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“SKYTTETAXAN«
tor modellflygare!

Niir Norrlands flygklubbar i hostas hade
ett mite i Ornskoldsvik framkom det dar
sasom ett allmint 6nskemal att skyttetaxan
borde tillimpas vid modellflygarnas jdrn-
viigsresor. Klubbarnas representanter hade
atskilliga erfarenheter av vad sidana resor
kunde betyda for modellflyget. Intresset for
detsamma var ju si gott som overallt inten-
givt, men intresset aktiviserades mirkbart
av att pojkar fran olika orter tridffades vid
tavlingar, didr de ju fingo tillfille inte bara
att mita varandras skicklighet utan ocksa
att utbyta tankar och erfarenheter i dmnet.
Men resor kosta ju pengar, och det ir inte
alltid sa litt att skaffa — de vilvilliga do-
natorerna fraga sig ibland om flygklubbar-
na ha omitliga behov.

Vid mitet i Ornskoldsvik beslot man diir-
for att uppvakta myndigheterna med en
framstillning om att skyttetaxan matte till-
limpas pa jarnvigsresor for modellflyget.
Framstillningen hade denna generella ka-
raktdr, men norrlandsklubbarna ansigo sig
ha siirskild anledning att gira demsamma,
di de stora avstinden i denna landsdel
gjorde att frigan for dem var av om moj-
ligt storre betydelse &n pid andra hall. En
vid motet tillsatt interimskommitté uppvak-
tade ocksa i mitten pd november statsridet
och chefen for kommunikationsdepartemen-
tet samt jarnvagsstyrelsen. Pa bida hillen
framholl man sin forstdelse for denna an-
geldgenhet; i jarnvigsstyrelsen uttalade
man dock betinkligheter mot ett bifall till
framstillningen med hinsyn till den preju-
dicierande verkan detsamma skulle fa. Jirn-
viigsstyrelsen avstyrkte ocksa sedermera bi-
fall, sdvitt det framgatt av notiser i dags-
pressen med den motiveringen att det icke
rimligtvis kunde pastis att modellflyget ha-
de den betydelse fir forsvaret att det kunde
jémforas med de angeligenheter for vilkas
tillgodoseende skyttetaxan nu vore gillande.
Kungl. Maj:t foljde naturligtvis jarnvigs-
styrelsens rad.

Det dr maéjligt att jarnvigsstyrelsens
sistnimnda uttalande &ar riktigt. For mo-
dellflygarna och dem som vilja understédja
modellflyget synes emellertid den riktiga
synpunkten i denna angeligenhet vara den
att modellflyget dr av betydelse for for-
svaret och till och med av mycket stor
betydelse for detsamma. Frin ansvarigt
flygfolk, fran bade militirt och civilt flygs
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Andersson i Rasjén och segelflyget

I arets statsverksproposition har kommunikationsministern vigrat anslag till

segelflyget.

Man kan friga sig hur chefen for ett si modernt departement

kan ha en sd dlderdomlig uppfattning, — Vi atergiva hirnedan ett uttalande i
saken av chefredaktioren och riksdagsmannen Erik Haghberg.

Kommunikationsministerns vagran att va-
ra med om varje som helst anslag till vért
spirande svenska segelllyg har begripligt-
vis viekt atskillig undran. Man tyeker
namligen, att de skil vilka savil ur for-
svarssynpunkt som ur social synpunkt kun-
na anforas till forman for stéd it denna
verksamhet, dro si pass Overtygande, att
de skulle motivera #dven ritt viil tilltagna
anslag.

Erfarenheterna i utlandet av segelflygets
betydelse tala ett beaktansvirt sprak. Dér

sida har vid upprepade tillfillen och med
kraft betonats att modellflyget icke skall
isoleras utan ses i sitt samband med segel-
flyg och motorflyg, for vilka det dr en ut-
mirkt fortrianing. Och vad segelflyg och
motorflyg betyder for vart forsvar, darom
behover det ju icke ordas.

De unga modellflygarna ha ofta och med
riatta fatt hora sidana ord om sin verksam-
het. Det har givit dem en kinsla av ansvar
infor modellflyget. Visst tycka de att det
ir ett ndje att bygga modellflygplan och
tivla med dem, men det bista har kanske
varit att veta att man pa den vigen kunde
nd till andra och storre uppgifter i foster-
landets forsvar, vid vilkas losande man hade
hjdlp av det kunnande som forvirvats vid
modellflyget. Ungdomlig entusiasm #r wvil
viard att taga vara pd, och man kan bygga
mycket vidrdefullt pi den. Men det Hr far-
ligt att valla den besvikelse. Och en besvi-
kelse var det for modellflygarna att deras
dnskemal om skyttetaxan icke kunde till-
godoses.

Det finns ocksda en annan synpunkt pa
denna angeligenhet. Det skall icke kunna
sigas att avslaget pa framstillningen om
skyttetaxa for modellflyget innebar ett un-
derkiénnande av modellflygets virde. Ett
bifall hade emellertid inneburit ett verkligt
erkidnnande av dess betydelse. For flyg-
klubbarna skulle detta ha betytt en utom-
ordentlig hjilp i deras arbete for modellfly-
get. Ofta vill man dnnu se detta enbart
som en lek, och det ir litt forstdeligt att
sddana dsikter dnnu dridja kvar. For klub-
barna skulle det vid deras finansiering av
modellflyget vara vidrdefullt att kunna &be-
ropa att det erhillit statsmakternas stid i
form av skyttetaxa. Detta dr kanske en
synpunkt som jarnvigsstyrelsen icke direkt
haft att anldgga, men det visar en gynnsam
foljd bland flera andra, som skyttetaxa for
modellflyget indirekt skulle medfora.

KSAK har tidigare hemstillt om skytte-
taxa for modellflyget, vilken ronte samma
ode som norrlandsaktionen nu. rigava-
rande onskemadl kvarstir emellertid fortfa-
rande overallt i klubbarna och det dr deras
allvarliga forhoppning att myndigheternas
forstielse for denna angeligenhet skall
dkas. Det dr att vinta att KSAK med den
expertis och erfarenhet som stir samman-
slutningen till buds skall kunna Aaviiga-
bringa den slutligt bindande bevisning som
medfor skyttetaxa for modellflyget.

har man dverallt klart for sig vilken god
trining for vidare uppgifter inom luftfor-
svaret som segelflyget béde fysiskt och
psykiskt utgoér. Redan under dessa tidiga
stadier av flygutbildningen kunna nimli-
gen de min utviljas, vilka ldmpa sig for
fortsatt utbildning i det militira eller civi-
la flyget. Inte minst i vart grannland
Finland &r man i tillfille att framligga
bevis for vardet av utbildningen 1 segel-
flygning. Ingen torde kunna jiva pésta-
endet, att de finska stridsflygarna forstatt
att vdl hivda sig under vinterkrigen.
Méanga av dem ha kommit fran segelflyget.

Kanske skulle man ockséd kunna peka pa
den direkta betydelse, som segelflyget fatt
i det nya kriget. PAa sakkunnigt hall upp-
ges med bestimdhet, att, nir historien om
det andra varldskriget en géang blivit skri-
ven, den kommer att limna ménga mirk-
liga exempel pa segelflygets roll. Detta
géller bade direkta stridsinsatser och trans-
porter.

Vi nimnde hiir nigot om den sociala si-
dan av detta problem. Ungdomens fritids-
liv utgér ju en av dagens mest brinnande
fragor. Segelflyget ger en ny mdojlighet
att forena ungdomen i ett levande, nyttigt
intresse pa fritiden. Just den betydelsen
har for manga &r sedan insetts i andra
linder av bide ungdomsledare och stats-
makter. Bland ungdomsroirelserna torde
ocksa ratt f4 innebdara en stirre lockelse
f6r ungdomens hig fir sjilvverksamhet och
bragd in just flygningen.

Kommunikationsministerns vigran att
stédlla medel till férfogande nu kanske kom-
mer att betyda att omkring 200.000 kronor
lagts ner pa -Allebergsskolan till foga eller
ingen nytta. Sdkert innebir departements-
chefens beslut, att segelflygets senkomna
definitiva genombrott hos oss icke kan full-
foljas. ;

Under dessa omstédndigheter synes det
pékallat, att enskilda motiondrer skéta om
att saken i varje fall drages infor riksda-
gen. Hirvid bor man lampligen kunna fal-
la tillbaka p4 Vig- och vattenbyggnadssty-
relsens mattfulla stdndpunkt. Saken for-
héller sig ndmligen si att privatflyget for
de tre ndrmast foregiende budgetiren er-

(Forts. pa sid. 14.)
mwmw..n,

For medlemmarna i féljande flygklub-
bar ingdr under 1942 prenumeration pa
FLYGTIDNINGEN i arsavgiften:

Aeroklubben i Skane

Eskilstuna Flygklubb

Eslovs Flygklubb

Falu Flygklubb

Gavlebygdens Flygklubb
Kockums Segelflygklubb, Malmé
Stockholms Segelflygklubb
Svedala Segelflygklubb
Vasteras Flygklubb.

Bliv medlem i nigon av dessa klubbar s&
fir Ni FLYGTIDNINGEN varje manad!

ﬁmwm
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Man kan pa goda grunder formoda att ci-
vilflyget efter det nuvarande krigets slut
fir en utveckling som vi knappast kunna
forestilla oss under nu riadande forhallan-
den. Det forra virldskriget fungerade som
en kraftig framspark for flygningen, men
i annu hiogre grad kommer detta att gilla
nir krigets kronta och okrdnta Gverhuvu-
den antligen besluta sig for fred. Natur-
ligtvis ligger det da nira till hands att for-
utspi daliga tider pé arbets- och penning-
marknaden, men man fir ej tro att de pa-
skyndande makterna skola forhalla sig pas-
siva och lata kop- och flyglusten domna.
Dessa ”makter” dro manga, men en av de
starkaste ar flygindustrien. :

Fior narvarande tillverka flygfabrikerna
oerhdrda mingder flygplan for stridsbruk.
Nir den pagaende nedskjutningen en vac-
ker dag hejdas av fredsduvan komma be-
stillningarna att bli av si ringa omfatt-
ning att dessa fabriker, som i alla avseen-
den inrdttat sig for storproduktion, skulle
vara tvungna att ”’sld igen” eller atminsto-
ne avskeda storsta delen av sin personal —
om det ej stode en utviag dppen: att bygga
flygplan for civilbruk. Samtidigt blir kon-
kurrensen antagligen s& hard att varje fir-
ma som overhuvud taget wvill sdlja maste
sld ned priserna avseviart. Detta i sin tur
kommer att gira privatflygningen tillgang-
lig for en vida storre del av folken &n hit-
hittills, varigenom hela rorelsen — ty man
kan har utan alltfor stor overdrift tala om
en verklig folkrorelse — stilles p4 bredare
bas och dirigenom tvingas in i sundare for-
héllanden. Detta torde dven latta en aning
pad byrakratien kring civilflyget, dven om
det skulle bli pakallat att pa vissa om-
riaden, t. ex. nodvandigheten att folja tra-
fikregler pa grund av “tringsel” i luften,
foretaga en del Atstramningar.

Det kunde vara intressant att gora en del
spekulationer dver “morgondagens” privat-
flygplan. Med hiinsyn till de tendenser som
visat sig kan man vaga indela dem_i fyra
kategorier, raknat efter motorefiekten,
ungefdr sa har:

1. Flygplan med c:a 200 hk motor. Des-
sa kunna i sin tur delas p4 tvd huvudtyper,
namligen ett fyrsitsigt, bekvimt tdckt tu-
ristplan samt en mera sportbetonad tvasit-
sig typ med sitsarna i tandem, antingen
tackt eller Gppen.

2. Flygplan med omkring 100 hk motor.
Foretradesvis tvasitsig tdckt typ, men dven
plan med tva & tre (i det senare fallet en
fram—tva bak eller tvirtom) tandemplace-

Biicker " Bestmann”
ar en utmdrkt repre-
gentant for morgon-
dagens ewilflygplan,
modernt byggd med
gitsarna bredvid var-
andra. Fdr sdlkert
stor marknad efter
kriget.

Civilflyget

efter

kriget

rade sitsar ridknas hit. Denna kategori om-
fattar de vanligaste sport- 0@1 skolflygpla-
nen.

3. Tlygplan med upp till 50 hk motor.
Mest forsedda med tvid bredvid varandra
— ett system som allt mer kommer till an-
vandning — eller tvd i tandem placerade
sitsar, mojligen i enstaka fall ensitsiga. An-
tingen utan eller med huv, ev. kabin.

4, Ensitsigt segelflygplan med hjalpmo-
tor pa4 hogst 20 hk. En del av lisarna
kanske tycker att det verkar pretentiost att
ta med denna typ i ”programmet”, men den
synnerligen lyckade tyska konstruktionen
C 10 visar att det ingalunda #r formitet
att rikna motorseglare till "morgondagens
flygplan”. Typen torde i sjidlva verket ha
utsikter att bli mycket populir.

Man skulle visserligen kunna uppsitta
en sirskild kategori for autogiro och heli-
kopter, men det verkar faktiskt som om
flygteknikerna f. n. behdrska alla knep for
att gora de fasta vingarna fullt likvirdiga
med de roterande i fraga om start- och
landningsegenskaper, varfor vi hir forbiga
dessa flygapparater. De #ro dock virda
storsta uppmarksamhet, och stora overrask-
ningar vanta mihfinda redan inom ett fa-
tal ar, speciellt kanske nir det giller heli-
koptern. _

For de tre forsta kategorierna torde den
luftkylda motorn med hdngande cylindrar
bli den forhdarskande, di4 den visat sig dga
Palla fordelar”. Inom kategori 3 kommer
dock med sidkerhet konkurrensen att bli stor
mellan ndmnda radmotor och boxermotorn,
men ur standardiseringssynpunkt méste det
anses vara en fordel att endast tillverka
en huvudtyp. Antagligen blir elektrisk

Gasta Fraenckel.

FLYGTIDNINGEN

drift anvind i storsta majliga utstrackning,
som t. ex. for kursgyro, vingklaffar och in-
dragbart landningsstdll — i de tvad senare
fallen givetvis med mijlighet i nodfall till
manuell drift. Nagot som ménga flygare
nigon gang fatt anledning ©6nska dr att
vid motorstopp och nodlandning kunna
stanna propellern i vagriatt lage, vilket ar
av sdrskild vikt om nddlandningen sker
med indraget still.

Ytterligare punkter pé privatflygarnas
onskelista &#ro: ljuddampare; ett dverallt
anskaffbart motornormalbrinsle; s& god
kvalitet och gynnsam utformning av mo-
torns delar att man kan flyga minst 500
timmar mellan oversynerna; att alla de-
lar pa flygplan och motor &ro Iatt till-
gangliga och utbytbara samt att reservde-
larna kunna képas sd gott som &verallt och
till ligsta mdojliga priser.

Allt farre biplan byggas, och allt mer
overgdr man till monoplan — framtidens
luftik. Det skall bli intressant att se hur
snart den europeiska skolan med ldgvinga-
de typer vinner éver den amerikanska med
hogvingade — ty man kan utan att vara
alltfor djarv gissa att det géir den euro-
peiska viagen i langa loppet. De Gvervi-
gande fordelarna ligga utan tvivel hos den
lagvingade konstruktionen, sévil aerodyna-
miskt som byggnadstekniskt.

For att i mojligaste mén slippa bygga
dyra hangarer vilja ménga av morgonda-
gens privatflygare med nigra enkla hand-
grepp kunna félla samman vingarna pa si-
na plan och stilla in dem i vanliga garage.
Det torde ocksd bli nodvindigt att s blir
fallet. Systemet stiller dock stora krav pa
sikerhet i fraga om fallanordningens kon-
struktion och hallfasthet, sa att man slip-
per sitta och frukta ihopféllning i luften!

En del av ovanstidende onskemal ha re-
dan forverkligats pa4 dyrare maskiner, men
det hor efterkrigstidens industrimdn till
att gora dessa vilsignelser till allmédnna
hjalpmedel — och for rimlig kostnad.

Gosta Fraenckel vill sport-
flyga over Atlanten!

Red. har vant sig till direktér Fraenckel
for att hora hans asikt om privatflygets
utveckling efter kriget.

— Ja, det ska Vil inte drdoja sd ldange
forrdn vi far vanliga sportplan med stor
hastighet och s& aerodynamiskt utformade
att de kan forses med svaga motorer, som
forresten bor dra obetydligt med bensin.
Nar vi nar sa langt skulle jag vilja flyga
dver Atlanten i sportplan! Jag tror inte att
det ska dréja s varst lange... Vi far plan
med storre lastformaga, utrustade med en
sé finurlig radio att navigeringen blir en
ren lek. Mdijligen kommer navigationen
dven att ske efter andra metoder som wvi
dnnu inte kanner till. Att vi far vanlig
telefon i kdrrorna — med radio forstds —
ar klart, och di blir flygplanet en nyttig
sak for affarsman. Mycket industrifolk
kommer att skaffa sig maskiner efter kri-
get s& snart man kan fi en bra kirra for
rimligt pris. Vi ska anviinda flygplanet li-
ka sjilvklart som bilen nu. Betrdffande de
enklare sportplanen méste deras pris sin-
kas s& kraftigt att de blir tverkomliga for
bl. a. de manga reservflygare som nu uthil-
das vid Flygvapnet. Vart land kommer ju i
fredstid att Gversvimmas av eivilflygare. ..
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ABA nplanerar atlanttrafik efter kriget!

Nir flygtrafiken Over Atlanten stoppa-
des vid den senaste konfliktens borjan upp-
kommo forslag att svenskarna sjilva skulle
starta en flyglinje till USA for att i forsta
hand uppehilla postforbindelserna. Efter-
som vara nuvarande trafikplan ej aro lamp-
liga for dndamalet, foreslogs t. 0. m. (Es-
kilstuna-Kuriren) att Sverige skulle inkopa
ett par av USAs stora elippers.

I mitten av januari stdngdes luftposttra-
fiken igen, varefter FLYGTIDNINGEN
vénde sig till A.-B. Aerotransport med en
forfragan om bolaget hade planer pa att
upptaga sddan trafik samt bad om nagra
upplysningar i detta sammanhang. ABA
tillstillde oss da nedanstdende uttalande:

Redan till sommaren 1940 hyste ABA pla-
ner pa att i samarbete med de tre ovriga
nordiska lindernas trafikflygbolag 6ppna en
flyglinje mellan Skandinavien och USA.
Mellanlandningar skulle ha foretagits pa
Island och Newfoundland. Amerikanarna
voro mycket intresserade av detta projeki
och hade lovat att stilla erforderlig flyg-
materiel till forfogande. Krigsutvecklingen
under viren 1940 tvingade dock de samar-

betande bolagen att tillsvidare helt skrin-
lagga dessa planer.

Denna friga dr emellertid givetvis allt-
jamt av storsta intresse for vart land, men
under riddande forhallanden blir det stats-
makterna som i forsta hand ha avgorandet
i sin hand, di uppriittandet av en sadan
linje f. n. maste fioregds av omfattande
diplomatiska underhandlingar mellan beror-
da linder. Ett forhallande som &r av myc-
ket stor betydelse, dven om det kommer i
andra hand, &dr ocksd det faktum att de
flygplan som Aerotransport f.n.disponerar
tver ej dro anvindbara for sadan trafik och
att de maskintyper som erfordras nippeli-
gen kunna inforskaffas till vart land under
nuvarande virldslige.

Bolaget forvantar emellertid med be-
stdamdhet att denna flygtrafik kommer att
kunna tagas upp efter kriget. Linjens
strickning samt antalet mellanlandnings-
platser blir beroende pad manga faktorer,
vilka i nérvarande stund ej kunna beriknas.
S& kommer t. ex. maskintyper och lastka-
pacitet att spela en mycket stor roll har-
vidlag.

Sverige far ett kraftigt flygvapen

Forsvarsutredningens femdrsplan, som nyligen framlagts, innebir bety-

dande forstiarkningar for Flygvapnet.

Jaktflyget fordubblas, och Flygvapnet

okas sammanlagt med fem flottiljer och fordelas pa fyra eskadrar.

Vart flygvapen har hirigenom blivit vil tillgodosett, men indock skulle det
— med hidnsyn till de alltmer omfattande uppgifter som aliggas flygstrids-
krafter — vara onskvirt med ytterligare dtminstone en jaktflottilj.

For flygets del foreslir utredningen en
bade kvantitativ och kvalitativ utveckling.
Den ovre griansen for kvantiteten sittes
varken av nagon kostnadsram eller nagon
stratégisk behovsprovning utan endast av
vad som ar praktiskt genomforbart under
den period som nu kan &verblickas. Utred-
ningen finner det “icke sannolikt” att ut-
vecklingen under femérsperioden kan kem-
ma att tala for en ytterligare utékning av
Flygvapnet. Hirtill vill man ligga att den-
na forutsdttning redan foreligger. En si-
dan ytterligare utékning bir dirfor komma
till stdnd s4 snart det visar sig att den ar
praktiskt genomférbar och i trots av att den
springer kostnadsramen. Vid flygets ut-
veckling har man lagt tyngdpunkten pa
jaktflyget, vilket fordubblas i forhallande
till sin nuvarande styrka och sexdubblas i
férhallande till 1936 &ars forsvarsbeslut.
Detta dr i god overensstaimmelse med krigs-
erfarenheterna, och man instimmer i utta-
landet att det salunda utokade jaktflyget
med hédnsyn till virt lands stora yta likvil
méste betraktas som ett knappt minimum.

Inom den nya fjarde huvudtiteln rycker
flyget fram frin tredje till andra platsen i
fraga om de tre forsvarsgrenarnas andelar
i arsbudgeten.

Firsvarsutredningens forslag innebir sa-
lunda ett flygvapen om 16 flygflottiljer,
fordelade pa fyra flygeskadrar m. m., jimte
vissa skolférband och basférband. De 16
flottiljerna utgdras av sex bomb-, en tor-
ped- och min-, sex jakt-, en fjarrspanings-,
en arméspanings- och en marinspanings-
flottilj.

De fyra eskaderstabernas fredsforliagg-
ningsplatser bora vara for forsta, tredje och

fjirde flygeskaderstaberna Stockholm och
for andra flygeskaderstaben Goteborg.

Flygbasomradesstaberna foreslas fa fol-
jande forliggningsplatser, Sodra i1 Angel-
holm, Vistra i Goteborg, Ostra i Stockholm
och Norra i Ostersund. Inom Ovre Norr-
lands flygbasomride dr chefen for flygbas-
kédren i Luled tillika flygbasomradeschef,
varjamte karstaben dar jamval fungerar
som flygbasomradesstab.

Utover de 11 flygflottiljer som redan
finnas eller dro beslutade foreslar utred-
ningen, att foljande fem flottiljer skola ny-
uppsittas:

En jaktflottilj med forliggning till Norr-
koping (F 13) Bravalla flygflottilj, en tung
bombflottilj till Halmstad (F 14) Hallands
flygflottilj, en jaktflottilj till Umea (F 15)
Visterbottens flygflottilj, en jaktflottilj till
Uppsala (F 16) Upplands flygflottilj, en
torped- och minflottilj till Ramdala (eller
annan plats i Blekinge) (F 17) Blekinge
flygflottilj.

Den nuvarande s. k. Tionde flygflottiljen,
Bulltofta, foreslis f& namnet Skinska flyg-
flottiljen med forliggning till Barkdkra vid
Angelholm.

. Vid sidan av flygflottiljerna ingé i det
nya flygvapnet: Norrbottens flyghaskar (F
21) i Luled, tre centrala flygverkstider,
didrav én nyupprittad, samt utbildningsan-
stalterna krigsflygskolan (F 5) i Ljungby-
hed (nuvarande flygkrigsskolan), fiygka-
dettskolan (F 20), anknuten till Upplands
flygflottilj, underofficers-, signal- och tek-
niska skolorna i Visteris, bomb- och skjut-
skolan samt flygkrigshogskolan i Stockholm.
Hirtill komma centralmaterielforrad. Ut-
redningen &r icke i tillfalle att framligga

FEAYG T 1D NN G N

Ny reklamchel i Aerolransporl

Torsten Sioderquist.

Till reklamchef 1 Aerotransport efter
Sven Walberg, som avgatt for att dgna sig
at annan verksamhet, har utsetts chefen
for ABAs trafikavdelning Torsten T:son
Soderquist. Han ir fodd 1913, student 1933,
ett ars bankpraktik i England, 2 ar i han-
delshigskola. Vid ABA var Séderquist till
en borjan trafikassistent pa Bromma.

ett definitivt forslag ifrdga om forligg-
ningsplats for den nya centrala flygverk-

staden, men som alternativa platser ha
nidmnts Orebro, Eskilstuna, Arboga och
Koping.

Utredningen berdknar att savidl nyupp-
sittningen av flottiljer som ersittning av
dldre materiel skall kunna ske helt med
hjilp av resurserna inom landet. Tillverk-
ningen bor dock icke utesluta kop fran ut-
landet, om liget sa fordrar och tid kan vin-
nas samt fullgod materiel erhéllas.

Utredningen understryker, att det ar till
fordel for Flygvapnet och ett statligt intres-
se, att personalrekryteringen forbittras ge-
nom att civilflygningen uppmuntras samt
att materielersiittningen i krig underldttas
genom att flygindustrien far hig kapacitet

och savitt majligt fryggade arbetsforhal-

landen.

Yidare ifrigasiattes en overflyttning av
Sveriges civilflyg till fjarde huvudtiteln.

Flygindustri och flygplantyper.

‘Forsvarsutredningen anser som ett
onskemal att vir flygindustri utvecklas pa
bredden med flera frin varandra fristden-
de foretag. Det nuvarande systemet kan
medfora att bristen pi den sporre, som fri
konkurrens innebdr, i lingden har mindre
gynnsamma verkningar. Centraliseringen
fororsakar att endast ett fatal typer sam-
tidigt kunna tillverkas, och ur luftskydds-
synpunkt dr den icke heller onskvird.

Antalet flygplantyper bor vara sa litet
som mojligt. For ett flygvapen av den
omfattning forsvarsutredningen forordar
erfordras filjande fyra typer av krigsflyg-
plan: Typ A. Tvamotorigt flygplan, avsett
for bombfillning, torpedanfall och minfall-
ning samt fjdarrspaning. — Typ B. Enmo-
torigt flygplan, avsett fér bombfillning i
framst stort- och laganfall. — Typ C. En-
motorigt flygplan avsett for jaktflygning
(ortsforsvar och eskort) samt anfall mot
trupp. — Typ D. Enmotorigt flygplan, av-
sett for samverkan med armén och marinen.
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JAPANS FLYG I

U ppgifterna om det japanska flygets
storlek #iro ganska osiikra, framst darfor
alt japanerna under de senaste dren om-
givit rustningarna med den storsta hem-
lighetsfullhet. Redan 1912 borjade de
emellertid fundera pa att infora flyget
som stridsmedel, och fran 1920 kan man
rikna det japanska militirflygets &lder.
Nagot sjalvstindigt flygvapen finnes dnnu
ej, utan militdrflyget ingér som bestinds-
del i armén och marinen. Ar 1933 funnos
itta {lygregementen, och sju av dessa sam-
manstilldes 1935 till tre brigader. 1936
var ett betydelsefullt &r, som betecknade
“den stora vindningen”. Inledningen var
att Japan vigrade att langre hilla de in-
ternationella traktaterna om flottbalansen
och befistningarna i Stilla Havet. Delta
4r omorganiserades dven staben for lant-
luftstridskrafterna — som forut lytt under
krigsministeriet — och understilldes kej-
saren direkt. Den forst planerade sam-
manslagningen av lant- och sjoluftstrids.
krafterna samt civilflyget under ett luft-
fartsministerium strandade pa marinens
motstind, Stora statsanslag ha beviljats
for uppbyggnaden av en stark luftflotta.

Japan hade emellertid ldnge varit in-
stallt p& upprustning, och redan 1936 var
30 procent av industrien sysselsatt med
att tillverka krigsmateriel i allméanhet och
i stor ulstriickning #ven flygmateriel.
Snart var Japan Orientens storsta luft-
makt och en virdig motpol till USAs
lufistridskrafter vid Stilla Havet. Genom
Japans anslutning till tremaktspakten kom-
mo nya impulser, och man kan siga atl
die Luftwaffe varit forebilden for det ja-
panska flyget. Aven liknande ungdoms-
organisalioner for “flyguppfostran™ som i
Tyskland finnas for Nippons unga soner.

De japanska flygarna ha som orientaler
en mentalitet som skiljer sig fran den
viisterlandska. Bade engelska och tyska
flygare visa stor skicklighet, mod och ofta
dumdristighet men maste Atminstone ha
en chans av hundra att klara sig for att
kunna handla djarvt. Den japanske flyga-
ren diremol dr synbarligen inte sa upp-
finningsrik och mandversiker, men han
har en annan tillgAng — han har “hara-
kiri-andan”. Vissa japanska uttalanden
tyda pa att de flygplan som deltogo i de
inledande operationerna Gver Stilla havet
icke samtliga startat fran hangarfarlyg.
En del torde ha sdnts frén avlagsna baser,
och trots att piloterna visste att de pa
grund av planens otillréckliga aktionsradie
aldrig skulle &tervinda till sin egen bas
gingo de till verket utan att blinka.

Arméns flygvisende

bestir av Ire operativa flygkérer och tre
sjilvstindiga regementen. Forsta karen i
Kagamigahara omfatlar ell jakt-, ett spa-
nings- och elt bombflygregemente. Andra
och tredje karerna (Korea resp. Formosa)
bestd av vardera tvd “blandade” regemen-
ten. Armédivisionen i Mandschukuo har
till sitt forfogande sex flygregementen och
nagra sjilvstindiga mindre enheter (divi-
sioner). Varje flygregemente bestar av
2—5 divisioner. For utbildning av fly-
gande personal finnas sex flygskolor av
olika kategorier, Artilleriet har tilldelats
nagra ballongregementen.

Nagra japanske flygplantyper (uppifrdn):
Army 95 (spv 10 m). — Litt bombplan. —
Arméns jaktplan typ 96. — Bomb- och spa-
nwingsplan for hangarfartyg, typ Navy 96
(spv 15 m). — Militar version av trafik-

flygplanet Mitsubischi  "Soyokaze” som
bombplan (spv 25 m). — Tungt bombflyg-
plan.

Marinens flygvisende

lyder under marinministeriet. Man har
uppstillt 17 kustflygforband, till vilka
dven hora c:a 300 pa 7—38 hangarfartyg
och andra batar baserade flygplan. Mari-
nen har tva flygskolor.

Fallskirmstrupper finnas dven. Japans
luftinfanteri har uppbyggts pa de senaste
tre aren, under vilka omkring 4.800 de-
santer (fallskirmshoppare) utbildats. De-
ras utrustning lir vara god, och skdrmar-
na lillverkas inom landet.

I september 1939 utgjorde enligt engelsk
killa flygstridskrafternas personalstyrka
sammanlagt 33.000 man, varav 3.000 flyg-
forare tillhrande arméns och 2.000 till-
hérande marinens flygvisende.

Sammanlagda antalet flygplan inom ar-
mén och marinen uppgar enligt tyska upp-
gifter ("Der Flieger”) till 3.000, av vilka
en del dr av egna typer och en del utlind-
gka. Gentemot denna siffra kan anforas en

FLYGTIDNINGEN

ELDIEN

engelsk, som ir nagot hiogre. Tidskriften
"The Aeroplane” uppger nédmligen att Ja-
pans arméflyg torde ha 800 flygplan i for-
sta linjen med omkring 900 darutéver som
reserv och for utbildningsandamal, summa
c:a 1.700 flygplan. Marinflyget siges en-
ligt samma killa dga omkring 400 far-
tygshaserade flygplan och 1.600 évriga
marinflygplan, i allt c:a 2.000 plan (armé
och marin skulle alllsi tillsammans ha
3.700 enl. "Aeroplane”). Att doma efter
nimnda lidskrifts uppgifter synes flygma-
tericlens kvalitet vara ldgre dn hos rys-
sarna, generellt taget. De japanska flyg-
planen lorde saledes endast delvis vara
fullt moderna enligt europeiska begrepp.
De ha tidigare till stor del varit impor-
terade eller licenshyggda av amerikanskt,
tyskt, engelskt och italienskt ursprung.
Delta har ocksé i viss man haft inflytande
pé de inhemska konstruktionerna, som ska-
pats i samband med ett intensivt forsk-
ningsarbete.

Man kan emellertid forutsitta att savil
antal som kvalitet hos Japans flygplan-
bestand nu stigit atskilligt och ar pa ytter-
licare uppéalgiende, enar den japanska
flygindustrien givits en stor ram alt arbeta
inom.

Japans flygindustri

forfogar dver 15 flygplanfabriker och 10
flygmotorfabriker. Arbetsmetoderna &ro
effekliva och den maskinella ulrustningen
modern. Den arliga tillverkningen lar
uppgé till 2.500—3.000 flygplan.

Jimte flygplan- och motorfabrikerna
har Japan en leveranskraftig tillbehors-
industri. For rekryteringen till flygindu-
strien dr vil sorjt genom en hel del veten-
skapliga institut och laboratorier. Framst
ma nidmnas Aeronauliska Forskningsinsti-
tutet vid universitetet i Tokio.

Landets geografiska lige och de stora
avstdnden ha tvingat de japanska flygtek-
nikerna att skapa flygplantyper som limpa
sig for langflyeningar. Japanerna ha i
detta fall dragit uppméirksamheten till sig
niir det gillt trafikilyget samt nir det na-
gon ging gjorts rekordflygningar. 1 det
nu pagdende kriget i Fjarran Ostern har
Japan en oerhérd nytta av att redan {rin
borjan ha varit instdllt pd flygning Gver
stora avstind.

Sedan ménga ir har Japan siravat efter
att gora sin flygindustri fullstindigt obe-
roende av utlandet. Oerhorda svérigheter
har man- darvid haft att Gvervinna, inte
endast nir det gillt material och materiel
utan #dven och i dnnu hdgre grad i friga
om personalens utbildning.

Ravaruproblemet var emellertid inte
heller sa lilt att ldsa till en bérjan, men
sf sméaningom har dven i detta fall japa-
nernas envishet burit frukt. Séledes har
utvinningen av jarnmalm sedan 1933 for-
dubblats. Nir en aluminiumfabrik upp-
sattes pa Formosa ar 1934 ljusnade ‘det
belydligt pa ravarufronten, och de nya fa-
brikerna kunde matas med bauxit fran 6n
Bintang vid Singapore. Darmed hade man
gjort sin aluminiumférsdrjning oberoende
av USA ... Mandschukuo har ocksi bli-

vit en utmarkt “leverantor” av ravaror,-
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Vem iar starkast?

Tidskriften “Aeroplane™ fornekade fire
Fjdrran Ostern-kriget att Japans militér-
flyg vore nagot att rdkna med men med-
gav samlidigt att dess flotta var stark
saml att hangarfartygen och depifartygen
(moderfartyg) for sjoflygplan  sikert
skulle bli av vdrde for Japan i samband
med sjboperationerna — dock icke vid in-
vasionsforsok! Aven om flyget kunde
hjilpa flottan mot de allierade sd skulle
det dock icke kunna ridda “bubblan vid
namn Japan-flygels slyrka fran att stickas
sonder”. De allierades luftflotta i &ster
(bestaende av jaktflygplan Brewster Bui-
falo, Curtiss Mohawk och Curtiss-Wright
21-B, tunghombare Lockheed Hudson och
North American NA-40 samt sjoflygplan
Consolidated Catalina, Fokker T. 8-W och
Dornier Do 24) skulle nog snabht se till
att skaffa sig luftherravildet!

Engelska flottan tillfogades emellertid
en svar forlust da slagskeppen “Prince of
Wales” och "Repulse” sinktes vid Ma-
lackas ostkust. Har var det fartygsbaserat
japanskt flyg som varit i verksamhet. De
brittiska fartygen voro emellertid helt utan
skydd av jakiflyg, vilket ir en viktig fak-
tor alt ldagga mirke till. Man fragar sig
osokt hur striden skulle ha avlépt om ja-
panerna vid detta tillfdlle icke innehaft
fullstindigt herravilde i luften... Det
japanska flygets framgéingar ha pd grund

av de stora avstinden pé krigsskideplat-
serna till storsta delen mojliggjorts genom
intim samverkan med den japanska flot-
tan, som pa hangarfartyg fort fram flyg-
stridskrafterna till de avldgsna operations-
omrédena. Det nu pagdende orientaliska
kriget har visat att hangarfartyg spela en
ytterst. viktig roll i strider over vildiga
vallenvidder, dir landbaserat flyg ofta
kommer till korta.

Nu nér det brakat 16st kunna vi saledes
mirka att "Aeroplane” dragit forhastade
slutsatser. Det gick inte riktigt som de
allierade ville. Man fir inte anse sin egen
styrka som sjdlvklar nér man har att gora
med motstindare som Japan, vilket land i
stil med Tyskland (och #dven Ryssland)
genomfort en vildig upprustning utan att
gora slort visen av sig — detta for att
inte Onkel Sam och Mr John Bull skulle

ga sta’ och gora sammaledes!

USA var i sjilva verket inte pd det
klara med laget eller underskattade &tmin-
stone motstandarens styrka. Detta har re-
dan kostat yankees och engelsménnen mye-
ket i folk, materiel och landomraden, och
sikerl ar det inte slut dnnu pa en tid. Vad
de allierade kunna hoppas pa i Fjirran
Ostern &@r att Japan skall “forlyfta sig”,
ty det dr ett bekant faktum att landets fi-
nanser och livsmedelsforsérjning limnar
en hel del dvrigt att onska. I fred kan
Japan, under forutsdtining av ohindrad
samfirdsel, livnira sina 60 milj. invanare

pd ett omride icke storre dn Kalifornien
(som endast har 6 milj.), men dess folk-
hushéllning formar sdkerligen inte upp-
bira en aktiv stormaktsstéllning under
langvarigt krig. Japanerna sjilva uppge
atl den blockad frain ABCD-blockets sida
som igéngsatles nu i augusti hotar all gora
situationen outhirdlic med hansyn icke
minst till forraden av oljor och krigsvik-
tiga ravaror, vilka beriknas vara fortirda
inom loppet av ett ar,

Det kan dock handa att Japan genom
alt vaga friskt har vunnit en del varaktiza
fordelar, och mahinda kan det g si lingt
att-det anglosaxiska spraket glommes dir-
borta tills ndsta “historiska vig” vinder
upp och ner péa férhallandena igen...

Den nidrmaste framtiden bir i sitt skote
ménga overraskningar, for vilka flyget star
och kommer att sta for de flesta — ett pa-
stdende som bevisas lydligare dag for dag.
Sarskilt pd denna ndstan “planetariska
krigsteater” maéste flyget {& storsta vikten,
Det kan néimnas att det dr lingre mellan
tva av de amerikanska baser, Manila och
Pearl Harbour, som japanerna birjade
bomba, #n mellan Stockholm och Wa-
shington! Det nu pigdende kriget har ej
kunnat uppvisa nagon krigsskadeplats eller
nagon- operation av betydelse, dar ej flvg-
stridskrafter medverkat i en eller annan
form. Flygvapnet har blivit en integreran-
de del i krigsmaskinen pa krigforingens
alla omraden.

20 mm Flygplanshevapning och specialammunition
Verktygsmaskinfabrik OERLIKON

Buehrle & Co.

Schweiz

Ziirich-Qerlikon

WW[W

ROBOT BERNING & CO. - DUSSELDORF

Ensomfarsaljare &r Sverige:

arbetar den moderna smabilds-

kameran ROBOT
ROBOT 6r inte endast den idealiska

amatérkameran, alltid klar till aktion

fann den snart ocksé anvandning for
militarandamal samt inom vetenskap
och feknik.

TYSKLAND
A/B FRITZ WEIST & Co. Regeringsgalon 32 - Siockhalm
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Delanne 20 TO-2

Bland de franska {lygplantyper som
f. n. befinna sig i forsoks- och utvecklings-
stadiet dr jaktplanet Delanne 20 TO-2, som
byggts i provmodell och forsetts med en
180 hk Régnier-motor. Konstruktionen &r
synnerligen ovanlig. Delanne har tva tan-
demvingar, av vilka den framre sitter vid
kroppens dversida och den bakre omedel-
bart ovanfor kroppens underkant.

Framre vingen, med V-stottor, har tra-
petsform med avrundade spetsar, men dess-

utom avsmalna de hada vinghélfterna
starkt invid kroppen. Denna vinge har
tvd balkar och ar klidd med plywood.
Den har linga automatiska "forvingar”,
spaltskevroder och vilvningsklaffar”. Hu-
vudvingens yta dr 9,23 kvm. — Bakre
vingen dr fribdrande, har pilformig fram-
kant och rak bakkant, alltsid tvartemot
frimre vingen. Bakvingen har savil hojd-
som skevroder. Vid spetsarna sitta ellip-
tiska dndskivor med sidroder. Bakre
vingens yta dr 4,77 kvm.

Kroppen ir utford i plywoodskalkon-
struktion och inrymmer tva tandemplace-
rade sittrum med huv Gver.

Data och prestanda:

spannvidd 7,86 m

langd 6,78 m

hojd 2,40 m

vingyta (totalt) 14 kvm

maxhastighet 262 km/lim

landningshastighet 70 km/tim

startstracka 38 m.

Ovanstiende prestanda gilla givelvis
endast forsoksplanet. Det fardiga jaktpla-
net Delanne kommer emellertid med un-
dantag av motor och sittrum att likna
provmaskinen ganska mycket. Motorn &r
en Hispano 12 Y kanonmotor. Jaktplanet
dr fiardighyggt men har pa grund av sva-
righeter med landningsstillet, som ur-
sprungligen avsetts som indragbart, dnnu
icke kunnat provflygas.

La 11 W — ensitsigt putterplan

FAG ("Flygtekniska Arbetsgemenska-
pen”) vid den statliga ingenjorsskolan
I Stettin byggde redan 1938 ett litet
nétt sportplan, som fick beteckningen La 11.
Eftersom maskinen visade mycket goda
flygegenskaper tyckte man det kunde l6na
sig att aven tillverka flottérer och darmed
fa fram ett bra sjéflygplan. Trots obetyd-

o

liga erfarenheter nir det gillde flottorer
satte FAG Stettin i ging med bygget, och
nu kunna vi visa fotos och oversiktsrit-
ning pa det nya sjoplanet, som betecknas
La 11 W. Forsoket har lyckats, ty savil litt-
ning och landning som manovrerbarhet
pa vattnet dr utan anméirkning,

Flottorstillets vikt dr 50 kg. Tofflorna
aro byggda av trd, och stottorna bestd av
stalrér med stréomlinjeinklddnad av balsa.

Vingen ar tviidelad och har V-stéttor av
stalror med fanérinklddnad. De tva I-bal-
karna och spryglarna besta av trd. Pilfor-
men, som framgir av oversikisritningen, ir
8.5 grader. Vingarna dro litta alt montera
av och kunna dérpd hédngas upp vid sidan
av kroppen.

Kroppen ar av tra med plywoodklidsel.
Framtill dr den sexkantig och baktill fem-
kantig.

Rodren dro av konventionell typ.

Data och prestanda:
spannvidd 10,5 m

langd 6,15 m

hojd 1,9 m

vingyta 14,5 kvm

flygvikt 360 kg
vingbelastning 24,8 kg/kvin
maxhastighet 105 km/tim
landningshastighet 48 km /tim
teor. flygstriacka 350 km
stigtid till 1.000 m héjd 15 min.

Motorn dr en Mercedes pa 23 hk. Som
synes ar La 11 W inget ak for fartdarar utan
passar bittre for lugna, mediterande pri-
vatflygare . . .

FLYGTIDNINGEN

Skal — framtidens byggnadssatt

Till var artikel "Civilflyget efter kriget”
pé sid. 4 i detta nummer kan tillaggas att
morgondagens flygplan si gott som uteslu-
tande torde komma att byggas i skalkon-
struktion, antingen att det nu giller metall,
tri eller konsthartsmaterial. Ovanstdende
bild visar i genomskirning kroppen pa Cur-
tiss-Wrights tvamotoriga trafikplan fér
tjinst i substratosfdren. Som man ser
uppbygges skalet utanpa spant, varjamte
en inlagd durk (golv) bidrar till styvheten
i sidled. ©Overvaningen rymmer 40 sittplat-
ser eller 20 sovplatser, och i den undre av-
delningen finnas stora utrymmen for 2.300
—2.700 kg gods.

NYA ISOTTA-FRASCHINI-MOTORER: Genom
"frdubbling” av sina flygmotorer ''Gamma’’
och "'Delta', vilka bida #ro luftkylda med 12
hingande cylindrar i V-form, har Isotta-Fraschi-
ni fatt fram tvA nya motortyper, nimligen 24-
cyl. X-motorer, av vilka "’ Dubbel-Gamma' &r pa
1.200 hk och "'Dubbel-Delta” pé 1.600 hk.

Universalsporre

Det hir dr ingen vanlig sporre precis.
Den sitter — eller gjorde det atminstone
nir red. platade av den en vacker vinter-
dag — pa bjorkvallsplanet Waco Custom
SE-AHM. Utom den breda och b#rande vin-
tersporrskopan finns for barmark ett kraf-
tigt hjul, som sticker ner genom ett av-
langt hil i skopan-skidan. Det spelar ing-
en roll hur marken ser ut, denna i Finland
konstruerade sporre bar alltid stjdrten li-
ka mjukt och elegant.
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Sind mig kostnadsfritt: Prospekt med utforliga
upp]} sningar om avegifter m. m. for de dmnen, som
jag dragit ett streck under hdr nedan, broschyren
Hur man studerar hos Hermods samt Hermods
mdnadstidning Korrespondens under 6 mianader.

TEKNISKA AMNEN
for anstillde imom industri och hantverk:

Kurser for egna foreta- Kurser for arbetsledare
gare, verkmistare, for- och tekniker inom
miin, masi\muppmt‘ miibelindustrien
tare samt ritare och Kurs for viigmilstare
konstruktorer inom den Kurser f. dngmaskinister
mekaniska industrien Kurs fir motorskiotare ‘
Kurser for byggmistare, Matematik for tekniker
verkmastare, forman Tekniska gymnasie-
¢ samt ritare och kon- kurser

y struktorer inom den Svagstromsanlaggningar
byggnadstekniska . Elektr. belysning
branschen Radioteknik
Kurser for arbetsledare Forbriinningsmotorer
pa snickerifabrik Gengasdrift
Kurser for verkmistare Centraluppvirmning
och formin inom den Sanitetsteknik
gjuteritekniska bran- Riknestickans anviind-
schen ning
Kurser fior egna foreta- Grafostatik
gare, verkmiistare,  en- Haillfasthetslira
treprendrer, montirer Geometrisk ritning
och maskinister inom Projektionsritning
den eclektriska indu- Maskinritning
strien Byggnadsritning

HANDEL OCH KONTOR:

forr it plus mu et villkor

Kurser for kipmin, de- Skattelagar och
taljister, forsaljare, sjdlvdeklaration
bokforare, stenografer, Affarsjuridik
ﬂ korrespondenter, re- 1. Kép och avtal
klammin, hantverkare, I1. Ldn och bhorgen
fastighetsforvaltare, Svensk handelskorre-
firtullare, egendoms- spondens med han-
miiklare, polismiin, delslira
I : 7 _ : kommunalmén m. fL Tysk, Engelsk, Fransk,
en tid ndr maskinerna regerar virlden, krives tekniska kunskaper 1‘%”;1.?“" bfkf“)m“-’ ?P“n&‘k 5“3“‘19‘5‘“’”‘3'
o . . 12 i 1 stérre kurs ponden
mer an nagonsin, Det ricker inte med endast praktiskt handlag — D(ubbeldli)(okﬁ;'ring S’:trcu?\gr%fi, .?vl:znsk,
PR o et e e - R AL 7 = 7 grundkurs ysk, Lingels
!m%-t nodzdndlgt de‘ct.z.i 4n dr. Den som vill nd higre 16n och bittre trivsel Dofl}faring for detalj- %Ia;lkiilskiivrl:ing
i sitt arbete inom industri och hantv i i ild- affirer cklamtekni
BRLE b tverk, finner snart, att grundlig uthild Hantverksbok#s- Toltoknite
ning ar ett absolut villkor. ring ‘Grenings- 0. motestekn.

Handelbrdknmg Kommunalforvaltning

Ni hor till dem, som onskar veta mera for att vinna den framgang Ni
efterstravar. Just Ni skall underséka studiemdjligheterna vid Hermods.

SPRAK:
Rittskrivning Tyska, Engelska, Frans-
Svensk grammatik ka, Spanska, Ryska,

Uppsatsskrivning Latin, Finska, Esperanto

Hermods tekniska kurser tar direkt sikte pad praktikens fordringar. De
ar utarbetade av skickliga, erfarna fackmiin. De #r grundliga men sam-
tidigt underhéllande.

REALSKOLA OCH GYMNASIUM
KURSER FiR INTRADE VID FACKSKOLOR

LANTBRUK:
T = Y Jordbrukslira Tridgirdsskotsel
Tusentals formin, verkmistare, hantverkare och industriledare har HUSdJ'UFSIifﬂ ] Tridgdrdsodling under
o s % . Lanthruksbokforing elas
skaffat sig sin teoretiska utbildning enbart hos Hermods. Vad de kunnat, Eute f6f traktoraebiare Tradgirdsbokféring
i Gps 4 2 " . Lantbruksekonomi Mejerilira
kan ocksd Ni gora. Arbetsgivarna vet, vad ett hermodsbetyg ir viirt. Faltmatning Mejeribokforing

TECENING OCH MALNING
MUSIKTEORI. FOTOGRAFI

Y \\\\\\\\\\ QI \\\\\\\\ N \ ERRLT e SRR
\\ ‘\\\ '\\\ Ak \ \\\\\\\\\ \\\\\\\ \\\\\\\\ AT e MR W S I e e
Sleolﬂ/t , mmmé
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Hur det kan gd ndr vinden vdnder sig och

Gasta Forslund,
chefsdekorator, flygforare, gruppchef.

lygets allt i allo i Gavle kan man

med skil kalla Gésta Forslund, som

ir Givlebygdens Flyghklubbs sekre-
terare, ledare [or klubbens segelflyg och
férare av dess Klemm 35. Forslund dr
fodd i Givle 1911 och stiftade den for-
sta bekantskapen med det hogre elemen-
tet under sin véarnplikistid vid F 4 pa
Froson. Nar han ryckt ut borjade de
konstndrliga iniressena taga overhand,
och han utbildade sig till dekoratir.
Under civila férhallanden kan man allt-
s séka honom hos Tempo A.-B. i
Givle.

Men flygintresset fanns ddr i alla
fall, och pé lediga stunder utbytte han
garna dekorationspenseln mot en lim-
dito och ordnade till det ena modell-
flygplanet efter det andra. Ar 1938 ha-
de Forslund fdtt flera likatinkande om-
kring sig, och plétsligt vixte det fram
nagonting som forst erholl nemnet
Geflebygdens Flyglhlubb. I samma ve-
va fick Forslund sjalv den verkligt tan-
dande gnistan till vidare flygutbildning,
dd han per [lyg gjorde en studieresa till
England. Aret darpa blev han flygelev
i hemmaklubbens flygskola. Efter krigs-
utbrottet 1939 fick Forslund genomgd
Centrala flygskolan i Eskilstuna for att
sd smaningom fortsdtta vid reservflyg-
skola I1.

Da Forslund kom hem igen med certi-
fikat pi fickan blev det aktuellt for
klubben att anordna malflygningar. Han
fick dé ta hand om spaken i klubbens
Klemm, en sysselsittning som han hdl-
ler pa med dn i dag och trivs bra med.

Som omvéxling har Gosta erévrat
glidflygdiplom ¢ Borlinge under sin
“efternamne” Valle Forslunds ledning.
Detta gjorde han f[or att kunna ge de
mdnga intresserade modellflygpojkarna
i sin klubb ett handtag pé deras vidare
vig med glidflygdiplom som nirmaste
mal. Och nu finns dir en livaktig se-
gelflygsektion med Forslund som grupp-
chef. Man haller pa for fullt att bygga
sitt forsta glidplan. Men miit i alla be-
styr bibehdiller han sitt lugn och sitt
glada sitt — en utmdrkt representant
for den Edcka typ av svenska pojkar
som man girna vill se bland flygfolket!

—us.
X i < {

motorkraften dr for liten.

ojden 600, kursen NNO, motorn
Hspinner som en katt och vi med den,
solen skiner.

Snart skymmer stabilisatorn huvudstaden
for vara blickar, diarnere ligger Djursholm
och diar Viggbhyholm. Nu har vi Osterskir
strax nedanfor hogervingen, sommarvillor-
na ligger inbdddade i frodig grionska. Lite
langre ut hela var ljuvliga skirgard ut-
bredd i all sin sommarprakt. Véra blickar
foljer segelleden fran Strommen forbi Vax-
holm och lidngt ut mot Furusund. Hir och
diar vita segel, s4 en trampangare pa in-
giende, ett par andra pa utgiende, och
just bortom Vaxholm rir sig en stor turist-
angare langsamt och majestéatiskt ut mot de
fria vidderna. Racerbitar med en svans
av vitt skum, de idylliska skirgérdsbitar-
na, svarmar av motorbatar av alla de stor-
lekar — allt skapar en obeskrivlig sommar-
symfoni. Det har borjat bldsa upp en aning.
Cuben rullar lekfullt éver &n pé ena, &n
andra vingen. Oc¢h naturligtvis dr det rak
motvind! Men vi har gott om tid och
"soppan” ricker.

Vi har nu lamnat kusten och flyger ett
stycke in dver land, synd att inte i stédllet
fa ha skirgardens tusen och en dar och vi-
kar under vingarna. Men det dar forbjudet
omrade, och ve den som trotsar luftens tra-
fikforordningar! Minuterna ga alltfor fort,
langt darborta framfér vanstervingen nar-
mar sig mer och mer ett obestimt gytter
som snart tar bestdmd form: Norrtélje
stad. Ett gott stycke ut till hoger har man
Furusund. I hela synfiltet framfor oss
breder Alands hav ut sig, solglittrande, létt
krusat, vackert. Motorn far sig en extra
dosis gag, vi ska upp dnnu nagra hundra
meter innan vi lamnar fastlandet bakom oss.
Tonen blir ilsknare, varvtalet stiger, hojd-
métaren ror sig sakta uppét, nu 1.200 m,
det far rdacka. Didrnere har vi nu Roslagens
sista utposter mot Alands hav.

Vinden har okat nigot och kastar sma
lekfulla vagor upp mot klipphiéllarna. Vi
plockar fram vara hemgjorda flytvéastar:
var sin cykelslang, pumpar upp dem, slar
dem i en égla och trir dem over huvudet
som nidr man tar pd sig skjortan. De fast-
nar stadigt och behagligt under armhélorna,
och vi undrar stillsamt om det gér-att flyta
phd dem. Vi jamfor vara kompasser, rad-
fragar kartan, kastar en sista kontrolleran-
de blick pa alla lattigenkdnnliga landmér-
ken akterut. Och s& seglar vi ut over
Alands hav.

Finns det nidgot mera sként dn havet en
solflodande hogsommardag! Det dr vackert
fran bétdicket, det ir hinférande fran klip-
porna... men sadana vanliga perspektiv
forbleknar jimfort med fagelns. Vi sitter
tysta, stilla, bekvimt bakétlutande i vara
sitsar och bara njuter och fyller lungorna
med den harligaste luft, s frisk och ren som

den endast kan vara en kilometer upp. Som
oftast over storre vatten ar lufthavet jamnt
som ett golv, inte den minsta luftgrop stor
oss 1 var stilla och vordnadsfulla beundran
av naturens skénhet. Djupt nere under oss
pléjer Angarna sakta sin vag, och dir langt
borta en fullriggare med alla segel satta,
formodligen en av Mariehamns manga stor-
seglare pad vig hem. Langt i fjdrran vid
horisonten synes en mork rand avteckna sig,
det d@r Alands tusen oar, det dr malet.

"Inga ovider pa viag”, hette det i rappor-
ten.

Men i oster borjar himmelen skifta farg.
Langst ner, dar himmel och hav métas,
svartblatt och dystert — dérdver krulliga,
vita molnbankar. Vackert att titta pa, men
vi vet vad som brukar finnas bakom, det
ar dskan som kommer! XKartan kommer
fram, klockorna radfragas, passaren miter

distansen. Ingen fara, enm halvtimme till
och vi dr framme.
Men motvinden

okar, de krulliga top-
parna didrborta stiger

snabbt och drar med ,,,},EI

sig sitt dystra, mor- q

ka draperi. Minuter- }df
na gar, vi borjar ur- =3;
skilja detaljer pa dar- fyr 4
na. Men vinden dkar, f;:g,

okar. Det &r inte
lingre lugnt, kraftiga
sdttningar i maskinen
forebadar ovidret.
Och se diar! Switsch,

=
é ]

TN
W80
}?\E:wa
&

:.‘\I'
Tl
36
\
N

&
s
X2

den ‘férsta wrladd- &~
ningen, hégt upp- |M
ifrdn och ratt ner i ll\
havet. Motvinden 'V
kastar sig mot oss

med vildsamma ryck,

liksom hé&nande oss. N&armare och narma-
re kommer draperiet. Fullriggaren dédrne-
re horjar andra utseende, segel efter segel
revas, och snart ligger den for ankar upp
mot vinden med de nakna masterna och rar-
na skarpt avtecknande sig.

Landkonturerna suddas ut, ddrinne Gver
land har regnet kommit. Det nirmar sig
mer och mer, snart kan vi bara urskilja
land som en obestimbar, mirkare nyans i
diset. Vi sidnker oss sakta ner till 400 m
och beslutar oss for att soka komma in
over ndarmaste land, for att dar i varsta fall
gora en nodlandning, eftersom regndiset
mot Mariehamn-hallet nu verkar ogenom-
trangligt. Dar litet till hoger, jaha, bara
en liten bit kvar, nosen ditdt! Men den
svarta linjen i fjarran vill inte komma nér-
mare, den stammer inte med karta och kom-
pass, och plotsligt ser vi vad det dr: det
dr inte land, det dr havet som piskas av
vind och regn och som déarigenom fitt en
nistan svart fargton, som vi i regndiset tog
for land. Vi dr pd vig ratt ut till havs!
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Ett minne fran den gamla goda sportflygartiden

berdttat av Avion.

Snabbt vinder vi nosen i kompassriktning-
en igen.

Regnet vriker nu ned dver oss och ur-
laddningarna &dr kusligt ndra. Vi slir ifran
motorn och gér nerit i glidflykt for att s6-
ka fa bittre sikt. Men det dr som ville inte
vattnet komma nérmare. En blieck pa hojd-
mitaren kommer oss att stirra.. Vi ligger
ju i glidflykt, men visaren STIGER. En
oerhort kraftig uppvind i fronten av ovad-
ret bokstavligen slungar oss uppat: 500,
600, 700... vid 800 tvekar nalen, ska vi
pressas- ritt upp bland de frdsande blix-
tarna ovan oss?

Nej, nu sjunker vi... med rasande fart.
Snart &r vi nere pd 100 m hojd Gver de
yttersta kobbarna. Dar innanfér ligger
Méckelo havsbad, overgivet och trist. Regn-
diset #r nu nidstan ogenomtringligt, och
vi fortsdtter in over land strax Gver trid-
topparna. Hittar ett litet filt, tyviirr for
litet for en riskfri nodlandning. Vi snur-
rar i en vid cirkel runt, runt, tvekande. Ef-
ter mnagra odndligt
langsamma  minuter
bérjar det ldtta en
aning i mnorr, sikten
, Okar négot, och efter
ytterligare en stunds
tvekan vigar vi fort-
sdtta in oOver oarna.
Ett par minuter till,
och vi har Mariehamn
riatt under oss. Dar
gir Esplanaden lum-
mig och spikrak ratt
genom staden fran
hamnen ner till Socie-
' tetshuset, kantad av
smi villor. Dir ar
bryggan, "flygham-
nen” for ABAs popu-
lara Mariechamns-
route. Men staden, vars folkmingd vid den
hiir drstiden brukar vara fordubblad, ver-
kar spoklikt overgiven av alla. Regnet har
visserligen avtagit nigot, men Aaskan ra-
sar med fornyad kraft. Vi vinder nosen
ater mot norr mot den idylliska stadens li-
ka idylliska flygfilt.

Nu var vi i alla fall framme och bara
landningen &aterstod — trodde vi!

Ritt under oss pi landsvigen, som av-
gransar filtet mot norr, rullar en bil lang-
samt fram. Den svanger in pa filtet och
stannar. Ur stiger nagra uniformerade
mannar, tullens och polisens representanter.
Vi gor for sdkerhets skull tva inspektions-
varv runt filtet. Allt ser gott ut, bara nu
vinden visste vart den ville blasa. Vind-
struten déarnere fladdrar ena sekunden hit
och dit i dskbyarna, i nista hinger den som
en trasa efter masten. Nu pekar den ritt
soderut, och vi gir en vid bage, vinder no-
sen mot norr, slar ifrdn motorn och glider
ner mot féltet for att landa. DA, plotsligt

och fullkomligt omotiverat, vinder sig vind-
struten i mer #n rdt vinkel mot sin tidigare
riktning och visar en kraftig sida-med-vind.
Vi dr nu nistan nere — kvickt fir motorn
fullgas for att vi ska lidtta igen och inte
tvingas till en sidvindslandning. Hjulen
snuddar nédstan vid marken, men ldttar med
niagon marginal framfior det avgrinsande
diket.

Vi dr nu inne éver ett under uppréjning
varande falt. Framfor oss reser sig sko-
gen, hotfull och varnande. Den kommer
narmare och ndrmare, motorn vralar pa
toppvarv, men hindret ar for hogt. Vi gor
en vinstersving in dver ett angrinsande
filt med massor av hohdssjor. Nosen pe-
kar nu pa nista hinder, skogen igen och
denna ging i kombination med en hijd. Det
dr inget annat val &n att rusa ritt emot
den — vi méste f4 upp farten — si i sista
minuten en ny vinstersving, tver landsvi-
gen och in pa nista filt.

Nu borjar situationen bli kuslig. Flera
triddungar, omojliga att slinka emellan,
sténger viagen for oss, och vad virre dr:
vi har vinden i ryggen. Framfor oss reser
sig en dunge av hoga, retfullt stitliga bjor-
kar. Aldrig har viil en bjorkdunge i som-
marskrud tett sig si grym och obeveklig
for vara ogon. Just nir det verkar som
om nosen skulle triffa mitten av de vita
stammarna drar piloten spaken bakat — det
suger till i maggropen nir vi for ett Ggon-
blick slungas uppit. Det #r dock inte till-
rickligt for att g4 helt fri, vingarna skir
ritt igenom topparna och propellern leker
hackelsemaskin bland bjorkloven. Genom
forsynens skickelse klarar sig landningsstil-
let och hjulen mellan stammarna... s& en
brant dykning, som for de forskrickta aska-
darna verkar rena katastrofen, for att Ater
f4 upp farten, och intligen #r vi igenom
utan hinder framfor oss. En viinstersving
igen och vi dr inne over flygfiltet, gasen
stryps, vi glider nerit mot vindriktningen
och tar mark med en perfekt landning.

Vi stiger ur med en kinsla av tacksam-
het mot var pdlitliga kirra — nu lovskrin-
da! — dekorerad som till midsommarfest
med bjorklév och med vingkanten gronfir-
gad av loven, I brist pd hangar tjudras
den utanfor forestAndarens bostad. Tull-
och passformaliteter ir snart undanstékade,
och efter en lang viintan pa droskhbil — enir
askvidret forstort bade flygstationens och
nirliggande géirdars telefoner — sitter vi
sent omsider pa ”Socis” med alla ingredien-
ser framfor oss for det lekamliga vilbefin-
nandet.

Detta var i fredens 4r — nu segelflyger
jag ibland p4 Bromma och sitter dessemel-
lan och viérmer mina ben framfér brasan i
mitt hem pa& Ostermalm i hopp att snart
f4 komma ut igen i vida virlden som sport-
flygare.

13

Sven Johansson,

glidflyginstrukior, byggledare,
modellflygare.

et var strax fore lunchrast en dag
Dunder andra instruktorskursen i

Norrképing i somras. Virmen dall-
rade dver flygfiltets korta gris, och
svetten lackade frin elevernas ansikten
efter det anstrangande férmiddagspasset.
"Kippen” hade just anbefallt rokpaus
under sin vantan pd ett viktigt telefon-
samtal. Instruktorsaspiranterna  satte
sig pustande pd sofforna utanfir det
trevliga klubbhuset — alla utom en.
Denne smet in och hjalpte till med glid-
planbygget, som ett par klubbmedlem-
mar hollo pd med. Detla upprepades
ofta, och dessutom var samme man —
Sven Johansson frin Skivde Flygklubb
— den kanske mest energiske instruk-
torseleven. Samtidigt blev han mycket
uppskattad som en alltid glad och hjilp-
sam kamrat.

Ovanstiende smadrag visa att Skévde-
klubben verkligen lyckats sitta “ritt
man pa rdtt plats”, vilket ocksd bestyr-
kes av klubbhistoriken. Liksom var fal-
let i Norrképing har han inte heller
kunnat slita sig frin hemmaklubbens
bygge — glidplanet har nu linge stin
klart i sin hangar, och [or néirvarande
vantar man "bara” pa skoltillstind for
att satta i gang utbildningen. Som in-
struktér och byggledare dr Sven klub-
bens “klockarfar som allting ska be-
styrda”. Men han har dven sjily hun-
nit med att lara sig [lyga. Sitt A-
diplom tog han 1938 och B-diplomet
aret ddrpd.

Nir Vastergotlands Modellflygfir-
bund bildades steg intresset for denna
sport i Skovde, och eftersom glidflyget
av ndimnd orsak tvingats till overksam-
het gick Sven Johansson med i de yng-
res led. Han byggde en Nimbus, som
blev mycket lyckad. Med denna segel-
modell blev han i héstas distrikts-
mastare, och vid en Fklubbtivling den
28 september pid Axvalla hed fick han
en fullirdff som resulterade i hemfs-
randet av den modellflygpokal som av
Fibs MFK “Hékarna” i Springsviken
uppsatts [or tivlande frin hela Sverige
— se FT nr 11/1941.

: von Wadmal.
Hoermom oo~~~
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Moderna metallflygplans osarbarhet

Ovan t. v.: trots svdr
luftvirnstraff © ving-
~en kunde denna Ju 87
ta sig hem. T. h. hall-
fasthetsprov av J 4-
vinge, som fatt skott-
skador. Nedan t. v.
"pansartraget” till en
J 4, motorbidden ndr-
mast. T. h. lo-triff i
héjdrodret pa en Ju
88. I mitten: skott-
skada i kroppen pd en
Ju 87 fordndrade
knappt  flygegenska-
pernd.

De flygplan som anvindes under forra
varldskriget voro nistan utan undantag
byggda av tréd eller bestodo av stalrérskon-
struktion, tickt med duk. Ar 1916—17 upp-
kom projektet att insétta bepansrade infan-
teriflygplan, som skulle vara synnerligen
skottsikra. De vanliga maskinerna dégo
inte for det avsedda #ndamalet. Junkers-
fabriken i Tyskland fick da i uppdrag att
konstruera ett speciellt flygplan. Konstruk-
tionen, som fick namnet J 4, utrustades med
ett 5 mm tjockt och 500 kg tungt "pansar-
trag” av specialstal, som upptog motor,

{A//FOR FIVGARE \)!
0CH FLYGINTRESSERADER

o
RS

Flygmiirket med

1, Manschettknappar i

av forgylit, kontroll- krasnil. Forgyllt.
stimplat silver med Kr, 2: 40. D:o utan
flygmiirket infHllt 1 krona, Kr. 1: 856

bla emal]. :

o, wx 4, Flygarring av

Pr par kr. 12:55  \ne sliver, Uppelv

inviindigt matt (dia-
metern) 1 mm.

Kr. 4: 86

D:o forgylld kr. 6: 26

.5. Slipshillare av
firkromad platinom
gylld. Populdr bland med flygmiirket in-
flygintresserade da- fdllt 1 blA emal].

mer. Kr. 8:95 Kr. 2: 90

D:o av férgylld me-
tall. Pr par kr. 5: 05

2. Flygbrosch, fbtr-

N YHET!

Papeterier med flygméirket tryckt pA pap-
per och kuvert i nytt, flott utfirande inlagda
i trevlig mapp. Pris endast 2: 40 kr.

Ovanstiende priser
skatt.

Var stora katalog med 100-tals artiklar for
{{lygintresserade siindes mot 30 Gre i frimir-
en.

dro inel. omsiittnings-

Order over 5 kr. portofritt!

AERO-TJANST, Malmé

brinslebehallare, besittning och utrustning.
Detta var det forsta framgéngsrika forso-
ket inom den tyska flygindustrien att skapa
ett flygplan som var relativt sikert mot

beskjutning. J 4 byggdes i 227 exemplar
och visade sig vara mycket ldmpat for strid
mot marktrupper.

Junkers, som gatt i spetsen for bygge av
helmetallflygplan inom Europa, har genom
sitt exempel bidragit avsevirt till den tyska
flygindustriens standard samt visat vdgen
till den osdrbarhet som utmérker moderna
stridsflygplan. Visserligen kan man nu-
mera ej anvinda sig av ett skottsikert
"pansartrig”, ty de fordringar som man
maste stilla pa stigformiga, nyttig last,
topphtjd m. m. hos vér tids stridsplan gé-
ra att man for viktens skull i de flesta fall
tvingas avstd fran extra bepansring. Emel-
lertid ha ménga allménna forbittringar
medfort okad sikerhet for besittning samt
livsviktiga delar pd flygplanet. Pakén-
ningarna i flygkropp, vingar och roderor-
gan upptagas i allmdnhet gemensamt med
beklddnaden av balkar, spant o. d. Om en
vingbalk skadas récker vanligen beklddna-
dens héllfasthet till foér att hindra kata-
strof. Dessutom har brandfaran minskats
avseviart genom metallkonstruktionen. Sta-
biliteten hos vara moderna flygplan gor
att man kan héalla planet pa ratt kol dven
om ett roder sdttes ur funktion. Ofta kan
man genom trimning héilla kurs och &ven
landa tédmligen normalt. Tillkomsten av
metallpropellern okade sidkerheten ytterli-
gare, di kulor mot en sddan framkalla gan-
ska obetydliga storningar, medan det traf-
fade bladet pa de gamla trépropellrarna
ofta splittrades och samtidigt kunde féror-
saka farliga skador pa flygkropp, vingar
och roder m. m.

Arrangemanget med tva motorer ger
mojligheten att flyga #ven om den ena mo-
torn stoppat genom beskjutning. Detta har
visat sig flerfaldiga ginger under det pé-
gdende kriget. Snart sagt dagligen ater-
vianda pa si sitt skadade flygplan till sina
baser eller foretaga en lyckad nédlandning.
En fordel hos moderna, lag- eller mellan-
vingade typer ar att vingen upptar en stor
del av stotarna vid t. ex. en buklandning.
Hirvid dr dven det indragbara landnings-
stallet till nytta, dd man pa délig mark ofta

FLYGTIDNINGEN

landar sikrare med indraget &n med utfallt
stall.

T. o. m. mycket- stora skotthdl genom
vingar och kropp pi vér tids stridsflygplan
behiva inte betyda katastrof. Aven med
luftvirnstraffar av grov kaliber, som for-
orsakat hal pa en halv kvadratmeter i
kropp eller vingar, ha manga flygplan kla-
rat sig hem. Detsamma har ofta gillt vid
traffar i rodren eller deras partiella for-
stéring, varvid det som sagt varit planets
goda stabilitet som rdddat besiéttningen
helskinnad ned till marken utan att man
behovt stiga ur”.

ANDERSSON | RASJON...

(Forts. fran sid. 2)

hallit statsanslag pa 200.000, 193.000 och
190.000 kr. For kommande budgetiar hade
KSAK begirt statsanslag pad sammanlagt
487.000 kr., varav huvuddelen skulle ga till
segelflyget, for vilket nu for forsta gangen
siarskilt anslag begirdes. Chefen for flyg-
vapnet hade intet att erinra mot framstall-
ningen men Vig- och vattenbyggnadssty-
relsen tillstyrkte endast 300.000 kr.,, en
summa som med hidnsyn till ett befintligt
reservationsanslag begrinsades till 250.000
kr. Statsriddet Andersson var, som sagt,
av annan mening och ansig sig ej kunna
av statsfinansiella skil bitrdda forslaget.

De av Viig- och vatten férordade ansla-
gen kunna dock nippeligen anses tilltag-
na i overkant, da det giller att losa den
brdnnande materielfragan och forbilliga ut-
bildningen, vilket #r nodvindigt for segel-
flygets utbredning till hela den svenska
ungdomen. Och sa tillkommer den dock
ganska tungt vigande omstindigheten att
utan inlésen av marken pd Alleberg kan
den centrala segelflygskolans utbyggnad
till rimlig omfattning icke fullféljas.

Man far salunda livligt hoppas, att riks-
dagen skall finna dndamalsenligt att kom-
plettera kommunikationsministerns huvud-
titel pd denna icke oviktiga punkt. Ett
eventuellt beslut i dylik riktning bor dock
komma si tidigt pa riksdagen som majligt,
s& att de inom segelflyget verksamma ve-
ta vad de kunna ha att stdlla sig in pé,
nar sdsongen till varen tager sin borjan.

Normalstadgar
lir Hlygklubbar

Inom vissa flygklubbar, vil-
ka redan hunnit skaffa sig rika
erfarenheter fran tidigare verksamhet, har
kravet pid en organiserad sektionsuppdel-
ning for de olika verksamhetsgrenarna bli-
vit allt stérre. Sadana klubbar ha fran
KSAK begirt lampligt forslag till normal-
stadgar, utarbetat efter dessa grunder.
KSAK meddelar i dagarna att ett sadant
forslag nu uppgjorts. Det kan rekvireras
fran sekretariatet, adr. Kungl. Svenska
Aeroklubben, Malmskillnadsgatan 27, Stock-
holm.

En hyggledarkurs

anordnas vid A.-B. Svenska Kano Verken,
Halmstad, tiden den 16—28 februari.
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ELVINSCH
konstruerad och byggd av

o B A

Visterbergslagens Flygklubb

veriges forsta och hittills enda elektriska
Svinsch for start av glid- och segelflygplan

har sett dagens ljus i Ludvika. Det ir Viis-
lerbergslagens Flygklubb, som dr den lyckliga
dgaren. Asea har skiinkt all materiel, och in-
tresserade ingenjorer vid detta foretags verk-
stiider 1 Ludvika ha gjort berikningarna samt
dvervakat tillverkningen, och flera av dem ha
dven aktivt deltagit 1 sjilva byggarbetet., Hu-
vudparten av grovarbetet har dock utforts helt
och héallet pd fritid av yrkesskickliga pojkar vid
Aseas verkstdder, vilka i likhet med en stor del
av ingenjérerna #dro entusiastiska klubbmedlem-
mar.

Vinschen har besiktigats och godkiints av c¢i-
vilingenjor Ake Givert som representant fbr
Luftfartsinspektionen med bitride av dveringen-
joren vid A/B Flygplan ing. Arne Hedén. Vin-
schen lick av dessa i samband med besiktningen
och provkérningen de bista lovord. Deras sam-
stiimmiga omdime gjorde gillande att detta Hr
den finaste och férndmligaste vinsch som hit-
tills Astadkommits.

Niir Viisterbergslagens Flygklubb planerade
sin elektriska vinsch uppstilldes kraven att den
skulle vara litt flyttbar inte blott pa flygtiiltet
utan fdven pad lingre landsvigsstrickor for att
man phA si sdtt skulle anvinda den pa olika
platser i det vida distrikt som flygklubben om-
splinner. Vinschen borde drivas av ett ackumu-
latorbatteri monterat pi samma vagn som
vinschmotorn. Dirigenom undgir man de lAnga
kablar som eljest skulle behiiva sliipas med bver
flygliiltet om vinschen drives direkt fran det
allminna kraftnitet. For driften av en vinsch
erfordras dessutom si stor kraftmingd — om
ocksd endast kortvarigt — att icke wvilket be-
lysningsnit som helst tdl dylik belastning. Bat-
teriet diiremot kan pd natten uppladdas med en
relativt liten effekt under motsvarande lingre
1id. Man bestimde sig silunda for att anviinda
batteridrift och att montera winsch och batteri
Jjimte Ovriga tillbehtr pa ett lastbilschassi.

Vinschen drives av ett blybatteri av Jungners
fabrikat och av den typ som brukar anviindas i
elektriska bilar, Motorn 4r en 8. k. kompound-
lindad likstromsmotor, vars egenskaper avviigts
=& att start och géng bli miuka och behagliga
for flygplanfiraren. For reglering av hastighe-
ten finns en kontroller med vev pAminnande om
den firaren pA en spéirvagn begagnar. Den iir
placerad bekvimt Atkomlig frin den inkapslade
forarplatsen, och till sin tjiinst har vinschfira-
ren dessutom framfér sig volt- och ampéremet-
rar, hastighetsmiitare och en ampére-tim-miitare,
Den senare talar om hur stor del av batteriets
laddningsmfingd som uttagits. Det #r emellertid
knappast nigon risk fér att batteriet blir fullt
urladdat. ty det Hr s& rikligt tilltaget att det
viicker till for 3—4 gAnger sA manga starter
som man rimligtvis kan hinna med pi en dag.
Till den elektriska utrustningen hiir ocksa utom
sedvanliga siikerhetsapparater en omkonplare fér
halv hastighet, som kan anviindas vid A-skol-
ningens rutschningar.

Den mekaniska utrustningen bestir av en lin-
trumma, monterad direkt pd motorns axel utan
nigon koppling eller viixellAda emellan. Linan
I6ner ut genom en lada innehéllande fyra rullar,
vilka styra linan. Denna lida féres fram och
tillbaka medelst en skruv sd att linan spolas
upp i ordentliga lager pAd trumman. Hiir har
man placerat fiven den obligatoricka saxen, som
kan utléisas med en spak vid férarplatsen och
som ger vinsehfiiraren en mijlighet att i nod-
fall klippa av linan. TFér att bromsa in spelet
efter losskopplingen finns en fotbroms verkande
paA en bromstrumma, monterad 1 ett med sjilva
lintrumman. Den mekaniska utrustningen vid
en dylik elektrisk vinsch blir silunda synner-
ligen enkel,

Framdrivningen av sjilva bilen sker med en
girskild liten motor, monterad under hilens
motorhuv och mantvrerad med” en pedal fran
forarsitet, Rilens vixellida har bibehallits.
Den innehdller en krypviixel, som giir det mbj-
ligt att med sakta fart forcera fiven de bran-
taste backar. Akningen férbrukar sa litet energi
att nigra kilometers kiéirning till och frin flye-
filtet wvarje dag knappast minskar det antal
starter man kan gira utan att dessemellan lad-
da batteriet. For laddning av batteriet dispo-
nerar klubben en torrlikriktare av modernaste
slag, som helt. automatiskt fullgbr sin tjinst.
Nir batteriet ir firdigladdat kopplar den sa-
lunda bort sig sjilv och kopplar i stillet in en
liten laddningsapparat, som haller batteriet i
form och hindrar skadliga fériindringar i det-
samma hur langa stillestindsperioder det #n
skulle hli.

Fordelarna hos den elektriska driften ligga ju
I opoen dag. Bl a. ir den elektriska vinschen
stiindigt startberedd 4ven 1 kallaste viiderlek. A
andra sidan stdr frigan vad man far betala fir
dessa fordelar. Att anskaffningskostnaderna for
en elektrisk vinsch bli timligen héga #ir ju gi-
vet, sirskilt 1 jimférelse med de vinschar som
byggas av begagnade bilmotorer, vilka ju i
dessa dagar kunna fas fér mycket ringa  kost-

st

Den nya elvinschen | Ludvika,
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T. v. linfrumman jimie spolanordning och sax.

T. h. pa den nedre bilden vinschftraren beredd med hogra handen pd “gasreglaget”,

nad. Didremol bli driftskostnaderna si laga i
forhallande till bensindriften att man redan nu
torde kunna siiga att kostnaden pr start, in-
klusive riinta och amortering pd anskaffnings-
viirdet blir ligre vid elektrisk drift. Hur myc-
ket ldgre beror nistan helt pA batteriets an-
skaffningskostnad och livslingd, di den &vriga
delen av utrustningen #dr praktiskt taget out-

slitlig — startlinan givetvis undantagen, Det
ir dock att hoppas att de statliga myndigheter-
na, pa vilkas instdllning till segelflyget dettas
viil och ve dock till sist hinger, skall kunna
liimna s stora englngsbidrag for materielan-
skaffningen att segelflyget icke pai grund av
kapitalbrist skall behéva vilja materiel som i
liingden stiller sig dyrare iin nddviindigt.

KARLSKOGA-VINSCH fér odndrad bil

ran Karlskoga Motorklubbs Flygsektion har
FFLYGTIDNINGEN erhéllit nedanstdende re-

dogorelse for ett intressant forslag till vinsch
som utarbetats inom klubben. Man har hiir ta-
git sikte pA att f4 fram en startvinsch, vartill
vilken bil som helst kan anviindas utan indring-
ar — och Hven olika bilar varje ging.

Bilen stilles upp med bakhjulen pd ett par
rullar, som friktionsdrivas. REv. slirning kan
forebyggas genom att man ligger remmar dver
rullarna som dirigenom kommer att omfattas
&4 over halva omkretsen, Rullarna ha bygets
in i en stillning av sidan lingd att Hven vag-
nar med 3,5 m hjulbas kunna anviindas. Den

e Vvinstra banan #dr sd4 smal som mdéjligt medan

den hégra har gjorts bredare fir att tillita va-
riationer 1 spirvidden. Omradet 1.450 till 1.600
mm rdcker till for alla wvanliga amerikanska
vagnar. Den frimre rullen har uppdelats pa
tvd léphjul, som endast tjina till att stidja
bakhjulen. Den bakre rullen #r utférd med
tva drivhjul p4 samma axel. P& denna axel iir
lintrumman lagrad pd sA sfitt att den med en
enkel koppling kan till- eller frinkopplas. Lin-
trumman #dr avsedd for 3,6 mm lina och #r 350
mm i diameter. ®Emedan drivhjulen ha samma
diameter som lintrumman kommer vagnens has-
tighetsmiitare att visa rditt linhastighet. Spol-
ningsapparaten utféres efter spinnrulle’’-prin-
cipen. Ledarspindeln gar i oljebad och inkaps-
las noga. Utviixlingen till spolningsapparaten
utféres med tvéi mellanaxlar och viixelhjul till

en svarv, Dirigenom kan man litt findra has-
tighet om en lina med annan diameter skulle
komma {till anviindning. Aven utvixlingen fiir-
ses med dammskydd. I stillningens framinda
monteras styrningsanordning och linsax. Saxen
mandvreras antingen med bowdenkabel och
handtag, som ledes in i bilen, eller ocksid med
en spak av handbromsmodell som placeras pa
stillningens sida s att foraren har den inom
bekvimt rdckhall fran sin plats i bilen. En
annan sak, som dock ej dr inritad, #ir fastspiin-
ningsstag for bilen s& att den ej gir av rullar-
na vid hiiftigt gaspddrag eller vid en bromsning.
Dessa stag kunna kompletteras med klotsar for
framhjulen. TLiéphjulen #ro férsedda med brom-
sar si att de kunna lisas dA vagnen skall koras
upp pa sin plats. Dirvid har vanliga bilbak-
hjulsnav med bromstrummor kommit till an-
vindning, Vid transport #r det limpligt att
sitta pa hjul pA dessa nav — det gar lika Litt
som att byta hjul pA en bil. Armen i still-
ningens framénda kopplas till bilen varefter det
biir iviig. Vid vinschningen sitter fiiraren ph
sin vanliga plats i bilen. Med linan och planet
framfor sig har han sfledes god kontroll over
vad som hiinder. SA snart linan kopplats loss
fran planet bromsas vagnen in, varefter lintrum-
man frikopplas s att bilens hjul och kardan ej
behiva dragas runt dA linan ligges ut igen.
Genom sin enkla konstruktion &r denna vinsch
billig och kan utféras pA mindre verkstider
med begriinsad verktygsutrustning. Samtidig’
uppfyller den alla rimliga funktionsansprak.
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I den amerikanska flygtidskriften
"Aero Digest” skriver flygindustri-
chefen Sherman M. Fairchild bl. a.
foljande:

Vad har det blivit av planerna pa att gju-
ta plastiskt material i formar och fram-
stilla flygplandelar precis som man gor
sockerkakor? Bli flygplan av sidant ma-
terial ldttare och billigare #n metallflyg-
plan? Ar konstharts anvindbart endast
for flygplandelar eller kunna hela vingar
framstillas dirav? Detta dr frigor som
intressera de flesta som ha med flyg att
gora.

Fairchild Airplane Corporation, en av de
flygplanfirmor som intresserat sig for det
plastiska materialet, har i sin utveckling av
duramold’en gjort manga anstringningar
och investerat betydande kapital. De se-
naste framgingarna ge oss grund for an-
tagandet att denna investering varit klok.
De vid dessa arbeten gjorda erfarenheterna
aro synnerligen virdefulla.

Man har betecknat noden som uppfin-
ningarnas moder. Fairchild hade stillts
infér nodvindigheten att soka nya vigar pa
grund av de hioga kostnaderna fér de ar
1935 for Pan American Airways’ rdkning

TILL FLYGPLAN

Skolflygplanet Fairchild PT-19,
som delvis dr Vplastiskt”.

tillverkade amfibieflygplanen. Vara ur-
sprungliga bemddanden gingo ut pa att
skira ned de stora kostnaderna for nitning-
en av helmetallflygplan, och detta forde oss
sedan in pé det plastiska materialets omré-
de. Vara undersokningar givo vid handen
att de vildiga kostnaderna voro att hin-
fora till det stora antalet mitar och mas-
sorha av nitningar och forstirkningar. An-
da tills i dag ha dessa detaljer forblivit det
dyraste vid bygge av metallflygplan. Da
man inte hir kunde ni en nimndyard kost-
nadshesparing genom forbattrade nitmeto-
der syntes det pa sin plats att borja halla
utkik efter nidgot annat material som kun-
de formas till storre byggnadsdelar, ett ma-
terial som med sin specifika vilt och sina
hallfasthetsegenskaper bjode de nadiga for-
utsdttningarna. Genom véra forbindelser
med Howard Hughes insago vi snart att en
stor del av hans rekordflygplans hastighet
berodde pa de glatta ytorna. Vid stkandet
efter -ett 1att formbart material kommo vi
till det plastiska materialet.

Vi undersokte egenskaperna hos alla till-
pingliga dylika material. Snart ldrde vi
oss inse att plastiskt material fordrar inre
forstyvningar, Vid studierna hirav funno
vi tréfibrer. For att si raskt som mdjligt

FLYGTIDNINGEN

OM "PLASTISKT MATERIAL”

omsiitta vAra erfarenheter om tré och plas-
tiskt material i praktiken triddde vi i for-
bindelse med Haskelite Manufacturing Cor-
poration, Chicago, IIl., som pa detta omréde
hade de storsta erfarenheterna. Tillsam-
mans med denna firma utarbetade vi vért
framtida program och grundade var under-
avdelning Duramold Aircraft.

Det s. k. duramold tilldter framstédllning
av gjutstycken i varje onskad form och
storlek. De kunna tillverkas i olika styr-
kor for att anpassas efter skilda anvind-
ningsforhallanden. Materialet #r mycket
eldbestiindigt. Vi ha gjort inglende for-
sok for att gora materialet brukbart for
skalkonstruktion. Men #nnu dterstdr mye-
ket att giora for att kunna framstilla bygg-
nadsdelar av ligsta mojliga vikt. Att do-
ma av var erfarenhet torde duramold vara
béttre for stora in sméd byggnadsdelar.

Ar plastiskt material littare &n metall?
Ja, kanske efter ytterligare experiment.
F. n. dr vikten ungefir densamma. Och
billigare? Ja, det kan man nog siga.

Hur langt ha vi kommit i dag? En du-
ramoldkropp, som provades av CAA 1938,
har undergatt praktiska forsék under tre
Ar i ett Fairchild kabinflygplan. Den har
visat sig besitta stor hallfasthet, och under-
héllskostnaderna ha varit myecket obetydli-
ga. Sporrflinsen pA femhundra skolflyg-
plan av typ Fairchild PT-19 bestir av
duramold, och ett i januari 1941 typprovat
roder av samma material kommer att an-
vindas vid framtida serietillverkning av
detta plan. En skalvinge av duramold for
ett marinflygplan undergéir f. n. omfattan-
de prov.

Flygtermer pa fem sprak. XIV

(Av Lothar Ahvens)

Svenska

marschhastighet
medvindslandning

metallkongtruktion
mineralolja

modellflyg
modellflygplan
modellflygare; -byggure
modellbyggsats

konstruera ett modellplan
bygga modeller
modellflygtivling

modellflygrekord
modellflygutstillning

monoplan
montir

motor

motordelar

motoreffekt

motorfel; motorkrangel

motorfundament
motorinklidnad

motorinstallation
motorképa; motorhuv
NACA-képa
Townend-ring
motorupphingning
motorvibrationer
motordversyn
motstandskoefficient

Tyska
Reisegeschwindigkeit (f)
Landung (f) mit Riicken-

wind
Metall-Bauweise (f)
Mineraldl (n) 3
Modellflug (m); Modell-
flugwesen (n)
Modell (n); Flugmodell (n)

Modellfliegef (m); Modell-
bauer (m) .
Modellbaukasten (m)

ein Modell entwerfen
Modelle bauen
Flugmodell-Wettbewerb (m)

Flugmodell-Rekorde (m)
Flugmodell-Ausstellung (f)

Eindecker (m)
Monteur (m)

Motor (m)

Motorteile (m)

Motorleistung (f)

Motorstérung (f); Motor-
panne (f)

Triebwerksgeriist (n)

Triebwerksverkleidung (f)

Triecbwerkseinbau (m)
Motorhaube (f)
NACA-Haube
Townend-Ring (m)
Triebwerksaufhiingung (f)
Triebwerksschwingungen (f)
Motor-ttberholung (f)
Widerstandsbeiwert (m)

Engelska
cruising speed
down-wind landing

metal construetion

mineral oil; m. base oil

model aeronautics; model
aviation

model; model airplane; m.
aircraft

modellist; aeromodeller;
model builder

model construction kit

design a model
build models
model aircraft competition

model airplane records
model aircraft exhibition

monoplane
fitter; erector

motor; engine

engine parts

engine power

engine trouble; e. failure
(beteckn. oft. motorstopp)

engine mounting

engine fairing; cowling

motor installation
motor hood
NACA-cowling
Townend ring
engine suspension
engine vibrations
engine overhaul
drag coefficient

Franska
vitesze (f) de croisiére
atterrissage (m) vent ar-
riére
construction (f) metallique
huile (f) minérale
petite aviation (f)

modéla (m) réduit

modéliste (m); constructeur
(m) de modéles réduits

boite (f) de construction de
modeéle

dessiner un modéle

congtruire des modeles

concours (m) de modeles
réduits

records (m) de modéles ré-
duits

exposition (f) de modéles
réduils

monoplan (m)

ouvrier (m) chargé du mon-
tage

moteur (m)

parties (f) du moteur

puissance (f) du moteur

panne (f) de moteur

bati-moteur (m)
carénage (m) du groupe-
moto-propulseur
ingtallation (f) du m.
capotage (m) de moteur
capotage NACA
anneau (m) Townend
suspension (f) du moteur
vibrations (f) du m.
révision (f) du m.
coellicient (m) de trainée

Ttalienska
velocita (f) di crociera
atterraggio (m) con vento

in coda g
costruzione (f) metallica
olio (m) minerale
aeromodellismo (m)

modello (m); aeromodello
(m)

aeromodellista (m); costrut-
tore (m) di modelli volanti

scatola. (f) di montaggio
modelli

progettare un modello

costruire modelli

concorso (m) di modelli vo-
lanti

primati (m) dei modelli vo-
lanti

mostra (f) di aeromodelli

monoplano (m)

montatore (m) (di aero-
plani)

motore (m)

parti (f) del motore

potenza (f) del motore

guasto (m) al motore

castello, (1n) motore
carenatura (f) del motore

installazione (f)

cofano (m) del m.
cappottatura (f) NACA
anello (m) Townend
sospensione (f) del motore
vibrazioni (f) del m.
revisione (f) del m.
coefficiente (m) di resistenza
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Servicetillbehdr

for marktjinsten:
Tappningsslangar
Tappningsventiler
Tankningsfilter

DEUTSCHE
BENZINUHREN-GESELLSCHAFT M. B. H.
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Populdr flygkurs

| AVANCERAD FLYGNING

av C;a/»%j%

Den avancerade flygningen kan sdgas vara ett drivhus for flyg-
skickligheten p&4 samma sdtt som rekordflygningar bidraga till
att oka maskinernas hastighet, stigférmaga m. m. 7Konstflyg-
ningen” dr en utomordentlig trining for flygare av alla katego-
rier, och for stridsflygare dr den av livsviktig betydelse. Den har
stort virde for att oka allménhetens flygintresse — vid flygda-
gar ete. — bl. a. pa grund av sina estetiska kvaliteter (skonhets-
varden): Medan trafik- och militarflygningen maste sa att sdga
fordra underkuvande av flygplanet for sina speeciella ekonomiska
och andra dndamil, omhuldar den avancerade flygningen flyg-
planet sjdlvt.

Négra av de mest 6gonfignande avancerade rorelserna dro —
underligt nog — littast att utféra, medan andra, som endast kun-
na utforas av de allra skickligaste flygarna, se timligen ointres-
santa ut fran marken. Den populdraste mandvern torde vara loop-
ingen, som utfordes forsta gangen 1913 av fransmannen Pégoud.

Man brukar tala om tre slag av looping: stigande looping, lang-
gam (vanlig) looping samt looping utan motor.:

Stigande looping.

Planet "tryckes” ganska kraftigt (dyker) med motorn pa
marschvarv tills hog fart uppnatts. D& fores nosen mjukt upp-
at, och gasen drages pa for fullt. Den relativt hoga ingéngs-
hastighet som vunnits under “dykningen” jadmte verkan av gas-
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Stigande looping (t. v.) och wanlig looping.

Med hjilp av vidstdende fi- A
gur kommer jag att beskriva Fol | spak
olika avancerade mandvrer. Den S
storsta cirkeln betecknar grin-
sen for handspakens rorelser. =
Den svarta punkten mellan Finligas

{ i = Gas-
eirklarna dr det lige som hand- regl
spaken for dgonblicket intar,
och den mindre eirkeln wvisar
vilket lige spaktoppen hade
omedelbart innan den fordes Handlypaten
dver till det nya ldget. Den vig didtigar
som spaken i forevarande fall
tillryggalagt framgdr av den
streckade linjen. Rektangeln till vinster dr gasreglaget. Ome-
delbart nedanfor pilspetsen (som visar flygriktningen) synes fot-
spaken. Pd denna forsta, prineipforklarande skiss har fovaren
alltsd dragit pd gas samt firt handspaken fran neutralliget
framdit och 4t higer. Obs. att dessa skisser icke nidvindigtvis
behdva visa de enda ratia roderrirelserna, da dels olika flygplan-
typer fordra olika utslag, dels alla forare ej flyge pa samma sitt.

o
Torngdng,

padraget far planet att stiga kraftigt uppat. Nir maski-
nen narmar sig toppen och passerar det lige da nosen pekar
rakt uppat "stramas” loopen till och planet féres runt allt sni-
vare, d. v. s. med stindigt minskad radie. Denna loop dr dirfor
ganska liten, och planet gor urgdngen med en betydlig hojdvinst.

-Langsam (vanlig) looping.

Denna paborjas med en nagot ligre hastighet, och planet be-
skriver en stor och nistan perfekt cirkel. Riatt utford dr denna
loop, pabérjad nira marken, en av de flottaste mandvrerna. Den
fordrar emellertid stor vana och ger foraren ringa chans att
slippa helskinnad undan i hiindelse av plétsligt motorstopp nar
planet just passerat vertikallaget (nosen rakt uppéat).

Loop utan motor.

Denna loop dr gammalmodig och utfores mycket sidllan nu for
tiden (utom med segelflygplan forstds...) varfor det ricker
med att sdga att den pabbrjas med hog fart efter en lang och
brant dykning — harigenom forloras mycket hojd.

Allmanna anméarkningar om looping.

Fastin looping i allménhet &r den forsta avancerade manévern
en flygare lér sig #r den svar att utfora perfekt. Nyborjaren

(Forts. pa sid. 22.)
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Schematisk skiss over looping (stigande).

A. Dykning fir att fa@ upp hastigheten. Gasen padragen till 2/3.
Spaken en aning framdt.

B. Kraftig stigning. Fullgas. Spaken bakat till ungefdr neutral-
lige. Mothdllning med higer sidroder (om propellern dr
higergdende).

C. Over rygglige. Spaken ytterligare ndgot balkdt. Mera higer
sidroder. Gasen drages av till 4/5. Storlek och riktning av utslag
med sid- och ev. skevroder beror pd flygplantypen och
propellerns rotationsriktning.
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KSAKs valkomna kurs
for modellflygledare

Négot som hela svenska modellflyget
lange vantat pa har dntligen agt rum, ndm-
ligen den forsta kursen for modellflygin-
struktorer, som hoélls i KSAKs och KFUMs
lokaler i Stockholm den 3—10 januari.

Det var anstringande dagar for eleverna,
vilka voro i farten fran kl. 9—10 till 21—22.
Men vad gjorde det att tiden knappt ville
riacka till, ndr man fick lira sig — eller
rittare sagt lara sig att lira ut — en mas-
sa saker! Nagra av Stockholms mest kdnda
modellflygare voro ldrare under kursen,
ndmligen ing. Bjorn Andersson i aerodyna-
mik och konstruktionslara, Anders Deurell i
byggliara oeh trimningsteori (motormodel-
ler), Borje Stark i modellflygregler, Len-
nart Sundstrém i typkinnedom och Sven
Witt i segelmodellflyg. Ing. G. H. Dérantz
foreliste om klubborganisation, fabrikor T.
Stark om tidvlingsorganisation, fil. mag. W.
Persson om meteorologi, och folkskollarare
P. Ronne holl ett anforande dver dmnet
*Mina erfarenheter om modellflyg i skolar-
betet”. Som man ser en hel del teori, vil-
ken kompletterades med skriftliga prov.
Dessutom gjordes studiebestk pa Tekniska
Muséet, A/B Flygplan och Flygtekniska
Fiorstksanstalten. Kursen avslutades med
trimning och demonstration av olika start-
metoder pA Bromma flygplats samt en enkel
supé i KSAKs klubbhus, dir ldrare och ele-
ver dryftade sina erfarenheter fran den gi-
vande kursen.

Come back:

For ett par-tre 4r sedan sig man ganska
ofta ovanstiende modellflygardrag — till-
horande Anders Deurell — pé fotos i tid-
ningarna. Han tillhorde eliten i landet och
hans motormodeller harjade virre i prislis-
torna. Men s& forsvann hans namn fran
tavlingsreferaten, och man bérjade undra.
Forklaringen dr enkel: han har varit inkal-
lad och déarfor mast sluta med tavlingar
samt inskriankt sin byggverksamhet till en
del skalmodeller. bl. a. for Sven Wentzel.
Néar man i samband med modellflygledar-
kursen sfig hans namn igen blev man glad.

. ga skikten.

PAPP coNTRA

E n strid har blossat upp mellan den fina,
lattarbetade balsan och den hederliga pap-
pen. Denna strid béljar for tillfdllet sir-
skilt livligt fram bland skal- och replika-
modellbyggarnas led. Vara frimsta modell-
byggare ha mer och mer overgitt till att
anvianda papp i sina modeller. Vid skalmo-
dellbygge limpar sig detta material ypper-
ligt till att klida mnosképor, torsionsnisor
och mycket annat med. Replikamodellerna
4 andra sidan byggas massiva, och har gri-
per pappen in med allt storre framgang.
En gammal enkel och tillforlitlig metod for
byggande av replikamodeller dr som bekant
att tillverka modellerna i lamell av néigot
lattarbetat tréslag. Forr anvinde man
balsa, lind m. fl. traslag, men nu har pap-
pen ryckt in i dessas stille. Pappen &r in-
te heller nagon tillfallig ersdttare. Tvirt-
om, den har kommit for att stanna, och re-
dan finnas i vart land Atskilliga kunniga
modellbyggare, som insett dess stora for-
delar och anammat det nya dmnet. Sa ock
den unge modellbyggaren, konstruktoren-
uppfinnaren Bjérn Bdrjesson, Stockholm,
vilken med sikerhet kan riknas till vart
lands frimsta specialister pi replikamodel-
ler.

Han tillhér de modellbyggare, som tidi-
gast tog pappen i sin tjanst, och han har
hunnit experimentera atskilligt med detta
material. Sdrskilt ivrar han for smi re-
plikamodeller och hans samling av detta
slag hor sikerligen till de mera omfattande
i vart land. Ménga av hans modeller #ro
tillverkade av balsa, men de senaste kon-
struktionerna Aro genomgiende av papp.
Att papp inte pa négot sitt dr ett under-
maligt hyggnadsmaterial, dirom kan vi
dvertyga oss genom att kasta ett getoga pa
vidstdende foton, vilka visa ndgra av den
unge modellherrens senaste pappmodeller.
Det kan kanske ha sitt intresse att se litet

nirmare pa dessa modellers konstruktion.

Heinkel 112 U utgor ett for modellbyg-
garen sarskilt angeniamt objekt. Planets
former &ro ju mycket gracitsa, ja, man
kan utan overdrift sdga att de erbjuda en
verklig ogonfiagnad for den flygintressera-
de. Aven var pappspecialist foll for detta
underbart vackra plan, och resultatet se vi
pa fotot, som wvisar en modell i pappkon-
struktion av den beréomda tyska krigsma-
skinen.

Kroppen ar hir, liksom vid dvriga papp-
konstruktioner, uppbyggd av lameller. Av
dessa lameller fro de tvd ldngst inne lig-
gande av nigot grovre tjocklek dn de dvri-
Samma lagerbildning gér igen
vid ving- och roderkonstruktionerna. Lag-
ren limmas ihop med det hederliga kallim-
met, pressas samman med ett par klammor
och far torka pa ett virmeelement under
cirka en halvtimmes tid.

Vid utformningen av modellen forfar
man pa samma sitt som nér det giller bal-
ga. Man bor dock tillse att sandpapperet
vid glipning icke fores tvérs over fibrerna.

Varfir han atervinde till vara led ar vil
helt klart: den som en ging gett sig modell-
flyget i vald kan aldrig helt upphora med
denna hirliga sport!

FEYGTIDNINGEN

BALSA

Tre
(uppifrdan): Heinkel 112 U, Tiger Moth
och Aeroneer.

av Bjiorn Bdrjessons pappmodeller

For att ytan icke skall férstoras far man
nidmligen blott slipa i langdriktningen.

Se vi litet p4d modellen, som forestiller
virt svenska flygvapens gamla skolflyg-
plan Tiger Moth, ser vi mahanda att stag
och wires fatt en ovanligt vacker utform-
ning. De flesta modellbyggare bruka an-
vanda sytrad till wires, men var unge ta-
lesman har sitt speciella lilla sétt. Han
skir helt enkelt stagen ur eelluloid, slipar
dem samt fdster dem pa sina respektive,
platser med en liten droppe aceton. Finur-
ligt och effektivt, eller hur?

Vart sista foto visar en modell av det
amerikanska sportplanet Aeroneer, vilken
forsetts med en vacker kabin av tunn cellu-
loid. Lésaren kanske iiven ligger mirke
till den skalenliga piloten, vilken fr minu-
tiost utford. Utformningen av kabinex
brukar for modellbyggare utgéra en svar
stotesten. Men icke sd for var unge repli-
kaspecialist. Han hijer lekande litt sin
kabin — forfardigar en kabinmall i hard-
trd, ligger diarpa ned den speciellt tunna
celluloiden i kokhett vatten samt vilver den
tver mallen. Helst bor bade mallen och
celluloiden befinna sig under vattenytan,
d4 metoden blir mycket effektiv. Nir ka-
binen fatt sin form, fistes den till model-
len med aceton, som forsiktigt penslas pa
kabinens kanter.

Ja, detta var lite om en duktig modell-
byggares intressanta arbeten. Sdkerligen
finns det over hela vart land ménga andra
modellkonstruktérer, som har sina egna me-
toder och finesser. De &dro alla hjartligt
vialkomna med nyheter till denna avdelning!
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Bristol "Beaufort” i replika

En Tollin-

ritning

Bristol ’'Beaufort” #Hr
en av Englands nyare
typer. Anviindes som
medeltungt bombplan,
torped- och fjirrspa-
ningsplan. Besiittning 4
man. Fribirande, mitt-
vingat. Helmetallkon-
struktion. Vingen tre-
delad, trapetsformad
grundform. Hydrauliskt
mandévrerade klyvklaffar
mellan  skevroder och
kropp. Kroppen Ar
byggd i skalkonstruk-
tion med sliit platbe-
klidnad. Fribdrande
héjd- och  sidstyrytor,
Landningsstiillet infiilles
bakidt i motorgondoler-
na, Indragbart sporr-
hjul, Motorer: 2 luftkyl-
da 14-cyl. dubbelstjirn-
motorer (Bristol "Tau-
rus'’) pi vardera 1.050
hk. Trebladiga omstill-
bara metallpropellrar.

Spinnvidd 17,6 m. Lingd
13,6 m. Maxhastighet
dver 475 km/tim. Bristol
""Beaufort” kan sigas
vara en utvecklingsform
ay Bristol "Blenheim’.

Byggbeskrivning: Forst ritar
man ut kroppens linjer uppifrin pa tri-
stycket, skdr bort allt overflodigt tri och
upprepar forfarandet med konturerna fran
sidan. Nu liksom under hela bygget jim-
for man ofta med ritningen och kontrolle-
rar med mallar att kroppen far den ritta
spantformen. Vingen gores i tva delar, och
man maste vara noga med att sprygelfor-
men blir riktig. Motorpartierna med land-
ningsstall goras for sig och limmas sedan

fast pa vingen. Landningsstillet ar infall-
bart bakat. Vid monteringen limmas ving-
arna fast vid kroppen, och det dr av vikt
att man ar noggrann med att de sitta lika
och ha samma anfallsvinkel. Vid malning-
en grundar man forst med 3—4 strykning-
ar med schellackpolityr och slipar med mye-
ket fint sandpapper efter varje strykning.
Firgerna aro kamouflage i brunt och gront
pa verytorna och en blekbla firg pia under-
vtorna. A.T.

Folket i Bild har beslutat Ateruppta den popu-
lira rikstivlingen i Ar. Uttagningstivlingar sko-
la hillas alternativt den 14, 17, 24 eller 256 maj.
Alla modellflygare fA deltaga oberoende av om
de tillhor klubb eller ej. Fran varje lin uttagas
tvi finalister. Tévlingen indelas i tva klasser:
en klass for sidana som erdvrat silvermir-
ket eller didrbver och en klass for dvriga,
Om tvA bista i klass "bvriga’” uppnd bittre tid
dn forste man i den andra klassen, uttas de for-
ra, — Finalen blir den 22 aug. pd Skarpniicks-
fdltet. 54 modellflygare deltaga (6 st. fran Sthm
stad och lin samt 2 vardera fraAn Ovriga lén).
Dessutom tévlar pokalférsvararen Borje Stark,

Sedan fragan om flygscouter en lingre tid dis-
kuterats inom KFUM har nimnda organisation
beslutat ge L. Sundstrém, Stockholm, i
uppdrag att utarbeta riktlinjerna for flygscou-
ternas verksambhet.

Sverige har for nidrvarande ungefiir 36 mo-
dellflygare som ertvrat guldmiirket. Av dessa
ha 13, sasom varande elitflygare, [att miirket pa
grund ay tidigare meriter.

Vingarnas traditionella vintertivling fér hela
landet halles den 1 februari och har samlat an-
miilningar fran ett 150-tal modellflygare fran
alla delar av vart land.

""The Model Plane Annual'' for 1941—42, skri-
ven av de kiinda amerikanska flygspecialisterna
Graham och Cleveland, har nu nftt
Sverige. Boken skildrar pd ett fornidmligt siitt
i ord och bild det amerikanska modellflyget. En
synnerligen viirdefull publikation fir modellfly-
garen. Pris 10: — svenska kronor.

Mariefreds Modellflygklubb har inférlivats med
tstra Sormlands Flygklubb och fitt nammet
iistra Sirmlands Flygklubbs Modellflygsektion
Mariefred. En nyborjarkurs skall igdngsiittas si
snart man fir tag pid en limplig lokal. F. n.
siker man med ljus och lykta efter en sadan
Till nimnda kurs har som enhetstyp den erkiint
goda segelmodellen ''Hang'' antagits.
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MODELLBYGGARE!

Flygande modellplan i skala 1/16

Byggsatser i fredskvalitet med iryckta bal-

saflak, balsaribbor i overfléd, dkta japan-

papper, hjul, nationsmdrken, ritning i full

storlek, svensk arbetsbeskrivning m. m.
men ej lim eller farg.

Alla modellerna iro superdetaljerade med
instrumentbride m, m,

stillbara roder,

Howard Racer "Pete”
Nr. SF-18. Spdnnvidd 38 cm. Kr. 7:50

Lincoln Sport
Nr. SF-36. Spdnnvidd 38 cm. Kr. 7:50

Howard Racer "Ike”
Nr. SF-42. Spannvidd 40 ecm. Kr. 7: 50

_ “Mr, Mulligan**
Nr. SF-52. Spéannvidd 62 em. Kr. 14:50

Bestdll Eder modell redan i dag —
lagret &r begrénsat!

Ing. H. VILEN, Banérgat. 47, Stockholm.

Exp. mot postf. a Kr. -+ porto st.
nr. och st nr. — —-—=—-samt
,,,,,,,,, ~.st. lim & 65 &re.

Namn ______

AdPrEasts s oo sizs $ =PI AT S 7 150
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SJOFLYG med BENSINMODELLER

Trots att det under senare Ar bygets en hel
del bensinmotormodeller lite varstans hor man
gillan eller aldrig att nagra forsetts med flotto-
rer. Orsaken hartill dr sikert den att minga
anse det vara omojligt att konstruera ett flottor-
still, som erbjuder tillricklig siikerhet vid start
och landning.

Vi beskriva hir nedan i korta drag en bensin-
modell som ér konstruerad si att den skall kun-
na starta och landa pa vatten.

Hela modellen ér byggd av furulister och 1 mm
fanér och ir klidd med svart segelmodellpapper.
Totalvikten ligger vid 2.000 gram. Motorn, en
Feldgiebel pia 0,3 hk, vager med tillbehor
c:a 800 gram och de tre tofflorna tillsammans
450 gram. Modellens spinnvidd dr 2.800 mm och
lingden 1.500 mm. D# inte endast modellen utan
dven motorn #ér '"hemgjord’’ forstidr man vilket
arbete som ligger bakom en sadan jittemodell.
Den har tagit omkring 400 timmar att bygga,
och av dessa arbetstimmar har konstruktoren
Chr. Zeylner 300 pA sitt konto.

De krav som mé stillas p& en sjomodell, Hro
foljande:

1. Absolut tviirstabilitet pA vattnet.

2. Flotttrerna fi inte suga sig fast vid vatten-
ytan under start och landning.

3. Sidker landning t. o. m. i kurva eller vid
brant glidflykt.

Hur ha nu dessa krav uppfyllts? Vi lata
byggherrarna beriitta: Tvirstabilitet har upp-
natts genom att placera de tre tofflorna pa ett
84 stort avstdnd fran varandra som mdajligt.
Dessutom har stiillet gjorts mycket lagt. Det
finns kanske en och annan som har prisvat vat-
tenstart med en gummimotormodell och didrvid
upptiickt vilken stor roll adhesionskraften (''vid-
hédftningskraften'') spelar. Det har visat sig att
denna kraft avsevirt kan reduceras om man for-
ser tofflorna med ’steg'’. Vid vira forstk vi-
sade sig detta tydligt vid aktertofflan, som férst
byggts utan steg, vilket gjorde att den stgs ned
i vattnet. Genom att forse akterflottdéren med
ett steg Overvanns detta obehag helt och héllet.

Nu aterstidr landningen, och den #r utan tvivel
det vanskligaste., Som man ser Hro tofflorna
mycket breda i forhallande till sin lingd. Detta
#r emellertid gjort med avsikt. Vid landning

Flygmodellister av furt fan

Nils Hjelmérus Batbyggeri,
BROKIND TEL. 13

1 m. linga dim. 28x2 (10 ére pr st.), 11x28),
7x2 (5), 5x5 (5), 5x4 (5), 5x2 (5), 4x2 (5), 2x2 (5),
1/yx 11/y (3), 4x3 (5), 10x4x1 (10), 8x3 (8 ore pr st.)
145 cm. linga dim. 10x3 (12), 5x3 (8), 10x4x1 (12),
8x3 (10), 13x4 (12), 8x3 (10), 13x4 (12 ore pr sl.)
Om andra dimensioner &nskas var god meddela
Minsta order 100 st., order Gver 25 ke. frakifritt

Denna danska bensin-
modell pd  flottorer
har blivit myeket upp-
marksammad 1 sitt
| hemland. Inte alls att
i undra pd, ty dem dr
inledningen till en
ny och stolt epok i
Nordens modellflyg-
historia.

kommer omedelbart en stor yta i berdring med
vattnet, och den jimna rundningen av framkan-
ten i forening med det frimre steget Astadkom-
mer att modellen ej borrar ner sig i vattnet utan
glider dver i mnormal stillning. Eftersom de
frimre tofflorna placerats l&ngt fram #Ar faran
for att modellen skulle sld dver lika med noll.
Stillet av 3 mm pianotrad ir mycket styvt, vilket
4r noédvindigt.

Tofflorna liksom hela modellen firo byggda av
furulister av dimensgionerna 3 X 83 mm. Fram-
kanten och friimre delen av undersidan fram till
forsta steget dr beklidd med 1 mm fanér, vil-

Principskiss {or sleq vid slard.

Q}fierjoon?on
utan’ sleg

da Ponioncn. pa grund a
sin’ form lyjl.er vailnel, lrgc.ks

den sjalv niéd

ﬁki'erponian.

ad ponlonen, f’.rgf_?rar ned vaillnet,
lyfles dén sjalv upp

Principskiss {or :steq vid landning
med sleg (1)

P Sl =
—_——— e SR RS R o e
_pm-?oncn ?@
Fskar ried 51.9

med sleg (e85

FLYGTIDNINGEN

Malmi

WANGELS

' KEMISKA TVATT AR
'KVALITETSARBETE

[ HYGIENISKA ARTIKLAR

SUECIA SJUKVARDSMAGASIN
I Oscergaran 24, Tel. 22031 — 16647, Malmd.
Filial | Lund: Grdnegatan 1. Tel. 1735.

Bista varor. — Billigase priser,

Det dr ej for sent

att PRENUMERERA

Helar 3:75 kr.
Februari—december 3: 50 kr.

Mars —december 3: 20 kr.
FLYGTIDNINGEN 1941 inbunden
5: 76 kr.

Los pirm for inbindning 2: 50 kr.
Flygvykort i 4 firger, jaktfpl J9,
15 ore.

Brevmirken med dldre flygmotiv 65
ore per 28 st. olika.

Insitt beloppet pa postgiro 147660/

ket ger en avsevird styrka. Aktertofflan &r
droppformad och byggd av 1 mm fanér. Alla
flottérerna dro klidda med tva lager japanpapper
och vidl impreghnerade.

Vi uppmana alla modellflygare som har till-
fille att experimentera med sjo-bensinmodeller!
Att se en sAdan modell lyfta frin vattnet och
efter en vacker flygning géra en perfekt land-
ning, det ir en sann frijd for ett flygartga. PA
sjon slipper man dessutom alla de hinder som
finnas vid flygning pi land.

Att kunna trimma en sidan sjomodell till per-
fekt start, flygning och landning ir en uppgift
som #r virdig varje framatstrivande modellfly-
gare,

J. Dommergaard. Chr. Zeylner.

Om ldsarna tycka att det ar lite vil ti- '
digt att komma med sommarmodeller nu, sa
tank pa att jultidningstecknarna ofta maste
gira sina konstverk i vidrsta sommarhettan,
d. v. s. mfred. menar att ni maste ha tid
pa er for att kunna astadkomma nagot ay
virde for sommaren 1942. Sitt fart pa
konstruktionsidéerna!

Lds den nya danska boken om modellflyg:

"MODELFLYVESPORT"

av ordf. #&r Dansk Meodelflyver Union Sven Wiel Bang
samt Unlonens stiftare Per Weishaupt och Johs. Thinesen.
MODELFLYVESPORT innehéaller:
Fiygteori:
Aerodynamik ~— Stabilitet — Flygegenskaper
Segelmodellplan:
Konstruktion — Bygge — Flygning
Motormodeliplan:
Konstruktion — Bygge - Flygning

Stort avsnitt om danskt och utlandskt modellflyg, FAls reg-
ler, ullandsko rekord, profillabeller, ordregister, modell-
flygtekn, fackuttryck pa danska - engelska - franska - fyska.

300 sid. fext — 24 sid. teckningar — 16 sid. fotografier.
Pris: danska kr. 7:50,  Siljes | Sverige genom

Adam Helms lmporibokhandel
Regeringsgatan 39 ~ Stockholm
Ulgiven fr. Hasselbalchs Forlag, Nyropsg. 19, Kipenh. V.




FEBRUARI 1942

Nt ) e & '3 3 3 .
7/3/2/8/3) 484/ 2 # 2/
/&) 5 /56858 FY £35S/ 2
b ARy T R S ﬁ? EfeF &8 [<F =/ a2
Horda. 2| I8 4 1| 4 ,'g/ 5¢m,
L i £ I;' 4 l-z
39 Wakefield" im, dz‘. ?-u. zf c5m dm® 7?;‘ 'M-”?L em. A{Z
Nelder 2|\ 319|953 |3u|50|5 |21 %] r 2"7
‘Lo Moffeli' om, | dm? g;-u. tn tm am d;i‘ m1;z. em, i
4 |22 cm.
Baer | B3| rz) e | 32| 5 |45 |19 [Pl m 27
Cfalz'famkz Champ) em. | dm® em | em | om | dm® | dm® | mm. | om 4l
enomsnitls- y -+ 30, B
, e | 13| 10| 92 | 37| 505 | 4s7| 19 || 13 /
modell em. | dmt 96111 ur?, tm, | dnd | dm® | mm. | em. bl
Vira svenska modellflygare voro pA vig att att berdkna och rita nya gedigna Wa-

miita sig i skicklighet med de amerikanska mo-
dellflygarna, dirom vittnar de senaste Arens
svenska resultat. Detta giller i synner-
het Wakefieldmodellerna, som av atskilliga mo-
dellflygare varmt omhuldades. Man tinkte pi ett
kommande svenskt deltagande i kampen om
Wakefield Cup, men dirav blev intet., Det andra
virldskriget kom emellan, och det férde bl. a.
med sig materialbrist for det svenska modell-
flyget. Det byggs inte lingre nagra stiliga och
vilflygande Wakefieldmodeller utan i stillet
vackra segelmodellplan,

Men detta #ir inte ndgon anledning till att vara
Wakefieldspecialister inte skulle fortsitta med

Siitt skidor pa
modellelfna!

Det #r sillan man ser modeller med skidor,
men att det finns modellflygare som ivra for
detta slags landningsstiill har visat sig i ett fler-
tal brev fran modellbyggare som konstruerat
skidor for sina modeller. Nedanstiende forslag
ha vi fAtt frAn sign. "Gunnar s, vilkind
fir de flesta av vira modellflygande liisare,

Vi hoppas att detta forslag skall viicka vira
modellflygare till insikt om att #ven en stackars
modell bir byta '"fotbeklidnad'' p& vintern. Tink
bara pi alla de stiliga starter och landningar
som kan goras med en modell, férsedd med ski-
dor! Skissen fir fir ovrigt tala for sig sjilv.
Niémnas bér kanske att ett par skidor endast
viiger c:a 4 gram.

De uppskisserade skidorna #ro ganska intres-
santa men ha ett par fundamentala fel, som ld-
sarna sikert kunna uppticka sjilva. Detaljerad
kritik och nya forslag emotses!

kefieldmodeller. Till tjinst for dem som vwilja
Aterupptaga ett studium i denna intressanta fri-
ga publicera vi hir en tabell med data tver de
senaste arens friimsta Wakefieldmodeller, Siff-
rorna i tabellen firo naturligtvis inte exakta, men
de kunna sikerligen inda ge Wakefieldspecialis-
ten minga goda tips for hans fortsatta experi-
ment., S& mycket biittre rustade skola vi da
vara niir en ging tillfille bjuds att ta upp en
Arlig kamp i modellflyg med utlindska modell-
flygare. Ty Wakeficldtiivlingen Hr och férblir
ind& den tivling dir varje nation kan visa vad
den formér. .

nubdriare

Konstrukiion av segelmodellplan

Nir den unge nybirjaren firfirdigat ett par av
de nybbrjarmodeller som sti honom till buds pa
modellmarknaden tar fiirr eller senare hans egen
skaparkraft ut sin ritt. Han vill utforma en
modell som Hr en produkt av hans egen erfa-
renhet pA omrédet. Ibland lyckas han idven rita
och bygga en modell som iHr vacker och viil-
byggd., Men det Ar inte alltid fallet att flygfor-
miigan motsvarar det tilltalande utseendet.

Sikerligen fastnar han for en komplicerad
gummidriven modell, ty en siddan liknar enligt
hans Agikt mest ett *'riktigt'’ flygplan och till-
fredsstiller honom kanske iiven pa annat siitt.
Men s& fAr modellbyggaren inte resonera! Skall
han nad framgéng pA modellflygarbanan blir han
tvungen att borja frin birjan, och det gir han
biist med en enkel segelmodellkonstruktion. En
dylik har manga fordelar framfér sin motordriv-
na kollega. Den dr billigare att tillverka, den lir
modellbyggaren anviinda inhemskt material, den
Iir honom anviinda diverse vanliga sléjdverk-
tyg, och den gir inte heller s litt sbnder som
motormodellen. Och sist men inte minst, den
ir mestadels en mycket biittre flygare #n mo-
tormodellen.
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Alltsd bor nyborjaren viilja en segelmodell som
forsta objekt for sin skaparlust. Hir moter ho-
nom genast ett flertal problem att bemistra.
Hur stor ska hans firsta modell bli, hur ska den
?le ut.?hur skall den byggas och hur skall den

ygas

Forst skall byggaren anskaffa papper till rit-
ningen, anteckningsblock, vinkelhake, linjal, pen-
na och radergummi. Ritningen far inte bli ett
hastverk. Man maéste alltid ha tankarna med
sig — och siirskilt niir man konstruerar sin
forsta modell.

Det finns ménga goda regler, som erfarna mo-
dellflygare stiillt upp och vilka med framging
kunna och bira efterfljas av den unge nybér-
Jaren, om han vill uppnd bra resultat med sina
modeller. Forst och frimst giller det att be-
stiimma till vilken klass segelmodellen skall hi-
ra. Limpligen viljer man som f{8rsta modell en
mindre dylik, t. ex. med en spinnvidd pA unge-
fir 100 cm. Sedan vi nu bestimt hur stor mo-
dellen skall bl rita vi konturerna. Sjilva bygg-
nadskonstruktionen lata vi vila tills modellens
yttre utseende fastslagits. Vi birja med vingen.
Hur skola vi nu dimensionera vingen? Spinn-
vidden #r redan satt till 100 cm, och vi sika nu
en limplig vingyta for vaAr modell, DA det i
de svenska reglerna till skillnad frin de utlinds-
ka inte finns négra bestimda vingytor, fA vi
fritt forfoga over kvadratcentimeterna.

Med frigan om vingytan hinger problemet om
storleken pa vingdjupet (kordan) intimt sam-
man. Teoretiskt sett borde vi for att uppnd en
liten vingbelastning sika konstruera var vinge
s att den fAr en sa stor yta som méjligt. Men
hiir spela méinga faktorer in. Om vi ha stor
vta f& vi 6ka kordans storlek avseviirt, ty spinn-
vidden #r redan fastslagen till 100 ¢m. Men
om vi anviinder en stor korda, t. ex. en pé 20 cm,
foljer automatiskt att sidofdérhallandet (forhal-
landet mellan spinnvidden och vingdjupet; i
detta fall 100/20) blir synnerligen litet, endast
5:1 eller 1: 5 som man oftast siger. Erfaren-
heten siiger emellertid att det férmanligaste sido-
forhillandet for segelmodeller ligger mellan 1: 10
och 1:13. P& modeller med en vingyta under
12 kvdm #r det dock fordelaktigast med ett ni-
got mindre sidofiérhdllande. Det kan limpligen
ligga mellan 1: 8 och 1: 10.

Det stir siledes klart for oss att spiinnvidden,
vingytan och sidofiirhallandet hiinga nira sam-
man. I tabellen hir nedan anges de viirden som
man alltid och med framgang kan anviinda.
(8iffrorna_kunna naturligtvis varieras bade upp-
it och nedat.)

Vingyta i kvdm — 10 10—20 20—30 30—45
Sidoftrhillande — 10 9—11 10—12 1118
Spinnvidd, em — 100 100—150 150—200 200—

Vi Atergd till vAr egen modell och erinra oss
att splinnvidden faststillits till 100 cm. Alltsd
viinda vi oss till den férsta spalten. Vingytan
anges didr upp till 10 kvdm och sidoférhéllandet
till hogst 1: 10, Vi ta fasta pA ett sidofirhallan-
de pd4 1:10; kordan blir di4 10 em och alltsd
skulle vingytan bli higst 10 kvdm, men da vi
avrunda vingspetsarna sjunker ytan nagot.

Nu ha vi shledes bestimt spinnvidden, kordan
och den ungefiirliga vingytan. Kvar stAr att
viilja vingens form. Det finns minga olika ving-
former till vart férfogande. Vi ha, fér att nim-
na nigra exempel, den rektangulira, den trapets-
formade och den elliptiska vingformen. Av des-
sa dro ur aerodynamisk synpunkt de sistnimn-
da att féredra, men de éiro A andra sidan ocksd
de ur byggnadssynpunkt sviraste. Man kan g
den gyllene medelviigen och lata huvudpartict av
vingen fA en rektangulir form under det man
gir vingspetsarna trapetsformade eller elliptis-
ka. HEstetiskt sett dr emellertid kanske den el-
liptiska formen vackrast, och séledes acceptera
vi den till vart lilla segelmo@ellplan.

. (Forts.)

Segelmodeller
urval vackra,

Spiinnvidd 186 cm. Dansk succé-
modell konstr. av Knut Flen-

sted-Jensen, "'Pluto’ innehar
danska distansrekordet med
32,3 km,

Utf. ritn. m, arbetsh. kr. 1: 75
Kompl. matr.-sats u. ritn. 6: 35
8. F. 19°. Populir vilflygan-
de dansk segelmodell, litt att
bygga o. trimma, spy. 135 cm.
Utseende ung. som *'Pluto’.

Ritn. o. arbetsbeskr. kr. 1: —
Kompl. matr.-sats u. ritn. 4: —

"BUBI”. Trevlig o. implig ny-

“Hang". Den

Viilkind!
Kompl. byggs.

bérjarmodellen. Liittbyggd.
Populiir!

bérjarmodell, spv. 100 cm, ir Hm samt it

R o s St O . g
Ritn. o. arbetsheskr. kr, 1: — pa flak. Spv 7o cm. . 95
Kompl. matr.-sats u. ritn, 2; 85 By BRRLR kT 8 1S

Modellflygare!

Rusta Er i god tid fér kommande tivlingssisong!

ha blivit tidens ldsen. Hir finner Ni ett
populiira och erkint vilflygande modeller.

Allt vad Ni beh, f. segelmodellbygge stind. i lager, sAsom:
prima kontr. furulister, plywood, balsa o. balsaersittning.

"PTERMIK”.
100 cm.

(Nyhet). Spv.
Smiicker, litth. o.
ovanligt vilflygande modell.
Limpl. &vergingsmodell till
de svArare typerna.

Bygegs. innh. bl. a. tryckta

idealiska ny-

flak, ritn. i full skala,
inneh. bl. a. Pr, pr byges. kr, 4: 75

i full skala,

Beklidnadsmaterial :
riasiden ol. fidrger, Hkta ja-
panpapper o. diplompapper.

Billiga priser!

SVEN E. TRUEDSSON, Modellflygindustri, Malmg 9

"MONSUN". Aristokratén bland segelmo-
deller. En hégviirdig modell som fyller de
higsta ansprik. Spv 173 cm. Lev. i bygg-
sats inneh. allt erforderligt material samt
ritn, i full skala, tryckta flak etc.
Pris endast kr. 8: 75

Jap. Kemikalier: Impregne-
ringsmedel, firger, za-
ponlack o. balsalim m. m.

Snabb leverans.
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Novellpristivlingen:
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Provilygare far handskar till frukost

— Av Ake Lindahl -

om vingarna haller for 9G. Vore jag

inte s& forbaskat beroende av jobbet sa
skulle jag bestdmt viigra att sitta mig upp
i det hir missfostret till kdrra.. Forresten
r det knappt ett flygplan utan mera en
mekanisk haj med stora brostfenor. Ar
den inte lik en haj, va? En fordomt spets-
nosig haj med tandlost kylluftint . .. mun
menar jag.

Dessa allt annat dn smickrande om-
démen for ett verkligt fartdk — 900 km
med 2.000 hk motor — spottades ut av
John Carlton, en av provilygarna vid
Branton Aircraft Corp. Intresserad &ho-
rare var hans gode vian och kollega Phil
Bruce. “Lovorden” tillignades flygplan-
fabrikens nykonstruerade jakiplan XP-48,
som nu var klart fér provilygning.

— Ska bli skojigt att se dig kika upp
handskarna, ropade Bruce strax innan
John drog péd gas for att starta.

Likt en raket skot XP-48 genom en
molntuss upp mot den ljusbld himlen,
Phil, mr Branton, en deputation general-
stabsofficerare samt mekanikerna foljde
med blicken planets snabba fird.

Nir Carlton kommit upp pa 4.000 m
hojd slutade han klattringen och borjade
prova roderverkan. Det blev en verklig
luftcirkus . .. Kérran 16d pilotens minsta
"vink”.

— Fin kirra, mutirade John lite mot-
villigt. Om man skulle prova vingarna en
smula nu...

Han skét fram spaken och tvingade pla-
net mer i en rent av oanstandigt halsbry-
tande bunt medan han sneglade utét ving-
spetsarna. Holl visst — da kanske man
kunde viga sig pA 9 G da! John korde
fram gasen for fullt, drog spaken &t sig
ett 6gonblick och steg nistan rakt upp till
5.000 m.

— S4 dar ja, flicka lilla, nu ska vi se
om jag fir handskar till frukost! Han
samlade sig en stund mnder andiktiga
djupandningar tills lungorna voro nira att
spricka av overkomprimering, och si béor-
jade han dykningen.

Hastigheten okade och motorns sing
steg till ett ihadllande vrdl — minst som
"Hesa Fredrik” i toppform...

— Snart ljudets hastighet, tinkte han.
- Om ej vingarna hollo behovde han inte

infria sitt 16fte om den nigot orginella
frukosten, ty att hoppa frén p%anet i denna
svindlande hastighet var omojligt. Om han
kunde komma wur, ja, di skulle han utan
tvivel klyvas av fenan eller stabilisatorn.
" De dar lite mer dn fyratusen meterna
som dykningen skall vara tar inte lang

N. 6. Johansson

Tel. 183340 Stottsstaden - Malméd

]AG LOVAR att ita upp mina handskar

DAMFRISERSALONG

Allt inom wvrket forstklassigt och wvdl.

Medlem | Maimd Colffeurclub och]Svenska Frisdrfdreningen,

stund, men John Carlton kinner det som
en hel evighet av spiinning. Vingarna ha
hallit hittills, men nu giller det alt se om
de tila upptagningen.

John gallskriker och drar i spaken.
Men ... n&, bada hinderna ... nej, stickan
dr orubblig som berget. Han rycker och
sliter som en vettvilling, men inget hjil-

er.

i Nere pa marken sti Askddarna andldsa
och se hur planet mer och mer ndrmar sig
jorden utan tecken péd att borja gé ur
dykningen.

— Ta upp kirran, din idiot! stonar
Phil. Han sneglar pd sin chef och finner
denne pa det grovsta misshandla sin hatt.
Phil forstdr honom. Det betyder ju sa
mycket {6r fabriken om det hdr planet
klarar proven infor de militira hogheter-
na, vilka ha pa sin lott att bestimma om
det ska antagas som krigiskt maktmedel
eller ej. Officerarna och mekanikerna std
som hypnotiserade — med gapande mun-

Likt en raket... (Teckn. forf.)

nar och stelt stirrande dgon #ro de vitt-
nen till det vackra planets valdsamma
fird mot forintelsen.

Uppe i kiirran har John nistan sagt
“tjena moss” till livet di spaken med ens
ger med sig lite. Med uppbjudande av
hela sin styrka drar han duralroret it sig
s det bagnar. Tack...

. och viilkommen ater! Karran lyder
roder! Ska han hinna? Nej, marken &r
nog for ndra. Hastigheten har varit s
stor att det vid upptagningen svartnar for
dgonen pa foraren, och blodet droppar ur
nasan. Dir kommer marken — nej, svim-
ma inte nu! Kanske...

Det var pi vippen — en loppa skulle
inte ha klarat sig mellan marken och kér-
ran! — men det gronbrunrandiga virrvarr
som var flyofiltet ville inte &t hans liv
den hir gingen. Han trodde annars att
det varit slut, ty medvetandet hade flytt
for ett 6gonblick. Nir han kom till full
sans igen var han pé flera hundra meters
hojd och lag i stigning sd gott som rakt
upp mot solen. Spaken fram! Gas! Johns

FLYGTIDNINGEN

andra rediga tanke géllde vingarna — jo,
de sutto dar fortfarande.

— Ni men hej, nu blir det handskar
med vaniljsés till frukost! Det maste vi
fira med ett extra prydligt landnings-
varv.. .

Efter landningen rusade “publiken™
fram och omringade den matte men glatt
leende provflygaren. Hans chef tackade
honom belatet for den briljanta flygupp-
visningen.

Nir John och Phil blivit ensamma, fra-
gade den senare:

— Ska jag skaffa nfégot gott att dricka
till frukosten?

— Bista sortens champis forstas! Men
innan jag kdkar maste jag skriva en liten
rapport om brytirissorna till héjdrodret.
Det maste ha varit nagon av dem som ha-
kat upp sig, och tack vare det var det inte
langt ifrdn att jag slapp punga ut med
kosing till ett par nya handskar.

— A som sjutton! Jojo, och om land-
ningsstillet inte varit infdllbart si hade
du fatt pannkaka till handskarna!

FLYGKURSEN

(Forts. fran sid. 17.)

har en tendens att séka tvinga planet runt
alltfér snabbt. Detta resulterar i att nosen
vid urgangen pekar i en annan riktning &n
den hade vid ingéngen eller ibland i att pla-
net ”faller ut” at sidan fran toppliget.

Den stigande loopen dr den littaste att
gora. Piloten lattar trycket framét pa spa-
ken och nosen stiger. Han drar spaken mer
och mer bakat tills den pa toppen dr ritt
mycket tillbakaférd. Hemligheten med en
bra loop &ar att undvika att stoka paskynda
rorelsen (sa att planet kommer runt). Un-
der hela tiden maste piloten noga passa pa
att med sid- och skevroder mota varje ten-
dens hos planet att avvika frin sin exakt
"symmetriska” bana.

En del flygplantyper fordrar anvindande
av sidroder just da de passera toppen av
loopen — i annat fall avvika de fran kur-
sen. Det dr svart for piloten att bedoma
om planet gor en perfekt loop. En del fo-
rare fortsidtter &r efter 4r att utfora fel-
aktiga loopar utan att veta att de gora fel-
aktigheter. En erfaren iakttagare pa mar-
ken kan vara till stor nytta som kritiker.

Det #r méjligt for en pilot som noga kén-
ner sitt plan att ”loopa” det utan hjilp av
att se pa horisont, mark eller moln. Men

' automatiskt loopande i stilen "dgonen slut

— spaken bakat!” &r egentligen aldrig
utan brister. Olika férare ha olika metoder
att halla planet i kurs. Vid looping med
skilda flygplantyper — déribland #ven tva-
motoriga — har jag funnit det virdefullt
att titta ldngs ena vingen och samtidigt ki-
ka pa horisonten. Med lite traning kan
man sedan hela tiden halla planet réatt pa
vingarna och fa niistan vilket plan som
helst runt pa det ritta sattet.

ﬂuttTrycksaker vKlichéer
o\ Sydsvenska Kliché- &

. Tryckeri Aktlebelaget

Norra Vallg.16, Malmd Tel. 21660 - 21960
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Vi rekommendera: Vi vrekommendera:

Malmi ‘ “Tubi“:lampan
SEV. MATTSSON "
TILLVERKNINGEN AV CIVILFLYGPLAN I
JKRN- VAPEN: & SPORTAFFAR ;.T%%:ﬂ'[mdler ;]et I;ﬁ{lStE!L: hﬁ!v&rlit 1941 byigdes
: ygplan for civilt bruk, vilket dr en tkning
Tel. {ggz;g gﬂtggzta;i lg p4 685 % gentemot samma period 1940 dA siffran
var 2.289. Av de 3.775 flygplanen voro 2.265 en-
. motoriga en- och tvasitsiga med en motoreffekt
Lullgevir, B4 B0—70 hk och 1.113 ph 70—100 hk, vilka till
. storsta delen utgjordes av maskiner fiir nybor- > g
II]“I]IS“]IB[' jarskolning, For enmotoriga plan med 165—225 Stillbar, Sparar 8gonen.

hk steg produktionen fran 14 (halva 1940) till 105,

& a m“ﬂ-l. M. medan siffran for tvAmotoriga plan tkade frén A/B TUBIVERKEN )
m o 8 till 25. Av nedanstiende tabeller framgir hur / ,l:'h’ MALM‘}

totalproduktionen wunder fOrsta halvAret 1941
resp. 1940 fordelar sig pA olika typer och effekt-

Bliv medlem e o oo | ELITOY, Mamo

yper
1—2-gits. landplan

enmotoriga 2.880 1.786 H i H H
; . Hermotorigs 0 5 | Parfymeri, Drog, Farg & Kemikaliehandel
-sits, landplan
I enmotoriga 757 396 Sjukvardsmaterial
flermotoriga 1 3
6—17-sits. landplan PARTI och MINUT
. flermotoriga g 65 66
sjoflygplan \ Sidra Tullgatan 3 Tel. 282 83, 244 05
enmotoriga 3 10 Foreningsgatan 49 Tel. 119 10
flermotoriga : 5 0 Engelbrektsgatan 1 Tel. 280 61
amfibieplan 8. Firstadsgatan 105 Tel. 240 15
M ALMU enmotoriga 0 X Regementsgatan 7 Tel. 109 23
flermotoriga 18 0 Nobelvigen 75 Tel. 173 12
Diverse flygplantyper 40 25
3.776 " 2.289 "
- . s 3
Efter motoreffektklasser: H HINSTALL Tl NER utfor
CHAMPION Tindstijt| ,, ke, o 0 ATIO f
[13 2,26 =t us
70—100 hk 1.118 290 Védrme=- - -
jor jlygmotorer! 1ot it % , Gas-, Vaiten-,
1656—225 hl 1 T ]
* g0 Dk 8 4 Avicppsledningar
300—6 19 33 - -
Sver 600 hk 90 78 nyanliggningar = moder:
Ak“ﬂhﬂlag“ g A " nisevingar = reparvationer
3.175 2.289
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN conyidiniaed
A o en o yra. Ditts. sportplan | Tel 17715 Frisgatan 5, Mal
minikanska republiken ha fyra ta sportplan . 17715 ilsgat [ Tel. 756 10 va
Stockholm MALMO Géteborg av typ Piper Cub Cruiser tigits i ansprﬁkpfﬁr : # o ik et At

regeimilssig postbefordran. Med ett brinslefér-

rAdd av 95 liter ha dessa plan en flygstricka pA
720 km. De bAda bakre sitsarna ha tagits bort,

”B A' linners Hﬁrlednmgsa"ar varvid man fatt plats for 155 kg post.

NYTT *PLASTISKT" FLYGPLAN: Morrow

Hermansgatan 8 ———— Aircraft Eorgoraﬁionﬂ San Ecrnnrdlno.bCallft.. har
slippt ut ett nytt flygplan, som #r byggt ute- A :
Telefon 22628 — 74568 slutande av plastiskt material. Maskinen har ny- W 8
iigendprovfllutglt% och tillverknilngen kommer ef- SJ o-
er de avslutande proven att liggas upp i se- ) £
GAS VATTEN rier, Nirmare detaljer om denna maskin #ro ej = Forsakrings-A:B.
' ' tili]géingléga. men det antages rira sig om en 3
as mindre typ.
AVLOPP, VARME :
MOTOROLJA AV BANANER OCH DRUVKAR- el asd oyl
NOR: I Konakra, huvudstaden i Franska Gui- =
Saval nybyganads- som reparationsarbeten nea, har byggts en fabrik for framstiillning av

motorolja ur bananer. Av 1.000 kg bananer lir
man f& ut omkring 80 liter olja. Kfter hittills

gjorda firsok att doma Hr bananoljan anvindbar

Carborundum & Aloxite som motorsmorjmedel. — Fran Budapest medde-
; las att experiment pAga dir for utvinning av '- i i
Slipskivor, skurstenar & brynen. motorolja ur vindruvkirnor. Efter tillriickliga Vﬁrme' 0. Sanitéra mSta"ahonBr
VICT OR }xgldipﬁﬁknii‘ngar kummeg en ]tabrik att uppsiittas — " e e —
r tillverkningen av *'druvoljan”. o
: 4 A. G. Malmstrom & C:o
Metallsagblad NACA UTVIDGAR: Fér en kostnad ay over
{3. milj. dollar skall NACA, TUSA, lAta uppfira et
DUREX u:gttlfiu% for tlygmototgforillming.bPa (llet r&ya éﬁ- '
; stitutets program star . &. brinsleundersok-
slipduk, slippapper & muskeringsbund {zingar samt experiment med tvAtakts dieselmo-
orer, "
SlIPMATERIAlAFFKREN NY FRANSK FLYGINDUSTRICHEF: Till Kalkbrottsgatan 26
Rzeslden&l "Cha:nbre Syndlc&le tfigs éndufstrles
ronautiques’’, topporganisation for den frans-
MALMU ka flygindustrien, har utsetts den kinde flyg- Tel. 50225 LIMHAMN
industrimannen Raymond Saulnier. Han efter-
trider den avsatte presidenten de 1'Escaille. Cykelslé'lle{ “Tubi
GOODRICH NYA TYSKA MODELLFLYGREKORD: Berli-
F - naren Karlheinz Rieke nddde for en tid sedan 1
automobils och flygplansdick Deutschlandhalle med en inomhusmodell av typ
"flygande vinge'' tiden 8 min 55. Han Overtrif-
e Flygp l ansmaterial. éadeidar%cd al\(rsev:ﬁ.rt %en %‘;ﬁgaret nuterianen ;&é
min sek, som A&stadkommits av Konrad,
Biltillbehsr = Bilelektriska Miinchen, Rieke 1 sin tur slogs helt nyligen av
del Sult, Kbnigsberg, som med sin "inomhusare’”
reservdelar. gv sgmng %{yp uppnidde ‘iéxtg ngéndre #n 11 min
Specialverkstider for Bilelektr.» de?e a‘enasit: ereil;:r?l'gtc l]fti;:I 1no%h§;:3&)agilxﬁg.l ﬁj:]-
aggregat. s Batteriladdningar. dande pA 1 min 18 sek.
 MEXICO BKAR sin oljeproduktion. Det stat- Undvik skamfilade husfasader.
AMEHIKANSKA GUMMIAKTIEB[]I-AGET ggﬁﬁuﬁfp@;ggfi?ﬁfﬁﬁegﬁf&roﬁg‘faga&ﬁf Skapa ordning i cykelparkerlnge;.
MALMO Tel. Vixel 71120 pico och Mezanillo samt anliégga nya oljeraffina- A/B TUBIVERKEN, MALMO

derier i Jalisco och Celaya.
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OVER LAND OCH VATTEN

patrullera de flygplan, som Aeroplanbolaget
konstruerar och bygger fér vart flygvapen.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET

LINKOPING — TROLLHATTAN




