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Reservilygaren
och civilllygel

Det inses Iitt att reservflygarna komma
ati betyda mycket for svenskt civilflyg i en
fredlig framtid. De ha ocksa stora forut-
sittningar att kunna giva flygintresset en
kraftig knuff framat. Reservflygaren har
fatt en flygutbildning som sikerligen inte
gives liknande kategori i nigot annat land
f. n. Dessutom &dger han stridsflygarens
speciella kampvilja, vilket gor honom lim-
pad som en flygidéns fanbédrare i den nya
epok som kommer att intrdda efter detta
krig,

Men ar reservflygaren i detta dgonblick
tillrdckligt rustad for att kunna gora den-
na sin vintade insats? Nej, knappast.
Liksom inom alla yrken finns det antagli-
gen ocksd hir en del som tror sig till full-
dndning behdrska allt pA omradet, sdvil
praktiskt som teoretiskt. Men vad veta de
flesta reservflygare om modell- och segel-
flyg, glidplanbygge, civilflygets organisa-
tion och om de svirigheter som flygklub-
barna ha att kimpa emot? 1 allminhet
inte myeket. For att den virnpliktige flyg-
foraren skall kunna losa de uppgifter som
helt automatiskt falla pa hans lott di han
i sin hemort skall bilda en ny flygklubb el-
ler bliasa nytt liv i en tdmligen avsomnad
klubb miste han vara hemma i allt som har
med flygning att gora. Detta dr ett villkor
for att han skall kunna utriitta nigot inom
flygklubborganisationen och for att det han
kommer att utrdtta skall fi bestiende
virde. ®

Reservflygaren bor tilligna sig flygin-
struktorsatbildning i motor-, segel- och

Segelflygets foresprikare
| riksdagen

Motionerna om statsanslag till segelfly-
get torde icke komma fére i kamrarna forr-
an efter pask.

Riksdagsmiannen Rolf Edberg och Walter
Sundstrim (Skivde) std for motion nr 19
i andra kammaren (om anslag till stod at
segelflygningen), wvari det bl. a. heter:
”... Inom vissa linders luftvapen ha prak-
tiskt taget alla piloter fatt sin grundlig-
gande utbildning inom segelflyget. 0
Hir foreligger enligt vart sitt att se ett
klart och tydligt statsintresse. Med hin-
syn till att vissa medel till privatflyget
innu std odisponerade, anse vi oss darfor
bora férorda bifall till vag- och vatten-
byggnadsstyrelsens anslagsyrkande. — Vi
hemstilla sdlunda, att riksdagen matte be-
sluta att till stod &t segelflygningen an-
visa ett belopp av 250.000 kronor.”

glidflygning. Han miste kunna leda glid-
planbygge, och sist men inte minst dr det
av vikt att han kan organisera en flyg-
klubb med utgangspunkt fran de erfaren-
heter som redan #ro gjorda.

Hur skall reservflygaren kunna inhimta
de erforderliga kunskaperna?

Han kan studera organisation och verk-
samhet vid en livaktig flygklubb. Detta
liter kanske enkelt men #r det ingalunda,
och det blir kirlek till uppgiften som far
hjilpa honom igenom svirigheterna. Re-
servflygarna ha sina hem i alla hérn av
landet, och endast ett fatal av dem kan bli
medlemmar i en dldre flygklubb. Och likvil
ar det just det stora flertalet som genom
sin kraftiga spridning skall fi Sveriges ung-
dom att bli en flygande ungdom. Dirfior
giller det for KSAK och flygklubbarna att
intressera alla reservfirare for deras upp-
gift samt giva dem rdd och anvisningar.
Nir det sedan blir normala tider igen #ro
reservilygarna i stand att sitta i ging med
den verksamhet med vilken de kunna tjina
sitt land under fredstid.

Alla varnpliktiga flygfirare inse siker-
ligen att det dr deras skyldighet att sprida
flygtanken ut i de vidaste kretsar. Det
svenska samhillet har givit dem en uthbild-
ning som stiller stora krav pid dem under
ofred. Den svenske virnpliktige stridsfly-
garen &r en viktig kugge i vart forsvar,
och han kidnner sin plikt. Men hans uppgift
dr lika stor nar det en ging blir fred i
virlden. Han skall did hjdlpa till att fora
fram Sverige till en ledande plats bland de
sportflygande nationerna.

1942,

samhet.
smide m. m.

ringar.,

Kungsgatan 1, SKOVDE.

MontGr- och Motorreparatirskues samt Svetsningskurser

Utbildning under fyra och sex manader i praktisk motorkinnedom birjar den 4 maj och 6 juli
£ Genom praktiskt arbete gives elev fullédig grundutbildning som reparatir.
tiska delen av kursen forekommer allt som faller inom ramen for en automobilverkstads verk-
Fullstiindig gassvetsningskurs, monteringsarbete, svarvning, borrning, filning, lédning,
) Undervisning i gengasdrift och montering samt reparationer av gengasaggregat.
Motorteori, varvid helt genomgis en automobils konstruktion, bokfiiring och rdkning.

SYETSNINGSKURSER, gas- och elektriska, vardera omfattande 70 timmar praktiska Ovningar
och 15 timmar teori, bérja den 13 april och 8 juni 1942.
smidesjirn, stdllegeringar, missing, koppar, rostfritt, gjutjiarn, add.
Hardlodning, hArdsvetsning samt skiirning.

Prospekt och upplysningar mot 2 porton, di tidningens namn angives,

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

I den prak-

Behandling av tunnplit, grivre plit,
jirn, aluminium och lege-

Tel. Skivde 1249, Moholm 94.

FLYGTILDNINGEN

Tva flygfirbindelser
sdderut varje vardag
B

8.00 ¥ Stockholm A18.45
10.10| Malm 16.40
8.30 10.30| Malmb 16.15 18.50
9.45 Kopenh. 19.35
10.00 Kdpenh. | 19.20
11.45 14.00v Berlin ~ AN14.45 17.30

AB. AEROTRANSPORT

Motionen nr 52 i andra kammaren (om
anslag till understod at privatflyget m. m.)
har undertecknats av forste vice talmannen
Karl Magnusson samt hrr Bjorn Holm-
gren, Stig Janson 1 Frindesta, Gustav
Hallagard, Gista Liedberg och Evik Hag-
berg i Malmé. De synpunkter som har an-
dragits dro i stort sett desamma som i hr
Hagbergs artikel i nr 2/1942 av FLYG-

TIDNINGEN. Motiondrerna  hemstélla
"att riksdagen ville besluta att ett reserva-
tionsanslag av 300.000: — kronor, varav

50.000: — _kronor tickas av reservation,
anvisas till understod at privatflyget for
budgetiret 1942—43, — att statsinlésen av
KSAK tillhorig mark 4 Alleberg i enlig-
het med vig- och vattenbyggnadsstyrelsens
i skrivelse av den 30 oktober 1941 uttala-
de asikt kommer till stdnd for att mojlig-
gora slutforandet av segelflygskolans &
Alleberg utbyggande.”

I forsta kammaren har motion nr 65 in-
lamnats av hyrr Fredrilkk Strom och Ivar
Anderson. Den #r likalydande med ovan-
nimnda motion nr 52 i andra kammaren.

mawmwﬂ

For medlemmarna i foljande flygklub-
bar ingdr under 1942 prenumeration pa
FLYGTIDNINGEN i Arsavgiften:

Aeroklubben i Skéne

Eskilstuna Flygklubb

Eslovs Flygklubb

Falu Flygklubb

Giévlebygdens Flygklubb
Kockums Segelflygklubb, Malma
Kristianstads FKs Modellflygsekt.
Linkopings Segelflygklubb
Malungs Flygklubb

Stockholms Segelflygklubb

FIBs MFK ”Svalan”, Eksjo
Svedala Segelflygklubb

. Tekn. Hogskolans Flygklubb, Sthim
Varbergs Flygklubb

Visterds Flygklubb

Bliv medlem i nidgon av dessa klubbar si
fir Ni FLYGTIDNINGEN varje manad!
E\M‘NWR
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Filtherrens kulle”i forna fider.

GERHARD FIESELER WERK

Den tyska krigsledningens observationspost.

Den flygande

FALTHERREKULLEN

Den enastidende rorlighet, som utmaérker
modern tysk krigioring, fordrar sarskilda
medel for att tilliorsdkra faltherren per=
sonlig uppfattning om stridshidndelserna
och nodvandig oversikt Over ldget i dess
helhet. Tyska krigsmakten dger detta
medel i Fieseler “Storch®, en skapelse av

G-M-B-H

KASSEL
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FLYGTIDNINGEN

Segelflyget en livssak fér Nordens trygghet

Finlands framjande av segelflyget har varit eft viktigt forarbete for rekryteringen till motorflygets stora reservkér

na var fore det nuvarande kriget

dven i Finland obenigenheten att
tillgodose forsvarets behov forhars-
kande i folkrepresentationen. Att
Finland dock gjorde nagot mera for
forsvarets stirkande #n Skandinavi-
ens Ovriga nationer sammanhénger
med detta lands utsatta lige och va-
penskramlet i det Gstra grannlandet
— omstindigheter for vilka inte ens
den mest optimistiske folkrepresen-
tant kunde vara helt blind.

Hur har nu flyget statt sig i kon-
kurrensen om de knappa forsvarsan-
slagen? Svaret blir: icke simre in
t. ex. marinen, men en verklig for-

liksom i de andra nordiska ldnder-

stdelse for detta vapens utomordent- .

liga och i vissa fall helt avgidrande
betydelse har man forgives sokt in-
om folkrepresentationen under tider-
na fore virldsbranden.

En ledsats inom Finlands Luft-
varnsforbund har fran begynnelsen
varit: OCKSA ETT LITET LAND
HAR RAD ATT VARA STARKT I
LUFTEN. Viha i vart forbund sokt
handla enligt denna sats, men endast
alltfor kort tid fore den stora krisens
intrddande bbrjade det intensiva
motstindet mot en upprustning i luf-
ten i ndgon mén vika inom folkrepre-
sentationen. Forst nu kan Finlands
styrka i luften sigas vara beaktans-
viard, och jag kan wutan skryt for
Luftvirnsforbundets vidkommande
sdga att utan dess arbete dagens sta-
tus dnnu icke pé 18ng tid kunnat upp-
nés.

Av de nordiska linderna var Fin-
land i viss min ett foregingsland pa
segelflygets omride. Denna férndm-
liga sport kom i god tid att framsta
i sin rédtta betydelse for oss. Vir
specialsegelflyganstalt — Jidmijdrvi
— har wvarit motorflygets huvud-
rekryteringsplats. Vi insigo detta
tidigt, och vart vildiga arbete for se-
gelflygets frimjande var i frimsta
rummet ett utomordentligt viktigt
forarbete for motorflygets rekryte-
ring.

Jag dr overtygad om att vi ddrige-
nom inbesparat miljoner &t statsver-
ket.

— Av Professor Georg von Wendt, —

m==" St |

Professor von Wendt

dar en av forgrundsfigurerna i Finlands
civila flyg. Han var den forste och ir
numera den ende kvarlevande av de
framsynta min som togo initiativet till
att bilda Finlands Luftvirnsforbund.

Aven inom det finska trafikflyget dr
professor von Wendt en ledande man.
Siledes tillhor han det fatal entusiaster
med framtidstro som startat Finlands
trafikflyg, och han har under 10 ar sut-
tit i dess direktion.

Det dr med glidje FLYGTIDNINGEN
hilsar professor von Wendt som medar-
betare, aph vi hoppas att hans tungt va-
gande ord mitte dvertyga dven Sveriges
styresmin om segelflygets utomordent-
liga betydelse for landets stidrkande i
luften.

.MJVMW“W.

Detta betyder icke att varje per-
son som ldr sig segelflygningens
konst ocksi obetingat vore skickad
for motorflyg, men vad vi med siiker-
het kunna pasta dr att en person som
icke lampar sig for segelflyg dven
alltid dr oldmplig for motorflyg.

Vi gira saledes den forsta stora
och viktigaste utgallringen med det
billiga segelflygets hjilp. Av vara
nuvarande motorflygare har en bety-
dande del varit skickliga segelflygare
och vid sin tjénst i flygplanen haft
oidndlig nytta av sina kunskaper pa
segelflygets omride. Vara erfaren-
heter dro fullkomligt desamma som
dem man gjort i Tyskland men vil-
ka av orsaker, som mi limnas asido,
knappast i tillrdcklig grad framhél-
lits dér.

En flygare, som varit segelflygare,
vet i hur méanga avseenden bedd-
mandet av situationerna i luften un-
derlittas genom allt det segelflyg-

ningen ldrt. En sak dr emellertid av
alldeles sirskild betydelse: - 6vnings-
tiden i motorflyg &r for en 6vad se-
gelflygare avsevidrt kortare, och da
den som icke lampar sig for flyg over
huvud taget redan i segelflygstadiet
utmonstrats sparas vildiga méngder
brénsle, och mycken skadegorelse pa
ovningsmaterielen undvikes. Man
faller dessutom ej for frestelsen att
med hinsyn till de dryga kostnader-
na vid utbhildningen dock anvinda
sig av ett ménniskomaterial som icke
tillh6ér eliten, vilket dessvirre till
skada for flyg och forsvar endast
alltfor ofta varit fallet tidigare. Det
dr nidmligen dock ytterst sillan som
en god segelflygare icke dven blir en
god motorflygare.

I det statliga forberedelsearbetet
for motorflygets rekrylering spelar
dirfor segelflyget en avgirande roll.
Di segelflyget emellertid sin natur
likmitigt dr en sportgren ligger det
i 6ppen dag att det dr sportsliga or-
ganisationer som med statens stod —
tipsmedel o. s. v. — bora ha hand om
segelflygutbildningen och den ut-
gallring for flyget som sammanhéng-
er hirmed.

I vira nordiska lénder, dér spogten
i allménhet stir si hogt och dr si vil
organiserad, kommer denna gren
med sikerhet att bli séirskilt omhul-
dad, si& utomordentligt rikt givande
som den #r i sportsligt avseende. Med
ett riktigt anvindande av statsmedel
for segelflygfilt, vilka tillika kunna
vara reservlandningsfilt for motor-
flyg, samt med skolbyggesorganisa-
tioner for glidplan, kan segelflyget fa
den vidstriackta sportsliga utbred-
ning, som med snabbhet och sidker-
het formedlar nationens elit i friga
om flygaranlag till motorflygets sto-
ra reservkidr — hir om nagonstides
behovas vildiga reserver, och just pa
detta omrade kunna dylika med no-
dig framsynthet ocksi skapas.

For Nordens framtida trygghet ér
segelflygsporten en livssak, och om-
huldandet av denna sportgren &r en
av statsstodets huvuduppgifter i den
moderna forsvarsberedskapens or-
ganisation.
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men i gott stand varande Avro Avian

fran Croydon med en nyklackt svensk
privatflygare vid spaken. Den unge man-
nen hade ett alldeles firskt engelskt flyg-
certifikat i fickan.

En sommardag 1935 startade en begagnad

S:t Elia — eller vem som nu #r flygar-
nas speciella skyddshelgon — holl sin skyd-
dande hand over Elias-sonen (den unge
mannen hette T'or Eliasson) och Avron lan-
dade i god kondition pd Barkarby. Nir
unge herr Tor steg ur sitt 4gandes plan pa
"hemmaplan” hade han #Znnu ingen tanke
pa att anvinda det till ndgot annat an for
sitt hoga nojes skull. Men det drijde inte
sa varst manga dagar eller veckor forrin
han kom pé andra tankar. Stockholms Flyg-
klubb hade n#mligen rakat bli utan skol-
plan, vilket var penibelt eftersom man ha-
de en hel del elever som redan betalt skol-
avgiften och dnnu flera som ville gora det
under forutsdttning att man skaffade né-
gonting att lara sig flyga med.

D4 startade Tor hastigt och lustigt en
firma pa Avron med sig sjalv som direktor
och hyrde ut planet till flygklubben. Fir-
man doptes till Svensk TFlygtjinst. Den

FEYGETIDNING RN

Svenskt forvirvsflyg:

Bolagets flygplanty-
per: Owverst Flyg-
tjansts forsta plan,
Avro Avian, SE-AEN
(t. v.) och Sikorsky-
amfibien. Infilld kind
"skolplanflotta”, tvd
Biiekrar (narmast)
och tva Mothar. Ne-
derst Biicker Jung-
mann (t. v.) och Jun-
kers W 33 SE-ABZ.

ursprungliga personalen utgjordes av che-
fen sjilv, trafikflygaren Alex Widell och
mekanikern Ihrberg.

Till skillnad fran A&tskilliga andra lika
hux-flux skapade flygfioretag visade sig den
eliassonska somwmarsvalan ha livskraft nog
att overleva forsta vintern, och pafiljande
var “hickade” den. Firman ombildades till
aktiebolag, i vilket bl. a. Nisse Bernstrim
och f. d. flygfuriren Huge Fredrikzon in-
tradde. Flygplanparken utékades bade 300
och 400 procent genom inkip av de tva
Motharna SE-AEL och SE-AGD samt Olle
Ekmans statliga Sikorsky-amfibie med det
poetiska namnet "Silvervingen”, oftast dock
kallad ”Sickan”.

Med "Fredrik” som skicklig och otroligt
populdr forste flyglarare och primus motor
startade Flygtjanst egen skolverksamhet
med stindigt okade elevkullar., Swven Alm-
lof — kidnd SE-FYR-flygare — enrollera-
des ocksad bland flyglirarna. Verksamhe-
ten inskrankte sig emellertid inte enbart till
skolan. Man &tog sig dessutom alla tink-
bara flygande uppdrag: fotografering, re-
portageflygningar for pressen, extraflyg-
ningar med passagerare, uppvisningar och
rundflygning vid flygdagar m. m.

Flygtjanstfoll: (fr.
v.) : dversta raden fi-
rarnag.  Ossbahr och
Ivarsson, dir. Elias-
som, for. Widell och
Olofsson. Andra ra-
den  for. Chronwall
och Abrahamsson.
Tredje raden mekani-
kerna W. Dumér och
B. Jansson. Fjirde
raden mek. H. Flo-
rén, G. Hedstrom, G.
Lonn, N. Gustafsson,
R. Engstrom och R.
Nilsson. Pa mittbil-
den Bernstrom, Fred-
rikzon och farre chef-
. meck. Larsson framfor
. Flygtjdansts forsta
Jungmani.

SVENSK FLYGTJKNST A.-B.

ILIS-aret 1936, som var Flygtjansts fors-
ta fulla verksamhetsdr, blev mycket hin-
delserikt. Man rundflog med ”Sickan’” un-
der ILIS, deltog i flera flygdagar, klickte
elever och smidde stora planer, av vilka den
storsta kanske var idén att soka f4 arren-
dera Skarpnidcksfaltet och diar skapa en
privat- och skolflygplats. Men myndighe-
terna sade nej, och i stillet rekognoscera-
des en del andra limpliga platser i meller-
sta Sverige — till man upptickte Stigtom-
ta, som just d& blivit firdigt som ndd-
landningsfilt pa "flygstambanan” Stock-
holm—Malmé.

Aret dirpa, 1937, flyttade man for fors-

ta gangen flygskolan till Stigtomta,
Motharna inhystes i en av Flygvapnets

gamla tdlthangarer, medan elever och per-
sonal inackorderades i en bondgéard — dar
de médde som prinsar. Vid denna skola
infordes en nyhet: eleverna fingo betydligt
grundligare undervisning i flygplan- och
motorldra &@n vid nagon tidigare civil flyg-
skola i Sverige. De lirde sig dven alt ut-
fiora enklare reparationer. Den forsta kur-
sen pa Stigtomta — som inspekterades av
bl. a. kommunikationsministern — foljdes
omedelbart av en repetitionskurs for tidi-
gare elever, vilka av "Fredrik” och Almlof
trimmades i avancerad flygning. En av de
mest intresserade och laraktiga eleverna vid
denna kurs var forresten verkstillande di-
rektoren sjalv.

Under vintern 1937-38 upprittholls skol-
verksamheten liksom f6érut pi4 Bromma.
Men man hade svart att klara sig enbart
med de bidgge Motharna. Dirfor realise-
rades pa nyaret 1938 en sedan lange nird
plan, och man kopte tvd nya Biicker Jung-
mann, samtidigt som Flygtjanst fick gene-
ralagenturen for Biicker-fabrikens fiornam-
liga produkter. Nu strommade eleverna
till i" dnnu storre antal — inte bara svens-
kar utan Aven aspiranter fran grannlin-
derna.

Vid den vinterns och foljande sommars
flygdagar gjorde sig Flygtjansts "lufteir-
kus” riksbekant och mycket populdar. Fred-
rik och Almlsf tivlade i att gora glinsande
uppvisningar i avancerad flygning. Almlof
odlade rena "darflygningen” med en Biicker
Student, SE-AHK, som firman en tid for-
fogade Gver, Det var han som gav upp-
slaget till det sedermera ofrankomliga och
slutligen urartade skiimtnumret “odalflyga-
ren Joénsson”.

Stigtomtaskolan dppnades pad nytt denna
sommar, och man hann med flera kurser
badde for nybérjare och i avancerad flyg-
ning.

P& Stigtomta byggdes en hangar samt
verkstad och expeditionsbyggnad. Man in-
rittade sig for en framtida betydligt ut-
okad verksamhet med denna flygplats som
bas. Vidare anskaffades ytterligare en och
fore arets slut annu en Jungmann. Bola-
get ombildades med starkt okat aktiekapi-
tal. Flera forare och lirare anstilldes, dir-
ibland Richard Ossbahy.

(Forts., pa sid, 15)
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Av skadan blir man visare

Den amerikanska luftfartsmyndig-
heten, Civil Aeronautics Board, har
i en serie artiklar redogjort for flyg-
olyckor som timat i USA. Publice-
ringen har skett i uppfostrande syf-
te, varvid meningen naturligtvis dr
att ndar flygarna lasa om orsakerna
till dessa haverier de sjdlva skola
undgia Aatminstone identiskt lika
olyckshandelser. Som  bidragande
omstindighet anges mycket ofta oer-
farenhet hos foraren, och det dr for
att ge svenska privatflygare nagra
tips som FT i man av utrymme hi-
danefter kommer att infora CABs
kraschrapporter.

Losa foremal inuti flygplanet mycket
farliga.

Haverier som skett till foljd av att kvar-
glomda eller lossnade foremal vid plotsliga
och nodvindiga hiftiga mandvrer eller i
kyttigt viider stoppat rodrens rorlighet el-
ler p4 annat sitt hindrat foraren dro s&
vanliga att CAB héarvidlag ej anfor nagon
siirskild hindelse utan gor en sammanfat-
tande notis som varning. Séadana {oremail
kunna vara verktyg, dynor, hortelefoner,
kartor, loggbocker, bultar, muttrar, wire-
bitar 0. 8. v. N&ar man gir upp speciellt
for att utfora avancerad flygning.kontrol-
lerar man ju noggrannare an vanligt att
inga losa foreméal finnas i det inre av pla-
net, men vid vanlig slatflygning ar det
ofta inte si4 noga med den saken — vilket
ar alldeles galet. Det kan ju mycket viil
hiinda att foraren @ven under vanlig flyg-
ning méste gora en avancerad rorelse for
att behalla herravildet over planet. Om
d&4 en skiftnyckel eller hortelefon, som
kanske legat gomd under sitsen eller pa
nagon annan undanskymd plats, aker fram
och laser t. ex. sidoroderspaken — ja, dé
sitter man illa till, sarskilt om planet be-
finner sig pa lag héjd. Och om faran inte
ar omedelbart overhingande pa grund av

att flygplanet hunnit Aatertaga normalld-

ge, s kan det hinda en hel del ndr piloten
borjar undersoka var felet ligger for att
avldgsna det.

I sitt eget och flygningens intresse bor
man séledes alltid se till att inga obehdriga
eller behoriga foremél ligga losa i det inre
av flygplanet.

En annan detalj i detta sammanhang,
som man nog inte dgnat den uppmaéarksam-
het den fortjanar, dr den skada som damm
och smuts inuti flygplanet kan stilla till

genom att t. ex. vid kyttigt vidder blisa in

tror Kdrron dr 16t
et

€yt

Farsiktigheten kan aldrig bli for stor ndr

det gdller flygning.

i forarens ogon sa att han blir blind for
kortare eller liangre stund. Vad som da
kan hénda #r inte gott att forutse... All-
deles omdjligt dr det vil inte heller att
dessa smutspartiklar i vissa fall kunna di-
rekt hindra manovreringen. Dirfor bor
den som har ansvaret for planet vid till-
falle — exempelvis nir planet efter over-
syner och reparationer skall ut fran verk-
staden — lata dammsuga kabinen och ov-
riga dammsamlande stédllen i planet. Dir-
vid kan man #ven f4 med en del andra
obehoriga saker, bultar, muttrar, tygbitar
o. d.

1 detta sammanhang vill red. livligt re-
kommendera att dammsugare fir komma
till anvindning pi Alleberg, som vid torr
viderlek #r en oerhort dammig plats. Se-
gelflygplanen kunna ju dammsugas vid
varje veckobesiktning.

Foraren bedomde startstrickan fel.

Piloten Dwight Raup hade endast 47
timmars flygtid. Han flog en Waco 125
med Siemens SH-12-motor pa 128 hk, och
var just ute pa en orienteringsflygning for
nojes skull. Efter att ha mellanlandat och
tankat pé en liten #ng gick han med pa
att taga med tvid av &askddarna pa en
Ystjirtsving” runt filtet. Starten skedde
mot vinden tvdrs over dngen, och det var
med nid och ndppe Raup klarade stingslet
vid kanten. Nagra tiotal meter langre bort
gick en telefonledning, och sporrhjulet slet
av oversta traden. Planet skadades visser-
ligen inte, men hastigheten reducerades
tiamligen krafltigt. Foraren forsokte fa pla-
net under kontroll en bit till, men det gick
inte — det hela resulterade i stall och vik-
ning. Planet tog mark med valdsam fart
och krossades. Den ene passageraren do-
dades, och den andre fick allvarliga skador,
medan Raup sjilv erholl mindre skador.

Samnolik orsak: Fioraren forlorade kon-
trollen over planet sedan det slitit av tele-
fontraden efter start.

Bidragande omstindighet: For snal be-
dimning av startstrickan vid foérarens for-
sok att starta med tva passagerare fran ett
alltfor litet falt.  Bristande erfarenhet i
att bedima den pad grund av tyngden Gka-
de startstrickan.

Tag alltid reda pd vindriktningen
fore landning!

William L. Harley hade flugit solo i en-
dast 20 timmar med sin Piper J-3. En dag
flog han frén Grant’'s Pass till Wimer, dar
han gjorde en normal landning pa en aker.
Har tog han omberd en passagerare for
att gora en liten nojestripp i trakten. Ef-
ter starten i ostlig riktning var planet uppe
i e:a 15 min, varpd det kom in for land-
ning fran vister, alltsd i samma riktning
som starten skett, Hojden var for stor,
och planet kom f6r langt inpa faltet. Nar
det kommit nagot oOver mitten av filtet
drog foraren pa gas for att g4 om igen
och forsoka en ny landning. Det lyckades
dock icke, utan planet triffade nagra hoga
tradtoppar i kanten av dkern och krossa-
des mot marken. Bada dodades. — Senare
undersokningar visade att vinden hade vint

FLYGTIDNINGEN

gig 180 grader medan 15-minuterstrippen
varade. Inga fel kunde hittas pa styran-
ordningar och motor och heller inga mate-
rialfel. Foraren hade av sin flyglarare
uppmanats att gora Gverlandsflygningar
men samtidigt varnats for att landa pa
just detta falt.

Sannolik orsak: Medvindslandning pa li-
tet falt pa grund av att foraren ej kontrol-
lerat vindriktningen. Dirav féljde att
glidflykten forde planet for langt inpa fal-
tet, varpa foraren i medvinden och med den
ringa motorstyrkan ej kunde fa planet att
stiga over framforliggande hinder.

Bidragande omstindighet: Bristande er-
farenhet hos foraren.

Underhall flygmaterielen!

Earl Bryant var uppe med en passagera-
re i sin Tayloreraft. Asyna vittnen ha be-
rattat att de sago planet gora en looping
pa knappa 200 m héjd. Under upptagning-
en slets duken pd mitten av vianstervingen
loss. Planet gick omedelbart i viinster-
spin, som fortsatte c:a 2 % varv innan ur-
ging delvis gjordes. IDirpa overgick ma-
skinen 1 en dykning med ungefir 45 gra-
ders vinkel, tills den gick i marken med
vralande motor. Planet slog eld och brann
upp fullstdndigt. Béada dodades. — Orsak:
Forlust av kontrollen 6ver planet pa grund
av vingdukens bortslitande. — Bidragande
omstiandighet : Vardsloshet 1 underhill och
reparationer av flygmaterielen.

Tyskt krigsglidflygplan

En engelsk tecknare har gjort denna
skiss av ett tyskt glidplan fér transport
av krigsmateriel. Det &r ingalunda nagon
fri fantasi, ty han har som forebild haft
ett foto pa ett kvaddat plan av denna typ,
som limnats kvar pa ett filt i Libyen.

Det lidr inte vara otdnkbart att detta bog-
serade glidplan med e:a 23 m spannvidd
kan medféra en last pid omkring 3.000 kg.
Bomarrangemanget for stjirten anses med-
fora stora fordelar for dispositionen av
flygkroppens utrymmen.

Hjulen kopplas loss efter start, och land-
ning sker pa skidan. Tecknaren har lastat
just detta glidplan med mérsare och andra
vapen, men lasten kan lika gidrna bestd av
soldater,

Die Luftwaffe har genom sin omfattan-
de anviandning av bogserade glidplan under
detta krig lamnat ovedersigliga bevis aven
for segelflygets direkta betydelse for krigs-
operationers snabba genomférande.
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Short “Stirling*

engelskt jittebombplan med utomordentliga flygegenskaper

Siffrorna pa skissen beteckna:
1) Bombfallarens strombrytaertavia.

2

~

Navigatir, tjinstgor dven som bomb-
fallare.

3) Fallskirmens stuvwingsplats.

4) Kamera.

5) Stera bombmagasinet.

6) Navigatir.

7) Mekaniker.

8) Radiotelegrafist.

9) Brinsletank i vingens framkant.

10) Bombmagasin i vingen.

11) Landningsstillet indraget.

12) Oljetantk.

13) Brinsletankar.

14) Flap, klaff.

15) Brida som anvindes
skitsel i luften.

16) Stora bombmagasinet.

17) Tuber fir nedslippande av lysbomber.

18) Reservutgdng.

19) Dorr.

20) Toalett.

21) Sporrhjulen i indraget lige.

22) Lysbomber.

23) Lysbomber.

24) Stege, anvindes vid intagande av last
samt vid dversyn av planet.

25) Reservutgdng.

26) Ammunition.

27) Viitsketank for propellrarnas av-isning.

28) Koj.

29) Syrgasbehdllare.

30) Pejlingsanordning.

31) Mekanikerns stol.

32) Lueka for astronomiska observationer
0 d.

38) Mekanikerns instrumentbrdda.

34) Friskvattenbehdllare.

36) Forste och andre pilot.

36) Plats fir avdriftsmitare.

Pd  vinstervingens fillets synas orden
"Dinghy stowage”, hinvisande till ett wut-
rymme t. h. bakom inre brinsletanken. Det
betyder "Gummibdtens stuvningsutrymme”.

~—

vid motorernas

S

porter har bombplanet Short Stirling

nimnts, men inte férrdn helt nyligen
ha ndrmare uppgifter slippts ut om denna
luftjitte.

Dé och di i det senaste krigsirets rap-

Det som frapperar mest nar man ser bil-
der av planet ar de tédmligen korta ving-
arna, vilket intryck forstirkes av att ytter-
motorerna placerats sa lingt ut mot spet-
sarna. Dessa egendomligheter ge emeller-
tid synnerligen goda flygegenskaper. Flyg-
planets konstruktér A. Gouge siger att
Stirling trots sin storlek dr mycket lidtt att
mandvrera, och det pistds t. o. m. att be-
sattningar pa sddana plan under raider
ofta jagat tyska jaktplan! Det ma forhal-
la sig hur som helst med den saken, Stir-
ling #r i alla fall en farlig bjdsse och en av
de basta typer som sett dagens ljus i Eng-
land, Besittningarna 4ro mycket fortjus-
ta i detta plan, och det pistis att Stirling-
plan vid en raid mot Brest for en tid se-

" dan stannade kvar efter bombfillningen for

att ta upp kampen med de tyska jaktplan
som gingo upp for att angripa dem.

Stirlings tillkomsthistoria #Ar intressant.
Flygplanfabriken Short Brothers’ namn har
man ju oftast forknippat med flyghatar av
olika slag, alla med goda flygegenskaper.
Men fabriken har dock inte helt underlatit
att syssla med landflygplan, och en del
mycket lyckade typer dven av sadana ha
skapats. Emellertid var foretagets omfat-
tande erfarenhet fran sjoplanbygge en god
garanti for att man ocksi skulle vara ka-
pabel att fa fram lika bra bombflygplan.
Stirling konstruerades, men fér att vara
riktigt siker pd typens egenskaper lit man
bygga en forminskad férsoksmodell. Allt
pé denna var i exakt skala — utom piloten
forstas, vilken fick kika ut genom ett allt
for litet kabinfonster o. s. v. Motorerna
pé forsoksmodellen voro fyra Pobjoy Nia-
gara IV. Provflygningarna utfillo till be-
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latenhet, varfor produktionen kunde borja.
Prototypen och de forsta exemplaren bygg-
des hos Short Brothers, men eftersom det
rorde sig om s& “tung industri” hade fa-
briken inte mdojligheter att fortsitta med
den erforderliga storproduktionen for att
tillfredsstilla efterfridgan, utan Stirling
tillverkas nu i delar vid 20 olika engelska
fabriker.

Short Stirling &ar ett mittvingat friba-
rande helmetallmonoplan med fyra 14-cyl.
slidmotorer av typ Bristol Hercules pa var-
dera 1.600 hk vid 2.900 v/min eller Wright
Cyclone med samma effekt och dven 1 ov-
rigt samma data. Mittvingarrangemanget
har valts dels av aerodynamiska hinsyn,
dels for att ge gott utrymme at det stora
bombmagasinet i kroppen. Det "pris” man
fatt betala harfor ar ett ovanligt kraftigt
och hogt landningsstill, som dras in i de
inre motorgondolerna. Varje hjul vager
komplett e:a 350 kg! Stillet manovreras
elektriskt.

Pa grund av Stirlings langd aro stjart-
roderytorna ganska sma. Andra egendom-
ligheter om man jamfér med fabrikens ti-
digare produktion dr den flata, ndstan lad-
liknande kroppen med avrundade kanter.

Besittningen utgores normalt av sju man:
forste- och andrepilot, navigator som oeksi
ar bombfillare, nosskytt som dven dr radio-
telegrafist, tvd andra skyttar samt fardme-
kaniker. De ha gott om plats samt ganska
bekvamt, fastin varje utrymme Ar synner-
ligen vil tillvarataget — Hven i vingarna.
Alla skyttplatserna #4ro pansarskyddade.
Utrustningen &r s& omfattande och full-
standig den maste vara pa en langdistans-
bombare.

Négra ovriga data for Stirling: Lingd
29 m, hojd over 7 m. Bombmagasinets
lingd i kroppen 14 m. Stabilisatorns spéann-
vidd ej fullt 14 m. Dubbla stjarthjul, in-
dragbara (endast ett hjul — med storre
diameter — skulle forsvarat tilltradet till
akterskyttens plats). Maxhastighet 480

km/tim. Flygstricka over 3.000 km. Flyg-
vikt 30.000 kg, diarav bomblast 8.000 kg.

2

Statsmakter och donatorer!

Giv Sveriges segelflygungdom
en chans!
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HORTIEN

Stjirtlost segelflygplan

Horten #ro k#nda for sina "flygande

vingar” Horten I, II, III, vilka alla
voro segelplan med relativt litet sidoforhal-
lande. Spénnvidden tkades med varje ny
konstruktion, s& att nimnda typer fingo
gpv 12, 16 resp. 20 m. Med erfarenheterna
av dessa tre forsta byggdes ett likadant
motorplan med beteckningen Horten V.

D e tyska flygkonstruktorerna bréderna

For att forhindra att de vunna erfaren-
heterna spolierades konstruerade man hir
avbildade typ, Horten IV, som betecknar
hojdpunkten av briderna Hortens hittills-
varande produktion. P34 detta hogvardiga
segelflygplan #Ar foraren liggande, eller
riattare sagt halvt kniastdende med Over-
kroppen i 20 graders vinkel mot horisontal-
planet. Spiannvidden #r 20 m och sidofor-
héllandet 21. Vingens tjocklek vid "roten”
dr 16 % av djupet. Planet byggdes vin-
tern 1940—41 och har provflugits med gott
resultat under 20 timmar. Det péstas va-
ra mycket lattfluget.

Forarens oOverkropp vilar pa den som
Yhrygga” utformade stdlbalken till ving-
mittstycket, vilket dr 1,6 m brett. Varje

| Y

med liggande forare

b

—

S A
Swepmingsevee  Mijeroder  Biuprader

vinghalva bestir dessutom av tva delar, av
vilka den inre #r enbalkig trakonstruktion
och den yttre (lingd 2 m) i helmetall. Pa
inre vingdelen sitta hojd- och djuproder-

~ klaffarna samt luftbromsarna. Yttre ving-
delen uppbir skevningsroder- och sidoro-
derklaffarna — den senare fungerar i in-

fallt lage som del av torsionsnésans "klad-
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sel”.  Sidoroderklaffarna (av elektron),
som mandvreras med fotspetsarna (och ro-
derlinor), kunna #Aven fillas ut samtidigt
pd bada vingarna och tjdna som extra
luftbromsar. Mandvreringen av dvriga ro-
der (med stotstinger) sker med hinderna.
Principen framgar av den nedersta skissen.
De egentliga luftbromsarna ha en lingd av
2 m vardera och begridnsa stortflyghastig-
heten till 180 km/tim.

Vingmonteringen kan utféras av tre man
pa fem minuter.

Landningsstillet bestar av tva skidor, av
vilka den hakre dAr fast och den frimre in-
dragbar. Lost hjulpar vid start.

Utrustningen innehéller en elektrisk an-
liggning, som bl. a. driver girindikatorn,
samt syrgasapparat. Huven dver firaren
kan for ev. fallskdrmshopp snabbt avlags-
nas. Den del av huven som syns pa den
infillda skissen dr dock fast. Imstrumente-
ringen ir likadan som hos andra moderna
hogvirdiga segelflygplan.

Data och prestanda:

spannvidd 20 m

vingyta 19,1 kvm
sidoforhallande 21

tomvikt 240 kg

flygvikt 350 kg

vingbelastning 18,3 kg/kvim
glidtal 1: 37

minsta sjunkhastighet 0,5 m/sek.

Vapen for Flygplan, Luftvarn och Stridsvagnar

Ammunition och Verktygsmaskiner
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Henning Runeberg,
kamrer, inkopschef vid ABA,
flygklubbsorganisator.

berg i Aerotransports tjinst. Han

hor alltsa till de ddadkraftige pion-
jirer wilka wunder kapten Flormans
framsynta ledning hjdalpt il att skapa
det svenska trafikflyget. Frin allra
firsta biorjan fick Runeberg hand om
den ansvarsfulla befattning inom bola-
get som kallas materiallontroll.

Aren 1927—28 gjorde han sin militér-
tidnst — givetvis inom Flygvapnet!
Han erholl under dessa dr dven flygut-
bildning, men tyvirr fick han inte till-
falle att erdvra det synliga beviset pa
sin  flygskicklighet — certifikatet —
emedan ddavarande chefen for skolavdel-
ningen, kapten Q. Strom, onskade dra
nytta av hans mdnga talonger pd annat
sitt. Rumeberg tjdnstgjorde sdlunda
under den sista tiden av sina militirdr
som sckreterare dt kapten Strém.

Omedelbart efter vdrnpliktens avslu-
tande dtervinde Runeberg till ABA, dir
han. blev chef fir inkopsavdelningen och
salunda svarade fir anskaffandet av
allt material for den tekwiska driften.
Detta far bolagets verksamhet sd bety-
delsefulle arbete var dven kombinerat
med  driftsbokfarvingen, wvarfir man
tryggt kan pdstd att Runeberg hade
hinderna fulle — och har det fortfaran-
de, da han alltjimt uppritthdller dessa
poster med aldrig svikande wnit oeh in-
tresse.

Aven privatflyget har haft stor nytta
av Runebergs omfattande kunskaper.
Ar 1932 blev han kassaforveltare i dd-
varande Malmé Flygklubb, och 1937
avertog han virden av penningpungen
dven inom den nybildade Aerollubben i
Skine. Det utomordentligt goda arbete
som Rumnebery i denma sin egenskap
nedlagt for klubben framgdr bist dir-
av att Aeroklubben i Skdne nu har en
avundsvird ekonomisk stillning.

Runebergs stora kipphist dr f. n. att
organisationen blir likartad fir alla
flyglklubbar samt att deras ekonomiska
redovisningssystem erhdller enhetlig ut-
Jormning. Mdtte han fd se sina dnsk-
ningar forverkligade!

Med sadana kapaciteter som Rune-
berg, utrustade med energi, reell syn pa
problemen och ungdomligt frejdig fram-
dtande, gi flygklubbarna en sund fram-
tid till motes. T,

MWWH

Rs-rlun dr 1925 kom Hemning Rune-
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ka sjoflygplan nigon géing niddlahdat

pa en aker utan att skadas. Sarskilt
ar det de gamla hederliga Hansorna som
varit ute for shdana aventyr. De flesta som
last om hiandelserna ha fornumstigt skakat
pa huvudet och tyckt att "det ddar var mer
tur #n skicklighet” o. s. v.

Men #dr det egentligen ett livsfarligt fo-
retag att landa med flottorer pa fasta mar-
ken? Nej, svarar atminstone den ameri-
kanska expertisen, som narmare -utrett
fragan. Ofta ar det tvartom att foredra
att sidtta tofflorna pa en dng dn i vattnet
— dven om det inte skulle vara dagg i
griset! Ett exempel: en forare startar
fran en liten sj6 och motorn ger upp andan
pa 100 m hojd da planet befinner sig dver
stranden. Om flygaren i denna situation
visste att han kunde landa ungefdr rakt
fram pa nagon lamplig akerlapp utan att
skada sig sjilv eller planet si skulle han
aldrig begé en av de sviraste "flygardods-
synderna”, ndmligen att “vinda tillbaka”
och forsika na sjon igen — oftast med
vikning och krasch som logisk foljd. Manga
haverier ha intriffat av denna anledning.

For att f4 en ungefirlig uppfattning om
beséattningens och planets chanser vid sjo-
plans landningar pa land ha amerikanarna
undersokt saken ndrmare. Frigeecirkuldr
utséindes till erfarna forare av sjoplan dver
hela varlden med begiran om detaljer fran
sddana landningar. Det blev en rik skord
av svar, vilka fingo ligga till grund fér en
ganska réttvisande sdkerhetsstatistik.

Nu tyckte en herre vid namn Mike Mur-
phy att tiden kunde vara mogen for in-
giende forsok — saledes gora frivilliga
landningar pa ett flygfilt. Mike gjorde
noggranna forberedelser med sin 50 hiistars
Cub med Edo-flottérer. Forutom en extra
stalskena under varje flottér var planet
alltigenom standard. Och s& satte han i
gang med de praktiska forsiken, nagot som
ansdgs mycket djarvt.

En svarlost fraga var hur Mike skulle
starta igen efter landningarna. Han fun-
derade forst pa en startbana av oljad segel-
duk och andra mer eller mindre underliga
arrangemang men fastnade till slut for att
lata en lastbil tjdnstgora som "katapult-
vagn”, vilket han tidigare briljerat med
under uppvisningar med landflygplan. Bil-
starten gick bra, och Mike gjorde sin forsta
toffellandning péd griset pa flygplatsen
Findlay, Ohio. Det hela forlopte utan till-
bud. Medan han vintade pd att lastbilen
skulle kéra fram for ndsta start drog Mike
pa fullgas av ren nyfikenhet. Han hade ju
kommit ner sa enkelt och smartfritt att
det syntes helt naturligt att fortsdtta med
rullning.

Till forarens forvaning gjorde planet ett
tydligt ryck, och ndr han “vrickade” med
rodren en aning borjade det rora sig fram-
at. Farten okades alltmer, och fransett sto-
tarna verkade det som en tdmligen vanlig
start med hjul. Alltefter som vingarna
bhorjade bira blev hastigheten stirre, och sa
smaningom kunde Mike fi planet ldatt fran
marken. Vem som var mest forbluffad,
Mike eller bilféraren, som under tiden
kommit med bilen, dr inte gott att sdga....
Detta var den forsta start som nagonsin
gjorts med ett sjoflygplan fran fasta mar-
ken. Vid en flygdag néigra dagar senare
hade Mike ett nytt och sensationellt num-
mer att komma med!

Det har blivit smatt sensation nir svens-
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LANDA MEI

pa barma

Miénga sjoflygplan ha gatt r
eller besiittningen fitt nigra
systematiska forsok och t.o.n

Mike Murphy skriver sjialv om sina "tof-
fellandflygningar” bl. a.:

“Fére och under flygdagen gjorde jag
omkring tjugo starter och landningar med
tofflor p& kirran under olika vind- och
markférhallanden utan nigra som helst
skador pd vare sig flottsrer eller flygplan.
Jag startade dven i hard sidvind, det gick
bra, och landade pé ena flottoren med ving-
spetsen nidra marken, vilket inte heller var
s& miarkvirdigt. Flygfiltsforhallandena
voro ocksd olika — ibland var det hérd
mark med mycket litet gris men dock for
det mesta mark med normal grisvixt.

Som ett resultat av mina undersokningar
vill jag siga att man inte bor starta fran
torra marken med tofflor utom i yttersta

M

En svensk Hansa pd is ser man dd och
gang nodlandat pé en dker har man o
Aven om man i vardagslag inte bi
man dirfor inte frukta fir att viljo el

landena toi

nodfall pa grund av de pikinningar flotti-
rerna méaste utsti medan planet hoppar
fram innan det hunnit f4 upp hastigheten.
A andra sidan tvekar jag inte att pasta att
varje normalt kunnig flygare i ett sjoplan
kan gora en siker landning pa land med
eller utan motor om han héller i minnet att
landa precis som pd vattnet, d. v. s. utan
egentlig genomsjunkning och sittning. No-
sen ska hallas nere och farten vara tam-
ligen stor. Under mina landningar mirkte
jag inga tendenser hos planet att sl runt,
och jag tror att den fruktan som en vanlig
forare kan kinna infor en sidan eventuali-
tet helt kan elimineras.

Jag skulle vilja framhéalla att de flotto-
rer jag anvinde med avsikt utsattes for
fruktansviarda péfrestningar, Efterat be-
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krar utan att vare sig planet
— Amerikansk flygare gjorde
ie med flottorer fran flygfilt.

siktigades de synnerligen grundligt, men
inga 'skador eller materialfel kunde upp-
tickas, varfor jag ar overtygad om att de
utan renovering skulle kunna ha satts i
tjanst pa vatten, som de ju ursprungligen
voro avsedda for.”

Mike Murphys detaljerade rapport kom-
pletterad med kommentarer fran askadare
till dessa starter och landningar bevisa med
all onskvard tydlighet att man med trygg-
het kan viga landa flottérforsedda flygplan
P4 marken under avseviart vixlande for-
héallanden utan nidmnviarda skador pi ma-
skin och utrustning, Det dr dock en forut-
sdttning att landningen sker med god fart
och planet i s gott som flygldge. En regel-
ritt sittning skulle hidr vara ddesdiger.
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 ndr ett sddant sjiflygplan

Nnadgon
Kktat det som ett under att det gdtt bra.
arklandningar med flottorplan sd skall
gt falt i stillet for en sjo, om forhdl-
ren dartill.

Man maste ju overfora planets vikt fran
vingarna till flottorerna sa forsiktigt som
mojligt. Dessutom bor planet vid den for-
sta berbringen med marken intaga samma
ldga som niar det star stilla.

En segelflygare dr inte forvénad over
att dven motorsjoplan kunna landas pa tor-
ra marken — det dr helt naturligt, tycker
han, da segelflygplanen endast ha en skida
att landa pad. Dessutom, fortsdtter segel-
flygaren mahénda sin argumentering, lan-
dade pionjarerna broderna Wright pa skida.
Detta sdtt var alltsd det primira, och hjul
och sadant dr ett civilisationens njutnings-
medel som senare tiders flygare blivit allt-
for bortskdmda med. — N4&ja, inga dver-
ord, men det ligger nagot i vad segelflyga-
ren sdger. Visserligen kan man inte till

alla delar och i sina yttersta konsekvenser
jamfora tyngd och hastighet hos segelplan
och motorplan — med undantag av de litta
sportmaskinerna — men vi fi inte heller
glomma bort hur de tidigaste foregédngarna
hade det vid sina flygningar.... och att de
(ofta) klarade sig med sina skraltiga flyg-
apparater.

Ovanstéende redogorelse for ett sjoplans
landningsmajligheter p4 marken hojer kan-
ske dessa maskiner till skyarna alltfor mye-
ket i minga enbart landflygares 6gon, men
den #r dock en valfortjint "upplysnings-
skrift” i avsikt att 6ka denna flygplankate-
goris existensberiittigande for Overlands-
flygningar dven i trakter med fé eller inga
vattendrag och framfor allt for att pavisa
att det dr stérre chans med en nodlandning
pa ett filt an en "till vart pris” verkstilld
landning under ogynnsamma sjolandnings-
forhdllanden. Om man gar till ytterlighet
i resonemanget inser man HAven att flottor-
stillet t. ex. vid nodlandningar i omdjlig
terring, tit skog och dylikt, kan tjana som
en ganska effektiv stotdampare. Innan toff-
lorna brutits sonder har en avseviard mangd
av stotens kraft forbrukats, varefter flyg-
kroppen med besittning har chans att slip-
pa lindrigt undan.

Nu ha vi kommit en smula pa sidan om
amnet, varfor vi skynda oss gottgira det-
ta genom att som avslutning lamna ett par
exempel pa de svar som ingingo pa den i
bérjan av artikeln omndmnda rundfriagan:

Piloten H. P. Ayres vid Canada’s Civil
Air Operations flog en Bellanca med flot-
torer. Plotsligt stannade motorn. Inom
riackhéll hade han en fing, som han beslot
sig for att landa pa. Rent instinktivt ldt
han planet ha storre hastighet @n vid nor-
mal landning samt tdmligen hbg stjirt.
Efter det flottorerna tagit mark "kanade”
maskinen ivig inte fullt 50 m innan den
stannade. Tendensen till dverslagning var
mycket obetydlig. Flottéorerna skadades
inte det minsta.

En Fairchild 71 med S. E. Robbins som
forare flogs pa en flera dagar férsenad tur
fran Seattle, Washington, till Fairbanks,
Alaska. Vid framkomsten var det is pa den
flod ddr man skulle landa, varfor planet i
stillet fick g& ner pa en sj6'i nidrheten som
annu var oppen. All onodig last togs ut ur
planet, vilket sedan flogs till flygplatsen
vid Fairbanks, didr det landade utan négra
som helst skador. Marken var hardfrusen
men fullstindigt snofri.

Wideroes Flyveselskap i Norge svarade
pa rundfrigan att bolaget gjort ménga
Iyckade flottorlandningar pa is med Cub
och Waco, vilket uppenbarligen ej fororsa-
kat onormalt stora pakanningar pa stillet.
En del starter ha ocksd utférts, i en del fall
aven med tyngre flygplan &n de n&mnda.
— Hir vill red. anmiarka att detta inte &r
sa mérkvardigt, dd en svensk Hansa med
flottérer pa is inte preecis dr nagon sensa-
tionell syn. I dessa fall dro dock flottorer-
na extra starka — s. k. isflottérer — och
planet startar och landar pa isen utan
"efterrdkningar”.

De svenska flygare som ytterligare vilja
belysa denna friga och anféra nya syn-
punkter i samband med egna upplevelser
under toffellandningar p& barmark, . ére
védlkomna med sina opera till FTs spalter.
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VI PRESENTERA: ——

Bjirn Andersson,

ingenjor, modellflygpionjir, segel-
flyginstruktor.

n av de segelflygare som barjat frdn
Ebr’irja'n, d. v. 8. med modellflyg, dr

Bjirn Andersson. Ar 1934 satte han
igang pd allvar, och 1936 deltog han i@
sin  forsta stora modellflygtavling i
samband med ITLIS.

Efter en rad svenska segrar utsdgs
Bjirn Andersson att representera Sve-
rige vid Wakefieldtivlingarna i London
1937 oeh blev dir sexa. Denna forndm-
liga placering fick han i hdard konkur-
rens med wvarldens skickligaste modell-
flyugare. Vid nordiska tivlingar i Norr-
kiping 1938 om KSAKs modellflygar-
pokal utgick Bjorn som segrare och fick
nagot senare féretaga sin andra ut-
landsresa, nimligen till Paris och Ant-
werpen.

Bjiorn gick dnnu i skolan ndr det
stockholmska segelflyget borjade tlaga
ny fart. Sin segelflygarbana borjade
han sommaren 1939 i god tid fir att bli
den forste som erivrade sitt A-diplom
pd Bromma. For gvrigt tog han ocksi
C-diplom som forste man pd flygplat-
sen.

Den naturliga overgangen mellan
modellflyg och segelflyg illustreras . pi
ett fortraffligt sdtt av Bjorn Anders-
son, som fran att hae varit ett av det
svenska modellflygets stora trumfess sa
smaningom blivit en vilkind ledare in-
om vdrt blomstrande segelflyg. Som
nybliven segelflygare slippte han inga-
lunda kontakten med modellflyget. Aren
1939—41 fungerade han som ordf. i
Vingarna, oeh wvid den firsta KSAK-
lursen  fir modellflygledare svarade
Bjorn for undervisningen i aerodynamik
och konstrultionslira.

Bjirn Andersson blev Stockholms Se-
gelflygforbunds forste materialforvalta-
re, och f. n. tjagnstgor han som 1:¢ flyg-
instruktir i Stoekholms Segelflyghklubl.
Han har erdvrat segelflygeertifikat nr
2 och hor wval till dem som nu std ndr-
mast i tur att klara proven fir silver-
C:et.

Bjorn Andersson har flygning till yr-
ke. Sedan héosten 1939 dr han anstalld
vid Kungl. Flygforvaltningen. I stdndig
kontakt med flyget har han alle forut-
sGtiningar att bli en sakkunnig ledare
for modell- och segelflygare dven i
framtiden. —ERA—

i i e i i i o i
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Forslag till segelflyghangar
fran Chalmers Segelflygklubhs aldste aktive medlem
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FLYGTIDNINGENSs apell till flygklub-
barna att med forenade krafter soka losa
den svara hangarfrigan for glid- och segel-
flygplan har tydligen resulterat i att klubb-
genier hir och var borjat klicka forslag.
Detta dr mycket gladjande.

Ett till synes genomtdnkt och fornuftigt
forslag till standardhangar har red.- fatt
fran  verkmdstare John Tell, Goteborg.
Han skriver bl. a.:

Da segelflygplanen ha mycket stora
spinnvidder méiste man helt limna prinei-
pen “hangarportarnas bredd lika med
storsta forekommande spinnvidden” och i
stillet konstruera en hangar med hangar-
portarnas bredd lika med stirsta firekom-
mande lingd pd segelflygplanens kropp,
d. v. s. fér nidrvarande omkring 8 m.

Glid- och segelplanen transporteras ju
vanligen mellan féltet och hangaren pa en
transportvagn, som #r rorlig at alla si-
dor. Det ar di ingen svarighet att kora
in planet pa tvidren i hangaren.

Vid utforandet enligt den hir féreslagna
principen vinnas méanga fordelar ur kost-
nads- och konstruktionssynpunkt, sésom
mindre spannvidder, tyngder och virkesdi-
mensioner pd takstolarna samt som filjd
hdrav mindre belastning pa grunden. Han-

garportarna kunna dven konstrueras litta-
re och bli billigare. Dessutom vinnes en
annan fordel: hangaren kan pi ett enkelt
siatt uthyggas pa langden i flera etapper
allt efter klubbens behov och ekonomi.

Hér nedan nagra olika alternativ for
hangarens storlek:

Alt. I. For liten klubb. Hangar enligt
1-2-3-4 (se den nedersta skissen) med in-
vindig golvyta 109,8 kvm (9,15 X 12 m).
Plats for ett glidplan pd golvet. ett glid-
plan upphéngt i taket, en bogserbil samt
ovrig materiel.

Alt. 1I. Tor medelstor klubb. Hangar
enl. 1-2-5-6 med inviandig golvyta 137,25
kvm (9,15 X 15,0 m). Plats for ett glid-
plan pa golvet, ett glidplan i taket, en Gru-
nau Baby upphingd i taket, en bogserbil,
ovrig materiel samt ev. vinschbil.

Alt. III. For stor klubb. Hangar enl.
1-2.7-8 med invindig golvyta 166 kvm
(9,15 X 18,15 m). Plats for 2 glidplan pa
golvet, 2 Grunau Baby upphangda i taket,
en bogserbil, en vinschbil, ovrig materiel
samt klubbrum.

Varfor jag foreslagit segelplanen upp-

: hiangda i taket, trots deras storre tyngd,

motiveras med att glidplanen anvindas
mest.,

Intresserade klubbar kunna erhélla: ar-
betsbeskrivning, takstolsritning, detaljrit-
ningar och uppgift om materialtillging.

Hangarbygget bor i storsta mojliga ut-
strackning utforas av medlemmarna sjilva
under sakkunnig ledning.

Red. vill tillaigga att hangarspecialisten
Tell &r 40 &r gammal. Han #r Chalmers
Segelflygklubbs aldste aktive medlem och
innehar A- och B-diplom. Sedan 1934 har
han sysslat mycket med glidplan — sam-
manlagd byggtid 2.400 byggtimmar! Na-
got att taga som foredome for glidplan-
byggare landet runt...

Verkmistare Tells adress #r Fredbergs-
gatan 1, Goteborg, vilket meddelas till upp-
lysning fér de klubbar som vilja komma
i atnjutande av utlovad arbetsbeskrivning
m. m.

FLYGTIDNINGEN

Forsta segelplanleveransen

Mandagen den 9 mars satte man ett kryss
i Flygvapnets och det svenska segelflygets
almanack. - Den dagen levererades namligen

det forsta segelflygplanet med svenska
flygvapnets tre kronor malade pi kropp
och vingar. Just i dagarna har dven nr 2
levererats, och nir A/B Flygplan till fullo
effektuerat Flygvapnets forsta bestillning
skall inalles 24 segelflygplan av typ Gru-
nau Baby II b ha levererats. De tva forsta
planen i serien ha sints till flygkrigsskolan
péd Ljungbyhed, och sedan komma de olika
flottiljerna att i tur och ordning fa sina
plan.

Av sarskilda orsaker har Flygvapnets led-
ning beslutat giora en firsta bestillning av
namnt antal segelflygplan, som skall stal-
las till den icke-flygande personalens for-
fogande, Hur utbildningen skall ske och
hur den skall organiseras ar annu inte i
detalj bestimt, men syftet ar bl. a. att ska-
pa en levande kinsla for flygningen dven
hos markpersonalen. Genom glidplansbyg-
ge trimmas denna personal ocksd rent
hantverksmissigt pa ett ypperligt sitt,
samtidigt som fritidsproblemet far en lyck-
lig 16sning. — P& bilden ses kapten Grels
Neaslund i provflygartagen.

Chalmers Segelflygklubb pa frammarsch

CSFKs senaste bygglokal.

Fran den goteborgska segelflygfronten
finnas goda resultat att rapportera for
1941. Under 52 ovningsdagar gjordes
sammanlagt 861 starter (165 under 1940).
20 A-, 1 B- och 1 C-diplom erdvrades.
Skicklig flyginstruktér har wvarit Olof
Bengtsson. Av Tempo AB fick CSFK en
Grunau Baby II b, SE-SAN (blev natur-
ligtvis "Sessan”), samt fallskdrm. Statsbi-
drag har erhallits for inkop av dnnu en
Baby, och den del av inktopssumman, som
klubben sjialv skall erligga, har garante-
rats av Aeroklubben i Goteborg. En i juli
som gava erhallen byggsats till SG-38 ar
i huvudsak klar fér klidsel och montering.
For att spara flygplanen har ett speciellt
rutschplan med dubbelkommando byggts.
— Bygglokalen (se bilden) fér nu ej lang-
re disponeras, varfér man hirefter hoppas
pa liknande stod #dven fran ndgot annat
affiirsforetag.
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Ahlénsk grundplat till dalasegelflygskola

Dalarnas segelflygare ha en tid umgatts
med stora planer pa att konsolidera skol-
verksamheten och ge det hittills indirekta
samarbetet mellan klubbarna en fast orga-
nisation. Det skulle alltsd bli ett dala-
distrikt som med okad styrka kunde driva
sin eentrala segelflygskola. Eftersom det
inte precis ar nagon guldgruva att idka
segelflygutbildning har den ekonomiska si-
dan av saken varit ett vildigt problem.
Det var darfor en betydlig ljusning nér
vid dalaklubbarnas ridslag i Falun den 4

SVENSK FLYGTJANST..

(Forts. fran sid. 6)

Bland eleverna detta ar mérktes en som
sedermera skulle bli av alldeles sdrskild be-
tydelse for bolagets framtid. Det var dir.
Arne Johnsson, Kilafors, som erovrade sitt
certifikat p4 Bromma, med vilket han dock
inte ldt sig nioja. Han intrddde i bolagets
styrelse, ddrigenom tillforande det savil
friskt kapital som nya, vittfamnande initia-
tiv. Det var darfor en svar forlust som
drabbade bolaget &r 1940, da dir, Johnsson,
vilken som frivillig genomgéatt den forsta
flygreservskolan och blivit reservflygare i
Flygvapnets tjdnst, stortade som forare pa
ett tungt bombplan och omkom.

mars i distriktsfragan en check pa' 5.000
kr overlaimnades genom overste Enell frin
den store segelflygdonatorn och dalasonen
dir. Gosta Ahlén. Tillsammans med de for-
ut insamlade pengarna for linets segelflyg
utgor dir. Ahléns gava en valkommen
grundplat for uppbyggandet av masarnas
egen segelflygskola. De femtusen forval-
tas tillsvidare av Falu Flygklubb.

Distriktsfragan utredes nu nirmare av
en kommitté pa sju betrodda flygmasar.

Man kan nog utan overdrift siga att det
var med stark optimism och stora planer
Svensk Flygtjinst A.-B. startade sitt femte
verksamhetsar, Man foretog ytterligare ut-
dkningar av flygplanparken. Salunda in-
koptes en Junkers W 34 av Aerotransport,
som anvant den till nattpostplan.

Sommaren 1939 holls pa Stigtomta en
flyginstruktorskurs, avsedd att utbilda flyg-
larare for flygklubbarna. Kursen stod un-
der overinseende av davarande majoren
Birger Schyberg och leddes av Fredrik.

Hindelserna i september 1939 kullkastade
naturligtvis praktiskt taget alla framtids-
planer. Flygtjdnsts framtid syntes ytterst
oviss, - Dir. Eliasson tog d& ett initiativ
som skulle visa sig fa stor rdckvidd och
avgorande betydelse for en god del av den
civila yrkesmissiga flygningen i Sverige,
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namligen organiserandet av malflygningen
for luftviarnet samt kontrollflygning for
luftbevakningsstationerna. Samarbete in-
leddes for detta @ndamél med Bjorkvalls-
flyg samt med Ahrenbergsflyg och Gite-
borgs Aero A.-B. Resultatet blev att Flyg-
tjdnst tills dato ej endast kunnat uppratt-
halla flygverksamheten och bibehalla flyg-
planpark och personal utan #ven gora be-
tydliga utvidgningar.

Flygplanparken omfattar sidlundaidag 11
flygplan: 2 Junkers (W 33 resp. W 34, in-
reg. SE-ABZ och AKI), 1 Waeo, 1 Biicker
Jungmann, 1 Caudron Pelican (forhyrd
fran Norrkopings Automobil- och Flyg-
klubb), 2 Hornet Moth (frin d:o), 2 GV-38
(den ena forhyrd fran Goteborgs Aero
A.-B.), 1 Monospar (fréan d:o) och 1 Awro,
SE-ACP.

Den aktiva flygningen ledes alltjamt av
Hugo Fredrikzon, som numera blivit sa
pass aterstilld efter den svéra olyckshin-
delsen vid flygdagen pa-Vingso 1939 att
han é&ter kunnat forviarva certifikat och
sjilv utfor en del av flyguppdragen. Ov-
riga forare dro i bokstavsordning: trafik-
flygarna Allan Abrahamsson, A. Chronwall,
Rune Frejholtz, Gosta Ivarsson, Erik Jans-
son, Nils Olofsson, Richard Ossbahr och
Alex Widell.

Det tekniska skotes numera i intimt sam-
arbete med Aerotransport.

I skrivande stund planeras en betydande
utdkning av flygplanparken med inte mind-
re &n omkring 100 procent. Svensk Flyg-
tjinst A.-B. star vil rustat dven for fred-
liga flygforhallanden!

berg i Vistergotland.
Varken jarn
fribdrande konstruktion

balken, den
triabalken.

spikade och

balkar, vid medelstora och

handa HB-konstruktioner
farbindelse
Kort leveranstid.

Pa bilden hiarbredvid har man just
rest den barande konstruktionen for
hangar vid segelflygskolan pa Alle-

(med - undantag for
spik) eller cement atgir till denna
med
spdnnvidd av 19 m, Man valde HB-
limmade

I e:a 200 storre byggnadskonstruk- 60 9%
tioner av olika slag med fria spdnn-
vidder upp till 40 m har HB-balken
nu kommit till anvindning. HB-bal-
karna dro lattare an lika starka jarn-
storre
spannvidder &r vikten i genomsnitt

Kostnadsfria offertforslag a alle-
utan
fran kundens sida.

. flebers valdemanty
i

en

av motsvarande jirn-
balkar. De dro latta att mon-
tera, de ha ett tilltalande ut-
seende, och de ha god brand-
sakerhet — 1 detta avseende
aro. HB-balkarna till och
med overligsna oskydda-
de jérnkonstruktioner.

HSB

Fleminggatan 41,

Avd, for HB-BALKAR
AB Borohus

Stockholm
"HSB" nr 101

Telefonanrop:

Rikna med HB-konstruktioner
for byggnadsstommar,
lagskonstruktioner o. dyl. —
Réadgor med oss — rekvirera
HBE- balksbroschyren nr 4.

bjalk-

" HB- konst':uktwmwm,
daro patentsokta.

-BALKEN

- fér birande konstruktioner
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FLY T ITDNINGIN

Flygtermer pa fem sprak. XVI

(Av Lothavr Ahvens)

Svenska
oljetermometer

ostagad (utan wire)
nstittad (fribiirande)
"pannkaka' ; sjunka igenom
parasollmonoplan

passagerarflygning

pianotrad
pilform
planéhastighet

planflykt

plat

prestanda
privatflygare
privatflygplan
profilmotstand
profilstag
propeller -
dragande prop.
skjutande prop.
lyftande prop.
propelleravviigning

propelleraxel
propellerblad
propellerfilt

propellernav; prop.-centrum
propellernavkapa

propellerslip

propellerstigning
propellerstrim
provbock; motorbock

provilygare
provmodell
punktsvetsning
pafyllningsstuts

Tyska
O1-Thermometer (n)

unverspannt
unverstrebt
durchsacken
Schirmeindecker
Parasol (m)
Personen-Luftverkehr (m)

(m);

Klavierseitendraht (m)
Pfeilstellung (f)
Gleitflug-Geschwindigkeit

(f)
Waagerecht-Flug (m);

Horizontal-Flug
Blech (n)
Leistungen (f)
Privatflieger (m)
Privat-Flugzeug (n)
Profilwiderstand (m)
Stromlinien-Draht (m)
Lauftschraube (f)
Zugschraube
Druckschraube
Tragschraube
Auswuchten (n) der Luft-

schraube
Luftschraubenwelle ()
Luftschraubenblatt (n)
Schitaubenkreis (m)

Luftschrauben-Nabe (f)
Luftschrauben-Nabenhaube

Schlupf (m) der Luft-
schraube
Luftschrauben-Steigung (f)
Schraubenstrahl (m)
Motorpriifstand (m)

Einflieger (m)
Versuchsmodell (n)
Punkt-Schweissung (f)
Einfiillstutzen (m)

Engelska
o0il thermometer; oil tem-
perature gauge
unbraced
unbraced
pancake
parasol monoplane

passenger flying; air pas-
senger service; ''joy-ri-
ding"; ""barnstorming’’

piano wire

sweep-back

gliding speed

level flight; 1. flying;
horizontal f1.

sheet metal

performances

private pilot; p. flyer

private plane

profile resistance; p.
streamline wire
airscrew; propeller; "'prop’’
tractor type airscrew
pusher (type) airscrew
lifting airscrew

balancing of the airscrew

drag

propeller shaft

airscrew blade

propeller disc; path of the
airscrew; prop. track

airscrew boss; prop. boss

spinner

airscrew slip
airscrew pitch

propeller slipstream
engine test stand

test pilot

test model
spot-welding
filler neck; f, cap

Franska
thermométre (m) d'huile

sans haubannage (m)
sans mits (m)
s'enfoncer

monoplan (m) parasol

service (m) aérien de
passagers

corde (f) a piano
flache (f) longitudinale
vitesse (f) en vol plané
vol (m) horizontal
tole (f)
performances (f)
aviateur (m) privé
avion (m) privé
résistance (f) de profil
profilé (m)
hélice (f) aérienne
hélice tractive
hélice propulsive
h. sustentatrice
équilibrage (m) de 1'hélice
axe (m) pour I'hélice
pale (f) d’hélice
plan (m) de rotation de
I'hélice
moyeu (m) d'hélice
casserole (f)

recul (m) de l'h.

pas (m) d'h.
souffle (m) de I'h.
banc (m) d’essai de moteur

pilote (m) d'essais
maquette (f) d'essail
soudure (f) par points
manche (f) de remplissage

Italienska
termometro (m) dell'olio

senza tiranti (m)

senza montanti (m)
insaccare

menoplano (m) parasole

trasporto (m) aereo dei
passeggeri

corda (f) di pianoforte
freccia (f)
velocita (f) di volo librato

volo (m) orizzontale

lamiera (f)
caratteristiche (f)
pilota (m) privato
aeroplano (m) privato
registenza (f) di profilo
tirante (m) affusolato
elica (f) aerea
elica trattiva
elica propulsiva
e. sostentatrice
cquilibramento (m)
dell’elica
albero (m) dell'elica
pala (f) dell’elica
campo (m) di rotazione
dell’elica
mozzo (m)
ogiva (f);
dell'elica
regresso (m) dell'e.

d'elica
cono (m)

passo (m) dell'e.

filetto (m) d’e.

banco (m) di prova per
motori

pilota (m) collaudatore

modello (m) di prova

saldatura (f) per punti

tappo (m) di riempimento

Kontakt! = Kupé!

Vilkommen med bidrag under denna av-
delning, som di och did kommer igen i vara
spalter. En rolig historia forgyller alltid
_upp tillvaron.

Stor “flygolycka” i Danmark!

de i trakten av Skjern, Danmark. Plots-

ligt lade han méarke till ett flygplan
som just holl pa att storta alldeles bredvid
en lifen by. Resolut vande han sin stora
lastbil och korde allt vad knarren talde till-
baka till Skjern, dir han flisande av upp-
hetsning rusade in pa polisstationen och an-
milde det skedda. Hirifran satte man i
gang med undersokning telefonledes. Det
ringdes hit och dit, och dven red. av "Det
Nye Modelflyveblad” fick en forfrigan —

En chauffér kom for en tid sedan kéran-

mest for formens skull — om det var na-
gon modellflygning i gang i de dir trakter-
na. D#r fick polisen napp, ty det visade
sig att ndgra klubbmedlemmar hade gjort
higstarter med en otrimmad segelmodell
SV-H1... Det var den som chaufforen sett!

Denna lilla solskenshistoria ldar oss att
man 1 dessa oroliga tider endast bor gora
higstarter med modeller som dro ordentligt
trimmade. Hindelsen paminner oss om en
annan i samma stil, #ven den timad i "det
yndige Land”:

En flygklubbsmedlem i Nordsjilland var
ute och flog med en jiattesegelmodell, vil-
ken startades med 200 m lang lina. Vid en
flygning férsvann modellen efter 7 minuter.
Eftersom detta skedde vid halvtiotiden pa
kviillen viintade dgaren med att soka efter
sitt plan till nista dag. Men d& fick han
hora en underlig historia — om ett segel-
flygplan med 15—16 m spannvidd som
kommit pa 150 m hdjd och en fart av sa
dar 50—60 km/tim. FEn tradgardsmistare

DIX

Karlstad,

den svenska
additionsmaskinen

MASKINAFFAREN CARL LAMM A

Huvudkontor i Stockholm: Kungsgatan 29. Telefon 232640

Filialkontor i Goteborg, Malmd, Norrkiping, Hilsingborg, Boras, Givle,
Jonkoping,

Luled och Kalmar.

Sundsvall,

— Bittre bradlos an benlds, sa han som
tappat landningsstillet.

alarmerade polisen med resultat att en hel
del konstaplar och hemvérnsmin i bilar k-
te ivdg for att soka reda pad det formodade
segelflygplanet. Nar man inte fann nagot
enades expeditionens medlemmar om att
planet varit forsett med hjidlpmotor och ha-
de stuckit sin vig igen! Agaren fick till-
baka sin modell alldeles oskadad. Det var
ingen som hade en tanke pa att ligga ihop
ett och ett (likamed tvd), ty vem misstin-
ker vil en "leksak” ?

Flygsoldat 147 Karlsson, som tjanstgjor-
de i koket, hade forklarat for sin utvalda
att han var forstemekaniker. Under allt
kiksbestyr fiar han oférhappandes telefon,
och ungefir samtidigt sittes en stor kott-
kvarn i géng.

— Vad #r det dar for ett forfarligt ovi-
sen? fragar hon.

— Jo, vi startade just nu ett bombplan.
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Amatoren har mardrémmar

LUCKA OVER
INSTIGNINGS - o
UPPNINGEN

s |31PORCOIR:
PEDALER

JULENS LAGE |
IMFALLT LAGE

= A S
INSTRUMENT -
ERADAN

e Sé kelt
ECYL, LUFTRYLD u e n e

LYCOMINGS 0-150
HLD mOY LIGGANDE

var det att

konstruera

SPANNYIDD

LANa D e U
wéip . . dva
NINBENE  ¥ePORH i8e

LI 2 38
i o t# fl lan!
VINGYTA o . S
VIR BELA YT A G L CA BOY Mk

att en kvill och bliddrade i nagra gam-
Sla motorbetonade tidningar med manga

fartfyllda bilder som tjusade ogat. Sa
med ens lig jag i en kidrra. Genom den
{ halvt #ggformade “glasnosen” sag jag

landskapet, ibland skymt av solen, forsvin-
na under mig.

Nagot brutalt vicks jag ur min slummer
av en prosaisk plogbils skrammel. Men vad
var det jag dromde? Jo, vralaket,
vilken idé!

Papper och penna ékte fram i hast. Fors-
ta utkastet blev en konstifik inrdttning:

Nuvarande flygingenjoren A. fick, medan

han #nnu var flygaspirant, motorstopp i
starten med paféljd att han méste landa
i en liten lévskog i startriktningen. Pla-
net blev dekorerat som en bittre lévskrin-
da efter att ha pléjt en gata genom sko-
gen. Allt gick emellertid lyckligt. Och
avdelningschefen, den fruktade 16jtnant B,
sade till A.: "Nu hade du allt en vildig
tur”’,
_ Flygaspirant A., ndgot nervos och svet-
tig efter chocken, svarade under uppstram-
ning i en for honom séregen men oklander-
lig enskild stdllning: “Ja, 16jtnant, men jag
styrde lite ocksa”.

"Jag gor en looping”.
"Men, sergeant,

Flyglararen:
Eleven (angsligt):
en liten en...”.

gor

— Vet du varfor tyghantverkarna vid
flygvapnet numera kallas flygplanmiistare ?

— Naise. ..

— Jo, det har blivit ransonering pa tyg.

*

— Varfér i fridens namn kom inte Skén-
ska flygflottiljen till Odékra, ndir persona-
len riostade fir den platsen framfor Bark-
akra?

— Systembolaget avstyrkte under han-
visning till lagen om varuméirkesskydd!

¥

— Hér nu, forradsman, inte riknas vil
skolflygplan  till forbrukningsmaterielen
heller!

— Tja, varfir inte?

foraren pd magen, kring honom ett cigarr-
format skal med ett vingpar och en stjirt.
Motorn placerad pa kroppens dversida i ett
stativ. Mandvrering: genom férarens pla-
cering slipper man en del roderlinor, reg-
lagestanger o. d. Fotterna paverka. direkt
pedaler, sittande pa roderaxlarna. Armar-
na utstridckta i var sin vinge, och med dem
gskioter man skevningsrodren samt det in-
dragbara landningsstillet. Gasreglaget far
vid behov en nick av pilotens huvud.

Ja, si enkelt var det. Kanske for en-
kelt... Farten blir nog inget vidare.

Nej, jag var inte n6jd. Nagot mera fart-
betonat maste det vara. Hianderna sleto i
kalufsen liksom for att dra fram det. Na,
till slut borjade vrialaket ta form. Allt ono-
digt luftmotstéand rensades bort. Hojd- och
sidoroder flyttades till vingens bakkant.
Motorn passade utmirkt dir bak i stillet.

Utforandet ungefir si har: Kroppen i
skalkonstruktion, "bakad” av fanér och
konstharts. Inlagda spant tjénstgéra som
fiste for vingar och motorbddd. Vingar-
na av samma material med tre lidtta bal-
kar. Vingarna goras forst i en over- och
en underhalva, varpd balkarna ldggas pé
sina platser och det hela “svetsas” ihop.

Motorn luftkyld. Platar 6ver och under
cylindrarna for att minska virvelbildning-
en — verkningssitt ungefir som Townend-
ringens.

Landningsstillet trehjuligt, helt infdll-
bart. I infillt lige ticker en plat de tre
hjulen. Som framgér av bilden ligga da
alla tre hjulen bredvid varandra framfor
brandskottet. For att ticka de langstri-ick-‘
ta oppmngarna niar stillets ben ligga in- i
fiallda #ro tva e:a 3 em breda gummlbandq
fastsatta pa var sin sida lings Oppningar-
na.
nen undan gummilisterna,
aterga,

Fjidringen dr hdar mycket enkel (intygas’y
av red.!). Som synes sitter hjulet i en5
gaffel, vars mitt dr lagrad i benet.
spiralfjider gor resten. Svérare var det,,
inte] — Ett stopp sitts dit for sékerhet
skull, sa att ej gaffelns friimre del vid de
derbrott skall ga i marken.

Manovreringen: Med handerna SkOtd‘;
skevnings- och hojdroder — hér ar spaken’
placerad horisontellt. Den andra handen
reglerar gasen samt skoter en ratt for stal- '
lets indragning. Fotterna paverka tva pe-
daler for sidorodren (splitflaps pa varje
vinge). En sving Astadkommes genom att
rodren pa ena vingen skjutas isir, varvid
de-f4- en - bromsande verkan som svinger

varefter dessaj

Nir stillet falls ut igen klamma be-*

‘1

En",

: l Denna kupong insindes till

17

planet. Sidorodren anvindas #Hven som

bromsklaffar.

Hastigheten — tja, kanske 450 km/tlm
— optimist som vanligt. Kan tyckas myc-
ket med 150 histars motor, men som jam-
forelse kan nimnas de Havillands racer-
flygplan TK. 4, som med en 140 hk motor
kommit upp i 420 km/tim. Dessutom &r
mitt vralak minst lika (eller mera) strom-
linjeformat... s& nog ska det gd undan
alltid!

Ankan.

Det dr i alla fall 17 vad det dr enkelt att
konstruera ett flygplan. Red. &mnar med
det snaraste fundera ut nagot hittills ald-
rig skadat i flygplanvidg, som skall astad-
komma revolution inom flygtekniken. Detta
flygplan skall inte ha vare sig vingar, flyg-
kropp, motor, landningsstéll eller roderor-
gan, ty dessa huvuddelar méste numera an-
ses foraldrade. ..

nirkta ehunmgmf med
ormalur, tidtagare,
astighetu- och

tdndsmiitare. Ni

v
N:r 2140. 17 rubiners
schweizisk c¢hronograf av
hog kvalitet. Tidtagare
(2), hastighetsmiitare (5),
nvstindsmiitare (6) och
norinalur. Elegant, slipad
chromhoett med bakboett
av rostfritt fddelstdl. Med
chronografen diger Ni nyc-
kelinstrumentet for en
miingd civila och militira

mkttap:v]ser l\o§%rann be-
} D ef_infres-:

o prig ke 1023—0
bet. 10—,
\ r ||5 Higelegant herr-
armbandsur helt i rost-
fritt iidelstiil. Vattentiitt,
stiitsiikert och antimagne-

fiskf,
och

glas.
litderrem.

Sjillvlysande siffror
visare. Splitterfritt
Kraftig, vattensiker
I'recisions-verk.
Miirke: NITELLA. Pris
“f kr. 100: —. Min. bet. 10: —.
Pmarnu gu|lu inkl. Ingmn'lgud omliﬂmngukuﬂ.

OBS.! Ur kunna tyviirr ej expedieras till
tillfillig uppehfillsort utan att fast hemorts-
adress uppgives.

A:B.SVENSKA URDEPOTEN

Butikeri MALMO, STOCKHOLM, GOTEBORG, HALSINGBORG

A.-B. SVENSKA URDEPOTEN, Stortorget3, MAlMU

I Sind omgaende A'kr: . I

...... st. ur ar

erlagts. Utfaller uret ej till full beldtenhet, figer jag ritt
atersiinda det inom 8 dagar mot Aterfiende av inbetalt

l helopp jdmte returporto Garanti limnas for fickur i
tva Ar, for armbandsur- i ett ar. — Vid kontantlikvid
104% rabatt,

l att betalas med kr pr ménad tills full likvid

Namn o, titel: ........

I Bostadsadress:

Postadress.

Flygt. 4/4
----------J
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Novellpristivlingen:
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MODELLFLYGTAVLINGEN

— Av Per Weishaupt -

alla dar... 229 gram, det var vil
Hfint, utropar lille Arne, en av mo-

dellflygklubben “Lilienthals” yngsta
medlemmar, till Ib, klubbens 20-arige stif-
tare och ordfirande. Det adr hemma i Ibs
kok som de haller pad att viga Ibs senaste
Wakefieldmodell IB-89, vilken i morgon
har stora chanser att vinna riksmisterska-
pet i elitklassen vid &rets stirsta tivling
i Flykoping.

— Och s& reservkidrran pad vagen. 198
gram, vad ska det betyda? Asch, vi har
ju glomt snurran, siger Ib. Vi springer
ner i kidllarn och letar reda pa den. ..

— Aldrig har jag varit s vil forberedd
till en tdvling som nu, fortsitter Th, Tva
nya forstklassiga modeller, helt fiardigtrim-
made. ..

Han avbryts av ett skidrande skrik av
forfiran uppe ifrén koket. Fyllda av on-
da aningar stortar pojkarna upp for trap-
pan medan ljudet av en hiaftig duns och
krossat porslin dénar i deras oron.

Den tjocka kokerskan sitter pa golvet
och stirrar, omgiven av en kullslagen stol,
vagen, spillrorna av ett stort fat — och
de sorgliga resterna av tvA Wakefieldmo-
deller... 100 timmar omsorgsfullt arbete!
Pojkarna star stumma ett dgonblick, men
sa bryter Arne tystnaden:

— Alla chanser it skogen!
Ferdinand resan till den
tavlingen.

— Ni fick vil inga skador? fragar Ib
med en svag ironi i riosten, medan han for-
siktigt — med hinsyn till modellresterna
-— hjilper kokerskan upp.

Ib funderar:

— Klockan ar 21. Taget gar kl. 6.58 i
morron. Jag skulle nog kunna fa till en
ordentlig modell av resterna. Upp pa ope-
rationsbordet med dem!

Nu vinner
internationella

Klockan halv sju niasta morgon kommer
Arne med sin modellviska.

— Jag hinner inte tiget, beklagar Ib,
kommer senare pd ecykel. Det gar inga
flera tdg. Skynda dig nu — happy
landings!

Klockan nio spédnner han sin stora lada
pad cykeln. Tolv mil till Flyképing, Med-
vind lyekligtvis.

P4 Flykopings flygplats klockan 15. Ef-
ter tjugo minuters paus, medan ett trafik-
plan landade och gav sig iviig igen, gar de
tdvlande in fér slutspurten.

— Nu idr det en timme kvar, si det dr
pa hig tid att er ordférande kommer, om
han ska hinna vara med, siger tdvlings-
ledaren ing. Halm till Arne. Tror du att
han kommer?

— Nér han har sagt att han kommer sa
kommer han om han s& ska lana en bomb-
kidrra pa filtet darhemma fér att hinna

N. G. Jﬂhaﬂsson DAMFRISERSALONG

Tel. 183340 Stotisstaden - Malméd

Allt inom yrket forstklassigt och wvil,
Medlem | Malmd Coiffeurclub och Svenska Frisdrfareningen,

fram, svarar Arne med eftertryck. Men. ..
ddr kommer nigon pa viagen... Han snap-
par frimodigt a4t sig Halms kikare. Det
ar Ib!

— Hur ar stillningen i elitklassen,
Wakefield? pustar Ib, medan han gér fram
till tdvlingsledaren for att anmila sin an-
komst. ;

— Ferdinands modell har flugit bort —
13 minuter — men han hade inte trimmat
den riktigt till sin forsta flygning, si han
fick bara 1.42 pa den, upplyser Arne. Och
gudskelov for sexminutersregeln. Du har
chansen! 4

Ibs modell packas upp. Av de tva ele-
ganta modellarna har det blivit en oharmo-
nisk och léjevdckande kdrra. Nigra med-
lemmar i flygklubben »Balsaslaktarna”
grinar hogljutt, och t. 0. m. grubbarna i
"Lilienthal” maste dra pa smilbandet.

Ib trimmar noga sitt missfoster. De
andra sneglar éngsligt pa klockan.

"Balsaslaktarnas” ordforande Ferdinand
startar sin reservmodell, passar inte pa
vindriktningen, och en sekund senare smil-
ler ett propellerblad av. Ib ser det och
siger:

— Har du ingen reservpropeller, Ferdi-
nand?

— Nej, jag brukar aldrig ha kréngel
med snurran, men nu kunde jag behdva en,
for den hidr hinner jag inte laga.

— Jag har ett snabbtorkande lim i min
lada som du géirna kan fa ldna. Arne, du
vet var det ligger. ..

Ib startar. Modellen stiger lugnt och
sikert mot vinden. Niar motorn gatt ut
driver planet ivdg med vinden. Det blev
2 min 49 sek. Snart #r den klar igen och
startas.

— Den fick 120 varv mera nu. Bara den
inte landar i skogsdugen dirborta.

— Det ligger minst fyra dar forut, si-
ger en flykdpingare triostande — och nu
blev det fem!

— Hur lang tid. ..

— Fenomenalt! 3 min 26 sek. . .
sa'n modell!

Medan Ib och hans kamrater springer
efter modellen startar Ferdinand. Motorn
far sa mycket den tal, och planet far som
en raket lodratt till viders.

— Det blir minst 3 och 45 den hir gang-
en, ropar han fortjust.

Propellern stannar och fills bakit. Men
ojojoj! Planet stallar, i stora "vagor”
forbrukas den dyrbara héjden, och med ett

med en

Bliv medlem

SOLIDAR

MALMO

FLYGTIDNINGEN

brak gir modellen i marken si att den fina
helbalsakroppen splittras.

— 1 minut 38 sekunder, genomsnittstid
3.06,7, tillkdnnager Halm,

Kl 15.45 kommer Ib tillbaka med sin mo-
dell. Fenan &r knickt, men han reparerar
den kvickt. Den blir skev. Han trimmar
forsiktigt. Kamraterna skyndar pi honom.

— Klockan ar 15.54, papekar Halm. Ib
tar borrmaskinen och drar upp motorn for
annu en provstart.

— Det Ar bara tre minuter kvar, ropar
de andra fortvivlat. Ib dr nojd med mo-
dellen. Han drar skyndsamt upp motorn
for fullt och sdtter planet pa startbanan.

— 35 sekunder kvar, rapporterar Halm
obonhorligt.

Ib réattar startbanan efter vindriktning-
en. Sa slapper han modellen. Den lyfter
och stiger brant.

— Nu &r klockan 16.
ter.

Modellen har klattrat s& hogt att dess
fulhet inte syns ldngre. Borjar glida. ..
perfekt. Stor spanning rédder. Den ska fly-
ga minst 3 minuter 5 sekunder for att sla
Ferdinands.

— Tv& minuter, ropar en tidtagare...
tvd och en halv. Nu &r den bara négra
meter over marken. Tre minuter... And-
los tystnad.

— Nu! Stoppuren kndppas av — 3.09.0.

— Hurra, du har vunnit, Ib! Grattis!

Alla lyckonskar Ib, som tackar stralande
glad. Och plotsligt kdnner han hur tritt
han egentligen #r.

Ferdinand kommer ocksd fram till Ib.

— Grattis! Det gjorde du bra — och
tack for lanet av limmet, bussigt av dig
att ge mig en chans.

— Vi klubbledare méste ju foregd med
gott exempel, siger Ib och smaler,

Slut pa alla star-

ALLEBERGSPROGRAMMET

for sommaren upptar sex kurser i segel-
och glidflyg. Segelflygkursernas antal ar
detsamma som under 1941, men glidflyg-
utbildningen har inskrankts. Meningen dr
ju att s& mycket som maojligt forligga den
elementdra delen av utbildningen till flyg-
klubbarna.

En nyhet for sdsongen blir — om pla-
nerna gi att genomfora -— ett tavlings-
missigt inslag i verksamheten i form av
en tio dagars tavling. Eftersom skolan
inte disponerar tillrdckligt antal hogvirdi-
ga segelplan utan mest #ar hinvisad till
ovningsplanen Grunau Baby kommer tiv-
lingen givetvis inte att bjuda pa de topp-
prestationer som bruka noteras vid liknan-
de evenemang utomlands. Allt far &n sa
linge goras i betydligt blygsammare for-
mat i Sverige, och nigra lingdtavlingar ef-
ter tyskt monster #ro inte att tinka pa
for nédrvarande. Flygande materielen vid
Alleberg kommer att utgéras av sju Gru-
nau Baby, tva eller tre Olympia och en el-
ler tvd Kranich.

jcuu;i,Tryc ksaker ¢ Klichéer
Sydsvenska Kliché- &

N
\&, Tryckeri Aktiebolaget

Norra Vali3. 15, Malmg Tel. 21660 - 21960
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Populir flygkurs

| AVANCERAD FLYGNING

av C’a/»gjz%%

ind fast Dig bra, for nu ska vi gd igenom spin, en sarskilt
Bfﬁl'r i tiden fruktad manéver — ja, i flygningens barndom,
d4 man ej kinde spinnens natur, var den helt enkelt ingen
manéver utan en ofrivillig och farlig rorelse som fororsakat
méanga olyekor. I vdra dagar #r spinnen en synnerligen viktig
bestandsdel i flygundervisningen, som maste inldras sa snart
elevens kunskaper och praktiska skicklighet tillater. En flygare
som inte kan ta sitt plan ur spin — frivillig eller ofrivillig —
han dr ingen flygare! P& ett mera framskridet stadium maste
eleven fiven kunna stoppa rorelsen mot ett bestidmt dgonmirke.
Vi gor vara spintvningar pa betryggande hojd, lat oss sdga
1.500—1.800 m. Péaborjande av ingang i spin kan ske pa huvud-
sakligen tva sidtt: genom att Bverstegra planet med motorn an-
tingen pa fullvary eller tomgang. I det forra fallet fordras en
myeket kraftig overstegring, med nosen pekande nistan rakt
uppit, f6r att fa planet att vika sig. Men eftersom man i all-
minhet gor ingingen med gasen avdragen si bryr vi oss hir
endast om denna metod.
S84 drar vi alltsé av gasen — vid kall viderlek kan man for
att slippa riskera motorstopp liata motorn meola pa 800—1.000
varv/min — och héller nosen i samma ldge som under planflykt
eller (om vi har bratt) som under stigning. Hastigheten minskas
snabbt, och planet stallar, d. v. s. dverstegras, och befinner sig
vid den fartgrdans da vingarna forlora sin lyftkraft. Den onor-
malt stora anfallsvinkeln resulterar i att ”suget” slipper pa dver-
sidan av vingarna och planet viker sig, for det mesta o6ver ena
vingen. Vill vi gbra en vansterspin ar tillvigagangssattet f6l-
jande: Nir planet i stallen borjar "darra”, liksom tvekar och ar
pa vippen att vika sig ger man vinster sidoroder samtidigt som
spaken dras i magen och at hoger. Nu adker vinstervingen ner
liksom om nagon slagit undan all luften under den, och planet
borjar snurra at vinster i en korkskruvsliknande bana. Rota-
tionen sker kring tyngdpunkten, varfor alltsi stjirten kommer
att beskriva en cirkel eller spiral som &ar storre dn nosens. Ro-
derutslagen dr nu: fullt vinster sidoroder, spaken i magen, ho-
ger skevning — och si ldnge vi haller kvar dessa utslag fort-
sidtter snurrningen. — Onskar vi snurra 4t hoger ska motsatta
roderutslag anvindas.

Som allmén regel kan man siga att urging ur vinsterspin
gar till s4 har: Héger sidoroder, omedelbart foljt av spakens
neutralstallande. De flesta flygplan gé ur spin genom att man
enbart lagger samtliga roder neutrala. Efter tre kvarts eller
ett helt varv upphor planet att snurra. (Man maste ldra sig
precis hur snart rotationen efter nimnda utslag slutar for att
sedan kunna inova exakt urging mot dgonmirke.) Spaken fires

en aning bakéat, varvid planflyktsldge intages. — Urgéng ur ho-
gerspin sker pad samma sitt, bara tvirtom! — PA grund av ut-
rymmesbrist kommer den schematiska skissen over spin forst i
nasta nr.
"
Qﬁ Ja, sedan Du pustat ut ett
q‘(" tag =4 ge Dig genast upp pa

hojd igen for att gora om
samma sak tills Du verkligen

o behidrskar den., Men kom
D ihdg: spin bér ej ovas pa
SR hojder under 1.000 m. Och

dva, ova, ova! Det finns inte
nagot inom flygningen som
heter “for stora kunskaper”.
IDu behover varje bit forr eller
senaro!
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Verktygsmaskiner
och verktyg.

Specialmaskiner

och

Specialverktyg

for

Bil- och
Flygverkstader

LOWENER

Tel. Vaxel 231220

AKTIEBOLAGET V.

Norrlandsgatan 18 STOCKHOLM

arbetar den moderna smabilds-

komeron ROBOT
ROBOT 6r inle endast den idealiska

amatérkameran, alltid klar till aktion
fann den snart ocksa anvandning for
militirandamal samt inom vetenskap
och teknik.

ROBOT BERNING & CO. - DUSSELDORF

EnsamfSrialimre i Svacian; TYSKLAND
AB FRITZ WEIST & Co. Regeringsgetan 32 - Stockhaim
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Junkers JU 87 B —

Firggrins Rirliga Kulsprutans
menlage Lshifrin-urgifrjn‘

Lé&s den nya danska boken om modellflyg:

"MODELFLYVESPORT"

ov ordf. 8¢ Dansk Modelflyver Union Sven Wiel Bang
samt Unionens stiftare Per Weishaupt och Johs. Thinesen.
MODELFLYVESPORT innehaller:
Flygteori:
Aerodynamik — Siabilitet — Flygegenskaper
Segelmodellplan:
Konstruktion — Bygge — Flygning
Motormodeliplan:
Konstruktion — Bygge — Flyaning

Stort avsnitt om danskt och utléndskt modellflyg, FAls reg-
ler, utlandska rekord, profiliabeller, ordregister, modell-
flygtekn. fackuttryck pd danska - engelska - franska - tyska.

300 sid. texi — 24 sid. teckningar — 16 sid. fotografier,
Pris: danska kr. 7:50.  Siljes | Sverige genom

Adam Helms Imporibokhandel

Regeringsgatan 32 — Stockholm
Uigiven fr. Hasselbalchs Forlag, Nyropsg. 19, Kdpenh. V,

Den Tollin. . .

— Den Tollin, han #r makalds, Sveriges
biiste pi omridet! utropade en av mfreds
viinner niir han fick se denna utomordentliga
ritning.

Grabben hade utan tvivel ritt I att Ake
Tollin #&r makalds, vilket fiven framgir av
resultatet frim synnerligen omfattande un-
dersokningar som vi gjort. Av allt att dima
ir detta den bista Stuka-ritning som nigon-
sin publicerats i viirldens flygpress, vilket
inte vill siga lifet nir man har si miktiga
och ofelbara kollegor som t. ex. Model Air-
plane News att jimfira med. Det arbete
som Tollin nedlagt pi Stukan ir dock oer-
Lirt, ty det iir inte smisaker att konstruera
en  sidan ritning efter dussintals fotos i
original och wur tidningar.

Miistaren Ake Tollin skulle passa vid vilken
flygplanfabrik som helst, den saken #r klar.
Och med detta konstaterande av fakium tver-
Iimna vi verket till lisarna och hoppas att
miinga Stukas nu skola byggas:

FLYGTIDNINGEN

en TOLLIN-rilning

Byggheskrivning.

an borjar som vanligt med att skira ut

kroppens konturer uppifridn pa ett arbets-

stycke av nagot littarbetat trislag, t. ex.
al eller lind. TUtstiende delar, sisom t. ex. av-
gasriren samt luftintaget pA higra sidan, giras
var for sig och siittas fast ndr kroppen i dvrigt
ar firdig, Nir man skiir ut konturerna fran si-
dan sA fir man bestimma sig fér om man bara
skall imitera kabinens overbyggnad genom att
mila med 1jusbld firg eller utféra den i nigot
genomskinligt material — 1 det senare fallet tar
man ju inte med det partiet pi arbetsstycket,

Den som vill inreda sittrummet med alla dess
detaljer bor redan fran bérjan tinka pi den sa-
kén och till arbetsstycke anviinda tvé triklot-
sar, som #ro hopklistrade med ett tunt papper
mellan. Man skall anviinda néigot pappersklister,
inte riktigt lim, d4 det annars kan bli svart att
senare fi isir styckena. Nir kroppens yttre ut-
formning #r klar petar man niimligen med kniv-
spetsen isir delarna, varpd det Hr litt att skiira
ut sittrummet och gira inredningen. D4 allt &r
klart och man limmar samman halvorna igen
far man vara mycket noggrann si att inte skar-
ven syns.

Har man inrett sittrummet si vill man vil
ocksi ha en genomskinlig éverbyggnad. Det gar
s& till att man gir en trimodell av &verbyggna-
den och i den skidr skiror dir bAgarna och deras
sammanbindningar ska vara. Sedan liigger man
i skérorna limpligt avpassade och béjda stycken
av pianotrad, varpd skarverna lodas. Efter
putsning av lddstillena #r stommen sa firdig att
klidas in med nagot glasklart material. Konst-
harts av typén Plexiglas 4r att foredraga fram-
for celluloid. Att lyckas med en sadan hiir sak
kriver emellertid Atskillig hindighet.

Vingarna gtras lAmpligast i fyra delar, vilka
sedan sammanfogas., Observera att vingens tjock-
lek ej avtar likformigt fran landningsstillet ut
till vingspetsen.

Vid mélningen grundar man first omsorgsfullt,
t. ex. genom att stryka 3—4 ginger med schel-
lackpolityr och slipa med finaste sandpapper ef-
ter varje strykning. Overytorna mdlas i en
mirkgra firg med nAgot grint i, underytorna
dro blekbli. Spinnern #r ofta malad i nigon
siirskild fdrg, vanligen vitt men ibland ocksa
ritt. Beteckningarna iiro slita kors (balkkors) i
svart med vita kanter pA kroppens sidor och
vingarnas over- och undersidor samt hakkors,
ocksd i svartvitt, pd sidorodret. PA kroppens si-
dor brukar det vara siffror eller bokstiver vid
korset eller pA nospartiet (eller pa bada stéillena
— det varierar mycket)., P& vingens undersida
diro dock i regel fyra bokstiver i svart méilade,
en pa vardera sidan om de tvA korsen. A T,

Nagra data:

Det har inte slagits upp stora ritningar med
detaljerade beskrivningar pd Stukan — allra-
mingt pa Ju 87 B, som #r firskare #n grundty-
pen., S& mycket kan dock sigas att fabriken
kallar planet "tungt stértbombplan” och att be-
sittningen utgéres av forare och skytt. Bevip-
ning:  fasta kulsprutor 1 vingen, vilka skjuta
utanfér propellerfiiltet, samt en rérlig kulspruta,
som skjuter bakdt. Motorn dr en Junkers Jumo
211 Da pa 1.200 hk. Landningshastigheten upp-
ges till 110 km/tim, Tomvikten #r 3.550 kg. Ving-
yta 32 kvm. MAtt: spinnvidd 13,8 m, lingd 11,1
m, hijd 4,2 m; bredd mellan hjulen 2,96 m, sta-
bilisatorns spénnvidd 5,0 m. Avstind mellan
vingkulsprutorna 4,08 m.

Det &r ej for sent

att PRENUMERERA

Helar 3:75 kr.

Februari—december 3:50 kr.

Mars —december 3: 20 kr.

April —december 2:90 kr.

Maj —december 2: 60 kr.

FLYGTIDNINGEN 1941 inbunden
5:7b kr.

Flygvykort i 4 farger, jaktfpl J9,
15 ore.

Brevmiirken med #ldre flygmotiv 65
ore for 28 st. olika.

Insétt beloppet pé postgiro 147660!
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Nykomlingarna

Arets modellflygsiisong fick med Vingarnas tra-
ditionella vintertivling en strdlande upptakt.
Kmnappt voro dyningarna fran denna tivling stil-
lade forrin Skine rustade till modellflygfest. Li-
tet varstides | vart land har denna stiliga bérjan
haft kiinnbara verkningar. Det visar alla rap-
porter m. m. frdn lokala tivlingar.

Arets modellflygsiisong har redan bjudit pa
en stor och glidjande sensation. Mest tydlig
var denna vid den nationella vintertdvlingen, dir
nykomlingarna foretogo fullkomliga om-
stortningar i prislistorna. Elitarna béria fa stry-
ka pA foten, och att de icke lingre std pA si fast
grund, det blev uppenbart vid Vingarnas tivling,
I de flesta fall noterade dessa nykomlingar tider
som vida Gverstego de resultat elitarna férmadde
prestera. Helt visst komma elitarna att fa finnu
storre kiinning av de framstormande nykomling-
arna, nir dessa siillat sig till den s. k. elitklassen.

Vad framtiden bir i sitt skite ir férdolt, men
ett stir dock fast och det #ir att det blir en svar
kamp for elitarna att férsvara sina positioner.

Det giller nu bara fér nykomlingarna att inte
bli for stolta &ver de storartade framgingarna
utan i stéllet kiimpa vidare. Det dr ju den ritta
viigen de slagit in pd. Férst grundligt arbete
under stiindiga forberedelser och sedan en snabb
attack, Salut fér nykomlingarna!

Svensk bensinmodell
pa “tofflor*

Om danskt bensinmodellflyg till sjoss ha wvi
skrivit 1 ett féreghende nummer, men att det
dven finns dylikt modellflyg pi denna sida Ore-
sund, det ha vi i detta nummer det utsitkta ndjet
att meddela. Fran ing. H Norrbom, Lin-
kiping, ha vi niimligen fiAtt mottaga dessa fotos,
vilka visa en av honom konstruerad och bygegd
bensinmodell, avsedd att flygas pd ''tofflor’.

Modellen byggdes 1941, och det tog ungefir
500 timmar att konstruera och bygga den. Spinn-
vidden ir 2,1 m, och flygvikten ligger vid c:a
2.300 gram. Motorn — en Brown Junior pi 1/6
hk — #r helt inklidd med aluminiumplat och ger
modellen en genomsnittlig flyghastighet av 45
km/tim. Sjilvfallet 4r motorn tidsinstilld, och
motortiden dr 0—3 min.

Planet dr byggt pi spant och klitt med siden
utom flottirernas undersidor, vilka 4ro klidda
med kraftig bomullsviiv.

Modellen bjuder i tvrigt pA en hel del finesser.
Varje vinghalva #Hr demonterbar och fist vid
kroppen med 4 st. koniska trikilar, vilka brista
dd vingen vid en ev. hird landning slir emot
marken, varvid vinghalvorna oskadda falla av.
Flottorstillet dr fijidrande infist i kroppen.

""Stunt”-flygning har fbretagits med modellen.
Den har anviints till flygfotografering, med gott
resultat, och dven for utliggning av dimrida!

Helt visst kommer detta vackra bensinmodell-
plan att fA ménga virdiga efterfljare i vart land.

Ing. Norrbom med sin flotta bensinmodell pi

biljorna. — Sommaren kommer nog i #r ocksé,

och en siidan hiir syn fir varje modellflyghjirta

att klappa av fortjusning. Niir kommer den ti-

den di tivlingar kunna anordnas fér bensinmo-
deller pd tofflor?

Modell av Vickers Wellington

i geodetisk Lkonstruktion

En byggmetod, som borjat vinna allt mer ter-
ring pa flygomrddet dr den geodetiska konstruk-
tionen, och det finns redan ett flertal krigsplan
och for tvrigt dven mer fredliga plan som bygets
enligt denna princip. Det engelska bombplanet
Vickers Wellington 4r ett ay dessa.

Den unge danske modellflygaren Jergen Dom-
mergaard har under mer #n 300 timmar arbetat
Pi en exakt skalenlig modell av Wellingtonbom-
baren. Resultatet av hans tAlmodiga arbete syns
pd fotot, Onekligen en finfin prestation.

Detta byggsiitt ir ndgot for vara modellflygan-
de ldsare att ta vara pd. De svenska modellbyg-
garna giilla ju allmiint fér att vara experter pi
sitt gebit, och det Hr ddrfor pa tiden att de dven
anamma den geodetiska byggnadsmetoden, Nir
far vi se den forsta svenska modellen, byged en-
ligt ovannidmnda princip?

MODELLFLYGNYTT:

Vistergttlands Modellflygforbund har fAtt tva

nya klubbar, nimligen Tibro Modellflygklubb
och Modellflygklubben ' Termik', Skovde.

Ett nytt material for bygge av replikamodeller
har nyligen dykt upp. Det ar tyska modellbyg-
gare, som borjat forfirdiga replikamodeller av
Plexiglas, ett konsthartsmaterial, som kan
behandlas pa exakt samma sitt som balsa, lind
m. fl. trislag. For limning brukas ett speciellt
lim, som gor limfogarna alldeles osynliga. Ett
specialmedel behandlar ytan si att den blir vac-
ker och glinsande.

Ett nytt danskt hastighetsrekord har satts med
en av Mogens Erdrup byggd och flugen modell.
Det specialkonstruerade planet nadde en fart av
¢:a 40 km/tim. Erdrups modell — ME 16 — ha-
de filljande data:

BronbEIREd. . (0ot ot i 56 cm
Spinnvidd

VIAEDROTI s v e st v e a a s
Gummimotorns tvirsnitt
Propellerns diameter ................
Propellerns stigning . .........0.0vv..

I pressliggningstégonblicket meddelas att tva
ayv KSAKs modellplan av enhetstyp blivit firdiga
i byggsats. "KSAKs modellsegelplan nr 27,
spv 81 cm, kostar med ritn. kr. 8:50, och
"KSAKs modellsegelplan nr 3", spv 100 ¢m, be-
tingar ett pris av kr. 4: 25. Modellerna siljas
av Ing. H. Vilén, Banérg. 47, Stockholm.

Dansk Modelflyver Union har haft en mycket
representativ avdelning vid en "Hobby-utstill-
ning” i Képenhamn. Férutom alla vackra mo-
deller visades #ven praktiskt hur modellbygge
tillgar. Publiken har fatt bestimma vilken ay
de utstillda modellerna som var vackrast, och
forsta pris tillféll Dommergaard for hans geo-
detiskt byggda Wellington (avbildad i spalten
hir ovan)

Tivlingar

_Pi Bulltofta hills sondagen den 1 mars en tiv-
ling som anordnats av Aeroklubbens i Skane
modellflygsektion i samarbete med Limhamns
Modellflygklubb och Malméeskadern. Over hund-
rafalet tivlande. Vidret var diligt och resul-
taten direfter. Dock sade ordf. i Vingarna,
Stockholm, som deltog, att skiningarna nu vore
de blsta modellflygarna i Sverige. Dagens biis-
ta tid fick veteranen Allan Dahl, Esliv. T &v-
rigt béra framhéillas briderna Olsson frin sam-
ma klubhb, vilka lade beslag pd segern i motor-
klasserna samt andraplacering i klasserna 8. 2
och 8. 3. B#ste nybirjare T. Hermodson, Mal-
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Unilormseliekier
Fiireningsmiirken
Medaljer
Plakelier

Lagerstroms Fabriks A/B.
LILLA ESSINGEN
INFORDRA OFFERT. BEGAR KATALOG.

mé. Tidtagningen skittes med precision av per-
sonal frin F 10. Prisutdelningen forrittades
P4 Flygkaféet av fanj. BE. Bjurhovd. — De bista
resultaten blevo: Klass M. 1: 1) Ove Olsson,
Eslov, 37,9; 2) Carl Reuterskisld, Lund, 35,1;
3) Lars Andersson, Limhamn, 32,5. Klass M, 2:
1) Bertil Olsson, d:o, 58,9; 2) C. Reuterskisld
51,1; 3) Jan Kuylenstjerna, Lund, 47,6. Klass
8. 1: 1) Owe Frank, Kristianstad, 88,7; 2) Len-
nart Sundstrém, Vingarna, 73,7; 3) Carl-Erik
Andersson, Eslév, 70,1. Klass S. 2: 1) Rolf Di-
lot, Eslév, 95,8; 2) Ove Olsson 74,4; 3) Inge
Nilsson, Kristianstad, 69,3. XKlass S. 3; 1) Allan
Dahl, Eslév, 117,2; 2) Bertil Olsson 89,7; 8)
Haqvin Persson, Bjuv, 83,8. — Lagtivlingen do-
minerades helt av Limhamns Modellflygklubb,
som eriivrade samtliga tre lagpris: lag I sam-
manlagd tid 141,0, lag II 133,9 och lag III 51.4.
I ovrigt kan noteras att skiningarna nu blivit
vinschbitna pa allvar, och man sig méanga ut-
miirkta vinschkonstruktioner.

Karlsborgs Flygklubb anordnade nyligen en
tivling med deltagare frAn fem av Viistergit-
lands flygklubbar. Trots daligt viider bleve ti-
derna timligen goda. De b#sta resultaten blevo:
Klags 8. 1: 1) Bengt Stdergird, Hjo FK, 84; 2)
Clas Ringh, Skivde FK, 47,4; 3) Folke Almgren,
d:o, 47,3. Klass 8. 2: 1) Ake Ringh, Skévde FK,
73,4; 2) B. Stdergird, Hjo FK, 44,6; 3) Folke
Johansson, d:o, 25,7. Klass S. 3: 1) Lars Hedin,
Hjo FK, 102,4; 2) Lennart Standar, MFK "Ter-
mik'’, Skivde, 24,3, - Dagems bista tid hade Lars
Hedin.

Kristianstads Flygklubb anordnar piskdagen
modellflygtiivliing pA Nisbyfiltet. Samtliga klub-
bar i Skadne ha inbjudits, och man viintar stor
tillslutning.

Allt for Tlygare och
flygintresserade

Flygvapnets flygmirke
gediget och omfyckt, férseft
med kréasnal. Férgyllt.

Pris kr 2: 40

Flygarringen

av kontr. silver. Uppgiv in-

vand. matt (diam.) i mm.
Pris kr 4:85

Férg. silver Pris kr 6:25

Manschettknappar
av férg. alpacka med flyg-
market infallt i bla emalj
Pris kr 5: 05 per par

FLYGETS BEREDSKAPSMARKE 1942
Forgyllt i trevligt utférande. Mérken finnas
for alla flygflottilier med flottiljens nummer
i upphdjda siffror. Uppgiv vilket flotilj-
mérke som onskas. Pris endast kr 1: 50
Representanter antagas vid vorje
fiygfloitil] f&r férsdljning av beredskaps-
market. Hég provision!

Ovanstiende priser #ro incl. omsittnings-
skatt.

VAr stora katalog med 100-tals artiklar for
flygintresserade sindes mot 30 8re i frimiir-

ken.
Order dver § kr. portofritt!

AERO-TJANST, Malms 3
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& senare tid har biplanmodellernas antal bli-
Pvit allt stérre, men tyviirr ha dessa modeller

dnnu icke formitt miita sig med monoplanen.
I allminhet #ir anledning hiirtill den att bipla-
nen béde konstrueras och trimmas pi mafa. Man
siitter vingarna godtyckligt i férhallande till var-
andra, och anfallsvinklarna s gott som 'trevar"
man sig fram till. Att ndgra som helst stralande
resultat inte kunna nas genom detta férfarande
siger sig sjilvt.

Ibland har skulden skjutits pa det stora luft-
motstdnd som biplanen enligt mangas firmenande
bilda, men #ven flera andra anledningar ha ut-
pekats. TFor att soka utrona de férmanligaste
siffrorna fér vingarnas placering samt de imp-
ligaste anfallsvinklarna ha vi fioretagit ingiende
forsik med ett flertal olika biplanmodeller. Med
stéd av de erfarenheter vi vunnit ha vi direfter
utarbetat ovanstédende tabell, som dirjimte kom-
pletterats med resultat fran liknande forssk i
utlandet,

[rdelliisgans By axdn

Synpunkter pa
“modellflygets totalproblem"

odellflyget har alltid haft problem av mer
Meller mindre svérlést art. De som nu #rd

aktuella ha emellertid inte nigon motsvarig-
het 1 det forgAngna. Modellflyget star sa att
siga vid skiljeviigen, och fragan ror sig om det
skall bli en hela folkets sport eller endast en
exklusiv hobby for ett litet fatal utvalda.

s e
| HYGIENISKA ARTIKLAR
SUECIA SJUKVARDSMAGASIN
On-vnn 2031 — 7, Malm&.
Filial | m«zl:' M K !rﬁ:i‘l'm.
e .

Bisa varer. — Billigaste priser,

Modellflygets mest svarlosta problem #r eko-
nomien, Det effektivaste sittet att ldsa denna
friga vore om staten grepe in och beviljade an-
slag. Det fragas ofta varfor inte nigot kapital
stilles till modellflygets firfogande, nir s
méanga andra organisationer av liknande art ha
férméinen av understéd. Man behiéver endast pe-
ka pA modellflygarnas redan nu stora insats som
luftbevakare m. m,, och man drar hir girna en
parallell med de finska modellflygarna, vilka som
bekant utriittat storartade prestationer i sitt
lands tjinst. Att de férmatt prestera dylika un-
derverk, det har deras erfarenhet fran tidigare
modellflygardr i hiig grad bidragit till.

I statens understddsbidrag borde som en vik-
tig faktor ingA rabattering av biljettpriserna vid
tdgresor. Méanga, tyviirr alltfér manga, av virt
lands modellflygare ha inte rad att deltaga i
tivlingar pa grund av de dyra resorna, En de-
legation fran norrlandsklubbarna uppvaktade
som bekant i histas statsmakterna fir att sika
f4 den s. k., skyttetaxan tillimpad pa
modellflygarnas resor, men tyvirr blev resulta-
tet negativt.

Da statsmakterna for tillfiillet stA ganska ofér-
stiende for modellflygets ekonomiproblem, més-
te man sika anskaffa penningmedel pi annat
sitt. Detta kunde tillgh pA flera siitt, Foretag
och enskilda personer kunde intresseras och upp-
manas att understédja modellflyget, Fran ut-
landet ha vi storstilade exempel hiirpi. Man
behiver endast erinra om de schweiziska petro-
leumbolagen, som pa olika sktt understédja lan-
dets modellflyg. Aven i vart land borde liknan-
de initiativ tagas. Tidigare har KSAK stillt sig
i spetsen fir "Flygfarbrorfonden’ for motorfly-
gare och "Allebergsfonden’ for segelflygare. Ar
inte tiden nu mogen fér en de svenska modell-
flygarnas fond? Niir blir den verklighet?

Modellflyget skulle fiven fA ett storartat upp-
sving om det kunde infoéras i skolornas sléjdun-
dervisning, De dr att hoppas att KSAKs skri-
velse till skoldverstyrelsen skall ge resultat. En
annan tgird som sikerligen kommer att fa stor
framtida betydelse 4r inférandet av flygscouting.
KFUM #r vird en honnir for sitt goda initiativ.

Ingen rorelse kan gbra framsteg om inte den
inre organisationen fungerar perfekt. Tyvirr
brister det pd denna punkt inom det svenska
modellflyget, PA flera hall dr modellflyget in-
timt sammanbundet med motor- och segelflyg —
ett forhallande som nog Hr alldeles felaktigt.
Modellflyget har hiirigenom blivit lidande. Det
har allt som oftast fAtt stryka pa foten fir sina
stora “'briader”, och det har blivit betraktat med
ett 16jets skimmer, Under senare Ar har visser-
ligen forhallandet forbittrats, men pi manga
hill forefinnas dock fortfarande brister,

Modellflyget méste ledas av aktiva modellfly-
gare med energi och framitanda. Och det skall
vara modellflygare som verkligen forstd att taga
vara piA sina modellflygarbréders intressen, att
fira fram dessa och att forsvara dem om det s&
skulle behivas.

Det 4r ocksd av vikt att samarbetet mellan de
olika klubbarna blir innu intimare och starkare,
och det dr hir som modellflygdistrik-
ten skulle kunna fA en stor betydelse. Dessa
distrikt borde ordnas efter de frimsta klubbarna
och inte med avseende pa geografiska griinslin-
jer. Hir nedan foljer ett forslag till indelning
av vart land i dylika modellflygdistrikt:

Sdodra Modellflygdistriktet: Klubbarna i stdra
Halland, viistra och sédra Skine.

Sydviistra Modellflygdistriktet: Norra och bstra
Skéine, stdra Smiland, Blekinge och #land.
Viistra Modellflygdistriktet: Bohuslin, Viister-

gotland och norra Hailland.

Ovre viistra Modellflygdistriktet:
Viirmland.

Sidra mellansvenska Modellflygdistriktet: Norra
Smiiland, Ostergdtland och sidra Sdermanland.

Viistra mellansvenska Modellflygdistriktet: Nir-
ke, Vistmanland och stdra Dalarna.

Norra mellunsvenska Modellflygdistriktet: Nor-
ra Sédermanland, Stockholm, Upland och tills-
vidare Gotland.

Siodra norrlindska Modellflygdistriktet: Gistrik-
land, norra Dalarna, Medelpad och Hirjedalen.

Norra norrlindska Modellflygdistriktet: Anger-
manland, Jimtland, Norrbotten, Visterbotten
och Lappland.

Vid ett Aarligt modellflygarting borde sedan
representanter for viart lands alla modellflyg-
klubbar viilja ett arbetsutskott — en KSAKs mo-
dellflygkommitté. Modellflygarna skulle siledes
sjilva fa vilja ledaméterna i kommittén — ett
forhallande som siikerligen komme att fi stor
betydelse.

De hir ovan antirda synpunkterna iro endast
ett ringa faAtal, och mycket annat skulle kunna
ordas om det svenska modellflyget. Men var
sak har sin tid, och det #r utan tvivel férnufti-
gast att ta problemen i tur och ordning. Vi sta
nu infér en ny modellflygsisong och det blir
onekligen intressant att fA se vad den har att
erbjuda det svenska modellflyget. Det fr var
forhoppning att modellflyget under denna sii-
song skall vinna den stadga, som #r av ndden
fr det s snart som mijligt skall bryta igenom
och bli den folksport den egentligen borde vara.

KAP.
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KONSTRUKTION av SEGELMODELL

i ha nu kommit diirhiin att vingen och stabi-

lisatorn #dro firdigritade, och vi tvergh till

fenan och kroppen, vilka i konstruktions-
héinseende hinga niira samman, di de bida skin-
ka vir modell dess kursstabilitet.

Vid konstruktionen av kroppen inrikta vi oss
p& att fi lateralcentrums lige fixerat till en
punkt som ligger %—1 1% vingkorda bakom
tyngdpunkten. Vad lateralcentrum betriffar, ir
detta den punkt diir allt tryck frAn sidan tinkes
samlat, Ligg mirke till att den del av vingen
som syns fran sidan dven maste medriknas, till-
sammans med fenans eller fenornas yta.

Fenans yta dr relativt svar att exakt beriikna.
Man bor akta sig for att fa den for stor, och det
dr fordelaktigare att stka sig till ett timligen
moderat forhallande mellan ving- och fenytorna.
Lémpligen skall fenans yta vara 6—12 9% av
vingytan. Ha vi stor V-form pd vingen maste
fenans yta tkas och ha vi dessutom dubbelfenor
méaste dessas sammanlagda yta vara 1014 %
av vingens.

Om kroppen pa vart modellsegelplan ir strim-
linjeformad, foljer ocksd att vi maste oka fen-
ytan nagra procent. Detta beror pa att en dylik
kropp erbjuder en mycket ringa kursstabilitet
och den firlorade effekten maste dirfor ersittas
av en stirre fena. En strémlinjeformad kropp,
som medfor en del problem att losa, bir av den-
na anledning inte anviindas till en fiér nybdrjare
avsedd modell, utan till virt modellplan vilja vi
i stillet en vanlig enkel trekantig kropp, som
skiinker god kursstabilitet. Ur byggnadssyn-
punkt blir en dylik kropp dven fordelaktigare;

Vi gi nu tillviga si att vi bestimma fenans
yta genom att fixera den till 10 % av vingens.
Ytan skulle siledes blir 10x1.000 : 100, d. v. s.
100 kvem. Av dessa kvem skola 25 % ligga under
kroppen, bildande en s. k. underfena. D4 vi kom-
ma att forse vart segelmodellplan med fast
stjirtparti ir det nodviindigt att vi for fintrim-
ning installera ett litet trimroder. Aven dettas
yta @r relativt svar att beriikna. Limpligen skall
ytan vara omkring 5 % av hela fenytan och bred-
den c:a 3 ginger lliingden. Vid konstruktion av
trimrodret spela flera omstindigheter in, varfir
det #dr fordelaktigast att utgd fran variationer
biide uppit och nedit pid de hiir limnade virde-
na. Men for vanliga genomsnittsmodeller torde
de dock med framging kunna nyttjas.

Fenans yta dr nu faststilld, och det giller att
rita formen pd ritpapperet. Fenan far icke vara
for lag och bred, utan en smal och relativt hiog
fena Ar ur aerodynamisk synpunkt att foredraga.
Man bir siA mycket som mojligt stka undvika
stabilisatorns skuggning av fenan, vilket upptrii-
der vid higstart. Hirvid spelar fenans lige en
avgirande roll. Antingen skall den placeras
framfér eller strax bakom stabilisatorn for att
den olimpliga skuggningen skall undvikas. Vi
foredra den férra utviigen och fastsld fenans
lige till strax framfor stabilisatorn, vilken all-
tid skall placeras s lingt bak i kroppen som
mijligt.

Vi fortsitta med kroppens konstruktion och
dra da forst upp en vagritt linje, efter vilken vi
teckna kroppens form. PA denna linje avsitta
vi stabilisatorns lige, momentarmen och vingens
plats. Det blir da littare for oss att finna
tyngdpunkten, frdn vilken vi méste utgh nir vi
skola fixera lateralcentrets lige. Nir detta ir
bestimt kunna vi teckna kroppens form firdig.

Yiterligare en friga som méste avgibras vid
kroppens konstruktion, #r hur kroppen skall
forhilla sig till spiinnvidden, vad lingden be-
trdaffar. Till normala segelmodeller viljer man
en kropp som dr 60—80 9 av vingens spiinnvidd.
Till vir modellkonstruktion vilja vi limpligen en
kroppslingd av 70 % av spinnvidden. Lingden
skulle siledes bli 70100 : 100, d. v. s 70 cm.

Vi ha nu i det stora hela beskrivit de viktiga-
ste problem som uppstd vid konstruktion av mo-
dellsegelplan och under tiden fatt vart lilla ny-
birjarplan firdigtecknat, vad konturerna be-
triffar. Sjdlvfallet dir det oméjligt att inom den
sniva ramen mera utférligt g in pid de olika de-
taljkonstruktionerna, men det &ir var forhopp-
ning att denna lilla lirokurs kunnat bidraga till
att reda upp begreppen for viara nybirjare,

I nédsta nummer skola vi se hur vart nybérjar-
plan ter sig pa ritbordet, och vi komma di ock-
sd att behandla den inre konstruktionen,

(Forts.)



A PR - R 1B

Vi rekommendera:

MARKISER
FLAGGOR
TALT MM

A-B. P. ERIGSSON & C:o

STOCKHOLM e GUOTEBORG

PRIMA MEJERIPRODUKTER

erhdllas alltid fréan

Centralmejeriet
— Malmé —

Fors.-stillen i stadens alla delar.
Tel. 25010, 287 96.

CHAMPION Taindstift
jor flygmotorer!
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Aktisholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMO Géteborg

A/B A, Linnérs Rorledningsaffar

Hermansgatan 8 —————
Telefon 22628 — 74568

GAS, VATTEN,
AVLOPP, VARME

Saval nybyggnads- som reparationsarbeten

Carborundum & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

VICTOR
Metallségblad

DUREX
slipduk, slippapper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

Malmiy

WANGEL

KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

FLYGTRAFIKEN OVER VARLDSHAVEN har
givetvis drabbats hart av kriget, som utbrett sig
nistan dver hela jordklotet. Hir nedan en bver-
sikt av vad som Hr kvar av dessa luftlinjer:

British Overseas Airways' {forbindelse over
Atlanten mellan Irland och Baltimore, USA, tra-
fikeras oregelbundet, i biista fall en ging i vec-
kan, med flygplan av typ Boeing A-314. Routen
betraktas uteslutande som en kurirférbindelse.
Det engelska bolaget uppriitthiller i samarbete
med resterna av KLM en linje mellan England
och Lissabon. Dirifrin flyga britterna till vist-
ra Afrika med Boeing A-314 och till Alexandria
med Consolidated PBY-flygbitar. Meningen Hr
att inrftta en linje mellan England och viistra
Irland med flygplantyperna A. W. Ensign och D.
H. Flamingo. Den brittiska flygtrafiken till Fjir-
ran 8stern och Australien har upphért.

Pan American Alrways instiillde Stilla havs-
trafiken den 18 december. Den 6 dec. Oppnade
bolaget en firbindelse Sver Sydatlanten pd stric-
kan Miami, TUSA—Natal, Brasilien—Bathurst,
Vistafrika—Leopoldville, Belgiska Kongo. Lin-
jen flyges tvA giinger pr mAnad i bAda riktning-
arna med fyrmotoriga Clippers. Dessutom fort-
siitter Pan Am trafiken over Nordatlanten mel-
lan New York och Lissabon, dock tiimligen ore-
gelbundet, Bolagets trafik mellan Nord- och
Sydamerika har utdkats bade lidings ost- och
vistkusten.

American Bxport Airlines har fir avsikt att
etablera en flyglinje tver Nordatlanten pd striic-
kan New York—Vistirland—Southampton med
fre fyrmotoriga Vought-Sikorsky-flygbatar av
typ VS-44.

OLJA SOM KRIGSBYTE: Det japanska mini-
steriet for handel och industri férklarar att Ja-
pan genom sina framgéngsrika militdra opera-
tioner kommer att vinna oljetillgdngar pa 10
milj. ton Arligen. Diirav skall Nederliindska In-
dieng oljekiillor limna 8 milj. ton och &vriga 2
milj. ton fds frn Burma och Brittiska Borneo.

NY BRANSLELEVERANTOR: Frin Spanien
meddelas att prof. Garcia Rodriguez efter ling-
variga forstk lyckats utarbeta en metod fir att
ur en synnerligen allmiin spansk viixt framstilla
motorbriingle., Detta klara, négot gulfirgade
briinsle har en specifik vikt av 0,82—0,85. Gjorda
forsbk pA bilmotorer ha limnat goda resultat.

"NORMANDIE', det franska jittepassagerar-
fartyget som beslagtagits av de amerikanska
myndigheterna, skall ombyggas till hjilpkrigs-
fartyg med namnet "Lafayette’'. Det anses tro-
ligt att baAten blir hangarfartyg, till vilket det
pi grund av sin lingd (309 m) och bredd (36 m)
dr vil limpat. Ombyggnaden tros kunna ske
pa sex ménader.

NYA TYSKA STRIDSPLAN: Engelska och
amerikanska flygtidskrifter har publicerat en del
uppgifter om nya flygplantyper inom "'Luftwaf-
fe''. Hir nedan ett sammandrag:

Heinkel He 121 liknar He 113 men dr mindre.
Motor Daimler-Benz pi 1.375 hk. Maxhastighe-
ten uppges till dver 675 km/tim.

Messerschmitt Me 115 #r en utvecklingsform
av Me 110. Den nya typen lir vara mycket ef-
fektivare #in 110:an, ha starkare motorer och ut-
rustad med en ny kombination ving-slot-flaps,
som Okar stabiliteten.

Messerschmitt Me 119 erbjuder, ehuru iinnu si
linge endast pa ritbordet, mAnga intressanta
data, Det sliges hora till samma hastighetsklass
som Heinkel He 121 och #r for tvrigt forsedd
med samma motor, en Daimler-Benz pA 1.375 hk.
Me 119 har avsevirt mindre spinnvidd #in Me
109, vilket lir ha mijliggjorts genom en speciellt
effektiv vingprofil. Planet dr ett ensitsigt jakt-
plan, utrustat med fyra kanoner.

Junkers Ju 88 A #Hr en utvecklingsform av den
vanliga Ju 8§:an. De mest fantastiska uppgif-
terna om Ju 88 A #Hro att det bygges av genom-
skinligt material, som skall gira det osynligt
t. 0. m. pA ganska lag hijd. De tvA motorerna,
Jumo, pAstds vara forsedda med synnerligen ef-
fektiva ljudddmpare. (Sedan Aterstar '"bara’ att
eliminera propellerbullret! Red:s anm.)

Focke-Wulf Fw 200 K har utvecklats ur den
vilkinda Fw 200 C "Condor’’. Den nya typen
har fyra niocyl. luftkylda motorer, BMW 132 Dec,
pi vardera 720 hk, Begiittning sex man. Fw 200
K siiges vara det forsta tyska plan som forsetts
med maskindrivet ksptorn. Ytterligare fyra ksp-
platser finnas, av vilka tvdA #dro beldigna i undre
delen av kroppen. Aktionsstricka 3.700 km med
c:a 3.000 kg bomblast.

Gotha Go 155 ér ett nytt fyrmotorigt bombplan
med Daimler-Benz-motorer pA vardera 1.876 hk.
Bevipning: tvA maskindrivna ksptorn, varay ett
i planets akter.
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Vi rekommendera:

Malmis

SEV. MATT

SSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFXR

Tel {20957 Ostergatan 18
€+ 122420 MALMDO
Lullgeviir,
Inltpisioler

& ammunition.

ELEKTRISKT
ISOLATIONSMA

Oljeduk, Oljeduksband, Oljepapper,
Presspanpapp, Glimmer, Bakelit, Mot-
stindstrad, Mikanit, Bomullsband ete.

HJALMAR ANDREN
Magasingafan 3 GOTEBORG

TERIAL

Véarme-, Gas-

nyanliggningar

Infordra offert
Tel. 17715 Friisgatan 6, Malmd

RORINSTALLATIONER wefsr

, Vatten-,
Avloppsledningar

nisevingar = repavafioner

s moders

1
Tel, 75610 viixel

ELTRO

Sédra Tullgatan 3 Tel.
Foreningsgatan 49

Parfymeri, Drog, Farg & Kemikaliehandl

Sjukvérdsmaterial
FARTI och MINUT

MALMO

282 83, 244 05
Tel. 119 10

Engelbrektsgatan 1 Tel. 280 61
S. Forstadsgatan 105 Tel. 240 15
Regementsgatan 7 Tel. 109 23
Nobelviigen 75 Tel. 173 12
Virme- o. Sanitira installationer

Vv

Tel. 50225 L

A. G. Malmstrém & C:o

Kalkbrottsgatan 26

IMHAMN

-CRUNDADT 1890
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REDO FOR HARDA SLAG
aro de flygplan, som Aeroplanbolaget kon-

struerar och bygger for vart flygvapen.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET

LINKOPING — TROLLHATTAN



