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Segelllyget
en lolkrirelse

Segelflygningen dr nagonting som har alla
forusdttningar att bli mer d@n blott och bart
en sportgren. Segelflygningen ir nimli-
gen synnerligen allsidig och ger sina ut-
ovare rikt utbyte pa ett flertal omraden.
Den skapar beslutsamhet och framitanda,
den ger motion och hirdande friluftsliv,
den skianker spanning och Aventyr och kan

Ingen skulle vilja se att segelflyget bleve
en institution dit man endast behovde ringa
och bestiilla flygtid, dka ut till en flygplats,
flvga en tur, betala sin avgift samt fir-
svinna.

Det skulle under saddana omstindigheter
inte bli mycket bevint med vart svenska
segelflyg. Nej, det ligger helt enkelt i se-
gelflygningens natur att utdvarna halla
samman och hjilpa varandra pa ett kam-
ratligt sdtt. Det gar inte att segelflyga
med mindre, man kan inte ensam ta ut
flygplanen ur hangaren, nagra skola dra
ut vinschlinan, nagon skall vinscha o. s. v.
En gammal god segelflygregel siger att

en minuts flygtid motsvaras av hundra mi-'

nuters arbete.

Kamratskap och sammanhallning Aar
emellertid icke det enda som fordras. Se-
gelflygningen innebdr stora risker for ut-
dvarna om icke sidkerhetsforeskrifter och
instruktioner foljas. Hirtill fordras diseiplin.

Kamratskap och disciplin dr vad som
miste astadkommas for att fora segelflyg-
ningen vidare. For att fa en inblick i hur
detta skall ske ha gruppchefer och flygin-
struktorer nyligen varit samlade pi en
kurs i Stockholm,

For att skapa ett gott kamratskap och
erforderlig disciplin miste man kunna leda
och ta hand om pojkarna inom sin grupp.
Man skall stiandigt ha nagoet till hands att

som ingen annan sport fingsla var tids
ungdom.

Det vore synd att icke taga till vara allt
detta och icke gora segelflyget till en ro-
relse. Hirtill fordras att den planligges
vdal och frin biérjan ledes in pa riktiga
banor.

sysselsdtta dem med, men det skall vara
nagot som intresserar dem och samtidigt
fostrar dem. Det duger inte att limna
gruppen it sig sjilv under pauser och did-
perioder, ty i nittio fall av hundra bli di de
simre elementen tongivande och komma
att sitta sin priagel pa hela gruppen.

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

KOMMUNAL LAROANSTALT UNDER STATENS INSPEKTION

Nya kurser borja den 1 okt. Statsstipendier upp till 45 kr. pr. méin. Fackavdelningar for
maskinteknik (inkl. motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst samt viig= & vatten=
byggnad med kurser om 2, 3 och 5 terminer. Vigmistarekurs (40 veckor)., Virme- & sanitets=
teknisk kurs (71> mdn ). Yrkeskurs for elektr. installatérer (B-kurs) bérjar den 9 januari.
Nya lokaler med mod. laboratorier. Platsfdrmedling. Program gruatis da denna tidn nimnes.

e L .

STOCKHOLMS TEKNISKA INSTITUT

DAG- & AFTONSKOLOR. CENTRUM KUNGSGATAN 32

Sveriges storsta enskilda tekniska ldroanstalt.

Sma levnadskostnader.

Inspektion: Prof. B. Afzelius, Gverinsp. G. Moberg, Major E. Riberg (f. elevkiren).
Ingenjors- & verkm.-ex. Vigmistarekurs. Elektr. installatorkurs. Stipendier. Nya
kurser borja 20 aug. Anmil i tid. Prosp. pa begiran. Exp. 10—19. Tel. 23 37 05 (vixel).

E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing. Rektor.

Motir- och Motorreparatdrskurs samt Svetsningskurser,

Utbildning under fyra och sex méanader i praktisk motorkinnedom biirjar den 4 maj och 6 juli
1942. Genom praktiskt arbete gives elev tullédig grundutbildning som reparattr. 1 den prak-
tiska delen av kursen forekommer allt som faller inom ramen for en automobilverkstads verk-
samhet. Fullstindig gassvetsningskurs, monteringsarbete, svarvning, borrning, filning, lgdning,
smide m, m. Undervisning i gengasdrift och montering samt reparationer av gengasaggregat.
Motorteori, varvid helt genomgas en automobils konstruktion, bokféring och rikning.

SVETSNINGSKURSER, gas- och elektriska, vardera omfattande 70 timmar praktiska dvningar
och 15 timmar teori, birja den 13 april och 8 juni 1942. Behandling av tunnplat, grivre plat,
smidesjirn, stAllegeringar, méssing, koppar, rostfritt, gjutjirn, add. jirn, aluminium och lege-
ringar. HAardlodning, hArdsvetsning samt skirning.

Prospekt och upplysningar mot 2 porton, da tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Kungsgatan 1, SKOVDE. Tel. Skovde 1249, Moholm 9.

FLYGTIDNTINGEN

Burmans skoaffar
USTERSUND

— Rekommenderas —

I. SVEDBERGS

Herr: och damjriserving

OSTERSUND

Rekommenderas —

Man borde inrikta sig pa att gira segel-
flygningen till en fortsittning pa scoulrd-
relsen., Kunde man komma si lingt vore
det med stiorsta sannolikhet inte svart att
fa statsmakterna pd sin sida och ett kraf-
tigt permanent staisunderstod. Kunde se-
gelflyget bli en folkrorelse skulle den fylla
en stor uppgift inom vart samhalle.

Sven W. Ahblom.

Ambulansilyget i (istersund
13 ar

I 4r kan ambulansstationen pi Froson
vid Ostersund fira 15-drsjubileum. Det
var nadmligen ar 1927 som riksdagen anslog
medel for detta #ndamal och F 4 fick hand
om sjultransporterna. Det forsta planet
som anvidndes var ett spaningsplan typ
8. 21, som endast rojdes ur i baksits var
gang det skulle anvandas. Det gick emel-
lertid inte att ha det sa i lingden, varfor
man snart byggde om’ ett annat plan av
samma typ sé att det fick uppvirmd kabin
och en bar, vilken tjdnstgjorde som botten
och #ven kunde sédnkas till marken.

Vid den ett par ar tidigare organiserade
stationen Bodenambulansen hade man pri-
vat en Junkers F 18 med goda resultat, var-
for nidsta frosbambulang blev ett plan av
samma typ. Det nuvarande planet ir en
Beecheraft.

Sedan veta vi hur det giatt. Sveriges
ambulansflyg #r bland de frimsta i varl-
den, och otaliga liv ha riddats tack vare
de personer som gingo i spetsen for att so-
ka vinna statsanslag for rodakorsflyget.

MWMWB

For medlemmarna i foljande flygklub-
bar ingir under 1942 prenumeration pa
FLYGTIDNINGEN i arsavgiften:

Aeroklubben i Skéane

Eskilstuna Flygklubb

Eslévs Flygklubb

Falu Flygklubb

Givlebygdens Flygklubb
Kockums Segelflygklubb, Malmo
Kristianstads FKs Modellflygsekt,
Linkdpings Segelflygklubb

Luled Flygklubb

Malungs Flygklubb

Stockholms Segelflygklubb

FIBs MFK "Svalan”, Eksjé
Svedala Segelflygklubb

Tekn. Hogskolans Flygklubb, Sthim
Varbergs Flygklubb

Visterds Flygklubb

Bliv medlem i nigon av dessa klubbar sa
fir Ni FLYGTIDNINGEN varje ménad!

nw“—"mwm X
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Hermodskurser
i segelflyg!

For att ge Sveriges ungdom en chans att
pa ett bekvimt sitt tilligna sig tillrdckliga
forkunskaper for glidplanbygge och segel-
flyg har Hermods Korrespondensinstitut i
Malmé utokat sina &mnen med ytterligare
tre kurser, nimligen glidplanbygge, segel-
flygning och meteorologi. Kurserna, vilka
iro utarbetade av verkliga experter pé
resp. omriden, omfatta alla de teoretiska
kunskaper och praktiska anvisningar som
aro erforderliga for att eleven pa ett ef-
fektivt satt skall kunna deltaga i bygge av
glidplan, tillgodogdra sig glid- och segel-
flygutbildning samt som utbildad segelfly-
gare kunna anvinda sig av de meteorologi-
ska omsténdigheter som mojliggéra och pa-
verka segelflygningen.

Kursen i glidplanbygge har till forfatta-
re ing. Torsten Berglund, kind medlem i
Linkopings Segelflygklubb. Den egentliga
segelflygkursen &r wutarbetad av kapten
C. 0. Hugosson, alltfor kind for att behiva
presenteras nirmare, och meteor6loy
sen har forfattats av meteo ”
Swvensson vid Statens Meteorologis

Dg iku
yde u

dverstelijtnant Gista Hdrd,
inspektor for Hermods segelflygkurser.

grafiska Anstalt, Stockholm.
manuskript dro granska n
t telojt-

Kungl. Va.stguta Atlygflof

nant Gos A a v
358 yeningar om segelflyg-
nna erhallas frdn Hermods,
denna tidnings jligen

ligare limg
nna aberopa FLYGTIDNE :

KSAKs forsta ungdomsledarkurs

Att segelflygningen inte blott och bart
ar att lira sig -flyga utan motor ar ju
ingenting nytt, men att den i Sverige re-
dan utvecklat sig dithdn att en utomstéen-
de ungdomsledare, distriktschefen i KFUM,
ingenjor Norén, Stockholm, inte tvekade
att framhalla som sin uppfattning att den
snart nog kommer att bli var verkligt Sto-
ra ungdomsrirelse, det gor att man elﬁ

in vél forstar vikten av att dyen
ledande min pa ett - tidigt btah
den saken.  Det var ocksid medfahle mng

hirav som ett trettiotal gruppchefer och
flyginstruktorer fran hela landet i péask
samlades till huvudorganisationens ku
ungdomsledning vid segelflyguihbil

Programmet, som var timlig% agt
fran reveljen kl. 7 till allsdngens slut kl.
19,30, bjod pad ett schema med punkterna
gymnastik, flygning, ungdomsledning, prak-
tisk psykologi, organisation och samarit-
kurs samt dessutom foredrag — och utom
programmet forstds diskussioner.
operabesck hade vil ocksid av ém
nijesskil tagits med.

Malet for ungdomsledarna blir att inte
bara skapa goda segelflygare av pojkarna
utan dven att ge dem vackra minnen av
gott kamratskap och harligt liv, saker som
de sedan alltid komma att ha nytta av.
Darfor bora; ungdomsledarna bl. a. stka
kontakt med andra organisationers ledare,
dar man sikert kan f& vérdefulla rad i de
egna strdvandena att ta hand om de unga.

Kursen lade bl. a. vikt pA den goda hall-
ningen, ”pliet” om man sa vill, en strivan
att skapa ordning och reda. Utan ordning
och reda kommer segelflyget som Ung-
domsrorelse med stort U aldrig att sl
igenom. Som ing. Norén, segelflygchefen
Ahblom m. fl. pAdpekade, vilja nimligen ung-
domarna ha dtminstone ett visst méatt av
ordning och fasthet. De trivs inte med slapp-
het och oordning. Med tanke pa all den

N

an

dyrbara och virdkrivande materiel som se-
gelflyget si sméningom kommer att fa,
forstar man ocksa liatt den stora bet?

. sen av att lojhet och “kom-s

dellen” inte far sticka u 1no

garleden. Och pé t maste man

kanske t. o. é@ n smula exercis-

drill, namli ssa delar av flygutbild-
gen. te sd att det behdver bli givakt,

mat marsech o. s. vg Men for att en
mbtruktor skall kunna m tréra en sak
askadligt att alla i pen uppfattar,
maéste m%la’ﬁﬁ; behirska t. ex. en sd
Tupp ningsform som "ett led lin-
Flera exempel skulle kunna tagas.
Samaritkursen visade ocksa tydligt nod-
vandigheten for de blivande ungdomsledar-
na att lara sig mera i den vidgen. Och

allsdngen har sin stora betydelse da det
ga]]er at};, p sinnena i en paus ef-

r endast nig eg fly.
n kursen. Formodligen l'g
ar om

en hel del uttémmande arti
under kursen diskuterade fragorna i ”Segel-
flygets svenska bibel” — SM-parmen.

Y.

En utmiirkt “vagflygning*
rapporteras frian Borlinge—Domnarvets
Flygklubb dar teknolog Lars-Ake Smedinger
under pasken med en Grunau Baby efter
vinschstart nadde c:a 1.8300 m hojd over
Rommehed. Flygtiden var 52 min. Hr
Smedingers uppvind torde ha varit en s. k.
stdende vig, d. v. 8. en ”dyning” pa lasidan
av ett hang.

Flygfirma byter namn
AB Svenska Kane Verken i Halmstad
har nyligen ombildats och darvid antagit
firmanamnet AR Flygindustri,

FLYGTIDNINGEN

Alleherg iippnar den 25 maj

Programmet for segelflygskolan Alleberg,
omnamnt i forra nrt av FT, dr nu fast-
stdllt. De olika kurserna framgi av ne-
danstiaende tabell:

Kurs nr Varaktighet Senaste anm.-dag
A1l 25/6—13/6 11/5
B 1 14/6— 4/7 1/6
B 21/6—11/7 8/6
G 1 28/6—18/7 15/6
NP 5/7—25/7 22/6
B 2 26/7—15/8 13/7
D2 26/7—15/8 13/7
G2 2/8—22/8 20/7
A 3 16/8— 5/9 3/8
D 23/8—12/9 10/8
C 3 30/8—19/9 17/8
B 3 6/9—26/9 24/8

End svenska medborgare dga ratt att
utbildningen. For deltagande i
kurser kan emellertid dispens

nas.

Kursavgifterna dro: for A- eller B-kurs
150: — kr, for C- eller D-kurs 200: — kr
och for avkortad D-kurs 150: —. Indi-
viduell olyecksfallsférsikring ingdr i kurs-
avgifterna.

Inkva ring och maltider ombesorjes av
olan. Kostnaden utgor med 3
der er dag: vid forliggning i enskilt
— kr, delat rum 135: — kr och
0 da eleven medfor sanglinne och hand-
dukar samt sjalv ansvarar for stdadning
110: —. Samtliga avgifter erliggas i for-
skott.

ogtnaderna bestridas av eleven.
M igh kursdeltagare under 21 ar erhilla
genom KSAK 40 % nedsdttning av kostna-
den for resa med jarnvag till och fran
skolan.

Fore anmélning skall likarundersékning
som for korkort genomgéis av elever som
ej inneha korkort eller tidigare deltagit i
utbildningen pa Alleberg, Samtliga delta-
gare maste medfora cykel for fiard mellan
forlaggningsplats och' skola.

Ytterligare upplysningar kunna erhallas
fran KSAK eller de lokala flygklubbarna.

Vintertermik i Halmstad

Trots att det ar tidigt pa Aret ha segel-
flygarna i Halmstads Flygklubb redan fatt
termikanslutning efter vinschstart. Under
péskhelgen gj01de C-flygaren Ulf Martin
ng pa& 58 min, varvid han nadde
jd. Han fick anslutmng néstan
er urkopphngen pa 200 m hajd,
och hade det inte varit s& kallt kunde han
sikert ha hidngt kvar i termikblidsan ett

tag till. Hans biista stigning var c:a 4
m/sek.
Senare rapporterar Halmstadsklubben

innu en fin forvarsflygning, di C-diplo-
maten Gunnar Jonsson nadde 1.000 m hojd.
Han hingde emellertid med blésan for
linge och nidde ej tillbaka till flygplatsen

utan blev tvangen landa i Tylosand, 9 km

fran startplatsen.

KSAKs Segelflygpokal

De segelflygare som onska komma i fra-
ga vid bedémningen av bista segelflygre-
sultat under ar 1941 skola senast den 5 maj
till KSAK insidnda de handlingar och rap-
porter som vederbérande Gnskar Aberopa.
Utdelningen av pokalen dr avsedd att dga
rum vid det stundande arsmotet.



LEXIGLAS

"ROHM & HAAS G.M.B.H. DARMSTADT




6

FLYGPLANBESKRIVNINGAR
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"DJAVULSROCKAN", amerikanskt jaktplan
Den unge flygkonstruktoren David R.
Davig, som forut tillhort Consolidated-fa-
briken och darvid skapat sig ett namn spe-
ciellt som genialisk vingkonstruktor, har
bildat ett eget bolag, Manta Aireraft Cor-
poration, Los Angeles. Efter land tids ex-
periment har han nu fitt fram sin nyaste
konstruktion, ett langdistans-jaktplan, till
fullgjorda vindtunnelprov och #r redo att
borja forberedelserna for tillverkningen.

Mr. Davis’ vingar ha férut varit tunna,
men nu dr hans ideal att doma av Manta-
planet tviartom. Sidoforhallandet #r lagt.
Det ar svart att veta om han kommit till

Focke-Wulf Fw 190 (dverst) och
Heinkel He 177.

fran
USA,
Tyskland
och

Italien:

Manta-planet pa bild-
montaget t. v. Overst
tva skisser och dér-
under prototypen. Ett
luftens farliga wvid-
wnder!

denna konstruktion efter matematiska eller
zoologisks berdkningar, men det verkar sig-
nifikativt att han wvalt att kalla planet
"Manta” — djavulsrockan!

Planet skall f4 en motor p4 1.200 hk, och
den kalkylerade hastigheten @r 715 km/tim.
Bevdpningen blir fyra kanoner, fyra ksp
och stor ammunitionslast. Flygstrickan
berdknas till 4.500 km.

FOCKE-WULF FW 190, tyskt jaktplan

Senaste nytt som sipprat ut om Luftwaf-
fes hemliga flygplantyper ar det ensitsiga
jaktplanet Fw 190. Planet rapporterades
ha kommit till insats éver Frankrike i hos-
tas och har sedan dess iakttagits s4 ménga
ganger av RAFs flygare att typen antages
vara i tjanst i storre antal.

Fw 190 liknar ganska mycket den ita-
lienska Macchi C 200, pastds det, och tid-
skriften "Flights” hir publicerade teckning
ger ju beligg for detta pastaende. Motorn
dr en dubbelkransig 14-cyl. BMW 801 pa
1.600 hk.

Ungefirliga data och prestanda: spinn-
vidd 12 m, lingd 9,56 m, vikt 3.500 kg, max-
hast. pa 6.000 m hojd 595 km/tim, marsch-
hast. 460 km/tim, tjanstetopphojd &ver
12.000 m, flygstricka 750—800 km.

HEINKEL HE 177, tyskt homhplan

Den tunga bombaren He 177 tillhor sam-
ma hemliga kategori nya tyska typer. Pla-
net ser ut att ha stjarnmotorer, men si pé-
stas icke vara fallet. I verkligheten lir
varje motorkdpa innehélla tva sidavidsida-
monterade viitskekylda radmotorer som till-
sammans driva en propeller. En annan in-
tressant detalj pad He 177 ar stirtflygbrom-
sarna under vingarna utanfor motorgondo-
lerna.
hastigheten omkring 450 km/tim.

PIAGGID P. 108 C, italienskt trafikplan
Flygplanfabriken Piaggio & C. 8. A., Mi-
lano, har byggt ett fyrmotorigt. trafikflyg-
plan av helmetall med beniimningen P. 108
C. Motorerna, pd vardera 1.350 hk, dro av
fabrikens egen fornamliga tillverkning.
Kroppen har rund genomskirning och &r
byggd i skalkonstruktion. Personal 5 man,
steward(ess) inberdknad. Passagerarut-
rymmena upptaga 32 gittplatser eller 16

Spannvidden dr e:a 34 m och max- _

FLYGTIDNINGEN

Piaggi

+F. s e

sovplatser. Dessutom finnes bar och toa-
lettrum m. m. Godsutrymmen i nosen och
under kabindurken.

Stjartroderorganen fribidrande och bygg-
da i dural och stil. Fenan skjuter med en
"kam” langt fram pa flygkroppens oversida.

Indragbart landningsstill, hydrauliskt
drivet.

Data och prestanda: spinnvidd 33,05 m.
langd 256 m, vingyta 142,85 kvm, tomvikt
16.000 kg, flygvikt 26.000 kg, vingbelast-
ning 182 kg/kvm, effektbelastning 4,81
kg/hk, maxhast. 5.000 m hojd 480 km/tim,
marschhast. 3.000 m héojd och 6/10 motor-
effekt 350 km/tim, stighast. till 5.000 m 13
min, praktisk topphdjd 8.000 m, teor. flyg-
strdacka beroende pa hast. och antal pas-
sagerare 2.700—4.000 km.

ARADO AR 198, tyskt observationsplan

Ar 198 byggdes 1938. Det dr helt friba-
rande och synnerligen "genomskinligt”.
Kroppens frimre del av svetsad stalrors-
konstruktion, bakre delen helmetallskal.
Motorn Ar en Bramo-322-A, niocyl. stjdrn-
motor pa 830 hk. Data: spinnvidd 14,9 m,
lingd 11,8 m, hojd 4,5 m, vingyta 35,2 kvm.

For taktisk spaning m. m. kan en serie-
kamera inmonteras och litt utbytas vid be-
hov. Det huvudsakliga spanarrummet (un-
derst) har ett utomordentligt fritt synfilt
runt horisonten.

Arade Ar 198,
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NARSPANINGSPLANET FW 189
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ung man kan é&stadkomma ar den

flygfirma som Hans Peterson byggt
upp. Med Orsa som bas har han gjort
fransyska visiter lite varstans i landet
samt etablerat flygskola pa olika platser.
Nu #gnar sig firman uteslutande 4t maél-
flygning for luftvdrnet m. m.

Hans Petersons karriiir dr den sjilviirde
ambititse ynglingens. Via sin fars motor-
verkstad i Orsa kom han over pa affirsha-
nan. Han hjdlpte fadern att silja motor-
cyklar och bilar, men startade sedan egen
agentur och Oppnade #ven bilskola, vilket
avsevirt underldttade forsdljningen. Dess-
utom lade han sig till med radio- och sktiv-
maskinsférsiljning, AWt vad Hans Peter-
son foretog sig utforde han energiskt och
méalmedvetet. Hans affarstalanger, som
avspeglade sig 1 forsidljningsstatistiken,
uppmirksammades av vederbérande firmor,
vilka bjodo sin representant pa studieresor
bade till Stockholm och utlandet.

Han ville emellertid uppét och framit
och fann att detta ledde luftvigen. Redan
som liten pys hade han blivit flyghagad,
nidr Harald Jansson ar 1919 lyekliggjorde
hembygden med ett gammalt Kronans plan,
som fordes av en f. d. militarflygare. Orsa-
borna voro storligen imponerade — #nda
tills maskinen kvaddades nfnstans vid Or-
sasjons strinder. Sedan kom P, O, Herr-
stroms flygkompani med major Saunders,
och den négra 4r senare omkomne strids-
flygaren kapten Ballod bjod pa den verk-
liga flygcirkusen med avancerad flygning
och passageraruppstigningar i ovre Dalar-
na. -Inte att forglomma Enoch Thulins
uppvisning pi Sandingarna i Mora.

Ett gott exempel pa vad en energisk

Svenskt forvirvsflyg:

PLYGTIDNINGEN

III.

Firma "Hans Peterson i Orsa”

Allt detta tilltalade Hans Peterson obe-
skrivligt, och han ville gjilv priva pa den-
na bana. Han slukade all flyglitteratur han
kom over och bérjade s sméatt redan 1929
att ta flyglektioner vid Stockholms Flyg-
klubb med Alex Widell som ldrare. Sam-
tidigt skaffade han sig amerikanska rit-
ningar och "hemslojdade” ett flygplan, vil-
ket emellertid sedermera saldes.

Det verkliga genombrottet for flygningen
i Orsa kom sedan ett flygforband fran
Malmslatt under yarvintern 1933 bedrivit
vinterovningar dir och vunnit hela sam-
héllet for flyget. Strax ddrefter tog Hans
Peterson pé allvar itu med att soka fa till
stand flygkurser, och sjilv tog han sitt cer-
tifikat 1935, vilket ar han #ven kopte sitt
forsta flygplan, en Avro Avian SE—ADT,
som Sven Svensson i Sala och den numera
kinde flygforfattaren Torsten Scheutz
hdmtat i England. Ar 1936 bildade Peter-
son Orsa Flygklubb och blev dess allt i allo.
Flygfiltfrigan borjade ta fart, och Orsa
kommun blev intresserad sedan schaktmés-
tare Gunnarsson i Flygforvaltningen pa sin
“eriksgata” till - dalaklubbarna forklarat
hirfor avsedd plats i Orsa vara lamplig for
andamalet.

Medan de statliga och kemmunala for-
handlingarna - i flygfaltsfrigan forlopte
"planmissigt” engagerade sig H. P. allt-
mer som flygfiretagare och kunde anordna
flygkurser inte endast i Orsa utan #ven i
Gavle och Bollnids med en rad skiekliga fly-
gdre som ldrare. Kurserna givo fina re-
sultat och forde fram till' A:1- och A:2-
certifikat. Den ursprungliga forsta karran
ADT fick som foljeslagare i Hans Peter-
gsons stall”? Mothen SE—AEO (kallad

"Loffe”) och Rearwin’en SE—AHX, TUtom
rena civilflygare som utbildats vid kurserna
ha en del reservflygare och andra uppehal-
lit sina flygkunskaper och férkovrat sig vid
hans kurser, vilka fatt ampla vitsord av
saval elever som press och flygmyndighe-
ter.

Hans Petersons "klippbok” rymmer

Vid rubriken ses che-
fen sjalv.

Hiir bredvid Hans Pe-
tersons flygplanpark.
dore raden fr. w.:
gamla ~ Avron SE-
ADT wvid slipen © Or-
sa; Mothen Loffe”
SE-AEQ startar.
Nedre wvaden  fr. v.:
Rearwin  SE-AHX;
uppstallning pa isen
framfir den impone-
rande hangaren wvid
Orsasjin.

atskilliga spalter flygnytt om hans egna
och kérrornas dden. Alldeles utan haverier
har ju den luftiga verksamheten ej forsig-
gatt, men dessa #ro fataliga i forhallande
till antalet flygtimmar. Ja, man kan nog
siga att den petersonska flygverksamheten
fortgatt anmérkningsvirt friktionsfritt, vil-
ket naturligtvis féar tillskrivas god flygma-
teriel och vial kvalificerade ldrare — till
overvidgande delen flygofficerare i reser-
ven. Hans Peterson &r en man som kré-
ver kvalitet ”i varje tum”. Han &r ingen
hasardspelare utan kinner sitt ansvar och
vill att eleverna verkligen skola na resultat.

Trots sin ungdom har Hans Peterson nu
en mndra tolvarig verksamhet inom ci-
vilflyget bakom sig. Som alla andra in-
om detta omrade vantar han pa att fred-
liga forhallanden skola intrdda for att soka
sld ett slag for sin firma och sitt flyg. Re-
dan- for sex—sju ar sedan funderade han
skarpt pd att skaffa sig agenturen for na-
gon limplig utlindsk sportplanfirma. Den
tiden kommer vil ocksd nar han kan gora
en studieresa till de ledande ldnderna och
forvirva forsdljningsritten till nagon flyg-
plantyp som han tycker om och anser bist
for Sverige. Tidigare har han fort under-
handlingar med amerikanska firmor. Hans
P. har ju en viss erfarenhet av flygklub-
barnas verksamhet och behov, och han tror
inte att dessa kunna inverka i hégre grad
pa forsiljningen av flygplan. Ar det s
att en privatman blir flygbiten si skaffar
han sig sékert bade certifikat och maskin
utan att detta pi nagot sitt har med flyg-
klubbssynpunkter att gora. Med andra ord
kommer flygplanforsiljningen att betra-
da samma vig som bil-d:o hittills. For ov-

‘rigt anser Hans P, att man norr om Dal-

dlven méste ha sjoflygplan, ty didr uppe
dro filten ytterst f4 men sjdarna och &l-
varna manga.

Att Hans Peterson i Orsa specialiserat
sig pa flygskolor betyder inte att han av-
statt frAn att prova nagra av flygplanets
ovriga kommersiella mojligheter. Siledes
har han bl. a. tillsammans med svensk
flygfotograferings framste, Oscar Bladh,
fast manga landskap pad platen.

Flerfaldiga — men ingalunda enfaldiga!
— historier kunde beridttas om H. P. i Or-
sa. Han borjade ju gamet fran borjan, har
haft lang vdg att gi samt har filjaktligen
givit en massa tillfallen till anekdoter.
Dessutom dr han en ganska originell herre
med avgjort vresigt “masurbjorksinslag”.
Detta skanker emellertid kraft, och det ar
inte s& daligt gjort av en yngling att vid
sidan av sitt ordinarie forvirvsarbete ha
hunnit med atskilliga utbildningskurser for
civilcertifikat samt i “tider som dessa” va-
ra i besittning av tre luftgiende farkoster.
Med skdl kan man vanta sig atskilligt av
honom i framtiden. For dagen kan man,
inskrénka sig till att konstatera att han &r
en av landets fi privatpersoner med "hyr-
kuskrorelse” i luften.

Gunnar Hansback.
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Flickor

och

Det kommer mahinda pa en del hall att anses djdrvt av red. att slippa
los en ung modellflygare 1 spalterna med sina funderingar i det kinsliga

amnet flickor—flyg.

Emellertid har han manga beaktansvirda synpunk-

ter att komma med — och gor detta pad ett friskt och chosefritt sitt —
varfor red. tar risken for kritik. Gustafsson ar i modellflygkretsar kind
som en av Linkopingseskaderns bidsta konstruktirer och flygare.

et var en lordag pa hosten 1941.
D Den skona hostsolen sken- fran

molnfri himmel, och trdden stodo i
kulort fargprakt. Den dagen gick mitt ar-
bete som en dans, ty en hirlig eftermiddag
ute pa flygfaltet forestod. Det var aven
litet extra spdnnande den dagen, ty var
sekreterare Kerstin Odlund hade lagt sista
handen vid sin nya segelmodell, vilken sé-
ledes var klar for trimning. Eftersom
Kerstin sjilv byggt sin modell var det na-
turligtvis av storsta intresse att se henne
trimma den. Jag tog segelmodellen “Mer-
curius” under armen och antridde prome-
naden till féltet. S& kom Kerstin med sin
‘kirra. Den var vit och val impregnerad,
och solstrdlarna gévo blixtrande reflexer
mot den blanka ytan. '

Modellen flog perfekt i handkast. Vi
higstartade, och #ven detta kritiska mo-
ment gick med precision och snabbhet.
Klanderfritt.

— Bittre ska det vil bli! Vianta du ba-
ra tills jag trimmat den, sade hon, di vi
foljde den vita Babyns vackra flykt genom
soldiset.

— Ar den inte trimmad d4? invinde jag
dumt.

Men jag fick ritt i s& motto, att Kerstins
"knarr” aldrig behdvdes trimmas. Inte de
minsta skevheter funnos och ej heller nag-
ra byggfel, varfor modellen frédn bérjan
var-allright dven i glidflykten. Vi gjorde
flera starter med Babyn, och di vi Ater-
viande hem kunde jag konstatera att denna
modell stod pa ett betydligt higre plan be-
triffande flygduglighet 4n de flesta andra
modeller av denna relativt enkla konstruk-
tion som byggts inom vir klubb.

D& vi pa hemfirden passerade ”Borg-
garden” uppforde vi en strong busflygning
dir. Den fina markytan var som skapad
for "lagsniff”. Jag lyckades ocksd ligga
Mercurius i flott svep tvirs Gver "Borg-
girden”. Det var vackert att se den sticka
tver garden med en bibehallen héjd av c:a
3 em pad 50 meters flygstrdcka. Uppvis-
ningen var for ovrigt tilldragande fér en
del till staden inkomna besokare. Vi ble-
vo tvungna att fortsdtta hem d& en Aaska-
dare gick till valdsamheter nir han ej per
handkast fick tvinga min
dver slottsbyggnaden.

"Mercurius”

Nar vi gingo nedfor Storgatan med vara
modeller hande nagot som jag med span-
ning véntat pd, ndmligen detta utrop:

— En flicka med ett modellplan!

Nagot sddant hade man aldrig sett for-
ut. Nog hade man vetat att grabbarna
brukat leka med sina modellplan, men nir

en flicka borjade var det nistan 16jligt.
Jag lade tydligt mérke till nigra swing-
jantors hénskratt, ndr de for ett Ggonblick
underldato sitt tjoffsande pid tuggummit.
Man maste vidl #ndid erkinna att det
fordras mod av en flicka for att hon skall
promenera genom en stad med en segel-

modell. Detta gjorde, och gir fortfarande,
Kerstin Odlund lika glatt som vi andra i
LEN. Hon har visat att flickor kan lira
sig modellflyga. Hennes kalislor for mo-
dellflyg och flyg i allminhet #ro identiska
med hennes manliga konkurrenters.

Det finns sdkert massor av flickor i Sve-
rige med samma sinnelag. Man ser ofta
flickor med kortklippt har eller gula li-
derstovlar. Varfor se de sd ut? Jo, de
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tycka att det 4r kickt och manligt. De
tyeka ocksd att flygning &dr tjusigt och
kickt. Den kategori svenska flickor som
tycker om flygningen p& detta siatt kunna
vil ocksa aktivt borja med modellflyg se-
dan de ingétt i ortens modellflygklubb. De
borde reflektera over vilken karridar de
kunna gora inom-denna nobla sport. En-
ligt min uppfattning dro flickor mycket
limpade for modellflyg. Det skulle dirfor
ej droja lange forrdn de fran modellfly-
gets siikra grund avancerade till nista
steg, segelflygutbildningen.

Modellflygare som dro begdvade med en
syster bora ldra henne modellflyga. Hon
skall folja Kerstin Odlunds exempel. Gor
hon inte det #r bl. a. Kerstin Odlunds ar-
bete till ingen nytta. Om ndgra flickor
kunna sitta igdng med modellplanbygge
komma deras kvinnliga kamrater att sluta
sig till dem. Besok pa danssalonger o. d.
reduceras salunda betydligt. Varfor springa
grabbarna egentligen pa danslokalerna?
Ar det inte for att fa traffa flickorna dar?
Om flickorna under stiorre delen av sin fri-
tid vore antrdffbara vid byggbordet skulle
de inspirera sina manliga beundrare att
satta igang med modellbygge.

Vilket vardefullt tillskott skulle inte alla
klubbar sidledes f4 genom en storre tillslut-
ning av flickor! De aktiva kvinnliga mo-
dellflygare som for ndrvarande finnas i
Sverige dro ldatt rdknade.

Manga flickor ha sidkert haft lust att
borja, men de ha aldrig vigat. De vilja
ej bli foraktade av sina kamrater, vilka tro
dem ha en skruv los som borja med nagot
séadant. Men for att det fatal som redan
horjat ej skall ge tappt sa& maste de flickor,
som kinna sig hégade borja med modell-
flygning. Det fordras bara lite mod....

Om de nyanmilda klubbmedlemmarna i
horja draga sig for byggandet av "utom-
husmodeller”, s& kunna de trdna upp sig
genom byggandet av nagon skalamodell for
att ddrefter overgd till ndgon limplig se-
gelmodell. Det bor ligga i varje klubble-
dares intresse att undersika denna nya
mojlighet att utvidga och stimulera sin
klubb, till gagn for hela svenska modell-
flyget.

5 Ingvar Gustafsson.

Segelflygskalder och
-kompositorer, ohoj!

Nu ska vi borja allsjunga inom segelfly-
get. Det ska gioras med kraft och kldm.
Men tyvirr ar vart segelflyg si ungt att
vi dnnu inte hunnit dikta ihop négra spe-
ciella sanger. Ddrfor ha vi hittills varit
tvungna att sjunga wvanliga "jordiska” vi-
sor. Detta gar inte i langden, varfor red.
hdrmed efterlyser segelflygvisor. Speciellt
dro vi intresserade av marschvisor for se-
gelflygfolk, girna pid gamla kinda melodier
men helst nya kidcka saker. Visorna info-
ras i FLYGTIDNINGEN. Beloningen kom-
mer inte att utebli!

med smakfulla
‘s och bekvdma

Vackra matitor =

Vill Ni ha Ert hem frevligt moblevat

MOBLER

Stilfulla Gardiner

skall Ni ga till

Markistabrikens Mableringsaffiir

Kungl. Hovleverantér.
Platsens stirsta nrval
Absolut liigsta priser

Sjlbodgatan 6—8, %5
v. Petrl kyrka, Malmd.
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Tyska lufifartens stats-
sekreterare 50 ér

(5 eneralfiltmarskalk Evhard Mileh har ny-
ligen fyllt 50 &r. Han har en ovanlig bana
bakom sig. Ar 1911 blev han artillerilojt-
nant och drog med sitt regemente i falt ndr
virldskriget utbrot. Andra krigsiret over-
flyttades han till flygtrupperna. Som kap-

ten ledde han spaningsavdelningar samt -

sjatte jaktgruppen vid vastfronten. Aven
i fredstid blev han flyget trogen. En tid var
han divisionsledare vid den nybildade luft-
polisavdelningen i Konigsberg. I slutet av

1920 finna vi honom som flygledare i Lloyd- *

Ostflug GmbH och féljande &r som affars-
ledare i Danzfger Luftpost. Efter att ndg-
ra ar ha varit knuten till Junkersverken i
Dessau blev han 1926 teknisk och flyg-
driftschef vid det nybildade Deutsche Luft-
hansa. Trafikflygets sikerhetstjinst har
alltid varit hans stora kédpphést, och det
torde séledes till stor del vara hans for-
tjdnst att olycksfallskurvan inom det tyska
trafikflyget sjunkit fran ar till &r genom
forbéattrande av blindflyginstrumenteringen
m. m. Nar nationalsocialisternz overtogo
makten blev Milch statssekreterare for luft-
farten, 1935 flyggeneral och 1938 general-

overste.,  Generalfdltmarskalk Mileh &r
dven  "hedersflygkapten” vid Deutsche
Lufthansa.

For lufthevakare

Det ir endast vid allra forsta anblicken
som ovanstdende tvd flygplan (overst den
engelska Blackburn Roc och ddrunder den
tyska Arado Ar 196) dro varandra tamli-
gen lika, och den unga dam eller pojke som
inte kan skilja dem at dr #dnnu ej mogen
att intrdda i luftbevakarnas samhillsnytti-
ga skra. Den enda egentliga likheten mel-
lan de tva typerna dr att de bada dro lag-
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vingade monoplan péi flottorer. I ovrigt
finnas manga olikheter som det giller att
lara sig.

S& fort man ser dessa plan det minsta
fran sidan méirker man tva stora olikheter,
ndamligen Rocs maskindrivna ksptorn (som
f. 6. ar ganska ndra besliktat med samma
detalj pa Defiant) och sa de bida planens
stjartar.

Roes stjart dr inte precis vacker men
fyller vil det dndamil som konstruktoren
tankt sig... Stabilisator och héjdroder dro
tillbakadragna, och en vildig underfena ar
anbragt under hela stjarten. Roes syster-
typ Skuan har i stort sett samma arrange-
mang. Roes stabilisator har nigon V-form,
och hojdrodrets bakkant dr ojamn. Fenan
har konvex framkant. Sidorodret ar aero-
dynamiskt utbalanserat.

Arado Ar 196 har en mycket elegant ut-
formad stjart. Stabilisatorn har stark V-
form, och hojdrodrets bakkant ar rak. Fe-
nans framkant #r rak.

Vingarna: Rocs skevningsroder gé icke
inda ut i vingspetsarna, vilket de diremot
gora pa Arado. Aven klaffarna #ro olika.

Flottorstallets stottarrangemang ar helt
olika pd de bada typerna, vilket tydligt
framgar av bilden. En olikhet av mindre
betydelse #ar att Roc har fyrkantiga vatten-
roder pa flottorerna, medan Arado har
ovala vattenroder.

De luftbevakare som aldrig sysslat med
flyg tidigave, foretridesvis flickor, bora sa
snart som mojligt tilligna sig alla Atkom-

 liga kunskaper pa flygplanidentifieringens
omrade — bl. a. genom att lisa FLYG-

TIDNINGEN.

Vapen for

Flygplan,
Ammunition och Verktygsmaskiner

Luftvarn och Stridsvagnar
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Bertil Bjorkman,

civilingenjor, chef for SAABs kund-
tjanstavdelning, kdnd flygteknisk
skribent.

edan vid 16 drs dlder birjade Bertil
RBjﬁrk-man att om somrarna prakti-

sera vid bil- oeh motorverkstider
bide hiir hemma och i Tyskland som en
firberedelse for kommande studier till
motoringenjor. Emellertid fick intresset
fir bilar och bilmoetorer sd smdningem
stryka pd foten for en allt dverskuggan-
de lidelse for flygningen, och nir stu-
dierna pd Tekniska Hégskolan birjade
dr 1981 blev darfor flygteknik *BBs”
huvuddmne.  Flygintresset stegrades
allt mer och sdrskilt dd Bjorkman som
deltagare i den farsta teknologkursen pd
Malmslitt och Barkarby lade sig till med
flygeertifikat.

Efter avslutade studier och en kortare
anstillning hos Nydquvist & Holm 1
Trollhittan kom ing. Bjérkman dr 1937
till Aerotransport i Stoekholm. Hir
fiek han till en birjan som assistent dat
tekniske chefen syssla med tekniska wut-
redningar samt utarbeta handbieker dt
bolagets piloter och wmekanikerpersonal
for att senare tilltrida befattningen som
stationsingenjir pd Bromma. En kort
tid efter Svenska Flygares Riksforbunds
bildande valdes Bjorkman till forbun-
dets selreterare, varpd han blev redak-
tor for SFRs nystartade trevliga tid-
skrift Vi Flygare”.

Nér Svenska Aeroplan AB i Linki-
ping varen 1941 beslit uppritta en sér-
skild kundtjinstavdelning och utsig ing.
Bjirkman till dess ehef, da gjorde man
ett gott val. Pd ndgre fa manader bygg-
de han upp en lovande organisation,
vars uppgifter dock icke hdr kunna an-
givas. Déarjamte igingsatte han en om-
fattande propagandakampan;y for SAAB
och dess tillverkning samt har vid det
hir laget blivit en kind och uppshattad
foredragshallare landet runt.

En wiss Elockarkirlek har Bjirkman
alltid haft #ll journalistiken, men den
saknad han dérfor erfor nir han i sam-
band med forflytiningen till Linkoping
sdg sig nodsakad framtrdda redaktir-
skapet fér "Vi Flygare” dr nog dver-
vunnen nu. Ty ing. Biorkman ser inte
bakat utan har alltid blicken riktad mot
framtiden — ett kiinnetecken pd flygets
man.

—m.

<
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rigstelegrammen ha meddelat att
K japanerna pa sin frammarsch mot
Australien i dagarna Zven ockupe-
rat Nya Guineas guldfilt, varvid inom di-
striktet patriffades icke mindre #n ett
trettiotal flygfdlt. Dessa flygfilt mitt in-
ne pd en av svartingar befolkad ¢ kunna
for den oinvigde forefalla minst sagt mys-
tiska. De fa emellertid sin naturliga for-
klaring genom vetskapen om att flyget re-
dan fér 15 ar sedan erbvrade de rika guld-
fdlten i det inre av stdra Nya Guinea. Sa-
ken dr namligen den att p4 denna 6, beld-
gen norr om Australien och den nast stor-
sta av jordens oar, har man sedan flera ar
tillbaka gjort betydande guldfynd.

De rikaste fyndorterna, i trakten av Pa-
lamao, befinna sig i det inre av Nya Gui-
nea kring killorna for floderna Markam,
Bulolo och Waria River. Men hur rika
dessa gruvor eller filt &n voro pi den ef-
tertradda guldmalmen si kunde man lik-
vil ej tillgodogora sig deras skatter i na-
gon storre utstrickning. Naturen lade nim-
ligen hinder i vigen. Man kunde helt en-
kelt inte firdas med nédgra jordbundna for-
don, av vad slag de dn vara mainde, frian
kusten upp till guldfilten, och dirigenom
blev det omijligt att forsla dit tyngre ma-
skiner for gruvdriften. Vid brytningen av
den guldhaltiga malmen anviinde bolagen,
vilka nu stigit till ett 60-tal, redan fran
borjan teknikens modernaste hjilpmedel i
storsta utstrickning, meén man kunde som
sagt inte fa dit gravmaskiner, mudderverk
och andra maskinella anordningar, som
skulle givit oerhért mycket rikare resultat.

Ett annat hinder f6r framgingsrikt be-
arbetande av fyndigheterna var den linga
fardtiden fran kusten till det 3.000 m Gver
havet beligna Wau, som #r centrum for
guldfilten, och detta trots att avstindet ej
ar langt, endast omkring 14 svenska mil.
Detta beror pa att viganldggningar ej g
att utfora i dessa otillgdngliga bergstrak-
ter och i farofyllda djungler med klippor
har och dér av &nda upp till 4.800 m hijd.
Dessutom skulle tropiska skyfall av enorm
hiftighet, vilka dro miktiga att vrika un-
dan stenar pa hundratals kilos vikt, genast
spola bort vigarna, om man forsokte an-
ligga sddana. Man har nog gjort sina be-
riakningar pa& jidrnvig eller landsvig av
armerad betong, men dels skulle det draga
alltfor manga ér att bygga, dels bleve det
for dyrt. ;

Fran borjan hade man for transporterna
endast att tillgd en smal skogsstig genom
urskogen, anpassad efter infédingarnas
kldttringsformaga. Svartingarna som ba-
rare kommo didrfor att utgdra det enda an-
vindbara transportmedlet foér all godstra-
fik mellan guldfilten och kusten. For de
trinade bararna tog det emellertid nirma-
re 20 dagar att fram och tillbaka tillrygga-
lagga vigen fran Wau till Salamoa, som Ar
narmaste hamnplats vid kusten. Varje in-
foding begédrde 32 pund eller omkring 625
kronor per marsch. D& en man pa sitt
huvud endast kunde bidra nigot dver 22 kg,
varav bortdt 9 kg utgjorde proviant for
hans egen del, kom transporten av varje
kilo till eller fran gruvfiltet att i medel-
tal kosta 2 pund.

Situationen var salunda den att guld
fanns i riklig méngd men inga mijligheter

\
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Nya Guin
erovrades

Flygplanet dr det enda transportmec
Helt hotell, mudderverk och

Svensk ingenjor “mud

ning.

att utvinna det pa ett ekonomiskt fordel-
aktigt sdtt., Nagot maste goras....

I juli 1927 bildades Guinea Airways
Ltd., Salamoa, i syfte att organisera en
reguljar lufttrafik mellan guldfdlten och
Salamoa. Driften startades med en engelsk
de_ Havilland. . Bolaget gick redan fran
bérjan med vinst, ty vad 20 ménniskor for-
ut under médosamt arbete forméatt utritta
pa 10 dagar, det utforde denna maskin pa
mindre in en timme. Men flygplanet med-
forde dven andra fordelar sedan det kom-

Bilder frdn ett land som kunnat gira
planet. — Fotot t. v.: vigarne fran k
komliga for andra dn infodingar. — 1
byggts for tramsporter till gulddistr
fraktas med flygplan. — T. h. dversi
lats per flyg till gruvfiltet och déir v

under synes hur boskapen la

mit i guldgruvedriftens tjinst. Silunda
blev sikerheten vid guldtransporterna den
bista tdnkbara — man smiter inte girna
undan med en guldpise frén ett flygplan
i flykt — och dessutom kunde det vita be-
vakningsmanskapet helt indragas och an-
vindas vid sjdlva gruvdriften, liksom alla
de hundratals bdrarna. Trots att bortat
3.000 infédingar redan fran bérjan voro an-
stillda vid dessa gruvfilt, rddde det stdn-
dig brist pa arbetskraft.

Da emellertid de Havilland-planets bir-
formaga och dndamaélsenlighet ej i lingden
motsvarade de alltjimt ckade fordringarna
pé lufttransporterna till guldfiltet, varvid
dven storre och tyngre maskindelar skulle



S guldfalt
ran luftemn

n kan anvindas for gruvdriftens rik-
urbinanliggning ha fraktats med flyg.
schef” pi Nya Guinea.

ifragakomma, beslot den tekniske ledaren
for Guinea Airways att inképa en Junkers
W 33 med Bristol Jupiter-motor. Den 14
april 1928 flég denna for forsta gangen
fran Salamoa till Wau med fyra ginger sa
stor last som de Havilland-planet eller 1.250
kg — for vilken vikt det skulle behovts 100
barare under 10 dagar! Med det nya Jun-
kers-planet fraktades allt gods som skulle
upp till Wau. Salunda blev exempelvis ett
helt hotell, naturligtvis av korrugerad plat
och isdrtagna delar, forslat dit upp. Inom

wt d@ven for vita mdn tack vare flyg-
I gruvdistriktet dro sd gott som ofram-
overst: en Junkers G 31 som special-

Nya Guinea. Dirunder: dven boskap
de mudderverk vars alla detaljer fors-
s under svensk ledning. Pd bilden dir-
om en stor lucka i kabintaket.

kort uttkades ocksa flygplanparken till
fem Junkers W 33, vilka p& dessa luftens
ddemarksvigar fraktat bl. a. bade trakto-
rer och lasthilar i sondertagna delar upp
till gruvfilten. Dessutom ha 2.500 kg post
och c:a T00 kg 6l i veckan hort till de re-
gelbundna posterna pé Guinea Airways’
godstrafiklistor. Under &ar 1929 gjordes
979 flygningar av foretaget mellan Wau
och Salamoa, varvid inte mindre &n 752 ton
gods befordrades luftvigen mellan dessa
orter. Denna luftgodssiffra #r si stor att
inget annat lufttrafikbolag i hela virlden
utom Deutsche Lufthansa kan uppvisa
stérre under nimnda ar. Dessutom beford-
rades 1.866 passagerare, vilka till storsta

delen bestod av infédingar. Vid flerfaldiga
tillfdllen flog man fem génger tur och re-
tur per dag. Antalet flygtimmar uppgick
till 784.

Ett ‘av de 60 guldgruvebolagen, Bulolo
Gold Dredging Comp., som tack vare flyg-
trafiken under endast ett par ar kunde tka
sitt aktiekapital frdn 10 milj. till nirmare
80 milj. kronor, gick ar 1930 in fér en dnnu
mer vidgad gulddrift. For detta dndamél
behovdes emellertid tva stora mudderverk,
en vattenturbinanliggning och mycket an-
nat, vilket tillsammans representerade en
vikt av 3.000.000 kg — och detta skulle fo-
ras genom luften upp till gruvfiltet.

Hérvid uppstodo emellertid stora svarig-
heter, ty det blev friga om att luftvigen
frakta delar med en vikt av 3.200 kg. Var
finna en ldmplig flygplantyp hirfor? Ty
upp till Wau skulle de vildiga pjiserna,
och naturligtvis luftledes.... Gruv- och
flygbolagen funno slutligen en lésning i
Junkers G 31, som visade sig wvara till-
rackligt starkt bygegd for att dver en kort
stricka kunna bira en sadan vildig vikt
inuti flygkroppen. Dessutom var G 31:an
i stand att mottaga jittegodset utan sér-
skilda &ndringsanordningar i flygkroppens
byggnad, ndmligen genom lidmpliga luckor
ovanpa kabinen. Pa 45 minuter kunde en
sddan tremotorig Junkers G 31 flyga med
ett mudderverksstycke pa 3.200 kg. jimte
tre passagerare och bridnsle for motorerna
fran Salamoa till Wau.

Som pamnts sker all transport vid dessa
gruvfilt med "flygande godsvagnar”. Jun-
kers senaste typ for fraktflygning, Ju 52,
har dérfér dven inforlivats med Guinea
Airways’ maskinpark liksom Tords frakt-
flygplan av typ Ford 8-A. I borjan av
1938 hade Guinea Airways en flygplanpark
pa dver 20 maskiner. Elva piloter och sam-
manlagt 90 vita tjinstemin samt 250 in-
fodingar voro anstédllda i bolaget, som nu-
mera har flygstation dven i hamnplatsen
Lae. De flesta maskinerna aro av helme-
tall, varigenom de #ro jamforelsevis obe-
roende av vider och vind och sdlunda ej
stindigt fordra skyddande hangar. Utom
Guinea Airways, som ar det dldsta och le-
dande flygbolaget i Nya Guineas guldgru-
vedistrikt, finns det numera ett flertal
mindre flygféretag med en sammanlagd
maskinpark — Guinea Airways inberiknat
— av 40 flygplan. Under ar 1939 fraktade
dessa icke mindre dn 9.500.000 kg flygfrakt
mellan guldfilten och kusten. Under arens
lopp ha ett flertal landningsplatser for
flygplanen anlagts dverallt i gruvdistriktet,
och det dr dessa flygfdlt som nu fallit i
japanernas hénder.

Sedan mudderverken kommo till stand
inom gruvomradena, tack vare flygplanets
insats som transportmedel, har guldvinsten
stegrats oerhdrt for gruvbolagen. Visser-
ligen #ro driftskostnaderna ofantliga, men
s dro ocksd inkomsterna direfter. Varje
mudderverk, varav finnas en hel del dar
ute, utvinner dagligen guld for i me-
deltal 20.000 kronor! Det kan ju vara in-
tressant att veta att ledandet och byggan-
det av dessa mudderverk alltifran borjan
blev anfortrott 4t en ung svensk chalmers-
ingenjor, Lars Bergstrand, som sedan flera
ar tillbaka haft sin verksamhet forlagd till
gulddistriktet p4 Nya Guinea.

TIN.
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Oscar Bladh,
svenska flygfotografers “grand old

7,

man’, fornamlig yrkesman.

ingen som sett sd mycket av vdrt

. land som Oscar Bladh. Sedan han
ar 1918 borjade 1 flygfotografyrket har
han kndippt e:e 40.000 plotar frin luf-
ten!

Bladh dr fodd 1895 i Kalmar. Upp-
vixtdren tillbragtes @ Linkiping. En
vacker dag sdilde unge Osecar program
vid baron Cederstroms firsta flygupp-
visning pa Malmen for att fa se undret
pa-ad ndra hdll som maojligt. - Samtidigt
var det fotograferingen som fingslade
sinnet, och Osear gjorde sina firsta Li-
rospdn redan 1907 vid skolslojden. Ar
1918 blev han eivilanstilld vid Filttele-
grafkarens flygkompani.

Ar 1920 slutade Bladh pi Malmen och
hyrde en Junkers F 18 av Svenska
Lufttrafiks AB med tysken Fritz Eisler
som forare. Forsta fotegraferingstill-
stindet gillde 2 V5 mil kring Stockholms
medelpunkt for att senare omfaita hela
Sverige. Dirpd hyrde han plan av eng-
elsméinnen Seunders, Johnstone m. fl.
Flygpriset var da 350 kr pr timme men
sjonk sedan till 150, 100 och till slut 60
kr. Bladh jobbade ofta som mek. fir
att fd flygningen billigare! T juli 1924
kipte han en egen kirra, en Sopwith
"Dove” med 90 hk roterande motor. Det-
ta plan, som hann “avverka” flera fo-
rare, holl thop till oktober 1926. Ar 1927
birjade han arbete fir Aeromateriel,
for wilket bolag han wnder "Sverige-
runt-turnéer” fram till 1930 kndppte
omkring 10.000 plitar. Sedan 1930 blev
han sin egen igen. Bladh har gjort em
mangfald kartliggningsuppdrag, film-
ningar, tidningsreportage, turistfotogra-
fering, olika sorters flygningar i fjdillen
0. 8. v. Huvudsakligast har det dock va-
rit reklamfotografering for de stora in-
dustrierna. Han har givetvis dven haft
tillgang till ett cget laboratorium med
personal.

Att skriva Oscar Bladhs historia pd
en spalt dr oméjligt. Som en liten aning
om hans omfattande livsverk kan emel-
lertid nimnas att han, strax innan kri-
get birjade och gjorde slut pd hans ei-
vila fotobana tills wvidarve, hade flugit
med 100 olika forare! Nu dr Bladh 4
Flygvapnets tjinst — och vintar ivrigt
pd fred igen!

F{i?"nmm kapten Ahrenberg dr det nog

0

von W.
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Olympia

n inom segelflygkretsar ofta hord
Ediskussion dar frdgan om Weihe eller

Olympia ar det for oss ldmpligaste
hogvirdiga planet. Bada typerna ha tidi-
gare beskrivits i denna tidskrift, varfér jag
hdr icke skall ge mig in pa en allmén kon-
struktiv jamforelse utan i huvudsak néja
mig med att jimfora prestanda, flygegen-
skaper och framforallt anvindningsinda-
mél.

Bade Weihe och Olympia dro byggda och
konstruerade for tdvlingsindamal. Olym-
pian &r dessutom avsedd som hogvirdigt
ovningssegelplan eller som Overgéangsplan
mellan 6vningsplanen och de verkligt hog-
virdiga segelflygplanen. Med tanke hir-
pa dar Olympian byggd med en betydligt
hogre sikerhetsfaktor #n ovriga segelflyg-
plan. I prestanda kan den diarfor ej hel-
ler fullt jamstdllas med Weihe, Reiher,
Condor IIT, Minimoa eller andra renodlade
tavlingsfaglar, trots att samtliga dessa ty-
per &ro serieflygplan. Vad emellertid
Olympian brister i prestanda tar den igen
i vindbarhet, och en av Tysklands framsta
segelflygare, chefsflygliraren i Grunau
Peter van Husen (silver-C nr 13 och guld-
C nr 11) framhaller att Olympian har
bittre flygegenskaper an alla tidigare hog-
virdiga segelflygplan. Jacobs meddelar
dartill att Olympian dr direkt byggd pé er-
farenheterna fran bl. a. Weihe.

EN JAMFORELSE

Red. har fitt nedanstiende fran en Ii-

sare och vidarebefordrar det till liise-

kretsen utan att taga stdndpunkt till de
framfirda problemen.

Konstruktivt skiljer sig Weihe och Olym-

pia i huvudsak darigenom att Weihe-vingen’

ar uppbyggd pid nosbalk -+ huvudbalk, me-
dan Olympiavingen har diagonal 4 huvud-
balk, vilket i tillverkning stiller sig nagot
billigare, Dértill har Weihen en mycket
forndmlig snabbmontering av vingen, en
anordning som vid tdvlingar ej kan Gver-
skattas.

Vid Rhon-tdvlingarna har Weihe visat
sig vara ett av virldens fornimsta tivlings-
segelplan, i stidnd att taga upp tidvlan med
vilket som helst seriebyggt segelflygplan.
Olympiaplanet har icke nagra “fantastiska”
prestanda, och vid uttagningstivlingarna i
Italien var den i prestanda ej visentligt
battre #n huvudkonkurrenten Mii-17. I
flygegenskapsovningen visade sig emeller-
tid Olympia, di4 #nnu bendmnd "Meise”,
klart verligsen alla konkurrenter, detta
ej minst i det obligatoriska konstflygpro-
grammet. Sdsom avsett visade sig Olym-
pian val limpad fér den enklare konstflyg-

precisionsuret
egenskoper ar

Pa armen har Ni

TIDMATARE

med sina &vriga
konstruerat med
hansyn till den framtida utveck- [
lingen inom flygvasendet.

i samma ur

TIDRAKNARE
« TIDUTVISARE

MY Frdast bos S. U. F. och Stjdrnurmakare.

Firma P. M. Lindgvist & Co.

Skolgatan 30

Forstklassigt arbete!

Innehavare Johan Olin

Glasmésteri

Glasmasteriarbetet till L. V. D. i Malmé utféres av oss

Telefon 25837

Infordra offert!

Weihe

skolningen: looping, spin, hjulning oen

branta svidngar m. m.

En Olympia har f. 6. satt ett mycket
vackert ungerskt tidsrekord, med 29 tim 37
min. Flygningen utfordes under 24 tim pa
1.400 m héjd och 25° kyla, men genom ned-
isning tvangs foraren lojtnant Kiralyi att
g& mned till 400 m, och efter ytterligare 5
tim 37 min tvangs han helt avbryta flyg-
ningen.

Sédsom van Husen framhallit till mig i
brev kan man under inga omstindigheter
direkt g& over frin Baby till Weihe, utan
det blir nédvindigt med omskolning pa tva-
sitsigt segelplan. Didremot, framhéaller han,
kan man overga fran Baby till Olympia
utan tvasitsarskolning, och likasd kan man
fran Baby, via Olympia, overga till Weihe.
Nagon friga Olympia eller Weihe anser
jag silunda icke foreligga, ty dessa bada
typer ha var sin mission att fylla. Behovet
av Olympiaplan &r givetvis storre #n be-
hovet av extrema tévlingsfaglar, detta i
synnerhet som vi i forsta hand bora ténka
pa inhemska tdvlingar. Weihen skulle allt-
sd lampligen finnas i ett par exemplar vid
varje storre segelflygskola, medan Olym-
pian hor hemma &ven vid klubbarna.

Jag har haft tillfille flyga ett stort an-
tal segelplantyper och anser personligen
Olympian vara den klart angendmaste be-
kantskapen hitintills.

Weihe har over hela spannvidden samma
profil, namligen Gottingen 549, medan
Olympia har denna profil endast till 60 %
av vingspiannvidden, fran vingroten riknat.
Utanfér denna punkt vidtager den praktiskt
tryckpunktsfasta profilen Gottingen 676,
vilken #r identisk med den amerikanska
M 12. Fordelen av detta system ligger
framst diri att vridande momentet i
vingen hélles nere samt' att hastighetspo-
laren dvenledes gynnsamt paverkas. Profil-
fordelningen (lyftkraftsfordelningen) pa
spannvidden #r for odvrigt densamma som
hos vérldsrekordplanet Reiher.

Data och prestanda:
Olympia Weihe

Spannvidd m 15 18
Lingd m .27 8,00
Vingyta kvm 15 18
Sidoférhallande 15 17,8
Tomvikt kg 160 195
Flygvikt ke 252 285
Vingbelastning kg/kvm 17 15,8
Biasta glidtal 25 29
Ligsta sjunkhastighet m/sek 0,65 0,59
Sakerhetsfaktor (A-fallet) 12 8
Stuka.

De segelflygare som ha andra synpunk-
ter pa problemet Weihe—Olympia #dro vil-
komna med sina inligg. Red.
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Aeroklubben i Skane

holl lordagen den 28 mars sitt Arsmite pa
Hotell Kramer, Malmé. Vid middagstiden
samlades forst klubbens styrelse for att
tillsammans med representanter for de an-
slutna flygklubbarna i Skéne dryfta den
planerade distriktsorganisationen for det
skanska civilflyget. Under det egentliga
drsmotet senare pd dagen+beslots tillsiitta
ett verkstidllande utskott for att skota di-
striktets angeldgenheter och bestiende av
en ordforande jimte en representant for
vardera motor-, segel- och modellflyget.
Dessa skola utses si snart de anslutna klub-
barna hunnit fatta stadndpunkt i fragan.
Hiarefter upplidstes styrelsens och revisorer-
nas arsberittelser, och ansvarsfrihet bevil-
jades. Till ordférande fér 1942 omvaldes
med acklamation cch ménga sympatiytt-
ringar Gverste Age Lundstrom. Valet av
ovriga styrelseledaméter skedde med slutna
sedlar och limnade fdljande resultat: major
Bertil Bergman, kamrer Henning Rune-
berg, tandlikare Sven Lundgren, civiling.
K. H. Larsson, major Boris Miller, gross-
handlare A. Frantz, kapten Lage Thunberg,
fanjunkare Eriec Bjurhovd och fabrikor
Sven Truedsson.

Trots minskat antal flygningar jamfort
med 1940 har antalet timmar som klubbens
flygplan varit i verksamhet fér luftvirnets
rikning okats fran 928 till 1.019. T Gvrigt
priglades verksamheten under aret av in-
tensifierat arbete fir segelflyget.

Linképings Segelflygklubb

hade &rsmite den 31 mars pa Frimurarho-
tellet i Linképing. Styrelsen fick féljande
utseende: ordf. ing. G. Rotsman, v. ordf.
friherre O. C:son Rudbeck, sekr. ing. N.
Prosell, kassor ing. 0. Esping samt 16jtnant
Claes G. Smith, ing. T. Berglund och S.
Asberg. Ordf. erinrade om att det perma-
nenta sekretariatet nu blivit vcrkligl;;e; vad
lokalfrigan betraffar,: Lokal ha® f§ Ilyrts
i huset Nygatan 21. *Den*hélles_ o-ppﬁ tre
kvillar i veckangvarvid medlemmarna turas

om att skota ex
_‘De!ant@ fran

- KSAK foredraghbn ?"!tktue i fri-
gor. Han‘berm’dé de haller
p4 att viixa fram- inoi g amt re-®

Medlemmarna i Linkopings Segelflyg-
klubb ha under 1941 Stigit tdl 110. 26 A-
och 6 B-diplom ha erévrats i klubbens regi.

dogjorde for g_ege}ﬂ%gm eddelandena (SM).
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- vigledning samt.
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L YGVAPNET

kallar vaken svensk ungdom

SKAPA DIG EN GOD FRAMTID!

Bliv
FLYG., SIGNAL-, VAPEN-,
TORPEDMEKANIKER

eller

TRUPPUTBILDARE

Vinn
bejordran
OVERFURIR, MASTARE

eller

UNDEROFFICER

Frisk, intressant, ansvarsfull tjinst, bra kamrater, god lon.

| AR KAN DU SOKA ANSTALLNING VID FOLJANDE FLOTTILJER:

F 1, tung bomb, Visterds.

Hiigernds.
F 3, arméspaning, Malmen.
F 4, litt bomb, Ostersund. F

F
F 2, marinspaning, F
F
F

' 5, flygkrigsskolan.

6, Litt bomb, Karlsborg.
' 7, tung bomb, Satends.
" 8, jakt, Barkarby.

9, jakt, Géteborg.

F 10, jakt, Malmad.

F 11, fjdrrspaning,
Nyképing.

F 12, latt bomb, Kalmar.

F 21, flygbaskar, Luled.

ANSUKAN bor insiindas snarast och stillas-till chefen for den flottilj, dir
- Bu onsk'u‘\gpstallnmg (Ansokningar till F 12 stillas dock fore den 1/7 lill
5 tabens u(b:ldmngsavdelmng, Stockholm 10, direfter till F 12.)

Alla upryimtur om -volontiranstillning, loneférmaner, befordringsmdjlig-

heter m’ m,

r Dusi FLYGVAPNETS VOLONTARBROSCHYR, som er-

hilles vldreip%ottllmp, arbetsformedlingarna, ungdomsféreningarnas yrkes-

el >l
o 3

.“‘

gstibens. gblldnmgsa vdelning.

-

1 giftastankar...

Néar Ni funderar pé att sétla
bo, bér Ni i eget intresse
forst géra et besék hos oss
och efterhéra vara goda vill-
kor. Rikhaltigt lager av ele-
ganta och gedigna mébler.

OTTERSTROUMS
"~ Mébelindustri

OSTERNUND

I Ostersund

de férdelaktigaste
inképen av

Skriv- & Ritmaterial

Pappersvaror alla slag i

ERIK HALLOVIST

PAPPERSHANDEL
BOKANTIKVARIAT

gores

Storgatan 37,

i

Tel. 380

MOTORAMI

AB. AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

MALMDO

OSTERSUND
Sportartiklar

. | racket
Tennis { "

bollar
Velocipeder

AB. OSTERSUNDS
REDSKAPSHANDEL
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Flygtermer pa fem sprak.

(Av Lothar Ahvens)

Svenska Tyska Engelska
radioapparat Funkgeriit (n); FT—Gerit wireless set; wireless appa-
ratus
radiofgrbindelse Funk-Verbindung () ' wireless communication
radiomeddelande Funkspruch (m) wireless message
radiomottagare Empfinger (m) receiver

radiostyrt tlygplan

drahtlos gesteuertes Flug-

wirelessly controlled air--

zeug (n) craft
radioséindare Sender (m) transmitter
radioteknik Funktechnik (f) radio technics
radiotelefoni drahtlose Telefonie (f) radio telefony; R/T
radiotelegrafi drahtlose Telegrafie (f) wireless telegraphy; W/T

radiotelegrafist

radioutrustning

Funker (m)

Funkausriistung (1)

wireless operator

radio equipment; wireless e,

radmotor Reihen-Motor (m) in-line engine; e, in line
raketdrift Raketen-Vortrieb (m) rocket propulsion
raketflygplan Raketen-Flugzeug (n) rocket driven airplane
ramrir; rambalk Rumpfholm (m) longeron of the fuselage
"rektangelviirde'' ; sidofér- Seitenverhiiltnis (n); Flii- aspect ratio

hallande gelstreckung (f)
reparera reparieren; wieder instand- repair; fix; mend

reservilygplan

reservitrare
reservtank

setzen
Reserve-Flugzeug

Reservebehiilter

Flugzeugfithrer der Reserve
(m)

reserve aircraft

reserve-pilot
reserve tank

ricinolja Rizinusdl (n) castor oil

riktning Richtung (f) direction

ring (dédck) Reifen (m) tyre; tire

ritning Zeichnung () drawing

robotpilot; automatpilot Selbststeuergeriit (n); Ru- automatic pilot; servo-unit
dermaschine (f)

roder (kollektivt) die Steuer (n); Steuerwerk controls

roderarm; roderhdvarm

(n)
Ruderhebel (m)

crank (rudder lever, aileron

ete.); ‘"horn™
roderlina Steuerkabel (n) control cable
roderytor Steuerflichen (f) control surfaces
roll Rolle (f) roll
roterande motor Umlauf-Motor (m) rotary engine
rotor (autogiro) Rotor (m) rotor
rotorblad Rotor-Fliigel (m) rotor blade
rotorbock Rotor-Bock (m) rotor pylon
rullager Rollenlager (n) roller bearing

FF L Y GERRKORSORD

konstruerat av SeriboVolo

PLYGITIDNINGEN

Franska
appareil (m) de TSF

communication (f) par radio»

radio-télégramme (m)

récepteur (m)

avion (m) radiocommandé

émetteur (m)

technique (f) de la radio

téléphonie (f)

telegraphie (f)

T. 8, F

sans fil
sans fil;

l'a(!iotélég.:'aphistfe {(m);

radio (m)
équipement

(m)

radio;

e. radio-electrigue

moteur (m)

propulsion

en ligne

(f) par fusées

avion propulsé par fusées;

avionfusée

(m)

longeron (m) de fuselage

rapport (m) d'allongement

réparer

avion de réserve; a. de se-

conde ligne

pilote réserviste
réservoir (m) de secours
huile (f) de Tricin

direction (f)
pneu (m)
dessin (m)

pilote (m) automatique;

servo-moteur
commandes (f)

{m)

guignol (m); bhiellette (f)

cible (m) de commande

surfaces (f) de commande

tonneau (m)
moteur (m)
rotor (m)

rotatif

pale (f) du rotor
pylone (m) du rotor

roulement (m)

a galet

XVl

Italienska
“apparato (m) radio

radiocomunicazione ()
radio-messaggio (m)
ricevitore (m)
aeroplano (m) radiodiritto
trasmettitore (m)
radiotecnica ()
radiotelefonia (f)
radiotelegrafia (f)

radiotelegrafista (m)

equipaggiamento (m) di
radio

motore (m) con cilindri in
linea

propulsione (f) a razzo

aeroplano (m) con propul-
sione a razzi

lungherone (m) di fusoliera

allungamento (m)

riparare

aeroplano di riserva

pilota della riserva

serbatoio (m) di riserva

olio (m) di rieino

direzione (f)

pneumatico (m)

disegno (m)

pilota (m) automatico;
servomotore (m)

comandi (m)

leva (f) di timone

cavo (m) di comando
superfici (f) di comando
mulinello (m)

motore (m) rotativo
rotore (m)

pala (f) del rotore
sopperto (m) del rotore
cuscinetto (m) a rulli

Vagratt: 27) Mera obetydlig.
1) Junkers Ju 86 (B 3). 28) Forkortn. pa kint italienskt flygplan.
8) For kursstabiliteten. 30) Enstbring.
9) Blomma. i
11) Del av flygplans styrinrdttning. Lodritt:
12) Initialerna pa kind tysk fabrik, 1) Hangar for flygapparater.
14) Tillagg. 2) Hogstamd dikt.
15) Populédr forkortning pad motorman vid 3) Forkortning pa kant tyskt flygplan-
flygvapnet. mirke. y
17)- Flygplandel. 4) Kommunikationsldnk. el
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ASKINAFFAREN CARL LAMM AB

Huvudkontor i Stockholm: Kungsgatan 29. Telefon 232640
Filialkontor i Gédteborg, Malmi, Norrképing, Hélsingborg, Boras, Givle,
Karlstad, Jonképing, Sundsvall, Luled och Kalmar.

niga lédsare.

Antagligen dr detta korsord allt for en-
kelt for vira skarpsinniga och flygsakkun-
Red. dr tacksam for tips i
denna fraga. — De tre forst éppnade ratta
losningarna (insadnda fore den 10 maj) be-
lonas med flygplanstatyetter.
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FLYGARE LANDAR
MED TVA FLYGPLAN!
En saregen kollision mellan tva flyg-

plan #gde rum &r 1940. Piloten Ful-
ler flég med ett tvamotorigt Anson-
monoplan pa 900 m hijd 6ver Brocklesby pé
Nya Zeeland, da han plotsligt stotte ihop
med ett annat plan av typ Anson. Béda
maskinerna hade samma kurs. Den som
flog Gverst "satte sig” pd den undre. Det
var alldeles omojligt att skilja planen &t.
Fuller slog genast ifrdn tdndningen, men
motorerna pa det under flygplanet fort-
satte att g& felfritt. Den vintade stort-
ningen intriffade inte. Det ofrivilliga
biplanet” gick mycket bra att flyga med
det undres motorer och det ovres forare!
Sedan den forsta forskrickelsen lagt sig
beordrade Fuller sina kamrater samt be-
sattningen 1 det andra planet att hoppa.
Sedan gjorde han en flott buklandning,
varvid endast ringa ytterligare skador upp-
stodo p4 maskinerna. Efter en rutschning
pa c:a 220 m stannade denna obeskrivliga
kombination.
Genom jarnhért lugn och precisionsmés-
sig flygskicklighet blev det av en i forsta

Fastman fran himlen

et var i trafikflygets ungdom. Man
Dskrev ar 1926.
Pa flygplatsen Tempelhof lastas

de sista postsdckarna in i1 nattpostplanet,
en Junkers F 13. Foraren Schifer har re-
dan tagit plats. Annu en ging provar han
omsorgsfullt motorerna och rodren. Han
har en ldng nattflygning framfor sig, Vid-
ret ir ruggigt, grikallt, vatt. De morka
molnen hinga lagt. Stralkastarna lysa upp
startbanan.

Postplanet startar. Med nordlig kurs
flyger det tdtt under molntédcket genom
natten.

Tva timmar ha gatt, di F 13 tryckes allt
laingre och lidngre ner liksom av en osyn-
lig jéttenive,
inte till hir. Motorn vralar fér fullt, men
trots detta forlorar planet hastigt hojden
och sjunker allt djupare. Foraren skymtar
marken, som stortar emot honom och "re-
ser sig” mot planet. Han goér en hiftig
upptagning, slir av gasen.... kuperar mo-
torn, for sikerhets skull. Ett par harda
stotar, studsar och dunsar. Men sedan rul-
lar F 13 fram genom maorkret tills den stan-
nar — utan att ha kolliderat med nagot!

Foraren Schiafer kldttrar ur sitt plan,
som uppe i luften blivit klatt i pansar —
ispansar. Det rasslar nédr isen spricker av
vingarna. Vingndsan ar téckt av ett tjockt
lager is. Fullstindig nedisning!

sgonblicket till synes hopplos flygolycka
en utomordentlig prestation pa flygningens
omrade.

Forarens erfarenheter racka
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Sehiifers metod att wutbreda flygintresset

var effektiv — bara inte den flyg- och

flygarbitna damen snart tar kommandot
dven 1 luften!

Schéfer hade bara att tacksamt acceptera
Odets behandling av planet och honom
sjialv. Men det var pi haret!

Runt omkring inget ljus i sikte. Nagon-
stans i Danmark stir ett ensamt nattpost-
plan, ndr Schifer i morgonskymningen ger
sig ivdg till fots. Han finner till slut en
liten by, dir dock ingen forstar tyska.
Men man lyckas visa honom till en herr-
gird i ndrheten, didr en av dottrarna kan
spraket.

For flygforaren Schiifer avlipte detta
olyckstillbud i allo lyckligt, ty flickan som
fick fungera som hans tolk blev snart hans
hustru.

(Ur den tyska flygtidskriften ”Adler”.)

THULE 450 nn planslipmaskiner

“Den kritiske fackmannen viljer en Thule”

Vartér? Jo, han vet genast att uppskatta deras héga
kvalitet i konstruktion och utférande. Deras stora
kapacitet, laga driftskostnader och stora precision

géra dem till marknadens férndmsta i sitt slag

Maskiniabriks Akliebolaget THULE

— Malmsé -

VENTILFJADRAR
: FOR
FLYGMOTORER

A.-B. SVENSKA SPIRALFABRIKEN
Fridhemsgatan 43 Stockholm @ Tel.: 505045 505042




Novellpristivlingen:
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UPPFINNINGEN

— Av Lars Olof Forsslund -

allo, boys! hojtade Bud Madison, nar
H han kom instértande i piloternas

dagrum pa Central Airways’ huvud-
station i Kalifornien. Han var andfidd och
viftade triumferande med ett par ritningar.
En samfilld suck hordes i rummet. S& dar
ja, nu var det slut med friden igen! Bud
hade gjort en ny uppfinning!

— Det hir, boys, dr ndgot som ni aldrig
har kunnat dromma om.

— Det tror vi visst, det, avbrét en mull-
rande basrost.

— Hm, fortsatte Bud, som sagt, det hir
ar nigot fullstindigt enastiende i flygets
historia — en loopometer.

— En vadforndt? ? kom det i korus fran
den forbluffade flygarskaran.

— En loopometer, upprepade Bud talmo-
digt.

— En l-0-0-p-0-m-e-t-e-r, vad innerst in-
ne i alla tomma bensintankar ska du med
den till? utbrast Pete obehidrskat och gjor-
de sig darmed till talesman for den allmén-
na meningen.

— Jo, varje gang man varit pa top-
pen i en looping faller en siffra ner, sd att
man i lugn oeh ro kan avldsa hur manga
loopings man gjort. Som ni nog forstar bor
den vara av sirskilt stor betydelse for per-
soner som tidnker sitta nytt rekord i fraga
om antalet i foljd utforda loopings. Er-
bjuder vem som helst av er att g& i kompis
med mig om tillverkningen. Vi kommer
att tjina pengar som gris!

— Du forstar nog, Bud, att ingen av oss
kan ge sig in pa en sa vidlyftig sak, men
tala med nagon instrumentfabrik om saken,
sé far du vidl hora om det lonar sig.

Bud sag en smula besviken ut, men gjor-
de ingen min av att vilja protestera. Han
samlade ihop sina ritningar, och med ett
kort "so long, boys” férsvann han betyd-
ligt stillsammare dn han hade kommit.

En lang tid forgick och Bud visade sig
mycket sdllan. Men i hans privata hangar
i ett horn av faltet radde en febril verk-
samhet.

Sa kom till sist den stora dagen. Bud
hade dagen innan forutskickat vad som
skulle hinda, och déarfor var flyghamnens
hela personal forsamlad utanfor DBuds
hangar, nir portarna gledo &t sidan och
Buds maskin rullades ut. Den var ett litet
lagvingat monoplan i helmetallkonstruktion
och naturligtvis ritat av Bud sjilv., De
manga askadarna kunde vid forsta paseen-
det inte finna négot ovanligt hos maskinen,
som de ju sett manga ganger forut, men
vid nirmare granskning upptickte man
nigra fyrkantiga luckor i metallskalet pé

vingarna och kroppen. Vilket #ndamél
N| G. Jnhanssnn DAMFRISERSALONG

Tel. 13340 Stottestaden - Malmd
Allt inom yrket firstklassigt och wdl.

Medlem | Malmd Coiffeurclub och Svenska Frisbridreningen,

dessa mystiska luckor hade var det ingen
som kunde rikna ut. Men det behivdes
inte heller, ty nu kom Bud ut ur hangaren,
harklade sig ldtt och vinde sig mot &ho-
rarna, i det han borjade ett tydligen myec-
ket noga férberett anférande.

— Som ni vet har det pA senare ar va-

. rit ménga, som sysslat med att uppfinna

en anviandbar fallskidrm for hela flygpla-
net. Man har forsokt med en stor fall-
skdrm, med tvad stora fallskirmar — men
hittills dr det ingen som forsékt med tio
gma fallskarmar. Det &r emellertid just
vad jag gjort och som jag nu tidnker priova
i luften. Under var och en av de hdr sma
luckorna ligger en forstirkt fallskdirm av
normalstorlek inpackad. Pa instrument-
briadan sitter en rod knapp, och nadr jag
trycker in den sluts en elektrisk strom,
som antinder sma springladdningar. Des-
sa verkar sd att luckorna oppnas och fall-
skiirmarna slungas ut. Sedan dalar kar-
ran sakta och forsiktigt ner till marken
utan att det behover bli s mycket som en
rispa pi den en ging. Nu ténker jag gi
upp pa hojd, ligga kidrran i spin, tryeka
pa den dir knappen och se vad som hiinder.

Bud gjorde sig beredd att starta. Han
skulle just dra for sliden over sittrummet
d4 Pete ropade nigonting som emellertid
inte hordes genom motorbullret. Bud drog
av gasen en smula och lutade sig ut for att
hora battre.

— Du tidnker vil inte gi upp utan att ha
fallskidrm sjilv, din férbaskade sjalvmords-
kandidat? skrek Pete.

— Det gor vil ingenting nir jag har tio
styeken i kdrran, ropade Bud till svar.

Pete fick emellertid hjilp av flera kam-
rater, som yrkade p& att han inte skulle
ga upp utan att ha skidrm pa sig, och till
sist méiste han motvilligt kliattra ur kar-
ran och spidnna pa sig den skirm, som
hiamtats frdn hangaren. Didrpd klev ha ater
upp i maskinen, drog pi gas och ryckte upp
planet i en brant start, si att man pad mar-
ken bara vintade pd overstegring och vik-
ning.

Efter en stund ansdg han sig tydligen ha
uppnatt tillricklig héjd, ty han planade ut
och gjorde ett par svidngar over filtet, in-
nan han lade maskinen i spin.

med vitta stilen jor vdr flygare
Lundbladhs Piilsvaruallir

Stortorget 11 HALSINGBORG
Tillskriv 0ss och vl sinda den omgéaende till Eder forliggning

FLYGTIDNINGEN

Priser

for tavlingar
av alla slag
pa flygomradet

Ett eftertraktat pris & flygplaketten

Brons pris 1:75 kr.
Férsilvrad pris 2: 75 kr.
Forgylld pris 3:75 kr.

+FLYGETS BEREDSKAPSMARKE 1942

Forgyllt i trevligt utférande. Marken finnos
fér alla flygflottilier med flotiljens nummer
i upphéjda siffror. Uppgiv vilket flottilj-
méarke som &nskas. Pris endast kr 1:50

Represenfantier aniagas vid varje
flygflottili 18r férsdlining av beredskaps-
market. Hég provisionl

Ovanstiende priser #ro imecl. omsiittnings-
skatt.

Var stora katalog med 100-tals artiklar fir
flygintresserade sindes mot 30 dre i frimir-
ken.

Order dver 5 kr. portofritt!

AERO-TJANST, Malmé 3

I HYGIENISKA ARTIKLAR

| AII SUECIA SJUKVARDSMAGASIN
| 21. Tel. 22031 — 16647, Malmd.
Filial i Lund: Grdnegsman 1. Tel 1735,

Bises varor. — Billigaste priser.

P4 marken vintade man i intensiv spdn-
ning pa vad som skulle hinda. Ett varv...
tvad varv... da, plotsligt hordes en dov
knall, och vita trasor fladdrade ut fran
maskinen. ~ Men samtidigt sdg man till sin
forfaran hur ena vingen bricktes vid ving-
roten, briots loss och fladdrade i viig, sam-
tidigt som planet lade sig i en sorts kon-
stig ryggspin. De méinga fallskirmarna
trasslade in sig i varandra. I detsamma 16s-
gjorde sig en mork kropp fran planet och
foll i rasande fart nedat, tills fallskdrmen
slog ut som ett vitt utropstecken och veck-
lade ut sig som en jittelik blomma. Flyg-
planet slog i marken ett stycke ute pa fal-
tet, en stund innan Bud ndrmade sig jor-
den. Han 7skevade” en smula med skir-
men for att g& fri frdn det brinnande flyg-
planvraket och tog mark i griiset vid sidan
av en startbana.

Sedan kom han linkande bort mot mén-
nen, som nirmade sig springande. En
smula skamsen vinde han sig till Pete, som
hann forst fram.

— Hor du, Pete, jag borde allt ha talat
med en springimnesexpert innan jag gav
mig upp, sade han eftertinksamt och fort-
satte:

— Tack ska du ha for skidrmen forresten.

fUltiTrycksaker vKlichéer
o \\ Sydsvenska Kliché- &

x'LD‘ Tryckeri Aktiebolaget

Norra Valig.16, Malmd Tel. 21660 - 21960
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Populdr flygkurs

| AVANCERAD FLYGNING
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ganska yr vid det hidr laget. Dirfor ska vi gora lite

ryggspin for omvixlings skull. I ryggspin sker rotatio-
nen med oversidan utit och nigot nedat. Foraren “hanger” i
remmarna och méaste foljaktligen vara synnerligen vil fastspiind.
Ingdengen sker omvint mot vanlig spin, d. v. s. man gar dver
i rygglige exempelvis genom en halvlooping, stallar planet ge-
nom att fora spaken framdt och viker sig, varpd ryggspinen
bérjar. Riorelsen #r verkligen ganska obehaglig, ty blodet rusar
till huvudet, och man kinner det som om man vore ndra att
“ramla ur”. Emellertid ir det lyckligtvis s& att de allra flesta
flygplan dro ganska obenigna att fortsétta med ryggspin ndgon
langre stund, varfér mandvern vid flygskolor endast brukar ge-
nomgés men icke ovas. Alla normala flygplan gd ur ryggspin
s& snart man slipper rodren (vilket forresten brukar vara ett
bra sitt till urgdng dven ur vanlig spin). En del flygplan kan
man helt enkelt inte f4 i ryggspin, beroende pa bl. a. den mer
eller mindre utpriglade V-formen pa vingarna.

Om Du o6vat spin sedan min férra lektion sd &r Du vil

Till onormala foreteelser pd spinomradet riknas flatspin. Ro-
tationen sker hir mest i girplanet, d. v. s. stjirten ligger lagt
och nosen hogt. Maskinen roterar snabbare, och centrifugalkraf-
ten #r darfor mycket starkare &n under normal spin, ja, sa stark
att det ofta ar cerhort svirt for att inte siga omdjligt att kom-
ma ur planet om det blir nodvindigt med fallskirmshopp — man
tryeks ju mot ryggstodet med en kraft som beror pa rotationens
snabbhet. I regel kan man inte f& planet ur en riktig flatspin,
som #r fullstindigt okontrollerbar, ty rodren ha forlorat sin
verkan nirapi fullstindigt, och dessutom kan flygaren inte ge
utgéngsroder pad grund av ett oerhort tryck i spaken samt del-
vis centrifugalkraften. Man skall saledes akta sig valdigt noga
for flatspin och g& ur si snart man mirker sidana tendenser hos
planet. Dylika tendenser &ro: rotationen okar i hastighet, nosen
gar upp, tryek i rodren bérjar kdnnas och foraren trycks bakat.
Da dr fara pa farde, varfor fulla urgangsroder bora anviindas
(ur vinsterspin alltsa si har: fullt hoger sidoroder och hojd-
rodret neutralt samt direfter spaken framéat tills hojdrodret
“tar"” centrering av rodren och upptagning). Urgangsrodrens
verkan kan forstirkas genom att man ger full motor, varvid

gasen bor dragas pd och av omvaxlande.... men givetvis for-
siktigt s& att inte motorn kvivs. -JE
A
‘-1-"‘_‘—"“

A B

Schematisk skiss over vinsterspin.

A. Gasen drages av helt. Spaken bakdal och momentant ndgon
skevning dt vinster. Vinster sidoroder.

B. Spaken i magen och at héger. Fullt vinster sidoroder. Pla-
net viker sig och birjar snurra dat vinster.

C. Rotationen stoppas genom higer sidoroder (fullt utslag er-
fordras pd vissa typer), spaken passerar neutralliget, dirpa
neutral, skevning neutral, Alla roder centreras, Upptagning.

Flygplan-jiggar
Provbockar for
motorer

Montagebryggor
K ranar
Kompressorer
Hydr. domkrafter

MASCRINENFEFABRIRK

AR KLY VAV

BANNEWITZ Gber DRESDEN -A. 28 . BAHNHOFSTR-25

arbetar den moderna smabilds-

kameron ROBOT
ROBOT ir inte endast den ideoliska

amatérkameran, alltid klar till aktion
fann den snart ocksa anvandning for
militérandamal samt inom vetenskap
och teknik.

ROBOT BERNING & CO. - DUSSELDORF

Ensamidrsljare 16 Sverige: TYSKLAND
AB FRITZ WEIST & Co. Regeringsgatan 32 - Stackhaim
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SLIPSTEN MED\

STENEN BORTTAGEN

Tips for modellbyggare

et hiinder ofta att modellbyggare behidva spe-
cialdimensionerade lister av balsa (hm!). Den
som da dr i besittning av den hir avhildade ap-
paraten klarar sig bra. Denna balsaskidra-
r'e bestdr endast av ett par smi triklotsar, vid
vilka ett rakblad fastsatts. Principen framgar

Data dver

£ N i
0« Y 25 -
SR e

FLYGTIDNINGEN

fornamliga hensinmodellkonstrukiioner

STRUCK -

‘New Ruler" 2! [ em [on

188 130 | 49

4 | 23
kg | cm

CLEVELAND
'Sr. Playboy”

_g__% 203| 28 | 50
cm | tm

I | 20
kg | em

109| l6

tm | (m

KONEFES

‘Buzzard"

4%, 183 30 | 48
(m | tm

Ly | R0

/132 | 25
l6 kg | tm

tm | imn

GENOMSNITT S 1917 29°| 49| |, 1124|1207 88"\ "] 32, I/ | 1
MODELL Y lem | om|dm® em | em | om |dm’|dm®| 75 | kg | om

2"

Niir en gdng ljusare tider bryta in ha de svenska
modellflygarna att losa en hel del viktiga pro-
blem, av vilka flera hinga intimt samman med,
bensinmodellflygets allt snabbare utbredning, Vi
méste ta stidllning till tivlingsfragan, uppstilla
tivlingsregler, konstruktionsregler och mycket
annat, Men vid avgiirandet av alla dessa frigor,
pa vilka bensinmodellflygets vara eller icke vara
beror, bira modellflygarna sjilva fa ta aktivt
del i forhandlingarna. Det #r ju bensinmodell-
flygarna som sitta inne med kunskaperna om
detta slags modeller, kinna dem utan och in-
nan, och siledes Hro verkligt kompetenta att be-
diima de fragor som ofelbart komma att uppsta.

For att vi redan nu skola kunna inrikta oss
pA bensinmodellflygets frammarsch iir det nod-
viindigt att vi éin mer soka vidga var erfarenhet
pa detta omrade. Vi méaste fortsitta att expe-
rimentera med vAra bensinmodeller, vi maste
sika forbdttra dem och visa upp resultaten,

jimfora dessa och dirav dra slutsatser, Det ar
av noden att vi s& snart som mojligt linka in
vart bensinmodellflyg pa rvitt spdr. D& vi dnnu
icke ha si stor erfarenhet som t. ex. amerika-
narna béra vi till en biorjan konstruera vira mo-
deller efter amerikanskt minster. Hirigenom
komma vi siikert att snabbt tvervinna de svarig-
heter som hopa sig, och niir dessa Hro fvervunna
ligger fiiltet fritt for oss att utveckla vira model-
ler efter eget sinne.

Fér att bidraga till det svenska bensinmodell-
flygets ilmarseh mot malet publicerar FLYG-
TIDNINGEN i detta nummer en tabell med data
dver de senare Arens fornéimsta amerikanska
bensinmodeller, Ur denna tabell kunna de ben-
ginmodellintresserade av liisarna himta ett rikt
material till en givande jimfirelse mellan sven-
ska och amerikanska bensinmodellkonstruktio-
ner.

av skissen. Del bir kanske papekas att linjalen
tjinar till styrning av rakbladet, s& att lister
m. m. bli raka. Balsaskiraren #r en liten be-
hiindig sak, som bir finnas i varje modellbyg-
gares verkstad.

Vi visa ocksA en liten enkel men knepig bal-
sakniv i tvd olika utféranden. Handtagen
bestd av hardtrid, i vilket urtag gjorts med ett
tunt sfighlad. T urtaget fastséittes ett rakblad
medelst ett par bultar och tillhérande muttrar.

En pincett behdver modellbyggaren ofta,
och en sfdan kan han ldtt forfirdiga sjilv. En
vanlig synil anskaffas, och yttersta delen pa
det 8. k. ndlstgat avklippes med tAng. BSpetsar-
na slipas en aning med fil, och sedan man satt
in nélen i ett trihandtag har man en god héalla-
re, vilken for ovrigt #dven kan tjina som borr.

Sist i raden av smitips publicera vi en sli p-
maskin fran vilken slipstenen borttagits. 1
dess stille har monterats en trirulle, pd vilken
sandpapper limmas. Slipmaskinen 14
sitt nya utfgrande utmirkt till fin
olika balsadelar, Den med sandpappery ]
rullen ér naturligtvis utbytbar, varigenom man
kan anviinda olika grovlekar av sandpapperet.

MODELLFLYGNYTT

Fran Danmark meddelas att en ''Modelflyver-
nes Presse och Propagandatjeneste’ startats.
Byran ledes av Hans Nyholm Johnsley, ledaren
for Midtjysk Modelflyvesport i Herning. Avsik-
ten iHr att byran skall vara modellflygets repre-
sentant inom tidningsviirlden, d. v. s. std till
tjinst med artiklar, notiser m. m. inom detta
omrade. Nir en ny modellflygklubb startas si
behtiva de danska modellflygarna endast tillskri-
va byran, vilken omgaende forfattar en eller fle-
ra artiklar, som stillas till pressens férfogan-
de. Byran stair dven till tjinst vid arrangeran-
det av propagandativlingar, utstillningar, fUre-
drag m. m.

I oktober forra Aret bildades i Spanga invid
Stockholm en sektion till Vingarna. Genom till-
mitesgiende fran folkskolans dverliarare, J. For-
sell, fick man varje torsdagskviill disponera sko-
lans slojdlokal. Nyborjarverksamhet pagir, och
en uppvisning har igt. rum i samband med en
trimningsdag for medlemmarna. Styrelsen har

. f6ljande utscende; ordf. Lennart Segerfelt, sekr.

Sten Aslund, kassor Bengt Johansson och P-man
Gista Karlsson.

Spinnvidd 186 ¢m. Dansk succé- =
modell konstr, av Knud Flen- :
sted-Jensen. ""Pluto’ innehar
danska distansrekordet med
32,3 km.

Utf. ritn. m. arbetsb, kr. 1: 75
Kompl. matr.-sats u. ritn. 6: 356

"S. F. 19"'. Populidr vilflygan-
de dansk segelmodell, litt att
bygga o. trimma, spv. 135 cm.
Utseende ungefir som ""Pluto'.
Ritn. o. arbetsbeskr. kr. 1: —
Kompl. matr.-sats u. ritn. 4: —

"BUBI". Trevlig o. liimplig ny-

“Hang”.
Vilkdnd!

Kompl. matr.-sats u. ritn. 2: 86

ssom prima kontr,

ersittning, gummisnodd
m,

Den idealiska ny-
biirjarmodellen.
Populir!

Kompl. byggs. inneh. bl. a.

Modellflygare!

Nu #r tid att rusta for tivlingssdsongen!
Segelmodeller ha blivit tidens lésen.
urval vackra,

i Hiir finner Ni ett
populdra och erkiint vilflygande modeller.

Allt vad Ni behtver fir modellplanbygge stindigt 1 lager,
plywood, balsa o.

furulister, balsa-

"TERMIK'. (Nyhet). Spv.
100 em. Smiicker, littb. o.
ovanligt viilllygande modell,
Limpl. tvergiangsmodell till
de svarare typerna.

Byggs. inneh. bl. a. tryckta
flak, ‘lim, ritn. i full skala.

Littbyggd.

{;ﬁ”a""“’éﬁ?«u'gspﬁ' 1,30 cma S L S i D Pris pr byggsats kr. 4: 7
som "’ 19" konstruerad av  gsamiliga spryglar tryckta 1
Knud Flensted-Jensen.
2 pd flak, Spv. 76 cm,
Ritn. o. arbetsbeskr. kr. 1: — ‘prjs pr bygegsats kr. 3: 95 SVEN iEo TRUEDSSON,

"MONSUN.
hiigvirdig modell
Spv. 173 em. Lev. i byggsats inneh. allt erforderligt
material samt ritning i full skala, tryckta flak etc.
Pris endast kr., 8: 75

Beklidnadsmaterial: Jap, rdsiden olika firger, dkta
japanpapper och diplompapper.

Kemikalier:
och balsalim m. m. Nyhet: specialimpregneringslack.
Billiga priser!

Ny kompl. prislista siindes mot 20 ére 1 porto.

At

Aristokraten bland segelmodeller. En
som fyller de htgstd ansprik.

Impregneringsmedel, firger, zaponlack

Snabb leverans.

Modellflygindustri, Malmb g
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Modelljlygarna PERMANENT UTSTALLARE

hav ordet:

s> artikel i aprilnumret
gets totg i oblem har eg-
=TT a nmode yga-

till foljande

"'Synpunkter pa modellflygets totalpr
dr benamningen pa signaturen KAPs &
over modellflygets stora fradgor i foreghende
nummer av FLYGTIDNINGEN. Forfattargn an-
vinder forsiktigtvis en signatur di han ger sig
in pa dessa allvarliga och svirlosta problém. Jag

soner.
Sign. KAPs synpunkter iro onekli

nyktert och korrekt skrivna, dven $m man vil ST
kinner igen de olika fragmenten oc. bendmning- iu/ &
arna. Emellertid visar forslaget fill distrikts- S AAETE 2
indelning en si fullkomlig avsakndd av insikter ‘sk
och erfarenheter i denna aktuella fraga att man .?d;’g o
maste friga sig om forslaget dverhuvudtaget har iy o YED b
nidgon mening. Som f@refridare for landskaps- ""‘i" us T 3"
forbunden, till vilk dstergiitlands och k];"'h‘n oIt Ly
Viistergitlands nu & kines Modellflygfr- ol Se t
bund riiknas, méste rr bemdta dessa t b o
synpunkter som ovedebhifti Distriktsin, % t"" ls't s e
ningen bygger till en sto Sigkalpa e RENOEY el il a S W
men''. Aft dirfér uppdel A e Iy eripn  med | g S i
strikt, omfattande delar av 7 RERL v B AR
foga klokt. Vem skulle vil\et a’ "
ﬁérrgisstgl;{;.ané) 'z{g}t%%%ia tgﬁ wetf s 4 verfihéla landet [bkiljer for nirvarande en Det #r att hoppas att denna utstiillning skall
hand, Om KAP har uppfattat dist 3 VA, utstiillnipgar av de mestl skiftande fA vixa till &n mera och pa si sitt bli den bista
en s,:)m en papperssak utan praktisk betydelse sla ha 1 ikt Hobbyutstllningar' propaganda for modellflyget man kan tinka sig.
kunde det mijligen ga. Forslagsstillaren torde', ©ch m utstillningar anga dra ut- ]
]f. g uppméirl‘;sa.mma att de tre fiiiru&‘. nimnga i:all%’ll’“? tglo . .ioAl .tagqeerller-
andskapen redan organiserats som landskapsfdr- L a sam e 1c. 1 ma- =
bund, varfér nigra kannstdperier hirvidl efita, ‘ndast for dleon el gra veckor Dieseln kommer!
knappast kunna fi avsedd effekt. 1 kunsk brstan besd / Men det  Xnny har bensinmodellflygningen icke vunnit
F. 6. dr artikeln bra, dven om den som sa, Ve, anenta r. Vi syfta  den spridning den fortjinar. Inom nagra Ar
endast #r ett sammandrag av vad som fopnt O8 den modellf] tillning, som en  komma vi att f& bevittna dessa modellers fram-
skrivits i dessa frigor, men det kan ju vara Bra Ung Stbckliolmsk modellb — TLennart marsch. Frain utlandet se vi hur bensinmodel-
diven med en resumé.... Slutligen vill jag dinnu Svedf t — anordna t hem i Nockeby, lerna tagit Gverhanden. :
en ging piApeka att denna min krit galunda  strax tr Stockholm. § Un Lennart ir re- Vissa tecken tyda ocksid pd att vi i vArt land
dr nagot utslag av kverulans. ellflygets to- dan K som god modellbyggare och entusias- f4 bevittna hur dessa modeller komma att under-
talproblem #r allvarligt och maste behandlas med  tisk uts are, och som sifdan 1tog han bl. a. g4 en revolutionerande omdaning. Fran att ha
eftertiinksamhet. Goda 16 mellertid i de dllning som anordnadés for ndgon tid  varit drivna av vanliga bensinmotorer komma de
aldrig skada. MEG& stadsbiblioteket, Stockholm, Hans per- att flygas med sma dieselmotorer. Framstiende
ma ta utstillning omfattar ett helt rum, dir  italienska modellexperter ha under lang tid flu-
genast vid ingingen fAr birja sin vandring  &it sina modellplan med dylika motorer — med
modellflygets omrade. Genom synnerligen in- utomordentliga resultat, siigs det. Aven till Sv:;
sfrukt ch vilritade texter och skisser visar Tig€ ha _giless;'xj ’mr:a_ture{'] lelta.t f}g gﬁg' mg}: dn B
dfe p hur man si smaningom blir en mer ;?.ng{e St; la .de ;‘ég i deles gr enyrét. like Bg}ot‘gr
KFor en kort tid seday o et faliiadrad modellfiysare ocht dio flyems o0 1® B T ek fOF ungefir
ny modellfirma — H@bbycir] i - <. e, et dr en hipnadsviickande samling model- 85-00 kronort Plane Hra fHF Gvrigt finnas pa
tral — som har forfavs - ler de mest skilda slag, som méter en. Man igingsittande av svensk tillverkning av dylika
vilnner i vart land [ 5t med modellmate! fradbpelas emellertid genast av det faktum att dieselmotorer. Ett projekt som alla bensinmo-
rial av hogsta kvalitg./, an har lyckats kny ala- Joch replikamodeller hiral till flertalet. dellflygare hoppas skall komma till utforande.

flera kiinda krafter . Som ledare av fir-
man star sdledes / llvig, vilken tillika #r

tillning dr emellertid inte endast av- Vad detta skulle betyda for vart bensinflyg in-

“ / i ¢ g 5 ldtt. Vi fA sHkert anledning Aterkomma
firhictie: Geh. o 15 CEe liga bekanta, utan vem som helst  $es litt.
Eﬁg{t r)%es‘élfrafnls r?g;g‘l?;ggar%nog}‘; Egg- kan e dan fi besoka och beundra de till denna intressanta fraga.
strukttrer — ¥ 1 std kunderna till tjinst vackert modellplanen, i
Ied i vimiser. Yiterligare ett kint Ett av ingens trumfess #r en liten mo-
?ﬁglvnde ag: etG m‘};ﬂlﬁegtfﬁgistgglef&ﬂmﬁ dell av flygfdlt, dir man bide kan fA Modelljlygnyit
bjuda de amra (fna%erial, antingeﬁ det ‘?%fl;vg]ncl ug si:}a “'blinkar’™ och landnings- PA en nyligen arrangerad utstillning "'Min
nu giller ritningar, olika slags materialtillbehtr e, BEra: hobby" i Norrképing, var Norrkipings Modell-

eller annat. Dessutom Atager sig firman spe-
cialbestillningar av modeller och material
arrangerande av utstillningar och dijg
manhoérande giiromél, :

t 1or denna i sitt slag unika utstillning  och Segelflygklubb med bland utstillarna. Klub-
mfattande. Det fr Aatskilligsa mer  bpens trevliga monter tycktes intressera utstill-
6 flygsakkunniga som stkt sig ut till  ningsbestkarna mycket. Att NMSFEK kan riikna
“Bvedfelts modellbyggarverkstad och ut-  pA Atskillizga nya medlemmar bland utstillnings-
bestkarna torde vara stillt utom allt tyivel,

Scheelegatan 18, Stockholm

/‘?\g HOBBYCIRKLARNAS INKOPSCENTRAL A.-B.
N

Vi fora allt material i branschen, sisom konlr. lister av lind, furu m. fl. trislag, plywood, modellplan-
lacker (torktid 15 min.), impregneringsmedel, zaponlack, thinner, balsalim, kallim, penslar, balsaknivar m. m.

2 " - - -
Var bla:éula serie — Svenska Flyévapnel i modell Konstruktion! Férdiga modeller!
Materiel! Specialbestéllningar!
o é Exp. m. postf, & Kr, -+ porto st.
BY (Reewamn 1D J 20 (Regglane Re 2000) $k 15 (Wlemm K 35) L i
Stértbombplan. Spénnvidd: 29 cm, A Skololin. Solttindds 50
Utforlig ritn. m. bygganvisningar Jaktplan, Spdnnvidd: 22 cm. flpian it 28 .3 em.
;arl?}hgl‘%](:ﬂﬁ[ﬂfll‘le.ﬁi' ( '1ta . D43 Rilning som foregdende. Ritning som foregiende. Namn
Kompl. matr,-sats utan ritn, med NESBG25L R L% R ohs 0040 N BGR52.R ., oo oir o | (514D
g trimaterial, lim, X ‘. . 5
::“rlldjfﬁg{ﬁng?g&p:.:ll,r;:;lre;fli“.]m Materialsals som foreghende.? Materindsats som firegiende. Adress. ST ———= MR
Ne.BGBOM (..., 060, 15 Ne.BGIIM .....00+. 1:45 N, BG 262 MLt ws vee 1235

Vira konstruktérer: Ulf Hallvig (Volo), Stig Hoffstirém (Sebastian), Magnus Gerne (Scribo) garantera kvalitén
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Planarear 452 Avam | & E=H1
Spandviditer 2205 mm | H St Aisurss

Atrbiet 7Y (935

ER WEISHAUPT presenterar hir ett av si-
Pna biista verk, den stiliga och vilflygande
"Opvind'’. Att segelmodellen gor gskil for
sitt namn har den bevisat genom att erdvra fina
placeringar vid ett stort antal danska tivlingar.
Modellen bjuder pa ett flertal finesser. Da
den visat sig alltfér viilflygande har konstruk-
tiren forsett den med stortbromsklaffar. Dessa
klaffar fungera enligt den pneumatiska prineci-
pen.

Vad modellens aerodynamiska kvaliteter be-
triffar ligger man genast mirke till dess viil
avviigda former. Vingarna och ''stabben’ iro
elliptiska, och kroppen har en synnerligen effek-
tiv genomskirningsform. ''Opvind".&r dessutom
forsedd med ett litet kurvroder, som fungerar
ph sh sitt att modellen i higstarten stiger per-
fekt och sedan den kopplat loss borjar kurva.
"Opvind'’ #r en synnerligen god termikmodell.

BYGGBESKRIVNING:

Vingens lister #ro av furu. Spryglarna besth
av 1,6 mm héard eller 2 mm medelhdrd balsa.
Det ar inte nodvindigt att forstirka dem bak-
till med tindstickor vid den 13 mm hreda bak-
kanten. Avstindet mellan spryglarna ir 60 cm,
och mellan dessa ha framtill satts hjilpspryglar.
Profilen #r den rHtt tunna Grant X-9, och pi
mitten av vingen Ar en del av kroppen anbragt.

Kroppen uppbygges pd bidd. De tvd huvud-
ribborna och bundlisten iir 5 X 5 mm furulister
och de tva dvre listerna 3 X 3 mm furu — bak-
om vingen dock endast en. Spanten av 1 mm

kryssfanér #ro framtill 5-kantiga och baktill 4-
kantiga. Adrornas huvudriktning gir vertikalt,
varfor de #ro forstirkta med en liten kryss-
fanerstrimla med Adrorna ghende horisontalt.
Nosklossen #r av abachi,

Den pneumatiska bromsklaffsutlosaren Hr en
tidskontakt, som i vanliga fall anvindes till be-
lysning. En del onddigt gods dr avligsnat vari-
genom vikten har nedbringats till 70 gram. Ef-
ter c:a 6 min trycker knappen pa den ovre klaf-
fen, som vid utlésningen "laser upp'’ fir de tvd
sidoklaffarna. Dessa oppnas medelst sma fjdd-
rar, varefter lufttrycket ombestrjer resten. Klaf-
farna 6ka sjunkhastigheten till c:a 200 cm/sek.
Flygstillningen #r normal. Hastigheten nagot
mindre. Partiet bakom utlésningsmekanismen
har forstirkts.

Den automatiska kurvklaffen finnes lingst bak
i kroppen. Den halles pad plats av ett gummi-
band B i higer sida och stannas i sin neutrala
instiillning ay en stopp. Detta gummiband rives
lést av en innanfir anbragt ring C, som genom
snbret D stdr i forbindelse med hogstartsnorets
ring. Direfter trycker gummibandet A pA vins-
ter sida klaffen till viinster. Hirigenom uppnés
att modellen gir rakt upp i higstart och dir-
efter flyger runt i kurvor, sA dir en ging var
30:nde sekund.

Stabilisatorn iir en ellips med halvaxlarna 380
och 9 mm., Spryglarna (profil SM-3) dro av
balsa. Huvudribborna #dro tvA iver varandra an-
bragta 3 X 3 mm furulister. Fram- och bakkan-
terna idro balsalister, som genomskiras pi ling-

FLYGGTEDNINGEN

version
"

tverst de 5 olika huvuddelarna pa

PerW-56  a. Diirunder vingmontage

PerW-56 ¢ & 4. Underst utlésning och klaffar
pa PerW-56 e.

den och limmas samman 1 gnskad form. Stabi-
lisatorn fasthalles av tvA smi stottor av piano-
trad. Dessa ha anbragts fast pa stabilisatorn
men kunna tagas bort vid kroppen sedan kurv-
klaffen avligsnats. 1 ovrigt Hr stabilisatorn
1ast framtill och baktill av pianotradsklimmor,
som styras av

Fenan, som Ar byggd pA samma sitt som sta-
bilisatorn. Mellan huvudlisten sitter nedanfdr
en list, vilken ghr genom stabilisatorn ned i ett
litet tomrum, kurvklaffen. Fenans bakersta del
ir en trimklaff fér fintrimning av modellen.

Bekliidnaden bestir pA vingen av vitt, pd krop-
pen av rott papper, som dopats och lackerats.
Stahilisator och fena ha klitts med medeltungt
japanpapper.

Ytterligare data:
Stabilisatoryta
SidoforhAllande .......s.seeies
Tryckecenteravstind
Storsta kroppstviirsnitt
Vikt, vinge

., » Stab. med fena

,» » kropp inkl. bromskl.
Sammanlagd vikt

"GP 41" spinnvidd 99 em. Hégvirdig
segelmodell med  utomordentliga
flygegenskaper. Elegant strémlinje-
formad. Mycket tydlig ritn. och ar-
betsbeskrivn, Liimplig Overgangs-
mod. fr. motor- till segelflyg.

Kompl. byggsats endast Kr. 6: 75.

NYHET. Tyg for klidsel av segel-
modeller. Utmirkt ersiittning for si-
den. 90 cm brett. Pr meter Kr. 1: 50.
Furulister alla dim. Firger, dope,
balsalim m. m. Billiga priser. Flyg-
klubbar erhélla rabatt.

SEGELMODELLER

KONSTRUERADE AV ER-
FARNA MODELLFLYGARE
KUPONG

B OREUS, Hilsingborg.

Order gver 16 kr. fraktfritt.
Var god slind mig foljande:

PPASSAD” spinnvidd 150 em. En vidlfly-
gande modell som dess konstruktir Rolf
Dilot, Esliv, vunnit manga meriterande
segrar med. Hogvirdig tdvlingsmodell fir
mera forsigkomna modellflygare. Spryg-
lar, spant o. alla detaljer tryckta pa flak.
Kompl, byggsats endast Kr. 9: 25.

BOR

TEL. 11142, 137 32.

KUS

HALSINGBORG

N [T "GP 41" a Kr. : 75
iy "Passad” ,, Kr. 9: 25
g . "'Btarke’’ R s MR
: ""Svalan'’ R R
Y"STARKE” spinnvidd 94 cm. . "Triumf” , Kr. 8:16
En littbyggd och vilflygande "'Speed’” .. Kr. 4:75
modell. Kan dven byggas av de " Jupiter'” ., Kr. 5: 8
som aldrig tidigare byggt mo- Tyg fir kliddsel
dellplan. Tryckta spryglar pa
flak. En trevlig modell till bil- Varorna sindes till:
ligt pris. Kompl. hyggsats
endast Kr. 3: 50.
Motermodeller: kompl. bygg- Namn
satser:
Svalan stavm. 50 em Kr. 2: 15
Triomf kroppsm. 60 cm ,; 8218 | ... .. ciiiiiiiiciiiie dvavissane
Speed stavm. 76 ¢m o Adress
Jupitr kroppsm. 100 cm ,, 5: 80 T 5/42
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Vi vekommendera:

MARKISER
FLAGGOR
TALT MM

A-B. P. ERICSSON & Cio

STOCKHOLM @ GUTEBORG

A.-B. Jarnkonstruktioner

Tel. 10636 - 16336

Hilsingborg

Smides- och Mek. Verkstad

Jdarnkonstruktioner
Elektrisk Svetsning

CHAMPION Tindstift
jor flygmotorver!
*

Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMO Gaéteborg

Kemikalier - Oljor

Férger - Syror

Bist och billigast fran

A.-B. ALLAN SVENSSON

Malmé Tel. Namnanrop

Carborundum & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

VICTOR
Metallségblad

DUREX
slipduk, slippapper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

Malmi

WANGEL

KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

DE MANGA HAVERIER som under senaste ti-
den intriaffat inom USAs civilluftfart, ha foéror-
sakat att senatorn Byrd hos amerikanska rege-
ringen krivt att chefen fir det civila flyget, ge-
neral Oconnolli, skall avga frian sin post. Dess-
utom fordrar Byrd att en undersikningskom-
misgion tillsiittes for att utreda det intraffade
samt att alla trafikflygare med minst 10 ars
praktik inom yrket vilka f. n. gora militdrtjinst
skola fd Aterga till sin civila sysselsitining.

FLYGREKORDEN: FAI har nyligen utgivit
en listn dver officiellt erkiinda rekord den 1 ok-
tober 1941. Det heter dir bl, a.: Fir forsta
gangen ha FAIs nya bestimmelser gillt, enligt
vilka uppdelningen i kategorier efter motorvo-
lym bortfallit, likasA klassen for litta flygplan
for damer. Detta dr borjan till den forenkiing
som FAl redan flera ganger foresiagit. Tyviirr
har man dnnu inte genomifdrt liknande forenk-
ling i frdga om distansrekorden — for det for-
sta ha de bada kategorierna med och utan passa-
gerare bibehallits, och for det andra har man
erkiint for ménga distansrekord.

Vi kasta en blick pA den linga listan. Fyra
linder inncha fyra virldsrekord; st a avstan-
det 1 rak linje (11.520,42 km) har tillryggalagts
av Storbritannien, lingsta strickan i sluten ba-
na (12.935,77 km) Italien, det absoluta hastig-
hetsrekordet (755,138 km/tim) Tyskland och slut-
ligen héjden (22.066 m) USA, men vid detta sis-
ta rir det sig om en friballong.... Klass A och
B (friballonger och Ilufiskepp) uteldmna vi i
dvrigt hir.

Av 24 i klass C erkiinda rekord komma 7 pa
Ttalien (ddribland iiven hijdrekordet pa 17.083
m), ‘sedan foljer Tyskland med 6, USA med 5,
Sovjet med 3, Frankrike med 2 och England
med 1. Av 17 rekord for Eitta flygplan komma 9
pa Tyskland, 5 pA Frankrike .samt 1 pi vardera
USA, Sovjet och Italien.

I klass ""C bis" (sjoflygplan) stir Italien pa
forsta plats med 18 rekord fore Frankrike, som
har 4, och England, som har 1. I klassen for
litta sjoflygplan leder Tyskland, foljt av Sovjet
och USA. Rekorden fér amfibieplan dro upp-
delade pA USA och Italien, som ha 6 resp. 3 re-
kord, I klass G (helikopter) har Tyskland er-
ovrat 6 rekord med den berémda Focke-Wulfl
Fw 61 VI.

Allt som allt leder Italien med 29 rekord,
Tyskland kommer pd andra plats med 238, foljc
avy Sovjet med 12, Frankrike med 11, USA med 8
och Storbritannien med 2 rekord,

"SIDORODERLOSA" CHRTIFIKAT: 1 den
amerikanska marknaden har det ju pd senare ar
kommit en helt ny flygplantyp, bl. a. Ercoupe
och Bkyfarer, som ha sidostyrningen fiirbunden
med skeyvningsrodren m. m. pd sadant siitt att
de ej behdva sidoroderpedaler. Mandvreringen
ir mycket enkel, och planen #ro spinsiikra i hit-
tills okiind grad. Landningsstillet ir som be-
kant trehjuligt., Med anledning av denna typs
upptridande i marknaden overviger Civil Aero-
nautics Board att infora sirskilda certifikat for
denna klass av flygplan, vilka skola kunna for-
viirvas efter en kortare utbildningstid &n for
vanliga civilflygarcertifikat.

FLYTTBARA STARTBANOR ha provats pa
sandig och sank mark i USA, De bestd av 3 mm
tjock korrugerad stdlplat i lingder om 3 m och
0.4 m bredd. Dessa plitar sammanfogas si att
man fir en startbana pd 900 m lingd och 45 m
bredd. Pa denna kunna de stérsta och snab-
baste flygplan landa och starta utan svarighet,
En sddan komplett startbana viiger omkring
1.000 ton och fraktades under de amerikanska
fiirstken medelst 15—20 lastbilar.

SEGELFLYGVERKSAMHETEN I SCHWEILZ
har under 1941 starkt tkats. Den sammanlagda
flygtiden blev 1,154 timmar uppdelade pa 17.442
flygningar. Motsvarande siffror fir 1940 voro
72 flygtimmar och 4.877 flygningar. Under 1941
deltogo 850 flygare med 105 segelplan (458 fly-
gare med 48 flygplan under &r 1940). En dbds-
olycka samt fem lindrigare fall intriiffade under
1941. — For 1942 ha de schweiziska siffrorna for
januari och februari nu offentliggjorts: 877 star-
ter, 16 tim 59 min 33 sek flygtid och 15 er-
dvrade diplom. — Fér tiden 1 april—13 oktober
har Aero-Club der Schweiz foranstaltat om den
sjitte nationella segelflygtivlingen, vilken ej
dr bunden till ndgon bestimd terring utan kan
utkimpas vid skilda segelflygliger inom landet.
Det blir bade hiijd-, uthallighets- och gruppflyg-
ningar. Ritt att deltaga iiga alla schweiziska
segelllygare som imneha C-diplom och "'sport-
licens' for 1942

GENERAL MOTORS héaller pid att experimen-
tera med en tvatakts flygmotor med brinslein-
sprutning. Det 4r en vattenkyld fyrcyl. motor
pi 200 hk vid 2.500 v/min. brinsleférbrukning
228 g/hktim, oktantal 72. Motorns torrvikt ir
180 kg.
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Vi vrekommendera:

Malmi

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFXR
Tel. {20957 Ostergatan 18

22420 MALMGO
Luligeviir,
lufipistoler

& ammunilion.

ELEKTRISKT
ISOLATIONSMATERIAL

Oljeduk, Oljeduksband, Oljepapper,
Presspanpapp, Glimmer, Bakelit, Mot-
standstrad, Mikanit, Bomullsband ete.

HJALMAR ANDREN
Magasingafan 3 GOTEBORG

RORINSTALLATIONER w:fsr

Vérme-, Gas-, Vatten-,
Avioppsledningar
nyanliggningar + moders
nisevingar - wveparath mer
Infordra offert!

Tel. 17715

Friisgatan 6, Maimo Tel. 75610 vixel

Bofors kvalitetsstal
C. E. Johanssons
precisionsverkiyg.

Ombud fér sédra Sverige:

Oscar Holmén & Co.
MALMO

Virme- o. Sanitira installationer

A. G. Malmstrom & C:o

Vv

Kalkbrottsgatan 26
LIMHAMN

Tel. 50225

16734
10842

MALMO.
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PA VAKT OVER SVENSK KUST

gé& Aeroplanaktiebolagets flygplan, konstruerade och byggda
fér vart flygvapen av svenska ingenjérer och arbetare.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET

LINKOPING — TROLLHATTAN




