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Flyginstruklors-
kurserna

K ungl. Svenska Aeroklubben har #ven i
ar anordnat kurser for utbildning av in-
struktorer for segelflyget. Det #r Orebro
Léns Automobil- och Flygklubb som i som-
mar dr viard for kurserna. Den forsta kur-
sen dr avverkad, och den andra pagir for
fullt. Viardklubben har ordnat det hela
mycket bra med en forliggning — Haga-
lunds gérd — och signifikativt nog méste
daven instruktorseleverna fran Orebro bo i
ligret. Man maiste odla kamratskapet, vil-
ket inte blir fallet om man som i gamla ti-
der bara cyklade ut och flog nir det pas-
sade, varpa man stack hem och limnade at
de fa kvarvarande att dra in planet och gé-
ra klart efter flygning. Detta ar delvis
overdrivet — betecknande &verdrift — for
att riktigt tydligt visa att det d4r nya se-
gelflygtider vi betratt i &r. Vi ska hjil-
pas &t, instruktoéren och eleverna, att fa
fram elitungdom. Instruktéren ar inte en-
dast en ledare for sjilva flygningarna med
ett stort ansvar — han dr dven ledare for
"truppernas moral”. Detta ma alla de hem-
vandande nya instruktérerna betinka samt
gjuta en ny anda i segelflygeleverna dér-
hemma.

Flygvdrnskar?

prsvarsministern har bemyndigats till-
Fkalla sex sakkunniga for att utreda i

vilken utstrickning forsvarets in-
tressen kriva statligt understod &t privat-
flyget. Utredningsménnen bora enligt di-
rektiven ocksd undersoka om nigon fordel
kunde vinnas genom att rekrytera en flyg-
varnskar efter monster av arméns hem-
virn eller marinens sjovarnskar.

De sakkunniga dro generalsekreteraren i
Aeroklubben overste H. G. H. Enell, over-
steléjtnant K. G. H. Kring, generalstabska-
ren, byrachef E. C. R. Ljungberg, vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen, overstelojtnant
K. J. A. Silfverberg, Flygvapnet, riksdags-
man A. G. F. Vougt, som ocksd skall vara
ordférande, samt t. f. férste kanslisekrete-
rare A. Wirseen.

Med den utveckling som den moderna
krigstekniken undergatt — jag tanker hir-
vid sirskilt p4 anvindningen av motorldsa
flygplan som transportmedel — utgor pri-
vatflygningen #ven ett intresse ur armé-
synpunkt. siger forsvarsministern. Natur-
ligast synes vara att det understéd som kan
komma att foreslds kommer inom privat-
flyget verksamma sammanslutningar till-
godo. TUtredningen bér, siiger statsradet,
fullstindigt klarligga de ekonomiska kon-
sekvenserna av de forslag i vilka arbetet
kan komma att utmynna, och forslag bér
ocksd framliggas till foreskrifter om an-
vindningen av de statsbidrag som foreslas.
Utredningen bir bedrivas skyndsamt.

Att det har kommit s& lingt med flyget
i vart land ir mycket glidjande. Det més-
te anses som ett mogenhetsbevis att flyget
har utsikter att f& sadana civila rekryte-
ringskillor. Och varfor inte? Det finns
ju hemvirn., Eller, om vi vilja se lingre
tillbaka, det fihns land- och sjoscouter.
Man hoppas inom flygkretsar att utredning-
en skall komma till siddana resultat som
vart stindigt viixande flyg behover, d. v. 5.
14t oss fa en flygvirnskar! Vi méste viis-
sa alla taggar pd vér svenska igelkott!

GOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

STORGATAN(17, GﬁTEBORG TEL. 13 4882, 136519, INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

inom: HUSBYGGNADSTEKNIK och VAG- & VATTENBYGG-
NADSKONST, ELEKTROTEKNIK, KEMI & KEMISK TEKNO-
LOGI, MOTOR- & MASKINTEKNIK med VARME-, VENTILA-
TIONS- & SANITETSTEKNIK ell. AUTOMOBIL- & FLYGTEKNIK
Byggmistarekurs, viigmdstarekurs, elektroteknisk och motor-
& maskinteknisk diplomkurs, elektrisk installatérskurs under
Kungl. Kommerskollegii kontroll, fackkurser fér studenter och

likstallda.

NYA KURSER BORJA DEN 20 AUGUSTI

Expeditionen opp:n kl. 9—-17 Iérdagar 9—13 tisd, och fred. dessuwm ki,

Nya kurser borja den 1 okt.

byggnad med kurser om 2, 3 och 5 terminer.
teknisk kurs (713 min ).

Samtliga dessa senare kurser pd& 4 mdnader.
Dessutom maskinmdstarekurs pd 8 mdnader.
Laboratorier av Internationella métt.

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

KOMMUNAL LAROANSTALT UNDER STATENS INSPEKTION

Statsstipendier upp till 45 kr. pr. man.
maskinteknik (inkl. motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst samt viig- & vatten=
Viigmistarekurs (40 veckor). Virme= & sanitets=
Yrkeskurs for elektr. installatirer (B-kurs) bérjar den 9 jnnuarl
Nya lokaler med mod. laboratorier. Platsférmedling. Program gratis dd denna tidn nimnes.

Begdr program.

18—18,45.

Fackavdelningar for

Sma levnadskostnader.

FLYGTIDNINGEN

Vad ir detta for flygplan?

Storsta delen av de svar som kommo pa
vir friga i forra numret voro rétt: det
var Martin B-26 ”Marauder” som var in-
fird som silbuett i nr 7/1942 av FT. Pris-
tagare blevo: 1) Vol.-asp. 383 Wall, F 8,
Barkarby, 2) Gillis Arnebrant, Malmé, och
3) Orla Jensen, Viborg, Danmark. Det
blir prenumerationer, som komma med
posten.

Sitt i ging igen! Hérovan en typ som
méiste namngivas fore den 156 augusti

Mark kuvertet "Silhuettivling”. Samma
pris som sist.
Sportflygplan

onskas kopa omedelbart. Svar om typ,
motorstyrka, flygtid och pris m. m. till
2107420, 4. §. k. £, v b

"KGG” till salu

Forarinklddnad s. k. dgg till Grunau 9
sdljes billigt.

Stockholms Segelflygklubb
8:t Eriksgatan 40. — STOCKHOLM.

MMM/WMHW
For medlemmarna i foljande flygklub-
bar ingir under 1942 prenumeration pa
FLYGTIDNINGEN i arsavgiften:
Aeroklubben i Skéne
Borlinge—Domnarvets Flygklubb
Eskilstuna Flygklubb
Eslovs Flygklubb

Falu Flygklubb

Givlebygdens Flygklubb

Kockums Segelflygklubb, Malmé

Kristianstads FKs Modellflygsekt.

Linképings Segelflygklubb

Luled Flygklubb

Malungs Flygklubb

Stockholms Segelflygklubb

Sundsvalls Flygsillskap

FIBs MFK "Svalan”, Eksjo

Svedala Segelflygklubb

Tekn. Hogskolans Flygklubb, Sthlm

Varbergs Flygklubb

Visterds Flygklubb
H B

Bliv medlem i nigon av dessa klubbar si
far Ni FLYGTIDNINGEN varje manad!
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Startar och landar
overallt

Den enastdende rorlighet,
som utmérker modern tysk
krigforing, fordrar sirskilda
medel for att vid varje tid-
punkt kunna dga noggrann
kdnnedom om stridshin-
delserna och for att beford=
_ ra order til de i frimsta
e s e B linjen stridande trupperna.
e Den tyska krigsmaktens
idealiska forbindelseflyg=

plan, som ‘genom wutoms=
ordentliga flygegenskaper
startar och landar
overallt, heter Fieseler
"Storch”, en skapelse av
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LUFTBEVAKNING

Nya tyska flygplantyper

Bilderna av nedanstiende fyra nya
flygplan dro himtade ur majnumret
av den stora engelska tidskriften
*»THE AEROPLANE".

enschel Hs 129 ir Henschel-fabrikens

senaste typ och kan narmast karak-

teriseras som attackflygplan och moj-
ligen tungt jaktplan. Typiskt &r arran-
gemanget med de hingande motorerna
lingt framdragna samt motorkipornas
fortsittning bakom vingens bakkant. Ving-
en har betydlig V-form. Ett typiskt drag
hos Hs 129 liksom hos alla flygplan som
forsetts med Argusmotorer (hidr As 410
pa 450 hk) #r att motorgondolerna sedda
framifrén och bakifrin #ro bredast mnedtill,
vilket beror p& att Argus As 410 &r en
inverterad 12-cyl. V-motor. Bevipningen
antages vara tvd kanoner och fyra ksp i
nosen. Flygvikten uppges till 4.000 kg,
spv 15 m, lingden 11,4 m, maxhastig-
het 865 km/tim vid marken. Konstruktér
#r dipl-ing. F. Nicoleus. Antagligen in-
gittes detta plan forbandsvis i striderna.
En detalj att ligga pa minnet ar att ty-
pen dr ensitsig.

Messerschmitt Me 210 ar ett tvasitsigt
tungt jaktplan av renodlad typ. Man
gkulle tro att detta plan skulle vara en
obetydligt avvikande variant av tunga
jaktplanet Me 110, men olikheterna &ro be-
tydande. De mest markerade skiljaktighe-
terna #ro att stjirten pA Me 210 har en
enda fena med sidoroder (Me 110 har tva
sidstyrytor) samt att motorerna pd Me 210
skjuta lingre framfior nosen dan pd Me 110.
Ingen egentlig V-form. Motorer: tva
Mercedes-Benz DB 603 pid vardera 1.450
hk. Bevidpningen uppskattar "The Aero-
plane” till tvd kanoner och fyra ksp i no-
sen. Flygvikten omkring 8.000 kg. Max-
hastighet c:a 455 km/tim pa 6.000 m hajd.
Spv ¢:a 16 m och langd c:a 10 m. Kon-
struktér dr professor Willy Messerschmitt
och dipl-ing. W. Rethel. Planet ir avsett
for langdistansuppdrag och har overlag
biittre prestanda an Me 110. Antages kun-
na bira c:a 1.800 kg bomber. "Aeropla-

HENSCHEL Hs 129

ne” tror pa masstillverkning av denna ef-
fektiva typ.

Blohm & Voss BV 222 dr en transport-
och patrullflyghit, som konstruerades fo-
re kriget fior atlantflygtrafik i Deutsche
Lufthansas tjanst. Typen har nyligen
fullbordats men kommer antagligen inte att
byggas i storre antal. Bevipningen utgo-
res mojligen av kanontorn i for och akter.
Sedd fran sidan har denna typ vissa lik-
heter med en del engelska och amerikanska
flygbatar, men det férhallandet att BV 222
har sex motorer (BMW 132 De pa vardera
1.000 hk) skiljer den avgorande frin de
flesta andra plan. Svag V-form pa ving-
en. Flygvikt troligen 45.000 kg, Maxhas-
tighet 320 km/tim pa &ver 3.000 m hdjd.
Spv 45 m och lingd 33,5 m. Konstruk-
tor dr dr.-ing. Richard Vogt.

DFS 230 A1 &ar ett niositsigt glidplan for
trupp- och frakttransport, som bogseras ef-
ter t. ex. Ju 52. Planet kom till anvind-
ning for forsta gingen over Kreta. Det
byggdes i relativt stort antal och var vil
nirmast avsett for att utprova mojlighe-
terna for bogsering m. m. med avsevirt
stérre glidplan. Som trupptransportglid-
plan betraktat méste det anses fga rela-
tivt smé dimensioner, ty i Libyen ha in-
satts 23-sitsiga glidplan (Go 242) som till-
verkats av Gotha-fabriken. Tomvikten hos
DFS 230 Al torde halla sig kring 800 kg
och flygvikten vid 2.200 kg. Spv e:a 23 m,
lingd c:a 12 m. Konstruktor ir Hans Ja-
cobs — som #ven #r upphovsman till Go
242 (se bild i FT nr 4/1942, sid. 8).

Alla luftbevakare méaste utan hjalp
av flygplanbok kunna faststilla ty-
perna hos samtliga inom svenska flygvap-
net forekommande krigsflygplan samt de
viktigaste typerna hos Luftwaffe och RAF.
Med hjdlp av flygplanbok skall
en luftbevakare kunna identifiera samtliga
engelska, tyska och svenska krigsflygplan
som #ro kinda av myndigheterna och oav-
gett om de dro landplan, sjoplan eller flyg-
batar. Utan dessa kunskaper ar luftbe-
vakningen till ingen nytta.

MESSERSCHMITT Me 210

BLOHM UND VOSS By 222

FLYGTIDNINGEN

Fairey ”Seafox”
och
Arado Ar 95-See

airey Seafox #r ett tvasitsigt spa
ningsbiplan, avsett for katapultstart
och levererades forsta gangen til
kryssare &r 1938, Planet &r forsett me«
en Napier-motor i H-form. Det har méng:
gemensamma drag och kan méjligen i viss:

vinklar och belysningar forvixlas mec
Arado Ar 95-See, som emellertid ha
stjirnmotor. Vingarrangemang och all

ménna dimensioner piminna mycket on
varandra pd de tvd typerna. Dock kunn:
flygplanen litt skiljas frén varandra ge
nom sjartpartiernas helt olika utseende.

Seafox har typiskt stjértparti & la Faire;
— ganska likt firmabrodern ”Svérdfiskens'
— med lagt sidoférhillande, konvexrundai
fenframkant och bred rundad fena-sidoro
der-topp. Det tyska sjoplanet ddremot ha
hogt sidoforhillande pé sitt stjartparti, ral
och lutande fenframkant och smal avrun
dad fena-sidoroder-topp. Seafoxens sidoro
der stricker sig nedanfor det delade hojd
rodret s& langt att dess underkant bilda
en svag bage under kroppens underlinje
Aradons sidoroder sitter helt ovanfor hajd
rodret, vilket #r odelat och placerat bakor
béde sidoroder och kropp.

Seafoxens stabilisator-héjdroder avsmal
nar obetydligt utit och har rundade ”horn’
Hoéjdrodret har ett V-format urtag for s
dorodrets rorelser. Aradons stabilisator ha
pilformad framkant, och hdjdrodret ha
rundade spetsbalanser och rak bakkant me
trimroder i mitten.

Ovriga viktiga olikheter mellan dess
bada flygplan &r antalet vingstottor oe
stag, som #r mycket storre pid Seafox, d
olika avrundade vingspetsarna, kabinerna
vitt skilda utféranden, avsaknaden av d
stansstottor mellan Aradons flottorer sam
vattenrodrens olika form,
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Try;:ket pé& en jaktmaskins plexiglastak uppgar
till 3000 kg/m? ibland mer. Plexiglas kan &ven

uppfylla betydligt hégre fordringar.

EXIGLA

ROHM & HAAS G.M.B.H. DARMSTADT




Fran Alleberg.

segelflygtivlingarna pd
Overst t. v. de tvd SG-38 gira sdillskap med
en Grunauw Baby pd visthanget; t. h. Baby
efter en start fran bryggem; lingst t. h.

vinschstart. Andra bildraden: Baby flyy-
slipstartar efter Klemm 85 (L. v.) och di-
stanssegraren Abelin med dam skjuter pd
SBF medan Widengren tittar i kameran.
Tredje raden: kapten Ahblom (med higra
dgat skymt) ger instruktioner fore star-
ten, och ing. Florman (i rutig cowboy-
skjorta) och Tirnlund se glada ut med
Kranichen i bakgrunden. Nedersta raden:
morgonuppstillning och flagghisswing, och
instruktor Bertil Koch skiter markstatio-
nen at radioflygaren i SBF,

pé4 Rhon och sett filmer med underbara

bilder frdn kampen mellan vidrldens bis-
ta segelflygare. Det ar lindrigt sagt att
de svenska segelflygarna lingtat efter na-
got liknande, men ingen har egentligen
gjort sig en forestdllning om att verklig-
heten 14z s& ndra hos oss. Det var inte
utan att vara segelflygare follo i farstun
nidr de forsta allebergstidvlingarna utlystes
att dga rum under tiden 20—26 juli 1942,
en period som &dven kallades Allebergsvec-
kan. Men sedan den forsta forvirringen
lagt sig gick en stormvig av hidnforelse
over landet. Alla flygklubbar som just da
hade mojligheter satte i ging med inten-
siva “upprustningar” for att soka birga
hem négot av de uppsatta priserna. Dess-
utom skulle det bli ett minne for livet att
ha varit med bland de forsta “allebergs-

Iérata] ha vi ldst om segelflygtiavlingarna

FLYGTIDNINGEN

Daligt vider forstorde ej

Segelflygtivlingarna pa Alleberg

Bésta resultatet: tre genomférda malflygningar pa en dag.

uvarna”. Denna tévlingsvecka var en av
de vackraste frukterna av det intensiva ar-
betet med Allebergsfonden och den dédrpa
foljande provisoriska uppbyggnaden.
Under lordagen den 18 och sindagen
samlades de tdvlande lagen, och de som ej
hade med sig egna flygplan och 6vrig ma-
teriel fingo kvittera ut fran KSAKs ma-
terielférvaltare Manne Nilsson.

Mindagen den 20 juli

skulle vara forsta tivlingsdagen, men vid-
ret var — liksom i stort sett under hela
veckan, som tyvidrr var den s. k. fruntim-
mersveckan — inte det bista, varfor tiv-
lingsledaren kapten Sven W. Ahblom pé-

‘bjod traning i flygslipstart.

Tisdagen den 21.

Det blaste smispik och visthangvind.
Ingen termikflygning. Méanga svirord ur
bittra sinnen. Kapten Ahblom riddade i
nédgon man situationen genom att efter
morgonuppstillningen och flagghissningen
kl. 0800 utlova en hangtivling, eller ritta-
re sagt en hijd- och tidsflygning, om det
inte gick f4 nidgon ordning p& meteorolo-
gen i Karlsborg — och det visade sig vara
alldeles omdojligt. Dirfor beordrades alla
de sju segelflygplanen (Grunau Baby) SE-
SAL, SAS, SBB, SBF, SBL, SBN och
SBO ut till startbryggan vid vésthanget.
En imponerande syn! Ett efter ett star-
tades planen med gummirep, och dir hing-
de snart de sju planen. Det blev ganska
trangt pd det jamforelsevis korta hanget,
men annu tringre blev det nir instrukto-
rerna "Bollnds-Johan” och Gosta Tdrnlund
— som ej voro lediga fran sin befattning
och darfor ej kunde tivla — givo sig i le-
ken efter de dvriga i var sin Schulgleiter.
De stego till ansenlig héjd, och ibland voro
de hogre én flera av segelplanen! Denna
prestation hilsades givetvis med stor for-
tjusning av sivil tivlande som &skadare.
Uppskattningen var synnerligen horbar nir
t. ex. Tarnlund "stannade” och birjade
vinka &t Johan att komma nirmare. Den-
ne kom, och s& hingde SG-388:orna alldeles
bredvid varandra i rote med samtalande
forare — mdahinda de sutto och kritiserade
nagon f. d. elev bland de tdvlande. Ibland
lekte de hiss, d. v. s. de ldto sina plan stiga
rakt uppét i den 18—14 sekundmeter star-
ka vinden. Johan Blomberg flég t. o. m.
bakléinges... P& eftermiddagen satte
Térnlund nytt svenskt "rekord” i uthillig-
hetsflygning med glidplan — tiden blev
8 tim 51 min. Bra gjort!

Tisdagens resultat blevo: 1) Stockholms
Segelflygklubbs forsta lag 278 poing; 2)
Stockholms SFKs andra lag 222 podng;
3) Viasteras Flygklubb 201 p.; 4) Norrko-
pings MSFK 190 p.; 5) Aeroklubben i Ska-
ne 169 p.; 6) Linkopings SFK 161 poang.
Tekniska Hogskolans Flygklubb hade otur
bl. a. med ett skidbrott i en landning och
fick ingen placering. Individuella resultat:
B. Wassgren, Sthm, 198 poing (lingsta ti-
den, 4 tim 25 min); 2) F. Nordholm, Vis-
terdas, 176 (storsta hojden, 560 m); 3) B.
Héggstrom, Sthm, 130; 4) T. Berglund,
Linkoping, 127; 5) H. Kipp, Norrképing,
99; 6) B. Koch, Sthm, 92; 7) H. Millgard,
Skane, 91; 8) A. Hedén, Norrkdping, 91;
9) Bjorn Andersson, Sthm, 80; 10) R. Abe-

lin, Skéne, 78; 11) N. Hultén, Linkoping
34; 12) 8. Widengren, Visterds, 25 poiang

Har fingo deltagarna inhamta en nyttig
lardom, namligen att vid dylika rumpslit-
ningstivlingar” i mycket stark vind akts
sig vildigt noga for att folja med ev. upp-
dykande termikbldsor over berget och fort
sitta att hdnga i tills termiken "vissnar”
d& man méste soka sig tillbaka till hangei
med ovisshet om man tar sig tillbaka ellex
ej. Visserligen har man goda chanser att
vinna héjd och dirmed god placering, men
under sadana dagar med vind pd upp till
15 m/sek #r termiken mer eller mindre
sonderblast och hdller inte mer an tillfal-
ligt. Dirfor fingo de fyra deltagure som
foljde med en blisa i vindriktningen landa
pa ldsidan av berget i nedvindar och virv-
lar — tre satte sig pa landningsplatsen
nedanfor “ostkanten” och fingo rakna po-
ing, men den fjarde landade pé ett filt i
nidrheten och erholl ingen podng. Typiskt
for ett beriknande ~segelflygarhuvud wvar
Nordholms taktik att erdvra storsta hojden
med hjidlp av termiken 6ver sjilva hanget
utan att frestas folja med blasorra till 14
sidan.

Onsdagen den 22

var en svart dag med regn och tunga skyar
Alla tévlingar instidlldes, och endast nigr:
traningsflygningar gjordes. I skaningar
nas Grunau Baby SE-SBF inmonterades
teknologerna Sundblads och Ljungdahls se-
gelflygradio, vilken sedan provades &vel
hanget av Abelin och Figerblad samt sena-
re dven av kapten Ahblom. Radion fun:
gerade i stort sett till belidtenhet och be.
hiver endast en finjustering samt ytterli
gare prov innan den ev. slippes ut i mark-
naden — om nu detta dr meningen.

Torsdagen den 23

borjade trakigt som de 6vriga dagarna
For att inte lita dagen gd i slohetens tec
ken beordrade kapten Ahblom en tivling
i hojd och tid efter vinschstart fran syd
dndan av “flygfiltet” pi platin. Fors!
blev det flygtider p4d 2—2 1%—3—3 % mir
och nagot mera, men till slut fingo tre
flygare tag i en blasa vid nordindan as
berget, nimligen Nordholm, Higgstron
och Millgard, vilka fingo tider pa 10 ne:
till 6 min. Emellertid kom som #del ges
fran det segrande laget en protest mot den
na tévlingsform, di den ingalunda vort
virdig Alleberg. Tivlingen ogillades dir
for och fick i stillet gélla som tranings
flygning, vilket ju var réatt och riktigt.

Fredagen den 24 — Tivlingsdagen!

Det var en fréjd for segelflygarna pi
Alleberg att vakna pi Mosseberg denn:
morgon och se de bl luckorna mellan mol
nen. Alltihop lovade en smula termil
frampé formiddagen. Niar de tivlande ef
ter den langa cykelturen fran Falképing
natt Allebergsplatin och hangaren var de
med alldeles siirskild klaimm som kapter
Ahblom beordrade uppstillning, givakt ocl
flaggans hissande — han visste ju att de
skulle bli den forsta egentliga tévlingsda
gen, Tévlingsledaren Ahbloms handgéing
ne medhjilpare ing. Bertil Florman iklad
de sig vita shorts och bil samt begav sig
jamte ett par mannar till flygplatsen
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Jonkoping, som var dagens mal. Det skulle
namligen bli malsegelflygning, den forsta
officiella i Sverige. Den iver med vilken
kartorna studerades var omiétbar. Tiv-
lingsdeltagarna kinde sig historiska. ..

Vid 11-tiden ansfigos de termiska forhél-
landena s4 gynnsamma att allmin start
kunde ske. De tvd motorflygplanen, en
Klemm 35 och en GV-38 bogserade i tur
och ordning upp segelflygplanen till 400—
500 m héjd. Efter losskoppling av fora-
ren 1 segelplanet fortsatte denne att soka
termikblésor pa sin vag och satte kurs mot
Jonkoping. Fdr en del tog termiken slut,
och flygaren hade endast att forsoka kom-
ma tillbaka till Alleberg och hélla sig pa
det flygbara visthanget i vidntan pa att
niagon lyftande termikbldsa skulle uppen-
bara sig igen.

Trots att viderleksforhédllandena inte
kunde sdgas vara de allra biista utan sna-
rare “hjilpliga” ringde petmojapparaten
Leaby 51 (i hangarbyggnaden) och medde-
lade att ett... tva... tre flygplan landat i
Jonképing. Tre méalflygande segelflygplan
pa en dag — rekord hittills f6r vart land!
De tva forsta planen i Jonkoping fingo
flygbogsering tillbaka till Alleberg, och de
ovriga (saledes #ven de som satt sig pa
dkrar och dngar pad vigen till malet) him-
tades med bil och transportvagn. Det be-
riattas rorande historier om ortshefolkning-
ens hjidlpsamhet vid nedmonteringen av
flygplanen och anskaffande av forfrisk-
ningar at flygarna. ..

Tavlingen omfattade bidde den pabjudna
strickan och uppnadd medelhastighet, d. v.
8. kortaste tid till mélet.

Segrare blev Rudolf Abelin, Aeroklubben
i Skane. Klemmen bogserade honom upp till
400 m, ddar en insekt krossad mot vind-
rutan visade honom var termiken fanns.
Flygfin pad sddan héjd innebdra med si-
kerhet termikblisor. Stigning till 1.000 m,
varpa foraren gjorde blindflygning i mol-
nen till 1.300 m. Kommen halvvigs sjonk
han ner till under 300 m Gver startpunk-
ten. Redan beredd till landning fick han
plotsligt en stigning pa 5 m/sek coh steg
till 900 m. Eftersom Jonkoping var i sik-
te tryckte han och flog med hog fart ned
mot flygfaltet. Tiden var 1 tim 03 min.
Distansen ger Abelin silver-C ocksé.

Fred Nordholm, Visterds FK, startades
med GV-38. Han fick forst ingen termik
utan gick ner pd hanget och vintade. En
blisa forde honom upp till molnbasen pa
950 m héjd. Kurs mot Vittern. Vid Habo
sjonk han till 90 m hojd over startnivin
och var beredd foér landning. TFick kin-
ning med en svag blisa, och under stin-
digt kurvande kom han upp igen till 700
m och kunde sedan trycka planet mot flyg-
platsen i Jonkoping. Tid 1 tim 49 min.
Har silver-C-distans forut.

Bjirn Andersson, Stockholms Segelflyg-
klubb I, steg i moln mellan 1.200 och 1.500
m men sjonk sedan ner till 350 m Gver en
trakt av mossar och karr. I sista minuten
lyckades han emellertid fa tag pa en blasa
med 4 sekm stigning och kom s4 smaning-
om upp till 1.000 m hojd pa en mils av-
stidnd fran Jonkoping. Kunde trycka med
god hastighet sista biten till malet. Silver-
C-prov. Tid 2 tim 06 min.

Endast en man i varje lag fick chansen
att avverka stridckan, ty senare hade ter-
miken tagit slut.

Podngstillningen var nu: 1) Sthm SFK
1 453 poiang; 2) Aeroklubben i Skéne 394;
3) Visteras FK 388; 4) Linkdpings SFK
305; b) Sthm SFK II 232; 6) Norrkopings
MSFK 190; 7) Tekniska Hogskolans FK
130 poang.

Liordagen den 25

gick i prins Gustaf Adolfs tecken. Efter-
som det var uppvisningsdag for pressen
samt militdra och civila spetsar i samhéllet

passade det ganska bra att termiken lyste
med sin franvaro och segelflygplanen fingo
halla sig "hemma” over berget. Det blev
hojd- och tidsflygning péd hanget i vanlig
ordning.

Det bdsta pd den dagen var emellertid
att vart segelflyg fick kungligt gillande
genom prins Gustaf Adolfs debut som se-
gelflygare. Han flog namligen som passa-
gerare och elev i baksits pa Kranichen,
som fordes av kapten Ahblom. Efter gum-
mirepstart hingde det for tillfallet kungli-
ga segelplanet over viisthanget i tre kvart.
Syn- och horbarligen gillade han turen
skarpt men var ledsen over att han ej fick
niagon termikanslutning... Ovriga som
fingo flyga med Kranichen voro general af
Edholm, dverste Armann fran A 9, overste
Age Lundstrom och overstelojtnant Gosta
Héard — start med flyghogsering. En av
dessa lar efterat ha sagt: "Detta skall
héddanefter bliva min musik”.

De besokande visades omkring overallt
pa berget. och KSAKs generalsekreterare
overste Enell talade om for dem att visser-
ligen var Alleberg ganska skapligt nu, men
mycket pengar behovdes for att skapa en
vardig centralskola for de svenska segel-
flygarna.

En uppskattad programpunkt var Stig
Figerblads avancerade flygning med en
Olympia.

Siondagen den 26

Igick upp som en sol och ner som en pann-
kaka”. Finfin termik, molnbasen pa 900
m, lagom vind ete. De tdvlande fingo ut
mya kartor, de gamla voro for sma! Striack-
fflygning till Grebro, 16 mil... Fantastiskt!
Endast en man kom i vig ut pé4 stricka,
‘och det var red. for denna tidning., Sett
|fran skribentens sida var det si hir: start
med flygslip efter Ahblom i XKlemmen,
losskoppling pa 500 m i en bra blésa. Stig-
ning till 1.000 m. Kurs lings jarnvigen
mot Skévde. Molnflygning halva vigen.
Rakt over Skovde, skrek allt vad jag orka-
de en hilsning till min dér boende broder,
vingtippningar. Nedvind pd 1—2 m/sek.
Hagel och regn. Ingen uppvind négon-
stans. Landning pad en avbetad adker vid
en lattillgdnglig sidovdg. Bjuden pa gris-
stek hos Lundells i Locketorp. Himtades
av mitt lag med en flott transportvagn
fran AB Flygindustri. Horde hemma pi
berget att tdvlingen avbrutits och att jag
inga podng fatt. Usch! Och att regnet
forstort uppvisningsdagen pa Alleberg.
Usch! Usch! — Nista ar maéaste vi tévla
under 14 dagar minst. (PS. Jag svor nis-
tan nir jag mirkte att jag flugit endast 45
km och att det darfor fattades futtiga b
km till silver-C-distansen — &r det négon
som undrar pa ilskan?)

Slutresultatet

blev: 1) Stockholms SFK lag I (Bjérn An-
dersson, Bengt Wassgren) 776 poidng, Luft-
fartsingpektorens vandringspris samt Sy-
stem Paulins hederspris — en Paulin-baro-
meter; 2) Aeroklubben i Skéne (Rudolf
Abelin, H. Millgard) 670 poing, Briderna
Kjellstroms hederspris — en Silva-kompass
for segelflygplan; 3) Viasteras FK (Fred
Nordholm, Sven Widengren) 699 poang, Ir-
vin Fallskdrms ABs hederspris; 4) Sthm
SFK II 547 poang; 5) Linkopings SFK
544; 6) Norrkopings MSFK 410 poang.
Individuell segrare i distansflygningen blev
Abelin, som avverkade strackan till Jon-
koping, 54 km, pd 1 tim 03 min. Beloning
en flott armbandskronograf fran A/B
Flygplan. Nordholm fick fér sin hijd Nor-
diska Armaturfabrikens hpr., en fickkrono-
graf.

Chefsinstrultoren kapten Sven W. Ahblom,
Sveriges forste segelflygtivlingsledare.

Det bor inte forglommas att Allebergs-
veckan avslutades med en middag for de
tivlande pa Stora Hotellet. Stidmningen
utmérkt med god termik. Allséang s& att
tak och viggar bignade. Som finfina
sangledare fungerade bl. a. ing. Dérantz,
Manne och Johan.

En hel del bor visserligen #ndras till
nista ars tdvling, men ledningen skall i
alla fall ha heder och tack for det goda
arbete som betingades av omstindigheter-
na. Svenskt segelflyg hiller pd att mogna.

Millgdrd.

Allebergstiiviaren B. Andersson

fortsatte efter hemkomsten av bara farten
pa Bromma och uppnidde onsdagen den 29

juli en hojd av 2.200 med Olympia. Flyg-
slap. Flygtid 1 tim 50 min, Avbrit for
ishildning.

Slijjd- och yrkesldrarna

ha haft kongress i Stoekholm, varvid Gver-
stelojtnant Gosta Hard héll ett forvedrag
om segelflyget som fritidssysselsittning.
Kongressens ordforande, yrkeslarare Ivar
Andersson, Malmo (sekr. i segelflygsektio-
nen) tackade tal. och hoppades att samar-
betet mellan kongressens deltagare och
KSAK skulle bli aktivt och givande samt
hemstillde att kongressen skulle gira ett
uttalande i sddan riktning, vilket ocksa
besléts.

Sporttlygplan

2-sitsigt, helst tackt,
onskas kdpa.

LINKOPINGS FLYGKLUBB

CUB 50 hk

till salu.

Svar till "Utmarkt skick”.
Denna tidnings exp.




8

Rontgenundersokning

Ett viktigt led i kontrollen av flygplandetaljer

- Av Stig Kernell -

bildad anses nistan den, som ej vet
Ovad rontgenundersokning #r, och

ganska fi #ro vil de som #nnu ej
kommit i kontakt med denna ldkarnas for-
namliga slagruta. Rdntgen kan &dven an-
vindas som ett. utmirkt stridsvapen mot
vissa sjukdomar som angripa var briackliga
lekamen. Men att man dessutom brukar
rontgenundersika maskindetaljer och rdfim-
nen inom den mekaniska industrien, det
visste lisaren kanske inte — om han inte
arbetar inom flygindustrien eller “gir som
mek,” forstas, ty da har han sikerligen sett
delar stimplade med "GMLYST” eller
"Durchleuchtet”. Det dr ndmligen mycket
vanligt, for att inte siiga regel, att gjutna
och smidda detaljer rontgenundersikas.

Men vad #r rontgenstrilar for nagot?
Jo, det #r strdlar som gé ritt igenom nés-
tan vad som helst och #dro farliga att hand-
skas med, dr det vanliga svaret pa denna
fraga. Sant #r att strilarna dro farliga,
men det finns skyddsmedel mot dem. Stra-
larna ha mycket svirt att tringa igenom
bly och barium, varfor man brukar skydda
sig mot bestrdlning genom att taga pa sig
en gummirock, i vilken ett lager blysulfat
#r insytt, enklare stiilla sig bakom en skirm
av bly eller #nnu bittre stoppa in réntgen-
roren och stycket, som skall undersékas, i
en ldda kladd med blyplat. Barium an-
vindes av lasaretten som kontrastmedel vid
fotografering av indlvor. Tanken pa ba-
riumgrét vicker mahinda inga angendma-
re minnen hos dem som stiftat bekantskap
dirmed. Som stralskydd anviindes barium
diaremot mycket sillan.

Vid rontgenundersokning skiljer man
mellan rontgenfotografering och genom-
lysning. Skillnaden framgéar av orden sjél-
va. 1 forsta fallet placeras stycket, som
skall undersékas, i stralknippets vdg och en
fotografisk plat ligges pa stycket. Stra-
larna komma d& att passera provet och fal-
la pé pliten (se skiss). Genomlysning till-

gar i det nirmaste likadant, men den foto-
grafiska platen ersittes av en skirm, en
s. k. fluorescensskiirm. Denna bestir av
ett blyglas, som hindrar strdlarna att trif-
fa jakttagaren i ansiktet, och bakom gla-

Folegralisk plof el skdrm
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set, alltsd mot rontgenriret, ett skikt, som
lyses upp, nir det trdffas av strilarna.
Rontgenstralarna #ro ndmligen osynliga
for blotta 6gat. Den si erhallna bilden ar
en skuggbild av provningsdetaljen och visar
inte bara den yttre konstruktionen utan
dven skillnaden i materialtjocklek och ma-
terialbeskaffenhet. Vid genomlysningen
syns alltsd en blasa eller spricka som en
ljus flick eller strimma.

Man har alltsd mojlighet att utan att for-
stora eller fordndra materialet konstatera
inre fel hos detsamma.

Fotografering #r mycket tidsddande och
anvindes mera sillan vid lépande kontroll
utan endast vid noggrannare undersékning
av speciellt viktiga detaljer. Den plat som
anvindes bestir av en celluloidfilm, som pa
bada sidor Ar tverdragen med emulsion. Vid
granskning hélles platen framfor en 1jus
gkiva, och den paminner om ett vanligt ne-
gativ.

Fullstindigt aggregat
for rontgengenomlys-
ning. Se firklaring i
artikelns sista avdel-
ning.

FLYGTIDNINGEND

Den vanligast forekommande kontrolle:
ir genomlysningen. Ett ordindrt och e
alltfor skrymmande stycke undersikes pi
tva & tre minuter. Noggrannheten ir, son
nimnts, mindre dn vid fotografering. Stor
leken av de fel, som framkomma vid foto
grafering, ar ung. 1—2 % av godstjockle
ken under det att den vid genomlysning &
5—10 %. Understkes t. ex. en detalj, var
tjocklek dr 5 em framtrdda pa platen bla
sor, vars storlek @r 0,5 mm och uppat, me
vid genomlysning synas endast blasor a
2,5 mm diameter och uppédt. Noggrant
heten vid genomlysning #r fullt tillrickli
niar det giller seriedetaljer.

En icke ringa fordel vid kontrollen a
flygplandelar dr forhallandet att lattmeta
ler dro littare att genomstréla &n jin
koppar, zink m. m. Man brukar séga al
de senare ha storre absorbtionsforméga &
de forra.

Detaljer som undersékas dro vevhus, €]
lindertoppar, motorupphéngningar, hju
hjulgafflar, lintrissor, lintrummor m. 1
Varje detalj stimplas antingen me
PGMLYST” eller "Fotogr.” /men kassers
ej for varje liten bldsa. Sma och obetyt
liga blasor utmiirkas bara med markfar

1 forbighende kan nimnas att de flesi
smidda och gjutna detaljer fir Aeroplanb
lagets rikning rontgenundersokas, likal
des motordetaljer till Svenska Flygmot
AB.

Réntgenundersokning #r en forhalland
vis billig kontrollmetod. En komplett a
liggning kostar under nuvarande forhi
landen c:a 25.000 kr. En relativt liten v
gift for okad kontroll och skirpt sikerh

De personer som skéta anlédggningen u
derkastas ménatlig likarundersokning m
hinsyn till risken for bestralning. Vis
personer fi ej heller sysselsitta sig m
radiologiskt arbete, nimligen sddana som
da av overkianslighet for solljus och ekst
samt de som ha drr efter brinnskador m.
Semestern #dr fordelaktigt ordnad med
veckors ledighet de fyra forsta aren ¢
direfter 6 veckor de efterfdljande.

Bilden visar ett komplett aggregat 1
réntgengenomlysning forsett med flu
escensskdrm. Till vinster syns mandv
skapet med volt- och ampéremeter. (N
mal spinning vid genomlysning dr 100.(
volt och stromstyrkan 15—20 mA.) U
dersokningslidan synes mitt pa bilden. T
ar klidd med 4 mm blyplat. Rattarna :
vindas nir man onskar éindra lige pa pr
stycket. Dir bredvid synes kylpump sa
transformator. Kylpump anvindes ej
ofta pd stationdra aggregat, utan kylsy:
met kopplas i regel ihop med vattenl
ningen.

Endast 1: 80

kostar FLYGTIDNINGEN
fr. 0. m. sept. till arets slut.

Sé&tt in beloppet i dag
pa posigiro 147660.

Ombud antagas —
begiir ombudsvillkor!
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Duktiga karlar i lufikriget

Modellflygaren-segelflygaren
som blev chef for jakteskader

ojtnant Wolfgang Spite (omnimnd
I under rubriken "Nytt utifrdn” i nr

6/42 av FT) har en underbar flygar-
bana bakom sig. Det bérjade pa allvar
1935, da han efter segraren Oltzschner, vil-
ken stéortade och omkom, var den baste fly-
garen vid Rhontdvlingarna. Men d& hade
han redan i manga ar hallit p4d med flyg —
som sextondring tillkdmpade han sig 1928
flera forstapris vid tdvlingar med gummi-
motormodeller.

Nir Spite var 17 ar holl han tillsammans
med segelflygarna i Dessau pa med en
héngglidare av Pelzners konstruktion. Se-
dan bosatte han sig i Chemnitz och sokte
genast upp likasinnade dven ddr. Ar 1931
fick han tillfdlle att i Schwarzwald erdvra
A- och B-diplom — pa den tiden nagot sill-
synt. Ett ar senare svdvade han éver hangen
i Grunau och erholl C-diplom och "amtliche
C”. Ar 1935 kom han forsta gangen till
Wasserkuppe. Mistarnas bravader vickte
en stark &Aregirighet hos honom....

En forutsdattning for Spites ytterligare
framgéng vore ett hogviardigt segelflyg-
plan. Darfor satte han hosten 1933 tillsam-
mans med nagra kamrater i gdng med att
bygga en ”Condor”. Varje ledig stund gick
a4t till arbetet. Beldningen kom redan
pingsten 1934, di4 han kunde starta i en tiv-
ling. I och med denna tavling borjade
Spites “guldilder” som segelflygare. Som-
maren 1935 holl han pa med langa Gvnings-
flygningar i Hornberg. Nir det sedan bar
iviag till Wasserkuppe arbetade Spite énnu
for sin tidning i Chemnitz.

En episod: Han hade just skrivit en stor-
re artikel om Rhon men fann att tiden var
for knapp for att f4 in den i tidningens
léordagsnummer, som meningen varit.

— Kanske jag kan ordna det med segel-
planets hjilp, sade han vid middagstiden.

Tva och en halv timme senare meddelade
Spate per telefon att han landat pid den
216 km avldgsna flygplatsen i Chemnitz.
Artikeln kom in i lordagsnumret.

Samma ar lyckades Spite i den forsta
stora malflygningen frdn Wasserkuppe. Ar
efter ar lag han ocksa i tdtgruppen vid de
arligen aterkommande tédvlingarna under
Rhionveckan. Ar 1938 blev han man for en
prestation av sensationellt slag — han flog
400 km fran Wasserkuppe till Stettin, och
nidsta ar seglade han som forste man fran
Wasserkuppe till Freiburg och Amsterdam.
Som nionde segelflygare i virlden bar han
det #rorika guld-C:et. Silver-C hade han
haft sedan 1935. Hans flygningar fior guld-
C voro 445 km stricka och 6.370 m hé)d
dver urkoppling.

Sommaren 1937 hade Spdte pa allvar
overgatt till flygningen som yrke. Efter
att ha erdvrat trafikflygcertifikat overgick
han till Luftwaffe, dir han blev underldjt-
nant 1938. Han drog s4 sméningom ut i
kriget. Det blev linga spaningsflygningar
dver polskt omrade, och dven under faltta-
get mot Frankrike skaffade han ledningen
viktiga underlag for arméns aktioner. ver
30 flygningar mot fienden hade han bakom

sig da han tilldelades jarnkorset av forsta
och andra klass.

Nu gick Spates hogsta onskan i uppfyl-
lelse: han forflyttades till jaktflyget. 1
mars 1941 kom han efter jaktutbildningen
tillbaka till fronten. Forst flog han mot
England en kort tid, och direfter bar det
i vag till Balkan. Hans forsta offer blev
en Bristol Blenheim, som nyss gjort lagan-
grepp och féllt sina bomber mot en tysk
faltflygplats.

Hans storhetstid som jaktflygare kom
forst med kampen i oster. Redan de forsta
dagarna skiot han dagligen ner tva och
ibland tre sovjetbombare eller jaktplan. Den
5 oktober erholl han efter att ha fillt 32
ryska plan riddarkorset till ~jdrnkorset.
Aven tva spirrballonger skot han i brand,
och han blev snart bekant for sina djarvt
genomforda lagangrepp pa fiendens kolon-
ner och stidllningar. Innan érets slut var
han léjtnant och hade hojt antalet luftseg-
rar till 47. Under de svara vintermanader-
na flog han oavbrutet mot fienden. Alltid
beriknande men djirv hijde han snart an-
talet nedskjutna flygplan till 6ver 70. Ny-
ligen tilldelades han ”eklovet” for sina
bragder. Den forne modell- och segelflyga-
ren, som sjilv med envishet genomdrev att
han blev stridsflygare, har blivit ett fore-
dome for sin nations och andra linders flyg-
hagade ungdom. G. Briitting.

Frén montdr till flottiljchef

tt flyga ar en passion. Den som har
Aden riatta andan blir ocksa till slut
flygare, vilka svarigheter som &n
komma i hans vig. Det finns manga exem-
pel hidrpa i detta krig. Ett av de basta ar
major Herbert Ihlefelds ldnga och svara
vig.
Major Thlefeld erhdll efter sin 101 luft-
seger som "nionde officer” eklovet med
sviard till riddarkorset.

Major Ihlefeld.

FLYGTIDNINGEN

Spite som segelflygare.

Det var en ldng vig for bondesonen-
grenadjiren, som sommaren 1933 pi ka-
serngarden i Stettin lingtansfullt sig efter
de startande flygplanen p& den nirbeligna
flygplatsen, It':ill befilhavare for en av de
framgangsrikaste jaktflottiljerna.

Det avgorande steget i Ihlefelds liv var
da han 1934 kommenderades fran infante-
riet till flygtekniska skolan i Jiiterbog. Dar
gjorde den nyblivne flygsoldaten sin forsta
bekantskap med flygmotorn. Efter en kurs
vid Heinkel Flugzeugwerke blev han korp-
ral, och kort dédrpi insattes han som mon-
tor i Luftwaffe.

Men han néjde sig ingalunda med sin
stidllning utan ville higre, och efter uppre-
pade ansokningar niddes mélet: Thlefeld
fick flygutbildning, och den forne flygsol-
daten &tervinde si sméningom till sin
gamla flottilj — som jaktflygare.

Snart kallade Spanien. Ihlefeld var med.
Nio motstindare nedkdémpades. Med spa-
nienkorset i guld och andra utmérkelser
atervinde Thlefeld som en av Legion Con-
dors mest framgédngsrika, och kort dirpi
befordrades han for sina lysande meriter
till underldjtnant.

Pa det internationella flygmétet i Brys-
sel tillhérde underlgjtnant Thlefeld den tys-
ka “konstflygdivisionen”, som varje dag
vann hogsta erkiinnande savidl fran publik
som internationella fackmén.

Frin den forsta dagen under detta krig
deltog Thlefeld i striden. Ett ar senare bér
l6jtnanten sisom en av de forsta jaktfly-
garna riddarkorset till jirnkorset. Mangen
hard traffning har Thlefeld varit med om
over Kanalen och England och tillkdmpat
sig seger efter seger. Sedan stred han i
oster, vecka efter vecka hojande antalet
nedskjutna fiendeplan. Alltid lidg major
Thlefelds segrarsiffra hogst inom den flot-
tilj, som han 1940 fatt befil Gver.

Hans flottilj kom i alldeles sdrskilt hog
grad i Atnjutande av hans arbete och om-
sorg. Det var helt naturligt, men sa &ar
det ocks&d samma flottilj, vid vilken han en
ging var verksam som korpral och montér.
Han #r en utomordentlig ledare for sina
flygare, ett foredome i alla avseenden. D4
och di har flottiljen fitt vara med om att
chefen tagit av sig vapenrocken och sjilv
hjalpt flygmekanikerna i deras arbete. 1
denna kamratlighet ligger sannolikt #ven
hemligheten med denna flottiljs stora fram-
gangar. Ty befilhavaren dr jaktflottiljens
framgingsrikaste flygare och forste montor,
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narmare bestimt den 29 januari 1937,

startades i Norrkoping ett privat flyg-
foretag, A/B Nordisk Aero-Tjinst. -Syftet
var att bedriva forvarvsmissig lufttrafik,
d. v. 8. passagerarflygning, ambulansflyg,
flygfotografering m. m. Under de nér-
mast foljande tva aren utfordes med bo-
lapets maskiner rundflygningar &ver si
gott som hela Sverige.

Bland ambulansflygningarna under den-
na tid kunna npdmnas en sjuktransport
Helsingfors—Norrképing samt en frin
Runé i Rigaviken till Stockholm, varvid
landning och start skedde pa liésa isflak.

Fﬁr nagot mer &n fem Aar sedan, eller

BILREPARATIONER
OSTERSUND: MArtenssons Bil-

& Smides-

verkstad Eftr. Tel. 448, 3436.
BRANDREDSKAP
HALMSTAD: Brissmans Brandredskap,

Kopmansgatan 31. Tel, 3333.

FARGER och FERNISSOR
MALMO: A.-B. Firgverken, Torngatan 11.
Tel. 258 18, 284 44 (Sthlm 52 11 82).

OSTERSUND: A.-B. Ustersunds Firghan-
del, Storgatan 19. Tel.

KORGAR och KORGARBETEN

OSTERSUND: C. H. Olausson, Stora Tor-
get.. Tel. 14.

OPTISKA ARTIKLAR

OSTERSUND: A.-B. Karl Friman, Ur- &
opt. aff.,, fotogr. artikl. Storgatan 27.
Tel. 249.

OVANSMORJOLJA och -APPARATER

MALMG-LIMHAMN: C. & 8. Clementson
(Speedoil, Speedoiler). Tel. 516 00, 516 01.

SKODON

GSTERSUND: A.-B. Neumans Sko- & Lii-
deraffiir, Storgatan 35. Tel. 149.

SNICKERI- och TRAFORADLINGSALSTER

OSTERSUND: Ostersunds Triforidling,
Kipmangatan 6. Tel, 470,

STALMOBLER

MALMH: D. 8. Stalmdbelfabriken 8. Jona-
;ci)il;}.-B.. Industrigatan 14—18, Tel, 175 72,
5.

TVATT- och STRYKNING

OSTERSUND: Svensons Tvitt-

& Stryk-
inriittning, Storgatan 6. Tel. 1118.

FLYGTIDNINGEN

Svenskt forvarvsflyg:

Flygplantyper hos
Nordisk Aero-Tjinst:
dvre raden Miles Fal-
con (t. v.) och Waco,
nedre raden  Avro
Avian (t. v.) och
Moth. Infillda: dverst
Breda L4 oeh i mitten
Zlin (SE-AGW ).

Forare var "Stubbetorparn” Torsten Jo-
hansson. Dessutom utfordes i stor ut-
strickning flygningar for affdrsmin och
privatpersoner.

Maskinparken vid denna tid utgjordes av
"Pampus” SE-AED, ”Bréaviken” SE-AFF
och “Kolmarden” SE-AFN, de bada forst-
namnda av typ Waco och den sistnidmnda
typ Miles Faleon. Forutom "Stubbetorparn”
tjanstgjorde som forare trafikflygarna Erie
Nilsson, K. E. Sandberg och Per Lovén.

Utvecklingen krivde emellertid stérre och
snabbare flygplan. Kravet pa flygningar
okades oerhort, och bolaget borjade dar-
for underhandlingar dels med norrmin, dels
med tyskar och italienare for inkdép av
lampliga flygplan. Dessa underhandlingar,
som fordes omedelbart innan kriget utbrot,
resulterade i inkdp av ett italienskt flyg-
plan av typ Breda 44,

Bredan var en intressant typ. Planets
vikt var 2.170 kg. Brinsle kunde medféras
for 4 tim flygning. Maxhastighet 225,
marsch - 200 och landningshastighet 90
km/tim. Passagerarantal 8. TvA motorer
pa vardera 185 hk. Planet var byggt 1935
och hade en sammanlagd flygtid av 77 tim.
Maskinen kunde flygas savial med hjul och
skidor som flottorer.

Allting sag till en borjan ut att g4 en-
ligt de uppgjorda planerna, men sa med
ens avklipptes afférsforbindelserna med
Italien — kriget mellan stormakterna hade
borjat. Bredan, som stod flygfardig pa ett
filt nere vid Milano, kvarhélls av myndig-
heterna. Kopet gick tillbaka, och holagets
representanter fingo taga taget hem till
Sverige.

Det hade varit meningen att detta flyg-
plan skulle anvéindas for befordran av tu-
rister samt for rundflygningar.

Chefer och personal i
Nordisk Aero-Tjinst:
dvre raden fr. v. dir.
Ivan Thor, dir. Carl
Person, Gasta Thor,
trafikflygarna  Nils-
son och Lovén; medre
raden fr. v. trafik-
flygarna Magnusson,
Hedén och Rosenberg
samt mek. Svensson.

A/B NORDISK AERO-TJANST

Till en bérjan befarades att kriget skul-
le lamslé all civil luftfart och tvinga flyg-
bolagen att sld igen, men i den riddande
ingelns skepnad upptridde nu Kronan, som
forklarade att luftviarnsflygningar och
dirmed jamforliga flyguppdrag skulle ut-
foras av ecivilflyget. Kronan inmonstrade
ocksd A/B Nordisk Aero-Tjiansts bdda ma-
skiner SE-AED och SE-AFF. Sedan dess
ha ocksd bolagets ovriga flygplan SE-AEN,
SE-AGW, SE-AIC och SE-ABY tagits i
anspriak fér samma #ndamal.

Sommaren 1940 gjorde foretaget en svér
forlust di det forlorade sin forste forare
"Stubbetorparn”, som firolyckades under
en flygning med SE-AFF. Planet totalha-
vererades.

A/B Nordisk Aero-Tjinst, som alltsedan
starten haft sitt sidte i Norrkoping, forfo-
gar over egen sjoflyghamn med hangar och
expeditionsbyggnad vid Linds, 5 km fran
staden. Kontoret dr inrymt i Kungstorgs-
palatset, Stationsgatan 2. Bolaget diges av
direktérerna Ivan Thor, Nykoping, och Carl
Person, Lotorp. Personalen utgores av
firmans "allt i allo” Gista Thor, trafikfly-
garna Eric Nilsson, Per Lovén, Anders
Magnusson, Gosta Hedén och Erik Rosen-
berg samt mekanikerna Einar Svensson
och Sven Palm. Ombudsman &r advokat
C. W. Du Rietz.

Optimism &r ett utmirkande drag for
flygfolk — och skint dr det! Inom Nor-
disk Aero-Tjinst hyser man en stark tro
pa framtidens gyllene mojligheter, vilket
framgar av nedanstiende uttalande om eci-
vilflygets framtidsutsikter:

"Sverige kommer efter kriget att bli viil
tillgodosett med inhemsk flygtrafik. Lan-
dets manga vattendrag mijliggora att flyg-
plan kunna starta och landa-dven pa de
mest avligsna och otillgiingliga platser. Om
man #ven riknar med den tidsvinst som en
flygresa innebir och den rekreation och av-
spanning som erhélles p& kopet sa forstér
man att detta kommunikationsmedel kom-
mer att bli framtidens som inget annat.
Efter kriget komma aven alla de tekniska
nyheter som nu av varje land hemlighéllas
att stillas till den civila luftfartens tjinst.
Detta skall i forsta hand héja flygsdkerhe-
ten, det forsta villkoret for att flyget skall
kunna taga upp konkurrensen med mera
jordbundna trafikmedel samt for att helt
vinna allminhetens fortroende.”
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Effektiva

"PREA”- Specialkonstruktioner

for kemplicerade sprutningsarbeten inom tlygbranschen.

Léngrérs — sprutpistolen, modell "PREA” nr 4 Kn
med vridbar munstycksforlingning 100—3000 mm,
D. R. P, firgstrile for 45° eller 90° sprutvinkel.

Léngr8rs — sprutpistolen, modell "PREA” nr 4 R
med fast munstycksforlingning 100— 3000 mm fér
innerkonservering av ror, ihaliga kroppar etc.

PREA-Gesellschaft, Miller & Neumann, JENA Tyskiand
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KONSTRUKTOREN

OM SITT

- forra numret av FT redogjorde vi i
I korta drag fir det osymmetriska flyg-

planet Bv 141. Planets konstruktor,
dr.-ing. Richard Vogt, meddelar ytterligare
nedanstiende detaljer om den sensationella
typen:

Riksluftfartsministeriet hade 1937 for
avsikt att lata bygga ett plan for speci-
ella uppdrag. Av vetenskapligt taktisk
hinsyn foreskrevs uttryckligen att den nya
typen fick ha endast en motor. Siktméj-
ligheterna maéste vara de allra biista.

Det stod klart fér mig redan vid pabor-
jandet av uppgiften, séiger dr.-ing. Vogt,
att man inte kunde uppni utomordentliga
siktmojligheter med en konventionellt en-
motorigt flygplan. At det viktigaste hallet
skymde motorn, och glasinklidnader hir
och dir under och Gver kroppen skulle inte
oka sikten sirdeles mycket.

Stdndigt kretsade emellertid mina tan-
kar kring den glasinklidda nosen pa tvamo-
toriga flygplan, tills jag nistan fick ett
slags tvingsforestillning att avligsna ena
motorn och diarmed — groteskt uttryckt —
f4 fram ett emmotorigt tvamotorigt flyg-
plan.

P& sa sitt skapades det osymmetriska
flygplanet. Och det var nog bist att ge-
nast siatta i gdng med bygget, s4 att inte
alla de sjdlvkritiska tankarna skulle f&
overmakten. En sak tycktes pa en gang
wara klar, namligen att det skulle vara oer-
hért mycket gynnsammare att flyga detta
nya plan dn eft tvimotorigt plan med den
ena motorn stoppad, ty den stillastiende
motorns luftmotstind méste ju Gvervinnas
genom dragkraften hos den géende pro-
pellern.

Hur man skulle kunna behirska den en-
sidiga propellerdragkraften bérjade jag
komma underfund med vid upptickten av
att det inte var helt likgiltigt om det var
den higra eller vinstra motorn som stod
stilla under enmotor-flygningen med en tva-
motorig magkin. Jag borjade gi nirmare

in p& problemet om propellerns dragning
och vridmoment samt féljderna hirav. Till
slut utkristalliserade sig resultatet.
Draghkraft och vridmoment std i ett visst
Niar den osym-

forhallande till varandra.

Blohm & Voss BV 141.

metriska dragningen #r storst ir propeller-
luftstrommens vridkraft ocksa stérst. Dir-
for méiste man “bygga upp” osymmetrien
pa sa sitt att detta forhadllande utnyttjas.
Detta lyckades genom hjilp av fenan och
sidorodret, som placerades i propellerstrom-
men.

Om man, som det #r vanligt i Tyskland,
har en higergdende propeller maste man
placera motorn till vinster och besittnings-
platserna till hoger. Den till vanster pla-
cerade propellern vrider da flygplanet till
hoger omkring lodaxeln. Den vridande
propellerstrommen traffar fenan med en
viss angreppsvinkel fran vinster, vrider
flygplanet till véinster och kompenserar
alltsd den osymmetriska propellerdragkraf-
ten.

En hastig rdkneoperation gav vid handen
att den sd tdnkta balansen fungerade fullt
tillfredsstdllande, si att resultatet blev
biittre &n hos starka enmotoriga flygplan.
Detta har éven bestyrkts i praktiken. Den
mothallning med sidoredret, som ofta i hig
grad ir ndédvindig pa vanliga flygplan vid
overgidng mellan planflykt och stigning,
miirks inte sd4 mycket pd det osymmetriska
flygplanet. Man kan dérfér med en viss
ratt gora det groteska péstiendet att sym-
metrien hos osymmetriska flygplan &r
storre dn hos vanliga enmotoriga flygplan.

Sidoplaceringen av tyngdpunkten utefter
tviaraxeln medfor, att reaktionen pa grund
av motorns vridmoment ldtt kan utjdmnas.

Nagra olika projekt
till osymmetriska
flygplan. Overst t. v.
en RAF-officers for-
slag, tudmotorigt.
Darunder fyra paten-
terade varianter av
dr.-ing. Vogt. T. h.
ett arrangemang som
1929 patenterades av
Mr. T. P. Wright,
Curtiss-Wright Co.,
USA. Endast det tys-
ka projektet har kom-
mat Gl utforande.

FLYGTIDNINGEN

OSYMMETRISKA FLYGPLAN

Fran forsta borjan var det inte mening-
en att Blohm & Voss skulle f4 bygga ifra-
gakommande flygplan, men till slut fick
firman i alla fall uppdraget. Redan ett ar
dédrefter gjordes de forsta provflygningar-
na. Det kan ndmnas att generaloverste
Ernst Udet vid sin forsta flygning med pla-
net kunde gora rolls, loopings och andra
avancerade mandovrer.

Kanske intresserar i detta sammanhang
en jamforelse med det pad sin tid mycket
moderna engelska spaningsplanet Westland
"Lysander”, som &ven konstruerats med
tanke forst och friimst pi goda siktforhal-
landen. Detta plan hade ndra pid samma
motoreffekt men hade mindre dimensioner
samt var tvasitsigt och utan BVs utom-
ordentliga sikt fran kabinen.

Lysander BV 141

Vingyta 24 43 kvm
Flygplan utan motor 1.0556 1.640 kg
Motor 785 1.030 kg
Besittning - 200 300 kg
Brinsle 330 400 kg
Nyttolast 310 460 kg
Flygvikt 2.680 3.830 kg
Hastighet pa 3.500 m 368 388 km/tim
Stighastighet vid

marken 84 9,5 m/sek.

. Dessa siffror dokumentera det osymmet-
riska planets overligsenhet. Under prov-
flygningarnas vidare férlopp tillkommo nya
forbattringar pa savil flygegenskaper som
bevipning. Sikt- och skottfdltet frin ka-
binens stjértspets dr utmirkt. Stérningen
fran flygkroppen pi ena sidan uppviges
mer #n vil av det fria skottfiltet i den
mest kritiska forsvarssektorn. Dirvid far
man inte glomma att rorelser kring planets
lingdaxel, alltsd skevningsroderrirelser,
hora till de ldttaste forsvarsmanéyrerna,
da inga riktnings- eller hdjdforandringar
dérvid dro av nioden. Ett angrepp pi BV
141 fran den sida som avskirmas av krop- '
pen avvirjes alltsd lattare @n ett angrepp
underifrdn-bakifran under stabilisatorn pa
ett vanligt flygplan.

Vi ha gatt ett steg dnnu lingre genom
att ur skottfiltet bakat skira bort den
hdgra delen av stabilisator-héjdrodret och
ha ddrmed uppnétt ytterligare en viktig
forbattring. Dérigenom ha vi dven uppnatt
en stabilitetsforbattring.

Efter avslutandet av vara férsék fingo
vi i uppdrag att bygga en kraftigare typ
med Gverlag oOkade prestanda, niamligen
BV 141 med motorn BMW 801. Hirnedan
nagra detaljer p4 BV 141:

Tack vare att typen skulle f4 en sa
radikal utformning har stérsta mojliga
uppmirksamhet kunnat dgnas besittningens
placering, och allt har gjorts for att spa-
naren skall ha en utrustning som till alla
delar fyller hans behov. Spanarens plats
ar till héger bredvid foraren, men hans
rorelsefrihet dr synnerligen stor, sitsen ar

_ forskjutbar i lingdled, och instrumenten

dro dndamalsenligt placerade runt honom.
(Forts. pa sid. 26)
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svenskfodda flygare i Amerika

Skandinaverna anses som mycket
gott flygarmaterial i USA: Fysiskt
sett praktexemplar, ha litt for att li-
ra, iiro noga med alla detaljer och iiga
oerhdrd ansvarskinsla.

avet och luften utévar en mycket
Hstark dragningskraft pa var tids

svenskar — det dr férmodligen ar-
vet fridn vikingarna. Detta har &ven
amerikanarna kunnat konstatera bl. a. ge-
nom att det finns s& ménga svenska namn
i det amerikanska militArflygets rullor.
Detta &dr visserligen inte si underligt nir
det giller svenska forildrars eller far- och
morfordldrars USA-naturaliserade avkom-
lingar i ett eller flera led, men att utvand-
rade svenskar — f6rsta generationen allt-
sd, ofta rena nykomlingar — redan gjort
gig ett namn som officerare i USAs mili-
tdrflyg, det dr ganska dverraskande.

Det ledande namnet i denna grupp av ut-
vandrade svenskar &4r vil overstelojtnant
Erik H. Nelson, #kta stockholmare, som
blev virldsberomd 1924 genom sin briljanta
insats under den firsta virldsomflygningen.
Nu innehar Nelson en ansvarsfull post vid
inspektionsavdelningen under chefen fér

den amerikanska arméns flyg. Han dr —

pilot, navigator och teknisk expert och har
en av de higsta befattningarna som kan
nds av amerikanska militirflygare.

En annan bemirkt flygare ir major Nils
C. Ohman, fédd i Sverige 1914. Han kom
med fordldrarna till USA i relativt unga ar
och fick sin skolutbildning i Forenta sta-
terna. Efter genomging av en “high
school” skrevs han in vid krigsskolan i West
Point, ddr han utexaminerades i juni 1937.
‘Han blev 16jtnant vid ingenjorskdren, fick
gsin forsta utbildning som flygare vid Air
Corps och var ett 4r senare klar med sin
flygutbildning. Han sidndes da till Hickam-
flygfaltet p4 Hawaii, ddr han tjanstgjorde
som adjutant vid ett spaningsférband, bi-
tridande officer, stationsofficer m. m. Se-
nare blev han ledare for ett bombforband. 1
augusti 1941 fick han kommendering till
MacDill-faltet i Tampa, Florida, dir han
blev base operations officer”. Betrdffande
major Ohmans nuvarande arbete Ar man
hemlighetsfull inom Air Corps’ ledning,
men det Ar bekant att det &r en ansvarsfull
post samt att den svensk-amerikanske fly-
garens skicklighet och ovanliga talanger
till fullo utnyttjas pad det mest kravande
omride som kan tidnkas. Major Ohmans
utomordentliga karriir omspinner den
korta tiden av fyra &r....

Léjtnant E. R. Berg vid Army Air Force
ar fodd i Lund, Skine, 1894. Han kom till
USA i tjugoarsildern och slog sig ned i
Minneapolis. Amerikansk medborgare blev
han 1928. Han hade fitt en grundlig skol-
uthildning i Sverige och skrev strax efter
ankomsten till USA in sig vid Minnesota
College Academy i Minneapolis. Efter fyra
4rs studier didr kom han till University of
Minnesota och Ldrjade studera ingenjors-
konst och kemi. Han utexaminerades som
ingenjor och fick omedelbart anstéllning
som kemist vid Ford Motor Company.

Tre amerikanska flygare som wutvandrat

fran Swverige oeh blivit officerare i USA.

Uppifrdn: major Ohman, lijtnant Cape och
lojtnant Anderson.

Berg hade tidigt fattat intresse for flyg-
ningen. Ar 1950 utniimndes han till 15jt-
nant vid 109:nde spaningsskvadronen i
Minnesotas skyddsgardesflygkir. D4 stats-
miligkérerna mobiliserades nigra dagar ef-
ter det japanska angreppet mot Pearl Har-
bour séindes 16jtnant Berg till militdrligret
Beauregard i staten Louisiana.

Ernest Olle Lindblom, l6jtnant i USAs
militdrflygreserv, ar fodd i Sormland 1913.
Familjen utvandrade di han var pojke och
slog sig ned i Providence, Rhode Island. Ef-
ter sina vanliga skolstudier genomgick han
en yrkesskola. Darpd blev han menig vid
ett spaningsforband inom Rhode Islands
National Guard. P4 nigra fi& manader
avancerade han till sergeant vid tekniska

.dals socken, Jamtland, &r 1919.
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avdelningen. Han studerade kommunika-
tionsproblem vid flygets tekniska skola pa
Chanute-filtet i staten Illinois och utexa-
minerades som radiotelegrafist och ”repa-
ratortekniker”. I maj 1941 utnimndes han
till l6jtnant och sindes till Brooks-filtet i
Texas, dir han genomgick en kompletteran-
de kurs i spaning vid flygskolan. Han in-
trddde sedan i aktiv tjinst som gpanare i
ett forband vid Fort Devens i staten Mas-
sachusetts.

Léjtnant R. D. Cape ir en annan svensk
vid amerikanska militdrflyget som avance-
rat snabbt. Han fiddes i Géteborg si sent
som 1920 och fick sin folkskoleutbildning
dir. D& familjen flyttade till Pasadena i
Californien fick han tillfdlle fortsédtta i hog-
re skolor. Samtidigt tog han frivilliga kur-
ser for blivande reservofficerare. Sedan
han genomgétt college blev han flygkadett
och var snart pilot vid Kelly-filtet i Texas.
Inom kort utndmndes han till flyginstruktor
i Hemet, Calif.

Lijtnant Herbert Anderson vid ameri-
kanska militdrflyget &r fodd i Ede, Offer-
Familjen
utvandrade till USA och bosatte sig i Den-
ver, Colorado, medan Herbert var pojke.
Han genomgick folkskolan i Denver samt
studerade sedan vid statens college. Efter
examen blev han flygkadett 1939. T fjol
fick han l8jtnantsgraden efter utbildning
vid Maxwell-filtet i staten Alabama. Dar-
pa blev han flyginstruktor vid Gunter-fil-
tet. Nir kriget kom for USAs del sindes
han emellertid utrikes och &r nu i aktiv
tjainst som stridsflygare nfigonstans.

Ovanndmnda &ro fédda svenskar. Det kan
vara av intresse att dven nidmna ett par
exempel pd andra och tredje generationens
svensk-amerikanska flygare.

Vi borja med chefsinstruktiren léjtnant
W. M. Hanson, som tjénstgor vid flottans
reservilygplats Wold-Chamberlain i Min-
neapolis. Han ir lang och kraftigt byged
med Gppna, bld 6gon och stdlgratt har. Han
har 14 ars flygverksamhet vid marinflyget
bakom sig. Fadern, som féddes i Nynis i
Dalarna, ar chef for en fabrik som arbetar
i krigsproduktionens tjinst. Léjtnant Han-
son har en broder som #Ar veteran inom tra-
fikflyget. Tre av l6jtnant Hansons elever
dro kadetterna Edwin Sovick, Allwin Ek-
blad och Arthur Swanson, vilka #ro tredje
generationens svensk-amerikanare. Sovick
foddes i Kina, forildrarna voro missionérer,
och han studerade till prist nir kriget kom.
Ekblad studerade medicin vid universitetet
i Minnesota, och Swanson holl pa att ut-
bilda sig till kongervator.

Officerarna vid Wold-Chamberlain-féltet
ge ett gott betyg 4t de min av bl. a. svensk
hdarkomst som utbildas till flygare i USA.
Kaptenerna Dean och DeMetz ha féljande
smickrande saker att siga:

— Var erfarenhet #r att flygkadetter av
skandinavisk h#rstamning erbjuda utmirkt
material for flyget. Fysiskt sett #ro de
praktexemplar. De ha liatt for att ldra och
iro noga med alla detaljer. De #ga oer-
hord ansvarskiinsla, och deras patriotism &r
av prima slag.
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motorlost flyg ar vil termisk segel-

VI PRESENTERA: ———= DET HARLIGASTE SLAGET AV

visa det storsta antalet tillryggalagda
flyglkilometer — tvd miljoner den 1/7
1942. Redan 1 dec. 1936 blev Roll Sve-
riges och Aerotransports forste flygmil-
jondr och nu alltsd den féorste dubbel-
miljondren. Bland svenskar som wvarit
flygpassagerare finns det vil knappast
ndgon som ej gjort en tur med den tryg-
ge och populdre skaningen antingen un-
der hans mdnga “rundflygningar” over
hela Sverige eller pa hans speciella flyg-
route Stoekholm—Helsingfors, som han
"kdrt” pd alltsedan 1926 och som han
vid det hir laget nog kinner sig likae
hemuma pd som sin mammas gata.

Hans wmammas gata lig annars 1
Ystad, och dir sdg Hans Ernst Osear
dagens ljus den 19 mars 1900. Tolv dr
senare fick den hurtige "pdgen” tillfille
att en vacker sommardag vid Falsterbo
bevittna de gamla flygpionjirerna Olle
Dahlbecks och Hugo Sundstedts flyg-
ningar med Cederstrims gamla Blériot-
maskin “Nordstjirnan” pd den grisbe-
varna stranden. I awgusti 1919 dter-
finna vi honom pd Ljungbyhed bland
dtta  flygelever vid Thulins flygskola.
Thulinverken och diarmed flygskolan
nedlades emellertid innan Roll var klar
med sitt certifikat, men de forkunska-
per han redan lyckats inhamta pd flyg-
ningens omrdde och den utbildning han
fdatt under flyglirare Robert Holméns
skickliga ledning hjdlpte honmom in wvid
"Flygvisendet”, som det dd dnnu ej
sjalvstindiga flygvapnet kallades, dir
han fick fullgéra sin virnplikt och fort-
satta sin flygutbildning.

Nér militirtjinsten var slut, tjdnst-
gjorde Roll en tid som andre pilot vid
det tyska luftfartsforetaget Aero Lloyd
i Berlin och slog sig direfter tillsam-
mans med flygaren Holmén och utfirde
"taxiflygningar” i Skine med luftdros-
kor, som forut begagnats under interna-
tionella luftfartsutstillningen i Géteborg
1923. Sd kem Aerotransport till stand
t maj 1924, och dd vdrt svenska luft-
fartygsforetag redan frin borjan lade
an pa sikra trafikflygare knotos sadgna

{
Ernst Roll,
flygkapten, trafikflygveteran, dubbel
flygmiljondr.
lygkapten Roll dr dldst i tjinsten
hos ABA. Han anstilldes redan
vid bolagets start i maj 1924. Han
ar ocksd den trafikflygare, som kan upp-
(Forts. pa sid. 25)

flygning, som hjdlper oss segelfly-
gare ldnga striackor bort over landet. Annu
intressantare men ocksd mera nervslitande
ar emellertid den egentliga molnflygningen,
som vi kdnna sedan manga ar tillbaka och
vilken vi systematiskt med alla medel —
bl. a. de modernaste instrumenten — rycka
annu narmare in pa livet. Jag har ocksé
haft férméanen att upprepade ganger lyckas
gora langre blindflygningar.

Hur farlig en molnflygning i bergstrak-
ter 4r vet man forst ndr man lyckligt slut-
fort den. Om en sddan flygning ska jag
berdtta i korta drag. Det var min forsta
av detta slag.

Starten gick fran Wasserkuppe. I nir-
heten av Thiiringer Wald hade en tit och
vdldig molnmassa tornat upp sig. Moln-
héjden var sikert betydande, da det var sa
morkt under den. Efter nagra minuter
ryckte den mig ndrmare, tills det blev som
mjolk omkring mitt flygplan. Genast kon-
centrerade jag mig pa instrumenten: gir-
indikator, kompass och hastighetsmatare. 1
den relativt lugna luften kunde jag gora
riktiga svédngar.

Ritt vad det dr gér planet pd nosen
sa haftigt att sand och smuts som sam-
lats i flygkroppen virvlar fram i sitsen.
Jag ger upp mitt kurvande och forsoker
fa sikt igen s& fort som mojligt. Hastig-
hetsmataren star pa 80 km/tim, medan den
under normala férhallanden haller sig wvid
60-km-strecket.

Antligen blir det en aning ljusare kring
mig, och strax ddrefter befinner jag mig
mellan tva hisnande héga viggar i ett kan-
ske hundra meter brett molnsvalg. Detta
dr en intressant uppticktsfird, och det blir
en oforglomlig flygning genom dalar i
halvskymning mellan molnbergen. Jag
kommer ovillkorligen att tdnka pa min
flygning 6ver Alperna med 40-hiistars-
Klemmen, nir lagt hingande moln tvungo
mig att dyka in i en molnlucka vid Simplon-
passet for att pad 30 m héjd folja passet
nedfér, mellan bergviggar och molntrasor
samt slutligen oskadad landa i Milano. Den
hir gangen #ro bergviaggarna lyckligtvis
inte s& patagliga.

Det blir gratt runt omkring mig igen.
Flyger rakt fram och kommer efter tio mi-
nuter mellan molngubbar ut i fri luft.

P4 gluttningen av nistan varenda berg
lag en by, och byborna strickte pa halsen
for att beundra jittefigeln dir uppe. Un-
der nidrapd tva timmar var jag en intres-
sant blickfAngare for folket. Det var emel-
lertid inte dirfor jag hingde dir utan for
att vinta pa nagot anvindbart moln, vilket
dock lat vianta p& sig. Dirfér hade jag
ocksd mycken ledig tid att i lugn och ro
studera landskapets detaljer, vilket dock
inte forsiggick utan en del “interna” om-
sorger och bekymmer — min sittkudde hade
namligen forskjutit sig, och jag satt mye-
ket obekvimt. Man méaste kiinna till det
ytterst trdnga utrymmet i ett segelflyg-
plans sittrum for att forstd mina fruktlésa
forsok att komma i bittre sittomstindig-
heter, allt medan planet uppfirde sig minst
sagt underligt. Till slut hjdlpte mig emel-
lertid svidvandets skonhet att glomma sé-
dana bagateller. Underbar var nejden i
stindigt viixlande belysning.

PLYGTIDNINGEN

MARKLIGA S

Vi ha @nnu inte hunnit sa lan
stolthet kunna peka pé en sk
motorlisa vingar. Red. har di
efter underhallande och laror
ringar som tva av Tysklands
rade skrivit for att en beund:

i sin stridvan att

Dagen gick mot afton, da ett stort morkt
molnvidunder langsamt ndrmade sig. Skul-
le jag f4 anslutning? Flera gdnger miss-
lyckades forsoken, och lika minga ginger
tvangs jag riadda mig tillbaka till hangvin-
den. Dar blev det nya &ttor med stridvan
att vinna bidsta méjliga hijd. Antligen var
anslutningen ett faktum, fast det gick lang-
samt uppat forst. Molnet var fardigbildat
och uppvinden i starkt avtagande, men &an-
di fick jag nagra hundra meters hijd och
kunde folja med mangfaldiga kilometer.

I flack glidflykt kom planet allt narmare
jorden och satte sig i en havreaker just som
det borjade skymma pa. Befolkningen var
mycket hjdlpsam vid transporten av planet
sedan otaliga fragor gjorts. Lyckligtvis
kunde nagra pojkar i tolvarsildern ge de
omkringstidende upplysningar i alla detal-
jer. Pojkarna visste redan besked, de voro
insatta i segelflyget — ungdomens sport!

Den hir ovan skildrade segelflygningen
ir mirklig sa till vida att den ar Wolf
Hirths forsta molnflygning. Denne tyske
segelflygpionjir #ar virldsbekant. Han
tillhor de forsta "Rhon-indianerna”, vackte
stort uppseende med sina loopings och satte
1934 nytt varldsrekord i strackflygning.
Hirth har varit en av de allra frimsta am-
bassadorerna for tyskt segelflyg ute i
virlden. En ldngre tid var han segelflyg-
lirare i Japan, han har avancerat andan ur
krisen amerikansk publik,.han var den for-
ste som termikflog over New Yorks sky-
skrapor. Dessutom &r han en av virldens
basta konstruktorer av segelplan och en
utomordentlig flyginstruktér. Till 1935 var
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I - hade satt sig pid en telegrafledning. Jag
‘ hangde frisk och glad mellan tradarna men
I kunde inte komma fram eller tillbaka. Jag

fick vinta dnda tills det kom brandsoldater
fran Melsungen och befriade mig ur mitt
lyckliga och olyckliga lage.

Minniskan méaste ha lite tur dd och di
— och flygaren dubbelt s& mycket som van-
ligt folk.
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flygningen i Sverige att vi med
ringar av underbara dventyr pa
ging gitt utomlands pa spaning
iestoff. Hir nedan folja skild-

Amerikas forndmsta pa sitt om-
ara skall folja i mastarnas spar

Gottlieh Espenlaub heter den tyske segel-

behdarska lufthavet.

han chef for den berimda segelflygskolan
pa Hornberg, som han varit med om att
starta. — Wolfs broder var flygaren och
motorkonstruktoren Helmuth Hirth.

en storsta tur jag haft var nog vid
Dcn flygdag i Melsungen. Evene-

manget hade samlat en stor publik,
men viadret passade for allt annat dn flyg-
ning. Tjugo sekundmeters vind, och luft-
polisen hade forbjudit alla starter. Jag sat-
te mig i mitt plan och forklarade for de om-
kringstdende varfér vi inte fick flyga.

Det vet i katten hur det gick till, men
plotsligt maéatte stormen ha tagit i extra
starkt, ty innan jag hunnit tinka var pla-
net i luften.... Det enda jag hade att gora
var att ga ett slag pa hanget och sedan
landa. D4 hérde jag ett knastrande och
brak, och styrgrejorna slappnade. Kirran
hade sopat dver triddkronorna, hdjdrodret
var forstort. Planet borjade falla. Ett
jarnvagsspar strickte sig hotande forbi.
Jag drog alla lemmar at mig, krop ihop sa
gott jag kunde och viantade pd det bekanta
ljudet av krossat tri.

Intet hidnde. I stdllet lade jag mirke
till en vaggande och svivande rirelse.
Langsamt och forsiktigt l6ste jag upp mig
sjalv — knot upp armar och ben m. m. —
och stack ut huvudet Gver sittrumssargen.
D& sag jag — o fasa! — hur ett tig med
bolmande lokomotiv kom rusande. Det var
for mycket pd en gang. Forst kvaddad
och sedan overkord!

I samma o&gonblick rasslade taget ivig
under mig, och jag konstaterade att planet

flygare som berittat ovanstdende historiett.
Han kom 1920 som medhjidlpare och snie-

kare till den forsta tavlingen pa Rhon.

Sedan dess har han varit trogen flyg-

ningen trots alla umbiiranden och allt
hoppldst slit som méste genomkidmpas innan
flygtanken vinner seger. Espenlaub byggde
och flég svanslésa maskiner och raketplan,
stora och sma flygplan. Han deltog i flygda-
gar. I vardagslag hade han en reparations-
verkstad vid flygplatsen i Diisseldorf. Han
har arbetat sig upp och &r nu chef for ett
storre verk. Utanfor hans hus star en sten-
orn och paminner om gamla segelflygar-
tider.

*

et &r om en guld-C-flygning jag vill
Dberétta. Sista dagen pa "Sydvas-
terns segelflygtiavlingar” vid Wichita

Falls, Texas. Amarillo hade jag satt som
officiellt méal men meddelade mina med-

bli mot Garden City, Kansas, beroende pa
hojdvindarna. Mitt segelplan Robin fick
efter vinschstart anslutning och steg till
800 m, medan det drev ivig mot NV. Steg
sedan till 1.300 m. Huvudkurs mot Ama-
rillo. Vid Childress, Texas, mirkte jag att
vinden svingt om fran SO till ndstan SV
och blivit starkare. Kurs mot Garden City
som forutsett. Nu birjade cumulusmoln
upptrdda hdr och dir, men sedan jag
anvint dem upphérde de vid Elk City, Okla-
homa, och min héjd var endast 300 m.

P4 stadens enda fdlt som var limpligt

\for landning péagick en baseballmatch. Ef-
\tersom jag ingalunda ville stora den fort-

satte jag pad Guds férsyn och fick lyckligt-
vis termik igen. ‘Stark som 17. Stigning
5 m/sek. Kunde se mer pa Elk City fran
2.000 m. Lattnad. Strax innan jag pas-
serade Canadian River triffade jag pd en-
staka moln, i vilka jag nadde dagens stor-
sta hojd 2.500 Gver urkopplingen. Kartan
var slut och jag foljde nu bilkartan. Flog
pa for att fa strickan for guld-C, 300 km.
Det béorjade bli sent, men strunt i det! Ef-
ter att ha passerat den sista flygplatsen
blev landskapet cjamnt, och jirnvidgen som
jag foljt stack ifran mig &t NV. Sikten
forsaimrades. Termiken var svag och héj-
den minskades. Nere pa 500 m hojd sag
jag en liten stad och sd en storre stad it
V. Landade pa bésta filtet vid den senare.
Méste besvara en massa frigor innan jag
fick veta att staden var Buffalo, Oklahoma,
c:a 320 km fran Wichita Falls. Distansen
for guld-C var klar!

John Robinson ar en av Californiens och
USAs skickligaste och mest erfarna segel-
flygare. Savil 1940 som 1941 blev han vid
tivlingarna i Elmira, N. Y., nationell se-
gelflygmistare. Hans lilla berdttelse visar
att man borjar kunna segelflyga i Ame-
rika ocksa...

hjilpare att huvudkursen lika girna kunde .

Erland Ohlsson,

flyginstruktor, ordfirande i Eskilstuna
Flygklubbs segelflygsektion.

rland Ohlsson var en av de ivrigas-

te nir det gillde att starta segel-

Tlygsektionen i Eskilstuna i januari
1938, dd han ocksd valdes till viee ord-
forande. Denna post innehade han tills
han i dar avaneerat till ordfirande.

I juni 1938 deltog Erland, ”Smetuna”
kallad, 1 en instruktirskurs i Norrki-
ping, ddr han tog sitt A-diplom. Aret
dirpd var han dter dir pd kurs och er-
ovrade sitt B. Sedan dess har han
tjangjort som instruktor i segelflygsek-
tionen under c:a 2.500 starter. Ar 1940
deltog han i instruktérskursen pi Brom-
ma, och i dr har han forstds vaerit pd
KSAKs ungdomsledarkurs.

Denna Erlands bana dr en naturlig
konsekvens av hans tidigare impulser
och visade talanger. Som pojke var han
namligen en duktig modellflygare, vil-
ken gren han fortfarande inte dr "bor-
ta” i, dven om han inte har tid att som
forut offra all fritid pd modellflyget —
nu tar i stillet segelflyget hand om fri-
tiden. .. Det var meningen att han skul-
le ha fortsatt dnnu higre, och han holl
just  pd med motorflygutbildning, ddi
kriget kom och avbrit den. Han hade
fatt stipendiwm till kursen, men nu har
detta utbytts till att gille en D-kurs pd
Alleberg. I vintan pd denna dr han nu
sysselsatt att trina fir C pd "hemma-
plan”.

Erland dr Gll karaktir och wpptri-
dande ett minster fir segelflygare. Han
dr alltid synnerligen mdn om att fira
fram det som dr bast for segelflyget
utan att ta hansyn till personlig instill-
ning och privata fordelar. Inom Klub-
ben dr han mycket omtyckt, vilket beror
pd att han i ovanligt hig grad forstar
sig pd pojkar. Han dr den borne ung-
domsledaren. — hans humor och berit-
tartalang @ la Calle Moller och Albert
Engstrém sprider glidje bland segel-
flygkamrater, men ritl som det dr ha
de andiktiga lyssnarna wtan att ha en
kinsla ‘av skolbink fatt sig till livs en
lektion i aerodynamik eller meteorologi
— det senare en av Erland Ohlssons
kipphdstar. En annan hobby dr skogs-
liv oeh faglar, men dtminstone det se-
nare dr ju helt naturligt for en segel-
flygare. . .

von Oben.

H
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Red. kan hiir glidja lasekretsen med att
det dykt upp en ny forméga pa det exklu-
siva flygtecknaromridet med genomskur-

na alster som specialitet. Denna teckning
pa en Grunau Baby II B 2 kom med posten
hiromdagen, och den som sdnt konstverket
heter Rolf Lilja, Norrkoping. Han tackas

Tréi eller Metall?

A/B Flygplan i Norrkiping har ut-
kommit med sitt forsta nummer av
en personaltidning med det talande
namnet "Flax”, Stilen dr medryckan-
de, kort sagt: resultatet gott, Nista
nr lovas utkomma ”nédr det &r fir-
digt”. Vi saxa nedanstidende art. av
Mr Collins:

framtidsflygplanet? Fdljande korta

arbete dr ett forsok att bevisa varfor
jag tror pa tri som segrare i kampen mel-
lan dessa tvd material.

Vi underséka fordelar och nackdelar: var
forsta slaende upptickt ar att tra ar latta-
re att uppbringa dan metall. Var upptickt
nummer tva, som &r minst lika viktig, ar
att tri dr latt att bearbeta. Vi fortsitta
och finna att det tar kortare tid att ldra
en duktig snickare flygplanbygge én att la-
ra ut den svara metallbearbetningskonsten,
som fordras vid byggande av metallflyg-
plan. Tank ocksa pa verktyg. Tri fordrar
fa4 oeh billiga verktyg gentemot metall.

Men detta om material, anskaffbarhet
och bearbetning &r kanske inte si viktigt
som de olika materialens egenskaper och
anviandbarhet. Aven i detta avseende va-
gar jag pasta att trd ligger bast till. Jam-
for till exempel plat med fanér som ving-
kladsel. Plat av samma vikt och styrka
som fanér blir s4 pass mycket tunnare att
den maste stodjas mycket mera genom

T rd eller metall som grundmaterial i

"RONTGENTECKNING”

OO T Taigur]
Relf Lilja

for sin vilja att glidja segelflygarna. Vil-
kommen med mera! Det finns som bekant
ocksad tre andra enhetstyper inom svenskt
segelflyg, nimligen Kranich, Weihe och
Schulgleiter 38, vilka ocksd fortjdna en ge-
nomskéarningsbild. . .

spryglar eller dylikt for att forhindra in-
buckling pd grund av kompressionspéfrest-
ningar (ett kint exempel pd sddant ar over-
sidan av vingen under flygning).

Strivan efter storre hastighet ger ocksa
trd en chans. Tunn plat 4r aldrig fri fran
smd bucklor. Diremot kan fanér av sam-
ma storlek och vikt putsas fri fran alla
ojamnheter. For ett plan med hogsta has-
tighet av 600—700 km betyder denna' fri-
het fran ojimnheter en hastighetsékning av
omkring 25—35 km. Méanga andra for-
delar finnas, tdnk exempelvis pa att en fa-
nérskiva under bojning antar en naturlig
form, men att en plat méste tvingas att
antaga bojda former.

Reparationer #r ett viktigt kapitel. Brist
pa trinad arbetskraft och behov av dyrba-
ra verktyg gor att reparationer pd metall-
flygplan bli svira och dyrbara, men med en
hammare, ett stimjidrn och en sig kan nés-
tan vilken uthbildad snickare som helst gira
en enkel eller provisorisk reparation pa ett
tribyggt flygplan. Tal om reparation for
héan till haveri, och hir maste papekas att
trd absorberar stotar betydligt béttre &n
metall.

Sist ndgra ord om senaste utvecklingen:
det finns nu flygfanér (plywood) som &r
bade fukt- och eldbestindig. (Dags- och
veckopressen brukar kalla sidant material
"plastiskt” eller “négon slags bakelit” men
det ar helt enkelt vanlig fanér, limmad med
speciallim och impregnerad, som &syftas.)

En annan mycket viktig utveckling ar
upptickten att trd indrdnkt med en viss

DIX

Karlstad,

den svenska

additionsmaskinen
MASKINAFFAREN CARL LAMM A/B

Huvudkontor i Stockholm: Kungsgatan 29. Telefon 232640

Filialkontor i Géteborg, Malmé, Norrkdping, Hilsingborg, Bords, Givle,
Jonkoping,

Sundsvall, Luled och Kalmar.

FLYGTIDNINGEN

viatska kan bojas i ndstan vilken form som
helst och sedan efter torkning behélla den-
na form samt dessutom erhilla en enasta-
ende hallfasthet. En annan nyhet ar att
torka trd inifrdn sd att sprickbildning und-
vikes.

Med sikerhet kan sigas att trd med ti-
den blir inte bara segelflygplanets utan
dven till stor del motorflygplanets grund-
material.

Segelilygare kaslar siridsipple!

FLYGTIDNINGEN har fatt mottaga
nedanstidende brev frin en av vira mest
bekanta segelflygare:

"Bland segelflygare rader skillnad i upp-
fattning i den gamla klassiska fragan:
'méste ett segelflygplan dyka nar man kur-
var ned i medvind och, omvant, kan man ta
spaken At sig ndr man svinger upp mot
vinden?” Konstant hastighet forutsittes. —
Sjalv vill jag svara ja pa denna fraga, men
motiveringen vill jag vinta med tills se-
'ﬂﬂre-”

Red. uppmanar segelflygare som ha
en bestimd mening i denna delikata fra-
ga att sinda det till FLYGTIDNING-
EN, Malms.

"Dansk Svaevellyver Union”

meddelar att unionen dven i ar ar forhind-
rad att halla sitt vanliga sommarldger vid
Lenstrup, varfér man sikt sig en lamplig
segelflygterriing pa Sjélland. Nu har man
bestdmt sig for Slagelse Flyveklubs terring
vid Bjergsted, c:a 3 km véster om Jyderup.
Hanget dr 1 km langt men &ar tyvarr ett
utpriglat ”flathang”, som pa hogsta punk-
ten miter 66 m over den kringliggande
trakten. Hanget ligger i riktning nordost-
sydviast. De gynnsammaste vindarna aro V
och NV, vilka bruka férekomma mest i
september, varfor sommarlagret i 4r halles
den 30 aug.—13 sept.

Acelylengasvinsch i Danmark

Under nagra ménader ha segelflygarna
pad Lundtofte flygplats i Danmark arbetat
med acetylendrift pd vinsch for start av
glid- och segelflygplan, meddelar tidskrif-
ten FLYV. Sedan de forsta bristerna tver-
vunnits fick man ritt goda resultat.

Acetylen ir ju en gas som brinner med
sotande flamma. Vid passande lufttillfor-
sel upphor emellertid sotningen. Forbrian-
ningen alstrar stor viarme, varfor en effek-
tiv kylning &r nidvdndig, i all synnerhet
som acetylen-luft-blandning exploderar vid
lag temperatur och ligt tryck. Darfor més-
te man ocksa sinka kompressionen pid mo-
torer som skola anviindas for acetylenbréans-
le. Kylning av gasen sker t. ex. med till-
forande av vatten under insugningen, till
en mingd av c:a 100—150 kbem per kg
acetylen. Eftersom acetylenen #r helt torr
bér man blanda lite emulsionsolja i tillsatt-
ningsvattnet.

Acetylen ar dyrt brinsle. En liter ace-
tylen — vid driften motsvarande en liter
bensin — kostar 3 kr. Gasen kan séledes
inte rekommenderas av nigon anledning
och bér ej anvindas om ej niden tvingar
dartill.
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Om chefsskiftet
vid Flygvapnet

1942

skriver den nye chefen for
overste Axel Ljungdahl, bl. a.:

Det var ur manga synpunkter icke né-
gon direkt lockande uppgift att kallas till
chef for flygvapnet 1934. D4 ridde &nnu
nedrustningsstridvandena och anslagsnjugg-
heten, varav icke minst flygvapnet blev li-
dande.

Det ar utmérkande for var chef att han
icke drog sig undan den uppgift som han
ansdg sig forpliktigad att overta. Av plikt-
kiinsla har han behallit sin befattning un-
der dessa langa &r, dven di det av rent
ménskliga skdl ménga ganger kanske kun-
nat vara frestande att trida tillbaka.

For forsta gangen i flygvapnets historia
viljes nu en chef ur vapnets egna led.
Véar nytilltradande chef kommer, skriver
oversten, forvisso icke till oss som nigon
framling.

Hans tid sdsom chef for flygstaben har
sammanfallit med en utvecklingsperiod for
flygvapnet av oerhorda méatt. De problem
som statt att losa inom olika omraden ha
varit lika skiftande som omfattande — och
de ha lgsts.

Arbetet pa dessa stora fragor har dock
aldrig hindrat honom fran att #gna en ut-
priglad omtanke om alla de detaljer, som
sammanhénga med personalens trevnad
och vilfard.

Vi veta, att flygvapnet i sin nye chef
fatt rdtt man pa ritt plats, heter det till
sist. Vi salutera var avgangne chef med
en kénsla av varmt tack — vi hdlsa var
nye chef med en fast tro pa framtiden.
Tva chefer vixla — vapnet gir vidare!

flygstaben,

Flygvapenchefens
Eriksgata

I samband med att general Nordenskiold
den 1 juli dvertog befilet dver flygvapnet
inspekterade han under dagen flygledes
samtliga flottiljer. Under flygningen &t-
foljdes generalen av den nyutnidmnde che-
fen for flygstaben Gverste Awel Ljungdahl
samt adjutanten kapten Sven Uggla.

Flygningen foretogs med tre ensitsiga
jaktflygplan av typ J 9 samt utgick frén
F 10, Malmo, via flygkrigsskolan i Ljung-
byhed — F 9, Goteborg — F 7, Satends —
F 6, Karlsborg — F 3, Malmen — F 11,
Nykoping — F 8, Barkarby — F 2, Hi-
gernds, dit generalen forflyttade sig med
ett flygplan av typ Fieseler Storch, som
landade p& hangarplattan vid sjoflygsta-
tionen — F 1, Viasteras — F 4, Ostersund,
till F 21 (flygbaskiren) i Lulei.

Flygningen, som omfattade c:a 1.700 km,
genomfordes enligt plan och berdknade ti-
der kunde héllas. Den bérjade kl. 7.50 i
Malmé samt avslutades med landning kl.
19.69 i Lule4d. Véderleken var vixlande
med enstaka lokala askvider.

Befordringar inom
Flygvapnet

I flygvapnet utnimndes chefen for Vist-
manlands flygflottilj, dverste Axel Ljung-
dahl, till chef for flygstaben efter general-
major Nordenskiold.

Till chef for forsta flygeskadern har ut-
namnts chefen fér flygvapnets kommando-
expedition overste P. R. af Uhr,

till souschef vid flygforvaltningen chefen
for flygkrigshogskolan overste J. E. R.
Stenbeck.

Som chef for flygkrigshogskolan och
oversteldjtnant vid flygvapnet har forord-
nats major N. E. Lindquist.

Till flottiljchef vid flygvapnet och over-
stelojtnant i vapnet med férordnande som
chef for Vistmanlands flygflottilj har ut-
namnts major G. A. Westring,

till flottiljchef vid flygvapnet och over-
stelojtnant i vapnet med forordnande som
chef for Kalmar flygflottilj major 0. R.
Carlgren, och

till overste vid flygvapnet med forord-
nande som chef fér Norrbottens flygbas-
kar oOversten i flygvapnets reserv C. G.
von Porat.

Som chef for ostra flygbasomradet har
forordnats overstelojtnant J. F. J. Adilz.

Som chef for flygvapnets kommando-
expedition och major i flygvapnet utnimn-
des och forordnades kapten S. G. E.
Adolfsson.

Till dverstar i flygvapnet utnimndes
oversteldjtnanterna N. G. F, Ramstrém och
S. E. B. Schyberg vid Skaraborgs respekti-
ve Sodermanlands flygflottiljer.

Till Gverstelgjtnanter vid flygvapnet ut-
ndmndes majorerna B. M. Jacobsson, C. I.
Nygren, K. J. A. Silfverberg och T. Runius.

Till majorer vid flygvapnet utnimndes
kaptenerna B. T. Rapp, L. G. H. Thunberg,
I. 0. D. Berg, Ch. Nilsson, S. G. H. Nor-

Generalen fire starten i Malmé.
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strom, A. J. Henrieson, K. Lindahl och B.
Bergman.

Flygdirektoren av 1. graden vid flygvap-
net L. J. Fjillbick har p4 anstkan beviljats
avsked.

Till flygdirektérer av 1. graden vid flyg-
vapnet utnimndes flygdirektoren av 2.
graden J. N. M. Sdiderberg och N. O. Dah-
lin, till flygdirektorer av 2. graden vid flyg-
vapnet flygingenjorerna A. FE. Bjornsjo,
K. G. Norén och A. E. Nyberg, och till
flygdirektorer av 2. graden i flygvapnet
flygingenjorerna B. M. Westergdrd och
N. 8. R. Bjarnholt.

A

Sk 25 licensbygges
i Sverige

Svenska flygvapnet har i dagarna for-
virvat tillverkningsritten till det nya skol-
flygplanet Biicker Bestmann. Licensgivare
ar den forut i Sverige verksamme tyske
flygkonstruktoren Biicker.

Maskinen, som alltsd nu skall birja byg-
gas i Sverige, far beteckningen SK 25.

Ambulansflygbragd

Mitt under ett svdrt ovdder hamtades en
mor, som vintade sitt barn, fridn sodra
Ljusterd till lasarett av ambulansflygplan
vid Roslagens flygflottilj. Barnet foddes i
flygplanet. Tack vare den djarvhet, skick-
lighet och rekordsnabbhet, med vilken

16jtnant Erik Nylander vid Roslagens flyg-
flottilj genomfiorde den svira flygningen
tvirs igenom ovidret, rdddades bade mo-
dern och barnet. ¥

I mitten (med wit flygoverall) gemeral Norden-

skisld, t. v. overste Ljungdahl, som studerar vdderleksutsikterna, i bakgrunden kap-
ten Uggla och lingst t. k. chefen for F 10, dversteldjinant Zachrisson.
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KFlygtermer pa fem sprak.

Svenska:
skalamodell ;
dell
skalamodell, flygande
gkalamodell, icke flygande

i skala 1:....
skalkonstruktion

skeva higer

skevning: bankning
skevningsroder

skid(-landnings-)still

skjutande propeller
skjutbart fénster
skolflygning
skolflygplan

skruv

skruvmutter
slaglingd

slang

smbrjning
smiirjfett
smorjolja
smorjformaga
smiirjiningsschema

spak (handspak)

spanare

spaningsflyvgning

spin

spinner; propellernavkapa
spiralplané

splitterfritt glas
spole (el)

sporre
sporrhjul

skalenlig mo-

FLYGTIDNINGEN

(Av Lothar Ahvens)

Tyska:
masgstiblisches Modell (n)

fliegendes massstiblisches
Modell

nichtfliegendes massstibli-
sches Modell

im Massstab 1:....

Schalenbauweise (f)

rechts Querruder (n) geben

Querlage (f)

Querruder (n); Verwind-
ungsaklappe (f)

Fahrgestell (n) mit Schnee-
kufen

Druckschraube (f)

Schiebefenster (n)

Schulflug (m)

Schul-Flugzeug (n)

Schraube (f)

Schraubenmutter (f)

Hub (m)

Schlauch (m)

Schmierung (f)

Fett (n)

Schmierdl (n)

Schmierfidhigkeit (1)

Schmierschema (n)

Steuerkniippel (m)

Beobachter
Aufklirungsflug (m)
Steil-Trudeln (n)
Propeller-Haube (1)
Spiral-Gleitflug (m)

splittersicheres Glas (n)
Zundspule (I)

Sporn (m); Schwanzsporn
Spornrad (n); Spornrolle (f)

Engelska:
scale model
flying scale model
non-flying scale model

to a scale of 1 to....
monocoque construction

apply right bank

bank
aileron

ski undercarriage

pusher (type) airscrew
sliding window

school flying

school plane

serew

nut

stroke

tube

lubrication

grease

lubricating oil
lubricating efficiency
lubrication diagram: 1. chart

control colummn; "joy stick';
“atiok"

observer

reconnaissance [light

spin

spinner

spiral glide

splinterproof glass; shutter-
less glass

coil

skid; tail skid

tail whecl

Franska:

modéle (m) scrupuleusement
a I'échelle; avion (m) réduit

maquette (f) volante

maguette non-volante
d'avion

a l'échelle de 1/....

construction (f) coque

donner du manche (m) a
droite

inclinaison (f)

aileron (m)

atterrisseur (m) a skis

hélice (f) propulsive

fenétre (f) coulissante

vol (m) d'instruction

avion (m) d’école

vis (f)

écrou (m)

course (f)

chambre (f) & air

graissage (m)

graisse ()

huile (f) de graissage

pouvoir (m) lubrifiant

schéma (m) de la circula-
tion d'huile

manche (m) & halai

observateur

vol (m) de reconnaissance

vrille (f) ordinaire

cagserole (f)

descente (f) planée en
spirale

verre (m) sans éclats

bobine (f)
béquille (f) (de queue)
roulette (f) de queue

XX

Ttalienska:
modello (m) in scala esatta

modello volante in scala
esatta

modello che non vola in
scala esatta

a Scala 1:....

costruzione (f) monocogue
struttura (M) a gusecio

dare leva (f) a destra

inclinazione (f) laterale
alettone (m)

carrello (m) munito di pat-
tini per neve

elica (f) propulsiva

finestra (f) scorrevole

volo (m) d’addestramento

aeroplano (m) da scuola

vite (f)

dado (m)

corsa ()

camera (f) d'aria

Jubrificazione (f)

grasso (m)

olio (m) lubrificante

potere (m) lubrificante

schema (m) della lubrifica-
zione

leva (f) di comando

osservatore

volo (m) di ricognizione
vite (f) normale = —————
ogiva (£

discesa (f) a spirale
vetro (m) antischeggiabile
hobina (f)

pattino (m) (di coda)
ruotino (m) di -coda

Fran luftbriget

i

Nodlandade
I "INGENMANSLAND”

nga och vaghalsiga, brinnande av
' ' dadlystnad, kommo de bida kamra-

terna underofficer Schn. och korpral
L. till véir division med en kiinsla av lattnad.
Antligen slut pa skolan, &ntligen vid fron-
ten.... nu skulle de visa vad de tilldgnat
sig for kunskaper under en lang flyguthild-
ning.

Stunden #r kommen. Stunden som ingen
stridsflygare slipper, dd det star hért mot
hart. For att klara sig fordras ett tappert
hjiarta och en blixtsnabb handlingskraft —
och s& lite tur! Efter en sidan pers har
det blivit flygare av de oerfarna pojkarna.
Divigionens #ldste klappa dem kanske pi
axeln efter uppdragets slutférande och sidga
med ett leende:

— Na&, gamling, hur var det?
pa att ga at helsike?

Dessa ord viga mycket mer in en utom-
staende kan forestdlla.sig. De dro berom
och utmirkelse, nistan som ett domslut
som ungefir siger: "Pojkarna #r bra, dom
gar fint att anvinda, dom &r stukaflygare,
dom hor till oss...."”

Stunden var som sagt kommen. En rik-
tig hejdundrande stridsdag. Tre ginger ha-
de vi flugit mot fienden, tre ganger angri-
pit i stortflykt och tillfogat ryssarna svara
forluster. Det giillde att sl& sonder de
tunga infanterivapnens eldstédllningar for
ryssarna. Vi gora ansats till stortis inom
méalomriddet. Den ena Ju 8T:an efter den
andra tippar over och stortar tjutande i
vild fart ner mot mélen. Ryssarnas kano-
ner tala. Projektiler av ldtt och tung ka-
liber blixtra mot oss ur talrika eldrér.
Tjocka svarta "vaddtussar” hinga i luften.
Underofficer Schn:s bomber ha pipande sla-
git ner i en rysk stdllning. D& fir hans
"Emil” nagra traffar fran de léatta luft-
varnskanonerna. Planet gor krumsprang,
det knakar och rycker i kropp och mo-
tor, sprianggranaternas explosioner skaka
"Emil”, — ”Alltihop ar slut”, tdnker radio-
telegrafisten, nir nagot vatt sakta rinner
over hans ansikte, kropp, armar och ben.

Holl det

e —— —

Framfor forarens ogon ligger en tunn rid
slija, som stindigt dr i rérelse — det drop-
par varmt over hans haka och hals. Kvi-
vande riék fyller kabinen. Foraren rycker
tillbaka kabintaket, och girigt andas de tva
in den bitande kalla vinterluften. Med nag-
ra dgonkast orienterar foraren sig — det
kan inte vara si langt till de tyska linjerna,
Fortfarande flyger hans kérra, om den
ocksi — som Asyna vittnen senare uttryck-
te det — hinger som ett "moget plommon”
i Taften. ...

Langsamt drar underofficer Schn. pa
gasen, Motorn reagerar men sldpper fort-
farande ut ett svart rékmoln efter sig. Pla-
net vinner i hojd, kylartemperaturen stige:
allt hogre och snabbare. Da hostar motorn
Den hackar fram #nnu ndgra ryckiga kolv-
slag, men sedan stannar "snurran”. Det
bir nedat, strax skall en ung stukabesitt-
nings femte flygning mot fienden vara slut

Under planet dr det bara skog, ingenting
annat #n skog. En bred stig drar genom
skogen. Till véAnster om den skjute
kamrater fran armén signalskott. “Kamra.
ter”, tinker underofficer Schn. halvt med
vetslés, och si rusar det breda vita bandel
mot honom. Nédlandningen fordrar skar
paste koncentration. Han maéste sitta pla
net pa skogsstigen. Nai' maskinen vack:
lande som en dodsskjuten figel nirmar sig
marken blir han under brikdelen av en se
kund varse en jittestor snodriva. Efter et
blixtsnabbt beslut kastar han planet in i der
hogt uppvirvlande vita massan. Sedan bli
allt lugnt och stilla omkring honom, e1
hemsk stillhet. Han lossar remmarna ocl
hoppar ur forarsitsen ner i snén. Da kom
mer nagot visslande och tjutande. En, tva
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tre tronbeddovande explosioner folja. Tva
kulor ha trédffat planets kropp. Nagra
tyska soldater vinka upprort fran det
knappt 100 m avldgsna skogsbrynet mitt
emot.

— Pass pa! skrika de.
darbortifrin!

Ryssarna skjuter

De ligga alltsa i ingenmansland mellan
frontlinjerna. Ater och &ter, till slut nis-
tan fortviviat, pekar underofficer Schn. pa
sin radiotelegrafist, som medvetslos och
nedsélad av blod alltjimt hanger i sitt si-
kerhetsbilte. Schn. kan ju inte ldmna ho-
nom i sticket. Detl begriper infanteristerna
till slut. Raskt fora de en pv-kanon och tvé
tunga ksp i stdllning, varpa de borja en in-
tensiv eldgivning mot sovjetstidllningarna,
som ligga knappa 200 m frian Stukan. 1
skydd av planet hjdlper foraren sin sirade
telegrafiskt ner pad marken och slipar ho-
nom mera krypande an géiende, utnyttjande
varje mojlighet till skydd, till de tyska
stédllningarna. R#ddade tack vare ingripan-
de fran stridskamrater. Prévningens stund
var over — och nu voro de verkligen
flygare!

R. Dietlrich.

En rvivande karl

an skulle vara frestad att kalla
!\f‘ sergeant Douglas Wilkinson for
hjdlte nir man hor vad han ut-

fort pa en enda natt. Han &dr radiotelegra-
fist i RAF och fdger djirvhet och initiativ-

w

Werkseuge T iewich

BITTERFELD =TI xaw

forméaga. Historien verkar méhinda fan-
tastisk, men s#kerligen intrdffa i detta
krig méanga liknande hindelser.

Wilkingon tillhér en bombplanbesittning
som fieck order deltaga i en raid mot Tysk-
land och de ockuperade landerna. Allt gick
vil 1 14s dnda tills planet av en olyckshin-
delse tvingades nodlanda utanfor hollind-
ska kusten.

Maskinen fylldes hastigt med vatten. Det
sdg ut som om besittningen skulle drinkas
som kattor. Men si rdddade Douglas dem
genom sin foretagsamhet, Det forsta han
gjorde var att fa loss sin kapten oech hjil-
pa honom ut genom nodutgingen i taket
pé kabinen. Dé&refter var han sjalv i fard
med att ldmna det sjunkande planet, som
nu var halvfyllt med vatten, d4 han upp-
tickte att navigatoren ldg avsvimmad
langre akterut.

Omedelbart satte han i
slapa den medvetslose mannen fram till
nodutgangen. Var och en som sett ett flyg-
plan invindigt férstdr hur stora svarighe-
terna maste ha varit.

gang med att

Da Douglas sjélv krop ut genom nodut-
gangen fann han att gummibiten ej sji-
satts., Genast hoppade han i vattnet och
lyckades simmande na fram till flygkrop-
pens dorr, vilken han 6ppnade. Detta gjor-
de det mojligt for akterskytten att kasta ut
baten, men olyckligtvis fungerade inte upp-
blasningsanordningen omedelbart. Efter
myecket besviir lyckades det emellertid den
oemotstindlige Wilkinson att fa luft i gum-
mibaten och bringa den pa ratt kol.

FERROSKOP
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Efter vad som tycktes en evighet sdg si-
tuationen nagot ljusare ut for besittning-
en pid bombplanet. En efter en lyckades
minnen komma ombord i den vintande
gummibaten men undantag av den skada-
de navigatiéren, vilken med hjilp av Doug-
las och de ovriga drogs upp i biten. Nag-
ra minuter senare sjonk planet.

Historien &ar inte slut hdrmed. Radiote-
legrafisten Douglas hade innan landning-
en hunnit sinda ut ett SOS, d& han under
hela flygningen statt i forbindelse med sin
markradiostation. Salunda var det majligt
for markstationen att géra en pejling, och
pa detta sitt kunde bombplanbesittning-
eng ungefirliga lige bestimmas. Undsitt-
ning nédde platsen och ridddade minnen,
vilka uteslutande hade radiotelegrafisten
att tacka for sin rdddning.

men aven sddana av '/, mm bredd upp-

tacker Ni vid den oskadliga provningen

med

FERROTEST-APPARATER

FERROFLUX FERROPULS

BRUNO SUSCHYZKI

BERLIN -STEGLITZ
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FLYGTIDNINGEN

FRAN PROJEKT TILL SERIE -
hur en flygplantyp kommer till. TI1.

— Av civilingeniér B. Bjorkman -

&4 vi ett steg bakat — till maskin-
‘ element och apparatur — blir si-

tuationen en annan. Det ror sig
hir om en stor mingd enkla detal-
jer, som med fordel kunna standardise-
ras, till exempel skruvar, muttrar, nitar,
rorkoppel, ledningsriér och slangar, och dven
om manga ganska komplicerade apparater.
Nastan alla dessa delar forekomma i andra
industrier. Det gir emellertid inte att i
ett flygplan anvdnda maskinindustriens
standarddelar, eftersom dessa ej fylla kra-
vet pa lag vikt. Det fordras alltsa ett spe-
cialutforande for flyg.

I flera av de stora linderna finns det en
mycket omfattande industri, som framstil-
ler sadana delar for flygets behov; utforan-
det 4r vanligen baserat pa standardtabeller,
som utgivas av landets flygvapen, luftfarts-
ministerium eller nagon motsvarande, stats-
kontrollerad instans. I dessa lander finns
alltsad en sdrskild marknad for maskinele-
ment och apparatur for flygets behov.

Nér den svenska flygindustrien startades,
voro dessa marknader — framfor allt den
amerikanska och den tyska — tillgingliga
for oss, och helt naturligt koncentrerades
da arbetet pa att f& fram flygplanskrov.
Att i borjan kopa utrustningsdetaljer ut-
ifran syntes vara klok politik. Arbetet med
en svensk flygstandard och svenska appa-
rater av olika slag sattes givetvis omedel-
bart igéng och avsags att s4 smaningom
gora oss sjalvforsorjande. Nar kriget och
avsparrningen kom, {vingades vi med ett

slag att klara oss sjilva pd detta omride.

Inom den svenska flygindustrien stod man
dé infér foljande problem: en mingd stan-
dardtabeller méste omedelbart utgivas och
en rad andra industrier maste vidtalas att
praktiskt taget oOgonblickligen taga upp
tillverkning av dessa detaljer. Dessutom
maste hundratals apparater konstrueras —
det gillde sddana saker som hydrauliska
mandvereylindrar och manédverventiler, re-
gulatorer och annat, hjulbromsar och fja-
derben for landningsstill, anordningar for
elektrisk och mekanisk kraft- och rorelse-
transmission med mera. Alla dessa appa-
rater maste utforas i littmetall med myc-
ket smé toleranser och mycket hidrda ford-
ringar ifréiga om funktionsprov vid leve-

Inbundna drgangar 1941

finnas till begrédnsat antal, pris 5: 76
kr. Likasd finnas négra pérmar till ar-
gang 1941, pris endast 2: 75 kr., Vid
forskottslikvid frakt- och emballagefritt.

ransen. Det dr mycket naturligt att manga
av de svenska fabriker, som atogo sig till-
verkningen av dessa detaljer, inte lyckades
till en bérjan. Det blev mycket kassatio-
ner under forsta tiden. Inte minsta svarig-
heten lag i att frdn flygindustriens sida fa
fram kontrollanter och férbindelseméan med
tillriackligt stor erfarenhet for att kunna
leverera positiv kritik. Det kan ju inte
vara sirskilt roligt att fa en leverans till
stor del underkind av en kontrollant, som
inte samtidigt kan giva anvisning pa hur
ett bdttre resultat skall kunna nés.

Situationen pa detta omrade &ar i dag lju-
sare an forut. Vi hava fatt fram en serie
gtandardtabeller, som innebédra en for flyg-
industriens nirmaste behov tillricklig och
grundligt utprovad standard. Aven appa-
ratanskaffningen har kommit s& langt, att
en slutgiltig organisation av det omrédet
dr omedelbart forestiende. Ja, slutgiltigt
ar givetvis for mycket sagt, riattare dr vil
att vi hoppas att systemet skall std sig
nagra ar framét.

Produktionsmetoderna i stort.

Nagra av flygindustriens storsta svérig-
heter bero pd det enkla faktum, att flyg-
planet ar ett vapen, och ett vapen, som
standigt maste skidrpas for att gora sin
dgare den bista tjinsten. Och eftersom
flygplan &ro sa utomordentligt effektiva
vapen, lonar det sig att ligga ned stora
pengar och mycket arbete pi att forbdttra
dem ytterligare. De praktiska erfarenhe-
terna i luftstrider, vid bombfdllning, vid
tillsynstjinsten pa reguljiara flygfilt eller
pé akrar och ingar, vid snabbreparationer
i verkstider eller i skyddande skogsdungar,
alla dessa erfarenheter maste stindigt och
jamt tillgodogéras i tillverkningen for att
flygplanen skola bliva forstklassiga, det
vill siga minst jimspelta med motstinda-
rens.

Detta ar ett kvalitetskrav. Men hur hogt
man &an driver kvaliteten, ricker det inte
med den enbart. Det fordras kvantitet
ocksa.

Det innebdr enorma svarigheter att fore-
na en ménad for manad foérbiattrad kvalitet
med kvantitet — i varje fall ndr produkten
Ar sd komplicerad som ett flygplan. Jag
erinrar om att ordet kvalitet i det hir sam-
manhanget iven inbegriper modernitet, att
de absolut senaste riénen #ro tillvaratagna
i konstruktionen.

Hundraprocentig kvalitet och hundra-
procentig kvantitet dro varandras motsat-
ser. Vill man forena dem, fAr man goéra
en kompromiss.

rutinerad annonsman.

ANNONSACKVISITOR!

I landets storre stiider samt pa forliggningsorterna fior landets flygflottil-
jer sokes annonsackvisitér fér FLYGTIDNINGEN. Vi reflektera endast pa
Svar till ”Annonsman”, denna tidning.

Det finns tvéd huvudtankegangar for att
astadkomma en sadan kompromiss. Den
tyska metoden Ar att under en ldngre tid
insamla och bearbeta alla militira erfaren-
heter och sedan lita aerodynamiker, hall-
fasthetsmin och produktionsingenjorer ar-
beta ihop dem med sina egna senaste idéer.
Resultatet blir en ny, i en mingd avseenden
forbittrad serie, och under det att konstruk-
tionsarbetet med denna pagar, arbeta verk-
stiderna for fullt med den tidigare serien.

Detta dr ur produktionens synpunkt en
stor fordel; ur militdr synpunkt diremot
kommer praktiskt taget alltid senare delen
av en sfdan serie att vara en smula for-
dldrad redan leveransdagen. Eftersom
tyskarna tillampa metoden har den sikert
plusvirden ocksi ur militir synpunkt —
man behover bara tanka péa reservdelsfor-
sorjningen och firdelen av att piloterna
relativt sdllan behova skolas om.

Den engelska metoden innebdr att filt-
flygforbanden snarast mojligt skola fa
flygplan med de senaste forbittringarna.
Detta betyder for produktionens del att se-
rierna sonderhackas i delserier, som &ro
sinsemellan olika p4 vissa punkter. Ibland
bedémes en dndring vara sd viktig, att re-
dan firdiga delar kasseras och nya express-
tillverkas. Dessa infioras sedan, dven om
darigenom en viss leveransforsening blir
nodvindig, ja, till och med om en del av de
redan fardiga planen méste géras om. Att
den metoden innebir stora pafrestningar
for flygindustrien dr givet; det ar ocksé
klart att den innebér lagre produktionssiff-
ror. Men det forefaller ocksd troligt att
det kan hava militira fordelar att stindigt
kunna forse frontforbanden med det nyaste
nya.

Béda systemen inneb#ra en hets for flyg-
industrien, ty tidsfaktorn hinger ihop med
alla rustningsarbeten. 1 ena fallet giller
det att pressa fram maximum antal flyg-
plan pé ett minimum av tid, det vill siga,
serietillverkning enligt tdmligen normala
linjer. I andra fallet uppstir en stindig
kamp for att 6verhuvud taget hélla produk-
tionen flytande.

Det finns ingen industriman som ens
skulle reflektera pé att frivilligt anvinda
den engelska metoden. Fér det forsta dr
den ju ett direkt hinder for snmabb produk-
tion. For det andra medfor den higre
kostnader. For det tredje innebér den sto-
ra psykiska péafrestningar pd flygindu-
striens personal — pafrestningar som si-
kert ytterligare forsimra produktionsresul-
tatet. ”0Ojamn toppbelastning, osdker an-
stdllning” — sadan blir fabrikspersonalens
uppfattning, och den kan ldtt resultera i
att de bidsta minnen sika sig annat arbete.

Tillimpningen av detta system #r med
all sidkerhet en av orsakerna till att savil
den engelska som den amerikanska flygin-
dustrien behovt ganska lang tid for att
uppné storproduktion.
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Novellpristivlingen:

B e P i

Segelflygkamrater

— Av T"TEiclke”

tanfor dorren till bygglokalen stod
' I en mager och blek pojke tvekande,
obeslutsam. Till slut repade han
mod och steg in. Han hilsade forliget och
frigade efter byggledaren men fick till svar

att denne inte skulle komma férrin om en
stund.

De blivande segelflygarna tittade lite
undrande pid Klas Andersson med blickar
som tydligt sade: ”Vad vill han hdr? Inte
ska vl den dar snorvalpen ga med i klub-
ben!”

Antligen kom si byggledaren. Klas sade
sitt namn, hilsade fran gruppchefen och
bad att f4 anmila sig till medlemskap och
bygge.

Det var en otrevlig tystnad i lokalen.
Ingen pratade (ovanligt nog), och Klas var
pinsamt medveten om alla de blickar som
da och dé riktades mot hans lappade byxor.
Han fragade om det fanns nigot han kun-
de gora. Nej, inte for tillfillet, men han
kunde ju g& omkring och lira sig av de
andra. Mot slutet av kvillen fick han
dntligen négot att gora — han skulle sopa.

Klas gick hem en aning illa till mods.
Visserligen sig han inte vidare prydlig ut,
liten och klen med slitna kldder. Drémmen
om segelflyget hade blivit verklighet tack
vare att nidrmasite basen, som han anfor-
trott sig at, hade utverkat hos direktéren
att en av firmans springpojkar skulle f& se-
gelflyguthildning p& foretagets bekostnad.
Dé kiénde han sig i sjunde himmeln. Nu
skiimdes han infor sina blivande kamrater.
Segelflyget fostrar de unga! Var det inte
sé det stod pa nagon affisch eller broschyr
nénstans? Och si sigo de ned pi honom
for att han maste arbeta och undvara hela
sin lilla 1on for att hjilpa dem dirhemma.
Hans mor var déd och far sjuk.

Men nu maéste\ han i alla fall visa ett
glatt ansikte nir han kom hem, ty annars
skulle far undra och bli ledsen, han ocksa.
Eller skulle han mahiinda ge upp sina flyg-
drommar for sina "kamraters” skull? Nej!
Nu nér han fitt faderns tillitelse och fir-

man betalade fér honom? Nej! Han skulle
fortsdtta, och en dag skulle de minsann f4
indra mening om honom....

Det blev inte biittre efter ett tiotal gang-
er dir nere i bygglokalen. Han hade vis-
serligen fatt bérja arbeta pi egen hand ef-
ter byggledarens anvisningar. Men ingen
snackade med honom. Ingen visade det
ringaste intresse for Klas. Néaja, detta var
ju pa sitt och vis en fordel, ty da fick han
jobba i fred, och arbete tyckte han om. Och
han gjorde undan mer #n de flesta andra,
vilka i allménhet stodo och pratade i vin-
tan pa att klockan skulle sli tio, s& de kun-
de ligga ytterligare tre timmar till sina
ovriga,

I tidens fullbordan blev planet klart och
skulle provflygas. Det var en hirlig kins-
la att se planet som man lagt ned dver 150
timmar av sin fritid p4 susa fram over ens
huvud. Nu nir utbildningen skulle borja
kinde Klas sig stolt Sver att han inte slu-
tade upp med bygget efter den forsta kvil-
lens trakigheter.

Han hade balanserat nigra génger och
skulle f& gora firsta rutschen. Han spinde
fast sig. Linan stréickt, planet borjade réra
sig, full fart. Vinster vinge i marken.
Upp igen, for stort utslag med skevningen
och higer vinge i marken. Under hela ti-
den pendlade sidorodret fran sida till sida
med atféljande svingar till héger och vins-
ter. Planet kopplades frian bilen. En san
rutsch! TUsch!

Kursen fortsatte. Klas hade nio rutschar,
medan alla de andra fatt litta efter endast
fem-sex. Men nu skulle han fa lyfta frin
marken for forsta gingen. Det bar ivig
upp till 5—6 meters héjd pad en enda ging
och sedan landning med nagra kraftiga
dunsar och hopp. Bittre lycka niista géng!
Efter ndgra riktigt bra flygningar efter
koppling p&4 10—15 meter gjorde han en ur-
usel tjugometers flygning. Stallning, for
hird landning m, fl. fel. Han skulle f&
borja om med hopp pi en meter igen, det

23

var instruktrens order efter den flyg-
ningen.

Klas gick fram till bilen. Tyst! Han
stannade och lyssnade. Bilféraren och en
av de andra pratade om nigon — om ho-
nom!

—Ja, det kunde man ju tdnka sig. En
san dar tafatt kille borde inte fi vara med.
Ni, han passar nog bist vid en sligga i en
gammal smedja, i triskor och en smutsig

.overall.

Han vénde och gick dirifran. Segelfly-
get fostrar de unga.... Det brinde i dgo-
nen, och tdrarna tringde fram. Det vore
kanske bdst att sluta med flygningen i
alla fall.

Men hur det nu var s& kom han pi en
annan idé. Han skulle visa dem en géng
att dven han kunde flyga!

Och sa blev han sent omsider Hgare till
A-diplomet. Sedan verkade det som om de
vérsta svarigheterna lossnat, ty snart hade
han #ven erdvrat B- och C-diplomen. Se-
dan sidgo kamraterna inte till honom, eme-
dan han sades ha fitt anstillning som me-
kaniker pad en plats lingt dirifran,

Tvé ar senare skulle klubben anordna en
storre flygdag. P& programmet stod bl a.
avancerad flygning med segelplan, utford
av en instruktor fran centrala segelflygsko-
lan. Men strax fore den stora dagen kom
brev med den sorgliga nyheten att instruk-
toren blivit sjuk. Emellertid skulle saken
ordnas si att skolans bista elev i stiillet
sdndes ner.

Flygdagen gynnades av ett stralande vi-
der. Publiken kunde riknas i ett par tio-
tusental. Den avancerade segelflygningen
skulle komma vid tvatiden.

Klockan var halv tvad, men ingen flygare
frin centralskolan hade kommit. Bland se-
gelflygarna rddde en fruktansvird nervo-
sitet. En kvart, tio i tva.

Antligen — dér borta kommer byggleda-
ren springande lings filtgriinsen med den
efterlingtade flygaren i hilarna. Ju nir-
mare de komma desto tystare blir det bland
de dldre segelflygarna. Gruppchef och in-
struktor se en aning flata ut. Det ir ju
Klas Andersson, den lappade springpojken,
som skall gora den avancerade flygningen.
Det har vidl ingen kunnat drémma om.
Méinga av kamraterna vilsigna sikert
bradskan, som gir att det inte finns tid att
h#lsa pd Klas. Fort i kidrran!

(Forts. pa sid. 26)
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TRANSPORTVAGNAR

SEGELFLYGPILAN

Genom latt utbytbara klotssatser kan med samma vagn
transporteras segelflygplan av typ GRUNAU BABY,
KRANICH, WEIHE och OLYMPIA.

— OFFERT PA FORFRAGAN —
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Bestdll transportvagn
nu, s& att den finns,
ndr Ni behdver denl
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Segelflygningen
vid Aeroklubben i Skadne

dr det blev ofred i virlden och ci-
Nvilflygningen klavbands hade Ae-

roklubben i Skéne intet att bjuda
det stora flertalet av sina medlemmar.
Visserligen fick klubben luftvdrnsflygning,
men denna var forbehallen ett relativt fa-
tal, certifikatinnehavarna. S& sméningom
bérjade de styrande kasta sina blickar pa
segelflyget och undra om inte det vore né-
got for de unga medlemmarna. Runt om
i landet vixte sig segelflyget allt starkare.
Nagot maste goras, tyckte overste Lund-
strim, som alltid har blicken riktad fram-
at och dr en sann fader for klubben. Efter
att noga ha vigt fordelar mot ev. nack-
delar uppdelades klubben i motor-, segel-
och modellflygsektioner. Fanjunkare Eric
Bjurhovd utsdgs till segelflygsektionens
ordforande och inriktade sin energi — vil-
ken sdrskilt i flygarkretsar dr kind for att
ingalunda vara av det minsta slaget — pa
att organisera upp segelflyget i Skéne.
For att viarva ytterligare medlemmar an-
ordnades en propagandaafton med foredrag
och filmforevisning, som fick en publik pa
¢:a 300 personer. Sektionens verksamhet
kom i gang pa allvar sedan Aeroklubben
i Skéne kostnadsfritt erhallit en byggsats
till glidflygplan typ Schulgleiter 38 fran
Tempo AB genom KSAK. Sésom bygglo-
kal uppliats gratis en stor affarslokal vid
den centrala Adelgatan genom tillmotes-
ghende av direktor E. Lundstrim, Svenska
AB Bromsregulator. En betydande andel
av den reklam som klubben lyckats gora
fir sin verksamhet maste tillrdknas de vil-
diga fonstren pa denna lokal. Byggledare
blev Ake Kronblad, som genomgatt fore-
skriven kurs vid davarande AB Svenska
Kano Verken, Halmstad. Sedan han erhal-
lit anstillning vid A/B Flygplan ha som
byggledare fungerat Stig Akesson, Hugo
Persson och Karl-Erik Rosenqvist. I byg-
gena ha forutom sektionens egna medlem-
mar #ven Kockums Segelflygklubb deltagit.
Forutom den forsta byggsatsen erholl klub-
ben som géva fran KSAK ett halvfardigt
glidflygplan av samma typ, vilket byggts
av det tyska bygglaget vid segelflygutstill-
ningen (SIS) i Stockholm. Detta glidflyg-
plan dr jimte det andra fardighyggt. Det

"tyska” planet, som fatt namnet "NIVEL-
LA” och inregistreringsnummer 32, har nu
varit i tjinst under mer an 500 starter vid
glidflygskolan pa Bulltofta sedan i bérjan
av maj. Sammanlagt ha ett femtontal A-
diplom och 5 B-diplom erdvrats. Instruk-
tor Ar red. Harald Millgird. Dessutom
har vid forsta instruktorskursen i Orebro i
sommar utbildats Karl-Erik Rosenqvist och
Ivan Persson. Bl a. for att fortfarande
kunna erbjuda medlemmerna byggtid med
méjligheter att &tnjuta statsstipendium har
klubben kopt en nidgot anvind Anfénger
av Svedala Segelflygklubb — pionjarklub-
ben for glidflyg i Skane. Xlubben har
iven ett ovningssegelplan, Grunau Baby II
B 2 inreg. SE-SBF, som med statsbidrag
(gm KSAK) kopts fardigt fr. A/B Flygplan.

I augusti 1941 foretogos i samarbete med
KSAK hangundersokningar vid Kaseberga,
vilka forut omnidmnts i FT. De resultera-
de som bekant i nytt svenskt uthallighets-
rekord pd 10 tim 07 min som star sig dn-
nu nir detta skrives.

For att giva repre-
sentanter frin de an-
slutna skénska flyg-
klubbarna tillfdlle att
orientera sig i glid-
planbygge har en
kurs anordnats i
Malmo, varvid Aero-
klubben i Skéne be-
kostat mat och logi
for en deltagare fran
varje ansluten klubb.

Detta var i korta
drag segelflygets
hittillsvarande ut-
veckling i Malmao, vil-
ken ghtt relativt
snabbt tack vare hu-
vudstyrelsens forsta-
clse och vilvilliga an-
slag av penningme-
del samt gruppchefen
Bjurhovds  okuvliga
framatanda och orga-
nisatoriska talang, som givit segelflyget i
Malmo fasthet och nédvindiga utvecklings-
mojligheter. Det som pa detta tidiga sta-
dium berdttigar inférandet av -en séd har
stor artikel om segelflyget i Malmé ar ock-
s& i sjilva verket

"System Bjurhovd”.
For att fa flyga vid segelflygsektionen
av Aeroklubben i Skéne erfordras:
1. Medlemskort i Aeroklubben i Skéne;
2. Kompletta anteckningar i elevligga-
ren (kolumnerna: medlemsnummer, elev-
nummer, namn, titel, adress, telnr, fiodd,
summa poiing, grupp, dmnar erdvra di-
plom samt anteckningskolumn) ;

FLYGTIDNINGEN

Ra“ lid har den som kdéper

sitt ur hos

NILSSON & APPELQVIST, Ur & Optik

Prastgat. 19 Tel. 1178 Ostersund

Ivarsons Auto:Elektriska
Pristgatan 44 Bertil Rahm Telefon 1234
OSTERSUND POSTGIROKONTO 22273

Specialverkstad fér allt Laddni“ESSta“u“

elekiriskt & motorfordon

3. Forsdkran att flygningarna verkstil-
las pa egen risk — fir omyndig underskri-
ven av malsman.

4, Fullmakt for Aeroklubben i Skéne

att utkvittera ev. statsbidrag for A- (resp.
B- och C-) diplom;

b, Underskriven anhéllan om diplom,
varefter

6. flygkort utfdrdas sedan forskottsbe-
talda flygavgifter erlagts.

Kassiren Kjell Gammil utfardar flyg-
korten. Dessa dro ungefér som livsmedels-
dito, pa vilka instruktoren fore flygning '
med en “konduktérstang” makulerar en ru-
ta. Ingen flygning utan flygkort! KSAK
har fatt en utforlig rapport om hur detta
samt nedanstiende system fungerar.

Glidflygutbildningen bedrives enligt klub-
bens glidflygordning, som upprattats av
gruppchefen, TFunktion enl. skiss. Med-
lemmarna uppdelas i erforderligt antal flyg-
grupper om higst 15 deltagare. Varje elev
tilldelas ett ordningsnummer (beroende pa
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KOCKUMS
Mekaniska Verkstads A/B, Malmé

N. B. Jﬂhanssm] DAMFRISERSALONG

Tel. 13340 Stottsstaden - Malmd
Allt inom yrket forstklassigt och vil.
Mediem Malmd Coiffeurclub och Svenska Frisdrforeningen,

byggtimmar och darmed uppnatt poing-
tal) vid flygningarnas boérjan for dagen.
Alla elever skola infinna sig samtidigt och
avlagsna sig samtidigt. Nr 1—7 deltaga
aktivt i dvningarna, medan nr 8—15 uppe-
halla sig pd R (reservplatsen). Funktio-
ner nedan:

Nr 1 flygplanforare;

2 flaggman, kopplar wiren i fpl, skéter
flaggan vid startplatsen, svarar for att ritt
antal vikter, som han sjilv vid nista start
skall anvinda, finnas tillgingliga (sitter
pd dem nér hans tur kommer);

3 protokollfirare och tidtagare i bilen,
skéter dven bilsignalflaggan;

4 springave, haller vanstra vingen vid
startplatsen och springer med vid starten;

5 flaggman, vinder tillsammans med nr
6 fpl vid vindplatsen, kopplar wiren i fpl,
skoter flaggan vid vindplatsen;

6 springare, vinder vid vandplatsen fpl
tillsammans med nr 5, haller vinstra ving-
en och springer med vid starten;

7 avbytare, aker med bilen vid fird mot
vinden;

4 Y% avbytare, dker med bilen vid fard i
medvind (blir direfter nr 4);

8—15 reserver pa reservplatsen;

0 (f. d. nr 1) hjdlper till vid fasthind-
ningen av nr 1, far darefter kritik av in-
struktéren dver genomférd flygning, beger
sig sedan till reservplatsen och blir nr 15
(eller hogsta numret for dagen).

Déa nr 7 och 4 1% anliénda till vind- resp.
startplatsen sker nummerforskjutning ner-
at ett steg for samtliga pad vind- resp.
startplatsen. Nr 8 blir nr 71% d& bilen
passerar reservplatsen. Vid ankomsten till
startplatsen blir nr 7% nr 7.

Vid rutschar bor instruktoren tjanstgo-
ra aven som bilférare (denne har f. 6. ing-
et nr i glidflygordningen).

Vid kraftigare vind, di rutsch i medvind
ej kan foretagas, springer nr 4 1% med i
vingen vid firden fran vidndpunkten.

Genom ovanstéende system dro sju elever
stindigt i verksamhet. Ovriga fi vila pa
reservplatsen och irritera siledes icke in-
struktoren eller deltagarna i flygning.

F. n. finnas 5 grupper: grupp C (9 st.
B- och C-diplominnehavare samt motor-
flygare som &ro pa vig att fa C); grupp B
(12 st. som tagit A-diplom); grupp I (15
st. A-kurs); grupp II (15 st. A-kurs);
grupp III (21 st. A-kurs), i stort sett en
reservgrupp, dit alla nytillkomna med ett
fatal poing hamna. Sammanlagda antalet
elever uppgar f. n. till 72 st.

Varje grupp har sin bestimda dag eller
tid. Forflyttning av flygdag sker ej pa
grund av viderleksforhallanden o. d. Méan-
dagar sker materialvird med deltagare
fran samtliga grupper. Grupp I flyger
mer an grupp II o. s. v., varigenom man
vinner en kontinuerlig avging inom resp.
grupper.

Uppflyttning fran en grupp till en an-
nan sker av den medlem som har hiogsta
poangen inom ndrmast ligre grupp. DA
medlem avlagt proven fér A-diplom och
gjort minst 256 starter uppflyttas han till
grupp B, efter B-prov och 30 starter till
grupp C ete. Poidngberdkning sker i hu-
vudsak efter Linkopings Segelflygklubbs
podngtabell (se FLYGTIDNINGEN nr
1/42).

Ernst Roll...

(Forts., fran sidan 16)

flygarnamn som Ahrenberg, Holmén och
Roll omedelbart till bolaget. Roll birjade
sin verksamhet © ABA med att fire “luft-
farjarn”’, en Junkers F 13, mellan Malmi
och Kipenhamn, och dret ddarpd flog han
pd. linjen Malmo—Berlin.

Alltsedan 1926 har Roll sedan firt Hel-
singforsplanet med undantag av vissa pe-
rioder, di han flugit pd Aerotransports
andra linjer, firt nattpostflygplanet eller
luskat pa Sverige-runt-turnéer.

Bland mera uppmirksammade flygningar
som Roll utfirt mirkes det uppdrag han
fick i september 1930, dd han skulle sd
snabbt som mdojligt flyga till Tromsd och
féra bilderna fran Andréfynden till Stock-
holm. Han startade kl. 5 pd morgonen den
1 september fram Lindaringen, endast dt-

-
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Chefen for flygvapnet sager..,

FLYGTIDNINGEN har i anledning av
chefens for flygvapnet mycket uppmérk-
sammade endagsinspektion anh&llit om ett
uttalande angdende nagot intryck fran
farden.

Generalen yttrade dirvid bl. a.

att ett av hans frimsta intryck var,
hur avstinden synas ha krymt.

Det framstod ocksa for honom med
okad skirpa som foljd hidrav hur stora
mdojligheter ett starkt svenskt flygva-
pen har i Sveriges forsvar.

foljd av mekaniker Malm, och flig den
mer dn 850 km linga strickan till Luled
pd sex timmar. De dterstdende 600 kilo-
meterna till Tromso over de norska fidllen
i tit dimma med ett sjéflygplan var en
synnerligen svdr och riskfylld flygning,
men den duktige piloten lyckades dock md
Tromsi pda mindre dn 4 % timmar. Vilan
blev icke ling hir, ty redan kl. 3 pd mor-
gonen dagen ddarpd startade Roll dter mot
Stockholm sedan bildmaterialet var fram-
kallat och kopierat. Nedresan lades dver
Trondheim, men knappt hade Junkersplanet
hunnit till trakten av Narvik forrin vidret
blev sddant att Roll icke hade anmnat att
gora dn att sticka ut éver Atlanten. Han
hade emellertid hela tiden en smula kinning
med land tills han efter fem timmars flyg-
ning var framme i Trondheim. Dirifrin
sattes direkt kurs pd svenska grinsen, och
efter ytterligare 3 tim 50 min landade Roll
vid Lindardngen. Han hade dd avverkat
3.500 km under loppet av mindre dn 36
temmar, i

R

Gruppechefen

E. Bjunr-
hovd,
dr upphovsman till
den  glidflygordning
som syns pda skissen
hir till hoger. Tack
vare denna ordning
kan utbildningen in-
tensifieras 1 betydlig
grad.

fani.

Pa motstdende sida
ses Aeroklubbens 1
Skdne Grunauw Baby

II B 2 i luften. Ahrkiaring

Az byle 76,65, son

Cedyte #5~, 43, 32, B4
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Segelflygkamrater...

Osymmeiriskﬁ ]

(Forts. fran sid. 23)

Segelflygplanet bogseras upp till Gver
1.000 m héjd, dér kopplar han loss och bér-
jar sitt program. Det blir en hisnande
vacker uppvisning med alla rorelser som
kunna utforas med ett segelflygplan — och
det #r inte si lite precis. Folkmassan hur-
rar och skriker. Det ar verkligen flygning!
"Kamraterna” nere pa faltet méste beund-
ra hans prestationer. Han dr enastiende,
den grabben....

Efter en mjuk landning alldeles intill
flygfiltsgrinsen vralade publiken om #nnu
en flygning. Ater klar till start.

Samma hojd som forut. Nu bér han
koppla. Men varfoér kopplar han inte?

Klas hinger fortfarande kvar efter mo-
torplanet. Wiren bérjar rycka mer och
mer. Ett sus genom mingden: "Han kan
inte komma logs”.

Tiotusentals #ngsliga Ggon riktas mot
planet. S& kopplas linan — men inte fran
segelplanet utan fran motorplanet. Hur
skall detta sluta?

Sakta minskar segelplanet hojden. Wiren
hénger dnnu ner frin nosen. Hojden #r nu
200, 100.... 75 meter. Han méste landa
med wiren i nosen.

Klas Andersson gir pid omkring 50 me-
ters hojd in over filtgrinsen. Wiren sli-
par mot marken.... snirjer sig i staketet.
Linan striicks, planet dyker, gr i rygglige,
Nagra meter over marken lyckas foraren
rita upp kirran nigot, men nosen nar i
alla fall marken med rasande fart under
nistan lodrdt dykning. Sedan blir allt
tryckande tyst.

Kamraterna rusade till, ambulansen kom-
mer. Det dr svirt att halla den medémkan-
de publiken borta fran olycksplatsen.

Nir Klas vaknade till medvetande tittade
han sig yrvaket omkring. Han bérjade
minnas. Jasé, skulle det alltsd sluta sa.

Han striickte pé benen. Aj! Syster kom
fram och sa att det inte var sa farligt —
bara ett benbrott.

Nista dag kom bestk. Det var Bengt och
Kalle som fatt i uppdrag av klubben att
gora visit. Han forstod vad som skulle
komma, slot 6gonen och latsades sova. De
kommo tysta fram och satte sig hos honom.
S& olikt deras vanliga upptridande. S&
bérjade Bengt tala, lagt, nistan viskande.
Han bad Klas glomma allt som varit och
forlaita — om han kunde. S& lade de
blommorna och frukten de hade med sig, pa
siangen och gingo mot dorren, eftersom
Klas inte svarade. Han lag och kimpade
med sig sjdlv. Han glomma? Nej, nar han
tdnkte pa tiden de varit tillsammans, byggt
och flugit. Men innan han egentligen tdnkt
sig fér ropade han dem tillbaka. De togo
varandra i hand, och for forsta gingen
logo de mot varandra.

De talade ut om det gamla, hur dumma
de varit. Kamraterna hade tyckt att Klas
varit sa inatvind och tyst och att han inte
ville veta av dem. Men nu var det slut med
sddana missforstand.

Mirkvirdigt, vad det blev tyst i salen.
De tittade sig omkring. Gamla gubbar
foljde med glansiga 6gon och soliga leenden
deras forsoning. Ja, en gammal farbror
grit faktiskt!

(Forts. fran sid. 14)

"Motorkroppen” bestir #nda bak till ro-
derorganen av skalkonstruktion. Eftersom
det p& denna kropp inte behdvs nagra opp-
ningar och luckor uppvisar den hég hall-
fasthet och en synnerligen viktig styvhet
gentemot vibrationer.

Vingen har en enda rorbalk, vilken kon-
struktionsmetod dr kind fran andra Blohm
& Voss-produkter.

Skevningsrodren sitta péd vingens ytt-
re delar. De dro aerodynamiskt utbalanse-
rade och liksom ovriga roder noggrant av-
vigda. P& innervingen finnas enkla hyd-
rauliskt manbvrerade landningsklaffar
("flaps”).

Den osymmetriska stabilisatorn sitter
ovanpa en "hals” langst akterut pa flyg-
kroppen. Dén dverhingande sidan har
stotta pA undersidan. Fenan och sidorod-
ret har dragits sa langt ner som konstruk-
tionen tilldter for att fa den kraftigaste
propellerstrommen att verka pa si stor del
av rodret som maojligt.

Landningsstiillet dr mycket bredsparigt
for att motverka tendenser till ground-
loop; propellern soker svinger planet &t
héger, vilket alltsd kan kompenseras med
bromsning pa vinster hjul. Denna girten-
dens gor sig gillande i stort sett endast
vid padragning och under de férsta deci-
meternas rullning sdrskilt i medvind, men
s& snart propellerstrommen nétt stjarten
ar det enkelt att beharska planets rorelser.

Landningsstillet filles upp utat i ett ur-
tag framfor vingbalken.

Sammanfattningsvis kan sdgas att de
forvantningar som stdllts pa det osym-
metriska flygplanet helt och fullt infriats.
Om man forsékt sig pa en konventionell
losning av problemet si skulle man.varit
tvungen att ge avkall pd de priméra ford-
ringarna pa god sikt m. m. Nu har man
fatt en typ som &Ar vida béattre #n den
vanliga enmotoriga s& snart det giller
gpaning och liknande uppdrag.

Rapport
fran Alleberg

Kurs A B 1 den 14/6—4/7 1942. Antal
deltagare 15. Prov for A-diplom ha avlagts
av: R. Gyllensvaan, Jonkopings FK, B.
Gotherstrom, Stockholms SFK, K. L. Lind-
gren, SkellefteA Motorsillskap, H. Zackris-
son, Boras FK, Greta Bergfors, Krono-
bergs FK. — Prov fir B-diplom ha avlagts
av: L.-E. Lindberg, Luled FK, B. Isakson,
d:o, R. Wester, Stockholms SFK, G. Lau-
rell, Falkopings FK, C. Gustaf Wallin,
Boras FK, H.-G. Hansson, Kronobergs FK,
E. Hildingsson, d:o, L. Ahlfors, Kalmar
FK, R. Carlson, Kronobergs FK, H. 0. Mo-
berg, Boras FK.

Kurs D I den 21/6—11/7. Deltagare: H.
Gundersen, Stockholms SFK, H. Nilsson,
d:o, Britta Hoéglund, d:o, G. Karlbom,
Aeroklubben i Skine, 8. Zetterlund, OGrebro
Lans AFK, T. Andersson, Lidkopings FK,

FLYGTIDNINGEN

Priser

for tavlingar
av alla slag
pd flyzomradet

Ett eftertraktat pris dr flygplaketten

Brons pris 1: 75 kr.

Forsilvrad pris 2: 75 kr.

Forgylld pris 8.5 k.
KSAKs VAVDA KLUBBMARKE

for ligermassor eller overall
Pris endast 1:50 kr.

Flygvapnets flygmirke
7 gediget och omiyckt, forsett
med krasnal. Férgyllt.

Pris kr 2: 40

Flygarringen

av kontr. silver. Uppgiv in

vénd. métt (diam) i mm.
Pris kr 4: 85\

Farg. silver Pris kr 6:25

Manschettknappar_
av férg. alpacka med flyg-
market infallt i bla emalj
Pris kr 5:05 per par

FLYGETS BEREDSKAPSMARKE 1942
Firgyllt 1 trevligt utférande. Mirken finnas
for alla flygflottiljer med flottiljens nummer
i upphtjda siffror. Uppgiv vilket flottilj-
miirke som Onskas. Pris endast kr. 1: 50.
Representanter antagas vid varje flygflottilj
for forsiljning av beredskapsmirket. Hog
provision!

Ovanstiende priser dro imel. omsittnings-
skatt.

Var stora katalog med 100-tals artiklar for
flygintresserade siindes mot 30 dre i frimér-
ken,

Ny katalog unutkommen!

Order Gver § kr. portofritt!

AERO-TJANST, Malmb

A. Bjorkeroth, Stockholms SFK, 8. 0. Lind-
vall, Eskilstuna FK, E. Pettersson, Viaster-
as FK, B. Koch, Stockholms SFK, I. Se-
gersten, d:o.

Samtliga deltagare i kursen, vilka icke
tidigare innehade S-certifikat (9 st.), ha
avlagt praktiska och teoretiska prov for
detta certifikat samt kompletterande prov
for tillstind till bogsering efter motorflyg-
plan. — Ett silver-C erovrades under kur-
sen. Korpral Evrik Pettersson, Viasteras
Flygklubb, uppfyllde med en tidsflygning
p& b tim 25 min, en distansflygning pi 66
km och en hdjdflygning med en hojdvinst
over urkopplingen av 1.100 m fordringarna
for detta mirke. — Av deltagarna i kursen
utfordes i ovrigt 9 flygningar med mer an
5 tim varaktighet, 6 flygningar med mer in
1.000 m héjdvinst samt 6 distansflygningar,
didrav tvad pd mer dn 50 km lingd. Totala
flygtiden med segelflygplan utgjorde 120
timmar. ‘
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S M i modellflyg 1942

visade hogt uppdriven lzimuinéstekﬁik

Fﬁr femte gAngen i svenskt modellflygs histo-
ria ha de svenska modellflygarna triffat sam-

man till miisterskapstivlingar. Arets tivling,
som var fbrlagd till '"Ostersjons pirla’ eller nir-
mare bestimt Bingebyfiltet utanfér Visby, dgde
rum sindagen den 19 juli. I bérjan radde en
viss nervositet bAde hos Askidare och tivlings-
deltagare. Askadarna tyckte fér sin del att det
inta blev fart pa tivlandet och bérjade snart
troppa av. Vad modellflygarna betriiffar berod-
de nog deras ringa aktivitet i bérjan pa att de
viéintade pd bittre vider, Thvlingen hade nim-
ligen mist uppskjutas fyra timmar i vintan pé
att ett stritt regn skulle ge vika. Liingre fram
under thvlingens lopp klarnade det upp, och en
hiirlig sol slgsade med sina stralar dver ett flyg-
filt, som fAr betecknas som det firniimligaste en
svensk modellflygare ndgonsin betriitt eller kom-
mer att betrida.

Tyviirr foretedde Arets miisterskapstivlingar
den vanliga ldsa organisationen och det trots att
under senaste tiden bdde den till modellflyget
vilvilligt instiillde Brommachefen ing. Bertil
Florman och KSAKs propagandachef ing. G. H.
Dérantz lagt fram positiva forslag for genomfo-
randet av en gedigen organisation av modellflyg-
tivlingar. Var felet denna ging lig ir svirt
att nirmare precisera, men vi fA& hoppas att det
med det snaraste matte bli en biittring pA detta
beklagliga firhallande.

Till publikens underhallning hade Visbhy Flyg-
klubb anordnat med en hégtalarbil, och som
speaker fungerade stud. Birje Stark, vilken dock
aldrig fick komma till sin fulla ritt pA grund av
att higtalaraggregatet kvaddats. Till sist ord-
nade sig emellertid iiven denna sak och Birje
Stark kunde visa upp sin férmaga som speaker,
Eftntdskédarnu hade d& tyviirr borjat limna

et.

Det storsta intresset tilldrog sig denna ging
sifilvfallet segelmodellerna, vilka ju pA senaste
- tiden helt slagit igenom. De tvi segelmodellklas-
serna S. IT och 8. III sig som dagens mest sen-
sationelle segrare Sven Hjelmérus, Lin-
kipingseskaderns tekniske modellflygare. Hjel-
mérus blev mannen fir dagen genom att inte
blott ligga beslag pd misterskapstitlarna i des-
sa Kklasser utan Hven genom att vinna klass M II
fér gummimotordrivna modellplan.

Bland andra segelmodellflygande tivlingsdel-
tagare mirktes frin Stockholm briderna Arne
och Bengt Blomgren samt den unge och
duktige Rune Andersson — ett av Ving-
arnas senaste modellflygaress. Denna ging kom
denne inte till sin fulla ritt, men sikerligen fa
hans segelmodellflygande kolleger se upp for
niista 4rs mésterskapstivlingar, ty Rune Anders-
son dr trots sin ringa Alder synnerligen skicklig
1 att bygga och trimma segelmodellplan.

Landsortens starkaste namn i segelmodellklas-
serna var forutom Sven Hjelmerus, hans kollega
frin LEN, Ingvar Gustavsson. Denne,
som Hr kidnd som konstruktdr av en av de stili-
gaste segelmodeller som skapats i Sverige —
Merkurius — kunde denna géang av olika anled-
ning inte gira sig giillande. Hans modell — en
nykonstruktion — féretedde annars mycket god
aerodynamisk insikt hos sin skapare. Vingen
har ett viil valt sidoférhallande och var férsedd
med elliptiska spetsar, vilket fér Bvrigt Hven
gillde stabilisatorn. Ingvar Gustavsson ir tyd-
ligen en modellflygare med sinne inte endast for
det aerodynamiskt vil limpade utan iiven for det
rent estetiska.

Dagens lingsta flygning med segelmodell gjor-
de Karl Blom, Bjuv med en modell i klass
8 II. Tiden blev hela 9 minuter innan modellen
forsvann ur sikte fér tidtagarna. Trots denna
goda tid kom emellertid Blom inte med i tiiten i
denna klass, Han kunde niimligen inte aterfinna
sin modell — ndgon reservmodell hade han ty-
virr inte med sig, och dessutom blevo tiderna
i denna klass ovanligt fina, Over fem av del-
tagarna i klassen hade en genomsnittstid Gver 2
minuter, vilket &r ett ovanligt fornimligt re-
sultat.

Vad starttekniken betriiffar férvinade man sig
denna ging idver hur vil modellflygarna numera
forstd sig pA att vinscha upp sina segelmodell-
plan. Och nigra avarigheter vid start av mo-
deller i klass S. T tyckes heller inte lingre fin-
nas, let fick man ménga ypperliga bevig pi vid
dessa misterskap.

I klass S. I segrade fir &vrigt ett av Vingarnas
nya starka namn, Lennart Segerfelt,
foljd av Sven Hjelmérus broder Rune Hjel-
meérus, Aven i denna klass gjordes flera go-
da tider bland annat av Eric Jonsson,
Norra Angermanlands Flyvgklubb, Ornskéldsvik,
vilken fick hela 6 min 17 sek p& sin fiirsta och
enda flygning. Jonssons klubbkamrat Folke
Heector fick @ven han en tredjeplacering, i
klass M. III. De visade att de norrlindska mo-
dellflygarna kunna sin konst, och fér framtiden

blir det tydligen biist for de mera sydligt boen-
de modellflygarna att ha #gonen pd Norrland.

I motorklasserna dominerade de gamla vilkin-
da modellflyguvarna Arne Blomgren och Olle
Lindh férutom LENs starke man Sven Hjelmé-
rus, Armne Blomgren hade en liten 70 cm
direktdriven modell med en fantastisk stigning
och ett fornimligt glidtal. En modell i absolut
elitklass! Segraren i klass M, JTI Olle Lindh
gjorde en generalkvadd i férsta starten, beroen-
de pd en kastvind, Han tog dock genast igen
skadan genom att omedelbart starta med en re-
servmodell och notera den forndmliga tiden 5 mi-
nuter 54 sekunder,

Som en sammanfattning kan man siiga att arets
svenska misterskap knappast innebiir en fér-
béttring i konstruktion och byggkonst hos vara
modellflygare, men viil i en sirdeles higt upp-
drivning trimningsteknik. Det #“r ovanligt for-
nimliga vinschstarter med segelmodellplan som
modellflygarna prestera, och som ett monster i
vinschstartning stir utan tvivel Sven Hjel-
mérus som med kind bravur vinschar upp
sina modeller till enorma hojder,

I det stora hela far man siga att 1942 Ars
svenska miisterskap blevo lyckade #Hven om det
hir och var brast i organisationen, men hirfor
kunna knappast modellflygarna sjilva lastas.

Bensin-SM.

ntligen ha bensinmodellflygarna fatt sitt for-
Asta. svenska miisterskap med explosionsdrivna

modellplan, SM bley viil knappast den full-
triff man vintat och detta av flera anledningar.
For det forsta kom meddelandet om tivlingarna
inte till modellflygarnas kiinnedom férrin endast
nigra veckor fore tivlingsdagen. Att pA ett fa-
tal veckor hinna bygga och trimma en ny ben-
sinmodell, det iir en uppgift som inte ens en
svensk modellflygare #r miktig, och pA si sitt
kom skkerligen eliten inom bensinmodellflygar-
nas led att utebli frdn dessa vira fdrsta miister-
skap, ett forhdllande som de till ytterlighet sva-
ga tiderna till fullo bevisa. Vi ha dock under
senaste aren fran olika hall av virt land fatt
mottaga rapporter om vilbyggda och liven vil-

flygande bensinplan, vilka gjort fina tider, som.

Hdro SM-resultaten vida Gverligsna, men av dessa
syntes nu platt intet.

Till tivlingarna voro endast Atta modellflyga-
re anmiilda, och av dessa lito tre stockholmare
bli att starta. Av de Aterstiende mannarna var
det endast tre som helt kunde genomféra flyg-
ningarna.

Enligt reglerna for tidvlingarna skulle start
ske frAn en bana om 4X12 meter, men en sir-
deles god termik tycktes dagen till 4ra ha gripit
denna bana, ty inte ens modellflygarnas skarpa

Kimpar vid svenska
miisterskapen. dverst t.
v. briderna Bengt (nr
37) och Arne Blomgren,
Vingarna; t. h. Sven
Hiiggblad, ¥. 10. Und-
re radem t. v. Karl
Blom, Bjuv, och t. h.
Ingvar Gustavsson, LEN,

Tredubble miistaren Sven Hjelmérus.

falkblickar kunde uppticka nagot som ens till-
nérmelsevis liknade en startbana. I stillet be-
slot ledningen att start skulle ske fér hand —
ndgot som siikerligen bidrog {till att det Gver-
huvudtaget blev nagra flygtider alls. Modeller-
na hade ndmligen synnerligen svart att stiga
och detta i gemenskap med en allmiin ostabili-
tet och daligt glid gjorde att flygtiderna efter
det motorerna slagits av blevo si liga som 10 se-
kunder! Fir de édskddare, som med stor fir-
viintan stkt sig ut till Bingeby-filtet utanfir
Visby lordagen den 18 juli blevo dessa tivlingar
foljaktligen en besvikelse, och denna smittade
av sig till den grad att endast ett hundratal av
adskadarna aterviinde fljande dag for att ta del
av de svenska misterskapen med gummimotor-
drivna modeller och segelmodellplan,

Bland bensinmodellerna fiste man sig sirskilt
vid en konstruktion av - Sven HiAgghblad,
F 10, Malmi, vilkens modell far betecknas som
den friimsta av de tre startande bAde i hygg-
och flyghiinseende Motorn — en Brown — hade
nimligen konstruktéren en siirdeles god hand
med och négra startsvirigheter blev det aldrig
tal om, Detta hade i stillet segraren, Arne
Smith fran Giteborg, vilken fick viinta gan-
ska linge innan hans motor gick ordentligt.
Smiths modell var den mest amerikanska av alla,
den hade stréomlinjeform och relativt skarp stig-
ning och ibland dven gott glid. Andre pristaga-
re blev en gotlinning, C. B. von Koch,
vilken flég en av honom konstruerad modell, en-
ligt uppgift viigande nira 2 kg(!). Denna modell
tycktes ha en synnerligen littstartad motor, men
tyvirr var glidflykten ej s god som den hiigg-
bladska modellens.

Sikerligen ha dessa SM-tiivlingar i bensinmo-
dellflygning gett bade modellflygarna sjilva och
tiivlingsledningen en hel del riktlinjer fér vidare
tivlingar med dessa utan tvivel intressanta mo-
dellplan, Det #dr att hoppas att denna tivling
inte skall bli den fisrsta och sista i sitt slag hir
i landet utan att det skall vara vAra bensinmo-
dellflygare forunnat att lven niista och kom-
mande ar f4 drabba samman i kamp om de Atra-
virda miistartecknen. Ty de explosionsmotor-
drivna modellerna firo viill viirda att uppmirk-
sammas édven om 1942 4rs SM fAr betecknas som
en dalig start. Men om firet #r triégt i port-
ghngen brukar det som bekant gid s& mycket
biittre i1 fortsiittningen....
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Fornamligt

bensinmodellbygge

et dr forst pA senaste tiden som intresset for

bensinmodellflyg fatt ett oanat uppsving i

vart land, Titt och titt fa vi hora talas om
svenska pionjirer pA detta intressanta gebit, och
vi ha pa s& siitt fatt ta del av flygbatkonstruk-
tioner, ""vanliga'' landmodeller och toffelférsedda
plan. Konstruktorerna till alla dessa modeller
ha emellertid inte varit verksamma sirskilt linge
pa detta omrade utan deras iver for smid explo-
sionsdrivna modellplan har blossat upp ganska

sent.

Emellertid finng det diven flygintresserade per-
soner som forskat i dessa saker under ett flertal
ar, och till dessa hér Carl O. Nordin i
Hiilsingborg., Hans forsta riktiga kontakt med
bensinmodellflyget kom redan #&r 1938, dd han
bérjade rita sin férsta konstruktion. Bygget kom
dock icke till stiind firriin i birjan av 1939, men
di gick det s& mycket snabbare. Denna ftrsta
konstruktion hade en spinnvidd pid 190 em och
§m4 Eingd p&d 130 em. Vikten lag vid ungefar
' g

Vi latal konstruktdren sjiilv beritta litet om
sina trimningsflygningar med modellen: "Redan
i januari ménad var maskinen klar {or sin fir-
sta provilygning, men tyvirr fick jag viinta dir-
med #nda till i slutet av méanaden, enidr vidret
ej var det biista. Men niir detta blev bra begav
jag mig en dag upp pad Bergafiiltet strax norr om
staden och birjade i sakta trimma glidet pa
modellen, vilket skedde genom att jag flyttade
batteriet, som lidg i en ling lAda pA kabinens
botten. Da glidet var bra, startade jag motorn
och slippte ivig modellen, men till min stora
forvaning uppférde den sig som om den varit
baktung. Filjden blev en "kvaddning' sa fort
motorn stannat. Jag reparerade dock genast
maskinen och var snart i tillfdlle att fortsitta
provirimningarna. Denna gang var jag #Hnnu
mera noggrann med kontrollen av glidflykten,
men det blev trots detta samma resultat som fiir-
ra gingen, men denna gang inskrinkte sig
skadorna till en bruten propeller — .en sak som
f. 6. oftast gir stnder pad en bensinmodell vid
intrimning.

Stabilisatorn, som var fast och hade haft en
negativ instillning, #ndrade jag nu si att den
blev neutralt instilld. Vid nlista provilygning
som jag firetog passade jag pa att ta ett kort
av modellen innan jag flog med den. Det kunde
ju vara trevligt att ha ett dylikt ifall det bleve
generalkvaddning,

Denna ghng blev emellertid resultatet mycket
bittre. Med 50 sek motor flog modellen Gver 80
sek. Detta kanske inte liter s siirdeles mycket,
men hijjden var ringa — endast 20 meter. Motorn
var tydligen fér svag. Jag f[Oretog ytterligare
nagra flygningar de nirmaste dagarna men re-
sultaten héllo sig ganska jiimna. Jag avslutade
nu experimentet med modellen dd motorn — en
Mighty Midget — tydligt visade att den var for
svag for en si stor maskin.

Nu blev det inte mer flygning forrin jag skaf-
fat mig en Brown-motor, di jag fortsatte proven
med modellen. Resultaten visade genast en god
tendens uppét, och vid den fiérsta flygningen
kunde jag notera en tid av 160 sek med 50
sek motor. Tyvirr slog modellen runt vid land-
ningen, varvid den ena vingstéttan tringde in
i kroppen och anstillde en del skada. For att
inte upprepa ett dylikt misside satte jag storre
hjul pA maskinen samt monterade samman de
bada vinghalvorna och slopade stagen.

Ober-Jng. Amo Jkier
Leipzig C 1, Querstr.27
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Flugmodellbau und Schiffsmadellbau
( Ritningar, Byggmaterial )

Verktyg occh Litteratur
tor flygmodell- och bdtmodellbygge

Carl Nordin med sin bensinmodell.

Nu kunde jag fintrimma modellen och fick
fram en enastdende stigférméga. Stigvinkeln
var snarare dver #n under 45°, och denna stig-
vinkel beholl modellen tills motorn stannade,
varefter den mjukt gick dver i glidflykt utan att
sjunka igenom. Flygningarna varierade fran
200 till 2560 sek vid 35 sek motortid.”

Tilliggas bbr att denna modell icke #r den
forsta som den unge konstruktdren gjort. Hans
intresse for bensinmodeller bérjade redan 1935,
did han 1 tidningen Popular Aviation (numera
"Flying') liste om amerikanska bensinmodell-
flygares bedrifter. I biérjan av 1936 kunde han
och en kamrat ej liingre styra sitt intresse utan
besltito 1 stillet att konstruera och bygga en
bensinmotordriven modell. Motorn skickade Carl
Nordin efter fran Los Angeles 1 Californien, da
iietdinte fanns sddana motorer att fa i vart eget
and.

Till slut kan framhallas att Nordin nu héller
ph med sin femte bensinmodell som far en
spinnvidd pA 230 ecm och en lingd p4 150 cm.

Lim liir modellbygge

handeln finnas ett flertal limsorter fiir mo-

dellbygge. Det kan vara limpligt att med

nigra ord berira de limsorter, som #ro hist
limpade for modellbygge. Till stirre modeller
och da sirskilt segelmodellplan #dr kallim det
biista limmet. Det iordningstilles férndmligast
pi foljande siitt; Pulvret rores upp i vatten i ett
forhéllande pé 1: 1% och fAr sedan sth och dra
under c:a 15 min. DHrpd rir man Anyo upp det
varpd limmet dir fiirdigt att tagas i bruk. Man
mé hir observera att det ir bist att inte rora till
for mycket lim A&t gdngen emedan kallim raskt
forlorar i hiftférmiga. Limmets torktid dr gan-
ska varierande frAn 3 timmar till ett helt dygn
och mer,

Manga modellbyggare anviinda det s. k. snic-
karlimmet till sina modeller — ett lim som dock
inte alls Hr att rekommendera fér modellplan da
det bland annat #ir for tungt.

Ett annat lim, som limpar sig utmiirkt till
mindre modeller, ir cellulosalimmet eller — som
det Hven kallas — balsalimmet. Av detta lim
finns det manga olika slag, men alla kan siigas
vara limpade till bygege av modellplan. Hur
man forfirdigar ett dylikt lim torde numera vara
allmiint kiint av modellbyggarna varfir vi hir
inte behdva ga in pad en nirmare beskrivring ut-
av tillagningsmetoden. Nimnas kanske hor att
limmet i vanliga fall bestAr av celluloid, som
loses upp med aceton.

Fisklim, kontorslim eller vanlig fotopasta skall
man diiremot aldrig anviinda. Det ges emellertid
ett flertal goda exempel pA nybirjare, som taga
detta lim i sin tjiinst vid klidning av modell-
plan. Dessa limmedel kan nimligen inte motsta
kyla och fuktighet och dessutom syns de genom
beklidnaden,

Till fistande av klidsel pA modellplan bér man
anvinda balsalim eller tjockflytande dope.

FLYGTIDNINGEN

Pendelkoniroll liir hensin-
modeliplan

or de flesta svenska modellflygare, som slagit

sig pA bensinmodellflygning, har det varit en

viss svarighet 1 att f& modellerna att glida vil
sedan motorn slagits av., En del har undvikit
en allt for tviir dvergdng mellan motor- och glid-
flykt genom att 1ata modellerna stiga i en syn-
nerligen flack bana. Men hirigenom ha flygti-
derna inte blivit av hog klass — det har i stillet
endast blivit sma& promenadflygningar.

I Amerika, ddr f, &, storsta delen av modell-
byggarna sysslar med bensinmodeller, ha tiv-
lingsreglerna for varje Ar blivit allt stringare.
Férr var det vanligt att de explosionsmotordriv-
na modellplanen fingo ha motorn pAdragen i [lera
minuter — nu ligger grinsen vanligtvis vid 15—
20 sek motortid. Det giiller dA att f4 modeller-
na att stiga i en brant bana, men hirvid foljer
sjiilvfallet stora svarigheter vid intrimningen av
modellerna.

Ténker man sig en dylik bensinmodell i en
brant stigning och att motorn plitsligt stan-
nas upp, firstir man litt att det kan bli gan-
ska kraftiga kvaddningar. Det #r ju svart
att fA en wvacker och jimn @vergang mellan
motor- och glidflykt.

Manga H#ro de anordmningar som utexperimen-
terats for att sikra bensinmodellernas flygning-
ar, och en av dessa metoder visa vi hir for att
vara bensinmodellflygare skola fa néigra tips
for fortsatt experimentarbete.

Konstruktionen #ir baserad paA péndelprincipen.
I en liten 1ldda av balsa vilar motorns batteri
upphiingt si att lidan kan svinga framét och
bakdt i modellens kropp. Fran denna IlA-
da gAr sedan en liten tunn wire till sta-
bilisatorns héjdroder. Vid normal flygning hing-
er denna lida rakt ner och ger siledes intet ut-
slag pA hijdrodret, men skulle modellen fi kin-
ning av en allt for stark och brant dragning At
Moder Jord, faller pendeln framat och drar si-
lededs wiren med sig. Foljden blir ett litet ut-
slag pi htjdrodret som tvingar ner modellens
stjartparti, Flykten blir siledes Anyo jamn.

Sjdlviallet far pendeln inte sitta allt for litt
upphiingd, ty d4 kommer det att bli utslag for
varje liten luftgrop eller dylikt Den skall en-
dast gira utslag di dykningen blir allt fér brant.
Hir nedan foljer ndgra forklaringar till beteck-
ningar pa skissen:

A batterilada

B .. «v o Bxel

o e e aim e B surrning

i bacers siv e o fiiste for wire
B

b

G

.............. hal for fiste
.............. fiste for wire
.............. wire.

For att ovannimnda anordning skall fungera
perfekt fordras naturligtvis att man noga tinker
igenom principen och utfér arbetet med preei-
sion. Diirjimte kan sjilvfallet denna metod dven
tillimpas pA andra modellplantyper sisom t. ex.
de stora och tunga segelmodellerna.

Metod fir kontroll

bens dallolan

KSAK har nu utsint regler for svenska ben-
sinmodeller och da sirskilt for det férsta svenska
miisterskapet i bensinmodellflygning. Bestim-
melserna lyda som féljer:

Grupp E:

gpinnvidd 3 m

vingbelastning intill 50 gram/kvdm

max. vikt 1.500 gram

start fran bana 4X12 m

tivling giller tidsflygning 3 starter

motorns géingtid 20 sek.

Fir varje sekund utdver 20 sekupder gires 10
sek avdrag frin flygtiden. Den tivlande skall
sjiilv ha byggt sin modell utom motor, propeller
och landningshjul. I &vrigt gilla KSAKs modell-
flygregler i tilliimpliga delar.
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De langa vinterkvillarna vid ett 'flygarniiste”
vid sbtdra avsnittet av Ostfronten medforde att
soldaterna ofta ghvo sig pA stiérre uppgifter inom
handarbetet. En del sysslade med modellflyg,
och en av mannarna har nu gjort sig bertmd ge-
nom att bygga en modellflygmotor. Han heter
filtviibel Berger, en gammal modellbyggare fran
Chemnitz, som med framging deltagit i NSFK-

vlingar. Under sin fritid vid fronten satte han

ging med att bygga motorn. Efter manga
kviillars knAp provkirdes motorn och fungerade
finfint — varvet var 4.000—6.000 per min. Berger
hade inte ménga hjilpmedel och mAste sigas ha
gjort en utomordentlig prestation. Eftersom han
ingen svarvstol hade var han tvungen anvinda
en handborr., Med tAlamod gick #Hven det....
Den lilla motorn med 1,4 kbem provkirdes under
10 tim. Dess tindning iir stillbar och motorn
Hven i dvrigt litt att reglera, Vikten med brins-
letank, kondensator, propeller och tindstift upp-
gir till 95 gram. PA grund av de goda egen-
skaperna hos Bergers konstruktion har en del
av hans kamrater satt i ging med likadana byg-
gen, och snart kommer man pA detta avsnitt att
ha en hel rad sAdana dvirgmotorer.

*

I Avesta har man pé programmet D. M. och
nationell tivling den 20 eller 27 september. Alla
klubbar runt hela landet inbjudas att sluta upp
till #del kamp 1 Dalom. Anmiilningarna skola
vara skrivna pi KSAKs anmélningskort och vara
Avesta Flygklubbs Modellflygsektion tillhanda

~senast den 10 sept. For tva dr sedan arrange-
rades en liknande tivling dir. Den blev mycket
lyckad, och man #mnar férstéka goéra denna om
mbjligt innu biittre. Frian Vingarna i Stockholm
har redan kommit 16fte om deltagande. Atmin-

stone 150 deltagare tror man pA denna géing. In-

Ochroma Lagopus — 222722

vanstdende svirtydda rubrik forsitter siker-

ligen vara modellflygande lisare i svart hu-

vudbry niir de fundera bver vad det under-
liga ordet egentligen kan betyda. Och #ndd ha
de mycket ofta haft med detta ords spanska
namn att gbra. Ordets spanska mnamn, ja det
kunna vi insitta i stillet for de fem magiska
fragetecknen och fa da ordet balsa, vilket
just nu kanske later en smula frimmande fér
svenska modellflygares Sron. Men det dr ett ord
som de for nigon tid sedan hirt minga ginger
och vilket numera uttalas med hogtidlig stim-
ma. Detla av klinda orsaker. Balsa kan ju f. n.
inte inféras till Sverige.

Forvisso kan det vara av ett visst intresse med
litet historik om detta trimaterial, som en gang
varit modellflygarnas friimsta hjilpmedel vid
modellbygge, For att borja med sjilva ordet
balsa s& ér det som sagt ett spanskt namn som
betyder ungefdr ''flotte’'. Tridet hirstammar
frin tropiska Sydamerika och ir till utseendet
likt den nordamerikanska bomullsbusken. Balsa-
tridet viixer oerhiirt snabbt, och niir det ir full-
vuxet hugges det ned och skeppas till frimman-
de ldnder,

Fir att gora tridet anvindbart maste man ge-
nom olika metoder avseviirt nedbringa vatten-
halten, som iir hig. Detta sker genom ett fler-
tal olika metoder sfsom bl. a. het luft eller pi
elektrisk vig.

Emedan materialet ir synnerligen b#rkraftigt
anviinder man det med framgaing till flottar,
riddningslinor samt riiddningsbojar m. m. Det
nyttjas dessutom till flygplan och da siirskilt
till passagerarmaskiner.

Den storsta anviindbarheten har emellertid bal-
san riont inom modellbyggarnas led antingen det
nu rirt sig om villflygande modellplan, exakt
skalenliga modeller av flygplan, berimda gamla
segelfartyg, jiirnvigsmodeller eller annat.

Trots att vAra modellflygare numera fitt anam-
ma andra och inhemska material sisom furu,
lind, asp m. m. kommer helt sikert balsan ater
nir mera fredliga forhillanden intriida. Och
di kommer detta forvisso att birja ett nytt se-
gerthg bland modellbyggarnas titnande skaror.

biudningar kommer att distribueras till alla
KSAKs anslutna klubbar. Klubbar som icke iro
anslutna kunna #ven fA deltaga efter ansbkan.
Efter tivlingen har man pa firslag ett Dala r-
nas Modellflygarférbund.

STORA HOJIDER
HAMILTON =~ n

~STANDARD &
PROPELLER

MOTOR : — B
PRAT T & WHITNEY

» R 2800» PR
1850 HKR.

~

UHALLVIG * MGERNE

~MODELL F4U-1-
ENSITSIGT AMERIKANSKT HANGARFARTYGS-
BASERAT JAKTPLAN AVSETT FAR STRID PR

USA.-
JAKT

i replika

Vought-Sikorsky F4U-
1 #r ett amerikanskt
jaktplan fér skepps-
basering (bekrivning i
FT nr 8/1941). Orgina-
lets flygkropp #r av
skalkonstruktion med
punktsvetsning, vilket
ger slit yta. Aven ro-
der och stabiliserings-
organ bestA av helme-
tallskal. Vingarna med
"omvind méasform’ i
skalkonstruktion ha en
balk, Landningsstiillet
#r indragbart i vingen.
Sedan benen fiillts in
sluta luckor vil till 6pp-
ningen. Motor: 18-cyl.
P & W R-2800, dubbel-
stjirnmotor pid 1.850 hk
vid starten och 1.600 hk
pad 6.500—7.000 m hijd.

Flygvikt nigot Gver
4,000 kg. Spv 12,2 och
lingd 9 m.
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Modellilygare se hit!

Tud vdlkdnda nybbrjarmodeller.

I snart sagt varje modellflygklubb bygges
nu "HANG” och "TERMIK'". TvA ypperliga
nybidrjar- och tiivlingsmodeller. Byggsatserna
inneh. allt erf., material, prima lister, tryckta
flak, ritn. i full skala samt LIM.

"HANG'® kostar en-
dast 3:95. Spinn-
vidd 75 cm.

'TERMIK” tiv-
lingsmodell klass
S.I. Spv 100 cm.
pris pr byggsats
Kr. 4: 75,

"MONSUN" higv. segelmod. kl. 8.3. Spv 173
cm. Ovanl. o. intr. konstr. Kompl. byggsats
inneh. bl. a. tryckta flak, ritn. i full skala
m. m. Pris pr byggsats Kr. 8: 75.

"SV-H1”. Ny dansk re-
kordmodell, som slagit 10
danska rekord. Litt byged
och trimmad. Spv 160 cm.
Ritn. full skala med ar-
betsbeskrivning Kr. 2:10.

Kompl. mat.- <
gats utan

ritn. Kr.

6: 50.

"PLUTO”. Dansk succé-
+ modell, innehar danska di-
stansrekordet med 32,3 km.
Utmirkt tivlingsmodell,
Spv 186 ‘cm.
Ritn. m. ar-
betsbeskr. Kr.
1: 85, Kompl
matr,.-sats u.
ritn. Kr,

7: 60,

"SF-19’. Populdr vilflygande dansk segel-
modell. Liitt att bygga o. trimma. Spv 135 cm.
Ritn. o. arbets-
beskr. Kr. 1: 06

Kompl. materi-
alsats wu. ritn.
Kr. 4: 50,

"BUBI”. Trevlig, littbygegd nyhbbrjarmodell,
Spv. 100 cm. Kompl. mat.-sats inneh. allt
erf, material,
ej lim. Ritn, o,
arbetsbeskr. Kr,
1: 086, Materi-
alsats wu. ritn,
Kr, 2: 85.

Ett utm#rkt vattenfast och
tirglist lim, synnerligen limp-
ligt f6r modellbygge.

Pris pr tub 65 bre.

Ny prislista & modellmaterial m. 20 ore i frim.
Allt 1 modellflyg kij%ei Ni bist och billigast
TAn

Sven E. Truedsson
Modelljlygindustri, MALMO 9
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Experiment med

segelmodellplan

egelmodellernas totala genombrott &r numera

ett definitivt faktum, och vid stérre modell-

tivlingar inriktas modellflygarnas och Aski-
darnas intressen forniimligast pa dessa modeller.
Detta iir inte enbart beroende pa att motormo-
dellernas resultat bli lidande paA grund av bris-
ten pa balsa och gummisnodd utan dven dirpa
att man iintligen fatt upp blickan for segelmo-
dellflygets oanade mdjligheter.

Sillan har man mott en sa4 stark och snabb
frammarsch av nagon modellkategori som segel-
modellflygets. For inte s4 minga ar sedan si-
go motormodellflygarna niistan med forakt ner
pad de 'stackars” segelmodellkollegerna, vilka
hade att dras med svararbetat material m. m.
Niir sedan motormodellflygarna tvungos att
overgd till de forut livligt avskydda segelmo-
dellerna slog en del av dem frian biérjan in pa
fel viig. De kunde nimligen inte slita sig ifrdn
det mer liittarbetade balsatridet och foljden blev
att sliktet ''pappersdrakar' kom till — ett slik-
te som dock numera #r tydligt dédsmiirkt.

I och med segelmodellflygets snabba framdt-
skridande bérjade man fa stbrre intresse for ex-
periment med dessa typer. Till att birja med
byggde man fdrnHmligast tyska segelmodellty-
per, men dessa tillfredsstillde i lingden inte
vara svenska modellflygares tnskemdl. Fdljden
blev helt naturligt den att man slog sig pA egna
experiment. Resultaten stego ocksA snart i
hijden.

Experimenten rérde sig till en biirjan bland
annat om segelmodellernas mest limpliga ving-
belastning, konstruktion vad materialet betrif-
far m. m. Trots att experimenten fir nirva-
rande i det stora hela tyckas ha avstannat sa
finns det dock flera modellflygare som fortsatt
sina egna experiment och natt goda resultat.
Det finns ju fina exempel pa segelmodeller med
stabilifenor, d. v. s. modeller didr stabilisatorn
fatt stark V-form och siledes #ven kan tjiina
som fena, modeller vars vingar ha ytterst litet
sidoférhallande och modeller vars vingar inte
ha nAgon V-form alls. Och faktum #r att segel-
modeller med sfidana vingkonstruktioner flyga
lika utmiirkt som sina mera vanliga ''kolleger’'.

P4 senaste tiden har en del modellflygare
birjat experimentera med vingar med exceptio-
nellt stort sidoférhillande. De hir visade fo-
tografierna visa ett par danska segelmodellplan
med ovanligt stort sidofiirh&llande. Det genom-
snittliga sidoforhillandet hos dessa avbildade
plan dr 1:18. Den ena konstruktionen skiljer
sig dessutom dirigenom att konstrukiitren sokt
fa fram ett mellanting mellan skalenlig modell
och extrem tHvlingsmodell. Gemensamt foér ba-
da segelmodellkonstruktionerna giller dessutom
att de #ro sdrdeles wvackert tecknade vad de
yttre formerna betriiffar,

1 juni startades én ny modellflygklubb i Stock-
holms n#rhet, ndmligen Solna-Eskadern
i Résunda. Stort intresse har miott denna unga
modellklubb, och genom bland annat vilvilligt
tillmétesglende frin "Unga Ornar'’ har man bli-
vit i tillfiille att disponera en forniimlig byge-
lokal tisdagar och torsdagar., Den nya framéit-

Enbladig eller
tvabladig propeller?

et forhallandet, att 1938 och 1939 firs segrar
i den internationella Wakefieldtiviingen
hemfitrdes med modeller firsedda med fill-
bara enbladiga propellrar visar att den normala

tvibladiga propellern hos gummimotordrivna
modellplan #r underligsen den enbladiga och
fillbara.

Aven i virt Iand har experiment med enbladiga
propellrar firetagits, men resultaten ha ej blivit
fullt dvertygande. Det kan bland annat bero pa
att modellflygarna dels inte varit fullt insatta i
en dylik propellers funktion, dels har det fun-
nits en hel del tekniska problem att beméistra.

I den tyska tidskriften "Modellflug' skriver
en tysk modellflygare: '"En enbladig propellers
radie och stigning méaste enligt var erfaren-
het hillas ungefidr 20 9% stirre 4n man van-
ligtvis brukar ha p# en normal propeller.”

Da emellertid uppgifter angéende gummimo-
torn fattas miste man anta att densamma wvar
lika lang och stark som vid motsvarande normala
propellrar.

Detta forbiseende iir kiinnetecken phd firsikens
art: den enbladiga propellern hiirleddes ur den
vanliga tvAbladiga genom att ett propellerblad
togs bort, och fir att hindra att motorn lipte
ut for raskt forstorades diameter och stigning.

Men hur verkar nu detta under flygning? Da
for det forsta den enbladiga propellern léper ut
fortare in den vanliga och fér det andra dess
stigning Hr stirre sd blir teoretiskt propellerns
viig genom luften #nda till 50 % stbrre, under
det att hastigheten endast tkar en brakdel eller
kanske inte alls. Fdljden blir att enbladiga pro-
pellrar f& ord om gig att ha mycket siimre verk-
ningsgrad #n den normala propellern. I prakti-
ken blir modellplanets stigvinkel densamma,
dock blir propellerflykten kortare och dirmed
dven plafonden (topphéijden). En ringa merit
har emellertid den enbladiga propellern dirige-
nom att den later modellplanets sjunkhastighet
bli ringa.

Detta att den enbladiga propellerns verknings-
grad skulle vara den normala propellern under-
ligsen ir emellertid inte alldeles riktigt. En en-
bladig propeller motsvarar en normal propeller
nir stigning och propellers varvantal med sam-
ma motor dr den samma. Ur de bAda faktorer-
na stigning och varvantal fir man den enbladiga
propellerns diameter och bladbredd, vilka std i
ett bestimt f{6rhillande till varandra, d. v. s.
1: 7—1:10.

Annu star dock frdgan éppen om nu verkligen
den enbladiga propellern ir den tviibladiga iver-
ligsen, Svaret dr enkelt: ett enda stort propel-
lerblad har mycket biittre verkningsgrad &n
de tvA bladen tillsammans.

Till slut ndgra ord om en dylik propellers ut-
forande. Motvikten framstilles bist ur en bit
bly, som slipas till striimlinjeform och som &r
forbunden med propellernavet via en staltrads-
bygel. Blyvikten skall fastsiittas sA l&ngt fran
navet att den statiska och dynamiska balansen
sammanfaller. Skulle s icke vara fallet miste
man genom praktiska prov faststiilla jiimvikten
genom att gira motvikten stiérre eller mindre.

Detta ovan sagda giiller férnimligast gummi-
motordrivna modellplan, Fér bensinmotordrivna
modeller dr en enbladig fdllbar propeller inte
alls limpad, emedan vid start av bensinmotorn
timligen kraftiga skakningar upptrida.

striivande modellflygklubbens styrelselista har
foljande utseende:

Lennart Eriksson ordf.

Stig Weiter vice ordf. och sekreterare
Giista Stderberg kassiér

Bo Haeffner propagandaman

Rolf Broman ink&pschef.

For nirvarande haller man inom klubben pa
med kurser for nybéirjare, och till enhetsmodell
haEr ;alts en segelmodell, som konstruerats av
mfred.

I HYGIENISKA ARTIKLAR
' SUECIA SJUKVARDSMAGASIN

Ourqnn 24 Tel. 212031 — 16647, Malm&.
Filial i Lund: Grlnegatan 1. Tel ITB!.
Bista varoe. — Billigasee priser.

ﬂuti,Trycksaker vKlichéer
o\ Sydsvenska Kliché- &

Q Tryckeri Aktiebolaget
Tel. 21660 - 21960

Norra Valig.16, Malma

FLYGTIDNINGEN

Metall

Matod fér tillveriming av baldmntlist
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TIPS for
modellbyggarna

De fir bygge av modellflygplan nddviindiga
verktygen inskriinka sig i det stora hela

till ett litet antal, men den hiindige modell-
byggaren fiorstir dessutom att med smi medel
skaffa sig en hel del effektiva hjilpmedel vid
sitt modellbygge. Vi ha férut i FT gett vara
lisare en hel del tips anglende dessa saker, och
denna ging visar vi ytterligare nAgra smé fi-
nesser.

Den ena skissen visar en metod for till-
skirning av bakkantslister. Den
for denna metod behivliga apparaten tillverkas
av 1 meter lingt hardtrd med sammanhéillande
skruvar och muttrar. Principen torde helt fram-
gl av teckningen. Med denna lilla hiindiga ap-
parat kan man sjilv utan stiorre besvir skira
sig utmiirkta bakkantslister for vingar,

Den andra skissen visar hur man billigt, en-
kelt men #indA effektivt tillverkar ett fixer-
ror for vattenbesprutning av
vingbekliidnader. Roret bestir av tvd sma bitar
miissingsriir, som fis i varje jirnhandel till en
billig penning och vilka litts samman med en
miissingsplatta med det utseende som framgér
av skissen. Vid nedre #dnden pA roret Hr en
kork fistad. For att man sedan skall kunna
spruta bra med réret bér man férse denna kork
med ett litet urtag som skissen visar.

Den tredje skissen visar en liten effektiv m e-
tod fér limning av ldnga balsa-
lister. Nir man anvinder balsalimtuber for
bestrykning av lister brukar det vara ganska
sviirt att f4 limmet ordentligt pd listen. Firser
man d4 balsalimtuben med en liten ledare av
balsa eller annat material som teckningen visar
undviker man detta pd ett enkelt sitt.
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Vi rekommendera :

Malmi
SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR
Tel. { %g:;g Ostergatan 18

MALMDO
Luligevir,

lulipistoler
& ammunilion.

Bliv medlem

SOLIDAR

MALMUO

CHAMPION Tindstift
or flygmotorver!

*

Aktiebolaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMO Gateborg

Virme- o. Sanitdra installationer
A. G. Malmstrom & C:o

4

Kalkbrotitsgatan 26

Tel. 50225 LIMHAMN

Carborundum & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

VICTOR
Metallségblad

DUREX
slipduk, slippapper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

Malmi

WANGEL

KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

PAN AMERICAN AIRWAYS har utsint en in-
tressant rapport om hur foretaget motte krigs-
utbrottet den 7 dec. 1941, DA man redan for-
utsett kriget var det indvat hur man skulle bira
sig At. Det skulle alltsh endast behiovas ett kort
radiomeddelande for att fA alla Clippers som
voro i luften att félja de foreskrivna orderna.
Diirtill hiorde bl. a. att instiilla all radiotrafik
samt att avvika frin de vanliga routerna. Led-
ningen var av den uppfattningen att Amerikas
intriide i kriget inte skulle beriira trafiken dver
norra, Atlanten och stdra Atlanten (Boeing
B-314) samt ej heller i Sydamerika men att tra-
fiken odver Stilla havs-omradet skulle instillas.
Inom det sistniimnda omradet befunno sig enligt
tidtabellen filjande flygplan: Anzac Clipper 1%
tim flygning fran Honolulu, Pacific Clipper pa
viig till Auckland pA Nya Zeeland, en fyrmotorig;
Martin-Philippine Clipper — mellan Wake och
Guam pd viig till Singapore och slutligen den
fyrmotoriga Sikorsky S-42 Hongkong Clipper —
som just var i fird med att starta frin Manilla
till Kanton. — Av dessa flygbitar landade An-
zac Clipper planenligt pA Hawaii men dirigera-
deg till annan flygplats utanfér operationsom-
radet, och efter tankning gjorde det en omvig
och hamnade i San Francisco. Pacific Clipper
fick order att viinda tillbaka till Nouméa, dir
den skulle landa och inviinta nirmare order.
Den flig senare dver Nya Zeeland, Australien,
Afrika, Sydatlanten tillbaka till USA. Philippine
Clipper flog tillbaka till Wake-tin for att him-
ta Pan Ams personal dir. En del last limnades
pA Wake, foretridesvis gummi till Birmavigens
lastbilar, och endast det nddviindigaste beh&lls
gom flytviistar for passagerarna som togos om-
bhord. Innan starten skedde frin Wake foretog
Clippern en spaningsflygning, och di den laig
f6r ankar igen utsattes den for kspeld frin an-
gripande japanska bombare. Over Midway och
Hawaii nidde den San Francisco utan skador.
Hongkong Clipper nadde helskinnad till Kanton
fem minuter fore ett japanskt luftangrepp. DA
japanerna fortsatte med anfallet i vAg efter vAg
forstordes flygbaten under den tolfte ''végen.

MARTIN "MARS" heter en viildig flygbat som
byggts av Martin Aircraft, USA, och som ny-
ligen klarat provflygningarna. Flygvikten ir
70.000 kg. ''Mars” kan flyga utan mellanland-
ning till Buropa och Ater. Det iir avsett att biira
exempelvig 150 fullt utrustade soldater. Moto-
rerna Aro fyra till antalet och ha en effekt av
vardera 2.000 hk. Spinnvidden #dr lika stor som
ett tjugovAningshus ir hogt. — Glenn L. Martin,
den beromde flygkonstruktéren som speclalise-
rat sig pa Jjutteflygplan har talat om for ingen-
jorer 1 Detroit att han hyste planer pé& att byg-
ga trafikflygbatar med en flygvikt av 125,000 kg.
"Det kommer inte att drija manga Ar forriin vi
kan bygea flygplan pa 250.000 kg flygvikt”, sa-
de Mr., Martin.

NY AMERIKANSK FLYGBAT, Flygtrafiken
mellan New York och Irland pAgir paA direkt-
route med fyrmotoriga snabba flygbatar. vilka
taga 40 passagerare, bl, a. Vought-Sikorsky
VS-44 A. Denna typ projekterades av Igor Si-
korsky, och i dec. 1939 kom tillverkningen i
gAng. I januari i Ar provflégs det forsta planet.
Fem Ars forberedelser ha behovts for att i de-
talj organisera dessa atlantflygningar, och ett
krig var nddvindigt for att de skulle komma
i ghng pa allvar. I december 1939 fick Tgor Si-
korsky order p& fyra flygbédtar for atlanttrafik.
Flyghamnen LaGuardia har utbyggts och kom-
pletterats for dessa flygbatars behov. Den for-
sta flygbAten doptes till *'Excalibur'. VS-44 A
#ir till stor del en kopia av tidigare anviinda
atlantflyghitar men anses snabbare och firut-
siges komma att sla alla tidigare rekord. Mo-
torer: 4 st, P & W pA vardera 1.200 hk. Prop.:
Hamilton Standard. Maxhastighet 870 km/tim.
Flygstricka 4.800 km med full last. Flygkropp
och vingar av metall. Lingd c:a 27 m och spv
dver 41 m. Stjirtpartiet har samma hijd som
ett trevAningshus. Flygkroppen uppdelad i 12
vattentita skott. Bottnen har tvd s. k. steg for
littningen fran vattnet. Hogst upp &dr dicket
fér den personal som skoter sjilva flygningen,
nio man. Mellandiicket 4r avsett fir passagerare
och steward. Sittplatserna kunna #ndras till
sovplatser, av vilka 16 kunna uinyttjas. Besiitt-
ningen har sina sovplatser i foren av planet.
Post och annan last stuvas i féren och vingarna.
Varm mat serveras under flygningen fran kiket.

FRANSKA JATTEFLYGBATAR: Dagspressen
i Frankrike har meddelat att den sexmotoriga
flyghaten SE 200 n#rmar sig sin fullbordan.
Provflygningarna kunna slikert figa rum i augus-
ti. Samtidigt torde jitteflygbiten Latécoére 631
och ’Maréchall Pétain'"” — som har samma an-
tal motorer — och den lika stora flygbiten
Potez SCAN 161 flygas over till flyghamnen i
Marseille-Berre, dir de tre sexmotoriga flygba-
tarna f4 triffas och bli féremal for intressanta
jimférelser.
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Meddelande frdn KSAK

I forra numret limnade vi vissa uppgifter
ang. tidskriften "Flygnings'™ {firhallande till
KSAK., Med anledning hiirav har KSAK bett
oss infoira filjande uppgifter, vilket vl med niije
tillmotesgh:

1. Det belopp av kr. 60.129: 83, som frin
KSAK erlagts till forlagsaktiebolaget Flygning,
giiller icke ett budgetiAr 1940—1941, vilket synes
framgd av Flygtidningens meddelande. Belop-
pet utgdr en sammanslagning av de prenumera:
tionsavgifter, vilka erlagts till férlaget under
kalenderfiren 1940 och 1941 (356.788: 97 resp,
24.340: 36).

2. KSAK har endast fér sina direktanslutna
medlemmar prenumererat pé tidskriften Flyg-
ning. Klubbmedlemmarna, vilka av Eder fel:
aktigt betecknats som aktiva medlemmar, ha si.
lunda aldrig varit beriittigade att erhilla tid.
skriften Flygning genom KSAK. Diremot ha
dessa medlemmar erbjudits att verkstilla pra
numeration till rabatterade priser.

3. 1T tidskriften Flygning har utan kostnad in:
foirts notiser och annonser rirande sammantri.
den, klubbaftnar ete. Vissa andra annonser
t. ex. platsannonser, ha inférts 1 tidskrifter
Flygning till rabatterade priser.

Kommentarer hiirtill kunna limnas, men di

det icke torde gagna flygets sak att rira mers
i denna for KSAK synnerligen oekonomisks

uppgirelse, avstd vi t. v. hiirifrin.
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dro de flygplan, som Aeroplanbolaget kon-
struerar och bygger for vart flygvapen.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET

LINKOPING — TROLLHATTAN



