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Vart segel-
flyg vdxer

et svenska segelflygets barnskor dro
Ddefinitivt uttrampade i och med de

forsta tivlingarna pa Alleberg. Nu
giller det att bygga upp en utvecklings-
kraftig ynglingadlder. Den nyligen hallna
tivlingsveckan har varit av oerhird bety-
delse for att kunna sitta rak kurs mot mi-
let: Alleberg det praktiska centrum for ett
segelflyg som #r landets hoga allménstan-
dard virdigt samt en vidl genomtinkt och
skapligt beprovad tdvlingsorganisation, som
tilliter virdiga kampformer och framjar
god tdvlingsanda.

For att borja med Alleberg si inser vem
som helst att det i sitt nuvarande skick
endast fyller synnerligen blygsamma an-
sprik pi en det svenska segelflygets cen-
trala segelflygskola. Det &r mycket som
behovs diruppe. Forst och frimst maste
logementshyggnader snarast uppforas pa
kalotten si att alla mojligheter till flygning
tillvaratagas — forliggningen pa Mosse-
berg #r ett arbetsamt och tidsédande provi-
gorium. Dessutom behivas expeditionslo-
kaler, garage och bastu med duschar.
Bastun lir redan vara ordnad donationsvi-
gen, men for att tillfora vatten maste dia-
mantbergborrning foretagas till ansenligt
djup. Arbetet med startbanan tvirs over
berget, vilken tillsvidare endast uthuggits,
miste slutforas. Den nuvarande startba-
nan lings berget dr fortfarande i kortaste
laget for flygslipstarter och bir for-
lingas — lampligen till tver 1.000 m, var-
till mojligheter finnas.

Detta kostar mycket pengar, och man far
nu hoppas att sividl arbetsmarknadskom-
missionen som den statliga civilflygutred-
ningen visar storsta vilvilja gentemot den
nya svenska folkrorelsen. Vi maste komma
i ging pa allvar nigon ging....

Onskas kopa
Flygplan med omkring

100-125 hkr motor &nskas

kopa.
Gotlands Flygklubb

Forutom medel till ovanndmnda plane-
rings- och byggnadsarbeten erfordras avse-
virda summor till hogvirdiga segelflyg-
plan, men detta &r en sak som inte bara
giller Alleberg utan hela landet. T vilket
fall som helst kunna vi ej halla pa att
tivla med Grunau Baby i fortsittningen —
det dr bl. a. vir plikt att visa utlandet att
vi kunna istadkomma resultat. Ing. Hul-
téng utmirkta strickflygning nyligen pd
183 km ma vara inledningen till en ny och
givande era for virt segelflyg.

De forsta svenska segelflygtivlingarna
ha samlat segelflygarna som aldrig tillfor-
ne, och en stor del av dem har fitt triffas,
tivla i gott kamratskap samt utbyta erfa-
renheter. De iro de forsta att tacksamt in-
tyga att tidvlingsledningen gjorde allt vad
som kunde goras under de trikiga vider-
leksforhillandena fruntimmersveckan gav,
och chefsinstruktoren har ytterligare befést
sin popularitet. Emellertid dterstir mycket
att gora innan de ritta tiavlingsformerna
utmejslats sd att allt blir vardigt Alleberg.
Alla dro barn i bérjan, och nybérjartagen
utmirkte till stor del tdvlingarna i ar. I
avsikt att fi goda tips om vad som bor dnd-
ras for att fa fram de bista tavlingsformer-
na till nista ar har red. utsint en rundfra-
ga i saken till nigra av spetsarna inom
vart flyg och till tdvlingsdeltagarna. Ut-
talandena hiir angiva givetvis endast ten-
denser och #siktsriktningar men kunna dar-
for vara av stort virde som “barometer”
for KSAKs segelflygkommitté vid ett kom-
mande arbete for att ordna slutgiltig tav-
lingsorganisation och -former.

Hur som helst med de interna angeligen-
heterna — svenskt segelflyg gir framait,
och takten kan okas genom vilvillig an-
slagstilldelning. Segelflyget har ju é&ven
fatt sd att sdga officiell sanktion genom
prins Gustaf Adolfs debut som segelflyg-
passagerare och elev i Kranich under upp-
visningsdagen i samband med tdvlingarna.

"STRIDSAPPLET”

Foljande svar pa fragan i forra
numret “méste ett segelflygplan dy-
ka nidr man kurvar ned i medvind...”
har kommit red. tillhanda fran en tek-
nigkt utbildad segelflygare:

Nir ett flygplan svinger ned i medvind
okas dess hastighet relativt marken om
dess hastighet relativt vinden sgkall vara
konstant. Planet méste accelereras, och till
detta atgar effekt som erhélles genom hojd-
minskning. Fboljaktligen bér man oka
hastigheten redan innan man kurvar in i
medvind.

Motsatt blir forhéllandet dd man frén
medvind gér upp i motvind. Man har Gver-
skott av fart, planet kan retarderas, ldmp-
ligen genom att stiga. Stigningen bor dock
ske efter kurvan. Sinbad.

Segelflygkort

P4 framstdllning fran segelflyghall har
FLYGTIDNINGEN péborjat en segelflyg-
kortserie med glid- och segelflygplan. De
forsta motiven Hro redan omsatta i vykort.
Nya motiv inkopas! Priset pid dessa trev-
liga segelflygkort #r endast 15 dre. De
kunna rekvireras fran FLYGTIDNINGEN,
Malms. Insdtt beloppet for ett ldmpligt
antal p2 FLYGTIDNINGENSs postgirokonto
nr 147660,

FLYGTI1IDNINGEN
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Vad &r detta for flygplan?

Aven problemet i forra numret var litt
att 16sa. Silhuetten forestillde en Heinkel
He 115, och planet anviindes i1 Sverige som
torpedflygplan under beteckningen T 2.
Vinnare blevo 1) Birje Kvist, Vangaby, 2)
Lennart Perman, Skellefted, 3) Arne An-
derson, Midsommarkransen. Pristagarna
gratuleras och ha att vinta FLYGTID-
NINGEN fér i ar pa posten.

Och si bérja vi gnugga genikndlarna
igen. Fire den 15 september skall det vara
fardiggnuggat for ovanstiende silhuett,
som faktiskt dr en aning svérare ién de hit-
tillsvarande.

Burmans skoaffar
OUSTERSUND

-— Rekommenderas —

@ GOWUVELER, | “@
gﬁ?ﬂaﬂj&mﬁ

S6derg. 12, Malmd. Tel. 21490, 21493.

Kamratringar
£ it
For medlemmarna i foljande flygklub-
bar ingir under 1942 prenumeration pa
FLYGTIDNINGEN i arsavgiften:
Aeroklubben i Skéane
Borlinge—Domnarvets Flygklubb
Eskilstuna Flygklubb
Esléovs Flygklubb

Falu Flygklubb

Givlebygdens Flygklubb

Kockums Segelflygklubb, Malmd

Kristianstads FKs Modellflygsekt.

Linkopings Segelflygklubb

Luled Flygklubb

Malungs Flygklubb

Stockholms Segelflygklubb

Sundsvalls Flygsallskap

FIBs MFK "Svalan”, Eksjo

Svedala Segelflygklubb

Tekn. Hogskolans Flygklubb, Sthim

Varbergs Flygklubb 4

Visterds Flygklubb
U 5§

Bliv medlem i nigon av dessa klubbar si
fir Ni FLYGTIDNINGEN varje ménad!
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Startar och landar
overallt

Den enastaende rorlighet,
som utmérker modern tysk
krigforing, fordrar sarskilda
medel for att vid varje tid=
punkt kunna dga noggrann
kdnnedom om stridshins
delserna och for att beford=
ra order till de i framsta
linjen stridande trupperna.

Den tyska krigsmaktens
idealiska forbindelseflyg-
plan, som genom utoms=
ordentliga flygegenskaper
startar och landar
Overallt, heter Fieseler
"Storch”, en skapelse av

GERHARD FIESELER WERKE &
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ARLIG INSTRUKTORSTRAFF PA ALLEBERG

av stort vdrde for landets segelflyg!

Den firsta kursen gynnades ej av "silver-C-vider”, men utbytet blev #nda
stort. — De duktigaste instruktorerna fi komma till blivande kurser.

et kan vara skont for en flygin-
Dstruktb’r att en vecka varje som-

mar koppla loss fran arbetet i hem-
maklubben for att pa Alleberg segelflyga
och triffa kolleger fran de andra flygklub-
barna. Detta var fallet under tiden 16—23
augusti, da till Alleberg hade samlats ett
dussin av landets segelflyginstruktorer.
Officiellt hette det instruktorskurs, och me-
ningen var dven att eleverna skulle oka si-
na insikter i-ungdomsledning, det nya och
viktiga “laroamnet” for véara flygklubbar.
Ledare voro Stig Figerblad och Karl-Erik
Ovgird — den sistnamnde med ungdoms-
ledningen som specialitet. Kursen inspek-
terades under nigra dagar av chefsinstruk-
toren kapten Ahblom. Forliaggningen var
som vanligt ordnad pa Alleberg tillsam-
mans med de ordinarie eleverna.

Inbjudan till kursen hade meddelat att
det skulle givas tillfdllen att erovra silver-
C, men det var vidergudarnas och ingalun-
da KSAKs fel att hangvinden blev s& snalt
tillmitt att endast halften av instruktorer-
na kunde flyga sina fem timmar. Strick-
viader var det egentligen inte nigon gang,
och det far nog tillskrivas en ovanlig for-
méaga att snalt tillvarataga varje lilla
minsta gnutta uppvind nar Lars-Erik Wet-
terholm fran . Sormlands Flygklubb sista
dagen i svag termik lyckades kampa sig
fram med Olympian till Tidan — darmed
klarande samtidigt bdde de fem milen och
1.000-m-héjden. Eftersom "Wettis” har
tidsflygningen sedan forra sommaren (9
tim 55 min) kan han nu vinta sig det sil-
verkransade méasmirket — det enda under
kursen,

Instruktérskursen pa Alleberg gav del-
tagarna tillfdalle att sinsemellan jamfora
olika utbildningsmetoder och annat som
rorde segelflygningen vid klubbarna. Dar-
igenom bidrog KSAK till bdttre samman-
svetsning av instruktérerna till en homo-
gen kar, vilket forhindrar forvridet lokal-
patriotiska egenheter i klubblivet.

Det har stéllts 1 utsikt att de flygin-
struktorer som med nit och allvar gi in
for sin uppgift som ldrare och ungdomsle-
dare skola fa tillfdlle att varje ar gratis

vistas pa Alleberg, pid samma sitt som
skett i ar, for att segelflyga, odla kamrat-
skapet och vidga sin "segelflyghorisont”.
Detta ar nagot att kimpa for...

Som avslutning pa kursen samlades del-
tagarna till en festlighet i restaurangen
pa Alleberg, skickligt ordnad av husmo-
dern, froken Persson. Sangarglidjen stod
hogt i.tak, och nir Mosseberg fargades rott
av den nedgéende solen tidnkte alla med
lingtan pa den framtid da man inte beho-
ver limna Berget pa kvillarna for att cyk-
la till forliggningen pd andra sidan Fal-
koping. Att tillbringa den lediga tiden pa
Alleberg blir en del av tjusningen for kom-
mande elever dir!

”"Handhok fiir llygare”

Lojtnant Martin Bunke &ar forfattare
till en ny och omfat-
tande handbhok for
flygare, vilken maste
hilsas med glidje
sarskilt av alla bli-
vande privatflygare
som den forutan va-
rit tvungna att kopa
de mest skilda bok-
verk for att tilligna
sig de nodviandiga
kunskaperna. Allt
finns, och till synes
intet saknas. Forf.
och hans lasekrets
gratuleras!

Léjtnant
Martin Bunke.

EN SPEKULATION och
EN SENSATIONSARTIKEL

Om "Aftontidningens” fosterlindska kinslor
sérats eller om vi enbart bidragit med stoff till
en sensationsartikel, som var inférd i en del av

dess upplaga den 23 augusti, kunna vi icke
avgira.
Alltnog har FLYGTIDNINGEN i dagarna

gjort en rundfriga i bl. a, flygfiltsfragan till
stadsfullmiiktiges ordférande i skilda stider och
har i skrivande stund #dven fAtt svar pa fragor-
na fran de flesta.

Nigon av ATs medarbetare har tydligen fatt
tag i ett sAdant brev och funnit det limpligt

e ——r

Ny svensk
fl segelflygvinsch

Pa bilden hdr bredvid
ses en startvinsch av
ny konstruktion, som
skall komma till an-
| vindning bl. a. inom
. Flygvapnets flottiljer
- och Aeroklubben 1
Shkdane. Konstruktirer
dro ett par segelflyg-
experter inom Flyg-
tngenjorerna
Hemmanger
och Bjorn Andersson.

—d.

FLYGTIDNINGEN

FLYGETS =

© INKOPSKALLOR

BILREPARATIONER
USTERSUND: Martenssons Bil- & Smides-
verkstad Eftr. Tel. 448, 3436.

BRANDREDSKAP
HALMSTAD: Brissmans Brandredskap,
Kipmansgatan 31, Tel. 3333.

FARGER och FERNISSOR

MALMOG: A.-B., Firgverken, Torngatan 11.
Tel. 258 18, 284 44 (Sthilm 52 11 §2).

OSTERSUND: A.-B. Ostersunds Firghan-

del, Storgatan 19. Tel. 423,
JARNHANDLARE
OSTERSUND: A.-B. Nya Jérnhandeln i

Ostersund, Pristgatan 36, Tel 951, 303, 403.

KORGAR och KORGARBETEN

OSTERSUND: C. H. Olausson, Stora Tor-
get. Tel. 14.

OPTISKA ARTIKLAR
USTERSUND: A.-B. Karl Friman, Ur- &
opt. aff,, fotogr. artikl. Storgatan 27.
Tel. 249.

OVANSMORJOLJA och -APPARATER
MALMO-LIMHAMN: C. & 8. Clementson
(Speedoil, Speedoiler). Tel. 516 00, 516 01.

SKRADDERIER

OSTERSUND: Ol Olssons Civil- & Militir-
skridderi, Storgatan 27, Tel. 111.

STALMOBLER
MALMG: D. 8. StAlmbbelfabriken 3. Jons-
son A.-B., Industrigatan 14—18. Tel. 175 72,
241 45.

TVATT- och STRYKNING

OSTERSUND: Svensons Tviitt- & Stryk-
inrdittning, Storgatan 6. Tel. 1118.

som underlag for en sensationsartikel, vilken
vdnligt tillstdllts oss i urklipp.

AT Aberopar en kungbrelse ang. fiérbud for
publicering av dylika uppgifter utan statlig
myndighets tillitelse och firmodar att vi icke
skola f& tillstAnd att publicera "em oversikisar-
tikel om viira flygfiilt som det tydligen hiir dir
friga om’”. Icke nog med att det gjorts en sen-
sation av vAr enquéte, det har dven spekulerats!

Artikeln har kommit oss tillhanda forst i
pressliggningstgonblicket, varfor vi icke ha
onskat utrymme disponibelt fir ett uttémmande
svar och for att redogtra niirmare for vara av-
sikter med enquéten — vilka icke #Aro identiska
med ATs formodanden — men vi hoppas likvil
att vi genom att hiir férklara att vi icke komma
att forrdda mndgra militiira hemligheter skola
kunna lugna eventuella farhAgor i den rikt-
ningen.

Att vi gHrna ®nska veta olika stiders instill-
ning till flygfiltsfragan far bl. a. ses mot bak-
grunden av flygklubbarnas flygfdltsproblem och
virt intresse for att — di sd kan anses limpligt

och tillAtet — sitka bidraga till lésningen av
detta for de flesta flygklubbar mycket brinnan-
de problem.

Uttryckta farhigor for att de av oss nu in-
samlade uppgifterna gkulle kunna komma 1 orit-
ta hiinder behiva ej lingre n#ras, dd vi i god
tid vidtagit Atgirder hiremot.

Betriffande den av AT fiormodade Gversiktsar-
tikeln om véara flygfiilt skola vi giirna Aterkom-
ma hirtill ndr freden bryter in, och férlitande
oss pa fortsatt angenimnt samarbete hoppas vi
att dven di fA komma i Atnjutande av lika viir-
defullt omniimnande i den vakna och pigga kol-
legan. Red.

Vad som kommer...

Ing. H. Kipp har med segelflygplan nitt
en hojd av 2.400 m. Hans egen skildring
av flygningen kommer i foljande nummer,
liksom &dven ing. Bjorn Anderssons berat-
telse om sin i forra numret omnimnda
hojdflygning.
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Plexiglas véger inte ens hélften
av vanligt glas
ROHM & HAAS G.M.B.H. DARMSTADT
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Vot tychte

Direktiir Silve Skerlving:

irmed svar pa intervjun:
Hl) Fraga: Vad tyckte Ni om segel-
flygtivlingen pa Alleberg?

Bra, naturligtvis!
friskt tavlingshumor.

2) Vad gjorde simsta resp. bésta intrye-
ket pid Eder?

Samsta intrycket: Vidret. Bista intrye-
ket:Den goda sportandan mellan de tév-
lande.

3) Vad var bra och bér kvarsta i oférind-
rat skick?

Sirskilt flygartraffen sista kvillen.

4) Vad var mindre bra och bor andras?

Att jag inte sjilv var med i tévlingen.

5) Ytterligare synpunkter?

Sista dagen borde de tdvlande ha stigit
upp ur singen tidigare. Hur vil man &n
forbereder sig, tar det tid att bli startklar.

6) Vad anser Ni i stort sett segelflygvee-
kan hade for betydelse?

Inat: Massor av goda erfarenheter bide
fér organisatorer och tidvlande. Utat: Tav-
lingen visade allmiinheten dels att vi pé
kort tid redan byggt upp sd mycket segel-
flyg, att vi vAga oss pa att stdlla till med
en tivling, dels vilken fangslande sport
som bjuds inom denna nya folkrorelse.

*

iiversie Age Lundsiriim:

id hestket & Alleberg gjorde jag
‘/- min forsta allvarligare bekantskap
med segelflyget. Jag anser mig
dirfor icke kompetent att yttra mig om &an-
damélsenligheten av anliggningarna och
om tavlingarnas genomfo-
rande. S& mycket kan jag
emellertid s#ga, att jag
fann Alleberg i hog grad
tilltalande. Lyckas Aero-
klubben genomfora den fo-
reslagna utbyggnaden, sy-
nas stora forutsattningar
finnas, att Alleberg wverkli-
gen skall bliva en hogskola
for segelflygare.

God organisation och

Min forsta segelflygning
lirde mig forstid segelflyg-
ningens tjusning. Jag skulle

tan att pd nigot sitt vilja foregripa
l | den utredning om svenska segelflyg-

tivlingar som KSAKs segelflyg-
kommitté nirmaste fiden kommer att vara
sysselsatt med, har red. fagit sig friheten
stilla ndgra rundfragor till spetsar inom
landets flyg samt tivlingsdeltagarna. Fra-
gekomplexets omfattning framgar av Solve
Skerfvings svar, dir den energiske "Flyg-

plan”-chefen upprepat fragorna.
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onska att svensk ungdom i stor utstriackning
finge kinna den. Genom segelflygning bor
var ungdom bliva airminded och erhalla en
icke foraktlig luftvana.

Allebergsbestket var valorganiserat och
blev diarfor synnerligen instruktivt.

Direktir Gista Fraenckel:

ed anledning av Eder anmodan att
Z\/ s besvara diverse fragor betrédffan-
de segelflygtivlingarna pa Alleberg
beklagar jag inte kunna tillmotesgda Edra
onskemal. Det framgir redan ddrav att
mitt svar pd fragan nr 1 méste bli: Jag
tyckte bra om det lilla jag sig, men en
dags besok ricker inte till for att ge ett in-
gaende svar. Samma giller fragorna 3, 4
och 5.

Och vad frigan nr 2 betriiffar, s var
det som gjorde simsta intrycket pa mig att
jag inte provat pa segelflygning, varfor
jag inte var kompetent bedéma de seglan-
des prestationer. Genom min brist pa egna
erfarenheter vigar jag heller inte yttra mig
om segelflyg. Bista intrycket pa mig
gjorde mitt beslut att forsoka fa tid till att
lira mig segelflyga — en direkt f5ljd av be-
siket pa Alleberg.

Om jag overhuvudtaget skulle svara pa
nagon friga, si vore det pa fraga nr 6.
Segelflygveckan har sikert sin stora be-
tydelse. Man torde kunna hoppas, att den
bidrog till segelflygets popularisering och
till att de, som makten hava, fa upp 6go-
nen for segelflygets betydelse och méjlig-
heter, varigenom vi s& sméningom kunna
hoppas pa stéd for de arbeten, som méste
utforas, for att Alleberg skall bli vad det
bor vara. Och nir vi kommit s& langt kan

FLYGTIDNINGEN

Luftfarisinspektir Tord Angsirim:

angiende segelflygtivlingarna vid Al-
leberg.

Givetvis forstd funktiondrer och deltaga-
re biist att bedoma de erfarenheter av skilda
slag som gjorts i samband med tadvlingarna.
Det #r naturligtvis angeldget att dessa be-
aktas och systematiskt bearbetas s& att
planldggning och organisationsapparat i
framtiden kan funktionera &nnu badttre. Att
atskilliga svarigheter i dessa hénseenden
kunna ha yppat sig ar icke mer &n natur-
ligt.

Segelflygtivlingarna ha en given uppgift
att fylla di det giller att vidare utveckla -
denna fornimliga sportgren och de kunna
Aven bliva ett verksamt medel i flygpropa-
gandans tjdnst.

Dessa forsta segelflygtivlingar skola si-
kert upprepas. Funktiondrer och deltagare,
som nedlagt ett betydande arbete pa tév-
lingarnas genomfiorande under forhallanden
som icke varit de bista, bora ha tillfreds-
stillelse av att erfarenheterna bilda en fas-
tare grund for framtida foretag av detta
slag.

Flygtidningen har begirt ett uttalande

*

(Som en forklaring till fotot pa direktor
Skerfving i Babyn utanfér hangaren pa
Alleberg kan anféras foljande ur ett brev
till red. fran flygaren sjilv: ”Folk har lagt
miarke till att jag inte sjdlv var segelfly-
gare och insinuerat att jag inte vigade fly-
ga de plan jag sjilv bygger!!! For att
jdva belackarna hoppade jag — med Stigs
vinliga tillitelse — in som extraelev 3 dar
pa en D-kurs och tog C forsta dagen. De
tva andra dagarna gick jag och vintade pa
hangvind och termik for ytterligare stor-
dad. De uteblevo liksom vidret.”)

#

Segelflygarnas uttalanden
aterfinnas pa sid. 26.

man nog vinta sig fortsatt hjdlp till segel-
flyget, for Alleberg riicker inte till.

Nigot svar pd Edra frigor kan jag, som
framgir av ovanstidende, inte lamna och
sinder dirfor inte heller nagot foto. Det
skulle jag forresten inte gjort anda under
andra forhallanden, for jag foredrar att
bevara mitt incognito.
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FLYGTIDNINGEN

Trafikilyg ér eit livsvillkor for Norrland!

D3 i denna uppsats Norrland ndmnes
borde det ritteligen i stillet std Ovre
Norrland. Detta begrepp synes mer och
mer vixa till och vinna stadga. Genom
de férindringar som jarnviagarna astad-
kommit har en skillnad mellan Nedre
Norrland och Ovre Norrland uppstatt.
Forhallandena i Nedre
dvergétt till och blivit jimstédllda med
Svealands. Hur begreppet Norrland
krympt 4r en process som kan foljas
genom seklerna och kan sattas i sam-
band med samfidrdsmedlens forbattring.
Det ar mojligen flygplanet forbehallet
att helt utplina begreppet Norrland.
Griansen mellan Ovre Norrland och Ned-
re Norrland &r svar att uppdraga. Att
lata den sammanfalla med Vasterbottens
sydgrins ar méhanda att placera den
for lingt norrut. Dragen s& att den
delar landskapet Angermanland i tvé
hilfter #r méhdnda riktigare. Om
dragningen av denna grins torde icke
— lika litet som kring andra grinsdrag-

ningar — enighet kunna uppnas.
I rittas om hur i gingna tider borgar-
na motte den forsta skutan for varen
med festtdg och musik. Den forsta skutan
som kunde ta sig in d& isarna sldppt sitt
grepp betydde att den langa vinterns iso-
lering var slut. Forbindelsen med det &v-
riga landet var Aterupptagen. Det glada
tig som drar ned till hamnen for att h#l-
sa det forsta fartyget ger en god bild av
Norrlands stora beroende av samfiérdseln.
Som ingalunda blivit mindre darfor att
samfirdsmedlen férbattrats. ..

de flesta norrlandsstiders kronika be-

Norrland ha .

Av fanjunkare HARRY BLOMQVIST

Foére jarnvigarnas tid hade icke Norr-
land nagot samhille av betydenhet inuti
landet pd ett undantag nar. Niamligen Os-
tersund, en stad som dock haft en lang
och svar tillblivelsehistoria och ej kommit
till ndgot namnvirt uppsving férrin med
jarnviagen. Norrlands centra ligo vid
flodmynningarna. Dér funnos de givna
skarningspunkterna mellan samférdseln
soderut och samfirdseln inat landet. Sva-
righeterna att lings den ldnga morrlands-
kusten fi kontakt och anknytning med det
centrala Sverige samt dess intressen och
akuella sporsmél voro dock stora. Norr-
lanningarna levde sitt liv vid sidan av de
ovriga svenskarna. Dessa & sin sida hade

-foga reda pa hur det stod till i Norrland.

”Norrlandsfragan”.

Med jarnviigarnas tillkomst forindrades
detta. Norrland lig med en ging mera
tillgdngligt. Norrland blev ett modeland.
Norrlands naturrikedomar hade tidigare
icke varit okinda. Forstk att utvinna dem
hade ocksé vid flera tillfdllen gjorts. Men
forst med att jarnvigarna givo mojlighet
att rationellt tillvarataga dem steg Norr-
land fullt tydligt in i synfiltet for rikets
ovriga innebyggare. Forsta géngen detta
sker dr den nodvinter som i Norrland folj-
de missvixtaret 1903. Denna vinters nod
i Norrland utloste en storslagen bade sam-

hillelig och enskild hjdlpverksamhet av
imponerande omfattning. Vid missvixter
och hungersnod tidigare hade staten fatt

" ingripa, men den enskilda hjilpverksamhe-

ten organiserad i storre skala var en nyhet,
De norrbottniska arbetsstugorna som nu ha
en ladng och vialsignelsebringande verksam-
het bakom sig leda sitt ursprung ur ett en-
skilt initiativ och allmin offervillighet
bringad i verket under denna vinter. Den
uppmirksamhet Norrland da drog pa sig
vickte den s. k. norrlandsfrdgan, som sedan
dess alltjimt varit aktuell om &n den un-
dergitt mindre skiftningar i olika detaljer.

Man maste fraga sig varfor den norr-
lindska noden kom att observeras denna
gang och varfor den utloste savidl samhal-
leliga som hela landet omfattande storslag-
na enskilda hjédlpaktioner. Svultit hade
hade man gjort tidigare i Norrland utan
detta lett till nigra storre yttringar av
medkiinsla. Har maéste finnas ett samband
mellan jarnvigarnas tillkomst nagot tiotal
ar tidigare samt det intresse och den kins-
la for Norrland som denna ging vicktes.
Sedan jarnvagen forkortat restiden mellan
Stockholm och Lulea till omkring en sjun-
dedel mot forut, stod Norrland éppet pa
ett helt annat sitt dn tidigare. Alla kun-
de nu se vad som forsiggick bakom den
oppna dorren.

Givetvis kunde icke de ledande minnen
i samhiillet tidigare varit okunniga om de
sdregna norrlindska forhallandena. Men
det var di de specialla norrlandska fragor-

(Forts. pa sid. 22)

Virldens basta stortilygbroms

en nya stortbromskonstruktion som
Dfinns pa den tyska bombaren Dor-

nier 217 E, har rént stort intresse.
Denna konstruktion innebidr ett definitivt
avsteg frin den tidigare typen av brom-
sar, som monterades pa vingarna. Genom
att bromsa fran den bakersta #inden av
kroppen kommer bromskraften endast att
verka frin ett hall — ldngs maskinens

g

i “Sgumpen*t
pa Dornier 217

lingdaxel — pa ett sitt som erbjuder en
mjuk kontroll over stortflygningen.

Nér en magkin flyger genom forsvarseld
dar det mojligt att de vanliga bromsarna tar
skada. Om en broms blivit svart skadad
eller helt och hallet skjutits bort under det
den andra finns kvar, kan bade kursen och
kontrollen av planet forloras, mihinda med
katastrofala foljder. Placeringen av stort-
bromsen p& Dornier till bakindan av krop-
pen gor bromsen mindre sarbar under
stortflygningar.

Bromsen bestdr av en serie "flaps”, an-
bragta i cirkel och var och en bestidende av
en bromsyta A (se skissen) och ett par
stinger B. Dessas innersta del #r forbun-
den med en mutterliknande anordning C,
skruvad pa ett gingat rér D, det senare
monterat i ett par lager i det bakre stodet
E. Ungefdar mitt pa dro flapsen forenade
med stottan F, ledbart forankrad vid det
framre stodet. Det fir att mérka att stdng-
erna B dro forsedda med en lampligt utfor-
mad yta for att kunna tjanstgora som
bromsar och dven fullgdra sin uppgift som

flaps. Vridning av roret D genom en liten
elektrisk motor framkallar en rorelse fram-
At eller bakat av muttern C, som antingen
skjuter fram eller tillbaka flapsen A.

Pa fotot och skissen synes luftbromsen i
utfillt lige. De streckade linjerna pa skis-

sen ‘visa hur bromsen ser ut infilld.

For luftbevakare dar Do 217 E, med den
typiska “gump” som luftbromsen férorsa-
kar, omojlig att ta fel pa.
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Krigsglidflygarens uthildning

RAF-piloten fir std tillbaka for personal ur maktrupperna som forare av transport-
glidplan, ty denne méste sjdly efter landning pd fientligt omrade bli fotsoldat igen.

med motorflygbogserade glidplan for

trupptransporter har inspirerat eng-
elsminnen att pa allvar taga upp denna
gren ‘av krigsflygningen pa sitt program.
Utbildningen handhaves av RAF.

Tyska krigsmaktens stora framgéangar

En detalj som méhinda slar en ej ini-
tierad flygare med hiipnad dr att det ej &r
folk fran RAF som erhiller utbildning till
forare av dessa glidplan utan marksolda-
ter., Anledningen hirtill ar att flygaren
efter landning med sin dyrbara last pd
frimmande mark maste bli fotsoldat och
vara utbildad att strida till fots. Det skul-
le vara alltfor djarvt att sinda ut en fly-
gare fran RAF pi ett sddant uppdrag.
Visserligen vore det inte s& svart att lira
upp honom till soldat, men hans utbildning
vid RATF har gjort honom mera virdefull

Engelska transportglidplan

for landet, och han skulle inte i samma
grad kunna vara till nytta f6r armén.

En annan sak som kanske verkar minst
lika underlig dr ”Training Commands” me-
ning om utbildningens géng. Eleverna fa
nimligen den forsta flygutbildningen pa
latta sportplan, vilket icke #r i Gverens-
staimmelse med flygklubbarnas praxis’ men
tydligen har sina avgtrande fordelar i £o-
revarande fall. Det har ofta predikats att
kunnigheten att flyga glidplan #&r en god
torkunskap for motorflygning, men nu har
alltsi Training Command beslutat arbeta i
motsatt riktning.

De blivande transportglidflygarna #ro
alla frivilliga. Nagra &ro officerare, men
de flesta komma till RAF som korpraler.
Efter att ha genomgatt ”Glider Training
School” erhalla korpralerna och de meniga
sergeants grad. De frivilliga f& komma
fran vilket vapenslag som helst, och efter
antagandet till utbildning sammanforas de
till en ”Air-borne Division”. Forst gi de
en kurs vid divisionens huvudkvarter for
att lara sig det viktigaste av flygteorien.
Under denna tid stanna de pa marken.

Det andra steget tages vid en "Elemen-
tary Flying Training School”, dar de ldara

sig flyga latta sportplan. Hir utgallras
olampliga elever pa sa tidigt stadium som
mojligt. Gallringsprocenten #r dock tdm-
ligen liten, och ett mycket litet fatal maste
limna kursen senare. Efter kriget skulle
det alltsa finnas en massa forare inom eng-
elska armén, vilka inte endast kunna flyga
glidplan utan #ven motorplan. Om dessa
stanna i tjinst kunna de bli till stor nyt-
ta, ty man vet inte hur ling eller kort tid
det kommer att taga innan armén &ger sin
egen “Air Arm”. Nir eller om de dtergéa
till sina civila yrken kommer antalet att
stiga av civilister som &ro mera in enbart
flygintresserade, nagot som &r till stor nyt-
ta for flygets popularisering.

Tredje steget pi transportglidflygarens
utbildning #r att genomgd en kurs vid
»Glider Training School”, dar han omskolas
fran motor- till glid-
plan. Dessa senare
iro transportplan,
men i stillet for sol-
dater medtages bal-
last vid flygningarna.
Glidplanen ha givetvis
dubbelkommando, och
eftersom inget motor-
buller stor forbindel-
sen kan flyglararen
prata pad sa mycket
han vill. Samtliga in-
struktérer dro segel-
flygexperter som fétt
anstillning vid RAF,
en del officerare och
resten sergeanter.
Négra av dem voro
i fredstid berémda in-
om segelflygkretsar
for utomordentliga rekordflygningar.

av typ "Hotspur”.

-Utbildningen i flygning och bogsering ar
synnerligen grundlig, och i ovrigt ligges
naturligtvis storsta vikten vid bedimningen
och inflygningen fore landning. Dessutom
ingar ett antal nattflygningar i program-
met.

Efter att pa ett tillfredsstillande sidtt ha
klarat av denna skola stiller eleven farden
till en "Glider Operational Training Unit”,
dar flygaren som nu fatt ett par "ving-
ar” av speciellt utseende att béara pa bros-
tet — far flyga mycket i dubbelkommando.
Hir borjar ocksa transporten av riktiga
goldater. Han flyger samma typ som han
blivit van vid i GTS, men han lir sig verk-
ligen gora nytta med planet, d. v. s. landa
pa frimmande filt, géra mera nattflyg-
ningar och bogseringar pa c:a 250 km.
Det sista dr ett uttrottande eldprov, och
man forstdr ocksd att det méaste vara lang-
trakigt for soldaterna i planet. Kort sagt,
piloten lir sig att anvinda glidplanet, som
han forut endast lart sig flyga.

Till slut atergar flygaren till sin ordi-
narie tjanstgoring vid armén och anvin-
des sedan vid behov som ”Air-borne Divi-

FLYGTIDNINGEN

Den amerikanska transportglidaren fran
Allied har en viss likhet med Douglas DC-3.

sion” anser bist. Han far kommendering
4t #&n det ena och &n det andra hallet sa
att han till slut kinner varje horn av sitt
land. Likasad far han arbeta tillsammans
med olika kategorier av soldater.

Aven i Amerika

ha de militira myndigheterna p& senaste
tiden dgnat mycket stort intresse at att fa
fram glidplan for trupptransporter. Till-
verkningen av ett 12-sitsigt glidplan har
anfortrotts 4t Allied Aviation Corp., Balti-
more. Typen #r av stort intresse sarskilt
tack vare sin storlek — spinnvidden &r
ungefir densamma som hos Douglas DC-3,
d. v. 5. ¢:a 32 m. Konstruktor &r comman-
der Ralph S. Barnaby vid Naval Aircraft
Factory, Philadelphia, som #r kind for sin
stora entusiasm for segelflyget. Allied-
firman har gjort alla berdknings- och expe-
rimentarbeten, inberdknat vindtunnelprov.

Allied-glidplanet #r provfluget, och s&
snart alla detaljer blivit klara kommer
planet att framstdllas i storserier. Det
mest intressanta med detta plan dr att
det helt bestdr av konsthartslimmad ply-
wood. Att man valt detta material beror
forst och framst pd att man sdvitt mojligt
vill undvika att anvinda s. k. strategiskt
material — stdl, aluminium o. s. v. — som
skall vara till stridsplan. Dessutom ha an-
stringningarna att f4 fram ett &nnu batt-
re "'plastiskt material” dn det tidigare an-
vinda kronts med framgéing, och den nya
konsthartslimmade plywooden dr den gam-
la vida &verldgsen,

— Det hiir dker jag i kroken for...
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“P R EA“

PA TOPPEN AV FRAMG AN G!

Transportabel pneumalisk
omrdringsapparat :‘;yslem
"PREA" fér ftdrger, lac-
ker och bronser av alla
slag.

Drives med tillforlitlig
pressluftmolor, som ar-
betar fullstindigt stérnings-
och riskfritt. TFast omrd-
ringsaxel, vars varvantal
kan instillas inom ett stort
omrade genom “mikrome-
ter” (litt att koppla ifrin).
Omréringskorgen kan litt
foras till alla stédllen i
kiirlet.

Att beakta fér firmor dér explosiva varor férekomma
1 driften!

PREA-Geselischaft, Maller & Neumann, JeNA Tyskiand

Specialfabrik for fargsprutanlaggningar

VENTILFJADRAR
FOR
FLYGMOTORER

A-B. SVENSKA SPIRALFABRIKEN
Fridhemsgatan 43 Stockholm ® Tel.: 505045 505042

THULE snabbkallsdgar

“Lyd en fackman och viilj en Thule”.

Fackmannen vdljer Thule snabbkallségar p& grund av dess
stora kapacitet. Den hydrauliska matningen och upplyftningen
av sagbygeln méjliggér en ovanligt stor arbetshastighet.

Maskinlabriks Aktieholageli THULE

- Malmé -

Carl Mahr malverkiyg

fér noggrann matning

((SCHUCHARDT & SCHUTTE A.B. )

Stockholm

Klarabergsgatan 60 Tel.: 230265
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de man for start och landning ett

hjulstall i forbindelse med medar,
som voro parallellt monterade i flygrikt-
ningen i nirheten av planets tyngdpunkt.
Anda fram till varldskriget 1914—18 an-
vinde man denna typ av landningstill. Det
var forst den oerort snabba utvecklingen
av flygtekniken under virldskriget som led-
de till en fullgod landningsstéllskonstruk-
tion, nimligen ett stidll med V-formade ben
och genomgéende hjulaxel samt gummifjid-
ring. Detta still blev under tva artionden
standard inom flygplanbygget och anvindes
innu i dag — om man bortser frin nigra
forbittringar — pa en del mindre sport-
plan med laga hastigheter.

Under flygteknikens forsta &r anvin-

Enbens- och uppfillbart landningsstill.

Den stindiga Skningen av hastigheten vid
start och landning samt flygvikten hos tra-
fik- och militirflygplan ledde till en syste-
matisk vidareutveckling och anpassning av
landningsstillet efter de nya fordringarna.

Fiorst gillde det att minska luftmotstan-
det och vikten. S& uppstod det enbenta
stillet, vilket senare utvecklades till att bli
uppfillbart eller nedfallbart. Genom infé-
rande av olje-luft-fjidring i stillet for
gummifjidring uppnaddes en fjadring som
var oberoende av temperaturfordndringar.
Dessutom inbyggdes hjulbromsar, som ma-
ndvrerades pd mekanisk vidg eller genom
olje- resp. lufttryck, och hirigenom forkor-
tades planets rullstricka sa att dven flyg-
plan med hog landningshastighet och stor
flygvikt kunde starta och landa sikert.

Fordringar pa landningsstill ‘hos bombplan.

Sirskilt hoga fordringar stillas pa de
moderna bombplanens landningsstill, detta
speciellt beroende pa de ogynnsamma for-
héllandena i filt. Det torde endast vara be-
kant for ett ringa fétal att t. ex. en per-
sonbil med kraftiz motor pa ett relativt
gott filt sdllan kommer upp i en hastighet
over 60 km/tim. En del av motoreffekten
forbrukas genom markens ojimnhet. Ett
* startande bombplan av typ Ju 88 med full
bomblast har en hastighet av 150—180
km/tim da det lyfter. Flygvikten haller
sig hirvid ungefir mellan 9.000 och 13.000
kg. De paki#nningar som uppstd pa stil-
let under siddana forhallanden &ro ingalun-
da obetydliga.

Den oerhorda rotationshastighet som hju-
len dgonblickligen tvingas till i samma
dgonblick som planet tar mark stiller ock-
g4 stora fordringar pa materialets hall-
fasthet och detaljernas goda konstruktion,
sirskilt i de ganska ofta forekommande
fall d4 sdttningen rakar bli i kraftigaste
laget. Aven under rullning och vid broms-
ning #r kravet p& materialet betydande.
Aven dick och slangar méaste vara av pri-
ma slag for att tdla kraftiga belastningar.

Vid de hoga rullhastigheterna anlitas
bromsarna synnerligen flitigt for att for-
korta rullstrickan. Allt samverkar till att
stilla oerhorda fordringar pd materialet.

Tvanget att halla detaljerna och i syn-
nerhet flygplanets hjul s& sméa som mojligt
forsvarar betydligt landningsstéllets broms-
kraft. Varmebelastningen under broms-
ningen efter ett bombplans landning uppgar
genomsnittligt till 12,5 kalorier per sekund.
Denna betydande virmeméngd kan natur-
ligtvis ej avledas pa en ging utan uppta-

andningsstdll

Landningsstillet pd Ju 88.
ningsprincipen.

Owverst uppfill-
Nedre skissen: amellenut-
hjulaxel,  hjul och broms (semt
stoppbult) pi ena benet.

stycke,

ges och magasineras av bromstrummorna.
I dessa sker en temperaturstegring pa 420°
C. Praktiskt taget upphettas under broms-
ningens forsta sekunder endast ett tunt
ytskikt, men dettas temperatur okas inda
till 650° C.

Landningstiillet pi Ju 88,

som hir skall anforas som exempel, bestar
av tva skilda ben samt sporrhjul. Hjulen
gi pa kullager. Stiillets hjul aro utrustade
med tva oljetryckbromsbackar. For att ge-
nast kunna mirka huruvida dick och slang-
ar ha férskjutit sig pa filgen ha roda
streck utsatts.

Landningsstiillet bestir av det i fjader-
bensramen omkring sin lingdaxel vridbara
fjaderbenet med led- och svingarm, under
vilket axelknutstycket med hjulaxel sitter.
Fjiderbenets inat fjidrande kolvdel dr ge-
nom en skyddsstrumpa skyddad mot smuts.
Vid fjaderbensramens dvre dndar dro ram-
anslutningshuvudena insatta och atdragna
med en kronmutter. I fjaderbenet absor-
beras och "forintas” landningsstétarna ge-
nom ringfjadrar.

Ringfjidrarna dro anordnade sa att yt-
ter- och innerringarna med sina kilformiga
beréringsytor dro stodda pa varandra och
glida in i varandra vid belastning i axial
riktning, varvid de yttre ringarna genom
kilverkan tdnjas ut och de inre ringarna
elastiskt pressas samman. Hirigenom eli-
minerag ungefir tre fjirdedelar av de upp-
tagna stotkrafterna. Vid avlastningen ga
de uttdnjda yttre ringarna och de samman-

FLYGTIDNTNGEDN

pressade inre ringarna tillbaka i sitt ut-
gangslige. Aterfjidringen upptages likasé
genom fjadrande ringar. Infjddringen upp-
ghr vid normal flygvikt till ungefir 180
mm. Uppfillandet av landningsstillet for-
siggdr genom en oljetrycksmekanism. Ma-
novreringen sker fran forarens apparat-
briada. Oljetryckanldiggningen sitter en
uppfillningsstétta i verksamhet, vilken
kommer “Knickstrebe” att vikas, och féller
upp fjiaderbenet med ramen bakat in i den
undre delen av motorgondolen, varvid sam-
tidigt fjaderbensaxeln svinges 90° tillsam-
mans med hjulet och pa si siitt kommer att
ligga titt intill vingens undersida. Opp-
ningarna tillslutas genom vardera fyra
tackplatar, nirmare bestimt genom tryck-
oljestéttor och de mindre genom stit-
stanger.

Hjulsporren dr svinghar 360° och bestar
av sporrhjul, gaffel med fjéderbensarm,
fjaderben, "Knickstrebe” och indragnings-
stotta. En regleringsanordning stiller auto-
matiskt in sporrhjulet i flygriktningen, di
detta avlastas. Det i flygriktningen fast-
lasta sporrhjulet kan frén forarplatsen fri-
gioras genom tryckolja och med handkraft
vid sjilva sporrhjulsapparaten. Indrag-
ningen av sporrhjulet sker medelst tryck-
olja gemensamt med landningsstallet.

Genom indragningsstottan sviinges vid
indragningen den vid spantet lagrade
"Knickstrebe” uppat, varvid hjulsporren
drages in over fjaderbenet och fjaderbens-
armen. Tickplatarna slutas mekaniskt
med stotstinger, som Hro lagrade vid
"Knickstrebe”.

Till bogsering av planet dro bogserbglor
anbringade pa landningsstéllet och sporren.

—Wowa—

"Slagflygare”

Slagflygare anvindes forsta géngen of -
ficiellt i Polen och under kriget i vister
gommaren 1940, Vad #r detta for plan?
Hur anviindas de? Den typ som mest la-
tit tala om sig Ar Henschel 123. Detta plan
var ursprungligen avsett for stértbombning.
Numera har det emellertid fatt helt and-
ra uppgifter. Man har ging efter an-
nan pa senaste tiden sett ordet slagflyga-
re (Schlachtflieger) i tyska krigsrapporter.
Detta ord nimnes di stindigt i samband
med Luftwaffes samverkan med mark-
stridskrafterna pa det sodra avsnittet i
Ryssland. - Liksom i Frankrike och Polen
sittas de i stor utstrickning in mot mar-
scherande kolonner och forsorjningsvigar.
Dock har det i Ryssland fatt &nnu vid-
stricktare anvindning #n i Frankrike och
Polen. Dirom vittnar deras betydelsefulla
insats i slaget vid Sevastopol, dir de pi
lagsta hojd med ksp och bomber bekdmpa-
de skyttegravsstillningar och kspnésten.
Dessutom ha slagflygarna varit och #ro
fortfarande pionjirernas bista medhjélpa-
re vid broslagning, bildandet av brohuvuden
i de frimsta frontlinjerna samt vid bekdm-
pandet av inneslutna motstindshardar. En-
ligt tyska specialrapporter ha dessa plan
dven deltagit i striderna vid Donbigen.
Denna avdelning inom Luftwaffe star under
befil av generaloversten friherre von Richt-
hofen.

W. L—m.
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TIDEN ROPAR EFTER DUKTIGT FOLK-—
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Tiden ropar efter duktiga midn och kvinnor, folk med
andlig spinst, grundlig skolning och praktisk duglighet,
man och kvinnor, som kan arbeta och ta initiativ.
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HERMODS - SLOTTSG. 32 B MALMO

Sénd mig kostnadsfritt: Prospekt med utférliga upp-
lysningar om avgifter m. m, f6r de &mnen, som jag
dragit ett streck under hdr nedan, broschyren Hur
man studerar hos Hermods samt Hermods manadstid-

ning Korrespondens under 6 méanader.

Handel och Kontor:

Kurser fér képmién
detaljister, hant
verkare, fdrsidlja-
re, bokférare, ste-
nografer, korre-
spondenter, re-
klamman, fastig-
hetsférvaltare,
egendomsmaklare,
polismén, kom-
munalmidn m. fl.

Amerik. bokféring
Dubbel bokforing
(grundkurs)

v

Bokféring f. detalj-

affarer
Hantverksbokféring

Handelsriakning
Skattelagar och

sjdlvdeklaration

Affarsjuridik
|

. Kop och avtal
II. L&n och borgen

Svensk handelskor-

respondens med
handelsldara

Tysk, Engelsk,
Fransk, Spansk
handelskorresp. °

Stenografi, Svensk,
Tyek, Engelsk

Maskinskrivning

Férsiljningskonst

Reklamteknik

Férenings- och
motesteknik

Tekniska &mnen
for anstillda inom
industri o. hantverk:

Kurser fér
féretagare, verk.
mastare, formén,
maskinuppsittare
samt ritare och
konstruktérer in-
om den mekaniska
industrien

Kurser fér
méastare, férman
samt ritare och
konstruktérer in-
om den byggnads-
tekn. branschen

egna

bygg-

Kurser fiér arbets-
ledare pa snic-
kerifabrik

Kurser fér verk-
méstare och fér-
mén  inom den
gjuteritekniska
branschen

Kurs f. vigmistare

Kurser fér &ngma-
skinister
Kurser fér
foretagare,
miglare,
prendrer,
ter oech
nister inom den
elektr. industrien
Tekniska gymnasie-

kurser
Arbetsstudier
Matematik fér tekn.
Elektr. belysning
Radioteknik
Forbrannings-

motorer
Gengasdrift

egna
verk-
entre-
monlo-
maski-
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Ni bar energi och framéitanda, men Ni kidnner vissa luckor
i Er utbildning. Ni skall lisa hos Hermods. Borja nu!
Tiden #r dyrbar. Hosten och vintern bjuder Er nigra
oersittliga studieminader.

Hermods har hjilpt tiotusentals midn och kvinnor till mera
betalt arbete och bittre trivsel. P4 arbetsplatser over hela
véirt land vet man sedan 40 ir, vad den hermodstrinade
ar vird. Studier hos Hermods pd Er lediga tid avsitter sina
frukter i den dagliga girningen. P4 kunskaper och dug-
lighet bygger Ni Er framtid.

Skriv i dag till Hermods! Det brevet kan bli vindpunkten
i Ert liv. Hermods har en hel stab av var pa sitt omride
sakkunniga rddgivare, som gratis stdr till Er tjinst. De ir
beredda att diskutera just Edra utbildningsproblem. Ju forr
Ni borjar, desto snabbare ndr Ni resultat. Bérja nu!

Elektr. svelsning Tyska, Engelska, Tridgardsskotsel
Centraluppvérm- Franska, Ryska, Triddgardsodling

m:ng Finska, Spanska, under glas
Sanitststeknik Latin, Esperanto Tridgardsbokféring
R“kneftigk."r!" Realskola och Mejerildra
Cr:x;;::r;tinl:ng Gymnasium Mejeribokféring
Héllfasthetslira Kurser for intrdde Tockningskurser,

Ritkurser fér kon- vid olika fackskolor i

7 x . 3 Mélningskurser:

BHKLerer i e Frihandsteckni /
Glidflygplansbygge Lantbrukskurser: Landsk;pstecl::x!i:ng : 7//
Segelflygning Jordbruks'!léira Figurteckning z/
Koteorcings Husdjurslara Pennteckning %

eorologl Lantbruksbokféring Oljemalning /
Sprakk 3 Kurs fér traktor- Akvarellmalning /

':-_'r UrEer s skotare Textning med /
'i;{allsl]c{rivning e kantbruksetonomi plakatmalning /
avensk grammati antmannabygg- /
Uppsatsskrivning nader Fotografi %

.
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LUFTBEVAKNING
Stridsplan hos de allievade

Douglas Boston III #r den engelska be-
teckningen pa det amerikanska attackbomb-
planet Douglas DB-7B, som &r en vidare-
utveckling av DB-TA — i England anvint
som nattstridsplan under beteckningen
Havoc II. Bade TA och 7B skilja sig fran
grundtypen genom att de ha Wright 14-
cyl. dubbelkransiga Cyclone, luftkyld stjérn-
motor pa 1.275 hk, hingande arrangemang.
Jamnfort med sin foregdngare har Boston
IIT lingre nos, vilket tillater bl. a. okad
bevipning. Fenan och sidorodret har for-
storats pd grund av effektdkningen. Mo-
torkdporna ha striackts ut langre bakom
vingarnas bakkant. Den tkade sidstyrytan
fororsakar att Boston III och Havoc IT pa
sin fena har brantare lutning av framkan-
ten samt nagot bredare topp. Marklig &r
stabilisatorn-hojdrodrets V-form, som ar
stérre &n pa vingen. Det trehjuliga land-
ningsstillet Ar typiskt for "DB-7-familjen”.
Ovriga detaljer framgd av den nedersta
skissen.

Prestanda hos Boston III #ro hemliga,
men det uppges att maxhastigheten skall
ligga Gver 550 km/tim pa 4.000 m hojd
samt att teoretiskt lingsta flygstrackan &ar
1.920 km. Bestyckningen utgdres av fyra
fasta ksp i nosen (tvd pa varje sida), tva
rorliga ksp i baksits samt en ksp som
skjuter frdn “fallskirmsluckan”. Enligt
amerikanska uppgifter uppgéar bomblasten
till max. 900 kg. Helmetallkonstruktion
med forsinkta nitar. De viktigaste mat-
ten: spv 18,4 m, langd 14,9 m, hojd 5 m.

Avro Manchester dr en av de nyare eng-
gelska tungbombarna, konstruerad ungefér

Overst det amerikanska attackbombplanet
Douglas Boston III och dirunder engelska
tungbombaren Avro Lancaster.

samtidigt som Halifax och Stirling. Typen
tillverkas i olika sektioner for att under-
litta produktion, transport och montering.
Hela planet dr klitt med platar av alumi-
niumlegering med forsinkta nitar. Land-
ningsstillet indragbart p&d hydraulisk vig.
Huvudvingen tvabalkig, Branslet forva-
ras i tva sjilvtitande behallare i vingarna.
Motorerna #Hro hingande. Stjdrtpartiet,
som sitter en bit fram pa kroppen, har
dubbelfenor, vilket ger akterskytten i
?orumpen” god sikt.

Att ligga mirke till pA Manchester dr
bl. a. vingens pilform, dess, obetydliga V-
form, de hiingande vitskekylda motorerna

Guverst t. v. ameri-
kanska  atliackbomb-
planet North Ameri-

can Mitchell B. 25C
och till hoger eng-
elska tunga bomb-
planet Avro Manche-
ster. Nederst skisser
pd detaljer hos Doug-
las Boston III: 1)
bakdt forlingd motor-
gondel, 2) ling nos,
3) farstorad fena-
sidoroder-yta och 4)
kraftig V-form hos
stabilisator-hijdroder.

MYy eT1IDNINGEN

—Rolls-Royee Vulture pa 1.845 hk pa 1.700
m héjd och 1.710 hk p& 5.000 m (kompres-
sor) — stjartpartiets beldgenhet langt
fram, det icke inféllbara sporrhjulet m.m.
Med lite fantasi kan man ocksd péstd att
vingen vid hastigt pAseende har vissa lik-
heter med He 111. Men detta dr ocksd en-
dast upp- och underifrin.

Viktigaste data: spv 27 m, lingd 7 m,
héjd 6 m. Tre ksptorn med tillsammans 8
ksp (Browning). Besiittning 6—7 man: 2
piloter, bombfiillare och 3 kspskyttar.
Bomblast éver 5 ton.

En intressant detalj hos Avro Manche-
ster ar en anordning pad vingens framkant
for att kapa spirrballongkablar som kom-
ma i vagen.

Avro Lancaster dr en fyrmotorig ut-
vecklingsform av den tvamotoriga Man-
chester. Lancaster deltog i den stora dag-
raiden mot Augsburg i april och torde an-
ses vara en av de bittre engelska bombar-
na. Motorerna, som sitta hangande, #ro
Rolls-Royece Merlin, och propellrarna &ro
trebladiga constant-speed av De Havillands
tillverkning. Planet befinner sig under
storproduktion sévil i England som Cana-
da. Viktigaste data: spv 30,6 m, lingd
21 m, héjd 6 m. Maxhastigheten uppges
till 480 km/tim.

Luftbevakare mi observera de dggforma-
de fenorna pd Lancaster och Manchester.

North American Mitchell B. 25 C dr en
konventionell amerikansk medeltung attack-
bombare. Landningsstillet #ar trehjuligt,
och fenorna dro dubbla samt av i huvud-
sak fyrkantig form. Fenorna #ro hir pa
stabilisatorn #@ndskivor liksom pa de tva
nimnda Avro-typerna. Huvudvingen har
1% grads negativ V-form frian motorgon-
dolerna och utat. Brinslebehéllarna ligga
i vingmittstycket, och dadrunder finnes
bombmagasinet. Den aktre kspskytten har
ett Bendix' maskindrivet ksptorn med tva
12 mm ksp, och till skydd f6ér anfall under-
ifrdn av jakt finns #nnu ett maskindrivet
ksptorn i botten av kroppen.

Mellan de olika platserna finnas forbin-
delsegdngar, nagot som det inte brukar
liggas ned sirdeles mycket arbete pa hos
en del andra amerikanska flygplantyper.
En smal passage forenar kabinen med ak-
terskyttens plats. Naturligtvis finnes dven
den vanliga telefonforbindelsen mellan de
olika besdttningsmedlemmarna.

Motorerna dro tva dubbelkransiga Wright
Cyclone GR-2600-56AB luftkylda stjdrn-
motorer pa vardera 1.700 hk med Holley-
forgasare.

De viktigaste data fro: spannvidd 20,6
m, ldngd 16,6 m, hojd 4,8 m.

Det verkar som om utvecklingen skulle
g4 mot trehjuliga landningsstill, att doma
av de tva amerikanska typerna med sadant
still — USA haller sig ju alltid val fram-
me ifraga om nymodigheter och har di och
dd visat vigen #Hven inom flygtekniken,
Emellertid bér man inte generalisera och
gora ett framtidsperspektiv av nagot som
kanske #r en modenyck. Att det har &
tvd attackbombplan som ha trehjulstdll
kan ocksa betyda att detta still &r fordel-
aktigt endast for denna kategori av
stridsplan.
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VI PRESENTERA: ———

Bengt Wassgren,
flygingenjor, lopp- och segelflygare.

Gtt en smdlinning pd en klippa i

havet och han klarar sig, hette det

forr. Numera ser man honom kan-
ske inte sd ofta pa klippan i havet, men
sillsynt t@r det inte att hitta homom vid
spakarna i ett flygplan, och han Ikla-
rar sig Gven dir. En av vdra bista
svenska segelflygare idr smdldnningen,
flygingenjoren av andra graden Bengt
Wassgren, som mnu senast tillsammans
med Bjorn Andersson flog fior Stock-
holms Segelflygklubb och gav dess
firsta lag en dverligsen poingseger i
vir firsta svenska segelflygtivling.

Ingenjor Wassgren foddes 1908 1
Locknevi strax wutanfor Vdstervik, och
redan som liten pojke — alltsd innan
det var modernt — borjade han syssla
med modellflyg, paraplyhepp ete., var-
for man pd ett tidigt stadium sdg vart
det hela lutade. Sedan bar det auv till
Chalmers, dir han pd allvar-fick flyg-
pippi. Han var mimligen en av de dri-
vande krafterna i hogskolans segelflyg-
klubb och delvis ansvarig for tillkoms-
ten av Kklubbens firsta plan "Pippi’.
Han var ocksd med det unga svenska
segelflygarging som drog dver Kilen
far att prova segelflygmdojligheterna i
de norska fjdllen.

Privatflygarcertifikatet lit inte hel-
ler vimta pd sig, och en "Flygande lop-
pa” bdde byggde och flig han wunder
sin tid vid CVM i Malmslitt. Sd blev
det militar flygutbildning for den unge
flygingenjoren, som sedan bl. a. erholl
det ansvarsfulle uppdraget att pd ort
och stille i Amertka overvaka byggan-
det av de bekanta jaktplan, varav hu-
vudparten anvints for annat dndamdal
dn vart forsvar.

Den gamla kirleken till segelflyget
har dock inga "vrdlak” i wvdrlden kun-
nat wutplina, och ledigheten anvinder
Wassgren helst av allt till segelflyg-
trining pd Alleberg eller var det nu
kan bli. Under USA-resan forsummade
han naturligtvis inte att ta en titt pd
Amerikas Alleberg — FElmira — dér
han ocksd passade pd att gira en flott
och instruktiv firgfilmsupptagning.

Bengt Wassgren hor inte till dem
som girna orda om egna bedrifter. Vad
stort sker, det sker tyst, men hans re-
sultat hittills dro viltaliga nog.

Ready.

< P ) X

de ut. Det var tamligen lagt i tak pa

morgonen, men sedan stego de tidigt
bildade molnen sakta, si att molnbasen vid
halvelvatiden ldg p& 700—800 m hdjd. Vi
gjorde en del startforsok med vinsch och
sokte termikanslutning, men resultaten vo-
ro inte sdrdeles glansande. Sjilv fick jag
efter 10—12 min e:a 450 m hojdvinst med
Olympian, men termiken var mycket svag,
jag tappade den och var efter en kvart
tvungen att landa nedanfor viasthanget.
Detta var min forsta termikflygning med
Olympia. Fér mig, som var mest van vid
Baby, verkade den kollossalt lattflugen i
termiksviangar, ldg sndllt och lydigt kvar
och holl hastigheten utan att nagon stirre
passning erfordrades. Det var en kort
men givande fortrining till strickflyg-
ningen.

Fredagsfﬁrmiddagen sadg ganska lovan-

Flera andra gjorde en del smaflygning-
ar, men det verkade inte som om det skulle
bli tillrdckliga uppvindar denna dag. Nir
klockan nirmade sig halv tva var det dar-
for inte nagon storre konkurrens om vem
som. skulle bli uppbogserad. Flera #imna-
de vinta till senare. Men jag gjorde mig
i alla fall flygklar, fick 1 forbigdende tag
pa ett kartblad — om det skulle behovas,
vilket man aldrig visste — och blev av
vannen Smedinger uppbogserad till 500 m
hojd. Losskopplingen skedde nigra km
SV Alleberg. . Upptickte att planet lig i
svag termik, och gjorde nigra slag. Mirk-
te till min glddje att jag inte bara bibe-
holl héjden utan dven steg. Stighastig-
hetsmiitaren, segelflygarens bista vin, vi-
sade stadigt mellan 1 och 1 % m stigning.
Blasan verkade ganska tréng, si det gill-
de att kurva pa allt vad_tygen holl.

Rétt som det var hade jag kommit i ut-
kanten pa blasan och 'fick fall i halva
svangen. Iinda séttet att komma in i mit-
ten igen var tydligen att kasta om rota-
tionsriktningen vid lampligt tillfille. Det-
ta gjorde jag strax darpd, ndr visaren
just skulle borja rora sig uppat efter en
utsviavning i utkanten av bladsan. Experi-
mentet lyckades over férvintan. Nir jag
slingde over till hogersvdngar, som for
mig kindes lite bakvint, blev det ater kon-
stant stighastighet, vilket visade att jag
hamnat ratt och att min tippning av in-
strumentets efterslipning samt mitt lige i
blasan stimde, varfor ansdttningen av
attan gav onskat resultat. Snart tog
emellertid blasan slut, och jag uppsikte
ett nidrliggande moln, som visade sig vara
riktigt bra. Trots att héjdforlusten wvid
agvergangen till molnet var ett par hundra
meter hade jag snart Atertagit detta och
steg med drygt tva sekundmeter.

Nir detta’ uppvindsomrade borjade mat-
tas av hoppade jag till &nnu ett moln, var-
vid Alleberg, som man helst vill ha inom
riackhall, passerade under mig.

Hojden okade mer och mer, och jag
konstaterade belatet att den lag pa 1.400—
1.500 m. Detta var mer adn tillrdackligt for
att ge sig ivdg pa stracka. Nagon riktig

FLYGTIDNINGEN

Den langs
sirickilygni

Red. papekade pid samma plats i forra
den svenska segelflygningen att det v
visst termiken komma! Flera goda 1
detta skrives ing. Nils Hulténs flygnin
1942 fran Alleberg till Katrineholm, er
hiir sjalv sin stralande distansflygning,

Ing. Hultén i avvaktan pd limpligo moln
for start. — Olympian startar, och hirliga
molnhissar higra pd himlen!

molngata tyckes inte finnas forstds, men
molnen sago palitliga ut trots att de voro
nagot spridda.

Man njét i fulla drag nar man, efter att
ha bestimt sig for ett ganska avldgset
moln, fick trycka upp hastigheten fran 55
till 75 km/tim utan att sjunkhastigheten
tilltog sirdeles orovickande. Det susade
behagligt kring kabinen.. Vid en'titt ner
pa marken forvinades jag over hur langt
bort “berget” redan lag.

— Tusan vad hon luffar pa, hirde jag
en rist siga — min egen ...

Det hidr var ndgot annat an Babyn. Just
nu nirmade jag mig molnet men tyvirr
inte fradn dess bista sida. Sjunkningen
tkades avskriackande. Det wvar frestande
att ge upp medan hojden riackte, och jag
tittade faktiskt efter ett annat moln. Men
om det fanns nervindar si borde det dven
finnas motsatsen, och efter en stunds dys-
ter viantan nappade det. Genast borjade
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I svenska
jen hittills!

att vi #@nnu inte hunnit si langt med
it sarskilt att berdtta. Men nu borjar
12 uppnatts i sommar, och bidst dr nar
llympian SE-SAK fredagen den 31 juli

av 183 km. Rekordflygaren skildrar
der en ny epok i svenskt segelflyg.

Nils

Linkiopings Segelflygklubb. —

Nederst bavogrammet fran flygningen samt
en provisorisk kartskiss dver fdrden.

Rekordstrickflygaren Hultén,

medlem i

ng.

jag kurva. Planet blev ganska oroligt,
stegrade sig och kriangde. Variometerns
visare gjorde sma hopp.... 2, 2%, 3...

ja, till och med 3 %4 sekundmeter. Det har
var saker det, fast blisan kindes timligen
trang. Men det var bara att kurva pa.
Ogonen liamnade ej instrumenten, och hoj-
den bara okade, 1.500-metersstrecket var
snart passerat.

Men si birjade det sacka av med stig-
ningen. Planet var nu 1.000 m over ur-
kopplingshéjden, men d& barograf och
hijdméatare séllan stdmma overens tragg-
lade jag mig upp till 1.700, diar det var
alldeles slut med uppvinden. Mina for-
hoppningar att f4 dka in i molnet och fly-
ga blint grusades. Maste ga till ett nytt
moln med forlust av dyrbar hojd.

Nu var det hog tid att titta pa kartan.
Tyviarr var det inte det kartblad som jag
forut haft och var van vid. Den nya ska-

lan kénde jag mig inte hemma med. For-
gives sokte jag efter Moholm, som var ma-
let for femmilsflygningen. Naja, tinkte
jag, det kanske syns om jag kommer lite
langre norrut. P& vinster sida lag i alla
fall Skovde, och till hoger sag jag Hjo vid
Viatterns strand. D& jag visste att sist-
namnda stad lag ndrmare Alleberg dn 5
mil tyckte jag det var sd gott att fort-
siatta en bit till.

Nu blev det inte tid till kartlisning pa
ett bra tag, for jag hade fitt anslutning
igen. Ater borjade cirkeldansen. Efter en
stund gick jag till ett annat moln, kom fram
till detta just som det hgll pd att upplo-
sas, Slangde om kursen till ett bredvid-
liggande moln, som visade sig vara bittre.
Dir lag jag sedan och Aatertog hdéjdfor-
lusten.

Niasta ging jag tittade ut mirkte jag
till min forvaning att planet var langt
inne over Tivedens vilda skogar och blev
ganska betdnksam. Skulle jag vinda till-
baka mot vinden med risk for att ej kom-
ma ut till sldtmark om uppvinden skulle
svika mig? Men det dr ju alltid svarare
att angripa molnen fran ldsidan med dess
nervindar, varfor jag tvekade infor detta
och beslot mig for att fortsatta. Farden
gick vidare pa wvarierande hojder mellan
1.000 och 1.500 m. Nu mognade si smé-
ningom foresatsen att séka nd maélet for
sista tdvlingsdagens striackflygning — vil-
ken jag aldrig fick tillfille att starta pa
— Orebro. Hade kommit i jimnhéjd med
Askersund.

Over ett slidttlandskap bérjade planet
sjunka. Vilt sdkte jag efter termik —
utan att finna nagon. Hela tiden héll jag
mig over ett av fialten. Héjden var nu
under 500 m, och jag inriktade mig pd en
ofrankomlig landning. Héjdmitaren sjonk
fortfarande — 400, 300 och 250 m, men si
var det stopp.

— Vad, spokar det? undrade jag och
trodde knappt mina &gon. Variometern
stod pé noll och birjade sakta rora sig upp-
at. Forvanat tittade jag upp utan att se
nagot moln. Ja, det var bara att sitta i
ging och kurva igen.

Efter att ha natt tillracklig hojd igen
vagade jag s4 sméaningom titta ut och fann
da att Orebro lig mycket langt bort at
vinster samt att himlen var alldeles moln-
fri 4t det hallet. Dessutom visade det sig
att vinden kantrat mera over pa vist, var-
for jag beslot uppsoka nagon stad med
flygfalt mera oster ut. Dirav blev emel-
lertid intet. N&r jag pd avstand sig ett
storre samhiille, som jag gissade var Halls-
berg, borjade det bli kav lugnt i luften.
Klockan var strax sex (18.00), varfor jag
tog stadig kurs pad samhéllet i hopp att
fa aftontermik over detta. Kom in pé
400 m héjd. Nu var det i alla fall odter-
kalleligen slut pa termiken. Endast att
inrikta sig pa landning. Utanfor stan
fanns det visserligen filt, men de sigo
otrevliga ut med en massa kraftledningar,
sd jag valde ett ndrmare beliget.

Landningen borde jag helst inte vilja ta-
la om. Trots en noggrant upplagd bas-
(Forts. pa sid. 26.)
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Sven Hjelmérus,

teknisk modellflygare, trefaldig seger-
herre i Arets SM. !

refaldige triumfatorn fran arets

svenska mdsterskap 1 modellflyg,

den lugne och sympatiske Sven
Hjelmérus fridn Linkiping, har under
senaste dren dolumenterat sig som Sve-
riges formodligen mest gedigne tiv-
lingsflygare. Hans senaste segrar hira
inte till ett slumpens schackdrag, ty det
ligger ldngt och tdlmodigt triningsar-
bete bakom. Detta giller emellertid in-
te endast Hjelmérus' symnerligen wval-
byggda och wvilflygande modellplan —
det giller ocksd honom personligen, Han
har nimligen lyckats “trimma” sig sjilv
lika vdl som sina modeller och har dir-
igenom blivit ett monster for all svensk
modellflygande wungdom. Hos honom
finns inte ndgra stora later. ..

Hjelmérus' intresse for modellflyg oeh
flyg dverhuvudtaget stricker sig langt
tillbaka 4 tiden. Till slut har modellfly-
get blivit ndstan ett familjedrag och
Swven och hans broder, den pd senaste
tiden framgdngsrike Rune, ha inom
Linkipingseskadern gjort sig allmint
omtyekta och aktade.

Sven Hjelmérus' teknmiska kunskaper
visas inte endast gemom hans vl ge-
nomtinkta vinschkonstruktioner, fillba-
ra propellrar, infdillbara landningsstill
och mdnga andra smd finesser utan
kanske frdimst genom hans ovanligt
higt uppdrivna trimningsteknik.

Pa senaste tiden har han krint sin
bana som. byggare med dnnu ett verk,
dock inte hirande till samma klass som
hans modellplan. Denna gdng giller
det inget mindre dn ett riktigt glidplan,
bade konmstruerat och byggt av honom
sydlv.

Mest kdind dr Sven Hjelmérus kanske
som en vinschteknikens ypperste miista-
re. Ingen beharskar sdsom han denna
svdara konst, och det dr en verklig njut-
ning att se Sven vinscha upp en segel-
modell.

Svens senaste triumf — att ligga be-
slag pd SM-titlarna i tre klasser av tre
mijliga — har klart utpekat honom som
svenskt medellflygs frimste, och hans
genomtrevliga upptridande har gjort
honom tll en av wvdira mest omtyckta
och beundrade modellflygare.

Uffe.

) P ) |
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FLYGTIPNINGERN

FRAN PROJEKT TILL SERIE -
hur en flygplantyp kommer till. IV.

— Av civilingeniér B. Bjérkman -

Aandra sidan torde det tyska systemet
— vilket som namnts karakteriseras av
ostord produktion i stora serier av en och
gamma standardiserade flygplantyp — vara
en huvudorsak till att det tyska flygvapnet
synes hava mindre svarigheter att f4 fram
flygplan #n motstindarna. Vissa tecken
tyda pa att det ryska flygvapnet tillimpat
samma produktionsprinciper som det tyska.
Vid detta laget forefaller det ocksa klart
att den ryska flygindustrien atminstone
ifrdga om leveransforméaga varit betydligt
bittre, an vad den visterlindska opinionen
hallit fore.

Andringsproblemet.

Inkorningsperioden for en ny typ &r
planeringens eldprov. D& upptickas nam-
ligen alla de sméfel, som trots en kraftigt
dimensionerad ritningsgranskning alltid
komma med i tillverkningsunderlagen. Ori-
ginalritningarna for ett stukaplan, som &r
ett ganska litet flygplan, #ro till antalet
omkring 5.000 och skulle bilda ett en me-
ter brett, sjuhundra meter ldngt band, om
de lades tillsamman. Stycklistorna, som vi
hava separat i1 samlingsparmar, utgora
cirka en och en halv hyllmeter, storsta delen
i A-3-format. Det dr klart att alle matt
och giffror inte kunna vara riktiga, vi &dro
ju alla méanniskor. En hel del av dessa fel
komma fram, ndr provflygplanen byggas,
men dels dro dessa plan handgjorda i mye-
ket storre utstrickning dn serieplanen, var-
for ménga sma passningsarbeten utféras
pa dessa plan, utan att arbetaren ens tén-
ker pi att ett ritningsfel foreligger, dels
iro dndringarna i regel si talrika, att rit-
ningssatsen for serieplanen till ster del ar

en annan #n den, som gillde provflygpla-
nen.

Hartill kommer att bestdllaren nu, nar
produktionen redan dr forberedd eller rent-
av i gang, kanske uppticker att ytterligare
en hel del saker i provflygplanen skulle
kunna goras dndd bittre. Dessutom hava
givetvis ytterligare militira erfarenheter
gjorts, och helt naturligt onskar man fa
dessa inférda pad den nya typen. De allra
flesta av dessa dndringar dro vl motivera-
de, och nu maste man kompromissa sig
fram, si att nya smiderr hinna fram till
dess en viss delserie gér igenom verkstaden,
andra detaljer bliva klara till nésta delse-
rie o¢h s& vidare. Oftast blir det fraga om
ett direkt val mellan att genomfira &nd-

ringen — och dirmed ocksd taga en leve-
ransforsening — eller att lata bli indringen
ifraga.

Andringarna utgodra tillsammans en ve-
ritabel skdrseld for planeringen, som gi-
vetvis far bdra hundhuvudet for de opa-
riknade forseningar, som ofta inte kunna
undvikas. Det skadar inte att pipeka att
flygplanen #ro si komplicerat byggda och
allting s& hoptriingt, att dndring pa en sak
vanligen drar med sig dndring pé ett visst
antal andra saker, s& att totalsumman #nd-
ringar ytterligare springer i hojden. Att
man sammanlagt har si dir femtusen &nd-
ringar i ritningssatsen kan forekomma pé
detta stadium. D& fir man inte heller
glomma att. varje dndring medfoér indrag-
ning av samtliga kopior och utsdndning av
nya kopior pad bade ritningar och styck-
listor. C

Samtidigt kontrollerar inkopsplaneringen
om #ndringarna medféra nya dispositioner

precisionsuret
egenskaper dar

TIDMATARE »

med sina dvriga
konstruerat med

lingen inom flygvasendet.
Pa armen har Ni i samma ur

TIDRAKNARE
o TIDUTVISARE

MR Frdast bos 5. U. F. och Sijirnurmakare.

DIX

den svenska

additionsmaskinen
MASKINAFFAREN CARL LAMM AB

Huvudkontor i Stockholm: Kungsgatan 29. Telefon 232640

Filialkontor i Géteborg, Malmé, Norrkiping, Hilsingborg, Boris, Givle,
Karlstad, Jonkdping,

Sundsvall, Luled och Kalmar.

for deras del. Det kan till exempel tédn-
kas, att man efter en indring behover nég-
ra kilometer ldttmetallprofil av en icke la-
gerford form eller ett helt nykonstruerat
smide, som det inte finns verktyg till. Med
leveranstider pa ett halvt till ett ar for dy-
lika varor fir man dock forsdka undvika
sddana kalamiteter.

Inkopsplaneringen foreter under &nd-
ringskampanjen bilden av en hixkittel, dir
ingenjorerna sitta med telefonhjdlmen
stindigt fastklimd pa huvudet och utveckla
en fantastisk viltalighet for att med lock
och pock, diplomati och frickhet forméa de
jiktade underleverantorerna till nya kraft-
anstringningar.
2 Slutord.

Den svenska flygindustriens produktions-
formaga, golvyta och arbetarantal hora
till de militira hemligheterna. 1938, d&
Aeroplanbolaget startade sin egentliga
verksamhet, fanns ungefir 70 man dispo-
nibla, som hade nigorlunda erfarenhet av
flygplantillverkning. Den nuvarande om-
fattningen kan antydas med den siffran att
den sammanlagda tjinstemannastaben i
Linkoping och Trollhdttan Gverstiger 1.000
personer.

Vad ett flygplan kostar kan inte sigas
bestimt utan att man klargor forutsitt-
ningarna, det vill siga hur stor serien &r,
hur pass stort och pass komplicerat flyg-
planet dr och vad det har for utrustning.
Men jag kan ndmna att ett stértbombplan
av den modell, svenska flygvapnet anvin-
der, kostar i runt tal 300,000 kronor. Ett
s&dant plan dr da fullt krigsutrustat enligt
moderna principer. Ett storre skolflygplan
— kanske rittare ovningsflygplan — be-
tingar c:a 150.000 kronor.

Langt ifran alla flygindustriens problem
hava hiir berdrts, och dem jag talat om ha-
va manga sidor, som inte kommit fram hér.
Men ett vill jag forsikra. Den svenska
flygindustrien gor allt vad svenska ingen-
jorer och arbetare kan foér att giva vart
flygvapen goda maskiner, och vi arbeta vi-
dare i forvissningen att Gvning giver far-
dighet. Och det #r vart fasta hopp att en
vacker dag, d& freden kommit och sléjan
kring de militdira hemligheterna lyftes,
svenska flygplan skola kunna fi samma
goda omdome som si méanga andra beromda
svenska industriprodukter, avsedda for ba-
de krig och fred.

Svenska Aeroplan ARB startar
mekanisk yrkesskola

Svenska Aeroplan AB kommer inom de
nirmaste veckorna att starta en mekanisk
yrkesskola for utbildning av verktygs- och
maskinarbetare. Man riknar #dven med att
pa lang sikt kunna rekrytera formanskaren
bland de bittre eleverna. Undervisningen
blir fyraarig och de intriddessokande under-
kastas savil teoretiska som psykotekniska
prov enligt "Minnesota-metoden”. Forestan-
dare blir civilingenjor Anders Widengren.
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Ar generation héller pa att fi upp
‘ /- dgonen for flygets betydelse. Dir-
for dr det inte Hgnat att forvana
att flygreklamen ocksd blivit si& pass om-
huldad. En reklam t. ex. med "flygboksti-
ver” vid storre folkfester, sportevenemang
m. m. ar ofta mycket effektiv och I6nande.
Det tal att tinka pa for de civila flygbola-
gen att efter krigets slut ha gjort en veten-
skap av flygreklamen — si att det bara
Ar att utbyta de bogserade malkorvarna mot
*flyghokstiaver” etc.

Sadana reklamflygningar bli givetvis sé-
songbetonade, sidrskilt i vart land med dess
korta sommar, men med god vilja kunna
dven vintrarna delvis utnyttjas, di vi ha en
del vintertivlingar av olika slag som samla
stor publik.

Flygbokstiver ha kommit till stor an-
viandning i USA och blivit mycket omtyck-
ta av savil publik och firmor som flygare.
Det ar emellertid mycket att tinka pa for
den som utfor flygningarna. Bokstdverna
kunna endast ldsas fréin ett hall, varfor re-
klamflygningarna goras si att siga vid
sidan av mianniskomassorna.

En trinad forare kan sldppa loss boksti-
verna fran sitt plan, landa och montera nya
bokstiver pad mindre @n tio minuter, ségs
det.

Hirmed ar det inte sagt att “bokstavs-
flygningen” dr ett 14tt arbete. Forare som
iro vana vid malbogseringar ha vil erfarit
hur det kdnns att flyga ett stjarttungt
plan med hért arbetande motor. Bade flyg-
plan och motorer bli mycket anstréingda
och fordra synnerligen noggrann tillsyn och
skotsel. ;

I USA maste s. k. luftbokstavsflygare ha
sarskilt tillstdnd fran luftfartsmyndigheten,
och samma blir sikert forhallandet har i
Sverige vid kommande fredstid. I Amerika
finnas bestdmmelser pi att hogst 32 bok-
stiver fi slipas efter planet, vilket méste
anses tillrickligt med hinsyn till pafrest-
ningarna péd planet. Annonsérerna &ro vi-
dare skyddade av en forsikring mot tredje
man, till vilken premierna betalas av ve-
derbirande flygare.

Vid starten av en reklamflygning utpla-
ceras bokstiverna i 456 graders vinkel fram-
for flygplanet. De bokstdver som for det
mesta komma till anvindning &ro av ritt
bomullstyg. Varje bokstav #r fastsatt pa
snoren som utgd frin en bambusting (se

Reklam
| luften

Konstruktionen av
luftbokstiverna
framgdr av
artikeln.

bilderna). 1 snérindarna finnas hakar.
Nir man skall bilda ord hakas séledes bok-
staverna samman. Sedda fran marken #ro
snoren och bambustavar osynliga, varfor re-
klamen pa ett effektfullt sitt avtecknar sig
mot himlen.

Bokstdverna bogseras efter planet med
en 500—1.000 m lang wire. Flygplanet més-
te efter starten omedelbart liggas i brant
stigning s4 att bokstiverna lyftas frén
marken i tur och ordning. Farten maste
hallas s& lag som mojligt. Sjidlva reklam-
flygningen utfores pd sa ldg héjd bestim-
melserna tilldta for att publiken tydligt
skall kunna ldsa annonsen.

Fore landningen kopplas wiren loss fran
flygplanet. Bokstédvernas fall dimpas ge-
nom en vindstrutsliknande kon, vilken ver-
kar som fallskdrm, ungefdr 1 m lang och
45 cm diameter. Denna kon ar fastsatt vid
den sista bokstaven och minskar under
flygningen svingningstendenserna hos bok-
stiverna.

Skarpa sviangar samt okning och minsk-
ning av hastigheten dro av ondo pd grund
av de spanningar som darvid uppstd. Det
ar darfor nddvindigt att flygaren utfor
gsviangarna forsiktigt och ar “kinslig” med
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Bokstavsflygningarna kunna bli ganska
lonande, men det &r en vidlyftig historia
att komma igéng. Det fordras ett visst
startkapital och tillrickligt med sikra an-
nonsorer for att det skall vara virt att ge
sig pd saken. Vid annonsupptagningen bor
flygaren sjilv uppsika de firmor som kom-
ma ifréga, ty han kan bittre &n en vanlig
annonsackvisitér svara pa fragor som rora
den tekniska utformningen av flygningen
samt har dessutom ett mera levande intres-
se for arbetet.

Ett flygplan som skall anvindas for re-
klamflygningar av detta slag maste ovill-
korligen ha en motor pa minst 200 héstar,
och flygkroppen skall vara av robust kon-
struktion.

DA bokstdverna ej anvindas rullas de
runt sina stinger och hingas exempelyvis
upp pad en vigg eller liggas pa en hylla.
Bokstdaverna kridva sin speciella tillsyn, och
hakar och linor bora ses over med jamna
mellanrum.

Det #r inte varje flygare forunnat att
kunna bli reklamflygare, da det fordras sér-
skilt god bedomningsforméga — framst i
starten och vid utlésningen av bokstédverna
efter fullgjort uppdrag. B K

gasreglaget.

A

(=),
‘ )

2-sitsigt, hogudirdigt segelflygplan

Anvandes vid KSAK:s hdgskola fér segel-
flyg pa Alleberg.

ELYGPLAN nNorrkaping

KRANICH

Seriebygges i Sverige av
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Filygtermer pa fem sprak. XXI

Svenska Tyska

sporrhjulinklddnad; -kapa

gportflygning

Flugsport (m)
sportflygare Sportflieger
sportflygplan Sportflugzeug (n)

sportflygtivling

Spornrad-Verkleidung (f)
Sportflugwesen (n);

flugsportlicher Wetthewerb

(Av Lothar Ahrens)

Engelska
tail-wheel fairing

Franska Italienska
carénage (m) de rouel de carenatura (f) della ruota
queue di coda

sporting flying

sports pilot; sportsman
pilot

sportsplane; sports plane

sporting flying competition

sportif

aviation (f) sportive
pilote de sport; pilote

avion (m) de sport
épreuve (f) aérienne

aviazione (f) da sport;
aviazione sportiva
pilota sportivo

aeroplano (m) da sport
competizione (f) aero-

(m) sportive sportiva

sprutmélning Spritzlackieren (n) spray painting peinture (f) au pistolet verniciatura (f) a spruzzo
sprutpistol Spritzpistole (f) spray gun pistolet (m) pneumatigue pistola (f) per verniciatura
sprygel Rippe (f) rib nervure (f) centina (f)
sparljus Leuchtspur-Geschoss (n) luminous projectile balle (f) traceceuse proiettile (m) luminoso
spArvidd (hos landnings- Fahrgestellapur (f) track of the undercarriage voie (f) de l'atterrisseur scartamento (m) del

stillet) carrello
spénnvidd Spannweite (f) span envergure (f) apertura (f)
spv pA Overvingen 8. des Oberfliigels s. of the upper wing e, de l'aile supérieure a, alare superiore
spv pA undervingen S. des Unterfliigels s. of the lower wing e. (f) de laile inférieure a. alare inferiore
spv med vingarna ihop- S. mit beigeklappten ' 8, with wings folded e, ailes replides a. colle ali ripiegate

fillda Fliigeln
stabilitet Stabilitat (f) stability stabilité (f) stabilita (f)
stagning; forstagning Drahtverspannung (f) wire bracing haubannage (m) souple irrigidimento (m) di rili
stag: wire Drath (m) wire fill (m) filo (m)
starta (motorn) den Motor (m) anlassen start the engine mettre le moteur en marche mettere in moto il motore
starta (litta) starten take off décoller decollare
startanordning Anlasser (m) starter démarreur (m) ayviatore (m)
stz;.]tita]nnrdning med sving- Schwungkraft-Anlasser (m) inertia starter; fly-wheel st. démarreur a inertie avviatore (m)

u

startanordning med kompr. Druckluft-Anlasser compressed air st. d. a air comprimé gistema (m) avviamento ad

luft : aria compressa
startbana Startbahn (f) runway piste (f) de décollage pista (f) di lancio
startmagnet Anlass-Magnet (m) starting magneto; ""booster' magnéto (f) de départ magnetino (m) di avvia-

mento

startmotor Anlass-Motor (m) starting motor moteur (m) de démarrage motorino (m) d'avviamento

Fran

flygskblan

i Sagaskien

aspiranten i den Kongl. Sagaskiska

Republikens Flygvapen pa sig att
hans stund var kommen. Efter ett flertal
veckors tiss- och tasslande visste han att
det sista avgorande provet — Den Forsta
Ensamflygningen — var inne.

En ny dag randades. Den som ifragava-
rande morgon var nog morgonpigg att
kasta ett oga pa soluppgdngen kunde med
det andra dgat utan svarighet iakttaga as-
piranten lekfullt smygande omkring pé
flygplatsen biarande ett ovanligt avlangt,
brunt paket, som han si sméningom trium-
ferande placerade i ett herrelost flygplan
utanfor hangaren.

Efter sju svara ar och sju nodar kinde

Framemot eftermiddagen nalkades férste
tillférordnade instruktoren, en ovanligt
yvig man med langt skigg, och uppmanade

sin discipel att gora en prestation for da-
gen, som for-en gings skull skulle beratti-
ga de tva sedvanliga flaskorna palmvin a
Kongl. Sagaskiska Republikens Flygvapens
Marketenteri ”Botten Opp”.

Flaggan hjssades och starten gick med
dunder och brak. Allt syntes till att borja
med forlopa normalt. Ett sagaskiskt leende
sipprade fram mellan aspirantens samman-
knipna lippar. Han var beredd.

Och si — som pé ett givet tecken vinder
sig flyglararen om. Han haller en mycket
16s spak mellan hinderna. Efter att pa-
tagligt for aspiranten ha bevisat att den
haft sin plats mellan hans ben, later han den
med en elegant och oefterhdrmlig gest filja
den store Newtons allmidnna gravitations-
lag, sardoniskt bekriftande det skedda med
ett grymt leende. Vad skulle vdl nu bli

e e

Aspiranten var overlimnad
sina aeronautiska

deras ode?
helt 4t sig sjilv och
konster.

Dock — han lit sig icke mycket bekom-
ma. Snabbare éin den som skriver dessa ra-
der kan tinka sig det uppryckte dven han
sin spak, slog dirmed sin vordade instruk-
tor i bakhuvudet och lit den félja med i
djupet. Direfter listes en kort bon.

Maskinen fortsatte lugnt och stillsamt
som forut. Spinningen var olidlig. Plots-
ligt fick instruktéren ett spakt uttryck i
ansiktet och uppkastade annu en spak, som
senare visade sig ha ihjilslagit en brygga-
rehist. Aspiranten borjade bli irriterad
men foljde utan prut sin édle ldrares exem-
pel och offrade #@ven han #nnu ett sitt
fornamsta styrorgan, som i en #del krok-
linje forsvann for styrbords halsar mot
okdnda oden. Lagren tycktes outtémliga.
Spak efter spak slungades ursinnigt over
bord och kursen gick upp i betydligt over
pari.

Efter trettiotvd spakar lade den &adle
flygldraren definitivt upp. Hans ansiktsut-
tryck var da uppriktigt ledset och besviket.
Aspiranten fortsatte dock i ungdomligt "
overmod och satte sina sista spakar pa ett
kast. Utrymmet i maskinen hade avsevirt
tilltagit till forman for en alltmera Gver-
handentagande vrikighet. Men vad batade
detta? Aspiranten hade slingt sin sista
spak overbord och var nu alldeles spak
sjalv. 'De mdste do en fruktansvird dod.

De hade bett sitt sista pater noster da
de till sin glddje markte att maskinen lan-
dat pa ett litet hjul, som glémt sig kvar
undertill. Rodren hade varit lasta under
hela flygningen!

med smakfulla
de och bekvama

Vackra maiter -

Vill Ni ha Ert hem frevligt méblerat

MOBLER

Stilfulla Gardiner

skall Ni ga till

Markisfabrikens Mableringsaffir

Kungl. Hovleveraniar.
Platsens stirsta urval
Absolut ligsta priser

H Sjilbodgatan 6—8, \\
v, Petri kyrka, Malmé.
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Nagot lyckligt slut pa firden blev det
dock inte for aspirantens del. P& grund av
de sagaskiska lagarnas bristfillighet blev
han nodsakad att tillbringa sin week-end i
buren p4 grund av att han olovligen till-
skansat sig samt sondersidgat och bortkas-
tat fjorton av Kongl, Sagaskiska Republi-
kens Flygvapens dkta piassavakvastar. Sa
vitt jag vet sitter han fortfarande dar och
dricker jist palmvin tillsammans med sin
ddle flyglarare.

Philip.

Hangkrakan pi Alleberg

id visthanget pa Alleberg bor en

i/ gammal krdka. Det ar ingen van-
lig kraka utan en #del kimpe. Glid-

flygare som inte akta for rov att kajka pa
hang med Schulgleiter ha berittat att de
plotsligt kidnna sig forfoljda. Med en liten
svang och snegling bakat kunna de konsta-
tera att den gamla krdkan lamnat sin vilo-
gren och nirmar sig hangkanten och glid-
planet, liksom havande bestimda avsikter.

— Na&ja, vi later den hallas, den har

ingen chans.

Men en stund efter infinner sig hos kaj-
karen en osikerhetskinsla, en tydlig for-
nimmelse av att han inte Ar ensam. Ater
ett undanvikande av stjirten och getogat
bakét. Si pa fasen, diir kravlar hangkra-
kan genom lufthavet med en mélmedveten-
het som kunde hedrat en Gunder Higg el-

w

5euge fh Vierich

ler en viarnpliktig vid skaffningsdisken.
Den ser ut att ha begavats med larkvingar,
och av ansiktsuttrycket att doma har den
givit sig blanka katten pd att hinna upp
den flygande girdsgarden. Visserli-
gen &r det intet latt arbete — men
skam den som ger sig! Och dven en hang-
kraka har sin heder. Den var dock forst pa
det hiar hanget och kunde konsten innan se-
gelflyginstruktorerna borjat hirja bland
sina elever. Visserligen har krakskrillet
tappat en del fjadrar i vingarna, men ater-
stoden #dr fylld av den mogna medelalderns
sega energi, Glidflygarna, som nu borjar
nirma sig sydidndan, tycker sig méirka att
krdkans tunga hanger och dinglar som en
rod slips av anstriangningen.

— Hir méste statueras ett exempel,
muttrar kajkaren. Just vid ingéngen i det
biista uppvindsomradet tryeker han glidpla-
net och sticker ifrdn krakan fir att sedan
hissa den bevingade spinnrocken sa att kra-
kan blir maktlés av rent missmod och tap-
par bade fart och hijd ytterligare. Kam-
pen #ar slut, och endast vilogrenen ater-
star.... for den hiar gingen.

Men chansen till revansch kommer en
stormig dag, ndr landets segelflygarelit
samlats till stora tdvlingar. Det &ar lunch-
paus, och de tivlande sluka maten inne pé
den ornboliknande restaurangen. D& sam-
lar den ruggiga hangkrikan sina bergs-
friinder, rdmar (hirmande &llebergskossor-
na) och talar:

— Krax, krax! Arade frander och frin-
kor! Dessa usurpatorer med konstgjorda
vingar ha inkriktat pad vira hangmarker.
Termiken mé de dela med mésarna och and-

men dven sadana av
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ra lattsinniga flygfan, men hangflaxet har
var dtt arrenderat av Var Herre sedan ti-
dernas begynnelse. Mahdnda ha nya be-
stammelser utfardats sedan jag var ung,
men det ha vi inte fitt besked om och
maste didrfor hidvda oss. Vi maste antag-
ligen samsas med de anskridmliga fordonen,
som tydligen hora den nya tiden till,.men
dessforinnan foreslar jag att vi av atten
Corvus cornix som en demonstration visa vad
vi ga for. De som kinna sig kallade ma
folja mig! Krax, krax!

En mindre division krikor av olika &ld-
rar kastar sig foljaktligen ut dver vist-
hanget utanfor restaurangen och borjar sin
uppvisning i 15 sekundmeters ojamn vind.
De krakliga anforvanterna yvas over pres-
tationerna.

Men de itande segelflygarna skockas i
restaurangfonstren, gapskratten triangas
med maten i deras strupar.

— Ja, dédr har vi fatt konkurrens, grab-
bar, siger en av segelflygarna och tar for
sig mer av pannbiffen for att kunna upp-
taga kampen med hangets urflygare.

von W.

l/l (L)

tacker Ni vid den oskadliga provningen

mm bredd upp-

med

FERROTEST-APPARATER

FERROSKOP

BITTERFELD=I kaw
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BERLIN -STEGLITZ



22

Trafikflyg

na genom den medkinsla de i minga fall
viackte hos folkets breda lager, som sam-
mantringde dessa fragor till en stor aktu-
ell — norrlandsfragan. Denna har under
&rens lopp omfattat snart sagt alla norr-
lindska problem: forsorjning, kommunika-
tioner, kolonisation, skolviisende, sjukvard
och mycket annat. En del av dessa pro-
blem, som tidvis varit mycket tringande,
kunna nu anses losta. Norrlandsfragans
innersta och egentliga innebord kvarstar
dock alltjimt, det #r motsatsen mellan de
viarden som genom naturrikedomarna tagas
ut ur landet och den orimliga fattigdom
Norrlands befolkning lever i mitt i all den-
na rikedom.

Nir man ser de framsteg som utlosts i
Norrland sedan landet 6ppnades av jarnvi-
gen, fragar man hur det kan komma sig
att nigon norrlandsfriga alltjimt existe-
rar. Vad‘'som skett i Norrland av utveck-
ling under de sista femtio aren &r ndra
nog overvildigande. Svaret pa detta var-
for blir att s4 linge Norrland i restid lig-
ger lingre fran Stockholm och Sveriges
centrum #n Central- och Sydsverige, sa
linge existerar norrlandsfragan. Det ir
nagot av imperiernas problem i detta. Li-
ka aktuellt for Rom en gang som for brit-
terna och ovriga moderna vérldsriken nu.
Det dr de snabba kommunikationerna som
gor det méjligt att halla ihop rikenas yt-
tersta delar. Det romarna sckte lésa med
hjilp av forstklassiga landsvigar betvingar
man i dag med hjilp av flygplanet. Av-
stinden inom ett land #ro relativa. Sa
linge de flesta ga, reser den snabbast som
rider. Trots jarnvidgarna finnes en diffe-
rens i restid mellan Norrland och det ov-
riga Sverige. Denna differens &r till och
med storre nu @n da alla firdades efter
hdstar. Denna skillnad placerar alltjamt

(Forts. fran sid. 8)

Harry Blomgvist.

Norrland i kolonistdllning. Jarnvagarna
forma icke upphiva denna skillnad. Fér
detta mdste flygplanet tillgripas.

TIdéerna maste banas vig med flyg.

Det har invints, d& flygtrafikfragan va-
rit pa tal, att man icke kan exportera malm
med flygplan. Men det &r icke restiden
for de produkter ett land kan lidmna frén
sig som #r forutsdttningen for dess andli-
ga livaktighet och materiella vilstéind.
Dessas forutsittning ligger i ldttheten for
manniskorna att komma ut, trada.i kontakt
med andra ménniskor och fi nya intryeck.
Det dr for idéerna vigar miste banas. Och
dessa méste for att bevara liv och virulens
fdardas snabbt. Genom odemarker kunna
de icke taga sig fram med bevarad frisk-

FLYGTIDNINGEN

ar ett livsvillkeor for Norrliand!

het. Den nira och ideligen upprepade kon-
takten mellan minniskorna #r all odlings
forutsittning. Fran eremitens boning ut-
g4 inga initiativ!

Tillkomsten av en flyglinje, som i restid
jamstéallde Norrland med det Gvriga Sve-
rige, skulle ge andra forutséttningar dn de
nuvarande &t Norrlands affiarsmién, fore-
tagare och industriledare. Mdojligheten att
leda foretag fran Norrland betyder . till-
komsten av foretag. Den nuvarande or-
ganisationsformen med de flesta norrlands-
foretagens ledning i Stockholm torde ur
foretagens egen synpunkt icke vara nigon
idealisk losning. Den livaktighet inom det
kommersiella livet, som man nu efterlyser
i Norrland och pd allt sitt soker stimulera,
kommer med sdkerhet som av sig sjdlv
ndr man fatt igdng en vag av sjalvior-
troende over landet. Denna kinsla kan
man icke vare sig utbreda eller starta ge-
nom att limna ett eller annat understdd.
Grunden ligger i att skapa samma forut-
sattningar for tillkomsten av industrier och
andra foretag i Norrland som i det dvriga
Sverige. Den forutsiattning som hittills
saknats Adr den snabba personliga kontak-
ten med ovriga affarsmin inom Sverige.
Om man tillverkar en vintermossa i Malmé
eller i Luled torde icke ha nagon namnvard
betydelse for mojligheten att silja den-
samma i Stockholm. Huvudsaken &r att
affirsmannen i Luled hinner till Stockholm
lika fort som sin konkurrent. Dartill har
han ingen mdjlighet nu, ndr han far till-
bringa ndra ett dygn péa téaget.

Okunnigheten om Norrland.

Den oginhet gent emot Norrland, som
man pa norrlindskt hall med skidl klagar
pa, dr sikert icke beroende pi ond vilja.

Vid kép av
JARNVAROR

AR AR

rekommenderas
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D& man i Norrland klagar pa bristande
forsthelse for norrlindska problem och
njuggheten med anslag till viktiga norr-
landska behov fir man nog konstatera att
den ringa hjdlpsamheten- har sin grund i
okunnighet. Kunskapen om Norrland &r
for litet utbredd.. Och hur skulle den an-
nat kunna vara, si svirt som det alltjimt
#r att resa till och inom Norrland!

Di& en dag i framtiden en resa fran
Norrland ej behdver bli ett helt foretag,
kommer sikerligen Norrland att fa behalla
ménga av de min som nu maste dra sig
dirifran och stka mera lattarbetat verk-
samhetsomrade. Aven om den reella bety-
delsen hirav icke dr s& stor ar den psyko-
logiska effekten betydande. Det dr sikert
icke det morrlindska klimatet som skrim-
mer bort dessa min fran Norrland, utan
det dr avskildheten. Kan man upphiva
denna skall manga strax finna landet be-

- boeligt.

Flygtekniken har nu natt sd langt att
den kan ge oss en driftsidker norrlindsk
flyglinje. Réntabiliteten, bade den direk-
ta, redovisad i flygbolagets skillnad mellan
inkomster och utgifter, och den indirekta
visad i okat norrlindskt uppsving, kom-
mer det nu latenta behovet av flyglinje att
driva upp. Flygplanet har méjligheten och
ar forbehallet for att inkorporera Ovre
Norrland slutligt i- den svenska samhills-
kroppen.

Fran rektangulir form till cirkel.

Det #r egendomligt att man hittills sd
litet observerat de mdjligheter for Norr-
land, som maste folja med lufttrafik dir.
Det #r latt att fa intrycket att norrlan-
ningarna sjilva betrakta flygforbindelser
till Norrland som lyx. Atminstone i den
bemérkelsen att de kunna fa vinta for,
som man tror, angelignare behov. Méanga
siga darfor, "Lat oss fa bdttre jarnvi-

gar!” Men jirnviigarna ha inte langt
kvar till grinsen for sina mdjligheter att
tillgodose behovet av snabb trafik. Gene-
rost riknat torde koérhastigheter pa 150
km/tim vara grinsen fér vad jarnviagarna
kunna prestera. Detta dock knappast i
vart land. Mot denna siffra star flygpla-
nets nuvarande hastighet 400 km/tim och
den &r sikert inte den sista. En hastighet
som reducerar restiden Stockholm—Luled
fran nuvarande tjugo timmar till tre. Re-
lativt sett en lika stor forindring som den
jirnvdgarna en ging astadkommo. Aven
dessa reducerade restiden till som redan
sagts ungefir en sjundedel. Med en sadan
minskning av restiden till Sveriges cent-
rum blir norrlandsstiderna jimstillda med
stiderna i mellan- och sydsverige. Flyg-
planet har omskapat Sverige frén dess nu-
varande rektangulira form till en ecirkel!

Men ménga hinder ligga i vagen. Vore
det méjligt att dvertygande bevisa en flyg-
linjes nodvindighet. dr ddrmed kanske in-
te sagt att detta skulle leda till dess start.
Vi ha i vart land #innu inte dverallt hunnit
s& langt att vi godtagit flygningen som
nagot sjilvklart och nodvindigt. Det &r
siikert icke alla flygpassagerare som ga
ombord i ett flygplan med samma forviss-
ning att komma fram och komma fram
oskadda, som for tagpassageraren ar sjalv-
klart. En viss motvillighet bottnande i
radsla dr nog den vanligaste instdllningen
gent emot flygningen. Detta i stor ut-
strickning #ven bland dem som redan prak-
tiskt bérjat utnyttja flygplanet. Intervju-
uttalanden i samband med och om flyg-
ningen tyder dirpd. Flygningen tycks allt-
jimt vara det stora dventyret. En liknan-
de kritisk instillning hade sékerligen jarn-
vigarna en gang att kdmpa emot, om #n
icke s& stark som den vilken nu #r riktad
mot flygningen. Jédrnviagarna ha aldrig
varit omgivna av sadan Aventyrsgloria och
skimmer av oférvigenhet och hasard som
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flygningen. Denna allminhetens tveksam-
het torde i narvarande stund vara ett av
hindren for en flyglinje till Norrland. Att
bryta detta hinder #r en angeldgen uppgift.

Det finns intet bittre sitt att gora all-
minheten fortrogen med flygningen an att
lata den flyga och flygning. Ett bra me-
del fér denna kontakt ha vi i sportflyg-
ningen. Denna form av flygning under le-
kens och sportens form vicker intresse for
flygning och avtrubbar ddrmed den kri-
tiska instdllningen. Alla skl foreligga
diarfor att stodja de former i vilka denna
art av flygning upptrider. Det vill séiga
savil modell- och segelflygning som motor-
flygningen, dven om dessa flygformer i sig
sjilva icke innebidra den direkt praktiska
utnyttjbara formen av flygning. En bety-
delsefull uppgift i den nodvindiga propa-
gandafronten for flygningen intar givetvis
den flygpress, som glidjande nog nu synes
vara pd vag att uppvixa dven i Sverige.

Flygningen och norrlandsutredningen,

Flygtrafikens utveckling i Norrland ar
en betydelsefull del av norrlandsfragan.
Flygningen och fragan om flygtrafiken har
dirmed en plats vikt for sig i de tva utred-
ningar angiende norrlandssporsmilen som
for ndarvarande dro verksamma. De forslag
och losningar man dir kan komma fram till
bli endast losningar for stunden, om man
icke tar denna nya faktor med i kalkyler-
na. Om man konstruerar planer till Norr-
lands hjdlp som sedan raka i konflikt med
verkligheten didrfor att man icke medtagit
en mahinda svirbedomd men dock icke
okiind faktor, har man icke lyckats ta det
steg framfor tiden vilket vil bir vara en
utredning angeliaget. Flygningen och Norr-
land bér vara ett givet kapitel i varje norr-
landsutredning.

Harry Blomgvist.

BIRGER JOHANSSON
Mobelajjar
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Novellpristivlingen:

D T

SLUTET GOTT — ALLTING GOTT!

— Av Bertil Larsson -

odellflygklubben Albatross’ med-
I\/‘ lemmar arbeta for fullt med sina
modeller, som méste vara firdiga

och viltrimmade till sondagen, dé den stora
modellflygtiavlingen skall gd av stapeln.

Klubbens ledare Kalle Andersson, alias
"Langen”, forsoker halla nagot s& nir ord-
ning i den killarlokal som grosshandlare
Pettersson sa vilvilligt stillt till modell-
flygklubbens forfogande. Det ér ett enda
virrvarr av halvfiardiga modeller, men ar-
betsglidjen dr stor, och innan séndagen
skall varenda modell vara fix och firdig.
Det garanterar Lingen for, ty han kéinner
grabbarna och vet att ha de foresatt sig né-
got 53 ska de ocksd genomfora det. Den
ene han tvivlar pa ar Nisse. Denne tror att
han skall vinna en ségelplanklass med sin
egen konstruktion ”Glida latt” — av kam-
raterna kallad ”Den puckeryggiga kame-
len” beroende pa att Nisse inte lyckats sa
virst bra dd det gillt att sammanfoga mo-
dellens kropp. Men Nisse bryr sig inte om
de andra grabbarnas han utan jobbar pa
med en iver som férundrar dem. Nisse bru-
kar minsann inte vara den flitigaste av
dem. Men pa sondag skall han visa dem
vem som Ar herre pd tidppan da det giller
segelmodellflyg.

Det ir sondag morgon. Modellflygklub-
ben Albatross har samlats pa kullen soder
om Gammelstad for atti trimma sina mo-
deller i den lidtta morgonbrisen.

Nisse har kommit upp pa backens krin.
Dir star han nu och kinner efter varifran
vinden kommer. Han héjer armarna och
ger sin segelmodell en sakta skjuts ut i luf-
ten. Den seglar ivig négra tiotal meter,
innan den lagger sig pa viénstra vingspet-
sen och gar i marken med en duns.

— 84 dér ja, tdnker Nisse, framkantslis-
ten har gétt av, och japanpapperet dr son-
der pa flera stéllen. Han maste forsioka
reparera det innan tdvlingen borjar, si det
gilller att raska pa. b

Modellflygklubben Hiken frin Norrvik
ar redan pa platsen, och publiken borjar
komma. Nisse jobbar pa for fullt, och
klockan elva dr hans modell flygfirdig igen.

Tavlingen kan ta sin borjan. Forsta star-
ten gor Roland Svensson med sin modell
Kungsérnen. Rolle slidpper ivdg sitt plan,
gom genast stiger till vdaders och glider om-
kring p&4 50 meters hojd, innan det gar ned
och landar i en riagaker efter 4 minuter 33,5
sekunder.

Publiken appladerar, och niste man, som
dr medlem av modellflygklubben Hoken, gor
sig klar for start. Hans modell Cirrus far
genast termikanslutning, och hans seger i
75—100 em-klassen ar troligen sidkrad. Ti-
den blev ndmligen 15 minuter 7,4 sekunder.

N. G. Jﬂhanssun DAMFRISERSALONG

Tel. 183 40 Stottsstaden - Malmod
Allt inom yrket forstklassigt och vdl.
Medlem Malmd Coiffeurclub och Svenska Frisdrforeningen,

Sedan ytterligare ett par gummimotor-
drivna plan flugit &r man klar att borja
tiavlingen for segelmodellplan.

Nisse skall starta forst med sin omtvista-
de konstruktion Glida 1dtt”. Han far hjilp
av en klubbkamrat med att draga upp pla-
net i luften. Publiken stir stum av beund-
ran och ser hur Nisses plan stiger allt hig-
re och higre mot skyn for att slutligen for-
gvinna ur synhall efter 20 minuter.

— Jo, jo. Vad var det jag sa’? sidger
Nisse till grabbarna. Jag kommer att vin-
na i dag. Det rader inget tvivel om den
saken.

— Sig inte det, du. Se pa den dar mo-
dellen, siiger en av grabbarna. Den har
hallit sig uppe i drygt en kvart nu.

— Jasa, sdger Nisse och borjar bli orolig.
Vem dr sdgare till den?

— Det dr en grabb frin Norrvik. Borje
Stenberg heter han férresten.

Det drdjer inte linge forrén #Hven detta
segelplan férsvinner utom synhdll, och mo-
dellflygarna borja leta efter de bada bort-
flugna modellerna i skogarna i nirheten.
Det finns tidvisare pa bada flygplanen —
billiga stoppur inmonterade — sa att man
kan se deras flygtid om man nu hittar dem.
Detta slags tidtagning #r egentligen bara
en tillfdllig modenyck inom klubbarna och
tillimpas tillsvidare pad prov. Och till slut
finner man verkligen Borjes modell, stopp-
uret stdr pad 30 minuter 17,2 sekunder.

Spianningen stiger. Skall man hitta Nis-
ses plan? Och vem har segrat? Plotsligt
kommer en hil framkérande till flygplatsen.
Inne i bilen ligger Nisses modell, ratt sa
illa medfaren. Men vad gor det? Huvud-
saken #r att man kan fa reda pa flygtiden.

Men vad nu di? Chaufforen har ocksa
en passagerare med sig, som han forsiktigt
lyfter ut ur bilen. Det dr en medvetslos
man i 35-arséldern.

— Vad ska det hir betyda? undrar po-
lisman Andersson, som lyckligtvis &r pa
platsen.

— Ja, fraga inte mig, sidger chauffdren.
Jag fann honom pa en liten biviag en halv-
mil hérifrdn. Han lag mitt pa viigen med
det hir flygplanet bredvid sig.

— Jo, det hir var en skon historia, si-
ger polisen. Det har tydligen intréffat en
olyckshindelse. Flygplanet har troligen

med vitta stilen for viva flygare

Lundbladhs Pilsvaruallir

Stortorget 11 HALSINGHBORG
Tillskriv oss och vi sinda den omghende till Eder férliggning

FLY &7 LDNTNGH N

kommit neddimpande fran skyn och trif-
fat den stackars mannen i bakhuvudet. Det
blev en bra smill. Det dr inte att undra
pé att han tuppade av. Nu maste vi i alta
fall forsoka f4 honom till en ldkare sa fort
som maojligt.

— Jo, jag undrar, skulle jag kunna fa
tala med polis Andersson ett tag? séger en
man, som trianger sig fram genom hopen
av nyfikna #askadare.

— Vad #r det fraga om da? siger An-
dersson och gir mannen till métes.

De samtala en stund. Sa kommer polisen
tillbaka och borjar treva i den medvetslése
mannens fickor.

Publiken stir oférstdende och undrar vad
som menas med detta.

Plotsligt ger polisen till ett utrop, och i
handen héiller han ett diamanthalsband
jimte en del andra smycken.

— Ni hade alldeles ratt, sdger polisen till
den frammande mannen. Nu har vi honom
Antligen fast!

84 vinder sig polismannen till publiken
och sdger:

— Mina damer och herrar! Denna dag
har varit rik pd stora hiindelser, inte bara
pd modellflygets omrade. Nej, hédr har
hént nagot annat, som inte heller saknar
sina poidnger. Mina damer och herrar, vem
tror ni denne man ar? Jo det kan jag upp-
lysa om. Det dr den liange efterspanade
stortjuven "Durkdrivna Svensson’, som nu
till sist efter méanga och langa forfoljelser
blivit fast. Men det 4r inte polisens for-
tjanst, det maste erkdnnas. Nej, det dr den
unge mannen Nisse Appelgren, som har
dran av det hela. For att inte glomma
chauffér Karlsson. Vidare maste jag tacka
den skarpsynte man som genast kinde igen
tjuven. Och sa ska jag be att fa séga en
viktig sak till. For denne forbrytares in-
fingande har utfiists en beléning pa 2.500
kronor. Jag tycker att dessa pengar bor
delas mellan modellflygaren Appelgren,
chaufforen, Karlsson och &skédaren....
Ja, hur var namnet forresten? Det har
jag inte tagit reda pa. Jasd, jaha, Nilsson
var det ja. Samtidigt ber jag fa framfora
min lyckonskan till herr Appelgren fér
hans seger. Jag horde nyss att-ni vunnit
med tiden 55 minuter och 6 sekunder. Och
s& utbringar vi ett fyrfaldigt leve for dem
alla tre. De leve! Hurra! Hurra! Hurra!
Hurra!

Sedan alla gratulationer #ro Gverstokade
utbrister Nisse:

— Hor ni grabbar. Nu har vi ju pengar
si att vi kan bygga oss ett klubbhus, som
vi s& ldnge drémt om. E

— Och jag s4 att jag kan gifta mig i
nidsta manad, siger chaufféren, och borjar
rora om i gengasbyttan. (Han maste ge-
nast fara och tala med sin fistmé.)

— Aja. Lugn i stormen. Vi har vil in-
te si brattom heller. Vi ska vil ha den
hir gynnaren med oss, siger polisman An-
dersson och kommer dragande med "Durk-
drivne Svensson”, som nu kvicknat till en
smula.

Slutet gott. Allting gott. Aven for
"Durkdrivne Svensson’”, som far fri kost
och fritt husrum fér ett par &r framat.

Trycksaker s Klichéer

1.8\ Sydsvenska Kliché- &
‘ )}) Tryckeri Aktiebolaget

21660 - 21960

Al

Norra Vallg.16, Maimd Tel.
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Jonkopings Flygklubb

har hallit &rsméte under ordférandeskap
av dr R. Lindqvist. Av Aarsherittelsen
framgér att under ar 1941 endast bedrivits
modell- och segelflygverksamhet. For att
stimulera intresset for glid- och segelflyg-
verksamheten meddelade dr Lindqvist, som
avsagt sig att vidare ifragakomma vid
aterval som ordforande, att han stillde ett
antal stipendier till klubbens forfogande att
utdelas till medlemmar som under Aret for-
virvat flygdiplom. Dessa stipendier #ro:
8 st. 2 35 kr for forvarvat A-diplom, 4 st.
a 70 kr for B-diplom samt 2 st. & 125 kr
for forvarvat C-diplom. Som villkor for
erhallande av stipendium skall gilla: 1)
Eleven skall tillhora Jonkopings Flygklubhb
och ha inbetalt avgiften for ar 1942 se-
nast under augusti manad; 2) Diplomet
skall vara erdvrat pd Jonkopings flygplats
eller Alleberg; 3) Eleven skall ha upptraitt
klanderfritt under &vningarna och visat
verkligt intresse for dessa.

Disponent Hakansson avtackade i hjirt-
liga ordalag den avgaende ordforanden for
10 ars energiskt arbete for klubben samt
6verlimnade en minnesgiva.

Den nya styrelsen fick foljande samman-
siattning: ordf. overste R. Armann, v. ordf.
disp. E. Hékansson, sekr. ing. R. Egnell,
skattmastare dir. Osw. Friberg, ovriga:
ing. K. Nordlund, Martin Fredén, Carl Ste-
nér, dir.-ass. R. Dyberg, disp. R. Corenius.

Efterat samlades de niirvarande till
supé med samkviam, da dr Lindqvist ytter-
ligare hyllades.

*

Eskilstuna Flygklubb
meddelar att foljande erdvrat A-diplom vid
klubbens glidflygskola: Sigfrid Carlsscn,
Vallis Tell, Alden Axén, Ragnar och Erik
Nord, Bengt Dahlstrém, Knut Sundin och
Ake Ekstedt. B-diplom har erovrats av
Sten Holsgérd.

Aeroklubben i Skane

redovisar fdljande nya diplominnehavare:
C har ergvrats av Karl-Erik Rosenqvist
och Ivan H. Persson, B av Sven-Eric Norr-
man, Charles Birch och Carl-David Thelan-
der samt A av Tor Bergstrand, Hugo Pers-
son, John-Erik Sjolin, Bengt ”Acke” Jo-
hansson, Uno Jénsson, Erik G. Svensson,
Bror W. Svensson, Hans Nilsson, Sven
Truedsson, Stig L. Jonsson, Tore Donald
Ohlsson (Landskrona), Harry Hallgren,
Stig Hedlund och Bertil H. Bjorck.

*

Nytt hang upptickt vid YVarberg

Ett nytt hang har patriffats vid Var-
berg. Det ligger vid en bergskedja som
kallas Nackhille och som stricker sig fran
Spannarps socken till Grimeton. Kapten
Ahblom har nyligen inspekterat Varbergs
Flygklubb och samtidigt gjort ett besitk vid
hanget. Det dr inte omojligt att det snart
blir en provflygning av sjilve chefsinstruk-
toren., ..

Varbergs Flygklubb har pa senaste tiden
aktiviserat sin verksamhet och anordnade
dérfor for en tid sedan en propagandadag
pa flygfiltet pa Getterén med uppvisning
av glid- och segelplan. Dagen inbringade
¢:a 1.000 kr i nalforsiljning och kollekt.

*

Bra hang diven vid Karlskoga

Karlskoga motorklubbs flygsektions glid-
flygskola har &nyo startat efter ett uppe-
hall medan héskorden bdrgats pa det pro-
visoriskt ordnade flygfilt, som stillts till
sektionens disposition.

Under uppehéllet har man emellertid in-
te varit sysslolos inom flygsektionen. Man
har passat pad att ge glidflygplanet en
grundlig oversyn. Omkring 1.000 starter
gjordes redan i varas med det. Glidflyg-
planet har nu varit nedmonterat i sin hel-
het och sedan sammanfogats pa nytt.

Det dr nu ett tiotal av de elever, som
inledde sin flygutbildning p& sjon Mockeln
i véaras, som forst skall f& sin utbildning

£

for B-diplomet fullbordad, och dédrefter
kommer en kurs for A-diplomet. Férutom
aspiranter pd A- och B-diplomen har flyg-
sektionen dven ett 15-tal flygare, som vén-
ta pa att fiA borja sin utbildning fér C-
diplomet. P& grund av materialbrist har
man emellertid &nnu inte lyckats fi det
av flygsektionen rekvirerade segelflygpla-
net, trots att leveransen var utlovad i slu-
tet av juni méanad. Till dess har flygsek-
tionen halvt om halvt erhallit léfte om
att f4 ldna ett segelflygplan genom KSAK.

Vid kapten Ahbloms besék nyligen i
Karlskoga undersoktes iven mijligheterna
fér ordnandet av hangflyg, och man upp-
tickte da vid Granbergsdal en plats, som
synes vara mycket limplig for detta.

E ]
Allebergsrapport
Kurs C I den 28/6—19/7. Antal delta-

gare 15. Prov for C-diplom har avlagt av:
M. Anderson, Bords FK (nr 108), J. Bar-
rén, Stockholms SFK (109), O. Birjeson,
Chalmers SFK (110), I. Eklund (111), E.
Ersson, Uppsala och Geflebygdens FK
(112), L. Gustafson, Jonkopings FK (113),
P. Johnson, Stockholms SFK (114), A.
Odelberg, Jimtlands FK (115), L. Ohlson,
Falképings FK (116), I. Roos, Umed FK
(117), B. Stahl, Kalmar FK (118), B.
Isakson, Luled FK (119), L.-E.Lindberg,
Luled FK (120), C. Morberg (121).

Kurs A 2 den 5/7T—26/7. Antal deltaga-
re 16. Prov for A-diplom ha avlagts av:
F. von Rosen, 0. Sérmlands FK (nr 697),
K. Ahblom, Bords FK (698), F. Isakson,
Borlinge-Domnarvets FK (699), B. Kri-
stianson, Sundsvalls FS (700), B. Rosell,
Falkopings FK (701), U. Seger, Luled FK
(702), G. Hovgard, Ystads SFK (703), A.
Medin, Boras FK (704), I. Ostling (705),
A. von Rosen, 0. Sormlands FK (706), Y.
Bilger, Falképings FK (707), I. Hillman,
Kronobergs FK (708).

Prov for B-diplom ha avlagts av: 8.
Karlsson, Roslagens AFK (315), B. Olson,
Kristianstads FX (316), L. Lindgren, Skel-
leftea MS (317), G. Frick, Hilsingborgs
FK (318).

I dijtastankar...

Néar Ni funderar pa aoft sdtta
bo, bdr Ni i eget intresse
férst géra ett besdk hos oss
och efterhéra vara goda vill-
kor. Rikhaltigt lager av ele-
ganta och gedigna maébler.

OTTERSTRUMS
Mébelindustri

OSTERSUND

Att gira alliirer
nfan atl annonsera
iir som all vinka il
en lHlicka i mirkret.
Sjilv vel man vad
man giir, men ingen
annan vel del.

Ohlson J:or & C:0
Sédergatan 17 Malmd

L
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C m s -
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Ing. Arne Hedén:

stort sett bra. Dock fanns det en hel
I del att anmirka pd eller riattare att
framstdlla onskemal om.

2) Viadret gjorde avgjort det sdmsta in-
trycket. Det basta intrycket gjorde den
anda som raddde mellan lagen och de tdv-
lande samt framfor allt det satt varpé
stockholmarna skotte sitt deltagande. Sa
skall andan vara inom lagen!

3) Jag ar personligen inte fortjust i att
timtal flyga pa4 hang. Det dr en art av
segelflygning som enligt min &sikt endast
skall vara ett medel till att vdlja ut lamplig
tidpunkt fér termikflygning.

Omstéindigheterna gjorde ju att den kom-
binerade hojd- och tidstdvlingen enbart kom
att bli en tivling om vem som kunde sitta
lingst pa hanget (och undgéa att blisa ned
pa ostsidan!). De hdjder som nu néiddes
utgira ju inga som helst bevis for vad som
ar mojligt. Under béttre viaderleksforhal-
landen kanske denna tévlingsform &r bra,
men annars bor tidsmomentet bort! — Det
var dessutom ibland vil tringt pi hanget...

Téavlingsformerna och podngberidkningen
i ovrigt bra och kunna bibehallas.

4) Startordningen biér ej avgéras genom
lottning, utan detta skall dverlatas at la-
gen att sjilva bestimma. Endast om fle-
ra lag anmalt start till samma tidpunkt bor
lottning majligen forekomma.

‘Redan tre flygdagar under en vecka gévo
funktionérerna for myecket att géra. Bl a.
togo resultatberikningarna praktiskt taget
all tid for tvd av funktiondrerna. Skall
tivlingen kunna genomfdras méaste siledes
funktiondrerna bli atskilligt flera! Resul-
taten i sin helhet bora vara klara dagen
efter och meddelas genom anslag.

Lagen bora i fortsattningen bestd av 2
forare och 3 medhjilpare, och lagen bira
helst medfora verktyg och reservdelar sé
att de i stort sett kunna klara sig sjilva.

Tévlingstiden bir utstridckas till 14 da-
gar for att antalet flygningar skall kunna
eliminera tur och otur, och tiden bor abso-
lut inte forlaggas till fruntimmersveckan.
Forlaggning maste ordnas uppe pa berget
om alla tillfdllen till flygning skola kunna
utnyttjas.

6) En rationellt ordnad segelflygtavling
har en mycket stor uppgift att fylla. BL a.
ger den segelflygarna tillfille att triffas,
att utbyta erfarenheter. Materiel kan pro-
vas- och diskuteras. Dessutom utgér en
tavling nigot som allminheten forstar sig
pé och uppskattar. En tavling dr god pro-
paganda!

SEEELFLYEARNA

om Allebergstivlingarna
(Forts fr. sid. 6.)

Ing. Rudell Abelin:

ill hiirmed stka besvara friagorna i
‘/ mojligaste méan:

1. Forsokstivlingarna pi Alleberg
fann jag synnerligen givande och sisom
enda maojligheten att vinna erfarenhet till
en senare i storre skala upplagd tavling.

2. Mitt basta intryck var de medtivlan-
des stora hjilpsamhet, tack vare vilken min
flygsldpstart utan starthjul overhuvudtaget
blev mojlig. Att barograferna ej voro ge-
mensamt kalibrerade innan tévlingens bor-
jan fann jag vara det organisatoriskt stor-
sta felet.

4) Hojd- och tidsflygtivlingen bor icke
féreskriva landning pa Alleberg. Limplig-
heten att gora strickflygningen till en
hastighetstidvling betvivlas, da detta &r den
svaraste tdvlingsform som hittills provats
och som #nnu icke anvindes i utlandet. En-
da berittigandet for denna tavlingsform ar
att den torde komma .att tillimpas vid
Olympiska segelflygtivlingar. Hojden bor
i varje fall alltid poéingteras.

5. Vid daligt vader kan ldmpligen mal-
landningstivlingen inliggas. Samtliga lag
bora fa skota sina marktransporter uteslu-
tande med eget manskap och egna trans-
portvagnar. Detta torde ocksa bliva nod-
vindigt om landning p& Alleberg bortfaller
vid hojd- och tidstdvlingar. Onskvirt vore
ocksd att tdvlingskostnaderna kunde ned-
bringas si att fdven “fattiga klubbar” hade

SVERIGES LANGSTA STRACK-
FLYGNING  (Forts. fran sid. 17)

linje med dértill horande inflygning och
anvindning av bromsarna misslyckades
det hela kapitalt. T sista sekunden upp-
tickte jag namligen att jag hade ett par
tradar framfor och tver mig. Att smita
under skulle inte ga for utrymmets skull.
Instinktivt skot jag in bromsarna och his-
sade Olympian over tradarna. Lyckades
smyga den over med litet luft emellan, men
farten var pd tok for lag. Jag tryckte
lite p4 andra sidan men fick aldrig upp
nosen i nagon egentlizg utflytning, utan
framre delen av skidan tog i och trycktes
in sd att nosen sprack. Mest av allt var
jag forvanad over att jag knappast kénde
stoten. Dyster till mods konstaterade jag
den skada jag astadkommit pd planet.
Sedan blev det smockfullt med folk.
Forra gangen ett flygplan landade pa den-
na plats var ar 1914, pastod nagon, s man

FLYGTIDNINGEN

mbjlighet deltaga. Om landningen pa Al-
leberg skall bibehéllas méste ett snabbare
flygplan @n Baby anvindas, di det annars
icke kan bli tal om nagon héjdtavling. Som
bekant finnes den bista termiken pa 18 si-
dan av ett hang.

6. Tavlingarna voro sikert den bista "se
gelflygkurs” som avhillits i Sverige. Be-
tydelsen av att eliten av landets segelfly-
gare sammantriffa kan ej nog uppskattas.
Jag tror samtliga deltagare dro ense i det-
ta fall,

Disp. Gunnar Sundblad:

ag skall har forsoka ge mina synpunk-
ter:

J a) Varje lag bor fi utrusta sin kirra
efter gottfinnande.

b) Varje lag bir ha egna hémtnings-
majligheter.

¢) Kostnaderna for deltagande bor ned-
bringas s& att alla klubbar kunna vara med.

d) Hangtivlingens tidsmoment bor utga.

e) Vinschtidvlingen behdver vi inte berira
alls.

f) Striackflygning bor f& foretagas dven
till icke utsatt mal, langdtévlan.

g) En tdvlan dar forarna sjilva peka ut
malet fore flygningens borjan bér ingé.

h) Om man kan gi visentligt lingre dn
till utpekat mal bér denna flygning podng-
sittas som forutsagd viag till mal samt som
icke forutsagd den stricka som dverskjuter.

i) Hojd bor poingteras mycket lagt vid
strackflygning. Daremot bér hastigheten
poiangsittas.

k) Saknas strickvider kan man gora be-
démningstivlan med mallandning pa givet
klockslag.

kan ju forstd intresset. Nir de talade om
att det var Katrineholm, blev jag faktiskt
snopen. FEmellertid mottogs jag forfarligt
vinligt och bjods pid mat och dryck. En
kamrer 14t mig fritt husera i hans hem, och
polis och landstorm hjilpte mig montera
ner planet. Nir jag fatt av mig min over-
all kinde jag mig skiligen enkel, dir jag
traskade omkring pd stan i mina korta
skinnbyxor och bara ben.

Emellertid kommo s& sméaningom mina
kamrater Asberg och Ersson fran Alleberg
med en bil och transportvagn for att hamta
planet och mig. Den hemresan blev en 15
timmars gengaskurs med Ersson som in-
struktor och oss andra som péaskjutare i
backarna.

Nu hoppas jag att den vackra fageln
SE-SAK éater dr i luften — med nagon som
kan landa den bittre &n jag...

Flygtiden blev 4 tim 30 min (plus 7 min
for uppbogseringen) och strickan 183 km.
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'En Tollin-
| ritning

Nirspaningsplanet
Focke-Wulf 189 Hr ett
modernt tyskt plan med
3—5 mans besitining,
Planet kiinnetecknas ge-
nom sin originella ut-
formning — stabilisa-
torn dr monterad mel-
lan de tvA kroppsbal-
karna och ett stycke
upp pad de tva fenorna,
Vingen &dr fribirande,
tredelad samt i helme-
tallkonstruktion. Xrop-
pen — helt byggd i me-
tall — karakteriseras av

de glasklidda forar-,
kspsky(t- och gpanar-
platserna, Landnings-

stillet fiilles bakAt och
in i motorgondolerna pa
hydraulisk vig. Det
svingbara sporrhjulet
filles At sidan in 1 sta-
bilisatorn., De tva luft-
kylda V-motorerna med
12 hingande cylindrar
ha stéllbara propellrar.
Beviipningen utgires av
tva fasta och tva rorliga
ksp. Spv 18,4, Lingd 12
m, maxhastighet vid
6000 m 338 km/tim.
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Vilbyggda skalamodeller

ntresset for skalamodellbygge tycks for nlir-

varande ha blossat upp i ovanligt hog grad,

och ménga 4ro de som 6nska bygga modeller
av det nuvarande krigets mest aktuella flygplan.
Detta intresse for modellbygge ryms dock inte
enbart inom de civilas led utan #ven hos militd-
rerna.

Sirskilt giller di detta flygets mannar, vilka
ha ett friskt men kriivande arbete och fir vilka
en stunds modellbygge skiinker avspinning ef-
ter dagens modor. P& senaste tiden ha vi tal-
rika gAnger hirt talas om hur man vid de olika
forliggningarna samlas till sma modellbyggar-
lag och hur man skaffar sig en liten verkstads-
lokal fiir att kunna utdva sina hobbies. Inom
dessa flygarkretsar forsiggdr sedan serietillverk-
ning i miniatyr av modellplan och di frimst
replikamodeller i skala 1: 50.

Ett ypperligt exempel pa flygets egen modell-
byggande personal dr korpral Rénnbidck
vid F 8 Hans intresse for modellbygge ligger
langt tillbaka i tiden, och talrika #ro de modell-
plan som skapats .av hans konstférfarna hiin-
der. Liksom ménga andra modellflygexperter
samlar han emellertid inte pA sina egna modell-
byggen, utan dessa pryda numera olika insti-
tutioners och affiirers lokaler.

Nagra av korpral Rénnbicks mera forndamliga
skalamodellbyggen #ro de som visas hiirovan.
Bilderna visa den berdmda engelska West-
land Lysander och virt eget flygvapens
senaste tillskott — den helt svenskkonstruerade
bombaren B-17. Bada dessa modeller iro i
skala 1: 20, en skala som tillater en ganska rik
detaljering, men trots detta hiipnar man over
defi myckenhet detaljer och tillbehir som korp-
ral Ronnbiick forsett sina modeller med.

Modellerna #dro sA minutitost utférda att man
knappt saknar en detalj i utrustningen. Hir
finns baAde rorliga roder, indragbart landnings-
still, fullt skalenligt inredda kabiner m. m.

Modellflyget—problembarnet

ir rubriken pA det senaste inliigget i diskussio-
nen om modellflygtivlingarnas organisation.
Forfattare dr den vid alla storre modellflygeve-
nemang stidse nidrvarande redaktéren Yngve
Norrvi, Stockholm. Det éir bl. a. de bAda in-
genjorerna Flormans och Dérantz’ forslag till
bittre tivlingsorganisation som sporrat red.
Norrvi att framligga pressens syn pA dessa for
modellflyget synnerligen viktiga problem. Roten
och upphovet till fiirf:s senaste kommentar i det-
ta @mne dr en av modellflygaren Bérje Stark
nyligen publicerad artikel.

Forst och frimst vinder sig forf, mot Birje
Starks péAstiende att det som felar fior modell-
flyget skulle vara pengar. Som ett bevis pi att
detta inte 4r stbrsta bristen pekar fiirf. pA arets
svenska misterskap med KSAK och Gotlands
Flygklubb som arrangbrer. Dessa stortdvlingar
bleve som bekant allt annat #in lysande sirskilt
vad organisationen betriffar.

Vi tilldta oss citera red. Norrvis intressanta
synpunkter: :

"Felet — ty att ett fel féreligger kan ingen
som var med pad 8. M. lita bli att konstatera —
méste ligga nigon annanstans. Fir var del skul-
le vi vilja formulera saken si: Det uppenbara
felet ligger hos samtliga, inte minst hos de tiv-
lande sjdlva. Man saknar nigot vid dessa tiv-
lingar, och detta nAgot 4r sikert ingenting an-
nat éin den hdnsyn till publiken, som
man vid vilka andra tivlingsformer som helst
maste iakttaga. Det hjilper inte stort med en

aldrig si glinsande organisation, om inte varje
man, savil tidvlande som funktionéirer, gdr
klart for sig sinskyldighet som
vird mot publiken — d. v. s. den in-
tresserade allminhet, som pA ett eller annat siitt
vill stédja sporten.”

Lingre fram 1 sitt inligg berér forf. Borje
Starks pasthende att modellflygarna inte #ro
nigra muskelknippen, som stindigt kunna sté
under kontroll och vars krafter kunna utlisas pa
kommando, Nej, 1 stiillet skulle, enligt Borje
Starks fiormenande, kommandoton [ran tivlings-
ledningens sida gira modellflygaren nervig och
dédrigenom skulle indirekt kvaddningsprocenten
stiga och toppresultaten utebli. Birje Stark me-
nar i stillet att det frimst 4r de vackra och lang-
variga flygningarna som imponera pi Askédarna
och gira dessa intresserade av modellflyg.

HirpA svarar red. Norrvi filjande:

"Det Hr si sant som det #r sagt. S& snart
tivlingsledningen vill stka skapa litet ordning
och reda pé starter och startfbljder, blir modell-
flygaren nerviis. Och topptiderna uteblir, kvadd-
ningsprocenten stiger. Modellflygaren vill vara
i fred. Han drar sig undan. Han drar sig un-
dan bade publik och funktionirer. Tivlingsleda-
re, starter, tidtagare, speaker och ordonnanser
(for att nu inte tala om en sd pass ovidkomman-
de person som pressmannen) fir ge sig ut pa fin-
kamning av terringen for att om mbjligt spara
upp den kinslige for att Atminstone i nAgon mén

kunna fylla sin uppgift. Och den-hypernervise
stjirnan blir om mdjligt innu mer nerviés och
irriterad. Modellen géar i didck och plockas upp
i korg, och publiken har gitt miste om den sen-
sation, den gatt och bespetsat sig pA.

I manga fall giar det till pd det siittet.
Undertecknad #r inte sjilv modellflygare, och
synpunkterna fa vil fordenskull tas med limplig
reservation; men de #ro dock publikens synpunk-
ter i viss man och som sidana viirda att beaktas.

Det finns nAgonting som heter tdvlingsnerver.
Skulle det vara alldeles otdnkbart, att &ven mo-
dellfllygarna skaffade sig en smula nervkon-
dition — bade i eget, publikens, arrangirers,
funktioniirers och hela sportens intresse? BSi-
kert inte.

Vi kan helt visst komma &verens om, att den
diir littirriterade stjirnan (divan vore ett b#tt-
re ord) bir stanna hemma nista ging en tdv-
ling anordnas. Stanna hemma och skaffa sig
bittre nervkondition till kommande tivlingar, I
all annan sport giiller det fér de tiivlande att ha
kontroll — inte bara over armar och ben utan
Hven Over nerverna. Varfér di inte ocksd inom
modellflyget?"

Till sist foreslar forf. som en forsta Atgird:
en smula kommandoton och flrre mervisa stjir-
nor. S& langt red. Norrvi. Kvar stir att @nnu
intet konkret gjorts for att avhjilpa den svaga
organigation av modellflygtivlingar som vi hit-
intills haft 1 vart land. Trots att ing. Florman
och ing. Dérantz lagt fram planer fér utmirkta
organisationer o. 8. v. Diskussionen gir vidare.

Mired.
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Vol = 43

Sjilvstingande ballast=-
lucka for modellplan

egelmodeller, bensinmodeller och #dven andra

modellplanstyper bruka allt som oftast for-

ses med ett fack for ballasten, som ju dr av-
gsedd fér utbalansering av modellerna, Dessa fack
stiinger man alltmint genom att helt enkelt sit-
ta en kork eller en balsabit i halet. I bi#sta fall
striicker man sig si lingt att man forser facken
med smi lock av metall. Hirigenom uppnds dock
ingalunda god utformning. En fin sidan far
man emellertid om man anammar nedannimnda
konstruktion,

Luckan A #dr pA dversidan formad efter flyg-
kroppens linjer och genom en lagring B fiist vid
kroppens ovre longeronger C. Det #r hirvidlag
att mirka att luckans lagring anbragts si att
luckans ena sida blivit kortare. Det ir vid denna
del av luckan man skall trycka helt Litt med ett
finger. DA hbjer sig motsvarande bit och man
kan gripa tag i denna och ldtt 6ppna luckan
samt ta bort ballasten eller giira niAgon annan
forindring. DA luckan skall hallas titt sluten
intill kroppens tUversida anbringar man ett litet
gummiband D fran kroppens undersida upp till
luckans. En liten spirr E hindrar till slut den-
na sida av luckan att dka in i kroppen, Ovriga
beteckningar F och G visa respektive nosklossen
och spanten.

Denna automatiskt sjilvstingande lucka Hr
inte endast enkel utan ger dven en synnerligen
god aerodynamisk utformning. Dirjimte kan
man naturligtvis anviinda samma metod fér and-
ra slags luckor t. ex. kontrolluckor pa bensinmo-
modeller och kompassstyrda Eegelmodellplan..

-
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TOLLIN-ritningar

for replikamodeller i skala 1/40 av
Bell P-39 Airacobra Pris 85 ore
och

Junkers Ju 87 B (Stuka). Pris 95 ore

med utférlig byggbeskrivning och ori-
ginalfirgprov.

En Tollin-ritning &r resultatet av
grundligt och ingdende studium av allt
tillgéngligt bildmaterial. Med sin de-
taljrikedom och sdllsynta tillforlitlighet
dr Tollin-ritningen den ritta just for den
krasne och sakkunnige modellbyggaren.

AKE TOLLIN,
Rudbecksgatan 7, Orebro.

Sind mig nedanstiende franko:

- PR e S kr.

BEC e e i e kr.
1ES e e el SR LI e (St - iy
e L R R e e s

Levereras endast mot forskottslikvid
pé postgiro nr 27 00 77 eller mot frimér-
ken.

AUTOMATISKT
KURVRODER

Vi visa h#r ett forslag till automatiskt kurv-
roder av synnerligen enkel konstruktion.

A #r underfenan och B #r ett roder, som ir
vridbart kring en axel C. D ir en axel, som
gir igenom rodret B, och i varje iéinda pd ax-
eln D gir ett gummiband F genom underfenan
i halet G och fistes i en liten krok H pa krop-
pen. Fran andra iindan pad axeln D gir en fin
pianotrad I genom ett par sma& mirlor under
kroppen fram till startkroken.

K 4r en knappndl, som sticker igenom under-
fenan in i kurvrodret for att lasa detsamma vid
trimningar eller striickflygningar.

Kurvrodret verkar pd foljande sitt: DA planet
skall hogstartas triides den lilla églan p4 piano-
traden pa startkroken och direfter startlinans
ring, Om planotriden #Hr ritt avpassad skall
kurvrodret stilla sig neutralt. DA planet efter
hogstarten kopplas ur fran linan goér rodret ut-
slag genom verkan ay gummibandet ¥. Planet
kommer nu att kurva i stora cirklar, och man
behdéver ej befara bortflygning.

AUTOMATISKT KURVRODER
KONSTR AV
LCHaRDAZ—"

M =)
E  GNOERRAN

HOGSTARTPROBLEM

en kinde modellflygexperten Per Weis-

haupt har i ett brev till FT framstillt en

fraga till svenska modellflygare, vilken har
fundamental betydelse. Vi Overlimna ordet at
forfattaren: :

"QOrgaken till dessa rader #r att jag vill sla ett
slag for en standardisering-av 100 meters start-
lina eller ritlare sagt en standardisering av
starthijden fir segelmodeller sA att man far en
sikrare beddmningsgrund vid en jimfirelse av
modellernag prestationer.

En lingre lina, t. ex. pd 200 meter, som vi till
en del anvint hir i Danmark, bl, a. vid elitpro-
ven, #r alldeles for lang. Det #r relativt svart
att starta med en 200 meters lina. En vilflygan-
de modell flyger d& alldeles for langt, Frin en
utgangshiijd av t. ex. 170 meter flyger en modell
c:a 7 minuter. Blaser det god vind ir modellen
utom synhall ladngt fére landningen. P& si siitt
blir den lysande 6-minutersregeln alltfor illuso-
risk. Den #dr diremot bra vid 100 meters lina,
med vilken en modell flyger upp till 4 minuter

utan termik. Lt oss alltsd fasthalla vid de 100 -

meterna!

Nu kommer emellertid den mest visentliga
punkten: FAI-regeln, som tilliter 200 me-
ter lina vid vinschstart och 100 vid lopstart, 4r
i hog grad oriittvis. Med en bra modell och en
god vinsch kan man uppnd betydligt stérre hijd
#in med en 100 meters lina vid lopstart. Vid blast
kan man uppnd 1756 meters hijd! Jag har per-
sonligen inte nidgot mot vinschstarten (som t. ex.
tyskarna icke hysa nagon storre forkirlek till),
men dess enda fiordel (férutom den tillitna stor-
re linlingden) tycks mig vara den att linan efter
anviindning snabbt kan vindas in, vilket ju en-
ligt de svenska tivlingsbestimmelserna Hr ndd-
vindigt. Den startandes ordrlighet fr diremot
ett betydligt minus.

D# vinschmetoden blivit synnerligen utbredd i
Sverige riktar jag foljande fragor till de sven-
ska modellflygarna:

1) Hur stor utgingshdjd uppnar en god modell
i en fin start med en 200 meters lina?

2) Hur lang vinschlina iir nodvindig for att man
skall uppni samma héjd som med en 100
meters léplina?

Ja, sh skriver en dansk modellflygteoretiker.
Det ir bara att hoppas att de svenska modellfly-
garna ta sig en funderare dver dessa problem
och komma med sina synpunkter.

FULOY GO TN 1 Ne G- Eiah

Danska misterskapen
i modellflyg 1942

ansk Modelflyver Unions sommarliger 1941

pa Mols blev en stor framgfng, och som en

naturlig foljd holls dven i Ar ett liger for
Unionens medlemmar pid samma stille och det
ronte en kanske #nnu stérre succé dn foreghende
Ars.

For forsta gAngen hdlls i &r danmarksmister-
skap i de tre segelmodellklasserna. Dessa tév-
lingar genomftrdes utan att ndgra stirre sensa-
tioner intriffade. I den minsta klassen, som om-
fattar modeller intill 13 kvdm, utgick He n-
ning Gilkaer frin Odense Modelflyveklub
som segrare. Aven i den andra segelmodellklas-
sen, som omfattar modeller mellan 13 och 28
kvdm, blev Henning Gilkaer nummer 1. I den
storsta klassen segrade Hans Lassen fran
Modellflygklubben Stratus med en genomsnitts-
tid pA 1,41,9 min. De danska segelmodellméstar-
na fingo som segrarbeldéningar ett diplom plus 15
kronor. Béade Gilkaers och Lassens modeller
voro av egen konstruktion.

Vad motormodeller betriiffar fick man sld sam-
man de minsta klasserna paA grund av lagt del-
tagarantal, och det var endast i den internatio-
nella Wakefieldklassen striden blev het. Segra-
re blev den kinde danske modellskribenten
Johs. Thinesen som med sin modell fick
en genomsnittstid av 1,19 min. Dessa resultat
framstir =i mycket biittre som modellen pd
grund av terringforhallandena landade c:a 40
meter dver startplatsen och s@ledes en avsevird
flygtid tyviirr gick foérlorad.

Det iir intressant att ta del av de forindringar
som skett med modellerna under det senaste dret.
Detta giiller dock frimst motormodellerna. Vad
segelmodellerna betriiffar ha de blivit mycket
modernare med bromsklaffar, som de flesta byg-
ga in i vingarna, i synnerhet som det sliippts ut
i modellmarknaden en tidutlésningsapparat som
gar att montera i vingarna. Tyvirr blevo flyg-
ningarna vid miisterskapen inte av den lingd att
man fick se dessa bromsklaffar i funktion. Vad
sjilva modellernas konstruktion betriiffar fanns
diir icke nagot nytt att notera, men dock kan
man ligga mirke till att det var minga som pla-
cerat stabilisatorn higt upp pa fenan i stiillet for
under denna och vilande pd kroppen. Det skulle
vara av fordel vid hdgstart, sades det, di stabi-
lisatorn hirvid kommer undan virvlarna fran
vingen. Om detta system #r bittre in det van-
liga kunde dock inte konstateras vid de danska
miisterskapen.

Hos Wakefieldmodellerna hade nistan alla del-
tagarna tvabladiga, fillbara propellrar och en-
bent, infillbart landningsstdll. Den mest intres-
santa modellen hade till konstruktsr Peter
Christiansen, vilken till tivlingen hade
byggt en modell med diamondkropp forsedd med
enbladig, fiilllbar propeller. Vingen var forsedd
med slots. I handstart flig modellen synner-
ligen fint, men tyviirr gick snodden av vid upp-
dragningen med drillborr, och modellen spolie-
rades helt och hallet.

1942 Ars sommarliiger med danska misterskap
blev alltsd en stor succé, och utan tvivel dr det
deltagarnas hogsta tnskan att niista ar aAterigen
kunna vara med i Dansk Modelflyver Unions
sommarliger pA Mols.

Jorgen Dommergaard.

Endast 1: 35

kostar FLYGTIDNINGEN
fr.o. m. okt. fill arets slut.

Séatt in beloppet i dag
pé& postgiro 147660.

Ombud antagas —
begiir ombudsvillker!
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FIBs rikstivling for modellflyg har pa nytt
genomfiorts 1 Kungl. Svenska Aeroklubbens och
Folket i Bilds regi. Den 22 dennes gick finalen
av stapeln p&d Ladugrdsgirde i Stockholm med
ett 50-tal deltagare fran skilda delar av landet.
Pokalférsvarare var den kiinde modellflygaren
Birje Stark, Stockholm, som #r innehavare av
tvl inteckningar i FIBs vandringspris. Fbr att
bli stindig dgare av det flotta priset erfordras
tre inteckningar. Denna ging fick Starks klubb-
kamrat Arne Blomgren in en fulltrdff och hem-
forde segern med tiden 1,38,5 efter tre mycket
jimna och vackra flygningar. Orebroaren Gi-
ran Lindholm placerade sig som tvia pa tiden
1,29,6. Som trea i hela tivlingen kom en man
ur nybérjarklassen, Anders Lindblom, vars tid
icke var s& mycket simre in de "stora grabbar-
nas''. Hans tid blev 1,27,6.

Endast segelmodeller i klass 8 1 deltogo och
de deltagandeé flygarna voro uppdelade i tvenne
kategorier niimligen silverflygare och nybbrjare.

Landsorten klarade sig i stort sett mycket bra
i striden med Kungl. Huvudstaden. Tyvirr var
icke flygviddret det biista, ty redan vid thHv-
lingens birjan mojnade vinden av' sd att det
var svirt att f& upp modellerna pA tnskad hojd.

Den av modellflygarna s efterliingtade termi-
ken ville icke infinna sig, varfor de verkligt
goda resultaten #Hven lyste med sin franvaro.
Men & andra sidan sett blev tivlingen dirfor
en relativt god viirdemiitare pA modellernas kva-
litet och trimning och nigra direkta s. k. tupp-
flygningar fiérekommo icke. Nagra bortflyg-
ningar rapporterades ej heller och antalet kvadd-
ningar var minimalt, vilket far tillskrivas gott
material hos flygdonen,

Fore denna riksfinal har uttagningstivlingar
dgt rum runt 1 landet och deltagarna voro fran
de mest skilda delar av vaArt avlinga land.

Prisutdelningen #Hgde rum pa4 Orsakullen pa
Skansen och dessforinnan hade deltagarna fatt
tillfdlle till att bl. a. besika Tekniska muséet,
dér intendent Althin var ciceron for de oerhirt
intresserade grabbarna.

Bland "silverflygarna' kom som trea efter
Arne Blomgren och Goran Lindholm Robert Li-
wen-Aberg frin Stockholm med tiden 1,25,0. Och
tvia bland nybirjarna efter Anders Lindblom,
Steninge, kom Nils Olmin, Kalmar, med tiden
1,6,6.

Trots att organisationen kanske brast pad ett
par stéllen vill man framféra ett drligt och djupt
tack till FIB och KSAK for denna verkligt
sporrande och efterlingtade rikstiivling som har
en oerhdrd betydelse ur propagandasynpunkt.
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Gista Hellstrom bedémer replikamodeller.

Hobbycirklarnags Inképscentral i Stockholm
anordnade fir nigon tid sedan en tdvling, som
alla modellflygare kunde deltaga i. Det gillde
att furfirdiga en eller flera replikamodeller av

flygplan. Tivlingsjuryn bestod av U. Hallvig,
G. Hellstrom samt M. Gerne. Resultat: 1) E,
Larsson, Stockholm (B-5), 2) F. Blomdahl,

Smal. Taberg (Sk 15).
(J 20).

3) L. Cederberg ,Gusum

All korrespondens till FLYGTIDNINGENs mo-
dellflygredaktir, Ulf Hallvig, skall adresseras
under redaktionens adress, d4 mfred numera ir
bosatt i Malma.

&

Anton Hansson, den kiinde jimtlandsflygaren,
har under méalflygningar dver Gotland upptickt
ett av de modellplan som flugit bort vid de se-
naste Svenska Misterskapen. Modellen patrif-
fades 7 km ifrédn startplatsen och efter en be-
sviirlig expedition per cykel och terringlépning
kunde man biirga modellen, men tyvirr hade
dgarens namnlapp regnat bort. Beriiknad flyg-
tid: minst 30 min.

*

Modellflygklubben Vingarna hade siondagen
den 16 augusti en klubbtiivling déir det tivlades
om vandringsprisen i segelklasserna samt om de
nya prisen i motormodellklasserna. Resultaten
blevo goda och de bista tiderna presterades av
Ake Roggentin med 8 min, Rune Andersson 7,11
min, Lennart Segerfelt 5,12,7 min samt Bengt
Johansson 3,051 min. De tre sistnimndas mo-
deller fligo under tivlingen bort och har 4nnu
inte antriiffats,

*

Eslovs flygklubb anordnar den 20 september
en stirre modellflygtidvling till vilken modell-
flygare frin hela Sverige #Hro inbjudna. Till
tivlingen vintas danskt deltagande. Med kiin-
nedom om arrangirernas goda organisationsfor-
méga kan man vinta sig en riktig fulltriff och
talrik publik trots att tiivlingen sammanfaller
med den kommunala valdagen,

Under tivlingarna kommer Aeroklubbens i
Skine segelflygsektion att foretaga segelflyg-
uppvisning med sektioneng Grunau Baby.

*

KSAK har nu utsint en férteckning tver de
svenska rekord som fir niirvarande gilla. De
iro som foljer:

Tids-rekord:

Klass M. 1 Ulf Hallvig, Stockholm, 5 min 5,0
sek. M. 2 Bertil Lindell, Stockholm, 33 min
42,9 sek, M. 3 Arne Blomgren, Stockholm, 23
min. 40,0 sek. 8. 1 Lennart Sundstrém, Stock-
holm, 7 min 16,6 sek. S. 2 H. Johansson, Norr-
koping, 16 min 8,0 sek. 8. 8 Lars-Erik Olsson,
Linktping, 11 min 38,4 sek.

Distansrekord:

M. 2 K. E. Svensson, Linktping, 13,300 m,

M. 3 Borje Stark, Stockholm, 7,060 m. S. 1 Si--

gurd Isacson, Linkdping, 14,800 m. 8. 2 Anders
Sjos, Motala, 17,900 m. 8. 8 Sigurd Isacson,
Linktping, 13.700 m.
Hastighetsrekord:

Ulf Hallvig, Stockholm, 81,8 km/tim.

*

istergitlands Modellflygforbund har hallit
‘2 sin Arliga generalmonstring, distriktsmis-

terskapstivlingen och Arskonferensen. Viird
var 1 4&r Falkipings Flygklubb och
tiivlingsplats Alleberg. Tivlingen missgynnades
i hég grad av vidrets makter, did hard vind och
regnviider radde.

Resultat: M: 1. 1) M. 8gren, Bords, 0,58,0 min
(distriktsmistare); 2) P. O. Svantesson, Alings-
&s. M:2. 1) Jan Westfelt, Bords, 1,074 (di-
striktsmiistare); 2) P. O. Svantesson, Alingsis.
S:1. 1) Jan Westfelt, Bords, 1,48,8 (distrikts-
méstare); 2) B. Siédergird, Hjo. 8:2. 1) Ake
Ringh, Skivde, 1,48,7 (distriktsmiistare); 2) H.
Westfelt, Bords. 8:38. 1) Lars Hedin, Hjo, 2,59,0
(distriktsmistare); 2) F. Almgren, Skivde,

Lag 1) Hjo Flygklubb,

2) Skivde Flygklubb,
3) Alingsis MSFK.

Vid arskonferensen pa Stora Hotellet i Falki-
ping héll férb.-ordf. Ake G. Ringh ett inlednings-
anfiérande vari han redogjorde for vad férbundet
utriittat under sin ettiriga verksamhetstid samt
uppdrog riktlinjerna fiir den kommande verk-
samheten, Vid de fdéljande valen fick styrelsen
en delvis ny sammansiittning, Férbundsordf.
hade avsagt sig pd grund av bristande tid och
férbundssekr. hade avflyttat fran landskapet.
Till ny forb.-ordf. valdes enhilligt B. Grun-
ditz, Hjo. V. ordf. blev kiipman Nils Larsson,
Skivde, sekr. Jan Westfelt, Bords, och kassir
Hans Westfelt, Bords (omvald). Forbundets tack
till de  avgdende styrelseledamisterna framfordes
av B. Grunditz. Frian 6MF ingick telegram med
""tack for broderligt samarbete'.

Viistergdtlands Modellflygférbund har vid sty-
relsesammantriide uppdragit At Skivde Flyg-
klubb och MFK Termik, Skiévde, att arrangera
drets landskapstiivling mellan Sstergitland och
Vistergtland. Tivlingen kommer att hallas i
september.
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En sommartiivling har arrangerats av Modell-
flygklubben Termik, Skévde. Trots regnvider
blevo resultaten ganska goda. En av de deltagan-
de modellerna rdkade under en flygning komma
in tver staden och landade slutligen i kyrkpar-
kens higsta triid. Agaren, Folke Almgren, Skivde
FK, fick emellertid hjilp av brandkiren, som
infor nyfikna sktvdebor kunde ridda planet.

Biista resultat. S8: 1. 1) M. bgren, Bords, 2,10,2
min; 8: 2. 1) B. Stdergard, Hjo, 2,28,6; 8:3. 1)
L. Hedin, Hjo, 4,01,0; M1 4 M2. 1) J. Nathorst-
Westfelt, Boras, 0,43,1.

e

1942 a&rs skanska misterskapstiivlingar i mo-
dellflyg gir av stapeln den 6 sept. och som ar-
rangtér stir Bjuvs Modellflygklubb. Vid dessa
tivlingar gr dven starten i den serietivling dir
Aeroklubben i SkAne uppsatt ett vackert vand-
ringspris i gammalt silver. En nyhet fér aret
blir en speciell tivling med bensinmotordrivna
modellplan. Man rdknar pA goda resultat vid
denna Sveriges andra tivling -med dylika mo-
deller.

Priser

for taviingar
av alla slag
pa flyzomradet

Ett eftertraktat pris & flygplaketten

Brons pris 1: 75 kr,
Forsilvrad pris 2: 75 kr,
Forgylld pris 3: 76 kr.

KSAKs VAVDA KLUBBMARKE

for ligermissor eller overall
Pris endast 1:50 kr.

Flygvapnets flygmarke
gediget och omtyckt, férsett
med krasnal. Férgyllt.

Pris kr 2: 25

Flygarringen

av kontr. silver. Uppgiv in-

vand. matt (diam.) i mm.
Pris kr 4:85

Férg. silver Pris kr 6:25

Manschettknappar
av forg. alpacka med flyg-
market infallt i bla emalj
Pris kr 5: 25 per par

FLYGETS
Forgyllt i trevligt utférande.
for alla flygflottiljer med flottiljens nummer

BEREDSEAPSMAREE 1942
Miirken finnas

i upphtjda siffror. Uppgiv vilket flottilj-
mirke som ©nskas, Pris endast kr. 1: 50.
Representanter antagas vid varje flygflottilj
for forsdljning av beredskapsmirket. Hig
provision!
Ovanstiende priser Hro inel. omsittnings-
skatt.
VAr stora katalog med 100-tals artiklar for
Eygintresserade séindes mot 30 dre i frimiir-
en.
Ny katalog ntkommen!

Order éver 5 kr. portofritt!

AERO-TJANST, Malms

All

I HYGIENISKA ARTIKLAR
SUECIA SJUKVARDSMAGASIN
O-q—. 24 Tel 72031 — 16647, Malm&.

Filial | Lund: GrBoegacsn L Tel 1735
ey e 2
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Segelilygslap

- - -

i miniatyr
utlandet har det p4 senaste tiden blivit mye-
ket populirt med att l4ta en bensinmotor-
modell starta ett litet segelmodellplan i 8. k.

sliipstart. Pa dylika explosionsmotordrivna mo-
dellplan innebir det inte nédgon stirre svarighet
med vare sig start eller urkoppling. Urkoppling-

en sker ju litt pd automatisk vig pA samma ging
som bensinmotorn stoppas av timern.

Emellertid kan man #ven anviinda wvanliga
gummimotordrivna modellplan hirtill. Svérig-
heten ligger vid dessa modeller i anordningen for
urkopplingen, En timer #r alldeles for tung att
montera i en gummimotormodell och man far i
stillet stka sig andra utviigar. Den hiir visade
metoden har till upphovsman en tysk modellfly-
gare, som fatt mycket goda resultat, i synnerhet
med en gummimotormodell pi oOver 100 cm
spinnvidd.

Principen #dr filjande: Som bekant hdller sig
en gummimotor under uppdragningen mycket
hirt spind, men si snart den gitt ut kommer
den att hiinga ner i kroppen en smula. Det &r
just pa& detta faktum som principen ir baserad. I
kroppen #r monterad en ram A, vilken ir ledbart
fiist vid kroppens sidor genom armen B och lag-
ret ¢. Nir motorn ér utgingen tynger den ned
ramen som kommer att vila mot ett stéd D, lim-
mat i kroppens undersida. Féljden blir nu att
utlosningsanordningen E trider i funktion och
slipper loss segelmodellen. Vid full uppdrag-
ning av gummimotorn F drar en fjider G upp
ramen, och som en fbljd hirav kommer utlds-
ningsanordningen, som #r lagrad i ett lager H,
att skjuta upp och triida i funktion. Vid prak-
tiska forsik med denna anordning visade det sig
férminligast att anvinda sig av en 10 till 15 me-
ter lang startlina av mycket tunt och litt dmne.
Startkroken pA segelmodellen kan inte vara fiist
som man vanligen brukar i 60 graders vinkel mot
tyngdpunkten utan limpligast i segelmodellpla-
nets nos, precis som pA ett riktigt segelplan.

Kontursagat
tramaterial

till replikamodeller av svenska flygvapnets
flygplan samt till i denna tidning infirda
replika-, skal- och segelmodeller.

Mingarig erfarenhet!

Snickeriverkstaden

STOCKHOLM

Billiga priser!

Kungsgatan 84

Modellflyget
i Tyskland

- Av PER WEISHAUPT -

et tyska modellflyget leder sitt ursprung

frin Lilienthal och andra tyska pionjirer

och hade som sport utvecklats redan fire
forsta virldskriget. Efter detta gick utveckling-
en vidare. 1 bérjan av trettio-talet, di Rhon-
och Borkenbergetiivlingarna togo sin birjan och
dA nationalsocialisterna Overtagit makten 1933,
fortgick utvecklingen allt snabbare sedan staten
insett modellflygets oerhiorda virde.

Miil:

Tysk modellflygning ir icke som de flesta
andra linders enbart en sport, didr det giller
att uppnd higa prestationer. Det idr icke i sig
sifilv ett mal utan ett medel till ett higre mal,
nimligen till att hiinfora den tyska ungdomen
och giva dem en forsta teoretisk och praktisk

grund. Goring uttalade kort efter dvertagandet
av makten: "'Det tyska folket skall bli ett folk
av flygare'’. Fir att Tyskland savil i krig som

fred skall kunna intaga en ledande plats i luf-
ten, behiiver det en stiindig strém av duktig och
intresserad ungdom for att f& flygare, tekniker,
ingenjorer, vetenskapsm#n och arbetare i flyg-
industrien.

Dirfor har man erkiint modellflyget som fly-
gets breda bas. Fran modellflygarnas led skall
det nodviindiga manskapet komma och pA denna
grund undervisas niistan alla tyska pojkar i
modellflygning, varifrAn man ghr vidare OUver
segelflygning till motorflygning eller till flygets
andra omriden. Dirfér har modellflyget —
gett frAn offentlighetens sida — rint stérre sym-
patier #n niAgon annanstans i viirlden. Férutom
den rent tekniskt bildade sidan av modell-
flyget har man naturligtvis ocksid insett dess
allmiint karaktirsdanande betydelse.

Organisation:

Det tyska modellflygets organisatoriska
tyngdpunkt ligger 1 det National-Sozialistisches
Flieger-Korps (NSFK) som uppriittades 1937 med
generalliijtnant Christiansen som ledare, och
som omfattar hela den tyska Iluftsporten och
den foérmilitira utbildningen. Men modellflyg-
ningen stricker sig vidare och #r saledes obli-
gatorisk i skolorna under de sjitte och sjunde
aren, L#rarna miste ha insikt om flyget, och
skolorna médste stiilla lokaler till firfogande.

Aven de tyska ungdomsorganisationerna iiro
med. Vid sidan av den allminna tjinsten i
"Deutgches Jungvolk” utbildas
pojkarna fran tolvarsdldern i modellflygning i
samarbete med N SF K. TUtbildningen stric-
ker sig Over 2—3 &r. Intresserade kunna fri-
villigt fortsitta i "Flieger Hitler-
Jugend’, dir de fA friare uppgifter, under
det att de forsta éren har en for riket i
dess helhet likartad utbildning, som fortsiittes
med segelflygningen.

Till utbildning av ldrarkrafter komma modell-
flygliirarna (minst 20 ar) och dessas medhjilpa-
re (minst 16 ar) till kurser pi 3 veckor pi en
av de 5 vilinrittade riksmodellflygskolorna, som
Hro utrustade med modernt undervisningsmate-
rial, inkl. vindkanaler. Varje kurs omfattar 100
deltagare, och sfviill undervisningen som resor-
na #ro gratis.

Modellflygets sportsliga sida:

Varje Ar anordnas stora rikstivlingar for se-
gelmodeller paA R h 6 n och fér motormodeller pa
Borkenberge samt fir inomhusmodeller, I
god tid utsindes regler m. m. som for vart ar
stilla modellflygarna infiir nya och intressanta
uppgifter. Kraven tkas frin ar till 4r, emedan
det visat sig att anstringningarna och resulta-
ten dirvid stiga. Endast hiirigenom kan ett
framitskridande inom modellflyget vara mojligt,
anse tyskarna. Helt sikert kan man 1| andra
liinder lira en del av detta forhallande — det
giller inte endast att kiimpa om att uppna bista
mojliga tid, den tekniska utvecklingen skall
dven direkt frimjas. De lyckliga som komma
med till rikstivlingarna utses vid talrika uttag-
ningstivlingar over hela landet. Premier och
andra utmirkelser gira de hoga méilen virda
att efterstriva.

(Forts.)

FALOY G DT DI NGRS
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Forstoring
av ritningar

tt fiorstora — och #ven firminska — ritningar

Hr en uppgift som den modellflygintresserade

lisaren ofta stills infér. Det dr emellertid
i vanliga fall ett relativt drygt arbete som man
i det lingsta drar sig for. For att slippa en
mingd rikneoperationer och ritningsgiromal gir
man helt enkelt till en fotofirma, som kan gira
kopior i alla mojliga format. Men vare sig man
nu fAr ljus- eller fotostatkopior blir det alltid ett
dyrt néje.

Det dr dock inte svart att sjilv forstora upp
eller forminska en modellplanritning, hur liten
eller hur stor den #n mA vara. Vi beskriva hir
nedan tre olika metoder for fdrstoring och fir-
minskning av ritningar, och det #ir var férhopp-
ning att vi pA si siitt 16st en hel del viktiga pro-
blem for véra liisare pA modellsidorna.

Forslag I visar hur man férminskar en
ritning. Forstoring tillgAr pA motsatt vis, men
d4 det kan vara av intresse att ta del av en me-
tod for forminskning av ritningar meddelar vi
principen dven hiridr.

Rita upp péd millimeterpapper en riitvinklig
triangel ABC. Om ni vill férminska en ritning
t. ex. till 1/3 skala avdelas pd linjen B—C 1/3.
Drag fran denna punkt en linje till A. Varje
parallellt med basen tinkt linje blir genom den-
na linje A—D delad i proportionella, med BDC
jimforliga delar. Dirmed firstds, att en linje,
parallell med basen alltid blir skalenligt delad.
Férstoring sker som nidmnts pd motsatt sitt. Vid
andra skalor uppritas frin A till basen BC till
fir varje del avpassad delningspunkt.

Fiérslag II visar hur man kan fdrstora
eller firminska med hjilp av en '"reduktionspas-
sare’' som enkelt kan tillverkas i form av en X-
formad anordning. Den forfdrdigas limpligast
av ett par smala metallskenor med ett antal hal,
vilka genom en smal skruv utgir ledpunkten
mellan de bigge skenorna. Dessa komma pd sd
vig att likna en dubbel, olika stor passare.

Férslag III gir ut pi att man inrutar
hela ritningen eller, om man vill spara denna,
ligger dver densamma millimeterrutad celluloid
frin t. ex. ett kartfodral. Mirk ett papper med
rutor pA liknande sitt fast i den #indrade skala
ni dnskar ritningen. Drag direfter pA fri hand
frin ruta till ruta upp den nya ritningen.

Dessa metoder #ro inte de enda tinkbara. Det
ges ett otal andra dylika, men dessa kunna si-
gas vara de mest enkla pA samma ging som de
firo mycket effektiva. Vi hoppas att modellbyg-
garen nista glng inte drar sig for att forstora
en ritning utan i stillet med gott mod och med
tillhjdlp av en av ovanstdende metoder griper sig
verket an,

SE—EI,
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Vi rekommendera:

HMalmi
SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: 6& SPORTAFFAR

Tel 20957 Ostergatan 18
"{22420 MALMDOD
Lullgeviir,

lulipistoler

& ammunition.

Bofors kvalitetsstal
C. E. Johanssons
precisionsverktyg.

Ombud for sodra Sverige:

Oscar Holmén & Co.
MALMO

CHAMPION Tandstijt
for flygmotorver!
*

Aktieholaget
AWERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stickholm MALMO Géteborg

Viame- o, Sanitira installationer
A. G. Malmstrom & C:o

| 4

Kalkbrottsgatan 26
Tel. 50225 LIMHAMN

Carborundum & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

VICTOR
Metallsagblad

DUREX
_slipduk, slippapper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

Malmi

WANGEL

““KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

NY MUSKELFLYGTAVLING I ITALIEN:
"RUNA'" (Reale Unione Nazionale Aeronautica)
har utlyst en tivling med pris pA sammanlagt
160,000 lire i avsikt att gynna en utveckling av
muskelflygningen. I denna tdvling fA endast
italienska medborgare med hem i Italien delta-
ga. Villkoren iiro att man skall utfira tva
flygningar med normala viiderlekslirhallanden,
d. v. s. ringa uppvind och utan med- eller mot-
vind. Hela summan dir uppdelad i tre delar,
och villkoren #ro féljande: 1) For att fi priset
pa 100.000 lire skola tvA flygningar pid 2 km
lingd utftras, och vid halva distansen skall en
vindpunkt vara uppstilld si att landningsplat-
sen  blir lika med startplatsen, Over halva
strickan skall flygas pd en hdjd av minst 5 m
Uver startplatsen. Starten maste ske utan hjilp-
medel (wire o. 8. v.), men man fir anviinda
¢n anordning 'att samla minniskans energi'.
2) Ett pris pa 50.000 lire far féraren pi det plan
som ufan energisamlare flyger 1 km, dirav
minsat 500 m pi en hijd av 5§ m, dock utan att
aterviinda till startplatsen. 38) Ett pris pi 10.000
lire fAr den som utfér flygningen enl. nr 2
med energisamlare. THvlingen #r utan anmiil-
ningsavgift, men man miste anmila planet
minst en ménad innan flygningarna skola ut-
foras. Dessutom skola ritningar insiindas samt
startplatsen och tidpunkten angivas. Planet far
endast flygas av pilot som innehar motorflyg-
certifikat eller C-diplom i segelflygning.

FRANSKT SEGELFLYG: Sedan den franske
segelflygaren Eric Nessler nyss satt sitt rekord
i segelflyg, d. v. 8. uppehéllit sig 22 tim 28 min
i luften lyckades han kort direfter firbiittra
sitt eget rekord hégst avseviirt. Den nya tiden
blev 38 tim 21 min. Aven detta ir franskt re-
kord. Rekordet har blivit féremal for ingiende
kommentarer i sitt hemland. Sirskilt pekar
man pa segelflygets stora betydelse fiir fram-
tiden, och man nimner att intresset foér denna
sport hittills ej varit tillricklig stort i Frankri-
ke, Nesslers nya rekord utférdes #Hven denna
gang vid Montagne Noire dock inte med samma
segelplantyp utan med den schweiziska kon-
struktionen Spalinger S-18. L’Auto omtalar bl. a.
i en artikel att segelflygliigret i Montagne Noire
dr livligt frekventerat och att man gjort stora
framsteg. I de stora hangarerna finns for nir-
varande 23 segelflygplan, Cirka 70 elever er-
hélla undervisning, och under tiden J Jjuni—15
december 1941 har flugits sammanlag¢ 2.600 tim.

FRANSEKA SEGELFLYGPLANET Castel Mau-
boussin C 302 Hr ett ensitsf&t Gvningsplan, helt
och hallet byggt i trii, Det #Ar ett haly fribi-
rande higvingat plan. Vingen Hir trapetsformig
med avrundade spétsar. Vingen, nosen och
vingspetsarna Hre triklidda, medan de &vriga
delarna dro tygklidda. Den triklidda kroppen
har i framkanten ett sexkantigt tvirsnitt. Fo-
rarsitet ligger omedelbart framfir vingframkan-
ten. Hojdrodren tygklidda.

Data: Spv 14 m, lingd 6,2 m, héjd 1,8 m,
vingyta 15 kyvm, sidoforhdllande 1:12, tomvikt
125 kg, flygvikt 220 kg, vingbelastning 15,7
kg/kvm, sjunkhastighet 0,8 m/sek.

NYTT LETTISKT FLYGPLAN: Den lettiska
firman Valts Elektrotechniska Fabrik, som i fle-
ra &r byggt manga trevliga sport- och skolplan,
har med sin nya J 17 utvecklat den gamla ty-
pen J 12. J 17 #ér ett ldgvingat monoplan helt
byggt i tri. Den tredelade, tvabalkiga vingen
har trapetsform och V-formad ytervinge. Ving-
en #dr av tri. Kabinen ir kringbyggd med plexi-
glas, Sitsarna #ro i tandem. Landningsstillet
4r fast och fribirande. Planit skall som stan-
dard utrustas med en 4—6 :yl. motor pd c:a
145 hk. TvA brinslebehdllae 4ro inbyggda i
vingmittstyckena och rymmi vardera 100 liter
briinsle.  Oljebehdllaren i inbygegd omedel-
bart bakom motorn och rymmer 9 liter,

Data: spv 10,2 m, lingd 7.9 m, héjd 2,2 m,
vingyta 16,5 kvm, tomvikt 620 kg, flygvikt 8§90
kg, vingbelastning 53,9 kg’kvm, max.-hastighet
2356 km/tim, landningshastghet 70 km/tim.
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Vi rekommendera:

A-B. Jarnkonstruktioner

Hélsingborg

Tel. 10636 - 16336

Smides- och Mek. Verkstad

Jérnkonstruktioner
Elektrisk Svetsning

RORINSTALLATIONER ...

Virme-, Gas-, Vatten-,
Avloppsledningar
nyanliggningar s moders
nisevingar s reparafioner
Infordra offert!

Tel, 17715

Friisgatan 6, Malmé  Tel. 75610 viixel

Kemikalier - Oljor

Fdrger - Syror

Biist och billigast frdn

A.-B. ALLAN SVENSSON

Malmi Tel. Namnanrop

ETT NYTT ATLANTREKORD har slagits ay
en besittning, tillhirande brittiska flygets s. k.
"farjkommando™. Nimnda besittning, bestien-
de av tvA kanadensare och tvA amerikaner, har
nyligen Overflugit Atlanten fem ginger under
nio dagar — varje gAng med maximilast och
utan misséde. Sammanlagt har denna besitt-
ning avverkat &ver 500 timmars oceanflygning
pa de senaste tre mAnaderna.

AUTOGIRO FOR POSTTRANSPORT: Fran-
ska regeringen har givit flygfabriken SNCA du
Sud-Est i uppdrag aft konstruera en autogiro
som limpar sig speciellt for luftposttjinst. Dir-
vid skall man utgd fridn de erfarenheter som
redan vunnits hos firman Lioré & Olivier, in-
nehavare av Cierva-licensen. Forstkstypen, som
fir beteckningen SE 700, skall férses antingen
med en 200 hk Renault- eller en 330 hk Béarn-
motor. Maskinen rotor skall fi en radie ayv
126 m, och sammanlagda héjden blir 3,8 m.
Man beriknar kunna uppnd en hastighet av
250 km/tim och minimifart av 40 km/tim. Flyg-
strickan lir bli 600—800 km.

CURTISS "WARHAWK”, NYTT AMERI-
KANSKT JAKTPLAN, har nyligen demonstre-
rats i USA. Det 4r den forsta typ av Curtiss’
serie P-40 som tillverkas av Packard Company.
Den betecknas P-40 F och har en Mer-
lin XX-motor pad 1.200 hk. Curtiss "War-
hawk' #dr en efterféljare till Tomahawk och
Kittyhawk och betydligt snabbare in dessa —
en siffra av 640 km/tim uppges. Med sina tva
hdjdkompressorer har den ocksid stirre topp-
hijd: 8.000 m. Den ir kraftigt bestyckad.

TRA SEGRAR OVER METALL i &vnings-
flygplan, rapporteras frin USA. Krigsdeparte-
mentet konstaterar att man genom att anvinda
stbrsta méjliga mingd plastiskt material och
plywood i tvningsplanen sparar massor av alu-
minium och andra "strategiska'’ metaller, som
skola komma till bruk i stridsplan. En tvamoto-
rig Gvningsmaskin med tvA motorer behiver en-
da?t ha 1,6 % av flygvikten i krigsviktiga me-
taller.
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REDO FOR HARDA SLAG

éro de flygplan, som Aeroplanbolaget kon-
stryerar och bygger fér vart flygvapen.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET

LINKOPING — TROLLHATTAN
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