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N:r 1

Flygaspirant = dagens paroll

ilitdarlivet har i alla tider formatt
tjusa all sund och vaken ungdom.
Ménga ha wvalt att bli militdrer
for att fa uppleva mera spinning &n vad
det civila livet normalt har att bjuda pa,
andra 1a velat forsvara traditioner inom
slakten —
gkickz

mes 3 i forening med en verkligt sann

andra ater ha kant sig vil
for utbildning i forsvarets tjénst,
k anda. Méanga och skilda dro or-
och s& kommer vidl att forbli sa
svarsmakten bestar.

flygvapnet nu blivit en av de le-
dande n.aktfaktorerna inom det
har ung lomens intresse mer och mer gatt

militara,

over till denna forsvarsgren, vilket ocksa
ar na‘vrligt med tanke pa utvecklingen.

Mode

vara .

ingdom vill ldra sig flyga — vill
1 sin tid.

Det *
med spi ining avvaktar flygvapnets arliga

darfor dven naturligt att mangen

kun, e om antagning av flygaspiranter
vid sméatt historiska flygskolan wvid
Ljungb, 'ed.

Ater 4r tiden inne, flygvapnet kallar

friska och kicka ungdomar till uthildning,
ater std  tusentals ungdomar infor sitt
livs val. Ménga tveka infor “spanningen”,
andra stoppas av angsliga fordldrar och

en del méste avsti emedan de till sin sto-
ra sorg ej ga i land med den minutiosa 1a-
karundersokning, som ar en av forutsatt-
ningarna for att viagen till flygutbildning
skall ligga &ppen.

De, som tveka att ta steget fullt ut sko-
la ej soka overtyga sig sjidlva — de bora
“stad pa tillvixt” &nnu en tid for att ldra
sig inse, att flygningen inte lingre Hr na-
gon hasard med livet som insats; flygning-
en ar framtidens — for att inte sdga da-
gens — satt att fardas tidsenligt. Och mi-
litart sett dr flyget det ledande forsvars-
medlet. . .

De, som héallas tillbaka av sina fordldrar
bira noga overviga och understka om ej
deras narmaste, som alltid soka bedéma si-
na bharns eget biasta, kunna upplysas pa
ett lampligt sdtt om flygning och vad dér-
Stk under inga férhallanden
tvinga fordldrar eller malsmin att ge med

till horer.

sig utan giv dem tillfdlle till upplysning
om flygning och nir de #ro tillrdckligt in-
satta i1 saken, komma de ej att std hind-
rande i vdgen.

De flygintresserade, som ej klara sina
likarprov dro visserligen att beklaga, men
man far hoppas att deras chans skall fin-

nas i nagon annan befattning inom flyg-
vapnet, flygindustrien eller inom det civi-
la flyget.

Ett skall dock var och en ha klart for
hirligt, men det
stralar nippeligen nagon hjiltegloria kring

sig: flygarens yrke ar

honom, som det ofta gjorde for 15—20 ar
sen. Den svenske flygaren av idag dr och
skall vara en helt vanlig minniska, som
dr glad dver att ha lyckats i det yrke han
haft forméanen vilja och inom vilket han
i allvarstid med jirnhérd vilja och frejdigt
mod kan ki#impa for Kung och Fosterland.

Alla
svenska flygvapnet prova och bjuda en av
virldens fornidmsta utbildningar. Daértill
kommer att léneforménerna dro goda redan
Efter ett par ar vinner flyg-

som ha férutsdtiningar, vill det

fran borjan.
aspiranten befordran till officer.

De ynglingar, som ej haft forméanen for-
vdrva en mot antagningsfordringarna sva-
rande skolunderbyggnad, beredas likasa
god framtidsanstillning inom flygvapnet
som flygfirare, mekaniker, signalister ete.
for att sedan kunna erhilla officers-, un-
derofficers- eller liknande befordran. Om
detta lamnar flygstaben eller flygflottiljer-

nas rekryteringsofficerare upplysningar.

Manlig eller kvinnlig
redakfionselev erhaller plats

wid SVENSK FLYGTIDNING omedel-

bart eller senare. Framtidsplats for
Uppgiv tidigare uthild-

ning och anstéllning, alder, loneansprak

ratt person.

ete. i egenhandigt skriven an-

sokan.

populdra flygtidskrift

[ FLYGVAPNET |

FLYGASPIRANTER

De, som under ar 1944 vilja bliva officers-, reservofficers-
eller flygingenjdrsaspiranter vid Flygvapnet skola fére den
1 februari insénda ansékningar hérom ftill Chefen for flyg-
vapnet, Stockholm. Upplysningar rérande anstélining, utbild-
ning och avléning ha tillstallts rekiorer vid allmanna laroverk
och andra l&roanstalter, som giva for anstéllning kvalifice-
rande avgdngsexamen, och kunna dessutom erhdllas fran
flygstabens utbildningsavd., Stockholm, tel. "FLYGYAPNET".
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SVENSK FLYGTIDNING

av IVAR HALLVIG

P4 basis av en ytterligt intressant, nyutkommen skrift av juris doktor Hilding Eek:
“Qtatens maktsfir i luftrummet”, redogdres hir pa ett populirt sitt for statens
rittsliga mojligheter att rada odver luftrummet.

svenska lv-batterier eld mot mer el-

ler mindre felflygande, frammande
flygplan, som irrat in over vara kuster?
Ay det blott en naturlig reaktion mot foga
viilkomna intranglingar? Eller finns det
nagon rattslig grund till dessa militara
atgarder, jamforbar med strafflagens nod-
virnfregler, som ger personen A. riatt att
bruka visst vald for att avvisa personen
B:s forsok att olovligen intrdnga i A:s
bostad? Vi skall forsoka besvara dessa
fragor i det foljande.

Pa vilken grund ger egentligen vara

Flygning och juridik.

Det drijde inte nagon lingre tid efter
uppfinningen av flygmaskinen, innan varl-
dens folkrittslirde fick upp ogonen for de
brinnande problem, som skulle bli foljden
av det nya kommunikationsmedlets till-
komst. Lirda luntor sag dagens ljus. Hu-
vudproblemet kristalliserade ut sig omgé-
ende. Det kom att rora fragan om och i
vad mén en stat digde utstricka sin makt-
utévning fran marken och territorialvatt-
nen till luftrummet over dessa omraden. I
stort sett kom striden att std mellen tvenne
asiktsriktningar: dels den som hivdade, att
hela luftomradet ar fritt, dvs. bor betrak-
tas pa samma sitt som oppna havet (luft-
frihetsteorien). Dels den som innebar, att
luftrummet over en stats land och sjo-
territorier intill atmosfirens yttersta gridns
(eller #n lingre, &nda till stjarnornal) ar
underkastat statens suverdna maktutov-
ning. Denna senare teori kallas suverdani-
tetsteorien. Fran vissa hall framfordes
ocksa s. k. zonmteorier. Dessa senare inne-
bar, att luftrummet over land- och sjo-
territorierna kunde tankas avdelat i zoner,
inom vilka statens méojlighet att bestimma
var vixlande.

Men man nojde sig icke med att bevitt-
na de lirdas kamp pa ett rent wvetenskap-
ligt plan. Det visade sig mycket snabbt,
att praktiske luftrittsproblem allt ivrigare
pockade pa sin losning. Flygmaskinen
hade pa ett oOvertygande s#tt visat
sig vara nagot att rdkna med i det
ekonomiska och politiska livet. Den

kuriositet som vilade &ver
de forsta flygkonstruktorernas skapel-
ser forsvann réatt fort. Varje stat fann
sig tvingad av utvecklingen att skyndsam-
mast ordna till en lagstiftning, som skulle
bringa reda i dessa fragor. Lufttrafiken
reglerades. Att man hir till en tid ej till-
rickligt uppmérksammade de prineiper,
som de folkrittslirde uppstdllt som en
nodvindig teoretisk grund for lagstift-
ningsarbetet, skulle visa sig mindre lyck-

ligt.

priagel av

Konventionerna kommer. . .

Flygtrafiken okade. Det visade sig
snart att behovet av en internationell reg-
lering av luftriatten var brinnande aktuellt.
1910 #gde en kongress rum i Paris. Frank-
rike och Tyskland hdvdade luftfriheten
mot England, som anslot sig till principen
om luftsuverdniteten. Efter nagra zeppe-
lin-intermezzon i Frankrike avslot detta
land och Tyskland 1913 en tverenskommel-
se, som blev den forsta luftfartskonventio-
nen i historien. Forst 1918 var tiden mo-
gen for en genomgripande internationell
reglering.

Nar staterna tvistat i dessa fragor har
det icke sd mycket gillt rédtten till luft-
rummet ovan landterritorierna. Och man
har inte heller haft nigra starkare inviand-
ningar att géra mot tesen, att luftrummet
dver det fria havet ar fritt. Déaremot har
man haft skilda &sikter om herradomet i
luften over marina fartyg och flytande
flygstidjepunkter — s. k. Fluginseln. En-
ligt dr Eek kan man forvianta betydande
tvister i dessa fragor i framtiden; vidare
torde ett stort och svarlost problem: bl
fragan om ritten till luftrummet Gver ark-
tiska och antarktiska omriden.

Sveriges syn pa saken.

Nir vart land bitrddde Pariskonventio-
nen av ar 1918 vilken i artikel 2 stadgade
viss "genomfartsritt” for frammande luft-
fartyg, erkiinde det didrmed principen om
luftsuverdniteten ovan egna territorier.
Och man har inte stannat vid detta. Var
svenska luftfartsférordning av ar 1922 de-
finierar visserligen icke begreppet "svenskt

| o

marn

omrade”, men studerar en senare
kungérelse (1925) finner man fdljande me-
ning: "med svenskt omrdde forstds ¢ den-
na kungirvelse allt svenskt land och vatten
samt luftomrddet dariver”. Tilliggas kan,
att detta luftomrade icke kdnner ndgon
dvre grins. Nagon anslutning till tidigare
s. k. zonteorier har vi alltsa icke givit oss
in pa.

Ja, si later det — i fredstid! Men gar
man dnnu en gang tillbaka till den omtala-
de Pariskonventionen finner man diar en
paragraf, eller rdattare sagt artikel, som
kort och gott uttryekt ger de olika stater-
na rvatt att i krigstid asidositta bestam-
melserna i konventionen. Med andra ord:
for ndrvarande dr av denna anledning all
lufttrafik over svenskt omrade utan ko-
nungens tillstind med andra #n svenska
staten tillhoriga eller av densamma anvin-
da luftfartyg forbjuden. Men ingen regel
utan undantag: med tanke pi nodvandig-
heten for vart land att forsoka halla kom-
munikationsmojligheterna med utlandet vid
liv, gor lagen ett viktigt undantag for ei-
vila luftfartyg i linjetrafik, som alltsa fa
passera inom vissa router. Det torde vi-
dare vara allom bekant, att en viss kuvir-
planstrafik Aiger rum genom vart land, en
trafik, som grundar sig pa speciell over-
enskommelse med stringa bestimmelser.
Det #r & andra sidan absolut forbjudet for
alla andra frammande plan, civila eller
militdra, som tillhor krigforande makt, att
passera over svenskt omrade. Har har vi
alltsd den rittsliga grunden till bestam-
melsen, att varje militidrt eller civilt fram-
mande luftfartyg med angivna undantag
ovillkorligen skall avvisas av var forsvars-
makt. Det bér i detta sammanhang nam-
nas, att inga folkriittsliga regler lagger
nigra hinder for att dylika plan tas om
hand av véra lv-soldater med varma ser-
vietter. Visserligen finns vissa sdrregler
i de svenska instruktionerna for lv-forban-
den i vad avser den eld som skall avges —
om denna skall vara direkt verkningseld
eller om den skall foregias av varnings-
skott. Kvar stdr dock som ett bergfast
faktum, att all otillaten inflygning enligt
regeringens foreskrifter skall avvisas.

(Forts. pa sid. 35)
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Elden frin luftvirn eller
fientliga flygplan kan skada
ett krigsflygplans nerv- och
muskelsystem — till exem-
pel mekanismen for hjul-
stillets in- och utféllning,
motorns tindsystem, brinsle-
eller smorjsystem.

Har den sinnrika manéver-
anordningen for hjulstillet
triiffats eller pa annat satt
rikat ur funktion, tvingas
foraren att landa med in-
fallt hjulstill vid ankomsten

forsta delen utkommen

till basflygplatsen — buk-
landning. Han kan ocksa av
olika orsaker behova landa
ute i terriingen, exempelvis
vid metorstorning. Han
genomfor da landningen
fullt avsiktligt som buk-
landning. En landning ute i
terringen innebir nimligen
mindre risker om den ut-
fores pa detta sitt, in om
den sker med utfdllt hjul-
stilll, ty flygplanet glider
endast en kort stricka och
slar i regel icke runt.

De svenskkonstruerade och
svenskbyggda flygplan, som
Aeroplanbolaget levererar
till Flygvapnet tala vil en
bukiandnings pafrestningar.

De iro tillverkade med
tanke pa att ett krigsflyg-
plan icke blott skall vara
militiirt effektivt utan ocksa
erbjuda storsta majliga flyg-
sikerhet.

shapias svepsha v gt

SVENSKR AEROPLAN RB
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SVENSK FLYGTIDNING

Den flygtekniska undervisningen

av 5 %Bccndt

kande, som sett dagens ljus pa senaste tiden.

For nagra manader sedan dverlamnades till ecklesiastikministern ett det mest

Det var 1940-ars sakkunniga
ordnande, som framlade det med storsta intresse motsedda resultatet av sitt

“det vara av speciellt intresse att ta del av de sakunnigas mening om den

omfattande sakkunnighetsbetin-
for den higre undervisningens
For SFTs ldsare torde
flygtekniska undervisningen.

arbete.

de flygtekniska #dmmnena enbart vid
Och
néarbesliktad
med skeppstekniken dr dessa bada tekniska
gebit sammanférda till samma fackavdel-
ning — avdelningen for flygteknik och
skeppsteknik.

Fh‘r niarvarande bedrivs undervisning i

tekniska hogskolan i Stockholm.
dd flygtekniken &ar ganska

Till civilingenjérsexamen tar studierna
normalt en tid av fyra lasar. Efter tva
ar sker en differentiering; blivande kon-
struktorer och blivande verkstadsingenjo-
rer liser nagot olika kurser. De mer spe-
ciellt flyghetonade #mmen i vilka undervis-
ning for ndarvarande meddelas, #r allmén
hydro- och aerodynamik, flygteknik, flyg-
planbyggnad samt flygmotorteknik.

De sakkunnigas forslag innebéar i det va-
sentliga intet nytt. Man bor dock obser-
vera, att de nuvarande kursplanerna i de
flygtekniska dmnena tillkommit under aren
1941-43 och filjaktligen far anses tamligen
moderna.

Aven framdeles avser man ha den flyg-
tekniska undervisningen forlagd till enbart
Stockholm och dir alltjaimt meddela den
inom avdelningen for flygteknik och
skeppsteknik. De sakkunniga séger dock:
"Det Ar naturligtvis ej uteslu-
tet, att det kan visa sig lamp-
ligt att i framtiden nyskapa
nagon enstaka avdelning. Sa-
lunda kan t. ex. den flygtek-
niska utbildningen, om utveck-
lingen pa detta omrade allt
framgent sker med samma
snabbhet som hittills, mahén-
da bora organiseras som en
siarskild avdelning, eller avdel-
ningar for flygteknik inrittas
vid biagge hogskolorna.”

For tillfdallet finns endast en
flygteknisk professur, namli-
gen den i flygteknik. De sak-
kunniga foreslar att den nu-
varande speciallararbefatt-
ningen i flygplanbyggnad om-
vandlas till en professur i
flygplanstatik och flygplanbyggnad. Un-
dervisningsskyldigheten  avses att. bl
fordubblad — alltsi en betydande ut-
vidgning av  kursen. Detta forslag

innebar, realiter sett, &dven en ut-
vidgning av kursen i flygteknik darigenom,
att den tid, som i detta amne tidigare #g-
nades flygstatiken, numera kan #gnas at
annat. Betriffande #dmnet flygplanstatik
och flygplanbyggnad siger de sakkunniga:
"Antagligen kommer i framtiden vidgad
undervisning i flygteknisk instrument- och
apparatlira att bli behovlig. I den méan
sddan undervisning ej kan hinna meddelas
av professorn i flygplanstatik och flygplan-
byggnad, bor pid hogskolans framstéllning
undervisning limpligen meddelas av en
adjungerad ldrare under nimnda professors
overinseende.”

D& antalet nyintagningar avses okat,
miste en viss utbyggnad av de flygtekniska
institutionernas lokaliteter #dga rum. I
flygmotorteknik foreslar man ett labora-
torium i anslutning till institutionen fér
forbranningsmotorteknik. Om den flyg-
tekniska laboratoriebyggnaden sigs: ”Samt-
liga dessa utrymmen #r synnerligen knappt
tilltagna, men byggandet av ett helt nytt
flygtekniskt laboratorium har ej nu fore-
slagits. Man bor ndmligen avvakta om in-
te den nyligen fiirdigstdllda flygtekniska
forsoksanstalten kan fylla visst behov dven

Tekniska Higskolan 1 Stockholm.

fér den flygtekniska undervisningen och
forskningen vid hogskolan... I en fram-
tid far tagas under overviigande utféran-
det av en sirskild flygteknisk institutions-

byggnad & omridet norr om den foreslag-
na fysikbyggnaden.”

De sakkunniga enar sig om att en till-
byggnad till institutionen tillsvidare fér
anses tillridcklig. For &“mnet flygplan-
statik och flygplanbyggnad planeras ingen
egen institutionsbyggnad, utan meningen
ir att flygtekniska laboratoriets lokalite-
ter skall fylla #dven detta Hmnes be-
hov.

Fran och med detta lasdr ér en special-
lararbefattning i lattmetall- och legerings-
teknik inrdttad vid Tekniska Hogskolan.
For en flygtekniker fr helt visst stora de-
lar av detta dmne av betydande vikt; de
sakkunniga foreslar dock att det skall
uppghd i en nyinrittad professur i metall-
hyttkonst, ett imne som man avser skall
lisas endast av bergstekniker. Liknande
forhallande giller for &mnet triets meka-
niska teknologi. Just nu tillhér detta pro-
fessuren i mekanisk teknologi, men i fort-
sittningen skall detta @mne studeras sepa-
rat. Inte ens som frivilligt for de sak-
kunniga upp amnet pé den flygtekniska
kursplanen.

Av ‘ovanstiende citat framgir med all
gkidrpa att de sakkunniga haft blicken
oppen for flygets utveck-
lingsmojlighet. Att forslaget
inte till fullo drar konse-
kvenserna harur far nog
framfor allt tillskrivas tvang-
et for de sakkunniga att hélla
sitt under alla omstiandigheter
mycket kostsamma totalfgr-
slag inom ur finansministerns
synpunkt  rimliga
Mest dr kanske forslagets
flygtekniskt  ringa omfatt-
ning att beklaga ur den
synpunkten, att ett mera
vittgdende shdant kanske
skulle kunna forma stats-
makterna att deklarera sin
instdllning till den svenska
flygindustrin och dess efter-
krigsproblem.

Mahanda blir riksdagsdebatten likval
nog 84 givande. Och med storsta sannolik-
het far vi all anledning att framdeles ater-
komma till dessa intressanta problem.

granser.



Fé6r denna paroll arbeta icke endast vara kon-
struktérer utan hela personalen. Som exem-
pel kan nédmnas, att 4677 f{oérbattringsforslag
inlamnades i september 1943. Av dessa voro
70 % lampade att draga nytta av. Genom att
vil begagna dem kommer kvaliteten i vara

“tramtidens maskiner” att stegras ytterligare.

JUNKERS

FLUGZEUG- UND MOTORENWERKE A.-G.

som féljer med sin tid



SVENSK FLYGTIDNING

LUFTI K U S berdttac

Cj{c‘iseﬁetg,a - Dackarna

Ystad 6sterut, kommer man till en

trakt ddr landskapet hux flux dndrar
karaktiren och brant reser sig over havs-
ytan. Det dr ett omrade som vanligen kal-
las for Késebergabackarna — backar, som
tack vare Kasebergaskeppet (en av de for-
nimsta stensdttningarna i Skandinavien)
ej #r alldeles okinda for fornforskaren.
Men stora flertalet av de tusentals badan-
de; som sommartid befolkar den vackra
strandremsan vid Ystad, ligger nippeligen
mirke till dessa berg, som ser ut att ligga
flera mil darifran.

Befinner man sig sedan pa kronet av
gjalva asen, markeras skillnaden bjirt mel-
lan den monddna sandstranden med sitt
mullrande liv och den Gvervildigande, vack-
ra ensligheten didruppe. Endast nagra fa
stugor ligger spridda har och var. I ov-
rigt har man som sillskap betande histar
och kor... Norrut vinder man blicken mot
det ljuvliga skénska landskapet med dess
vajande sidesfilt och mjukt vilvda kullar.
Soderut har man Ostersjons jatteyta och
dr det klart viader uppticker man langt
borta vid horisonten Bornholm, som lig-
ger dar som en stor val, sovande och dri-
vande med strommen.

Kommer man flygledes till denna trakt
och p& forhand har fatt sig till livs en nog-
grann beskrivning over terrdngen, hittar
man med moda ett par enkla byggnader,
undangomda i en dalsinka. Har man sen
lyckats sitta sin kirra mellan girsgar-
dar, kreatur och stenar pé den allt annat
in slita dngen, rullar man s& sméningom
fram till flygarhemmet vid Glemmingebro
— ett tvAvaningshus av sten med angrin-
sande tribyggnad, som férresten mest lik-
nar en lada med jittestora fonster. Idag
stir dessa byggnader overgivna och till
stor del forfallna.

Men for endast ungefar 10-15 ar sen var
hir motesplatsen av smatt “internationell
karaktar”, dar pojkar i alla &ldrar och alla
samhillsklasser triffade samman fran he-
la virt avlanga land. Pojkar med mer el-
ler mindre klara begrepp och foérhoppning-
ar om flyg. Men varfor just pad denna

Fﬁljer man den milsvida stranden vid

plats? Jo, didrfor att vid Kéaseberga-dsen
finns négot som heter uppvindar och — en
sak som da for tiden var lika viktigt —
valvilliga och forstdende markéigare, som
tillit att man slippte 16s ett si& pass un-
derligt och dittills okdnt vilddjur som ett
segelflygplan bland alla andra mer eller
mindre konventionella kreatur.

Hir i denna ensliga och gudsforgitna
trakt utvecklades en flygverksamhet, som i
vara dar #r vanlig vardagsmat i vilken
smastad som helst. Balkar limmades, spryg-
lar mallades upp, fanér tvingades i bestam-
da former, tyg spindes, svetsningen friste
och under ”ladans” tak samlades nyhop-
gatta vingar och flygkroppar i skén fore-
ning med trasiga och kvaddade delar av
roder, stabilisatorer och mycket annat. ..

Dussintals idéer foddes och fick skattas
4t forgingelsen, hundrade var vil ritning-
arna som lades fram pa arbetshorden, men
trots alla misslyckanden och besvirligheter
steg det ena glidplanet efter det andra
majestitiskt upp over dsarna vid Késeber-
ga. Fran den enkla "hingglidaren”, som
styrdes genom att man forskot kropps-
tyngden till de forsta helsvenska motorseg-
larna.

Instruktor for bygge och flygning var
ingenjoren och mangfrestaren Pelzner, som
med egna och kanske mest med de fi en-
tusiasternas medel lyckades skrapa ihop
det firsta flygarhemmet under de finan-
siellt uslaste forhdllanden. Pelzner tog
med sig fran sitt hemland nagot av vad
man kan kalla "Rhén-andan”. I denna ha-
de han genomgétt sina forsta lirdoms-
ar bland alla de gamla vilkdnda pionji-
rerna fran segelflygets genombrottsdr vid
Wasserkuppe.

I en tid da man allt mer imponerades av
de vixande hidstkrafterna 1 motorerna
lyfte for forsta gangen i Sverige hans enk-
la glidare for att under nigra korta sekun-
der, ja, ibland till och med minuter, fa pro-
va sina vingar. Bade lek- och fackmén har
i landet stod emellertid d& for tiden gans-
ka oftrstiende for dessa "smaskutt” nigra
centimeter dver marken. Pelzner forsvara-
de doek sina och segelflygarnas synpunk-

-halva tjoget av om han fick...

ter tappert och forklarade frankt att vem
som helst kunde flyga pi en lagirdsdorr,
bara han hade nog upp med histkrafter
att dra fram dorren med...

Han var forresten en av dem som ovat
upp sitt “sjitte sinne”, den dér kiinslan for
att luften dr ett element lika roligt att ro-
ra sig i som i vattnet, forsavitt man for-
stod sig pa dess krafter, vilka for en van
segelflygare Ar vil si palitliga som visa-
ren vid ett vigkors.

Beklagligt var det att Pelzner egentli-
gen kom hit till Sverige nagra ar for ti-
digt, vid en tidpunkt di segelflyget dnnu
ej togs riktigt pa allvar, varfor han fick
fora en ojimn kamp for denna #ddla sport.
En sport som just nu &r lika sjilvklar som
motorflyget. . .

Under otvungna former levde man vid
Glemmingebro ett riktigt bohémeaktigt fly-
garliv. Varifrdn man #n kom, frin Norr-
land eller sydligaste sidern, alltid tjusades
man av de vackra hijderna med den vilda
och orérda naturen. De vida vyerna over
land som hav.

Terringen vid Glemmingebro var inte
den mest idealiska for segelflyg. Aven om
sjilva backarna var lampliga for starten,
24 var havets omedelbara nirhet ofta till
hinder for nyborjarna. Man var beroende
av vindriktningen for att kunna landa. Det
var ju inte speeiellt lyckat for nyborjaren
att f4 vada i land efter fullbordad flyg-
ning med atféljande landning pa vattnet.

Ett gott kamratskap hjilpte dock mesta-
dels for att svarigheterna skulle betvingas
— ett kamratskap som #ven smittade av
sig bland djuren. Om det nu gillde de be-
tande kor, som stack ut sina huvuden ge-
nom verkstadsfonstren och vilka blev sméatt
férnArmade om de fostes bort. Eller hun-
den Roy, som vid varje start gjorde form-
liga gliddjehopp, hogre an till och med ny-
borjarens forsta flygningar. For att nu
inte glomma Roys fantastiska smak for
firska dgg, som egentligen var avsedda for
middagspannkakan men som han kunde dta
Och sa
katten, som var si till den grad intresse-

(Forts. pa sid. 35)



— SVENSKA SEGELFLYGPLANTYPER —

sedda av en tecknare

HAR VARE' PRISTAVLINGAR :

"Litterir” tivlan. ..

SVENSK FLYGTIDNING inbjuder li-
sekretsen till ny stor pristivlan. Det gil-
ler att berdtta nigon intressant och roan-
.de episod fran det militdra eller civila fly-
garlivet,

Alltid har vil var och en nigot pa hjar-
tat och i minnet, som kan glidja en stérre
publik. Skriv och berdtta fritt ur hjartat
— den litterdra utformningen dr ej huvud-
saken. Medsénd eventuellt illustrationsma-
terial samt returporto ifall opuset ej skulle
lampa sig for SFT och om det onskas i
retur.

Skildringen skall vara koneentrerad och
omfatta hogst 1.000 ord. Aven roliga orgi-
nalanekdoter eller teckningar duger.

De enligt red:s &sikt bdsta tidvlingshi-
dragen plockas ut for publicering och ho-
noreras. Sedan far ldsekretsen sjilv ge-
nom omrostning avgora vilket manus som
var bist i respektive klass. Det enligt 14-
sekretsen basta opuset erhaller 1 pris pa
50 kronor, ndst bdsta 25 kr. Dessa pris
utdelas i samtliga klasser, vilka bedémas
var och en for sig.

Foljande klassindelning giller:
1) Skildringar i allménhet.

2) Anekdoter.
3) Teckningar eller fotografier.

Tavlingsbidrag skall vara SVENSK
FLYGTIDNING tillhanda snarast. Sista
tivlingsdagen dr den 25 april detta &r.

...och en flygkonferens.

Forsvarsministern har uppdragit 4t che-
fen for flygvapnet, generalléjtnant Bengt
G:son Nordenskitld, att sammankalla en
del av landets personer inom militdr- och
civilflyget for att diskutera vissa problem,
som vintas uppstd pa flygningens omrade
efter fredsslutet. Kallade voro: chefen for
flygstaben, byrachef Ljungberg — chefen

=

Unilormselieklier
Fireningsmiirken
Medaljer
Plaketter

Lagerstroms Fabriks A/B
LILLA ESSINGEN
FORDRA OFFER1. BEGAR KATALOG.

ag chansen — var med och vinn

for Kungl. Flygférvaltningen, generalma-
jor Stenbeck — byréchefen i Kungl. Vig-
och Vattenbyggnadsstyrelsen, generalmajor
Ljungdahl — direktoren for AB Aerotrans-
port, ingenjor Bertil Florman — luftfarts-
inspektiren, overste H. Enell — direktioren
for Svenska Aeroplan AB, major Nordquist
och ordféranden i Stockholms TFlygklubb,
ingenjor Sparmann.

Négra fel har insmugit sig i referatet
hir ovan. Vilka #ro de? Hur skulle no-
tisen ha lytt?

Forsta pris belonas med 10 kronor, and-
ra pris blir en Arsprenumeration for 1944
pd SVENSK FLYGTIDNING och tredje
till och med femte pristagaren far forsta
delen av SEGELFLYGHANDBOKEN.

Losningar, markta "Flygkonferens” pa
kuvertet, mottagas senast den 10 februari.

Vad ir detta for flygplan?

Tiavlingen i novembernumret var kanske
i svaraste laget, men trots detta har de
riatta svaren varit manga. Segrare i téiv-
lingen blev lojtnant C. E. Ohrberg, Stock-
holm. Andre man dr H. Uppgérdh, Aland,
och tredje R. Karlsson, Uddevalla. Pris-
tagarna far sin beloning paA posten!

GOTT NYTT AR UNSKAS LASARNA AV SFT

SEGELFLYGHANDBOKEN
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En séallsam flygarbana...

edan knappa fjorton A&r gammal
Rdcltog Peter Riedel som yngste man

i den forsta Rhon-tdvlingen. Han
hade med sig en egenhindigt konstruerad
och byggd dubbeldickare, vars barytor be-
stod av nagot sd prosaiskt som enkla tra-
stumpar overklidda med vanligt packpap-
per. Skolningsmetoden var minst lika ori-
ginell som sjalva planet. Riedel var en-
dast en lidtt vikt for flygplanet, som hade
narmare 22 kvm vingyta. Forresten var
flyghastigheten s& lag, att liraren vid mot-
vind kunde springa under planet och skri-
ka sina kommandoord: ”"Tryck. Hoger
sidoroder! Vinster sidoroder!”.

Néagra ar senare lyckades Riedel med
stolthet ligga beslag pa sitt A-diplom och
diarmed var hans framgéng sikrad.

Flera ar i rad deltog han i Rhon-tav-
lingarna! Ar 1924 till och med med tva av
honom sjilv byggda endickare, vilka hade
méanga drag gemensamma med den nuva-
rande "Zogling”-typen. Samma ar tog han
dven sitt motorflygecertifikat.

Samtidigt studerade han wvid tekniska
hogskolan i Darmstadt — och sjilvfallet
pluggade han flygteknik for glatta livet.

S4 gick det ena aret efter det andra. An
var Riedel trafikflygare, #n provilygare,
for att till sist pad véren 1929 fa anstill-
ning som forsoksflygare vid Rhon-Rossit-
ten-sillskapets flygplats. Pa sommaren
flog han for fullt, p4 vintern laste han.
Och ddrfor kunde han forst 1932 avsluta
sina studier — med en stéatlig diplom-
ingenjorsexamen.

S M. A
CARBORUNDUM - PASTA

For elektiv ventilslipning
i praktiska férpackningar.

SLIPMATEHIALAFPAREN

MALMGOS . 23345 - 23733

Peter Riedel.

Under sin anstéllning som férstksflyga-
re genomforde Riedel dven de forsta flyg-
starterna med hogvirdiga segelflygplan.
Det wvar pa flygplatsen Griesheim vid
Darmstadt. Sjilv spakade Riedel motor-
flygplanet, typ Udet U 12 “Flamingo”,
under det segelflygplanen skittes av herrar
Groenhoff, Fuchs och Stark.

Véaren 1934 deltog Peter Riedel i den
tyska segelflygexpeditionen till Brazilien
och Argentina. Ledare for expeditionen
var professor Georgii, deltagare Hanna
Reitseh, Wolf Hirth, Heini Dittmar och
Peter Riedel. Riedel gjorde for sin del at-
skilliga striickflygningar frin Sao Paulo i
Brazilien, ibland fran Buenos Aires i Ar-
gentina, ut over urskogar och pampas, flog
fyra timmar Gver Rio de Janeiro och sju
timmar over Buenos Aires, varefter han
landade pad en liten plats vid hamnen i
Buenos Aires.

Nigot senare samma ir flog Riedel som
trafikflygare for Deutsche Lufthansa. Bo-
lagets direktor, friherre von Gablenz, som
sjalv var en enormt entusiastizsk segelfly-
gare, gav efter en tid Riedel det hedersam-
ma uppdraget att svara for utbildning av
Lufthansas personal i segelflyg. Det sked-
de p4 Tempelhof vid Berlin och snart hade
antalet segeiflygande trafikforare vuxit
ofantligt.

Sedan Riedel sokt konstruera motorseg-
lare, bl. a. ”Condor la Falda”, gjorde han
sommaren 1935 den férsta malflygningen
fran Berlin till Hamburg, en stricka pé
270 km med en flygtid pa 6 % timmar.

I maj 1936 siindes Peter Riedel tillsam-
mans med Ernst Jachtmann, beromd spe-
ciellt genom sitt senaste fantastiska varlds-
rekord, samt doktor Kiittner till Sverige.
Varpa foljde uppvisningar i konstflygning
pa flygplatserna vid Bromma och Malmo,
strickflygningar fran Jonkoping till Norr-
koping. For att inte orda om den fem tim-
mar langa flygningen fran Malmo dver
Oresund och till Kopenhamn. I Malmé ha-
de Riedel den stora dran att visa upp sina

kunskaper i konstflvgnmg for kronprins-
paret.

1987 vann Peter Riedel en av vérldens
fornamsta segelflygtivlingar — den i El-
mira. Kampen stod dock skarp mellan ho-
nom och Richard C. du Pont som lade be-
slag pa andra plats.

I februari 1988 foretog Riedel de firsta
segelflygningarna i Columbia och korsade
Central-Cordillererna under flygstart. Flyg-
ningen gick over jattehdga berg, vida ur-
skogar och minniskofattiga omriden, dar
en nodlandning hade wvarit synnerligen
farlig.

P& forslag av dévarande tyske militar-
och flygattachén i Washington, general
von Boetticher, sindes Riedel sommaren
1938 som luftattachéns tekniske medhjil-
pare till Washington. Fran detta ar del-
tog han regelbundet i Elmiratidvlingarna
och svarade linge for frimsta platsen i
dessa allt hardare tédvlingar.

1939 besokte Riedel med sitt segelflyg-
plan Californien, nadde en héjd av 3.200
m over utgingspunkten vid Palm Springs
och overflog ddrvid Mount San Jacinto pa
3.100 m hojd. Strax direfter korsade han
Rocky Mountains, Painted desert och apa-
cheindianernas sydligaste reservationer ge-
nom en flygning fran Winslow i Arizona
till Magdalena i New Mexico, ddr han ef-
ter en effektiv flygtid pd 7 %% timme lan-
dade. Strickan var pd 330 km och forde
honom over en 1.600—2.000 m hég plata.

Riedel atervinde till Tyskland 1942. Ef-
ter en tids anstillning vid Riksluftsfarts-
ministeriet kom han till professor Ernst
Heinkel som teknisk assistent. Och sa i
oktober 1943 kallades han som tyske luft-
attachéns assistent till Stockholm.

Hage.

PRENUMERERA pa

Soh/ ELUSLT Heldr endast 5:— kr.
"Y!l GnINg Febr.-dec. 4:60 kr.

FLYGTIDNINGEN 1942 eller 1943

inbunden i flott pirm med guldtryck.
Pris endast 6: 50 kr.
13s pirm med guldtryck ftr inbindning
Pris endast 2: 75 kr.
Filjande dldre nummer finnas:
Pris 25 dre:
Nr 1, 2, 3, 4 &r 1940.
Pris 35 Gre:
Nr 11, 12 ar 1940.
Nr1l, 2 38 4-6,6,7 8 9, 10, 11, 12 &r 1941.
Nr 1, 2 8 4 6 ar 1943,
Pris 45 ore:
Nr 6, 7, 8, 9, 10, 11 12 ar 1942
och bamtliga nummer utkomna Ar 1943,
Brevmiirken med #ldre flygmotiv. 28 mirken
i en karta, Pris 35 ore.
Flygvykort i 4-firgstryck av jaktflygplanet
J 9-Republic. Pris 15 ore.
Segelflygkort med humoristiska inslag (olika
motiv), Pris 15 dre.
Firlag: SVYENSK FLYGTIDNING, Malmi.
Postgiro 147660.

Ombud fér lésnummerforsiljning antagas!
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dens beromdaste flyg-
plansindustrier, r ett
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DEN ENBALKIGA VINGEN

av 96&96

Den enbalkiga vingen, patenterad av professor Willy Messerschmitt, en av Tysklands
och viirldens frimsta flygplankonstruktorer, motte segt motstdnd att borja med — nu
4r den si gott som allenarddande pa de moderna bide civila och militdra flygplan-

konstruktionerna.

niska kretsar viarlden over till storms
mot professor Willy Messerschmitts
konstruktionslagar och mot de byggnads-
tekniska egendomligheter for vilka Messer-
schmitt dragit en lans. Och sa gjorde man
ocksd med hans ar 1938 patenterade “en-
balkiga vinge” — just d& en nyhet, vilken
som sadan maste betraktas med storsta
misstro.
Pé den tiden anvinde man annars mesta-
dels flerbalkiga vingar, alltsd vingar dar

Fb’r méanga ir sedan gick man i flygtek-

alla vridande och andra krafter upptogs .

mer eller mindre av ett flertal olika bal-
kar. Visserligen hade professor Junkers
84 smatt borjat med sin metallvinge, men
forvinansvart ar anda att denna vinge ej
blev mer spridd.

Som namnet s#ger, har den enbalkige
vingen endast en balk, som gir frin den
ena vingspetsen till den andra, rakt genom
kroppen. I flygplanets historia — i det
"avsnitt” som ror ar 1921 — finner man
for forsta géngen en enbalkig vinge. Det
var den bekante segelflygaren och kon-
struktoren Madelung som anvinde den pa
sitt segelplan ”Vampyr” — ett plan som
testades med gott resultat pA Wasserkuppe.

Segelflygare och konstruktér var &ven
Messerschmitt! Varfér han ocksd snart
hade tagit upp idén. med den enbalkiga
vingen och frin segelflyget overfort den
till sina sportflygplan, som snart borjade
komma till, det ena efter det andra och i en
aldrig sinande strom.

Sjalvfallet omarbetade Messerschmitt
konstruktionen omsorgsfullt, bade med tan-

Figurerna hir ovan visar ett par balkar av

samma storlek, men med olika form. Den

dvre, den som dr higre och smalare, har

storre motstindskraft dn den undre och
ligre.

ke pa att den enbalkiga vingen hos ett mo-
torflygplan utsittes for vida storre kraf-
ter dAn hos ett segelplan och med sikte pé de
fordelar, som metallbygget di bhorjade visa.

Den enbalkiga skalvinge, som numera
finns pé alla messerschmittkonstruktioner
ar helt i metall och utgor, bildligt talat, en
lada genom vilken den torsionsstyva balken
loper. Spryglarna, som ligger pa relativt
stort avstdnd, tjinar egentligen endast till
att ge vingen dess riktiga form.

d

Teckningen hir ovan visar ndgre vanliga
balkkonstruktioner. Man ser tydligt hur
mycket mer fardelaktig dem enbalkiga
vingen (D) stiller sig. Utrymmet for
bransletankar ete. dr ju stort.

Men varfor i all virlden dr d4 den en-
balkiga vingen att foredra framfor andra
vingkonstruktioner? For att forklara for-
delarna med detta byggnadssitt maste
man nodvindigtvis kdnna till de krav som
stilles pa moderna vingkonstruktioner.

Som bekant soker de luftkrafter, som
verkar péd vingen, att béja denna uppit
eller nedat, ja, till och med forsitta den i
svangning. Helt annorlunda ar de krafter,
som uppstér hos flygplan avsedda for higa
hastigheter, exempelvis hos de moderna
jaktplanen, vilka ha en vingbelastning pa
200 kg/kvm eller mer samt en hastighet pa
600 km/tim.

Da vingen hos de moderna krigsplanen
pa grund av de enormt hioga flyghastig-

heterna utsitts for stora pakinningar mas-
te den ha storsta hallfasthet. Men sadan
kan man ej nid genom att ligga in fler
balkar och andra forstagningar i vingen,
ty didrigenom blir vingens vikt och séledes
planets tyngd allt storre — den farliga
vingbelastningen &kar...

Dessutom bor vingen hos exempelvis ett
jaktplan, diar all utrustning maste trangas
samman pa ett relativt litet utrymme, va-
ra s& konstruerad att den limnar plats for
brianslebehéllare, hjulstdll och annan ut-
rustning.

Alla dessa stringa krav uppfyller den
enbalkiga vingen si som hittills ingen an-
nan vingkonstruktion miktat gora. Under
det att bade bojnings- och torsionspakin-
ningarna hos flerbalkiga vingar méste
upptagas #ven av sjilva kladseln — som
egentligen endast tjdnar till formgivning-
en — upptas torsionskrafterna hos en en-
balkig vinge av den lida, som vingens kraf-
tiga metallkladsel bildar. D& en 1ad-
konstruktion dAger storre torsionsstyvhet —
forsok t. ex. vrida en tdndsticksask — upp-
tar den béttre an den flerbalkiga vingen
alla torsionskrafter varigenom den sving-
ningsfara elimineras, som upptrdder ju
fortare planet flyger. Men #ven vid bdj-
ningspakianningar bidrar sjalva skalet av-
sevirt till att avlasta balken, vilket med-
for en forlingning av vingens livstid. Da
vingbalken alltid anbringas dir ving-
ens storsta profildjup finns, kan man go-
ra den speciellt hog och latt och foljaktli-
gen ur bhojningshallfasthetssynpunkt kraf-
tigare @n en lagre och mer kvadratformad
ladbalk.

De fordelar den enbalkiga vingen sa sma-
ningom férde med sig G6ppnade Ggonen pi
andra flygplankonstruktérer och snart ha-
de den ene efter den andre av de stora
konstruktorerna overgett sina gamla prin-
ciper och anammat professor Messer-
schmitts forndmliga patent.

Pa Me 108 "Taifun” gdr balken rakt ge-

nom kabinen pd den plats ddar sitsarna dar

anbragta, varigenom man vil tar vara pd
utrymmet.
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J

edan omkring 1935 uppgavs det
Rryska flygets styrka till over 2.000

flygplan — en siffra, som pa den
tiden vann foga tilltro. Efter 1940-talets
hindelser skall nog ingen betvivla ens siff-
ran 30.000 som métt p4 Rysslands resurser
till lufts. Det har ocksd p& de senare aren
visat sig, att de ryska flygteknikerna sté
p4 en helt annan och betydligt hig-
re nivd &n man i allminhet forestallt sig.
De #ro tydligen minst av allt “kopister”,
som tidigare ofta gjorts gillande, utan i
stillet m#in med hogt driven teknik och
konstnirlig formaga till sjalvstindigt ska-
pande pa det flygtekniska omrédet — sdvil
i vad ror flygplan, motorer, bevipning som
dven flygutrustning av alla upptéinkliga
slag. Det kan ej fornekas, att de tindande
impulserna till ryskt flygbygge kommo ut-
ifran, och att sirskilt under de forsta dren
pa 1920-talet tyske professorn Junkers
blev det ryska flygets andlige fader, flyg-
tekniskt sett. Sedan dess har det emeller-
tid blist manga vindar for att icke siga
stormar genom de ryska flygtekniska for-
soksanstalternas vindtunnlar. En stor ska-
ra dugliga och sjélvstiindiga flygkonstruk-
torer har viixt upp och verka nu i det ryska
jitterikets minga vapensmedjor. Det kan
forvisso vara av intresse ur méanga syn-
punkter for vara lisare att kinna till ett
och annat om dessa mén, som gora det nu-
tida Rysslands flyg till en faktor att rik-
na med. De darvid frimst intresserande dro
professor A. N. Tupolev, nestorn bland de
ryska flygplankonstruktorerna, elev till
Junkers, samt Tupolevs efterfoljare, de ej
mindre framgéngsrika Alexander Jakovlev
och Sergej Iliusjin.

A. N. Tupolev, jitteplanens fader.

Redan sa tidigt som omkring 1932 ska-
pade Tupolev det kénda ryska 4-motoriga
bombplanet ANT-14 (militar tjanstebe-
teckning TB-3, TB =— tungt bombplan),
sd gott som det forsta i sitt slag. Typen
var for sin tid synmerligen avancerad.
Trots sina brister har den linge fatt stor
anviandning i ryska flyget, bl. a. som trans-
portplan for fallskdrmstrupp. En annan
Tupolevtyp, av betydligt senare datum,
ANT-35, till det yttre néigot liknande
USA:s Martin 139, satte pa sin tid distans-

Jaktplanet Jak-1 (eller I-26), komstruktor
Jakovlev. Ett av de oftast forekommande
under ostfrontsfilttdget 1941—1944. Fart

aver 500 km/tim.

Ndgra ryska

s
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rekord, med Tschkalov och Gromow som
besittning. Aven pa sjoflygplanomradet
har Tupolev gjort sig kiind, bl. a. med den
1981 forst provade “dubbelflygbaten”
ANT-22 for trafikindamal, forsedd med ej
mindre #n 6 st. 800 hk M 34-motorer. Flyg-
béaten ifriga satte 5 &r senare, i december
1936, internationellt hijdrekord i sin klass
genom att uppnd en hijd av 2.000 m med
10 tons nyttig last.

Bomb- och spaningsplanet Jak-4, en av Ja-
Lovlevs biista konstruktioner. Tvd 1.100 hk
M. 105-motorer, tvd mans besdttning.

En annan av Tupolevs konstruktioner
var Tagitationsplanet” ANT-20 @ Maxim
Gorki, som med 8 motorer pa sammanlagt
7.000 hk och en ordinarie besdttning pa 23
man medférde alternativt 70 passagerare
eller ocksa anordningar for filmupptagning,
— reproduktion och forevisning — samt
tryckeri och hogtalaranlaggning. Planet
forolyckades vid en flyguppvisning i
Moskva 1936, di det rammades i luften av
en konstflygande jaktpilot. Dess efterfdl-
jare blev L-760, ett 6-motorigt trafikplan
for reguljér trafik qukva——Baku m. m.

Tupolev har i 15 &r varit chef for
»7 A GI7, centrala flygtekniska forsk-
ningsinstitutet i Moskva. I denna sin egen-
skap har han dels lett de forsok, som till-
sammans frambragt storre delen av det nu-
tida Rysslands moderna flygplanpark, dels
fostrat en méangfald nya ingenjorer, kon-
struktérer och andra flygtekniker, dels
dven haft speciella uppdrag, som t. ex. ut-
redningar om specialplan for flygning i
och @ver polartrakterna m. m. Omkring
1935, nir forbindelserna Frankrike—Ryss-
land voro sirskilt livaktiga, visste franska
kiillor att beriitta om ryska tunga bomb-
plan, konstruerade av Tupolev, med 7—8
tons bomblast. 1939 stod det klart, att vad
hiarmed avsetts var den ovannidmnda
»Maxim Gorki”-typen (ANT-20), som dock
blott byggts i ett fital exemplar.

]
]
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En annan Tupolev-typ, ANT-6 eller
TB-6, en forbittrad upplaga av ANT-14
(TB-3) fanns emellertid da i omkring 2.000
ex. Med sina fyra M. 43-moforer om c:a
900 hk vardera hade TB-6 en maxhastig-
het av 360 km/tim, en bomblast ay 3 ton
och en lingsta flygstricka av omkring
2.000 km. Besittning 5 man, tidmligen
kraftig bevipning i nos, stjdrt och mitt pa.
TR-6 har sedermera foljts av en ytterliga-
re forbittrad upplaga, TB-7, som bl a an-
vindes for Molotovs politiska resor till
England, USA, Indien, Irak m m.

Omkring 1938 "férsvann” Tupolev
plotsligt frén ryska flygets ?stjarnhim-
mel”. Det uppgavs, mahinda avsikiligt,
att han hiktats, deporterats och "likvide-
rats”, Samtidigt kunde en viss omsving-
ning i ryssflygets materielpolitik skonjas.
Tyndpunkten i produktionen vergick mar-
kerat fran de tunga 4-motoriga ANT-ty-
perna till ldttare bombplan, ?slagflyg” och
jaktplan. Tupolev-elever birjade allt of-
tare framtrida med nya konstruktioner,
medan tystnaden ligrade sig kring ldrofa-
dern. 1 mars kungjordes emellertid frin
Moskva, att Tupolev hedrats med den rys-
ka nationalbeloningen, “Stalin-priset”, for
nya insatser pa det flygtekniska konstruk-
torsomradet. Hirav kan man sluta sig till,
att ryktena om Tupolevs hiktning och dad
varit “betydligt Gverdrivna”.

Jakovlev ritar frimst jaktplan.

Bland Tupolevs “arvtagare” nimnes
frimst Alewander Jakovlev, som dock gjort
sig mest kind inom det diametralt mot-
satta omradet, som konstruktor av snabba,
enmotoriga jaktplan, delvis paverkade av
amerikanska forebilder, sarskilt Curtiss.
Det bersittas, att Jakovlevs mekaniska be-
ghvning forst framtridde, nir han som
mycket ung plockade sonder sin farmors
gbkur, for att se hur detta mekaniska "un-
derverk” fungerade. Snart nog horjade
han regelbundet besika Moskva-Kodinka-
flygfiltet och fick dér rika tillfillen att
sitta sig ndrmare in i alla de mer eller
mindre hela och mer eller mindre moderna
flygplans konstruktion, som férekom dar
— i form av skrothogar eller i form av
anvindbara flygmateriel — i hangarer,

"Slagflygplanet” IL-2 for bekimpning av

pansar, fordon, trupp och stidjepunkter.

Konstruktir: Iliusjin. Kraftig bevipning
och bepansring.

e - a = - a -



verkstider och monteringshallar. Pa ba-
sis av sina hdr forvdarvade och genom and-
ra sjalvstudier erhallna kunskaper vann
Jakovlev sedan intriade och grader vid flyg-
tekniska skolor och vid universitet. Han
forvarvade snart rykte som en oppositions-
man, vilken med mod och framging for-
svarade sina egna idéer ifraga om flyg-
plankonstruktion. 1927 lade Jakovlev fram
sitt forsta uppmiarksammade studieprov,
berikningar och ritningar till Rysslands
forsta ultralitta” flygplan. Konstruktio-
nen vann uppméirksamhet och gillande. Om
Jakovlev ocksa inte precis vaknade nista
morgon och fann sig beromd, s kan i alla
fall hans genombrott som konstruktor da-
teras fran den dagen. Man sédnde honom
till ryska flygvapnets tekniska akademi for
fortsatt skolning — den hogsta ryska flyg-
tekniska anstalten — och darifran atervin-
de han som fullfjidrad flygingenjor med
hoga betyg.

av DB-3,
nastan

Fidarrspamngsupplagan kallad

DB-3F. Det  avsmalnande, helt

plexitickta nospartiet erinrar om He 111-K.
Flygstricka 2.800 km.

1936 vinner Jakovlev en tédvling vid Tu-
sjino utanfor Moskva for det bista forsla-
get till ett nytt skolplan av monoplantyp.
Kort direfter gor man honom till chef for
en flygplanfabrik. Antalet av Jakovlev ri-
tade typer uppgar f. n. till omkring 60, ett
forsvarligt antal, omfattande allt mellan
latta skolplan och hypersnabba, hogmoder-
na jaktplan. Hég hastighet och lag flyg-
planvikt var for honom det vésentliga. Se-
nare har han mést anldigga ytterligare en
viktig synpunkt — produktens lamplighet
for masstillverkning.

Ett av Jakovlevs forsta skolplan nadde
med en 100 hk M.11-motor en hastighet av
over 250 km/tim. Bland hans senaste ty-
per miarkes framst det 1-motoriga jaktpla-
net Jak-1 (eller 1I-26) samt det 2-motoriga
bomb- och spaningsplanet Jak-4. Jak-1,
som blev Rysslands ndrmaste motsvarighet
till tyska Messerschmitt Me 109, séiges va-
ra ej mindre #dn 300 kg lattare &n detta
plan. - Kombinerat med i ovrigt lyckade
konstruktiva drag ger denna firdel i vikts-
hénseende Jak-1 goda egenskaper i luft-
strid. Planet sdges ocksd kunna vil mita
sig med Me 109, sdrskilt i kurvstrid. Jak-1
hade vid sitt forsta framtréddande en 1.100
hk vitskekyld motor av typen M. 105,

@JD @ RH D beoms— och koppling.bel.

Jak-4 har 2 st. M. 105-motorer och 2 mans
besdttning. Bada typerna dr starkt pans-
rade och forsedda med sévial akan- som
kspbevipning.

Som uppskattning for Jakovlevs fortjans-
ter om rysk flygplankonstruktion och sar-
skilt for hans insatser for forbattade rys-
ka jaktplan har han tva ganger tillerkéants
Stalinpris.

Iliusjin — specialist pa slagflyg.

Slagflygplan (laganfallsplan) heter pa
ryska "Stormovik”, ordagrannt “storm-

ningsflyg”, flygplan for stormning och bry-
tande av motstandet hos fiendens infante-
ri. Flygslaget i fraga har sedan 1932 va-
rit en rysk specialitet, som med wvilvilja
och kirlek stotts av de styrande och stdn-
digt framhévts i rysk litteratur som ett av
“avgorandets” framsta vapen. 1935, som
chef for “eentrala konstruktionsbyran”
konstruerade han ett nytt bombplan, som
innebar ett markerat avsteg fran de dit-
tills vanliga, oftast mycket tunga ryska
bombplanen och ett stort steg framit,
aerodynamiskt och prestandamissigt sett.
Under det de ryska flyglantypernas dit-
tills vanliga, Arliga forbattring i hastig-
hetshinseende hallit sig till omkring 10—20
km/tim uppvisade Iliusjing’ bombplan en
forbdattring av over 70 km/tim. Iliusjins’
plan underkastades kort dadrp& ingdende
flygprov av den kinde ryske langdistans-
och hdéjdflygaren Vladimir Kokkinaki, som
bl a flog planet Moskva—Baku—Moskva
pa rekordtid. Planets topphojd och last
visade sig ocksd ligga hogre An nédrmast
tidigare typer.

Iliusjins arbete pa laganfallsflyg — el-
ler kortare sagt “slagflyg” — birjade pa
allvar 1936. Generallgjtnant Petrov i rys-
ka flygvapnet anvisade malet for utveck-
lingen pa omradet med foljande ord: "Va-
ra moderna slagflygplans virde skall ma-
tas ej blott i eldkraften hos deras bevip-
ning utan i antalet km/tim i deras hastig-
het, i hog maniverduglighet och i snabb
stigformaga’.

Ett problem, som ocksd lag inom slag-
flygets omride var att fi4 fram ett hig-
klassigt flygplan for stridsvagnsbekdmp-
ning. Ryssarna satte tidigt till alla klutar
for att losa fragan, En stab av konstruk-
torer under Iliusjins ledning lyckades i ju-
li 1941, kort efter det rysk-tyska krigets
utbrott f4 fram ett nytt plan IL-2, just
for detta specialomrade.

IL-2 #r sdrskilt effektivt pad lag hdjd,
under 300 m. Stora mingder av det nya
planet har satts in mot tyskt pansar. Pla-
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net ar forsett med en 1.200 hk vitskekyld
M.38-motor, som ger det en maximal has-
tighet av 450 km/tim vid marken. Dess
bevépning utgores av minst 8 grovkalibri-
ga (23 el. 32 mm) akan samt 2—4 ksp.
Dessutom medfores raketbomber i sirskil-
da stdll f6r bekdmpning av stridsvagnar m.
m. En hel del IL-2 har emellertid métt
gitt 6de, dvs. nedskjutits av jakt och luft-
virn. Sedan den ryska flygindustrin kom-
mit igang med IL-2 tillverkningen preci-
serades slagflygets uppgift sédlunda: "Slag-
flygets viktigaste uppgifter #r att skingra
fiendens stridsvagnsanhopningar och andra
mekaniserade trupper, att forstora strids-

vagnar, pansarvarn, artilleri, kulsprutor
och lastbilar samt att nedkimpa eller
skingra Dbesittningarna i fiendens fasta

stodjepunkter.” Slagflyget blir med den-
na malsédttning ett utpriglat taktiskt va-
pen, for rojande av vig for och understod

DB-8 konstruerat av

Hjusjin.

?fidrrbombplan”,
2 luftkylda M.85—M.87-motorer
ger planet en hastighet av omkring 440
km/tim. Flygstricka 2.400 km. Maz.

bomblast 3,5 ton.

at marktrupperna pa slagfaltet. Att det-
ta flyg i s4 hog grad som skett i Ryssland
sedan hosten 1942 lyckats i sina uppgifter
far till stor del tillskrivas flygplankon-
struktoren Iliusjin och hans goda lGésning
av slagflygproblemet.

Trots denna sin utpriglade specialise-
ring pa slagflyg slippte Iliusjin icke helt
sin forsta kirlek, det “snabba”, 2-motoriga
bombplanet. Férutom sitt “forstlingsarbe-
te” har han dven konstruerat en del utveeck-
lingar dirav, DB 8, 34 och 3F (DB —Dal-
nobojnij Bombardirovski, dvs. "fjarrkrigs-
bomplan®). Med tvd M.85-M.87-motorer na
dessa en hastighet av omkring 440 km/tim,
iga en flygstricka av 2.400—2.800 km och
kunna medfora 0,6—3,6 ton bomber. I
november 1941 utndmndes Iliusjin till "Ar-
betets hjdlte”, 1942 tilldelades han ett Sta-
linpris, 1943 ytterligare ett, allt som bels-
ning for lyckade flygplankonstruktioner.
Varken hans eller de andra, hér skildrade
konstruktérernas insats for ryssflygets ut-
veckling dr dnnu pa langt niar avslutad.
Man har anledning se upp pd ytterligare
nyheter fran deras konstruktionskontor och
verkstdder.

bzé't él:/dt ac/t. Z{nyff[“”
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frin ett luftfartyg i nodlige utfor-

des troligen av Jordaki Kuparento
i juli 1904, d& han hoppade frén en brin-
nande ballong.

I mars 1912 kom s& det forsta fram-
gangsrika hoppet fran ett flygplan!

Trots dessa tidiga forsok kom fallskir-
men dock i mer allmant bruk forst efter
virldskriget 1914—1918. Under de sista
krigsiren 1917—18 experimenterade man
visserligen med ett stort antal typer, men
med fioga eller ingen framgéng. S& anvin-
de exempelvis tyskarna i stor utstridckning
en anordning, som var fist vid sjilva pla-
net; ofta fungerade den inte alls, men
ménga flygare hade i alla fall den att
tacka for sitt liv...

Till en borjan arbetade man efter en nu
helt évergiven princip. Varje fallskirm
var nimligen da fist vid flygplanet sjilvt.
Antingen bar piloten skdrmen pa ryggen i
en mindre beh&llare, fist vid planet i en
léng wire, eller var skdrmen placerad un-
der flygkroppen eller vingen och med en
lina anbragt vid pilotens rinsel. Bada des-
sa utféranden arbetade tillfredsstillande,
dock under forutsitining att den fallande
flygarens kropp genom sin tyngd dragit
ut skirmen ur dess behillare. Ibland kun-
de emellertid skiirmen trassla in sig i land-
ningsstillet och pa si sitt slitas sonder —
allt med den paféljd att flygaren 1jot en
ogonblicklig dad.

D en forsta riddningen med fallskirm

Sittfallskdrm (fig. 1).

Vid studiet av dessa olyckor fann man,
att enda ritta platsen for fallskdrmen var
pé piloten sjilv.

S4 tillkom slutligen pd 1920-talet den
fallskiirmstyp, som — naturligtvis betyd-
ligt forbattrad — anviindes den dag i dag
ar.

Den #ar gjord av renaste silke, konstsil-
ke, nylon eller bomull. Nar fallskirmen
dr Oppen, bildar den ett parasoll med om-
kring 42 kvm yta. Nedpackad bérs den
av flygaren i en liten rinsel fiast vid en
sele, som sitter som en vist pad kroppen.

av MAGNUS GERNE
illustr.. forfattaren

For att fallskirmen efter uthoppet skall
veckla ut sig, rycker flygaren i en ring,
som finns i en ficka pé selens vinstra si-
da. Ringen star i forbindelse med en wire,
vilken, d4 den paverkas av ringen, Gppnar
ett blixtlas i rinselns mitt. Darvid opp-
nar sig hastigt en liten fallskdrm — unge-
fir 0,8 meter i diameter — som ligger pac-
kad ovanpd den egentliga fallskdrmen.
Luften fyller den lilla skirmen, vilken i
sin tur drar ut den stora huvudfallskir-
men ur dess fodral. Har allt defta skett
programenligt och i ovan néimnda ordning,
kan vér fallskdrmshoppare kénna sig lugn
och motse sin snara och sikra Aterkomst
till moder jord!

Men fallskdirmen av idag tjéinar ej bara
som en "luftens livhoj” — en forstklassig
sddan! — nej, under nu pagiende storkrig
har den fatt sitt verksamhetsfélt avsevirt
utvidgat. Vem ténker ej genast pa fall-
skidrmsjagarna — anglosachsarnas ’para-
troops” och tyskarnas “Fallschirmjager’?
Dessutom anvinds fallskdrmen vid forsorj-
ning av exempelvis isolerade sambhillen,
trupper osv. med livs- och likemedel, am-
munition, vatten och mycket, mycket annat.

Fallskirmarna avviker sinsemellan vad
sjdlva konstruktionen betrdffar, beroende
p4 det verksamhetsfilt de &r avsedda for.
84 finns personfallskirmar i olika utféran-
den allt efter flygarnas skiftande uppgif-
ter. .Den vid varje sirskilt fall anvinda
skiirmen #r utvald med avseende pa flyg-
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Ryggfaellskirm (fig. 2).

planets storlek, flygarens uppgift i planet
och sjalvfallet dven pd pilotens egna Gnske-
mal, Man skiljer mellan de tre vanligaste
typerna: sitt-, rygg- och brostfallskirmar-
na.

Sittfallskirmen (se fig. 1) ldmpar sig
bdst for piloter, som i sitt arbete ej pd
nagot vis hindras av den; den ligger i en
fordjupning i sitet och tjinstgir pa detta
sitt samtidigt som kudde. Denna skdrm
torde dven vara den for civilt bruk mest
limpade. Fallskirmen #r forsedd med
Yeentrallés”, varigenom piloten med ett
enda handgrepp kan befria sig fran savil
fallskdrm som sele, Detta ar av stor be-
tydelse, ifall landningen #ger rum pa vat-
ten.

Ryggfallskirmen (avbildad pa fig. 2)
birs frimst av besittningarna pd de stor-
re krigsflygplanen: skyttar, telegrafister,
mekaniker m. fl. Allts4 av personer, som
méste ha storsta tinkbara rorelseforméga.

Bristfallskdarmen (fig. 3) — eller som
den dven kallas ”Quick-Connector” — birs,
som redan nammnet anger, pad flygarens
brost. Den kan medelst ett enkelt hand-
grepp hakas loss fran fallskdrmsselen, vil-
ken sistnimnda flygaren dock hela tiden
méaste biara pa sig. Sjilva fallskéirmspack-
ningen hdnger eller ligger di inom rick-
hall; vid minsta tecken till fara hiktas
den blixtsnabbt fast vid tvA péd brostet sit-
tande karbinkrokar. Detta #r en fall-
skidrmstyp, som liksom den ndrmast fore-
géende huvudsakligast bdars av besittning-
ar pa stora krigsplan.

(Forts. pa =id. 35)

Ty

Bristfallskirm (fig. 8).
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Flygteknik:

Experiment med

propellerbromsning

II.

(Forts. fran foreg. mr.)
Propellerbromsning vid landning.

Propellerbromsning vid landning kraver
en omstdllningshastighet, som ligger vida
over den hos de vanliga stédllbara propeller-
typerna. Denna fordran ar sjilvklar efter-
som hela landningsforloppet #iger rum un-
der nagra fi sekunder. For att bromsning
med propellern under utrullningen skall bli
verksam, maste omstédllningshastigheten
icke understiga 20° pr sek. En si pass
hig omstillningshastighet behdvs dven ifall
det skulle visa sig nodvandigt for piloten
att starta pid nytt, varvid propellerbladen
ater maste stdllas om till normalt start-
lige. Det totala omstillningsomride en
propeller maste ha fran startldge till
bromsldge vid utrullning, utgdr 60—70°.
Denna utvidgning av omstéllningsomradet
medf6r emellertid en annan svarighet: pro-
pellerbladen, som vid motorns tomgéng
instidlles pa svag stigning med tillhjilp av
regulatorn, kan ofrivilligt erhilla en ne-
gativ instillningsvinkel. Man méste alltsa
finna ett medel att utesluta fara under
flygning. Trots de higa tekniska krav som
landningsbromsningen stédller pé propel-
lern #r det en stor skillnad under stortflyg-
ning och vid landning. I senare fallet &r
bromskrafterna viisentligt mindre och upp-
nér ungefir — med negativt tecken — vér-
det av dragkraften hos propellern vid stil-
lastiende plan (vid 3-bladig propeller av
3,2 m diameter blir dragkraften c:a 1.200
kg med en 1.000° hk motor) fig. 3. Pa
grund av den liga hastigheten framat ar
dven "viderkvarnseffekten” mycket mind-
re, vid slutet av landningen blir den i alla
fall — 0. Vidare #r propellerns broms-
kraft starkt beroende av varvtalet. Dessa
egenskaper har erbjudit en avseviard lidtt-
nad vid de férsta forsoken med bromsande
propeller, di det var litt att behdrska de ut-
losta bromskrafternas storlek genom and-
ring av varvtalet.

Omstillningshastighet och -effekt.

Att anvinda propellern som broms for-
utsitter, som framgér av vad hir ovan
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sagts, en stor omstillningshastighet. Att na
en siddan bereder emellertid de flesta pro-
pellertyper odverstigliga svarigheter. Till
och med vid hydrauliska omstillningsaggre-
gat, vilkas effektsférméga &dr bekant, mas-
te speciella Atgirder vidtas, fér att den
nodvindiga omstédllningseffekten dgonblick-
ligen skall sta till forfogande. Detta kan
vi askadliggira genom ett enkelt exempel:

Utgor t. ex. effekten hos den elektriska
omstillningsmotorn c:a %4—% hk for en
omstiillningshastighet av 1—2° pr sek, blir
det nodvindigt med 7,6—15 hk fior en
omstillningshastighet p& 30° pr sek. Vi
forutsdtter dirvid en konstant verknings-
grad hos kraftoverforingen. I sjilva ver-
ket &r denna verkningsgrad simre vid hog-
re effekter, si att det for den antagna om-
stillningshastigheten 30° pr sek &r nod-
vandigt med atminstone 10—20 hk. Av det-
ta framgir att en Overging till omstill-
ningshastigheter pa over 20° pr sek redan
fran borjan utesluter de vanliga elektriska
och mekaniska omstdllningsaggregaten.
Det #@r t. ex. inte mojligt att bygga in en
elektrisk motor p4 6ver 10 hk i propeller-
navet och lingt mindre de kuggvixlar,
sndck- och kugghjul, som #r nodvindiga
for att dverfora omstéllningskraften. Man
stdlls infér det overraskande faktum, att
genom styrning av omstillningshastigheten
utan grundliga fordndringar de konstrukti-
va losningar, som annars visat sig vara bra,
blir helt uteslutna. De elektriska och me-
kaniska, stillbara propellertyperna maéste
vid stérre omstédllningshastigheter ge vika
for de hydrauliska, De senare har den fér-
delen, att de omedelbart ldmnar stora kraf-
ter utan att omstillningsenergien forst for-
brukas genom accelerationsenergi hos mel-
lanled. En annan fordel hos det hydraulis-
ka omstédllningsaggregatet dr mdijligheten
till magasinering av energi.
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Fig. 8. Propellerns bromskraft som funk-

tion av hastigheten framdt. Effekt:

1.000 hk. 3-bladig propeller med 3,2 m
diameter.

Landningsbromsning med Escher
Wyss stillbara propeller.

Vid utvecklingen av Escher Wyss-propel-
lern for landningsbromsning riktade man
hela tiden uppmirksamheten péa driftsi-
kerheten. Genom planméssigt framat-
skridande och skapande av nédviandiga si-
kerhetsitgirder sokte man om mojligt
undvika de ovan nidmnda bakslagen. Det
var dirvid fordelaktigt att kunna anvinda
en redan i drift utprovad propeller med
reglering till konstant varvtal, vilken er-
bjid full siikerhet med hinsyn till mekanisk
sikerhet och slutgiltigt arbetssitt. Den
har dven den mycket virdefulla blocke-
ringsmekanismen, vilken kan fasthalla var-
je Ogonblicklig instillning av bladen. Den-
na propellertyp utférdes ocksd fran for-
sta borjan med det nodvindiga totala om-
stillningsomradet. Vid ren ”constantspeed”-
drift avspirrades bromsomradet genom in-
byggnad av distansstycken i omstéllnings-
eylindern.

For propellerns anvidndning i bromslige
med snabbomstéllning tas distansstyckena
bort och ersétts med én hydraulisk slaghe-
-gransning, vilken i samverkan med den re-
dan foérhandenvarande blockeringsanord-
ningen omojliggér en ofrivillig omstillning
till bromsomradet. Bladens omstéllning till
negativ vinkel kan endast ske genom pilo-
tens ingripande. Den stora omstillnings-
hastighet, som #r nidvédndig fér en broms-
mandver fis genom en motsvarande okning
av trycket i regleringsoljan. For att &ven
den tillhérande omstillningseffekten nér
som helst skall std till forfogande, har man
anvint ackumuleringsforfarandet d. v.-s.
den nddvindiga energien magasineras i
form av tryckluft. Vid de ifrdgakommande
flygplanen finns redan en under stort
tryck stdende tryckluftsreserv, vilken an-
vindes for att filla ut eller in landnings-
stillet, flapsen, etc., varfér denna losning
forefaller vara den mest #ndamalsenliga.
Skulle i sirskilda fall inte nigon tryckluft
finnas ombord, kan #ven vilken som helst
annan tryckoljekélla anviindas.

(Forts. i nidsta nr)
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varldskriget blev en hel méngd mi-
litarflygplan lediga i de forut krig-
forande ldnderna.
flygintresserade och andra personer.
av dessa gamla hederliga militdrplan var

Sen krigsbranden lagt sig efter férra

De slumpades bort till
BEtt

det amerikanska skolflygplanet Curtiss
JN — populart kallat “Jenny”. Det blev
méngen amerikansk stridsflygares levebrod
for en lang tid framét.

Med "Jenny” flog man fran stad till
stad pd fredliga raider, arrangerade upp-
visningar i konstflygning, spatserturer pa
vingarna och mycket annat halsbrytande.
Mestadels fick man néja sig med synner-
ligen provisoriska flygfilt. Och hangarer-
na stod ej flygfalten efter. De bestod for
det mesta av gamla férfallna lador, vilket
gick bra det med, d&ven om det onekligen
var en smula primitivt.

Charles Lindberghs forsta kdrra var
sjalvfallet en hederlig Alderstigen ”Jenny”.
Och den blev foregédngaren till hans senare
s& berémda och omskrivna ”The Spirit of
St. Louis” — hans Ryanmonoplan.

Hir nedan en beskrivming p& hur "Jen-
ny”, som forresten &nnu anvidnds hir och
dédr trots sin aktningsvidrda &lder, skall fly-
gas. Det dr inte nmidgon precis vanlig be-
gkrivning och den har snokats upp av en
representant for The North American
Aviation Co. Inc.,, som en dag fann den
fastspikad i en karra pad The Wright
Flying Field. Beskrivningen ar ett ty-
piskt exempel pd amerikansk flyghumor,
nir den #r som bast — och sjdlvfallet
dven pa hur "Jenny” ej bor flygas.

1) Inspektion:
Du gor alltid bast i att inte undersika

kirran for gor du det kommer du aldrig
att gd upp med den.

av

Johs.
Thinesen

2) Hur man kommer upp i forarsitsen:

Forsok inte komma upp i forarsitsen
pa vanligt vis. Kliver du nimligen pa
undre vinginfédstningen, kommer den att
trilla av... Och forresten kommer din fot
att g& rakt igenom vingen och du bryter
formodligen benet. Basta sittet att komma
upp i forarsitsen dr att kldttra upp over
hojdrodret, stabilisatorn och kravla sig
fram till sitsen. Sling forresten bort alla
losa delar for annars trillar de ut nér du
kommit upp i luften och borjat avancera
sd smitt.

3) Imstrumenten:

Néar du krupit ner ordentligt i forar-
sitsen och forgives letat efter fastspin-
ningshéltet bor du kasta en liten blick pa
instrumenten — pa bada tva... Den till
hoger ér varvmitaren. Den fungerar inte
alls, Den andra dr en hojdmitare, som
gick perfekt till 1918, di visarna behagade
falla bort. Tag dig férresten en ordentlig
titt pa instrumenten for nir motorn spra-
kat igdng dr du inte i stdnd att se pd dem
langre.

4) Hur motorn startas:

Kontakten sitter pd hoger sida.. Den
gér inte alls att anviinda eftersom den in-
te ar kopplad till ledningsnatet. Men den
férdelen har den, att den inger foraren en
viss sidkerhetskinsla och ett gediget for-
troende till mekanikern ndr han hor kon-
takten klicka till d4 och da. Skulle mo-
torn inte vara pa sirskilt gott humor kan
du lika giarna lata den vara. For tredskas
den sd gir den aldrig iging, det kan du
lita pa...

5) Uppuirmning:

Lat bli att virma upp motorn. Den
gir nidmligen hogst ett par minuter var
ging_den startas. Ju langre tid den &r

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

Obs. Kemisk-teknisk fackskola,

visning. Laga avgifter.

kL. 12—2, 6—8.

Linnégat. 4 (vid Jarntorget), Goteborg. Inspektor Prof. GOSTA BODMAN.
VEREMASTAREEXAMEN. Frin dagskolan efter 4 mén:s kurs, frdn afton-
gkolan efter 8 méan:s kurs i Vdg- och Husbyggnads-, Motor-, Maskin-, Elektro-
samt Virme- och Sanitetstekniska facken. Specialkurser i Svetsning och Radio.

Elektr. installatorskurser under Kungl. kommerskollegii kontroll.

Enda tekniska institut i vistra Sverige som har ingenjorskurser som dver-
byggnad péd Verkmistareexamen BADE i en dag- och en aftonskola med exa-
men pad kortaste tid. Obs. Laboratorieresurser, smé klassavd., effektiv under-
Senaste lasaret 296 elever.

Nya verkmiistarekurser borja den 24 jan.
Begir prospekt. Anméln, mottagas & Institutets exp., Linnégatan 4, varje dag
Lordagar kl. 2—5. Tel. 1459 39.

Ingenjorskurserna borja den 31 jan.
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JENNY=veteran
fran 1914 - 191S

igng medan karran befinner sig pi4 mo-
der jord, desto mindre tid kommer den att
hélla sig i luften.

6) Start:

Starten gar som en vresig protest mot
alla mnaturlagar. Skulle du ha en passa-
gerare med i kidrran ar det bast for dig
att lata bli att starta:

T) Flygningen:

Flygningen forbigds eftersom det &r
foga hopp om att ”Jenny” ndgonsin sgkall
svinga sig upp i luften.

8) Landningen:

Landningen gir i full dverensstimmel-
se med tyngdlagen. Skulle landningsstil-
let inte kvaddas vid forsta landningen,
gkall du ej bli lessen, for d& gér det son-
der vid nista.

Ja, sa aterstar bara for dig att tdnda
en cigarrett, rycka lite nonchalant pid ax-
larna, se nedlatande och blaserat pid alla
hinryckta &skddare och sakta bana dig
vig (spring for all del inte) genom de ti-
ta dskidarleden.

Pi sommarovning.

Ett flygforband hade sommardvning i
sodra Skine. En gammal gumma gick
fram till ett av planen och stillde sig att
stirra helt forvdnat pad en av flygarna,
som just var i fadrd med att hinga pd sig
sin sittfallskdirm. S& kom det fran gum-
man sa dir lite halvt undrande:

— Vad ar det ni har dir pd baken?

— Jo, det ar en fallskdrm, som ska riad-
da mitt liv om jag méste hoppa ur flyg-
planet i luften, svarade flygaren. Varpi
gumman bestort replikerade:

— Men 4 i di si siker pid att komma
prad den leden?

Hogt i taket. ..

Trelleborgaren och ystadbon resonerade
lite grann om sina respektive hemstédders
féretriden.

Trelleborgaren: — Hemma har vi en fly-
gare, som gatt upp till 4.000 meters hojd!
* Ystadbon: — De e 16jn!

Trelleborgaren: — Visst & de sant. Var-
for skulle de vara 1l6jn?

Ystadbon: — For si hogt har ni inte i
Trelleborg.

Strand
‘Hotell

Allas Hotell.

Laga priser.
God betjéning.

Goteborg. Tel. 74 46 20.

Prenumerera - dagens lisen
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(Forts. fran foreg, nummer)

Forst skall vi jamfora siffrorna for yt-
belastningen, d. v. s. forhallandet mellan
flygvikt och vingyta. Hos Ju 90 har den
niastan fyrdubblats. Hos Junkers planera-
de jiattemaskin fran ar 1917—18 har den
med 50 kg/kvim redan en fior den tiden an-
mirkningsvéard storlek. Med mindre vikt
och samma motoreffekt hade Junkers-ma-
skinen haft betydligt storre hastighet och
hade kunnat bira samma last som Staaken
R IV. Ytbelastningens okning bestimmes
till foljd ddrav av stravan efter storre
hastighet. Luftmotstdndet paverkas i hog
grad av vingarnas storlek. Flyghastighe-
ten Aaterigen &Ar avhiangig av det totala
motstandet. Forutom okad hastighet sig
man i den tkade ytbelastningen, som hade
mindre vingar till foljd, ett enkelt medel
till att bygga mer ekonomiskt, emedan ar-
betskraften och materialdtgingen darige-
nom kunde minskas betydligt. En grins
for ytterligare oOkning av ytbelastningen
sattes, forutom av de storre svarigheterna
vid start och landning med tungt lastade
flygplan, av flygningen pa stor hojd.

Effektbelastningen, forhdllandet mellan
flygvikten och motorernas toppeffekt, har,
jamfort med jatteplanet Staaken, sjunkit
med nédra hilften hos Ju 90. Effekten hos
de inbyggda motorerna och deras andel i
flygvikten har i enlighet ddrmed blivit allt
storre, Den allmédnna strivan att oka mo-
torernas effekt, d. v. s. att for varje hk be-

i

1917—18
DBNED ool TTa ot e et
Spannvidd S g
TR RER o i e s e | DB B2 kYT
Maotoreffelkt . ... o0 oo e 4250 K

Maybach —

1.000 hk
Hastighet .. 130 km/tim
Nkt o .. 8.000 kg
Last " .. P e gt el B TV 2
Flypyvikt . oo v e 120000 ke
Ythelastning 23 .. 86,1 kg/kvm
Effektbelastning .. .. .. 12 kg/hk
Vet alet L e e e D TGRS

Flygkroppen bestdr av svetsade stalrér,
en del tvdrbalkar (i botten) Aro massiva.
Langsgdende lister av trd, dukklddsel. No-
sen kan Oppnas i vertikala centralplanet,
med en stor dubbeldirr, vilket underldttar
snabb i- och urlastning. Nir ilastningen
skall ske, héjes stjarten av sirskilda in-
dragbara stod. N&ar planet stir i last-
ningslige vila de 4 sma, frimre hjilphju-
len pd marken. Samtliga 10 hjul dro mon-
terade pa fjadrande hdvarmar och forsedda
med pneumatiska bromsar,

Motorerna, 6 st 980 hk Gnome-Rhone 14
N, voro ursprungligen avsedda for franska
bombplan typ Lioré et Oliver Lé O 451,
3-bladiga Ratierpropellrar. Bransleforrid
10.470 liter, forvarat i 12 vingtankar, en-
ligt uppgift rdackande for 1.100 km flyg-
ning.

Raketappparatur for underliattande av
start fanns pd ett av de antriaffade Me 323-
planen. Den bestir av 4 rakethillare pa
vardera sidan, utanfér motorerna. En del
av Me 323-planen #r dessutom forsedda
med 2 kraftiga framétriktade bogserkro-
kar vardera, hallbara for 8 tons dragning.
(I deta sammanhang kan erinras om, att
Me 323 #ar en utveckling av "jatteglidpla-
net” Me 321, vilket &nnu e¢j visat sig pa
fronterna.)

Me 323 bevdpning bestar av att ett fler-
tal 8 mm ksp 18 lavettplatser ordnats for
"passagerarnas’” medfirda vapen, men alla
dessa ' anviandas ej samtidigt. Platserna
aro: 2 dvre framre och 2 nedre framre i
"nosporten”, 4 strax bakom forarhytten,
for eld framat och over forarhytten, 4
langre bak, i tak och golv, for eld bakat
samt 6 i flygkroppens sidor.

Flygplanets data och prestanda aterfin-
nes i tablan, Flight framhéller, att Me 323
"utomordentliga” egenskaper som trans-
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fordra mindre antal wviktkilogram genom
luften, framgér tydligt av detta.

Yteffekten, d. v. s. motorernas toppeffekt
i forhallande till vingytan har ddremot
okat starkt. Amntalet hiastkrafter per kvm
vingyta ar ett matt for den hastighet, som
kan uppnéds. Gentemot den sjudubbla ok-
ningen av yteffekten hos Ju 90 jamfort
med jatteplanet Staaken kommer dock en-
dast en tredubbel Okning av hastigheten.
Denna stora effektforlust beror péa att luft-
motstandet viixer med kvadraten pd hastig-
heten.

Sammanstiller man data for olika jiatte-
flygplan och jamfor dessa med motsvaran-
de siffror for Ju 90, ser man tydligt fram-
stegen inom flygvisendet under de senaste
tjugo aren.

. Jiatteflygplan Junkers jatte- Junkers flyg- Junkers flyg-
Staaken R IV flygplanspro-

plan G 38 plan Ju 90
jekt 1917—18 1919 1937—43
22 m 23 m 26 m
35 m 44 m 36 m
200 kvm 290 kvm 184 kvm
4% 250 hk 4800 hk 43%1.020 hk
Daimler = Junkers L 88 Jumo 211 B
1.000 hk = 3.200 hk pa 5.500 m

hojd = 4.080 hk

180 km/tim 210 km/tim 400 km/tim
6.000 kg 16.400 kg 18.750' kg
4.000 kg 6.600 kg 7.250 kg
10.000 kg 23.000 kg 26.000 kg
50 kg/kvm 79,3 kg/kvm 141,3 kg/kvm
10 kg/hk 7,2 kg/hk 6,4 kg/hk
5 hk/kvm 11 hk/kvm 22 hk/kvm

TUNISISKA “UTSTALLNINGEN”

(Forts. fran foreg. nummer)

/] /- A/
av ./ Ve /&[om:w

portplan ("lastflygplan”) pa intet sétt bor
f3 undanskymmas dirav, att en del sada-
na nedskjutits under falttdget i Tunisien.
Planet Ar otvivelaktigt ett utméarkt gott
sadant ur flygekonomiska synpunkter och
kan komma att (4 stort inflytande pa
transportplanens framtida utveckling.

Ttalienska plan fran Tunis.

Den i Tunis tagna flygmaterialen av ita-
liensk hirkomst utgjordes huvudsakligen
av jaktplan av typerna Fiat G 50, Macchi
MC 200 och MC 202 samt nagra Reggiane
Re 2001. Dessutom patriaffades en del
nyare jaktplan, typ Macchi MC 205 och
Reagiane Re 2005, utvecklingstypér av de
féregiende, men forsedda med starkare
motorer (Daimler-Benz DB 605).

Bland de italienska bombplan, som pa-
traffades i Tunis, funnos Saveia Marchetti
SM 79 och SM 84, Cant Z 1007 samt nigra
4-motoriga Piaggio P 108, det sistndmnda
férsett med en ganska ovanlig bevipning,
akan i torn bakom yttermotorerna, «
VIngarnd.

Savoia Marchetti SM 84 — data se ta-
blin — beskrives som den modernaste i
sdllskapet. Planet dAr bevipnat med 4 st
12,7 mm ksp typ Isotta-Fraschini-Scotti.
Av ksp dr en monterad i vardera sidan av
flygkroppen, en undertill i kroppen samt en
upptill, i ett for hand svéangbart torn, med
elektrisk avfyrning ~till sprutan. Dess

. mm akan.

maximala bomblast sdges vara nidra 4 ton,
eller noga riknat 3,8.

»Substratosfirbombaren” Piaggio P. 108
fanns endast i ett par sonderslagna exem-
plar.  Senare — efter sammanbrottet i Ita<
lien — har emellertid ett helt oskadat flyg-
plan av denna typ overlamnats till “de
forenade”, varefter en del uppgifter offent-
liggjorts i Flight. Det heter dir, att pla-
net visat sig lattfluget och lattlandat, trots
sin avseviirda storlek och tyngd (ungefér
lika med Boeing Fortress 1). Klaffarnas
mandvrering sker med tryckluft ur tuber,
vilket dr en svaghet — tuberna kan bli
sonderskjutna. Planet har fallningsanord-
ning for 3 torpeder, att alternativt anvin-
das 1 stdllet for bomber. Forutom de
ovannamnda tornen for akan a vardera
vingen {innes tvA ryggtorn, 1 buktorn
(sinkbart) samt 2 sidotorn, alla for 12,7
Bomblasten, 3 fon, dar liten,
jamfort med exempelvis Avro Lancasters
§ ton och de 12 & 15 ton, som senast fran
USA omformilt nya extratunga bombplan
lir komma att medféra.

Hela “flygutstallningen i Tunis” gav
emellertid de allierade méanga virdefulla,
nya inblickar i den tyska och italienska
flygmaterielens senaste utveckling. ' Den
blev darigenom betydelsefull, ej blott ur
flygmilitir synpunkt, utan &ven ur allie-
rad flygindustriell synpunkt. I krig &r som
bekant inga idéer "heliga”, s#rskilt icke
pa motsidans flygtekniska rustningsomrade.
Allra minst nir de tagits med vapenmakt.

(Se tabell péa sid. 24)



Specialitet:
FLYG-Smérgdasar

till alla slags fester

Snabb expedition — Humana priser

ha under ératal visat sig moi-
svara praktikens alla krav. Kriget
har yHerligare bestyrkt §5-mérkets

osedvanligt héga kvalitet.

Begdr vara utférliga specialprospekt.

till vanner och bekanta 3



SVENSK FLYGTIDNING

Tabla éver ungefdrliga prestanda och vapendata till i Tunisien tagna flygplan

(enl. engelska och andra utidndska pressuppgifter).

Motor(er) Hastighet, km/tim Topp- Flyg- Bevapning
E dnig .. 1 |strac- I JIZR R T S |
Fplom | héjd héjd Land] 2999 | "ka |
Antal, typ f Hk kfll Max kflll Mal‘sch‘nings_ (km) | (km) Vapen ! Bomblast
Tyska jakt- och Idgan- i
fallsplan (“slagflyg”): ‘
Me 100-F 1 DB 601-N 1300/6 630/6,7 | 470 | 120 | 12 | 900 {éjf’g 2 i‘;;“
143-20 mm akan
| Me 109-G 1 DB 605-A1 1350/6,3 640/7,7 480 120 | 12 | 850 {-—13 » . » €L | Max1jdton |
‘ 2—-79 , ksp \
Fw 100 1 BMW 801-A 1760/6,2 630/6,2 480 | 130 | 12 | 850 { _%% g ﬁ';l‘}“ Max 3/4 ton
2—20 mm akan
Me 110 G 2 DB 605-B1 1350/6,3 610/5,8 | 500 120 | 9 | 1500 {111 7,9 » ksp
| 1 2—20 mm akan
Me 210-A 1 2 DB 601-F1 1395/6,5 620/5 440 130 | 7 | 2400 {2 79 , ksp
[ 2—13 akan i |
| 1965 1—20 mm akan '
; : ' 3—179 ksp o
Ju 88-C1 2 Jumo 211-J 1300/4 465/5,5 380 120 | 7,3 | 2820 |)5_ 79 Max 1/2 ton
3460 D(‘bblll 12 il 9 mm
220 mm akan | \
| Hs 129 2 Gn Rh 14-M 750/2,5 410/3 330 | 145 | 4 | 650 |42—79 ksp 1/4—1/2 ton
‘ ‘ ey, 1—37 mm akan
| |
| ltalienska jaktplan:
Fiat G. 50 1 Fial A-74 870/46 | 4s0/45 | 410 | 130 | 95 | 700 {%:1?,'1 i T{lfi;“ Max 1/4 ton
Macchi 200 e 870/46 | 490/45 430 | 120 | 10 | 750 | = foreg. w12
S 200 1 DB 601 1200/6 5406 | 440 | 120 | 105 | 800 | = foreg. o3 7
|
T3 1 DB 605 1350/63 | 620063 | 450 | 130 | 12 [ 750 |{3A% 0 mmakan o ypgoten |
' Re 2001 1 DB 601 12006 ~ | 580/6 40 | 120 | 11,5 | 850 {;:ng marAka L
| s » ”»
, 2005 1 DB 605 1350/6,3 620/63 | 460 | 130 | 12 | 750 {;_‘?2_ i Bl e
Fidrrspaningsflyg:
} Ju 8 D 2 Jumo 211-J 1300/4 450/4 380 120 7,5 | 2800 | 6—7,9 mm ksp
1
| Bombfiyg;
Iu §7-D%) 1 Jumo 2113 | 1300/4 400/4 320 | 10| 6 | s [F773 ™™ A" | 1-18ton
s |[Norm. 2 t
Ju 88-A 4 2 Jumo 211-J 1300/4 440/4 360 | 120 | 6,5 | 1850 | 67,92 mm ksp {Mg§n§1 4 ‘:“ |
S. M. 79 3 Piaggio P-XI | 1000/4 47004 a0 | vy | 85 {gj.}?f Inin i‘;]:;“ |
S. M. 84 3 Alfa Romeo 126 750/4 420/4 320 110 6 4—12,7 mm akan 2,5—4ton
Cant Z. 1007 3 Piaggio P-XI | 1000/45 450/4,5 380 | 100 | 8 | 5000 {31;277 mm ;:1;;" { 1,2—2ton
) ”» ‘
Piaggio P. 108 | 4 Piaggio P-XII | 13008 47035 | 280 | 110 | 8 |1600| 8127 mm akan i;‘;;‘n",géf;‘_}
Transportflyg:
| " i 1—-20 mm akan
' Ju 200 4 BMW 801-LS | 1600/6 420/4 300 100 | 6 | 2000 é:%og o .
‘ 1—7.9
Me 323 6 Gn Rh 14N 080/4 250/4 180 | 100 | 4 | 1100 {:I?;l"f' 9m‘f“ﬂ,u1;°’§en ‘
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SVENSK FLYGTIDNING /,

—

Hall bladet mot ljuset!

OVNINGSSEGELFLYGPLANET Fi-1

av civilingenjor TORD LIDMALM

tsten 1941 lades forsta handen vid
Hprojektet for det segelflygplan,

som just nu under firmanamnet
Fi-1 provflugits infor offentligheten. I maj
aret diarpa hade arbetet kommit darhéan, att
en vindtunnelmodell kunde byggas och blé-
sags i K. T. H:s vindtunnel. Typen var da
hogvingad och forstrivad, med vingen
rektangulir till 50 % av spannvidden och
ytterhalvorna elliptiska. Vingprofilen var
den beprovade Gottingen 535.

Allt efter som arbetet skred framét och
vindtunnelmitningarna utvirderats, blev
det emellertid klart, att projektets utform-
ning ingalunda var den basta tinkbara.
Rent siffermiissigt skulle visserligen rela-
tivt goda prestanda uppnés, men vingpro-
filens egenskaper medforde tva avsevirda
oligenheter: anfallsvinkeln for bista glid-
tal lag for nira overstegringsgrinsen. Ett
hyggligt glidtal kunde erhallas endast in-
om ett ganska snivt begrinsat anfallsvin-
kelomrade.

Med hinsyn hirtill lades projektet radi-
kalt om. I stillet for Go& B535-profilen
valdes den modernare profilkombinationen

Go 549 vid vingroten och Goé 676 wvid
spetsen. For att minska det skadliga mot-
standet borttogs vingstottorna och vingen
sinktes sa att bittre anslutning till krop-
pen erhslls. Av hallfasthetsskidl gjordes
vingen trapetsformad varjamte rotprofi-
lens tjocklek okades till 16 %. Och dér-
med hade planet antagit sin slutgiltiga ytt-
re form, vilken numera #ven visat sig vil
motsvara forvintningarna, Rent konstruk-
tivt tilldrar sig kroppen storsta intresset.
Framkroppen #r byggd i svetsad stalrors-
konstruktion med pressade paneler av fa-
nér. Bakkroppen eller stjirtbommen, som
Ar infast till framkroppen med tre bultar,
ir helt av trd och byggd i ren skalkonstruk-
tion. Skalet bestar av 1,6 mm bjorkfanér
med pilimmade forstyvningar av furu. Ty-
piska spant bestidr av en cirkuldr ring av
lamellerad furu samt liv av 1,6 mm fanér.
I stjirtbommen har de dverligsna egenska-
perna hos trd som material i skalkonstruk-
tioner kunnat utnyttjas, vilket resulterat i
lag vikt trots stora krav pa hallfastheten.

Landstéllet, med hjulet placerat nagot
bakem planets tyngdpunkt, bygger pa 3-
hjulsstdllets princip, vilket medfér okad
sikerhet wvid landning. Overhuvudtaget

< i & o : % underlittas sé.val
HorisontaL: start som landning
Tied £ v m/s {HASTISHET oy hjulet, och planet
blir bekvamare att
/.n_l:'__" w — == FLUGNA VARDEN }Iilaariisel;as fhed =
i ™ | -BERAKNADE -» |
| E‘E I Vingen dr byggd
5 ™ pa konventionellt sitt
ke e \ | med en huvudbalk och
z : 'é 1 \ en hjilpbalk samt
3 3 i -\ torsionsnos av fanér.
g B . Kroppen anslutes till
2 =2 ins | vingen med fyra bul-

tar,

|
|

|

T. v. hastighetspola-
ren for Fi-1.

bor ldsa SEGELFLYGHANDBOKEN

Hir ovan typritning pa Fi-1.

Stabilisatorn monteras med tva bultar
pa stjartbommen under det fenan #r hop-
byggd med denna.

Hojdrodret ar statiskt utbalanserat samt
forsett med ett frian forarplatsen omstall-
bart trimroder. Bade hojd- och sidostyr-
verk har symmetrisk profil med en maxi-
mal tjocklek av 9 %.

Dykbromsarna ar av typ Goppingen.

Flygplanet har dimensionerats for oin-
skrankt konstflygning enligt de tyska
"Bauvorschriften fiir Flugzeuge”, Bgr. 5,
med en brottlastfaktor n — 12

Figuren visar den beridknade hastighets-
polaren med ett bista glidtal pa 1:23 vid
en flyghastighet av 66 km/tim, samt ligs-
ta sjunkhastighet 0,72 m/sek vid en flyg-
hastighet pd 55 km/tim. Vid flygproven
har erhallits ett glidtal pd 1: 24, alltsd na-
got battre dn det beriknade.

D4 provplanet vid de forsta flygningar-
na varit forsett med en provisorisk forar-
huy med simre aerodynamisk utformning
an den, som i fortsittningen kommer att
byggas, kan man forvinta sig ytterligare
nagon forbittring av prestanda.

Huvuddata:
Spannvidd L o e« b siide i o 14,0 m
g e s R SR 14,256 kvm
sidoforhallande . . . ....... 13,75
A Sl e S P 64 m
hojdstyrverksyta . . ....... 2,1 kvm
sidostyrverksyta . . ....... 6,90 kvm
oM T s e e e 165 kg
|4 et e W RESRT et SU 250 kg
vingbelastning . .......... 17,6 kg/kvm

@
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Hygare” som aldrig fick flyga...

Hir nedan en intressant och roande artikel om sagofigurer och
mer verklighetsbetonade gestalter, som prévat p& flygtanken langt

innan den blev full verklighet.

verklighet har man mer &n ndgonsin

anledning att kasta en blick tillbaka
pa luftfartens historia.

De forsta luftballongerna, de s. k. mont-
golfiérerna, som forst av alla, fastdn pé ett
ganska primitivt sitt, loste flygproblemet,
torde i allméinhet vara riatt val bekanta.
Men mindre kdnt #r det nog, att redan
langt fore deras tid minniskan sysslat med
detta problem. Ja, man kan till och med
vaga pastd, att det redan i Hldsta tider
fanns djdrva min, som pa brickliga far-
koster korsat haven och som dven uppstillt
fragan om det vore mdjligt att hoja sig
upp i luften.

Forntidens legender #r rika pa berit-
telser av detta slag. Mest kidnd dr for-
modligen sagan om den grekiske Dadalus,
som for att undfly kretakungen Minos’
vrede forfirdigade sig vingar med vars
hjdlp han ville fly frdn 6n ddr han och
sonen Ikarus hills .fangna. Han lyckades
sjalv undkomma, men nar sonen Ikarus
strivade att flyga for hogt, smilte vaxet
som fastholl hans vingar och han f6ll ned
i havet. ..

Lat oss emellertid limna legendernas
omrade och bege oss ut pd realiteternas
mera fasta mark., Redan ar 1250 uttalade
den berémde engelske munken Roger Baco
liftet, att den dag skulle komma da det
skulle lyckas méanniskan att ldmna moder
jord. Och dven Leonardo da Vinci — den
typiske renfissansmannen med de ménga
intressena — har limnat efter sig flera
anteckningar och utfért en mingd om en
sillsynt intelligens vittnande ritningar
over maskiner med vingar., Tyvirr blev
det forst en senmare tid forunnat att upp-
ticka och ta vara pd da Vincis ritningar.
Det kanske virdefullaste av hans ménga
utkast &r det over fallskdrmen, vilken se-
dermera blev uppfunnen pa nytt. Det &ld-

I vira dar da luftens erévring blivit full

sta offentliga dokumentet hiarom finns dar-
for i den samling maskinbeskrivningar,
som Faustus Berantius gav ut i Venedig
1617. Forfattaren beskriver didr fallskir-
men pa foljande vis: "Medelst ett kvad-
ratformigt utbrett segel med fyra lika
langa stiinger, som nedtill #r sammanbund-
na, skulle en méanniska kunna kasta sig ned
fran ett torn eller nigon annan hojd, ty,
forutsatt att vindstilla rdder, komme sjil-
va tyngdkraften att astadkomma en wvind
som haller seglet tillbaka pd s& sitt att fal-
let ej sker hiftigt utan lugnt och sakta”.
Det dr heller inte osannolikt att Berantius
vagat forsoket ty en duktig ingenjor var
han!

Var fallskdrmen bekant redan vid det
femtonde &rhundradets slut, vicktes dir-
emot tanken pa ballongen forst ar 1670 av
en jesuit vid namn Lana. Denne sysslade
med allehanda fysikaliska experiment, som
pa den tiden pi4 grund av barometerns
upptickt, var av stort intresse. Det har
sedermera visat sig att Lanas idéer — teo-
retiskt sett — var riktiga. Den berémde
jesuiten skrev: ”Man har #nda tills nu
icke hallit for mojligt att bykga ett skepp,
som kunde segla i luften, emedan man ej
tinkt pa att man skulle kunna forfardiga
en maskin lattare dn luften, vilket dr ett
nodvindigt villkor! D34 jag alltid sysslat
med svarare uppfinningar tror jag mig nu
efter linga studier ha funnit medlet att
konstruera en apparat littare @n luften,
som icke blott tack vare sin litthet formar
halla sig uppe utan dven kan medfora min-
niskor eller belastas med nagot foremal.
Jag tror icke jag misstagit mig, ty jag
brukar ej framkomma med péastienden,
vars riktighet jag ej forut genom nog-
granna studier overtygat mig om.”

Efter detta forord kastar sig Lana in
pd sjdlva uppfinningen, varvid han anvin-
der sig av principen om vattenbarometern.

Lana bevisar, att behallaren A ar lufttom
och sdledes har forlorat en del av sin vikt.
Utan att ingd pd nagra detaljer foreslar
han diérefter att luftskeppet bestidr av fy-
ra kopparbehallare A, B, C och D, vilka
gjorts lufttomma. Dessa behéllare eller
ballonger som Lana kallar dem, bli littare
an volymen av den undantringda luften.
De skall alltsd kunna héja sig i luften.
Lana tinker sig nu att man kunde hinga
en latt gondol for de resande vid dessa
ballonger. Emellertid gor han sig skyldig
till samma misstag som de ovriga forsta
luftseglarna, som alla ville- driva luftskep-
pet med segel. Naturligtvis dr Lanas pro-
jekt opraktiskt! Den ldrde jesuiten har
forbisett, att de tunna, lufttomma koppar-
ballongerna skulle sammanpressas av det
vttre atmosfériska trycket. Men han har
dock ldmnat ett for sin tid ovanligt intres-
sant uppslag. Hans bok, “Maschine No-
vae”, och isynnerhet kapitlet om luftskeppen
vickte dven berittigad uppmérksamhet.

En fransman vid namn Besnier har dven
han gett sig i kast med problemet att séka
uppfinna en flygmaskin som skulle foras
fram medelst glidflykt. Vi har endast en
enda beskrivning av Besniers flygmaskin i
den parisiska vetenskapsakademiens hand-
lingar fior &r 1678. Beskrivningen &r
emellertid ytterst torftig, och framfor allt
maste man tdnka sig vingarna storre till
proportionen. Helt sikert var apparaten
avsedd att verka pi samma vis som fall-
skdrmen.

Ménga andra larda min har sysslat med
att konstruera flygmaskiner, t. ex. brazi-
lianaren Guzmao. En mera ingdende bild
av hans maskin, som var avsedd att segla
fran ett stille till ett annat, kan man oméj-
ligen gora sig. Sannolikt har han &r 1706
gjort flygfiorsok i Lissabon, men senare in-
stillt dem, d4 man hotade att anklaga och
straffa honom for trolleri.



Innan den blivande jaktflygaren fér forsta
gangen startar med ett stridsflygplan,
mdéste han vara flygtekniskt fértrogen
med ett jaktflygplans alla karakteristiska
egenskaper. Hérvid hjalper honom Ar96B.
Denna maskins flygegenskaper motsvara
fullsténdigt stridsflygplanets. Héar lar han
kénna den stéllbara propellern och vén-
jer sig att rétt skéta vingklaffarna, de
sénkbara skevningsrodren och slotsen.
Kort sagt, han lér sig flyga just sé som
det i praktiken en gédng kommer att ford-
ras av honom. Samtidigt far han méijlig-
het till utbildning med fast kulspruta. Ett
flygplan konstruerat och byggt fér utbild.
ning av jaktflygare, det &r

ARADO

ARADO FLUGZEUGWERKE G.M.B.H.

prenumerera i dag




VI PRESENTERA: 7§

Lennart Carlberg,

ABAs londonrepresentant.

Aerotq ansports nuvarande londonrepre-

sentant avlade 1931 sin studentexa-
men 1 gamla anrika Ostra Real i Stock-
holm. Som han hdrstammar frin en
gammal Ekrigarslikt, var det en given
sak, att han forst och frimst skulle bli
reservofficer, men omedelbart efte'r
det han erhallit fanriksstjgrnan pa A 1,
intridde han i den verksamhet, som hans
hig stdtt till dnda sedan skoltiden, ndm-
ligen cellulosaindustrien. Sdlunda tjanst-
gjorde Carlberg under vintern 1932/33
i Sundsvall hos Svartviksbolaget och
som den grundlige man han dr, birjade
han sin utbildning frdn botten genom
att filja huggarna och stimplingsman-
skapet i skogarna. Aren 1938—1935 ge-
nomgiek Carlberg Handelshigskolan 1
Stockholm fér att skaffa sig dven den
teoretiska utbildning i ekonomiska ting,
som en kommersiellt verkande cellulosa-
man bor ha. Direfter filjde praktiska
studier pd trivaru- och cellulosakontor
i Hamburg, Liverpool, London, Marseille
och Paris i ndra tre dr, varvid C. skaf-
fade sig wutomordentliga kunskaper 1
tyska, franska och engelska. Efter dter-
komsten till hemlandet i@ september 1937
vantade en god plats ¢ en av vara storsta
travarukoncerner, men under utlands-
dren hade C. blivit fulllkomligt flygbiten
och den sjukan gick inte att bota, var-
for han definitivt sade farvil till trd
och cellulosa och i stillet med fiortjus-
ning tog emot ett erbjudande att kom-
ma till ABA. Hir fick C. liksom de
flesta andra ABA-iter borja som trafik-
assistent pd Bromma och tjinstgjorde
sedan i eolika etapper pd bolagets re-
klam- och trafikavdelningar. Under ut-
redningen om nordisk Atlantflygtrafik
1988/40 var C. salunda direktionens selk-
reterare vad betrdffar hithorande fra-
gor. Nar ABA borjade med kurirtrafi-
ken pd England i februari 1942 utsdgs
C. till ehef for bolagets Londonkontor,
dir han alltjamt dr verksam pd ett for
ABA synnerligen gagneligt sitt.

T 8
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Bjsehvallsflygare-

Brandvarnare

_— o

Torvald Lindén,

en av AB Bjorkvallsflygs ménga och
sdkra piloter, gjorde hirférleden en
vacker insats da det gillde att varna
invinarna i ett torp, dir elden som bast
hirjade. Han berittar hir nedan om
héindelsen. — Lindén har genom idogt
arbete lyckats nd den icke foraktliga
flygtiden av sammanlagt 2.700 timmar.

Det var lordag och klockan nidrmade sig 3

pa eftermiddagen. Skymningen borjade
redan gora sitt intdg, tidigt men stim-
ningsfullt hér uppe i Norrland. Vi, min
mekaniker Erik Holmgren och jag, var pé
hemviig frdn en uppiggande men &Hven
ganska pafrestande luftskyddsévning i Sol-
lefted. TIbland vixlade vi nigra ord sins-
emellan, men eljest fiste vi storsta intres-
set vid radion, som just underhsll oss som
béist med nigra vilklingande melodier fréan
var egen iordningstillda markradiostation.
Aven waltermotorn bidrog med sin sévan-
de jimna sing. Det ldg nagot av helg-
dagsstimning i luften. ..

Men sé& plotsligt upptickte jag nigot
som sdg ut som rok. “Fior katten, det
brinner i kdken darnere”, skrek jag till
Holmgren. Och med en kraftig dykning
rusade jag ner mot niamnda byggnad for
att i jimnhéjd med stugans tak kunna
konstatera faktum. Det brann friskt i na-
got som vi ej hann se vad det var fér na-
gonting. Lagorna slickade begirligt vig-
garna invindigt i 6vre vAningen. "Ja, du
Erik, vad ska vi ta oss till?” Landa, kan-
ske det. ”Polacken” ir ju "snill” sa det
ar kanske tankbart, men haller minne isen
pa sjon  Nej, det 4r komplett oténkbart.
Vad sjutton skulle vi géra, inte en min-
niska sig vi till i denna 6de trakt. Nija,
ett skulle vi gbra och det var att viicka den
eller dem, som hefann sig i stugan — om
dédr fanns ndgon levande varelse forstés. ..
Men ingen rok utan eld!

Och mycket riktigt. Efter nfgra kraf-
tiga tryckningar mot stugan kom en ensam
gumma utrusande. Ja, det var faktiskt in-
te mycket att sitta upp mot en hotande
brand. Nagot maste helt enkelt géras!

Men hur skulle vi kunna vicka uppmérk-
samheten hos de 1 km darifrdn boende
grannarna? "“Har du nagot papper pa
dig, Erik?” "Nej, men vi har losa blad i
loggboken!” Och dir kom lésningen, en-
kelt och smértfritt. Vi skrev ndgra lap-
par och nar vi sen fatt ut tillrdckligt stor
publik bérjade utdelningen. Och &verty-
gade om att vi gjort vart bista Atervinde
vi hem.

Redan efter en knapp halvtimme var vi
tillbaks over brandplatsen, denna ging pd
vag till kvillens ovning. Tyviarr var da
hela huset overtint. Endast uthusen och
djuren hade man kunnat ridda. Men kan-
ske var vir lilla insats &nd& nigot vird.

SVENSK FLYGTIDNING

VI PRESENTERA: =%

Nils Olsson,
anstilld vid ABAs Trafikavdelning.

Nils Olsson avlade sin studentexamen
dr 1984 1 Fskilstuna, varefter han
studerade engelska vid Stockholms Hig-
skola och gemomgick Pahlmans Handels-
institut. Ar 1936 anstilldes O. som tra-
fikassistent 1 Aerotransport och fick
som sdadan under tvd drs tid sin grund-
liga utbildning i marktjinsten pd Brom-
ma och Lindaringen. Efter nagon tids
studier i Flygpaviljongen pd Nybroplan
blev Nils Olsson siand till London for att
arbeta tillsammans med Aerotransports
representant. I bérjan av 1939 blev det
dter hemresa och nu fick Olsson erbeta
pd Huvudkontoret i Stockholm och sam-
tidigt foretaga studieresor till Helsing-
fors, Tallinn, Oslo, Giteborg och Malma.
I mars stilldes kosan till Paris, men kri-
get brit ut och 0. dtervinde tillsam-
mans med flertalet svenskar i Frankri-
ke med den av svenska regevingen ut-
sinde "Ragnme”. Fartyget gick fran
Dieppe och hir mdtte honom ddet i form
av en fortjusande parissvenska, som se-
dermera blev hans fru. Vistelsen hem-
ma blev emellertid kortvarig, ty redan
i november fiek han resa till England
fir att ordna med en del under kriget
uppkomna fragor. Efter en bliztvigit i
Riga i samband wmed Moskvatrafiken
stilldes farden dter till Paris i mars
1940. Tyskarna brito gemom Belgien
och in & Frankrike och nidrmade sig
snabbt Paris. O. fick nu bevittna de
hemska seener, som utspelade sig ¢ sam-
band med massflykten fran Paris och
sjily flydde ham till Orléans. Stormwd-
gen drog emellertid forbi, och dd passa-
de han pd att resa hem till Sverige. Ef-
ter ndgon tid fick han dter packa kapp-
sicken och bege sig som wrepresentant
till Moskva, men wvid julen 1940 se wi
honom dter i Stockholm. Kriget hade
nu tvingat hem de flesta av ABAs ut-
landsrepresentanter.

O. har som synes flugit en hel del,
enligt uppgift over 80.000 km. i bola-
gets tjinst, varfor man inte far forvina
stg over att han dr flygbiten.

S.



Josef Gideon Karlsson,
lijtnant, chefinstruktir for segelflyget.

hefinstruktoren for segelflyget, l6jtnan-

ten Josef Gideon Karlsson ar fodd 1918
i Kristinehamn. Blev student 1937, genom-
gick flyg- och aspirantskolan 1937-38 samt
res.-off.-kurs 1939. Karlsson har vid olika
tillfallen tjanstgjort som flygledare vid
Bromma och Bulltofta dren 1938-43. Han
utnimndes 1942 till l6jtnant i flygvapnets
reserv., Innehar segelflygeertifikat samt
internationella silver-C (1943) och motor-
flygeertifikat A: 2. Han har tjanstgjort
som flygehef wvid Stockholms Flygklubb
1941, vidare som 2:dre flygldrare vid
krigsflygskolan p4 Ljungbyhed. Han har
en motorflygtid av 1.600 timmar samt en
segelflygtid pd ungefir 35 timmar.

AKTIEBOLAGET GALCO, STOCKHOLM

Arne Lindman,
furir, assistent till chefinstrulktiren fir
segelflyget.

ssistenten till chefinstruktoren for se-

gelflyget, vpl. furir Arne Lindman fod-
des 1921 i Stockholm och har fatt militdr
motorflygutbildning wvid flygreservskolan
och F. 10. Har genomgétt flygvapnets se-
gelflyginstruktorskurs och tjinstgjort som
instruktér vid F. 10. Innehar trafikflyg-
certifikat samt C-diplom och har ungefir
400 timmars byggpraktik.

Eide Herman Lindeliw,
flygforare, forste intruktor for segelflyget.

orste instruktoren for segelflyget, flyg-

foraren Eide Herman Lindelow dr fodd
1919 i Jonkoping och har glid- och segel-
flygpraktik sedan 1936. Lindelow har ge-
nomgatt KSAKs instruktorskurser 1938
och 1939 samt har c:a 1.000 timmars prak-
tisk byggnadsverksamhet bakom sig. Han
ar motorflygutbildad wvid flygvapnets re-
servflygskola och har bl. a. tjanstgjort
som 2:dre flyglirare vid densamma samt
sam 1:ste flyginstruktor vid flygvapnets
kurs for utbildning av glid- och segelflyg-
instruktorer 1942. Han &dr godkind av
luftfartsmyndigheten som provflygare av
glid- och segelflygplan och har silver-C.
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Napier - Heston

: Hyperelegant racerplan

edan Tyskland un-
S der 1938 inte

mindre #n tva
ganger i foljd hdamtat
till sig vérldsrekordet
i hastighetsflygning,
borjade man s& smatt
bade i England och
Frankrike att soka sli
tyskarna. Fransmannen
Dewoitine kom med en
utveckling av sitt jakt-
plan D 520 och #ven
italienaren Bugatti la-
de vid samma tid fram
planerna for det syn-
nerligen intressanta ra-
cerplan, som vi redan i
vart novembernummer
ingaende kunde kom-
mentera. 1 England
byggde Supermarine en
version av Spitfire, ett
plan, som emellertid
var alltfor langsamt av sig... Ytterliga-
ra ett engelskt forsok gjordes av Heston
tillsammans med Napier-verken. Den som
ursprungligen svarade for idén var A. E,
Hagg, mannen som konstruerade Napier-
Sabre-motorn pa de 2.400 histarna. Han
fick Heston-fabrikerna intresserade for sitt
projekt att bygga ett plan till den suverd-
na motorkonstruktionen. Sagt och gjort!
Man slog sig sammans och fick Lord Nuf-

DEL. I1-1V OVERSATTINING UR
"HANDBUCH DES SEGELFLIEGENS"

DEL. V SVENSKT KOMPLEMENT

Granskning av Majoren vid Flygvapnet
C. 0. HUGOSSON
Forord av:
Generalsekreteraren | Kungl. Svenska Aeroklubben
Overste H. ENELL

och Chefsinstruktdren f5r segelflyget Inom KSAK
Kaopten SVEN AHBLOM

Kapten Ahblom skriver bl. a.

"Boken ar férfottad av ett flertal personer, som
alla éro aktiva segelflygore och héra till varldseli-
ten. Varje kaopitel ar saledes farfottat ov en expert,
som har proktisk erfarenhet ov det han skriver om".

1 varje bokhandel eller fran firlaget

Pris 2:50 kr.

Forlag: SVENSK FLYGTIDNING, Malméd

Siffrorna hiir ovan pi den strilande riéntgenteck-
ningen av Napier Heston betecknar filjande:
1) Roder, 2) Balkinfistning, 3) Roderlinor, 4)
Briinslebehillare med infiistningar, 5) Brinslein-
tug, 6) Oljebehillare, 7) Motorintiistning samt
mitthalken, 8) Avgasrir, %) D. H. stillbar pro-
peller, 10) Frimre motorupphiingning, 11) Fir-
gasarintag, 12) Frimre vingbalken, 13) Balkin-
fistning, 14) Rum for landningsstillshjulen, 15)
Rum fér landningsstillshenen, 16) Landnings-
still av typ “Dowty”, 17) Hjilpbalk, 18) Balk
av pressat trii samt torsionsniisa, 19) Tygkliitt
skevningsroder med fanérklidd framkant, 20)
Flaps, 21) Bakre vingbalk, 22) Olje- och glykol-
ledningar (friin motor till kylare).

den
sidan

field att sta for
rent finansiella
av saken...

Man bérjade i decem-
ber 1938 att bygga tva
olika versioner av den
ursprungliga typen.
Forsta planet var fixt
och firdigt ungefir ef-
ter ett ar, men kvad-
dades tyvdarr redan vid
sin forsta testflygning.
Den andra versionen,
som di var ungefar till
3/4-delar klar, blev
"ofullbordad”. Kriget
slank dessvirre emel-
lan varigenom alla mer
civila flygplan fiek ldg-
gas i ide.

Planet &r av tri-
konstruktion.. Det har
en intressevickande
dubbelstyrning, dels for
lag, dels for hog hastighet. For att nu
inte nimna den originella viagen for kyl-
luften, som gar in i kroppens undersida
strax under sitsen samt ut pa bada sidor
om sidorodret. Vingprofilen #r bikonvex.

I ovrigt kan vi enbart hinvisa till den
genombrutna teckningen h#r ovan. Vil-
ken inom parentes #r hiamtad — liksom
raderna om Bugattis racerplan — ur flyg-
tidskriften “der Flieger”.

Motorkrangel kan klaras i luften

Howard-Crippstidningarnas flygtekniske med-
arbetare, Max Cook, skriver att man efter kri-
get kommer att kunna reparera flygplanmotorer
under flygning, vilket . givetvis kommer att dka
trafiksiikerheten., Flygingenjorerna har ritning-
arng, klara till vissa nya passagerar- och frakt-
plan med motorerna vil inbyggda i flygkroppen,
diir de kan repareras under resan,

Flermotoriga bombplan kan klara sig &ven om
hilften av motorerna skjutits sonder, och DC-3
som tar 21 passagerare och redan anviinds av
de flesta flygbolag har kommit fram i gott be-
hall med full fast pA bara en motor efter en
flygning pa 240 kilometer,

Atlantflyg blir bara 35 kr dyrare dn bat-
fard

Tvi engelska pund eller ungefir 35 kr dyrare
blir det att flyga oOver Atlanten dn att gira re-
san per b#at. Den som star f{6r uppgiften &r
chefen for British Airways, mr Douglas Grey,
och han limnade den i det féredrag, som han
héll 1 samband med en lunch pd KAK.

Mr Grey nimnde, att regelbundna flygturer
mellan England och USA upprittades firra vin-
tern och alltjimt uppehallas. Man har kalky-
lerat med ett preis av 46 pund och 10 shillings
fér en flygbiljett tur och retur ‘Gver Atlanten
efter kriget, och som jimfbrelse upplyste han
om att den billigaste tur- och returbiljetten pA
"Queen Mary'' fore kriget kostade 42 pund.
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Gotha “Go 149"

L Vs

¥
En av Gotha-verkens senaste skapelger, det
ensitsiga kabinplanet Go 149, har nyligen blivit
omnimnd i den tyska fackpressen. DA planet
har stort intresse skall vi hir nedan i korta drag
niimna nagra ord om sjilva konstruktionen.
Vingen dr i trikonstruktion, enbalkig, har litt
V-form samt av enkel och robust byggnad.

Kroppen ir i littmetall och i skalkonstruktion.
Nitarna forsinkta. Kabinen klidd med plexiglas
och med ett siktfonster pa vinster sida. Finst-
ret &r mycket Litt att vid behov tppmna, Kabin-
taket iir avtaghart. Framfér f[Grarplatsen ett
bagagerum med dimensionerna 600 X450 % 150.

Sidorodret dr i LHttmetall under det hijjdrodret
dr av tri. Rorelse av skevningsroder, hijd- och
sidoroder genom stitstinger.

Spv T7.80 m, lingd 7,31 m, hdjd 2,08 m, ving-
yvta 11,35 kvm, hijdroderyta 1,8 kvm, sidoroder-
vta 1,4 kvm. Tomvikt med motor av typ As 10 C
Ar 800 kg, belastad 1.050 kg. Med motor av typ
As 401 (As 10 k) iir tomvikten 850 kg, belastad
1.100 kg,

Motorn iir pid 200—240 hk. Max.-hast. 345
km/tim, marschfart 320 km/tim. Land.-hast. 85
km/tim. Topphdjd 6.000 m. Belastning 92 kg/kvm.

Kip SFT's modellrilningar!

Li#s {1 tidningens egen annons pé sid 38 om
de fornimliga modellplan som Ni kan bygga
efter exakta ritningar, som f&s genom rekvi-
sition fr. SVENSK FLYGTIDNING, Malmd,

FLYGETS =

© INKOPSKALLOR

BILTILLBEHOR

GOTEBORG: AB Dahlbergs Maskinaffiir,
Kaserntorget 9. Tel, Viixel 17 06 20.

BOKHANDLARE
NYKEOPING: AB Kullbergs Bok- & Pap-
pershandel, V. Storgatan 31. Tel. 23, 16.

FARGER och FERNISSOR
MALMO: A, W. Carlssons
Lundaviigen 40. Tel. 265 69.

HERREKIPERING
MALMO: Thor G. Andersson, Lundaviigen
42 B. Tel. 157 37.

JUVELERARE och GULDSMEDER
NORRKOPING: Isak Mobeck & Soner,
Drottninggatan 44, Tel. 209 73.

JARN-, KOL-, MASKIN- o. REDSK.-

AFFAR
NYKOPING:

Firghandel,

AB N. A, Svensson, 0. Stort.

36. Tel.: Svenssons jiarnhandel.
SKRADDERIER

MALMG: Alfred Olsson, Pildamsvigen 14,

Tel. 780 61.
SNICKERI- och TRAFORADLINGS-
ALSTER

MALMé: AB Erik Eks BSnickerifabrik,

Andrélundsviigen 3 A, Tel. 722 50 (viixel).
TRAVAROR och BYGGNADSMATE-

RIEL

NYKOPING: AB Nilsson & Ericsson,
Hamngatan, Tel. Namnanrop: Nilsson &
Ericsson.
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Nidsublshi, S-00

Det japanska jaktflygplanet Mitsubishi 800
“Zero' — vanligen helt slitt kallat ''Dubbel-
nollan’”’ — iir ett av de stridsplan, som kom-
mit mest intensivt till insats vid krigsoperatio-
nerna i Stilla Havet. Det #r ett ensitsigt jakt-
plan med manga likheter med bade engelska,
amerikanska och tyska jaktplan av ungefir
samma storleksordning.,

Planets hastighet lir ligga vid i det nirmaste
560 km/tim, vilket dock fAr anses vara i ligsta
laget med tanke pA de enormt uppdrivna has-
tigheter, som presteras av hypermoderna jakt-
plankonstruktioner,

Motorn #r en Mitsubishi "Kensei” pa 1.850
hk. En ganska kraftig motor fér en =& pass
"14g’" hastighet, men férmodligen beroende pé
iypens allt annat iin vackert utformade aecro-
dynamiska drag.

Rickvidden iir med en hastighet pa 260
km/tim upp till 2,600 km, férutsatt naturligtvis
att reservtank for ytterligare briinsle medféres.
Den extra tanken hiings upp dir i vanliga fall
bomben har sin plats. Tanken kan vid behov
"dumpas’ eller fillas, om si skulle behiivas.

Bestyckningen #r relativt kraftig och utgires
av 2 st 20 mm akan samt 2 st 7,7 mm ksp.
Vilket i stort sett Hr samma beviipning som
finng pA den tyska jakten Messerschmitt Me
109 E.

Transportglidplanet “Horsa”

Det engelska transportglidplanet  Airspeed
"Horsa'' ir hogdickad samt i trikonstruktion.
Vingen ir tre-delad samt med en huvudbalk.
Stora skevnings- och trimroder. Kroppen har
cirkelrunt tvirsnitt for att bagagerummet skall
bli s& stort som miojligt. I nosen plats for [i-
rarna, direfter rum fér 25 man. Spv 26,84 m,
lingd 20,45 m, tomvikt 3.402 kg, flygvikt 6.917.

For kort tid sen

invigdes en amerikansk flygplats i niirheten av
uteslutande av
mestadels

Kairo. Den trafikeras ni#istan
béde civila och militira samt
amerikanska plan.

nord-

Hir ovan

en interiorbild frin en tysk forstksanstall, eller

nirmare bestimt fridn en vindtunnelkanal dir
man som bist 4r i fird med att "'blasa’ en
modell. I det hir fallet dr det 'tofflorna”, som

blir ingadende undersikta,

och billigaste klubborganet

Mureaux 1 90-C 1

Det franska jaktplanet Mureaux 190-C 1 &r en

Vingen ir i tvad halvor
Kroppen har ovalt tviir-
snitt, Fyra longeronger. Landningsstéllet ir ay
fast typ, med fribdrande fidderben.
Hjulen har bromsar och #r strémlinjeinklidda.
Motorn 4r av typ Salmson och 12 cyl,, luftkyld
samt med hingande cylindrar och kompressor.
2-bladig metallpropeller, stdllbar pia marken.
Brinsletankarna rymmer 180 1 och ligger i krop-
pens framre del. 26 1 olja under motorn. Be-
viipningen bestar av en 20 mm ksp, skjutande
genom propelleraxeln. 2 ksp i vingarna. Spv
8,38 m, lingd 7.2 m, hiéjd 3 m, vingyta 10 kvm,
tomvikt 850 kg, flygvikt 1.290 kg, max.-hast. 500
km/tim pa 4.000 m, land.-hast, 95—100 km/tim,
topphdjd 10.000 m.

fribdrande lagdickare.
och har elliptisk form.

Messier

FLOTTILJMARKET
Ett utsokt flott mirke

utfért i torgylld me-
tall med skold i bla
emalj samt forsett
med krasnal.

Pris endast 2: 50 kr.
Miirket finnes  for
alla flygflottiljer.

Flygvapnets flygmirke

gediget och omtyckt, forsett

med krasnal, Forgyllt.
Pris kr 2: 25

Flygarringen
av kontrollerat silver.
Uppgiv inviindigt méatt
(diam. i mm). s
Pris kr 4: 85
Forgyllt silver
Pris kr 6: 25

Manschettknappar
av forgylld alpacka med
flygmiirket infillt i bla
emalj.

Pris kr. 5: 25 per par

Flygets beredskapsmiirke 1942 och 1943.
Forgyllt i trevligt utfo-

rande.  Méirken finnas
for alla  flygflottiljer
med flottiljens nummer

i upphtjda siffror. Upp-
giv vilket flottiljmiirke

som_oOnskas och vilket
Artal det giiller (ex.
1943).

Pris endast kr 1: 50

varje flygflot-

Representanter antagas vid
tilj. Hog provision!

Order over 5 kr portofritt!

Ovanstidende priser #ro inkl. omsittnings-
skatt.

Var stora katalog med 100-tals artiklar for
flygintresserade sindes mot 30 bre i frimiir-

ken,

AERO-TJA

ST, Malmo
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SVENSK FLYGTIDNING

Flygtermer pa sex sprak. I

I detta nummer fortsédtta vi var populdra serie over flygtermer pa olika sprak och pa allmén begtran utdka
vi den till att omfatta sex sprak. Vi Aterkomma nummer efter nummer med denna ordlista i forhoppning att
harigenom fylla ett till synes kint behov.

Svenska

1. Flygplans klas-
sificering med
hiinsyn till —
1. Storlek och vikt

Flygplanet
mindre flygplan,
" putterflygplan''
stérre flygplan
jitteflygplan
ultralidtt flygplan

18tt flygplan
2. Antal sittplatser

ensitsigt flygplan
tvisitsigt flyg-
plan, ''tvasitsare’
tresitsigt flygplan
fyrsitsigt flyvgplan
femsitsigt flyg-
plan
ensitsig
tvasitsig
tresitsig
flersitsig
£ L.
gerare
antal flygpassa-
gerare

3. Vingar

Fasta vingar
monoplan  (en-

{flygpassa-

diickare)
sesquiplan (""en-
ochenhalvdicka-
e

biplan, dubbel-
déickare

triplan
flervingat plan
tandemflygplan

flygande vinge
stjirtlost flygplan

flygplan av ank-
typ

flygplan med om-
stillbara vingar

Flygplan med ror-
lign vingar
skruvflygplan

helikopter
autogiro

autogiro for lodrit
uppstigning och
landning

autogiro med di-
rekt mantvrering
rotor

rotorbock

rotorblad
"Slagflyg”

"slagflygning'’
"Flettner' -flyg-
plan
Vinganordning,
vingarrangemang
higvingat mono-
plan

lagvingat mono-
plan

midvingat mona-
plan
parasollmonoplan
fribirande lag-
vingat monoplan
stagat lagvingat
monoplan

stottat hogdickat
monoplan

fribiirande

halvt fribirande
helt fribiirande
stagad

Tyska

I. Klassen-Einteilung
der Flugzeuge mach —

1. Grisse (f) und Ge-
wieht (m)

das Flugzeug (mn)
Klein-Flugzeug (n)

Gross-Flugzeug (n)
Riesen-Flugzeug (n)
i(ibcrlcichtes Flugzeug

n
Leicht-Flugzeug (n)
2. Sitzzahl (f)

Binsitzer (m)
Zweisitzer (m)

Dreisitzer (m)
Viersitzer (m)
Flinfsitzer (m)

einsitzig

zweisitzig

dreisitzig

Mehrsitzer (m)

fiir .... Fluggiste (m)

An?ahl der Fluggiste
(m

3. Tragflichen (I)
feste Tragfliichen (f)
Eindecker (m)

Anderthalbdecker (m)

Zweidecker (m) Dop-
peldecker (m)
Dreidecker (m)
Mechrdecker (m)
Tandem-Flugzeug (n)

Nurfliigel-Flugzeug
(n)
schwanzloses Flugzeug

n)

Ente (f), Enten-Flug-
zeug (n)

Flugzeug (n) mit ver-
dnderlicher Fligel-
fliche

Drehfliigel (m)

Schrauben-Flugzeug
(n)

Hubschrauber (m)
Tragschrauber (m)
Autogiro (n)
Autogiro (n) [ir Senk-
recht-Aufstieg und
Landung

Autogiro (n) mit Di-
rekt-Steuerung

Rotor (m)
Rotor-Bock

Rotor-Fliigel (m)

S(icl)lwingen—ﬂugzcug
n

Schwingen-Flug (m)

E‘(;chaufelradfFlugzcug

n)
Fliigel-Anordnung (f)

Hochdecker (m)

Tiefdecker (m)

Mitteldecker (m)
Schulterdecker (m)
Schirmeindecker - (m)
Parasol (m)
freitragender
decker (m)
verspannter Tief-
decker (m)

Tief-

abgestrebter Hoch-
decker (m)

freitragend
halbfreitragend
vollfreitragend

verspannt

Engelska
I. Classification of
aeroplanes according
to —
1. size and weight

the aeroplane
small plane

large aircraft
giant plane
ultra light plane

light plane
2. number of seats

single-seater
two-seater

three-seater
four-seater
five-seater
single-seater
two-seat

three-seat
multi-seater

for .... passengers
number of passenger
3. wings

fixed wings
monoplane

sesquiplane

biplane

triplane

multiplane

tandem monoplane
"all-wing’' aeroplane
tail-less plane
canard

aeroplane with variab-
le lifting surface

rotating aerofoils
rotating wing aireraft

helicopter
gyroplane, autogiro

direct take-off and
landing autogiro

direct control autogiro

rotor
rotor pylon

rotor blade
flapping-wing machine

flapping flight
paddle-wheel aero-
plane

wing arangement
high-wing monoplane
low-wing monoplane
mid-wing monoplane
parasol monoplane
low-wing cantilever
monoplane
wire-braced low wing
monoplane

high-wing strut braced
monoplane

cantilever
semi-cantilever
full-cantilever

wire-braced

Franska

I. Classification des
avions d’aprés —

1. grandeur (f) et
poids (m)

I'avion (m)
avionette (f)

gros avion (m)
ayvion géant (m)
avion (m) ultra-léger

avion (m) léger
2. mombre (m)
places
monoplane (m)
biplace (m)

des

triplace (m)
quadruplace (m)
avion (m) & cing
place

monoplace

biplace

triplace

multiplace (m)
pour passagers
(m)

nombre de passagers

m
3. ailes (D)
ailes (f) fixes
monoplan (m)

avion (m) sesquiplan

biplan (m)

triplan (m)
multiplan (m)
double monoplan (m)

avion (m) aile
avion (m) sans queue
avion-canard (in)

avion (m) & surface
variable

voilure (f) tournante

avion (m) a voilures
tournantes
hélicoptére (m)
gyroplane (m) auto-
gire (m)

autogire (m) a décol-
lage et atterrissage
vertical

autogire (m) & com-
mande directe

rotor (m)

pylone (m) du rotor

pale (f) du rotor
appareil (m) a ailes
battantes

vol (m) par battement
cyclogyre (m)

disposition (f) des
ailes
monoplan (m)
surélevées
monoplan
basse
monoplan
médiane
monoplan

a ailes
(m) & aile
(m) & aile
(m)
v B s ke

monoplan (m) & aile
ba}sse. haubanné par

parasol

monoplan (m) hauban-
né rigidement a ailes
surélevées
cantilever,
faux

semi-cantilever

en porte-a-

cantilever pur

ha'uhané par fil

Italienska

I. Classificazione degli
aeroplani secondo —

1. mole (f) e peso (m)

I'neroplane (m)
piccolo aeroplano (m)

(m) grosso
(m) gigante
(m) ultra-

acroplano
aeroplano
aeroplano
leggero
aeroplano
2. numero
posti
monoposto (m)
biposto (m)

(m) leggero
(m) dei

triposto (m)
quadriposto (m)
aeroplane (m) a cin-
que posti

monoposto

biposto

triposto

multiposto (m)

per .... basseggeri
(m)

numero dei passeggeri
(m)

3. ali ()

ali (f) fisse
monoplano (m)

sesquiplano

biplano (m)
triplano (m)
multiplano (m)
doppio monoplano
ala (f) volante
aeroplano {(m) senza
coda

canard (m)

aeroplano (m) a
perfice variable

ali (f)

su-

rotanti

apparecchio (m) ad
ali rotanti

elicottero (m)
giroplane (m) auto-
giro (m)

autogire (m) per de-
colli ed atterraggi
verticali

autogiro (m) a coman-
do diretto

rotore (m)

sopporto (m) del ro-
tore

pala (f) del rotore
apparecchio (m) ad ali
battanti

volo (m) battante
aeroplane (m) ad ali
rotanti
disposizione (f)
alli

monoplano (m)
alta
monoplano (m)
bassa
monoplano (m)
media
monoplano (m)

delle

ad ala
ad ala
ad ala

para-

-sole

monoplano (m) ad ala
bassa a sbalzo
monoplane (m) ad ala

bassa con tiranti

monoplano (m) ad ala
alta a montanti

a sbalzo

semicantilever, semis-
bhalzo

completamente a
sbalzo

controventato con {ili

Spanska

I. Clasificacién de los
aviones segiin —

1. tamafio (m) y peso
(m)

el avién (m)
avioneta (f)

gran avién (m)
avién (m) gigante
avion (m) ultraligero

avion (m) ligero
2.nimero (m) de los
asienfos

monoplaza ()
biplaza (m)

triplaza (m)
cuatriplaza (m)
avion (m) con con
cinco plazas
monoplaza

biplaza

triplaza

multiplaza (m)
para . pasajeros
(m)

nimero de pasajeros
(m)

3. alas (f)

alas (1) fijas
monoplano (m)

avién (m) sesguiplano

biplano (m)

triplano (m)
multiplano (m)

avién (m) de dos alas
en tandem

avién (m) tipo ala
volante

avion (m) sin cola

canard (m)

avién (m) de superfice
variable ™

alas (f) giratorias

avién (m) de alas
giratorias

helicéptero (m)
giroplano (m) auto-
giro

autogiro (m) para
despegue y aterrizaje
verticales

autogiro (m) de con-
trol directo

rotor (m)

pirdmida (f) del rotor

pala (f) del rotor
avié (m) de alas
vibratorias
vuelo (m) vibratorio
avion (m) de ruedas
de paletas
disposicién (f) de la
célula; — de las alas
monoplano (m) de ala
alta
monoplano (m)
baja
(m)
(m)

de ala
monoplano de ala
intermedia
monoplano
sol
monoplano (m)
baja cantilever
monoplano (m) de ala
baja, arriostrado por
cables

monoplano (m) de ala
alta, arriostrado por
montantes

cantilever

para-

de ala

semicantilever

completamente  canti-
lever
arriostrado por cables



KUSTFLOTTAN BEHOVER EGET JAKTFLYG

En av de mest betydelsefulla och bradskande
friigorna riirande svenska sjboftrsvaret dr det ma-
rina jakiskyddet, framhiller chefen for kust-
flottan, konteramiral ¥Yngve Ekstrand, i en
skrivelse till chefen for marinen.

De passiva Atgirderna for att forsvara flyg-
anfall, som kustflottan vidtagit, samt ett avse-
viirt forstirkt luftviirn #r av stor betydelse.
Jaktskyddet utgtr dock, detta till trots, ett
ovillkorligt komplement, som kan fa avgorande
betydelse. vid avvisandet av stirre anfallsfore-
tag mot kustflottan. De samdvningar, som vid
flera tillfdllen bedrivits med jaktflygforband,
har givit ett i alla avseenden gynnsamt resul-
tat. De ha idiven visat, att det fordras inlevelse
och forstdelse for gjomilitira forhillanden hos
jaktflygarna fior att bista mojliga samverkan
skall kunna nés. Inte minst giller detta med
hiinsyn till luftvirnseldens reglerande. PA sam-
ma s=itt fordras att fartygschefen och eldleda-
re genom intim samtrining med jaktflygftrban-
den #r fullt inne i och kan bediima jaktforban-
dens upptriddande i olika situationer,

Hirav foljer det oavvisliga kravet pd att den
fjiirde, med marinen samverkande flygeskadern
tilldelas en sdrskild jaktflottilj (F. 18) med pri-
miir uppgift att skydda sjustridskrafterna. Med
vetskap om att denna fraga alltjiimt ir under
behandling och att jaktflottiljen ifraga enligt
riksdagens uttalande tills vidare endast skall
firberedas'’ kan jag som nirmast ansvarig [or
kustflottans verksamhet, understryker amiral
Ekstrand, ej underlita att #dnyo med skirpa
framhélla, att kustflottans operationsduglighet i
hilg grad beror pi tillgdngen till ett jaktskydd.

T:E JAKTFLOTTILJEN RACKER INTE

Det dir min bestimda Asikt, skriver [lygvapen-
chefen i yttrande till dverbefilhavaren med an-
ledning av chefens f{or kustflottans krav pa en
sjunde jaktflottilj, att dven efter tillkomsten av
en sjunde flottilj véra jaktflottiljers uppgifter
i dvrigt icke tillAta att i regel en jaktflottilj av-
delas enbart till vira sjostridskrafters skydd.
Jag méaste emellertid framhalla att enbart en
jaktflottilj ingalunda innebiir ett siikert skydd
i den min man &Gverhuvud kan tala om ett sa-
dant, da det giiller si svarskyddade mal som
fartyg — for en sjostyrka, som i likhet med
var méiste operera inom rickhéll fér fiendens
flygstridskrafter.

Vhra sjostridskrafters skydd bior inlemmas i
vart jaktforsvar i dess helhet — hirigenom vin-
nas de stérsta mijligheterna till anpassning och
hiirigenom kan gjostridskrafter fA starkast moj-
liga skydd i de fall di sAdant med hinsyn till
ovriga uppgifter tver huvud kan ges.

Varje jaktflottilj Hvensom varje bombflottilj
méste ha liirt sig det som erfordras for luft-
striden &ver vatten mot plan och mot fartyg
— vare . .sig detta sker i eller utan direkt sam-
band med vara fartygs strid. Overhuvud maéste
man ha som réttesndre att organisera och ut-
bilda flygvapnet s& att dess mijligheter till kon-
centration pd de uppgifter som for tillfillet dro
betydelsefullast kunna tillvaratas,

Som sammanfattning framhaller flygvapenche-
fen, att uppsiittningen av den sjunde jaktflot-
tiljen framstar infér krigets erfarenheter om
en hemortsbekimpnings katastrofala verkningar
och infér kravet pa flygforband vid alla slags
operationer som nddvindig i och for sig. Flot-
tiljen kan uppsiittas under femdrsperioden.

Tillkomsten av en enda jaktflottilj utbver de
sex beslutade synes icke — Hven om den utgir

SVENSKA

NYHETER

ett tillskott — ge mijligheter for hogsta krigs-
ledningen att avse en av flottiljerna huvudsak-
ligen for skydd &t en del av flottan. En jakt-
flottilj kan icke ge erforderligt skydd at kust-
flottan (kryssarna), h#rfér fordras minst tre
flottiljer,

Alla vara jaktflottiljer i orts- och omradesluft-
férsvar biira samordnas i ett enhetligt lett re-
gionalt system. Vara sjostridskrafters jaktskydd
hor inlemmas i detta system. Mbjligheten att
limna jaktskydd under ging till sjigs beror di
pi forhallandena i varje sirskilt fall. Jaktflot-
tiljerna biira vara allsidigt utbildade — icke
specialiserade for viss verksamhet,

FLYGVAPNET — UNGDOMENS VAPEN

Flygvapnet kriver for sin officerskir det bista
av svensk ungdom, viltrinad, andligt och fy-
siskt spinstig, rakryvggad och viljekraftig. Vap-
net fordrar mycket av sina miin, men det ger
ocksh mycket — goda framtidsutsikter, en frisk
och hirlig tjinst, sjilvstindigt arbete under
ansvar och, inte minst, ett kamratskap som hal-
ler. Dirfir maste de unga miin, som skola byg-
ga vidare pA vapnets unga traditioner, vara av
yvppersta kvalitet.

Uttalandet dr chefens for flygvapnet, genecral-
lijtnant B. G. Nordenskitld, och det Aterfinnes
forst i en intressant broschyr, "Flygvapnet —
ungdomens vapen'', som frimst riktar sig till
flygets blivande officerare. Den #dr rikt illustre-
rad med vackra bilder fran flygtjinsten. Bland
medarbetarna aterfinnes major Grels Naeslund
som forfattare till en intressant skildring fran
flygets utbildningsanstalt i Ljungbyhed. Bro-
schyren kan fas fran flygvapnet.

UTREDNING OM BEHOVET AV FLYGPLAT-
SER

Infor det viintade uppsvinget fir den civila
flygfarten "efter kriget skall en utredning ske
rirande behovet av {lygplatser inom landet, och
kommunikationsministern har som sakkunniga

tillkallat kaptenen vid flygvapnet B. G. Delin,

f. d. landshtvding Gé#rde, ordforande, overlant-
miitare B. S. Jung, byriachefen i wvig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen E. C. R. Ljungberg, by-
rachefen 1 jirnvigsstyrelsen R. Lundgvist och
t, f. byrachefen i folkhushéllningsdepartementet
A. Wirseen.

GOTLAND FAR ATER FLYGFORBINDELSER

Aerotransport har fatt tillstAnd att fran den
15 december ha flygtrafik med Visby. Fram-
stiillning hirom hade gjorts av landshivding Ny-
lander. Det blir en Junkers JU 52, som min-
dagar, onsdagar och fredagar svarar for flyg-
forbindelsen. Maskinen tar 15 passagerare och
avgir frin Stockholm kl. 10 med ankomst till
Visby kL 11.10. Maskinen startar pd nytt kL
11.40 och #r éter i Stockholm kl. 12.50.

FLYGSCOUTING FAR LUFT UNDER
VINGARNA

PA  Sveriges Scoutférbunds forbundsméte i
Stockholm den 14 november, som for Ovrigl
hade rekordanslutning — icke mindre #n 650
ledare fran hela Sverige hade hérsammat scout-
chef Folke Bernadottes kallelse — behandlades
fiven den inom scoutkretsar aktuella frigan om
flygseouting, De forsta stegen ha varit trevan-
de mest beroende pA ledar- och penningbrist,
entusiasmen har diremot icke saknats men
scoutledningen har icke velat sitta i ghng pa
allvar forrin de grundliggande forutsittningar-
na férefunnits. Vid mitet framlade vandrar-
scouten Ove Huzell sina synpunkter pa flyg-
scouting. Han biirjade for ovrigt redan for fy-
ra Ar sedan med att tillsammans med négra
scoutkamrater sitta igAng segelflyg i Karlstad,
vars scoutkdr han sedan gammalt tillhidrt,. Nu
ligger han i Stockholm och pluggar for att se-
dan kunna dgna sig helt 4t sin hobby flygning,
Han framhdll som sin bestimda Aasikt att en
kombination av scouting och flygning later sig
mycket viil giras. Flygning och di segelllyg-
ning i synnerhet kriver kamratlighet, samman-
hallning och mélmedvetet arbete fir det gemen-
sammas biista, egenskaper, som ju scoutrdrelsen
sedan linge sdkt inarbeta bland sina medlem-
mar. Han papekade hurusom de yngre scou-
terna biist bir #dgna sig &t modellflygningen
men #Hven Hldre scouter och scoutledare kunna
fiv stor glidje av denna roliga och ldrorika
sport. Modellflygningen skiirper iakttagelsefir-
mégan, sitter uppfinningsitrmigan pd prov och
tvingar flygscouten att lira sig snabbt bemdiistra
oférutsedda hiindelser, som ofta intriiffa. Hr
Huzell limnade sedan en.redogirelse fér segel-
flvgningen, de olika certifikatens krav m. m.,
och papekade till sist att aldrig misstrista for
alla de svarigheter, som dyka upp ty dessa iiro
ju till f6r att dvervinnas,

For att niirmare utreda scoutflyget inom Sve-
riges Scoutférbund har dess higkvarter tillsatt
en sHrskild flygkommitté med representanter
frin Flygvapnet, KSAK och secoutférbundet, vil-
ken kommitté skall vara firdig med sitt ytt-
rande till bérjan av nista ar.

DET JAMTLANDSKA SEGELFLYGET

har genom den i samarbete med Ostersunds
Posten startade lidnsinsamlingen tillférts 3.508
kronor — en summa, som vid det hiir laget for-
delats av segelflygets linskommitté. Ostersunds
Flygklubb far silunda 2.208 kronor att anviin-
das fir klubbens segelflyg. Hammerdals Flyg-
klubb fick 1.000 kronor som bidrag till inkdp
av byggsats samt ett presentkort lydande pa
300 kronor till inkdép av material och verktyg.
I samband hirmed har Ostersundsposten utdelat
40 gratiskurser i glidplanbygge vid Hermods
Korrespondensinstitut. — I sanning ett beak-
tansviirt exempel, som manar till efterftljd!
EGO.

TEMPO OCH SEGELFLYGET.

Tempo AB har Hven for 1944 liksom under
tidigare Ar stillt 50.000 kronor till KSAKs fir-
fogande. Summan Hr avsedd att anviéndas for
inkéip av segelflygmateriel.

FLYGETS HJALPFOND GER 62.8300 KR.

Stiftelsen Flygvapnets hjilpfond hade hiirfér-
leden sammantride under ordfirandeskap av
chefen fior flygvapnet. Stiftelsen biféll utanord-
nande av 62.800 kr till behivande efterlevande
till personal, som omkommit vid flygning eller
i samband diirmed.

‘Nordstjernan och Elibe
CYKLAR

Jarnvaror alla slag

Ellbergs Jarohandel

Tel. Namnanrop
KRISTIANSTAD

GUMMI- - ®
STKMPLAR( '

METALL-
STAMPLAR

Nya Stimpelfabriken

St. Nygatan 32
MALMO

DRICK

y | BRAVALLA BRYGGERIS

"MOTOR-MANDIN”

Flygmotorrevideringar

omtyckta

Tel. 24004, 15454 | NoRRKOPING

SVAGDRICKA
pa 10-, 5-; 3- o.
1-liters flaskor.

Alla slag av laskdrycker.

Ring tel. 24385 och vi hemsanda.

och tillverkning av
flygmotordetaljer.

Briiderna Mandins

Motorverkstiider A.-B.
Norvrkoping

5 kronor pd postgiro 147660
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SVENSK FLYGTIDNING

NORRILANDSKRONIKA

Nyllet_er' fran Lulea

Sedan Aarets flygsiisong nu i det ndrmaste av-
slutats kan man glédjande nog konstatera,
att #ven norra Sverige blivil representerat i
firteckningen over erdvrade diplom.

Behovet av en flygskola for Gvre Norrland har
linge wvarit stort. PA grund av stora avstand
och dirmed sammanhingande ekonomiska svi-
righeter, har det varit svart for de flygintres-
serade att resa stderut for att genomgd flyg-
kurser. Inom Lulei Flygklubb har ledningen
sedan linge haft tgonen pa detta problem, och
ett mélmedvetet arbete pa att skapa en flyg-
skola har sa4 sméaningom lett till resultat.

varit de forut vilkiinda,
brist pA lokaler och materiel. T och med den
lyckligt genomforda ldnsinsamlingen, som gav
c:a 6.000 kr, var ett av de storsta bekymren
delvis ur vigen, och fir dessa pengar inkidptes
ett glidfiygplan '"SG-38" samt en personhil, av-
sedd att anvindas till vinsch. Flygplanet leve-
rerades i juli, samtidigt som vinschbilen var
klar for provkorpming: En kurs planerades till
augusti, men méaste i sista hand instiillas pa
grund av inkallelser. Senare pad hosten kunde
dock en mera rationell skolning péabérjas, och
en ayv klubbens mest intresserade medlemmar
stud. Gustav Eriksson korades snart som den
fiirste ""A''-diplomaten. I fortsittningen bedrevs
skolningen varje lérdag och sondag &nda till
mitten av november, di Kklimatet blev mindre
limpat for flygning. Sammanlagt ha 10 A- och
1 B-diplom erdvrats hittills, och om vidret vid
nagot tillfille under resten av #aret skulle vara
nagot si nir flygbart, finnes mojlighet for yt-
terligare tva att gora slutproven for B, C:a
360 starter ha gjorts och glidjande nog har
materielen visat sig vil bestad pafrestningarna.

Denna relativt lyckliga start av flygskolningen
har givit upphov till stora planer fér den kom-
mande verksamheten. TFlygplanparken &r god:
2 "'8-G"” (varav en under byggnad), 1 "An-
finger 11'" (anviindbar efter reparation) samt
1 "Grunau Baby'’, som #nnu si linge bara hun-
nit provflygas. Vinschen har vyisat sig verk-
ligt kraftig och driftsiker och fordrar endast
oversynsarbeten under vintern. Ett stort antal
medlemmar i Luled och trakten omkring ha an-
milts till utbildning under nista siisong, och
antagligt dr, att intresset kommer att viixa yt-
terligare. - Om det visar sig limpligt, kommer
en eller fler internat-kurser att anordnas for
elever, som bo utanfor Luled. Forliggning och

Svarigheterna ha

Stud. Gustav Eriksson, A-"diplomat”.

utspisning kan ordnas i omedelbar nirhet av
flygfiiltet, och mojligheter till bad och frilufts-
liv finnes ocksi. Att déma av uppnédda resul-
tat #dr nog denna typ av skolning den mest
effektiva, samtidigt som den ger det bidsta kam-
ratskapet och de trevligaste minnena,

En stor fordel #dr att sommaren bjuder pi
nigstan stiindig dager hér uppe, varfor tiden viil
kan utnyttjas. For C-skolningen fa vi helt lita

oss till termiken som kraftkilla, ty hangmij-
ligheter finns inte paA niira hall, Det Hr dock
konstaterat, att termiken kan bli kraftig, sir-

skilt tver ett avbrint skogsomrade invid fiiltet,

Ett problem som #Hr och synes f[orbli oldsligt
4r ordnandet av ldmplig bygglokal. I Lulei
rader sedan liingre tid tillbaka permanent brist
pa alla slags lokaler, och trots ivriga forstk har
det d@nnu inte lyckats klubben att finna nigot
limpligt. Arbetet under vintern blir dirfér in-
te s&” som det borde vara och méjligheterna att
erhidlla tillrycklig byggtid synas smé for de
flegta. Modellflygsektionen har lyckats skaffa
en liten men limplig lokal, och hir knipar de
yngre medlemmarna flitigt med sina modeller.

P& ett mirkbart siitt har denna foérsta sgkol-
ning stimulerat intresset for flygklubbens ar-
bete. Vi ha dirfor all anledning tro att Hvre
Norrland si& sminingom kommer atf intaga en
hedrande plats inom swensgkt segelflyg. 5

Hiik.

Adalen presenteras

Redan 1941 birjade modellflyget i Adals-
socknen Gudmundra "att fi lite fastare mark
under fotterna #n tidigare. Visserligen ha-
de man bygegt och flugit dven férr, men det
var si dir mera privat.

Men 1941 blev det som sagt fart pA flygarlivet
och flygintreset d#ruppe. Vaktmiistaren vid
Gudmundra samrealskola tog da initiativet till
bildandet av flygklubben '*Albatross'’, en klubb
som redan vid sin start samlade ett 35-tal med-
lemmar, Vaktmiistaren som lystrar till namnet
Karl Nilsson hade ju ocksi mijligheter att kun-
na ordna med en trevlig bygglokal, ty sen han
viickt rektorns intresse fick man som bygglokal
anviinda sldjdsalen med dess maskiner och verk-
Lrgi.

Detta har ju givetvis i hog grad bidragit till
den trevnad och ordning som réder inom klub-
ben. Naja, samtidigt med att Karl Nilsson
startade sin klubb hill just vederbirande i en
annan klubb i Gudmundrid p4d med en utredning
huruvida en klubb fior hela socknen skulle kun-
na bildas. Vilket allt resulterade i att dessa
bédda klubbar sammanslogs och fick till namn
Gudmundra Flygklubb. Medlemsantalet ikades
nu ytterligare och snart nog kom Hven de flyg-
intresserade av det feminina kiénet. Gudmundri
Flygklubb kan ndmligen rikna med tre kvinn-
liga medlemmar vilka med liv och lust givit sig
in pA denna trevliga sport och hobby.

Atgkilliga modeller har klubbens medlemmar
byggt och torde faktiskt alla férekommande ty-
per vara representerade.

Numera har emellertid ett par av medlemmar-
na gatt in fér bensinmotormodeller. En av dem,
klubbens byggledare Georg Dahlberg, har re-
dan sin modell fiirdig med undantag for mo-
torn. En s@dan har man nu lyckats komma
over varfiér Gudmundridborna inom den nirmaste
framtiden kommer att fA se ett av Norrlands for-
sta bensinmotordrivna modellplan sviva kring
diruppe. Det kanske iir helt naturligt att Dahl-
berg slagit sig pA en sdn modell, ty den #r sa
gott som helt av inhemskt triislag, sAgat och
hyvlat i Dahlbergs egen sig och hyvleri. I den-
na sig har idven byggsatser till flera modeller
iordningsstillts varfiér kostnaderna varit mycket
smi. Vi skall vid ett senare tillfille titta litet
nirmare pA den nya bensinmotormodellen,. .
Vi aterkommer!

Aklieholauei K. A. Linds

“lI Glasigon

Firlovningsringar
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parerar elektriska apparater av
alla slag

K. ENBLADs

Akeri & Express
Telefon 2265 - 2269 LULEA

Birjer Johansson
Mobelaffar

Flyttningar, Transporter alla Mo6BLER R A
stag, Packningar, Magasinering
: och Speditioner GARDINER B
SANGKLADER
Nya Bilstationen Egen verkstad f8r
Telefon 1600 omstoppning o. reparationer Tel 2150
Rekommenderas | Tel. 2612 LULEA Tel. 3733 ' 2238

REKOMMENDERAS

JARNBOLAG

LULEA

Nya [ilasmagasinet

Inneh.: E. KINDBLOM

Allt

bosdittningsbranschen

inom

LULEA

Storgatan 19 Telefon 2151




Klubben har #ven for avsikt att inom en inte
allt fir avligsen framtid anordna en eller an-
nan stirre flygtivling, till vilken da iiven kring-
liggande klubbar kommer att inbjudas. En ut-
stillning har man #dven i sikte, och en hel del
materiel till denna #dr redan fixt och fidrdigt.

Och dirmed skulle man kunna siga att det
inom Gudmundri ej dir nAgot Iel pA Atminstone
modellflygintresset. Man #r givetvis mycket
angeliigen om att det i vissa flygkretsar om-
diskuterade norrliindska modellflygférbundet
snart skall komma till stind, detta kanske mest
for att fA till stAnd bittre sammanhdllning och
ett bittre samarbete de norrlindska flygklub-
barna emellan.

Rune Dahlkvist.

Hostens stora hiindelse

fér Givlebygdens Flygklubb har varit flytt-
ningen av verksamheten frAn Rommeheds gamla
exercisplats till Hilsinge regementes fiorutva-
varande exercisplats vid Mohed i Hiilsingland,
dir klubben i egen regi smillt upp en hangar
fir att didr foérvara all - sin matériel, som inom
parentes bestir av tvA motorflygplan, en ''J
12:a" och en "GV-38"', ett segelflygplan, typ
"Grunau Baby'', tvAd glidplan ay typen ""SG-38",
en hangarvagn, en vinschbil, en motorcykel samt
dragkiéirror till glidplanen. Dessutom finns i
hangaren verkstadsutrustning fior bade motor-
och segelflyg och i dvrigt allt som bor och skall
finnas i en forstklassig hangar, ¥

Till Mohed i#r det meningen att Givlebyg-
dens glid- och segelllygskola niista sommar
skall koncentreras. Man forvintar sig dié an-
slutning, stor anslutning frin hela Glvleborgs
lin, dir flygintresset héller pid att vixa sig
starkt, i synnerhet bland ungdomen — vilket
ju ocksd #r klubbens higa mal.

Arets glidflygutbildning har #gt rum i Rom-
mehed och under flygledare Gosta Forslunds
ledning har dir 12 A- och 4 B-diplom erdvrats.
En av dem, som tog B-diplomet var, som vi ti-
digare omtalat, Alice '"Babs". Enligt klubb-
rapporten till KSAK har klubben nu bland sina
medlemmar 13 innehavare av A-diplom, 3 har
B, 1 C och 1 S-certifikat. :

Genom att segelflygsektionens verksamhet nu
i det niirmaste helt och héllet forlagts till Mo-
hed, har klubbens bygglokaler helt kunnat
stiillag  till modellsektionens fiorfogande. Dér
pagar nu ett livligt modellbyggande och som
regel anordnar man varje sondag trimnings-
tidvlingar. For att fi igdng medlemsvirvningen
bland de allra yngsta, upplagt givetvis pi bred
basig, forbereder man modellbygge i en del av
Givle folkskolors slojdsalar, varvid klubben bi-
trider med instruktirer.

Modellflygarna har- iiven lagt beslag pi en
hel del av KSAKs modellflygmirken, For nir-
varande har man 8 innehavare av jirnmirken,
8 bronsmirken, 3 silverdito samt 1 guld.

A. H.

Staten och. ..

(Forts. fran sid. 4)

Neutralitet och flygning.

Antag, slutligen, att regeringen i staten X, som
fér krig mot landet Y, eén vacker dag uppvak-
tar vart eget neutrala lands ledning med en be-
gidran att [4 tillging till mark for flyghaser i
vart land. Det tycks helt naturligt for varje

medborgare, att dylika krav skall bestimt av-
visas, Men — varfor siiger man egentligen nej?
Jo, helt enkelt dirfor att det torde anses tvek-
lisst otillatligt for en neutral stat att upplita sitt
omrade till observationsplats eller operationsbas
for krigforande stats flyg. En neutral makt har
vidare att efter forméaga tillse att sddant flyg
icke far tillfille att utova fientligheter inom ifra-
gavarande stats omrade. Vidare kan pastis att
en krigfiirande stat torde betrakta det som ett
brott mot neutraliteten om ett plan frin fiende-
ligret, som inkommer pi neutralt omrade, icke
med alla tillgingliga medel avvisas eller efter en
landning pa neutral mark interneras med be-
gittning.

Kaseberga . . .

ELLBERGS

ADELGATAN 2
M AL MZ©DUT

Specialaffdr for

RESERVOIRPENNOR

REPARATIONER UTFORAS
A EGEN VERKSTAD

(Forts. fran sid. 8)

rad och fordjupad i de mer tekniska detaljerna,
att han vanligtvis satt lingst inne vid yttersta
vingspetsen och hokstavligen fick skakas fram
fore varje montering for att jimviktsfordelning-
en skulle bli OK.

Att orda om 'konstruktiva finesser'' som var
aktuella for 15 Ar sen skulle bara tritta ut Id-
saren, Men vem av deltagarna vid dessa kurser
kan nAgonsin glomma Sveriges forsta motorseg-
lare med motorn, som plockades direkt fran en
motoreykel och monferades mitt Gver vingen.
Nir materialets otaliga nycker hade tvervunnits,
konstruktionens kalla fordringar uppfyllts, ran-
dades sa slutligen det romantiska dgonblick da
sjidlva "testflygningen” skulle gi av stapeln.

Den rent av Hventyrliga stimningen grep inte
mindre startassistenterna #n sjilve herr ''testpi-
loten™, som med berdtt mod anfértrodde sin le-
kamen at den nya konstruktionen, Det blev
ménga spidnnande starter med tillhdrande och iin
mer spinnande landningar.

Det var egentligen synd att man ej gjorde
mer "'visen'' av dessa minga djirva experiment,
som med storre intregse och rikligare medel kun-
nat utvecklas till samma stadndpunkt som i s4
miinga andra linder.

Men den positiva insatsen, att viicka den slum-
rande flygarlusten, bestar,

Fallskdrmen . . .

(Forts. fran sid. 16)

En speciell fallskdirmstyp anvinds av fall-
skiirmsjigarna, Skillnaden mellan denna och
andra skdrmar #ir den, att "jigarskiirmen’ pa-
verkas och utlises av en stationiir lina, fiist i
gjdlva flygplanet. En speciell tppningsmekanism
paA baksidan av rinseln gir linan i stind att
Oppna holjet och samtidigt dra ut fallskirmen.

For att minska felbedémningar, som litt kun-
na bli 8desdigra vid uthopp fran lAg hijd, dr en
vivstropp fist mellan fallskiirmen och en stral-
kabel inuti transportplanet. Nir fallskirmsjiga-
ren hoppar ut, rycker stroppen bort omhiljet till
fallskirmen, som d#refter automatiskt vecklar
ut =ig. Stroppen och omhdljet hélls av luft-
striommen ur vigen fir niista hoppare. ¥First da
alla hoppat ut halas riinslarna in.

For att fiA av sig en fallskirm av sedvanlig
typ, maste man ldsa upp den pA tre stillen. DA

Malmi
SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

20957 Ostergatan 18
Tel. {22420 MALMO

Skidor,

hindningar
& slavar

i ledande mirken

Flyg-fanér i bjork,
kvalitéerna I, Il o. III, 0,4-10 mm.
GEORG IHERTE

Kaiser-Friedrich-Strasse 24
Berlin-Charlottenburg 1

Telegramadress: Fliegerholzer Berlin

Telefon: 34 58 41.

A och O for en fallskiirmsjigare sia fort han
tagit mark,” maste han pa ett Ggonblick utan
stora, idgonfallande rorelser bli kvitt sin skirm.
Det gar till 84, att han endast vrider en liten
skiva, vilken dirvid spinner en fjidermekanism,
som frigor hela skirmen,

Fallskiirmar avsedda f(or sepeialutrustning ir
mestadels av bomull och av varierande storlek,
beroende paA det nedslippta foremalets tyngd.
De #ro méilade i olika firger, fér att soldaterna
ldtt skall kunna uppfatta om vad slags materiel
det ror sig.

Och si till sist en gammal god minnesregel,
som siiger som si: Om du maste anviinda din
fallskirm och inte har den pa, behiiver du den
aldrig mer. Och det dr ju si4 sant som det &r
=01 A

Med detta nummer féljer som bilaga ett in-
betalningskort for prenumeration pd SVENSK

Jarnkonstruktioner
Reparationer
Gjutgods

Allt inom branschen
Humana priser

Nya A/B
Luled Varv- & Verkstader

Tel. 1809 LULEA Tel. 2191

Ohlson J:or & C:o
Sédergatan 17 Malmé
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Firfattaren
Sﬂgr—elflyget har genomgéitt sin sjudande ut-

vecklingstid, Det har talats, skrivits och

arbetats dérfor i alla instanser under flera
ars tid., Nu #r det modellflygets tur. Staten
har gett oss pengar till en stor verksamhel. Nu
ir det vAr tur att modellflyget kan ge staten
nigot motsvarande. Vi har visat vad vi och
vir sport duger till, men mer kan inte 1.400
modellflygare gira, eller ridttare kunde inte gi-
ra. Verksamheten #r alltfér utpriiglat begrin-
sad, ineffektiv och personlig. Fullstindigt nya
principer maste liiggas till grund foér att staten
och dirmed vi sjilva sgkall bli néjda, och en
frejdig, idérik och i stort verkande anda méste
besjila vara ledare.

Bristen pa ledare och instruktirer #r f. n,
den stirsta svarigheten jimte ekonomin. Stats-
bidraget Hr tillriickligt for att ge de flesta klub-
bar en tillfredsstillande ekonomi, och ledare
skall ocksi utbildas diirmed. Det blir dock
till en bérjan ingalunda tillrickligt antal och
avser forresten endast klubbchefer. Det blir
dirfor klubbchefernas sak att skalfa sig dugli-
ga medarbetare i klubbledningen och instruk-
térer som kan leda en stor verksamhet. Ar
detta mijligt? Mycket vidl! For att visa detta
och samtidigt ge en del tips skall jag i all kort-
het redogbra for vad, som tilldragit sig i Lin-
kiipingseskadern de sista ménaderna.

Orgamsatmnen byggs upp.

D4 jag Aterupptog ledningen for LEN i augu-
sti var klubbverksamheten minimal, dirfor att
vi icke kunnat fA négon representativ styrelse
under mellantiden. Vi lyckades genast besiitta
nyckelposterna i eskaderledningen, och kunde
efter ett kort avbrott bbrja férarbetet for klub-
bens Aaterupprittande i mitten av september,
Medlemsantalet var dé blott c:a 10 och av tio-
talet gamla elitflygare fanns endast ett par kvar
i staden. Ingen av dem som [drut suttit i
eskaderledningen, fransett mig sjilv fanns kvar.

Det gillde att utbilda nya modellflygare, och
uttka hela verksamheten tiodubbelt under arets
sista ménad. ¥or detta hade vi inga erfarna
ledare och endast ett litet fital modellflygare,
som skulle kunna duga som instruktdrer. Jag
giorde di& en ny pa firegiende erfarenheter
grundad organisation dir varje ledare fick ett
begriinsat, vil markerat omride av verksamhe-
ten att leda,

P4 detta siitt var det betydligt enklare att
sitta var och en in i arbetet, samtidigt som
arbetskoncentrationen snart gav resp. ledare

nodig inblick och erfarenhet, Organisationen
har fiéljande utseende:
BEskaderledare Ordforande Vice ordfirande.

Erik Ohlsson,
driftig och kvalificerad affirsman, sekr,

Fran tiotal
till hundratal

Modelltflygarna infér rationell reformation

av Stg urd Tsacson

Avd, I: Sekretariatet.
Sekreterare (avd.-chef)
Bitr. sekreterare,

Avd. II: Firvaltning.
Firvaltare (avd.-chef)
Bitr, férvaltare,
Under avd. II sorterar 4 firsiljare.

Avd. III: Instruktion.
Chefinstruktior (avd.-chef)
Bitr. chefinstruktir.
Under avd. TIT sorterar 10 instruktirer.

Avd. IV: Information.
Informationschef (avd.-chef)
Informationsman

Avd. TV redigerar Eskadermeddelanden.

Karl Erik Svensson,
palitlig och framstiende elitflygare,

firvaltare.

Styrelse.

Styrelsen ingir i eskaderledningen och utgir
klubbens officiella l'oproscntatiop. Den  bestar
av:
Ordfdrande
Sekreterare
Firvaltare
samt som suppleanter:
V. ordférande
Bitr, sekreterare
Bitr. forvaltare,

Instruktorerna uthildas. . .

Forsta ledet i verksamheten var en instruk-
torskurs, som skulle tillgodose ett viintat, stort
behov av instruktiirer. Jag fick sjilv utarbeta
detaljerat program osv. samt undervisa. I kur-
sen, som omfattade 15 olika #mnen, rickte
knappt 2 ménader och tog c:a 25 timmar i an-
sprilk, deltog sammanlagt c¢:a 15 man,

... och bestir provet.

84 kom den 13 oktober di& kursverksamheten
skulle sittas igAng, och de nya oerfarna: n..;-itruk-
térerna och ledarna skulle fi sitt elddop, Till

kurserna som foregatts av press- och affisch-

propaganda, fick vi 85 nybirjare och 15 nagot
erfarna, vilka samtliga blev nya klubbmedlem-
mar, Det var det mesta lokalen kunde rymma
efter uppdelning av dem i tre grupper, varav
grupp N1 och N2 (nybérjare) fick bygga i var
sitt rum samtidigt méAndagar och fredagar och
grupp E (erfarna) i ett rum samtidigt med in-
struktiérskursen i det andra rummet ph tisdagar

SVENSK FLYGTIDNING

och torsdagar, Fir
byggde var forordnat:
1 instruktionschef (chef fir bygget i

rummen)
2 instruktérer (en i vardera rummet)

1 forsidljare,
dvs. 4 man per kvill, och som ledde mellan 20
och 30 pojkar. Pa detta sitt kunde en god ord-
ning och en efter omstindigheterna effektiv un-
dervisning uppritthillas med nya insiruktérer
ur instruktorskursen, som samtidigt fick sin
praktik. Aldern varierade mellan 14 och 25 ar.
Efter nagra fA kvillar vardera kunde samtliga
instruktirer viil fylla sin uppgift, och kurserna
fullféljdes exakt efter programmet pa en minad.

nybiirjarna

varje kvill

bada

Typmodellernas betydelse i rationel-
la kurser.

Lika avgirande [or dessa kurser som instruk-
torsutbildningen har kanske de anviinda typmo-
dellerna varit. De har nimligen I higsta grad
inverkat pa saviil den viil fungerande material-
[orstrjningen som hela undervisningen. D& vwi
frin biorjan maste anse samtliga modeller i han-
deln sAvil som KSAKs nuvarande typmodeller
olampliga fér rationellt drivna kurser, konstru-
erade jag redan tidigt tva typmodeller, "'Ti-
gern'” och ""Reynold’. Dessa tva utgdr en sam-
manhingande utvecklingsserie, vari "'Tigern' Hr
sé langt forenklad som f. n. dr mijligt. Trots
detta #r flygegenskaperna i klass med ''Rey-
nold", vilken senare Hr svensk miéistare 1943. Ba-
da #r gjorda enligt nya principer, och skiljer
sig starkt fran andra modeller till utseendet. Pa
kurserna byggdes haAda pA vardera 10—12 tim-
mar.

"Tigern'” och ""Reynold” #dr konstruerade med
langt driven standardisering och begrinsning av
materialsort och dimensioner, vilket i higsta
grad forenklat klubbens med bygge samman-
hiingande funktioner, och majliggjort ett stort
resultat med minimal arbetsinsats.

10 instruktorer klarar 50 nyborjare
pd en ménad.

Fir instruktionen enbart i LENs lokaler sys-
selsattes c;a 10 instruktérer och forsidljare, av
vilka ndgra hade tvA kvillar i veckan. Chef-
instruktoér och forvaltare jimte deras bitriiden,
d. v. 8. ledarna for de direkt produktiva avdel-
ningarna, tjinstgjorde #ven som instruktérer
for att f4 god kontakt med-sina uppgifter och
medlemmarna. Dessa 10 instruktirer genomdrev
alltsd en kurs for nybirjare och en fér nagot
erfarna om sammanlagt 50 pojkar pd 30 dagar.

Karl ‘
god ungdomsledare med framitanda, v. ordf.

Gustav Iveskog,

T ¥ ] i



Byggtiden var tva kvidllar i veckan om 1 15 tim-

me, alltsi 12 timmar totalt (ev. efterblivande
fick bygga enkla detaljer hemma, varigenom
tidsschemat kunde hallas), och flyginstruktio-

nen #r i skrivande stund i full ging. Den be-
riiknas ta 8 sindagar om 3—4 timmar i ansprik
plus en nybiirjartivling. tetalt c:a 12 timmars
flygtid.

Forutom dessa kurser

har en mindre om 7

man héillits i Linképings ungdomsgird (Folk-
ungagirden) vars modellflygare anslutits till
LEN. Instruktirsaspiranter frin F3, SAAB och

Mantorp har deltagit i instruktdrskursen, och en
LEN-ansluten verksamhet i dessa grupper #r
att vinta lingre fram. Pa Luftviirnsregementet
Lv 2 har i skrivande stund 140 man anmiilts
till modellflygkurser i LENs regi, dir byggan-
det pA "Tigern” och "Reynold" just skall bér-
ja. Dessa stora kurser mijliggires av de en-
hetliga, standardiserade typmodellerna,

3 manaders resultat och dess upp-
hovsmaén. . .

Lv 2-kurserna beriknas vara i huvudsak klara
fore Arets slut (1943) och ett tiotal av deltagarna
medlemmar i LEN och dirmed har ett hittills
niira nmog otinkbart resultat uppnitts:

EN MODELLFLYGELUBE PA 10 MAN, SA
GOTT SOM ALLA UTAN ERFARENHET 1
KLUBBLEDNING OCH INSTRUKTION, HAR
PA 3 MANADER ORGANISERATS, UTBKATS
TILL 75 MEDLEMMAR, UTBILDAT 10 IN-
STRUKTURER OCH MED DESSA FULLFOLJT
KURSER F6R OGVER 100 MAN.

Jag kan inte underlita att i detta samman-
hang nimna namnen pa nagra av ledarna for
detta pionjirarbete. Frimst stir da Karl Gus-
taf Iveskog, v. ordf. i LEN och chefsinstruk-
tor den forsta minaden, innan han allvarligt in-
gjuknade. Karl Erik Svensson, en av LENs
#ldsta och Sveriges biista elitflygare har upp-
burit ott stort arbete och ansvar som fbrval-
tare av pengar, material och lokal, vilket allt
m#st nyanskaffas. BErik Ohlsson, liksom Ive-
skog ny i LEN, har som sekr. skitt LENs ytt-
re och inre férbindelser och med sin allminna
erfarenhet och sitt stora intresse varit ett
utmiirkt stéd i det krdvande arbetet. Dessua
tre tillsammans med mig utgir styrelsen, den
officiella delen av eskaderledningen. Modell-
och segelflygaren Lennart Gustafsson, eftertrii-
dare till Iveskog som chefsinstruktor, har fiven
visat ett utmirkande intresse, och han leder
dessutom Folkungagruppen i LEN.

Vad visar detta?

Kontentan av LENs kvartalsresultat blir
lag kalkyl filjande:

Varje medelstor modellflygklubb med intresse-
rade ledare eller ledarimnen kan med rationell
organisation, instruktérsutbildning och kurspla-
nering under 1944 tillfora det svenska modellfly-
get 200—500 nya modellflygare beroende pia klub-
bens och ortens storlek. Med 20 sAdana klub-
bar betyder detta 7.000 nya modellflygare och

med

totalt 8.400 registrerade | KSAK, d. v. =. 6 ggr
fler @n f. n.
Och vilka skall #dstadkomma detta? Modell-

flygledarna och KSAK. Modellflygledarna skall
gbra goda resultat och KSAK, d. v. s. [irste in-
struktoren, liira och inspirera dem till detta,

SFTs NORDISKA SAMARBETSRAD 1
MODELLFLYG,
Sverige:
Lars Andersson, Sigurd Isacson, Terje Lars-
son, Rigo Lindgren och Ake Tollin.

Danmark:

Jargen Dommergaard, Johs. Thinesen och

Per Weishaupt,

Finland:
Tor Krause och Arne Sirén.

SEGELFLYGHANDBOKEN
kan iiven en modellflygare ha stor nytta av.

Kip, lis och begrunda!

MITSUBISHI §-00 “ERD"
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Konstruerad och ritad av MAGNUS GERNE.

BRISTOL “BULLDOG®

|

| Budodog Pty (]7)
WY 7930
Nansts: N Thoreten Brinekr |
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MALARSERIE FOR MODELLFLYGARE

Vid Vingarnas
féreslog klubbens
modellflyg mellan

senaste  styrelsesammantriide
ordférande en serietivling i
Miilardalens flygklubbar,

Serien skulle verkligen fylla ett behov — mo-
dellflygarna #r fruktansviirt tivlingssugna och
onskar Ingenting hellre dn att fA packa sina
modelltrunkar och hiilsa pi# | grannstiiderna.

Den skall birja s& snart som mbjligt och
finalen har stockholmsklubben tinkt sig forlagd
till sin egen stad. Néagon svarighet att fa del-
tagare torde det Inte bll, och inom Vingarna
rader en livlig modellproduktion med tanke pi
kommande tivlingsdagar. Visterasarna har re-
den latit hiira siv sig. De lr mycket pigega pi
saken.

Hans Schmiterlow,

lasa SVENSK FLYGTIDNING
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Elementdra férutsdttningar
(Forts.

tre olika moment, nidmligen planflykt. glidflykt
och stigning.

Trimningen av ett modellflvgplan tillgir ju
mestadels sa att glidflykten forst uiprovas. Diir-
vid skola sdledes ekv. P . cos alfa — Lz = @
P.sinalfa — Dy —Dg — Dy =00chDy.a—
«— (Dy -~ Dy) . b = 0 giilla. Niista moment blir

att trimma planet fir stigning och di& ha ju
Jjamviktsekv. féljande utseende: K; — Iy —
— Da — Dy — P.sinfi=0 Ly —P. cos fi =
=0o0chKy.b+Di.a—(Dy+D3).b=0
(Obs. att Dy, Ds och Dy icke behdva vara lika
stora under savidl stigningen som glidflvkten.}
Problemet blir att samordna dessa sex ekv. sh
att stabilitet ernds for samma plan under bada
momenten. Detta 4r som synes ytterligt enkelt
De tva forsta ekv, i bada fallen behdver ingen
hiinsyn tagas till. SAlunda Aterstir endast de
tvi momentekvationerna, som skola samordnas
Man ser omedelbart, att man helt enkelt barse
behtver sitta a = (, vilket betyder att propel-
leraxelns forlingning skall g& genom moment-
punkten, ty resultantens till planets totaks
lyftkraft och motstAnd forlingning skulle, som
vi redan sett, gi genom tyngdpunkten. I prak-
tiken innebdr detta som bekant, att man riktay
propelleraxeln uppit eller nedat alltefter om-
stindigheterna. Alldeles gratis erhalles fuljakt-
lign #ven full stabilitet vid planflykt. Detta
senare spelar emellertid i sjilva verket icke sh
stor roll, di4 man naturligtvis siker erhilla stig-
ning under i stort sett hela motortiden.

Modell-Nytt!

%,
>,

fran sid, 39)

“Pilot’’. Spv. 76 cm.

LATTBYGGD S: ETTA TILL ETT RE-
KORDLAGT PRIS.
Byggsatsen innehaller firdiga spryglar och
utsigad kropp, diplompapper till klidsel,
lister, plywood, lim och ritn. i full skala.
Pris endast Kr. 2: 8 -} porto.

REPLIEAMODELLER:

Vir nya populira serie i skala 1/50 omfattar
aktuella flygplantyper fran skilda lLinder.
Byggsatserna inneh. kontursigat trimaterial,

vederhiiftig ritn. i exakt skala, ill. instr.,
lim ete,

Republic P-47 ""Thunderbolt' ,spv. 250 mm,

pr byggs. 2; 25

Consolidated ''Catalina’, spv. 720 mm, pr

; byggs. 5: 50

Boeing B-17 "Flygande Fistning”, spv. 630

mm, pr byggs. 5: 50
"'Spitfire” Mark IX, spv. 220 mm, pr byggs.
2:25

Westland “"Whirlwind'’, spv. 303 mm, pr
byggs. 2: 50
De Havilland "'Mosquito’, psv. 324 mm, pr
bygegs. 2: 90
Handley Page '"Hampden'', spv. 418 mm, pr
byggs. 3: 25

J: 22 Jaktplan, spv. 200 mm, pr byggs. 1: 90
B: 17 St6rtbombplan, spv. 274 mm, pr byggs.
2.

B: 18 Bombplan, spv. 349 mm, pr byggs. 3! E
Messerschmitt 210 Al, spv. 328 mum, pr byggs.
2: 90

spv. 220 mm, pr
byges. 1: 90
SKRIV I DAG efter den nya katalogen tiver

byggsatser och material. Erhillee mot 20
dre i frimirken.

SVEN E. TRUEDSSON
Modellflygindustri MALMO 9
Siind mot postfirskott plus porto:
st. Byggsats
st, Byggsats
Namn

Focke Wulf 190 Jaktpl.,

Adress




Finska skolor rusta |

om ett led i det virdefulla utbyte av erfa-
SL‘PnhetE!‘. som d#iger rum mellan KSAK och

den finska privatflygorganisationen, har jag
pa inbjudan av Aeroklubben i Finland under ti-
den 20/11—2/12 fbrra Aret haft tillfille att pa
ort och stille studera modellflygverksamheten
inom Finlands Luftvirnsférbund. Jag fick bland
annat filja en svensksprakig instruktdrskurs i
Gamla Karleby, studera den administrativa or-
ganisationen for anskaffning och distribution av
material till modellflygverksamheten i Helsing-
fors och slutligen bevista nyborjarkurser, kur-
ser for utbildning av folkskolldrare till modell-
flyginstruktoérer, bygg- och teorikviillar hos
Helsingfors-klubbarna o. s. v.

En ress som denna ger klart beligg for, att
vi svenskar ha mycket att lira av vira finska
kollegor, och att vi méste samla oss till verkliga
krafttag, om vi inte skall bli ohjilpligt efter i
den viinskapliga konkurrensen.

L &® &«

Att berdtta om utbredningsproblemet #r atl be-
rAtta om allt, som har med modellflyg att skaf-
fa. Hir vill jag endast nirmare g& in pi en av
de manga detaljerna, men en hgst visentlig de-
talj, som kommit till utveckling genom en skick-
lig uppliggning av en mingd andra.

Overdirektoren fir den finska Skolstyrelsen L.
Arvi P. Poijirvi har den 31 augusti 1943 utfir-
dat en uppmaning till rektorerna vid statens 1Hr-
domsskolor, direktionerna fir de manliga semi-
narierna, forestindarna for de privata lirover-
ken och folkskolorna samt till folkskoleinspekto-
rerna, att dessa métte infiéra modellflygunder-
visning i skolornas ordinarie utbildningsprogram
efter vissa angivna riktlinjer.

1 cirkuliret framhilles modellflygets viirde
dels for férsvaret, dels som ett ungdomens upp-
fostringsmedel, och Skolstyrelsen anser det iin-
damalsenligt,

"1, att i de folk- och ldrdomsskolor, varest
undervisningen i sléjd bestrides av en ldrare,

SFTs

Skalamodell "PZL'" — polskt jaktplan.
Konstruktér: Gosta Hellstrom.
Ritning 31 X 42 em. Pris 756 dre.
Replikamodell DORNIER DO 217
bombplan.
Konstruktir: Ake Tollin.
Ritning 72 X 92 cm. Pris 2: 65.
Replikamodell DRONT — jakt- & spanings-
plan. f
Konstruktir: Thorsten Brinck.
Ritning 24 X 31 em. Pris 0: 65,
Replikamodell TUMMELITEN —
jaktflygplan.
Konstruktiir: Thorsten Brinck.
Ritning: 19 X 24 cm. Pris 0: bb.
Replikamodell BRISTOL BULLDOG
plan.
EKonstruktér: Thorsten Brinck.
Ritning 27X31 em. Pris 0: 55.
Replikamodell MITSUBISHI 8-00 — japanskt
jaktplan.
Konstruktor: Magnus Gerne.
Ritning 28X 28 cm. Pris 0: 55.
Replikamodell MORANE SAULNIER-106
franskt jaktplan.
Konstrukttir: Tor Krause.
Ritning 28x40 em. Pris 0: 65.
Motormodell FENIX — fornidmlig tivlings-
modell i klass M. 1.
Konstruktér: Bertil Lindell.
Ritning: 41 X 71 em. Pris 1: 65.
UHU-lim. Liten tub. Pris 0: 65 kr.

Vid kip av tre ritningar erhdlles en tub
UHU-lim grafis!

— tyskt

dvnings-

jakt-

SVENSK FLYGTIDNING, Malmi
Postgiro 147660.

Nyutniimnde 1. instruktiren fir modellfly-
get, ingenjor G. H, Dérantz, har fir nigra
veckor sen dterkommit frin en 13 dars stu-
dieresa i Finland och beriittar hir, hor fin-
narna lost modellflygets utbredningsproblem.

Ing. G. H. Dérantz.

som Ar intresserad och kunnig i forfirdigandet
av modellflygplan, sagda undervisning anordnas
i sammanhang med slijdundervisningen i den
man detta later sig gbtras, utan att den sist-
nimnda undervisningens resultat och uppfost-
rande betydelse diirigenom forsvagas,

2. att skolornas arbetssalar och verktyg en-
ligt provning av vederbérande lirare och av sko-
lans direktion, rektor eller forestandare kost-
nadsfritt anviindas vid arbetet i frivilliga mo-
dellflygklubbar under forutsitining, att som
klubbens ledare verkar skolans sldjdlirare, vil-
ken har vaArd om skolans sléjdverktyg, och att
denne genomghtt en instruktionskurs i forfirdi-
gandet av modellflygplan,

3. att manliga personer, som utbilda sig till
folkskolliirare och fiir saken intresserade redan
utbildade sadana liirare divensom blivande sléjd-
liirare i lirdomsskolor gira sig foértrogna med
uppgiften att leda tillverkningen av modellflyg-
plan."”

Huru detta skall kunna genomfiras angives i
siirskilda - anvisningar och meddelanden, vilka
ingh i det omtalade cirkuliret.

Arbetsprogrammet for undervisningen i byg-
gandet av modellflygplan omfattar tre kurser
med en sammanlagd omfattning av htgst 85 tim-
mar. Déirest den anslagna ordinarie arbetstiden
fir nagon elev icke skulle vara tillvicklig, kunna
vissa delar (hogst 1/3 av arbetet) givas som
hemarbete. A andra sidan kan det ordinarie
programmet fir vissa elever utdkas att omfatta
egna konstruktionsarbeten och experimentella
understkningar av olika slag,

HEnligt #verenskommelse med Finlands Tauft-
viirnsforbund, ombestrjer denna organisation ut-
bildningen av instruktirer vid de manliga semi-
narierna och utbildar manliga folkskollirare och
slbjdlirare vid lirdomsskolorna till modellflyg-
instruktdrer i den utstriickning detta #r erfor-
derligt for programmets genomftrande. Mate-
rial tillhandahAlles av Finlands Luftviirnsfor-
bund. I folkskolorna avses dock att vederbb-
rande kommun pa framstillning av direktionen
skall svara for kurskostnaderna.

Som av ovanstiende framgéar, har modellflyg-
undervisningen en frivillig karvaktir, i den mén
antalet utbildade instruktérer dnnu icke #r till-
rickligt. I cirkuliiret framhilles emellertid vi-
dare:

"1 de folk- och lirdomsskolor, i vilka tillverk-
ningen av modellflygplan bedrives under ordina-
rie sléjdtimmar, och diir arbetet ledes av lirare,
som genomgitt Finlands Luftvirnsfirbunds kurs,
bira ifragavarande klassers samtliga gossar taga
del 1 sagda arbete och erhélla tillbehor dirtill
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or Iredsslutet

gratis . .. Samtliga liroverkselever, som anmilt
sig till frivilig slojd bbéra jimviil deltaga i den
tillverkning av modellflygplan, som bedrives i
skolan, och A de nidviindigaste tillbehiren gra-
tis ur det tiil skolans firfogande stiende ansla-
get fir slijdmateriel enligt de bestimmelser,
som i#iro faststillda for sagda anslag...”

Skolornas modellflygklubbar #ro frivilliga
sammanslutningar, till vars bildande skolled-
ningen Hger att meddela tillstdnd, For sa vitt
deltagarna icke sjilva bekosta erforderligt ma-
terial, kan Finlands Luftviirnsférbund ur till-
gingliga anslag anvisa medel for detta.

Skolstyrelsens framsynta medverkan till att
gbra den finska ungdomen vil férberedd att mi-
ta det kommersiella flygets tidsalder inskriinker
sig emellertid icke till ett allmint stimulerande
av flygintresset och meddelandet av undervisning
av byggandets teknik. Diirjimte foreskrives viss
utbildning, avsedd att belysa flygningens natur-
vetenskapliga grunder.

I folkskolans undervisning i naturlira hiinvi-
sas sAlunda kort och lLittfattligt till den behand-
lade foreteelsens betydelse fér flygningen, si-
som till funktionen av flygvapnets olika delar,
krafikiillor, de litta gasernas anviindbarhet for
luftballonger och luftskepp, #dvensom till olika
metallers och metallegeringars 1limplighet och
anvindning vid tillverkning av flygplan.

I liiroverkens fysikundervisning behandlas
funktionen av flygplanets delar (i korthet), luf-
tens motstind och virvelbildning, fordelen av
strémlinjeformer vid rorelse i vatten och luft,
kraftparallellogrammen vid draken (tryck och
upptryck med anviindning av vig), motstindets
och upptryckets beroende av planets Iutning,
kraftkdllor, propeller och roder (i korthet) och
slutligen i gymnasieklasserna Berngllis lag (dven
experimentellt) samt Magnuseffekten.

I kemiundervisningen behandlas slutligen de
litta gasernas anvindbarhet, vattnets egenska-
per, avkylning och frysning, olika metallers och
metallegeringars anvindbarhet i flygplanindu-
strien samt olika slag av brinslen, bensin, kol-
viiten, och framstillning av lysgas.

Motsvarande program tillimpas vid de manliga
ldrarseminarierna

TOLLIN-
Ritningar

Focke-Wulf Fw 189
Pris kr. 1: 06

Bell P-39 Airacobra

Pris 86 ore

Junkers Ju 87 B (Stuka)
Pris 95 ore

Hawker Hurricane II C
Pris 90 bre.

Focke-Wulf Fw 190

Pris 90 ore.
med utforlig byggbeskrivning och ori-
ginalfargprov.

AKE TOLLIN,
Rudbecksgatan 7, drebro

Siind mig nedanstiende:
...... st.

Adress:

Levereras mot postférskott el. portofritt vid
forskottslikvid pA postgiro 27 00 77. Leverans
dven mot frimirken.




Elementira forutsiittningar for modell
flygplanets stabilitet kring tviiraxeln

som bekant ett visst luftmotstind. Sum

man av dessa motstindselement utgic foli-
aktligen planets totala motstand. Att vart fir sig
taga hinsyn till alla detaljers olika stora
motstind vore orimligt, varfor vi i det [dljande
firenkla det hela i stdrsta majliga utstriickning
och endast tala om tre olika motstindselement,
niimligen flygkroppen med fenan, vingen och
stabilisatorn,

Flygkroppens motstand 4r som bekant rviktat
parallellt med flygriktningen. Hir bor piapekas,
ifall det inte redan forut dr lisaren bekant, att
krafter godtyckligt kunna forskjutas utefter si-
na verkningslinjer. Silunda kan’ den kraftpil,
som representerar kroppens luftmotstdnd, god-
tyckligt forskjutas i sin egen riktning.

En vinge, som forflyttas genom luften, ger
ju upphov till en snett uppit—bakitriktad reak-
tionskraft, som man i regel delar upp i en lod-
viit kraft, vingens lyftkraft, och en vagrit, dess
motstdndskraft. Av det foreghende filjer allt-
sd, att vingens motstiAndsvektor iir farskjutbar

v-ar,je-. enskild del pa ett flygplan férorsakar

Fr'sz 2
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utefter en linje parallell med dennas vidg genom
luften, vilken #Hvenledes dr parallell med krop-
pens motstindskrafts vig, och att lyftkrafts-
vektorn #r fdrskjutbar godtyckligt lodriitt upp-
it och nedét.

Forhiallandena #dro vad
analoga.

Vi skola nu nagot betrakta de krafter, som
verka pA ett flygplans huvuddelar och villko-
ren fiir hijdstabilitet under varierande forhil-
landeén och dirmed sika ge den teorctiskt in-
tresserade modellflygaren niagon uppfattning om
ifrigavarande problem.

Lat oss forst se pd ett plan med en stabilisa-
tor som har neutral profil och sedan pa ett
plan med bdrande stabilisator, eniir vissa olik-
heter giira sig gillande i det ena och andra
fallet.

Planet antas flyga pi konstant hdjd med ofir-
dndrad hastighet. Dirvid fas utan svarighet
enligt fig. 1 jimviktsekvationerna:

K—Dy — Dy — Dy — 0

stabilisatorn betriiffar

och

P —Iq =10

av Tor Wiedling

samt momentekv, (sdsom krafterna Hro beligna
pa figuren):
e Dy oA — (s D). B =0l

Nedsvepningen av luft frin vingen forutsittes
dérvid icke péverka stabilisatorn. Om detta
niimligen varit fallet, hade kraften Lj (tryck-
centrum) mést ligga bakom kraften P och icke
lodritt ovanfér som i fig, 1 (D med index 1,2
0. 8. v. betecknar delens luftmotstand; L med
index 1 och 2 betecknar lyftkraft; K #Hr pla-
nets dragkraft, P dess vikt).

Vi ha alltsd fatt fram villkoren [dr stabilitet
vid planflykt och kunna siledes Gverga till att
betrakta ett plan under stigning med motor
(fig. 2). I detta fall kan tyngdkraftens resul-
tant uppdelas i tvA mot varandra vinkelrita
komposanter av vilka den ena iir parallell med
flygriktningen och bakétriktad och den andra

foljaktligen vinkelrit mot denna. Vi fA jim-
viktsekv.:
Ky — Dy — Ds — Dy — P, gin fi — 0

L — P .
och momentekv. (tecken enligt fig.):
Ei.b4+Dy.a—(Ds+Dy .b=20

Beakta att D;, D. och Dy
viirden i bada fallen,

cos fi =

icke ha samma

Nista steg blir att se vilka férhallandena dro
under glidflykt. Detta Hr som synes inget pro-
blem. De iiro nliimligen analoga med dem vi sf-
go i fioregaende fall. Fig. 3 ger alltsi:

P . cos alfa — Ly = 0
P sin alfa — Dy — Dy — Dy = 0
samt
Dy .a— b(D: 4 Dg) = 0

Vi betrakta fig. 3 och siika reducera krafter-
nas antal till minsta méjliga. Resultanten (till
Dy, Dy och D3 blir D = P sin alfa. I den sista
momentekvationen ovan ingick emellertid endast
krafterna Dy, Ds och Dg och emedan kraftmo-
mentens summa var noll [6ljer alltsd, att resul-
tanten D faller i planets tyngdpunkt. Liyftkraf-
ten Ly forskjutes till tyngdpunkten och resul-
tanten Z till Ly och D bildas. Enir D = P . gin
alla foljer att Z = P. Vi ha nu saledes endast
tvA krafter, niimligen Z och P (fig. 4). Vin-
keln mellan Z och Lg blir siledes lika med alfa,
d. v. & lika med planets glidvinkel (fig. 4).
Alltsd dr D/Lg = tg alfa. Av detta framgir, att
det dr tyngdkraftens med flygriktningen paral-
lella komposant som verkar som dragkraft un-
der glidflykten, Fig, 4 ger alltsA endast tva mot-
riktade krafter, Z och P.

Direfter g vi Gver till att studera ett plan
med biirande stabilisator. Ej heller detta fall
ir det minsta komplicerat,

och billigaste klubborganet

Fig. 5 forestiller en maskin i planflykt. B
vationerna bli;
K—D —Dy—Dg =10
Ly~ Tia — P =0
f+Di.a+1g.
— Ls . e =0
Antages medsols vara positiv riktning i det

K.b+ Ds. A Dig il

fall, observeras att en av krafternas momel
stindigt i#ir negativt. nimligen stabilisator
lyftkrafts. Hirav fdljer, att ett plan med b

rande stabilisator
nigon hastighet,
Kraftférdelningen under glidflykt och stignir
erbjuder icke ndgra nyheter (fig. 6—8). Vi
D
betrdffar glidflykten f4 vi hiir tg alfa
Ly +1
Fig. 7 ger en firestillning om hur kraftforde
ningen blir sedan antalet krafter reducerats t|
ett minimum. Figuren ger momenteky.:
b(Ly + Le) = a . D
(D = Dy + Dy + Dy).

Fig7 c,;;(

alltid shkall vara stabilt v

4

~1

Hiir dr alltsd icke nddvindigt att skirninge
mellan  lyftkraft- och motstadndsresultantern
skall falla i planets tyngdpunkt, vilket var fo
hiallandet i foregdende fall.

DA planet befinner sig i glidflykt dr eky.:

Ly + Lo — P . cos alfa = 0
P . ginalfa — Dy — Da — Dy — 0
och
1R U S ) TS TR S L 5 S M
och da det stiger

Iy 4+ La — P . cos gamma = 0
Ky — Dy — Dy — Dy — P, sin gamma = 0
och
Kl.b+L1.d+D[..’ﬁ.-+Dg.f+
By ey e O

Observera att tecknen i alla de hiir tecknad
ekv. dro enligt figurerna!
Vi ha nu betraktat jimviktsvillkoren fér at
ett plan skall vara stabilt kring sin tviiraxel
(Forts. pa sid, 87)
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Del. I-1V iiversiitining ur "Handbuch des Segeliliegens’.
~ Del V svenskl komplement.

Oversatt och granskad av Majoren vid Flygvapnet C. 0. Hugosson och
Kaptenen vid Flygvapnet H. Hook-Nilsson. Svenskt komplement, redigerat
av Gymn, dir. K.-E, Ovgard.

Forord av bl. a.

Generalsekreteraren i KSAK, Gverste H. Enell och forre Chefsinstruktorén
for segelflyget inom KSAK, Kapten Sven Ahblom, vilka skriva:

Overste Harald Enell:

Det tyska segelflygets samlade erfarenheter, framfirda av
flera av dess fornimsta representanter, miste iiga mycket av
viirde for de svenska segelflygarna. Detla star klart fir en- ett virdefullt tillskott.
var, som pi ort ech stille haft tillfille att studera den om- Boken ir synnerligen uttommande och I(Iurlaggtr alla spirs-
fattande och higt kvalificerade verksamheten inom segelfly- mill for den, som vill ira sig segelflyget i grunden.

Kapten Sven Ahblom:

Genom dversittningen av “"Handbuch des Segelfliegens’ har
den svenska mycket knapphindiga segelflyglitteraturen Tt

gels foregingsland — Tyskland.

Det svenska segelflyget, som just nyss limnat novisstadiet,
kan ur foreliggande uppslagsverk finna svar pi minga av de
problem, vilka det eljest skunlle hava tagit mycken tid och
midn att bemiisira, dvensom rid och ledning betriiffande den
framtida utvecklingen.

Eit studium av verket ifriga giver lisaren ett bestiende in-
tryck av segelflygningens storartade mojligheter. Ar Iisaren
darjimte aktiv segelfiygare, berikas hans vetande i storsta ut-
strivckning, sivil teoretiskf som praktiskt,

Boken ir firfattad av ett flerfal personer, som alla iiro ak-
tiva, segelflygare och héra fill viirldseliten. Varje kapitel ar
siledes forfatiat av en expert, som har praktisk erfarenhet av
det han skriver om. Detta iir synnerligen virdefullt och bo-
ken fir hiarigenom en persnnhg ||ru.1.:e-l som gor den littlhst
och intressant till skillnad frin minga andra tekmiska hand-
bicker, som ofta ha beniigenheten att bliva torra,

Samtliga utkomna delar kunna kopas i ndrmaste bokhandel, genom
Pressbyrans forsdljningsstillen eller direkt frin forlaget SVENSK FLYG-
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