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Segelflygarting

Fallskdrmshoppare

Modellflygarnytt

En Stuka Ju 87 avtecknar sig som
en silhuett mot himlen. Se art. __,
om hur Stukan géres startklar.
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FLYGET

star infér nya stora uppgifter

1943 medforde en méarkbar utveckling av
segelflyget har i landet, och vi vinta oss
mycket av den nu forestdende sidsongen.
Statsmakternas kraftigt okade stod har vil
annu inte hunnit verka i tillrickligt stor ut-

strickning, men segelflygarna kunna nu kiénna sig ar-
beta i medvind och sdlunda se fram emot ljusa tider.

Materiellaget forbédttras darigenom att innevarande
budgetars anslag pa 300.000 kronor for nyanskaffning
av materiel nu kan utnyttjas till inkop av
segelflygplan, byggsatser till glidflygplan,
flygplanvagnar m. m. Enligt tidigare upp-
gjord fordelningsplan distribueras sedan
denna materiel snarast mojligt till de lo-
kala klubbarna mot 30 % av inktpssum-
man.

Flygmotorbriansle for flygstarter av se-
gelflygplan kommer genom flygvapenche-
fens tillmotesgdende att under sésongen
tilldelas klubbarna. Detta ger de civila
segelflygarna goda méojligheter till tra-
ning i hogvirdig segelflygning, varigenom
dessa sikerligen kunna hdvda sig béttre
gentemot sina militdra kolleger, da landets segelflyga-
re 1 slutet av juli i &r moter upp till ddel tavlan 4 Alle-
berg. Vara segelflygrekord kunna snart nog komma i
klass med bésta internationella och varfoér inte rent av
overtraffa dessa. Mojligheterna finnas.

Vi fa emellertid inte blunda for de svarigheter, som
annu existera, s& t. ex. de ekonomiska problem, som en
del klubbar stallas infor, da de nu skola punga ut med
sin andel for erhillande av materiel med statsbidrag.
Har far man som tidigare vidja till privata bistand.

J. G. Karlsson.
Chefsinstruktor for segelflyget. de mellan KSAK och flygklubbarna runi

-

Och 84 ha vi instruktorsfragan, som nu blivit 4n me-
ra brannande genom de skiarpta fordringar, som che-
fen for flygvapnet utfirdat. De dro hoga, men maste
s4 vara, for att var segelflygutbildning skall bliva av
"svensk kvalitet”, och for att onddiga haverier diri-
genom skola kunna undvikas.

Den fran myndigheternas sida nddvindiga kontrol:
len av verksamhetens effektiva bedrivande och stats-
medlens ritta utnyttjande nodvindiggor en utvidgad
korrespondens mellan KSAK och klubbar:
na. Detta Gkar speciellt gruppchefernas
arbete, och dessa maste hirfor pa bekost-
nad av andra personliga intressen offra
storsta delen av sin fritid. Av dem kri.
ves en ej sa ringa entusiasm for saken, di
deras arbete Ar oegennyttigt och kanske
manga ganger t. 0. m. kan forefalla otack-
samt.

For uppnaende av basta maojliga resul
tat av vara stridvanden krives ett goti
samarbete byggt pa omsesidigt fortroen-

om i landet. For att befrimja detta kom:
ma segelflygarna att arligen samlas till ting. Arets
segelflygarting dger rum i Stockholm den 1 och 2 april
Deltagarna ges dar tillfalle att diskutera aktuella fri
gor, klarligga ev. uppkomna missforstand och uthyts
erfarenheter. [

Till sist fa vi hoppas, att det stod, som segelflygel
fatt av staten, och att det arbete, som nedligges inon
klubbarna, skall bli givande och att segelflyget och se
gelflygarna matte fa "rekordanslutning” 1944.

Stockholm i mars 1944.

For KSAK: J. G. Karlsson.

Prenumerera pi Sveriges populdra flygtidskrift e
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Elegant trdningsplan och praktiskt ambulansplan

CUB-fabrikerna, som

AT redan fire kriget lan-
ia s am‘g cerade de populidra
L A “ » folkflygplanen, ha
H = """\g" iterigen dragit upp-
% e b mérksamheten till sig
_.f:ﬂ\b_'/“m"'-.. genom ett par elegan-

ta nyskapelser,

TRANINGSPLANET

som pryder denna sidas vinjett och gor ett
sd sdllsynt rent intryck med gin utomor-
dentligt genomfiorda stromlinjeform, &r en
modern typ, som sikerligen #ven efter kri-
get kommer att fi4 stor anvdndning som
skol- och sportflygplan.

Detta lagvingade, tvasitsiga flygplan,
som betecknas PIPER PT-1 TRAINER, ir
alltigenom av mycket forndmlig konstruk-
tion och bl. a. forsett med indragbart land-
ningsstiill, vilket ju inte precis tillhdr van-
ligheterna, nir det giller skolflygplan. Man
har emellertid ansett, att den blivande pi-
loten redan fran borjan skall fa tillfdlle att
viinja sig vid denna hos hogviirdiga strids-
flygplan alltid forekommande detalj.

Planet #r givetvis utrustat med dubbel-
kommando och dubbel instrumentuppsatt-

AMBULANSPLANET
i il

Bilderna dskadliggira den praktiska place-
ringen av patienten i planets stjdart.

ning. Vingarna dro av monospar-utforan-
de, och dven i Ovrigt Ar utforandet forst-
klassigt.

Prestanda:

Eangd. & cuanne o oo s thaiare 6,85 m.
SpamNdd. sial cesvama e e 10,55 m.
T R e e R o 1,95 m.
Motor ..... Franeclin 6 AC 298, 130 hkr.
Maximihastighet ..... over 250 km/tim.
Landningshastighet .. under 85 km/tim,

ETT NYTT AMBULANSPLAN

ar den andra nyheten, som lanceras av
CUB-koncernen eller — som foretaget he-
ter — Piper Aircraft Corporation.

Aven ambulansflygplanet &r av intres-
sant konstruktion. Det &r ett tvésitsigt,
hégvingat flygplan, vilket rédtt mycket pa-
minner om ett vanligt sportflygplan. Som
framgér av namnet, U. S. NAVY AE-7
AMBULANCE, ingar planet i Forenta Sta-
ternas flottas flygplanspark.

Patienten forvaras liggande pa en bar i
flygplanets stjirt, vars overdel kan vikas
upp pi samma sitt som en kylarhuv av
alligatortyp for bilar (se bilderna nedan till
vinster). Klart #r, att- darmed mycket
"dott” utrymme i planet tillvaratages, var-
fér hela konstruktionen méste betraktas
som mycket ekonomisk.

Detta plan kan naturligtvis ej tillgodose
alla behov, d& det endast har plats for tva
personer (pilot och patient). Minskligt
att doma torde flersitsiga flygplan ha be-
tydligt storre fordelar i krig, da eljest ett
mycket stort antal flygplan med betydande
markpersonal krives. Nar det giller trans-
port vid olycksfall har denna typ naturligt-
vis storsta betydelse, liksom #ven nir det
giller snabbtransport av svart sjuka fran
landsortslasarett till stérre sjukhus, som ha
bittre resurser till férfogande vid special-
behandling av svart sjuka o. s. v.

For svenska forhdllanden oppnar detta
plan faktiskt helt nya perspektiv. Med den
snabba takt, som flyget kan viantas utveck-
la efter kriget #ven i vart land, kanske det
inte dréjer alltfér linge, innan varje lands-
ortslikare med sjilvaktning haller sig med
ett eget ambulansplan, liksom man hittills
anvant bil vid sjukbestk och transporter av
sjuka. Redan nu har ambulansflyget kom-
mit att spela en betydande roll i de norr-
lindska odemarkerna, och det &r framfor-
allt i dessa trakter, som det nya "folkam-

bulansplanet” kommer att fa sin allra stor-
gta uppgift.

Kriget har fort den flygtekniska utveck-
lingen ett jattesteg framit — en utveckling
som pa ménga hall mottagits med blanda-
de kénslor. Nir emellertid en gang freden
kommer tillbaka, skola vi sdkert alla vara
tacksamma for de framsteg, som i tekniskt
avseende gjorts. Och da blir det en av fly-
gets viktigaste uppgifter att ta igen den
skada, som under kriget vallats méinsklig-
heten, genom att — bl. a. med hjilp av
dessa ambulansplan — riddda i stéllet for
att sldcka liv!

Ambulansplanets prestanda:

EERo: &on o sieasmarmng oy a5 6,75 m.
Spannvidd .................. 10.625 m.
O - o wsdimstaan ow s s 2,05 m.
Mdtor, . .u . 100 hkr:s Lycoming-motor.
Maximihastighet ......... 185 km/tim.
Landningshastighet ........ 75 km /tim.

Argus.

PRENUMERERA pa

JENSET Heldr endast 5: — kr.
flygtidning waj-gec. 340k

FLYGTIDNINGEN 1942 eller 1943

inbunden i flott pirm med guldtryck.
Pris 6: 50 kr.

Arg. 1940 inb. Pris 4: 50 kr.
Arg. 1941 inb, Pris 5: 75 kr.
168 pirm med guldtryck f{6r inbindning av
arg. 1943. Pris 2: 75 kr.

Filjande #ldre nummer finnas:

Pris 256 dre:
Nr 1,2 3 4,7 8 9 10 &r 1940.

Pris 35 dre:

Nr 11, 12 Ar 1940.

Nr 3, 4—5, 6, 7, 8 9, 10, 11,
Nr 1, 2 3, 4, 5 ar 1942,
Pris 45 ore:

Nr 6, 7, 8 9 10, 11, 12 Ar 1942

och samtliga nummer utkomna &ar 1943.
Brevmiirken med #ldre flygmotiv. 28 mirken
i en karta. Pris 35 ire.

Flygvykort i 4-firgstryck av jaktflygplanet
J 9-Republic. Pris 15 ire.

Segelflygkort med humoristiska inslag (olika

12 &r 1941.

motiv). Pris 16 dre.

Firlag: SVENSK FLYGTIDNING, Malmi.
Postgiro 147660.

Ombud f6ér lésnummerfirsiljning antagas!




PEJLRAMEN

pa ett flygplan mdste vara
placerad utanfor flygkrop-
pens metallskal. Den dldre
typen med sin stora ring for-
brukade omkring 30 hk ge-
nom silt luftmotstdind. Pa
SAAB:s nya bombplan B 18
infordes en ny lyp med ra-

men i en stromlinjeformad

Kraven pa flygplanens presta-
tionsformaga stiger standigt.
Farten dr en av de viktigaste
faktorerna. Under lika beting-
elser segrar alltid det snabbare
flygplanet. Motoreffekten &r

emellertid inte obegriinsad. Det

kdpa. Effekiforbrukningen
sjonk till 3 hk — en bespa-

ring pa 90 %.

giller for konstruktoren att
hushélla med histkrafterna, si
att de ricka till att ge flygpla-
net storsta mojliga fart. Varje
detalj, som utsittes for luft-
motstand maste formas sa, att

den stjil ett minium av effekt,

S)é%q'? Svensha ",!Imaz

SVENSKA AEROPLAN NB

LINKOPING « TROLLHATTAN




Hur en

STUKA

gores startklar

“"Maskinen startklar”, rapporterar for-
ste mekanikern vid en Stuka Ju 87 till
sin forare. Denna korta militariska rap-
port har foregatts av en mingd omsorgs-
fulla provningar av olika slag. Ofta, ja
fior det mesta, gora Stukamaskinerna inte
bara en utan flera fiendeflygningar om
dagen, och fore varje flygning anmailas
maskinerna startklara, sedan de under-
kastats en noggrann oversyn av den tek-
niska personalen. [ foreliggande lilla
oversikt kommer ldsaren att fa en inblick
i detta mekanikernas arbete med att go-
ra en Stuka fardig for start.

et dr tidigt p4 morgonen vid en
Df‘dltflygplats pa ostfronten. Ett

svagt skimmer vid horisonten for-
kunnar, att dagen haller pa att gry. Stu-
kamaskinerna, som sti uppstédllda med sto-
ra mellanrum vid ena sidan av flygfiltet,
avteckna sig som silhuetter mot himlen.
For den tekniska personalen vid divisionen
borjar nu tjdnsten. ''Doras” mekaniker
betraktar ‘sin maskin ett dgonblick. Han
méste ge maskinen liv igen. Snart kom-
mer den 1.200 hk starka Jumo 211 att
stimma upp sin dénande sing, som han

Firarhytten i Stukan.

Siffrorna hanvisa till texten.

SVENSK FLYGTIDNING

Firankrad och dvertickt Ju 87.

1. Presenningar. 2. Markankare.
ater kommer att lyssna till och hora, om
maskinen #dr klar till start.

Forst avligsnar han skyddshéljet fran
motorn, taket pa forarhytten, komprime-
ringsmunstycket och luftinsugningsriren,
varvid andre mekanikern hjilper till. For-
ankringen, som skyddar maskinen mot ska-
dor under storm, tages darefter bort, och
sedan avligsnas lasanordningen pi rodren.
Tankning behéver man inte bry sig om,
darfor att denna foretogs i gir; omedelbart
efter det att “Dora” kom tillbaka frian fi-
endeflygningen. Mekanikern fyller pa den
lilla behallaren for startbensin och kontrol-
lerar samtidigt med en métsticka oljeming-
den i oljetanken. Denna far vara fylld
endast till hogst tre fjirdedelar, emedan
den heta oljan under flygningen skummar
och utvidgar sig starkt. Nu dvertygar sig
mekanikern om att det finns tillrdckligt
med kylviatgska i kylaren. Om det behovs,
fyller han pa tryekolja och bromsolja samt
kontrollerar trycket 1 syrgashehéllarna,
som maste vara 140—150 atm. Till slut
underkastas hela maskinen en
noggrann oversyn betriffande
beklddnaden. Mekanikern kon-
staterar, att ingenting har loss-
nat samt att ror och klaffar
aro i gott skick. Darefter gar
han igenom ljusammunitionen,
synar gummiringarna pa hju-
len, kontrollerar att styrinritt-
ningen funktionerar samt att
rodren gora riktiga utslag.
Har mekanikern inte funnit
nagra fel — eller avhjilpt
smirre sadana — ldgger han
bromsklossar framfor hjulen
och stiger upp i forarsitsen.

Nu kommer den svaraste de-
len av startforberedelserna,
nimligen en noggrann motor-
kontroll. Fér att kunna star-
ta motorn, vrider mekanikern
forst pa avstindsstrombryta-
ren 1, sd att det elektriska led-
ningsniatet i maskinen blir
stromforande, direfter pa de
automatiska strombrytarna 2
och 3 pa kontrolltavlan, vilka
koppla pa strom till instru-
menten och apparaterna. Se-
dan dppnar han huvudkranen
4, stanger vatten- och smaorj-
oljekylaren 5 och 6 och stiller

3. Ankarlinor. 1.

Bromsklossar. 5. Lasanordning.

in spaken 7, med vilken den stdllbara pro-
pellern regleras pa start (hogt varvtal).
Andre mekanikern har under tiden med en
vev dragit iging startmaskinen. Forste
mekanikern trycker nu med pumpen 8 ben-
sin in 1 bensinledningarna. N&r startma-
skinen har kommit upp i hégsta varvtal,
ropar andre mekanikern "klart” och stric-
ker upp hogra handen. Forste mekanikern
kopplar nu pa téndningen 9 och drar i
startpadraget  10. Darigenom  kopplas
startmaskinen, vars svianghjul gar med
hégt varvtal, samman med motorn och sit-
ter i gang. Strax efter det motorn kommit
i ging, maste mitaren 11 fér smorjoljans
tryck iakttagas; den maste namligen se-
nast efter c:a 15 sekunder visa tillrickligt
oljetryck. Gor den inte det, méaste motorn
stoppas, emedan det eljest #ar fara for
varmgang till foljd av otillrdcklig smorj-
ning. Ar oljetrycket tillrackligt, fores gas-
spaken 12 si4 mycket framat, att motorn
snabbt kommer upp i ett varvtal om 1.000
varv i minuten. Métarna 13 och 14 for
smorjolja och kylvatten iakttagas hela ti-
den. Nar det frin motorn kommande kyl-
vattnet har en temperatur av minst 309,
dkas motorns varvtal langsamt. Genom att
stilla om regleringsspaken 7 till propellern
Gvertygar sig mekanikern om att propellern
arbetar oklanderligt. For att prova ben-
sinpumparna later han motorn en kort
stund g& enbart pd pump T och TI, varvid
bensintrycket hela tiden maste vara kon-
stant. Till- och frankopplingen av pumpar-
na sker med huvudkranen 4. Nu bédrjar
den egentliga provkorningen. Vatten- och
smorjoljekylarna 5 och 6 6ppnas, och gas-
spaken 12 fores langsamt over till "full
gas”. Mekanikern iakttar pa kompres-
sionsmitaren 15, att kompressionen stiger
till 1,4 atm och att varvtalsmiataren visar
ungefir 2.400 v/min. Styrspaken 17 mas-
te vara tillbakadragen s& langt den gar,
sd att inte maskinen kan tippa framat.
For att kontrollera magneterna kéres mo-
torn forst pad magnet 1 och sedan pad mag-
net 2 (9). Minskningen i varvtal kan hos
Jumo 211 uppga till 100 v/min. En snabb
blick p4d méitaren 11 for oljetrycket, som
diven anger bensintrycket, visar att trycket
ar riktigt. Nu for mekanikern gasspaken
12 langsamt tillbaka. Koérning for full gas
far ske endast kort tid at gingen, si att
inte motorn eller flygkroppen tar skada av

(Forts. & sid. 28)



FORSALININGSKONTOR: GOTEBORG

Nu utan licens
aluminium och aluminiumlegeringar

Enligt Industrikommissionens meddelande av den
1 mars 1944 far tills vidare aluminium och alu-
miniumlegeringar fritt forsiljas och forbrukas.

En betydande littnad har hirigenom intritt
for de ordinarie forbrukarna av dessa metal-
ler. Medgivandet innebir emellertid &dven
mojligheter, att pa ett flertal andra omriden
avhjilpa ridande materialbrist genom att an-
vinda aluminium och aluminiumlegeringar.

Vir mingiriga erfarenhet frin tillverkning
av dessa produkter stir dirvid till Edert for-
fogande. Lit vir Serviceavdelning ta del av
Edra materialproblem. Den kan kanske ge Er
nigra virdefulla rid och upplysningar for ut-
nyttjande av den nu ridande licensfriheten.

0B SVENSHA METALLVERKED

FORSALININGSCENTRALEN, STOCKHOLM 1

MALMO -

JONKOPING -

ESKILSTUNA + SUNDSVALL



INDISC

dr i Sverige dr s. k. busflygning
Hdess béttre ritt sillsynt, Dar den

forekommer, dr den likvil ett av de
sakraste sitten for vederbdrande “utovare”
att snabbt och sikert fa sluta sin tjinst-
giring vid flygvapnet eller sin verksamhet
som civilflygare — med eller utan livhan-
ken i behall. I utlandet med dess massut-
bildning av flygare till de stindigt vixande
stormaktsflygvapnen utgér busflygningen
ett problem, som man gor allt fér att be-
méastra, ofta med stundom drastiska, men
effektiva metoder. Négra glimtar av den
striden for ett bittre flyg har nitt oss, och
vi skall hér ndrmare se, hur man exempel-
vis i Tyskland, England och USA tar bus-
flygaren ”vid hornen”.

De metodiska tyskarna

I riksmarskalk Gorings flyg dr man allt
annat #n beldten gned busflygtendenserna.
Man har utfirdat en sirskild "lagbok for
flygare”, som preciserar vad sorts flyg-
ning, som ej far férekomma. En av den
miktige marskalken sjdlv undertecknad or-
der forbjuder uttryckligen:

a) Att sjdlvsvéldigt och utan order av-
vika fran den for beordrat uppdrag utlagda
fardlinjen (kursen), exempelvis for att
flygledes "uppvakta” sliktingar eller dam-
bekanta, med eller utan lagflygning eller
landning.

b) dvning i "laganfall” utan order, i fore-
ning med sjalvsvald eller vardsloshet.

¢) avancerad flygning under 1.000 m
hojd.

d) egenmiktig flygning pa lagsta héjd.

e) all annan vérdslés flygning, som
dventyrar planet, dess beséttning eller
andra.

Flygledningen erinrar dessutom sina
"pappenheimare” om busflygningens lén
genom att stilla de kraftigaste straff i ut-
sikt och genom att redogiira for ett par in-
triiffade fall. Det virsta, som mycket lik-
nar ett par i USA intriffade, giillde en
fdltvibel X. Gossen hade utan vare sig
order eller tillstand gett sig ivig pa flyg-
besok till slaktingar pa landet, dir det
ofrAnkomliga “kjoltyget” samtidigt skulle
vistas. T6sen var emellertid borta men
hennes dagars upphov bjod i stillet pad en
“bier”. Vid avfirden krockade X:s Arado
med ett korsbirstrdd, varvid den snygga
kirran totalt spolierades. En férridsman,
som fatt vikariera sdsom "mek” utan till-
stdnd (och kanske utan kompetens) diéda-
des. Riksmarskalken-flygchefen blev sjilv-
fallet topp tunnor rasande, sdgs det, och
dekreterade: "Det maste bli slut med
busflygningen”. Flygaren fick omedelbart
sluta och dessutom som extra pabriod 8 ars
straffarbete. Tilltagets vilfértjinta 16n!

Engelska flygets “busflygare”

Engelska flygets busflygare, eller som
man dir kallar dem, "the showing-
off’ers”, d. v. s. de dir som i onddan
vill visa sig pa styva linan och "ge uppvis-
ningar” for att “bricka”, f4 ocksd skippan
full av sin utbildningsledning. Flygvap-

Upp till kamp mot

CIPLINAR F

av FLIGHT LIEUTENANT

nets tidning "Royal Air Force Journal”
dgnade for en tid sedan en hel del ut-
rymme at redogorelser for intrdffade fall
av "indisciplindr flygning” och de darfor
utmitta straffen. Atskilliga krigsritter
avkunnade dom i mal, dir férseelserna be-
statt t. ex. i, att man gjort dykningar frin
lag hojd, att man jagat fram i jaimnhgjd
med hustaken eller att man s& nir rivit
bagagericken fridn parkerade bilars tak
med sina landningsstill, eller att man pa
andra sitt sokt efterlikna svalornas pa ett
annat plan stdende flygkonst. I s gott
som alla fallen fick vederbérande respass
fran R. A. F.

Amerikansk “ligsniffare”

Fran John Bulls amerikanska friande,
USA-flyget, berittas ett sdrskilt svart
fall, ddr vederborande ofortjant” klarade
livhanken, men knappast mera. Moses
Pott, en obotlig "lagsniffare” i flottflyget,
flog bra men hade den fordarvliga ovanan
att han alltid skulle forsoka att “skrim-
ma” medtrafikanter, i luften som pa jor-
den.

I bista fall
kanske 'busflygningen’ slutar si hiir!

Han #lskade att med ett vral dyka rakt

pé bilar, héstar och kreatur och fann sin
hogsta glidje i att se folk kora i diket och
bondens kritter” fly for livet, sigs det. Fn
septembereftermiddag mitte Pott sitt dde.

Kl 13.00 startade han med sin “Hellcat”.
En knapp halvtimme senare har han lye-
kats jaga en farskock i en damm och ett
par bonder upp i ett trid. Kort didrpa far
han se en elegant Packard pid en bivig.
"Gefundenes Fressen”, tinker Pott och
sitter genast ighng “biljakten”. En dyk-
ning, tvir upptagning just over biltaket,
fullgas, brantaste stigning och s& omedel-
bart sving, och en ny dykning mot bilen,
denna géng framifrian. Den skrimde bil-
foraren kor av vigen, genom ett par tagg-
tradsstingsel och tvirstannar sedan i en
halmstack — egendomligt nog med bilen
tamligen hel — &tminstone utifran sett.

Nu #dr kusten klar, tdnker bilféraren,
backar, tar sig upp pa vigen igen och
fortsétter sin nyss avbrutna fird. Pott ger
sig pA nytt i kast med sitt favoritnéje och
utsdtter bilen for en ny serie “laganfall”
dAnda till dess béade bilen och planet kommer
i ndrheten av flygbasen.

SVENSK FLYGTIDNING
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LYGNING!

Efter landning far Pott order att instdlla
sig hos chefen. Han gar, inte utan onda
aningar. S& moter han en kamrat, som
siger: "Chefen vill tala med dej. Han pa-
star att du jagat honom, hans fru och dot-
ter av viagen fyra génger, genom tva sta-
ket, in i en halmdds, och att hans bils alla
fyra diack dro forstorda. Dottern har visst
forts till sjukhus efter chocken och frun
ringer efter sina advokater just nu, s de’
sh —"

Inne i chefsrummet far Pott en varm,
kort men traffande vilkomsthélsning. Che-
fen sidger blott: “Pott, du kommer att ta
dig bra ut i din nya rdndiga Sing-Sing-
drikt. Adjo!” S& dr Amerikas krigsmakt
en flygare fattigare!

En stabsavdelning till motattack

Fallet Pott och andra liknande maéste
sjalvfallet stoppas pa skarpen. Utbildnings-
ledningen hos flottflyget i USA har for
den skull givit ut en "antibusflygbroschyr”,
med drastiska illustrationer i kdnd ameri-
kansk stil och kallad "Flat-Hatting
Sense”, d. v. s. "Fornuft i busflygning-
en”. Genom att ligga upp vad man under
flygning far och icke far gora, pa
ett littfattligt och tankevickande sitt, vill
stabsavdelningen i frdga mana flygelever-
na till tukt och ansvar samt stoppa bus-
flygtendenserna hos alltfor 'publiksugna”
ungtuppar. Uttrycket "flat-hatting” tar-
var f. 6. sin forklaring. Ursprungligen be-
tyder det “hatt-tillplattning” i bemirkelsen
"dumdristiz och vardslos lagflygning”.
Man siger, att det foddes di ett USA-
plans ena hjul under en forares busflyg-
ning lings en stadsgata en sondag plattade
till en fotgingares finaste “kirkhatt”, sa
att denna antog formen av ett hoptryckt
handklaver!

Namnet #r onekligen bra. Broschyren
gor nytta, pavisar att busflygning &r av on-
do och bidrar till att forhindra den. Forut-
om att sadan flygning #r indisciplindr och
otilldten, ir den mangen ging det sdkraste
sdttet att sla ihjial sig sjilv eller andra.

Busflygningens andra avigsidor

Om busflygning dr forkastlig i fred, sé ar
den i krigstid nirmast brottslig. Varje for-
lust av flygplan eller flygpersonal betyder
dir tkade svarigheter att slutfora kriget
och okade krigskostnader. En fiardigutbil-
dad flygare kostar f. 6. Onkel Sam om-
kring 27.000 dollar, eller i runt tal 108.000
kronor. Ett av de vid utbildningen anvin-
da skolplanen kostar omkring 50.000 dollar,
eller 200.000 "lock” kalla. Om séledes, si-
ger broschyren, en busflygning (som ofta
sker) resulterar i haveri med totalfdrlust,
kostar ert "ndje” flyget och staten Gver
300.000 kronor, vilket gar ut over skattebe-
talarna och dr minst sagt mycket dalig eko-
nomi, Dessutom — likvirdigt med en flyg-
seger for fienden, utan minsta anstrang-
ning eller kostnad fér denne. Och vi for-
lorar ett plan, en forare, kanske en hel be-
siattning utan att fienden behiver lossa ett
skott. (Forts. pa sid. 20)
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Walter Oesau.

Tyskland:

Oversteldjtnant Walter Oesau

Me]dorf, en liten svirmisk stad i Dith-

marschen, Schlesvig-Holstein, &r hem-
stad for Walter Oesau — en av de "gam-
la” bland de unga tyska jaktflygarna. Det
ir ej sa linge sen han sprang omkring pa
Meldorfs gator med gymnasistmiossan pa
nacken. Och dock! Méanga betydelsefulla
ar skiljer de sorglésa barnadren fran nuets
héandelser. Av skolpojken har blivit en
flygare, som nu bar ansvar och forpliktel-
ser, vilka endast brukar komma de hista
och dugligaste till del.

QOesau fioddes 1913 i Farnewinkel, Kreis
Dithmarschen, och #r son till en bankdi-
rektor. Redan som frivillig i arbetstjéans-
ten — sedan han i Meldorf avlagt sin mo-
genhetsexamen — var det hans stérsta ons-
kan att bli soldat, att bli officer. Och
fast besluten att nd detta mal intradde han
1933 i ett artilleriregemente, varifradn han
sedermera overflyttades till Luftwaffe som
underofficer. Hans stora forebilder bhlev
Richthofen och Udet och att efterlikna
dessa hans hogsta onskan. Sin jaktflyg-
utbildning erholl han av Werner Molders
i Werl, Westfalen.

Aren rann sakta undan och steg fir steg
niarmade han sig maélet. Den lyckligaste
dagen i den unge soldatens liv var di han
som pilot i den &arorika Richthofen-eska-
dern 1937 befordrades till underlgjtnant.
Antligen lag vigen fri framfor honom,
han skulle nu fa visa vad han dog till.

Som frivillig i "Legion Condor” deltog
han i spanska inbordeskriget, och spanien-
korset i guld med briljanter, befordran till
Iojtnant m. m. var den erkinsla han vi-
sades fér framstiende prestation som jakt-
flygare. Han hade fatt sitt verkliga eld-
dop!

Nu gillde det emellertid att visa sig vir-
dig en an storre uppgift — kampen for
fosterlandet. Som divisionskapten i en
jakteskader, i fortid befordrad till kapten,
erholl han 1940 jarnkorsets riddarkors ef-
ter sin 20. luftseger. NAgra ménader se-

SVENSK FLYGTIDNING

KRIGSFLYGAR-ESS

Wilhelm Liedholm presenterar i detta nummer den
amerikanske “bombningschefen” och en av “den europeiska
fistningens” framgangsrikaste forsvarare. — I nista nummer
presentera vi _RAF-chefen och hans nirmaste miin.

nare meddelades att Oseau som flottiljchef
nedskjutit 40 fientliga plan — en presta-
tion som rikskanslern belonade med eklo-
vet av riddarkorset. Med Mélders och Gal-
land i spetsen rdknades han nu till detta
krigs mest framgangsrika jaktflygare —
en ynglings drommar som gétt i uppfyl-
lelse!

Luftseger pa luftseger foljde och snart
hade han nedskjutit sin 80. motstiandare.
Rikskanslern och riksmarskalk Goring
mottog och belonade honom for framstaen-
de tapperhet infor fienden — han blev be-
fordrad till major och forlinades eklivet
med svird till jarnkorsets riddarkors. Ar
1941 vann Oseau, som under tiden ut-
nimnts till chef for Richthofen-eskadern,
gin 100. luftseger. 1 borjan pad &r 1943
befordades han till &verstelojtnant!

Hur ldtt dr det inte att skriva: 250 flyg-
ningar mot fienden! Tvahundrafemtio
ganger mot en hardnackad fiende, man
mot man, flygplan mot flygplan. For att
utgd som segrare ur en luftstrid fordras
higsta koncentration och anspinning av
alla krafter just i det tgonblick da det gal-
ler att sla och fiorinta motstandaren. Och
om ingen seger ar mojlig att da kunna f6-
ra hem plan och forare i sikerhet! Ty
lika avgorande som en seger i och for sig
ar, lika viktigt ar det ocksa att utan for-
lust atervinda till sin egen bhas!

"Gelobt sei, was mich hart macht”, lo-
vad vare det som gor mig hird (Nietzsche),
ar Walter Oesaus valspréak, och dessa den
store tiankarens ord star priaglade liksom
i eldskrift Gver Oesaus liv och gérning.

W. L—m.

USA:
James H. Doolittle

dverbefialhavare for de amerikanska Iuft-
stridskrafterna i Europa.

meda i Californien. Sin ungdom
tillbragte han dock inte i detta
USA:s soliga filmland utan i Alaska.
Nar pa 80-talet guld uppticktes vid
Yukon drog en vildig guldrush fram over
Staterna och den nadde dven Californien. I
slutet av 90-talet gav dven James’ fader
sig ivdg norrut. Han slog sig ned i Nome
vid Berings sund. Ar av de svaraste um-
biranden foljde. Trots allt arbete ville
inte lyekan le mot familjen Doolittle. Unge
Doolittle var minst i skolan — han #r én-
nu i dag blott 1,65 ling — och bland hans
kamrater gillde blott néavritten. Sem man

))Jimmy" Doolittle foddes 1897 i Ala-

litt kan forstd blev hans
lycklig.

ungdom foga

Under virldskrigets forsta ar studerade
han sedan bergsbruk i Californien. USA:s
intride i virldskriget gjorde honom till
soldat. Han kom forst till en signalavdel-
ning, men di den unga amerikanska armén
behivde flygare, kommenderades han till
flyget. Under kriget blev han léjtnant,
och hans huvudsakliga sysselsittning var
flyglérarens.

Krigsslutet stidllde honom infér nya sva-
righeter. Han kunde ingenting utom att
flyga. Han blev darfor konstflygare, Gver-
gick i reklamens tjanst och blev "stunt-
flygare”. Efter att ha studerat aerodyna-
mik 1922—1923 atergick han till armén.
1926 fick han i uppdrag att resa till Chile
for Curtiss-Wright-bolaget. Avsikten var
att soka konkurrera ut de tyska flygbolag,
som fatt fast fot i Sydamerika. Men fram-
gangen uteblev.

1930 lammnade Doolittle armén och fick
plats hos Shell Oil Co. DA Roosevelt bli-
vit president, fick han i uppdrag att om-
liigga bilindustrin till flygplantillverkning
Och darmed borjade han gora en glinsande
karriir. Nar kriget mot Japan utbrét, var
han bverstelsjtnant, och den forsta flyg-
raiden mot Japan, den bekanta {rettiomi-
nutersraiden mot Tokio, var det Doolittle
som ledde och organiserade.

Vid sin flygning till Afrika, dir Doo-
little skulle overtaga befilet dver USA-
stridskrafterna, blev han angripen av eft
tyskt jaktplan.

Doolittle firdades i en 4-motorig Flying
Fortress. Plotsligt dok ett jaktplan upp.
Nagra korta eldskurar, och féraren blev
allvarligt sirad. D3 overtog Doolittle sjily
spaken. Han lit flygplanet storta ned till
vattenytan och satte direfter kurs mot den
afrikanska kusten, och lyckades trots pla-
nets svara skador ni Algiers flygplats.

James Harald Doolittle hade anldnt for
att dvertaga kommandot.

James H. Doolittle.
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— en idrottslig elitprestation

Harald Vilén
Svensk modellkonstruktor 1 tdaten,

En dag 1 slutet av tjugotalet fick Vilénm,
som redan dd var kind som en dlskare
av fartems tjusning och gjort mdanga
tivlingsbanor osikra bade med bil och
motorcykel, ett erbjudande att byta bort
gin bil mot ett flygplan, och han var inte
sen att avslute affiren. Sedan dess har
flyget blivit hans musik.

Viléns forsta flygplan, som beteck-
nande nog hette "Sesam”, dppnrade nya
vyer fir den unge ingenjoren. Han fick
flyget ¢ blodet och for wutomlands for
att studera wvidare. Allt wvar frid och
frajd, till han en dag under en tur med
sth nya "Miles Hawlk” hamnade pa ta-
ket till en giraffbur, vilket renderade
honom en tid i stillhet frdin det egentli-
ga flyget.

I stillet specialiserade sig Vilén nu

pd  modellflygplan, och 1933 sifafr'l‘ftw’cé
hawn @ Stoekholm forsdljning av engelska
modellbyggsatser. Som driftig affdrs-
man fick han snart huvudagenturen for
den amerikanska Clevelandkoncernens
modeller fir hela Europa, som nu ge-

nomkorsades 1 "Aeronea”, det senaste
nyforvirvet bland flygplanen.

Under denna tid gjorde Vilén mdnga
virdefulle  rin, som sedan kommo
svenskt modellflyg till del, nir han bir-
jade egen tillverkning av modellflyg-
plan ¢ Sverige. Det gillde att fa fram
fir svemska forhdallanden avpassade ty-
per pa tivlingsmodeller, och att, Vilén
lyckats vinna modellflygarnas fértroen-
de, dirom wvittnar det strdlande wupp-
sving hans firma wpplevat.

Fortfarande sdtter Vilén den verkstad,
diir ham framstiller sina modeller, <
frimsta rummet. Denna har wtvidgats
och moderniserats, sa alt den nu dr lan-
dets frimsta i branschen. Just nu gar
Vilén och lingtar efter den dag, dd han
dter skall kunna fa balsatrd och gummi
till sina modeller. Hans higsta dnskan
dr att fa bidraga till att via modellfly-
get gira det svenska folket till ett fly-
gande folk.

Och till slut skulle Vilén inte heller
ha ndgot emot, att folk kunde lire sig
skriva namn och adress, si att man kan
tyda det — en dnskan sem sikert alla
modellflygfirmor dela med honom.

% Foeus.
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thallighetsflygningen har till dnda-
mal att hidrda foraren for kyttigt

vader. D& man i timmar kastals
hit och dit av kytt, blir man okénslig for
dessa storningar. Uthallighetsflygningen pa
hang ger pa detta sdtt utan storre kostna-
der ett icke foraktligt matt av sidkerhet och
flygerfarenhet. Med denna utrustning ger
man sig sedan pa stirre uppgifter med fullt
fortroende for flygplanet och for sig sjilv.
Pa detta sidtt utvecklas den framatanda,
som kinnetecknar flygaren.

Det drojer icke liange, forran den unge
Tkarus-attlingen sitter i ett Gvningssegel-
flygplan i den bestimda avsikten att flyga
minst fem timmar. Har han tur och vin-
den star sig si ldnge, édr ett av proven for
silver-C klarat. Av de tre proven har ut-
hallighetsflygningen under de sista Aren
mingkat i svirighetsgrad. Aven om for-
battringen av flygegenskaperna och flyg-
planens prestanda har medfoért en avsevird
lattnad for foraren, dr det dock till sist
framst en personlig prestation, skriver
Kurt Schmidt, den o6verligsne segraren i
flera av kontinentens storsta segelflygtiv-
lingar, i den nyligen utkomna tredje delen
av Segelflyghandboken. I fortsittningen
berdttar Schmidt, hur det kdndes, ndar han
slog virldsrekordet i uthallighetsflygning:

Lyckligtvis glommer man under timmar,
att man sitter pa stjarten. Enligt mina er-
farenheter blir man medveten om denna
kroppsdel forst efter fyra timmar. Fram
till sju timmar dker man sedan fram och
tillbaka. Fréan denna tidpunkt ar det un-
gefir gsom under ett langdistanslopp, diar
rorelserna efter c:a 3 km borja bli auto-
matiska. Man vidxlar nu stillning med
langre tidsmellanrum. Det dr darvid myc-
ket "uppfriskande” att stricka och bija sig
inom det omridde som star till buds. Jag
brukade t. o. m. under korta moment spin-
na logs mig. Ungefdr tva timmar fore den
”doda punkten’”, som jag brukar komma
till efter e:a 30 timmars flygning, birjade
det ater bliva svart att sitta. Man kinner
sig litt inbuktad pa ryggsidan. DA finns
det bara ett hjdlpmedel: “att ta sig sjilv i
héaret”. Efter ett somnanfall, som jag med
nid och nappe kunde overvinna och som
riackte i c:a 40 min. kiinde jag mig ater
frisk och stark. Allt det oangenima fér-
gvann. 'Tyvarr fick jag genom landnings-
order icke fortsdtta. Troligtvis hade den
andra ”doda punkten”, som jag forutsatt
mig att soka uppna, intraffat efter c:a 45
timmar. Detta oOverensstimmer namligen
med mina erfarenheter fran skidlopning.
Det ar dock bra att veta, vilka svarigheter
man rakariut for under en lingre flygning.
Dessa kunna vara antingen "sitt-" eller
koncentrationssvarigheter. Dessa granser
for den mainskliga prestationsformagan
torde varje idrottsman vara intresserad av.

Blir man luftsjuk (sjosjuk) och maéste
“offra” till Neptunus, dr det ldmpligt att

fore starten stoppa ner nagra vattentita
pasar i brostfickan. Forutom att pasarna
Aro hygieniska, dr det dessutom den for-
delen, att man har flygplanet nagorlunda i
sin hand under den tid som magen ar "i
tjanst”. T allminhet kvarstir efter en
stund endast hungerkéansla. Att sjunga och
dylikt Ar ocksid bra for att halla tillbaka
luftsjukan och kan ocksad fora tankarna
bort frin en mage i revolution, &ven om
sngen i bérjan Ar svar att komma igéng
med.

Jag har gjort den erfarenheten, att det
icke dr till nackdel, om man vid flygningar
av obestimd lingd forser sig med nagot
dtbhart, som dock méste vara latt att kom-
ma At under flygningen. Man skall inte
underskatta den uppfriskande verkan som
dipplen, pepparmyntpastiller och dylikt ha.
Fragan om foda ar for ovrigt icke av sa
stor betydelse. Da man flyger, kan man
utan svarighet svilta i tvd dagar. Den
bidsta provianten &r: héart bréd med ho-
nung, frukt, mjolkkarameller eller choklad
och som dryck saft eller kaffe.

Den védrdefulla forbindelsen med marken
kan uppratthallas med mycket enkla
medel. Under dagen flog jag mycket lang-
samt s& niira hangkanten att mina rop kun-
de uppfattas. Fran marken och till mig
anvindes med framgang en megafon (gam-
mal grammofontratt). Under den morka
natten gar emellertid icke denna talférbin-
delse; man &ar nimligen glad at att ha
nagra meters hijdreserv i den daliga sikten.

Under morker ricker det med att mar-
kera hangkanten med nagra stallyktor och
att utmirka landningsplatsen. Det &r dess-
utom av stort moraliskt virde att fran
marken fa vindriktning och vindstyrka.

Alla uthallighetsflygningar &ro olika.
Redan vidret formar dem olika. Om man
tar den pa ritt sitt, blir uthallighetsflyg-
ningen aldrig enformig. Det finns tusen
saker, som man kan ge akt pa i omgiv-
ningen och man har for en gangs skull tid
att se pi dem riktigt. Enligt min erfaren-
het har varje uthéilighetsflygning Ionat sig.

Kurt Schmidt.
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Red. Yngve Norrvi,

KSAKs populdre informationschef, kom-
menterar haverirapporten for SFT.

son, har nu tillsammans med forste

instruktéren vid segelflyget, Eide
Lindelow, bearbetat 1943 &ars haverirappor-
ter, som inkommit till KSAK, och i likhet
med foregdende ar tillstdllt klubbarna ett
yttrande. Detta utgdér en mycket intres-
sant ldsning, och det framhélles ocksa i
yttrandet onskviardheten av att segelflyg-
gruppernas aktiva personal samlas och ge-
mensamt tar del av haverikommentarerna
och &ven de S. M., till vilka hénvisas i fo-
rekommande fall.

Haverierna med glid- och segelflygplan
visa for 1943 en nedgang jimfort med fore-
gaende ar, da haverifrekvensen for glid-
flygplan var 1,6 %/ och for segelflygplan
538 °/w  Por &r 1943 voro mots
siffror 1,2 resp. 536 %/w. Samtliga siffror
dro berdknade i forhéllande till antalet ut-
forda starter. Nedgangen dr alltsd mirk-
bar om ocksi inte sensationell. Om man
emellertid tar i betraktande, att av antalet
utforda starter betydligt dver 90 % voro

SEGELFLYG-
ey

C hefsinstruktoren, lojtnant J. G. Karls-

avande

DEL. I-1V OVERSATTNING UR
"HANDBUCH DES SEGELFLIEGENS"

DEL. V SVENSKT KOMPLEMENT

Granskning av Majeren vid Flygvopnet
C. 0. HUGOSSON
Flrord av:
Generalsekreteraren | Kungl. Svenska Aeroklubben
Overste H. ENELL ;
och Chefsinsirukiéren f&r segelflyget inom KSAK
Kapten SVEN AHBLOM

Kapten Ahblom skriver bl. a.

“Boken &r forfattad av ekt flertal personer, som
olla éro cktiva segelflygare och héra till varldsell.
ten. Varle kopitel or séledes farfattat av en expert,
som har prokiisk erfarenhet av det han skriver om",

I varje bokhandel eller fram firlaget

Pris 2:50 kr.
ﬁirlug: SVENSK FLYGTIDNING, Malmé

Segeljlygnyti:

SVENSK PLYGTIDNING

FLICKORNA NASTAN LIKA
BRA SOM POJIKARNA!

elevstarter och att dessutom det overvagan-
de antalet haverier endast hade mycket obe-
tydliga materielskador till f6ljd, maste ha-
verifrekvensen anses lag.

Detta hindrar emellertid inte, att man pa
allt satt stker nedbringa antalet haverier
ytterligare, Ett led i denna strivan Z#ro
de arligen aterkommande haverikommenta-
rerna fran KSAK. Med hjalp av dessa
kunna de ansvariga inom klubbarna goras
uppmarksamma pa de vanligaste orsakerna
till haverierna och samtidigt i forebyggan-
de syfte inriktas pa att soka undanrdja
dessa orsaker.

I yttrandet papekas bl. a., att en tendens
till foreering av utbildningen gjort sig
mérkbar. Denna tendens har sannolikt
uppkommit huvudsakligen for att genom
ett lagt antal starter forbilliga utbildningen
sd mycket som mojligt. Detta torde dock
i det ldnga loppet vara dalig ekonomi, da
ju forcerad utbildning méiste avspegla sig
i okat antal haverier med dyrbara repara-
tioner som foljd.

"] detta sammanhang”, sdges i yttrandet,
"kan overvigas huruvida fordringar for er-
dvrande av ett diplom bér dndras sa att ett
visst minimiantal starter skall ha utforts
for erhallande av varje diplom. Emeller-

tid ha ju inte alla elever samma forutsatt-
ningar att tillgodogora sig utbildningen,
varfor det i méanga fall kan visa sig néd-
vandigt att enligt instruktérens bedomande
oka detta antal starter”.

I samband med att hangflygning under
det sista aret blivit vanligare ha haverier
darvid intrdffat. Dessa ha berott pa att
oerfarna elever pa lag hojd i det lingsta
sokt ligga kvar pa hanget, vilket resulte-
rat i att flygplanen hamnat i skogen.

"Flygning pa svarflugna hang #r ingen
sak for nyborjare.”

En ytterligare intressant upplysning &ar
foljande. "Elever med motorflygutbildning
figurerar fortfarande i stor utstrickning i
haverirapporterna, troligen beroende pa att
instruktéren Overskattat deras forméga
som segelflygare.”

Och slutligen omtalas i yttrandet, att
1943 ars haverirapporter utvisa, att kvinn-
liga elever proportionellt sett rakat ut for
haverier i betydligt stérre utstridckning &én
deras manliga kolleger”.

Om man ville vara riktigt snéll, skulle
man ju ocksd kunna formulera saken sa,
att de manliga eleverna haverera &nnu me-
ra sillan @n de kvinnliga. ..

Yngve Norrvi.

Segelllyginstruktorerna
fa eget rikksforbund

Itifran det svenska segelflygets
barndom har instruktirerna vid de
olika klubbarna féait arbeta sig fram

med tillhjilp av till storsta delen egna
vunna erfarenheter. De ha haft ringa maj-
lighet att draga nytta av den rika fond av
erfarenheter, som den svenska instrulktor-
kéren sammanlagt innehar, emedan det har
saknats nidgot organ, som kunnat samla och
samordna vunna erfarenheter. Men pi in-
struktorerna har dock huvuddelen av an-
gvaret for utbildningsarbetet vilat,

For att fylla bristen i ovan ndmnda av-
seenden bildades i Stockholm i november
1943 Segelfiyginstruktorernas Riksforbund,

Forbundets uppgift kan sfgas vara tva-
faldig. Dels skall forbundet verka fir tkad
samverkan instruktorerna emellan, dels
skall det representera instruktdorerna gent-

emot KSAK, statliga myndigheter och klub-
barna.

Som synes har forbundet fullt upp med
viktiga arbetsuppgifter. Men for att kun-
na fylla dessa uppgifter och for att kunna
vara ett representativt organ for Sveriges
segelflyginstruktérer fordras som forsta
och mest oavvisliga krav, att samtliga in-
struktorer utan undantag ansluter sig till
forbundet. Och icke endast ansluter sig
utan ocksé verksamt deltager i forbundets
arbete.

Vi vintar ddarfor, att varje instruktor an-
méler sig till forbundet. Forbundets skatt-
méastare fanjunkare B. B:son Bergman,
Forsoksecentralen, Malmslatt, tager emot
alla anmilningar. Anmélnings- och arsav-
giften 15 kr. insiindes pa postgironummer
19 54 35.

G ARSMOTE ~

Segelflyginstruktorernas Riksforbund

kallar till arsmote lordagen den 1 april
1944 Kkl, KSAK:s lokaler,

Malmskillnadsgatan 27, Stockholm.

0900 fm. &

Styrelzen hoppas pa talrikt besikt mote,

Manga viktiga beslut komma att fattas,

\. J

Glidilyginstruklir

Glidflyginstruktor, som tillika skall
tjanstgora som gruppchef, godkind av

Chefen for flygvapnet, anstidlles mot
lén under juni—juli—augusti och ev.
gseptember innevarande &r. Narmare

upplysningar ldmnas av sekr. F. Florén,
tel. 8234, Sundsvall. Skriftligt svar
med loneansprak skall stillas till

SUNDSVALLS FLYGSALLSKAP
Sundsvall.
R J




BUCKER randsoorrsel seriin




anken att for luftkriget skapa en
I motsvarighet till sjokrigets tunga ar-
tillerifartyg, "rang-", "linje-” eller
"slagskepp”, 1 form av starkt bevdpnade,
flermotoriga, tunga flygplan, “populidrt”
kallade "flygande fistningar”, dr nistan li-
ka gammal, ja dldre #n luftkriget sjalvt.
Urgamla kinesiska tryck wvisar luftstrider
mellan eldsprutande drakar. Fran saval
medeltiden som nyare tid kénner vi ett
flertal bildframstédllningar av vingade vid-
under for krigsandaméal. 1 varldskrig 17
1914—1918 foddes pa bada sidorna 3—6-
motoriga flygplan, som var klara féregang-
are till dagens "flygande fastningar”.

De allierades "terrorkrig” mot Tyskland
har dven for Sveriges del gjort de flygan-
de fistningarna till en dagsaktualitet, sa-
tillvida, att av tyskt jaktflyg eller luftviarn
skadskjutna Fortressplan fastningar-
nas"” typbeteckning ar Boeing B-17
eller Flying Fortress — snart sagt
dagligen tvingas nodlanda pa svensk jord.
I en del fall efter ingripande av svenskt
jaktflyg, som exempelvis den 6/3 vid Mal-
mo. Antalet "fidstningar”, som mer eller
mindre skadade hamnat i Sverige, dar av-
sevirt. Med anledning hérav kan en ater-
blick pa detta Iluftstridsmedels utveckling
och en blick framat ha sitt intresse.

"Fastningarnas™ foregangare,

Ryska, tyska, italienska och engelska
“jitteplan” frian aren 1912—1918 ar de fo-
rebilder, ur vilka nutidens luftjittar fram-
gatt. Ryssen Sikorski inledde serien
1912 med ett 4-motorsplan. 1915 hade det-
ta utvecklats dirhéan, att ett par "flygav-
delningar” 4-motoriga Sikorski kunde fo-
reta upprepade bombanfall mot mal & ost-
fronten.  Samma A&r tar tyska Gothaer
Waggonfabrik upp konkurrensen. De “4-
motoriga "G otha”-biplan fodas da, som
i férbattrad form under 1917 och 1918 an-

.

Italiensk motsvarighet till 'fistningarna’.

F-N

Forutom hos Gotha bygges

faller London.
nu "Riesenflugzeuge” hos A. E. G., Schuc-
kert, Linke-Hoffman och hos Zeppelinver-

ken i Staaken. Stor lastforméga, ménga
motorer och manga vapen for forsvar var
losen. Man insdg ju redan da, att dessa
tunga bombplan pa grund av sin avsevirda
vikt (Gver 10 ton), laga hastighet (omkring
120 km) och mindre goda manéveregenska-
per skulle fa svart att gora sig gillande
mot jakt.

Italien bidrog med en tre- och en
fyrmotorig Caponi, triplan av fiér nutida
flygogon narmast fantastisk byggnad —
den veritabla galoschhyllan. T England
— ddr man da som nu méalmedvetet bygg-
de upp ett operativt, sjilvstindigt bomb-
flyg for luftkrig mot tysk industri och
hemort — skapades verktyget harfor
frimst av Handley Page-firman. Pla-
net fick namnet ”Super Handley Page” och
hade 4 st 375 hk Rolls-Roycemotorer. Diet
hade sirskilt konstruerats for anfall mot
Berlin. Av olika skdl uteblev anfallen den
gangen.

Mellankrigstiden.

Krigsflygets utveckling 1914—1918 nyt-
tiggjordes under &dren didrefter for trafik-
flyget. Snabbare, barkraftigare plan, med
fordelaktigaste trafikekonomi blev lgsen.
Pa bada sidor Atlanten bemddade sig luft-
fartsbolagen att vinna kampen om trafiken.
Téatplatserna i loppet innehades klart av
Tyskland och USA, och mellan dessa stod
den egentliga konkurrensen, i vad rorde
det flygtekniska framatskridandet.

1929—1930 stod ocksd den kommersiella
versionen av krigets "Riesenflugzeug” klar,
i form av den 4-motoriga Junkers G 38
for trafikindamal. USA féljde i borjan av
1930-talet efter med nigra 4-motoriga tra-
fikplan. 1935 sig ett hos Boeing (uttalas
Baing) for USA arméflyg byggt 4-motors-
plan dagen. Det var Boeing "typ 2997,
urtypen till dagens "flygande fastning”.

Den férsta "fastningen” hade 4 luftkylda
Hornet-motorer p4 omkring 700 hk. T bir-
jan av 1939 var dessa utbytta mot 9-cylind-
riga Wright Cyclone pa 1100 hk. Flygvik-
ten uppgick da till 22 ton, maximihastighe-
ten till 420 km/tim, marschfarten till 340.
Planets ”plafond” (topphéjd) var 6 km,
dess flygstricka med 1 ton bomber 1.600
km, med 3 ton bomber 800 km. Fir att
skapa den "vagg av eld och bly” at alla
hall, som skulle motivera det valda nam-
net "flygande fistning”, medférdes 5 de-

Flygande

Nre/

luftens

fensivvapen, ddrav 4 st 12,7 mm akan och
1 st 8 mm ksp, den sistnimnda i "buktorn”,
under kroppen. 12,7 mm-vapnen var an-
bragta: 1 i nosens framre del, 1 & flyg-
kroppens oversida, ungefidr i jamnhdjd med
vingens bakkant samt 2 i flygkroppens si-
dor, halvvégs till stabilisatorn, i blasliknan-
de utbuktningar, som sjilvfallet vallade ett
kraftigt extra luftmotsténd.
"Fastningens” forsta provflygning i USA
slutade mindre val. Det blev totalhaveri.
Man gav sig dock ej, utan fortsatte arbe-
tet for typen, som ansags lova mycket. Den
var ocksa ett av de forst flygplan som i
praktiken omsatte Douhet’s teoretiska
forslag till ett luftkrigets slagfartyg.

Andra virldskrigets tid.

Tyska flygvapnets blixtartade spelépp-
ning, forst 1939 mot Polen, sedan 1940 i

Klart

Jiamfdrande tabell i

(sammanstdild enligi

——— —
Matt
Boeing typ lingd héjd \i:]:,_n
via
m m n'|'3
299 (YB-17) 32 21,31 4,3 1
B-17 A .
(Fortress 1) 2 1 4,5 155
B-17 & e ) :
(Fortress II) 31,5 2 4,8 140
B-17 G 31,511 22 5,0 135
B-29 43 30,2 162




d

-

ingar

€.

oo
lagskepp

véster, mot Frankrike m. fl. ldnder, sked-
de forst och frimst med hjdlp av 1- och 2-
motoriga flygplan. Négra 4-motorsplan av
"fastnings”-karaktdr syntes dir ej till.
Under "slaget om England” var forhallan-
det praktiskt taget detsamma.

Efter slaget om England 1940—1941, d&
John Bull bestamt sig for revansch pa all-
var, kommer amerikanska "flygande fist-
ningar” for forsta gingen till Europa. On-
kel Sam levererar nu en ny och med led-
ning av luftkrigets erfarenheter forbittrad
typ, kallad Fortress 11 (Boeing B-17
E) till England, pi basis av ”lane- och ut-
hyrnings”-overenskommelsen. Forsta an-
vindandet av dessa plan blir dock ej som
man skulle kunnat tro — mot Tyskland,
frén engelska baser — utan mot Ttalien,
fran nordafrikanska baser. Det Ar forst
1942, i samband med den allierade luftof-

tistart!

"flygande fastningar”

Iska fackpressuppgifter)

Prestanda

Bufﬁuf Beviipning
marsch | topp- | Flygstricka ning el
bast. | héjd | (bomblast) | 2otal <M
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fensivens mot Tyskland igdngsittande for
fullt, som Fortress-plan i stiérre mingder
sattes in mot mal & tysk mark.

Fortress Il provfligs forsta gangen 6/9
1941 och betingade d& det natta priset av
omkring 1 % miljon (sv kronor). Motorer-
na siagas ha varit 1.200, 1.400 eller 1.600
hk Wright Cyclone — uppgifterna vixlar.
Flygvikten #r uppe i 27 ton och maximi-
hastigheten i 490 km/tim pad 6 km hdjd.
Om bomblasten meddelas ocksd stridiga
uppgifter, fran 6 till 10 ton. Lat oss vilja
ett medelvidrde, 5 ton pa kortare, max 2
ton pa lingre flygstrickor dr mojligt.

Med denna typ kommer "fistningen” upp
till stratosfarhéjd — 11—12 km topphijd
— tack vare kompressormatade motorer.
Sedan 1942, da USA 8. Iuftflotta fran Eng-
land och sedan 1944, da dess 15. luftflotta
fran Ttalien anfaller Tyskland, dr det fére-
tridesvis fran stor héjd — Gver 9 km —
och om dagen, i1 savitt mojligt klar sikt —

som USA-fdstningarna avlevererar sin
bomblast. P4 sistone har de ocksa, tack

vare "vetenskapliga instrument och meto-
der”, varmed torde bora forstds radiotek-
niska framsteg, kunnat utfora bombanfall
over molnen, utan att direkt se mélen fér
bombfallningen.

Efterfoljare och overmin.

Trots de betydande forlusterna, som vid
sa gott som vwvarje anfall synes drabba
Fortress-falangerna, fortsitter amerika-
narna pa den inslagna vigen. Jittefabri-
ker i USA, bl. a. Boeing, Douglas och
Lochheed framstiller dagligen nya fast-
ningar pa lopande band. Genom den starka
defensivbevdpningen — ménga tunga va-
pen, p4 delvis nya platser, bl. a. under "ha-
kan” pé planet, soker man stirka det en-
skilda planets motstindsformaga.. Genom
flygning i massformeringar, téitt anslutna,
pa sistone ocksd med starkast mijliga
eskort av med extra tankar utrustade
eskortjaktplan, siker man sla sig
fram och lyckas understundom. Bomblavi-
nen rullar, men anses dnnu ej kraftig nog.
Till varen och sommaren 1944 skall darfor
en ny och kraftigare “féstning” trada i
tjanst.

Boeing B-17:s efterféljare heter Boeing
B-29. Denna "jitte-fistning” har 4 st
2,000 hk 18-eylindriga Wright Cyclone-
motorer och lir komma att fa en flygvikt
av 55 ton. Déirav utgoras vid 1.600 km

Ett forband 7fastringar”
av typen B-17 G pa vig
mot fiendens hemort!

flygstracka (= omkr. 500 km aktionsradie
d, v. 8. ungefar Stockholm—Malmé) 8 tor
av bomber. Med en flygstricka av 4.80(
km (omkr. 1.600 km aktionsradie, eller un-
gefdr Stockholm—Milano) blir bomblaster
2,7 ton. Jittefdstningens hastighet upp:
ges till omkring 400 km/tim pa bortat &
km hojd, om maximalfarten saknas in sé
lange siffror.

En jamférelse mellan andra data fo
"fastningen” Boeing B-17 och "jittefdst-

ningen' Boeing B-29 giras i var tabell.

Motmedel mot fdstningar.

Tyskarna, som mer #n andra fatt kinna
pa slagen fran luftens artillerifartyg fist
ningarna har sjilvfallet satt till alla klu-
tar pa att finna motmedel. Frimst dr det
jakitflyg av nya och forbittrade typer,
snabbare, kraftigare bevidpnade, som satts
in mot fdstningarna och deras eskortjakt
P& bevipningsomridet har raketron
och raketprojektiler av pressen att
doma spelat en framtridande roll, samti-
digt som nyare och brisantare springmedel
kommit till anvindning som laddning i pro-
jektilerna.

Ett annat motmedel, som man di och dg
skymtat i1 rapporterna, &r insats av likar
tade, mangmotoriga, tungt bevipnade flyg-
plan, jaimbordiga med fastningarna. M-
hénda far man, innan dnnu manga méan-
varv_ till  forrunnit, skada fullkomliga
drabbningar till lufts mellan luftens gigan-
ter. For ett land som vart giller sjdlvfal-
let, att intet far limnasg ofér
sokt, nir det ghller att finna verk-
samma motmedel mot en "fast:
ningsoffensiv’, ddarest denna, det Var Herre
forbjude, en dag skulle vederviagas mot mal
i Sverige.

Svenska jaktplan tvinga ned en "fistning”.

(17



PRISTAVLAN

SFT inbjuder sina ldsare till pristivlan
om vad ovanstaende bild forestdller. Svar
insindas senast den 10 maj till Svensk
Flygtidning, Malmé.  Kuvertet mirkes
"Pristdvlan 4”.

Som forsta pris utdelas en inbunden ar-
ging av flygtidningen, medan andra och
tredje pristagarna erhdlla var sin del av
Segelflyghandboken efter eget val.

I nista nummer kommer vi att aterupp-
taga de populdra silhuettpristivlingarna.

FLYGETS =

© INKODSKALLOR

ELEKTRISK BELYSNING OCH IN-
STALLATION
MALMé: Rigo-Elektra,
Tel. 123 24.
HERREKIPERING
MALMO: Thor G. Andersson, Lundavigen
42 B. Tel. 167 37.

JUVELERARE och GULDSMEDER
NORRKOGPING: Isak DMobeck & Sbéner,

Kalendegatan §.

Drottninggatan 44, Tel. 209 73.
JARN-, KOL-, MASKIN- o. REDSK.-
AFFAR

NYKOPING: AB N. A. Svensson, §. Stort.

36. Tel.: Svenssons jirnhandel.
SJIUKVARDSARTIKLAR

MALMG: Malmt Sjukvardsaffiir,

gatan 8. Tel, 144 G6.
SNICKERI- TRAFORADLINGS-
ALSTER

MALMéG: AB Erik Eks Snickerifabrik,
Andrélundsviigen 3 A, Tel, 722 50 (vixel).

TOILETTARTIKLAR

Student-

och

MALMé: A.-B. Averco, Parfymeri, . Fir-
stadsgatan 58. Tel. 120 67.

TRAVAROR
NORRKOPING: Hedman & Co, Drivhus-

vigen 32, Tel. 227 23.

Malm i
SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

20957
Tel. {22420

Ostergatan 18
MALMO

[.ullgeval‘-,mnpislnll!l‘
& ammunilion

i ledande mirken

SVENSK FLYGTIDNING

Frimmande fallskirmshoppare

stora forvaltningsbyggnaden, tryckte

bort fyra innerviggar och férvandlade
arkitektens stolta nyskapelse till ett genom-
blast skelett, dir man fritt kunde skada ut
mot de angrinsande kvarterens tegelhogar,
dir det annu lyste smé, bla lagor som h#x-
bloss i dunklet. Fyra kvarter ldngre bort
suckade det dovt nere i skyddsrummen,
platdorrar flingdes upp och en frin pust
slickte stormlyktor och ljusstumpar. 1 det
tgonblicket foll gamla Frau Weber ihop i
sin tdltstol — husets farmor dog alltsa till
sist, efter att under tjugosex svara anfall
ha stannat kvar pa sin post — hjaltemodig
som sin man Oberwachtmeistern, som stu-
pade anno 17 pa vistfronten.

Foraren pa det stora Liberatorplanet kén-
de hur det lattade, nidr det sista “paketet”
lossats. Uppgiften var klar, nu aterstod
det att ta sig hem kortaste eller &tminsto-
ne sidkraste vigen. Det fanns ingen tid
over att titta pa spektaklet nedanfor. P’oj-
karna satt pa sina platser, bleka, nerkrupna
i pélskragarna och med slutna munnar.
Femte raiden over detta mil — lat sa vara
— nattens hiixsabbat faseinerade dem fort-
farande lika fullstindigt, fast jargongen pa
missen efter lyckad hemkomst var sa illu-
sionslés och kallblodig
som man kan begira
av garvade yankees i

Luftminan dalade ner pa géarden till den

20-arsédldern. Chefs-
piloten sikte slingra
sig undan kulkidrvar-

na fran ett vilt spot-
tande jaktplan, som i
sitt blinda raseri tycktes vara fardigt att
kira nosen rakt in i Liberatorn. TLuftvir-
net hade mattat av, nattjakten svarmade
déaremot i tita klungor dverallt — vart man
An tittade, kastade sig de smé flugorna av
och an, i djdrva manovrar under valdsam
cld med de grova automatkanonerna. Norr-
ut tycktes det finnas en glugg i helvetet.
Liberatorn sokte sig danande bort over
brinnande stadsdelar, svepande stralkastar-
fingrar och minniskomassor, som kidmpade
for sina liv nere bland glédande ruiner.

Varje man kidnde stioten, ndr projektiien
traffade, sju tankar mottes, luften i kabi-
nen var fylld av en enda fraga — var tog
det? — Oljerdken och hackandet i en vin-
stermotor gav svaret. Lijtnant Briggles
ansikte hérdnade, han arbetade febrilt med
ratt och spakar, reservpiloten skyndade till
assistens. Har gillde det krig pa liv oc¢h
dod, antingen skulle de ta sig hem eller
ocksa till neutralt omrade.

Birjesson nere i koket strickte pa sig
och gispade. — Tan skulle allt stiga upp
klockan tva pia nidtterna for att borja skira
aladab. Om den sabla kapar'n hade na't
vett i skallen, skulle han ha kommenderat
ut handrickning for sa'na saker. Nu fick
man slita hund.... sabla kommigsarie pi
det hdr kompaniet. . ..

Borjesson skar aladib med en aning val-
na och frusna fingrar. Varmorgonens kyla
tringde igenom den icke precis rena overal-
len, uniformen, ollen och undertrijorna.

Novell av

(:iir[ 3 ?bZa#::uJ g%i/&ré/[ g

Nagonstans borta i skogen brakade det och
smattrade frdn en tjdder, som flog upp.
Posten borta wid - stabstdltet stod och
lyssnade med bakathdjt huvud och ga-
pande mun. For andra gangen denna natt
hordes det dova morrandet fran flygplan
nagonstans langt borta.

En tunn mjélkvit morgondimma sipprade
langsamt upp mellan trdden, lade sig sme-
kande over dngar och ormade sig tdtnande
lings bickgangar och &dar. Landskapets
konturer suddades ut i det vita och kallt
fuktiga.  Jitteplanet, som kom danande
utan herre pa femhundra meters hijd sink-
te sig snabbt, det hackade valdsamt i mo-
torerna, som kippade efter de sista gallona
bensin, till sist var det endast tjutet fran
det valdsamma luftmotstindet, som brit
tystnaden. En morgontidizg gumma Gppna-
de ladugéirdens dorr fore morgonmjolkning-
en, horde braket fran splittrade trdd och det
obeskrivliga ljud, som uppstir, nir ménga
hundra ton banar sig en brutal vidg genom
ung barrskog, innan stélskelettet vrids ihop,
metall slits upp och trd moter aluminium i
ett sista forintande famntag. Det lat fruk-
tansvirt, den gamla gumman kippade lange
efter andan, hennes hjirta slog ilsnabba
slag som pipande och jamrande hirdes ge-
nom  hennes Gppna
mun. Vad hade hént. ..
vttersta domen... kri-
get... Herre Jesus...
och hennes -Albert som
vid grinsen se'n
en méanad tillbaka pa
bevakning. Gumman
lat hora ett forfarat naturljud, innan hon
fick fart pa benen for att springa till byn.
Nu var det bara fjar'sman, som kunde
hjdlpa. ..

Det drog sakta ihop sig till sammansla-
gen frukost nere i kompaniets kok. Boirjes-
son hade fatt kockginget pd benen, i kok-
vagnen sjod det i kaffekittlarna. Posten
vid ‘stabstidltet fick avldsning, snarkningar-
na inne 1 de elva tédlten hade fatt en annan
klangfirg, en ljusare, orolig ton, en for-
aning av reveljens bistra piptjut. En och
annan var redan utanfor tdlten med halm-
boss i ollen, haret i orediga testar och igen-
murade dgon — en ny dag stod beredd att
trampas under tritta, grova infanteritdtter.

Just di kom telefonposten springande
fran garden. Den lille Nilsson sprang, sa
den oppna vapenrocken stod rakt ut. Pa
huvudet in i stabstdltet, upphetsade roster,
Nilssons gilla och andtrutna, kaptenens
morgonrossliga och yrvakna. De bada kom
farande ut, sprangmarsch mot gérden, en-
buskarna slog mot benen, borta i diket hor-
des fraset fran sondertrampad morgon-
sprod is och ilskna svordomar, ndr kapte-
nen kiande dei kalla vattnet forsa in i
pjixorna.

Finrik Andersson pa forsta pluton fick
larmet, just ndr han dromde sin favorit-
drém — han flog. Inte riktigt, utan med
sma clastiska och saliga hopp forflyttade
han sig nistan hundratals meter i taget.
Ordern till ordonnansen var virrig, och det
tog en stund, innan det klarnade i fanri-
kens gkalle. Men nir det en gang skett. ..



— Larm forsta pluton! Uppstillning
om tio minuter! Utrustning — girdel —
gevir — kg — latt grk — hjalm — grupp-
cheferna karta och kompass! Gruppvis av-
limning utanfor stora forridet, ddr skarp
ammunition utdelas! Latt grk vid lilla for-
radet hiimtar fyra granatlidor! Ur varje
gevarsgrupp tre man for hiamtning och ap-
tering av handgranater till mig vid boden!
Repetera — nej for fan — spring — det dr
brattom!

Tjugo minuter gick. Det svors som aldrig
forr i forraden. Var fanns springpatro-
nerna till trettionians? Tre ammunitions-
lador for lilla granatkastaren fattades.
Rapportkarlen i tredje grupp kunde inte
hitta sin girdel och beklagade sig djupt for
sin fanrik, som blev bld i ansiktet &ver
denna fatala katastrof i det heliga &gon-
blick, d& han vilsignats med det stora upp-
draget — att i terrdngen Stora Yxnen—
Grasdkers kyrka—Aldlven—Fultorget upp-
spana och infinga ett tiotal frimmande
fallskiirmshoppare!

Trettiodtta man hidngde och kriangde pa
de bada lastbilsflaken i den vilda farten
mot oster. Med svettiga ndvar kramade de
vapnen. Gruppcheferna brot ammunitions-
paket, och girdlarna blev driktiga i hin-
delse av allvar. Handgranaterna sdg impo-
nerande och rent av skrimmande ut, dir de
hidngde i gordlarna. Det var gammalt stad-
gat folk. De flesta skulle snart fylla de
trettiofem. Né&stan alla var gifta. En sin
hidr sak var inget att skdmta med, och det
var inte utan att kommunalordféranden

Eriksson, #ven titulerad 556 Eriksson i
andra grupp, sett litet forebriende ut, nir
finriken sagt — och nu gubbar tar ni det
lugnt. Vrenskas dom, sa skjut dom i bena,
inte hogre én i knihtjd — det kan ta illa.

Den vilda jakten gick flingande lings
slingrande smé landsviigar, mellan stugor
och &kerlappar. Skogen blev allt titare.
Mannarna kinde plotsligt, hur nagot krop
efter ryggen, #inda upp i héaret, dir det kitt-
lade s& rafflande skint. Man morknade i
blicken, och mer &n en nave knots kring en
kolv eller en handgranat, medan tankarna
kom — tiénk om de forskansat sig alla tio
och borjar skjuta med automatpistoler och
kulsprutor... kommunalordforanden blev
torr i gommen, och lipparna skrumpnade
medan det skvatt i hjarttrakten... nej nu
bévlar ska de fi4 se pa att svensken kan
slass. ..

Fénriken satt i forarsitet och liste kar-
tan. Det brusade av tankar genom hjir-
nan, om och om igen tuggade han pa de
lampliga atgirderna for uppdragets lgsan-
de. Spaningspatruller dit, dit, dit, eller
kanske det var bittre om... Tink om
pojkarna gick och skét i rena yran. De var
alldeles vilda av skjuthunger, det sdg han
pa dem. NEJ NU...!

Men det var bara en fredlig torpare, som
stod och viftade. Finrikens "Walther” Akte
ner i hélstret, och han lutade sig ut genom
bilfénstret. Ttt stilla grin spred sig Gver
bilflakets m#n, nir torparens gniilliga
stimma fick fram, vad det var fraga om. ..
Jo, si, det sitter sex tockna dir fallskiir-

i ol

liten

sinnrikt roderutfirande

Pi grund av spannvidd och
ar flygpla-
net mycket viandbart. ® Litt aft
hangera!

Spannvidd 14 m ® Lingd 6 m © Hojd
1,05 m ® Tomvikt 138 kg @ Tillsats-
vikt 95 kg ® Ligsta sjnunkhastighet
(60 km/tim) ® Biista

glidtal 1:29 (70 km/tim)

0,63 m/sek
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Ovanstiende hastighetspolar visar Mosweys go-
da prestanda och den stora sikerhetsmarginalen,

WULF & CO. AKTIEBOLAG . VANERSBORG - TEL. 1251

501 80

S

i

Ell hagvirdigt segelilygplan lir svenska firhdllanden
Moswey Il ar eft schweiziskt hogvardigt segelflygplan pa toppen ifraga om modernt utfdrande,

Speciellt tér flygning i ""termikblGsor” dr Moswey suverdn.
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mare 1 min stuga och dricker kaffe. Dom
kom i mores och knacka pd och prata na't
obegripligt. Ja tyckte ju det var bist att
ge dom lite varmt. S& om kapten vill tit-
ta pa dom...

Lieutnant Harold Denver Briggles drack
ur sin sista kaffekopp, lansade skorpfatet
for sikerhets skull, klappade torparmor pa
axeln och sade hjartligt: thank You Ma’m
— och tagade i spetsen for de fem ut ur
stugan. I god ordning avlimnade han sin
lilla trupp till fanrik Andersson. Trettio-
atta svenska soldater, som nyss kdnt kri-
garblodet svalla, stod tysta och stirrade pa
de unga amerikanarna i deras bastanta
overalls och kicka "sexpencare”. De kin-
de sig sta infor en frimmande virld, kin-
de sig trétta efter yran nyss. Framfor dem
stod sex man, som fér ett par timmar se-
dan varit med om att doda ménga mén,
kvinnor och barn dédrnerit. En sjunde lag
med brutet ben borta i skogen. Sjilva skul-
le de nu bara himta honom och sedan viin-
da ater till forliggningen, tiltens divna
virme, tristessen. Fast katten vet, om det
inte var bést si&. Om en manad var det
muck, och kiringen och ungarna viintade.

Nere i den stora staden fullbordade fos-
forkanistrarna luftminans verk. Under for-
valtningsbyggnadens ruiner lidg etthundra-
femtio méanniskor och stektes langsamt.
Kropparna svartnade, drogs ihop, skrump-
nade, blev som barns. Tritta jaktpiloter
vacklade halogda och orakade in i sina brit-
sar och somnade. Nattens arbete var slut.

Nista natt vidntade.

Planet dr fullt konstflygdugligt och

har en sikerhetsfaktor — 12. o

Utomordentlig sikt samt forndmlig

instrumentering:  Hastighetsmitare

Klockhojdméiare ® Dynamisk vario-
meter ® El girindikator ® Kompass ®

Lingdlutningsmétare © Termometer

for inner- och yttertemperatur o

Klocka ® Positionsljus m. m.




lag lir mig flyga gratis

Allers har startat segelflygskola med major C. O. Hugosson som

ledare.

kurs varje vecka i Allers.

Ni har chans att bli en av de
Iyckliga genom att folja den
lirorika kursen.

Lds vad sakkunskapen sdger
om Allers nya initiativ:

H. K. H. prins Guslal
Adoll, ordidrande |
Kungl. Svenska Aero-
lubben:

Allers
kunna bidra fill alt del svenska segel-
flyget ftillléres manga nya krafter
och all kannedomen om segelfly-
gels principer och forufsatiningar
sprides i de vidaste kretsar. .

»segelflygskola»  bor

P. R, al Uhr, overste,
chel f&r férsta flyg-
eskadern, ordfdrande |
Kungl. Svenska Aero-
klubbens verkstillande
utskoli:

Idén med w»Allers segelflygskolas
ar utmarkt. Major Hugossons fack-
kunskap kommer genom detla lov-
virda initiativ en stor lasekrets
till godo .

Harald Enell, &versie,
generalsekreterare |
i Kungl. Svensks Aero-
klubben:

Vi i KSAK har all anledning aft
uppskatta Allers initiativ. Denna
propaganda for segelflyget
kommer sékerligen aft fa
stor betydelse . ..

Alle

15 ungdomar fa gratis flygutbildning pa Alleberg i som-
mar, fria resor och fritt uppehalle under utbildningen.

Intressant

(oned Ungdous-Revyt )

Indisciplinar flygning . ..

(Forts. fran sid. 8)

En av de vanligaste orsakerna till bus-
flygning dr sjalvfallet — som forut anty-
des — det evigt kvinnliga. Om en flygare
forsoker att imponera pa sina dambekanta
(eller anhériga) genom nagon sorts idiotisk
busflygning, pa "hattillplattningshéjd”, &ar
det vanligen bortkastad moda. Flertalet
damer forstar sig inte pa den sortens flyg-
ning eller pad avancerad flygning Gverhu-
vudtaget. De blir mer imponerade och

belatna om ni startar, héller er pa riatt kol
och se’n landar utan haveri.

Skilet till lagflygningen dr bl. a. att man
maste flyga lagt for att vederborande skall
kinna igen foraren eller Atminstone se
numret pad “karran” och dédrigenom kunna
konstatera, vilken "overddngare” de har
nojet kdnna och mota just da. Déri ligger
ocksd huvudskilet till haveri under bus-
flygning. Ett motorstopp pa den laga hoj-
den, en felbedomd eller oriktigt utférd ma-
nover far dé ocksd i 9 fall av 10 katastrof
och "flygarbegravning” till féljd. Har man
tillricklig hojd hinner man kanske ritta

SVENSK FLYGTIDNING

till felet, ndra marken lyckas det séllan el-
ler aldrig.

Allm#nheten har dock mycket svart att
bedoma, vad som menas med "farligt lag
hojd”, vilket bl. a. bevisas av foljande epi-
sod. En USA-flygelev stod rapporterad ef-
ter anmiélan frian en hotelldirektér och den-
nes géaster. Den lovande "6rnungen” hade
roat sig — och som han trodde sin fastmo
och blivande sviArmoder, bada gister pa ett
jattehotell — med att ideligen fara runt
detta pa ldgsta hojd, tdtt utefter husvig-
garna. Motordinct vickte sjdlvfallet alla
sovande i 28-vaningars jittebyggnaden, vil-
ka som bidst hidmtade sig efter senaste
cocktailparty’t.

Hotellvird och betjaning hoppade hogt
av fruktan for fonsterrutor, fasadprydna-
der och vintertridgard. En del mera 6m-
taliga miljondrsankor dinade av forskréc-
kelse, Nir forhorsledaren fragade den bli-
vande svirmodern, om flygaren enligt hen-
nes Asikt flugit for lagt, svarade hon:
"Nej da, visst inte! Han va’ aldrig ldgre
in femte véaningen”. Reflexionerna gora
sig sjdlva.

En annan adept i busflygning far sina
bravader beskrivna si hir:

"Kort efter starten sags planet styra bort
fran flygfiltet pa lagsta hojd. Vittnena
ség, hur det forst gjorde en looping och
ddrefter, trots den minimala flyghojden,
nagot som sig ut som en Immelmanns-
sving. DBigge rorelserna utfordes under
150 m. Sedan gjorde planet en 180 gra-
ders vertikalsving dver en géard, dok och
steg déarefter ovanligt brant. Nir farten
tog slut vek sig planet, gick i hogerspin
samt slog i marken dédr det brann upp.”

De efterfiljande undersdkningarna visa-
de, att flygeleven i fraga kidnde en dam pa
garden, och att han redan vid ett par ti-
digare tilifillen haft liknande ™"uppvis-
ningar” over platsen, men d& utan "bus-
flygningshaveri”. Hindelsen inskdrper hur
nodvandigt det dAr, att icke ge sig pa “upp-
vigsningsflygning” av den sorten. Flickan
hade sikert foredragit att triffa sin kaval-
jer i livet, ej som kadaver.

Kraftledningar o. d. dr ett sdrskilt kapi-
tel, som har krivt manga offer i samband
med busflygning.

Att minnas vid flygning

Summan av kardemumman ar, att det for
varje flygare, han. ma vara elev, nykldckt
certifikatinnehavare eller aldrig s& erfaren,
méaste vara en hederssak att aldrig i
onodan riskera dyrbar flygmateriel, eget
eller andras liv och hilsa eller egendom
genom “husflygning” till egen eller andras
forlustelse, Gor du det, river du ned vad
kamrater i flyget med offer, miéda och arbe-
te byggt upp under artionden, hjdlper lan-
dets och flygningens fiender — det finns
shdana ocksd — samt visar prov pa allt
annat dn flygaregenskaper. Vart yrke kri-
ver, att risker tas, nir uppdrag och
lige fordra det. I de fallen far ingen
tveka ens for den yttersta insatsen, men
att omdomeslést ge sig in pd busflyg-
ningens “konststycken”, ndr det icke finns
den minsta anledning att taga risker, dr att
mer eller mindre medvetet kvalificera sig
fér hedersledamotskap 1 "hatt-tillplattar-
klubben”, &aven kallad "flygsaboti-
rernas fdérening u p. a”

Flight Lieutenant.






SCOUTING

KEFUM flyger

ir KFUM efter ett drygt halvars firbere-
Nde!ser i augusti 1941 for Svenska scoutri-

det framlade forslag att inféra flygscout-
verksamhet som en parallellgren till sjdiscouting
omfattades tanken knappast med nagot stérre
intresse. KFUM:s Scoutfirbund erholl lik-
viill Radets uppdrag att pa forsik driva flyg-
scoutverksamhet i enlighet med de riktlinjer,
som kommitterade bl. a. i samrdd med KSAK
dragit upp. Dessa innebar i stort, att man-skul-
le organisera siirskilda flygscoutpatruller och
iiven sd sméningom hela avdelningar, vilka skul-
le #gna sig At flygscouting. En del av klasspro-
ven hade utbytts mot nya med ren flygkaraktir,
men i dvrigt hade man firstkt rubba si litet
som mojligt av det rent scoutmiissiga,

Genom att KFUM:s Scoutférbund omedelbart
vid flygscoutings start kunde tillsiitta en special-
sekreterare att handha arbetet, fick de olika
kirerna nidvindig vigledning och information.
Arbetet har ocksd trots de naturliga svArigheter-
na, som mdott i form av inkallelser och annat,
kunnat bedrivas med framgang. 1 hiéstas hills
i Btockholm den férsta flvgscoutkonferensen, di
flygscoutledare fran hela landet samlades for att
dryfta de erfarenheter man samlat och fir att
dra upp riktlinjerna foér den fortsatta verksam-
heten. Man kunde hidrvid utan tvekan konstate-
ra, att de principer, efter vilka man hittills ar-
betat, visat sig riktiga, och det var endast ifra-
ga am proven vissa mindre dndringar méste vid-
tagas med hiinsyn till de nya klassprov, som di
nyligen fastgtillts, F. n. bedriver KFUM flyg-
scoutverksamhet pa ett tiotal platser med unge-
fir 75 flygscouter.

Resultatet av de inom KFUM:s Seoutférbund
giorda erfarenheterna av flygscouting! har nu
framlagts infér Scoutridet i form av ett firslag
till bedrivande av flygscouting i fortsiittningen.
Firslaget har avgivits forst sedan samtliga flyg-
scoutkdrer haft tillfiille att ingdende granska de
dndrade proven, Fidrslaget torde komma att be-
handlas av Rédet inom den allra nirmaste ti-
den, och det dr sAlunda att hoppas att det inte
drijer s linge, forrin vi fatt flygscoutverksam-
heten definitivt erkiind sonmv-parallellgren till
sitiscouting.

| distriktschefer i

I samband med planliggandet av flygscouting
har underbandlingar forts med KSAK i dess
cgenskap av den av staten firordnade institu-
tion, som har att handligga alla flygfragor och
stimulera flygintresset i vart land. Foér att
komma i atnjutande av stipendier eller anslag,
som staten utdelar, har det visat sig nédvin-
digt att verksamheten i nagon form anslutes till
KSAK, och tills vidare har KSAK ansett den
limpligaste formen hiirfér vara, att varje flyg-
scout registreras direkt till klubben i friga och
hirfor erligger en avgift av 1 kr. per a4r. Den-
na angeliigenhet kan dock med férdel bli fore-
mil for vidare diskussioner for erndende av en
mijlighet for scoutférbunden till kollektiv an-
slutning utan att de dirfér skall behdva ombil-
da sig till flygklubbar.

Lars Wickman
Ordf. i KFUM:s flygscoutkommitté

KSAK-demonstration fir S8

I samband med en konferens fér SS-scouternas
Stockholm den 24—26 mars,
didr bl. a. flygscoutingen dryftades, hade KSAK
inbjudit férbundet och dess representanter till
en demonstration piA Skarpnicks flygplats den
26 mars, Dirvid visades den ordinarie modall-
och segelflygverksamheten under sakkunnig led-
ning med Stockholms Segelflygklubbs och mo-
dellflygklubben Vingarnas medverkan.

MOSWEY I, beriktigande

Med anledning av vir artikel om det schwei-
ziska segelflygplanet Moswey III i féregiende
nunmimer av Svensk Flygtidning, vari antyddes,
att statsbidrag om 70 % kunde erhallas pi detta
flygplan, fi vi hdrmed till beriktigande meddela,
att beslut om huruvida statsbidrag skall utgi
finnu ej fattats av statsmakterna.

For att statsbidrag skall kunna utgd fordras
nimligen forst en ingiende formell prévning av
flygplanets 1implighet, méjligheterna for licens-
bygge etec.

Flyg-fanér i bjork,
kvalitéerna I, IT o. 111, 0,4-10 mm.
GEORG HERTE

Kaiser-Friedrich-Strasse 24
Berlin-Charlottenburg 1

Telegramadress: Fliegerhilzer = Berlin

Telefon: 34 58 41.

SVENSK FLYGTIDNING

UNDERRATTELSER
fran
LUFTFARTSMYNDIGHETEN

Bestimmelser rirande fria flygningar fir viss
instruktérspersonal giillande under budgetiret
1943—1944.

Bidrag till fria flygningar kunna erhdllas for
chefsinstruktér och flyginstruktir vid Kungl.
Svenska Aeroklubbens centralorganisation samt
for gruppchefer, segelflyglirare, segelflygin-
struktirer och glidflyginstruktérer, byggledare
och bitridande byggledare vid till Aeroklubben
anslutna flygklubbar, vilka é#tnjuta statsunder-
stid for sin segelflygverksamhet.

Personalen skall, for att kunna beridttigas till
bidrag, vara aktivt verksam. Ingen Aatskillnad
gtires mellan oavlinad personal och personal som
Atnjuter lén eller arvode.

Ridrag utgar i tre klasser:

I. Chefsinstruktdr och flyginstruktirer vid
Aeroklubbens centralorganisation samt segel-
flyglirare (higst 200 kr).

II. Gruppchefer och bvriga segelflyginstruk-
torer (hogst 150 kr).

IIT, Glidflyginstruktérer, byggledare och bi-
tridande byggledare (hést 100 kr), allt riknat
per Ar.

Inom ramen av Aarsbeloppen kan
enligt foljande:

Flygning med segelflygplan, flygbogsering per
start kr. 10; —,

Flygning med segelflygplan, bil- eller vinsch-
start, per start kr. 5: —.

Flygning med glidflygplan,
atart, per start kr. 8 —.

Flygningarna skola utféras inom
klubbar och med deras flygmateriel.

Bidrag till fria flygningar fér instruktirsper-
sonalen skall sikas av vederbérande klubb.

Aeroklubben sammanfdr, kontrollerar och av-
giver yttrande dver inkomna ansbkningshand-
lingar.

Uthetalning av godkiinda bidrag till Aeroklub-
ben och flygklubbarna sker genom Vidg- och
vattenbyggnadsstyrelsen,

bidrag utga

bil- eller vinsch-

respektive

Redaktir Ulf Hallvig

| 4r pA grund av militirtjinst t. v. befriad
fran det lépande arbetet med tidningens
redigering, varfor post till tidningen for
tidsbesparande torde siindas direkt till
SVENSK FLYGTIDNING — MALMO

Betald annonsplats

av firma intresserad fér
flygets popularisering

och SVENSK FLYG-
TIDNINGs framgénag.
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Rontgenkontroll—

kontroll

réntgenanldgg-
ningar fér

®w,  Sedan rontgens
ndigt medverkat
veckii

nas upptickt har virt foretag
ntgenforfarandets ut-

Viara specialister sta alltid garna

konsultation.
Réntgenfirman
RICH. SEIFERT ‘& C:o
HAMBURG :
Gjutgods-
Representant: A-B Bergman & Beving, Stockholm 7 genomlysning

ha under é&ratal visat sig mot-
svara praktikens alla krav. Kriget

har yHerligare bestyrkt t5-mérkets

osedvanligt héga kvalitet.

Begdr vdra ufférliga specialprospekt.




¢ FODBIFLYKTEN

Sommurens Allebergs-program

har i dagarna faststiillts och kommer att pre-
senteras i en 12-sidig broschyr frin KSAK, som
vintas ligga kiar | birjan av april. Red. har ta-
git del av korrekturet till programmet, som
verkligen ser lockande ut.

Som mest glidjande nyhet méiste man beteck-
na den utikning av kurserna, som mijliggjorts
bl. & genom att Segelllygskolan nu fAtt utdka-
de resurser bAde i frAga om byggnader och una-
terial, forliggningsfrigan ordnats o. s, v, Allt
som allt kommer inte mindre in sammanlagl
18 A-, B-, C- och F-kurser att avverkas under
tiden 4/6--26/8, och dessutom kommer liksom
forra aret en stor segelfllygtivling att ordnas i
slutet av juli.

Chef fiir Segelflygskolan [orblir den beprova-
de Stig Figerblad, som dessutom till sitt forfo-
gande har flertalet av segelflygets mest fram-
stdende instruktiirer.

Allt fir alltsd upplagt fir en rekordsommar pa
Alleberg, ty att det inte kommer att saknas ung-
domar, som ldngta efter att fi ta Segelflygsko-
lans alla resurser i ansprik. dirom kan vi vara
tvertygade. Det giiller alltsd for alla spekulan-
ter att hélla sig framme i tid!

Alice "Babs™
et svenska segelflyget

i segelflygfilm

skall nu forevigas

tér den vita duken, Det Hr Svea Film,
som uppdragit &t den kinde regissiren
Ivar Johansson att svara fiir uppgiften, For den
kvinnliga huvudrollen har redan Alice '""Babs'

Nilsson engagerats, som alltsa gir

en eftlerling-

fad come-back till filmen efter ett par drs ihil-
lande konsert-turnerande. Alice Babs ir sir-
skilt limpad for rollen, di& hon Hr den enda
svenska flilmskaddespelerska, som har segelflyg-
eertifikat. Som bekant tog Alice Babs sitt A-
diplom redan 1942 oc¢h B-diplomet i somras.

som redan #dr klart, dr skrivet av
Fallenius och regissér Bertil Edgardh
och har utformats [6r att taga vara pa segel-
flygets sportiga och kicka moment. Klimax
kommer att utspela sig pa Alleberg, de svenska

Manuskriptet,
fru Ella

segelliygarnas hiogborg. Det #dr meningen att

3 kapstidvlingarna 1 sommar ocksd skola
medtagas,

Ledande miin i det svenska segelflyget och
det "vanliga' flyget iiro redan vidtalade och ha
stilllt sig mycket viilvilliga till projektet. In-
spelningen kommer att ske i intimt samarbete

med Stockholms Segelflygklubb,
tryggande garanti {6r att flygbilderna och det
fygtekniska kommer att bli riktigt atergivet.
Inspelningen pabiirjas i maj, och filmen berik-
nas vara premifirklar till histslisongen. Nagot
namn har iinnu inte Asatts den firsta svenska,
segelflygfilmen, utan 4nnu si linge gar den
mnder arbetsmamnet "drnungar’’ Den manliga '
huvudrollen har dnnu inte tillsatts, men under-
handlingar pAgA med en av den svenska filimens
yngre ""he-man'’, vilken #r dnnu inte tid att av-
sldja, forrdn forhandlingarna #ro slutfirda.

vilket édr en be-

Hermods startar tekniskt gymnasium

Hermods Korrespondensinstitut, som i nu snart
femtio &r arbetat pd att hjilpa fram den sven-
ska ungdom, som vill och kan niagonting, har nu
till sina ménga andra kurser iiven utvidgat sin
tekniska avdelning till att omfatta fullstindigt
tekniskt gymnasium med ingenjirskompetens
som examensresultat.

Till en birjan arbetar
en maskinteknisk (med kompletteringskurs for
virme- och sanitetsteknik), en elektroteknisk, en
byggnadsteknisk och en kemisk-teknisk linje.
Nérmare upplysningar om dessa studier fAr den
intresserade i en teknisk 'uppslagsbok' pa 200
sidor, som gratis erhidlles fran Hermods, Slotts-
gatan 24, Malmd.

Av grekilt intresse fir denna tidnings ldsare
ar stikert de ritt omfattande kurser i flygteknik,
som redan nu finnas, Kanske drijer det inte
alltfiir linge, innan vi f4 en fullstiindig teknisk
linje med flygingenjirsexamen som mal? Hepr-
ridtt instans
initiativ!

man med fyra linjer:

mods skulle av allt att déma vara
ett

fér genomfirande av shdant

FRA
-
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Flyget soker meteorologer

I viar kommer for forsta gangen att antas
aspiranter for utbildning till meteorologer vid
flygvapnet. Forsta drskontingenten kommer att
omfatta 15 meteorologaspiranter,

For att bli antagen pA den nya levnadsbanan
fordras att ha avlagt studentexamen pa real-
linjen samt i fysiskt och psykiskt avseende vara
Iimplig f6r flygutbildning som flygspanare. Ut-
bildningstiden iir omkring 34 ménader och sker
vid aspirantskolan pa Ljungbyhed, vid flygflot-
tilj och vid meteorologiska anstalten.

Godkiinda meteorologaspiranter kunna enligl
vad flygstaben meddelar pardkna antagning
som militirmeteorologer.

Anstkan skall stillas till chefen f6r flyvgvapnet
fore 15 april och inryckning till krigsflygskolan
i Ljungbyhed sker i bérjan ay juni,

Svensk Underbefiilstidning  skriver:

Med Segelflvghandboken har vart lands pa
senare Ar allt talrikare segelflygare fatt den
liro- och uppslagsbok, som de sa linge saknat.

Fireliggande handbok torde f6r de av denna
tidnings lidsare, som genom att flygvapnet pa
sistone tagit upp segelflygningen sisom fritids-
sysselsiittning [or markpersonalen, kommit att
iigna sig At denna sportgren, vara av stdrsta
intresse. Ocksi (O6r den som vwill berika sitt
flygtekniska vetande i allminhet torde boken
vara virdefull, Vi rekommendera densamma pa
det varmaste.

‘CRUNDADT 1890 -

SVENSK FLYGTIDNING

Program

vid KSAKs segelflygarting
1944

Liordagen den 1 april:
Kungstensgatan 2—4.
Stndagen den 2 april: kI 1000—1230,
HSB-salen, Flemminggatan 41,

kl 1430—1830, Borgarskolan.

Lokaler: Borgarskolan,

Lirdagen den
k1l 1400

L april:

Tinget hilsas av KSAK :s ordfiirande, T, K, H,
Prins Gustal Adolf,
13 drs silver-C-diplom utdelas.
Val av ordfiorande.
kl. 1415
Tingsprogrammet kommenteras av KSAK:s

informationschef Yngve Norrvi.
k1l 1425
Chefsinstruktiiren,

lijtnant J. G. Karlsson,

limnar en redogorelse fir segelflygverksam-
heten.

kl 1510
Paus.

k1l 1530—1800
Flygklubbarnas materielfrign behandlas av
civilingenjior Karl Sviinsson, gruppehef i

Stockholms Segelflygklubb.

Efter foredraget diskussion.

k1 1900
Subskriberad middag A4 Hotel Continental.
BEfter middagen f6redrag av ingenjdr Rudolf
Abelin: Utvecklingstendenser inom segelfly-
et

Sindagen den 2 april:

ki 1000
Instruktors- och elevutbildningen behandlas
av 1. instrukttren for segelflyget, E. Linde-
low, och chefen fior Segelflygskolan Alle-
berg, Stig Figerblad. Diskussion.

kl 1230
Lunchpaus.

kl 1430

Segelflygpropaganda, négra synpunkter av
KSAK:s informationschef ¥Yngve Norrvi.
Diskussion,

k1 1545
Paus.

kl 1615

dvriga fragor:

a) Enhetliga kurs- och startpriser. Inleda-
re; representanter for Orebro Flygklubb och
Gotlands Flygklubb.

- b) Synpunkter pid instruktorernas fria flyg-
ningar sami adldersbhestimmelserna fir
diplompremier. Inledare: representant for
Aeroklubben i Skane.

¢) Forsikringsfrigor. Inledare: kapten Ber
til Odén, Forsiikrings AB Fylgia.

Fri diskussion,
kl 1830
Avslutning.

PRIMA MEJERIPRODUKTER

erhallas alltid fran
Centralmejeriet
— MALMO® —

Fors.-stillen i stadens alla delar.

Tel. 25010, 28796.

Virme,- Gas-, Vatten-,
Avloppsledningar

nyanliggningar s moder:
nisevingar = repavafioner
INFORDRA OFFERT!

Tel. 17715 Friisg. 6, Malmé Tel. 766 10 viixel

“ELITOY mawmo
Parfymeri-, Drog-, Farg- & Kemikaliehandel

SJIUKVARDSMATERIAL
PARTI och MINUT
Sddra Tullgatan 3 Tel. 282 83, 244 05
Foreningsgatan 49 Tel, 119 10
Engelbrektsgatan 1 Tel. 280 61
8. Firstadsgatan 105 Tel. 240 15
Regementsgatan 7 Tel. 109 23
Nobelviigen 5 Tel. 173 12
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Flygarringen
Flygvapnets flyg- 4y kontrollerat sil- . y
miirke Yi?lt Ugﬁgi‘gdlim;ﬁ‘n-i Manschettknappar
i gt m iam. “ 3
Foractt. med Ohenal mm). Pris kr. &85 Svoa’ Hebehria e
Fiorgyllt. Forgyllt silver fallt i blA emalj.
Pris kr. 2:25 Pris kr. 6: 25 Pris kr. 5: 25 pr par

Flygets beredskapsmiirke 1942 och 1943.

Forgyllt i trevligt utférande. Miirken
finnas for alla flygflottiljer med flottil-
jens nummer i upphtijda siffror. Uppegiv
vilket flottiljméirke som @nskas och vilket
artal det giiller (ex. 1943).

Pris endast kr. 1: 50

FLOTTILJMARKET
Ett utsokt flott mirke

utfort 1 forgylld metall med skild i
bld emalj samt firsett med krAsnal,
Pris endast 2: 50 kr. Miirket finnes
for alla flygflottiljer.

Representanter antagas vid varje flygflottilj,. Hég provision!
Order iver 5 kr. portofritt!
Ovanstdende priser firo inkl. omsittningsskatt.

Var stora katalog med 100-tals artiklar for flygintresserade sin-
des mot 30 Hre i frimirken.

AERO-TJANST, Malms

Om det géller flygmotor- eller flygplanbygge, komma &veralit
Universalmaskiner med flexibla axlar
till anvéndning !

Motorbygge 1

Veuhuse, vevitoks-, vevosel. och véuslhusbsorbatning med roterand:
Hlar, digalil och (med 8ndifss b drmae
som fillbehBe I« off | djupliggands borrhd! kunna ulfdre owrundnings.
orbeten slise sherpuisning v gdngor

Flygplanbygge:

Bearbaining ov avalfogor. inkedsning v 1pdr r rodarargen
polaring av ylor, lasaing av plét. Svensom hyviing och frfsning av
hardicainrmar.

Maskiner och vorkiyg frén off och samma Hilverkningastille

posses sller varandra ach srbjuda bilire och snabbars arbals. Bro-
schyree ach Himnas och wlan fark

Biidarne are Irén Junkers varksts

August Riiggeberg, e ot o3




MOT FRANSKA MAL

har RAF under senaste tiden allt oftare satt in
sina Typhoon-bombdivisioner. Typhoonmaski-
nens ombyggnad till bombplan fér laganfall an-
ses i engelska flygkretsar vara en av de viktigas-
te strategiska hiindelserna i luftkriget. Planen
anfalla sina mal med bade bomber och hand-
granater men Aro mycket svAra att triffa for
artilleristerna.

DET TYSKA LUFTVAPNETS DAG

firades den 1 mars i hela det stortyska omradet.
Generalfiiltmarskalk Milch hade utsiint en pro-
klamation, i vilken framhalles, att det tyska
flyget efter Amerikas intride i kriget stilldes
infér uppgifter, som man ansett omdjliga att be-
mistra. Det tyska flygvapnet har emellertid ut-
vecklats si kraftigt bade kvalitativt och kvanti-
tativt, att man inom en snar framtid hoppas
kunna Atertaga initiativet. Ett [orsta tecken hiir-
pi sig den tyske flygvapensinspektoren i den se-
naste tidens kraftiga anfall mot mél i England,
frimst London, samt det stegrade motstindet
mot allierade bombplan vid dessas inflygningar
gver det europeiska fastlandet.

USA HAR BYGGT 153.060 FLYGPLAN

pi tre ar, varav 105.126 varit stridsflygplan. Den
amerikanska kapaciteten dr f. n. enligt samina
killa 350 flygplan om dagen.

DE1 ENGELSEKA KUSTFLYGET
har nu sedan krigsutbrottet tillryggalagt sina
forsta hundra miljoner miles, vilket represente-
rar dver 100.000 flygningar cller i genomsnitt
2.000 i mAnaden under hela kriget.
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BATTRE BOMBER OCH BATTRE JAKTPLAN

ha av de allierade satts in i slaget mot det euro-
peiska fastlandet. Medan RAF nu har "kvar-
tersbriickor’’ pA inte mindre #n 5 ton (s. k.
monstrumbomber), rapporterar amerikanska hig-
kvarteret att jaktplan med lang aktionsradie fran
England natt dnda fram till Berlin.

ETT GLIDFLYGPLAN AV NY TYP

skall Fordfabrikerna bygga At det amerikanska
arméflyget. Planet, som har beteckningen CG-13
och populidrt kallas “packhisten’”, kan medfora
fem ton. Det lastas genom en stor dppning i
planets nos. Nagot helt nytt for glidilygplan ar
stora dbrrar pa bada sidor av flygkroppen, vil-
ket gor det mijligt tor fallskdrmsjigarna att
komma ur fortare dn tidigare. CG-13 iir forsedd
med "automatisk pilot''. en apparat som skotes
frin det bogserande planet och som maniivrerar
den.

SVENSK FLYGTIDNING

ETT PAPPERSLIKNANDE MATERIAL,

som #r littare #n magnesium med en specifik
vikt pa 1,40 men 4ndA starkare lin nigon kind
aluminiumlegering, har enligt den amerikanska
flygtidskriften Flying uppfunnits. Det skall an-
viindas att spinnas &ver vingar och flygkropp
och behiiver hirfér inte nAgon speciell ytbehand-
ling, ssom malning eller slipning. Det pastis
dessutom vara si starkt, att det inte splittras av
kulor fran varken geviir eller luftviirnskanoner.

VID ETT ANFALL MOT FLORENS
ha enligt uppgifter frin Rom 11 flygande [ist-

ningar nedskjutits av italienska piloter, tillho-
rande den nya republikansk-fascistiska krigs-
makten.

DEN FORSTA NORSKA DIVISIONEN,

som sedan april 1941 varit stationerad pa Island,
har hittills huvudsakligen varit sysselsatt med
konvojtjingt och sammanlagt betjinat inte mind-
re in 400 konvojer.

I DAG FOR 25 AR SEDAN
Ett aeroplan som bir tva ton!

Daily News innehéll helt nyligen synner-
ligen mirkliga uppgifter om ett nykonstruerat
aeroplan, som lir kunna bira den fantastiska
vikten av tvatusen kilo. Denna nya maskintyp
ir en flygbit, som siittes i vattnet liksom ett
fartyg och gir ner pa vattnet eller stiger upp
dirifrdn allt efter forarens onskan. Den vin-
tas under loppet av ett par ar fullstiindigt re-
volutionera post- och passagerareflygningen,
Dess snabbhet Hr si stor att man med anvin-
dande av densamma kan intaga sin frukost i
London och sin middag exempelvis i Kristiania,

Flygtermer pa sex sprak. Il

Svenska Tyska

0086 dieselmotor Diesgel-Motor (1)

0087 angdrivet flyg- Dampf-Flugzeug (n)
plan

0088 reaktionsmotor Riickstoss-Motor (m)

0089 raketdrift Raketen-Vortrieb (m)

0090 raketflygplan Raketen-Flugzeug (n)

0091 raketflyg Raketen-Flug (m)

0092 muskelkraftflyg- Muskelkraft-Flug-
plan zeug (n)

0093 samla miinsklig menschliche Energie
energi (f) aufspeichern

0094 muskelflyg Muskelflug (m)

0095 slagflyg” med Schwingenmuskel-
muskelkraft flug (m)

0096 fagelflyg Vogelflug  (m)

0097 5. Byggnadssitt 5. Banweise (f)

0098 trikonstruktion Holzbauweise (f)

0099  heltrikonstruktion Ganzholz-Bauweise (f)

0100 metallkonstruktion Tetall-Bauweise (1)

0101 helmetallkonstruk- Ganzmetall-Bauweise
tion (f)

0102 blandad konstruk- Gemischt-Bauweise
tion (f)

0103 triflygplan Holz-Flugzeug (n)

0104 flygplan helt av Ganzholz-Flugzeug
tria 3 (n)

0105 metallflygplan Metall-Flugzeug (n)

0106  helmetallflygplan Ganzmetall-Flugzeug

(n)

Engelska
Diesel engine

steam-driven aircraft

jet propulsion motor
rocket propulsion

rocket driven aero-
plane

rocket flight

muscle power plane
to store human energy
muscle power flight
flapping flight by man
power

bird flight

5. type of construction
wood construction
all-wood construction
metal construction
all-metal construction
mixed construction
wooden aireraft

aeroplane of all-wood

construction
metal plane

all-metal aircraft

Franskn

moteur (m) Diesel
avion (m) a vapeur

moteur (m) a réaction
propulsion (f) par
fusées

avion (m) propulsé par
fusées; avion-fusée(m)
vol (m) & propulsion
par fusées

avion (m) a puissance
musculaire
cnmagasiner
humaine
vol (m) & muscles

vol (m) par battement
a force musculaire

vol (m) des oiscaux
5. genre (m) de con-
struction

construction (f) en
bois

coastruction (f) inté-
gralement en bois

I'énergie

constuction (f) métal-
lique
constuction (I) entié-

rement meétallique
construction (f) mixte

avion (m) en bois

avion (m) tout en bois

avion (m) métallique
avion
ment

(m) intégrale-
métallique

Italienska

motore (m) Diesel
aeroplano (m) a
vapore

motore (m) a reazione
propulsione (f) a razzo

aeroplano (m) con
propulsione a razzi
volo (m) a razzo

aeroplano (m) a tra-
zione muscolare
immagazzinare energia
umana

volo (m) muscolare
volo (m) muscolare ad
ali yibranti

volo (m) d'ueccello

5. generale (m) di
costruzione

costruzione (f) in
legno

costruzione (f) intera-
mente lignea .
costruzione (f) metal-
lica

costruzione (f) intera-

mente metallica
costruzione (f) mista

aeroplano (m) in leg-

no

aeroplano (m) intera-
mente in legno
aeroplano (m) metal-
lico

aeroplano (m) intera-
mente metallico

Spanska

motor (m) Diesel
avién (m) de vapor

motor (m) de reaccién

propulsién (f) por
cohetes
avién (m) -cohete

vuelo (m) de propul-
si6n por reacecién
avion (m) movido a
fuerza muscular
acumular energia
humana

vuelo (m) muscular
vuelo (m) muscular
vibratorio

vuelo (m) de las aves
5. género (m) de
construcecion
construceién (f) de
madera

construecién (f) total-
mente de madera
construccion (f) meta-
lica

construecién (f) ente-
ramente metélica
construcciéon (f) mixta
avién (m) de madera
avion
te de
ayiom (m)

(m) enteramen-
madera
metélico

aviéon (m) enteramen-
te metdlico

Gamoufleringsfarger
som specialitet

Leverantér

AB. FARGVERKEN

Stockholm
Tel. 521182

Malmo
Tel. 25818

Ohlson J:or & C:o0
Sédergatan 17 Malmé
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A/IB Ambult
Allt [6r kontoret

8/

MALMO
Regementsgatan 18
Tel. 792 90, 289 85

Nordstjernan och Ellbe
Co Y I A

Jarnvaror alla slag

Ellbergs Jérnhandel

Tel. Namnanrop
HRISTIANSTAD
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Linkdpings Flygklubb

Intresset for segelflygning bkade betydligt i
Linktping 1943. Detta framgar bl. a. av den
arsberiittelse Linkiipings flygklubbs segelflyg-
sektion framlade vid sitt Arsmite.

Medlemsantalet i sektionen har i medeltal ut-
gjort 155, och antalet starter var 2.423, varav
320 med segelflygplan. Denna siffra, som pla-
cerade klubben som fyra i statistiken for landets
samtliga klubbar, kunde emellertid ha varit be-
tydligt hogre, om man ej haft en hel del besviir-
ligheter med vinschen.

For att verksamheten skall kunna bedrivas i
minst samma omfattning som hittills — men
helst givetvis intensivare — star en ny bogser-
bil, ny vinschmotor, en byggsats SG 38 och ett
higvirdigt segelflygplan frimst pA Onskelistan.
Den gamla hangaren har ocksd ldnge varit otill-
ricklig och méste s snart som mdjligt ersiittas
med en ny. Sekretariatets lokalfrdga har fatt
en god losning i samband med den nya bygglo-
kalen.

Klubben deltog i 1943 Ars Allebergtivling.
Laget, som bestod av kapten Claes Smith och
ing. Nils Hultén, placerade sig som nia i den
hairda konkurrensen bland femton deltagande
lag. 102 medlemmar har deltagit i byggverk-
samheten, som omfattat 2.762 timmar. Foérutom
storred och mindre reparationer har en SG 38
byggts av en Tempo-skiinkt byggsats.

46 A-, 23 B-, 11 C- och 1 silver C-diplom samt
1 segelflygcertifikat har ertivrats. Tre glidplan
har havererat, dirav tvaA totalt. Genom tillmo-
tesgende av chefen fir F 3, Gverste Beckham-
mar, har en del av klubbmedlemmarna beretts
tillfiille till blindflygtrining i Link Trainer.

Sektionens kassa har balanserat pA en summa
av kr 380.505: —.

I 1944 ars styrelse omyvaldes ordféranden, in-
genjor (. Rotsman. Ovriga styrelsemedlemmar
blevo: v. ordforande kapten C. Smith, kassir in-
genjbr O, BEsping, hr S. Asberg, ingenjor H.
Norrbom och hr O. Fredriksson, samtliga om-
valda, samt sekreterare redakttr E. Rosengvist,
nyvald. Ersiittare blevo tandliikare K. G. Palm-
qvist och ingenjtr S. G. Persson. Revisorer in-
spektir N. Meltzer och ingenjor H. Finnstrand.

Jubilenms=KATALOG 10
1934:1944

128 sid. 580 illustr.

Modellplan Batar
Modellbatar Amatorslojd
Modelljarnvigar Leksaker m. m.

Erh. mot insdnd. av 25 dre, gdrna i frim.

WENTZELS Apelbergsgatan 48

Avd. B2 STOCKHOLM

Giivlebygdens Flygklubb

héll nyligen sitt Arsmote i ndrvaro av bl. a. in-
genjior G, H. Dérantz frin KSAK. Till styrelse
valdes: brandchef Sven Rohlén, ordférande, dis-
ponent Alb. Selander, vice ordférande, kdépman
Ivar Grinlund, kassitr. Frian motorflygsektio-
nen: ingenjor Erik Eiritz, tjinsteman Erik Beng-
ters och direktér Leif Delin. Fran segelflygsek-
tionen: flygledare Giista Forslund, klubbens
sekreterare, instruktér Curt Gerling och hr T.
Karlsson. Frin modellsektionen: kontorist Hen-
ry Forslund, kontorsbud Biérje Wennberg och
lagerbitridet Ingemar Karlsson. Till revisorer
valdes civilingenjér T. Ygge och hr Hans Wahl-
strom med droskigare Isidor Larsson och 16jt-
nant H. Nordvist som ersittare,

Av Arsberiittelsen framgick bl. a., att en flyg-
utstillning wvarit anordnad i Brandstationen i
Givle under tiden 31 januari—7 februari. Klub-
ben har byggt hangar vid Mokorset samt kipt
ett nytt flygplan, en GV-38 fran Gotaverken, och
vidare har modellflyget flyttats till klubblokalen
Brynisgatan 13. Under fjolérets glidflygkurser
erdvrades 12 A-diplom och 4 B-diplom. Segel-
flygplanet avverkade ett tiotal starter med en
sammanlagd flygtid av 5 tim 20 min. Segelflyg-
sektionens medlemmar ha avverkat 420 byggtim-
mar.

Fér den kommande sommaren planerar klub-
ben flera glidflygkurser vid Mokorset. Den fior-
sta kursen bérjar den 5 maj, och den sista slu-
tar den 30 september., Varje kurs varar cirka
14 dagar. Klubben har utgivit en trevlig re-
klambroschyr for sin glidflygskola.

Bjuvs Modellflygklubb

har haft Arsméte under herr Gunnar Perssons
ordférandeskap. Vid motet, som var besdkt av
ett 60-tal medlemmar, foredrogs styrelsens och
revisorernas beriittelse for det glngna Arets for-
valtning, toér vilka full och tacksam ansvarsfri-
het beviljades.

Till ordférande for 1944 omvaldes med ackla-
mation Gunnar Persson, medan Karl Blom blev
v. ordftrande, sekreterare Hans O. Pyk (nyvald)
samt skattmiistare Ove Meissner (nyvald). Supp-
leanter blevo Bertil Nilsson och Inge Dahlstrém.
Till revisorer valdes Henning Stihl och Hagvin
Persson. Infér riksorganisationen  ansvarig
klubbledare bley ordf., hr Gunnar Persson.

Betridffande klubbens tivlingsverksamhet fat-
tades ett flertal betydelsefulla beslut. Serietiv-
lingen skall under 1944 anordnas som tidigare
med undantag fir en iindring i poingtabellerna
angaende S-1:klassen. Klubbens ordftrande
meddelade fiven, att Konservfabriken FINDUS
till denna tidvling uppsatt ett forndmligt vand-
ringspris, och uttalade klubbens varma tack.

Vidare beslét moétet att under 1944 starta en
tvad ganger Aarligen Aterkommande sektionstiiv-
ling inom klubben, dir forutom den individuella
tdvlingen dven kommer att f4 uppsiittas lag, Ov-
riga tivlingar fick styrelsen i uppdrag att an-
ordna pa biista sitt.

Efter mitesftrhandlingarna foljde en hogtid-
lig prisutdelning fir under 1943 erdvrade priser
i klubbtivlingar, Saledes erholl Ove Meissner
for sin seger i serietiivliingen (1.071 poing) for-
sta inteckningen i A.-B. FINDUS vandringspris,
Hederspriser och plaketter tilldelades 2:an och
3:an i samma tédvling, Inge Dahlstriom (812 p.)
och Karl Blom med 766 p.). Hederspriser er-
héllo vidare 4) Stig Andreasson (746 p.), 5) Bor-
je Malmberg (728 p.), 6) Lennart Olsson (671 p.),

SVENSK FLYGTIDNING

Hovjuvelerare

Markstroms - Guldsmeds A/B

Svartbicksgatan 6. — Uppsala.

Vi ha stérsta urval i alla prisldgen
Egen fabrik

7) Olle Sigurdsson (665 p.), 8) William Hofi
(610 p.), 9 Lars Lundahl (591 p.), 10) Ture Jo-
hansson (586 p.).

For prestationerna vid SM och svensk-finska
landskampen erhiill Karl Blom inteckning 1 Ge-
Pe:s vandringspris for Arets bista enskilda pres-
tation,

Klubbmésterskapsplaketter tilldelades:

Klass S-3. Klubbmiistaren Ove Meissner, 2)
Henning Stahl, 3) Karl G. Nilsson.

Klass 8-2. Klubbmistaren Boirje Malmberg,
2) Inge T. Dahlstrém, 3) Ove Meissner.

Klass 8-1: Klubbmistaren Lennart Olsson,
2) Erik Olsson, 3) Bertil Nilsson.

Fir segern i en under aret avhallen nybérjar-
tiivling erhill G. Dahlvig klubbens hederspris,
och 2:an Sven Olsson ett d:o.

Uppmuntringspris till bista juniorer:
Hellberg och Inge Magnusson.

Mitet avslutades med en fornimlig filmfdre-
visning, varvid bl. a. mirktes en tysk modell-
flygfilm om byggteknik, en d:o om ett flertal
strre svenska modellflygtiivlingar, samt den
vackra segelflygfilmen fran riksskolan p#& Alle-
berg, '"Vinden bir oss'.

Bertil

Hur en Stuka...

(Forts, fr&n sid. 6)

de starka vibrationerna. Dérefter stinges hu-
vudkranen 4, till vilken en snabbstoppinrittning
4r kopplad, som igonblickligen stoppar bensin-
tillfirseln till cylindrarna. Nir motorn stan-
nat, kopplas tindningen 9 frén, och klaffarna
5 och 6 till olje- och vattenkylaren stingas, si
att kylvattnet och smirjoljan kallna. En tryck-
ning pA nitstrombrytaren 18, och det elektriska
ledningsniitet dr stromlost. Mekanikern vet nu,
att inte blott flygkroppen utan iiven maskinens
hjirta dr firdigt for insats. Nu kan han med
gott samvete rapportera till foraren: "'Ju 87
"Dora’ startklar for fiendeflygning!”’

Strax innan har vapenmekanikern rapporterat
till foraren, att ""Doras’ vapen #dro laddade och
bomberna upphiingda. I blint fértroende till
sin maskin och markpersonalens skicklighet
startar foraren strax efterdit for fiendellygning.
En stund senare visa jittelika dammoln fior de
stridande grenadjirerna, att Stukas, infanteri-
ets trognaste hjilpare, aterigen tillfoga fienden
forintande slag. Flygmekanikerna ha da den
stolta kinslan av att ha fatt bidraga till att
flyganfallet lyckades.

Allt Tor

BILEN
hos

AB. DAHLBERGs
Maskinallir

Kaserntorget 9 — GOTEBORG
Telefon 170620 (Vixel)

SKALL NI TRIVAS

kop Edra mobler

Méibelverkstdder & Mobl.-affir

B. Manssons

Upsala

Anderslov

Tel. 67 & 267

Glasmdsteri-
Inramningsaffar

0. Forstadsgatan 52
Tel. 24397
MALMG©GO

Lamp- och Lysoljeaffér

Telefon
310 40

Svartbacksgatan 1 B
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— ny flygstad pé frammarsc

ppsala har alltid haft namn om sig att

vara en ungdomens f6rlovade stad, Det 4r

diirfor endast helt i sin ordning, att nu
ocksf flygintresset vunnit insteg i den gamla
universitetsstaden vid Fyris 4.

Sedan Uppeala i fjol blev tilldelad en egen
flygflottilj, har intresest for allt som har med
flygning att gtira brett ut sig med samma snab-
ba takt, som dverallt utmérker denna populidra
sport,

Uppsala Flygklubb kan nu ocksd glidja sig At
att ha fatt bade sin flygfilts- och instruktors-
fréga lost, Arets dvningsverksamhet har redan
satts iging, och sedan den 7 mars pagir en

Kooperativa Samkdpsforeningen
UPSALA

Férening fér Idgre
levhadskostnader

Livsmedelsbutiker i
alla stadsdelar

flygskola, didr de unga segelflygadepterna fa
den forsta teoretiska undervisningen, innan de
fa ge sig i kast med den egentliga segelflyg-
ningen.

Knligt kursplanen blir det till en birjan A-
och B-kurser fiir nybirjare resp. innehavare av
A-diplom, varvid minimialdern #r 15 &r. Som
kursledare har man lyckats engagera fanjunkare
Aké Fredin fran F 16, som redan tidigare gjort
sig kiind och uppskattad som flyglirare i Lid-
kioping och Ljungbyhed. Glidflyginstruktor éar
montér Erik Ersson, iiven han en prima kraft.

Enligt vad flygklubbens sekreterare, folkskol-
lirare Sven Lifstriim meddelar, har man nu Hnt-
ligen fatt drivmedel till startbilen, varfér man
riiknar med att kunna klara av inte mindre #in
ett 40-tal diplom under sommarens lopp, vilket
méaste anses vara ett mycket gott resultat, da
det ju iir fraga om flygskolans férsta verksam-
hetsar.

Hela vintern ha flygbitna pojkar faktiskt gati
och riknat dagarna till den efterliingtade stund,
da de skulle fa bérja flyga. An sd liinge fir-
fogar klubben endast dver ett glidflygplan av
typen '"Grunau 97, men man har nu ocksia be-
sthllt en byggsats for segelplan av typen *Schul-
gleiter', varfor det kanske inte drdjer linge, in-

Det giiller alltsé for alla flygentusiaster i
Uppsalatrakten att snarast sika kontakt med
klubben. DA flygningarna bedrivas & plats, som
pd grund av militdra skil icke fir anges, upp-
manas de intresserade vinda sig direkt till flyg-
liraren fan]. Ake Fredin, Hallstensgatan 19,
Uppsala, tel. 405 41.

Svensk Flygtidnings representant i Uppsala iir
flygplanmistare E. Estulf, Sturegatan 15 BII,
vilken formedlar prenumerationer och annonser
till Sveriges populira flygtidskrift. Och hiir ne-
dan — liksom & foregiaende sida — finna Uppsala-
borna en fiorteckning dver firmor, till vilka de
med fortroende kunna vinda sig nir det giiller
de mera timliga behoven.

Damviskor
Reseffekter
Plinbicker
Portfoljer
Portmonnier
Officerskoppel

Walfr, Anderssons Sadelmakeri*/s

HATT- och HERREKIPERING
Svartbacksgatan 8
UPPSALA

BLIV MEDLEM! gs;:;ngll;bben kan borja med mera avancerad Kungsingsgaian 4, UPSALA Yol 30881
Uniformsméssor B = : na till Upsala:-- | ksp fatéljen
¢ . . -
Fl t och A 5n och till dess storsta sportaffir, “ . “
yge roye ¢ i‘) di Ni behver nhgat i Faltskogs Mdbelaffér
n S =} arnbrogatan el.
Aug. Ekstroms Eftr =/ 1 SRONE -FOTO. WATNE g e o

Svartbicksatan 10

Idrottsmagasinet

UPSALA Tel. 30227, 35227

Utstdllningslokal :
Svartbédcksgatan 6

E. M. SODERLUND

Kungsangsgatan 11

A/B Upsala Farghandel

Sysslomansgatan 3 Kungsgatan 49

FARG, TAPET & KEMIKALIE-
7 AFFAR Uppsala
ur' & oPt'k A'-B' Tvalar, Parfymer, Toilett- ' i
artiklar, Fiérbandsartiklar, Kungsingsgatan 1
U P P S A l A Bomull, Binder, Gummiduk, (Tempohuset)
Oljeduk, Vaxtaft, Battist
m. m. Tel, 342 82
== : St i
Huvudaffir, kontor & lager: Specialaffir i fotovarer
KUNGSANGSGATAN 18 Ateliger For
Telefon 30582 Tel. 30456, 32456 (viixel). : s AuhE v
Serie och moderna portritt.
Filial: Filial;

Fotocentralem

Grupper och brudfoton.

Gerhard Nyholms

Radioaffar
UPPSALA

e

Tel. 31702
Filial: Sysslomansgat. 8 Tel. 40202

Kungsgatan 47 A, 1 tr.

Philips — Telefunken — Service

0170 CARLSSON

MOBELAFFAR

Telefoner: 31634, 35027

A/B Tekniska Magasinet

Svartbacksgatan 10

UPPSALA
MOBLER - MATTOR A = JARNHANDELN
GARDINER - ARMATUR Firger Kungséngsgatan 4
Tapeter - UPPSALA -
Svartbacksgatan 20 UPPSALA -
Toalettartiklar

Aktiebolaget

Melanderska

Telefon Namnanrop

Widmans
MOBELAFFAR

UPPSAILA

(]

Kungsingsgatan 12
(Invid Telegrafen)

Tel. 304 27.

Gynna Uppsala-annonsorerna!



Apropos Dieselmotorer

]van Rogstadius trevliga dieselmotor, som blev
omskriven fir inte si linge sen i 8FT, gav mig
anledning att skriva nagra f4 ord om en diesecl-
motor som haller pa att allt mer vinna de fin-
ska modellflygarnas bevagenhet, Motorn ir av
schweiziskt ursprung och ett fullstindigt under-
verk i precision, Kolvstangen 1. ex, fir tillver-
kad pA en tusendels mm nir. Det #r knappast
att undra pa att motorn stiller sig ritt dyr. 1
fingka mark betingar den hela 2100, vilket i
svenska pengar dr ungefiir 170 kronor.

Pappa till motorn #r mekanikern K. Thal-
heim  hemmahirande i L.ausanne. Han  sidkte
patent pa sin motorkonstruktion redan 1927 och
sedan dess har han stadigt fGrbiittrat den. Kon-
struktionen #r enkel och motorn ytterst drift-
siker.

Den startar redan efter andra eller tredje sla-
get om blandningen dr som den skall vara och
motorn i gott skick. Brinsleblandningen &r
f. 6. en hel liten vetenskap och har stindigt
viallat alla dieselmotorigare de stérsta bekym-
mer. Varfér det #r mig en glidje att kunna
delge SFTs ldsare det allra bidsta receptet pi
“soppan’': 24 9 terpentin, 24 ¢ petroleum. 24 ¢
paraffinolja, 15 % god motorolja och 13 % eter.

Motorns ringa vikt — den viiger endast 185
gram — medger att man bygger in den i mye-
ket smi modeller dven om den iHr stark nog att
kunna dra fram iiven stirre sadana. Den for
t. ex. ivig med en 140 c¢ms modell med en si-
dan fart, att #dgaren, som ingalunda viintat sig
ett sd gott resultat, maste siitta efter sin mo-
dell i bista sprinterstil. Modellen var da ut-
rustad med en propeller, konstruerad efter tys-
ken Schmitz metoder — den var 5 em bred —
och hade mycket liten stigning.

Det dr verkligen att hoppas, att den komman-
de freden siitter ned priserna pa dessa sma tek-
niska underverk s& att de kan kbpas dven av
en modellflygare med ej allt for tjock planbok.

Hiir nagra data:

Cylinderns inre héjd 12 mm

i diameter 18 mm
Cylindervolymen ...... 2,04 kbem
Bifekt . . .. .oucviiaans . 190k vid 7.500-v/min
Motorng hojd .......... 100 mm

- bread’ et 50 mm

s Bl - ooTviats 110 mm

Arne Sirén,

Ny katalog frian Hobbycirklarna

Hobbycirklarnas nya katalog har nu utkom-
mit. Det #r en diger sak — hela 74 sidor —
som ger ett koncentrat av allt vad som kan
tinkas och onskas nir det giiller material och
uppslag till olika hobbies.

Modellflyget har erbillit ett icke foraktligt ut-
rymme. Men Hobbycirklarna nijer sig inte ba-
ra med att rdkna upp den linga, imponerande
rad av modellflygbyggsatser och ritningar som
fors, utan lAdmnar #Hven utomordentligt intres-
tan uppgifter om respektive flygplans prestanda
m. m. Diirtill kommer, att katalogen #r for-
ndmligt illustrerad.

Allt som intresserar svensk ungdom av i dag
finnes det material och uppslag till i denna
ovanligt rikhaltiga katalog. 2

Katalogen kan rekvireras fran Hobbycirklar-
na, Box 1057, Stockholm 16.

Fiorste instruktéren har all anledning vars nijd
med det resultat, som hans appell om aktivise-
ring av modellflygarna har fitt,

Frin KSAK:s modellflygverksamhet.

MUr[rrllI'lygtll'kon1'e=r(-nsvn den 26 februari hade
samlat ett 60-tal ombud fran hela landet,
vilka hilsades viilkomna av Overste Enell, varpa
ing. Dérantz och redaktir Norrvi hollo ett par
verkligt instruktiva foredrag.

Den 27 februari gick KSAK:s stora vintertiv-
lan av stapeln, som vanligt pA Skarpniicksfiltet
i Vingarnas regi. Inte mindre #n 100 tdvlande
deltog med 170 modeller.

ijtigt'ue[[f — mer eller mindre —

odellflygarna Hr ett slikte med sinne f[ér

det orginella — det dr ett faktum som man
inte med b#sta vilja i viirlden kan bortresonera.
Skulle det till dventyrs finnas nigon som stiller
sig tvivlande behiiver han blott kasta en liten
blick pa ovanstéende provkarta over ndgra or-
ginella modellplantyper. Fiarsta modellen kan-
ske inte Hr sd viirst orginell, men Hr desto mer
praktisk. Den flyter som en kroppsmodell men
har ndrmast likhet med en stavkollega. Modell
nummer tyvé bjuder pi mer ay intresse. Den
skall forestilla en racermodell — och har som
sadan ganska enkla och robusta drag. Tredje
modellen &r #dn mer orginell, dir &r det nim-
ligen meningen att modellen skall "flaxa'’ fram
genom luften — med tillhjilp av de rirliga ving-
arna. Hur det sen skall gi till fortiljer dock
inte vAr sagesman. En modell, som har vissa
drag gemensamma med en del riktiga flygplan-
patent diir firarplatsen placerats i ett med sta-
bilisatorn visas pi skiss fyra. Nagot i samma
atil kommer igen pi niista teckning. Den foérsta
enligt vart tycke verkligt orginella — och fir-
nuftigt orginella — modellen dr vil den osym-
metriska motormodellen pa  sjitte teckningen.
Attonde bilden tar oss éver till bensinmodeller-
nas gebit. Den nionde och sista for e¢ns tanke
till gamla goda tider di det fanns bade tripel-,
quadrupelplan och andra liknande méangvingade
apparater, som gjorde luften osiker,

KOMMUNAL
Nya kurser borja den 2 okt.

sanitetsteknisk kurs (714 mén.).
B-kurs birjar 10 jan.

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

LAROANSTALT UNDER STATENS INSPEKTION
sStatsstipendier upp till 45 kr. pr mén.
maskinteknik (inkl. motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst samt Vig- & WVatten-
byggnad med kurser om 2, 3 och 5 terminer.
Yrkeskurs fior el, installatirer:
Nya lokaler med mod. laboratorier.

gratis, di denna tidn. nimnes.

Fackavdelningar for

Virme- och
J-kurs biérjar 10 aug.,
Platsfirmedling. Program

Viigmiistarekurs (40 veckor),

Sma levnadskostnader.

SYVENSK FLYGTIDNING

KAP fragar...

et firslag, som Per Weishaupt framlade i
Dt:tt av de senaste numren av SFT angaende

en enhetlig segelmodelltyp, avsedd att an-
viindas vid en internationell tiivling 1 stil med
Wakefield Cup, var mycket gott. En sidan thv-
ling komme s#kerligen att hilsas med stirsta
tillfredsstidllelse av all virldens modellflygare,
Enligt min #sikt borde det vara Danmark for-
behéllet att uppsitta denna pokal,

Nu #r det ju sa, att segelmodellflyget dr mest
utbrett och utvecklat i de nordiska linderna
samt Tyskland. De fiirsta dren torde didrfor bli
en ren europeisk uppgorelse, men det iir nog ej
utan att amerikanarna snart komme att himta
in det forsprang vi nu hdr pa detta omride.

Jag far dirfor uppmana de danska modell-
flygarna att omsiitta sin storstilade tanke i prak-
tiken och att snarast birja utarbeta enhetliga
bestimmelser (61 en internationell tivling efter
krigets slut.

Och s& en liten fraga till Per
Varfor sA argsint pa vinschstarten? Det dr ju
en suveriin startmetod och har* hiir i Sverige
slagit definitivt igenom. Aven de finska mo-
dellflygarna har mer och mer birjat taga upp
denna startmetod. Och snart blir vil fven vara
danska kolleger bitna av denna fluga... Jag
tror fior min del, att Weishaupt far kapitulera
niir han piastir att lopstarten ir fordelaktigare.

KAP.

Weishaupt,

och Per Weishaupt svarar.

Signaturen KAPs viinliga mottagande ay mitt
lilla forslag till en enhetlig segelmodell, sva-
rande mot den f[6rr s& populira wakefieldmo-
dellen, glider mig mycket. Och jag hoppas att
— nir forhallandena det tillAter — det skall
vara mojligt att viinda tillbaks till forslaget pa
ett lite mer konkret vis.

Vad betriiffar vinschstarten, sA ir jag alls in-
te sA "argsint”’, som KAP gir gillande. Nej,
jag finner blott fér min del, att de giillande reg-
lerna pa ett higst oritttiirdigt sitt gynnar
vinschstarten framfor lopstarten, som ju Hven
den ir av ej sA ringa viirde,

MODELLBYGGARE!

1944 drs katalog nu utkommen!

Den nya katalogen —
stérre och mer omfat-
tande #n ndgonsin ti-
digare — #r fylld av
trevliga modeller, var-
av manga helt nya, av
fartyg och flygplan
samt dessutom massor
av ritningar, verktyg,
tillbehtir m. m.
Katalogen erhélles
gratis mot 40 ére i fri-
miirken till porto och
expedition.

ING. HVILEN
NORRLANDSGATAN 1B
STOCKHOLM

Skriv efter katalogen redan i dag!
Ing. H. VILEN, Norrlandsg. 18, Stockholm ©
Sind mig Eder nya jittekatalog fir 1944,
40 bre i frimirken bifogas till porto och exp.

Namn:
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Modell _fl}gatg,fddié

Beriittelse for de yngre modellflygarna

(Forts. fran féreg. nr)

Den festen var ingen vanlig fest tyckte Len-
nart, ingen vanlig ytlig glidje, som han kiint
s minga ganger férut, Nej, en innerlig glddje
hade han kiint, en fiir honom ny glidjevariant,
ddr Inger spelat forsta rollen., Dagen diirpi
tog han itu med klddseln av sitt plan, och han
tyekte niistan det var synd att ki &ver den
vackra stommen. Detta, kanske allra trevligaste
momentet vid ett modellplans tillkomst, gick
undan med fart och redan nista kvill var allt
klart ftr ytbehandling. Det var en icke allde-
les okiind lukt som slog emot fadern vid dennes
intriide i ligenheten: Flera ganger forut hade
han Fatt huvudviirk av den starka cellulosalac-
ken, och vid flera tillfillen hade Lennart pa
laderns kommando fatt uppstka vindsvéningen
for ytbehandling av sina modeller, Denna ging
ldimnade han i alla fall dispens. ''Du, Estelle",
hisrde Lennart honom siga, "vi kir vil inte ut
honom den hiir gangen, jag tycker faktiskt att
han foértiinar att hallas i ldgenheten''., "'Ja, vi
kan ju viidra efterit, men', tillade hon, ''nog har
jag haft bra mycket att stida sedan han bir-
jade med modellflyget. Jag tror faktiskt att
modellflygarmammor ha arbetsammare dn andra
mammor'’. "Ja, men de slipper att ha sina
grabbar som haglésa busfrén ute pi stans ga-
tor'", svarade han, "'sd jag tror att de i liing-
den far lén [O6r midan'. Och det maste hon
trotg allt hilla med sin maké om,

“Nu #dr jag firdig', ropade Lennart och kom
in frian sitt rum. "Lasse och jag skall ut och
trimma klockan atta fér di #dr det ingen vind.
Vi skall triiffas ute pa filtet'. Lennart begav
sig ut till fidltet. Det var en njutning att se
alla miinniskor, som vinde sig om och tittade.
Béade unga och gamla lyste upp vid anblicken av
den bevingade guden och Lennart kiinde det
som om han tagit en examen. TUte pa filtet
gick Lasse och trimmade smétt genom hand-
start. Och vid Asynen av sin kamrat bodrjade
han vifta vilt med armarna. ''Du far lina min
vinsch'', skrek han, ''sA du kan hogstarta med
detsamma’™. REfter négra handkast, som smatt
forrddde modellens fantastiska glidegenskaper,
drogs linan ut och Lennart winschade upp den
pi sjuttiofem meters hijd. A vilken flygning!
Den hade knappast sjunkit négot alls, fast den
cirklat tver hela filtet, och négra uppstrémmar
fanns inte. Lennart foljde med for att inte tap-
pa den ur sikte. Och tur hade han. Mitt pa
en aker landade den utan att skada sig, ''Tre
och tio”, ropade Lasse, "'tre minuter #r inte
daligt pad sjuttiofem meters hojd"”. Nista dag
tog baAde Lennart och Lasse permission for att

fortséitta trimma i soligt vidder. Leanart hade
inte trott p& sin chefs tillmdtesgaende betriif-
fande skiilet till denna permission, Men nir
Lennart antydde att han skulle flyga med det
modellplan, vars ritning chefen shadat pa rit-
bridet for ett par ménader fedan beviljade
denne utan vidare permissiontn.

"Dra inte s higt'’, vralade Lasse, som sag
sin kamrat winscha upp sitt nya ik pi fan-
tastisk hiijd. Men denne lyssnade inte p& Las-
ses stormande formaningar, utan kopplade ur
pi cirka etthundrasjuttiofem meters hojd. ' Dér
ser du, var det inte det jag sa'’ — det sig verk-
ligen inte treviigt ut. *'Veritas', som modellen
dipts till, steg i termiken med en hastighet av
ungefdr en meter per sekund och det gick
ratt fort. ''Nu #r det ajiss med den, luftbrom-
sarna har inte gatt ut”, mumlade Lennart, higg
cykeln och satte kurs efter ''Véritas”, som -
de sig i behagfulla svilngar pa ungefiir ftre-
hundra meters hijd. Och higre steg den.,

Det var en deprimerad Lennart, som kom hem
den kvillen. Han hade f6ljt '"Veritas” till dess
han tappat den ur sikte, och hade e¢j kunnat

gira nigot, inte ens faststilla kursen. Lasse
hade knippt tiden tjugo minuter. Skulle det
vara enda lonen fér hans linga mida? Niista

arbetsdag var hopplost lang, ty han var ledsen
och hade niistan uppgivit hoppet om att fa
dterse planet igen. Det var vid tvitiden da
plotsligt chefen kallade in honom. "'Telefon till
dig'', sade han och Lennart tog forvanad luren.
"Hej, hur mir du?”’ Det var hans pappa, som
ringde fran projektkontoret. ''Mattgson, prov-
flygaren, ringde mig just, han sade, att han
61t din modell, néir han av en tillfdllighet fick
se den under en provflygning och att han fast-
spikat dess position, s du behiver bara gi och
himta den., Vad siiger du om det’”’, sade fadern
med munter rost. ""Va... Vad jag siger'', stam-
made Lennart, "hilsa och tacka lojtnanten pa
det hjirtligaste’.

Den kviillen hade Lennart instruktion pad mo-
dellflyglokalen och han glémde inte — att for-
mana sina nybbrjare att alltid montera luft-
bromsar pa modeller som de kom att bygga i
framtiden.

Det birjade lida mot hosten och Lennart satt
ofta pa sitt rum och ridknade, ty han ville klara
sig in pa teknis i host, kosta vad det ville. Na-
gon gang var han ute pA filtet med sina klubb-
kamrater, men arbetet fir intridesprévningarna
tog allt mer hans tid i ansprak. Hade naturligt-
vig valt flyglinjen pA skolan, ty han ville inte
bara konstruera modellplan Hans hégsta ons-
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Aven en modellflygare kan vara 'nyttig’.

Alla flygintresserade bor liisa

SFTs NORDISKA SAMARBETSRAD I
MODELLFLYG.

Sverige:

Lars Andersson, Sigurd Isacson, Terje Lars-
son, Rigo Lindgren och Ake Tollin.
Danmark:

Jorgen Dommergaard, Johs.
Per Weishaupt.

Finland:
Tor Krause och Arne Sirén.

Thinesen och

kan var att kunna ni samma niva betriffande
duglighet och kunnande som den tyske segel-
plankonstruktéren, som han triiffat pd ritkon-
toret fisr nagra minader sedan. Det var inte
omdjligt. Med energi klarar man allt, tinkte
Lennart, han klarade ocksa intriidesprivningar-
na tillriickligt bra for att vinna intride, och
han pluggade ordentligt en hel termin, ja eft
helt ar.

S4 bley det ater somunar och Lennart hade
nyss fatt sitt terminsbetyg, Nir han kom hem
visade han det for sin pappa, som med rynkad
panna liiste igenom det rad fér rad. NHir han
nddde aerodynamik Ilyste hans ansikte
upp, ty dir stod det ""a'', och det var huvudsa-
ken, det tyckte Atminstone Liennart. °'Betyget
ir bra”, sade Engelswing, som sjédly var liirare
vid en teknisk skola, "'men rikna litet i som-
mar s4 att du dr i form i hist”’. "'Det skall jag
gora pappa’’, sade Lennart med sjilvsikerhel
i risten. En timme senare var han, iklidd kort-
byxor och tunn skjorta, ute fér flygfiiltet bland
sina kamrater. P4 viigen nalkades hans syster
och Inger. De bar en korg mellan sig, troligen
innehallande kaffe och smorgisar. D& steg Len-
narts "'Veritas' till viiders, snabbt och elegant
gled den upp i startlinan, kopplade ur och gled
sakta och majestitiskt mot vinden. Nir han
sAg sin modell dromde han sig in i den fram-
tid da han fullbordat sin egen, stora segelkon-
struktion och niir han sjilv vid spakarna skulle
glida fram pa liknande sift. Men skolunder-
bygegnad behiivdes. Han hade bara att arbeta
till dess han en dag nadde sitt stora mél: att
pA egna phAlitliga vingar sviiva fram diruppe.

Ingvar Gustavsson,

SFTs

Skalamodell ""PZL” — polskt jaktplan.
Konstruktior: Gosta Hellstrom.
Ritning 81 X 42 c¢m. Pris 75 ore.

Replikamodell DORNIER DO 217 — tyskt
bombplan,

Konstruktir: Ake Tollin.

Ritning 72 X 92 ¢m. Pris 2: 65.
Replikamodell DRONT — jakt- & spanings-
plan.

Konstruktir: Thorsten Brinck.

Ritning 24 X 81 em. Pris 0: 55.

Replikamodell TUMMELITEN —
jaktflygplan.

Konstrukttr: Thorsten Brinck.
Ritning: 19 X 24 em. Pris 0: b6,
Replikamodell BRISTOL BULLDOG — jakt-
plan.

Konstruktér: Thorsten Brinck.

Ritning 2731 em. Pris 0: 56.

Replikamodell MITSUBISHT S-00 — japanskt
jaktplan.

Konstruktér: Magnus Gerne.

Ritning 28%28 em. Pris 0: 55.
Replikamodell MORANE SAULNIER-406 —
franskt jaktplan,

Konstruktir: Tor Krause.

Ritning 28X 40 cm. Pris 0: 65.

Motormodell FENIX — forndimlig tivlings-
modell i klass M. 1.
Konstruktdr: i Bertil Lindell.
Ritning: 41 X 71 cm. Pris 1: 65.
UHU-lim. Liten tub. Pris 0: 66 kr.

Vid kdp av tre ritningar erhilles en tub
TUHU-lim gratis!
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