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for bdttre "flygsinne” bland de styrande!

71944 ARS SEGELFLYGARTING har en-
hilligt anslutit sig till den uppfattningen, att
bestimmelserna for utdelande av diplom-
premier om mdojligt bora revideras i syfte
att hoja Aaldersgrinsen och hemstiller, att
KSAK métte lata verkstélla en utredning hiréver och
vidtaga i anslutning hirtill lampliga atgirder.”

Detta uttalande antogs enhiilligt av segelflygets valda
ombud fran hela Sveriges land, nir de den 1—2 april
samlades till ting for att pad dktsvenskt manér ge sin
mening tillkéinna. Det dr inte en vagt for-
mulerad resolution, som avfattats mera for
ordningens skull, utan snarare en kamppa-
roll, under vilken segelflygarna pa det ”di-
plomatiska” omradet komma att ga till of-
fensiv for att oppna ogonen pa dem, som
dnnu ej insett segelflygets stora betydelse
for hela vart folk och da speciellt for var
krigsmakts barande vapenslag, det svenska
flygvapnet.

Efter att en tid ha kdmpat praktiskt ta-
get utan stod, har segelflyget uppmirksam-
mats av statsmakterna, som hir sett ett
viktigt led i var forsvarsberedskap. Filj-
aktligen har segelflyget fatt statsanslag
for inkdp av material till klubbarna, och
premier utdelas till dem, som erdvra segel-
flygdiplom. Hérvidlag har man emellertid
inskréinkt sig till den aldersgrupp, som man anser vara
av "direkt” nytta for flygvapnet, d. v. s. manliga ung-
domar upp till 20 ar. Alla, som passerat 20-arsstrecket,
std dérfor idag utan mojlighet att erhalla bidrag till sin
segelflygutbildning. Detta dr s& mycket mer beklag-
ligt, som utbildningen ju stiller sig mycket dyrbar.

Med all respekt for myndigheternas uppfattning om
aldern méste man dock utg ifran, att en trupp behéver
befdl for att kunna utbildas och marschera framat. Sa
ar det dven inom segelflyget. Redan en blick pa segel-
flygartingets sammansittning siger en hel del. Hir
samlades det unga segelflygets pionjirer. Deras arbete

Prenumerera pi Sveriges populira flygtidskrift

Ivar Andersson,

framstdende kommunalman
och A-diplomat, efterlyser
storre forstaelse for segel-
flyget.

dr ej avlonat. De offra all sin fritid for segelflygets
sak. Lat vara, att det d&r en hobby. Risk finnes, att
intresset svalnar, om alltfor méinga svarigheter mita pa
véigen. Dessa ledare, som alla trampat ur barnskorna,
bilda den ryggrad, som skall halla uppe segelflyget som
folkrorelse.

Men denna kategori segelflygare, som behévas som
instruktérer och gruppchefer, std utan méojlighet att er-
halla stipendier. Man stannar dirfér pa halva vigen,
om man inte indrar aldersbestimmelserna. P4 den punk-
ten forvinta vi segelflygare landet runt, att
statsmakterna snarast héja Aaldersgrinsen
till 30- eller atminstone till 25-arsaldern. Ty
1 denna &ldersgrupp finnas de befilsimnen,
som &ro nodvindiga-for att fora segelflyget
framat.

Aven fran kommunernas sida borde man
nu kunna forvinta stérre forstielse. De
kommunala myndigheterna handla under
mycket stort ansvar, di de ju forvalta kom-
munens medel. Det dr ddrfor naturligt, att
de inte kunna bevilja anslag till varje ny-
modighet, som pockar pa deras stod. A and-
ra sidan har segelflyget nu si klart visat
sitt stora virde, att hir inte linge nigon
tvekan borde rada. Statsmakterna ha ju
ocksd genom sitt anslag i princip forklarat
segelflyget vara av stiorsta betydelse. DA
borde vigen sta oppen dven for kommunala anslag. Till
en borjan kunde man tinka sig, att anslag beviljades i
form av kommunala stipendier foér utbildning av segel-
flygare och instruktorer,

De pengar, som man offrar pd segelflygets altare,
komma forvisso att vara vil anvénda pengar, bade di-
rekt och indirekt!

Aven i dvrigt skulle man frian myndigheternas sida
vilja mota litet storre forstielse nir det giller behand-
lingen av segelflygets fragor.

Landet behover segelflyget. Ungdomen star redo.
Nu fa de, som makten hava, icke svika! 1 majy 1944.
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och utveckling under férra

et forra virldskriget forde med sig

en oanad utveckling av flygmateria-

len, Vid krigsutbrottet disponerade
stormakterna vardera blott nigra hundra-
tal flygplan, men under kriget gick utveck-
lingen s& snabbt framét icke blott kvalita-
tivi utan dven kvantitativt, att de krigfi-
rande staterna vid vapenstillestandet kunde
rikna veritabla luftflottor.

Nir kriget brot ut, hade flygningen an-
nu knappast hunnit “trampa ur barnskor-
na”. Stridsflyg i egentliz mening existe-
rade inte, De flygplan som fanns, var
uteslutande avsedda for spaningsuppdrag.
Aven luftskepp forekom — tyskarna hade
ju som bekant specialiserat sig pa dessa
luftfarkoster, som dock visade sig vara allt
for sarbara for att med framgéing kunna
inséttas over Ifronterna, varfér de under
krigets fortsatta foérlopp anvindes huvud-
sakligast for fjarrbombardemang. Zeppe-
linraiderna over London #r ju ganska vil
kénda.

Under det forsta krigsiret forekom inga
niamnviarda luftstrider. Flygplanen var
obevipnade, och i handelse ett fientligt
flygplan skulle nidrma sig, fanns det bara
handeldvapen att tillgripa for luftstriden.

Marktrupperna sag linge med misstro pa
de flygande krigemaskinerna. I bérjan gav
goldaterna eld, sa fort de sag ett flygplan,
i lycklig okunnighet om det var en vin el-
ler fiende de stkte knalla ned. Ménga offi-
cerare tyckte ocksé, att en pilot var ungefir
detsamma som en chauffor, och kunde inte
upphiira att forvdnas over att officerare
kunde nedlita sig till ndgot s& simpelt, som
att sitta vid spakarna i ett flygplan.

Huvudsakligen gick luftkriget ut pa att
hindra inflygningar 6ver frontlinjerna och
skada de fientliga forbindelselinjerna. En-
dast i undantagsfall utférdes bombraider
mot fiendens stéder och forsvarscentra, och

da i mycket obetydlig omfattning 1 jamfo-
relse med det pagéende storkrigets tusen-
plansraider.

Snabbt blev det klart, att man méste vid-
taga drastiska atgirder for att forhindra
de fientliga inflygningarna. Man experi-
menterade med kulgprutor, som skot i vin-
kel m. m., men forst dd den synkroniserade
kulsprutan uppfanns, borjade verkliga luft-
strider uppsté.

Jaktflyget blev darfor sirskilt omhuldat.
Fran borjan var jaktmaskinerna ganska
primitiva tingestar — som t. ex. den forsta
Fokkerjagaren, med vilken typ bl a. Im-
melmann vann sina luftsegrar. Det var ett
litet monoplan med 100 hkr motor, bestyc-
kat med en kulspruta, och med en hastighet
pa mellan 80 och 100 km. Vikten pa planet
var mycket lag, blott trehundra kg. Inte
mycket att sitta upp mot ett modernt jakt-
plan, t. ex. av typen FW 190, som gor over
600 km och ar bestyckat med fyra automat-
kanoner och tva ksp samt med en motor pa
1.600 hkr.

Miéngder av jaktplanstyper sig under kri-
get dagens ljus. Plan av typerna Fokker,
Pfalz, Albatross, Bristol, Sopwith, Morane,
Nieuport, SE 5 och Spad virvlade om i luft-
rummet.

+

mot denna intressanta historiska artikel
om forra virldskrigets jaktflyg presen-
tera vi i vignettbilden Me 110, ett av
detta virldskrigs mest uppmnrksamma-
de jaktplan, som idven enligt allierade
uppglfter visat sig mycket framgangs-
rikt i den senaste fidens stora luftslag
over Tyskland. Me 110 har nyligen ut-
rustats med raketkanoner, vilket ytter-
ligare hojt dess stridsduglighet.

+
Som kontrast l
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vdrldskriget

Déribland fanns méanga kuritsa konstruk-
tioner, speciellt triplanskonstruktionerna av
typerna Fokker och Sopwith. Men sir-
skilt Fokker Dreidecker I visade sig vara
en forndmlig sadan. Med sin stora vand-
barhet och sin snabbhet — 200 km — flogs
den med forkiirlek av flygaress som Man-
fred von Richthofen.

De ndmnda triplanen och t. ex. Sopwith
Camel och Nieuport Scout voro utrustade
med roterande stjairnmotorer. Sikert var
det ett ganska smutsigt jobb att flyga des-

,sa plan, d& oljan sprutade kring den snur-

rande motorn.

Néigon sinekur var det inte att vara
jaktflygare under virldskriget. Piloten satt
med halva dverkroppen i vinddraget — upp-
viarmda kabiner eller vindskydd var okénd
lyx — och hade han turen att fi en fiende
pa kornet, hiinde det inte alltfor sdllan, att
han fick bearbeta kulsprutorna med en tra-
klubba for att klara av laddningsfel. Hade
han oturen att storta, d& fanns det ingen
fallskdirm att tillgripa. TForst under kri-
gets slutskede infordes fallskdirmen. Klart
var darfor, att jaktpiloterna var en forbruk-
ningsvara — forlusterna voro betydande
pa bigge sidor.

Men luftstriderna hade nagot av dueller
eller torneringar over sig. Piloterna hann
ofta avlossa hundratals skott i flera serier,
innan motstidndaren virvlade ned mot jor-
den. Det var andra tider &n nu, di jakt-
planen kommer neddimpande som meteorer
och pd ndgra sekunder spottar ut hundra-
tals kilo projektiler ur eldréren.

Det var ocksé ett praktfullt skadespel att
se flygplanen drabba samman pa den tiden.
Man malade inte planen i dystra camoufla-
gefirger som nu, utan piloterna fick ofta
mala planen i de firgkombinationer, som de
sjilva bast tyckte om. Och de valde inte

(Forts. 4 sid. 22)



Effektivitet

ir lisen

Ett modernt flygplan ir i regel vackert. Den egen-

skapen har planet fatt till skinks — kon

rukloren

efterstrivar namligen endast effektivitet, niir han
ger flygplanet dess form. Ett typiskt exempel pa
detta @r SAAB 18:s karakleristiska stjdrtparti.
Den V-formade slabilisatorn med dess snedstillda
fenor ger:

Bittre skottfalt bakal.

Tillracklig frigang over marken — ett stridsflygplan
madste kunna flygas fran samsta tankbara falt.

Lampligare aerodynamisk anslutning mellan stabili-
satorn och flygkroppen.

Minskad belastning pd stabilisatorn.

Kraftigare styrverkan av fenor och sidoroder genom
att dessa placerats mitt bakom propellrarna.

SVENSKA REROPLAN OB

LINKOPING - TROLLHATTAN




Allievrad lujtkrigjoring:
SEGER GENOM LUFTMAKT

Dag- eller nattantall?

Allménna synpunkter

et torde icke ha undgétt vara lidsa-
D res uppmirksamhet att bomban-

greppen mot Tyskland merendels
foretagas av brittiska styrkor under natten
medan amerikanarna ofta #ven begagna
dagen. Orsaken torde vara att soka i mot-
stridande &gikter inbtordes mellan ameri-
kanska och engelska militira fackmin an-
giende flygkrigets mdjligheter och utsik-
ter. Den amerikanska luftkrigsdoktrinen
forfaktar — tydligen i hog grad under in-
flytande den rysk-amerikanska konstrukto-
ren och majoren Alexander de Seversky's
tes "Vietory through Air Power” — ener-
giskt den asikten, att ett starkt bevipnat
och hénsynslost insatt flygvapen icke kan
nedkdmpas av forsvararna och att det skall
vara mojligt att vinna ”seger genom luft-
makt”. Den i England baserade 8 US-
Army Air Force (8 amerikanska luftflot-
tan) har under en langre tid tydligen for-
sokt omsditta dessa teorier i praktiken.
Dock synes icke resultaten ha blivit de vin-
tade. I motsats hartill foretager det eng-
elska Bomber Command nédstan alltid sina
angrepp nattetid.

Den  amerikanska  luftkrigsdoktrinen
grundar sig pa bombplanens numera stora
rackvidd och USA:s allmdnna militdra 1d-
ge. Pa denna basis utvecklade sig dir en
uppfattning av bombplanens #ndaméal och
beskaffenhet, som blev normgivande vid

byggandet av de amerikanska 4-motoriga
typerna. Man begirde anvéndbarhet for
daganfall, formationsflygning, formaga att
sikert fdlla bomberna fran stor hojd,
snabbhet och stark bevipning, oberoende
av vaderleken samt forméaga till lang-
distansflygning. For fackmannen star det
klart redan vid forsta ogonkastet, att alla
de onskade egenskaperna mer eller mindre
strida mot varandra och att de med den nu-
tida teknikens hjalp mnéppeligen kunna
samordnas idealiskt. Sa t. ex. liggér Boeing
17:8 marschhastighet foga over 300 km-
strecket. For att skydda sig mot jaktan-

— Av TORE STENKIL —

fall ha amerikanarna infort sluten for-
bandsflygning. Hirtill torde idven vissa
psykologiska, med den amerikanska menta-
liteten sammanhiingande faktorer ha spe-
lat in. Innan vi g& nidrmare in pa sjilva
anfallet torde en Gversikt over de ameri-
kanska formationerna vara pd sin plats.

Organisation

En amerikansk group bestir utan reser-
ver av 18 flygplan (element). 2 elements
bilda 1 flight. En dylik flight flyger i en
noggrant indelad, tdtt sammansluten ord-
ning, som faststillts efter noggranna be-
rikningar ur béasta forsvarssynpunkt. 3
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flights — indelade i lead flight, high flight
och low flight — utgira en group. Grou-
pens enheter dro sedan ordnade i trapp-
stegsform (se bild), varigenom full eld-
kraft och fritt skjutfilt efterstrivas i moj-
ligaste man. Denna formering aterkom-
mer darefter i varje vadg. Fran den brit-
tiska on starta de amerikanska flygplanen
med bestimda mellanrum for att formera
sig till en "vaAg” (wing — 3 groups) oOver
en i forvig markerad punkt.

Formering sker sedan enligt teckningen
for att nad ett s& starkt forsvarssystem som
mojligt med stor eldkraft at alla héll. En
dylik fast formering Ar emellertid under-
kastad stdndiga storningar av t. ex. vad-
ret, jaktangrepp, luftviirnseld o. s. v. Dess-
utom &r det mycket anstringande for en
flygare att timme efter timme flyga for-
bandsflygning. Anmérkningsvirt &r ock-
sé att hos amerikanarna det slutna forban-
det ledes mot maélet av ett ledarflygplan,
som svarar for bdde navigering och radio-
forbindelse. Samtliga plan i1 vagen sta i ra-
dioforbindelse med ledarplanet. En olikhet
finner man ibland da ett plan flyger bred-
vid ledarplanet. Det forra har da enbart
till uppgift att halla radioférbindelse med
vagens enskilda plan och repetera samt vi-
darebefordra ledarplanets order. Harige-
nom kan ledarplanet koncentrera sig pa si-
na viktigaste uppgifter: navigering och ut-
mirkande av maélet. Hela framgéngen &r
nimligen beroende av en god ledning.

”"Den doda vinkeln”

Den niistan skolmissiga fasta ordningen
vid anflygningen har till uppgift att bilda
en formering, som — Atminstone i teorien
— icke har nagra “doda vinklar” och mot
vilken varje fientligt jaktangrepp ar démt
att misslyckas. Den déda vinkeln spelar en
icke ovisentlig roll vid flygplanets bevip-
ning. Den uppstdr genom en av vissa
aerodynamiska forhillanden betingad an-
ordning av forsvarsvapnen, varvid vissa
sektorer av flygplanet bl sirbara, d. v. s.
icke kunna bestrykas av egna kanoner och
ksp. I dessa omraden ligger till stor del
bombplanets Akilleshdl, och den angripan-
de jaktflygaren viljer naturligtvis med
forkarlek ut just dessa stdllen for sitt an-
grepp. Amerikanarna eliminera detta
emellertid genom att bombplanen inbérdes
bestryka varandras doda vinklar.

Anfallet

Under ideliga kursfordndringar, an-
tingen i skarpa vinklar eller flygning i
cirkel for att locka fiorsvararna att starta
for tidigt, uppnér si forbandet den s. k.
initialpunkten, d. v. s. den punkt, varifran
angreppet startas. Fran ledarplanet skju-
tes en ljussignal, vilken markerar klart for
fillning av bomberna, och samtidigt flyga
de sista flottiljerna ut &t sidorna si aft



liteter. Begir offert!

Sundbyberg.

angreppet kommer att ske koncentriskt,
fran alla hall samtidigt. Da blott eska-
derns ledarplan jamte dess stdllforetrida-
re aro utrustade med Norden-bombsikten
méaste dessa ansvara for inriktningen, var-
pa efter givet tecken hela eskadern faller
sina bomber. Genom denna metod triffas
naturligtvis en storre yta — en bombmatta
utligges (pattern bombing). Hirigenom
forklaras ocksd den meningslosa forstorel-
sen av tyska stédder.

Luftkryssare mot jakt

Till att borja med ansago amerikanarna
tydligen, att de skulle kunna promenadfly-
ga over Europas fastland efter behag.
Snart nog borjade emellertid den tyska
jakten begagna grovkalibriga vapen, och
resultaten se vi varje dag i tidningarna.
Gang pd ging har nattjakten uppnatt stor-
artade resultat, varav md nimnas luftsla-
get over mellersta Tyskland den 11 janu-
ari 1944, dd 136 amerikanska flygplan ned-
skotos. Av dessa voro 124 fyrmotoriga
bombplan. Natten till den 31 mars d. &.
angreps Niirnberg. Harvid insattes nya
vapen. av tyskarna. Resultatet blev att 141
angripare nedskotos. Det tyska luftfor-
svarets marsbyte blev rikt. S&alunda skot
det tyska Iuftforsvaret ned sammanlagt
1.234 engelska och amerikanska plan, dér-
ibland 1.000 bombplan. Under februari
skitos 886 engelska och amerikanska plan
ned. Totala antalet nedskjutna engelska
och amerikanska plan under arets tre for-
sta méanader uppgir diarmed till 2.926, dér-
av 2.300 fyrmotoriga bombplan med over
18.400 mans besdttning. De allierade ar-
beta ocksa triget pa att forstdrka skyddet

3

De nya, helt svenskbyggda flygplanen dro utrustade med special-
konstruerade oljekylare av vir tillverkning, Auto-Metalls mirke
iterfinnes dven pi kylare till arméns stridsvagnar och bilar, pa ky-
lare till marinen, posten och andra statliga inréttningar. De ledan-
de bilfabrikerna taga sina kylare frin Auto-Metall, och detta giller
dven cylinder- och ringpackningar av alla slag och storlekar. 30-
arig erfarenhet och moderna fabrikationsmetoder borga fir hiogsta
kvalitet, Tunnplitsarbeten av alla slag #r dven en av vdra specia-

A.-B. AUTO-METALLFABRIK

Tel. 282695 (vaxel)

pa sina bombplan. Som ett led i dessa
stravanden ha s. k. luftkryssare inforts,
Dessa medfora en mycket stark bevapning
men ingen bomblast. De torde emellertid
icke ha bestatt provet till full belétenhet,
dd4 den starka bevidpningen ldr medfora
vittgdende fordindringar i flygegenskaper-
na i ogynnsam riktning.

Alltmera inséittes nu i stidllet lang-
distansjaktplan, vilka taek vare extratan-
kar uppnéd avsevird rickvidd. Emellertid
Ar en synkronisering av de relativt lang-
samma bombplanen med de snabba jaktpla-
nen ett mycket svarbemistrat problem.
Aven andra problem ha gjort sig paminta
i detta sammanhang.

Vi skola nu ldmna amerikanarna och i
stillet skiarskidda det brittiska Bomber
Command’s taktik. Betraffande organisa-
tionen mé& endast hinvisas till SFT nr 5
1943. Som redan tidigare ndmnts fore-
drager britterna natten fér angrepp. For-
bandsflygning kan hir alltsd ej komma i
friga utan varje flygplan har egen radio-
pejling och flyger dven enskilt. I annat
fall vore faran for kollision mycket stor.
Trots detta sker anflygningen av varje
vag inom ett relativt smalt omride, teo-
retiskt 8 km brett.

Vid ett storangrepp starta en mingd
Bomber Squadrons (ung. 25 plan) fran
olika langt fridn varandra liggande flyg-
platser. Samling sker sedan vid en traff-

punkt (concentration point), diar forbanden -

bilda en s. k. bombplansstrom. TUnder de
tidigare manaderna av kriget, di mélet in-
te var alltfor avldgset, kunde ett angrepp
pagd under atskilliga timmar av dygnets
morka del. Besittningen, som ju i regel

var obekant med lokaliteterna, hade god
tid pa sig och kunde stka ganska lénge i
hopp om att kunna identifiera sitt mal ge-
nom négon riamna i molnen.

"Pathfinders”
Allt detta har grundligt foriandrats.
Noggrant placerade malmarkeringsljus,

som fdllas av RATF:s Pathfinder Force
(malfinnarkar) jimte en ganska langt dri-
ven molnbombningsteknik befria nu besitt-
ningarna fran det virsta besviret och jik-
tet med att lokalisera sina mal. For att
hindra, att forsvararna alltfor fort nd
klarhet i vilket angreppsmaél, som &syftas,
ligges kursen ofta over skenmdal. Hér-
vid ha malfinnarna #ven till uppgift att
medelst kaskadljus och lysbomber markera
vindpunkterna, dir bombplansstrommen
skall ligga om kursen, Ofta foretagas at-
skilliga kursfordndringar under en enda
inflygning. Skulle en malfinnare bliva
nedskjuten, overtager genast ett annat
flygplan, utrustat med liknande instru-
ment, den fallnes plats och for angreppet
vidare.

Tidtabell uppgires for bombning exakt pi
minuten

Emellertid ldmnar “saturation bombing”
ingen marginal fér tillfilligheternas spel.
Med begreppet "saturation bombing” me-
nas fullstdndig bombning av allt inom ett
givet omride med mycket stark kraftsam-
ling av stora flygstyrkor, som filla sina
bomblaster inom en kort tidrymd. Man
forsoker m. a. o. "mitta” omrédet med

(Forts. a4 sid. 23)
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Messer-
schmitt
Me 323
"Gigant”

Varidens storsta transportpian

e utan uppehéll pigdende striderna pa
ostfronten foljas fortfarande — i véan-
tan pa invasionen viisterifrdn — av en hel
virldsdel, ja en hel varld, med allt storre
uppmirksamhet. Sjalvfallet har den vil-
diga materiel- oech ammunitionsforbruk-
ningen stallt de krigférande parterna infor
de storsta svarigheter. Sarskilt tyskarnas
etapptjanst sldpar efter i det vildiga ryska
offensivtempot. Lastbilar och trossfordon
hinna inte fram pa de gyttjiga och upploj-
da vigarna, och dirfér maste ammunitions-
tillforseln ske huvudsakligen luftvigen.
Flygvapnet understodjer salunda mark-

En bra present ir SEGELFLYGHANDBOKEN

trupperna inte endast genom att direkt in-
gripa i stridshandlingarna utan ocksa ge-
nom att transportera fram ammunition till
stridslinjen. Stora mingder av Luftwaffes
storsta transportmaskiner — Me 323 Gi-
gant — ha déarfor satts in for den flygan-
de etapptjansten. Till gransen av sin last-
formaga fira de stora Messersehmittmaski-
na som pa lopande band fram ammunition
och vapen till de frimsta linjerna och ar-
ridrgardestrupperna. Fran morgongry-
ningen och intill sena kvill rulla planen i
en strom ut over startbanorna med sin far-
liga och dyrbara last, som sldppes ned over

filtflygplatserna och uppsamlingsstillena
pd den ukrainska sldtten. Aven vid und-
sittandet av inneslutna trupper — sasom
vid Krim oeh Tarnopol — ha Gigant-
planen under vanskliga omstindigheter ut-
fort fantastiska riaddningsprestationer.

Vi #dro hér i tillfdalle att visa nagra
praktfulla bilder av Me 323, som redan i
arets forsta nummer presenterades av Nic
Morane. Ovan ses Giganten i luften och
nedan ett par detaljbilder, t. v. fran last-
ningen och t. h. nospartiet pa Giganten,
som med typisk tysk flygarhumor dopts till
"Miicke” (myggan). W. L—m.




Henry |. Kaiser
— mannen bakom USA-flyget

enry Kaiser dr en av de mest kan-
Hda “self-made”-mannen 1 TUSA.

Han foddes 1882 i staten New York.
Fordldrarna var sa fattiga att Kaiser re-
den vid 11 drs alder maste sluta skolan for
att bidraga till familjens uppehille. Vid
20 ars alder #igde han en fotoaffir, som
gick tamligen bra. Dessutom sysselsatte
han sig pa de stora lyxbadorterna i Flori-
da och i Vintersportpalatset sasom foto-
graf. Déarunder fick han en brinnande
onskan att ldra kidnna folk tillhdrande
"The upper ten”.

Ar 1906 greps han av kiarlek till en fro-
ken Bessie Fosburgh, var fader var vag-
och gatubyggare. D& denne ganska latt-
forstdeligt inte i ndgon hogre grad gillade
en svirson, vars frimsta uppgift hiar i li-
vet var att avportrittera gamla miljonéir-
skor under blommande palmer, fattade Kai-
ser utan vidare det beslutet, att starta i
cementbranschen for att kunna uppfylla
sviirfaderns in spe ansprak.

Starten gick inte sidrskilt lovande. Det
drojde dnda till 1921, innan han kunde sit-
ta upp egen firma och darmed borja sin
storartade bana. De metoder, som Kaiser
anvinde sig av for att producera billigare
och snabbare, hade i Amerika upptickts fo-
re honom av Henry Ford. Emellertid var
Kaisers verksamhetsomrade betydligt stor-
re an "bilkungens i Detroit”. Kaiser mo-
toriserade allt, och ddrav kom det sig att
han vid sitt forsta storre uppdrag, byg-
gandet av en 30 mil lang vdag i Califor-
nien, lag ménga histlangder fore sina kon-

kurrenter i fraga om savidl pris som ar-

betstempo.

Namnet Kaiser vann glans och anseende.
Vid byggandet av Bouldnerdammen blev
han fardig hela tva ar fore den faststdllda
kontraktstiden och erholl kort darefter i
uppdrag att bygga "virldens storsta
damm”, Grand Coulédammen., DA anbud
till Shastadammen infordrades, var Kaiser
200.000 dollars for dyr. Anldggningens
sammanlagda kostnad beliopte sig till 40
miljoner dollars. Helt utslagen blev Kai-
ser dock icke. Han oGvertog leveransen av
cement — trots att han vid denna tidpunkt
icke dgde en enda cementfabrik. I augusti
1939 slots kontraktet och till julen samma
ar levererades den forsta cementsdcken
fran hans nyupprittade cementfabrik, Per-
manent Cement Mill — biggest in the
world.

Genast vid krigets utbrott startade han
som skeppsbyggare. Hans forsta skepp
beriiknades bli sjosatt efter 105 dagar.

Krigstlygaress
*x x X
Sir Charles Portal

RAFs chef
S ir Charles Portal dr en slank, hogvaxt

man. Over hans vanstra oga vilver

sig ett halvmanformigt &rr, som han
fatt under viirldskriget 1914—18, d4 han
med sin motorcykel rakade kora pa en last-
bil. I djupa faror plojer sig tva rynkor
fran ndsvingarna ned till hakan och gor
munnen ovanligt bred samtidigt som de for-
lanar ansiktet ett egendomligt blandat ut-
tryek av forligenhet oeh ironi. Huvudet
ar langt och smalt och har tack vare den
léngt framspringande, krikta ndsan nis-
tan stromlinjeprofil. Portals utseende for-
klaras av att han dr av fransk hérstam-
ning. Hans stamfader var en fransk hu-
genott, som 1 slutet av 1600-talet limnade
Frankrike och tog sin tillflykt till det pro-
testantiska England.

Under &aren niarmast efter virldskriget
sysslade han tillsammans med sin fru med
falkdressyr i grevskapet Lincolnshire. For
att fullstiindiga bilden av sir Charles ma
nimnas att han ar riddare av Bathorden.

Ett ar fore det
italiensk-abessinska
krigets utbrott ut-
nimndes Portal till
kommendant i Aden.
1936 blev han in-
struktior i imperiets
forsvarsrad. Foljan-
de ar blev han Vice
Air Marshal och
ledde organisations-
avdelningen i luft-
fartsministeriet. Vid
krigsutbrottet over-

Sir Charles Portal. tog han ledningen

for det civila luft-
forsvaret. I april 1940 eftertridde
han sir BEdward Ludlow-Herwitt som
chef for Bomber Command. Efter

Dunkerque-katastrofen placerades pa hos-
ten 1940 sir Charles Portal som hogste chef
for RAF under det att dess dittillsvarande
chef, Air Marshal sir Cyrill Newall, skic-
kades till New Zeeland [o6r att dvertaga en
forvaltningspost.
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Sir Frederick Bowhill

— Transport Command’s chef

pressen att det tusende flygplanet

farjats odver till England fran USA.
Det torde darfor vara pa sin plats att pre-
sentera den man, som leder detta arbete.

Hans namn #ar Sir Frederick Bowhill.
Firjtrafikens egentlige fader dr emellertid
en bankir fran Montreal, Morris W. Wil-
son, som grundade “Atlantic Fery Organi-
sation”.

Sir Frederick foddes 1882. Hans fader
var skotsk overste i armén. Sin bana hor-
jade .Sir TFrederick som skeppspojke och
tog kort fore det forsta virldskriget sin
sjokaptensexamen. Han lyckades emeller-
tid ej fa befilet over nagot fartyg utan
tilldelades det da for tiden mycket blyg-
samma brittiska flygvapnet och fick lidra
sig flyga i ett forhistoriskt biplan.

Fi"n' nédgon tid sedan meddelades det i

Biwholl borjade ocksa de forsta forsiken
att ombygga hangarfartyg till flygplan-
kryssare,

Efter att under virldskriget dels ha kidm-
pat i Irak, dels i Ostafrika aterfinner vi
honom efter kriget i Ryssland, dar han stri-
der pa De Vitas sida mot bolsjevikerna i
den av Churchill organiserade interven-
tionsarmén,

Under de ddrpa foljande 20 Aren fram
till det andra varldskrigets utbrott innehar
Bowhill olika forvaltningsposter inom
RAF. Han uppnar rang och virdighet av
Air Marshal (luftmarskalk). Vid det and-
ra varldskrigets utbrott blir han chef for
Coastal Command.

Sommaren 1942 erhaller han uppdraget
att uppritta transatlantisk “farjforbindel-
se” mellan Kanada och England fér att
overfora flygplan.

Det lopte av stapeln efter 87. Numera gar
det pa 24 dagar. Man far dock icke taga
dessa rekord allt for bokstavligt. Plane-
ring och forarbeten inriknas ej i tiden, ej
heller utrustning, vilket normalt tager fle-
ra ménader i ansprak. Under serieproduk-
tionen av de s, k. Liberty-skeppen (10.500
ton) intriffade f, 6. en malér. Kaiser in-
stimdes till domstolen i Cleveland for att
han till dessa skepps skrov begagnat nas-
tan helt igenom ett visst slags stal, alltsa
material, som icke tilldelats honom av den
amerikanska produktionskommissionen.
Detta material hade anskaffats genom
"svarta-borsaffiarer”. Under tiden hade den
beromde skeppsbyggaren Higgins 1 New

Orleans blivit tvungen att ldgga ned sin
verksamhet pad grund av materialbrist.

I september 1942 diék Kaiser upp i Vita
Huset medférande nya planer. Det gallde
nu att skapa en transportflotta av jhatte-
flygplan. For detta zndamal hade han
byggt en magnesiumfabrik i San Franeis-
co. Dessutom hade han slagit sig samman
med den beromde méangmiljoniren, kon-
struktéren och jorden-runt-flygaren Ho-
ward Hughes. Tyvirr kunde ej planerna
realiseras, ty ledaren for produktionskom-
missionen, Donald Nelson forklarade, att
man e¢j vigade dventyra motortillverkning-
en for militirflyget pd nagra sadana trans-
portplaner. (Forts. a nidsta sida)
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VESUVIUS UTBROTT fororsakade forluster
av ungefiir 70 allierade flygplan férra minaden.
Det framhélles att flygplanen inte stodo att réd-
da, dirfor att luften var s fylld av damm, aska
och stenar, att de inte kunde féras undan.

REKORD I USA:s PRODUKTION AV BOMB-
PLAN, Ordfdranden i Boeing Aircraft Company
Philip Johnson tillkiinnager att detta stora flyg-
bolag forra mAnaden satte virldsrckord i pro-
duktionen av fyrmotoriga bombplan. Vid en
lunch som anordnats fGr bolagets arbetare fram-
hill Johnson att produktionen nu dr 400 % storre
in for tva ar sedan och 34 ¢ stérre 4n for tva
méanader sedan.

USA SKALL BYGGA LANGFLYGANDE
JAKTPLAN. Ordféranden i krigsproduktions-
radets flygplansavdelning Charles Wilson fram-
haller i en intervju, att Fiorenta staterna nu
Amnar framstiilla lingdistansjaktplan som kun-
na félja langdistansbombarna, De nya jaktpla-
nen skola framfir allt anviindas i bombopera-
tionerna bHver Buropa. Inga som helst detaljer
ha limnats betriffande de nya jaktplanen.

77 AR SEDAN DET MOTORDRIVNA FLYG-
PLANETS FADER FODDES. Den 16 april for
77 dr sedan filddes Wilbur Wright, som tillsam-
mans med sin broder Orville gjort sig ett namn
i Amerikas historia som uppfinnare av det mo-
tordrivna flygplanet.

NATTFLYGNING PA DAGEN. Fbr att triina
de amerikanska flygarna i blindflygning for-
vandlar man nu dagen till natt i férarhytterna
P4 oGvningsplanen genom att anvinda ett dver-
drag av ridd och grin konstmassa pad fonstren
och flygarnas glastgon.

AVGASNINGSRUOR AV PORSLINSEMALJE-
RAT STAL anvindes numera pi de flesta ame-
rikanska flygplan i stidllet for av rostfritt stal.

Emellertid skapade Kaiser en flygavdel-
ning: Fleetwings, Ine. Bl. a. har den ska-
pat en flygande vinge med foljande data:

gpannvidd — 84,6 m, Vikt fullt lastat
— 85 ton. 4 motorer om 2.000 hkr var-
dera.

"HK-1" dr en annan typ, som skapats
av Hughes-Kaiser. Det ar en flygbét, som
berdknas bli fardig 1945. Den far 7 stjarn-

motorer om 3.000 hkr vardera., "KH-1"
far tva kroppar, fribdrande vinge. Vikt
180 ton och lastkapacitet 55 ton. En

bréansleméngd pa 36.000 liter skall kunna
medforas.

I Amerika beridttas f. 6. en anekdot som
kan ha intresse dven for svensk lasekrets.
En bokforliggare vinde sig till Kaiser for
att forma honom att skriva sina memoa-
rer. Darvid utspann sig foljande samtal:

Bokforlaggaren: — Mr Kaiser. Vi tdnk-
te att boken Ni skulle skriva skulle biara
titeln "Mannen for vilken ingenting &r
omijligt” (The man who can do the im-

possible). Tycker Ni inte att det skulle
vara en utmérkt reklam for Er?

Kaiser: — Jovisst.

Bokforldggaren: — Ni vill alltsd skriva
hoken for oss?

Kaiser (leende): — Det dr omdjligt for
mig,

INTE HELLER JAPAN. Den ecngelska tid-
skriften John Bull skriver:; "De amerikan-
ska flygarna bira inte inbilla sig att de skola
Iyckas tvinga Japan pA kni enbart med bomb-
angrepp. I varje fall har den tyska civilbe-
folkningen inte brutit samman pa grund ay
bombardemangen och detta kommer inte heller
att bli fallet i Japan. De nuvarande striderna
i Indien och Birma ha Ater bevisat att de ja-
panska soldaterna dro de mest fanatiska i virl-
den. Den japanske soldaten dbér hellre 4n han
ger sig."

VARJE AKTIV FLYGARE 1 ENGLAND HAR
NIO MAN BAKOM SIG PA MARKEN. Ameri-
kangka korrespondenter i London rapportera att
tusental reparerade flygplansmotorer och andra
flygplansdelar, fallskiirmar m. m. som Hro vii-
sentliga for inyasionen limna de engelska verk-
stidernas l6pande band. Enbart vid en repa-
rationsverkstad ha 1,200 flygplan setts Over.

DAGENS NAMN PA ITALIENFRONTEN.

Den friimste jaktflygaren pa den italienska
krigsskideplatsen #r l6jtnant Reinert, innehava-
re av den higa utmiirkelsen Riddarkorsets Hk-
16v. Han har vunnit 164 segrar i luftstrider,
huvudsakligen mot engelsmiin. Annu i dag fly-
ger han personligen jaktskydd.

Tur i oturen hade den framgangsrikaste slag-
flygaren, 1bjtnant Lutter, innchavare av Riddar-
korset., WVid ett stértangrepp med en Focke-
Wulf 190 mot en bro, som han firstorde, fick
han nédmligen en fulltriff i motorn. Tack vare
sin -utomordentliga skicklighet som flygare lye-
kades han fiora det svart skadade planet till-
baka till de tyska linjerna, didr han emellertid
forlorade hojd och fljg riitt in i en skog, siga-
de genom toly ungefir 30 em tjocka tridstam-

mar — och steg ur utan att ha fitt en skrama!

tverste Hitsehold, utmirkt med Riddarkorsets
Eklov, tidigare beriimd Stukaflygare, leder nu-
mera de tyska bombstyrkor, som samverka med
armeén vid den italienska fronten.

CASSINOS FORSVARARE.

Generallijinant Richard Heidrich fiddes den
28 juli 1896 i Lawalde (Sachsen), Han utmirk-
tes under virldskriget 1914—18 med jirnkorset
av 1:sta klass och var d4 chef for ett kulsprute-
kompani. Efter kriget fortsatte han sin tjinst
i Riksvirnet. Ar 1918 bvergick han till flyg-
vapnet och kom alltsd att tillhéra pionjirerna
inom det unga fallskirmsjigarvapnet. For sina
utomordentliga prestationer som chef for ett
fallskiirmsjiigarregemente under striderna om
Korint och Kreta — bl. a. eriivrade han hir-
under en radiostation och ledde ett djirvt an-
grepp #dnda fram till Canea — erhiill han den 14
juni 1941 Riddarkorset. Som divisionschef har
han pi nytt utmirkt sig med sin division i
sStriderna p& den italienska fronten. Han har
dven fatt omnimnande i den dagliga rapporten
fran krigsmaktens Overkommando. Hans fall-
skiirmsjiigare ha med exempellés tapperhet for-
svarat det avsnitt, Cassino, som anfértrotts dem,
mot oavbrutna, rasande angrepp. Bl. a. fiillde
de allierade vid ett tillfiille den stérsta mingd
bomber mot Heidrichs fallskirmsjigare. som ni-
gonsin [illts mot ett forband pa slagliltet, DA
de allierade experterna ansago, att praktiskt ta-
get allt liv skulle vara utslickt, inleddes ett an-
grepp mot de tyska sidllningarna. Det mittes
och slogs tillbaka av fallskiirmsjiigarna, som
tots allt inte blott levde utan ocksa voro fullt
stridsdugliga. ...

Generallgjtnant Heidrich
Ekliv den 6 februari 1944,

erhiill Ridarkorsets

Till ett rationellt inrett kon-
tor hir chefsbordet. Det iAr
konstruerat sé, att det kan
anvindas bide som sKkriv-
och konferensbord, och man
sitter bekviamt runt om-
kring. Fir chef, kamrer
m, fl. ir det kombinerade
skriv- och konferensbordet
idealiskt,

Malmo tel. 72145
Giteborg s 115001
Boris por - A5S80
Hilsingborg ,, 17580

=

a8 Dl Svc

i

.

Jonkoping tel. 5210
Halmstad 2564
Lund v 15421
Ystad - HIZR




NYAY FLYGOFFICERARE

et svenska flygvapnet har i dagarna
D fatt en verkligt god forstdrkning.

Den 17 april utexaminerades namli-
gen inte mindre &n 64 nya adepter [ran
flygkadettskolan pa Ljungbyhed, och dagen
ddrpa blevo de antagna som fanrikar vid
flygvapnet.

Det dr den storsta kull, som hittills ut-
examinerats, framhaller kadettskolans chef,
major Grels Naslund, nér Svensk Flygtid-
nings medarbetare besoker Ljungbyhed for
att overvara examen. Och det har varit
verkligt ' priaktiga pojkar, hela bunten.
Riktiga flygare, alltsa!

Ocksad overste Nygren, chefen for Flyg-
krigsskolan, ir enbart méjd. Han har hit-
tills varit vard dven for kadettskolan —
F 20 — som emellertid omedelbart efter
examen flyttar till Uppsala, dir redan den
2 maj en ny kurs borjar, denna gang for
reservare. Denna kurs omfattar ett 40-tal
blivande flygofficerare och pagir fram till
slutet av augusti.

De 64 nya officerarna dro unga — lik-
som hela wvar officerskidr, siger general
Nordenskiold, Mycket fa flygofficerare pa
flottiljerna dro over 30 ar. Visserligen kan

man hdremot invanda, att nagon erfaren-
het saknas, men de unga flygofficerarna ha
alla en vildig energi, trohet mot sitt vapen
och — inte minst viktigt — &Aro i fullstan-
dig avsaknad av byrakrati och vanetinkan-
de, vilket ar oerhort viktigt for att flyg-
vapnet skall kunna utbyggas snabbt och
modernt.

Den tekniska utbildningen ar mycket god,
emedan aspiranterna flyga redan fran for-
sta stund och saledes vidxa upp med siti
flygplan liksom en kavallerist med sin hiist
eller sjomannen med sin bit.

De nya officerarna heta:

Wachtmeister, Nils Eric Gustaf (F 11),
Carlsson, Erik Gunnar Valentin (F 13),
Akervall, Karl Gite (F 7), Alderin, Ernst
Anton (F 16), Schnell, Carl-Fredrik Eriks-
son (F 13), Lundgren, Carl Ulrik (F 6),
Svinhufvud, Pontus Lennart (F 12), Lind-
bom, Kurt Enar (F 13), Pettersson, Go-
ran Karl David (F 2 t. 0. m. 30/9, F 17
fr. o. m, '1/10), Kuylenstierna, Jan Karl
Henry Douglas (F 2), Nord, Bengt Gun-
nar (F 8), Akerman, Karl Lennart (F 10),
Lindgren, Nils Verner (F 8), Térngren,
Sven Gosta (F 12), Elofsson, Karl-Axel
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Bildsvep  fran
of fieersexamen
pa Ljunghby-
hed:

Overst t. v. ge-
neral Norden-
skiold och ka-
dettskolans
chef, major
Naslund. T. h.
de tre framsta:
ettan N. Wacht-
meister (i mit-
ten) flankerad
av tvaan G.
Carlsson (t. h.)
och trean K. G.
Akervall (t. v.).
Darunder ka-
detterna pa vig
till flygplanen.
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(F 12), Brycker, Sten Johan Mag-
nus (I 11), Goransson, Klas Go-
ran Samuel (F 6), Lindstrém, Mor-
gan Henry (¥ 9), Franzon, Thot-

sten Carl Oskar (F 2), Sjostrom, Sten
Ove (F 1), Walander, Hakan Birger
(F 12), Fryklund, Bengt Olov Johan (F
13), Arnegren, Karl Olov (F 6), Tegnér,
Kurt Elof (F 13), Forsell, Bengt (I
16), Hedman, Alf Erik Axel (F 9),
Blomberg, Lars Hugo (F 11), Brantas,
Erik Gerhard Ingemar (F 2 t. o. m.
30/9, ¥ 17 fr. o. m:. 1/10), Persson, Per
Axel Fridolf (F 10), Berge, Dag Gustaf
Erik (F 13), Hoffberg, Hakan Gunnar
(F 6), Gellner, Bengt Folke (F 8), To-
rell, Carl Gustaf Knutsson (F 11), Berg-
lund, Karl Inge (F 1), Brittmar, Lars-Eric
(. Litdelml 809, -F 14 fr. o. m. 1/10)
Dyrssen, Gerhard Waldemar (F 8), Bojner,
Alf Gosta (F 7), Norin, Nils Olof (F 16),
Lundberg, BErik Axel Bruno (F 1), Palm-
gren, Nils Anders (F 9), Hallander, Rune
Reinhold (F 16), Sjoholm, Stig Harry
(F 10), Johansson, Karl Martin (F 16),
Penner, Bo Viktor Holger (F 11), Perlin,
Tord Magnus (F 4), Olsson, Per Elis Len-
nart (F 7), Béwe, Bertel Erik Sigvard
(F 7), Tacobi, Artur Wilhelm Edvard Os-
born (F 11), Olsson, Gunnar Valdemar
(F 4), Norrbohm, Gosta John Lennart
(F 3), Sandbladh, Stig Ake Lennart (F 3),
Rapper, Olof Géte (F 12), Bengtzon, Bengt
Ragnar (F 7), Karlbom, Ake Nils Gustaf
(F 4), Strom, Gosta Hilbert (F 3), Lager-
stedt, John Torsten Birger (F 10), Ostman,
Oskar Adolf (F 4), Arnstorp, Hans Goran
Ogear (P 1 t. o m. 30/9, F 14 fr. o. m.
1/10), Nordenborg, Bengt Olov (F 3),
Larsson, Lars Johan (F 1), Lithner, Mins
Agne (F 10), Finnman, Olof Fredrik (F
9), Norman, Erik Arne (F 16), Holmstram,
Gunnar (F 6).
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SEGELFLYGARTINGET 1944

— en maktig manijestation av den nya jolkrorvelsen

ar Svensk Flygtidnings medarbeta-
|\‘| re pa lordagseftermiddagen ndrma-
de sig Borgarskolan, mottes vi av
stora affischer med texten 100 MAN OCH
EN KVINNA. Det rorde sig om reklam
for en repris &4 den bekanta musikfilmen
med Deanna Durbin, men det skulle lika
bra ha kunnat std som presentation av den
representativa forsamling, som bankade sig
inne i forhandlingssalen. Bland det dryga
hundratal karlar, som kommit fridn Lulea
i norr till Malmé i soder och fran Goteborg
i vister till Visby i oster for att under
dagarna tva radsld om segelflygets fram-
tid, befann sig ndmligen ocksa en represen-
tant for det svaga konet, Ingrid Johnson
fréan Ostersund.

Pa slaget 14.00 — segelflygarna halla
ingen akademisk kvart — forklarade Gver-
ste Enell tinget oppnat. Vid meddelandet
om att Prins Gustaf Adolf, som skulle hil-
sa tinget, var férhindrad att infinna sig pa
grund av viktiga statsangeldagenheter, gick
det ett sus genom forsamlingen — av be-
svikelse, men samtidigt av stolthet vid tan-
ken pa att den man, som i framtiden skall
linka hela vart folks oden, redan i dag av
alla segelflygare kan ridknas som hogste
chef lika vil som kamrat.

De svenska elitsegelflygare, som under
fjolaret lyckats erovra det internationella
silver-C-diplomet, fingo av generalsekrete-
raren mottaga sina utmirkelser, och sedan
var det dverste Enells tur att f& en plakett
av forbundssekreterare B. Ekeroth som be-
vis pa SS-scouternas uppskattning av

KSAK.

- Till ordforande under tingen utsigs in-
genjor Bertil Florman — vem skulle det
ocksa annars ha blivit — som pé ett lika

galant sitt svarade for regin som han el-
jest med kraft och pondus brukar stadfista
besluten med “kajan”. Han sammanfattade
diskussionsdeltagarnas innersta mening sa
klart och askadligt, att man fick en kon-
centrerad uppfattning av det centrala i
varje dmne, som kom upp till debatt.

Det var ocksd ménga och viktiga fragor,
som under tingsdagarna kommo upp till be-
handling. Forst fick — som sig bir —
lojtnant J. G. Karlsson ordet, for att lam-
na en rapport over "vad sig i riket till-
dragit hade” men framfor allt ockséd lyfta

|

Det var sol och var den 1 och 2
april, nir segelflygarna holl ting, och
sma vita moln skvallrade om att ter-
miken pa allvar borjat sidtta in. Var
det alltsa uppat ute, sa var detta fal-
let i d4nnu hogre grad inne i Borgar-
skolan och HSB-salen, dar tingsfor-
handlingarna dgde rum.

-\MMM.

Ingenjor Bertil Florman,

ordf. i KSAK :s segelflygseltion och tings-
ledare. Vingettbilden visar huvudparten av
tingsdeltagarna i Borgarskolan.

litet pa slojan infor segelflygets framtida
utveckling. Det var forsta gingen, som den
nye chefsinstruktoren fick sa direkt kon-
takt med segelflygarfolket, och den allman-
na meningen bland “folket” kunde man in-
te misstaga sig pd: man var tillfredsstialld
dver att Sven Ahblom, som nedlagt ett sa
energiskt och uppskattat arbete till segel-
flygets fromma pa denna post fatt en sa
vardig eftertridare, som lojtnant Karlsson
visade sig vara. Redan genom korrespon-
densen med KSAK och hans vederhiiftiga
artiklar i Svensk Flygtidning hade man
fatt ett gynnsamt intryck, men forst nu

stod det klart, att hir var mannen, som
skulle g& i spetsen for den epok, som se-
gelflyget nu har borjat och som bland mye-
ket annat kommer att lancera segelflyget
som den nya tidens ungdomsrérelse.

Den alltid brdnnande materialfragan be-
handlades av den oférbrinnerlige civilin-
genjor Karl Svinsson pa ett suverint och
andamalsenligt sitt. “Kalle med #” kan
konsten att viaecka en diskussion och hilla
den vid liv, och dven om inte alla delade
hans uppfattning i1 detaljsporsmélen, sa
var man desto mera enig om de stora rikt-
linjerna: nodvéndigheten av att forbilliga
segelflygningen. Svidnssons recept for upp-
naende av detta mél var "ersittande av ka-
pital med arbete”, vilken tes han forfikta-
de som den virste samhillsforbattrare.

Sondagens forhandlingar inleddes av Fi-
gerblad med eft utomordentligt fingslande
anforande om segelflygets verkliga upp-
gift, vilket gav ett intryck av entusiasm
och vilja — och forméaga — att utritta na-
gonting for att verkligen fora segelflyget
mot hégre mal — i dubbel bemirkelse!

Sedan var det 1. instruktoren Eide Lin-
delows tur att redogira for sitt specialge-
biet, utbildningen av nya instruktorer for
klubbarnas segelflygverksamhet,

Livligt diskuterades #dven radio, meteoro-
logi och psykotekniska prov i segelflygets
tjanst och flera andra problem, varvid tyd-
ligt framgick, att SEGELFLYGHANDBO-
KEN kommit i ratta Ggonblicket for att
tillgodose behovet att utnyttja de inter-
nationella erfarenheterna infor sommarens
svenska segelflygséisong.

Bland tingets ovriga attraktioner mirk-
tes ingenjor Rudolf Abeling intressanta fo-
redrag om segelflygets utvecklingstenden-
ser och Ivar Anderssons eldiga appell om
hijande av aldersgransen for diplompre-
mierna, som refereras & ledande plats i
detta nummer.

Tinget inledde en ny epok i det svenska
segelflygets utveekling — didrom voro alla
ense. I medvetandet om de stora uppgif-
ter, som segelflyget i framtiden kommer
att stallas infor, atervinde ombuden till
sina klubbar och till arbetet pa gestaltan-
det av den hérliga sportens utbredning
bland allt Sveriges folk.
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700 km/tim med 8 Rolls-Royecemotorer:
F. 8. Miles projekterade trafikplan. Flyg-
vikt 60 ton. De 8 st. 1.750 hk-motorerna iro
anbragte parvis bredvid varandra och dri-
va planets 4 propellrar vie en fér varje mo-
torpar gemensam utvicling, Tjoek wving-
profil.
HE
lygets omkring 40-Ariga utveckling
Ffortgér dagligen med rask takt, mot
malet — forbiattrade fiardmojligheter
for ménniskan — snabbare, effektivare,
alltmer ekonomiska. Nya tekniska hjilp-
medel tagas i ansprak for att flytta grin-
sen for det tekniskt mojligad— fér att om
mojligt rasera eller passera de murar, som
rests av s. k. tekniska omdjligheter.

Nir fore 1910 Blériot, Wright och andra
motorflygningens pionjirer pa primitiva
och motorsvaga "flygapparater” forst trot-
sade tyngdlagen, uppgick flyghastigheten
i flertalet fall till hogst omkring 1 km
i minuten eller 60 km/tim. I dag &r
10 km i minuten — 600 km/tim ing-
en ovanlighet och farter av narmare 1.500
km/tim, d. v. s. @ver Iljudhastigheten,

forklaras vara uppnadda med serie-
tillverkade mnya flygplan, drivna
av reaktionsmotorer”, d. v. s. moto-

rer, vilka utnyttjar mottrycket vid en
av motorn bakat utpressad stréom av for-
brinningsgaser som framéatdrivande kraft.
Samtidigt forklarar visiondra experter ut-
omlands, exempelvis Seversky, att den upp-
nadda siffran, 1.500 km/tim, pa intet sitt
representerar gransen, utan att 6.000
km/tim, motsvarande 100 km i minu-
ten, snart skall vara natt, om man fort-
sitter pa4 den inslagna vigen.

Perspektivet att kunna firdas fran Euro-
pa till USA — 3.000 km — pa en halv-
timme ma te sig lockande, det kraves dock
mer dn sa av "flygdlderns” firdmedel.
Det krdvs bl. a. sdkerhet, komfort

och ekonomi. Mot bakgrunden av de
mojligheter, som de okade flyghastigheter-
na kan innebira, skall vi hir nirmare
granska de nyssnidmnda kraven och deras
konsekvenser for flygkonstruktorer m. fl.

Sdkerhetskravet gor sig gillan-
de pa marken som i luften. P4 marken
berdor den nérmast sittet for start och
landning, i luften uppstiller sig nodvin-
digheten att kunna fiardas till utsett mal
i alla forekommande viider-, sikt- och be-
lysningsférhallanden, utan risk for kollis-
sioner. Ett av sikerhetsskil dikterat krav
blir alltsa, att de stora hastighe-
terna maste kunna tyglas. Man
maste kunna reglera hastigheten sa, att
accelerationen, d. v. s. fartokningen vid
start och retardationen, “inbromsningen”
fore landning, bada héilles inom grinser,
som fysiologiskt kan uthirdas av besitt-
ningen och tekniskt sett kan bemistras ge-
nom flygplanet.

En reglering av farten i Iuften dr ocksi
nodvandig da trafiklige eller uppgift det
nodviindiggér. Att en nedsittning av de
"flygande projektilernas” landningshastig-
het dr nédvindig — ej minst for att minska
behovet av flygplatsutrymme — siiger sig
sjdlvt. Start- och landningsbanorna kun-
de fior nagra fa ar sedan anses tillrickliga
vid 1.500 m langd. Nu ér 3 %4 km pa sina
hall minimikrav och siffran 4—5 % km
har vid en konferens i London i dagarna
pa fullt allvar faststillts som ett standard-
matt for efterkrigsflyget av 1945 &rs
modell. Fragan dr dock om man ej
diarmed natt den punkt, dir de praktis-
ka och ekonomiska kraven med hinsyn till
for naringslivet nidvindiga akerbruksare-
aler, kommunikationer, bebyggelser m. m.
maste med kraft tillropa flygteknikerna:
“Stopp, mina herrar! Hitintill, men e¢j
lingre! Nu &r tid att hitta pa ett annat
sitt for start och landning, pa mindre ut-
rymmen, s& dar en fotbollsplans storlek!”

Siikerheten under flygning med stor has-
tighet kriver ocksé att sjilva flygandet,
mandévreringen forenklas och auto-
matiseras. Hir har den pa pejling av
ultkorta elektromagnetiska vagor, “ekora-
dio-" eller "lokator”-metoden stora upp-
gifter, for att ytterligare utveckla mijlig-
heterna till navigering utan marksikt och
for att automatiskt uppticka kollissions-
hinder, exempelvis flygplan pa métande el-
ler skirande kurser, bergstoppar, skogs-
asar, fyrtorn m. m. Ekoradiosystemet skall
med andra ord direkt paverka styrningen,
at av liget nodvindiggjort hall, nir kol-
lissionsfara eller felnavigering det paford-

“FLYGZ

oppnar fanta:

rar. Man kan ocksd tiinka sig, att den sa
sméningom leder till massinsats av radio-
styrda lastflygplan utan besittning.

Komfort under firden, kravet
nr 2, skall framst vinnas genom forkort-
ning av firdtiden. Jordklotet ir for litet
for att man skall behova trittas av dygns-
langa farder. Flygilderns motorer av
"mottrycks”- och “raket”-typ kommer ock-
sa att arbeta jamnare, tystare och utan
skakningar — till forman fér komforten:
Nutidens flygplans motorbuller, som &n s&
linge trittar under langa flygresor, hort-
faller. Det ersiittes med en lag och jamn,
visslande ton eller av ett melodiskt frisan-
de. I de luftkonditionerade, lagom tempe-
rerade tryckkabiner, som blir standard pa
flygélderns plan, skall man under raket-
snabb fiard 'pa stratosfir- eller jonosfir-
hijd kunna i allskéns bekvimlighet njuta
av resan i hirliga, still- och fillbara vil-
fatioljer, dven anvindbara som sovplatser.
Den flygande personalens bekvamlighet
skall fullt ut kunna mita sig med passage-
rarnas, bl. a. tack vare de automatiserade
styr- och manoverorganen.
ning fér viss kurs, flyghiojd elller mansver
skall ske i stort sett pd samma enkla sitt
som man “stéller in” en hogklassig radio-
mottagare.

Dessas instill-,

NIC 1

bjuder pa
— eller valfri stjdrna
tressanta artikeln 4 dett:
lig Miinchhausenhistoria
flygalder, mot vilken ut

ml

Ekonomi i flyg- oeh bas-
tjdnsthinseende blir det tredje

krav, som konstruktérerna har att ta hin-
syn till. Flygélderns plan méaste vara bil-
liga att bygga, billiga att anvinda samt
latta att betjina. Hir visar sig kanske
bést och tydligast konsekvenserna, flyget
utvecklas dven i fortsittningen till flera
slags specialflyg for olika indamal. Vi
far vikna med specialisering for olika upp-
gifter och inom varje kategori av plan
med en langt driven standardisering, i av-
sikt att pressa tillverkningspriserna och
underlitta service och handhavande.

Vilket huvudslag av luftfarkester skall
vi dd fi4 i flygaldern? Blir det flyg-
plan av ungefir de utféranden man nu
ar van att se eller fir vi snart bevittna
en allmén Gvergang till skruvplan av
autogiro och helicoptertyp, inférande av
"flaxflyg” — typ ornitoptirer — eller
blir vara nya ”ak” mahinda mer eller
mindre vinglésa, projektil- eller
raketliknande "manvidunder” och
"marsexpresser”, for farder i SIPAs
(Svensk Interplanetir Aerotrafiks) tjdnst,
i de f. n. aktuella “kolorerade presserier-
nas” stil?
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en realitet under den
dingen for oss med sju-
eg.
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Hirtill svarar expertisen ungefir fol-
jande:
Det vanliga flygplanet med

vingar och propeller skall halla sin plats
i allt vad som rér flygning med hastighe-
ter under ljudhastigheten, 1.200 km/tim.
Det wvanliga flygplanet, med vingar
och reaktionsmotorer (mottrycks-
motorer, en eller flera) skall mojliggora
de stora hastigheterna, 1.500, 3.000 och
6.000 km/tim. Det blir inom sistnamnda
kategori, som flygvapnen under nista
"mellankrigsperiod” kommer att finna plan
for sedvanliga militira uppgifter — spa-
ning, bombflygning och jaktflygning. Det
blir ocksa inom denna kategori, som luft-
farts- och trafikbolagen varlden runt kom-
mer att hamta sin nya “vagnpark”. Innan
vi mArmare granskar dennas kommande
utseende skall vi i korthet konstatera, att
det vanliga flygplanet ocksa, p. g. a. sin
enkelhet och tillforlitlighet skall bli privat-
flygarens &k, i form av till ytterlighet for-
battrade “storkplan” for start och
landning pa en 5-6ring.

Luftjittar eller flygmyggor?

Om luftfarten skall kunna bjuda sjéfar-
ten effektiv konkurrens méste den ga fram
efter ungefir foéljande linjer:

Lis den in-

For persontrafik inom linderna och mel-
lan kontinenterna wutnyttjar man
snabbheten och erbjuder tita for-
bindelser, med mojligheter till avfard
och ankomst wminst morgon, middag och
kvill, sannolikt &n oftare. Tretimmarsre-
sor London—New York, med mojlighet till
aterfird under samma dag eller &tminstone
samma dygn, skall ligga inom rickhall
langt fore 1950. Halvtimmesfirder samma
vig anses mdojliga fore 1975. Det blir
emellertid inga jattar i stil med angbats-
linjernas "flytande hotell”, utan férhallan-
devis sma trafikplan, som med sin korta
fardtid och ofta aterkommande turer kan
konkurrera effektivt med havens vinthun-
dar. Till f6ljd av rimliga tillverknings-
kostnader kan de anviindas i massor nir
tilloppet av passagerare och expressgods
sa kréver,

Flyget skall dock ‘ej nija sig med att
ohjalpligt utklassa sjéfartens passagerar-
linjer. Det skall ocksa ifrdga om frakt-
tider och transportkapacitet konkurrera
ihjil sjofartens lasttrafik. Hir skall man
satta in jitteplan av sadana dimensioner,
att "flygande fastningar” och andra "luft-
jattar” av 1945 ars modell forvisso kom-

skildrat morgondagens flyg i dag!

L

mer att likna myggor vid en jamforelse.
Savial gamla som nya virldens flygfabri-
ker anger sig kapabla att bygga hur stora
flygplan som helst. For exempelvis pro-
fessor Junkers flygkonstruktioner fanns
redan for manga ar sedan ingen annan
grans in flygplatsernas storlek. Fréan fir-
morna Martin m. fl, i USA forljudes, att
man dar skall bygga "“sa stora plan, som
kunderna begir, vore de ocksa storre #An
ett av virldens storsta slagskepp”. Biggest
in the world &r lésen, i detta som i andra
avseenden.

De smé kundernas plan.

Herr Medelsvensson och andra “smé-

kunder” bland flygélderns stora och trogna
flygklientel skall dock for sina sport- och
privatbruk med sikerhet begdra andra,
mera myggbetonade plan &n amerikanarnas
jattelastplan typ “"Empire State Building”.
Hir har man att emotse en “flygflora” av
ungefiir samma rikhaltighet som forkrigs-
tidens bil- och motorcykelmarknad.

Extremt racerbetonade raketplan kom-
mer att tillfredsstélla fartbehovet for fly-
gande fartdarar” typ Widengren et con-
sortes. Sakta framsurrande skruvplan typ
helikoptar kommer att skinka sondagsut-
flykterna i det grona med barn, blomma
och kaffehurra nytt liv och tjusning. Den
senare frammanas bl. a. didrav, att “aket”
ifriga kommer att kunna flyga fram- och
bakldnges. Det skall ocksa gora det moj-
ligt att "titta in genom rutan” hos An-
derson i villan bredvid samt att landa pa
vattnet vid Pettersons sportstuga i skir-
garden, om skaffningsliget eller badfragan
skulle gora det onskvart.

Huruvida "flaxflyget” med sina rdirliga
vingar modell ldderlapp eller kraka far
nagon plats i framtidsflyget eller icke #r
kanske svart att sia om. Att déma av ty-
pens hittillsvarande insatser under det
gangna 40-ariga stadiet av flygets tillvaro
blir den ldsningen dock knappast nagon
genvag till “flyg for alla”.

Onskelistan i ett sammanhang.

Sammanfattar vi &nskemalen har fly-
gets "onskelista” foljande innehall i kort-
het:

1) Lisning av problemet hur kurshastig-
heten skall kunna pressas upp fran nu
uppnadda omkring 1.500 km/tim till 6.000
km/tim, den hastighet som i "morgonda-
gens varld” och "virldens forenade sta-
ter” blir behdvlig f6r snabb och effektiv

150-ton flygbat fir oceantrafik: Kaisers 8-

motoriga projekt i modell. Planet far fir

digt en flygvikt av 200 ton. 300 passage
Tare.

personlig konferens i

blem.

gemensamma pro-

2) Lisning av problemet uthdrdbar acce:
leration och retardation, nodvandig for ra-
tionellt utnyttjande av de stora ritlinjiga
hastigheterna och de tvdra mandvrarna,

3) Losning av start- och landningsplats-
problemet — flygstart och landning pé
rimlig stracka.

4) Expressplan for personbefordran
konkurrenskraftiga, tamligen sma, pil
snabba.

5) Jattelastplan for transport av all
slags gods, konkurrenskraftiga, men egj
nodvindigtvis lika snabba som de ovar
ndmnda passagerarplanen.

6) Medelsvenssons sport- och privatplan
hans firmaflygbil och personalflygbuss.

7) Automatiserade styr- och mandver
organ, for forenklad flygning, automatise:
rad navigering och fri sikt i alla slags vi.
der och belysningsforhillanden, syftande
till flygsidkerhet, effektivitet och flygeko:
nomi.

Det finns helt sdkert andra onskemal
in de ovanstdende, som kan uppstillag |
samband med #rendet “flygélderns flyg"”
Det ovanstiende far emellertid ricka sow
en provbit pa vad vi har att vinta oss
Nir den interplanetidra flygningen horjar
uppstiller sig en hel del andra fragor
Exempelvis de navigatoriska svarigheter
na, som dock sjdlvfallet skall dvervinnas

Ni foljer vial med taxiflyget 1950 pd e
fird genom etern till stjirnan numme
864.477.999 1 Vintergatan? In bagatel
for flygalderns viltrinade flygehauffore
att hitta till den adressen!
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Min syn pa tinget

Chefsinstruktéren uttalar sig
for Svensk Flygtidning

Forst som sist kan konstateras, att ting-
et for KSAK:s del blev mycket givande.

Det gav oss impulser till nya tag, och
det var stimulerande att erfara det intresse
och den entusiasm for segelflyg, som si
tydligt framtrddde hos alla deltagare.

En speciellt viktig fraga, som togs upp
av gruppchefen i Stockholms Segelflyg-
klubh oech som sedan “gick igen” flera
ganger i diskussionerna, var de nuvarande
higa priserna pa segelflygplan.

De maste pa ett eller annat sitt kunna
sankas, for att inte den higre segelflyg-
ningen skall komma alldeles i skymundan
av den mera rutinmissiga grundliggande
segelflygutbildningen, vilket ocksa Alle-
bergschefen, Stig Figerblad, med skirpa
framhaoll.

Det dr dessutom forutsittningen for att
segelflyget skall bli den ungdomsbetonade
folksporten per preference. En elev som
skuttar omkring i G. 9 eller S.G. 38 maste
veta, att han har mojlighet att inom en
inte alltfor avligsen framtid i stillet f&
segla omkring uppe bland molnen i Weihe
eller nagot annat higvirdigt segelflygplan.

Vi f& hoppas att detta och andra problem
ha blivit losta eller i varje fall kommit niir-
mare sin losning nista gang vi triffas.

Slutligen hopas vi att deltagarna i ting-
et fatt onskat utbyte och att alla Ni, som
var med den hir gangen och manga andra
skall horsamma kallelsen, dd& KSAK nista
ging kallar samman till ting.

J. G. Karlsson.

SVENSK FLYGTIDNING

+ +
Ungdomsledarkurs
-1
=
pa Alleberg

Segelflyget breder ut sig. Ett méte i glidjens och gemytets tec-

Pojkar och flickor std pi sina hall i ken. Att den writte segelflygarandan
ki for att fao delta i segelflygutbild-  skall vara ridande under kwrsen borgar
ningen. Detta intresse fran ungdomens  Allebergschefen sjilv, Stig Figerblad,
sida forpliktar. Inom klubbarna mdste  fir.
finnas en ledare, som pd ritt sitt kan Vi skulle 1 forsta hand wviljo ha med
ta hand om de yngre kamraterna. gruppecheferna och si mdanga instrukti-

Far att invikte de ledande inom se-  rer oeh byggledare som majligt. Aven
gelflyggrupperna pé detta problem kom-  dvriga inom klubbarna, som dr intresse-
mer KSAK att drligen anordna en ung-  rade, ir givetvis i mdan av utrymme vil-
domsledarkurs. komna.

Arets kurs anordnas pi Alleberg un- De, som eventuellt inte ha tid att del-
der pingsten och dagarna dessforvinnan  tage i hela kursen, ha mijlighet att va-
(26/5—29/5). Den kommer att omfatta ra med under kortare tid, exempelvis
faredrag och diskussioner i hithorande  wnder pingstdagarna.
amnen, idrott och friluftstiv, sing och Vil matt pd Alleberg!
sd flygning forstas. Chefsinstruktoren.

+ +

Centrala instruktorskurser

KSAK:s regi kommer i sommar ett
I stort antal utbildningskurser att ord-

nas for att tillgodose det stora behovet
av glid- och segelflyginstruktorer, byggle-
dare och ungdomsledare.

En segelflyginstruktorskurs ordnas mel-
lan 14 maj och 3 juni pa Alleberg, och
samtidigt Ager sommarens forsta byggle-
darkurs rum. Kurserna for glidinstruk-
torer skulle egentligen ha dgt rum ungefir
samtidigt, men tyvirr saknas statsanslag
hérfér innevarande budgetar, varfor kur-
serna mast uppskjutas till efter halvars-
skiftet, nirmare bestamt till tiden mellan
2—22 juli och 23 juli—12 augusti. Bada
dessa kurser dro forlagda till Trollhattan.

Sommarens andra kurs for bitridande

PRENUMERERA pa

NG Helarendast 5:— ki,
flygtidning juni-tee. 3—x,

i
FLYGTIDNINGEN 1942 eller 1943

inbunden i flott pirm med guldtryck.
Pris 6: 50 kr.

Pris 5: 75 kr.

inbindning av
Pris 2: 75 kr.

Arg. 1941 inb.

Iés pidarm med guldtryck fior
arg., 1943,

Fiéljande iildre nummer finnas:
Pris 25 bre:

Nri, 2 34,78, 9, 10 Ar 1940,

Pris 36 bre:

Nr 11, 12 Ar 1940.

Nr 3, 45,8, 7,8 9, 10, 11, 12 &r 1941.

Nr 1, 2, 8, 4, 5 Ar 1942,

Pris 45 ore:

Nr 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12 &r 1942

och samtliga nummer utkomna A&r 1943.
Brevmiirken med Hldre flygmotiv. 28 mirken
1 en karta. Pris 35 ére.

Flygvykort 1 4-firgstryck av jaktflygplanet
J 9-Republic. Pris 15 dre.

Segelflygkort med humoristiska inslag (olika
motiv). Pris 15 ire.

Ombud antagas!

Firlag: SVENSK FLYGTIDNING, Malmi.
Postgiro 147660.

byggledare dger rum 27 augusti—16 sep-
tember, och vid behov kommer jimsides
ddrmed en ny kurs for segelflyginstrukts-
rer att ordnas.

Fordringarna for att fa deltaga #dro: for
byggledare att ha forviarvat praktisk er-
farenhet genom deltagande i bygge samt
vara fyllda 18 ar; for glidflyginstrultor
att ha erdvrat C-diplom, vara godkind av
lakare for S-certifikat samt ha korkort;
for segelflyginstruktor att vara godkand
av CFV som glidflyginstruktor, inneha S-
certifikat samt korkort och vara 19 ar.

Det dr att hoppas, att samtliga dessa
kurser bli fullbelagda, si att varje mojlig-
het att snabbt utveckla det svenska segel-
flyget tillvaratages.

A/B Ambult =

Tel. 79290, 23935

Allt [o6r kontoret

Malmé




Till Alleberg i sommar!

ojdpunkten i sommarens segelflyg-
H ning kommer utan tvivel att bli
Allebergstiivlingen, som under ma-
jor C. 0. Hugossons ledning kommer att gé
av stapeln under tiden 21—30 juli.
Tavlingen dr indelad i tvd klasser, varav
den ena omfattar lagtivling med Grunau
Baby och den andra individuell tivling med
valfri typ av segelflygplan. Som allmén re-
gel giller, att endast svenska medborgare
fa deltaga, att deltagarna skall vara inne-
havare av S-certifikat, att varje tivlande
kan f4 max. 3 starter under den dagliga
tivlingstiden, 0900—1800, «tt deltagarna
sjalv viljer starttid, att radioutrustning ej
far anviindas, att flygplan ej far bytas och
att reparationer i lagtivlingen endast fé
utforas av resp. lagmedlemmar.
Lagtivlingen beror 5-mannalag (2 fo-
rare och 3 medhjilpare) och star éppen en-
dast for forare utan motorflygutbildning.
Utrustningen dar 1 Grunau Baby, 1 trans-
portfordon, 1 fallskiarm och 1 barograf, som

plomberas av tavlingsledningen vid hojd-
flygningen. De nio forsta dagarna dgnas
at flygning mot mal, som tévlande sjalv
viljer inom angivet omrade, och féorst den
tionde och sista dagen dger hojdflygningen
rum.

Den indivnduella tivlingen omfattar mal-
flygning, kombinerad med hastighetsflyg-
ning eller hojdflygning. Téavlingsledning-
en avgor for varje dag, vilket alternativ
som skall gilla.

Podngberikningen Ar ndrmast grundad
pa de olympiska bestimmelserna. Tavling-
en kommer darfor att ge en god bild av i
vilken utstriickning véara -elitsegelflygare
birja kunna mita sig med de internatio-
nellt kinda segelflygar-essen. Niar de olym-
piska klockorna ater en gang skola ringa
all virldens ungdom samman till fredliga
drabbningar, komma véara segelflygare si-
kert att halla sig val framme. Men till
dess hespetsa vi oss alla pa véar egen Alle-
bergstavling!

Sommarens glid- och

Norrkiipings Flygklubb kommer i sommar lik-
som fidigare att ordna kurser fér utbildning av
glid- och segelflygare. I fjol ertvrades som be-
kant mer in 10 % av alla diplom i Norrképing,
och nuw bespetsar man sig pi ett par hundra nya
"diplomater', Forstklagsig material star Hyven
i ar till foérfogande: Klubben forfogar bl. a.
dver 4 glid- och 8 segelplan, varav en Kranich.

segelflyguthildning

For undervisningen svarar en kader goda lirar-
krafter under ing. H. Kipps ledning. Nirmare
detaljer om utbildningen fir den intresserade av
en broschyr, som bifogas 10.000 ex. av den abon-
nerade upplagan av Svensk Flygtidnings maj-
nummer. Flygstaden Norrképing onskar alla se-
gelflygentusiaster vilkomna till sommarens kur-
ser!

material

TAVLINGSREGLER:

Endast
deltaga i tivlingen e Alla aldersklasser
med tydliga namn- och adressuppgilter
ose tillhanda senast den 30 juni ® Enda kostnaden for att deltaga i tivlingen #dr utgiften
for byggsats och frakt.

den som

VALJ LAMPLIG TAVLINGSMODELL:
AMERIKA

Bellanca XSE-2, passagerareplan
Brewster 340 "Buffalo”, jakiplan
Yought-Sikorsky, stirtbombplan
Vultee "Vengeance’, torpedplan
ENGLAND

Bristol Beaufighter, jaktplan
Bristol Beaufort, bombplan
Fairey ""Albacore', torpedplan
Westland Lysander, spaningsplan

JAPAN
Mitsubishi S-00, jaktplan .............. 3: 85

RIYSSLAND

e L B T 5 R R S R e st b 3: 55
03 Y Bl o7 e v a0 1E: 00 GRS CMIA NS R U S 4335
SVERIGE

518 BOMBDIOH tol ot s i ol 4: 90
Dront, ett ay de forsta milithrplanen ., 2: 25
PYXYSKLELAND

BV-141 (Det osymmetriska), span.-plan 4: 75
Fieseler "Storch'’, forbindelseplan .... 2: 95
Messerschmitt Me 110, 2-mot. jaktplan 3: 55

Heinkel He 115,

Anmiil Er i tid till den stora tévlingen!
Niigot av de manga fina priserna kan bli Ert!

torpedflygplan

PRISTAVLING —

i bygde av massiva flygplanmodeller

Var och en som kan hantera kniv och fil kan deltaga
i téAvlingen.
att byegega.
insint

fa deltaga e THvlingsbidragen skola vara forsedda
e Tivlingsmodellerna skola vil

Byggsalserna innehélla kontursagat tri-

och flygplansmodellerna  diro  diirfor Litta

nedanstdende anmélningskupong Hger ritt

emballerade vara

MANGA FINA PRISER ATT EROVRA
1—5 pris:

Silverpokaler med flygvapnets mirke, guldf.
6—7 pris: i
Reservoarpenna av foérstklassigt labrikat,
8—10 pris:

Flyghocker — uppslagsverk.

11—12 pris:

Populdra silslkapsspel.

13—15 pris:

Flygvapnets mérke, guldf.
16:de pris .
utdelas till yngste deltagare och bestar av
silverpokal med guldférgyllt flygmiirke.

HOBBYCIRKLARNA, Box 1057, Sthim 16
Affir: Scheelegatan 18

Hirmed anmiler jag mig till modellbyg-
gartivlingen och rekvirerar att siindas
mot postférskott plus porto:

P A SRS BT a Kr.
A i -] ZRD SN e L e S iR T L, S
1 (55 ; e el S oW 05 SRR LAl X S S P ST e
ABPEBE L die i son e Tk SFT b

Gunder hos ABA

kaserade om Amerika

ABA:s personalfirening, ABA-KLUBBEN,

har
avhallit sitt &rsmdte {6r 1944 pa Piperska Mu-
ren. 155 medlemmar hade infunnit sig, bl. a. en
delegation fran dotteravdelningen i Malmié med
sin ordférande, ingenjir Wendel, i spetsen, Ome-
delbart efter miitesfiirhandlingarna  hill
direktir P. A. Norlin ett utomordentligt intres-
sant féredrag om sin Amerika-resa, och vid kaf-
fet efter supén hade ordféranden, herr T. Stder-
quist, ndjet till Gunder
Hiigg, som humoristiskt och ledigt kaserade om
gina upplevelser i USA. — Efter supén dansa-
des det till langt in p& morgonen.

Svensk Flygtidning har tillfille att visa nagra
snapshots fran den lyckade tillstdllningen: Overst
mottager Gunder ABA-flaggan av trafikchefen T.

sjélva

att OGverlimna ordet

Stderquist som minne av kvillen, 1 mitten en
totalvy fran supén och nederst Gunder i kése-
rartagen, flankerad av fru dir. P. A. Norlin,

SILA, och frilken S. Ordell, ABA.

Segelflygets egen filmstjarna

Alice " Babs' under den gingna manaden
ingitt i det #dkta stindet. Vigseln Hgde rum
den 15 april i Engelbrektskyrkan i Stockholm,
och den lycklige brudgummen iir lijtnant Nils-
Ivar Sjoblom.

Segelflygarna uppvaktade utanfor kyrkan, dir
50 kamrater ur Stockholms Segelflygklubb Lito
brudparet under en spalier av flyg-
planskroppar.

Svensk Flygtidning fylkar sig till den stora
skaran ayv gratulanter. Tyvirr blir smekméina-
den inte sA lang, ty i borjan av maj birjar in-
spelningen av segeff[ygfilmeu "Oroungar’’, som
allt Sveriges flygfolk med spiinning viintar pa.

®

har

passera



Kapten Bertil Odén, Fylgia.

ad forst de skilda férsidkringsfor-
merna betriffar kan man skilja

mellan tvenne grupper av forsik-
ringar, namligen dels sidana, som avse
flygplan, elever och lirare, dels sadana,
som gilla  flygklubbarnas verksamhet,
bygglokaler och inventarier.

Inom den férsta gruppen finnas tre
slag av forsiakringar, namligen olycksfalls-
firsikring, ansvarighetsforsikring  for
flygplan. och  kaskofirsdkring. Inom
olycksfallsforsikringen skiljer man #Hven
pa tre former, ndmligen sittplatsfirsdk-
ring, diplomfirsikring och enskild drsfir-
sakring.

Av dessa #r sittplatsforsilringen den
vanligast forekommande, och jag formodar,
att de flesta segelflygare dr ganska val in-
satta i hur densamma fungerar. Forsik-
ringen tecknas av flygplanets dgare och
giller fér var och en, som anviander det-
samma. Premien beriiknas per sittplats,
och om planet dr flersitsigt, maste samtli-
ga sittplatser forsikras.

Diplomférsikringen #r en enskild for-
sikring. Den #r speciellt avsedd for ele-
ver och giller under den tid, som &tgér
for att avligga ett visst diplom, dock hogst
under ett &r. Har klubben tecknat en sitt-
platsforsikring, kan diplomforsakringen
anvindas som pabyggnadsforsikring for
de elever, som dnska hogre forsikrings-
summor #n de, som ingd i sittplatsforsik-
ringen.

Den enskilda aterfirsikringen slutligen
giller vid glid- och segelflygning utan an-
givande av diplom eller certifikat. Den
dr sdrskilt limplig for ldrare och segel-
flygare, vilka avlagt certifikat, och som me-
ra regelbundet halla pd med segelflygning.
Den enskilda Aarsforsikringen kan trots
namnet aven tecknas pa kortare tid fn ett
ar, exempelvis for vinter- eller sommar-
halviiret, varvid premien givetvis blir lag-

SVENSK FLYGTIDNING

Segelflygets
forsakringsfragor

re. Aven denna forsikringsform dr folj-
aktligen lamplig som komplettering till sitt-
platsforsikringar med laga forsakrings-
summor,

Detta var de tre formerna av flygolyeks-
fallsforsakringar for glid- och segelflygare.
Jag kan tilligga, att vanliga olycksfalls-
forsakringar gilla icke under flygning, sé-
vida icke sarskilda tilliggspremier erldg-
gas.

Ansvarighetsforsikring for flygplan ar
niarmast att jimfora med trafikforsiakring-
en for bilar. Den kallas ocksd lufttrafik-
forsdkring. Forsdkringen omfattar ansva-
righet for skadestdnd, som enligt gillande
svensk ritt kan aliggas dgaren av flyypla-
net for skada, som detta kan tillfoga tredje
man till person eller egendom under for-
sikringstiden.

Forsdkringen utgor Adven ett indirekt
skydd for klubbarnas styrelsemedlemmar i
de fall dessa genom underlatenhet eller
bristande overvakning skulle kunna tankas
bli ansvariga for skador, som orsakas av

Av
Kapten Bertil Odén

planet. Férsta paragrafen i lagen den 26
maj 1922 angdende ansvarighet for skada
i foljd av luftfart stadgar ordagrant:
"For skada, som i f6ljd av luftfartygs
begagnande i luftfart tillfogas person eller
egendom, som icke befordras med luftfar-
tyget, vare luftfartygets Hgare ansvarig,
inda han ej #dr vallande till skadan.”
Som dgare till flygplanen sti ju mesta-
dels klubbarna inregistrerade, men d&
klubbkassorna sillan torde disponera dver
de belopp, varom hiar kan bli fraga, méaste
man nog rikna med, att en domstol vid
intriffande storre skadefall kan ha benii-
genhet att stringt bedsma de enskilda
styrelsemedlemmarnas eventuella ansva-
righet for att den skadelidande tredje man
om mojligt skall f& ut sitt skadestind.
De vanligast forekommande forsakrings-
summorna for glid- oeh segelflygplan ut-
gora 150.000 vid personskada med begriins-
ning till 50.000 vid varje skadad eller do-
dad person samt 20.000 vid egendomsskada.
Vid skada pad egendom ir en sjilvrisk av
100: — obligatorisk. Firsikringen limnar
salunda skydd till hégst hetydande belopp.

Sa ha vi kaskoforsikringen. Denna lim-
nar ersattning for skada a sjilva flygpla-
net och tédcker silunda bade brand-, stold-
och haveriskador. Vid varje skadetillfille
utom vid totalforlust utgar en sjalvrisk av
300: —.

En sarskild form av kaskoforsikring ar
byggsatsforsikringen, som utgar fran for-
utséittningen att bygge och reparationer
speciellt av glidflygplanen utféras av

klubbmedlemmarna sjalva. Arbetskostna-
den forsdkras saélunda inte, utan endast
materialet (hyggsatsen). Forsakrings-

summan kan sattas lika med byggsatsens
véarde, varigenom premien blir c:a 40 %
lagre an for fullstindig kaskofdrsékring.
Sjalvrisken dr vid byggsatsforsikring ned-
satt till 150: — utom vid totalskada, da
ingen sjalvrisk utgar.

Nar flygplan dr ur funktion, kan fir-
sikring for stillaliggande tecknas till avse-
vart reducerad premie.

Samtliga nu omnimnda forsikringar
utom diplomforsakringar kunna mot redu-
cerad premie tecknas pé kortare tid &n ett
ar. Detta #r sdrskilt att observera for de
klubbar, som av olika orsaker endast kun-
na bedriva sin verksamhet under en del
av aret.

Jag nimnde inledningsvis tvenne grup-
per av forsikringar, som kunde vara av
intresse for segelflygklubbarna. Hittills
har jag endast sysslat med den ena, ndm-
ligen flygfarsikringarne. Jag skall nu
overgd till den andra gruppen, som omfat-
tar forsikringar for klubbarnas verksam-
het, bygglokaler och materiel och bérjar
med ansvarighetsforsikring for wverksam-
heten, vilken forsdkringsform strangt més-
te skiljas fran den Ilufttrafikforsikring,
som tecknas for flygplanen.

Ansvarighetsforsikringen for klubbens
verksamhet avser att utgora ett ekono-
miskt skydd mot sadan skadestdndsplikt,
som enligt gillande svensk ratt kan alag-
gas klubben for skador uppkomna i sam-
band med dess verksamhet och tecknas van-
ligtvis att dven avse ansvarigheten for 16-
rekommande offentliga uppvisningar och
tavlingar.

I forsikringen inbegripes icke ansvarig-
heten for skada uppkommen under eller
genom férder av vad slag det vara ma med
luftfartyg, vilka riskeér ju som regel tickas
ringen omfattar ansvarigheten for skada,
som kan drabba savil klubbens medlem-

(Forts. & sid. 22)

Bevapning for flygmaskin

CoERLTHOND

Werkzeugmaschinenfabrik Oerlikon

Buhrle & Co.

Zurich | Schweiz




Byggsatsforsikring —

en ny form av kaskoforsikring

e
: i e

for glid- och segelplan

Ftirséikringen iir bra att ha da planen kvaddas

och  Limpar sig sirskilt vil for klubbar, som

sjilva ombesorja sina reparationer.

Byg‘gsatsfﬁrsiikringen blir betydligt Dbilligare

iin vanlig kaskoforsikring.

Skriv eller ring till Fylgia, ndr forsik-
ringarna skall ordnas. Vi limna girna offerter

och alla erforderliga upplysningar.

FORSAKRINGS A.-B.

YLGIA

STOCKHOLM 7

”Tusan DCICS:?!. o iﬂg tror Slk;(lail gicj& nu i‘gen!”

Amnar Ni flytta till Uppsala
under ar 1944

Forsikra Eder da snarast om en av vara vilplanerade ligen-

heter i nybygget kv. Ingegird 4 vid Svartbicksgatan 103.
Denna fastighet ligger mycket fordelaktigt till for personal
vid Kungl. Uplands Flygflottilj. Ligenheter med endast 2
kontant insats finnes att hyra fran den 1 juli 1944 i storlekar
om 1 rum och kok, 2 rum och kok samt 3 rum och kik. Samtliga
utrustade med badrum och en synnerligen gedigen inredning.

Ring eller tillskriv virt kontor.

H.S.B. i Uppsala

Kungsdngsgatan 23, ingang fr. Vretgrdnd

Tel. namnanrop "HSB”.
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Fiir biista eldslickningsprestation

inom svenskt flyg under 1943 har det nyuppsatta
Hornska priset (500 kr. och silverplakett) tillde-
lats vpl 608—1—42 Persson vid Svea flygflottilj,
s0m med fara for eget liv riddat ett brinnande
flygplan fran totalhaveri, varigenom hundratu-
sentals kronor och en svarersittlig maskin rid-
dades At vart lands forsvar.

Aftonbladets stipendier,

som sedan flera A&r mdjliggjort for de lokala
flygklubbarna att fi instruktdrer utbildade, ha
i dr tilldelats foljande tio klubbar: Hjo Flyg-
klubb, Viirmlands Flygklubb, Sandvikens Flyg-
klubb, Falképings Flygklubb, Borliinge-Domnar-
vets Flygklubb, Lidkbpings Flygklubb, Aero-
klubben i Géteborg och Stockholms Segelfllyg-
klubb (3 st.). Ett stipendium, som Kkvarstar
fran fbregdende Ar, har tilldelats Luled Flyg-
klubb.

Flyget behiver Er
heter en verkligt klatschig broschyr, som KSAK
utarbetat och distribuerat som ett led i en stort
upplagd virvningsaktion. Broschyren, som hit-
tills med gott resultat tillstillts 15.000 adressa-
ter i Stockholm, viidjar till de ildre att genom
medlemsskap i KSAK hjilpa "Kalle' — repre-
sentanten fér det unga Sverige — att som en
molnens broder bli en lika god ambassadér som
Gunder Hige pa sitt omride och tillsammans
med sina kamrater ligga grunden till Sveriges
storhet som flygande nation.

ONSKAS KoPA:

SVENSK FLYGTIDNING
1940: nr 5 och 6. Bra betalt.
"ATKivex”, SFT. £ . b

argang
Svar till

TILL SALU:

"DER ADLER”
komplett dnda fran starten fram till
drsskiftet 1943—44. (Argang 1939 in-
bunden.) Pris endast 40: — kr. Svar
till "Sensationellt tillfille”, SFT f,v. b,

FIADRANDE GUMMIHJUL
Diam. 25,30 35,40 45,50
Pris pr par kr. 1: — 1: 50 2: —
plus porto, mot postfiorskott frian

mm.

EMT A, Siiterby, Haverivallen.

Segelflygets foérsdakring

(Forts. fran sid. 22)

mar som egna anstidllda och helt utomsta-
ende personer. Densamma kan tecknas att
omfatta ansvarigheten for savidl person-
genom vesp. flygforsdkringar. Forsik-
skada som egendomsskada, och de wvanli-
gaste forsikringsbeloppen idro:

60.000 kr. med begriansning till 20.000 kr.
for varje skadad eller dédad person, samt
vid egendomsskador 10.000 kr. vid varje
skadetillfille.

Forutom den ansvarighet, som kan alag-
gas klubben sasom sadan, inbegripes 1 for-
siikringen fiven ansvarighet for skadestind,
som kan aliggas forsékringstagarens still-
foretrdadare eller sidan befattningshavare;
som av forsikringshavaren anstillts i le-

 dande tjinst, for skada, som denne i sddan

tjanst tillfogar annan person an forsik-
ringstagaren. Detta innebir, att klubbens
ledning och instruktiorer iven personligen
dro skyddade genom en ansvarighetsfor-
sakring for klubben.
Ansvarighetsforsikringens #andamal Hr
emellertid icke endast att sitta férsdkrings-
havaren i stand att betala de lagligen
grundade skadestindsansprak, som kunna
framkomma emot honom. Den avlastar
aven fran honom de kostnader och det he-
sviar, som avviarjande av ett ogrundat ska-
destandsansprak i regel medfor.
Premierna faststiallas genom specialta-
riffering fran fall till fall, sedan klubben
lamnat uppgifter om verksamhetens om-
fattning, antal instruktorer, uppvisningar,
tavlingar ete. Vanligen ror det sig om en
kostnad av 50: — & 75: — kronor pr Ar.
De forsikringar, som kunna ifragakom-
ma for bygglokaler, hangarer ete. jamte in-
nehdll, dro i forsta hand brand- och in-
brottsforsakringar. En eller annan kan-
ske drar pad munnen vid tanken pa att na-
gon skulle komma pa idén att bryta sig in
i en hangar och stjila en Schulgleiter. Och
jag haller girna med om att detta nog ar
lattare sagt dn gjort. Men inbrottsforsik-
ringen tacker Aven skadegorelse i samband

*GRUNDADT 1890 -
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med inbrott, och det var faktiskt inte si
linge sedan en klubb fick ett plan ganska
illa sonderskuret vid ett inbrott i en han-
gar. Vildsverkarna fick man inte tag i,
men man har anledning misstinka, att det
var en oftrstiandig och nyfiken pojkliga,
som varit i farten. Premierna for brand-
och inbrottsforsikring variera nagot pa
olika platser, men dro i allmiinhet obetyd-
liga.

S4 maste jag, for att gora upprikning-
en av forsikringsformerna fullstindig,
daven taga med automobilfirsikringar for
klubbarnas bilar och motoreyklar. For
vinschbilar, som uteslutande anvindas pa
flygfilten for vinschning, tecknas i stillet
for wvanlig trafikférsiakring en ansva-
righetsforsikring enligt samma tariff, som
giller for traktorer och motorredskap.

Av intresse vid forsikringsfragans be-
handling &r #ven intriffade skadefall och
de ldirdomar man eventuellt kan draga av
dessa. (Forts. niasta nr)

Jakttlygets uppkomst

(Forts. fran sid, 4)

de mest diskreta — Richthofens plan kunde
igenkiinnas pa langt hall tack vare dess eld-
roda fidrg, och de flesta jaktflygarna ville
inte vara samre &n han.

Flyghjéltarna, som Immelmann, Boelcke,
Richthofen, Guynemer, Bishop, fér att nu
namna ett fatal, blev ocksi snart hemma-
frontens idoler, och deras flygskildringar
lastes av otaliga entusiaster.

Under kriget tillkom atskilliga férnamli-
ga konstruktioner, som t. ex. Fokker D 7,
ett snabbt, fribdrande biplan, SE 5, ur vil-
ket efter tjugo ar Gloster Gladiator utveck-
lades o. 5. v. 1 krigets slutskede konstrue-
rades professor Junkers helmetalljaktplan,
som dock tillkom fér sent fir att visa lejjon-
klon.

Efter kriget gick utvecklingen langsamt.
Annu for tio 4r sedan riknades t. ex. Bri-
stol Bulldog som jaktplan i forsta linjen,
ett plan som var bestyckat med blott tva
ksp och vars maximumhastighet var sa lag
som 280 km., Forst i och med den nya
kapprustningen under senare delen av tret-
tiotalet gick flygplanens prestanda 'avse-
virt i hojden.

Det kan diskuteras, om ndgra si stora
flygtekniska framsteg som under forsta
varldskriget torde vara attviinta under det
nuvarande. Men utan tvivel kommer dock
flygmaterielen att effektiviseras och ut-
vecklas pa de flesta omraden under det nya
virldskriget — och det dr ju alltid ett gott,
som det onda for med sig. Argus.

, Allt for
BILEN

AB. DAHLBERGs
Maskinallir

Kaserntorget 9 — GOTEBORG
Telefon 170620 (Vixel)

ROOS
KONST

Amiralsgatan 1 —

ATELIER TOR MODERN
KONSTMALNING
Specialtillverkning av
STANDAR
med fireningsmiirken.

Pi ett R K arbete kan Ni

Telefon 105 05
MALMG

NG

alltid lita.

P A Wahlunds Eftr

Mébleringsaffiir

Kungsgat. 51 Tel. 30141
UPPSALA

For god ringservice

anlita

GUMMIGENTRALEN

V. Tradgardsgatan 53
NYKOPING
Tel. 796 ‘ankn bost.




UNDERRATTELSER
frén
LUFTFARTSMYNDIGHETEN

REPARATION OCH OVERSYN
AV FLYGMATERIEL

Den civila flygmaterielens skitsel och vard
har i ménga fall visat sig otillfredsstillande.
Det fir dirfér angeliget, att flygplaniigare ligna
féljande bestimmelser och anvisningar sirskild
uppméirksamhet.

1. Reparationer och dversyner, som ej dro att
hiinftra till lopande driftstillsyn, 4 endast ut-
firas av person eller vid firetag, som godkints
av luftfartsmyndigheten for ifrAgavarande arhbe-
ten, Vid dylika arbeten skola sirskilda kon-
trollftreskrifter iakttagas.

2. Flygplanets motor ir ifriga om kontroll av
luftviirdighet underkastad samma principiella
fordringar som flygplanet i dvrigt. Reparation
och Bversyn av flygmotorer samt nytillverkning

av motordelar fAr sdledes endast utféras av
godkinda féretag. Motorer och motordelar, som
tillhtirt havererade flygplan, skola, innan de

ater tagas i bruk, kontrolleras vid godkint fore-
tag eller av besiktningsman., Dirvid faststilles
bl. a. erforderliga reparationmer och prov.

4. Fartygs- och motorjournalen skola [tras
med stirsta noggrannhet. Anteckningar om re-
parationer och oversyner skola specificeras och
signeras av den som Hr ansvarig for arbetets
utférande samt efter godkiinnande forses med
stimpel och signatur av tillverkningskontrollant
eller besiktningsman, som didrvid dven infir an-
teckningar om ev. erforderlig férnyad kontroll
efter viss tidsperiod. Lui.

Unilormseliekler
Fireningsmiirken
Medaljer
Plakelier

Lagerstroms Fabriks A/B
LILLA ESSINGEN
FORDRA OFFERT. BEGAR KATALOG.

Seger genom luftmakt

fran sid. 7)

(Forts.

bomber. Aven det mest konecentrerade an-
fall tager nu i medeltal blott ungefar en
halvtimme i ansprak. For varje bombplan
har ankomsttid till malomréidet utriknats
och denna maste héallas exakt. En forse-
ning pa tva eller tre minuter kan bringa
hela tidtabellen i olag. En felberdkning
av vindstyrkan fran viderlekstjanstens si-
da kan stré ut forbandets alla bombplan
lings deras firdvig och t. o. m. kasta dem
ur kursen med resultat, att de raka ut for
storre fara for jaktangrepp och luftvirns-
eld.

Ovantat kraftig molnbildning kan till
stor del omintetgtra malfinnarnas arbete,
om den Hr si tiat att malmarkeringsljusen
ej forma genomlysa den.

Viaderleksofficeren bidrager alltsd nume-
ra med en viktig del till den langt drivna
precision, med vilken moderna bombanfall
planeras. Ett anfall, som. tager kanske
mindre tid #n en halv timme att genomfd-
ra, kriiver Atminstone en hel dags omsorgs-
full planering, tidtabellsuppliggning och
samordnande.

Vi se alltsé, att luftkriget under natten
alltmera blivit ett teknikens krig. De
méanga svarigheterna ha ocksa givit upphov
till nya hart niir otroliga uppfinningar ba-
de pa nattjakt-flygets och nattbombningens
omraden. SA& dro t. ex. de allierade bomb-
planen utrustade med ett optiskt-akustiskt
instrument, som med en réd lampa angi-

er da ett flygplan nirmar sig. Samti-
digt hor foraren ett tickande ljud i sina
horlurar.

Med hjilp av lysfallskiirmar (focus cats)
eller blixtljusbomber kunna spaningspla-
nen arbeta nastan lika bra under morker
som vid dager.

Dirjimte pagir ju ett stindigt radiokrig
fir att omojliggira eller i varje fall for-
svara radiopejling.

Nu aterstar blott att se om nagon seger
kan uppnéds genom luftmalkt. o e

“ELITO“ mamd
Parfymeri-, Drog-, Férg- & Kemikalishandel

SJIUKVARDSMATERIAL
PARTI och MINUT
Sidra Tullgatan 3 . 282 83, 244 05
Fireningsgatan 49 Tel. 119 1
Engelbrektsgatan 1 Tel 280 Gl
S. Forstadsgatan 105 Tel. 240 15
Regementsgatan 7 Tel. 109 23
Nobelvigen 75 Tel. 173 12

SEV. MATTSSON

JXRN: VAPEN: & SPORTAFFAR

Tel {20957 Ostergatan 18
* 122420 MALMDO

Luligevr, luftpistoler
& ammunilion

i ledande mirken

Flyg-fanér i bjork,
kvalitéerna I, I1 o. 111, 0,4-10 mm.

GEORG HERTE

Kaiser-Friedrich-Strasse 24
Berlin-Charlottenburg 1

Telegramadress: Fliegerholzer Berlin

Telefon: 3458 41.

ARLENS BILFIRMA

St. Persgatan 32 Tel. 391 60.

TPPSALA

Lat oss ta hand om Eder bil pad var mo-

derna Bilservice. Vi ha dven utbildad

personal, for overgdende till fridestilat
for smavagnar,

FLYGE §5 W

® INK()DSKAL OR

HERREKIPERING

MALMU: Thor G. Andersson, Lundaviigen
42 B. Tel. 157 37.

SJUKVARDSARTIKLAR

MALMG: Malmb é:]t:kv.‘ix(haff.il Student-

gatan 8. Tel. 144 66.
SKRADDERIER
MALMG: Alfred Olsson, Pildamsvigen 14,
Tel.: T80 61.
SNICKERI- och TRAFORADLINGS-
ALSTER
MALMO: AB Erik BEks Snickerifabrik,
Andrélundsviigen 3 A. Tel. 722 50 (viixel).
TOILETTARTIKLAR
MALMU: A.-B. Averco, Parfymeri, 6. Fir-
stadsgatan 58. Tel. 120 67.
TRAVAROR och BYGGNADSMATE-
RIEL
NYKOPING: AB Nilsson & Ericsson,
Hamngatan. Tel. Namnanrop: Nilsson &
KEriesson.

SPECIALKULTURER AV SNITT-

BLOMMOR OCH KRUKVAXTER
NORRKOPING: Witteks Handelstridgird
A.-B., Fiskeby stn., Tel, 111 30,

S M. A
CARBORUNDUM - PASTA

For eftektiv ventilslipning
i praktiska férpackningar.

SLIPMATERIALAFFAREN

MALMO Tel. 23345 - 23733

Bliv medlem i

SOLIDAR

MALMU
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Norruoi,
redaltir, propagandachef hos KSAK.

Ynguve

Vid en fragesporttavling mellan jour-

nalister och folkskollirare var det
niagon som sade, att journalisterna vet
litet om mycket, medan folkskollirarna
vet myeket om litet, Karakteristiken dr
onekligen triffande, men dir finns wn-
dantag. Red. Norrvi utgir just ett sd-
dant, han vet mycket om mycket, vilket
den snart kommer underfund med, som
ger sig 1 samsprik med honom.

Yngve Norrvi dr smdlinning, han dr
fodd 1908 i Gamleby och har privat pd
minge verksamhetsomraden, innan han
1933 definitivt dvergick till journalisti-
ken. Nar man kinner Yngve Norrvi och
hjilper homom att se tillbaka pé hans
mangskiftande  levnadsbana, Kkommer
man osilkt att tdnka pi en rangerban-
gard. (Dédrmed vill vi ingalunda pédski-
na, att Norrvi levt sitt liv pd vielar!)
Gang pa gang har han vizlat in pd nytt
spdr och hans intresse har fangats aw
en ny uppgift, som han med liv oeh sjil
dgnat sig dt, tills han inte lingre haft
nagot visentligt nytt att lira. Men lik-
som bangirdens stickspdar sd smdaningom
forenas Hll ett, har Yngve Norrvis
manga tntressen mynnat ut i ctt enda,
journalistiken.

> Yngve Norrvi har som journalist re-
dan tidigt kunnat specialisera sig pd
}]'ly;gmfwg. 1937 deltog han i organise-
randet av FIB:s Rikstivling for modell-
) flygare, och mir han 1941 flyttade till
) Teknik for Alla, blev han bl «. tidning-
’ ens flygreporter. 1943 kom Yngve Norr-
vi till KSAK, dar han som chef fir in-
formations- och propagandaavdelningar-
V na fatt tillfille att pa ett allmint upp-
) skattat sditt wtveckla bade sin journa-
listiska talang och de rika erfarenheter
han i dvrigt forvirvat inom olike verk-
) samhetsomraden.

Naturligtvis  flyger Yngve Norrvi,
) dven om  han gang efter annan mdast
) uppskjuta sin segelflygutbildning, nér
| m'betsuppgift.m-'rm tagit t. 0. m. hans fri-
tid 1 ansprdak. Swnart har han sitt C-
diplom klart, och kinner vi Yngve Norr-
Voi riitt, kommer det diplomet ingalunda
latt bli det sista. 6

EWMWV‘WN
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SVENSK FLYGTIDNING
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SVENSKT SEGELFLYG
I SIFFROR
For SFT av YNGVE NORRVI

s& langt i sin utveckling, att man bor-

jar kunna fi fram en del siffror, med
vars hjilp det blir méjligt att spara vissa
karakteristiska tendenser. Ett Hr sikert:
samtliga siffror visa en oerhért snabb men
anda sund utveckling.

S egelflyget hiar i landet har nu hunnit

Erdvrade diplom 1937—1943.

Ar A B C  Silver-C
1937 31 11 5 —
1938 59 14 4 —
1939 T3 32 9 —
1940 90 b7 21 —
1941 296 126 BT 5]
1942 452 230 81 10
1943 624 302 165 18

Totalt: 1.625 T2 342 33

Summa 2.772 diplom intill den 31 decem-
ber 1943.

Detta betyder alltsd, att fran 1941 till
1943 tagits 1.372 A-diplom, eller nira 5 '
ganger si minga som fran 1937 till 1940.
Antalet B-diplom, som ertévrats fran 1941
till 1943 &r 658 eller nira 6 ganger sa
ménga som under aren 1937—1940. TFor
C-diplomen #r siffran dnnu mer gynnsam
med mer an 8 ginger sii manga erdvrade
diplom 1941—1943 som under tiden 1937—
1940,

Den kraftigaste okningen procentuellt
mot foregdende ar visade i friga om samt-
liga diplom ar 1941, som alltsd rent statis-
tiskt kan bevisas vara det svenska segelfly-
gets genombrottsédr. (Didremot torde 1943
ur prestationssynpunkt vara det egentliga
genombrottsiret.)

Den procentuella okningen var:

A-diplom 1941 329 %
B-diplom 1941 221 %
C-diplom 1941 271 %

Om man studerar det procentuella forhal-
landet mellan A-, B- och C-diplom fér Aren
1937—1943, skall man finna en del anmirk-
ningsvirda tendenser.

Det procentuella forhallandet mellan

Ar A B 0
1937 100 35,5 18,1
1938 100 28,5 6,8
1939 100 43,8 12,3
1940 100 63,3 23.3
1941 100 42,6 19,3
1942 100 50,9 17,9
1943 100 48,4 26,4

Hér finner man séledes, att forhallandet
tenderar att normalt bli 4—2—1. Det skall
bli mycket intressant att se utvecklingen i
fortsdttningen. Det procentuella férhallan-
det mellan antalet erévrade diplom dr viirt
att uppmiarksammas ur olika synpunkter,
inte minst med avseende pa diplompremier-
na. I detta sammanhang torde Hven ge-
nomsnittsaldern vara av ett visst intresse.
For hela perioden 1937—1943 #r forhéallan-
det 100—47,5—21,1.

Vi ha dven roat oss med att undersika,
hur Skningsfrekvensen under vart och ett
av de i perioden ingéende &ren skulle ha
gestaltat utvecklingen, om denna frekvens
blivit bestdende.

Okningen skulle 1943 ha givit
1937—38 200 A, 30 B, 0C
1938—39 130 A, 103 B, 30 C
1939—40 142 A, 130 B, 58 C
1940—41 720 A, . 265 B, 130:C
1941—42 610 A, 335 B, 105 C

Antalet 1943 er-

tvrade diplom: 624 A, 302 B, 1656 C

Genomsnittsdldern for eleverna varierar
kraftigt under de gangna &ren, vilket utan
tvekan beror pa rirelsens relativt ringa
omfattning intill den senaste tiden och det
pa sédtt och vis ur lokalsynpunkt sporadiska
intresse, som visats segelflyget under dess
forsta 4r hiar i landet. Aven aldersstati-
stiken visar tendenser till "stabilisering”.

Ar A B 6
1937 25 25,5 19
1938 24 26,3 27
1939 22,6 232 27,3
1940 27,1 23,4 22,8
1941 21,4 23 23,3
1942 21,6 22,7 24,6
1943 22,4 22,8 22

Genomenittsaldern for hela perioden 1937
—1943 ar fér A — 2237, B — 2299, C —
23,1 ar,

Det dr ganska anmirkningsviirt, att ge-
nomsnittsaldern for C blivit si lag som 22
for 1943, medan A och B ligga higre med
22,4 resp. 22,8. Normalt vore ju, att C-
dldern var hogre. Att sd nu inte dr fallet
torde bero pi, att en hel del #dldre personer
genomgéd A- och B-utbildningen men stan-
na dér, Dessa dldre personer "viga saledes
upp” den normala hojningen av C-aldern,



Flygarringen
Flygvapnets flyg- 4y kontrollerat sil--
miirke ver, Uppgiv invin-
gediget och omtyckt, dist matt (diam. i ay firgylld alpacka
forsett med krasnal. mm). Pris kr. 4: 8 ed flyemiirket in-
Fiérgyllt. Forgyllt silver fillt i blA emalj.

Pris kr. 2: 26 Pris kr. 6: 25 Pris kr. 5: 25 pr par

Flygets beredskapsmiirke 1942 och 1943,

{
1
Forgyllt i trevligt utftrande. Mirken 4
finnas for alla flygflottiljer med flottil- -+
jens nummer i upphtjda siffror. Uppgiv
vilket flottilimirke som onskas och vilket
artal det giller (ex. 1943).

Pris endast kr. 1: 50

FLOTTILJMARKET
Ett utsikt flott mirke

utfort i forgylld metall med skild i
bla emalj samt forsett med krasnal,
Pris endast 2: 50 kr. Mirket finnes
for alla flygflottiljer.

Representanter antagas vid varje flygflottilj. Hbg provision!

Order iver 5 kr. portofritt! : : 3
Ovanstiende priser #ro inkl. omsittningsskatt. .
Var stora katalog med 100-tals artiklar for flygintresserade sin- ‘un "RGA‘ER- GE‘E llsCHAFT
des mot 30 6re i frimdirken. ‘
CARL WIRSUM & CO. KOMM.-GES.

Generalagent: Fa. GUNNAR WIKLUND,

AERO-TJANST, Malmé Sveavigen 28—30, STOCKHOLM.

'Latasslosadem

Aktiebolaget

Svenska Spiralfabriken
Fridhemsgatan 43
Stockholm

AKTIEBOLAGET GALCO, STOCKHOLM

@




QBN VARA
FLYGKLUBBAR

Sy ik

Uppsala Flygklubb

har under den gingna ménaden bl. a. arrange-
rat en verkligt lyckad féredragsafton med ingen
mindre in Peter Riedel som talare. Glidflyg-
instruktéren Erik Ersson framh8ll under segel-
flygartinget bl. a. 6nskvirdheten av att segel-
flygarna mera allmint finge syssla med motor-
lira. Vidare meddelade Ersson, att Uppsalaklub-
ben — liksom de flesta andra aktiva klubbarna
— nu ockséd skall gd in for klubbprenumeration
pid SBvensk Flygtidning.

I évrigt har man stora planer i gérningen. Si-
kert kommer flygintresset i staden ytterligare
att utdkas genom att man i dagarna fatt iiven
Flygkadettskolan — férutom tidigare F 16 —
forlagd till sina domiiner.

Norrkipings Flygklubb

ir sedan linge kind som en av landets fornim-
sta och har Hven en sjusiirdeles segelflygsektion,
vars energiske sekreterare C. G. Carlsson bl. a.
rapporterar om en lyckad flygtriaff i slutet av
april.

En [réagesporttivian i ""Kippens” regi mellan
A- och C-diplomaterna vanns av de senare. Olle
Bjorling tilldelades en minnespokal for fjolarets

bista elevflygning: 2 tim 15 min och 1.650 me-
ters héjdvinst. Sommarens verksamhet och kon-
kurrensen mellan segel- och modellflyget ven-
tilerades ingAende i niirvaro av NAFKs intres-
serade ordf. konsul Birger MAnsson. Till den
goda stiimningen bidrog den alltid lika glada och
Jovialiska bokhandlare Sirlin, och en lokal flyg-
film i firg kom det att vattnas i munnen pa
alla segelflygare.

Det mest bestdende intrycket pi en utomsti-
ende gjorde emellertid sekreteraren ''Cege:s" re-
dogorelse for 1943 Ars verksamhet. Hirvid fram-
kom bland mycket annat, att Norrkbtpingsklub-
ben ordnat inte mindre #n 10 kurser, varvid
presterats 2.466 starter med glidflygplan och
579 starter med segelflygplan samt en total flyg-
tid av 170 timmar. I friga om strickflygning-
ar rapporteras dessutom 43 mil, diivibland Kipp-
Blombergs svenska rekord fér dubbelsitsigt se-
gelflygplan, Av de 2.739 diplom, som erévrats
i hela Sverige, svarar Norrkiiping for hela 268,
och av 1943 Ars 1.191 diplom ha 120 erivrats pa
Norrkidpingsklubbens kurser, d. v. 8. mer in
10 proc. av samtliga svenska diplom! Det iir
verkligen en prestation, som heter duga. Men
for den skull tinker man inte vila pA vunna
lagrar. ‘Traditionen férpliktar, och i sommar
har man allt forberett for att halla sig vél fram-
me i konkurrensen!

Kristianstad far flygklubb.

Aven staden vid Helged, kallad '"Lilla Paris”,
skall nu f4 nagot annat att tinka pA Hn sina
manga boulevarder. Efter en lingre tids for-
beredelser av forsikringsinspekttr Sten Rabe
och fabrikir Rune Rosenqvist har ett forsta
sammantriide hallits, varvid forutom red. Yngve
Norrvi #dven lidnets hovding, landshivding A.

SVENSK FLYGTIDNING

Rodhe, och stadens borgmistare Dérring plide-
rade for att ge kristianstadsborna flygsinne.
KBAK stiller en byggsats till glidflygplan till
ett vidrde av 5.000: — kr. 1 utsikt. Dessutom
finns i staden redan riitt mycket pengar dispo-
nibla fér klubbens arbete, och majlighet finns
att ett ay de militira flygfiilten i Niisby stilles
till férfogande. Hemgéirden i staden har sedan
nigon tid verkat for att stimulera modellflyg-
intresset. Allt synes alltsd upplagt fir en god
klubbstart, i synnerhet sedan man fatt med re-
sidensstadens forgrundsfigurer i arbetet!

Lidképings flygklubb

rapporterar full fart pid segelflygverksamheten.
Hela vintern har bygge pagatt siviil i staden som
pa Saten#s-flottiljen, men si har resultatet ock-
s blivit en fin trio: en Anfinger, en SG: 38
och en "'statsunderstidd’’ Grunau Baby. For att
ekonomiskt mijliggbra éiven [6r F T7:s virnplik-
tiga att fA utveckla sitt segelflygintresse, har
sedan en lingre tid offentlig dans ordnats varje
onsdag, och hela behéllningen hirav har till-
fallit segelflygkassan.

tirebro Flygklubb

har framlagt sin Arsberfttelse for 1943. Med-
lemsantalet var under dret 221, och klubben har
hallit Svensk Flygtidning som klubborgan. Sta-
den har gratis upplatit lokal foér byggverksam-
heten. 39 segelflygdiplom ha eridvrats, och dven
i ovrigt har god aktivitet utvecklats. Ordfs-
rande #r major Gustaf Malmros, och gegelflyg-
gruppchef ingenjér Nils Bergenstrahle. Till hu-
vudklubben #r ansluten modellflygklubben Hob-
by under Géran Lindholms ledning och med 59
medlemmar.

FURU=,BJORK=,Al=

Malmo: Tel.

FIYTin

SVENSKT LAMELLTRA
0,8 mm Flygplanfanér av bjork GL-111

A.-B. N. JOHNSON & Co., Esliv
Tel. Namnanrop “Johnson & Co.”

19207 &

KRISTIANSTADSBOR!

Gynna dessa firmor vid Edra inkop:

der

hos

74607

kipera

ARVID KVIST v

Herrekipering
O. Storgatan 37 - Tel. 126

Framkalla och kopiera

Edra filmer hos oss. Allt i
Foto-Kino. Modern Seriefoto-
atelier.

ANDERSSONS FOTOHUS A/B

Kristianstad

FLYTANDE KALLIM
Storsta bindformiaga

For fanér- och foglimning
Ar licensfritt

= A

Tillverkare:
Firma Malte Hvid, Malmo
Partiforsiljare for So6. Sverige
AB. N. JOHNSON & Co., ESLEV

Tel. Namnanrop,
Nederlaget i Malma. Tel. 19207

GUMMI- (
STAMPLAR 7

Ar drygt, dirfor billigt METALL-
For industri och hantverk. STAMPLAR

Nya Stimpelfabriken

St. Nygatan 32
MALMOG

\

TEL. 25

\4

Tel. 240 04, 154 54

| Hi- Mdllers Bokhandel
IVAR SRNINGE

KRISTIANSTAD

Sport-
priser
FREDRIKS

Guldsmedsaffar
0. Boulevarden 36 — Tel. 3051

Gamoufleringstarger

som specialitet

Levevanior

AB. FARGVERKEN

Stoekholm
Tel. 521182

Malmad
Tel. 25818

Ohlson J:or & C:o0

Sédergatan 17 Malmé

PRESSNING

®cow
0% §

> 65

& KEM. TVATT
]

whe 5

& O 2| Omsorgsiullt arbete - Moderata priser
w2

oo"

x 22| Wasa Kemiska

V. Storgatan 16 - Tel. 3472

T R och

Optiska Instrument

Billiga priser.

GOSTA EK
URMAKERIAFFAR

Nya Boulev. 6. Tel. 3381




Malte Svennbecks
Blomsterhandel

Férstklassiga blommeor och

smakfulla binderier

Telefon 30103
Fyristorg 10, Uppsala

Postgiro 137038

UPPSALA

C. P. Barowiaks Eftr.

Tobak och Lottaffir
REKOMMENDERAS
Tel. 30164

Fyristorg 8 Uppsala

Hovjuvelerare

Markstrims Guldsmeds A/B

Svartbiicksgatan 6. — Uppsala.

Vi ha stérsta urval i alla prisldgen
Egen fabrik

Vretgrdnd 15

A P. Lagerqyist */e
JARNHANDEL
Tel. 39600

UPPSALA

Rekommenderas —

Kungsingens  Blomsterhandel

HKHungsiingsgatan 28, Uppsala

Affiiren ...... . vviiianen..... 30023, 80326
BOERACTLL . ot ives wiitebornadeten - BB LB
Tridgird, G:la Uppsala ......... 22, 160

Telefoner:

Dragarbrunnsgatan 45
Tel. 350 70
UPPSALA

Tel. 30227, 35227

En cykeltur med

HERMES ... MERCUR

blir alltid lyckosam och
trevlig. — Ett valkant
namn {or inkoép av cyklar
och sportartiklar dar °

Idrottsmagasinet

EL-ARMATUR

Siovsta sorviering

A.-B. PETTERSSON & HAMMAR

Droftninggaf. 6 UPPSALA Tel. 31700

E. M. SODERLUND

Ur- & Optik A.-B.
UPPSAILA

—

Teleton 30582
Kungsdngsgatan 11

Uppsala Skrivmaskinsaffar

G. Morling

Auki. ombud fér:
Original-Odhner raknemaskiner
Continental skrivmaskiner

Rep.-verkstad fér kontorsmaskiner

Dragarbrunnsgatan 47
Tel. 35232

Fotocentralemn
Uppsala

Kungsiingsgatan 1
(Tempohuset)

Tel. 342 82

Specialaffir i fotovaror

Ateljéer for
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Schweizisk syn pa

KOMPASSTYRNINGEN

einrich Anner heter
Hen kiind schweizisk

ARNE SIREN

modellflygexpert,
verksam i Baden, som helt

nyligen i den forniimliga
flygpublikationen 'AERO-
REVUE" redogir for en

passtyrning av modellplan.

SVENSK FLYGTIDNING

skall ligga pia samma plats
fore och efter -installatio-

limnar herrar modellflyvgare beskrivningen pi en utmidrkt konstruktion fir kom-
Den ir bide enkel att bygga och enkel atli anvinda.
Siatt igAng och konsfruera en bra modell till den!

nen av styrinrdttningen!
Man experimenterar ut det-
ta enklast genom att hinga
upp styrmagneten lost bak-
om tyngdpunkten f[6r att

kompasskonstruktion, vil-
ken han med stor framging
anvint pad sin segelmodellkonstruktion ""BA 2C",
Det ror sig hidr om en segelmodell med 2 m
spinnvidd och en vingbelastning pa dnda till
27 gram/kvdm. En riitt s4& hig vingbelastning
alltsd! Att Heinrich Anner med fordel kunnat
montera in sin kompasstyrning i modellen visar
kompasskonstruktionens ringa vikt och effekti-
vitet. I slutet pA sin synnerligen ldsvirda ar-
tikel beriittar Anner om mer #dn ett hundratal
lvckade flygningar, som han foretagit med sin
modell. Vi limnar ordet till Anner:

"Som strimkiilla anvinde jag ett 3 volts stav-
batteri, vilket dock ej séiger att man inte med
fiirdel dven skulle kunna nyttja en 2 volts acku-
mulator. P& grund av modellens extrema maétt
dr sjilva konstruktionen pa styrinriittningen re-
dan fran bérjan given, Likasd fick styrmag-
neten icke ha magnetiska styrningar och ej
heller fick den péaverka kompassnilen pa ling-
re in 10 cm. Med utging fran dessa data kun-
de man noggrant berikna kompassen och styr-
magneten. Denna 4r mycket intressant och kan
rekommenderas it varje
i elektrotekniken invigd
modellilygare.

Magnetnalen maste ha
ett vridmoment, vilket
skall astadkomma kon-
takttrycket, som i sin
tur garanterar en stir-
ningsiri stromoverfo-
ring. Foljande formel

i sin tur att nalen maste vara gjord av stal,
speciellt limpat for varaktighetsmagneter, vil-
ket man magnetiserar till den s. k, mittnings-
graden. Tyvir Hr just detta material just nu
relativt svart att f& fatt pd, varfér man blir
tvungen att sika sig till en simre stilkvalitet.
Giiller det diremot storre partier av sédana
néalar, bér detta stdl obetingat anviindas.

Formeln fir vridmomentet giiller enbart om
alla  kraftlinjerna upptrider Lkoncentrerat ur
nalspetsen. Praktiskt och i synnerhet vid de
vanliga, kompassndlarna med triangelformade
nalhalvor #r detta som bekant icke fallet. En
rektanguliir nal dédremot dr mycket bittre. Den
har dock i sin tur den nackdelen, att den efter-
sokta fintrimningen stidller sig svarare att ut-
fora &n med en spetsig nal, dir massan Hr mer
koncentrerad mot nalaxeln. Aven hiir torde den
lovprisade gyllene medelviigen vara den bésta
att sl4 in pA.

Man bir i vilket fall som helst uppmirksam-
ma, att nélarna till de tvA forsta hir publice-

sen genom forskjutning: i
endera riktningen bestim-
ma liget. Fir att man ej skall behiva ta bort
kroppens klidsel kan man fven lita styrlinorna
lopa utanpd kroppen. Da det senare siittet ir
det enklaste, tillimpade jag det dven pad min
forsta kompasstyrda modell, Och vid mer #n
100 flygningar har denna metod visat sig full-
stiindigt suverin, Men denna metod for med
sig ett langt ankare vid styrmagneten och bér
helst undvikas pd nya modellkonstruktioner,
De ficklampor, till vilka man anvinder 3 volts
stav- eller 2 volts Sintis dvirgbatterier, behiver
ungefiir 0,3 ampere strom. Motstindet av alla
de tre magnetspolarna, miitt vid batteriets kon-
takt, bor, for att inte Overstiga denna strom,
vara 10 ohm eller mera. Jag for min del hade
utfort det med 12 ohm, vilket vid 3 volt gav
0,25 ampere och vid 2 volt c¢:a 0,17 ampere
stark striom. Liksom kompassen dr dven styr-
magneten mycket robust utférd. Men trots det
viger orginalet, som visas pad bilden, ej mer
#n 55 gram, Denna styrmagnet ir en bra grund
ftir vidare utveckling i samma riktning. Nva
kompasskonstruktioner,
som utférts av mina
modellflygviinner, ir re-
dan i det n#rmaste %4
mindre, men de har
dock, vilket férstken gi-
vit vid handen, allt for
stora kraftreserver, var-
for de kan utforas i
innu  mindre format

ir anvindbar di& man |
skall berikna det teo- i
retiskt maximala wvrid-
momentet :
B
My — X H X 8 X L
4 pi

i vilken formel H #r
Jordfiltet (0,205), B
kraftlinjerna per kbem i
nalen (remanens), S nllens genomskirning i
cm, L nallingden i em och My vridmomentet i
dyn cm. Dessa data visar, att vridmomentet
iir direkt proportionellt till lingden, genomskiir-
ningen och den remanens, vilken nalen har,
men dé modellflygarna mestadels dr nddsakade
att bygga in sina kompasskonstruktioner i re-
dan firdiga modeller eller Atminstone fardigri-
tade sddana, ir ndlens ldngd redan pi forhand
bestimd. Foljaktligen édr det endast 4t genom-
skiirningen och magnetiseringen, som nAgot kan
giras. Forstorar man den fdrstniimanda, okas
ocksii vikten i samma forhallande, varftr det
uppenbarligen #r mest fordelaktigt att ha kom-
passnilen starkt magnetiserad. Detta betingar

s e

[

Hiir ovan en skiss over limpligaste monteringen av vingen pid en

rade kompasserna var olika, En nal pd 6 cm
gav vid samiliga forsok alltid en bra strom-
dvergang genom den 3 mm fran nalaxeln place-
rade kontakten. Dirfir avrader jag varje for-
lingning av kompassnélen dven {6r stérre mo-
dellplan. De flesta av firséksmodellerna hade
den avbildade vingfastsdttningen. For att un-
derliitta av- och pAmonteringen, var det av spe-
ciell vikt att ha fHstet vid vingplattan ¢ =4
enkelt som mdajligt. Kompassen d&r i mitten fist
vid en 1,5 mm fanérmembran b, vilken har den
fordelen, att den fungerar som stitdidmpare vid
hiarda landningar. Genom att skruva loss cy-
lindermuttern a, som haller fast kompassen vid
vingplattan ¢, kan kompassen ldtt stiillas in och
giikras 1 den inskade ritningen efter en kom-
passkala, uppritad pa vingplattan.

Kompassen ir av robust konstruktion och har
enkla silverkontakter. Kvicksilverkontakter an-
viindes ej, ddrfor att dessas massverkningar,
faran for att kvicksilyvret rinner ut vid harda
landningar samt ytoxidation ay kontaktpunkten,
som stAr i direkt foérbindelse med atmosfiren,
inverkar menligt pa verkningsgraden. Kyick-
silvrets fordel &Hr det ringa kontakttryck, som
behtiva for att astadkomma en felfri stromiver-
gang.

Stromovergangen till ndlaxeln sker i bulten d
genom en silverkontakt, vilken trycks mot axel-
spetsen medelst en tryckfjider. Den avhbildade
kompassen viiger ej mer dn 22 gram.

Att placera stavbatteriet och strombrytaren i
nogen och i den nedersta kroppsvilvningen ir
gynnsammast men sjilvfallet kan de pA redan
fardiga modeller monteras pa flera andra och
limpligare stillen. Observera att tyngdpunkten

Hiir invid ett par detaljbilder pi den schweiziska
konstruktionen.

kompasstyrd segelmodell.

varigenom vikten i sin
tur kan minskas till
35 gram.

Och dirmed blir det
dessutom méjligt att
placera styrmagneten i
fenan, strax under rod-
ret. Vilket fiir med sig,
att de ldnga och besvir-
liga styrlinorna helt och
hallet bortfaller. Vridankaret #r infattat i tva
polskor och den magnetiska kraftstrommen slu-
ten sA, att magneten dr praktiskt taget strim-
Iri, Sasom forsiken sedermera visat, péaverkas
nédlen ej heller frdn lingre #4n 10 em avstdnd,
vilket fordrades av den, som jag #éven redan i
borjan omnimnde. DA man anvdnde sig av tre
spolar tillits man ha en viixel, vid vilken alla
tre understiodde varandra i den magnetiska verk-
ningen i bada rorelseriktningarna. For att mo-
dellen skulle hilla rak kurs fiste jag tvA spiral-
idrar vid ankaret. Allt efter dess dragkraft

dr styrmagnetens principiella verkan olika. Den
kan anviindas: 1) som krafltreservoar oech 2) som
(Forts, pa sid, 30)







Utgdngen av
tivling firra Aret blev kanske nigot av

KSAK:s mirkestagnings-

en sensation for manga. Aeroklubben i
Giiteborg ledde till synes ganska sikert
fire sista omgangen, och s& kommer
Halmstads Flygklubb och passerar med
sina 62 poiing under december en hel rad
klubbar och beliigger forsta plats, "Hur
har detta gitt till?”’ fraigar kanske miinga.
"Kan verkligen en klubb skaffa si& minga
mirken pi en manad?"

Modellflygred. har litit frigan g& vi-
dare {till Bertil Dahlqvist i Halmstads
Flygklubb, som i det filjande avslojar
hela ""hemligheten’'.

I sjdlva verket dr saken ganska enkel. Det
beror ndmligen pa att vi i Halmstad fatt upp

TOLLIN. __
Ritnmgar

Focke-Wulf Fw 189
Pris kr. 1: 05
Bell

P-39 Airacobra
Pris 85 oOre

Junkers Ju 87 B (Stuka)
Pris 95 ore

Hawker Hurricane II C

Pris 90 ore.

Focke=-Wulf Fw 190

Pris 90 ore.
replikaritningar i skala 1/40 med utfor-
lig byggbeskrivning o. originalfargprov.

Sk 25
Pris kr. 1:2b
replikaritning i skala 1/24 med
originalfargprov.

Dornier Do 217 E 2
Pris kr. 2: 65

replikaritning i skala 1/25 med
originalfargprov.

AKE TOLLIN,
Rudbecksgatan 7, Orebro

Séind mig nedanstiende:

...... S A A S TR - e S L e e
...... AR S S R T ST S
BNBIING oo v e s oo e R RS s Ve e
L N RS YL T Sty e e L

Levereras mot postférskott el. portofritt vid
forskottslikvid pA postgiro 27 00 77. Leverans
iven mot frimirken.

ESA

segermodellen

tgonen for vilken verklig tillging modellflyget
har i en sédan nybirjarmodell som finnarnas
ESA. Vi hade tidigare privat niistan alla ny-
borjarmodeller, som finnes att kiopa, och dess-
utom konstruerat flera egna. Men alltid var det
nagot som gjorde att vi icke ansig dem limpa-
de som enhetsmodeller. En del voro for dyra i
anskaffning, andra fir invecklade eller togo for
lang tid att bygga, och andra #ter voro niistan
ombjliga att trimma fir en nybirjare. Vi hade
nidstan biirjat misstrosta pd att finna en limp-
lig modell, D# upptickte vi ESA*). En modell
bygegdes pi nagra timmar, och planet var klart
for utprovning., Manga modellflygare stillde
sig skeptiska. ""Kan verkligen en shdan dir
mygga flyga?” "Ni har ju glémt kli vingen pa
undersidan'’ o. 8. v.

Men flyga kunde den, niistan lika bra som de
hogvirdiga modellerna i klassen. Genast satte
vi ighng med propagandan fér en nybiirjarkurs.
Eleverna skulle fi materialen till "Yksi" (fin-
ska: ett), som vi kallade modellen, gratis. Det
kom pojkar i langa banor, men var sldjdsal
riickte inte till for fler dn 25, sA vi fick stoppa
med detta. Efter nAgra veckor voro kirrorna
klara, och det var bara att viinta pd nfdgra vack-
ra stndagar, vilka hir vid viistkusten pd vin-
tern tyvirr inte bruka infinna sig alltftr ofta.
Skulle kanske den férberedda slutspurten blisa
bort, Julen kom lyckligtvis med vackert vider,
och p#a juldagen pabdrjades mirkestagningen,
vilken inte avslutades forrdin i ménsken pad ny-
Arsaftonen, si nog utnyttjades tiden.

Resultatet blev 4 guld-, 4 silver-, 14 brons- och
17 jArnmirken. Sedan f6ljde en tid av spin-
ning, innan vi fatt reda pd att segern gatt '""At
riitt hall”,

Visst voro vi niéjda — det skulle vara falsk
blygsamhet att pistd nédgot annat — men wvi
vilja samtidigt upplysa om att slutspurten langt
ifrAn #r négot ''sagolikt'’. Vilken klubb som
helst kan med en smula framatanda prestera
lika bra och biittre resultat och siikert ér att i
framtiden varje klubb med sjiilvakining kommer
att eridvra mAngdubbelt flera miirken #n vi.

Det var meningen, att denna artikel skulle bli
en lovsang till ESA, och dédrfor vill jag fram-
halla de férdelar, som vi funnit denna modell
besitta: :

1) Littbygegd En nyborjare bygger den
med litthet pA 6—8 timmar, varfor han ej, som
det ofta hiinder, nir man sitter mera svarbyegg-
da modeller i hiinderna pa nybiérjare, hinner
tréttna, innan planet dr firdigt. En annan fsljd
av den korta byggtiden #r att instruktdrsfragan
vid kurser Hr littare att ordna.

2) Billig. Vi ha beriknat materielkostna-
derna till 80 &re, men priset kan siikerligen re-
duceras betydligt 1 hiindelse av att materiel kan
uppkéipas centralt. Under de senaste ménader-

Kompasstyrning . . .

(Fots. fran sid. 28)

fjader for att Aterféra ankaret till normalliget.
Deras funktion enligt den fiirsta punkten ir
alltsd filjande: fjiidern drar precis si& mycket,
att ankaret fbr den avsiktligt stort hallna re-
manengens skull (utan mellanliige pA magneten)
ej avrives. Vid ompolning bortfaller remanen-
sén och ankaret stdtes bort. Den kraft som #Hr
lagrad i fijlidern for ankaret till den andra po-
len, lyfter saledes ankaret. Denna pols uppgift
dr endast att halla fast ankaret i detta lige.
Eftersom magneten endast behover verka som
fasthAllningsmagnet, ir det klart, att styrningen
fungerar med ytterst smi energimingder, men
detta for med sig en S-formig flygbana och an-
karet méste lyftas innan starten sker. Vid den
andre punkten (punkt 2) dir fjidern maste
hilla ankaret, d. v. 8. styrrodret, vid modellens
ritta kurs i mitten (mellanlitt), skall remanen-
sens inverkan p& ankaret vara mdéjligast liten.
Denna princip medfiér som bekant en rak flyg-
bana och styrningen triider i aktion redan wvid
kursavvikningar pa 10°.""

#) Beskriven 1 SFT 8/43 av ing, Sigurd Isacson,

SVENSK FLYGTIDNING

ﬂ
NU,/ HAR DEN

/

Hobby-viinnernas egen tidning in-
nehiller instruktiva modell-ritnin-
gar och intressanta fackartiklar
om hobby. Flyg-, bit- o. jarnvigs-
modeller behandlas ingdende. Ni
finner en mingd goda tips och rad.

TEKNIK

och

- modellbyggarnas egen tidning -
mdste Ni ldra kdnna

Utkommer en giang i manaden.
Losnummer pris 50 ore.

som specialerbjudande
erhaller Ni ett prov-
nummer av Teknik
och Hobby genom att
insinda nedanstiende
kupong. Séand in den
redan i dag.

L T T T T T T T

Till TEKNIK och HOBBY

Sveavagen 53, Stockholm.

Sand mig omg. provnummer gra-

tis av TEKNIK OCH HOBBY.




SFTs NORDISEA SAMARBETSRAD I
MODELLFLYG.

Sverige:

Lars Andersson, Sigurd Isacson, Terje Lars-
son, Rigo Lindgren och Ake Tollin.
Danmark:

Jergen Dommergaard, Johs. Thinesen och
Per Welshaupt.

Finland:
Tor Krause och Arne Sirén.

na ha vi for dvrigt tillimpat det systemet, att en
nybérjare vid intriide i modellflygsektionen gra-
tis erhiller en byggsats.

3) "Klidd" vinge. Nybirjaren far i
motzats till vid bygge av gamla KSAK: 1 redan
ph detta stadium erfarenhet av klidsel och dope.

4) L#éttrimmad och obdm. Kvadd-
ningar intriffa ytterst siillan och avgingen av
nybtirjare till foljd hirav liten.

6B) God prestanda. Prov for jirn och
brons avliiggas utan undantag. Under julveckan
avlade tvd nybbrjare i Halmstad prov fior silver-
mirke. Bista tid 2 minuter och 45 sekunder utan
nigon som helst termik.

Bygg en ESA och flyg med den. Ni kommer
da att f4 upp Ggonen fér vilken liten trevlig mo-
dell det dr, och ni kommer sikert att fA& nytta
ay den inom klubben,

3

Sedan ovanstiende skrivits har meddelande in-
galt att en av ing, Sigurd Isacson utfiérd be-
arbetning av ESA — eller KSAK-1-Vargen som
den skall heta "pA svenska' — antagits som
nybiirjarmodell ay KSAK, Samtliga registrerade
modellflygare komma framgent att fa ritning
och byggsats utan kostnad (Du har vil klarat
registreringen? Om inte, gbr det i dag!). Det
dr sikerligen elt ytterst vilbetinkt drag av 1.
instruktiiren, och man far hoppas, att "Vargen'
kommer att bli hela Sveriges modell som ingen
annan tidigare, och att den stora Rikstivling,
som nu planeras med "'Vargen" som enhetsmo-
dell, blir det mest betydelsefulla initiativ, som
lagits for véar framtidstankes — modellflyget
som folksport — férverkligande,

Nytt svenskt skolplan

K —
& C‘J‘:;

1Ty Sk 25,

Bucker Bu I8

Bestmann.

¢
{Eftarkeyek forkjuten (

Guls Kranor pibla
- bobben mad guld
——  band omkeing.

Ake Tollin

Det nya svenska skol-
flygplanet, Sk 25, som
tillverkas pa licens vid
Higglundsfabrikerna i
Ornskildsvik, édr pd siitl
och vis en gammal be-
kant for de trogna 13-
sarna av Svensk Flyg-
tidnings modellflygsidor,
Det tyska originalet,
Biicker ''Bestmann'’,
som linge anviints med
stor framglng vid ut-
bildning av nya flygare
i Luftwaffe och nu éven
stillts i det svenska
flygvapnets tjinst, pre-
senterades redan i nr
T7-1942. Ake Tollin har
fér detta nummer av
SFT utfirt en perfekt
ritning jdmvidl av den
svenska upplagan —
SK 25. Samma hygg-
nadsbeskrivning som till
tidigare Tollin-ritningar
kan med firdel anviin-
das.

Nagra av vira
tillverkningar.

NORRKOPING

"MOTOR-MANDIN”

Vi tillverka alla slag
av flygmotordetaljer.

Specialitet: Flygmotor-
revideringar. Leveran-
torer till Flygvapnet
och civila flygféretag.

BRODERNA MANDINS MOTORVERKSTADER AB

GLID k

Lattbyggd

Vdlflygande

Materialsats med spyglarna firdigsagade, ritning

Hérmed rekv. att séindas mot postforsk. + porto:

st. Materialsatser till Glid I & 3: 50

fl. Balsalim & 0: 55,

.... fl. Impregneringsmedel, .... gr.

80776 (firg: Lo v )

Namn:. . . -

AT OHE N i i e e s a5 s e S e

INDUSTRIFIRMAN STAG, BOLLNAS,

. brk. Pappersklister & 0: 50

ark Akta Japanpapper & 0: 45

SEGEL-
MODELL

Spénnv. 92 em

fl. Modellack

Alla flygintresserade bor lisa SEGELFLYGHANDBOKEN

@
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Del. I-1V iiversitining ur "Handbuch des Segeliliegens’.
Bel V svenski komplement.

oOversatt och granskad av Majoren vid Flygvapnet C. O. Hugosson och
Kaptenen vid Flygvapnet H. Hook-Nilsson. Svenskt komplement, redigerat
av Gymn. dir. K.-E. Ovgard.

Forord av bl. a.

Generalsekreteraren i KSAK, dverste H. Enell och forre Chefsinstruktoren
for segelflyget inom KSAK, Kapten Sven Ahblom, vilka skriva:

overste Harald Enell:

Det tyska segelflygets samlidde erfarenheter, framfirda av
flera av dess firnimsia representanter, miste iga mycket av
viirde for de svenska segelflygarna, Detta sthr klart fér en-
var, som pi ort och stille haft tillfiille att studera den om-
fattande och higt kvalificerade verksamheten inom segelfly-
gets foregdngsland — Tyskland.

Det svenska segelflyget, som just nyss limnat nousstadlet.
kan ur fireliggande uppslagsverk finna svar pi minga av de
problem, vilka det eljest skulle hava tagit mycken tid och
mida att bemistra, Avensom riid och ledning betriffande den
framtida untvecklingen.

Ett studinm av verket ifridga giver lisaren ett bestiende in-
tryck av segelflygningens storartade mijligheter. Ar lisaren
dirjiimte aktiv segelfiygare, berikas hans vetande i storsta ut-
striickning, siviil teoretiskt som praktiskt.

Kapten Sven Ahblom:

Genom dversiittningen ay ”Handbuch des Segelfliegens’ har
den svenska mycket knapphiindiga segelflyglitteraturen fatt
ett virdefullt tillskott.

Boken iir synnerligen uttémmande och klarliigger alln spirs-
miil fir den, som vill lira sig segelflyget i grunden.

Boken iir firfattad av ett flertal personer, som alla firo ak-
tiva segelflygare och hira till virldseliten. Varje kapitel ir
siledes forfattat av en expert, som har praktisk erfarenhet av
det han skriver om. Detia ir synnerligen viirdefullt och bo-
ken fir hiirigenom en personlig priigel, som gir den littlist
och intressant till skilinad frin minga andra tekniska hand-
bicker, som ofta ha bendigenheten att bliva torra,

Samtliga utkomna delar kunna kopas i1 nidrmaste bokhandel, genom
Pressbyrang forsédljningsstillen eller direkt fran forlaget SVENSK FLYG-

TIDNING, Malmo. Pris per del 2: 50 kr.

porto- och emballagefritt.

Forlaget oversdnder bockerna

Abonnemang kan dessutom tecknas pa samtliga eller speciellt utvalda
delar (dock endast genom SVENSK FLYGTIDNING, Malmé). Abonne-

mangspriset ir:
2 delar 4: 75 kr.
3 delar 6:75 kr.

4 delar 8:50 kr.
5 delar 10: — kr.

Insgiatt beloppet p4d SVENSK FLYGTIDNINGs postgiro 147660 och an-
giv pd postgirokupongen vilken eller vilka delar som 6nskas.




