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Svensk Flygtidning tar nytt initiativ.

VENSK FLYGTIDNING har alltsedan starten
for fem Ar sedan stindigt sett sin framsta upp-
gift ligga i flygets popularisering. Ingen trodde
val fran borjan, att detta skulle vara en si svar
uppgift. Troghet och ofdrstiende frin manga hall
forsvarade arbetet. Kalkylerna hillo inte alltid streck.
Men nagon tanke pa att ge upp och ligga ned den strid,
som i det svenska flygets tjanst paborjats, fanns aldrig.

Genom osjilviskt: och maéalmedvetet arbete fran
Svensk Flygtidnings alla medarbetare och vinner lyc-
kades tidningen alltmera befista sina positioner. Re-
dan fran borjan blev Svensk Flygtidning de aktiva fly-
garnas speciella organ. De flesta till KSAK anslutna
klubbarna ha sedan lange gatt in for tidningen som
sitt eget klubborgan. Segelflyget
och modellflyget har alltid haft en
trogen foresprikare i Svensk Flyg-
tidning. Aven annonsoérerna ha si
smaningom kommit till insikt om, att
tidningen har den bista kontakten
med flygets folk frian alla lager. Allt
detta har i sin tur medfort, att
Svensk Flygtidnings stillning i Sve-
rige alltmera forstirkts.

Men dven lingt utanfor vart lands
grianser har Svensk Flygtidning vun-
nit vinner och lidsare virlden runt.
Forst och framst har den darute va-
rit en spegel av vad som rort sig i
Sverige, men dessutom har den fort

varld och héallit kamratskapets band
mellan jordens alla flygare vid liv
— trots allt,

Méangen annan forliggare skulle sdkert i den situa-
tionen belitet gnugga hinderna och borja rékna in
vinsterna. S3a icke med Svensk Flygtidning. Den har
standigt haft sitt osjidlviska mal for Ogonen: flygets
popularisering! Framgéingen éppnade nya vigar.

SEGELFLYGHANDBOKEN ir ett av de hittills
vackraste bevisen pad denna instdllning. Vart land har
hittills saknat en forstklassig handledning, som kunde
komma det framatgiende segelflyget till gagn. Svensk
Flygtidning tog darfor initiativet till utgivandet av
den internationella segelflyghandboken pé svenska.
Under mer dn ett ars tid ha Sveriges framsta experter
pa omradet varit sysselsatta hdrmed, och nu foreligger
verket komplett pa svenska, varjamte alla for vart land

Manadens bilaga till abonnenterna:

Virt fiorsta segelflygstipendium
besinningens talan i en stridande har tilldelats biste eleven vid Skrubba flygplans-

verkstadsskola, Gosta Andersson, som hidr erhil-
ler segelflygbrevet av direktér Silve Skerfving,
medan Skoliverstyrelsens representant ser pa.

tilldimpliga bestimmelser samlats och utgivits under
namnet SVENSKA SEGELFLYGHANDBOKEN. In-
te endast i Sverige utan dven i Finland och Danmark
har denna handbok vunnit storsta spridning, di #dven
dessa linder hittills saknat ett standardverk pi omri-
det. Segelflyghandboken har motts med entusiasm av
alla Nordens. segelflygare och en enig press.

Vi vila emellertid aldrig pi4 vunna lagrar. Sedan
Segelflyghandboken i dagarna fullbordats, taga vi nésta
steg pa viagen att gora det svenska folket flygsinnat.

Segelflygningen har ju framfér alla andra utveck-
lats till en ungdomens sport. Om den i Sverige innu
inte vunnit den utbredning, som onskvirt vore, si beror
detta uteslutande pa att de ekonomiska forutsittning-
arna saknas. Staten har tilldelat se-
gelflyget ett Arsbidrag pa 300.000.
Men detta ricker tyvirr inte langt.
En kampanj for att vicka forstaelse
for segelflygets behov bland de sty-
rande inom savil rikets som kommu-
nernas styre har diarfor paborjats
genom SFT.

Medan griset gror, dor kon, heter
ett gammalt ordsprak, som tyvirr
brukar anvindas med tanke pa snabb-
heten hos en del av de styrande. Det
privata maste ddrfor hjilpa till. Hit-
tills ha behjartansvidrda initiativ ta-
gits fran manga héall. Men vad som
hittills gjorts rdcker dnnu inte till.
Alla maéste gora sin insats for att
hjidlpa segelflyget utnyttja den vind i
seglen, som otvivelaktigt erhallits.

Svensgk Flygtidning har darfor for
sin del beslutat att i fortsdttningen ansla avkastningen
av tidningens annonser till segelflygstipendier it svensk
ungdom fran hela vart land. Vi komma t. o. m, att gi
sé langt, att vissa annonssidor helt komma att upplatas
it denna annonsering, varvid behallningen till 100 %
tillfaller segelflyget. Stipendierna komma att utdelas
1 gemenskap med KSAK och annonsorerna.

Aven modellflyget behéver uppmuntras. Svensk
Flygtidning har for den skull uppdragit at en av vara
framsta konstnirer att utarbeta en nordisk modellflyg-
kanna, som sedan skall tillverkas hos en av vara friam-
sta hovjuvelerare och uppstillas som vandringspris for
bésta nordiska modellflygprestation. Dessa planer kom-
ma att utvecklas nidrmare i foljande nummer.

Flyget — din framtid! e



Nic Morane:

et ror sig pa luftkrigsfronten. In-
D vasionen i Frankrike, Italienoffen-

sivens framforande forbi Rom,
USA-flygets vistryska bombbaser, tyskar-
nas premier for fjdrrbombning av England
med stora méangder “hemliga” raketplan
utan forare och den féornyade USA-bomb-
ningen av mil i sjilva Japan, med tillhjalp
av de nyaste flygande fidstningarna typ
B-29, av forbattrad extratung modell —
allt ir sensationer av rang, som inte kan
bli utan sin aterverkan pa kriget som hel-
het.

Italienoffensiven tog med Roms
fall den 4/6 ett betydelsefullt steg framat.
Vistmakterna fick didrigenom ett fjirde
italienskt flygbasomrade i sin hand, det
kring den "eviga staden” beldgna. Till-
sammans med de forut tagna och i ar iord-
ningsstillda Foggia-baserna kan det nya
Rom-omradet utnyttjas, dels i kampen om
Norditalien, och dir sirskilt for fortsatt
offensiv mot den lombardiska slitten med
gina stora flygcentra Milano och Turin,
dels for fortsatta bombanfall mot Ungern,
Osterrike och Sydtyskland (Bayern m. m.).
Krigsrapporterna om bl. a. upprepade
flyganfall mot det viktiga trafik- och in-
dustricentrat Miinchen vittnar ocksa om
att utnyttjandet redan &ar i full géng.

Italienbaserna, i forening med de av
USA ungefir samtidigt erhallna och iord-
ningstéllda flygbaserna i sydostra Ryss-
land for PYskyttelbombning” av
Centraleuropa via routen Ryssland
—Italien—England oeh vice versa oppnar
ocksd mojligheter till att fortsdtta bekam-
pandet frin luften av motsidans industri
och hemort, med maximala bomblaster. Det
forefaller ocksd, som om man #innu ej skul-
le anse sig vara klar med den delen av sitt
program. Om och ndr de langst i norr
beldgna italienska flygbaserna falla i allie-
rad hand blir méjligheterna till verksam
"skyttelbombning” avsevidrt ckade.

*

Invasionen 1 Frankrike,
linge forberedd och vintad, tog som ként
med stod av starkt flyg sin borjan den 6/6
i dagningen. Genom koncentration av
viastmakternas samlade militira resurser
till lufts, till sjoss och till lands har man
nu, d& detta skrives 11 dagar darefter, lyc-
kats dstadkomma ett brohuvud & den nor-
mandiska kusten, mellan Le Havre och
Cherbourg, om e:a 90 km bredd och 30 km
djup.

11.000 flygplan, talrika fallskdrmsrege-
menten och flera fordelningar glidplanbur-
na trupper, med diari ingaende flygtrans-
porterade pansar- och artilleriavdelningar
m. m. lyckades efter ett foregiende kraf-
tigt bombflyganfall, i samarbete med jakt
och andra flygslag genomfora foretaget
mot vad som &tminstone i propagandan be-
tecknats som alla tiders starkaste befidst-
ningszon, Atlantvallen. Man &r nu som

Luftkrigskrinika

bist i fard med att utbygga vastmaktsflyg-
baser pa fransk mark for att med stod av
ddar baserat jakt- och bombflyg fortsitta
dsterut, mot nista fasta hinder, Vastvallen.
Aven om de tyska flyginsatserna mot in-
vasionsstyrkorna #n s& linge varit téamli-
gen obetydliga, finns det dock kanske an-
ledning att draga sig forra krigets engel-
ska soldatsdng till minnes: It's a long way
to Tipperary — —. "Marschen till Ber-
lin” skall med visshet taga tid.

Ett hemligt vapen, varom
linge ryktats och som t. o. m, i ett par
stroexemplar — tyvéirr i form av sonder-
spriangt skrot — forirrat sig till Sverige,
insattes i massa for forsta gdngen den 14
—15/6 mot mal i Sydengland, frimst Lon-
don. Det var "obemannade flyg-
plan” av rakettyp eller “radiostyrda glid-
bomber”, hur man nu vill benimna dem.
Med en uppgiven hastighet av 485—600
km/tim, en flyghtjd av omkring 200 m, en
flygstricka ("skottvidd”) av c:a 150 km
och en inbyggd springladdning av 0,,—1
ton samt dirmed foljande, avsevard ver-
kan vid fulltraff, skall detta det nyaste
"spokflyget” nu gora livet pd Piecadilly
osiikert under den nirmaste framtiden.
Hemlighetsfullheten om det nya vapnet,
dess beskaffenhet och verkmingar ér &n s
linge stor & omse sidor om Kanalen. Fram-
tiden far utvisa, om det motsvarat sina
upphovsmians forvintningar och om de for
”den svarta spokflygarmadan” utsatta ku-
sinerna lyckats finna ut nagot effektivt
motmedel. Man far alltsd avvakta ndrma-
re underrittelser.

Fjadrran Ostern-kriget
har ocksd med den 15/6 forts in i ett nytt
skede. Under det USA-offensiven 76 fran
6” framforts sydifran, fradn Marshalloarna
och Nya Guinea till Marianerna, mer &n
halvvigs till Japan, har bortit en halv
miljon kinesiska kulis i all tysthet och pa
Wall Streets order, for hand i Kina iord-
ningstillt en rad bombflygbaser, varifrin

* direkta bombanfall med déir baserat USA-

flyg, "Superfortress” B-29 extratunga
bombplan, nu kunnat igéngsittas. I skuvi-
vande stund har méil pad Japans sydo,
fraimst en del stalverk anfallits, till ett
pris av 4 forlorade B-29 under det forsta
anfallet.

Mojligheterna till ett o inskrankt
luftkrig modell Douhet mot
Japans livscentrum Tokio, Jokohama m. m.
rycker hirmed en god bit ndrmare. Man
kan ta for givet, att Onkel Jonatan ocksa
har den ritten pd sin matsedel. Hur Ja-
pan skall bemistra faran ar &n sd lidnge
ovisst. Blir det Aven didr — som i slaget
om England — en jaktflygets seger over
de anfallande bombarmadorna eller skall vi
nu dntligen f4 skdda en ny fas i luftkri-
gets méangskiftande kaleidoskop — verkliga
drabbningar i luften mellan luftens flyg-

SVENSK FLYGTIDNING

gande slagskepp? Sannolikast dr vil, att
Japan med sitt trots alla initialframgang-
ar likvil i stort sett opraktiskt ordnade och
ineffektiva, delade flygvapen icke skall
kunna resa jimbordigt medel till motstand
i luften med ”flygslagskepp”, liknande de
amerikanska. Nippons soner far ddremot
med all sannolikhet rika tillfillen att till-
ldmpa sin férut kinda och brukade "déds-
taktik”, att med springladdade jakt- eller
bombplan stka avsiktligt kolli-
d e r a med "Superfiastningarna” i luften.
Hur som helst, en intensifiering av luft-
kriget kring Kinesiska sjon samt vid Nip-
pons strinder och stider Ar med sikerhet
att forvanta.

PATENT 6VERLATES:

"KKNACK =stikerhetsmutler

Svenskt patent.

Automatiskt lisande skruvmutter fir tidsen-
ligt snabbmontage. Tillverknings- och for-
siljningslicens for Sverige overlites.

Wuttig Apparatebau
Hugo Wuttig, Werk I

Lanfenberg/Baden
‘Tyskland.

ONSKAS KoPA:

Volvo personbil

mod. 53 el. 54 i mycket gott skick och
kord hégst omkr. 2.500 mil med eller
utan dick. Sv. t. "Helst med gummi”,
SVENSK FLYGTIDNING f. v. b.

FLYGTIDNINGEN

Filjande nummer onskas kiépa for arkiv:
5 och 6/1940 och 1 och 2/1941. Svar till
»Bra betalt”, SVENSK FLYGTIDNING
7. s

TILL SALU:

Tre nya jlygoveraller

En av grd smirting med yllefoder.
En brost- och tvad byxfickor med blixt-
las. Smértingbilte. Blixtlas frén hals
till byxgren. Storlek 50%, 35 B-podng.

Pris 88: — kr.

En av griabrun smirting med yllefo-
der. Blixtlds vid drmar och ben. En
brést-, tvA byx-, tvA knid- och tvd bak-
fickor med blixtlds. Smértingbidlte och
pilskrage. Blixtlds frin hoger axel till
byxgren. Storlek 54, 35 B-poing.

Pris 102: — kr.

En av brunt skinn med kamelharsfo-
der. Tva byxfickor. Skinnbilte. Knipp-
ninig fran hoger axel till byxgren. Stor-
lek 52, 26 B-poéng. Pris 180; — kr.
Svar till "Forkrigstillverkning”, denna
tidning f. v. b. '




PEJLRAMEN

pé ett flygplan mdste vara
placerad utanfér flygkrop-
pens metallskal. Den dldre
typen med sin stora ring for-
brukade omkring 30 hk ge-
nom sitt luftmotstand. Pd
SAAB:s nya bombplan B 18
infordes en ny typ med ra-

men i en stromlinjeformad

A AR A

Kraven pa flygplanens presta-
tionsforméga stiger stiandigt.
Farten dr en av de viktigaste
faktorerna. Under lika beting-
elser segrar alltid det snabbare
flygplanet. Motoreffekten &r

emellertid inte obegriinsad. Det

kapa. Effektforbrukningen
sjonk till 3 hk — en bespa-

ring pa 90 %.

giller for konstrukioren at
hushilla med histkrafterna, s
att de ricka till att ge flygpla
net storsta majliga fart. Varj
detalj, som utsittes for luft
motstind maste formas si, at

den stjdl ett mininm av effekt

S'éaf-’ % sponsha -,”;Mym

SVENSKA AEROPLAN RB

LINKOPING : TROLLHATTAN




ollywoods kameramin, som nu stilla
Hsin skicklighet i den militdra ingen-
jorskonstens och teknikens tj4nst,
ha i hog grad bidragit till att forbittra den

rorliga bilden. Den har ocksd blivit en vik-
tig stridsfaktor i de amerikanska trupper-
nas arsenal. Fran den dag, di USA-solda-
ten eller sjomannen bérjar sin grundlig-
gande utbildning och #nda fram tills tim-
men for hans aktiva insats i striden slar,
petjinas han av den rorliga bilden, vilken
tjanstgor som larare, radgivare och out-
frottlig overvakare av fienden.

"Aven om kameran icke gjorde nigot an-
nat @n tillgodosig behovet av utbildningsfil-
mer, genom vilka soldaten bibringas en
méngd militdra fardigheter; fran att sla
app ett talt till att storma en fientlig still-
ning, skulle den vara ovirderlig”, shiger
John Arnold, en gammal, beprévad kamera-
man i tjanst hos Metro-Goldwyn-Mayer,
som leder utbildningen av speciellt inritta-
le klasser i anvindningen av filmutrust-
ningen for instruktorer och fotografer vid
le vipnade styrkorna.

Men den gor mycket mer dn det. Den
nsittes i striden sdsom vilket annat vapen
jom helst. Kameror peka fran jaktplanens
108 och korrigera ksp-skyttens riktarbete
ich rétta till eventuella tekniska misstag. 1
jombplanen riktas kameran genom ksp-
iikten for att faststilla mélens ldge och
)evisa bombtriaffar eller “missar”. For
tartliggning begagnas speciella kamera-

modern armés tgon jaga genom luften med
en fart av dver 600 km/tim. pad 10.000 m
hojd. Ett landomride pa 50.000 kvadratki-
lometer kartligges pa fotografisk vig pa
mindre an 3 timmar. P& land héller ka-
meran liksom kulsprutan ett vakande tga
fran nidgon val dold "ravlya” for att fore-
viga skidrmytslingar, angrepp, vinners och
fienders strategi. Kameror ingd dven som
en viktig bestdndsdel i utrustningen pi
krigsfartygen i U. 8. Navy, hir for att
fasthalla bilden av sjostrider och sjostrate-
gi for senare studier.

En uppfinning, som gjorts av kameratek-
niker i Hollywood, synkroniserar kameran
med propellern. Piloterna kunna 6va med
linser och ksp-sikten mot stridsmal och er-
halla en fullstindig fotografisk upptagning
av striden. Kapten Clark Gable, den ame-
rikanske filmidolen, som nu tillhor U. S.
Army Air Force, atervinde nyligen till
Hollywood fran fronten i Europa fior att
visa filmer, upptagna under raider mot fi-
enden,

Ménga av de mian, som utbildats av Ar-
nold och hans kolleger i Hollywood i sam-
arbete med Research Council of the Aca-
demy of Motion Picture Arts Sciences kom-
ma att anvinda sina kunskaper i spanings-
arbetets tjanst. Framgangen av det for-
sta amerikanska flygangreppet mot den ja-
panska ofdstningen Truk har man till stor
del spaningstjansten att tacka for. Négra
dagar fore angreppet utspanades Truk av

SVENSK FLYGTIDNING

- Kameradgat

effektiviserar flygutbildningen

— Aven Hollywood i flygets tjiinst —

Corps. Ledda av de bilder, flygarna med
fara for livet hade hamtat, lito hangar-
fartygsbaserade bombare, stortbombare,
torped- och jaktplan déd och forintelse reg-
na over den fientliga fastningen.

En viktig forbdttring i utbildningen av
jaktflygare &dr den nyligen uppfunna
"spotlight-tekniken”. Ett plan gir upp for-
sett med en snabbarbetande kamera. And-
ra plan av olika typer starta darefter, dy-
ka, vingglida och begagna all slags taktik,
som anvindes vid undanflygning. Filmen
famkallas och visas pa insidan av en stor
kupol, liknande ett planetarium. I mitten
pa kupolen befinner sig en jaktplansmodell,
som lyder roderutslag precis som om den
befunne sig i luften. Aspiranten, som place-
rats i modellen och skoter spaken, lir sig
att undvika skenangrepp och mandvrera
under stridsforhéllanden. De sviaraste
mangvrerna sésom att bryta formering for
stortanfall inldres nu betydligt lattare med
den visuella kamerametoden. Dessa och en
hel mingd andra undervisnings- och &v-
ningsfilmer ha s& tydligt visat sitt varde
for utbildningen, att Hollywood overvager
att bygga upp en ny gren av filmindustrin
efter kriget for att forse hogskolor, laro-
verk, kyrkor och féoreningar med undervis-
ningsfilm. Darvid komma naturligtvis de
vunna erfarenheterna och framgangarna
att utnyttjas. Under tiden finner 6vnings-
filmen och stridskameran ovirderliga gen-
vigar. Dirigenom gora de sin insats for
att forkorta kriget.

slan av typ Lockheed P 38 Lighting. En tva patrullplan tillhtrande U. 8. Marine Argus.
Tabell ver engelska jlygkameror.

Typ: Anviindning : Vikt: Bildyta: Brinnvidd: Bildkapacitet: Anmiirkningar:

.24 Fast monterad el. [17,7 kg m. 200 mm| 127 X 127 mm (3 4~ 67, 8", 147, 20" 126—250
som handkantera lins (telefoto)

F. 8 Fotospaning 29 kg m. 915 mm 178 x 210 mm 207, 380" el. 60”7 250
(MK. III) lins

F. b2 Blott fotospaning | 39 kg rln 500 mm I 178 X 210 mm 207, 80", 86" o. 40” 500

ins

F. 24 For laganfall 18,2 kg 127 X 127 mm -8, 87, 1 0. 125 Oméndrad F. 24
(Minor) 20” (telefoto)

F. g4 For laga hijder ‘ 15,9 kg 2 bilder pA vardera —_—— —_ Alla delar som hos

127 X 64 mm |
oF. 46 For torpedanfall, Gv- 9,1 kg 178 X 50 mm 5 8
ning o. liknande
operationer
G. 45 Luftstridskamera 3,18 kg 9,16 7,7 mm 2" 1.000
(Cine kamera)
MK. 1la For niirspaning | Omindrad F 24
Universell natt- Fir nattliga Sirgkilda kiénnetecken i konstruktionen: Fotoelektrisk cellstyrning el

kamera bomftretag [




Telegrambild till Svensk Flygtidning av “superfistningen” B-29.

MYTT FRAN ALLA FRONTER

Amerikanska flygare i nya stalhjdlmar.

Bomplansbesittningarna i USAAF ha
nyligen utrustats med nya hjalmar, vilka
skola ge okat skydd mot kspkulor, kringfly-
gande granatsplitter o. dyl. Den nya hjil-
men tillverkas i tva typer. De flesta be-
sittningsmannen bara M-3, en i ett stycke
pressad hjidlm, som sluter tétt intill flygar-
hjalmen av lader med skydd for dronen
medelst pdhakade stélplatar, vilka hallas
pa sin plats av en hakrem. En klddsel av
ull férhindrar att flygarens bara hénder
forfrysa, om de skulle vidrora hjdlmen un-
der flygning pa stor hojd med dess ytter-
ligt laga temperatur.

Kulspruteskyttarna, som ju arbeta inom
mycket begridnsade utrymmen, bara M-4,
vilken #dr innesluten i ett segelduksskydd
och bestir av stalplatar, formade s& att de
folja huvudets linjer. (Air News)

Utbildningen i USA

har nyordnats genom sammanslagning av
Flying Training ocr Technical Training
Command till ett Training Command. Det
ar det storsta kommandot i US Army med
hogkvarter utanfor Washington. Dess hdg-
kvarter ar namligen beldget i Fort Worth,
Texas. Enligt den nya organisationspla-
nen Ar USA uppdelat i tre regioner: den
vastra, mellersta och ¢stra. Inom dessa
finnas hundratals utbildningscentra. Kom-
mandots uppgift #r att utbilda piloter,
bombfillare, navigatorer, flygskyttar jam-
te en mingd olika slag av teknisk perso-
nal for bade luftstrids- och marktjanst.

(Flying)

Finska viken

overvakas numera av estniska flygare, som
frivilligt anmalt sig till tjanst i Luftwaffe
for att forsvara sitt land mot de fram-
trangande bolsjevikerna. (Adler)

B-29 har debuterat.

?Superfistningar” (Boeing B-29) ha ge-
nomfort ett angrepp mot Japan fran baser
i Kina. Nir de forsta nya B-29 anldnde
till Karachi kiinde japanerna redan till sa-
ken och blott ndgon dag senare utsindes i
den japanska radion meddelanden icke blott
om antalet plan, som var aderton, utan
dven serienumren mélade pid maskinernas
sidor.

Tysklandstrafiken.

Fr., o. m. 26/6 1944 har Deutsche Luft-
hansa A/G overtagit flygningarna pa stric-
kan Stockholm—Berlin. Mellanlandning
kommer som regel ej att goras i Malma.

Schweiziskt specialplan for flygning over
bergsterrang.

Pilatus Flugzeugwerke AG., Stans, Nid-
walden har byggt ett nytt flygplan, Pila-
tus SB 2, speciellt avsett och lampat for
flygning over bergsterrdng, dar flygplanet
ju utsittes for exceptionella piafrestningar.

Data: spdannvidd 15,80 m, ldngd 9,70 m,
storsta hojd pid marken 3,30 m, total ving-
yta 22,10 m2. Normalflygvikten ar 2.200 kg.

1 Sydamerika

ha sedan krigsutbrottet utbildats 5.000 pi-
loter, 2.000 navigatirer, 20.000 bombfillare
och 2.000 kulspruteskyttar.

Jakteskader "Molders”
under befdl av overstelojtnant Nordmann
har uppnéatt sin 8.000:de luftseger.

J (Flugwehr, Schweiz)
Chungking-Kina.

Den engelska tidningen "Great Britain
and the East” meddelar, att en firma Cen-
tral Glider Factory” tillverkar segelflyg-
plan, vilka bestid enbart av inhemskt mate-
rial sdsom trd och siden. Fabriken syssel-
satter 400 man, och under de forsta 100
arbetsdagarna tillverkades 69 plan.

| p

#

Skriv tydligt med blyerts.

Kunskaper
utan
kostnader!

Du far som fast anstidlld vid forsva-
ret en GOD och KOSTNADSFRI ut-
bildning till studentexamen, om Du
blir officer, och till realexamen, om
Du blir underofficer. Du fir FRI
bostad, mat, klider och sjukvard
jamte kontantlon. Du far rika mdj-
ligheter till hirdande friluftsliv. Du
far hjalp till civilanstdllning inom
bl. a. statliga verk efter 4 ars an-
stillning. Anstallningen paborjas for
omkring 4.000 ynglingar vid: Ar-
mén, Flottan och Kustartilleriet 1L
okt, samt Flygvapnet 1. nov. Sok i
tid, sok i dag — sand in kupongen
till oss, till rekryteringsofficeren vid
narmaste truppforband eller till ar-
betsformedlingen.

V. g. siind mig broschyr med utfor-
lign upplysningar ang. fast anstill-
ning wvid forsvaret.

ANSTALLNINGSBYRA
Stockholm 1.




Flygvapnet uppstar
en 1 juli 1907 besléts att en aero-
D nautisk sektion skulle uppséttas in-
om Signal Corps (signaltrupperna)
och anbud infordrades pa 1 st flygplan.

Olika anbud inkommo men bréderna
Wright segrade. Deras anbud 16d pa
25.000 dollars. Flygplanet levererades den
28 augusti 1908 1 Fort Myer, ddr ocksa at-
skilliga provflygningar gjordes. I septem-
ber 1908 holl sig Orville Wright i luften i
1 tim och 20 min med l6jtnant G. C. Sweet,
flottans officielle kontrollant som tidtagare.

1910 bestod flygvapnet av 3 officerare,
9 kadetter, 1 Wright-flygplan samt 3 bal-
longer.

Féljande ar anvisade kongressen 125.000
dollars for inkép av ytterligare tre flyg-
plan. Wright levererade tvd och Glenn
Curtiss ett. 1911 funnos fem flygplan och
6 flygande officerare.

Storm i faggorna

Strax fore det forsta varldskrigets ut-
brott, noga rdknat den 1 juli 1914 bestod
USAs flygvapen av en flottilj omfattande
16 officerare och 77 meniga. 1916 anslogs
13 milj. dollars for att utveckla flyget i
takt med tidens krav. En del av denna
summa anvindes till att bygga ett forsoks-
falt ndra Dayton, Mc Cook Field.

Vid tiden for USAs intride i kriget be-
stod luftflottan av 55 flygplan och 35 pi-
loter. De typer, som sedan tillverkades i
Amerika, voro icke amerikanska utan 13-
nade frin utlandet: DH-4 for spaning,

Here is America:

SVENSK FLYGTIDNING

KAMP FOR FREDEN)

En aktuell redogérelse f6r USA:s flygvapen

Bombkriget mot Tyskland stir i centrum for virldens intresse. Kulmen niddes

i och med den pa bada sidor fronten

lange hett efterlingtade INVASIONEN.

I denna tager som bhekant USA mycket aktiv del — dven Sverige invaderas
ju da och da. Sa hinde t. ex. den 20—21 juni, di 33 Liberators och fistningar

Handley-Page for bombning och SE-5 for
jakt. T mars 1918 hade USA ett flygvapen
i tjanst vid vistfronten bestiende av 757
piloter, 498 spanare, 750 flygplan och 77
ballonger. Vid vapenstillestindet funnos
hela 43 flottiljer vid fronten.

Kriget upphor — men ej svarigheterna

Viarldskrigets slut medforde stora sva-
righeter for flygindustrin Aven i Amerika.
En del bragder utférdes emellertid trots
allt av amerikanska flygare och darav ma
nagra nimnas: 1923 gjorde svenskittlingen
Charles Lindbergh sin berdmda flygning
over Atlanten med ”Spirit of St. Louis”.
Viarlden upplevde en sensation. Kort dir-
efter krossade I6jtnanterna Albert Hegen-
berger och Lester Maitland Stilla Havet
med ett Fokker-transportplan birande nam-
net ”Bird of Paradise”, Paradisfageln.
Nista sensation svarade Kapten William
Kepner och 16jtnant William Eareckson for,
da de vunno Gordon Bennet-Trophy for all-
tid.

Vind i seglen — eller mot avgrunden?

Emellertid borjade det snart Ater se gan-
ska orovickande ut i virlden. I Ryssland
hade bolsjevikerna birjat bygga upp en gi-
gantisk krigsmakt och i Fjdrran Ostern
blev den Gula Faran allt mer aktuell. Ja-
panerna noterade betydande framgéngar i
Kina, Hainan ockuperades &verraskande
och de sneda blickarna riktades mot Au-
stralien och Indien. I Europa hade Musso-
lini och Balbo skapat ett till synes oerhort

flogo in och nodlandade eller stortade i sodra Sverige.

slagkraftigt vapen i det italienska Regia
Aeronautica. Aven i Tyskland pégick en
omfattande upprustning. Goring skapade
sitt hogtstiende Luftwaffe och i England
hojdes manga roster for att R, A. F. skulle
utokas. Man ansig pa sina hall dven i det
konservativa Old England, att sjomakten
hade spelat ut sin roll. "Britain shall rule
the skies” lod ett slagord. En kapprust-
ning hade kommit i gang utan att man rik-
tigt visste vem som biérjat och det oundvik-
liga kriget kom ocksa. T och med det tver-
raskande japanska anfallet pd Pearl Har-
bor deltog USA aktivt — tidigare hade
USA bibehillit en skenbar neutralitet. Le-
veranser av krigsmateriel hade dock verk-
stillts till vistmakterna over Kanada nés-
tan Hnda fran det europeiska krigets ut-
brott.

Flygvapnet bestar av

Combat Command, d. v. s. styrkor, som di-
rekt deltaga i striden. Vid dess sida star
Air Corps’ olika grenar: Air Service, Mate-
riel Division, Air Corps Production Engi-
neering (forsoksfilt). De bada sistnimn-
da aro forlagda 4 Wright Field. Vidare
finnas Transport Squadrons, vari Para-
chute Troops (fallskdrmstrupper) inga,
Maintenance Command (underhallsstyrkor)
samt Independent Bombing Force, vilken ar
en sjdlvstindig operativ bombflotta.
Combat Command dr uppdelat i Air For-
ces (luftflottor). Varje AF organiseras
for jaktflyget i interceptor command
7 wings
iy groups
53 squadrons
samt
for bombflyget i bombardement wing
¥ groups
e squadrons
Headquarters Air Force (HQAF) ar hog-
kvarterens flygstyrkor.
Dessutom har flottan eget sjilvstiindigt
flygvapen (US Navy Air Force).

Nigra typer, som anvindas inom USAAF

ma dven nidmnas. Bland jaktplanen mirka
vi Republic P-43 "Lancer”, Republic P-47
"Thunderbolt”, Curtiss P-40 "Tomahawk”
o. "Kittyhawk", Lockheed P-38 ”Lightning”,
Vultee "Vanguard”, North American P-51
"Mustang” samt Bell P-39 Airacobra”.
Bland bombplanen finna vi Douglas A-20 A,
Douglas B-18 A, North American B-25,
Martin B-26, Lockheed "Hudson IIT” och
"Ventura”, Vultee “Georgia” och North
American "Invader”, I ndsta nummer fort-
sittes redogbrelsen over USA:s flygvapen i
en rikt illustrerad artikel.



FOR SVERIGES FLYBYAPEM

dr endast del hidsta goll nog

Darfor utrustas det nya serietillverkade svenska bombs=
planet SAAB 18 B med Mercedes Benz=motorer.
Inte endast "nér freden kommer” utan just nu — mitt
under brinnande krig — framjar alltsa detta tyska kva-
litetsmérke vart svenska flygvapens uppbyggnad.

MERCEDES-BENZ

Ledstjarnan f6r kvalitetsprestationer

till sjoss — pa land — 1 luften!
(Annons fr. Daimler-Benz)




SVENSK FLYGTIDNING

R.A.F. gar till anfalll

Av T. Stenkil

en kontinuerliga, =
D standiga anskaff-

ningen av erforder-
ligt antal plan och besidtt-
ningar ar icke allt, som be-
hévs for att halla raiderna
igng. For att storsta
méjliga skada skall tillfo-
gas fienden och for att
bombplan och bes#dttningar

Luftwaffe.

Som hekant gir den allierade krigforingen ut pd att med en jattestyrka
av jakt- och framforallt bombplan overvinna och nedkimpa tyskarnas
Men blott f3 ménniskor kianna till, hur organisationen funge-
rar, nir RAF utdelar sina stindiga slag mot den tyska hemorten. SVENSK
FLYGTIDNING idir nu i tillfdlle att limna en uttommande redogorelse dver
*tusenplansraidernas” koncentration dver milet under 20 minuter eller &n-
nu kortare tidrymd, och de dirmed sammanhidngande forberedelserna.

sonderskjutna, med sina in-
strument, kompasser o. s. V.
ur funktion. Det omsorgs-
fullt utarbetade forbindelse-
gystem, som nu inforts, gor
det emellertid majligt for
piloten pa ett plan, som
lyekas uppnéd kusten, trots
att det #r nodstdllt och
kanske hart ansatt, att di-

skola utsdttas foér minsta
mojliga risker, maste rai-
den koncentreras inom kortast mdjliga tid-
rymd. Dirigenom nedbringas namligen
forsvararnas chanser att ingripa till ett
minimum, For att uppné detta har R. A.
F. skapat en oerhdrt invecklad men dock
sinnrikt fungerande organisation. .

For det forsta #ro de bombplan, som
skola genomféra anfallet, fore dettas
igingsittande spridda over ett
ofantligt omride och Gver orik-
neliga flygfalt, vilka alla &ro
forsedda med komplett eget for-
gvar och dessutom med férbin-
delse per radio sinsemellan. R.
A. F:s och amerikanska flygka-
rens flygfidlt i Storbritannien
upptaga nu niara 1.000 kvkm
mark. Kostnaderna for dessa
berdiknas till 615 milj. pund,
d. v. s. mer &n 12 miljarder
svenska kronor. Den samman-
lagda ytan av startbanor och
banor runt flygfdlten ar 146
milj. kvm. Vid uppforandet av
byggnaderna har en milj. ton
stdl och gjutjirn gatt at jamte
510.000 kbm trd samt 538 km
kabel. Dessa uppgifter lata oss
ana storleken av den allierade
anstringningen fér att sdka né
oinskrankt luftherravilde.

Vidret dr en faktor, som in-
verkar i mycket hog grad pa ett
angrepps framging eller miss-
lyckande. Bombplanen och de-
ras besittningar maéste darfor
hillas redo for omedelbar insats ndr som
helst. Déaliga viderleksforhéllanden, som
icke skulle hindra att tvd eller tre plan
startade, kunna emellertid gora det full-
stindigt omojligt att lata tusen plan uppe-
hilla sig i luften samtidigt.

Viderleksforhallandena over mélet més-
te vara tillrickligt goda for att giva bomb-
fallaren storsta mojliga chans att na ett
gott resultat, och vidret Gver utgangsba-
sen méste ocksd vara fordelaktigt, om ett
gé stort antal bombplan skall kunna foras
ned i sikerhet. R. A. F:s dyrkopta erfa-
renheter under krigets forsta méanader, da
vadret mangen géng fororsakade storre
skada #n fienden i friga om antalet for-
lorade bombplan, ha nu férandrat en hel
del hirvidlag. I dag dr varje flygfilt och
-station forsedd med ett hogmodernt, hem-
ligt elektriskt system for forbindelse mel-
lan bombplanen och deras baser.

1 motsats till vad man i allménhet fore-
stdller sig, Ar det foga risk for kollission,
nir s4 méanga flygplan befinna sig i luft-
rummet dver mélet p4 en gang. Varje pi-
lot flyger en forutbestimd vidg efter en
exakt tidtabell och pé faststélld hojd. Inget
annat plan kommer f6r nara honom pid
samma hdjd, ehuru det kan finnas andra

rigeras till en nirbeldgen
flyghamn, t. o. m. om han
icke. har mojlighet att navigera och halla
kursen med hjalp av kompass utan flyger
blint. Han kan sedan giéra en snabb land-
ning pa ett frimmande flygfilt efter att
ha fatt “forkorsritt” (beroende pa graden
av hans nodstidlldhet) framfor andra flyg-
plan, som Aterkomma normalt till ifrédga-
varande flygfilt. Emellertid kan det si-
gas, att utan den nya utrust-
ningen, vars detaljer i dag #ro
hemliga och troligen ocksd kom-
ma att s& forbli under hela den
tid kriget varar, skulle dessa
massraider icke vara virda de
stora forluster, som de skulle
kriava i liv och materiel, bl. a.
pé4 grund av felpejlingar bero-
ende pd vadret o. s. V.

A nista sida ses en detalje-
rad schematisk framstillning av
en flygplats, oOver vilken en
miangd bombplan just gd in for
landning efter en raid. Om det
moderna systemet av flygplats-
kontroll och alla de omsorgsfullt
utarbetade instrument, som nu
anvandas, icke varit i bruk,
skulle det kanske #anda wvarit

Luftviirnets verkningseld,

Till vinster: Nir ett litet antal plan flyga over mélet med oregelbundna
miellanrum, kunna strilkastare och luftviirn plocka ut ett efter ett och
koncentrera elden pA dem alla. — Till higer: Nir ett stort antal flyg-
plan koncentreras over mélet inom en mycket kort tidrymd, dr luftfir-
svarets uppméirksamhet splittrad, och blott ndgra f4 plan kunna plockas

ut och skjutas ned.

under och ovanfér honom. Nidr han har
fillt sin last, dtervinder han dvenledes pa
en foérutbestimd viig till sin egen bas, dir,
genom det inbirdes forbindelsesystemet
mellan bombplan och markstation en tele-
grafist, tillhorande WAAF (= Women's
Auxiliary Air Force, d.v.s. kvinnliga hjilp-
flygkéren) giver honom instruktion att
kretsa runt markstationen, tills han far
order att landa. Ibland kan vidret ha sla-
git om over aerodromen; det kan regna el-
ler t. 0. m, vara tit dimma, s. k. fogg, men
om han foljer de givna instruktionerna, gor
det moderna férbindelsesystemet, som nu
ir i bruk, det mojligt for honom att landa
utan att se ”ljusviagen” annat &n under den
sista eller de tvd sista minuterna, innan
hans hjul berdra marken.

Det faktum kvarstidr naturligtvis, att ett
stort antal flygplan Atervinda med néstan
tomma tankar, med en eller flera motorer

mojligt att sinda ut tusen plan
eller flera, och de skulle nog
ocksd i viss man kunnat hilla
tidtabellen till mélet, men deras
aterfiard skulle varit betydligt
mera farofylld — for att inte
rentav sdga en hasard med do-
den. De starta fran flygfalt,
som de vil kiinna och flyga pa faststilld
kurs till sitt mél, men de vidnda tillbaka
dver omraden, som de icke alls kdnna. Van-
ligtvis #ro de bombplan, som Aatervinda
efter raiderna, ocksid skadade. Ater-
komsten maste bli gemensam for en stor
mangd plan, vilket gor landningen ytter-
ligt besvirlig. Det nya, elektriska syste-
met ordnar bombplanen i en bestimd ord-
ning och later dem landa i sikerhet.

Det &dr detta organisationssystem, som
gjort R. A. F:s stora raider till en patag-
lig realitet.

S4 ladngt den tekniska sidan av saken. I
vad man RAF tillsammans med sina ame-
rikanska vidnner kommer att nd det upp-
stdllda malet far framtiden utvisa. I var-
je fall ha redan oerhorda skador &samkats
den tyska fiendens hemort. Hundratusen-
tals civila, framst kvinnor och barn, ha fatt
sldppa till livet som offer fér bombkriget.
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Denna bild dskadliggdr, hur ett stort antal stora bombplan i héjdformering flyga in tver sitt mal pA ett sadant siitt, att de kunna koncentrera
en fruktansvird bombmingd mot sitt mAl och sedan ftervinda utan att stéta ihop.

Att dessa gigantiska raider kridva en
enorm forsérjningsorganisation framgar
klart och tydligt av en intervju, som gjor-
des helt nyligen av en medarbetare i
Sunday Times med brittiska produktions-
ministern, Lyttelton. Denne yttrade dir-
vid: "Flott- och flygrustningsprogrammet
vidgas stindigt. Sarskilt ligges tyngd-
punkten pa flyget. Produktionen av mili-
tdr utrustning for armén har passerat sin
kulmen och det #r nu mdjligt att reducera
den, sedan arméns ut-
rustande i huvudsak
fullbordats. Men ef-
terfrigan pd man-
skap dr-alltjamt i sti-
gande och under &r
1944 kommer vart be-
hov av manskap av
alla slag att bli storre
an det varit vid na-
gon tidpunkt forr un-
der kriget. I flyg-
plansindustrin, dar
den snabba utvidg-
ningen medfort in-
siattandet av en stor
mingd relativt osko-
lad arbetskraft, wvil-
ken nu samlar erfa-
renhet, dr produktio-
nen alltjamt i stigan-
de. Vi emotse dkad
effektivitet 1 flyg-
planindustrin genom
battre ledning, for-
battrad utrustning
och stigande yrkes-
skicklighet hos arbe-
tarna, vilket skall ge
oss maximalkraft un-
der ar 1944.”

har landat.
en askby.
platser.

1 Bombplanen #Aterviinda efter raiden.
i viintan pA landningstillstind,

vart och ett av dessa filldes mellan 300
och 400 ton bomber. I mars féretogos tre
angrepp med omkring 700 ton, i september
ett med omkring 1.000 ton. Natten till den
23 november tjoto ater sirenerna. Ett jit-
teangrepp féljde, varvid 2,300 ton bomber
filldes. Sedan dess ha Annu hardare an-
grepp foljt. Fran krigets borjan till maj
1943 falldes 100.000 ton bomber av R. A. F.
I december samma Ar uppnidde man det
andra 100.000-talet ton — men de hade

Landningen dr organiserad i minsta detalj.

bombplan har fatt order att landa p& niirmaste aerodrom och far nu féretride framfor 4.

2 Bombplanen samlas och kretsa runt resp. egna stationer
3 Bombplanen landar efter att ha erhallit landningstillstind.
4 Nista bombplan, som #r i tur, erhiller order att vinta 1 luften, tills ett skadat bombplan (9

4 Bombplan pd vig till andra baser inat landet.
7 Frin den oanviindbara aerodromen anvisas bom
8 Bombplanen flyga in 6ver ett filt, anvisat av st

6 Aerodrom, som satts ur spel av
bplanen pr radio andra landnings-
ationen vid 7.

fylla olika uppgifter. En del rikta sig di-
rekt till den tyske soldaten med uppmaning
att kapitulera. Andra ater skola visa ci-
vilbefolkningen hur utsiktslés kampen &t
och hur overligsna de allierade dro. Re-
sultatet lar dock hittills ha varit ringa.

Slutligen ha vi tidningsleveranserna till
de ockuperade linderna. Denna lektyr tor-
de vara synnerligen eftertraktad av civil-
befolkningen. En oversikt skulle hir mé-
héinda vara pé4 sin
plats. Dylika pap-
persraider utfioras av
besdttningar ur ett
sarskilt forband in-
om R. A, F. bendmnt
Operational Training
Unit. Regelbundna le-
veranser utforas till
Tyskland, Frankrike,
Holland och Belgien,
Norge, Danmark, Ita-
lien, Tjeckoslovakien,
Luxembourg, Ung-
ern, Ruménien och
Bulgarien. Icke hel-
ler kanaléarna ha bli-
vit bortglomda. T. o.
m. under striderna i
Fjarran Ostern ha
broschyrer nedkas-
tats. Till Frankrike
levererar R. A. F. tvd
veckotidningar  “Le
Courrier de IAir”
och "Révue de Ia
France Libre”. Dess-
utom utkomma tvi
ménadstidningar "La
Révue de Monde Lib-

9 Ett svArt skadat pe” (48 sid.) och "Ac-

10 En

Samma ménad ytt- ambulans pi,;tjres lk:Jls.l‘ ochhiﬁilr ut for att mﬁﬁa bomhplun&et ¥tid1 1agdningen. 11 Ett skadat bomb- cord” (32 sid, illu-
ritti s plan med bensinbrist an er om och beviljas tillstind a anda pi sin egen aerodrom, trots
ra‘dg bnttxsl‘ce fl'lyg'. att det dnnu ej Hr dess tur. 12 Detta bombplan har niédlandat i havet och signalerar sin po- strerad).
ministern Sinelair i  gition, 13 En bcfnt fran rﬁddnig%‘stéﬁvﬂste% (I%JAF ReS(il:llc I\E‘;ewice) PA vig ut for att fiska upp be- Tyskland fir en
. - giittningen pd den vid 12 nidlandade bombaren. attjaktplan (Beaufighters) insiittas till idni b =
ett tal Angreppen skydd 1or de landade bombplanen, ty ... 15 luftbevakningen (Observer Corps) rappo#terar. Wi veck:::tldmng Lt
mot Tyskland komma q1¢° tyska bomb-jaktplan gé in Over kusten for att angripa de engelska bombplanen, nir de DPOSt samt en mé-

att fortsitta med sti-

gande kraft intill
dess vi ha lamslagit krigsindustrin, bringat
oreda i kommunikationerna och brutit

stridsviljan.”

Under detta krig ha méanga stolta lof-
ten uttalats. De ha hittills néstan alla
gickats genom krigets overraskande vénd-
ningar. Framtiden m& utvisa sanningen
av de citerade orden. Dock &dr det ett fak-
tum att flygoffensiven okat i styrka, vil-
ket s#kerligen bist belyses med nagra
exempel. Till slutet av ar 1942 filldes vid
tva tillfillen 100 ton bomber mot Berlin.
I januari 1943 &dgde tva angrepp rum. Vid

landa efter raiden,

fallts pd sju méanader mot 3 % A&r for det
forsta 100.000-talet, Detta ar siffror, som
tala. Det #dr krigets egen hérda, obarm-
hértiga stimma. Ur varje bombkrevad gri-
nar diden hanfullt och bittert. Den vite
mannen pé bada sidor fronten kidmpar pa-
radoxalt nog for samma sak — frihet.
Bomboffensiven gar vidare. ..

Icke blott bomber fillas over fienden.
Aven papper dr ett viktigt vapen., Det 14-
ter mahéinda egendomligt, men det #r dock
ett faktum. Tidningar, broschyrer och
flygblad regna over Europa. De avse att

nadsrevy "Die Ande-
re Seite”,

Under juli 1941 nedkastade R. A, F.
10.914.550 trycksaker &ver Europa, Hal-
va antalet gick till Tyskland. I mars 1944
var antalet 5b6.982.541 st. tidningar, bro-
schyrer och magasin, dirav 23 miljoner
over Tyskland. Sedan krigets utbrott har
R. A. F. expedierat 1.264.000.456 st. tryck-
saker over Europa.

Som synes — flygoffensiven fortsitter
med bomber oeh papper. Kanske #ro bi-
da vapnen didliga — om ej forsvarsmedel
finnas. En obruten stridsmoral #r grun-
den till: seger. Stenkil.



CG 13 A ir tillrickligt stort for att transportern 2 " jeeps’” (smibilar) eller en haubits och en
"jeep’” med tillhirande servispersonal och ammunition, eller 30 fullstiindigt utrustade soldater.

En siirskild uppfillbar nossektion gor in- och wurlastningen mycket snabb.

CG 13 A dr det se-

naste nyfirvirvet inom U. 8. Army Air Forces Troop Command.

SVENSK FLYGTIDNING

"Kranich” efter. Ménga flygningar Gver
land genomfordes, t. ex. flygningen Karls-
ruhe—Frankfurt/M—Kassel. Broderna Es-
penlaub fullféljde efter bdsta férmaga pro-
grammet och byggde ett motorflygplan
"Espenlaub 11”7 med 35 hk motor och si
naturligtvis ett nytt segelplan, ”Espenlaub
127, Det storsta publiknumret pa den ti-
dens flyguppvisningar var "lufttiget”.
Undra pa det! Genom hela Tyskland lit
Lola Schriodter bogsera sig i ett segelflyg-
plan. Och Frank Hawk, den i hela virlden
s& viilkiinde rekordflygaren, lat bogsera sig
hela 3.800 km mellan San Diago till New
York i ett med kabin forsett segelflygplan,
Eaglet. Denna lilla nitta tripp tog hela
atta dagar, Ej heller Sovjet lig pa lat-
sidan, da det var fradgan om bogserflygning.
Ar 1931 flogs sdlunda ett helt "lufttig”
genom Sovjetunionen.

Dessutom vet kronikoéren att beratta, att
fransmannen Voisin lar ha foretagit bog-
seringsforsok med segelflygplan forsedda
med hjul och flottorer omkring 1904. Rein-
hold Platz, chefsingenjor hos Fokker fran
1911—1931 och 1917 chef for Fokkers ex-
perimentavdelning i Schwerin, tinkte redan
pa den tiden pa bogserflygning. Fokker D

Segelflyget avgér kriget?

e allierade flygburna operationerna
Dfijre och under invasionen anses i

London ha kullkastat alla tidigare
teorier om vad en stor luftarmada kan
astadkomma. Det har ej blott wvarit de
storsta dylika operationer, som nagonsin
foretagits. De ldra dven ha varit mindre
dyrbara i manniskoliv &n de mest optimis-
tiska experter vagat forutsiga. De brit-
tiska flygburna truppernas befélhavare,
general Browning, tror fast pa sitt vapen-
slags obegrinsade mojligheter. Det sigs,
att det i England finnes ett hart n#r obe-
griansat antal glidflygplan disponibla for
offensiva operationer mot den europeiska
kontinenten. Hur det i verkligheten for-
héller sig med denna sak ar sjalvfallet
svart att sdga.

Av ovanstidende framgar vilken -viktig
roll transportglidplanen spelat vid den av
bade tyskar och engelsmin linge efterling-
tade invationen. For att f4 en overskad-
lig bild av transportglidplanens utveckling,
ar det hdr pd sin plats med en historisk
oversikt.

D4 Gerhard Fieseler och Wirz i Kur-
hessischer Verein fiir Luftfahrt en ging
av en tillfdllighet vackte forslag om, att
genom uppvisning av bogseringsflygningar
popularisera den tidens flyguppvisningar,
voro de fnnu ej riktigt pa det klara med
hur de egentligen skulle kunna utfora det
hela praktiskt. Till de forsta mera vitt-
ghende forsoken inbjods Espenlaub; d. v. s.
man linade hans segelplan for 200 mark.
I Kassel-Waldau #dgde den forsta starten
rum den 13 mars 1927, och redan den 10
april den forsta offentliga uppvisningen.
Hopp pi dnda upp till 5 m naddes. Bog-
serplanet, ett LVG-B III, fordes av Fiese-
ler; i segelplanet satt "Espe”. Vid senare
forsok framgick det emellertid, att Espen-
laubs segelplan visade sig mindre ldmpligt,

och s& beslagtogs det helt frickt av luft-
fartsmyndigheterna. Trots detta héarda
slag fortsatta Fieseler och Wirz, som da
voro anstidllda hos Raab-Katzenstein-Flug-
zeugwerke, sina forsok och byggde ett se-
gelplan RK 7 ”Schmetterling” — ett bi-
plan, som fick "std modell” fér RK 9
"Grasmiicke” — och fran och med den 13
april 1927 genomfirde de bogseringsflyg-
ningar vid nistan samtliga flyguppvis-
ningar over hela Tyskland. LVG fick fort-
farande tjina som bogserare, som firman
Raab-Katzenstein senare byggde sin RK 2

VIII, ett ensitsigt, hogvingat jaktplan utan
motor bogserades av en Fokker D VII, som
byggdes om till ett tvasitsigt plan med en
sits placerad si, att man satt med ryggen
mot foraren.

I stillet for I VIII konstruerades sena-
re ett hogvingat specialglidflygplan, som
byggdes i Schwerin i béorjan av 1918. For
start pa vattnet kunde hjulen bytas ut mot
en flottér. Vingen var av tréd, och flyg-
kroppen av stilrér. TFlygplanet var far-
digt fore virldskrigets slut, men proven

(Forts. &4 sid. 30)

DFS-230 #r konstruerat av ingenjor Jacobs vid Deutsche Forschungsanstalt fiir Segelflug. DFS-
230 iir ett hogvingat plan av kombinerad tri- och metallkonstruktion med stor spinnvidd och har

plats for en forare och nio man.

Det dr ntrustat med ett rorligt ksp.

Data: Spinnvidd 20,87 m,

fingd 11,7 m, tomvikt 763 kg, flygvikt 2020 kg, bogseringshastighet 180 km/tim, stighastighet 1,2

m/sek, glidtal 1: 11.
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Ar 1981 startade hojdflygplanet Junkers
Ju 49 for en forsta provflygning. Under
mangriga prov och efter manga forbitt-
ringar pd motor och tryckkammare ut-
stricktes flygningarna upp till 12.500 m.
Den hojd, som #dnnu 1929 var rekordhojd,
kunde nagra ar senare systematiskt utfor-
skas med Ju 49. S& uppnéddes genom maél-
medveten forskning en stor framging.

Ju 49 hade en uppvirmd, dubbelviggig
tryckkabin for tvd man, vilkens tvarsnitt
var anpassat efter besittningens kropps-
form. Genom att anbringa en med flera
Ptjurogon” forsedd pébyggnad pad den
egentliga kammaren lyckades man skaffa
besiittningen tillrdcklig sikt.

Flygplanet var utrustat med en sarskilt
for andamalet utrustad hojdmotor Junkers
L 88 a pa 800 hk, som hade en kompressor
for 10,3 km hojd. Lufttéatt inkapslade
magneter och specialtindstift skyddade
denna motors elektriska anliggning mot
den pa storre hajder ringa isolationen.
Vidare anvinde man en kompressor med
tvd hastigheter, vilkens bada fliktar kun-
de regleras var for sig. Den fortdtade och
starkt upphettade luften kyldes genom en
kylare for avkylning av inloppsluften, in-
nan den kom in i motorn. Som vattenky-
lare tjanade en lamellblockkylare, wvilken
arbetade under ett overtryck av 0,7 atm.
For att erhalla en tillrackligt lag varme-
bestdndighet av branslet, blandade man

bensinen med en hog procentsats toluol.
Till att borja med anvinde man som pro-
peller en fyrbladig trépropeller med 5,6 m
diameter, som var beriknad for basta moj-
liga stigflygeffekt pa samma hdjd som mo-
torn utvecklar bista hojdeffekt. Man ha-
de redan bérjat forarbetena pa att forse
planet med en flgjelbar propeller. For att
forbittra sikten nedét, vilken hindrades
genom den slutna kammaren, gjorde man
forsok med ett periskop, som gick genom
vingens mittstycke och var anbragt fram-
for flygplanforarven. Periskopet liknade dem
som anvindas av u-batar. Manovreringen
av motorn fran kammaren skedde genom
ett reglage, som titades genom en tat-
bussning 1 tryckkammaren.

B i i

WILHELM LIEDBDFEL M

fortsitter och avslutar hir sin i junihéiftet
paborjade, higintressanta artikel

JU 49 EROVRAR STRATOSFAREN

Det av V-ben uppbyggda landningsstil-
lets fjadringsarrangemang bestod av gum-
mi. P& grund av propellerns stora diame-
terméatt maste det vara ovanligt hogt. For
att foraren skulle kunna gora sig lattare
fortrogen med hojdflygningens speciella
uppgifter, konstruerades flygplanet sa att
det var liatt att flyga och blott stillde smé
krav pd forarens papasslighet. P& goda
flygegenskaper i ndrheten av flygplanets
overstegringsgrians sattes storsta virde.
Betriffande det yttre skillde sig planet ej
namnvirt fran de ovriga Junkersflygpla-
nen.

Under alla proven med Ju 49, som vara-
de i flera ar, intriffade ej en enda svir
olycka. Erfarenheterna, som vunnits un-
der dessa flygningar, voro manga och kom-
mo savil vetenskapsmédn som konstruk-
torer till godo i samma utstrickning.

Medan provflygningarna med Ju 49 pa-
gingo, byggde Farman i Frankrike — helt
och hallet oberoende av Junkers rén pa om-
radet — likaledes ett hojdflygplan med

BILDERNA PA DENNA SIDA VISA:

T. v. Virmeisolering av forsiksflygpla-
net Ju 49 avertryckkabin.

T. h. Ju 49 évertryckkabin sedd ifrdn.

Vinjettbilden: Genom specialutformade
avgasrir hos en Stuka Ju 87 utnyttjas av-
gasernas reaklionsverkan.

KAMP

om stratosfarene

SVENSK FLYGTIDNING

/

tryeckkammare, Harvid rorde det sig emel-
lertid, bortsett frin kammaren, mindre om
en nykonstruktion, utan blott om en om-
byggnad av Farman F 190, som utrusta-
des med en specialkonstruerad hojdmotor.
Detta och senare byggda flygplan forolye-
kades vid provflygningar.

En konstruktion, som fortjinar att beak-
tas, var det i Belgien 1936 byggda hojd-
flygplanet Renard 35. Detta for 20 passa-
gerare avsedda flygplan stortade emeller-
tid vid sin forsta provflygning.

Fransmannen borjade 1938 gora forsok
med en tdtad, alltsd mojligast ogenom-
tranglig kabin. P& sd sdtt kunde man
stegra luftens syrehalt i kabinen, medan
det inre och yttre trycket forblev lika
stort. Det hiarvid anvianda flygplanet var
en Farman F 2234, som insattes for post-
befordran pa den sydamerikanska rutten.
Den med syre pd konstgjord viag mattade
kammaren var avsedd som rekreationsrum
for besattningen, medan forare, fardme-
kaniker och radiotelegrafist sutto utanfor
och anvinde syrgasapparater.

I Amerika borjade man forst sa sent
som 1935 sitta i géng med de forsta for-
beredelserna for ett hojdflygplan, efter det
att man 1929 lyckats sla ett viirldsrekord
i hojdflygning med 11.930 m, som redan
samma ar atererdvrades av Tyskland. Till
en birjan genomfordes forsoken med flyg-

(Forts. a sid. 24)




Utrustning av *hojdkabinen®” pa Ju 49

SVENSK FLYGTIDNING ar har i tillfalle att visa den fullstdndiga utrustningen av kabinen pa forscks-
planet Ju 49, med vilket tyskarna utforskat stratosfiren. Siffrorna & illustrationerna hénvisa till forkla-
ringarna nederst 4 denna sida. — De 4 olika tvirsnitten (E—E, C—C, D—D, F—F) hénvisa till motsva-
rande bokstdver pa ldngdsnitten av kabinen.

Snitt: ¢-C Snitt:D-D
Snitt: E-E = SnittF-F
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DJ Snitt-A-A

1) Yttre vigg. 2) Inre vigg. 3) tglor for fastsittning. 4) Undre ovalt spant. 5) Runtgiende longerong i axelhijd. 6) Ovre spant. 7) Sitsspant. 8) Undre
spant. 9) Spant omkring dorren. 10) Dirr. 11) Fonster, Sppningsbart. 12) Fonster, fast. 13) Avimningsapparat for finster. 14) Viirmeskyddsskikt, 15)
Urtag fér vingbalk, 16) Beslag for fastsittning av htjdkammare. 17) Periskop. 18) Avimningsapparat for periskop. 19) Styrspak. 20) Genomforing for
hojdrodermandvrering. 21) Genomfiring for skevningsrodermandvrering. 22) Genomforing for sidorodermandvrering. 23) Sidorodertrimning. 24) Hojd-
rodertrimning, 25) Instrumentbriida for flygplanforaren. 26) Kompass. 27) Klocka. 28) Hgjdmiitare. 28) Hastighetsmitare. 30) Léngdlutningsmitare,
31) Girindikator. 32) Varvriknare, 1:sta vixelsteget. 33) Varvriknare, vevaxel. 34) Hojdkammartryckmiitare. 35) Tryckmiitare for kabinens viiggar av
biirande skalkonstruktion. 36) Termometer for hbger kylare. 37) Tryckmiitare for kompressor. 38) Oljetryckmiitare for viixel. 39) Oljetryckmiitare for
motor. 40) Tryckoljetillopp fér kompressor, 1:sta steget. 41) Tryckoljetillopp fir kompressor, 2:dra steget. 42) Mitare for oljetryckkoppling, 1:sta
steget. 43) Mitare for oljetryckkoppling, 2:dra steget. 44) Miitare for oljetrycket i kompressorsumpen. 45) Bensinméitare. 46) Oljetermometer i olje-
sumpen. 47) Oljetermometer i kompressorsumpen. 48) Termometer for vinster kylare. 49) Tryckmitare for forgasarintride (andre man). 50) Ter-
mometer for kompressorluft framfér kylaren. 51) Termometer fér kompressor bakom kylaren. 52) Termometer for yttre luft. 53) Mitare for brinsleftrbruk-
ning. 54) Kylvattentryckméitare. 55) Oljetankmiitare. 56) Bensintankmiitare, viinster tank. 57) Bensintankmiitare, higer tank. 58) Pump fir miitning av
olje- och bensintankens innehall. 59) Startflaskmanometer. 60) Differenstryckmiitare for kammarens yttre luft. 61) Instrumentbrida for andre man.
62) Hbjdmiitare. 63) Hojdkammartryckmiitare, 64) Oljetryckmitare. fér motorn. 65) Oljetryckmiitare fir kompressor, 1:sta steget. 66) Oljetryckmiitare for
kompressor, 2:dra steget. 67) Oljetermometer i oljesumpen. 68) Termometer fiir miitning ay temperaturen i kammaren. 69) Mitare for ventilation.
50) Bkrivande registreringsapparat for ventilationsmingd. 71) Skrivande registreringsapparat fir mitning av kammartryck. 72) Manometergenomftring.
78) Varvriknargenomfiiring. 74) Termometergenomforing. 75) Pressluftgenomfiring. 76) El-kabelgenomfiring. %) Fettledningsgenomftring. 78) Manome-
terlednings- och kabelgenomféring. 79) Brand- och oljekran. 80) Vattenavlopp. 81) Hjdlppump f6r bensintryck. 82) Reglering av kylvitskan, som ge-
nomstrémmar oljekylaren. 83) Manbdvrering av kylarklaffar. 84) H&jdgasspak. 85) Mandvrering av kompressor, 1l:sta steget, 86) Manbvrering av nor-
malgas. 87) Mandvrering av kompressor, 2:dra steget, 88) Kontrollstrémbrytare for uppvirmning av periskop. 89) Kontrollstrombrytare for uppvirm-
ning av hastighetsmitarens venturirdr. 90) Kortslutningsstrimbrytare. 91) Startanordning. 92) Press for fettsmorining. 93) Eldslickningsutltsare (ma-
nuell), 94) Dimbildare, 95) Overtryckventil, a) for yttre beklidnad, b) for inre bekliidnad. %6) Fiorbindelseapparat. 97) Belysning till instrumentbrida.
98) Stréombrytare fér belysning till instrumentbriida. 99) Apparat for brandalarm. 100) Manovrerbar ventil for hjilppump for méitning av olje- och ben-
gintankens innehé&ll. 101) Backventil. 102) Spérrkran for ventilationsluft. 103) Oljefilter. 104) Lufttillférselslangar. 105) Reserveyrgasflaska med doserings-
ventil. 106) Tryckventil (automatisk). 10%7) Tryckregleringsventil (manuell), a) for yttre vigg, b) fiir inre vigg. 108) Overtrycksventil. 109) Frimre gits
(upp-. och nedffllbar). 110) Bakre sits (upp- och nedfillbar), 111) Armsttd. 112) Ryggstod. 113) Sitskonstruktion. 114) Handtag. 115) Kabinens golv.
116) Stoppning. 117) Luftledning fér ayvimning av fénster (med splirrkran). 118) Luftledning for manbtvrering av gyroskop (med spirrkran). 119) Tryck-
regleringsventil till gyroskop. 120) Ledning for mitning av luftférrad.



i lever i flygets arhundrade.

‘/ Utvecklingen gir med rasan-
de fart. I dag ar. segelflyg-
ningen en frisk och spanstig hobby
for kidck ungdom — i morgon Ar
den kanske var mans egendom. I dag
ar segelflygplanet ”luftens kanot”,
som man strovar omkring med i ter-
mikernas virld pi spaning efter det

"Babsan’, som iir gammal i gamet,
firklarar Weihens mysterier fir den intressera-
de Filmlaske — eller dr det bara frigan om en

vanlig flirt?

stora Aventyret, i morgon “framti-
dens ecykel” — kanske med en liten
pahédngsmotor for att inte vara allt-
for beroende av vindarnas lek.

Men vi lever ocksa i filmens Aar-
hundrade. 1 hundratals filmer om
flyg har vi sett motorplanens snab-
ba utveckling. Vi har sett snabba
jaktplan, vidunderliga bombmaski-
ner, fredliga pionjarer dver Kanadas
skogar; Iluftdroskor och flygande
"tramps” har forevigats av filmens
méstare, men dnnu har vi inte sett en
svensk film om de tysta vingarnas
sport — segelflygningen. Nu befinner
den sig emellertid under inspelning,
och den gors pa Skarpnick och Alle-
berg. Det dr regissor Ivar Johans-
son som fatt sig hedersuppdraget an-
fortrott av Svea Film att forst av al-
la Nordens regissérer fa i bild be-
sjunga de sméckra och tysta svivan-
de faglarna, som kallas segelflyg-
plan. Ivar Johansson har alltid i si-
na filmer tidigare striavat efter att

O

filmen som v

m‘mm"‘ o ot oAl o 1l T T s
% Sedan linge har det ryktats om 2
; flyget — skulle forevigas i en s
%’ filmentusiaster ha med spénni
) om denna sensation. Nu ar allt
en pdgar som bist. SVENSK

ett forstahandsreportage av d¢
som lovar att bli alla |

;
;
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tysta vingarnas sport — segel-
; storfilm. Alla segelflyg- och
ngtat efter nirmare uppgifter
thete klart, och filminspelning-
GTIDNING kan darfor limna
erlingtade filmen “Ornungar”,
verkliga succésfilm.

samla ungdom omkring sig. Inte
heller i1 "Ornungar”, som filmen
dopts till, har han frangatt den prin-
cipen. Det ar ungdomar till 100 pro-
cent! Forst och friamst dr det Alice
"Babs” och Lasse Dahlqvist. Bab-
sen” borjar bli alltmera valkdnd i
segelflygarekretsar som en lika duk-
tig som sot segelflygerska. — I som-
mar tar hon forresten sitt C-diplom,
inom parentes sagt! — Och vidare
mairkas i1 stora roller Curt Masreliez,
Rune Halvarsson, Margareta Sping,
Kajan Hjelm, Margareta Fahlén,
Ake Hylén, Erik Mohlin, Hans Finn,
Kurt Wilbing, Harriet Philipson.
Som sikra “ankare” i den unga film-
falangen fA vi se Sten Lindgren, Sti-
na Stahle, "Quarl” Hagman och Ju-
lia Ceesar.

En del av exteritrscenerna tas ute
pa Skarpnéck och en del nere pa Alle-
berg, didr misterskapstivlingarna
bland mycket annat skall forevigas.

Vir utsinde medarbetare har le-
vererat oss kringstdende bildrepor-
tage, som tillsammans med bildtex-
terna far gora reklam bade for fil-
mens “Ornungar” och segelflygets.

Vi avvakta med spinning premii-
ren, som blir tidigt i host, samtidigt
i bade Stockholm, Goteborg och Mal-
mo samt ett tiotal andra stéder.

Rune Halvarsson diskuterar termik
och andra segelflygfinesser med den flyghitne in-
genjoron Dahlqvist till lAngt in pA smatimmarna.



MOTORFLYG

Nic Morane:

ALLA

FOR

Vir uppskattade flygtekniske medarbetare Nic Morane inledde i
forra numret en ny intressant Eirokurs i motorflygning, varvid till en
borjan den engelska synpunkten pi flygutbildningen behandlades. I detta
avsnitt fortsitter forfattaren nu med de dirtill horande ”B”- och “F*-
( reglerna for tjinsten pa flygskolan i allméinhet resp. for sjilva flygningen.
I niista nummer redogores for motpartens synpunkter pa flygutbildningen,
sddan den utvecklats under stormaktskriget.

B-reglerna:

——\ Passa flygdagarna! Om du ser, att det ar dim-

1 ) ma eller mycket hard vind pid morgonen den
—  for lektionen bestdmda dagen, kontrollera da
om det dr "flygdag” eller “icke flygdag” pa skolan, in-
nan du far dit.

—  Kom till "omkléddnadsrummet” minst 15 minu-

4 ter fore lektionens bérjan. Det tar sin tid att
—  plocka fram och ta pad flygklider, horlurar
m. m. Har du forménen att fi ldra i ett tidckt plan
forenklas pakladnadsfragan avsevirt.

—, Hall dig sedan pa elevplatsen vid méirket och
( 3 ) avvakta din tur. Ingen skall behidva gi till
hangaren for att soka efter dig!

—  Efter lektionen, gor noga klart for dig dag och
( i ) tidpunkt for niista lektion. For din flygdag-
— bok ordentligt. P4 bestdmda tider skall den
ldmnas in till ldraren for granskning och kontroll.

5 Kom ihag, att lararen har ett manga ginger
( D] ) slitande och hart arbete. Han sétter virde pa
om du kommer ihag vad du lart frdn en ging
till den nésta! Tank igenom efter varje lektion vad du
lirt, sa att du nér ldraren nista gang fragar kan ge en
kort och klar redogirelse diriver.

— Drag dig ej for att fraga lararen, om nagot sy-
( 6 nes oklart, eller for att med honom diskutera

exempelvis varfor en mandver skall giras pa
just det inldarda sittet. Det dr for lararen mycket ldt-
tare att lara en elev flyga, som inser sin okunnighet,
dn en, som tror att han har allt om flygning pa sina
fem fingrar.

—\ Det ar icke nog med att blott dgna flygningens
( 7 prakiliska sida sitt intresse. Man méaste ocksi
—  inhidmta och inprénta de teoretiska grunderna
i till utbildningen hérande dmnen, genom lidrobocker
m. m. Tro dock aldrig att du blir en god flygare pa
enbart bokliga studier!

M

F-reglerna for flygning:

Det foregdende var nigra allminna tips for tjinsten

vid skolan. Vi kommer nu till F-reglerna, att minnas
1 luften, sérskilt vid flygning.
( Oppna aldrig gasreglaget hastigt eller med ett
i 1 ryck! Sting det ej heller si. Gasspakens ro-
ST relser skall allid vara mjuka, lugna och pro-
gressiva”, d. v. 8. ske utan ryck. Vid den andra metoden,
for snabbt framfort gasreglage, riskerar man motor-
stopp genom "kviAvning” och kan t. o. m. skada 6m-
taliga delar i motorn. Den bir ju med ritta heders-
namnet “flygplanets hjarta” och skall hanteras med om-
tanke och god kinsel.

Vid korning pd marken, undvik att kora spik-
rakt — da ser du kanske icke andra plan eller
tillfdlliga hinder pa filtet. Kor heller icke for-
tare &n en man gir — "meken” vid vingspetsen har
sin begrinsning! Kor i en svag S-linje, for att fa full-
stindig overblick. Kor heller inte med vingklaffar ute
eller bromsarna pa. Det finns ingen som helst ursikt
for missdden eller kollisioner under korning pad marken.
De uppstar alltid — eller Atminstone i 999 fall av 1000
— genom ren vardsloshet.

—\ Kom ihdg att motorn maéste varmkiras fére
( 3 forsta starten. Béda magneterna maste diarvid
—  provas. Under elevtiden vilar ansvaret for att
detta blir gjort pa ldraren — vid vissa skolor pa chefen
for flygstationstjénsten. Ar du senare under din fly-
gartid ute pd egen hand, ensam med ditt flygplan och
din motor, s vilar ansvaret pd dig.

T Forvissa dig fore start om, att bensin- och olje-
( : kranar &r Oppna och om att du har tillrdck-
T ligt med drivmedel — bensin eller olja — for
farden. Bensinuren ir inte alltid fullt palitliga. Hall
reda pa hur mycket bensin och olja ditt plan drar per
timme. Kontroll av briansleitgingen skadar aldrig.

(—'—) Fore start ser du till, att bromsspaken dr fri-
]

gjord — vissa plan har handbromsning — och
att klaffarna ar i riatt lige for start. Se ock-



sa till att start sker rakt mot vinden, att lingsta moj-
liga startstricka uttages och att inga hinder av nagot
slag finns i startriktningen. Se upp bakat for landan-
de plan. De har foretrddesritt till faltet under sin
landningsmandver. Din start far uppskjutas tills fél-
tet blir fritt. Finns landningsmérke och bitradande
trafikledare ute vid detta har du att se upp pa dennes
starttecken. _

—\ For fram spaken nagot sa snart planet "littat”,
( 6 ) innan du borjar stiga. Atskilliga haverier och
onodiga olyckor har skett genom "kavaljer-
start”, d. v. s. di flygaren forsokt stiga alltfor brant
omedelbart efter starten. Kontrollera flyghastigheten
pa hastighetsmétaren di och di under stigningen.

—  Far du motorstopp strax efter starten — for-
( ) sok da aldrig att svinga tillbaka till flygféltet!
Fram med spaken, ner med nosen i stillet. Ga
i glidflykt rakt fram och sving blott fér att undvika di-
rekta hinder. Landa sa gott du kan pd vad som helst
som ligger framfor dig och kom noga ihag, att en di-
rekt kollission med ett hinder rakt framifrdn ar lingt
mindre farlig an overstegring av planet, foljd av vik-
ning eller spin till “backen”. Det sistndmnda blir i nio
fall av tio resultatet, om du forsoker svinga tillbaka till
flygfiltet. Kan du, sid stk att 1ata endera vingen ''ta
torn” mot hindret.

(‘—) Stigande sving skall goras mjukt och far ald-

rig goras nira marken — ej heller vid en has-

tighet, som &ar ldgre dn 20 km o6ver ordindr stig-
hastighet. Brant stigande sviing bor undvikas.
—  Under glidflykt fran stor héjd bér du ”virma”
( 9 ) motorn var 500 :de meter eller sa, genom att dra

pa gas nagot tgonblick.
—— Undvik att kora pa fullvarv utom vid starten.
( 10) Kom ihag, att dra tillbaka gasspaken till

marschvarvlaget nar stigning efter start ar av-
slutad.
—\ Undvik svingar under glidflykt nira marken.
(11 ) De kan litt valla trassel. Var icke ridd for att

“"lagga omkull” planet i planésving. Det &r
diarvid bra mycket béttre med fér mycket skevning &n
for mycket sidroder.

Andra aldrig kursen tvart och s]ang inte om-
(13 kring med planet hur som helst i luften. Alla
—  spakrorelser och manovrar skall vara jamna,
stadiga och mjuka.
——\ Undvik "lagsniff”. Sok aldrig att visa dig pa
(]3) styva linan for anhoriga eller vinner genom
—  att flyga lagt, titt over deras hustak. Sadant
har orsakat manga flyghaverier med svar paféljd. Aven
om foraren tycker att han “klarat biffen fint” fordo-
mes forfarandet av alla omdomesgilla flygvinner. For-
utom bestraffning, utdelad av dverordnade eller polis,
kan du rikna med certifikatforlust e. d. i en eller an-
nan form.
—y Hyser du vid landningen den ringaste tvekan
(14) om att du skall komma fram till faltet si sl

pa! Anviand motorn och forsok inte att na
fram genom att minska glidvinkeln.

Om inflygningen till faltet eller landningen ser
( 15 ut att misslyckas, fram med gasen, pa med mo-
—  torn, gor om forsoket! Dina ldrare, flygpla-
nets dgare och forsikringsbolaget — om planet ar for-
sikrat — skall tacka dig om de finner att de kan lita
pa dig i det hidnseendet.
—\ Var alltid noga med att landa rakt emot vinden.
(1 Niistan rakt @r inte nog, det kan leda till ha-
—  veri, sarskilt om vinden &ir byig.

(17) Hall noga utkik efter andra flygplan i luften!

Glom inte att ditt plan har sina “doda vink-
) lar”, dar vingar, motor m. m. skymmer sikten!

S ——
-
ao

om du gjort en dalig landning. Planet kan ha

) Anmdl for din larare eller till stationsbefilet
fatt sina skador utan att du vet det.

Flyg aldrig i moln utan ldararens tillstand.

— — —
(8] [ .
- =)

Var alltid pa det klara med hur du skall biara
) dig at vid motorstopp. Sannolikt hinder det

aldrig — men om det hinder en ging utan att
du vet vad som bor goras dr det en ging for mycket.
Det viktigaste &r — ner med nosen genast!

Flyghastighetsmitaren dr i regel ritt sa tilifor-
22 litlig. Lita dock inte obetingat pa den. Lér
dig 7kinna’” planets fart, s4 att du kan landa

dven da métaren strejkar.

i Anmél snarast for markpersonalen om det ar
3 négot ovanligt med planet eller med motorn. Om
=T oljetrycket gir ned under det fér motorn gil-
lande minimitrycket skall du genast atervinda till flyg-
filtet och landa. Ar du ute pad distansflygning landar
du pa forsta mojliga filt. Varje gang du ser pa kom-
passen skall du ocksa se pa oljetrycksmitaren. Gor du
det skall du marka ev. nedgang i oljetrycket i tid, innan
motorn hunnit taga skada.
—— HAll reda pd var du befinner dig! Tag karta
(24 med nar flygningen gar utanfor flygféltets
—' niarmaste omgivningar. Undvik flyga over sté-
der och bebyggda samhillen.
(2_1, Om du icke kiinner dig frisk — tveka da ej att
Hokic ) avbestiilla flygningen.
(?(') Om du ansitter landningen med 20—30 km/tim
)

B

for hég hastighet kommer du antagligen att

kunna landa helskinnat om ocksd inte just sa
vackert. Kommer du & andra sidan in med 20—30
km/tim for lig fart kan du fororsaka ett allvarligt, kan-
ske odesdigert haveri. Passa didrfor noga pa farten,
sarskilt om du ej dr fullt siker paA mitaren!

—-\ Lis igenom ordnings- och sikerhetsforeskrif-
(34 ) terna for flygtjénsten noga. Lds om dem allt
som oftast, och laga att du kan dem.

—  Overskattning av egen formaga &“vensom allt
(98) for langt driven forsiktighet méaste bada put-

sas av 1 sadan riktning, att resultatet blir sjdalv-
fartroende.

920 Alla ”du skall inte” hérovan har till uppgift att
( ) skydda mot brister, som vidlada det ménskliga.

Efter dessa forhallningsregler kan vi nu bérja
(30) i korthet tala om flygningens méanga frojder.
—  Du far firdas i tre dimensioner, se jorden i dess
ritta perspektiv och uppleva, hur dess brister, som pa
ndra hall ter sig si betydande, pd hojd krymper och
forsvinner. Du kan flyga pa uppticksfdrd ovan mol-
nen och vidare erfara nagot av de stora uppticktsre-
sandenas frijder, ndar du soker dig fram med karta,
klocka och kompass, pa vag till malet for en distans-
flygning. Du far lira dig att kiinna, forstd och over-
vinna vidret pa liknande séitt som seglaren. Du har
att arbeta dig fram emot en néstan oupphinnelig full-
komlighet i den nyaste och mest fingslande av all varl-
dens konster och vetenskaper — konsten att flyga.
—  Enligt journaler och flygdagbocker har du kan-
31 ) ske lart att flyga pa nagra fa timmar. Och li-
—  kafullt skall du aldrig i hela ditt liv helt ldira
flygningens konst, lika litet som en sjoman négonsin
kan lara sig allt, som hor havet till. Denna stidndigt
med nodviandighet alltjamnt fortgaende strdvan efter
fullimdning ar det som ger flygningen sdsom sadan dess
stora virde och stdndigt lockande, alltid unga tjusning.

®
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Radiun har sedan linge varit ett oumbiirligt

hjilpmedel vid trafikflygning, Hirvid har

radion anvints dels direkt som navigations-
medel for att genom pejling frin planet erhalla
ritt kurs, dels fir att mijliggtra pejling fran
marken och silunda erhalla positionsbestimning
gamt vidare viiderleksutsikter och trafikftre-
skrifter, Den h#rvid anvinda radion #r i all-
minhet avsedd att fungera pd stora avstind och
arbetar didrfér pad en férhiéllandevis lang vag-
lingd och med stora effekter. Undantag utgér
en del pA senare tid allt mera i bruk komman-
de radionavigationsapparatur sfsom blindland-
ningsfyrar och radioaktimeter.

For segelflygets del har radion delvis andra
uppgifter. Radion anviéndes hidr, forutom att i
likhet med vid motorflyget halla kontakt med
marken vid strick- och hijdflygningar, sisom
hiilpmedel vid skolning och start och for att
dirigera hiimtningsbil vid strickflyg. Det #r
silunda endast fér markkontakt vid strick-
flygning, som radion behdver ha négon stirre
rickvidd; di emellertid denna kontakt med mar-
ken ej 4r absolut nidviindig, kan man vanligt-
vis klara sig med relativt smi. apparater, ar-
betande pi ultrakortvidg. En sidan apparat kan
diven gbras mycket Litt, vilket ju dr nddvindigt
i segelflygplan.

Sin hittills stérsta betydelse fior segelflyget i
Sverige har radion fatt sAsom hjilpmedel vid
skolningen. Salunda har sedan ett par ar radio
privvats vid segelflygskolan i Alleberg, huvud-
sakligen i samband med C-skolningen samt un-
der histen 1943 pA Skarpnlick Hven vid A- och
B-skolningen. Aven i Linktping har en del for-
stk foretagits. Vid forstk i samband med skol-
ning har huvudsakligen anviints apparater, som
ir avsedda endast for sindning i riktning fran
marken till flygplanet, d4 ju liraren endast be-
hover ge instruktioner till eleven men denne ej
biér besvidras med att behdva tinka pad omkopp-
ling av radion. Det ir nimligen med nuvaran-
de knappt tillmiitta viglingdsband svart att go-
ra apparater s&, att sindning och mottagning
kan gke samtidigt. Aven med hinsyn till drifts-
ekonomien dr det olimpligt att ha en slindare i
flygplanet stiindigt i gang eller forse den med
elektrisk omkoppling, varfér man #r hinvisad
till att vid overgéng fran mottagning till sind-
ning for hand skifta om en omkastare, Detia
ir for den mindre forsigkomne flygeleven ett
irritationsmoment, som bor undvikas.

A andra sidan Hr det pd ett mera framskridet
stadium Onskvirt, att flygaren kan trida i kon-
takt med marken. Han maste sAlunda ha en
omkopplingsbar apparat, och markstationen mas-
te vara utrustad med en mottagare. Vid tiv-
lingsflygning kan markstationen limpligen mon-
teras i hiimtningsbilen, som salunda kan filja
flygplanet pA marken och omedelbart vara till
hands vid landning.

Med det hittills i Sverige tillimpade systemet
har flygaren vid landning méste telefonera till
utgangspunkten och angiva landningsplatsen. Di
det ofta hiinder att niirmaste telefon befinner
sig lingt fran landningsplatsen och himtnings-
bilen ju ej kan avgd, forrin meddelande om
landning inghtt, kan det drija avseviird tid ef-
ter landning, innan nermontering av flygplanet
kan bérja. Detta medfér vid tivling férlust av

SVENSK FLYGTIDNING
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dyrbar tid. Om flygstrickan iir lang, kan det
hinda, att manskapet inte aterkommer till start-
platsen forrin tidigt niista morgon och salunda
utan vila méaste birja den foljande dagens tiv-
lingar. Har dessutom ett mindre haveri in-
triiffat, skulle flygplanet kanske hunnit repare-
ras, om det Aterkommit tidigare. Dessa oliigen-
heter kunna undvikas, om bade bilen och flyg-
planet dro férsedda med radio och sadlunda sta i
stindig forbindelse med varandra. En dylik ra-
dioanliiggning for dubbelsidig foérbindelse #r
emellertid jimftrelsevis dyr och kan salunda
knappast ifrdgakomma fér mindre klubbar, som
sakna erforderliga ekonomiska resurser. Den
skulle silunda ge de storsta klubbarna ett visst
forsprang i tidvlingen och kan vil dérfor tills
vidare endast ifrdgakomma i tiivlingsklassen fiir
mera avancerade plan.

For nirvarande har tillstAnd endast meddelats
till ett begridnsat antal experimentstationer, men
det &dr att hoppas, att den méjlighet till &k-
ning av flygsikerheten, som radion utgér, skall
medféra, att i framtiden varje klubb skall kun-
na bedriva skolning med hjdlp av radio.

En
vacker blomma

dverlamnas denna ménad
till "Kalle med &" samt

alla andra, som bidragit till firdigstillandet av
SYENSKA SEGELFLYGHANDBOKEN, som si-
sta delen av segelflygarnas eget bokverk dépts
till. De fyra forsta delarna fro ju som bekant
skrivna av vidrldens friimsta segelflygare och
oversatta frian tyskan. Den femte delen, som
nu ocks finnes tillginglizg 1 varje viilsorterad
bokhandel och pressbyrikiosk, har didremot en-
bart svenska forfattare. Det dr Karl Erik &v-
gérd, Karl Svinsson, J. G. Karlsson, Harald
Martin, Harriet Farsley, Yngve Norrvi och G.
H. Dérantz, som satt sina namn i pant pi att
SVENSKA BSEGELFLYGHANDBOKEN innehal-
ler det biista vart land kan bjuda pA omradet.

Att detta dr folk, som kan sin sak, visade nu
senast verkets redaktir Karl-Erik Ovglrd, som
firade SVENSKA SEGELFLYGHANDBOKENS
utgivande med att sitta nytt rekord i uthdllig-
hetsflygning — 21 tim 46 min — alla de andra
forfattarnas banbrytande prestationer att fiir-
tiga,

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

DAG- & AFTONSKOLOR

CENTRUM

KUNGSGATAN 32

Sveriges storsta enskilda tekniska liroanstalt
Inspektion: Professor Emil Alm - Major Einar Raberg (for elevkaren)

Ingenjirs- och

verkmiistareutbildning frin folkskola,

real- och studentexamen.

Fackavdelningar: Verkstadstekn., motortekn,, flygtekn., virme och sanitet, elektro-
starkstrom, radio och svagstriom, hus- och viigbyggnad, kemi. Stipendier. Avgifts-

lindring ftr obemedlade. Prospekt siindes.

Exp.-tid 10—19. Tel. 23 3705 (viixel).

E. WALTER HOLMSTEDT, Civilingenjor, Rektor.
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Det finns en Bergs-ting for
de flesta indamil.
Finnas i nirmaste jirnhandel.

E. A. BERGS FABRIKS AB ESKILSTUNA

Flygarringen

Flygvapnets flyg- ay kontrollerat sil-
miirke ver. Uppgiv invin-
digt mAtt (diam. i
mm). Pris kr. 4: 85
Forgyllt silver

Pris kr. 6: 25

gediget och omtyckt,
forsett med krasnAl
Firgylilt.

Pris kr. 2: 25

Manschettknappar

av foérgylld alpacka
med flygmirket in-
fillt i blA emalj.

Pris kr. 5: 25 pr par

Flygets beredskapsmirke 1942 och 1943.

Firgyllt 1 trevligt utférande. MHrken
finnas for alla flygflottiljer med flottil-
jens mummer i upphtjda siffror. Uppgiv
vilket flottiljmiirke som nskas och vilket
Artal det ghller (ex. 1943).

Pris endast kr. 1: 50

FLOTTILJMARKET
Ett utstkt flott miirke

utfért 1 forgylld metall med skold i
bla emalj samt forsett med krasnil
Pris endast 2: 50 kr. Mirket finnes
for alla flygflottiljer.

Representanter antagas vid varje flygflottilj. Hog provision!
Order dver 5 kr. portofritt!
Ovanstdende priser #ro inkl. omsittningsskatt,

VAr stora katalog med 100-tals artiklar fir flygintresserade sin-
des mot 30 bre i frimirken.

AERO-TJANST, Malmé

2. FARBERINDUSTRIE
KTIEWGESELLSCHAFT
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eddelandet hade kommit som ett

i\/! bombnedslag. Den lilla mellan-

svenska stadens flygklubb skulle

representeras vid de stora segelflygtiv-
lingarna i Rhon.

En av klubbens férsta medlemmar hade
for nigra ar sedan anstillts pa en tysk
flygindustris konstruktionsavdelning. - Av
en slump hade han kommit Gver ett hog-
virdigt segelflygplan, en nidstan ny Rhon-
Sperber. Han hade tinkt flyga den sjily,
men olyckan riakade vara framme. Vid en
trafikolyecka hade han brutit sin ena arm.

Men det statliga planet skulle flygas —
det svor han pa. Han telegraferade hem
till klubben i Sverige, och s& kom det sig,
att i lagom tid till Rhontidvlingarna Sverre

Unga vingar

"

och ett par kamrater dék uppp pd Wasser-
kuppe. Men forsta tdvlingsdagen hade bli-
vit ett hejdundrande fiasko for Sverre.
Ett fyrtiotal segelplan hade startat i en
maltivling. Malet var flygplatsen i Niirn-
berg. Men redan efter en timmes flygning
borjade Sverres otur gora sig pamind.
Han kom in dver ett vidstrickt skogsomréa-
de, ddr termiken var obefintlig., Planet da-
lade nedat, obevekligt, och Sverre blev
tvungen att sidtta det i en skogsglanta.
Med en lattnadens suck konstaterade han,
att planet var oskadat. Men det drojde

SEGELFLYG-

DEL. I-IV OVERSATTINING UR
"HANDBUCH DES SEGELFLIEGENS"

DEL. V SVENSKT KOMPLEMENT

Samtliga 5 delar utkomna!

Granskning av Majoren vid Flygvapnet
C.0. HUGOSSON
Flrord av:
Generalsekreteraren | Kungl. Svenska Aaroklubben
Overste H. ENELL
och ChefsinstrukiSren far segelflyget Inom KSAK
Kapten SVEN AHBLOM

Kapten Ahblom skriver bl. a.

"Boken &r fsrfottad ov et flertal personer, som
alle Gro aktiva segelflygare och héra fill vérldsell-
ten. Vaorje kopitel &r sdledes f8rfatiat av en expert,
som har praktisk erfarenhet av det han skriver om".

I varje bokhandel eller fran firlaget
Pris 2:50 kr.

Forlag: SVENSK FLYGTIDNING, Malmo

timmar, innan hjilpmanskapet hittade ho-
nom, och det drdjde lika linge, innan man
lyckats transportera det nedmonterade flyg-
planet ut ur den otillgingliga skogen, dir
det hamnat. Och niir man kom tillbaka
till Rhon — d& hade redan de flesta tiv-
lingsdeltagarna landat i Niirnberg. ...

Nu satt han och filosoferade uppe vid
hanget. Ett stycke nedanfér honom satt
ett lag tyskar och sjong. Deras folkvisor
klingade vackert i den tysta kvillen. Mitt
i skaran satt Dieter Pretorius, en av dagens
segelflygaress. Hans ljusa har och nordis-
ka utseende kontrasterade starkt mot den
unga flicka, som satt i ringens mitt. Det
var nigot sydlindskt 6ver hennes rena, vil-
formade drag. Det var Kithe Wolfgang,

SVENSK FLYGTIDNING

Segelflygnovell av
KALLE SVENSK

over Rhon

en av Tysklands yngsta — och framgéngs-
rikaste — segelflygerskor.

Sverre njot av att vara har. Har var
det historisk mark fior en segelflygare. Se-
gelflygets vagga stod hir, och dver hanget
hade en odndlig rad segelflygplan under
sin skapares andlosa tystnad gjort prov-
flygningen — mot berdmmelsen eller sop-
backen... Han kunde se for sin blick, hur
"Schwarze-Teufel”, ”Austria”, "Minimoa”,
"Grunau” eller vad de nu hette, hade lyft
over dalen och svidvat bort mot det bla...

Han horde steg bakom sig., Dir stod hon.
Kithe Wolfgast, som i motsats till honom
hade landat i Niirnberg.

— Hur kénns det, kamrat fran hoga Nor-
den? fragade hon. — Friulein Wolfgast,
borjade han., — Kalla mig Kithe, som alla
andra, log hon, oech slog sig ned.

Han berattade, hur storartat han triv-
des pa Wasserkuppe, men talade ocksid om,
hur besviken han var over sitt misslye-
kande.

Ménskenet lyste dver hennes morka hér
och kastade lekfulla skuggor éver hennes
ansikte, d& hon skrattade.

— Du skulle ha varit med, nar jag forsta
gangen kom hit. Jag var bara sjutton ar
den gangen, och just dd jag skulle kliva i
vart segelflygforbunds Grunau, di stanna-
de en bil uppe vid hangarerna. Det var
min far -— jag hade smitit hemifran for
att komma hit. Och Du kan ju tinka dig
resten. Det blev ingen flygning utan i
stillet en snopen hemresa. Men nu gillar
han, att jag flyger — han har nu #ntligen
dukat under fér min Gvertalningsforméaga!

— Men sitt inte hidr och grubbla i mén-
skenet — kom bort till oss andra. I mor-
gon flyger du lingre &n nigon annan i di-
stanstévlingen, det kan du sli dig i backen
pa. Sverre log och féljde henne, dir hon
med spénstiga steg gick bort till den lilla
gruppen dédr nedanfor.

Pretorius skrattade, nir han sig dem.
— Vem flyger lingst i morgon? fragade
han. — Kithe, du, eller nigon annan av
oss hir?

— Sverre, sade Kathe. — Gott, sade Pre-
torius. Vi slar vad. Den som nir ldngst
— Sverre eller jag — far i beloning bjuda
ut Dig en kvill. Ar Du néjd med det,
Kithe? Hon nickade.

Niasta morgon var det onskeviader for
distanstidvlingen. Trots den tidiga morgo-
nen lag hettan tryckande over Wasserkup-
pe — och termiken var storartad.

Sverre satte sig tillrdtta i Rhonsperbern.
Diruppe, ndgra hundra meter dver hanget,
lyste ett eldrott segelflygplan — Pretorius.
Han arbetade pa att vinna hajd.

Loss! kommenderades det, och gummika-
beln drog hastigt ihop sig och planet hijde
sig mjukt. Han gjorde en lov Gver hanget
— det var termik som i en fabriksskorsten.
Hojdmataren klittrade under den nirmas-
te halvtimmen stéandigt uppét, for att slut-
ligen tveksamt stanna pa tusen meter.

Han hade téankt sig 6ver Rhen i dag. Och
med detta onskevader skulle det sdkert gé.
Han log 4t minnet av Kithes skratt — det
shg s& kiekt och lustigt ut, ndr hon skrat-
tade. ..

Timme efter timme svivade han fram
over landskapets skiftande schackménster.

Han hojde sig upp en smula och spana-
de. Var han ensam i luften? Négon kilo-
meter bakom honom lyste négot eldritt —
Pretorius igen. Men bakom honom syntes
nigot annat. En mork, metallskimrande
molnvigg, dar blixtrar glimtade fram. Ett
Askvider — en &skfront.

Hiér skall askfrontflygas, tdnte Sverre.
Och en stund senare fick Sverre kinning
med &skfronten. Hans plan steg, steg
hejdlost. Nu gillde det bara att rida pa
askfronten. Skulle hans plan sugas in i
molnen, komme det sidkert att brytas son-
der av de starka luftstrémmarna.

Under honom gled landskapet fram.
Terrasserade vinberg och smé, lustiga by-
ar skymtade. Och langt borta vid horison-
ten upptickte han ett slingrande silver-
band — Rhen.

Han skulle komma dit — han skulle kom-
ma #nnu lingre — han skulle vinna...

(Forts. & sid. 24)
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Syveveflyvning, av H. Wolf och S.-A. Dal-
bro, Berlingske Forlag, Kipenhamn.

Segelflygning #r en av Dansk Svavefllyver
Union utgiven handbok fir segelflygning, av-
sedd att tjina som underlag vid teoretisk in-
struktion och praktiska ovningar. Den Hr vis-
serligen inte sid omfattande och detaljerad som
SEGELFLYGHANDBOKEN, men ger pi sina
gidor en god inblick i danskt segelflyg, och de
élementiira grunderna for glidflyg och segel-
flyg. Boken #r rikt illustrerad.

Saa flyver vi... M. P. Eskildsen.
Berlingske Forlag,

Denna bok #r den fiorsta samlade danska liro-
boken fir civilflygare. Den ger pa sina 270
sidor en ovanligt allsidig bild av allt vad som
till flygning hiir. Materiellira, navigation, me-
teorologi m, fl, #mnen behandlas pa ett allsidigt
och littférstaeligt siitt, Utan tvivel fyller den en
stor uppgift — skada bara att den inte dver-
satts till svenska.

Kamp om stratosfdren

(Forts. fr. sid. 14)

plan utan tryckkabin, och avsikten var
blott att samla erfarenheter. Forst 1937,
alltsd sex ar efter de forsta provflygning-
arna med Ju 49, utrustade amerikanarna
en Lockheed med tryckkammare och prov-
flog den under beteckningen Lockheed XC
38. Tryckkammaren i denna flygplantyp var
ej inbygegd i flygplankroppen som sérskild
tryckkropp, utan den utgjorde en sjilv-
stindig del av kroppen. Man lyckades ge-
nomféra flygningar upp till 9.000 m hojd,
varvid det inre trycket i kabinen motsva-
rade trycket pd ungefir 3.500 m hojd.

De lyckade resultaten med Junkerspla-
net Ju 49 gav anledning till att man satte
i ging med liknande forsok i flera linder.
De svarigheter, som hirvid méste &vervin-
nas, voro mycket stora. Senare konstruk-
tioner av tryckbestindiga kabiner for mili-
tarflygplan stillde betydligt storre ford-
ringar pa savil konstruktérer som veten-
skapsmén. Linge stod det oklart, hur be-
siattningens dde skulle gestalta sig i kabi-
nen, ifall skottskador eller plétsligt tryck-
fall intréffade. Den usla sikten och nod-
vindigheten att inifrin kammaren kunna
automatiskt skiota vapnen verkade linge
himmande pd utvecklingen.

Men &dven med dylika fragor sysslade
Junkersverken redan mycket tidigt. Fér-
soken med den enmotoriga Ju 49 hade
knappast avslutats, forrin man bbrjade
bygga ett tvAmotorigt hojdflygplan med
dvertryckkammare, De erfaranheter man
vunnit med Ju 49 skulle nu utnyttjas vid
konstruktionen av en tvamotorig flygplan-
typ.

Stor spinnvidd och vingens rektangel-
virde voro karaktiiristiska drag hos for-
soksflygplanet. For att forbittra start-
effekten, férsdgos vingens bakkanter med
en utskjutbar hjidlpvinge (Fowler-vinge).
Det hela anordnades sa, att skevningsrod-

UNDERRATTELSER
frén 4
LUFTFARTSMYNDIGHETEN

SKOLTILLSTAND FoR GLID- OCH SEGEL-
FLYGNING.

Kungl. Svenska Aeroklubben har erhallit till-
stAnd att intill 30 september 1944 bedriva skol-
verksamhet vid Alleberg for meddelande av un-
dervisning i glid- och segelflygning, varvid glid-
och segelflygning med start och landning pa
eller invid Alleberg mi foretagas inom ett lo-
kalt flygitvningsomrade begriinsat av en cirkel
med en radie av 10 km och centrum i triangel-
punkten i bergets norra del. Inom det lokala
flygovningsomradet mé OGvningar i instrument-
flygning foretagas i enlighet med av Chefen for
flygvapnet faststiilld plan fér utbildning i in-
strumentflygning. Sésom skolchef fir segelflyg-
skolan Alleberg har Chefen for flygvapnet god-
kiint kemigraf Stig Figerblad. Lui.

FLYGOVNINGSOMRADE F6R SEGELFLYG-
SKOLAN VID ALLEBERG,

Intill 30/9 1944 bedrives vid Alleberg skolverk-
samhet i segelflygning, omfattande bl. a. instru-
mentflygning, inom ett omride med 10 km:s
radie och Alleberg som medelpunkt.

Inom ett omrdde med 15 km:s radie och Alle-
berg som medelpunkt iir instrumentflygning un-
der denna tid forbjuden for civila motorflyg-
plan.

Instrumentflygning med militira flygplan for-
bjudet jml, MFS nr 40/44.

Fa.

ren med landningsklaffar (flaps) skjutas
bakat. Flygkroppen var av skalkonstruk-
tion och kladd med korrugerad plat och till
sin uppbyggnad lik det vilbekanta sport-
planet "Junkers-Junior”. Alldeles sidrskilt
lade man sig vinn om att ge kylvattenan-
laggningen bista méjliga aerodynamiska
utformning. Man utvecklade for detta #n-
damal ett kylarmunstycke, som placerades
pa frontalytan av sjilva motorn och som
bildade en enhet med denna. XKylningen
reglerades genom klaffar.

Vid utvecklingen av tryckkammaren sok-
te man forbattra sikten betydligt genom att
man tillverkade hela den frimre delen av
tryckkammaren av fullstindigt genomskin-
ligt konstharts. Kammarens bakre del dir-
emot bestod av elektronplat. For de forsta
provflygningarna anvindes en sluten me-
tallkammare, i vilken man sérjde for den
nodvindiga sikten genom tjurbgon”.

Provflygningarna med detta Junkersplan
spred ytterligare kinnedom om olika om-
rdden inom hojdflygningen.

*

Ju 49 anvandningsindamal: stratosfir-
forskning, motor- och tryckkammarexperi-
ment och militira forsoksflygningar.

Motor: Junkers wvattenkylda 12-cyl. V-
motor Junkers L 88 a med kompressor och
800 hk nominell effekt.

Data: lingd 17 m, spinnvidd 28 m, ving-
yta 98 kvm, tomvikt 3.233 kg, last 971 kg,
flygvikt 4.204 kg, vingbelastning 429
kg/kvm, effektbelastning 5,25 kg/hk, ving-
effekt 8,16 hk/kvm, topphastighet pa 10,3
km hojd 225 km/tim, landningshastighet
76 km/tim, stigtid (till 10,3 km hajd) 30—
35 min och aktionsradie 1.280 km,

SVENSK FLYGTIDNING

Vi ha ldnge tiinkt
staden, Vi vinder oss dirfior till Svensk Flyg-
fidning, vars frammarsch vi ftljt ett par Ar och
gillar skarpt, for att fA veta féljande: 1) Vilka
formaliteter behdver ordnas, innan klubben kan

bilda en flygklubb hir i

bildas? 2) Har vi ndgon chans att fA Peter
Riedel som talare pa ett stort propagandamite?
3) Kan Svensk Flygtidning hjilpa oss med re-
klam 1 ortspressen?

6 norrlinningar.

Svar: 1) Viind Eder med fortroende till KSAK,
som #r ritta instansen hirvidlag. 2) Peter
Riedel har hittills alltid viilvilligt stillt sig till
forfogande, nir det gillt att propagera for se-
gelflyget. Hans adress #r: Diplomingenjor Pe-
ter Riedel, Karlaviigen 99, Stockholm. 3) Vart
arkiv om tusentals bilder och klichéer star gra-
tig till klubbarnas forfogande. Dessutom bor
Ni sika kontakt med KSAK:s informationschef,
Red. Yngve Norrvi, Malmskillnadsgatan 27,
Stockholm,

Unga vingar &ver Rhén

(Forts. fr. sid. 22)

Men forsynen sorjer for att trdden inte
vaxer upp i himlen. Framfér honom skot
hastigt &nnu en molnviigg upp, lika hotfull
som den bakom honom. Skulle han hinna
over Rhen, innan de bigge Aaskviidren
dundrade over hans huvud? Han méste. ..

Molnmassorna narmade sig. DA och di
skar en blandande blixt &ver himlen och
det dundrade omkring honom, som om alla
helvetets makter sluppit 16sa... Han fick
inte raka in i den kokande helvetesgrytan.
Han lade planet i plané. Den bla himlens
yta blev mindre och mindre, och med ra-
sande fart nalkades molnjittarna varand-
ra. Under sig sig han en riddarborg resa
sina av arhundradena splittrade tinnar —
och under den lig Rhen... Han svepte dver
floden. Andra stranden blev stirre och
storre.

Léngs stranden lopte en jirnvig och en
landsvig; dir kunde han inte siitta planet.
Men uppe pé.vinbergets terrasser — dir
gatte han det. Det krasade till, ndr planet
tog mark. Men det var bara nigra sting-
sel och vinrankor, som hade krossats —
planet var oskadat. Gudskelov, att det gick
bra, var allt han kunde tinka, innan ovid-
ret brit ut over honom.

Nir han satt dir i segelflygplanet, me-
dan slagregnet piskade glashuven och
smiillde mot dukklidda vingar och fanér,
si dromde han om en segelflygarflicka,
som hade kommit fran det skona Rhenlan-
det, med minnesrika borgar och sitt, dof-
tande vin... Regnet minskade. Han skit
upp huven och strickte pa sig.

Nere pa landsvigen stannade en bil. Na-
gon viftade dirnere — Pretorius! Han
skrek upp mot honom:

— Sverre! Du vann!



Skyddsbdlgar av Idder

Specialtillverkas i alla stor-
lekar och utféranden for

flygplan - bilar - maskiner

av alla slag

Insénd ritningar eller prover och begdr offert

AERO-TJANST e MALMO

Kk9

AKTIEBOLAGET LATEX, STOCKHOLM

Tel. 1115 48 L Posthox 103 ® Telegramadress: Latex

Har Ni nédgon hobby?
¢

Att bygga modell-
plan dr bade roligt
och lidrorikt. Har
NI nagon hobby?

2

Ar Ni hobbyist har Ni stor nytta av modellbyggarnas érs-
bok “Hobbyboken”. Den innehaller allt om modellflyg, mo-
dellbatsbygge, modelljairnvagsbygge och pojkracerbilar.
Med Hobbybokens hjidlp kan dven nybérjaren gnart bli en
gkicklig modellbyggare.

Siljes i bokhandeln eller direkt
fran tidskriften FLYG, Sveavigen 1 44
53, Sthlm. Pris 4:50 (+ oms.).

"MOTOR-MANDIN”

Ndagra av vdra
tillverkningar.

Vi tillverka alla slag

av flygmotordetaljer.

Specialitet: Flygmotor-
revideringar. Leveran-
torer till Flygvapnet
och civila flygféretag.

BRODERNA MANDINS MOTORVERKSTADER AB

NORRKOPING

@




SVENSK FLYGTIDNING

ESLOVS FLYGKLUBB

har en sjusédrdeles livaktig modellflygsektion,
som nyligen pA stadens ungdomsgird ordnade
en verkligt lyckad modellflygutstillning. Var
modellflygred. har besikt utstillningen, som
bland mycket annat riknade inte mindre dn ett
par hundra flygande. och skala-modeller. Ett
vackert bevis pi klubbens férmaga att halla sig
framme utgjorde de c:a 125 priser, som under
arens lopp erdvrats av ett par medlemmar.

VASTERDALARNAS FLYGEKLUBB

har nu ocksi liksom de flesta av sina fGreginga-
re heslutat ga in for klubbprenumeration pa
SVENSK FLYGTIDNING ftr att pA sa sttt yt-
terligare aktivisera arbetet.

SI MI A
CARBORUNDUM - PASTA

Fér eftektiv ventilslipning
i praktiska férpackningar.

SLIPMATERIALAFFAREN

" intresse.

PETER RIEDEL HOS AEROKLUBBEN
I SHANE.

Att man mitt i sommaren kan samla flera
hundra pergoner inomhus till ett firedrag, det
bevisade hiiromdagen Aeroklubben i Skane. Men
s hade man ocksd som féredragshillare lyckats
forviirva en sadan "kanon’ som Peter Riedel.
Det bley ett kirt Aterseende frin bida parters
sida., Peter Riedel hade inte varit pa officiellt
bestik i skiningarnas huvudstad sedan flygda-
gen 1936, dA han svarade fir de omtalade konst-
flvgningarna. Det fiornyade besiiket krigsaret
1944 #dpgnades storsta uppmirksamhet i pressen,
som skildrade Riedels segelflygbedrifter de se-
naste 8 dAren, framférallt i Amerika, Malmé
ville ocksid visa, vad staden astadkommit under
tiden, och dirfor fick Peter Riedel fiire fére-
draget ge sig ut pd sight-seeing bl. a. genom
den nya teatern, som fbrevisades av teaterche-
fen sjilv.

Det med spinning emotsedda foredraget var
typiskt "riedelskt”, d. v. s. forstklassigt helt ige-
nom! Nir den virldsberémde segelflygpionji-
ren som avslutning appellerade om en ny olym-
pisk gemenskap dver griénserna efter kriget, vil-
le applidderna n#stan aldrig ta slut. Sedan en
av Aeroklubbens och stadens fiider, stadsfull-
miktige Ivar Anderson, utbragt ett kraftigt be-
svarat fyrfaldigt leve fir den tyske segelflyga-
ren, lijtnant Borgstrom avslutat den offentliga
delen av programmet och det ungdomliga auto-
grafjiigargardet fitt sina SnskemaAl tillfredsstiill-
da, samlades de aktiva segelflygledarna till en
privat sammankomst, dir Peter Riedel med glans
klarade en skiirseld av frigor och den skénske
KAK-chefen major Boris Moller hyllade segel-
flygaren och féregdngsmannen Peter Riedel.

KRONOBERGS FLYGHKLUBB

Pi Vixjé Ungdomsgird pAgir arbetet for
fullt., DHr har poikarna slutit sig samman till
en egen grupp i var stérre klubb. Medlemsan-
talet #Hr 20. Detta uppslag har framkommit
frimst for att fA fram ordnade diskussioner,
men Hven fér att pA ett tidigt stadium vinja
grabbarna vid klubbarbete, och siitta dem in
i en férenings angeligenheter. Denna nya sam-
manslutning har redan uttkat sin verksamhet
till tvA nya omrdden, som kanske kan vara av
Man har nimligen gétt in for att
undvika allt ovlArdat sprdk och fiir varje svor-
dom bites tvA tre, en idé, som visat sig viil-
girande for bAde pojkarna och kassan. Vi har
ocksé bestimt, att friluftsverksamheten gkall
omhuldas t. ex. sA att sdndagstrimningen na-
gon ging fir limna plats for en lAngpromenad.

SYVENSK FLYGTIDNINGS RED.

har pd en reportageresa under maj och juni be-
stkt ett flertal flygklubbar i Svealand och Norr-
land. Sedan denna resa under juli utstrickts
att omfatta dven Gitaland, Aterkomma vi i f&l-
jande nummer till klubbarnas arbete och fram-

FLYGET — DIN FRAMTID

heter en vialredigerad brosehyr frin Hermods,
som bifogas 10.000 ex. av den abonnerade upp-
lngan av Svensk Flygtidnings julinummer. Lis-
nummerkipare och ev. andra, som icke erhilla
broschyren med tidningen, kunna rekvirera den
direkt frim  Hermods Korrespondensinstitut,
Malma.

Unilormseliekier
Fiireningsmirken
Medaljer
Plakeller

Lagerstroms Fabriks A/B
LILLA ESSINGEN
FORDRA OFFERT. BEGAR KATALOG.

Malmi

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

20957 Ostergatan 18
Tel. {22420 MALMO

Luligevir,

luflipisioler
& ammunition
i ledande mirken

“ELITO“ mami
Parfymeri-, Drog-, Farg- & Kemikaliehandel

SJIUKVARDSMATERIAL
PARTI och MINUT

Sidra Tullgatan 3 Tel. 282 83, 244 05
Fireningsgatan 49 Tel. 119 10

Engelbrektsgatan 1 Tel. 280 61
8. Forstadsgatan 105 Tel. 240 15
Regementsgatan 7 Tel. 109 23
Nobelvigen 75 Tel. 173 12

CHAMPION Tindstift
jor jflygmotorer!
*

Aktisbolaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

MALMOG Tel. 23345 - 23733 tidsplaner. Sinckholn MALMO Géteborg
: o : 2 i GUMMI-
Alre ¥ | Gamoufleringsfarger | Nordstjernan och Ellbe i
BILEN % CYKLAR |=————=—"
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Nya Stiimpelfabriken

St. Nygatan 32
MALMO Tel. 240 04, 154 54




o
ALLEBERG

sommarens evenemang i hild

Segelflygskolan pA Alleberg har nu riktigt bérjat utveckla sig till
"de svenska segelflygarnas Mekka’. Sedan borjan av maj i dar ha
kurserna avliost varandra, och alla ha de varit bide viilbesdkia och
villyckade. De tre fiorsta veckorna avverkades samtidigt en segel-
flyginstruktirs- och en byggledarkurs, och under pingsten gick den
forsta ungdomsledarkursen av stapeln. Juni har huvudsakligen &Hg-
nats a4t enklare glid- och segelflygskolning, men efter midsommar pé-

s borjades fortsitiningskurserna. Hojdpunkten nis naturligtvis under
Allebergstivliingarna den 21—30 juli, till vilka vi dferkomma i niists
tn orm i paradiset.. . nummers utforliga Allebergsreportage. Till dess mi bilderna tala. YVir segelflygredaktir.

Overlirare H. Svensson har en trogen #dhérare-
skara i segelflygarna, nir han frin ett gravris
berittar om ryttarna i Alleberg.

Kapten Flodqvist (t. v.) frin S8S-scouterna be-

sikte Alleberg under ungdomsledarkursen och

blev mikta imponerad. Segelflygandan skall
ingjutas i scoutrirelsen!

Karl-Erik "pumpar’” Gidde, som 27—28 april slog
Ovgards rekord, angiende erfarenheterna. Den
12—13 juni dr lian mogen att adtertaga sitt rekord
i uthillighetsflygning. Nu fir det Giddes tur igen!

Stig Figerblad talar i Guldgriivardalen,

PRENUMERERA pa

Allebergschefen bjiéd SS-representanten pi en @U\‘JSHE Hala' Bndast 5:_“-
Kranich-tur, och chefsinstruktoren sjilv band fl g
fast honom, medan propagandachef Norrvi fiore- y

vigade evenemanget.

R Segelflyginstruktorskursen pluggar friskt under
-ll"lg Aug.-dec. 2:20kr. Eide Lindelows ledning. Bide flyglira, flygplan-
och materielkiinnedom, meteorologi, sikerhetsbhe-

FLYGTIDNINGEN 1942 eller 1943 stimmelser och ungdomsledning sti pa pro-

t.

inbunden 1 flott piirm med gulatryck. Ky

Pris 6: 50 kr.
Arg., 1941 inb. Pris 5: 75 kr. e
16s pirm med guldtryck fér inbindning av :
Arg. 1943, Pris 2: 75 kr. |
Féljande jildre nummer finnas:
Pris 25 bre:
Nrid; 2 3, 4; 7,8 9, 10 &r 1040,
Pris 35 bre:
Nr 11, 12 ar 1940,
Nr 3, 45, 6, 7, 8 9, 10, 11, 12 ar 1941,
Nr 1, 2, 3, 4, 6 Ar 1942,
Pris 45 ore:
Nr 6, 7, 8 9, 10, 11, 12 Ar 1942
och samtliga nummer utkomna Ar 1943.
Brevmiirken med #ldre flygmotiv., 28 miirken
i en karta. Pris 35 dre.
Flygvykort i 4-firgstryck av jaktflygplanet
J 9-Republic. Pris 15 dre.
Begelflygkort med humoristiska inslag (olika
e e X motiv). Pris 16 ore.
T.nv"llngsmomentet har“drwlts IAngt. Till de po- ‘Ombud antagas!
puliiraste grenarna hiér urholkande av replika-

Hir iir Pedersen, Trollhittan, Lidell, Rittvik,

modeller ur eft stycke potatis. J. G. Karlsson och Firlag: SVENSK FLYGTIDNING, Malmi. Kjellgren, tirebro, Kernell, Sidertiilje, Tord An-
Figerblad granska en mer eller mindre vilfor- Postgire 147660. dersson, Lidkiéping, Bergstrom, Varberg och Ers-
mad Stuka. son, Uppsala, beredda fir flygprovet.

7



et var pd sommaren 1937, som intresset for

modellflygning vaknade hiir i nordviistra

Skane, Att nldgonting var 1 gdrningen
kunde en utomstdende snart ligga miirke till, ty
pad filten utanftr varje stérre samhiille kunde
man allt som oftast iakttaga ungdomarnas fére-
havanden, Modellflygaren blev snart en populdr
figur i samhillet, och ingen kunde ga firbi ett
tivlingsfilt eller mita en modellflygare utan att
prata "flyg" med honom. Det roligaste var
dock, nir de #dldre — hur ingiende modellfly-
garen iin forklarade det — pA intet sitt kunde
forstd, hur '"de sma tingestarna’ pd egen hand
kunde ge sig iviig med bara "'nigra gummiband"
som motor, for att citera nagra allminna ut-
tryck.

Dirmed birjade modellflygningen i-denna del
ay Skane, och innan 1937 hade gatt till iinda,
fanns det Over 100-talet aktiva modellflygare,
fordelade pa& sju olika klubbar, bland vilka
miirktes Fritiden i Angelholm, Speed i Hilsing-
borg, Vingen i Hoganis jimte ett flertal mycket
livaktiga i sjidlva Kullabygden. Fir denna snab-
ba frammarsch kunde klubbarna i firsta hand
tacka veckotidningen Folket i Bild, och ingen
var modellflygare med mindre han tillhérde
Fib:s M. F. K. Denna organisation var #ven
klubbarna behjilplig med att skaffa startkapital
till sin verksamhet, genom att skiinka ett antal
tidningar, som klubbmedlemmarna inte voro se-
na att silja o. s. v. Pa sA sHtt hjilptes alla
at att frin bérjan fA en ekonomiskt stark klubh
for att lingre fram fa glidjas 4t sitt arbete.
Byggsatser och material inkdptes och sildes till
fordelaktiga priser, julfest och firedrag anord-
nades och atskilliga priser uppsattes i klubbtiv-
lingarna, allt fiir att 6ka intresset och héja kam-
ralskapet. Saledes hade innan det firsta ka-
lenderdrets utgdng ej mindre iin fyra stirre tiv-
lingar gAtt av stapeln. Dirmed var det forsta
Aret gatt till #nda.

Efter néigra ménaders intensivt arbete gingo
modellflygarna, synnerligen vil rustade, en ny
sisong till motes, Den forsta tidvlingen kom i
april, och sedan filjde en tivling varje ménad
t. 0. m. oktober. Fib:s uttagningstivlingar till
Rikstiivlingen #dgde rum i Ljungbyhed och Hiil-
singborg, fran vilka tivlingar en representant
frin Krapperup och tvA frin Hoganis blevo ut-
tagna., Av stortdvlingarna kan nimnas augusti-
tivlingen i Hiilsingborg. Denna var nigot in-
ternationell, eniir forutom danskar &ven  en
fransman gistade tivlingen. Han var sjilv ak-

-
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SVENSK FLYGTIDNING

CEL

Det gamla gardet berdttar:

[

Hur vi borj ade...

Modellflyget gar just nu mot en ny storhetstid i
bygderna bildas sm& Klubbar, som med liv och fart gi

virt land.
in for

Overallt ute i
modellflyget.

Frin manga hill har dirfor framfirts énskemil om att fa tillgodogira sig det

gamla gardets erfarenheter i arbetet.

Modellflygred. limnar dirfor ordet at

sckreteraren i Bjuvs Modellflygklubb, Hans Otto Pyk, som berittar, "hur det

birjade'” i nordviistra Skine.
Sdderhamn,

tiv. modellflygare och medlem av ett flertal for-
nidmliga organisationer i sitt hemland och tillika
konstruktor till ett flertal Wakefieldmodeller.
Hang namn var Edvard de Groote, och han hir-
de hemma i Monte Carlo. Han gav uttryck At
sin stora tillfredsstiillelse med tivlingen men
forviinades dver att han inte siag till ndgra segel-
modeller. Den tid kommer sikert, sade han, di
det blir lika stort intresse fir segelmodeller —
eller kanske stirre — som det var fir motormo-
deller da. Och man kan ju nistan ge honom
ritt, niir man bevistat en tivling av i dag, Hven
om materialbristen 5101' sitt. For dvrigt bjod
inte tdvlingarna pd niagra sensationer, och en-
dast ett fatal flygningar pd &ver tvA minuter
kunde noteras.

Aven septembertiivlingen, som hdlls i Mélle,
kan vara av intresse, dd den blev den forsta, dir
ett flertal modeller flisg bade 3 och 4 minuter,
ja i ett fall till och med sensation, di4 en mo-
dell fick si stark termik, att #garen, en med-
lem i en kullaklubb, fick vinta i hela 20 mi-
nuter och 80 sekunder innan den landade cirka
300 meter fran startplatsen. Modellen var en 75
centimeters kroppsmodell. Samme man gjorde
dven en glinsande start med en modell i minsta
klassen i det att den forsvann efter 8.11.8 minu-
ter ut Gver Oresund. Aven en hilsingborgare
fick' se sin modell forsgvinna ut dver sundet ef-
ter att ha féljts i 5.38.2 minuter. Han fick den
dock tillbaka tvi. timmar senare av en figkare
och kunde [ullfélja tivlingen. Fragan Hr den,
om inte de tvd forstnimnda tiderna di hade
kunnat blivit svenska rekord och det ena stitt
sig Hn i dag. PA den tiden var klubbarna emel-
lertid inte tillriickligt upplysta om férhallandena
med rekord och anmiilningar av dylika.

En stadsmatch mellan Higaniis och Hilsing-
borg hills ocksd det Aret. Higaniislaget seg-
rade, medan en hilsingborgare segrade indivi-
duellt, T denna tivling passade en modell av

Karl Blom
med sin riks-
bekanta 8-3:a.

typ Dyn V pa, att efter 6 minuter férsvinna
pa mycket stor hijjd ut dver sundet i riktning
mot Danmark. Tva veckor senare fick #garen,
numera medlem i Bjuvs MFK, ett meddelande
frdn en dansk jordbrukare att hans modell bli-
vit upphittad pa en av bondens Hgor i trakten
ayv Siborg, "En liten nitt tripp pA cirka 20 km
och dirav 15 dver vatten. Xansgke ett sorts
distansrekord.

Fidr att halla intresset uppe hade ett flertal
firmor och enskilda uppsatt vandringspris, om
vars inteckningar klubbarna titt och tidtt drab-
bade samman. Frimst i dessa tivlingar var for
svrigt Hoganis-klubben, medan Arild, Mélle,
Krapperup och Nyhamnslige turades om att va-
ra de virsta konkurrenterna.

Fib:s uttagningstiivlingar holls detta ar i Hil-
singborg och Kvidinge. P& den firra platsen

I nista nummer skildrar "Bagar'n’ Klein frin
hur en exotisk skiénhet frin Californien gav modellflyget i sodra
Norrland vind i seglen.

hiljganiisare och pa den senare en
Bada blevo uttagna att represen-

segrade en
Angelholmare.
tera var krets.
P4 hosten, niirmare bestimt i september, gick
en stor tiAvling av stapeln pA Virlose flygfilt i
Danmark. Denna tivling rinte ett ganska stort
intresse, och pA morgonen samma dag hade ett
tjugotal grabbar métt upp wvid fidrjan 1 HHl-
singborg, Alla kommo Overens om att gi in
for sin uppgift och visa, vad svenskarna kunde.
Resultatet uteblev heller icke: ett forsta, tva
andra och tva tredje pris, vilket far anses vara
gott, med tanke pd att det var néstan hela dan-
ska eliten vi tivlade emot. Efter denna dan-
marksresa var det slut med tidvlandet det éret.
Kriget hade kommit, materialbristen borjade
alltmera gira sig gillande, med pafiljd, att mo-
dellflyget kom in i vad man kallar en down-
period, diA det gick trégt med &vergingen fran
motor- till segelmodeller, och lLinge sig det ut,
som om klubbarna liksom drogo sig for att ar-
rangera téivlingar. 1940 liksom foregiende Ar
gick till historien med endast ett fital tdvlingar
vardera pa sitt samvete. Som viird till dessa

Artikelférfattaren
Hans-0tto Pyk med en
stavmodell i klass M 2.

tivlingar stodo dels en av kullaklubbarna -och
dels den nya Hilsingborgsklubben AIR. Redan
pit denna tiivling lade man mirke till, att frans-
mannen de Groote si sméningom skulle fa ritt
De i utdéende varande motormodellerna borjade
ergittas med segelmodeller, dven om dess ge-
nombrott skulle taga ‘sin tid. En nyhet for
kretsen var tillika den, att en modellflygklubb
hade bildats i Bjuv, vars medlemmar nu for
forsta gingen kom med i prislistan. Bjuvklub-
ben hade d#rtill redan fr&n borjan tydligen in-
sett fordelarna med segelmodeller och lyckades
dven snabbt n& resultat genom skickligt organi-
serad uppligegning av det hela i dess nya ge-
stalt, medan &vriga klubbar sigo ut att vara
(Forts. niista sida)

Modellflyget
— ungdomens egen sport,



Hard kKkamp

ingsttivlingarna iro nu ett minne blott, ett
Ptrev]igt sAdant till pA kopet. Déirtill bidrog

ocksé i viss man den omstindigheten, att de
hade férlagts till higborgen fir segel- och mo-
dellflyget i Finland, Jdmijirvi. Den l&nga re-
san dit ut avskriickte icke deltagarna och si
infunno sig de forsta redan den 27 pA dagen.
Inalles stéllde 53 tlivlande, med &ver hundra
maskiner, upp till tivlingarna, ddri inrdknat
invanarna' i Jimijdrvi, d. v. 8. de lingre kur-
sernas deltagare.

Dessa femtiotre representerade med vissa un-
dantag den finska modellflygeliten, och om re-
sultaten inte blevo alltfor lysande, si kan vi
nog med lugnt samvete skylla pA vidret. Ocks4
vir vinschteknik har i hig grad utvecklats se-
dan sist.

Tivlingarna inleddes

med ett tal av skolningscentralens chef, kapten
Miikeld, som i hjéirtliga ordalag hilsade alla viil-
komna. Dérefter Uvertog ''Poppe'’, alias 15jt-
nant Poppius, chefsinstruktiren fér modellfly-
get, ordet och gav forhallningsregler samt for-
klarade tdvlingarna nirmare.

Sedan gavs starten fri for handstarttivlingen
i klass A. Vinden bliaste emellertid niistan lings
med hanget och var dessutom synnerligen byig
och ojimn, s att tiderna hlevo under medel-
mhttet. Tivlingen, som redan under vanliga
forh&llanden kridver stor skicklighet och vana,
fordrade denna géng harfin trimning och yt-
terst sikra hangmaskiner for att modellerna
over huvud taget skulle kunna hdlla sig i hang-
vinden. BSamtidigt med A-klassens hblls ocksd
B-klassens hangtivling, givetvis under likadana
viderleksforhillanden, varfér resultaten blevo
liknande.

En smula deprimerade samlades modellflygar-
na pa kviillen for FAI-klassens tivlingar. Vin-
den hade avtagit, och termik fanns inte alls,
Med flit hade ""Poppe'" valt en sddan tidpunkt
for tivlingen, och nu skulle det visa sig, vad
vaAra storsta maskiner duger till, tre flygningars
medeltid avgjorde nimligen. Det var en grann
syn att se de stora maskinerna stiga rakt i
skyn med Jimihanget avtecknat mot den av
solen rott firgade kvillshimlen. MAnga maski-
ner flégo lingt utanfor filtets griinsen, och de-
ras respektive figare fingo siitta efter i respekt-

SFTs
MODELL-

Skalamodell *PZL"” — polskt jaktplan.
Konstruktor: Gista Hellstrim.

Ritning 31 X 42 cm. Pris 76 Yre.
Replikamodell DORNIER DO 217 — tyskt
bombplan.

Konstruktér: Ake Tollin.

Ritning 72 X 92 cm. Pris 2: 65.
Replikamodell DRONT — jakt- & spanings-
plan.

Konstrukttr: Thorsten Brinck.
Ritning 24 X 81 em. Pris 0: 55.
Replikamodell TUMMELITEN —
jaktflygplan,

Konstruktir: Thorsten Brinck.
Ritning: 19 X 24 cm. Pris 0: 65.
Replikamodell BRISTOL BULLDOG — jakt-
plan.

Konstruktér: Thorsten Brinck.

Ritning 27X31 em. Pris 0: 55,
Replikamodell MITSUBISHI S-00 — japanskt
jaktplan.

Konstruktér: Magnus Gerne,

Ritning 28X%28 em. Pris 0: 56,

Replikamodell MORANE SAULNIER-406 —
franskt jaktplan.

Konstrukttr: Tor Krause.

Ritning 28X40 cm. Pris 0: 65.

Motormodell FENIX — fornimlig thdvlings-
modell 1 klass M. 1.

Konstruktor: Bertil Lindell.

Ritning: 41 X 71 cm. Pris 1: 65.

tvnings-

SYVENSK FLYGTIDNING, Malmi
Postgiro 147660.

ingivande fart.

Men det var endast en maskin,
8011 b]e_w kvar, nir tiivlingen var &ver, vilket
intriiffade vid elvatiden. Trétta, men nidjda och
med de bista forhopppningar fir den foljande
dagen ginga modellflygarna att sova den kviillen.

Den andra tivlingsdagen

var FAl-klassens handstarttiivlingar nummer 1
P& programmet. Vinden var lite svagare dn fi-
regdende dag, men dess rikining var lika olimp-
lig. Oaktat detta uppskéts tivlingen ej, trots
livliga protester. Den blev tyvirr ganska ha-
sardartad och var spickad med dramatiska mo-
ment, T synnerhet ndir segrarens stora maskin
alltid svingde in tillbaka i vindriktningen heja-
des det friskt, och allas tummar voro uppe, i
synnerhet #garens [Orsths.

Efter frukosten holls de sista tivlingarna,
nimligen A- och B-klassens hiigstartdito. I biir-
jan sigo molnen inte vidare lovande ut, men
sedan blev det klart, och dirmed infann sig
ockshA en #dkta Jimi-termik. Men uppvindsom-
radena voro smi, och det behdvdes e god por-
tion tur, for att kiirran skulle f& termikanslut-
ning. Tiderna blevo dock skapliga, och humii-
ret var det bista tinkbara.

Prisutdelningen

foretogs péd hanget, De individuella prisen he-
stod av en vacker samling ''pottor'’, medan lag-
priset var en dieselmotor av miirket Dyno I.
"Dynon' vanns av Tammerfors lag med 10
poing, titt Atféljt av Helsingfors med 9. Poiing-
en riikknades enligt foljande schema: en forsta-
placering motsvarade 3 po#ng, en andra 2 och
en tredje 1.

Och si voro tivlingarna bover, De voro ett
viirdigt forspel till modellflygarligret den 18—23
juli, dit #ven ett sveskt lag cch — om det bara
liter sig giras — Hven ett tyskt och ett danskt
skall inbjudas. DA far ligret en verkligt inter-
nationell priigel. Men dessa tiivlingar hade ock-
s& en shrskild uppgift, nimligen att tjina som
uttagningstivlingar for landskampen mot Sve-
rige den 9 juli. Vem det ir, som far fara dit,
fir nog forbli en yrkeshemlighet tillsvidare.

Arne Sirén.

Hur vi borjade...
(Forts. fr.

foreg. sida)

dimda att tyna ut. Kirleken till de gamla he-
derliga motormoedellerna var allt fér stor, for
att man skulle kunna anpassa sig efter '""nymo-
digheterna’ utan stérre framtida men.

Kriget hade gjort sitt, och de modellflygare,
som sedermera Overgingo till segelmodeller, ha
tagit sin chans till Bjuvs Modellflygklubb, N#r
denna s smhAningom birjade sin sektionsbild-
ning pA kringliggande orter, var det till en bir-
jan sannerligen ingen stiérre skara, men med-
lemsantalet borjade snabbt att viixa. Fdrhal-
landena ha emellertid nu férbittrats betydligt,
till stor del tack vare en upplysande och bras-
kande presspropaganda. Hur Bjuvklubben lyc-
kats och fortfarande intensivt arbetar fir mo-
dellsegelflyget vet sikert sedan varje svensk mo-
Wellflygentusiast, Hans-Otto Pyk.

Sekr, i Bjuvs M, F. K.

! Resultaten:
A-hang
1. Paavo Helminen, Tampaen LK ...... 1.56.0
2. Sime Viljanen, PSLK ................ 0.56.2
3. Mauri EKukka, Mapapiirin LK ...... 0.44.0

B-hang "

& Perttt ‘Pilty, TIEY o i ar 1.10.3
2. Antikainen, VM, Kemin LK .......... 1.02.4
3. Militinen, Seppo, Mapapiirin LK .... 0.46.0
FAI-hang

1. Beppo Relander, HIPY ......ue0eenss 2.03.8
2. Esa Liljamo, Kemin LK s wviaiiet OUEGS
MR R ¢ TR w1 ST SRR e 1.05.3
A-hogstart

I rAenel Blven TR L. ot st i 11.50.0
b0 Tl 91T o 5 ) T e S e e ne s 11300
3. Bimo Viljanen, PSLE ........c.c..cio. 6.07.2
B-higstart

1. Esa Liljamo, Kemin LK ............ 24.47.3
2. M. Kukka, Mapapiirin LK .......... 15,500
8. e Taimme, PEERE o ciiiies e s ies s 11.30.0
FAI-hogstart

1. Paavo Helminen, TIPY (Tammerfors) 3.43.3
2, UM Kranse, HIPY (Helsingfors) 3.10.5

8. Leppo Relander, HIPY (Helsingfors) 3.09.6

Lag
1. Tamperen Ilmajuolustus Yhglystyp, TIPY,
Tammerfors Luftviirnstorbund .......,. 1

0 p
2. Helsingin Ilmapuolustus Khydystys HIPY,

Helsingfors Luftviirnsforening ........ 9
3. Kemin Leunokkikerko (Kemi Modell-

VBRI S0 L e e o s e 7p.
4. PSLK Bjérneborgs (Snldatgossmnus
modellflyekIubb) . . « iuaras e i 6 p.

TOLLIN-
Ritningar

Focke-Wulf Fw 189
Pris kr. 1: 05

Bell P-39 Airacobra

Pris 85 ore

Junkers Ju 87 B (Stuka)

Pris 96 dre

Hawker Hurricane II C
Pris 90 ore.

Focke Wulf Fw 190

Pris 90 ore.
replikaritningar i skala 1/40 med utfor-
lig. byggbeskrivning o. originalfirgprov.

Sk 25
Prig kr. 1:25

replikaritning i skala 1/24 med
originalféirgprov.

Dornier Do 217 E 2
Pris kr. 2:65
replikaritning i skala 1/25 med
originalfirgprov.

AKE TOLLIN,
Rudbecksgatan 7, drebro

Sind mig nedanstiende:

Levereras mot postfiirskott el. portofritt vid
forskottslikvid pA postgiro 27 00 77. Leverans

dven mot frimiirken.

29



(fﬂodellflyg

Den biista medellflygtivliingen —

g vill jag rubricera de nationella tdvlingar,
som sondagen den 11 juni dgde rum pi Kungl
Giota Flygflottiljs Flygplats i Sive i regi Aero-
klubben i Goteborg, Den gistfrihet och den
kamratanda - fir att inte gléimma tiivlingarnas
organisation och uppliggning — som de till ett
90-tal uppghende gisterna fick stifta bekantskap
med i "Gotet”, var enligt min mening langt mer
#n alla tidigare SM och vintertivlingar uppvisat.

Redan pi lordagen samlades deltagarna till
supé ph Lisebergs Rotundan, som klubben, lik-
som allt annat, stod for. Mianga viinskapsband
knitos, och tivlingsledaren sléjdliirare G. Lind
passade pA att beritta litet om de forestiende
tivlingarna, medan 1. modellflyginstrukttren,
ing. G. H. Derantz fran Stockholm, villigt sva-
rade pA modellflygarnas alla problem-fragor.
Att deltagarna, som representerade klubbarna i
Goteborg — forsths — Alingséds, Bjuv, Borés,
Eslév, Halle-Hunneberg, Halmstad, Hilsing-
borg, Lidkoping, Mélndal och Niissjo, sedan
kungligt roade sig pAd Liseberg, var helt natur-
ligt, men vi blev inte si sidrdeles glada, nir
stindagsmorgonen kom med regnbyar och hérd
vind.

Néaviil, det blev bittre senare pd dagen, och
efter J-22:5 glinsande uppvisning tver Sive var
den verkliga modellflygstimningen lagom kom-
men, di tévlingarna vid 10-tiden togo sin bir-
jan. Dessa fortgick sedan efter en helt ny upp-
liggning, som fungerade oklanderligt och sii-
kert har framtiden f6r sig. Man hade gtt ifrdn
startkorten och holl sig nu istdllet till 8 fasta
tidtagargrupper, som med jimna mellanrum
skickade tidlistor till sekretariatet, som wvar in-
rymt i en stor higtalarbil och som firestods av
tivlingssekreteraren kapten C. G. Rydelius.

Som tidtagare fungerade personal, som gverste
Bang pA F9 vilvilligt stdllt till forfogande, och
hos ndgon av de 8 tidtagargrupperna fick varje
tdvlande anmiila sig, nir han var klar att starta.
Var det inte ledigt, fick han inviinta sin tur och
under tiden gira sig klar och draga ut linan, s&
fort gruppen tog tid pA fbreghende startande.
Som vanligt var tivlingen indelad i tre perioder,
och for tivlande som anviinde vinsch- el. lopstart

fanns tvA 100 meterslinjer uppdragna. Detta
tivlingssystem, som den ypperlige tivlingsleda-
ren funderat ut, studerades med intresse av ing,
Derantz. Bland askidarna miirktes vidare tver-
ste Bing och den &6-arige modellflygnestorn
John Hansson fran Malmd.

Apropi den #ldste modellflygaren kan vi sam-
tidigt tala om, att yngst var en 13-Arig guldfly-
gare fran Halmstad. Och betridffande Halmstad
s var det allmiint viintat, att denna klubb skul-
le "'siga till om' en hel del i resultatlistorna,
men Bjuv rakade vara med och rucka pi alla
tips genom att ligga beslag pid segern i tvi av
de tre segelmodellklasserna samt tillika vyinna
lagtiivlingen. For dagen hade Bjuv i S-3-klas-
sen ersatt sitt gamla ankare Blom med en ny fir-
méiga, Meissner, som 4r en av Skdnes fir nir-
varande siikraste S-3-flygare. Segern i klass S-2
gick till Bords genom Kurt Sandberg, som stod
fiér en verkligt forndm genomsnittstid, S-1-
segraren Inge Dahlstrém fran Bjuv var ingen
mindre #n 1943 Ars skénske miistare. 1 motor-
modellklassen var resultaten av kiind orsak riitt
svaga, och segraren, J. Westfeldt fran Boras,
var vill den ende, som presterade nigot virt att
omtala. Borasare var f. §. dven den herre vid
namn I, O. Bergendahl, som biist tillvaratog
den lilla stund termiken tittade fram och sile-
des kunde stita med thvlingarnas biista tid pa
nirmare 14 minuter,

Niir tivlingarna voro slut delade dverste Biang
ut priserna pi kanslihusplanen och utbringade
inte bara ett, utan tre leven och fyrfaldiga alli-
hop. Dels fir pristagarna, dels {or den vackra
sport, man just Asett under den mulna och
stormrivna himlen, och slutligen fér den ener-
giske tHvlingsledaren, sléjdlirare Georg Lind.
Men det hurrades iiven fér Overste Bang, och
det som sades "kom tallarna pA bergen omkring
att krokna''.

Ge-Pe.

Segrarna:

Klass 8-1 (segelmodeller 0—100 c¢m):
1. Inge Tore Dahlstrém, Bjuvs MFK, tid 2.21.7
min,

Klass 8-2 (spiinnvidd 100—150 em):
1. Kurt Sandberg, Boris Flygklubb, 4.02,2 min.

Klass 8-3 (spiinnvidd 150—250 em):
1. Ove Meissner, Bjuv, 38.16.6 min.

Motormodeliklassen :
1. J. Westfeldt, Boras, tid 1,30.7 min.

Aeroklubbens pris till bista klubb:
1. Bjuvs Modellflygklubb
2. Boras Flygklubb
3. Giéteborgs Aeroklubb.

SVENSK FLYGTIDNING

FLYGETS =/
© INKOPSKALLOR

HERREKIPERING

MALMO: Thor G. Andersson, Lundaviigen
42 B. Tel. 157 37.

SJUKVARDSARTIKLAR
MALM#$: Malmd Sjukvardsaffir,
gatan 8. Tel. 144 66.

A/B RALENS BILFIRMA

St. Persgatan 32 Tel. 391 60.
UPPSALA

Student-

Lit oss ta hand om Eder bil pa var mo-

derna Bilservice. Vi ha idven utbildad

personal, for tvergiende till tridestillat
for smavagnar.

Gdr Edra inkép av

Glas, Porslin, Kristall,
Blomglas, Presentkort

Nya Glas: & Povslinsajjiven
Kungsgatan 47 ¢, Uppsala

SEGELFLYGET AVGOR KRIGET
(Forts. fr. sid. 12)

dn 50 fat bensin pa vardera 250 1 eller 130
man med utrustning. Med denna vildiga
last kan flygplanet starta och landa pé
varje ordinidr flygplats.

Artikeln fortsattes i nista nr.

Uppsalaortens Trédgardscentral

firening u. p. a
UPPSALA

Partiatfar i
Trigardsprodukter
Frukt och Potatis

Telefon 37771 & 37191

Vérme, Sanitet

Reparationer

0 0 Swahn Efte A-B.

34454 Teleton 37754
UPSALA

UPSALA TVATT

Grundad 1865
8. Agatan 77

Stérsta, modernaste

‘och dldsta pa platsen

Telefon
Kallenbergs A/B
namnanrop

Fotocentralen
Uppsala

Kungsingsgatan 1
(Tempohuset)

Tel. 342 82

Specialaffir 1 fotovaror

Ateljéer for
Serie och moderna portritt.

Grupper och brudfoton.

A/B Tekniska Magasinet

Svartbdcksgatan 30
UPPSALA

Farger
Tapeter

Toalettartiklar

Vid inkép av

GARDINER

UPPSALA

MATTOR
MOBELTYGER

vind Eder med foriroende fill oss

AGREN & KARELL AKTIEBOLAG

Byggnadsvaror

alla slag

Kallenbergs A.-B.

O. Agatan 77, UPPSALA
Tel. Namnanrop Kallenbergs
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HANS OSTELIUS KASERAR OM ABA OCH FLORMAN

Carl Florman dr en man som férstar li-
vet och som har mycket ldtt att sitta sig
in 1 andra ménniskors situation. Jag erin-
rar mig sdrskilt en liten historia som sy-
nes mig vara betecknande fér Carl Flor-
mans férmaga att bedoma saker och ting.
Jag kom en gdng till Dublin, huvudstaden
i irlindska fristaten. Av nigon anledning
anmodades jag att halla tal vid en rotary-
lunch som jag bevistade. 1 ett sddant fall
forsoker jag alltid att dra fram likheter
mellan det land dédr jag befinner mig och
det land, varifrdn jag hirstammar. Jag
drog salunda upp djérva paralleller mellan
Irland och Sverige, vilka mottogos med
stormande bifall av auditoriet. Vidare sa-
de jag att Jrland var en flytande aerodrom
och att sivitt jag kunde bedéma skulle det
komma att spela en visentlig roll under en
kommande svensk flygtrafik till Forenta
Staterna. Allt gick vil i'lds; trots att jag
faktiskt var oférberedd, rikade jag hilla
precis det tal som slog an pi publiken.
Pressen refererade talet men tyvirr i viss
man felaktigt. Det framgick salunda av
Dublintidningarna att jag skulle ha sagt
att det var ldattare att forhandla med ett
litet land #n med ett stort och att Sverige
diarfor skulle foredra att forhandla med Ir-
land i stillet for att underhandla med det
brittiska imperiet betriffande en route
over Atlanten.

Néja, det var ingenting att gora &t den
saken. Jag for tillbaka till London och
tinkte inte mer pi4 mina irlindska upple-
velser. Men péaféljande dag fick jag ett
samtal fran Stockholm. Det var frin Carl
Florman.

— Vad i hela fridens namn har du nu
hittat pa igen?

— Inget sdrskilt, tack.

— Jo, du har varit dver i Dublin och
pratat en massa smorja, varvid du bl. a.
framhallit att Sverige helst vill ha med ir-
laindarna att géra vid uppliggandet av en
transatlantisk flyglinje. Forstdr du inte
att det kan skada vart forhallande till
engelsménnen. Det hér dr inte alls bra for
0ss. Du har skott dig daligt.

— Du é&r fel informerad, Carl. Jag har
bara sagt att det av rent tekniska skil vore
fordelaktigast att starta sd langt visterut
som mojligt. Och eftersom Irland ligger
lingre visterut #n England, ansidg jag att
Irland i det avseendet var att foredra.
Detta och ingenting annat sade jag. For
dvrigt kan jag tala om for dig att nédr jag
kom till Irland, fanns det knappast nigon
pa hela 6n som hade hort talas om Aero-
transport. Nu &r bolagets namn pi allas
lappar. Vad kan du mer begiira?

Det blev loneforhéjning.

*

Niar ABA inkipte Fokkerplanen, hiri-
bland Lappland, ansigs dessa vara s hig-

moderna, att ABA beslot sinda ut ett av
planen pa en resa runt Europa i forevis-
ningssyfte. For att fa fornimsta mojliga
representation tog Calle Florman och jag
sjidlv hand om den saken. Vi kuskade fran
huvudstad till huvudstad och kom till slut
till Paris, diar vi fann oss vil till ritta.
Bl a. fick vi visa upp planet for ndgra presi-
denter och ett stort antal skéna fransyskor.
Till slut upptickte vi, att vi inte hade
lingre tid pa oss utan miste flyga nonstop
till Malmé. Fore resan hade vi inkopt lite
mat, sodavatten m. m. Sedan allt detta
inmundigats, borjade jag leta efter en kort-
lek, men nagon sidan fanns inte pa detta
plan, som dock skulle vara den tidens moder-

naste. Dalig organisation! D4 hittade jag pa
ett nytt sillskapsspel. Det gick till s& hir:
Vi tog fyra tomma cigarrettpaket och lade
dem pa bordet framfor oss, och sedan gick
tavlingen ut pa, vems ask som forst kom
fram till den bordsdinda som lag lidngst
fran fonstret. Trots att planet var garan-
terat vibrationsfritt skakade nimligen as-
karna tvars over hela briadet fram till var
sittplats, utan att vi behovde riéra dem det
minsta. Nar vi kom fram till Malmé, hade
jag vunnit 64 kronor av Calle Florman,
varav stewarden fick hiélften, ty vi hade
ingétt en hemlig pakt. Jag hade niimligen
lagt ett 20-francsstycke i min ask, varfor
den skakade snabbast fram i det "vibra-
tionsfria” planet.

HII

i Till ett rationellt inrett kon-
tor hir chefsbordet. Det fr
konstruerat sé, att det kan
anvindas bide som skriv-
och konferensbord, och man
sitter bekviimt runt om-
kring. For chef, kamrer
m, fl. #ir det kombinerade
skriv. och konferensbordet
idealiskt.

Malmi tel. 72145
Giteborg » 115001
Boris 5 15580
Hilsingborg ,, 17580
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Jinkoping tel. 5210
Halmstad s 2564
Lund 15421
Ystad » 1128




SVENSK FLYGTIDNING nr 74191

Tysk luft-251 rafik

JUNKERS

TRAFIK-
FLYGPLAN

PIONJARER AV VARLDENS LUFTTRAFIK
NAR DET NUVARANDE KRIGET BOURJADE,

VORO JUNKERS-TRAFIKFLYGPLAN
I TYANST I 23 STATER JORDEN RUNT:

Bevis pa det tyska kvalitetsarbetet!




