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Motorflyg:

Etterkrigsplanerna

Segelflyg:

Allebergsléivlingarna

Modeliflyg:

Jamij

drvi-kampen

"KEEP SMILING!”
tycker denna unga rusiningsarbeterska fran ——
en fabrik fér "flygande féstningar”.




Det nya bombplanet SAAB 18B har
vitskekylda motorer. Det ligger
nira till hands att tro att den
omfiangsrika viitskekylaren skulle
fororsaka en stor okning av luftmol-
standet. I sjilva verket har den viit.
skekylda motorn ett betydligt ligre
motstand #n den luftkylda. P&
en luftkyld motorinstallation pressas
nimligen den uppvirmda kylluften
ut under kylklaffarna runt motor-
kiapan, dstadkommer virvelbild-
ningar omkring hela motorgondo-
len och stor stromningen pa vingens
dversida.

Pi en viitskekyld motor ir kylluft-
strommen koncentrerad till kylarut-
loppet pa gondolens undersida.
Stromningen lings gondolens sidor
och - framfor allt — pa vingens over-

sida, dir lyftkraften ir storst, forblir
dirigenom ostord. Della innebir
minskat luftmotstind och dkad lyft.
kraft, vilka tillsammans fsladkomma
en betydande effektbesparing.

SYENSKR REROPLAN. AB

LINKOPING - TROLLHATTAN

SVENSK FLYGTIDNING

Luftkyld motor

Den uppvirmda kylluften, som strom-
mar ul genom den ringformiga opp-
ningen bakom molorn, stor stromning-
en over hela motorgondolen och ving-
ens oversida.

Viitskekyld motor

Den uppvarmda luften [rdan vilske-
kvlaren sveper endast over molor-
gondolens undersida.
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EN AV DE MANGA SAGNERNA KRING
ALLEBERG, som berittats fran far till son
i otaliga slidktled, fortaljer om en samling
ryttare, som dviiljas i bergets inre for att en
gang, ndr vart land och var virldsdel hotas
av frimmande inkrédktare, trida fram och
stdlla sig i spetsen {6r den befrielsehir, som skall riddda
oss 1 farans stund.

Att just Allebergs ryttare skulle f& denna hedersupp-
gift framstar helt klart, om man betinker, vilka tradi-
tioner denna trakt har. Redan for 6ver 4.000 &r sedan
levde och verkade manniskor hér, ja, arkeologerna hiv-
da, att falkdpingsbygden di var lika tatbebyggd som i
vara dagar. Det dr framfor allt de talrikt forekomman-
de ganggrifterna och hillkistorna, som tyda diarpa. Fle-
ra av dem dro lika gamla som Egyptens pyramider. Pa
slitten kring Alleberg, Falan kallad, finnas over 250
ganggrifter. Inom detta lilla omride finnas alltsd flera
gravar av denna typ dn inom hela
det ovriga Sverigé — och forres-
ten hela Europa. Detta om nagot
bevisar, att vi ha att gora med en
gammal kulturbygd. Flera veten-
skapsmin hédvda t. 0. m,, att Alle-
bergstrakten dr Sveriges dldsta
kulturbygd.

Under langliga tider gick ock-
si de svenska konungarnas Eriks-
gata forbi Alleberg, 1 vars nirhet
Atrastigen och Ridstigen mottes.
Heta strider av storsta betydelse
for vart land ha ofta rasat hir.
Under 1200-talet var bygden ska-
deplats for strider mellan Erikska
och Sverkska #dtterna, och mer #n
hundra ar senare besegrade drott-
ning Margareta konung Albreckt
av Mecklenburg i dessa trakter.

Alleberg ar alltsd pa det inti-
maste forknippat med Sveriges stolta och drorika histo-
ria. For den skull f4 vi emellertid inte lita oss ndja
med att "trona pa minnen fran fornstora da'r” — vi
maste sjilva med ddmjukhet infor uppgiften fylla var
plats i den dndlosa kedja av generationer, som fran gra
hedenhos skall fortsdttas in i framtiden, langt ldngre
an var tanke nar.

Desgsa tankar kommer over en, ndr man vistas uppe
pa Alleberg tillsammans med de svenska segelflygarnas
elit — och bland alla de unga entusiaster, som striva
efter att en gang fa rdknas dit.
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"Gulddiplomaten” Stig Figerblad,

som tillsammans med Ovgard och de andra in-

struktorerna svarar for utbildningen pa Alleberg,

delar hér med sig av sin stora erfarenhet pa
segelflygets omrade.

£ RG

Det var sidkert ett ovanligt lyckat drag av KSAK att
forligea sin segelflygskola just till Alleberg. Hér ha
de héarliga flygmojligheterna pa ett utomordentligt sitt
ingatt en forening med traditionen fran var historia.

Att ocksa vart lands alla segelflygentusiaster tillfullo
borja inse vidrdet av denna highorg bevisas vil redan
av det faktum, att antalet sokande till 4rets kurser varit
fem génger si stort som de lediga platserna. De ut-
mérkta flygprestationer, som under innevarande som-
mar uppnitts hiar uppe, tala ocksd sitt tydliga sprik
om kvaliteten pa Alleberg och dess instruktorer.

Overhuvudtaget borjar det svenska segelflyget kom-
ma upp i internationell klass; didrom bidra inte minst
arets stora allebergstidvlingar vittne. H&r drabbade
den verkliga eliten av landets segelflygare samman for
att miita sina krafter i ddel kamp. Arets tidvlingar dro
dubbelt virdefulla, emedan i Ar for forsta gingen pi
Alleberg de olympiska reglerna f6ljas. Redan pa Berlin-
olympiaden 1936 blev det bestamt,
att segelflyget skulle debutera som
olympisk tdvlingsgren pa Helsing-
forsolympiaden 1940. All virldens
segelflygare gladde sig hirover.
Men s& kom det ryska overfallet
pa Finland. ..

Sedan dess ha allt flera lander
dragits med i den stora krigsdan-
sen. Aven segelflyget har tagits i
det totala krigets tjanst. Segelfly-
garna ha pa bada sidorna gjort
stora insatser i pliktuppfyllelse
mot sina respektive fidernesland.
Manga mirkliga bedrifter fran
Eben-Emael till den nu pégéende
invasionen vittna dérom.

Ater befinna vi oss i ett olym-
piadr. Medan vira segelflygkam-
rater jorden runt forbloda i den
stora striden, ha Sveriges segel-
flygare den oskattbara forménen att i fredlig kamp fa
motas till olympisk lek. Detta forpliktar.

Kanske dr just segelflygarna pa Alleberg de ryttare,
varom sdgnen talar, i moderniserad form. I sa fall skall
det bli segelflygets uppgift att rycka upp vart svenska
folk och i spetsen for det lata forsoningens olympiska
fackla lysa over en sargad varld. Lat oss alla arbeta pa
den dag, di segelflygare — tillsammans med represen-
tanter for alla andra idrottsgrenar — fran vérldens
alla linder och folk ater fa motas till fredlig olympisk
kamp, gidrna hos oss i Sverige!

Har Du list SEGELFLYGHANDBOKEN — Arets bestseller? e



rRAMTIDSFLYGET DRAR VIDARE

— Varldens framtid ligger i luften! —

"Flight-Lieutenant” (kapten) i engel-

ska flygets kustflygkdr och innehava-
re av flygfortjanstkorset” (DFC), relate-
rar hér sin asikt om flygets betydelse for
var generation,

Nir den tid kommer, dd jag far beratta
fér mina barnbarn om mitt deltagande i
det stora kriget pa 40-talet, blir det nog
svArt att trissa upp sig sjilv till nagon sorts
hjalte. Vad skall man siga om flygupp-
drag, som ricker i 12 eller 16 timmar utan
att nagot hinder — utom att det &r en bra
nog lang tid att sitta stilla i en och sam-
ma stidllning och titta ut dver vattnet?

Vi sju, som ar besidttning pa B-24:"N”,
kan ofta inte med sdkerhet sdga att vi
lyckats sinka den ubdt, vi va-
rit pd jakt efter — om det in-
te blir ndgra overlevande som
marinledningen kan fiska upp
och lata forhora.

B-24:an "N &r den 21 flyg-
plantypen jag flugit. Bland
de ovriga finns de flesta av
de typer mina landsmin flyger
— Lysander, den langnasta
Blenheim Mark IV, jaktflyg-
planet Spitfire och den snabba
Mosquito.

J im Mc¢ Even, f. d. Oxfordstudent, nu

Min besattning bar i san-
ning syn for sidgen att flyg-
ning nu for tiden #ar ett in-
ternationellt jobb. Den har
kommit till var bas hir pa Is-
land fran wvarldens alla horn,
for att stanna har ett ar, och
far 14 dagars permission hem
till England var 4. manad.

Min andre forare David K.
ir egentligen skotte men fodd
i Texag, USA. Han har vixt
upp i England. Navigatioren

Billy B. kommer frian Kent. Forste
flygsignalisten tillika flygskytten Ned H.
ar fodd i Alaska, 650 km oster om
Fairbanks. Han kom hit via kanaden-
siska flyget. Andre flygsignalisten Harold

D. dr fran Leeds hemma i England. Véar
fardmek, Patrick F. dr irlindare.
Sjalv har jag wvuxit upp i Nairobi i

Kenya, Ostafrika, och aven haft ett ci-
Av

( Flight-Lieutenant
|\

Gar utvecklingen mot “den flygande vingen”?

Sa tror i varje fall den konstruktor, som skisserat ovanstiende
framtidsprojekt — Junkers J 1000.

gerare som last sin plats i sjialva vingen,

I detta plan ha sivil passa-

vilt jobb dir. Efter skoltiden séindes jag
till Oxford och som méanga av mina univer-
sitetskamrater hade jag aldrig tankt bli
flygare. Men en dag fick vi héra, att 100
av studenterna kunde fa ldra sig flyga av
larare fran flygvapnet, och da var saken
sjalvfallet klar. Ingen uniform hade wi,
och ndgon lén fick vi heller inte. S&’n lyx
forekom inte pa den tiden!

Véra plan for tio ar se’'n — det var 1934
— sgkulle nu ta sig underliga ut, t. 0. m. i
en skamttecknares skissbok. Antagligen
har ni aldrig hort talas om Awvro 504 K,
eller om Avre Tutor, Gloster Gawuntlet och
Oxford. Oech lika fullt hjdlpte de planen
till med att bygga upp luftmakten av i
dag.

Niar kriget kom erinrade
jag mig mina flygningar un-
der studentaren och bad om
tillstind att lamna min plats®
ute i Nairobi for att &nyo fa-
ra till England och dir gé in
vid flygvapnet. Och efter en
repetitionskurs fann mig kri-
get snart flygande over ett
halvt dussin krigsskadeplat-
ser av vikt: Egypten, Irak Li-
byen, Norge och sist nu dver
Atlanten.

Att flyga en B-24 ir ett

ratt s& behagligt jobb., Kir-
ran har en massa finesser,
som gor sjilva flygningen

laittare for foraren. Vore det
ej sa skulle vi inte kunna hélla
pa sa linge som vi gor. Se'n
vi lagt schiisen pad kursen och
kopplat in "George”, var auto-
matiska Sperry gyrostyrning,
kan vi ”sjunka ihop” och t. o.
m. ta en rok. Vi far forstas

(Forts. a sid. 30)



PA POST FOR SVERIGE

ir endast del

Var forsvarskraft dr grundad pa
kvalitet for att kunna utveckla full
effektivitet, nir si erfordras. Vi
se med lugn framtiden an. Vart
flygvapen #r liksom forsvarsmak-
ten i ovrigt utrustad med det yp-
persta som star att fa. Se blott pa
vart nya svenska bombplan SAAB
18 B, utrustat med tva st. Daimler-

ista goll nog

Benz 605 B pa vardera 1.550 hkr.
Det #dr den starkaste flygmotor,
som hittills inbyggts i ett svenskt
flygplan.

Inte endast "nir freden kommer”
utan just nu — mitt under brinnan-
de krig — frimjar alltsi detta
tyska kvalitetsmirke vart svenska
flygvapens uppbyggnad.

MERCEDES-BENZ

Ledstjirnan for kvalitetsprestationer till sjoss — pa land — i luften!

(Annons fr. Daimler-Benz)




MOTORELYG EOR ALL

Tredje avsnittet a Nic Moranes artikelserie

i, Sl

s

tt lara sig flyga dr ungdomens mal virlden runt. “Liar att flygal” lyder ocksi den
lockande titeln pi den sammanfattande “flygkatekes” — en orientering om flygningens
och di sidrskilt motorflygningens grunddrag, sem under medverkan av tyska flygministeriet
och med forord av dess utbildningsavdelnings chef, general K 6 h 1, vunnit stor spridning i sitt
hemland. Det behiindiga katekesartade lilla hiiftet inrymmer i stort sett trenne huvuddelar:

a) Grunderna om flygare och flygning.

b) Flygningens grundformer.

¢) Elementir teknik (flygmateriellira).

Trots att ”katekesen” silunda omspinner ett rikt omriade, inrymmer den i trots av sitt be-
hindiga fickformat flertalet fakta av betydelse och intresse, nigot som vil fortjanar att no-
teras. I méinga avseenden overensstimmer ”Lir att flyga!” med motsvarande svenska regler
och bestimmelser — flygningens trafikforeskrifter t. ex. dir ju internationella. Luftens brod-
raskap, som vi flygare viirlden runt trots kriget med skiil kallar oss, bygger ocksi kunska-
pen om lufthavet och om flygning pa en utbildning, som iven den med fog kan kallas univer-
sell, likartad som den ér i alla land.

I dag borjar vi med forsta avsnittet, grunderna om flygare och om flygning
sdsom sddan. Nagot fullstiindigt tergivande av den utforliga, grundliga tyska texten
kan av utrymmesskil ej ske i Svensk Flygtidning; vi far inskrinka oss till det visentliga i

a

\

A
(
;
:
(

flygarnas luftkatekes.

Att bli flygare.

Grunderna om flygare och om flygning bor varje
medborgare kidnna till — oberoende av om han (eller
hon) &nnu ej "hunnit” eller “orkat” bli flygsin-
nad. Varje flyglarare och hela den stora skaran upp-
vixande ungdom, som ldngtar till flygets viarld, ar
sjélvfallet vil orienterad. Vigen till flygeertifikatet,
flyguthildningens elementira grunder och flygplanens,
sérskilt skolflygplanens beskaffenhet méste var och en,
som vill f6lja med sin tid, kdnna till. Att kunna flyga
dr snart lika viktigt som att kunna gé, cykla, kora bil
— Ja, som att overhuvudtaget andas. Kort sagt — aft
flyga dr att leva!

Flygelev kan i Tyskland var och en bli, som anmiler
sig dartill, och som enligt sina 6verordnades mening
fyller de faststdllda kraven i fysiska, psysiska och
lamplighetshénseenden. Flygbefil, likare och psyko-
loger har hand om gallringen. Fullgod hilsa, ett sunt
omdome och formaga att fatta snabba beslut 4r grund-
villkor for att komma i fraga.

I lingden kan endast en frisk och sund kropp klara
de pakdnningar, som flygning, och sdrskilt di militir-
flygning, utsétter sin utdovare for. Det giller frimst

J

att kunna tala de med snabba héjdlagesforindringar
foljande snabba olikheterna i lufttryck och temperatur,
vidare de accelerationskrafter, som uppsti exempelvis
vid upptagning ur dykning (stortflykt) och 1 tvira
svingar. De méanskliga sinnena hos flygaren méiste’
kunna arbeta mycket snabbare d&n pid marken, ty flyg-
planens hastighet, flygsikerheten, plotsligt intriaffande
siktférsimringar, fiendens upptriadande, vapnens han-
terande m. m., allt detta och mera dartill kridver de
snabbaste beslut inom begrinsad tid.

Endast en i allo frisk och sund sjil kan fatta ritt
beslut i varje lige. Det giller att forstd och ritt fatta
sammanhanget mellan orsak och verkan samt att hand-
la rétt med hinsyn déirtill. Vanliga skoldmnen, t. ex.
riakning (matematik), fysik, skrivning, modersmalet
och geografi Ar nddvindiga som underbyggnad. Pa
dem bygger flygskolans larare vidare.

Om néagon icke skulle fylla de hogstillda kraven pa
flygeleven i fysiska, psysiska eller kunskapshinseen-
den, behover han ej vara simre karl for det. Naturen
delar ut sina gévor olika. Det behovs duktigt folk 1
manga andra befattningar ocksad. Den som antas till
flygelev skall emellertid veta, att han blivit uttagen
ej minst som foljd av och tack vare flygpionjirernas
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arbete och offer samt de nu pd flyg- och marktjins-
tens omraden arbetandes uppoffrande och kriavande
tjanst. Det giller att visa sig virdig fortroendet!

Ty forutom hdlsa och omdiome behovs det ocksa god
karaktiar, disciplin och ordning. Utom dessa ar allt
kunnande viérdelost. Order och uppgifter, som flyg-
eleven — senare den fullfjadrade flygaren — far i sin
tjanst, har precis samma inebord som de, vilka en ar-
mésoldat, en sjoman eller en firmaanstilld far i sin.
Orderna mdste atlydas, i det helas gemensamma intres-
se, till hela flygvisendets gagn. Aven di flygeleven
slappes i vig pa egen hand.

Flygaren skall ocksd kinna ansvar for sitt plan och
for sin besdttning. Da det giller att Overvinna sva-
righeter av mangahanda slag, som vider och terring
m. m. kan uppresa, maste man begagna sitt fornuft.
Flygaren skall visa sjdlvdisciplin, sa att han aldrig litt-
sinnigt i onddan riskerar sitt flygplan, det honom an-
fortrodda, védrdefulla vapnet och fardmedlet.

Géller det ater strid, vare sig med fienden eller o
uppgiften sd krdiver, med vidret, giller det att kunna
sdatta in allt, att visa prov pa mod, skicklighet och jarn-
hard vilja. Flygelevens hela utbildning gir ocksa ut pa
att bibringa honom kunskap och formaga héri.

Det -4r ocksd en glidje for varje sund ungdom, att
visa sig vidrdig dessa sjdlvklara fordringar samt att
darvid begagna och vidareutveckla sina naturliga an-
lag och fardigheter. Nér han omsider klarat sina prak-
tiska och teoretiska prov, far han sitt yttre tecken pa
sin nya egenskap av flygare det vingade flygmirket.
Privat-, trafikflygar- och krigsflygardiplomen méiste
hallas giltiga genom stéindig ovning.

Flygforarna har ocksd mojligheten att gora sig gil-
lande lingre fram i livet. Det finns mojligheter exem-
pelvis i trafikflyget, hos luftfartsmyndigheterna, i
flygsdkerhetstjinsten, i den for flygets manga behov
arbetande industrien m. m.

Flygutbildningens gang.

Flygelevens utbildning pa flygskolan ledes av sko-
lans chef. Under denne handhas "skolningen” nér-
mast av flyglirare och av larare i sidrskilda &mnen —
bl. a. luftnavigation, "teknik” (flygplan- och motorla-
ra) och viderlekslira.

I dmnet luftnavigation far eleven ldra sig grunder-
na for att med sitt flygplan ta sig fram langa distan-
ser. Grunderna hirfor dr geografi och kartlira, kom-
passkunskap, pejltjinst samt forméaga att uppgira
navigatniska skisser, diagram och beridkningar. Men
forst nir det inlirda omsittes i praktiken, under flyg-
ning, far det sitt fulla viarde. Kunskaperna maéste
stindigt finnas dir, sd att flygaren nir som helst kan
?ta fram dem” och dessutom har god tid och plats att
tdanka pa sin flygning och sitt flygplan.

I dmnet “teknik” far flygeleven kunskap om sitt
plans konstruktion och om grénserna for vad det pre-
sterar och tal, si att han icke begir det omdjliga av
“schisen”. Eleven far da bl. a. ldra sig alla spakar,
mandveranordningar och instrument hos de olika ty-
perna.

Bista utbytet ger dock de direfter foljande prak-
tiska ovningarna under flyglirarens ledning. Hiar
grundlagges flygskickligheten, i férarplats, pd och
over flygfiltet.

Elevens forsta flyglirare dr mycket mer dn en striang
och fordrande ldarare. Han blir tillika elevens verklige
*flygarpappa” och goda kamrat. Som siddan delar han
med sig i rikaste matt av sina flygarkunskaper, sin
skicklighet och rika erfarenhet samt ger dessutom flyg-
eleven genom sitt goda foreddome ett levande exempel

pa, hur den fardiga flygaren skall vara och dr, nir han
Ar som béast.

Eleven far sin forsta bekantskap med flygningen ge-
nom "luftdopet”, den forsta turen i dk (dubbelkom-
mando), sdvida han icke forut ar utbildad segelfly-
gare och alltsd redan kinner till en hel del. Ytterli-
gare nigra flygningar foljer kanske for att fa luftvana,
klarhet om “hur det kdnns” att sitta i flygplan och sa
borjar lektionerna. Det giller diarvid fran borjan att
{rivas, ingen far sitta och spanna sig”, allt skall ga
lost, ledigt och naturligt till.

Nir eleven borjar kinna sig si, 10s, ledig och hem-
van i planet, lir han snart ocksa att se och iakttaga,
det viktigaste for hans fortsatta bana som férare. Hans
oga skall snabbt kunna uppfatta vad som hinder och
sker, vad som ror sig omkring honom, i luften och pa
marken. Hans blick och tanke far dock icke haka sig
fast vid en sak, han méste fostras till att se upp pa allt
som hénder, och framst pa att ge akt pa sitt plan och
pd sin flygning.

Eleven styr planet med hénsyn till “nosens” lige
vid horisonten, forst medvetet och avsiktligt, sedan
helt omedvetet, automatiskt. Han lar att starta, lan-
da, att kora pad marken och att folja ordningsreglerna
for flygtjansten.

En vacker dag kliver lararen under ett flygpass ur
planet p4 marken. Den stora dagen for forsta ensam-
flygningen &r didrmed inne. Lérare och kamrater
glidjas gemensamt at, att en ny flygare nu borjar bli
"fardig”. 1 fortsdttningen foljer dock en period, da
eleven genom upprepad kritik och kontroll putsas, av-
hyvlas och ldr vidare — enligt den gamla regeln "ingen
fodes méstare”, om det ocksd finns flygelever som tror
det.

Snart klaras det forsta A-certifikatet, eleven far li-
ra pricklandningar och avancerad flygning och skall
kunna behirska sitt plan i alla ligen och rorelser. Se-
nare far han oOvergd till snabbare, tyngre och storre
plan.

Kunskaper i viderlekstjanst och luftnavigation om-
sidttas praktiskt i distansflygningar kors och tvirs.
Flygaren far lira sig radionavigering, pejling, samt
— i flersitsiga plan — att fordela uppgifterna under
flygning pa planets besittning.

Instrumentflygning ldgger ledningen numera in pa
ett tidigt stadium. Kunskap och vana hari dr en for-
utsidttning for siker flygning i morker och under "da-
ligt vader”. Utbildningen avslutas med "instrument-
landning” vid l8g molnhojd och nedsatt sikt, & sjdlva
flygfaltet.

Nir den tyske militdre flygeleven slutat flygforarsko-
lan placeras han allt efter lamplighet och egen dnskan
till fortsatt utbildning vid flygslag (bombflyg, jaktflyg,
spaningsflyg o. s. v.) och far dir den behovliga, fort-
satta specialskolningen. Dirmed blir han exempelvis
en bombflygare, som beslutsamt och viljekraftigt upp-
nar sitt mal, oberoende av alla hinder, eller en jakt-
flygare, som ingenting som flyger undgir, som blixt-
snabbt fattar ldget och skjuter ned sin fiende.

Flygaren far i sitt krigsflygforband, sin “division”,
flyga de bista och snabbaste krigsflygplan. I foljande
delar av artikelserien skall ges ett koncentrat av det
viktigaste av det myckna praktiska och teoretiska, som
en elev av i dag lar under sin vig till det vingade fly-
garméarket.

NIC MORANE
fortsatter sin motorflyginstruktion 1 nasta nr av
SVENSK FLYGTIDNING.
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BOMB

i strid med

TYSK

: orta pa den engelska ©n har ameri-
Bkanska bombflottiljer lyft fran sina
baser. Vid sydkusten stiger de och
formar sig eskadervis. Redan innan man
med sidkerhet kan siga, vilken vig de kom-
mer att ta, ger cheferl for de tyska jakt-
eskadrarna order om hégsta stridsbered-
skap for samtliga jaktplan. P& talrika
flygplatser i Visteuropa skyndar flygarna
till sina plan, anméiler snabbt att de ar
klara och koér ut till startbanorna. En
overste, som under luftstriderna erovrat
hogsta utmérkelsen, oOvervakar fiendens
fortsatta rorelser. Nordamerikanarna si-
ker dolja sina avsikter. Oversten later
emellertid inte lura sig. I god tid utgér
per radio hans startorder till eskaderche-
ferna, vilkas anvisningar i sin tur limnas
genom hogtalare pa flygplatserna till alla
flygarna. Medan det amerikanska bomb-
forbandet pd hog hojd flyger dver Kanalen,
gor sig de forsta jaktflottiljerna i resp. in-
flygningsomriden redo till firsvar.

JAKT

der, som ingen bergstopp nér, flyger chefen
i spetsen for sin eskader. Livet och kam-
pen i denna syrefattiga virld har blivit en
vana for honom och hans flygare. Som en
fredlig figelsvirm visar sig det fientliga
bombforbandet vid horisonten. Chefen for
de tyska jakteskadrarna ger nu eskaderche-
ferna order, att lita sina forband sluta
samman. Under det den fientliga svirmen
antar konturerna av en stor luftarmada,
som omges av snabba sidkringsforband,
tinker den unge majoren och eklévsinneha-
varen genom angreppsplanen i detalj. Han
vet, att han av sina flygare kan begira den
prestation, som behovs for denna plans ge-
nomférande. P4 knappa 10 km avstand
bekrdftar chefens jagartga riktigheten av
hans beslut, det amerikanska bombférban-

det har trappstegsform sisom en fast-
ning. Ledaredivisionen (lead squadron)

bestar till stérsta delen av “Boeing 407,

som ieke medfor bomber utan i stidllet #dro
tunga

bestyckade med ksp och méanga

Boeing lv-kryssaren B 4o0. I

Om fa4 minuter méste jaktplanen fa kan-
ning med bombarna. For oversten dr det
nu svart att forbli &horare och vinta pa de
rapporter, order och igenkidnningsrop, som
till honom formedla en bild av det sig
snabbt utvecklande luftslaget. Hans upp-
gift dr tills vidare fylld. Vad han kunde
gora for framforandet av jaktgrupperna
mot fienden har han gjort. Nu upphor for
en tid all hogre ledning. Chefen for den
forst insatta eskadern skall leda angrep-
pet.

70-tals mil fran stridsledningen, pa hoj-

vingetten

Focke-Wulf Fw 190

kanoner. Deras skottfalt ridcker nastan at
alla hall. Ovanfor till hoger om den fly-
ger den ovre flottiljen (high squadron).

Den bestar av bombforande likaledes 4-
motoriga flygplan, vilkas forsvarsvapen
huvudsakligen &r riktade uppdt. P& vinst-
ra flanken haller sig den undre flottiljen
(low squadron). Dess forsvar at vanster
utgores av sidovapen och ksp i svingbara
torn. Blott en aning ldgre dn den ovre flot-
tiljen foljer dessa bombare ledarflottiljen.
Massan av de ovriga bombarna ansluter sig
sedan i samma formering stegvis uppét.

Hela formationen skyddas av "lvkryssare”
d. v. s. tungt bestyckade, icke bombfiran-
de 4-motoriga flygplan.

Likt en jatte viixer det fientliga bomb-

forbandet, Chefen for det tyska jaktfor-
bandet rdaknar till over 150 4-motoriga
bombare och talrika jaktplan. De erfarna
tyska jaktflygarna, som har 40 och 50 luft-
segrar bakom sig, noterar dem mekaniskt.
For de unga jaktflygare, som ser dem for
forsta gingen dr det en stor upplevelse. De
flyger den vilbekanta Focke-Wulf Fw 190.
Korta jorder frin eskaderschefen! Eska-
dern uppléser sig i flottiljer, divisioner och
grupper. De stiger si snabbt som mdjligt.
Nu ha de stigit dver det fientliga forban-
det. "PAa dem, pojkar!” I stortdykning ja-
gar de tyska jaktplanen mot fiendens sik-
ringskrafter och tillfogar dem i kamp man
mot man forluster. Stidndigt eldar chefen
sina flygare. "Thunderbolts” #r avklarade.
Efter en forbittrad kamp har de amerikan-
ska jaktplanen tringts undan sa langt, att
chefen kan vaga huvudangreppet. Under
det han later ndgra flottiljer fortsitta en-
vigen beordrar han huvuddelen av sina fly-
gare att losa sig fran motstandaren for
samling. Kort stund dérefter har tyska
jakten formerat sig i divisioner med chefen
i spetsen.

Pa nytt foljer order om angrepp. Che-
fen stortar sig sjialv mot den amerikanske
forbandsledaren. Efter nédgra salvor bryts
plotsligt amerikanens vingar, lagor sla ut.
Han stortar som en komet med en eld-
svans efter sig. Overallt stortar flygplan-
delar, vingar, roder, brinnande flygkrop-
par. Man far en illusion av brinnande
tidningspapper, som virvlar ned odver kus-
ten darinunder. Detta ar i sanning ett luf-
tens materielslag!

Angrepp féljer pd angrepp. Angrepp, an-
grepp, allt virvlar runt. Plotsligt spriangs
bombforbandet. Bombarna flyger 4t alla
hall som yra hons. Antligen, malet #r natt.
Ett dgonblicks ro for att stryka svetten ur
pannan. Men vad nu? Chefens flygplan
har traffats svart. Han har emellertid
Ystigit ur” i tid, rdddat sig med fallskirm.
Hans sista order lod: "Fortsatt kampen,
jag kommer strax igen”. Stenkil.

Bevapning for flygmaskin

COERLTHON)

Werkzeugmaschinenfabrik Oerlikon

Bluhrle & Co.

Zurich | Schweiz




de kidrva gra kalotterna i Bodens

fastningsgordel — ett plan utan de
tre kronor, som markerar, att det dr flyg-
vapnet, som dr i farten. Ar det dd mgj-
ligt, att andra plan dn de militdra i kri-
gets femte &r kan didna fram over ett i
dessa dagar odesdigert aktuellt och alltid
brinnande viktigt forsvarsomrade?

Jo, nog ar det sa, kan direktér Tor
Elingsson 1 Svensk Flygtjanst A.-B. svara
med en viss belatenhet, ndr han ser till-
baka pa bolagets verksamhet i de trakter
av Sverige, som populidrt brukar kallas ko-
lonien Norrland — en verksamhet, som va-
rat i tre ar och fér det mesta bedrives till
fromma for slagkraften hos vart luftfor-
svar, fast det ar civilflygare som sitter vid
spakarna i bolagets plan.

Over de lapplindska fjdllens eviga sno-
kalotter och lings griansilvens bla rénna
ar bolagets piloter lika hemma, och det
finns snart sagt inte en lapp eller finngub-
be i de gra byarna, som inte borjar kénna
igen dessa pionjarer, som under kriget
bryter vig for och forbereder flygets snab-
ba frammarsch i 6debygderna, si snart fre-
den kommer,

Det dr stekande sol med éaskblaa moln
lings horisonten, nir SVENSK FLYGTID-
NINGs medarbetare passerar Boden och i
vimlet stoter pa Svensk Flygtjanst filial-
chef pa platsen, trafikflygare Albert
Chronwall. Ett féarskt drr i pannan med
prydliga blardda stygn vittnar #nnu om
hans senaste dventyr pd Bodens station for
nagon méanad sedan, ndr hans Waco stor-
tade pa kraftledningen, diar en kraftig ljus-
bage bildades vid det elektriska overslaget,
varpd Chronwall och hans mekaniker E.
Engstrém vaknade upp och fann sig i full
fart med att klittra ur spillrorna av det
havererade planet. — Lappkdtt dr segt —
heter det gamla slagordet, och av allt att
doma ligger det nigot i det — det ér inte
allom givet att rdka ut for platt fall fran
hundra meters hijd ner pd en ledning med
atekilliga tusen volt i och sedan kliva upp
i en bil och dka hem till den vintande ma-
kan for att tala om, att man kommer en
aning sent till middag, darfor att doktorn
méiste ta ndgra stygn i ens huvud pi grund
av landning pa oldmplig plats, diarfér att
motorn kranglat.

Chronwalls vig till flygarbanan #r inte
utan sina po#nger. Nar han limnade fo-
delsestaden Solleftea for att sld sig pa

Ett litet blatt Mothplan singlar over

K

SVENSK FLYGTIDNING

MTAKT

med svenska flygare

Var utsdnde besdker trafikflygare
Albert Chronwall i Boden och be-

réttar om norrlandstlygarnas liv

litet rationellare studier &n samskolan dir
kunde ge hamnade han sd sméningom i
Lund, och dar begav det sig, att han skulle
monstra, som det heter. Vederborande
doktor konstaterade hastigt och lustigt, att
den unge mannen, som ville till flyget, ha-
de tuberkulos, hjirtfel, klen kroppshygg-
nad och diverse andra dkommor, som resul-
terade i att han placerades som “malaj” vid
infanteriet. Kan en flyghbiten yngling ra-
ka ut for stérre vandra — i synnerhet om
man som unge herr Chronwall rakar ha en
del bucklor och medaljer i slaloméikning,
boxning och andra krédvande idrottsgrenar?
Men skam den som ger sig — ett ar senare
tog ”Abbe” revansch och kunde presentera
sig for den dia nigot desorienterade dok-
torn som volontdr i svenska flygvapnet.
Sedan gick det snabbt undan. Efter
Chronwalls volontdrar, diverse eskapader
som flygldrare och en kridvande bered-
skapstid pa flygplankryssaren Gotland
sag dir. Eliasson 1 Svensk Flygtjanst, att
har fanns en man for honom, och si kom
det sig, att garnisonsstaden Boden nu
bland andra mer eller mindre kinda invéa-
nare ocksd kan rikna den fargstarke och
lille — men synnerligen stabile — Albert
Chronwall, som dagligen gor sina atta tim-
mars flygning over Norrbotten, antingen
det nu giller att bogsera en malkorv for
luftvirnets maélskjutning, att vara objekt
vid dess malfoljning eller att tillsammans
med den flyghitne chefen for lokalfor-
svaret 1 dessa trakter, overste G.

SVENSK FLYGTJANST A-B
ARSENALSGAT. 4, STOCKHOLM
Tel. vixel 234895

Ehrenborg, inspektera luftbevakningssta-
tionerna inom VI militdiromradet, antingen
dessa nu ligger i de stora kipsamhillena i
kustbandet eller mellan fjallryggarna. Det
ir inget litet fortroende som de militdra
myndigheterna hér visar bolagets represen-
tant; det #r fa luft- och andra forsvars-
hemligheter, som hans 3.000 flygtimmar
over dessa trakter inte avsléjat, men ingen
kan vara lojalare an de civilflygare, som
gor sin virntjinst lika troget eller trogna-
re dn de flesta andra, samtidigt som de ut-
ovar sitt civila yrke — allt under vintan
pa att freden skall komma och med den
flygaldern med dess stora uppgifter.

Att det inte ar alldeles riskfritt att fly-
ga i grinszonen i dessa trakter har Svensk
Ilygtjansts plan mer #@n en géing fitt er-
fara. Den lapplindska vintern med dess
kold, snd, nedisning och daliga sikt
har inte lingre nagra skrimmande mo-
ment kvar. Det 4r just hidr som fére-
taget har sin stora styrka — under de
mest ogynnsamma forhallanden och under
svara pafrestningar har det skaffat sig er-
farenheter, byggt ut sin organisation och
skapat framskjutna brohuvuden i de ur
kommunikationssynpunkt simst lottade de-
larna av vart land. Vilka fordelar detta
kommer att medfiéra den dag det blir fred
och flyget skall knyta sitt stora trafiknit
over dven dessa omraden inses av var och
en.

Svensk Flygtjinst har tre stationer i
Norrland — i Boden, Kiruna och Vinnis.
P& vardera stillet finns ett par piloter, som
turas om att dela de omfattande arbetsupp-
gifterna. Sjdlva centralen ligger i Boden
och skots av makarna Chronwall, och det
dr dar vi hamnar, ndr vi soker samband
for att for SVENSK FLYGTIDNINGs rak-
ning ta en titt pa arbetet. I hangarerna
konfronteras vi med resterna av Wacon,
som spolierades pd Bodens Central och med
bolagets pigge och alltid lika humdorfriske
mekaniker Engstrom, som kirleksfullt
pysslar om en Hornet Moth, innan vi stiger
over det stringt bevakade flygfillet och
gbr nagra svingar Over garnisionsstaden,
som pd de sista Aren sviilt ut i omfang i
oanad grad. Luftvirnsbatterierna runt om
komma i aktion — d. v. s. bara med mal-
foljning och. under &asksvarta molnmassor
laganfaller vi och dyker ner till de lagstad-
gade tvahundra meterna over batterierna
for att sedan stiga, svinga och kasta oss
over nista byte. (Forts. & sid. 31)
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Genombruten rontgenteckning
av Messerschmitt Me 323 “Gigant”.

Spannvidd - el st 55,00 m
O [ R S AL T 28,16 m
BTG5 (roder) . whieit daseas 10,50 m
Btablisator o' i vt 14,10 m
Eharvidd .. ote . e 5,90 m
VTR e N R L 1 N 300 kvm

MESSERSCHMITT ME 323 "GIGANT"

esserschmitt Me 323 "Gigant” &r

!\/‘ byggd fér transporter av sdrskilt

tunga laster, som hittills blott
kunnat fraktas med jarnvag eller pa vat-
tenvigarna. "Gigant” dr hégvingad och av
kombinerad trii- och metallkonstruktion.
Vingarna #dro strivade. De bérande kon-
struktionerna bestd alla av stalror; nar-
mare hestimt droe stalroren i flygkropp och
vinge sammansvetsade till sjdlvstdndiga,
barande enheter. Stora risker vidladde till
att borja med denna fackverkskonstruktion,
hos vilken man delvis gir ansprak pa 100
J-ig sikerhet hos svetssémmarna. Den
har emellertid visat sig utomordentligt god
vid frontinsatser, da den &ar ytterst robust
och okiinslig och dven kan repareras med
mycket enkla medel. En sirskild fordel
med fackverkskonstruktionen &r dess hoga
béjnings- och torgionsstyvhet, vilken allde-
les sdrskilt framtrider hos fackverksbalken,
som med litthet absorberar alla pid vingen
inverkande krafter.

De dvriga bdarande och formgivande de-
larna sédsom stjartroder och spryglar éro
alla av hogvirdigt tra.

Kroppen, som bestar av en genomgéende,
dukklidd fackverksbalk, har en inre hredd
av 3,15 m och en inre hojd av 3,30 m. Den
tjanar i hela sin lingd som lastrum. Dess
rymd uppgar till e:a 100 kbm. For att ga-
rantera transporter av de tyngsta laster,
dr lastrummet forsett med ett 11 m langt,
fast golv. Denna fasta golvyta motsvarar
en dppen normal godsvagns. D& dven last-
hojden motsvarar jarnvidgarnas lasthojd-
profiler, kan séledes redan hir allt skrym-
mande gods stuvas in, som en vanlig jirn-
viagsvagn kan rymma. :

Den trapetsformiga vingen ar samman-
satt av den 30 m ldnga pa flygkroppen vi-
lande mittsektionen av vingen med sina
landningsklaffar och de bada yttre vingsek-
tionerna med sina skevroder. Emedan fack-
verkbalken absorberar lika vil béjnings-
som vridkrafterna, sd behover den kryssfa-
nérklidda vingnosen blott och bart tjdna
till att giva vingen dess form. Kraftiga
fackverkspryglar, som #Aro férbundna med
varandra genom stringers, giva vingen stor
hallfasthet.

Forarkabinen, som #r placerad pa krop-
pens Oversida framfor wvingens fackverk-
balk ungefidr 5 m dver marken, skinker fi-
raren mycket god sikt. Den #dr pansrad at
alla sidor och utrustad med tva bredvid
varandra placerade siten och dubbelkom-
mando. Instrumentbridan, pa vilken samt-
liga instrument dro monterade, #r anbring-
ad framme under vindrutan. Radiotelegra-
fisten befinner sig i ett sdrskilt rum bak-
om forarkabinen.

Landningsstillet bestir av sammanlagt
tio hjul och dger ungefir samma formaga
att overvinna terrangsvarigheter som en
stridsvagn eller en terrdanghil. Hjulen
fjadras genom fjaderstravor. De sex bakre
hjulen bromsas med komprimerad luft. For
att nedbringa det skadliga luftmotstiandet
ar hela landningsstillet inklatt i1 strom-
linjekapor . Me 323 "Gigant” har sex mo-
torer, vilka #ro placerade tre pa wvai-

28150 —————

Detaljritning av Me 323 :3 motorinfastning.

dera vinghalvan framfor vingframkanten.
De forsta serierna utrustades med franska
motorer av typ Gnome & Rhone. Men dven
motorer av andra fabrikat kunna anvindas
om de blott utveckla en starteffekt av 1.000
hk: och det dr fullstindigt likgiltigt om det
ar luft- eller viatskekylda motorer. Motor-
infdstningen av de olika motortyperna kan
utan statiska forindringar foretagas ge-
nom enkla mellanstyeken av utbythara stal-
rorshockar. For att spara reglage och led-
ningar till motorerna, skotes mandvrering-
en av vardera tre motorer av en mekaniker,
som sitter i en kabin i vingens fackverks-
balk, som #r beligen mellan 1:sta och 2:dra
motorn.

Lastningen och lossningen av Messer-
schmitt Me 323 ”Gigant” dr ytterst létt och
ir snabb att verkstilla.  Efter det de sto-
ra dorrarna i nosen pa flygkroppen opp-
nats, kunna t. ex. motorfordon for egen
maskin kora in och ut over en i flygplanet
medférd e:a 1 m hig och pa olika spar-
vidder reglerbar lastbrygga. Samtidigt kan
mindre styckegods sdsom lador ofh fat in-
och urlastas genom dorrar pa flygkroppens
sidor bakom huvudlastrummet. I ett storre
flygplanlastrum torde lasten med hinsyn
till tyngdpunkten och flygformégan inte
stuvag efter gottfinnande som pa en van-
lig godsvagn, utan man maste noga giva
akt pa det riktiga tyngdpunktsliget, Men
for att faststilla detta dro inga langa och
omstindliga berikningar nodvindiga, da
ett rdtt lastat flygplan latt kan fas att
pendla dver det bakre hjulparet, genom att
man i sporren drager ned flygplanet pre-
cis som man gor med ett transportsegel-
flygplan. Flygplanet befinner sig alltid
oberoende av lasten i horisontallige. For
att tyngdpunkten under flygningen ej skall
flyttas genom forskjutningar i lasten, fin-
nas sarskilda fastbindningsanordningar, si
att man pa lampligt sdtt kan forankra
lasten.

Det vildiga lastrummet och den hoga
lastformagan gor det t. ex. mojligt att
medfora 2 medelstora lastbilar, vilka med-
fora en egen last av 2 ton, en 8,8 ¢m-kanon
jamte ett storre ammunitionsforrad, mera

(Forts & sid. 30)
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GENERAL AERO A.-B.

[ieneral Aero tillhandahé&ller material och
utrustning fér bade segel- och motorflyg.

Erfuren personal utfér pé véar egen verkstad
alla slag av flygplansreparationer.

Noggranhei utlovas vid utférande av alla
arbeten.

Egna flygplan uthyres till klubbar och privat-

personer.

Reservdels- och flygplansférsaljning i stérsta
mdjliga utstrackning.

A"a flygplansarbeten utféres under besiktning
av Luftfartsmyndigheten godkénd kontrollant.

[.everaniér till flygklubbar av segel- och
motortlygsutrustningar.

A E R [' service i full utstrackning.

Stureplan 19, STOCKHOILM

TELEFONER: kont. 103287, verkst. 521560

Del av leverans till K. S. A. K.

"MOTOR-MANDIN”

Flygarringen

Flygvapnets flyg-
mirke
gediget och omtyckt,
firsett med krasnal.

Firgyllt.

Pris kr. 2: 25

av kontrollerat sil-
ver. Uppgiv invin-
digt matt (diam. i
mm). Pris kr. 4: 85

Forgyllt silver

Manschettknappar

av forgylld alpacka
med flygmirket in-
filllt i bla emalj.

Pris kr. 6: 25 Pris kr. 5: 25 pr par

Flygets beredskapsmiirke 1942 och 1943.

Forgyllt i trevligt utfirande. Miirken
finnas for alla flygflottiljer med flottil-
jens nummer i upphjda siffror. Uppgiv
vilket flottiljmirke som tnskas och vilket
Artal det giller (ex. 1943).

Pris endast kr. 1: 50

FLOTTILIMARKET

Ett utsikt flott mirke

utfort 1 forgylld metall med skidld i
bld emalj samt forsett med krasnal.

Pris endast 2: 50 kr. Mirket finnes
for alla flygflottiljer.

Representanter antagas vid varje flygflottilj, HOg provision!
Order iover 5 kr. poftofrltt!
Ovanstdende priser #dro inkl. omsittningsskatt.

Vir stora katalog med 100-tals artiklar for flygintresserade sin-
des mot 80 Hre i frimérken.

AERO-TJANST, Malmé

Ndgra av vdra
tillverkningar.

Vi tillverka alla slag

av flygmotordetaljer.

Specialitet: Flygmotor-
revideringar. Leveran-
torer till Flygvapnet
och civila flygforetag.

BRODERNA MANDINS MOTORVERKSTADER AB

NORRKOPING

®



Nér freden kommer:

SVENSK FLYGTIDNING

Svenskarna - ett flygande folk!

Synpunkter p& klubbarnas motorflygverksamhet efter 'kfigef

tt 1 dessa segelflygets dagar taga
Aupp fragan om det kommande sport-

motorflyget kan méhdnda synas
omotiverat. D& man emellertid pa alla om-
raden planerar och diskuterar efterkrigs-
problem &r det berdttigat att ventilera néig-
ra synpunkter betriaffande det motorflyg,
gsom kommer, och hérvid basera resone-
manget pa erfarenheterna fére ar 1939 och
de mbjligheter, som numera std till buds
for klubbarna att grundligga och ekono-
miskt utnyttja ett vidlorganiserat motor-
flyg.

Aven om segelflyget alltid kommer att
fa sina hingivna utévare bland véra mesta-
dels yngre sportflygare, blir det vil dock
forr eller senare en del av dessa, som on-
ska komplettera sin utbildning med motor-
flygning. Dessutom kan man utgd fran,
att sedan det militdra flyget slippt en stor
del av sin flygande personal, kommer det
att bli ett stort behov for dessa flygforare

GOTEBORGS
TEKNISKA
INSTITUT

STORGAT. 17, GUTEBORG, TEL. 134882, 136519
INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

Studigtid: 2 1/2 dr frdan folkskola, 2 dr
m. realexamen, 1 1/2 ar med studentexamen.

Ingenidrskurser inom: HUSBYGGNADS-
TEKNIK och VAG- & VATTENBYGGNADS-
KONST, KEMI & KEMISK TEKNOLOGI,
MOTOR- & MASKINTEKNIK med VARME-,
VENTILATIONS- & SANITETSTEKNIK eller
AUTOMOBIL- & FLYGTEKNIK, ELEKTRO-
TEKNIK (med realexamen o. praktik kan
Kungl. Kommerskollegii teoretiska kompe-
tensbevis for A-behorighet erhallas).

Kortare kurser: Byggmdstarekurs, vig-
mastarekurs, elektroteknisk och motor- &
maskinteknisk diplomkurs, elektrisk instal-
latérskurs (Kungl. Kommerskollegii teore-
tiska kompetensbevis fér B-beh&righet kan
erhéllas), fackkurser for studenter och lik-
stdllda. Dessa kurser pa 4 manader. Dess-
utom maskinmdstarekurs pd 8 mdnader.

Laboratorier av internationella matt.
Begdr program.

NYA KURSER BUORIJA

DEN 21 AUGUSTI

Expeditionen &ppen kl. 9 — 17, l6rdagar 9 — 13,
tisdogor och fredagor dessutom k.

18 — 18,45,

Henning Runeberg,
kamrer och inkopschef vid
ABA, flygklubbsorganisator

av rang.

att soka vidmakthélla sin flygskicklighet.
Detta ar en tillgdng for det civila flyget,
som icke tidigare funnits och som kan leda
till att klubbarna runt om i landet erhélla
erfarna ldarare och en kunnig ledning, som
kan garantera en #ndamalsenlig och full-
god flygutbildning av eleverna. Forutsitt-
ningar finnas alltsa for att det kommande
sportflyget skall omfatta ett betydligt vid-
stricktare omréde dn fore kriget — fran
det motorlosa glidflygplanet till den ensit-
siga racermotorflygplanet med topphastig-
het omkring 400 km/tim.

Vilka majligheter ha vi da att tillmotes-
g4 dessa nya krav? Lat oss begrinsa fra-
gan till att endast omfatta motorflygpla-
nen och deras drift, ur synpunkten att upp-
na ett allmant populariserat motorflyg,
bygegt pa sunda ekonomiska principer.
Forst en aterblick:

Fére ar 1939 skedde upphandlingen av
motorflygmateriel huvudsakligast fran ut-
landet. De mest skilda typer representera-
de di svenskt motorflyg. Den inhemska
tillverkningen inskriankte sig till en enda
typ GV 38. Denna flygplanforbistring
medforde ménga nackdelar, som vida dver-
stego de formenta fordelarna i ett fritt ur-
val. S84 t. ex. kunde utbildningen icke ge-
neraliseras, upphandlingen av reservdelar
skedde individuellt och driften led av ofran-
komligt hoga kostnader. Detta senare ater-
speglas kanske bast 1 de hoga forsdkrings-
premierna. Slutgiltigt drabbades givetvis
den enskilde flygeleven och flygklubben av
denna onodigt stora driftskostnad. Att pa
ett davarande synnerligen lagt bensinpris
betala en flygtimma med 80—100 kronor
maste odiskutabelt betraktas som onormalt
men dock nodvandigt. Den enda forkla-
ringen till denna utveckling &r méhinda
det ovan angivna forhallandet, att det in-
om Sverige saknades en flygplanindustri,
som kunde konkurrera med utlindska fab-
rikationer.

Ett granskande ger vid handen, att hu-
vudsakligast tre patagliga faktorer ha ver-

@

UTBILDNING
av virnpliktiga flygforare.

Utbildningen barjar —
Kungl. Maj:ts tillstind — i borjan av februari 1945,

For antagning fordras bl a att fylla hégst 25 dr under
1945 och besitta kunskaper motsvarande realexamen.

Utbildningen kan stkas av varje virnpliktig (dven i tjinst varande). Yngling, vilken
ir 1945 fyller 19 eller 20 4r och icke dr inskriven sisom virnpliktig, kan det oaktar,
om han i dvrigt fyller fordringarna av chefen for flygvapnet antagas for uthildningen.

Ansdkan skall vara inkommen till chefen for flygvapnet fore den 1 september 1944

Nirmare wpplysningar kunna erhillas frin flygstabens wutbildningsavdelning, post
adress: Flygvapnet, Stockholm. Telefonanrop: "Flygvapnet”.

| FLYGVAPNET |

under forutsittning av

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

DAG- & AFTONSKOLOR

I

CENTRUM

Sveriges storsta enskilda tekniska liiroanstalt

KUNGSGATAN 382

Inspektion: Professor Emil Alm - Major Einar Riberg (for elevkiren)

fran

folkskola, real- och studentexamen,

Fackavdelningar: Verkstadstekn., motortekn., flygtekn., viirme och sanitet, elektro-
starkstriim, radio och svagstriom, hus- och viigbyggnad, kemi. Stipendier. Avgifts-

I Ingenjirs- och verkmiistareutbildning

lindring for obemedlade.

Prospekt siindes.

Exp.-tid 10—19. Tel. 23 37 05 (viixel).

E. WALTER HOLMSTEDT, Civilingenjir, Rektor.




Biicker
Bestmann,

som numera tillverkas pi
licens vid Higglundsfabri-
kerna i Ornskildsvik och
ingir i svenska flygvapnet
under beteckningen Sk 25,
foresliis av kamrer Rune-
herg som standardplan for
fly gklubbarna.

Lis igenom artikeln och
begrunda den. Lat oss se-
dan hora, vad Du tycker.
Just Din mening intfres-
SeTar 0ss.

kat hammande pa utvecklingen av en sund
och ekonomisk verksamhet for klubbarna,
namligen:

1) Bristen pa enhetlig flygmateriel,

2) Aysaknaden ay centralt upphand-
lingsorgan for flygmateriel och reservde-
lar,

3) De hoga forsdkringspremierna.

Nu forefinnes emellertid mojlighet att
undanrija alla dessa faktorer.

Bristen pd enbetlig flygmateriel.

Det synes mojligt att lata det licensbygg-
da flygplanet "Biicker-Bestman”, som nu
tillverkas i serie hos AB Higglund & Sotner
i Ornskoldsvik, bliva ett for hela svenska
sportflyget normgivande utbildningsflyg-
plan. Dess goda flygegenskaper, dess prak-
tiska utrustning och placeringen av larare
och elev sida vid sida synes medfora, att
planet kan enses som ett idealflygplan for
svenska forhallanden. Déa flygvapnets be-
hov av dessa skolflygplan blivit fyllt, star
denna industri klar att tdcka hela behovet
for det svenska sportflyget. Flygklubbar-
na fa hdarigenom aven mojlighet att komma
i atnjutande av inom flygvapnet vunna er-
farenheter och fa del av deras instruktio-
ner, uthildningsprogram ete.

Betrdffande prisfrigan kan man formo-
da, att denna seriebyggda flygplantyp icke
kommer att betinga hogre pris &n motsva-
rande utlindska fabrikat, och framforallt
komma klubbarna att fi den fordelen, att
de stdandigt ha {tillgdng till reservdelar,
vilka prompt kunna levereras fran lager.

Med andra ord: forst nu har det svenska
sportflyget beretts mojlighet att infora ett
enhetligt skolflygplan med utmirkta flyg-
egenskaper, varfor klubbarna kunna basera
en standardisering av sin verksamhet pa
detta faktum. X

I den méan flygklubbarna genom en dylik
standardiserad verksamhet kan forbittra
sin ekonomi, stdr naturligtvis faltet fritt
for atminstone de storre ekonomiskt starka
klubbarna, att — vid sidan av sin grund-
laggande skolverksamhet — genom inkdp
av utlindska hypermoderna flygplan till-
fredsstidlla de krav, som uppstidllas av ele-
ver med ldngre flygtid och vars tidigare
utbildning méjliggjort en storre flygskick-

lighet och eventuellt dven for att betjana
affarsmdn inom klubben eller industrin pa
orten med erforderliga affarsflygningar.

Avsaknaden av centralt belagna upphand-
lingsorgan av flygmateriel och reservdelar.

Den forstorade flygverksamhet, som
kommer att uppstd efter kriget, pafordrar
ett gtorre intresse for alla frigor, som ror
den lopande driftens behov. En samord-
ning av inkopen i en inkopscentral for
samtliga klubbar dr har pa sin plats, an-
tingen denna central ligges hos KSAK el-
ler blir helt fristdende sisom ett klubbar-
nas eget inképsorgan.

Denna inkopscentral skall omhinderhava
all anskaffning av materiel och drivmedel
och' triaffa avtal med reparationsverksti-
der m. fl. for hela sportflygets behov.

Fordelarna med en dylik centralisering
aro patagliga. En av dessa dr att klubbar-
na kunna begriansa sina forrad av reservde-
lar. Dessutom ha klubbarna en utvidgad
mojlighet att erhéilla enhetliga tekniska be-
stammelser for materielens montering,
skotsel och vard., Inkopscentralen blir allt-
sd — utdver sin prim#Aruppgift att ekono-
miskt tjina klubbarna — en servisbyra till
ledning for despektive klubbar i deras skol-
verksamhet.

De hoga forsdkringspremierna.
Forsikringspremierna for flygmaterielen
har tidigare upptagit e:a 30 % av kostna-
derna per flygtimma. Denna stora del av
en forut genom amorteringar och lopande
driftskostnader hogt belastad omkostnad
maste pa ett eller annat satt undanrdjas.

Det dr ju sjdlvklart, att en liten klubb,
som med yttersta anstringningar lyckats
hopsamla ett belopp fér flygplanksp, on-
skar skydda det investerade kapitalet ge-
nom tidckande av de risker, som flygplanet
kan utsédttas for under skolverksamhet el-
ler annan flygning av klubbens medlem-
mar. Att sedan premiesatserna for kasko-
forsdkringarna blivit sd hoga beror bl. a.
pid den ovan omtalade forbistringen av
flygmateriel.

Utan att i detta sammanhang gi in pa
de nuvarande forsdkringsforhallandena,
skall har endast omndmnas nagra av ne

nuvarande patagliga nackdelarna i riddande
forsakringsforhallanden.

Ett flygplans forsikringsvirde beseras
pa flygplanets inkopsvarde, vilka ligga av-
gseviart under de nu gillande. Vidare &r
import av reservdelar for havererade plan
omojlig, vilket medfor, att en klubb kan bli
strandsatt i sin verksamhet genom att ett
havererat plan icke kan ateruppbyggas in-
om rimlig tid. Hur skall da lampligen
klubbarnas skydd tdckas p& annat sidtt?

En mojlighet #r, att klubbarna redan nu
avsitter en viss del av sina inkomster fréin
luftvarnsflygningar till en forsiakringsfond,
vilken regleras genom sarskilda bestam-
melger. C:a 10 % under ett ar skulle vara
tillrdckligt for att trygga ett minimibelopp,
som stdndigt tédcker vidrdet for tva flyg-
plan, vilka skola vara disponibla for att
ersitta totalt havererade flygplan. Genom
avtal med flygplanproducenten kan sedan
flygplan stéllas till forfogande under tiden
for reparationer av skadade flygplan. Den-
na skulle dvenledes utforas hos tillverkaren
eller hans ombud till priser, som Overens-
koms mellan producenten och ovanndmnda
centrala inkdpsorgan.

Pa sé sétt skulle genom klubbarnas sam-
verkan ett forbilligande kunna &stadkom-
mas, som slutgiltigt leder till att de priser
per timma, som eleverna skola betala, kom-
ma att ligga inom en rimlig grins for vad
vara unga sportflygare ha rad till.

Nu namnda forslag for en rationell flyg-
utbildning gora icke ansprik pé att vara
fullstdndiga. De olika klubbarnas speciella
forhallanden dro allt for olikartade fér att
giva fullt uttommande riktlinjer for den
kommande motorsportflygningen. Syfte-
malet med denna artikel Ar endast att
soka pévisa, vad en rationalisering och
samverkan kan medféra och den komman-
de utvecklingen gor sikerligen ansprik pa,
att dylika atgidrder i en eller annan form
méste vidtagas for att mojliggora en sjalv-
stindig, livskraftig och ekonomiskt biran-
de motorflygverksamhet. Dessutom kan
detta inldgg méahidnda utgéra nigra rikt-
linjer for en intressant och givande dis-
kussion i SVENSK FLYGTIDNINGS spal-
ter betridffande segelflygets framtid.

H. Runeberg.

@



Linje —

tt USA manga dr fore krigsul-

brottet borjade marschera mot

kriget framgdar klart och tyd-
ligt av olike wuttalanden. Som be-
kant pdstod for inte sd linge sedan
en sd valinformerad man som Lyttel-
ton, brittisk produlktionsminister, att
USA praktiskt taget provecerat
fram dven det japanska angreppet
mot Pearl Harbor. I boken ”Thirty
seconds over Tokyo” skriver firfal-
taren i borjen av boken, att under
varje dvningsstrid hade han alltid fi-
restallt stg, att han skit pd en Mes-
serschmitt.

John
kspslytt @ flottans flygstridskrafter, skrat-

Liska,

tar som en solvarg — och han har orsal!

Sju japanska Zero-jaktplan har fallit of-

fer for hans sikra hand oeh skarpa éga pa
tvd dagar.

kolonn!

I férra numret skildrades hur flygvap-
net uppstod, deltog i varldskriget 1914—
18 och darefter kdmpade sig igenom den
diarpa foljande krisen for att slutligen ater
i dag std 4 kamp pa liv och dod. Vi skild-
rade ocksd dagens amerikanska flygvapen.
dess jakt- och medeltunga bombflyg.

Overga vi sedan till de 4-motoriga bomb-
planen mita vi genast tvd gamla bekanta,
namligen Consolidated B-24 ”Liberator”
och Boeing B-17 "Flying Fortress” samt
dess vidare utveckling B-29 ”Superfort-
ress”.

For spaningsindamal nyttjas plan av
typerna North American NA 24, Ryan
Dragonfly, Curtiss "Owl” och Taylorcraft-
Cub Auster.

Vidare ha vi en méangd transportplan, av
vilka foljande torde vara vilkinda: "Tra-
veller”, Beech "Voyager”, Curtiss CW 20
"Commander”, Douglas DC 3 "Skytrain”,
DC 3 A "Skytrooper”, DC 4 A ”Skymas-
ter”, Lockheed “Constellation”, Boeing 307
"Stratoliner”, Curtiss ”Caravan”, Consoli-
dated "Express”.

Flottans vakthundar

I US Navy dro flygplanen baserade pa
hangarfartyg. Det forsta i tjanst var
Langley, som ombyggdes for detta Hnda-
mal ar 1920. Numera bestir varje hangar-
kryssarstyrka i regel av fyra squadrons om
18 plan vardera — en jaktsquadron, tva
bomb- och spaningssquadrons, samt en
squadron torpedplan.

Dérjimte finnes reparations- och ersitt-
ningsmateriel ombord. Under gang till
sjoss std planen stuvade pid hangardick.
Vid behov kunna de snabbt forflyttas me-
delst en kombinerad transport- och hissan-
ordning till flygdick, varifran starten sker.

Flygplan i bruk .1105 US Navy iro:

Jakt: Grumman "Wildeat” och "Hellcat”,
"Martlet”, Brewster ”Buffalo” och "Batt-
ler” och Vought Sikorsky "Corsair”.

Stortbomb: Douglas “Dauntless”, Curtiss

-

FOR F

“Here is A

SB 2 C, Brewster SB 2 A "Buccaneer” och
Curtiss SBC-4.

Spaning och bomb: Vought-Sikorsky
"Vindicator™.

Spaning: Curtiss SO 3 C ”Seagull”,
Vought-Sikorsky 0S 2 U ”Kingfisher”,

Consolidated "Catalina”, ”Coronado” och
"Mariner”.
Torped: Douglas ”Devastator” och

Grumman. "Avenger”,
Observation och olika andra #Andamal:
Grumman J 2 F.

Utbildningen

Naturligtvis miste man oupphorligt ut-
bilda. nya flygare och dirfor arbeta ocksi
en hel méngd propagandister med att vir-
va folk. Dérvid vddjar man till ungdo-
mens kinslor i alla former: man utlovar
hoga léner, ett hirligt, friskt liv, flotta uni-
former och sist men inte minst vidjar man

' EFTER FULI

Flygande
ir det forsta bombplan, som dtervint ti

fastning

Europa. Hir ses fastningen framfor W
Enligt wppgift har planet skjutit med di
ders aktiv fronttjinst. Kfter 25 raider

nervpdfrestande i
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ca again”

till patriotismen. Se blott det f. n. mycket
kianda slagordet "Uncle Sam Needs You to
help ”"Keep ’em flying!".

Den centrala platsen for den amerikanska
flygutbildningen dr Randolph Field i Texas,
av flygarna sjalva ofta kallad “the West
Point of the Air”. West Point dr som be-
kant USAs Karlberg. Till Randolph Field
komma eleverna efter tolv veckors utbild-
ning vid nagon civil flygskola. Efter yt-
terligare tre manader anses flygaren i det
nirmaste firdigutbildad. Vid Kelly Field
far han mera avancerad trdning, varpd han
ar fullt klar att intrdda i tjéinst vid nagot
av Air Corps olika flygforband.

En hel mingd andra utbildningscentra
skulle kunna ndmnas. Vi ha t. ex. Roose-
velt Aviation School, Long Island; Ryan
School of Aeronautics i Californien, Boeing
School of Aeronautics i Oakland, likaledes
Californien och Spartan School i Miami

RT WARV. .. N\

Belle”

"Memphis
A efter att ha firetagit 25 raider dver
ytons monumentala “National Airport”.
mder och skadat tolv under dtta mdna-
8 besdittningen t. v. frdan den oerhont
m mot Europa.

samt Montgomery, Lincoln och Lowry Field
m. fl. En flygskola, som tdvlar med och
hotar gi4 om Randolph Field &r Embry-
Riddle School of Aviation i Florida.

For kustbevakningen

gvarar det ar 1790 uppsatta U. S. Coast
Guard, i vilket ej blott inga kustbevakare
till lands och sjoss utan dven i luften. U.
8. Coast Guard utfor ett mycket viardefullt
arbete icke blott ur militdr synpunkt utan
dven i ndstan lika hog grad som hjilpare
av samfiardseln. I de norligare farvatten
finnes en speciell organisation, som kallas
International Ice Patrol, vilken &ven den
utgor en del av U. S. Coast Guard.

Civil Air Patrol

ir en organisation av privatflygare, avsedd
att vara en reserv for krigsmakten. Den
fick stor anglutning efter det japanska an-
greppet mot Pearl Harbor. Chef &r en
hog militar, John F. Curry. Inom C. A. P.
anvindas foretriadesvis sméplan av exem-
pelvis typerna Piper YO-59, Taylorcraft
YO0-59 och Aeronca YO-58.

Flygindustrin

skall dven i korthet beréras. Den star vad
kvaliteten betriffar mycket hogt. Namnen
Boeing, Douglas, Lockheed, Northrop, Re-
publie, Consolidated, Vought, North Ameri-
can och Curtiss ha varldsrykte i fraga om
flygplan. Pratt & Whitney och Wright in-
taga samma stdllning, di det géller moto-
rer.

Chef for USAAF

ar general Henry Arnold. 1 Europa tjanst-
gor general Doolittle (presenterad i SFT
nr 4 1944). General Eisenhowers ndrmaste
man i invasionshégkvarteret dr flygmar-
skalk Sir Arthur Tedder. Sitt anseende
har denne vunnit under striderna i Nordaf-
rika, erdvringen av Pantelleria och Sicilien
samt landstigningen pa den italienska
halvon. Hogsta befilet over de flygstrids-
krafter, som understidllts Eisenhower har
linge forst av Sir Trafford Leigh-Mallory,
vilken visat stor duglighet i egenskap av

En "Skytrain” dver pyramiderna.

chef for jaktkommandot. Under landstig-
ningen i Dieppe ledde han flygoperationer-
na. Chef for det i Italien baserade ameri-
kanska flyget ar general Eaker. Enligt
general Arnold uppgé de amerikanska flyg-
forlusterna hittills till omkring 6.000 plan.

Beaktansvirt dr dven att i England arbe-
ta i dag som anstidllda och tjanstemin i
USAATFs 8. och 9. luftflottor 25.000 engels-
méan. Trots bristen pd arbetskraft har
England medgivit detta och vad mer #r —
England betalar ocksd deras léner. Detta
ar en detalj, som utméirkt illustrerar sam-
arbetet mellan de allierade. I Italien &r
f. n. den 15. US-luftflottan stationerad.
Baser finnas nu #dven i Sovjetunionen for
amerikanskt stridsflyg, vilket mojliggor
s. k. skyttelraider 6ver Europa.

(Forts. 4 sid. 30)

Fulltrdaff?
En "Dauntless”-stirthombare gar till at-

tack. Hamgarfartygsbaserade Doauntlesses
ha varit mycket verksamma vid bekdimpan-
det av den jupanska flottan.



SVENSK FLYGTIDNING

VINDEN BAR O3S ...

bevisar Rolf Svartengren i denna kldmmiga och vdlskrivna

artikel om sin rekordflygning Ljungbyhed — Norrképing

lockan 0845 pa morgonen den 11

K juli stod jag tillsammans med mina

flyglararkamrater pa hangarplattan
i Ljungbyhed och tittade litet drommande
upp 1 skyn pa det strilande segelflygvid-
ret, och min blick hade ocksi fastnat pa
vindstruten pd Hangar IV — och den peka-
de mot nordost! Det var faktiski bara
drommar, som rorde sig i min hjirna just
dd, men faktum &r, att jag méanga ganger
gatt och tinkt p4 en lang strickflygning
med Weihen, och med ldng har vi hir ne-
re d4 menat till Stockholm. En sidan resa
har ju spelat méangen segelflygare pa
Krigsflygskolan i hagen. Det var just
darfor jag tittade mera avundsjukt pa vad-
ret och vinstruten #n vanligt den morgonen.
Men jag visste ju ocksd, att tjdnsten pa
Krigsflygskolan gir fére allt annat, si jag
slog genast bort mina sma drémmar.

Nordost ja, det var preeis stockholmsvii-
der det, och det hade #ven min nirmaste
chef, Kapten Sven Uggla, ocksd han entu-
siastisk segelflygare, lagt mirke till, och
han hade talat med viderleksassistenten,
som forklarat, att det var idealiskt fér en
striickflygning i nordostlig riktning. Den
vadersituation, som det var just den 11 juli,
uppstdr ytterst sdllan hdr nere i Skane,
kanske ett par tre ganger pid sommaren,
Viidersituationen var grundad pa ett lag-
tryck over Sydnorge, och in mot detta lag-
tryck kom det i vinstervary insvepande
kall polarluft och ddrav den idaliska vind-
riktningen och det stralande termikvidret.
Kapten Uggla tyckte nu, att det vore synd
att forsitta en sadan chans till langflygning
och beslot att frigora en segelflygare fran
den vanliga flygningen med aspiranterna.
Och den chansen fick jag. Det hela kom
ju litet plotsligt for mig och jag hade nu
mycket kort tid pa mig till forberedelser
for att komma i vig sa tidigt som méjligt,
Jag gick upp till "Vader” och tittade som
hastigast pa de meteorologiska kartorna
och rddgjorde med assistenten och ordnade
sedan i hast med andra nodvindiga saker.
Weihen kunde jag inte ta, ty den befann sig
just dia nedmonterad for oversyn infor
Allebergstﬁvlingarna, utan jag skulle ta
"Kranich”, och det tog en stund att fi den
klargjord.

Kl. 1015 kom sa flygsldpet i vag, och jag
kopplade ur sioder om Ljungbyhed pi& 850
m hojd vid kanten av Stderdsen. Termik-
blasan var emellertid for trang, och jag
sjonk stadigt och hade si nir "ramlat ned”
pa flygfaltet igen, da jag pa 150 m hojd
rakt ver flygfiltet fick anslutning och se-
gade mig uppat med till en bérjan 1/
m/sek. Sedan blev det 1—2 m/sek, och
jag var strax uppe vid molnbasen pa 900—
1.000 m hdjd, och sedan vinde jag nosen
mot norr — mot ovissa odden.

;M

ar cnme Qerawntamosas

Framfér mig lig det en hel rad av verk-
ligt fina cumulus, och det gick undan vir-
re dnda upp till Markaryd. Jag behévde
aldrig kurva sdrskilt mycket, utan jag flog
mest rakt fram, Men jag visste nu ocksa,
att om det skulle bli kritiskt, s& var det
naturligtvis over kirr-, moss- och sjbomra-
dena i Smaland. Och norr om Markaryd
fick jag borja den verkliga “metningen”.
Termiken blev svagare, blisorna glesare
och det borjade rent av se ritt dystert ut.
Men skam den som ger sig! Jag fick kim-
pa hart om varje meters hojd, men det var

Fa vi presenfera. .,

Lajtnant Rolf Svartengren,
Krigsflygskolan,

som sedan ndgra veekor dr svensk segel-
flygmistare i Hur det
gick tll, bevittar han sjilv hirintill. Det

slrdackflygning.

ar saker, som tal att lisas!

det som gjorde flygningen desto mer spin-
nande och roliz. 15 km norr Stromsnis-
bruk hade jag si sjunkit ned dAnda till 300
m enligt hojdmataren, varfor triadtopparna
bérjade komma i orovickande niirhet. Jag
sag for gdkerhets skull ut ett litet fdlt att
landa pd, om jag skulle nodgas dirtill, men
hoppet om en ny anslutning fanns kvar
och — sa fick jag en blasa igen, jag bet
ihop ténderna, talade vinligt med stighas-
tighetsmétaren och kurvade pa si brant
jag vagade pa den ldga hiojden. Si kom
jag d& uppat sjon Bolmen och &ster ddrom
sjon Vidostern. Jag hade planerat g mel-
lan dessa sjoar oeh vidare éver Virnamo.

Mot formodan var det ganska bra mellan
Bolmen och Vidistern, och jag hade egent-
ligen aldrig nagon stirre svérighet hir,
fast uppvindarna inte var si sdrskilt kraf-
tiga, Mera dn 1—1 %2 m/sek fick jag dock
inte inom detta omréide. Jag fick dirfér
ligga och kurva vil mycket, och virdefull
tid gick till spillo. Fardhastigheten blev
alltsa i lagsta laget, och mitt hopp att na-
gonsin nd Barkarby borjade svalna. Men
jag kom framat i alla fall, vinden var gan-
ska god pd de héjder jag hir rorde mig,
mellan 1.000 och 1.500 m. S& passerade jag
Virnamo och satte kurs mot Nissjs.

Mellan Virnamo och Bodafors bérjade
cumulusmolnen bli firre, och jag sjonk ater
ner under 1.000 m och sbkte forgives efter
ny anslutning. Nu sdg det alltsd morkt ut
igen. Hiojdmitaren krép obonhorligt ned-
at 900—800—700—600—500—400, och fort-
farande ingen anslutning! Mina rekord-
drommar for all virldens vig, och jag bor-
jade titta efter landningsfilt. Jag utsig
en filt invid en bondgird nigon mil dster
om Hagshult men kiinde mig inte alls glad.
Jag fortsatte naturligtvis sékandet efter
blasorna, och s& helt plotsligt borjade det
“ryeka” litet smatt i stighastighetsmita-
ren, visaren ndrmade sig noll, och si krop
den forsiktigt en aning &Gver noll, och jag
gick in i sviingen. Och s& blev det ett segt
envig med den svaga och tranga blasan,
och héjdmitaren bérjade langsamt krypa
uppit. SAa lyckades jag alltsid Gvervinna
den andra svéra persen undeg min flygning, -
Jag kunde nu bérja se framat, och det sig
faktiskt gynnsamt ut. Ett helt pirlband
av cumulusmoln striickte sig mot Nissjs,
och jag var inte sen att utnyttja dem for
att komma snabbare framat.

Over Nissjo ldg en verklig jitte bland
de vita "bullarna”, den sig ut att héja sig
dnda uppat 3.500 m. Under detta moln fick
jag en stighastishet omedelbart under
molnbasen pad 5—7 m/sek. Jag kunde
emellertid inte g8 in i molnet och vinna
viterligare hojd, di flygplanet ej dr till-
litet for molnflygning. Jag fick alltsd
néja mig med de 1.650 m jag hade omedel-
bart under molnhasen. Det bérjade nu ga
snabbare undan, di termiken i dessa trak-
ter var synnerligen god. Och det varade
anda till sjon Sommen. Jag hade fran bér-
jan onda aningar, att Sommen skulle bere-
da mig besvir och svarigheter. Som be-
kant lamnar ju inte sjoarna under dagen
frén sig tillrdcklig véirme for att bilda nig-
ra uppvindar. Runt Sommen lig himmelen
klarbla, och nagra moln kunde jag inte
skonja, forridn langt norr om sjon. Omedel-
bart sdder om sjon hade jag emellertid
kommit upp till 1.650 m, o¢h jag bedomde
att jag gkulle hinna over sjén och ni nya
cumulus, innan jag kommit ned for lagt.
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Jag satte dirfor kurs rakt over sjon med
en hastighet mellan 90 och 100 km/tim pa
hastighetsmétaren och nidde norra stran-
den pa 700 m hojd. Nu borjade sitkandet
efter termiken, som pa norrsidan visade sig
vara en sillsynt vara. Jag sjonk ytterli-
gare, var nere pa 400 m och borjade ater
se svart pa tingen och nidgades spana ef-
ter ett acceptabelt filt att landa pa. Och
hir var det minsann inte latt att hitta ett
shdant. Endast smafilt inbaddade bland
hoga skogsklidda kullar stod till buds.
Jag hade si nir givit upp hoppet att fin-
na en blasa, da jag ett stycke it vister far
se en liten vit molntuss, som vixte och
blev storre och storre. Jag vidnde nosen
mot denna och gick sedan i medvind pa
rak kurs in mot den vidntade bladsan och
ge dir — nu borjade det ater ”nappa’ och
anslutningen var ett faktum. Jag kurvade
brant, och stighastighetsmitaren steg hog-
re och hogre pa skalan. Under tiden vix-
te molnet alltmer, och strax var jag Aater
uppe pa betryggande hojd och kunde fort-
sdatta norrut. Nu lig det framfor mig en
verkligt fin gata av cumulus, och rekord-
tankarna borjade ater tringas i mitt huvud.
Jag visslade och ropade hégt av fértjus-
ning i min ensamhet daruppe pa 1.500—
1.600 m, och det var en sirskild tillfreds-
stdllelse att nu n#stan bara behéva ga pa
rak kurs med hog fart. Jag behtvde endast

kurva di och d4 och vann snabbt ny hdjd. .

Pa ett 6gonblick — som jag tyckte — var
jag i hojd men Linkoping, och molngatan
bara forftsatte och jag skymtade mu i fjar-
ran Norrkopings fabriksskorstenar.

Tiden hade gatt fort, och klockan bor-
jade nidrma sig 1700. Barkarby lag nu

arkiv — inbjudas deltaga.

villkomna.

priser att utdelas.

\

SVENSK FLYGTIDNING har hirmed nojet inbjuda till stor

Fototédolan

Alla flygentusiaster, som kunna hantera en kamera — eller ha niigon viirdefull bild i sitt
Det giller att fi fram en mingd slagkraftiga fotografier med
flygmotiv, vilka i sin tur kunna anvindas for flygets popularisering.
motorflyg, modellflyg liksom allt annat, som kan siittas i samband med flyget, iro lika

Tiivlingen pigdr till den 1 november 1944
Publiceringsriitten till prisbelénade bilder tilifaller tidningen.

P4 baksidan av varje foto skrives insindarens namn och adress (samt om mijligt uppgift
ang. anvind kamera, film, och dvriga fotografiska finesser).

Bilder frin segelflyg,

Allt som allt komma ett 100-tal virdefulla

J g

ganska avligset, och jag instiillde mig pa
Norrkoping som slutmél for min fard. Pa
1.000 m hojd gled jag in 6ver Norrképing
och studerade samtidigt himmelen och mol-
nen norr om Braviken och Kolmarden. Det
fanns ju visserligen fortfarande ganska
god termik, jag steg t. o. m. till 1.200 m
tver Norrkioping, men mot vister sig jag,
att molnen borjade flyta ut och upplosas,
och dven norrut voro cumulusmolnen under
upplésning. - Norr om Bréviken var det ett
stort omrade alldeles fritt fran moln, och
jag hedéomde chansen att na fram till Bar-
karby lika med noll och nodgades dven kon-
statera, att chanserna At Nykdpingshallet
voro relativt sma. Det var bittre att landa
pa F 13:s flygplats, dn att kanske hamna
péd nagot litet falt mitt inne i Stderman-

land, varifran det blivit besvarligt att tran-
sportera bort flygplanet.

Jag fortsatte darfor att cirkla runt Norr-
koping i allskons ro och studera staden och
omgivningarna. Det var en hirlig kinsla
att konstatera, att det verkligen var Norre-
-koping, som lag ddrnere, och att veta att
Ljungbyhed lag mera &n 300 km bort, &ven
om denna kénsla forenades med en betyd-
ligt mera pataglig, niamligen omheten i
stjarten efter nirmare 7 timmars fastspint
stillagittande pad en fallskdrm. Landningen
skedde alltsd pa F 13:s flygplats vid Ostra
Eneby nordviast om Norrkoping precis kl
1710. Dirmed var en intressant och ldro-
rik om #n ganska trottsam rekordflygning
avslutad.

R. Svartengren.

Motorbygge |

Om det galler flygmotor- eller flygplanbygge, komma 8verallt

Universalmaskiner med flexibla axlar
till anvandning |

Varvhuse, vavsioks., vavaxsh och vineMhusbecrbaining med rolaronds
(med Bnditss

foand), dves-

Htor, shpahit och
orbeten sller shterputsning ov gingor
Flygplanbygge:

hedicdlarmar.

som Nilbehie i8¢ o | djupliggunds borrhdl knsane willies avrindalngs-

Bearbelning ov svetsiogar, Infrdaning ov spde R rod
poloring av ylor, fosning aw pldl, ransom hyviing och irdaning v

ONSKEBOKEN

. K
SEGEL-
FLYG-
HANI -
BOKEN

"de svenska segel-
flygarnas  kaninbi-
bel” skriver pressen

och varkiyg Irdn
pa1sos efter vorand
schyrsr och anvlsninger 1

Bilderna oro ks Junkers veriatddes

Augnsl Riiggeberyg,

woch snabbore arbasle. Bro-
och ulan Brbindalis.

Bire Berlin - C, 25,
Alexanderstr. 25.

Ingen flygintresserad kan undvara den!

Delarna 1—4 kosta kr. 2:50 pr del. Del 5 kr. 3:50.

Hﬂe!auverket inbundet i flott bld klotpirm med guldtryck

pa savil rygg som framsida pris kr. 13:50. Los inbind-
ningsparm kr. 2: 25.

SVENSK FLYGTIDNING

Inbunden Arg. 1941 ......... Pris kr. 5:75.
Inbunden Arg. 1942 eller 1943 kr. 6:50.
Los parm med guldtryek for inbindning. ... Pris kr. 2:75.

Forlag: SVENSK FLYGTIDNING, Malmo

Telefon
746 66

Postgiro
147660




Gotla_a Go 242 dr en konstruktion av dipl-ing. Albert Kalkert vid Gothaer Waggon-
fabrik, som dverallt visat sig bestd provet. Den speciella byggnadsformen med dubb-

lo. fenor har majliggjort ett myeket stort och litt tillgingligt lastrum.

En ytterli-

gare firdel vid sjalva transporten av storre laster dr den laga lasthijden av den titt

aver marken befintlign kroppen. Besittning: tvd firare och 21 soldater.

Konstruk-

tion: Vinge av trd, strivad, kropp av stilrir med dubbelklidsel, roder och -infist-

ning av tri. Bevipning fyra ksp.

Data: Spannvidd 24 m, lingd 15,7 m, tomvikt

1.140 kg, flygvikt 3.810 kg, bogseringshastighet 180 km/tim, glidtal 1: 9.

Segelflyget avgér kriget?

(Bérjade i julinumret)

I stillet for D VIII konstruerades sena-
re ett hogvingat specialglidflygplan, som
byggdes i Schwerin i bérjan av 1918. Fér
start pa vattnet kunde hjulen bytas ut mot
en flottér. Vingen var av trd, och flyg-
kroppen av stalrér. Flygplanet var fir-
digt fore varldskrigets slut, men proven
fortsattes forst 1919 i Holland. I mitten
av 1920 bogserades ett plan upp av en mo-
torbdt pd Ymuiden—Amsterdam-kanalen.
Flygtiden blev 6 min. p4 2,6 m héjd. For-
soken instilldes sedan. Pa flygutstillning-
en i Paris 1921 visade sedan Fokker innu
en gé..ng ett segelflygplan for bogserings-
experiment, men om nagra flygprov med
detta plan har man ej hért talas.

Av intresse ar att veta, att Graf Zeppe-
lin innan han uppfann luftskeppet lit pa-
tentera ett “lufttag”, hos vilket gasfyllda
behallare likt ett dragspel voro férbundna
med varandra till ett tAg. Modellen #r ut-
stilld pa Zeppelin-museet i Friedrichs-
hafen.

Under den foljande tiden utvecklades
bogserflygningen inom segelflyget, dir den
utgjorde en virdefull metod for start- och
héjdbogsering. Bogserplanen voro anting-
en lidtta, enmotoriga plan med 60—100 hk,
eller tunga flygplan; som t. ex. He 46. Be-
triffande den gamla metoden fastgjordes
bogserplanet med en lina pi kroppens Gver-
sida, varvid en sirskild konstruktion, som
liknade en lyra, hindrade linan att trassla
in sig i rodren (system Fieseler—Wirz). En
forbéattrad konstruktion gjordes av Wolf
Hirth, som gjorde fast bogserlinan vid flyg-
planets sporre. I dag fastgores de bog-
serade planen i stjarten pa bogserplanet.

Flygplansbogsering kan utvidgas sa till-
vida, att t. o. m. storre flygplan, s. k.
transportsegelplan bogseras upp péa storre
hijd av ett eller flera flygplan med stor,
egen motoreffekt. Dessa transportsegel-
plan kunna medféra antingen luftland-
ningstrupper eller forsérjning och vapen,
dels tunga laster. Utvecklingen av sidana
transportsegelplan har i alla linder under-
stotts fran statsmakternas sida, — Men hur

SVENSK FLYGTIDNING

Ar det 1 vart eget land med den saken? —
De medforde stora segrar for die Luft-
waffe. — Luftlandningsenheterna i Eng-
land bara beteckningen "Army Airborne
Division” och utbildas i R. A. F. Glider
Training Schools. Generalmajor Browning
har utarbetat och lagt upp planen for Air-
borne Division, somr bestdr av tre grupper,
namligen fallskdrmjagare, luftlandnings-
trupper fran flygplan och siddana fran glid-
flygplan. I april 1942 grundades den och
tager vanligen sitt folk i motsats till U.S.A.
fran infanteriet. — Ar 1941 borjade U.S.A.-
haren anligga segelflygskolor; pé varen
1942 bestilldes sma glidflygplan, pa hosten
stora transportsegelplan. 1 slutet av 1942
erholl flottan de férsta transportsegelpla-
nen.

Transportsegelplan ha under tiden visat
sig bestd proven sd bra vid transporter,
att man betecknar dem jamte fallskarmen
som det egentliga medlet for luftlandning.
For krigforande ha de — man maste ga ut
frin de hittills vunna erfarenheterna —
oppnat en rad viktiga och faktiskt nya moj-
ligheter. Endast en framgangsrikt genom-
ford invasion kan bekrifta antagningarnas
riktighet. Den forsta insatsen med trans-
portsegelplan — Lastensegler — gjordes
fradn tysk sida vid intagandet av det jatte-
lika, belgiska fortet Eben-Emael — denna
uppgift har forst pi senaste tiden offici-
ellt bekriftats fran tysk sida. Sedan kom

Danmark, Andalsnes och Narvik — Korint
och Kreta ej att forglomma.

Tekniskt sett Ar utvecklingen och serie-
produktionen av transportsegelplan littare
och snabbare #n av transportflygplanen.
Fabrikationsmiissigt kan man sitta in de
talrika fackarbetarna inom snickeribran-
schen. Vidare behéver utbildningen av fo-
raren for glidflygplan ej vara sd omfat-
tande som for transportflygplan. Lastse-
gelplanforarens uppgift far likvil ej un-

derskattas. Enbart flygutbildning &ar ej
tillrickligt. Landningen, som pa fiendens

omrade ofta foretages pa mnatten, staller
stora krav pa foraren, dd han genast ock-
sd maste vara soldat beredd till strid. Om
foretaget genomforts lyckligt, maste trans-
portsegelplanets fiorare om mdajligt ater-
vanda tillbaka till utgéangsbasen.

For att sjalvstindigt kunna satta in
transportsegelplanen pa liéngre strickor,
birjar man fven firse dem med hjalpmo-
torer. Man talar di om transportmotor-
segelplan, Dessa komma att bli foremal
for behandling i nidsta nummer.

@DU @ Rﬂ D broms— ok kepplingsheligy dse bilir ock $lygplan
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Aktiebolaget

Svenska Spiralfabriken

Fridhemsgatan 43
Stockhol'm

KKO
AKTIEBOLAGET LATEX, STOCKHOLM

Tel. 111548 @ Postbox 103 ® Telegramadress: Latex

réntgenanldgg-
ningar fér

indigt medverkat
veckh

Rontgenkohegollen har i dag blivit ett”
hjalpmedel for ik och industri.

Vira specialister sta alltd garna

, forfogande for

konsultation.
Rontgenfirman
RICH. SEIFERT & C:o
HAMBURG ST—
: _ Gjutgods-
Svetsfogar Representant: A-B Bergman & Beving, Stockholm 7 A genomlysning
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Fred
Nordholm,
Viisteris

Deltagave i klass I:

1 Kungl., Viistmanlands flyvgflottili (F1): Furir
Lindgren, Korpral Lundin.

2 Kungl. Roslagens flygflottilj (F2): Sergeant
Berglund, Furir Printz.

3 EKungl. Ostgita flygflottilj (F3): Furir An-

» dersson, Furir Nilsson.

4 Kungl. Jiamtlands flygflottilj (F4): Fanj.
Hallstedt, Sergeant Zidén.

b Kungl. EKrigsflygskolan, Ljungbyhed (F5):
Fanj. Wettemark, Furir Gullbrandsson.

6 Kungl, Viistgita flygflottilj (F6): Furir
Ramstrim, Korpral Nilsson.

7 Kungl. Skaraborgs flygflottilj (F7): Furir
Nilsson, Furir Wahlgren.

8§ Kungl, Svea Ilygflottilj (F8): Furir Gun-
dersen, Furir Mannesjo.

9 Kungl. Gita flygflottilj (F'9): Furir Olsson,

Korpral Andersson.

10 Viisterds flygklubb (SE-SAL):
A. Eriksson.

11 Sthlms Segelflygklubb,
E. Karlsson.

¥. Nordholm,

lag 3: R. Carlsson,

12 Norrképings Flygklubb (SE-SAO): R, Lars-
son, 0. Bjirling.

13 Karlskoga Flygklubb (SE-SCS8): 8. Philip, T.
Johansson.

14 drebro Flygklubb (SE-8BS): L. Kjellgren,
8. Zetterlund.

15 Halle-Hunnebergs flygklubb (SE-SBX): O.
Bengtsson, B. Pedersen.

16 Kungl. Upplands flygflottili (F16): Furir

Silvborg, Furir Linduist.
Sthlins Segelflygklubb lag 1,
Larsson, A. Larsson,
18 Sthlms Segelflygklubb lag 2, (0]
Barkman, T. Andersson. ;
19 Aeroklubben i Giteborg lag 1, (SE-SAN): G.
O

e
-1

(SE-SCH): 8.
(SE-SAX):
Karlbom, A. Johansson.

20 Aercklubben i Géteborg lag 2,
Borjesson, P.-0. Norrby.

(SE-SBA):

Ornungar pd Alleberg

Till de mer uppskattade inslagen kring Alle-
bergstivlingarna hirde upptagandet av de sista
scenerna till filmen Grnungar, som vi redan ti-

digare presenterat. Sedan sist ha vi nu ocksa
fitt en trevlig interviu med Alice Babs, som
Aterfinnes i niista nummer.

ERGSTAVYL

mavkera segeljlygdets denombrott i Sverige

Den 21 juli inleddes vid Alleberg frets stora segelflygtivlingar, som redan bliyvit
en tradition fér den unga svenska segelflygsporten. Inte mindre iin 39 plan stillde
upp, varay 23 frin flygvapnets flottiljer och resten civila'.
av segelflygare och segelflygentusiaster strémmade till frin alln hall och kanter
av virt land. Firsta tivlingssindagen var det inte mindre in 8.000 dskadare, som
fullkomligt invaderade Alleberg, diiribland General Nordenskiold, som bl. a.

konstaterade att segelflyget nu fatt sitt verkliga genombrott

Hojdrekordet rekordsnabbt i hdjden

Bengt C:son Bergman

"Hojdpunkien” pd Allebergstiivlingarna

naddes av fanjunkare Bergman, Malmslitt, som
lordagen den 22 juli med sin Weihe nadde en
hiijdyinst av hela 5.162 meter.

Endast fem dagar tidigare hade Allehergsche-
fen Stig- Figerblad slagit Géfverts gamla héjd-
rekord genom en hijdvinst av 4.941 m.

Siavil Figerblads som Bergmans prestationer
fro virda all uppskattning. De biira vittne om
vilken snabb utveckling det svenska segelflygef
under senare Ar genomgitt,

Snart kunna kanske vara segelflygare tivla
med virldens frimsta, tyskarna, om viirldsre-
korden! 8& snabbt som i synnerhet hojdrekor-
det under den senaste tiden drivits uppat, kan
man sikert riikna pad sensationer. D. v. s fullt
s nira virldsrekordet, som dagspressen och TT
velat gtira ghllande i sina referat, ha vi ju #nnu
inte kommit, Det virldsrekord av Drechsel, som
enligt dagspressen skulle lyda pa 5.687 meter,
var nimligen i sjilva verket 6.687 m. Dessutom
har det rekordet sisom framgir av SEGEL-
FLYGHANDBOKEN redan 1938 overtriiffats av
tysken Erwin Ziller, som i en specialkonstruerad
ensitsig Kranich naddde en hijjd av 6.840 meter.
Annars var det ritt!

An ha vi alltsi en liten bit kvar till viirldsre-
kordet, men den kommer vira skickliga flygare
siikert att klara, bara de fa utrustning som hal-
ler mittet.

En stark sak

SEGELFLYGHANDBOKEN har &verallt rint
en strykande atging. Sirskilt det inbundna ver-
ket har varit mycket eftertraktat, och tryckeriet
har arbetat fir hogtryck for att tillfredsstiilla
den stora efterfrigan. Det dr folk frin alla sam-
hiillsklasser och landsdelar, som bestillt den,
vilket bidar gotlt fir segelflygets framtid.

I pressliggningsigonblicket ingir bl.
stillning friion Kungl. Svenska Beskickningen i
Helsingfors, dir vir svenske flygattaché, m a-
jor C. O. Sparre, ir intresserad av boken,
som omgiiende expedieras vin Kungl, Utrikesde-
partementets kuriravdelning.

a. en be-

NGARNA

Allt vad landet har

i vart land.

Utforligt Allebergsreferat av Karl-Erik Ovgard i nista nummer!

SVENSK

FLYGTIDNING

1944

Bengt
Olow,
FKS

.
Deltagare i klass 11:
1 Fanjunkare Magnusson, Kungl. Vistmanlands
flygflottilj (F1).
2 Ldjtnant Neij, EKungl.

Roslagens flygflottilj

(F2),

3 Fianrik Werner, Kungl. 8Ostgita flygflottilj
(F'3).

4 Léjtnant Rissler, Kungl. Jimtlands flygflot-
tilj (¥4).

5 Ldjtnant Olow, Kungl.
Ljungbyhed (F5).

Krigsflygskolan,

6 Ldjtnant Wennerstrom, Kungl., Vistgota
flygflottilj (F6).
7 Lbjtnant Swenson, Kungl. Skaraborgs [lyg-

flottilj (F7).

8 Léjtnant Winkler, Kungl. Svea {flygflottilj
(F'8). .

9 Lojtnant Flodén, Kungl. Gita flygflottilj
(F9).

10 Fanjunkare Bergman, Firstksceniralen
Malmslétt.

11 Sergeant Brink, Kungl.
flottilj (F11).

Stdermanlands flyg-

12 Léjtnant Andersson, Kungl. Kalmar flyg
flottilj (F12).

13 8. Ahblom, KSAK (SE-SCM).

14 8. Figerblad, KSAK (SE-SCL).

15 B. Tlorén, Linképings flygklubb (SE-SDK).

16 Fiénrik Magnusson, Kungl. Norrbottens flyg-
baskér (F21),

17 B. Andersson, Stockholms Segelflygklubb
(SE-SCP).

18 G. Jonsson, Halmstads Flygklubb (SE-SDP).

19 R, Abelin, Halmstads Flygklubb (SE-SDO),

Brommumeleoro-
logen T. Svensson

behandlar 1 niista
nummer det svenska
segelflygets utveck-
lingsmijligheter med
utgingspunkt fran
Prof. Georgiis argu-
mentation. Dessutom
kommer originalbi-
drag av Prof. Georgii
sjilv och Peter Rie-
del, wvarjimte K.-E.
Ovghrd skriver om
fjiallflygning.

Vért populira fly-
garlexikon “Flyg-
termer pd sex sprak'
fortsiittes ocksd i
september-numret,
efter att ha legat i
stiltje sommarméana-
derna p. g. a. ut-
rymmesskil.

> ORESUND

*CRUNDADT 1890
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® INKOPSKALLOR

HERREKIPERING
MALMO: Thor G. Andersson, Lundaviigen
42 B. Tel. 157 37.

SJUKVARDSARTIKLAR
MALMO: Malméd Sjukviardsaffir, Student-
gatan 8. Tel. 144 66.

TRAVAROR
NORREKOPING: Hedman & Co, Drivhus-
viigen. 32. Tel. 227 23.

TRA- och BYGGNADSMATERIEL
NYKGPING: AB Nilsson & Ericsson, Hamn-
gat. Tel.: Namnanr.: Nilsson & Ericsson.

Malmi
SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR
Tel {20957 Ostergatan 18

22420 MALMO
Luhigevdr, lultpistoler

& ammunilion

i ledande mivken

RORINSTALLATIONER uior

Viarme,- Gas-, Vatten-,
Avloppsledningar

nyanliggningar = moder:
niservingar = rvepavationer
INFORDRA OFFERT!

Tel. 17715 Friisg. 6, Malmid Tel. 756 10 viixel

PRIMA MEJERIPRODUKTER

erhillas alltid fran

Centralmejeriet
— MALMO —

Fors.-stillen i stadens alla delar.
Tel. 25010, 287 96.

“ELITO maumd
Parfymeri-, Drog-, Férg- & Kemikaliehandel

SJUKVARDSMATERIAL
PARTI och MINUT

Sédra Tullgatan 3 Tel. 282 83, 244 05

Foreningsgatan 49 Tel. 119 10
Engelbrektsgatan 1 Tel. 280 61
S. Forstadsgatan 105 Tel. 240 15
Regementsgatan 7 Tel. 109 23
Nobelvigen 75 Tel. 173 12

Bliv medlem i

SOLIDAR

MALMU

Jémijéroi-kampen

en manifestation av svenskt = finskt flygarkamratskap

en med storsta spiinning emotsedda svensk-

finska modellflyglandskampen i Jamijarvi

har nu ghtt av stapeln, Frian var sida del-
tog en fornidmlig trupp, bestdende av Giran
Lindholm, &Orebro, Bertil Nygren, Sandviken,
»Bananen'’ Andersson och Curt Janson fran
Stockholm, vilken senare ersatte giteborgaren
Birjesson, som pa grund av militirtjinst ej kun-
de detaga. Firdledare var flygscoutsekreterare
Huzell,

1 pressliggningsbgonblicket ha vi endast er-
hallit kortfattade telegrafiska uppgifter om
landskampens gang. I klass S-1 segrade Fin-
land med en lagtid av 24 min 10 sek mot Sve-
riges 20 min 53 sek. Goran Lindholm svarade
for den bista individuella flygningen pé tiden
4 min B2 sek.

I de finska klasserna B och FAI klarade sig
svenskarna dnnu bittre. Salunda segrade "'Ba-
nanen’' i klass B, handstart, p4 en tid av 1 min
23 sek, medan Curt Janson hemfiirde den sven-
ska segern i klass B, hogstart, pA 13 min 54 sek.
I FAI-klassen diremot segrade finnen Antikai-
nen, tid 5 min 9 sek, medan Sverige lade beslag
pA andra, tredje och femte plats genom resp.
"Bananen’', Jansson och Nygren.

En bra karl

General Lundgvist

Med intresse och sympati folja Sveriges flyga-
re den harda strid, som Finlands flygare utkiim-
par for sitt lands — och #dven var — framtid
under ledning av det finska flygets starke man,
general Lundqvist.

Att diven flygarna i vArt dstra broderland med
intresse filjer vad som rér sig i Sverige, fram-
gir med all tydlighet av det senaste brevet till
SVENSK FLYGTIDNING frian chefen fir de fin-
gka luftstridskrafterna, dir General Lundgvist
pd tal om SVENSKA SEGELFLYGHANDBO-
KEN bl. a. skriver foljande:

"Varen overtygade om, atl jag och mina offi-
cerare med intresse tagit del av bickernas inne-
hall och dirvid konstaterat, hur lingt man i
Sverige kommit pi segelflygningens omride.”

Var utsiinde medarbetare kommer i niista num-
mer att utforligt skildra den spinnande lands-
kampen, som inte endast blev en virdig kraft-
miitare mellan tvA framitgiende modellfiygar-
nationer utan ocksid en miktig manifestation av
det svensk-finska bridraskap, som pi alla om-
riden gor sig gillande, inte minst bland oss fly-
gare av alla slag, och ett uttryck for att banden
oas emellan aldrig f4 brista — komma vad som
komma vill!

VAR

RQ‘E\\,
\ho?%ﬁm}%«” J

Horst Winkler,

redaktir fir den fornimliga tyska tidskriften
"'Modellflyg'" och en av virldens f[riimsta mo-
dellflygexperter, har sedan linge signalerats
som medarbetare pi SVENSK FLYGTIDNINGs
modellflygsidor. Otaliga forfragningar fran va-
ra lisare ha vittnat om, med vilket intresse den-
na det tyska modellflygets frimsta foresprika-
re emotsetts. Nu #ro vi dntligen 1 tillfdlle att
publicera det forsta av Horst Winklers bidrag.
Det handlar — som sig biir — om utvecklingen
och organisationen av Tyskland= modellflyg —
virldens framsta. Allt som allt blir det en ar-
tikelserie, som ingen riktig modellflygare vill
undvara. Borjan gires & sidorna 28—20, TII.
Modellflygred.

Damviiskor
Reseffekter
Planbocker
Portfoljer
Portmonnier
Officerskoppel

Walfr, Anderssons Sadelmakeri*/s

Kungstingsgatan 4, UPSALA Tel. 30641

& KRATMO- %
& <

ha hivdat sig i det praktiska livef.

MOTORENBAU WALTER KRATZSCH
Gossnitz, Kr. Altenburg, Postfack 49

flygmotorerna e




NYTT FRAN ALLA

Brasilien:

Ett brasilianskt fdérband ingar sedan
nagon tid i de allierade luftstridskrafterna
i Italien.

Fabriea Aeronautica Lage i Rio de Ja-
neiro har nu fiardigstallt sitt forsta péa
USA-licens byggda flygplan.

England :

British Overseas Airways Corp. har hos
engelska regeringen begirt att fa anldagga
en ny flygplats vister om London. Den
skall bli 11,2 kvkm och fa T startbanor, var-
av en skall bli icke mindre dn 4,56 km lang
och 135 m bred. Alltsa skulle denna flyg-
plats bli 1,2 kvkm storre @n den nya flyg-
hamnen Idlewild vid New York., '

"Mosquito’s” konstruktor har adlats av
kung George oeh bir numera namnet Sir
Geoffey De Havilland.

Air Vice-Marshal D. C. T. Bennett, pa
sin tid flygkapten i Imperial Airways och
nu chef fér Pathfinderstyrkorna i RAFT,
har nyligen av sovjetregeringen tilldelats
Alexander-Newsky-orden. Han har dess-
utom blivit vald till vice president i den
engelska flygarsammanslutningen Guild of
Air Pilots and Navigators (G. A. P. A. N.).

Spitfire Mitchell Memorial Fund #r en
ny stiftelse, som skapats till minne av den
for nagra ar sedan avlidne konstruktéren
av Vickers Supermarine Spitfire, Reginald
J. Mitchell. Stiftarna hoppas fi4 samman
250.000 pounds. Rénteavkastningen skall
darefter uppdelas pa tio stipendier, vilka
skola tilldelas studerande, som wvilja bli
flygingenjorer. De skola dels fi vistas vid
universitetet i Southampton, den stad dar
Mitehell verkade, dels i konstruktorens fo-
delsestad, Stoke-on-Trent, diar ett ungdoms-
hem skall upprittas, dven det till hans
minne,

A

Grekland :

Till luftfartsminister i den grekiska ex-
ilregeringen i Kairo har general Petros
Rallis utnimnts.

Ryssland :
Den 21-drige major Vitali Popow, som

med 82 luftsegrar anses som det Rioda
Flygvapnets baste jaktflygare, har ut-
namnts till ”Sovjetunionens Hjilte”. Han

innehar redan tidigare fem ordnar.

Sehweiz:

Enligt forljudande har man i Schweiz
fredsplaner, som gar ut pd att uppritta
inte mindre &n tre nya internationella flyg-
linjer, nimligen till Kairo, Rio de Janeiro
och Nordamerika.

I Schweiz har man gjort en sammanstill-
ning dver antalet nodlandade frammande
flygplan, vilken visar, att t. 0. m. den 11
maj 1944 hade 86 flygplan nodlandat i
Schweiz. Déarav voro 5 tyska, 9 engelska
och 72 amerikanska.

Spanien:

Den spanska veckojournalen "Domingo’
uppger, att i Rio de Janeiro har grundats
en fabrik, som gor flygplan av kaffe. Ma-
terialet kallas "Cafelita” och har samma
harda egenskaper som bakelit.

Tyskland :

Ett tvamotorigt tyskt reaktionsflygplan
har omnamnts i pressen. Dess beteckning
skulle vara Messerschmitt Schwalbe, och
bl. a. pastas dess stiglormaga vara enorm
— tva minuter till sextusen meters hojd!

Nya jaktplan: Brittiska rapporter siga,
att foljande nya tyska typer observerats:
Messerschmitt 209 med 12-eyl vitskekyld
Daimler-Benz motor; Focke-Wulf Fw 390,
detaljer icke tillgdngliga, samt Focke-
Wulf Fw 290, utrustad med en luftkyld 18-
eyl. dubbelstjirnmotor BMW 802.

SVENSK FLYGTIDNING

ROBOTPLANET

Kiirt barn har miinga namn — Jlufttorped,
robotbomb, helveteshund, Hitlerblixt, Wuwa
(Wunderwaffe), Hitlers sista skrik, dynamit-
meteoren — se¢ diir nigra av de namn, som vid-
stiende V-1 (Vergeltungswaffe 1) begivats med.
Siffrorna betyda:

1) springladdning om 1.000 kg, 2) noskipa av
littmetall, skyddande kompass, 3) startskena,
4) pafyllningstank, 5) lyftogla, 6) vingbalk av
stilrir, 7) vingbeklidnad (stdlplat), 8) stil-
spryglar, 9) brinsletank, 10) behillare for kom-
primerad luft 11) férbrinningsrum med mun-
stycken for brinsleinsprutning, 12) reaktions-
motor, 13) automatisk pilot, 14) mekanism fir
motverkan av avdrift.

Y-1 har en flyghastighet av omkr. 600 km/t
och dess data i ovrigt #ro: spinnvidd 4,88 m,
lingd over allt 7,73 m, hijd 1,52 m. Rickvid-
den ligger mellan 20 och 30 svenska mil. Tan-
karna rymma ¢:a 820 liter. Framstillningskost-
naden dir omkring 12.000 kronor.

Hittills har Sydengland legat under stindig
eld av V-1 sedan 6 veckor, och rykten har 1. o.
m, cirkulerat om robotbombning av U, 8. A,

r

FRONTER

Frin USA meddelas
att tvA nya jaktplanstyper dro under till-
verkning: Bell P-63 och Curtiss-Wright
P-62. Nagra detaljer ha dnnu ej offent-
liggjorts om dem. Betrdffande den nya
Grumman F7F-1 meddelas inofficiellt att
den kommer att kallas Tomeat. I detta
sammanhang torde det #ven vara av in-
tresse, att ett nytt bombplan flera géang-
er nimnts. Det bir beteckningen Douglas
A-26.

Pan American Airways har andrat namn
och heter numera Pan American World
Airways.

Bell Aireraft Co. har sint i det niarmas-
te 4.000 P-39 Airacobras till Ryssland. An-
talet utgor enligt firmans uppgift nidstan
hilften av hela antalet {flygplan, som
stéllts till férfogande enligt lane- och ut-
hyrningslagen. 3

Boeing B-29 Superfortress tillverkas nu-
mera enligt amerikansk uppgift dven av
Glenn L. Martin — Nebraska Co,, vilken
ar en s. k. skuggfabrik i Omaha.

Vega Airplane Co. i Burbank har nume-
ra fullstindigt sammansmilt med Lockheed
Aireraft Corp. F. n. dr man i fard med
att helt omstilla produktionen pa serie-
byggnad av Lockheed P-38 Lightning.

Uruguay :

Frin Montevideo rapporteras, att ett
nytt flygholag bildats. Dess namn #r
Compania Uruguaya de Navegacion ¥y
Transportes Aereos. Chef dr Alberto Do-
dero, och startkapitalet uppgar till 8 milj.
urug. pes.

I Venezuela

har ett bolag startats for inrikes trafik,
huvudsakligen lasttrafik. Foretaget bar
namnet Avensa, vilket dr en forkortning
for Aerovias Venezolanas.
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ZOELLNER-WERKE

GES. FOR FARBEN- U. LACK-FABRIKATION M. B. H.

BERLIN

ay Iatt- och“ruhgmetajle&,
tor flygmaskinsindustrien

G[AH]

GUTEHOFFNUNGSHUTTE ABT. SCHWERTE
VORM,.LUDW. MOHLING -SCHWERTE(RUHR)
Representant: Hj. Ed wards & Co. AB.Géteborg - Rt11.06.56, 115527

JFARBENIDDUSIRIE
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Centrum fé6r en gammal kulturbygd

Métesplats for segelflygare, turister och affarsmian

ka slag dr Falkoping idealisk. Utflyk-

ternas art och lingd kan varieras i det
oiandliga. Det finns gott om minnesméarken
fran olika tider.

Den, som vill njuta av en vacker utsikt
eller studera de olika bergarternas bildning,
behéver bara gi upp pa Mosse- eller Alle-
berg. Dessa dro som alla Vistgbtabergen
geologiskt mycket intressanta.

Den som intresserar sig for gamla kyr-
kor, finner redan mellan Falképing och
Alleherg Agnestads gamla kyrkoruin. Den-
na kyrka har varit en av landets forsta
kristna kyrkor, grundlagd av den Helige
Sigfrid, Vastergotlands apostel. Som flera
kyrkor fran denna tid dr den byggd som
rundkyrka. Kristendomen fick redan mye-

Sum utgangspunkt for utflykter av oli-

Segelflygare!

ket tidigt starkt fiaste i Vistergotland, och
Agnestads kyrka var sdkert en av landets
forsta kyrkor.

Varhems klosterkyrka uppe pa sluttnin-
gen av Billingen &r ju kdnd som landets
vackraste landsortskyrka.

Niagon mil norr om Falkoping ligger rui-
nerna av Gudhems gamla kloster. Ett
stycke fran Gudhem se vi Kungslenas min-
nesrika kyrka fran 1200-talet.

Borgar, fasten, slottsruiner, bad- och
kurorter — det gér inte att rdkna upp allt
som finns inom trakten runt Falképing;
det maste ses!

Staden Falkoping ar darfor — tyvarr
utan att vara g4 kidnd som den borde — en
av vara frimsta turistorter. Siakert ar,
att den kommer att bliva mer och mer upp-
skattad som resemal for tusentals svenskar.
Inte minst de stora segelflygtivlingarna pa
Alleberg i sommar kommer att gora sitt
till for att gora Falképing si bekant som
det anstidr en stad med s& gamla traditio-
ner.

Byggnaderna péa Alleberg

dro uppférda av

Edra bilder komma alltid bast
till sin ratt, om Ni later fack-
mannen utfora Edert fotoarbete

Ga fill Torins
Tel. 985, 1321

Eklunds

Herrekipering
Tel. 930

*

Byggnadsfirma

Allan Harlén

HOTELL RITZ

S:t Olofsgatan 48,
FALKGOGPING.
®
Trevliga rum,
dven for storre sillskap.
®
Humana priser.

Den goda mjolken
till Alleberg

kommer fran

Vikens Egendom
Falk6ping

Prima reaktionsfri mjolk

John | W.

Gustavsson
Tel. 328

Slakteri- och Charkuteri

Vélrekommenderad

Fahlstvrom s Co
Tel. 255

Forsta klassens
specerier och
konserver

Fredrikssons

Konditori
Stora Torget

Rekommenderas

Extra gott kaffe o. brid

ROOS
KONST

Amiralsgatan 1 — Telefon 10505
MALMO

ATELIER FOR MODERN
KONSTMALNING
Specialtillverkning av
STANDAR
med foreningsmirken.

Pa ett R K arbete kan Ni
alltid lita.

Storst och Bdst
niir det giller
Tekniska artiklar,
Sjukvirds- och For-
bandsartiklar, Kame-
ror och Fotografiska
artiklar, Framkallning
och Kopiering.

JALA

Firg- och Droghandel
Luled Tel. 2229

ALLT
for boet hos

Boets Mébler
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VID BEHOV

av jarnhandelsvaror vand Eder {ill platsens ledande

jadrnhandel

Vi sté redo med eft valsorterat lager till véara
kunders tjanst

Vi féra:
Byggnadssmiden Jérn
Lantbruksmaskiner Stal
Hushallsartiklar Plét
Sportartiklar Spik

Leverantér till Segeltlygskolan, Alleberg

K. J. Wibergs Jéarnhandel

Tel. 5, 70, 72 Falkdping Tel. 5, 70, 72

At gott — bo bra pd

STORA
HOTELLET

Falkoping

moderni, trivsamt
Erbjuder Er forstklassig

restaurant- o. hotellkomfort.

Tel. Namnanrop: "Stora Hotellet™

x

Dir.: Véstsveriges Allmdnna Restaurant Aktiebolag

en ny gren pd den svenska

idrottens stamitrdd.

Segelf]ygning ar en sport for Sveri-
ges ungdom, en sport, som ifriga om
tjusning och spinning, nytta, noje och
kamratskap kan tidvla med vilken som

helst av de "gamla” idrottsgrenarna.

Segelflygningen dr icke heller na-
gon sarskilt farlig sport. Olyckshindel-
ser kunna emellertid intriffa dir som
inom andra idrottsgrenar. Forsiktighe-
ten bjuder didrfor idven segelflygaren
att genom forsiikring skydda sig mot de

ekonomiska foljderna av ett olycksfall

FORSAKRINGS A.-B.

YLGIA

STOCKHOLM 7

7



TYSKT

— En efterlingtad orientering av

i flyglekniken vid detta arhundrades bbr-
D_iau med stormsteg biirjade gi framéat, fanns

det i alla linder entusiastiska minniskor,
som borjade bygga modeller av de flygande fo-
rebilderna fiir att sedan sika & dem att flyga.
Om mangs s&dana begeistrade modellbyggare
triiffade samman bildade man modellflygklub-
bar, Och i dessa strivade man sedan att ut-
veckla sitt kunnande, vetande och forskande f[or
att nd allt bittre resultat. De forsta klubbar-
na av detta slag grundades i Tyskland under
dren 1905—10.

Vilken d4r di den utvecklingsvig som det tys-
ka modellflyget tillryggalagt fridn de allra for-
sta stapplande stegen till dags dato?

Det tyska modellflygets utveckling #r oskilj-
aktligt forenad med flygtekniken. Visserligen
fanns det vetenskapliga modellflygare som stin-
digt strivade efter att genom modeller férbittra
miinniskans flykt, men mestadels #aterspeglade
sig 1 modellflyget den stindpunkt det "'riktiga'
flyget redan uppnétt. Om t. ex. pA sin tid en
flvgplanvinge endast kliddes pA den ena sidan,
d, v. 8. om vingbalkarna och spryglarna lag fria
i luftstrommen pa over- eller undersidan, kunde
man se samma byggsitt inom modellflyget. Och
dd man sedermera vid birjan av forsta virlds-
kriget borjade klida vingarna pA bade under-
och Gversidan, kunde man se samma forfarings-
sdtt inom. modellbygget. P& sd sitt f6rsvann s
Smaningom #Hven alla stag och wires till vingar
och stjirtparti.

Versaillesfreden satte stopp for vidare utveck-
ling av den tyska flygtekniken, men redan nagra

NYHET!
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"BANTAM”,

Spannvidd 100 em.

En ny strilande segelmodell
i klass S: 1.

"BANTAM” — en utveckling av de
mycket omskrivna paraplymodellerna”
ar utrustad med en helt ny vingprofil
och #r konstr. enligt de senaste erfa-
renheterna.

"BANTAM” dar god fér flygtider om
3—5 minuter.

Byggsats till "Bantam” inneh. alla de-
lar kontursdgade, lister, plywood, ar-
betsbeskr., ritning i full skala, akta di-
plompapper till beklddnad dven lim ete.
Pris end. Kr. 4: 75 + porto.

I1l. katalog sédndes mot 20 o6re i frim.

B P T TPy esssssssese

Sven E. Truedsson
Modelljlygindustri, MALMO 9
Sdnd mot postforskott plus porto:

st. byggsats ”Bantam”

e |

MOD
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fa ar efter fredsslutet bérjade det tyska segel-
flyget frdn Wasserkuppe i ROhnbergen sitt se-

gertdg ut 6ver hela virlden. Hur férholl sig nu
modellflyget hiirtill ?

Firlamandet av allt motorflyg firde med sig
att Hven modellflyget forlorade ménga av sina
anhingare., men en hel del fortsatte dock sina
flygningar med gummimotordrivna modeller. DA
nu en dag de forsta segelflygresultatens birjade
visa sig, drijde det inte linge fOrrdn Hven
modellflygarna biirjade bygga och flyga segel-
modeller. Och hirvidlag tillgodogjorde de sig
de erfarenheter man vunnit vid aktivt segelfly-
gande. Slagordet hette pA den tiden: "god glid-
vinkel och hijd flyghastighet'.

Hade den goda glidvinkeln dittills spelat en
underordnad roll blev det nu #Andring av. Hit-
tills hade man sagt som si, att man mAaste ni
en mindre sjunkhastighet genom att bygga mo-
dellerna mycket lidtta, ty detta frimst av allt

Modellflygare

bygg S 1:an LUDDE
Modellflygmaterialier

bést och billigast hos

AVESTA MODELLFLYGINDUSTRI
AVESTA

Startad av modellflygare fér modellflygare

Begdr kaialog som séndes
gratis och porlofritt

SFTs NORDISKA SAMARBETSRAD 1
MODELLFLYG.

Sverige:
Lars Andersson, Sigurd Isacson, Terje Lars-
son, Rigo Lindgren och Ake Tollin.
Danmark:
Jergen Dommergaard,
Per Weishaupt.
Finland:
Tor Krause och Arne Sirén,

Johs. Thinesen och

SVENSK FLYGTIDNING

ELLFLYS

Horst Winkler —

gjorde verkliga topprestationer tinkbara. Nu
betonade man visserligen fortfarande, att man
borde ha en god glidvinkel, men att bygga mo-
dellerna s& ldtt som mojligt vore firkastligt.
Ty till segelflyg hior vind och en motorlés mo-
dell, som pi grund av 1Ag vingbelastning endast
kan flyga langsamt, kan ej hdlla sig mot upp-
vinden framfiir ett hang.

84 uppstod de forsta segelmodellerna, vars
vingbalkar ej lingre bestod av nalfina bambu-
lister utan av fingertjocka fururibbor. Forr
hade man blott kunnat flyga modellerna vid fint
stndagsviider och stiirsta méjliga vindstilla, men
nu talde planen fdven kyttig vind. Men d& man
btrjat rikna med byiga vindar foljde dirmed,
att man méaste akta pA en sirdeles god stabili-
tet hos modellerna, Fran de talrika forsik
som gjordes mellan 1923—25 slét man sig slut-
ligen till den speciella tyska hangsegelmodellen,
som kiinnetecknas av filjande data: vingbelast-
ning over 15 gram/kvdm, "mang-V-form' med
eller utan "Hron’, stor kroppssidoyta framfér
tyngdpunkten.

De oviintat stora framgéngar, som de under
aren 1925—30 konstruerade segelmodellerna nad-
de med flygningar fran 2 till 4 minuter, till-
firde det tyska modellflyget ett oanat stort an-
tal nya, entusiastiska och framfér allt ungdom-
liga anhiingare, De stiérre modellflygklubbarna
kunde nu bdrja miita sina krafter sinsemellan
vid modellflygtiivlingar.

Vid pingsttiden 1930 arrangerades av det da-
varande Deutscher Luftfahrt Verband, som var
huvudorganisation f{tr de flesta modellflygklub-
barna, den firsta ''Rikstivlingen fér segelmo-
deller’ pA Wasserkuppe. Denna rikstivling har
sedan dgt rum pA Wasserkuppe varje Ar iinda
tills det nuvarande viirldskriget. Ytterligare en
rikstivling — och d4 for motormodeller — Hgde
sen den tiden Arligen rum pA en fér vart r ny
flygplats.

Alla de modeller, som vid dessa rikstiivlingar
utmiirkte sig genom siirskilda flygegenskaper
eller i konstruktion och bygghiinseende briit nya
banor, offentliggjordes 1 ritningar. Detta for-

VIEINISIK

SFTs
S MODELL-
flygtidning pirviNGAR

Skalamodell "PZL” — polskt jaktplan.
Konstruktior: Gista Hellstrim.
Ritning 31 X 42 ecm. Pris 756 bre.

Replikamodell DORNIER DO 217 — tyskt
bombplan,
Eonstruktér: Ake Tollin.

Ritning 72 X 92 cm. Pris 2: 65.
Replikamodell DRONT — jakt- & spanings-
plan.

Konstruktdr: Thorsten Brinck.

Ritning 24 X 381 cm. Pris 0: 55.

Replikamodell TUMMELITEN —
jaktflygplan.

Konstruktiér: Thorsten Brinck.
Ritning: 19 X 24 em. Pris 0: 65.

Replikamodell BRISTOL BULLDOG — jakt-
plan.

Konstrukttr: Thorsten Brinck,

Ritning 27X%1 em. Pris 0: 55.
Replikamodell MITSUBISHI S-00 — japanskt
jaktplan.

Konstruktitir: Magnus Gerne.

Ritning 2828 cm. Pris 0: 55.
Replikamodell MORANE SAULNIER-406 —
fransgkt jaktplan.

Konstruktér: Tor Krause.

Ritning 28%40 cm. Pris 0: 66.

Motormodell FENIX — férnimlig tdvlings-
modell 1 klass M, 1.

Konstruktir: Bertil Lindell.

Ritning: 41 X 71 ¢m. Pris 1: 65.

dvnings-

BYENSK FLYGTIDNING,
Postgiro 147660.

Malmé
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farande.satte upp de tyska modellflygprestatio-
nerna och tillférde modellflyget nya skaror av
anhéingare.

Aren 1927—30 tillgodogjorde sig det tyska se-
gelflyget en ny upptiickt. BSegelflyget var ej
lingre bundet vid hangvinden, man kunde dven
tillgodogiira sig de termiska uppvindarna...
Och snart hade man utvecklat alla tinkbara
metoder for bil-, vinsch- och flygslipstart —
alltsi metoder som medgav start av segelplan
fiven i jiimn terring di#r man kunde tinka sig
f4 termisk anslutning. Nu var det ej ldngre
nigon ovanlig bild for en bonde pa det tyska
laglandet att higt Over sig under en solig him-

mel se ett eller flera segelplan pa jakt efter
termikvindar.
Till att birja med "hingde” modellilyget

kvar pA hangen, och det sig faktiskt ut som
om alla forsok att higstarta segelmodeller frin
slit mark skulle bli resultatlisa (drakstarten
visade sig inte siirskilt limpad foér tyngre se-
gelmodeller). Dock, #ven hiir fann man pi en
lisning. I alla fall méste modellflyget anviinda
sig av en speciell teknik ... Denna teknik be-
stod diri att kroken fir higstarten inte fiistes
vid nosen pa modellen — liksom p& det riktiga
segelplanet — utan pd undersidan av kroppen,
kort framfior tyngdpunkten. I stillet for den
ej anvindbara noskopplingen tridde tyngd-
punktskopplingen. (Hur noskopplingen uppstod
skall senare beskrivas i denna tidskrift av for-
fattarens penna.) Och dirmed hade termikflyg-
ningar med segelmodellplan blivit mijliga,
Utvecklingen av den ovan omtalade hangse-
gelmodellen bevarade det tyska modellflyget
efter inforande av higstartmetoden fran ett fel,
som man kunnat liigga mirke till inom ménga
modellflygkretsar i utlandet. De utliindska mo-
dellflygklubbarna gingo allt mer och mer &ver
till modellflyg med segelmodeller. De firedrog
dock att starta sina modeller i hogstart och
gillan begav de sig till nAgot limpligt hang.
Detta ensidiga anvindande av hdgstartsegelmo-
deller forde till utvecklandet av utpriglade ter-
miksegelmodeller. I anslutning till det faktum,
att ett segelplan i termisk uppvind méste ha
den biista stighastigheten, om det har en ringa
sjunkhastighet, anviinde de till sina termikmo-
deller synnerligen lidtt material som t. ex. balsa
och liknande., Modellerna fick ddrigenom en
mycket ringa vinghbelastning, flég lingsamt och
hade en motsvarande ringa sjunkhastighet. Des-
sa modellflyzare (iven de tyska) var emellertid
pi den tiden ej medvetna om, att man méste
skilja inom aerodynamiken pd ctt Gver- och ett

Det svenska

jaktplanet )
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MAanadens ritning for SVENSK FLYGTIDNING har utforts av J. Svedlund, Stockholm, och vi-
sar, som synes, flygdirektir Bo Lundbergs smiickra skapelse, det helsvenska jakiplanet J 23,

underkritiskt stromningsomrade, och att niirva-
ron av ett underkritiskt stromningsomrade for-
siimrade glidflygegenskaperna avseviirt. Under
det ett riktigt flygplan genom sitt ojdmférligt
mycket stérre vingdjup och sin ojimforligt myec-
ket higre flyghastighet (alltsd& genom sitt higa
Reynoldska tal) aldrig kan rika in i ett under-
kritiskt stromningsomrade, giller denna fara i
sirskild utstrickning de sma och langsamt fly-
gande modellerna (ldga Reynoldska tal).: For-
fattaren till denna artikel hade 1937 tillfiille be-
vigta en fransk modellflygklubbs tivlingar, var-
vid han lade mirke till foljande: de segelmo-

deller som hiogstartades var ur stromningstek-
niskt hiéinseende utomordentligt vil genomfirda.
Trots detta var deras glidtal endast 1: 6. Den
ringa vingbelastningen hos de av balsa byggda
segelmodellerna gav upphov till ytterst lag flyg-
hastighet, som i sin tur péAverkade det under-
kritiska stromningstillstindet. Till f6ljd av det
daliga glidtalet nddde dessa litta termiksegel-
modeller ej heller ndgon mindre sjunkhastighet,
iin som iir fallet med de mycket hiigre belastade
tyska segelmodellerna, som flyga med ett vi-
sentligt mycket b#ttre glidtal (1:10 och #nnu
biittre). Antar man nu, fir att fora det intres-

Du
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vet vil att...

storsta specialtidskriff for modellbyggare

ir det 52-sidiga rikt illustrerade médnadsmagasinet

MODELLTEKNIK
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Ekalla raketen for
I England har det gjorts

utan overdrift
"Luftens artilleri’’.
praktiska firsok, som resulterat i insiittandet

Man kan

av  raketaviyrande Typhoon-plan. Ett dylikt
plan dr utrustat med skenor under vingarna,
Raketbehillaren bestir av en granattub, som #r
utrustad med kordit, som antindes medelst en
liten platinatrid. Den stindiga sirim av gas,
som gir frin stjirten, driver raketen och dess
spriingladdning utmed skenorna i den instillda
rikiningen, TFyra skenor iiro fastsatta bakerst
pa raketen for att stabilisera flygningen, FEit

Raketen

vapnel, som kommer

flygplan kan fira 8 projektiler
och har férdelen att kunna av-
fyra 2 it gingen eller en salva
pd 8 mot ett mial. I England
beniimnas dessa plan "free-
lances’” emedan de ha mycket
stor frihet att vilja angrepps-
mil.

Bilden visar ett tyskt projekt till raketplan.
Dess stora fordel ligger diiri, att raketen inte
behiver ett tungt kanonrir av gjutet stil, som
ar mycket svirt att framstilla, utan endast kri-
ver ett mycket emkelt, billigt och litt framstill-
bart plitrér eller t. 0. m. endast ett halvt sidant
som glidbana. Raketartilleri fir synnerligen
limpligt for att under mycket kort tid uppna
stor eldverkan. Vid sidan av dess visserligen
endast begrinsade splitterverkan istadkommer
det en viildig verkan genom sitt kolossala luft-
tryck, liknande bombplanens tunga minbomber.

Framtidsflyget drar vidare
(Forts. fran sid. 4)

halla 6gonen Gppna, men vi behdver inte
vara pa helspinn. Niar man s “seglar
fram” dédruppe helt lugnt med ménga tu-
sen histars kraft till férfogande har man
gott om tid att sitta och tidnka, att pla-
nera for sig och att dréomma sig fram i
tiden.

Och det #r klart att vi alla tinker en
hel del pa hur det kommer att se ut i varl-
den efter kriget. Enligt min asikt ligger
hela virldens framtid helt i flygets hin-
der. Allt kommer att réra sig med flyget
och omkring flyget.

Resorna i luften har hittills blott natt
och jimnt borjat. Men de kommer. Jag
ir overtygad om att manga av de stora
passagerar- och lastfartyg, som sdnkts un-
der detta krig, aldrig kommer att ersittas
med nya. Ty det mesta av virldens passa-
gerartrafik kommer att frdn och med nu
g8 med flyg. De stora skeppsrederi-
erna sjdlva forstd detta. En kidnd ame-
rikalinjes aktieiigare t. ex. har helt nyli-
gen rostat for Andring av bolagsordningen
dirhdn, att bolaget vid sidan av sina éng-

Tyskt modellflyg

santa fallet vidare, att bidda modellerna — nim-
ligen bade den liitta och den tunga — hade sam-
ma sjunkhastighet, sd skulle #ven deras flygtid
under glid- och segelflygning vara densamma.
Men vilken skillnad #ir det inte i verkligheten!

batslinjer skall bygga flygplatser och dri-
va lufttrafik.

Flygning nu for tiden #dr en internatio-
nell affar. Flygare finns i alla land. Alla,
dven de minsta och avligsnast beligna
platser med militir betydelse har redan nu
sin flygbas, tilltagen sa stor, att start och
landning kan foretagas med dagens storsta
plan. Om vi flog skulle vi verkligen bli
dverraskade att se hur liten virlden ter sig
overallt, ndr man ser den fran flygplan.

Flygningen har gjort mycket for attena
den splittrade varlden. Det tillkommer
oss flygare, som lever i och for flygildern
att fortsitta det arbetet.

Flygresorna har hittills stéllt sig dyrba-
ra emedan flygholagen blott haft en hand-
full flygplan var att rira sig med. Varje
passagerares biljettavgift har till stor del
gatt at {or att betala underhall till biljett-
kontor, flygplatsservice och reparations-
verkstider. Ett flygholag med lit oss si-
ga ett 50-tal plan har sjalvfallet hittills
tvingats att ta mer betalt &n det skulle
gjort, om dess "flygflotta” riknat 300—500
plan. Allt sadant skall dndra sig till det
béttre efter kriget.

Framtidens pojkar och flickor skall fa
lara sig flyga lika enkelt och sjilvklart
som vi #ldre fatt lara oss skriva och ldsa.
Varje ungdom med normal intelligens skall
onska ldra sig hantera ett flygplan. Vi
har redan nu kommit s& langt, att man
maste kunna flyga for att ha ritt att leva
i flygéaldern.

S84 langt Me Even. Det #r vil ingen
som tvivlar ett ogonblick pd att han har

SVENSK FLYGTIDNING

Me 323 "Gigant”  (Forts. fr. sid. 12.)

in 50 fat bensin pa vardera 250 liter eller
130 man med utrustning. Med denna vildiga
last kan flygplanet starta och landa pa
varje ordindr flygplats.

Me 323 "Gigant” overtriffar i ekonomi
varje annat flygplan. Det enkla byggnads-
sittet mojliggor kortaste produktionstid.
Byggnadskostnaderna dro mycket laga; de
overstiga i intet fall ett ordinédrt transport-
plans. Nu om nigonsin visar sig de eko-
nomiska fordelarna. Det nya jattetrans-
portplanet medfor en nyttig last av 12 ton.
Vill man transportera samma nyttiga last
med andra transportflygplan, behdver man
5 sddana. Medan dessa forbruka c:a 1 li-
ter bensin pad varje tkm (tonkilometer),
uppgir Me 323 ”Gigants” brénsleforbruk-
ning till 0,57 liter, alltsd nistan blott half-
ten. For transport av 12 ton nyttig last
behovdes hittills 15 mans personal; i dag
uppnir man samma transportprestationer
med 5 mans besdttning.

Dessa fa jamforelser visa med all onsk-
vird tydlighet ”Gigants” stora, ekonomiska
overligsenhet gentemot andra transport-
flygplan. Den storsta férdelen med detta
flygplan kommer emellertid alltid att vara,
att det kan medféra fordon, kanoner, litta
stridsvagnar jamte andra skrymmande va-
pen med tillhérande ammunition i uppmon-
terat och alltid stridsberett skick.

Wilhelm Liedholm.

Kamp {ér freden (Forts. fr. sid. 17)

Skall USAs flyg bli krigsavgorande?
Den fragan dr dnnu ej avgjord. En sak
star dock fast: USAs deltagande i den
europeiska konflikten dikteras icke av na-
gon hiogre nskan att oegennyttigt befria
ockuperade stater eller rddda europeisk kul-
tur fran forstorelse. Utan tvivel ligga
kommersiella planer -— business — bakom,
vilka i framtiden torde kunna realiseras
ganska litt — om militdra maktmedel fin-
nas pé vilplacerade stodjepunkter. Vissa
baser ha ju overtagits fran England t. 0. m.
i England. 1 Sydamerika har flygnitet er-
dvrats av Pan American Airways fran de
tyska Scadta och Condor och i Afrika, Indi-
en och Mellersta Ostern utbygges standigt
det amerikanska nitet av flyg-orlogsbaser.
En amerikansk imperialism har kunnat
skymtas de senaste aren.

Gamla Europa klimmes allt hardare mel-
lan skoldarna — Sovjet i oster och USA i
viister. Aven vart land har ju i nigon mén
fatt kinning av kampen bl. a. genom det
amerikanska kravet pé inskriankande av
Sveriges handelsférbindelser med vart sod-

Mera diirom i niista nummer! ratt? ra grannland. Wing-Commander.
Alle tor | Nordstiernan och Ellbe | Fér god ringservice
BILEN| CY KL AR | '

Jarnvaror alla slag

AB. DAHLBERGSs
Maskinalldr

Kaserntorget 9 — GOTEBORG
Telefon 170620 (Vixel)
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Kontakt med flygare
(Forts. fran sidan 10)

En av virldens starkaste fdstningar lig-
ger under oss med buttert vresiga men
dktsvenska grastenhjdssor skyddade av
stridsvagnshinder och taggtrad. I sydost
ligger Luled simmande pé vattnet, men
staden skyms snart av en farande &skby,
som sveper fram over landskapet och lag-
ger alltsammans i mérker for mina spa-
nande blickar. Luftgropar och kastbyar
slungar oss upp och ner, men timme efter
timme flyger vi den reglementerade routen
och se under oss, hur de brunbrédnda luft-
varnsartilleristerna med nakna Goverkrop-
par arbetar vid rattar, spakar och matin-
strument. Ovidderscentra kretsar runt om
i landskapet, och foraren har ett styvt ar-
bete att halla undan fér dem, och vi blir
tvungna att vinta en' timme dver ett sam-
hille, medan det virsta ovidret drar forbi
over malomradet, innan vi vagar oss dit.
Det ar sjalvklart, att arbetet, dagens upp-
gift skall fullfoljas — sak samma om pla-
net kastas som ett hostlov bland molnen.

Fem timmar senare gé vi ner pa flygfil-
tet i en brant vingglidning och svidnger in
mot hangaren. Mekanikerna tar hand om
planet for att trimma det for morgonda-
gens langflygning over luftbevakningssta-

Det unga Ljungbyhed
haller traditionerna

En ypperlig flygning med ett modell-
flygplan av egen konstruktion utférdes i
birjan av juli av en 15-irs Ljungbyheds-
pojke vid namn Kaj Thorsén. Vid en start
kom planet in i en termikblisa och lyftes
till viders med stor hastighet. Thorsén
trodde med siikerhet, att han sett sitt plan
for sista gingen. Eftersom segelflygarna
vore 1 farten pid Ljungbyheds flygfilt, satte han
sig i forbindelse med dessa, och foraren i bogser-
planet konde konstatera, att Thorséns modell
uppnidde en héjd av ungefiir 1.000—1.200 meter.
Till allas forvining landade planet efter 43 mi-
nuters flygning niistan exakt pi samma stille
som starten skett. Den som blev glad var na-
turligtvis Thorsén, som med verklig Kkiinnarmin
besiktigade sitt plan efter flygningen,

Thorsén har hillit pi med modellflygning i
flera 4r och har ett oerhirt intresse for denna

sport. Tyviirr finnes det ingen klubb i Ljung-
byhed, som tager hand om dessa unga pojkar,
annars skulle de med sikerhet viil hiivda sig vid
stirre tivlingar. Intresse finnes, men sii iro
Ljungbyhedsgrabbarna ocksii si att siiga upp-
vixta med flyget”.

0. G. Wettermark.

tionerna och Chronwall ringer hem till sin
fru och ettériga dotter Bibbi for att tala
om, att allting dr all-right.

Civilflygarens arbetsdag i forsvarets
tjanst ar slut — han kan sld sig ner ett
par timmar fér att bereda sig for sin stor-
sta uppgift — som dock icke dr av militdar
natur. Det #dr ldtt att lista ut, vad som
ligger makarna Chronwall och deras kolle-

ger om hjartat — ett fredens Norrland
sammankopplat med det Gvriga Sverige ge-
nom ett effektivt flygnit och didrigenom
hjdlpt hdn emot den framtid, som landsde-
len ar viard. SVENSK FLYGTIDNING
forenar sig med dem i samma fromma fir-
hoppning — att den dagen icke skall vara
langt borta!
Shrapnel.
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