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Sven Wentzel, initiativta-
gare till Vingarna

I bérjan av 1930-talet, d4 intresset for modellflyg bor-
jade gripa omkring sig hir i landet, var den allenaradan-
de klubben i K. Huvudstaden Stockholms Modellflyg-
klubb. Denna férening férde emellertid under denna in-
ledningsperiod av det svenska modellflygets era en nagot
tynande tillvaro, och huvudstadens férger voro betdnkligt
bleka, vilket dock inte mirktes, emedan det dnnu ej stra-
lade nagra starkare firger nigonstddes i riket. Det fanns
emellertid en del modellflygare i Stockholm, som voro
missndjda med Modellflygklubbens verksamhet eller rit-
tare sagt brist pa dylik, och man diskuterade méjligheter-
na for bildande av en ny, mera livskraftig sammanslut-
ning. Initiativtagare till denna nya klubb blev Sven Went-
zel. Den bildades den 17 juli 1935 och déptes till »Vingar-
na». Den forsta styrelsen bestod av Lars Martensson
(ordf.), Nils Pettersson (v. ordf.), Sven Wentzel (sekr.),
Ake Lundmark (v. sekr.), Sune Stark (skattm.) och Bjorn
Andersson (v. skattm.) »Medlemsstocken» utgjordes vid
starten av Tord Andersson och Bérje Stark, bréder till
tva av styrelsemedlemmarna, men sedan den nya klub-
bens bildande blivit allmént kidnt 6kades medlemsantalet
snabbt. Av senare mera kinda modellflygare, som voro
med sa att sdga frdn bérjan, ma dessutom nimnas Olle
Lindh och broderna Ake och Rune Roggentin. Antalet
medlemmar stannade dock vid ett 25-tal, ty styrelsen hade
foresatt sig att ej upprepa féregdende svenska modell-
flygklubbars misstag att ligga huvudvikten pd medlems-
virvningen pa bekostnad av kvaliteten. Vingarnas lésen
blev istillet: flyga, flyga och &ter flyga. Och detta #r
nog en stor del av hemligheten med klubbens snabba
intagande av en dominerande stéllning inom svenskt
modellflyg.

Klubbens hogkvarter blev Ladugardsgirde, dir med-
lemmarna tillbringade det mesta av sin fritid, séndagar
sévil som vardagskvillar, med att diskutera, exprimente-
ra, trimma och tdvla. S4 sméiningom blev tisdagskvillen
den speciella samlingskvillen. DA ordnade klubben sma
trimningstévlingar kombinerade med >bullfesters, varvid
pojkarna fér en liten slant fingo varm dryck och bullar,
vilket var utomordentligt populidrt. Som »lottors fungera-
de fru Stark och fru Olsson, vilka bdda damer dven blevo
klubbens tidtagargrupp nummer ett.

Kort efter klubbens bildande inklev i ldgret en bastant
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herre och ville vara med i dansen. Han hade tjusats av
den nya sporten, som han stiftat bekantskap med genom
sina soner, och han blev snart tillsammans med Wentzel
den drivande kraften i klubben. Det var dessa tvd, »Biffen
och Bananen» som de snart kallades, som styrde och stall-
de, arrangerade tédvlingar, togo hand om pojkarna, och
tillsammans med de nyssnimnda fruarna gavo klubben
en charmfull familjepriigel. Denne man blev senare hela
det svenska modellflygets starke man och ni har nog
redan gissat att vi hdr asyftar fabrikér Tyko Stark. Han
blev under smeknamnet »Pappa» Stark den samlande ge-
stalten for de unga svenska modellflygarna, och som ord-
forande i Kungl. Svenska Aeroklubbens Modellflygkom-
mitté patog han sig en vildig arbetsborda till modellfly-
gets fromma. Modellflygets utveckling var dock begrin-
sad pa grund av svarigheten att fi upp myndigheternas
och statsmakternas 6gon for modellflygets stora betydelse,
men han gick med glodande intresse in for uppgiften att
popularisera modellflyget. Efter &ratals kamp krontes
detta arbete med framgéing, i det att modellflyget vid
1943 ars riksdag erholl statsanslag. I och med detta var
grunden lagd f6r en ordentlig organisation av modellfly-
get, vilket ir den avgérande fSrutsittningen for sportens
vidare utveckling i stor skala. Nu fick modellflyget inom
KSAK egen heltidsanstilld personal, som &vertog admi-
nistrationen, och det svenska modellflyget 4r nu stadigt
pa vig mot en ljusnande framtid. — Detta var egentligen
en liten utvikning fridn amnet, men den var nédvéindig
for forstiendet av vilken oerhord tillgéng Vingarna haft
i »Pappa» Stark ledarskap.

Av oOvriga mén bakom kulisserna bér némnas G. G.
Nilsson, mera kidnd under smeknamnet >Ge-Ges.

Ar 1939 uppstod en elaktartad schism inom Vingarna,
vilken bland annat resulterade i att Wentzel limnade
klubben. Detta var utan tvivel en stor forlust fr klub-
ben, ty i Wentzels modellplansfirma hade klubben ett gott
stod. Men utvecklingen gick vidare. PA sekreterarposten

Vingarnas forsta klubbmdte. Pa forsta raden ses frdn vdnster:
Nils Pettersson, Ake Lundmark, Lars Mdrtensson, Sven IWent-
zel, Sune Stark och Bjirn Andersson




Tyko Stark, Vingarnas stottepelare nr I hjalper sonen Barje
pa en tatling

intradde nu Ake Lundmark, och pa grund av »Pappa»
Starks allt flera betungande poster overtog Bjorn Anders-
son ordforandeklubban.

Framat 1939 borjade segelflyget bli alltmera populdrt i
vart land, och @ven Vingarna upptog denna gren pa sitt
program, och kallade sig »Vingarna Modell- & Segelflyg-
klubb». Stockholm hade redan tidigare en speciell segel-
klubb, Stockholms Segelflygklubb, vilkens verksamhet
dock varit ganska begransad. For att effektivisera arbetet
pa segelflygets organiserande i Stockholm bildade stadens
tre stora civilflygklubbar inom flygets tre grenar, Stock-
holms Flygklubb, Stockholms Segelflygklubb och Vingar-
na, under ordforandeskap av »Pappa. Stark >Stockholms
Segelflygforbunds.

Detta forbund lyckades pa ett par ar skapa en livs-
duglig segelflygverksamhet i Stockholm. Darmed var dess
uppgift fylld och Segelflygklubben Gvertog helt det stock-
holmska segelflyget. Forbundet upplostes i april 1941 och
Stockholms Flygklubb och Vingarna avvecklade sina se-
gelflygsektioner. Vingarna blev nu &ter ren modellflyg-
klubb och kallades ratt och slitt »Vingarnas.

I slutet av 1941 och borjan pa 1942 bildades sektioner
av klubben i snabb f6ljd i Spanga, Nynashamn och Stock-
sund, vilka sedermera utvecklats till sjalvstdndiga klub-
bar.

Sedan 1941 har klubben haft en driftig sekreterare i
Hans Schmiterlow. Ordférande efter Bjorn Andersson,
som 1941 avsade sig uppdraget p4 grund av sina poster
i Segelflygklubben, blev Lennart Sundstrom, kind som
flygjournalist under signaturen »Wingstrom.. 1942 Gver-
tog »Pappas Stark ater ordforandeklubban, sedan Sund-
strom ryckt in vid Flygreservskolan. P4 arsmotet i sept.
1944 valdes Sune Stark till ordférande. Han hade under
krigsiren genomgitt officersutbildning vid Flygvapnet
och darfor ej kunnat deltaga i klubblivet under denna
tid.

Den 1 okt. 1944 sammansloto sig Stockholms Flygklubb,
Stockholms Segelflygklubb och Vingarna till »Stockholms
Flygférbunds, for att fA till stind ett for alla parter {or-
delaktigt samarbete vad betrdffar administrationen. Si-
lunda upprattade forbundet ett sekretariat gemensamt for
alla klubbarna.

I januari 1945 fick klubben #ntligen sin egen klubblokal,
som den vintat pa i 10 ar. Med dessa framsteg kan klub-
ben se framtiden an med storsta tillforsikt. Det enda som
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en smula formorkar horisonten ér bristen pa central flyg-
plats. Ladugdrdsgiirde dr ju numera exploaterat av staden
for dess utvidgning, och numera far Vingarna darfor spka
sig till Skarpniick och t.o.m. dnda ut till Ska-Edeby.

Detta var ndgot om klubbens inre utveckling. Utifran
sett bedoms ju en klubb efter dess prestationer pa tdv-
lingsbanorna, och i detta hiinseende dr Vingarnas historia
lysande. Vi skall nu forsoka ge en resumé over de gangna
10 arens offentliga framtrédanden.

Den forsta klubbtidvlingen avholls den 1 augusti 1935.
Segrartiden blev 51,3 sek., ett resultat som nu ér mycket
blygsamt, men for ditida forhallanden utmiirkt. T augusti
utlyste tidskriften Flygning en tivling, som pégick resten
av hosten och i vilken hela landets modellflygare kunde
deltaga var och en pa sin hemort. De bésta fingo gratis-
resa till Goteborg i pris, diar Vastra Sverig iellflyg-

es

klubb anordnade en nordisk modellflygtivl 10 no-
vember. I denna Flygnings nationella tiv erade
Vingarna fullsténdigt. Tre av klubbens r fingo
resa till Goteborgstivlingen, dir de togo yctapris

av 7 mojliga samt 2 andra- och 4 tredj
tat visar klubbens snabba utveckling s
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intressant att studera: Klass A1 (st
cm spinnvidd). Sven Wentzel, 1 min. 21,
(stavmodell 50—75 cm). Kjell Ekstrom, 51,7 :
(stavmodell 75—100 cm). Lars Martensson, 44, s¢!
A 2 (kroppsmodeller 0—50 cm). Sven Went
Klass B2 (kroppsmodell 50—75 cm). Sune
7,6 sek. Klass C2 (kroppsmodell 75—100 cm)
zel, 2 min. 20 sek. Det sistnimnda rekordet, Wes
med en »>Glada>, ansdgs for hart nir otroligt och ute i
landet glunkades det om bluff. Men tider skulle komma
och Vingarna gi i spetsen for en enorm utveckling av det
svenska modellflyget. Redan 1': ar senare var detta
sotroliga, rekordresultat medelprestanda f6r Vingarnas
(och diarmed Sveriges) Wakefieldmodeller! Vingarnas
klubbrekordlista upptog, som synes, blott gummimotor-
drivna modeller, och det dr en utbredd uppfattning att
Vingarna aldrig hivdat sig pa segelmodellflygets omrade,
forran kriget inskrinkte gummimotormodellernas verk-
samhet. Detta ar dock felaktigt. Redan i borjan av 1936
borjade allt flera segelmodeller synas pd Gérdet och
under detta 4r uppndddes inom Vingarna flera glinsande
segelmodellresultat (se nedan), som inte skimmas for sig
den dag som i dag ar. SA4 smaningom tog dock intresset
f6r gummimotormodellerna, siasom varande de intressan-
taste, 6verhanden och Vingarnas segelmodellflyg sjonk i
glomska. En segelmodellkiampe #dgde dock Vingarna under
alla 4r och det var Gosta Améen med sina »Gamen»-mo-
deller.

Medlemsantalet vid Arsskiftet 1935—36 var blott 29.
Vingarna var salunda alltfort en mycket liten klubb. I de
tdvlingar 4r 1935, inalles tre, dir Vingarna stédllde upp
mot andra klubbar, hemfordes 15 férstapris av 17 méjliga!

Ar 1936 inledde Vingarna tdvlingssisongen med ett
vintermésterskap den 16 februari, troligen den fdrsta
vintertdvlingen i Sverige. Denna tavling, populdrt be-
némnd »Vingarnas VM,, har sedan dess avhallits varje
vinter som en stor nationell tdvling och den &vertogs
1944 av KSAK och bley det officiella svenska vintermis-
terskapet! I samband med denna férsta vintertivling an-
ordnade Vingarna tillsammans med Stockholms Segelflyg-
klubb en livligt bestkt utstdllning vid Drottninggatan i
Stockholm,




En sensation utan like var det
da Ake Lundmarks “Glada* flog
4 min. 52,3 sek. (minst) och till-
ryggalade en stricka av flera
kilometer. Flygfirden gick rdtt
over Norrkiping, vilket framgdr
av kartan.

Nista tdvling av stérre omfattning gick i Norrkoping
i slutet av mars. Vid denna tédvling intrdffade den forsta
ordentliga termikflygningen i Sverige. Det var »vingens
Ake Lundmarks »Glada» som kom in i uppvind och efter
4 min. 52,3 sek forsvann ur sikte. Detta var en rekordtid,
som man trodde skulle sti sig linge, men redan tre vec-
kor senare hojde Sune Stark rekordet till 10 min. 18,8
sek med en »Lincol-. Att dven detta rekord satt ganska

st visade rekordhdllaren sjidlv redan paféljande sdndag
+ han nadde en tid av éver 16 min. med sin och Bjérn
lerssons nykonstruktion »Cirruss. Vid detta tillfille
gjorde #ven Anderssons och Starks stora segelmodell
Winkler> en flygning pa 10 km., varvid den syntes
drygt 12 min fran startplatsen. Flera andra goda re-
sultat uppndddes ocksd av »Vingar» bade med motor-
»ch  segelmodeller denna minnesrika var. Det svenska
modellflyget hade redan trampat ur barnskorna och natt
internationell klass.

Under sommaren 1936 deltog Vingarna i tédvlingar i
bl. a. Sodertidlje, Borlinge och Géoteborg, och tog dver-
allt hem praktiskt taget »rubb och stubb.. I Géteborg
var ett modellflygarliger anordnat pa Torslanda un-
der en vecka, vilket avslutades med en nationell tivling.
I Stockholm tdvlade Vingarna, férutom i sitt eget som-
marmaésterskap (>Vingarnas SM») och sina andra klubb-
tdvlingar, i tdvlingarna i samband med Ilis-utstillning-
en 1936 samt Stockholms Modellflygklubbs tidvling. Den
sistndmnda tdvlingen var troligen den forsta i Sverige,
diar medeltiden av tre starter var utslagsgivande. I juni
nadde >vingen> Ake Roggentin ett sensationellt resultat
under trimning med sin »>Kungsérn.. Tiden, som var
42 min 43 sek, riackte vil till fér internationellt rekord,

STOCKHOLMS-TIDNINGEN

Modellflygmaskin slog
vdrldsrekord i klassen.

Men rotordet

Ondagea den 13 juli

93¢

Ake Roggentin gjorde
1936 en mycket omskri-
ven flygning med“Kungs-
drnen* pd 42 minuter.
Har ett klipp ur Stock-
holms-Tidningen om den
mdrkliga hdndelsen.

Lha Rogpomtia med sn "Kagriram®

men kunde ju inte bli godkidnt som sddant, dd den ej
var gjord pa tivling. Liksom féregdende ar anordnade
tidskriften »Flygning» en hela sommaren omspéinnande
nationell tdvling, i vilken Vingarna &ter dominerade
fullstéandigt.

Forsta prisskérden under 1936 i tavlan med andra
klubbar var 44 av 49 mojliga, vilket visar Vingarnas
sirklass inom svenskt modellflyg.

Men 1937 skulle bli det verkliga genombrottsaret for
det svenska modellflyget.

I januari sdndes Bjorn Andersson och Sune Stark till
Borlidnge, for att dir i en kurs ldra ut litet av sitt mo-
dellflygkunnande. Att borldngepojkarna inhdmtat en hel
del under denna kurs, visade de vid tdvlingar i Vasteras
i maj, da de blevo bista klubb nast Vingarna. Stark var
aven i Skutskdr och ledde en kurs.

Vingarna inledde liksom foregéende ar tédvlingsdansen
med sitt vintermésterskap som nu hade svallt ut till en
stor nationell tdvling.

Vingarna rakade sin vana trogen hem det mesta av
prissamlingen, utan hénsyn till vdrdskapet.

Sedan f6ljde tdvlingar slag i slag. Stockholms-Tid-
ningens och Vingarnas tivling den 2 maj var vél den for-
sta i Sverige med markstart. Den 30 maj gick den forut
nimnda tdvlingen i Visterds i samband med en flyg-
dag, och den 14 juni tivlade Vingarna pa tva olika hall.
Broderna Ake och Rune Roggentin deltogo i Allers Fly-
veklubs tdvlingar i Oslo, ddr de skotte sig fint. Tva
forsta- och ett andra-pris blev skorden. Resten av Vin-

Redan tidigt kunde klubben stdta med en kvinnlig medlem, ndmligen
Britta Héglund, som hér startar pd en tévling 1936.

garnas elit tdvlade i Linképing, ddr det var flygdag
och rekordvider. Rekorden uteblev ej heller. Sune Stark
fick en tid av 6ver 21 min. noterad, vilket di var den
bédsta tdvlingstiden i Sverige. Forutom detta rekord gjor-
des tre flygningar pa over 10 min. och ett flertal pa
bver 5.

Nu hade de svenska modellflygarna flera ganger vi-
sat, att de hade hunnit lingt pA omrddet, och dérfor
beslot KSAK att sinda ett svenskt lag till tdvlingarna
om Wakefield Cup i London. Det blev uttagningstiv-
lingar, och fyra svingar» och en géteborgare uttogos.
Dessa voro Bjorn Andersson, Sune Stark, Olle Lindh,
Sven Wentzel och Allan Palmgren. De fyra »vingarnas
flégo till London, medan Palmgren akte bat. I Wake-
fieldtdvlingen, som gick den 31 juli p& Faireys aerodrom
utanfér London, skotte sig svenskarna Gver forvintan.
Andersson placerade sig pa 6:e plats och Stark pi 8:e
i den mordande konkurrensen (11 nationer deltogo).
Fransmannen Fillon segrade. Det var forsta gingen ett
annat land &n England och USA vunnit. Vid denna




Sveriges och Vingarnas forsta Wakefieldlag. Fr. v. Bjorn Andersson
Sven Wentzel, Olle Lindh, Sune Stark samt Allan Palmgren.

tavling konstaterades, att de svenska modellplanen lago
i hogsta internationella klass, och Sverige kunde lika
garna ha vunnit som Frankrike, sd jamnt var det. Se-
gern rycktes forresten fran Sverige genom en diskvali-
fikation, vars berattigande var hogst tvivelaktigt.

DA de svenska modeliflygarna provat sitt kunnande
i storinternationell konkurrens och skott sig fint, fdstes
emellertid uppmarksamheten pa att det endast var en
liten grupp modellflygare, de s. k. »storfrasarna., som
togo hem alla prisen. Fér att hdja intresset dven bland
mindre forsigkomna och fi med flera deltagare i tav-
lingarna beslot KSAK i mitten pa juni, att de basta skulle
f3 tdvla i en sarskild klass, den s. k. elitklassen. Dir
hamnade man automatiskt efter att pa tavling tre ginger
ha uppnatt en medeltid pd 2 min och ingen flygning un-
der 1% min. De tva forsta elitklassarna i Sverige kora-
des vid Vingarnas sommarmasterskap den 3 oktober 1937.
Det var Sune Stark och Olle Lind, som fingo »certifika-
tens nr 1 och 2. Sedan drojde det till mars 1938, innan
det blev nagra fler elitklassare. Det var Borje Stark
och Bjorn Andersson, som flyttades upp vid en tdvling
i Sandviken. Sedan utokades elitklassen inte forran i juli
d4 Gunnar Magnusson och Anders Deurell, bida fran
Vingarna, uppflyttades. I slutet av 1939 ersattes denna
elitklass av en med lagre fordringar, till vilken flyttades
innehavare av det da av KSAK instiftade guldmarket.
Intill denna omliggning hade férutom de ovannimda upp-
flyttats Ake Roggentin, Arne och Bengt Blomgren, Ake
»Postis” Larsson, Sigurd Larsson, Gunnar Holmer och

Flyggeneralen Friis studerar Arne Blomgrens vackra Wakefield pd Filis
och Vingarnas utstillning

0

Anders Hird, samtliga fran Vingarna, samt Sigurd
Isacsson, Linkoping.

Det initiativ till en svensk misterskapstivling som tid-
skriften “Folket i Bild” tog med sin Rikstdvling, hilsa-
des med tillfredstillelse av hela landets modellflygare,
och redan dret dirpad foljde KSAK exemplet genom att
utlysa officiella svenska misterskap. Till Rikstivlingen
uppstillde arrangoren ett halvmeterhogt vandringspris i
silver: Rikspokalen, Efter uttagningstivlingar i hela
landet, sammandrabbade 50 modellflygare i finalen i
Stockholm den 28 augusti. Som segrare utgick Borje
Stark, Vingarna.

Frin “Nordiska* i Norrkiping. Fr. v. Per Grawe, Sidertilje, Bérje
Stark, Sune Stark, Sven Wentzel, Gunnar Magnusson och Anders Deu-
rell, Vingarna.*

I september anordnade Vingarna tillsammans med Fol-
ket i Bild en stor modellflygutstillning vid Vasagatan
i Stockholm, som bl. a. flyggeneralen Friis hedrade med
sin nédrvaro.

1937 ars facit, vad betrédffar erovrade forstapris, var for
Vingarna 47 av mojliga 53. Vingarna hade alltsa inte fal-
lit tillbaka i forhallande till landsortsklubbarna, som dock
under aret gitt framat mycket.

Efter denna utflykt anordnade Vingarna den 20 feb-
ruari sitt tredje vintermisterskap med deltagande av ett
flertal landsortsklubbar. Vid denna tivling intriffade sen-
sationen, att en landsortsbo uppnidde dagens bista tid.
Det var Karl-Erik Larsson frdn Nykoping, som svarade
for denna prestation.

Vid en tdvling inom klubben i april 1938 intrdffade
en ganska marklig flygning. Sune Starks wakefieldmodell
flog ndmligen tvidrs over Stockholm fran Ladugérdsgirde
till Ulvsunda i Bromma, dir den landade endast nigra
hundratals meter frin 4garens hem, efter att ha varit i
luften 6ver en timme.

Direktor Gosta Ahlén skinkte i april 1938 ett stort
vandringspris, en halvmeterhég silverpokal, som de nor-
diska landerna skulle tdvla om varje ar. Den 26 juni
skulle tdvlingen om denna Nordiska pokal gitav stapeln
for forsta géngen i Norrkoping. Efter en rad uttagnings-
tdvlingar uttogos Bjérn Andersson, Sune Stark, Borje
Stark, Gunnar Magnusson, Anders Deurell frin Vingarna
samt en sodertidljebo, P. G. Grave, att representera Sve-
rige. Forutom Sverige deltogo Finland och Norge.

P4 tdvlingsdagen regnade det, och nistan full storm
ridde, Inte f6rrin vid sjutiden p4 kvillen gick férsta
starten, dock utan att viidret blivit nimnviirt biittre. Reg-



Antwerpen 1938. Bjorn Andersson haller i och Bérje drar upp. Nu gick starten! Birje har just slippt sin vilflygande Wakefield. Deurell f5l-
1 .

Deurell och Magnusson tittar pd och Tyko Stark gir sig beredd jer med

med kikaren.

t hade visserligen slutat, men det blaste fortfarande
a hart. Tédvlingen var darfor mycket chansartad och
1 modeller kvaddade. Som segrare, och dirmed nor-
are, ulgick Bjorn Andersson med Borje Stark

m tvaa.

Den 1 augusti 1938 skulle den 10:e Wakefieldtivlingen
gi i Paris, eftersom en fransman erdvrat cupen féregien-
de ar. Pa grundval av ytterligare ett par uttagningstiv-
lingar uttogs foljande rena »vinglag» till denna kraftmit-
ning mellan hela virldens modellflygande lidnder: Bjorn
Andersson, Sune Stark, Borje Stark, Gunnar Magnusson,
Anders Deurell och Sven Wentzel. Detta lag skulle dven
tivla om lagpriset Coupe de Belgique i Antwerpen den
7 augusti. Lordagen den 31 augusti invigdes modellerna
péa franska aeroklubben, och direfter forseglades modell-
ladorna och beholls pad Aeroklubben till tdvlingsdagen.
Detta var en stor missrikning for svenskarna, som icke
hade sina modeller trimmade for detta heta klimat (35—40
plusgrader i skuggan). Tdvlingsdagen kom med absolut
klar himmel och nistan stillastiende luft.

Tévlingsfaltet, Caudron-Renaults flygfilt, 14g en tim-
mes bilvdg utanfor Paris i nirheten av Versailles. Del-
tagarna fardades i bussen ut till tdvlingsplatsen, dit de
anldnde en kvart fore tivlingens bérjan istillet for, som
utlovat var, en timme fére. Alltsd fingo svenskarna en-
dast omkring 15 minuter pa sig att »acklimatisera» sina
modeller. Dérfér vantade de sig ej heller nagra topp-
placeringar. Men det gick éver forvintan.

Svensken Gunnar Magnussons modell kom in i termik
och fick en flygtid av 17 min. 3 sek noterad, och med
detta resultat ledde han linge. Men senare gick ameri-
kanen Cahill och en fransman om honom, den férre med
en flygning p4 32 min. Men hoppet tiindes 4nyo nir Sune
Starks modell kom in i uppstrémmar och steg och steg.
Tyvarr gick den rdtt in i solen och dessutom var den vit
och dérfér kunde tidtagarna inte félja den lingre d#n
drygt 9 min. Diér flég segerchansen in i solen! Sune
Starks modell var forresten den enda som ej aterfanns
av alla de modeller, som flégo bort under denna tivling.

Magnusson belade i alla fall tredje plats, vilket vl
var nagot av en bragd i denna fruktansvirda konkur-
rens. Inte mindre dn 14 nationer med over 70 modell-
flygare deltogo.

Fore tidvlingen i Antwerpen fingo svenskarna tillfille

starten. bar KSAK-overallen och

3
Vingarnas huvudbonad, typ “dggvdrmare®

att trimma sina modeller och hade dessutom turen, att
tdavlingsdagen ingick med typiskt »svensk-viaders, mulet
och en smula regn.

Tédvlingen blev ocksd synnerligen lyckad ur svensk syn-
punkt. Efter forsta startperioden ledde visserligen ame-
rikanarna med en tre minuters flygning, men i andra
starten, da det klarnade upp négot, fick Gunnar Magnus-
son en uppvindsflygning. Tiden blev 13 min. 13 sek, vilket
var nytt belgiskt rekord. Till tredje startperioden blev
det néstan Paris-vdder och d4 gjordes ett flertal termik-
flygningar. Den basta, fransmannen Chabote, blev dock
-endast> 9'/: min. Magnusson gjorde alltsi en ny fin pres-
tation och segrade individuellt 6ver bl. a. bade Paris-
segraren och Paris-tvaan. I lagtivlingen, som riknades
for de tre basta lagmedlemmarna, segrade Sverige Gver-
ldgset genom Magnusson, Anders Deurell och Borje Stark.
Sveriges lagtid var 23 min. 33,4 sek, medan tvian Frank-
rike hade 15 min. 3,2 sek och trean USA 14 min. 46,3 sek.
Magnusson fick mottaga kung Leopolds medalj, och laget
fick Coupe de Belgique och en stor minnesplakett. Ge-
nom denna storseger visade Sverige #nnu en géng att
landet 4r en av »modellflygets stormakters.

Vid samma tid som Sverige med sitt »vings-lag hade
sadana framgangar pd kontinenten, var ett lag »vingars
i Finland. I Jédmijirvi hade ordnats ett modellflygarliger,
dit Tord Andersson, Arne Blomgren och Bengt Blom-

Bengt Blomgren, en av vdra allra bista gummimolormodellfly-
gare far hjilp av “Pappa* Stark.
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1939 vann Borje Stark FiB-pokalen for andra géngen. T. v. Gunnar Magnusson.

gren voro inbjudna pa en vecka. Under de tavlingar,
som under veckan holls, erdvrade alla svenskarna det
finska mastartecknet, vilket fordrar en flygning pa over
5 min. och Bengt Blomgren slog nytt finskt rekord med
over 15 min. Vid sluttavlingarna segrade Tord Andersson
i Wakefield-klassen, och darutover hemférdes tre andra-
och tva tredjepris. Anderssons modell, som vann i Wake-
field-klassen, gjorde vid detta tillfalle en flygning pa
1Yz mil.

b o

Sven Wentzel [Srsoker lilta pd stimningen under
regnpiders-SM 1939 1 Eskilstuna.
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Den 27 augusti gick tévlingen om »Folket i
pokal fér andra gangen. Den erdvrades dc
Ake Larsson, Vingarna.

Den 25 september gick nista tdvling, som gillde de
forsta Svenska Misterskapen i modellflyg. De gingo i
Uppsala i stralande véder. »Vingarna» lade beslag pa
4 av de fem SM-plaketterna genom Sune Stark, Arne
Blomgren, Nils Melin och Ake Larsson I, och manifeste-
rade diarmed sin stillning som landets frimsta modell-
flygklubb.

Som avslutning pa detta stralande modellflygarar ord-
nades en utstillning hos Frojds i Stockholm. Dar visades
bland annat de modeller, som under aret deltagit i de
stora tavlingarna, och de priser, som erdvrats i dessa.

1939 inledde Vingarna som vanligt sdsongen med sitt
vintermisterskap vilket gick den 25 februari, och i vilket
ett flertal landsortsklubbar deltogo. I segelflygklassen
segrade orebropojkarna overraskande over Linkdping.

Den 7 maj tivlade Vingarna i Orebro, och i slutet pa
maj hollos uttagningstivlingar for Nordiska Pokalen.

Foljande lag uttogs: Arne och Bengt Blomgren, Olle
Lindh, Ake Roggentin, Gunnar Magnusson och Sigurd
Larsson.

I denna tdvling, som gick i Orebro den 11 juni, segrade
Sverige Ater Gverligset. Vidret var ganska daligt, men
4nd4d uppniddes relativt goda tider. Arne Blomgren,
Vingarna, klarade segern fore brodern Bengt. Aven tred-
je och fjarde platserna belades av svenskar genom Olle
Lindh och Gunnar Magnusson,

Veckan dirpa gick fér andra gangen lagtivlingen om
Coupe de Belgique, denna ging i Liége i Belgien. Det
svenska laget bestod av Arne och Bengt Blomgren, Gun-
nar Magnusson och Sven Wentzel, alla fran Vingarna.
Dir radde ett oerhort termikviider, och biiste svensk,
Arne Blomgren, kom forst pd 5:¢ plats med en flygning
pA 23 min. 43 sek. Segraren,’ M. Neck, Belgien, hade 37
min. 21 sek! Endast Frankrike, Belgien och Sverige del-



togo. I lagtidvlingen segrade Frankrike, och dven Belgien
slog Sverige.

Aven 1939 hade Sverige inbjudits till Finlands luft-
vérnsforbunds modellflyglédger i Jdmijérvi. Ake Roggen-
tin, Sigurd Larsson, Olle Lindh fran Vingarna samt Si-
gurd Isacsson, Linkdping, utvaldes. De hemforde tre
forsta-, tre andra- och ett tredjepris.

Den 26 augusti gick finalen i den tredje Rikstdvlingen
i Stockholm efter vederbérliga uttagningstdvlingar over
hela landet. Borje Stark segrade, och blev ddrmed riks-
mistare fér andra gangen pa tre ar

Svenska Maisterskapen avhélls i Eskilstuna den 15 okto-
ber. Hidr visade landsorten att den var pa stark fram-
marsch. Linképingseskadern blev bista klubb med 3 SM
medan Vingarna endast lyckades birga 2. De tre ater-
stdende gingo till Vésterds, Nykoping och Orebro.

Under aret hade klubbarna ute i landet vuxit sig allt
starkare, och dven om Vingarna fortfarande med glans
beholl sin ledande stillning, sd férsvann dock dess over-
vildigande hegemoni.

Da kriget kom, gjorde det definitivt slut pa det stor-
internationella tédvlingsutbytet. Hirmed avslutas den for-
stralande epoken i svenska modellflygets historia,
epok som Vingarna skapat frdn bérjan till slut.
dessa forkrigsdr hade Vingarnas motormodell-
re fort upp Sverige till en ledande stillning i mo-
ygarvirlden.

Men med kriget féljde materialbrist for gummimotor-
modellerna och en stagnation intrddde for dessa. Nu fick
segelmodellerna, till vilka material fanns inom véira
granser, sin chans, och nu inleddes segelmodellernas tid
i Sverige. Vingarna, som praktiskt taget inte alls sysslat
med segelmodeller under de sista aren, kom nu litet pa
efterkidlken. Segelmodellklubbarna Linképing och Orebro
tog nu ledningen ifriga om segelmodellflyget, men si
smaningom tog Vingarna in férspringet, och klubben har
fr. o. m. 1943 ett garde unga segelmodellflygare, som
monstrar i den absoluta svenska eliten.

Under 1940 lamslogs, pd grund av alla de nya forhdl-
landen, som intridde med det nya virldskriget, till stor
del den svenska tdvlingsorganisationen, och av stortiv-
lingarna var det bara SM som gick av stapeln.

Sidsongen inleddes med en tédvling i Nykoping, omedel-
bart foljd av Vingarnas Vintertivling pa Skarpnick. Vid
denna tdvling gick anmilningsavgifterna oavkortat till
Finlandsinsamlingen.

I juli satte »vingen» Bertil Lindell svenskt rekord i
klassen motormodeller med 50—75 cm spinnvidd pd 33
min, 42,9 sek, som star sig dnnu.

Den 8 september gick SM i Linképing. Antalet klasser

Olle Lindh. utomordentligt skicklig konstruk'dr, en
av Vingarnas frimsta genom tiderna.

1941 arrangerade Vingarna och Aftonbladet en uppuisning pa Gérdet
som samlade Gver 6000 dskddare! Hir filmar SF evenemanget.

var vid detta SM osedvanligt stort (10) pa grund av att
alla klasser uppdelades i en allmén och en >mistarklasss.
P4 detta sitt hemhavades en del >billiga, masterskap.
Vingarna blev basta klubb med 5 titlar och seger i lag-
tdavlingen.

Under detta det forsta krigsdret var som sagt den sven-
ska modellflygverksamheten ganska forlamad, vilket visas
av att Vingarna representerades i blott tre tavlingar i
landsorten. Men att klubben gjorde sitt basta for att inte
sjunka ned i den allminna lamslagningen framgar av att
den sjdlv arrangerade sex tdvlingar. Medlemsantalet var
nu omkring 75. Vingarna var sadlunda alltfort en relativt
liten klubb.

Ar 1941 inleddes med vintertdvlingen, vilken liksom fore-
géende ar gick pa Skarpnick. Hir segrade Vingarna i inte
mindre 4n 9 av de 10 klasserna. Vingarnas segelmodell-
flygare borjade komma!

Norra Angermanlands Flygklubb anordnade i april ett
norrlandsmisterskap, i vilket svingarna. Lennart Sund-
strom och Ulf Hallvig tog hem 4 av 5 klasser.

Den 11 maj arrangerade Vingarna tillsammans med Af-
tonbladet en stor propagandadag p& Ladugirdsgirde, som
samlade inte mindre &n 6000 4skddare.

Segelflygets centralskola Alleberg hade sin forsta sd-
song, och #dven modellflygarna fingo tillfdlle att prova
segelflygparadiset. Det var emellertid, som det visade
sig, mindre lampligt for modellflyg. Ett storre modellflyg-
liger forlades till Alleberg och i samband med detta
planlades SM och tdvlingen om Nordiska Pokalen, det
forra pa midsommardagen och den senare foljande son-
dag, den 29 juni.

Pa detta SM hade klassantalet fatt ett normalt utseen-
de (6). Linkopingseskadern blev basta klubb med 3 SM-
titlar och seger i lagtdvlingen, men Vingarna lyckades
blott birga 2.

P4 grundval av resultaten i Wakefieldklassen uttogs
sedan det lag, som skulle representera Sverige i den nor-
diska tdvlingen den 29:e. Det fick f5ljande utseende: Arne
och Bengt Blomgren, Sverker Blom, Olle Lindh, Borje
Stark och Gunnar Holmer, samtliga frin Vingarna.

De bada génger denna tdvling forut avhillits hade Sve-
rige (d. v. s. Vingarna) varit hopplést ¢verldgset. Men
nu hade de andra nordiska ldnderna, sérskilt Finland,
blivit allt battre, och det var med stor forvintan denna
kraftmitning emotsigs. Bdde Danmark och Finland hade
anmilt fulla lag, och en finne, Aarne Ellild, hade redan
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Anders Deurell
slartar sin ex-
tremt strom-
linjeformade
Wakefield.
Modellen forsdgs
sedermera med
infallbart land-
ningsstall.

anlant, d& bada vara grannlander i sista gonblicket mas-
te ldmna aterbud pa grund av krigsutbrottet mellan Tysk-
land och Ryssland. I en hast ordnades emellertid en na-
tionell tavling istallet, i vilken de kvarvarande lager-
deltagarna deltogo. I Wakefieldklassen fingo svenskarna
darvid se sig slagna av finnen Ellila.

I fortsattningen av 1941 blev det, med undantag for
ett par mindre nationella tavlingar, ratt hindelselost pa
tavlingsfronten. Bl. a. instdlldes, liksom forra aret, vart
lands storsta modellflygevenemang, Rikstavlingen.

1942 inleddes med att KSAK anordnade en kurs for
modellflyginstrukiérer den 3—10 januari, vilken blev liv-
ligt uppskattad. Som larare tjanstgjorde ett par av Ving-
arnas erfarna modellflygare.

Den forsta tavlingen for aret var Vintertdvlingen, som
avholls pa Ulvsundasjon den 22 februari. Vingarna
vann 3 av 8 klasser.

Nasta stortdvling var SM, som detta ar avholls i Visby
pa Gotland den 18 och 19 juli. Vingarna blev basta klubb
med 3 masterskap och lagsegern. De o6vriga 3 titlarna
gick till Linképingseskadern genom en enda man, Sven
Hjelmérus.

Till allman dverraskning och gladje aterupptog Finland
sina Jamijarvi-tavlingar (17—21 juli) och inbjéd fyra
svenska modellflygare. Sverker Blom, Vingama, S. Isacs-
son, Linkoping, K. E. Landegren, Visterds och Helge
Vennberg, Ornskoldsvik, utvaldes. De gjorde en hedrande
insats och 5 klasssegrar av 11 hemfdrdes.

Rikstidvlingen Aterupptogs detta ar, och nu i samarbete
mellan Folket i Bild och KSAK. Den blev dock i fornal-
lande till de féregdende ndrmast ett »surrogats, i det att
man pa grund av materialbristen for motormodellerna sag
sig nddsakad att begrdnsa tdvlingen till den minsta segel-
modellklassen. Emedan detta forsék blev mindre lyckat
har Rikstdvlingen sedan definitivt instdllts i vintan pa
battre tider for motoromdellerna. Aven i denna fjarde
Rikstdvling, vars final gick i Stockholm den 22 augusti,
gick segern till Vingarna, denna gang genom Arne Blom-
gren.
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Under dret hade tévlingsutbytet varit ritt livligt, och
klubben med framgéng varit representerad i tavlingar i
bl. a. Mariefred, Vingsd, Avesta, Eskilstuna. Viingss-
tivlingen anordnades gemensamt av Vingarna och Osira
Sérmlands Flygklubb, och den har sedan dess avhéllits
varje ar. Tvd utstdllningar hade anordnats, en i biogra-
fen Olympia och en hos HSB pd Fleminggatan.

1943 var vintertavlingen ater det inledande modellflyg-
evenemanget och gick pad Skarpniick den 21 mars. Ving-
arna vann 5 av de 6 klasserna och hemfdrde lagsegern.

Tavlingsutbytet med Danmark, som legat nere sedan
1939, dterupptogs den 23 maj, dd Vingarna och Odense
MFK utkimpade en telegraf-match. Vingarna segrade
overliset, vilket dock far ses mot bakgrunden av att vid-
ret var bittre i Stockholm én i Odense.

1 Jamijarvi-tdvlingarna den 20—25 juli represer

Sverige av Hans Nathorst-Westfelt, Bords, Ir
tavsson, Linképing, Bengt Haraldsson och Robert
Aberg, bada fran Vingarna. Endast 2 segrar s
liga hemfordes, bada i motorklasserna, men iy
ovriga klasserna nddde svenskarna ritt

Den 7 och 8 augusti gick SM, denna
Vingarna blev basta klubb med 3 SM-
seger.

Den 25 september avholls pa Skansen i S 1l
en stor publik en tdvling i flygplanidentifiering 1ian
luftlottor och modellflygare. Modellflygarna veora fran
Vingarna, och de segrade, ofint nog.

Fo6r nionde aret i f6ljd var ar 1944 Vin
tavling arets forsta stortdvling. Den gick pia S ck
den 27 februari, och sdsom medarrangor stod nu KSAK,
som upphojt denna traditionsméttade tavling till heder
och virdighet av svenskt vintermisterskap. Denna ng
lyckades Vingarna blott bidrga segern i en av de sex
klasserna, och den stora sensationen intriffade, att alla
motorklasserna gick till landsorten. Lagtiivlingen vann
dock Vingarna overlagset.

Som ett komplement till sina medellflygmirken i jirn,
brons, silver och guld instiftade KSAK ett elitmirke, och
den 4 juni erévrade Lennart Segerfelt detta miirke som
forsta »vinges.

goda r 18

For femte gangen inbjudos fyra svenska modellflygare
till tdvlingarna i Jimijarvi, som detta ar gick av stapeln
den 18—23 juli. Det svenska laget bestod av Rune »>Ba-
nanen> Andersson och Curt Jansson, Vingarna, Goran
Lindholm, Orebro och Gunnar Nygren, Sandviken. Denna
gang var en landskamp mellan Sverige och Finland in-
Jagd i tdvlingsprogrammet, och i denna fick svenskarna
se sig besegrade. Finnarna belade de tva framsta plai-
serna. I de ovriga tdvlingarna gjorde svenskarna en stark
insats och hemférde segern i 4 av de 7 klasserna.

Den 26 och 27 augusti gick SM fér forsta gangen i
Stockholm, ddr Skarpnick var skideplatsen foér mister-
skapsstriderna.  Vingarna blev &ter bist, men ytterst
knappt och blott 2 erévrade SM-tecken. Och i lagtiv-
lingen fick Vingarna se sig besegrade av de framatstri-
vande goteborgarna. Om inte SM blev sa vidare lyckat
ur Vingarnas synpunkt sett, s& blev den samtidigt arran-
gerade returlandskampen mot Finland desto mera lyckad.
Det svenska laget, som bestod av Ove Meissner, Bjuy, och
de tre »vingarna» Rune Andersson, Curt Jansson och
Lennart Segerfelt, tog revansch fér nederlaget i Jimi-
jarvi. De tre fridmsta platserna belades av svenskar med
Meissner i téten.

Den 1 oktober avhélls liksom féregiende 4r en telegraf-



Lars Martensson Bjérn Andersson

Lennart Sundstrém Sune Stark

VINCARNAS STYRELSER 19351045

tyrelsemedlemmarna anges i fol-
ordning: Ordférande, vice ord-
selireterare, vice sekreterare,

e, vice skattmistare.

1935 Lars Martensson
Ake Lundmark
Sven Wentzel
Nils Pettersson
Sune Stark
Bjorn Andersson

1936 Samma styrelse

1937 Lars Martensson
Tyko Stark,
Sven Wenizel
Arthur Pettersson
Ake Roggentin

1938 Lars Martensson
Tyko Stark
Sven Wentzel
G. G. Nilsson
Arthur Pettersson
Nils Pettersson

1939 Tyko Stark
G. G. Nilsson
Nils Pettersson
Carl-Wilhelm Stéhr
Sven Wentzel

1940 Bjorn Andersson
Sigurd Larsson
Ake Lundmark
Lennart Sundstrém
Ake Roggentin
Ake Larsson 1.

1941 Bjorn Andersson
Bo Mellin
Lennart Sundstrom
Ulf Hallvig
Ake Roggentin
Ake Lareson 1.

1942 Lennart Sundstrém
Einar Ohman
Hans Schmiterlgw.
Sverker Blom
Ake Roggentin
Ake Lundmark

1943 Tyko Stark
Lennart Sundstrém
Hans Schmiterldw
Sverker Blom
Einar Ohman
Gunnar Holmer

1944 Tyko Stark
Lennart Sundstrém
Hans Schmiterlgw
Sverker Blom
Bengt Westerlind
Gunnar Holmer

Tyko Stark 1945 Sune Stark

Lennart Sundstrém

Hans Schmiterlow

Robert Lowen-Aberg

Bengt Westerlind

Bo Mellin

Stiindigt niirvarande suppleant:
Tyko Stark

match mellan Vingarna och Odense MFK, men denna
gang gick segern till danskarna.

1945 ars forsta tdvling fér Vingarnas del blev i Falun
den 7 januari.

Den 25 mars kom sd den 10:e Vintertdvlingen, och den
blev ett avsteg frdn tradifionen, satillvida att den for
forsta gangen gick utanfér Stockholm, némligen i Upp-
sala. Vingarna fick dédrvid se sig slagna i lagtivlingen
av Aeroklubben i Goteborg med ett par sekunder, men
belade platserna 2, 3 och 4 bland de 12 deltagande lagen.

Den 3 juni arrangerade Vingarna tillsammans med
Stockholms-Tidningen en stor propagandadag pa Ladu-

gardsgirde, som blev en stor succé. Bl. a. var inlagd en
tivling mellan Stockholms Liroverk.

Klubben kan med tillfredsstillelse se tillbaka pi ett
decennium framgdngsrik verksamhet. Nu nir svenskt
modellflyg gir en ny vér till motes under fredens forsta
ar, har Vingarna nitt den andra milstolpen i sin till-
varo. Den forsta var det morka ar, did klubben fyllde
fem ar och kriget avbrét motormodellernas glanstid.

Nu ser klubben med tillférsikt framtiden an, och stir
fullt rustad att forsvara sin ledarposition pa modellfly-
gets alla omraden, och ett inte foraktligt stod har Ving-
arna dirvid i sin drevéordiga historia. Borje Stark.
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Gummimotormodellernas utveckling
under Vingepoken

I bdrjan av 1935 stod det svenska modellflyget pa en
internationellt sett ganska lag nivd. Man fir en god in-
blick i dess tekniska stdndpunkt om man studerar en av
de basta modellerna fradn den tiden, namligen Sven Went-
zels »Hokens. Den var helt byggd av plywood, fanér och
furulist och blev hidrigenom ganska tung. Dess flygegen-
skaper var, bedomda efter nutida mattstock, ganska daliga.
I basta fall kunde man uppnd en flygtid av c:a 30 sek.

Av andra modellplan fére 1935 bor ndmnas Wentzels
>Vildanden> och »>Tummeliten.. Vildanden var en lag-
vingad helbalsamodell i samma storleksklass som Hoken
d.v.s. med c:a 1 m. spannvidd. Dess prestande torde obe-
tydligt ha overstigit Hokens. Tummeliten var en liten stav-
modell helt i balsa, lattbyggd och lattflugen och anvin-
des darfor som en mycket lamplig nyborjarmodell.

I bdrjan av aret 1935 intraffade en skenbart obetydlig
héndelse, som dock skulle f& den allra storsta betydelse
for det svenska modellflygets uppsving. En engelsk rit-
ning till en motormodell rdkade komma i hinderna pa
nagra av de bista modellilygarna fran den tiden. Model-
lens namn var -The Lincol., och dess betydelse for det
svenska modellflyget kan aldrig &verskattas. Det var en

Gladan

balsamodell av s.k. fackverkskonstruktion och den var
i jamforelse med tidigare modeller oerhort 14tt. »The Lin-
col» blev den sprangbrada fran vilken det svenska modell-
flyget pa tva ar svingade sig upp frdn en undanskymd
tillvaro till den absoluta varldseliten.

Trots detta torde .Lincol> vara ett okint begrepp for
flertalet nu aktiva modellflygare. Mera kiand ar kanske
>Gladans,, vilken helt enkelt 4r en obetydligt modifierad
»Lincols.

Ungefar samtidigt med Lincol-Gladans genombrott bil-
dades den 17 juli 1935 modellflygklubben Vingarna just
ay den klick modellflygare, som upptickt Lincols ovan-
liga mojligheter. Det blev den centrala klicken inom
Vingarna forunnat, att pA tva 4r genomfora den storsta
och mest epokgdrande utveckling det svenska modell-
flyget nigonsin upplevt.

Med Lincols intradande pa arenan skét flygtiderna
direkt upp till 1-minutstrecket, vilket pi den tiden var
négot fullstindigt enastiende.

Véren 1936 konstruerade Bjorn Andersson och Sune
Stark sin bekanta »Cirrus,, som blev stamfader fér den
s. k. »Ulvsundatypen,. Det utmirkande for denna typ #r
framfor allt den rektangulira vingen med de utpriiglade
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vingéronen, samt de dubbla fenorna. Sjilva utférandet
av Cirrus var i ovrigt naturligt nog starkt influerat av
»Lincol» med bl.a. vingen byggd i s.k. stegkonstruktion.
P4 senare »Ulvsundamodeller» ersattes denna av Anders-
son-Starks torsionsndsekonstruktion.

Alla ovan beskrivna modeller gick i den s. k. 100-klas-
sen till vilken rdknades modeller med 75—100 ¢cm spénn-
vidd. Uner 1936 gick emellertid den allménna tendensen
mot mindre modeller. 75-klassen ¢kade snabbt i omfing
och var snart den starkast representerade vid alla tiv-
lingar.

De da mest bekanta modellerna i denna klas:
varit Ake Roggentins >Kungsérnen» och
»Tip-Top». »>Kungsérnen», med vilken >R
nehade det inofficiella svenska rekordet pi <2
kiannetecknades bl. a. av en trekantig kr
traffande »Tip-Top»> kan kort och gott si
en typisk »Ulvsundamodells.

Aven 50-klassen utvecklades snabbt och Ving:
fade sig snart ett starkt garde 50-flygare med
son »Postis», Olle Lindh, Nisse Melin och Rur
tin i spetsen. Till skillnad fran 75- och 100-
var 50-kdrrorna, nistan undantagslost forsedda med
vaxlar av allehanda slag, fér att fi lingre motfortid. En
liten modell har nimligen simre aero-dynamiska egen-
skaper och alltsd simre glid &n en storre, och det giller
darfor att i hogre grad utnyttja motortiden. 50-klassens
saga dr numera ett minne blott, ty sedan klassindelning-
en dndrades och 6vre grinsen hdjdes till 70 cm spinn-
vidd i minsta motormodellklassen, bygges knappast mer
sd sma modeller.

Under 1937 intriffade den andra stora viindpunkten
inom svenskt modellflyg efter »Lincols, Wakefieldmodel-
len slog igenom. Det hela bérjade med att KSAK utlova-
de svenskt deltagande i Wakefieldtivlingen, som detta ar
gick i London, om néagra tillrickligt goda Wakefield-
flygare uppenbarade sig. Genast slog sig hela eliten av
Vingarna pa problemet, att pd den mycket korta tid som
stod till férfogande, skapa en helt ny typ av modellflyg-
plan med vilket svenskarna skulle kunna préva sina kraf-
ter med all virldens modellflygande nationer. Att de
lyckades med detta, ir bara det en modellflygteknisk
bragd utan like.

Wakefieldreglerna siiger bl. a. att vingytan skall vara
200 tum®. (13 dm?) och modellens minimalvikt 28 ounces

: ha




Trimning pa Gérdet. Birje och Sune Stark i april 1938, d. v. 8. innan
bebyggelsen gjort alllfor stort intring pd Vingarnas eget flygfill. Med
modellerna ovan deltog de i Wakefield-tivlingen 1938 i Paris

Modellen &r alltsd relativt stor, dess normala
vidd torde vara 110 a 115 cm. Det som emellertid
ie storst bekymmer var den hoéga vingbelastningen,
18g/dm*. Tidigare hade all strivan gatt ut pa
vingbelastningen sd 1ag som mdjligt, pad Lincol,
1 och Cirrus var den t. ex. 6 a 8 g/dm®. Man fruk-
att Wakefieldmodellernas flygegenskaper skulle
bil starkt lidande av detta forhallande eller med andra
ord att man skulle komma tillbaka till »Hoken»-epoken.

y igtvis visade sig dessa farhdgor ogrundade. Man
vekades istidllet att pd ett par manader skapa ett flertal
olika Wakefieldmodeller som i prestationsférmaga &ver-
triffade allt som dittills hade setts.

Man provade bl. a. flera olika vingprofiler och mening-
arna var ganska delade om, vilken som var bist. En sak
var man emellertid fullstindigt dverens om; det gillde
att utnyttja den okade vikten pa ratt sdtt, nédmligen i
form av kraftigare gummimotorer. Det bildades hédrvid
redan frdn bérjan tvd skilda skolor. Den ena gick in for
s. k. direktdrift med en enda kraftig gummimotor och
d:o propeller, den andra fér olika vixelanordningar. Den
forstnimnda gruppen féretriddes bl. a. av Bjorn Anders-
son, Sune Stark, Borje Stark samt Gunnar Magnusson,
den andra av Sven Wentzel, Olle Lindh, Anders Deurell
och Roggentin. Olle Lindh introducerade hiarvid den kan-

ske i all sin enkelhet genialaste av alla vixlar, den s.k.
>kraxen». I detta sammanhang experimenterades det aven
en hel del med s. k. somkopplares. Pionjiren pa detta
omrade var Bjorn Andersson, som astadkom icke mindre
dn tre olika l6sningar pa detta problem. Andra omkopp-
lare konstruerades av Rolf Bergvik och John Roggentin,
av vilka den férstndmndes anvéndes av Sven Wentzel
pa Wakefieldtdvlingen 1937.

Under dren 1938 och 1939 fortsatte utvecklingen i stort
sett efter de riktlinjer som pionjirerna dragit upp. Négra
mera sensationella framsteg gjordes icke, men det arbe-
tades desto mdalmedvetnare p& forbdttrandet av de mo-
dellplantyper som redan fanns. Modellplanens prestanda
o6kades undan for undan och var vid krigsutbrottet for
de bista Wakefieldmodellerna c:a 3 min. utan uppvind.

Kriget och den dirav féljande balsa- och gummibristen
satte definitivt stopp fér motormodellflygets vidare ut-
veckling. Segelmodellerna som férut hade levat i motor-
modellernas skugga fick nu sin stora chans och férhéallan-
det blev snart helt omvint. For nidrvarande domineras
tdvlingarna helt av segelflygmodellerna.

Nir balsa och gummi ater kommer in i landet, vilket
viil icke lir dréja sd linge, kan man vara siker pa att
motormodellflyget kommer att &terknyta till sina stolta
traditioner och atertaga sin plats i solen. Sune Stark

& 7 Vingarna.

Anmdlan gores till sekretariatet, Regeringsgatan 5, telefon 107901
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SECELMODELLERNA

Bjorn Andersson med Stora Winkler

Den allmanna meningen ar nog den, att medlemmarna
i Vingarna under de forsta aren enbart sysslade med
motormodeller, men denna uppfattning Gverensstimmer
inte helt och héllet med verkligheten. De forsta med-
lemmarna flog sival motor- som segelmodeller, och nog
gjordes det tider, som inte ligger mycket efter dem, som
g0rs i dag. Redan 1935 byggde Bjérn Andersson och Sune
Stark en Winkler av den stérre typen, och med dessa
16r oss nutidsménniskor kanske litet &lderdomliga tin-
gest gjordes tider upp till 12 minuter och strickflyg-
ningar upp till milen.

Men s& sminingom fann grabbarna, att motormodel-
lerna var betydligt intressantare, och s& stoppades se-
gelmodellerna undan uppe pa vinden. Sex ar senare hade
Vingarna en uppvisning ute pa Barkarby. Bérje Stark
forvanade alla med att komma ut med ett dammigt och
mystiskt féremal, och nir han ldttade pAd dammsldjan,
tittade Sunes gamla Winkler fram. N4, den gamla skrép-
liga kirran fick starta, och inte tycktes den lida av na-
gon alderdomssvaghet, nej tviartom! Som en gammal
Blériot hiéngde den i luften och kuskade omkring ovan-
16r J 9:orna, som stod nere pa marken och blingde, Att
landa fére tre minuter, fanns ingen mojlighet till, och
de moderna segelmodellerna holl paA att explodera av
avund — de gjorde sjdlva inte stort mer 4n 2 1/2 minut.

Men vi holl bestimt p4 att hoppa Gver sex ar. Nir
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motormodellerna tog overhand, si var det i alla fall en
del medlemmar, som fortfarande héll sig kvar vid segel-
modellerna. Gosta Hellstrém var kanske den trognaste
anhiingaren, och otaliga &r vil de flygningar, han fore-
tagit med sina Winklar och Strolchar. Undertecknad —
som liten pys i kortbyxor — minns siirskilt, hur Gosts
brukade kasta sina modeller utfor sluttningarna pa gamla
hederliga Ladugirdsgirde, och hur modellerna ibland
kunde stiga — utan motor — var en ofattbar gita.

Ndgon géng 1937 borjade Gosta Améen, numera medlem
i Gamen, Norrkdping, att intressera sig for segelmodeller
och fann, att det inte bara var motormodeller som tju-
sade. Efter de férsta trevande stegen, borjade han kons-
truera sina modeller sjilv. Han experimenterade 1
olika typer och kom si smaningom fram till, att modc
med breda vingar och tvira spetsar var absolut att fi:
draga. Han begrep mdhinda inte da, varpa dett
berodde och bade han och andra modellflygare f
i atskilliga ar med att fa detta foérhallande férkla
dan pa ett tidigt stadium tycks Améen ha utrént varnd
en segelmodells startsikerhet beror, och han férbluifade
ofta sina kolleger med de mest hédpnadsvickande »v
starter>. Améens Gamen-typer torde vil ha flugit till sig
en sdker plats i det svenska modellflygets historia.

Under en £6ljd av &r dominerade Vingarna prislistorna,
och landsorten lag ridtt mycket i 14 fér huvudstadens mo-
dellflyghajar. Men landsorten spottade upp sig. De gick
in f6r segelmodellerna med stor energi och pA SM i Es-
kilstuna 1939 var Vingarnas hegemoni bruten och lands-
orten vann de bada segelklasserna och av bara farten ett
par motorklasser ocksa.

Vingarna ansag naturligtvis, att det var en ren till-
fallighet, att det gatt som det gitt i Eskilstuna, och det
verkade faktiskt ocksd sa vid nista ars misterskap. Vin-
garna vann de flesta titlarna och tog faktiskt ocksd en
segelklass. Men 1941 &rs misterskap visade klart och
tydligt, att det inte alls var négon tillfillighet. Det segel-
modellflygande LEN fran Linképing vann alla tre segel-
klasserna och tog dessutom lagpriset. Vingarna var inte
sena att forklara, att nederlaget berodde pd fér litet
segelmodeller inom klubben.

Vingarna sig sig ingen annan rdd #n att viicka segel-
modellflyget till liv igen, eller kanske rittare sagt sitta
mera spriatt pd det, eftersom en och annan segelmodell
redan borjat skymta nigon ging pi hésten 1940. PA vin-
tertdvlingen ute pad Skarpnick vintern 40—41 sig det
faktiskt riktigt Ijust ut, i det att klubben vann tva klasser,
den minsta och mellersta. I den senare hade Gésta Améen
en ratt bra tid, men tiden i den minsta klassen var rent
16jlig. Det var fér évrigt vid denna tivling, som lands-
orten péstod, att Vingarnas fataliga segelmodeller var
rena rama pappersdrakarna, de var ombyggda motormo-
deller. Detta var nu férstds inte sant, ty de var verkligt
konstruerade segelmodeller, och att de var si litta som
mojligt kunde vil inte vara nigot fel. Det enda felet med
dessa pappersdrakar, var, att de var mycket osikra i
starten, Man kiinde ju inte alls till, varp4 startsikerheten
berodde, Om négon modell négon géng hiindelsevis rakade




gora en ordentlig start, sA begrep man inte alls, varfor
det lyckades sa bra just den géngen.

P& sensommaren 41 introducerade klubben en vandrings-
pristivling for segelmodeller, for att oka intresset och
dirmed utveckla segelmodellerna, Och se det lax! Nu
nér alla var lika »gronas ph omridet, vigade ocksa ny-
borjarna vara med. P4 den férsta vandringspristivlingen
tittade sadana blivande storstjirnor som Rune Bananen
Andersson och Lennart Segerfelt fram ur sina skal, och
pa nista tdvling kom Lowen. Framét vintern sidllade Curt
Jansson sig ocksa till detta ging, som kom att bli kir-
nan bland Vingarnas segelmodellflygare. Dessa grabbar
tivlade med varandra om de bista resultaten, och segel-
modellflygning blev hela deras liv. Sikerheten steg, och
i februari 42 var de mogna att vara med i den forsta
vlingen, Vingarnas traditionella vintertidvling. Curt
on lyckades bast, i det att han vann tédmligen 6ver-
t. Lowen och Segerfelt skotte inte heller sig sa illa
kom trea i var sin klass. Men det visade sig, att hela
a segelmodellflyget var statt pA marsch framat.
serna i mellersta segelklassen, med undantag
var belagda av vingmedlemmar. I minsta
det déremot fortfarande skralt, startsiker-
1de.

tag av Curt Jansons Strolch var dessa ving-
eller av inhemsk konstruktion. Gosta Amé-
bista vinge i mellanklassen, hade en modell,
i den vanliga Gamen-stilen, bred vinge och
spetsar, och kroppen var férsedd med bom. En
igen fornamlig konstruktion, som nog var en hel
del fore sin tid. Bade Segerfelts och Léwens modeller var
helt nya typer, som knappast hade nigra tidigare mo-
deller som forebilder. Vingarna hade ordinirt sidofor-
héllande, 1:10 ungefdr, och vingformen rektangulir med
ellipsformade spetsar. Kroppen var relativt lidng, unge-
far 2/3 av spdnnvidden, och stabilisatorn icke birande.
Tyvidrr sa var dessa modeller for tunga, flykten blev for
snabb. Det var epidemien fran féretridesvis LEN, som
hade smittat ifran sig, och som absolut férsenade ut-
vecklingen minst ett ar. Enligt LEN hette det ju, att en
segelmodell skulle vara sa tung och stabilt byggd, att den
4tminstone kunde jimna en hundkoja med marken. N4,
Vingarna hade inte sa gott om hundkojor ute pa Girdet,
men gott om barnvagnar fanns det, som allt som oftast
blev utsatta fér framsvepande LEN-piverkade segelmo-
deller. Na, upprérda mammor kom s smaningom
modellflygarna att inse, att modellerna var for tunga.
Det sade ju ocksd sunda fornuftet forresten, att en tung
och snabb modell slas sonder ldttare @n en litt och ling-
sam. Men utvecklingen at ritta hdllet gar alltid lang-
samt, och tid tog det, innan modellerna var nere pi mini-
mibelastningarna.

Pa véren introducerades Vingarnas specialtyp, den med
diamondkropp och »hus»>. Av nidgon underlig anledning
kom medlemmarna underfund med, att en modell med
sadan kropp uppférde sig mycket férnuftigare i luften in
en modell med vanlig utformning. Vid denna tid borjade
vingarna — alltsd bérplanen — fi4 en bredare utform-
ning. Att en modell med bredare vinge flog bittre, var
redan da uppenbart.

Pa SM detta ar gick det betydligt biittre &n foregdende
ar i segelklasserna. Segerfelt tog titeln i minsta klassen
och med verkligt férnémlig tid, den biista tiden dittills
i landet. Ocksd i de andra segelklasserna belades en del
titplaceringar. Segerfelts modell var just av den typ, som

Tod av Vingarnas Imodellfly : Rune
Andersson “Bananen* och Lennart Segerfell,

modellflygspecialisten Sigurd Isacsson ungefir ett ar se-
nare sade sig ha infort. Sidoférhallandet pA vingen var
litet, 1:6, och vingprofilen spetsig. Att just en sidan typ
flog bist, hade Segerfelt enbart kommit fram till genom
praktiska erfarenheter.

Under sommaren gick utvecklingen mycket lingsamt,
och négra storre framsteg gjordes inte. Men si en sondag
pd hostsidan, gjorde plotsligt en av grabbarna en upp-
tdckt, som kom att fa vittgdende foljder. Hela férmidda-
gen hade han hillit pa och bridkat med S 1:a, som pa inga
villkor ville starta rakt, den bara skar. Kanske av en ren
tillfallighet fick han tag pa ett rakblad i fickan, och ett
rakblad dr till att skdra med, och si skars en bit bort
av fenan. Sa startades modellen &n en géng och se! Pla-
net steg rakt upp som en liten gud... Samma &ndring
vidtogs pa andra stérre modeller och med samma re-
sultat. Téank, att man inte kommit pa det forut, att fen-
ytan varit for stor. Ty for stora hade fenorna till segel-
modellerna alltid varit, emedan de paverkats ay motor-
modellerna — aldrig for sma! Dessa saker var redan
kidnda i utlandet, vilket emellertid inte hindrar, att vad
ovan sagts var av stor betydelse.

Nu var segelmodellerna som férvandlade. Resultaten
steg med en gang i héjden. Atskilliga guldmiirken erdvra-
des — forut hade det ansetts vara relativt svart att taga
detta mirke med segelmodeller.

Vintertdvlingen 1943 visade, att denna viktiga upptickt
burit god frukt. Vingarna visade sig 6verligsna i alla
segelklasserna, och vilka tider! Féregiende &r hade de
bista tdvlingstiderna hallit sig omkring 3 minuter, nu
var Lowens och Curt Janssons tider i S 2 och S 3 4,40
resp. 4,20. Vingarna hade med en ging blivit landets
biista segelmodellflygklubb.

Lowens och Janssons modeller var precis desamma som
foregdende 4rs vintertdvling, bara en aning littare. De
nya konstruktionerna hade fatt ytterligare bredare vinge,
och den biirande stabilisatorn hade vid denna tid genom-
glende inforts.

Nir de nya teorierna senare pa aret bley tillkinnagjor-
da, kom de bara som ett slags bekréiftande pa de ron, som
redan gjorts inom klubben. Men ndr man nu fick veta,
att man kunde g& #nnu léngre, vad breda vingar och
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Telegrammatcherna mot Odense MFK, drsbarn med Vingarna,
har varit synnerligen populira. Hir ses [r.v. Haraldsson, Ake
Larsson “Postis®, Tyko Stark, “Lowen®, * Bananen® o. CurtJansson

tunna vingprofiler betraffar, fick experimenterandet kad
omfattning. Ocksd kroppens utformning genomgick nu en
kris. Skulle kroppen vara lang eller kort, skulle nosen
vara nedatriktad for att fa lateralcentrum sa lagt som
mojligt, skulle startkroken sitta alldeles under vingen?
Vad de bada sista frigorna betraffar, sa klarades de av
pa forvanansvart kort tid. Neddragen nos inverkade ka-
tastrofalt pa flygformagan, och lika sd hogt liggande
startkrok. Mattfullhet blev parollen! Men den ldnga eller

korta kroppen blev en segsliten historia, som kom att
utkiimpas ungefir ett halvar framdt. Klubben indelades
i tvd ldger och bittra fejder forekom. S& smaningom
samsades man om, att en liten segelmodell klarade sig
bittre med en ling kropp, medan de stdrre helst borde
ha en kortare.

P4 forvintern gjorde Léwen en S 1-konstruktion, som
vickte synnerligen stort uppseende, siirskilt i Finland.
Den var en s. k. landstrykare, en modell, som kan »sikas»
termik. Sjunkhastigheten var mycket liten och star
kerheten god. Utseendet karakteriserades av en r 3 £
lang kropp med jittestor fena framfér stabilisatorn. Bide
ving- och stabilisatorprofilerna var tunna och vilvda.

Under denna vinter experimenterades det mycket med
lateralplanens utformning. Foregdende ar hade man kom-
mit underfund med startsikerheten, nu skulle en god
startformdga forenas med god kurvtagning i
na friga visade sig emellertid vara synne
vilket ocksd visade sig pa 1944 &rs stort
vingska segelmodellerna visade sig osdkra o
tas med. De blev nagonting i stil med de finsl
modellerna. Ett gott forde det i alla fall
dellerna blev oerhért termikkinsliga —
Sedermera blev Vingarnas modeller over
och, kdnnetecknade fér en vingmodell av idag
startsidkerhet och god nisa for termiken. Vir
modeller utvecklas stindigt. For var dag bli de
battre. Var skall detta sluta...

. Den-

-~
Vingarnas forsta protokoll

§1
§1

Herr Wentzel hilsade de narvarande vialkomna.
§ 2

Till att leda forhandlingarna utdgs herr Went-
zel, for protokollet undertecknad.

§ 3.
Beslots enhalligt bildande av en ny modellflyg-
klubb.
§ 4

Upptogs frigan om klubbens namn. F6ljande for-
slag foreldgo: 1) Modellflygklubben Vingarna, 2)
Modellflygklubben Aktiv. For anskaffande av flera
forslag bordlades frigan till ndsta sammantrade.

§ 5.

Upplastes stadgar for Svenska Modell- och Segel-
flygforbundet samt {6r lokalféreningar anslutna till
samma.

§ 6.

Utsigs herr Wentzel att till nista sammantride
hos i féregdende paragraf nimnda férbund inhimta
upplysningar om &rsavgifterna for innevarande Aar
vid event. omedelbar anslutning. Antagande av
stadgar bordlades till dess.

§ 7

Medlemsavgiften for kalenderadr faststalldes till
kr. 5:— for seniorer och kr. 3:— for juniorer, d.v.s.
medlemmar under 21 Ar.

§ 8
Till ordférande valdes undertecknad.
§ 9.
Till vice ordférande herr Ake Lundmark.

N\

§ 10.
Till sekreterare herr Sven Wentzel.
§ 11.
Till vice sekreterare herr Nils Pettersson.
§ 12
Till skattmistare herr Sune Stark.
§ 13.
Till vice skattmdstare herr Bjérn Andersson.
§ 14
Beslots att i och for gemensamma flygévningar
tills vidare sammantréffa p4 Ladugardsgirde eller
annan vid varje sarskilt tillfdlle Gverenskommen
plats efter kl. 7 varje tisdag eller — om viédret
ar otjénligt — pafoljande torsdag.
§ 15.
Upptogs frdgan om modellernas indelning i klas-
ser vid tdvlingar. Fragan bordlades till kommande

sammantrade.
§ 16.

Upptogs frdgan om tdvlingsdag. Bordlades till

nista sammantrade.
§17.

Beslots att nidsta sammantrdde skulle hallas tis-
dagen den 23 ds. i hidndelse vadret ldgger hinder
i vdgen fér flygningar, i annat fall torsdagen den
25 ds. § 18.

Till att justera protokollet utsigos herrar Stark
och Wentzel.
Vidare férekom ej.
Stockholm den 17. 7. 1935.
Vid protokollet
L. Mértensson
Justerat:
Sven Wentzel Sune Stark
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Modellflyget &r ju till sin natur livsbejakande och sjdlv-
fallet ar de flesta modellbyggare sammalunda. Vingarna
har otaliga bevis for den saken,

Sammanhingande med livsbejakelsen édr i higsta grad
humorn. Den har flitigt odlats inom klubben och resulta-
tet har blivit att Vingarna #r en klubb ddr man har
otroligi roligt. Roligast har det kanske varit under klub-
ben nanga resor land och rike kring, och kontakten

jets odalmin har skapat ménga poidngrika si-

- paA landsbygden dr ndmligen inte modell-
nt och erkint som i Kungl. Huvudstaden.
v har klubbmedlemmarna dven varit med
» ju inte mer dn minskligt att dventyren
oligare for var gang de berittats.
kt exempel pa det sistnimnda ma féljande
AS:
ns medlemmar med Pappa Stark i spetsen och
wclte pA sladden hade anlidnt nagra timmar for

tivlingsplatsen. Manga var hungriga och man
for att intaga en enklare frukost. De flesta
na i Uppsala — det var alltsd dédr detta hinde
ingda, men nere vid Fyrisan upptiacktes under
allmidnna glidjetjut Automaten.

Tjugo glittiga modellflygare bullrade in med trunkar-
na i hogsta hugg och slog sig neder vid de enbenta mar-
morborden. Sist anlinde Spéangagocke som misstroget
snorvlade: — Har dom nat skapligt krubb har?

Jo, det fanns, men det skulle dréja en stund. Under
tiden beslot sig Pappa Stark och en pratsam lintott att
automatens 61 (klass 1) skulle prévas. Tjugofem ore instop-
pades med ivriga hénder i ett litet hal i viggen och ur ett
ror borjade olet pad att skumma. Starks glas fylldes snabbt
till randen och olet borjade posa over. »Hit med nista
glas ropade Stark glad, och dven det glaset fylldes snabbt,
utan att ndgon ny tjugofemoring instoppats.

Olet bara rann och rann. Spangagocke anldnde i god
stil med traktens stérsta glas och nu trodde man forstas
att dlkranen skulle sina. Men ingalunda! Sverker Blom
och Anders Deurell fyllde var sitt glas, och &venledes
blev det fulla glas for Borje Stark och Gunnar Magnus-
son, som sedan fordrev tiden med att spela sonder ett
fotbollsspel i ett angrinsande rum. Men det hor kanske
inte hit.

Olet fortsatte att rinna. Spangagocke var framme stup
i ett och styrelsen fann efter en kortare 6verldggning det
limpligt att avstinga mannen ifriga frin vidare olut-
skiinkning. Sa skedde, och ¢let rann, rann och dter rann.
Efter 27 glas sinade apparaten och det kom en lingdra-
gen suck frin olrorets innanmite. Alla var ndjda och
beldtna utom klubbens kassor, som beklagade att det ej
var han som A& klubbens vignar investerat tjugofem-
oringen, och sedan kunnat utkriva tjugofem &re per ur-
drucket glas och medlem. Men de flesta var som sagt
nojda och trimmade, flég och segrade som aldrig forr.
Man jagade modellerna runt hela Uppsalasldtten och trot-
sade sdvil arga rittare som smirre vattendrag.

— var s

Ja, det var en tdvlingsresa helt i Vingarnas stil. Nu
skall Ni inte tro att det otroliga ligger i de tjugusju gla-
sen — for shA minga var det — utan i att historien nar
den berittas nu for tiden ay gemene man i Vingarna,
blivit av helt annan storleksordning. For ett dr sedan
var man uppe i 97 glas, nu &r siffran over tvdhundra.
Dirmed har historien ocksd kommit in i sitt otroliga ske-
de, och forsvarar silunda sin plats pa denna sida.

Inom klubben berittas en del historier jamnt och stdn-
digt och man har all anledning tro att de skall bli klas-
siska. Hir négra av dem:

Centralplan klockan 0545 en soéndag mitt i sommaren.
Vingarna skall resa till Borldnge och tdvla. Med sina ele-
ganta modellflygtrunkar anlidnder den ene medlemmen
efter den andra.

Uppflyter tvA unga médn med sannolik hemvist Got-
gatan. De stirra imponerade under sina capsar pa trun-
karna och den ena utbrister med hénférd stimma: Har'u
sett si’'na stoddiga trumpeter dom har!

Nista historia:

Pappa Stark firar semester ute pa Vaddo. Modellerna
finns med i bagaget. En stilla afton samlas familjen for
att modellflyga i all stillhet. Emellertid kommer roslags-
bonden Osterman férbi och studerar intresserad familjens
forehavanden. Han gar fram och fragar:

— Va’ ska’ i gora?

— Vi skall modellflyga, sdger fru Stark.

— Jasa, men var ska’ ho’ sitta?

L. Sundstrom.
*

Jag hade tillbragt en halv eftermiddag med att soka
efter en bortflugen 50-»kirra, i frihamnsomrédet. Jag
fann slutligen underverket pi kanten av en kaj, packade
ned detsamma i den medhavda »trunken», och begynte
Aterfirden. Men se, vid grindarna var det stopp. En myn-
dig tulltjinsteman betraktade misstinksamt viskan och
hans panna fylldes av djupa veck. — Vad har ni i vis-
kan?

— Ahum... Ett modellplan...

Modellplan?

— Jaaavisst!

— Det kluckar!

— Modellplan kluckar aldrig!

— Jag sa, det kluckar i viskan!

— Nai...!

— Joo!

— Det #r nagot annat, som kluckar...
— Oppna viiskan!

— Jaada. ..

— Kors... Det var ett modellplan!
— Gomiddal!

— Gomidda!

Eugen Semitjov

17




NCAPNA

av i dag

Vi

Den som wvill bli medlem i Vingarna an-
maler sig till klubbens sekretariat, Stockholms
Flygforbund; Regeringsgatan 5, telefon 107901.
Klubbens sekreterare, Hans Schmiterlow, stdr
alltid till tjinst med upplysningar. Hans tele-
Sfonnummer ar 629399. Under sommaren tréf-
fas han regelbundet varje tisdag pa Girdet.
Da dr det nimligen trimningskvall. Vill Ni veta
ndagot om Vingarna, tala da med Schmiterlow.

S har ser Vingarnas energiske
sekreterare ul nar han ar
i modellflygartagen

7

M—C Nytt

FLYGANDE MODELLER
»TRIM>»
en ny S:1 med Lindor Gustavsson som konstr. Spannvidd ca.
1000 mm. Byggsats med utsdgade spryglar och detaljer, full-
stand. ritn. i full skala, bekladnadsmaterial m. m  Kr. 4: 65

»MIX»

en nykomling i S: 2 klassen, som redan blivit uppmarksammad
genom sin konstr. Anders Hék En bra tavli dell
med en spnnnvndd ay ca 1800 mm. Delbar vinge. Byggsats
som & . Kr.14:75
MODELLBATAR

26500 TONS LASTMOTORFARTYG»

Modell i skala 1/200. Modellens Iangd ca 600 mm. Ypperlig
och val detaljerad ritn. i 2 blad . ..Kr. 5: —
Byggsats innehéllande allt erforderhgr Homaienal rundhult,
AL 0 Cherorin st e endost Kr. 10: —
»U-BAT» | REPLIKASERIEN

Modellens langd ca 315 mm. Byggsats innehéllande allf er-
forderligt material, ritn. m. m. utom lim och farg Kr. 3: 25

MODEL-CRAFT 4, s 1
KUNGSGATAN 7 - MALMO
eller hos véra aterforséljare

modellbyggaren

J
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Vingarnas jubileumsskrift
ar redigerad av
L. Sundstrom och S. Stark

Priset for denna skrift dr 2 kr. Ev. éverskott
gdr till Vingarnas resebidragskassa.

I Kungl. Svenska Aeroklubbens Modellflyg-
kommitté ar fabrikor T. Stark ordférande och
redaktor L. Sundstrom sekreterare.

21 SM-tecken har Vingarnas medlemmar er-

ovrat. SM-lagtivlingen har Vingarna vunnit
3 gdanger och for alltid erévrat Adolf’ 7ulr-

pokalen.

Ett antal klicheer har vilvilligt stéi]
forfogande av Teknik och Hobby.

Rittelse sid. 11: vice sekr. Ake Lundmark !
sekreterare Sven Wenizel
Ake Lundmark 1941

7 2\

1

SONESON & RYDELLS
BOKTRYCKERI
SUNDBYBERG

STUREGATAN 17

TEL. 281000,280445 J




/

En STARKVINSCH nailer
lika linge som VINGARNA"

Leverantor av modellplanvinschar till KSAK och landets alla téivlingsflygare

. ERIKSSON & STARK

icksvigen 42 @ Ulvsunda @ Tel. 256133, 259466 Starkvinschen —

*) D.v.s. i minst 10 ar

enkvalitetsprodukt

/)

Ingen
modellbyggare
KAN UNDVARA

nordens storsta
och mest aktuella

FLYGTIDSKRIFT

- Py

Lis
varannan
torsdag

3
Det hdir dr modellen!!!
\[7,

Modellen som gir och slir finns i TEKNIK och HOBBY.
Skicklig amodcllb\;. are ochsiikra tecknare stir till tjinst
med ‘pp(‘rl iga arbetsbeskrivningar och ritningar och har
gjort Teknik och Hobby till e svenska hobbytidning,

som har de flesta o.de biista originalartiklarna i branschen.

Hall kontakt med hobbyn —
hall kontakt
med

Wm%shom S[ung
och Fiffikus &
daktionssis gnuiws
na som, standigt &
pd spr rdn ng efter dM
senaste och det bi

sta, n(h fill dems
h|ulp stdr tekniker oc!

sationer j
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Vartor

KOPER ELITEN

hos oss

B Jo d(’)'r

att hos oss fa den bista kvalitén
det forstklassigaste utforandet

samt marknadens lagsta pris

Gamla modellflygare

borgar'f'dr de goda materialerna

1946 ars katalog utkommer i host med stort
A.-B.

sidantal och manga nyheter

Avesta
MODELLFLYGINDUSTRI

POSTFACK 39 AVESTA TELEFON 5086
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