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rde ju svarigheter ay olika slag: im-
n ay vissa material och delar upp-
e si gott som fullstandigt, ja, nar
det var som varst upphorde t. 0. m. Im-
porten ay goda idéer i stor utstrack-
ning. Postforbindelserna med USA och

. Storbritannien, varifran vi fir de flesta

e

‘nya uppslagen utifran, var sa daliga att
kzappl;ls)t gen tidning eller tidskrift
trasslade sig igenom sparren. Sparsam-
ma brev var det enda som hindrade oss
fran isolering och med deras hjalp Lun-
" de Teknik for Alla dven under virsta
tidén presentera en hel del nyheter vas-
terifrdn och pa s& sdtt befrukta det
svenska hobbyarbetet.
Nu ar emellertid postiorbindelserna
i gdng och importen — och exporten ock-
sa for den delen — av idéer fortgar
obehindrat. Virre har det varit med im-
porten av material. Det drgjde lange in-
nan vi fick in ett enda gram och da det
antligen kom var® det fruktansvart dyrt
— ofta dubbla eller mera priset mot
fore kriget. Fortfarande #r leveransti-
derna utifran mycket langa, men en for-
battring av prislaget kan hobbyisterna
rakna med som ett resultat av den sven-
ska kronans uppskrivning. I verklighe-
ten har denna &tgard redan paverkat
priserna dch resylierat i sinkta priser
pa en del anglosaxiskt material. Om
ett par manader torde emellertid ver-
kan ay forandringen i valutakurserna
komma att gora sig mera markbar.
Uppskrivningen av den svenska kro-
nan kommer ocksa att gora det billigare
for de svenskar — och de ar tydligen en
hel del — som besoker ett annat av
dagens gladjeamnen: Model Engineers’
Exhibition i London den 22—29 aug.
Det ar forsta gingen efter kriget som

Insand anmalan om deltagande i

5:e SM for C-BILAR

och for deltagande i

mc-bilparaden
Anmalningsblankett for SM pa sid. 28.

- gladjeAimnena slag i slag for
ster och handigt folk. Kriget med-

denna utstillning, vilken alltid presen-
terat massor av nyheter, har slagit upp
sina portar. Engelsminnen forklarar
sjilva att det nu xor sig om virldens
storsta modellutstiillning och det finns
ingen anledning att betvivla den saken.
Teknik for Allas representant kommer 1
sinom tid med en storre mdogﬁrelse for
de nyheter som presenteras dar.

Men intressanta utstillningar ar 9ck-
s& aktuella i Sverige. Den 24 aug. opp-
nade S:t Eriksmassan i Stockholm o.ch
det @r uppenbart att den &r den _hlt-
tills storsta, Man har vidtagit speciella
anordningar for att kunna hiirbiix:gera
alla de nyheter, som har for forsta
gingen presenteras for stockholmare och
besokande, Aven hirifran kommer natur-
ligtvis TfA med utforliga referat, vari
vi kommer att framfor allt koncentrera
oss pd siddana nyheter som har ett stort
allmant intresse. Materialet kommer
tydligen att bli sd stort att det inte
finns nagon mojlighet att fa med allt
som borde vara med i ett referat.

Den 11 oktober slar si modellbyg-
garnas stora dag. DA oppnar namligen
Teknik 1 Miniatyr ute pi Tekniska Mu-
seet 1 Stockholm. Det blir pad samma
satt som S:t Eriksmissan — men pa
ett annat omrade — en stralande de-
monstration av uppfinningsrikedom och
vrkesskicklighet. Sista anmilningsdagen
for deltagande ar den 23 sept. si de mo-
dellbyggare som onskar delta bor skyn-
da pa med insandandet ay anmilningen.

Det bor ocksd de som onskar delta i
SM for cykelbilar och i den parad av
me-bilar som anordnas i samband med
masterskapstavlingarna pad Ostermalms
Idrottsplats i Stockholm den 22 sept.
Anmalningstiden utgar den 9 sept.

I ar har det ju inte varit si méanga
tavlingar for cbilarna, men det fram-
gar av de anmalningar vi redan motta-
git, att intresset for det 5:e SM ar mye-
ket stort. Sjdlva programmet ir nu
faststallt 1 enlighet med de planer vi
tidigare publicerat och grenarna blir
alltsd: 1 engelsk mil, 1 svensk mil och
terrangloppet, som troligen blir omkring
8 km. For att underlitta deltagande av
tavlande fran landsorten kommer TfA
att i likhet med foregiende ar att efter
sarskild hanvandelse limna ett resebi-
drag, som dock maximerats till 50: —
kronor. Aven till deltagarna i mcbil-
paraden, dit arrangorerna hoppas att
kumna hilsa savil Cronberg och hans
Pilot som de 6vriga mcbilkonstruktsrer-
na med vagnar vialkomna, kommer TfA
att lamna resebidrag.

Listan over de kommande storhindel-
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serna dr redan lang, men mij-byggarna
har ocksi en stor da L1 okt. Da

slipps ndmligen Casey Jones’ Micro
Trains ut. Fabrikationen #r nu i full
gang och pa utsatt dag kommer alltsa
den nya sensationen: DModelltdgen i
HO00.

Som sagt glddjeimnena och slag-
numren kommer slag i slag under den
narmaste framtiden och Teknik for Alla
kommer att ge alla dem som inte sjilva
har mojlighet att mdrvara vid de olika
evenemangen en redogorelse for allt av
intresse.

H:.Ce

P n

Om
“4all $ L]
visar denna gang 23-arige Joseph
Rowny som just tillsammans med (u-
senlals av sina kamraler har i)'ucrgllf'“
fran arméflyget till ell av de mer an
hundra fraktflygbolagen i USA om vil-
ka nagot beritlas pa Teknisk Rund-
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Sprangdmnet som bley textil, kallar f6rfc}tfaren
denna' artikel om bomullen, som bley bomullskrut,
om bomullskrutet som/blev kollodium,'\o kollé}diel'

~~som blev gloditrad - och om glédirdden som bley

(. (kdhstsi\lke. Den bériar, med hur professor C\F

/|~ Schonbein mera av-en fillfallighet upptackte bom-

{  ullskrutet under si\ﬁbf‘yundel;k&kningar betraffande

“—bomullens kemiska\sammansattring och leder di-
rekt fram Yl vara dagars konstsilkestrumpor, och
andra produkter av konsts\ilke. :

strueras for manga &mnen,
den sa klar, att den med }éirdel kany ar\vandcs
som ett exempel pa Hu\r den ena u ckten drar'
den andra med sig och att-upptackter, som\d& de
goras, kan félrefgzlfa gohskg betydelseldsa s& sma-

!
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for mansklighe\ten. />

. En liknande l\m(ecklingsgdng kon‘éaléli‘gen' on-
‘men i detta fall IiggerQ

ningom visar sig vara av allfa stérsta)betydelse
~X -

\l“

/'2 s {
din
\

{
\1\_ g
\ = S0}
n_massa sto\ra. uppfinninga

bekant gjorts av en "slur}\xp

som
som

hade titlfille %v@s a Wil professor Ar-

fw/n{ﬂd ‘Josef: ons/;

jredra i\ adio om

slumpen som upptickare fick nog beldgg

som genom sin Upp-
tackt av bomullskru-
tet 1851 startade den
utvecklingskedja
som ledde fram fill
konstsilket.

| 3
Professor Schénbein%’;\fen saken. Han rrde ﬂguﬁrﬁ:ﬁs

est pa det me@:’qs )
lade om droger och
och hur deras medicinsi
ta av en slump konstaterats
galler for alla mojligs
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det var ingenting att gora, bara att g
vidare. A

) limnade professorn och hans'assistent la-
“de boratoriet. Kanske den hulda makan ha-
i de en behaglig lukullisk dverraskning 1
L beredskap. Det skulle inte vara ur vagen
1 nes tider sett efter en dags arbete med ‘uteslutande
oplen falla till marken. Men forst New- « negativa resultat,
ton drog de riktiga konsekvcnserna av
pplets fall med resultat att han s sma-

?&nmde lagga fram sin sg\{;ta- “‘\,‘APi't;feégp‘rn dan;sade av gladje
R . ; ‘i det forodda laboratoriet.
s \ X

M A

" De bida vetenskaparna hade emeller-

= tid inte hunnit ta minga steg pa vagen
For noga riknat hundraett ar sedan mot middagsbordet forran det hordes en
— det var nimligen 1845 — sysslade valdig knall. Det var fran laboratoeriet!
prof. i kemi vid universitetet i Basel, Yad i all varlden — — —? De skyndade
Christian Friedrich Schonbein, med att . tillbaka for att se vad som stod pa, och
un ] kemiska samman-- dar motte dem en fruktansviard forodel-
sattning. Schonbein var en nstiende  se. Hela kakelugnen l4g i spillror. Men
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A

=
- kemist, han hade tidigare upptackt ozo= besynnerligt nog bley inte Schonbein
net och gjort viktiga undersokningar om fortviviad over den forskrackliga foro-
jarn och rost, oerhort betydelsefulla ur delsen i laboratoriet. Tvartom! Assisten-
industriell synpunkt, men _nar han gav -ten pastir att den allvarlige professorn
sig in pa bomullen var.dét somr att odla® ! fortjusning tridde en yster krigsdans
i nastan obruten maxk! Den organiska ke- runt den i spillror slagna kakelugnen.
min befannesig”i sin linda, det var Han forstod vad som hant: han hade
. knappast tjugo Ar sedan Wohler gjort  upptackt ett nytt sprangimne! Det var
sin beromda forsta organiska syntes aw  inte vanlig oskyldiz bomull han hade
urinimnet, ett experiment, som bildat lagt att torka i kakelugnsnischen. Det
epok i kemins historia. . var bpmullskrut, som bragts att explo-
Sjalvklart borjade Sehonbein sina un- dera i kakelugnsvirmen. Bomull dir —
dersokningar med aft ta reda p2 hur
bomullen forhall sig till olika syror. Han
la.de bl. a. ne‘c};,gn'”bomullstuss i en bland-
ning av Kkof
svavel 2

lulosa. Den hade forenat sig med sal-
petersyran. i syrabadet till cellulosani-
trat, som just ar bomullskrut.

Professor Schonbein hade upptickt ett
1 T varje spar av . nytt sprangamne. Det var en stor hin-
syra. Han lade darefter bomullstussen i delse. Man hade pi den tiden inget an-
Igakelugnsnischepyfdr att torka. Egent- nat sprangamne #n det .vanliga svart-
ligen var professorn ganska besviken,ty krutet, vilket som bekant'ir s gammalt
han kunde inte se att bomullen p2 minsta
satt angripits av syrorna. Den sag pre-
cis likadan ut niar han tvattat av den
som nar han lagt den i syrebadet. Tja,

L LS

uppfanns. Svartkrutet i all ara, men
dess explosiva egenskaper ir inte alltfor
Gvervildigande. | Schonbein insdg, att

S

[en eftersozﬁ det var .Jliddagsdags'

det vet vi nu — ingenting annat @n cel- -

att man inte riktigt vet nar eller var det °

hansf0 uppfinning skulle innebdra en ny
epok for minskligheten, i varje fall j
sprangamnenas historia. S& det var inte
sg besynnerligt att han dansade av glad-
je i det forpdda laboratoriet, Hans fru
fick nog vanta med middagen den da-
gen. s

'Bomullskrut och kollodium.

Schonbein hadé genast insett att bom-

ullskrutet — eller nitrocellulosan, som

han kallade det — skulle komma att full-
standigt sla ut svartkrutet pad grund av
bomullskrutets fornamligare -eXplosiva
egenskaper. Diri fick denttyske profes-
sorn alldeles ritt. <Men han fick i

—sjilv uppleva den dagen. Bomuliskr

var alldeles for explosivt fér ztf man
med daitidens hjdlpmedel skullc kunna
bemastra det. Det skulle drija
alder, innan -kemisterna si )
tvinga det att det blev méanniskoigas ly-
diga slav. I form av roksvagt lorot dr det
i vara dagar det fornimsta medlet
i vara kanoner och gevidr. Men <om sag
det fick aldrig<Schonbein sjilv =2
om. Nu for tiden anvdndes hos o
bomull som utgadngsmaterial for “iiverk
ning av bomullskrut utan den
som framstilles ur vara skopar,
Schonbein fortsatte naturligiviz s

ina
experiment med.bomullen, som iat sd
lovande, men eftersom det tydl: hade
sina risker anvidnde han stun sva-
gare syralosning, varvid han forstas fick

en produkt, som var mindre explosiv och
trevligare att handskas med. Han gjor-
de darvid en. intressant iakttagelse, som
ledde till en ny viktig upptickt. Om han
tog sddan bomull, som forut varit be-
handlad med den svagare syralosningen,
och stoppade ner den i en blandning av
eter och alkohol, si loste den sig lika

Forédelsen i laboratoriet, gav klart be-
sked om aft man patraffat ett nytt sprang-

=
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Fogo anade val professor Schonbein vid explosionen i hans laboratorium® att

it som socker i vatten. Den blandning-
n av bomullskrut i eter och alkohol kal-
lc hau kollodium. Den anvidndes som
nt #n i dag allmdnt vid forband.
Jir man penslar over forbandet med
kollodium, avdunstar alkoholen och etern
snabbt och den elastiska, lufttatt slutan-
de hinnan, som blir kvar, dr ingenting
annat dn bomullskrut.

Ur kollodium kunde Schonbein ater
filla ut bomullskrutet och frigora cellu-
losan. Darmed hade man for forsta
gingen fatt en metod att rena bomullen,
nigot som var av stor industriell bety-
delse. Av d@nnu storre intresse var dock
att bomullen, ndr den filldes ut ur kol-
lodiet, kunde formas pa olika sitt, vilket
s4 smaningom gav upphov till framstall-
ning av det s. k. konstsilket, till vilket
vi senare aterkommer.

Schonbein dog 1868 och fick alltsa inte
uppleva bomullskrutets genombrott. Och
inte heller konstsilkets. Men det forring-
ar inte hans betydelse. Kunde han fréan
sina elyseiska dngder skiada mer pa jor-
den och t. ex. ta en titt pA Bofors i
vara dagar, dir man lagt om tillverk-
ningen efter fredsforhéllanden, sa skul-
le han nog hédpna over vilken vildig an-
vandning hans nitrocellulosa fatt inom
den moderna kemiska industrin, Vid Bo-
fors liksom eljest inom den kemiska in-
dustrin anvander man forstds inte
bomull som utgéngsmaterial for fram-
stillning av nitrocellulosa, utan har far
skogen lamna ramaterialet. Men av den
salunda framstallda nitrocellulosan till-
verkas_.inte bara bomullskrut utan kan-
ske framst allehanda materialier, avsed-
da for de fredliga behoven, sisom cel-
lulosalacker, celluloid, konstlader, vax-
duk, vissa slag av korkmattor m. m.
Tydligen hade inte fader Schonbein le-
vat forgives.

bel
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ningom skulle bli vackra tyger.

Man jagar efter en glodtrad.

En glodtrdd? undrar den kritiskt in-
stillde ldsaren. Vad i all varlden kan
det ha med konstsilket att gora? Det
finns faktiskt ett intimt samband mel-
lan jakten efter en lamplig glodtrad och
konstsilket. Sokandet efter glodtraden
fodde i verkligheten konstsilkesindu-
strin.

Det ar inte riktigt Overensstamman-
de med sanningen, om man, som van-
ligen sker, ger Edison dran. av att ha
uppfunnit glédlampan. Det ar inte alls
var avsikt att forsoka forringa Edisons
storhet. Den riacker. Aven utan glod-
lampan har han utrattat tillrackligt for
att fortjana hedersnamnet “alla tiders
storste uppfinnare”. Men riatt ska vara
ratt. Edison gjorde sin glodlampa pa
1880-talet. Men redan 1860 hade engels-
mannen Swan konstruerat en elektrisk
glodlampa efter precis samma principer
som senare Edison, Han hade alltsd en
praktiskt taget lufttom glaskula och i
den en innesluten koltrdd, som han fatt
genom att forkola en blandning av pap-
per och kolpulver. Strommen fick han
fran elektriskt batteri. Glédlampan var
alltsa i princip klar, men i realiteten var
den inte s& "lysande”. Ty visserligen
glodde koltrdden, nir strommen slipp-
tes pad, men det ljus, som den glodande
traden utsinde, var skaligen obetydligt.

Denne Swan spelar i detta samman-
hang en mycket stor roll, varfor vi ag-
nar honom négra ord. Han foddes 1828
i Sunderland, kom si sméaningom till
Newecastle, dir han arbetade i en ke-
misk fabrik, for vilken han med tiden
blev ledare. Han gjorde sitt namn be-
kant genom nagra delsefulla upp-
finningar pa det fotografiska omridet.
Han bley en pampy medlem av Royal
Society, president 1 Elektriska ingen-

o

det nya sprang@mnet s& sma-

jorsforeningen och slutligen adlad. Sir
Joseph Wilson Swan dog ar 1914.

Denne herre hade naturligtvis manga
jarn i elden, och nar hans forsck med
glodlampan 1860 endast lyckades till
hilften, slutade han upp att experimen-
tera med den for att i stdllet syssla med
andra uppgifter. S& smaningom kom
han emellertid att lisa om Schonbeins
experiment i Basel. Sarskilt var det en
sak, som intresserade honom. Nar
Schonbein pressade en segflytande kol-
lodiumlosning genom fina hal, fick han,
sedan etern och alkoholen avdunstat,
fram fina, sidengldnsande tradar. Dom
dir tradarna, skulle dom inte kunna
passa till glodtrdd i en glodlampa? Nu
hade det gitt nara tjugo ar efter de
forsta experimenten med glodlampan,
men Swan tog upp dem pa nytt. Han
framstillde alltsd nitrocellulosa enligh
Schonbeins recept, men det var ju ex-
plosivt och inte vidare trevligt att ar-
beta med. Swan tog ddarfor bort den ex-
plosiva salpetersyragruppen genom att
spjilka av den med svavelammonium
och si fick han en lamplig trdd, som han
kunde forkola och som lampade sig gan-
ska bra som glodtrdd. Den 20 oktober:
1880 holl han i Newecastle den forsta of-
fentliga demonstrationen av elektrisk
belysning i stor skala.

Samtidigt arbetade som bekant Edi-
son med sin glodlampa, Han hade hun-
nit overtyga sig om att platina inte lam-
pade sig som glodtrad, han forsokte me-
tall efter metall, amne efter @mne och
han hade stora expeditioner ute till oli-
ka delar av varlden for att finna en
limplig glodtradd, en bambufiber t. ex.
Han hade kommit till klarhet om att en
vegetabilisk fiber var det basta mate-
rialet. Nar han antligen kom fram till
sin slutliga koltrdd (av papper eller
bambu) hade Swan redan sin ”bomulls-
trad” klar. \
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1880 hade bomullskrutet via kollodiet utvecklats till glédirad och eft stort
steg pa vag mot konstsilket hade tagits.

Bara ett steg fran glodtraden
till konstsilket.

Nu borjar vi nalkas konstsilket. Swan
var tydligen en karl med en klipsk hjar-
na, men som bekant slumrade Zven Ho-
meros ibland. Swan fick sin glodtrad
genom att pressa kollodium genom fina
ror och da fick han — liksom forut
Schonbein — fina sidenglansande tridar
som det slutliga resultatet, nir etern

Pa varldsutsialiningen i Paris 1889 pre-
senterades konstsilket pa allvar for en
storre allmanhet.

och alkoholen avdunsat. Swan tyckte att
dom dar tradarna var vackra och han
12t som ett rent kuriosum tillverka nag-
ra tyger av dem, som han exponerade
pa en utstdllning i London ar 1884. Det
ar egentligen besynnerligt att inte Swan
kom att tanka pa, att han hir hade fatt
fram ett alldeles nytt textilmaterial.
Men det gjorde han inte. Han betrak-
tade det mest som en liten lustighet att
man kunde vdva tyger av tradar, ut-
dragna ur kollodium. Men han var ju
inte heller textilmidnniska utan kemist,
och det kanske forklarar hans blunder.
Eljest var han sannerligen ritt papass-

lig att ta ut patent p& sina uppfin-
ningar.

P& den dar utstdallningen 1 London kom
emellertid en fransman pa besok, greve
Hilaire Chardonnet, en herre med ett
rorligt ingenium. Han var egentligen
vig- och vattenbyggare men hade sla-
git sig pd vetenskaplig forskning. Han
har bl. a. utfort viktiga undersckningar
rorande de ultravioletta stralarna och

. blev s& sméningom medlem av franska

vetenskapsakademin. Han kom alltsi
till utstdllningen och fick syn pd de av
Swan utstdllda “kuridsa” tygerna ay
kollodium. Den #dle franske greven in-
sag genast, att hidr demonstrerades ett

nytt textilmaterial, som likn: siden
men som borde kunna framst: i myec-
ket billigare.

Han for tillbaka till Frank:ilke, stu-
derade, experimenterade och atione-
rade (sidenfabrikationen Lipt i

Frankrike) och fick till s moen
produkt som tillfredsstillde ho:x och
som han ansag vara fullt 1} »

duglig. Han kallade det nya
materialet for ”la soie artif
konstsilke. Det ar alltsd Char

som
skapat detta namn, som e ar
ratt olyckligt, ty det ar ju 2 5ilz fra-
ga om nagot konstgjort siden vi:n om
ett helt nytt textilmaterial, dven o:n det
genom fibrernas glans och lysfor kan

tivla med sidenet. P4 varldsutsiilin
en i Paris 1889 exponerade Cha net
en hel del olika silkesliknande wvivna-
der, framstillda med cellulosa, dvs. med
bomull, som utgidngsmaterial.

ing-

Ja, sd dr historien om bomullen, som
blev spriangdmne, om spriangimnet som
blev kollodium, om kollodium, som blev
glodtrad, om glodtraden, som blev konst-
silke. Konstsilket var ingen dodfodd pro-
dukt, Det far for varje ar allt storre
betydelse. Men nu framstilles det efter
andra metoder och ur billigare cellulosa
an bomullens.

Harry Bjorke
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wder rabriken SKAPAD 1 KRIG

1716 T FRED kommer TfA att under
sirmaste framtiden presentera en

piinningar som ocksa fatt be-

tydelse for det fredliga uppbyggnads-
: Har foljer den forsta artikeln.

ICice,

y °
o ,’J’J’.’.ﬂdgy' e oo

"Den {lygande detektorn” &ar en av
de manga uppfinningar, som foljde med
kriget och som nu sd smaningom kom-
mer till allminhetens kidnnedom. "The
magnetic airborne detector” — som den
officiellt kallas i den amerikanska flot-
tans rapporter — var ett effektivt va-
pen mot ubatar under kriget och ar nu
frigiven fran de allierades hemliga lis-

tor. P4 Gibraltarsundets botten ligger
tre tyska ubatar, som — tillsammans
med flera ”sannolika traffar” — vitt-

nar om ”den flygande detektorns” for-
maga. Detektorn sldpas i en kabel efter
flygplanet for att den inte ska utsittas
for magnetiska storningar fran flyg-
planet. Detektorn innehdller mycket
kinsliga elektriska apparater, som rea-
gerar for alla metallforemal under vat-
tenytan och signalerar dessa reaktioner
vidare till instrument i flygplanet, vilka
visar observatoren var exempelvis uba-
ten finns. I forbindelse med detektorn
har amerikanska tekniker konstruerat
en s. k. retrobomb. Denna ar forsedd
med en raket, som vid bombens utlos-
ning driver bakat — alltsd i motsatt
riktning till den en vanlig bomb tar vid
fall fran ett snabbflygande plan. Flyg-
planets hastighet i forhallande till ret-
robombens samt ubétens position fAr fak-
torer, som bombfdllaren snabbt raknar
ut med hjialp av tabeller, vilka ger ho-
nom mojlighet att med basta resultat
fullfélja sitt uppdrag.

Den flygande detektorn i fred: 4) Det jord-
magnetiska fiiltets profil, vilken piverkas av
Jordlagrens sammansiittning varigenom detek-
torn 5), som sliipns efter flygplanet 6) ger
ett karakteristiskt utslag for omriiden diir
olja sannolikt férekommer,

Pa figuren visas ett flygplan med de-
tektorn pa sldp. D& denna passerar over
ubaten ger den utslag och omedelbart
darefter utloser bombfillaren retrobom-
ben.

Ifred...

Man kan endast glidja sig Over varje
uppfinning, som kriget har framtvingat
och som kan komma till anvidndning
iven i fredens tjanst. Oljeexperter an-
viander nu ”den flygande detektorn” till
att avsloja oljefyndigheter. Det magne-
tiska filt, som omger jorden, varierar
i styrka med jordskorpans olikartade be-
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Den flygande detektorn i krig: 1) I-‘Iygpl{.\net
med detektorn, som framtriider biittre pa 3)
har passerat ubiiten och genom detektorn var-
skotts om dess liige och utliser retrobomben
(2).

skaffenhet, Oljans fysiska ﬁirhéllandg
gor att den samlas pa vissa stillen i
jorden dir de olika jordlagren intar be-
stimda formationer och diar det magne-
tiska faltet alltsd har en bestamd styr-
ka. Dessa stidllen avslojar detektorn och
visar oljesokaren var han, med storsta
chans for utbyte ska gora sina under-
sokningar. Fig. 2 visar en jordprofil dar
olja har samlats. Detektorn ger har ett
karakteristiskt utslag, som registreras,
och avslojar oljefyndigheten.

FRED -

\
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Ett stort bombplan flyger in &ver fi-

entligt territorium och kommer
plotsligt in i1 haftig luftvarnseld. Innan
annu besattningen har klart for sig vad
som intraffat ar en halv vinge och en
motor bortskjuten, stjartpartiet ar full-
standigt sondertrasat. Ogonblicket efter
reser -planet vanstervingen, tippar over
till hoger och gar over i en fruktansvard
spinn och singlar hjalplost mot marken.

Det ar hemskt att se ett plan pa det-
ta satt storta hjalplost mot marken, men
det skulle vara en annu hemskare syn
om man kunde se vad som hzander i pla-
net. P4 grund av den fruktansvarda
centrifugalkraft, som uppstir genom
planets spinn — 1 detta fall hogerspinn
— pressas alla 16sa foremal mot kabi-
nens vanstra sida. Besattningsmedlem-
marna verkar under det forsta gonblic-
ket fastnaglade vid viaggen. Forst sa
smaningom borjar de komma till Liv
igen och ror sig som figurerna i en ult-
rarapidfilm centimeter efter centimeter
mot nodutgingen. Deras ansikten ut-
trycker den mest fruktansvirda an-
strangning d4 de frenetiskt arbetar mot
den forlamande centrifugalkraften. Om
nodutgidngen befinner sig 5,5 m bort
kan det ta dem en och en %alv minut att

Forsoksledaren ar
sjalv placerad sa 1
centrifugen att han
hela tiden kan
folja vad som sker
under den hektiska
ringdansen. Pd var
bild bereder han
stg just for att
starta ett nytt
prov.

ta sig dit, och om oppningen befann sig
pad den hogra sidan i stillet for den
vanstra skulle de ocksi vara tvingade
att kampa sig tvars over kabinen, stota
upp luckan och sjialv kasta sig ut si att
de kunde gi fria fran flygplanet. Att
krypa denna korta stracka var troligen
det hardaste arbete de nagonsin utfort
och denna en och en halv minut den
langsta de nagonsin upplevt.

For att studera de oerhorda svarighe-
ter, som ar inneslutna i uppgiften att
lamna ett flygplan i snabb spinn och
for att finna metoder med vars hjilp
man skulle kunna radda sig pa en brak-
del av den tid,
som nu vanligen

gare anvants vid Wright
prova flygares motstind
na vetenskapliga karuseil”
diameter pa drygt 13 meter
ena sidan ar flygkabinen, scm:

des for flygarprévningen :ionierad,
medan den .andra sidan hiitili~ aidrig
utnyttjats. Har har nu flyg-is tekni-
ker byggt upp en kopia av del inve pa
ett bombplan, eller ridttare s: s vig-
gar av det inre av }II)ZH;‘_AT if Jen

fjarde vaggen, den som vetlc
rusellens” centrum sakn: P
soksledarna kan folja alit som
binen”. Framfor yttervi
ocksd placerat en kvad:
som kan placeras antingen i
eller vertikalt lige for att 1
raddningslucka, liggande anti:
nets sida eller dess oversida. s
anordningen ar mycket enkel #Ar det
med hjalp av den som vetenskaps-
mannen nu haller pd med sina prov, som
lovar att losa ett av de virsta proble-
men i samband med flygolyckor av det-
ta slag.

Ett typiskt prov bestar i att en fly-
gare med sin reglementsenliga utrust-
ning och fallskarm placeras i det horn,
som ligger langst bort fran nodut-
gangen. For att skydda honom fran att
allt for valdsamt kastas mot den bortre
vaggen under det ”karusellen” snurrar,
har han forsetts med ett sikerhetshilte
som #r fdst i en lina till en vinsch nira
karusellens axel. Niar forsokspersonen

2 M.
£ R

man

a

kraves, har det
amerikanska ar-
méflygets  veien-
skapare startat in-
gaende undersok-
ningar, vilka si-
kerligen kommer
att bli av betydel-
se ocksid for civil-
flyget. Man ut-
nyttjar ddrvid en
stor “manniskocen-
trifug”, som tidi-

£
~'-s£

in plats startas “karusell-

£3 ¢« vid de prov flygarna fick ge-
u den centrifugalkraft for-
siattes for i g. En g in-

i gotra fall att den kraft med vil
raékepersonen pressas mot vig-

1 med hans egen vikt. Om fly-

aven 1 detta fall vager 90 kg och hans
custning vtterligare 25 kommer allt-

aaft L g representerar for denne
: man att bli 115 kg. Till skill-
n de prov flygarna fick genomga
ar man emellertid nu farten sa
ian uppnar hogst 3 g eller den
n ala centrifugalkraft, som uppstar
i ett plan i spinn. Men dven vid denna
begrinsade fart kan man se hur for-
sokspersonen gradvis pressas allt har-
dare mot viaggen, DA centrifugen star-
tar kanske han sitter nagon decimeter
fran viaggen men da han utsittes for 3
g pressas hans huvud, skuldror och rygg
orubbligt mot vidggen. Nar han pa det-
ta sdtt har fatt en kiansla av att han
absolut inte kan rora sig, ger undersok-
ningsledaren honom order att starta
mot luckan och ”raddningen”,

Han ror sig under samma anstringan-
de forhallanden som i ett plan i spinn.
Han kryper sak-
ta langs ytter-

Till vanster har
forsokspersonen
kdampat sig helt ut
genom luckan —
han skulle alltsa
om det skett 7 ett
plan ha gjort sitt
fallskarmshopp.
Han har under sin
vag ut haft att
kimpa  mot en
kraft represente-
rad av 2,8 g.
Forsokspersonerna
maste underga
mycket noggranna
lakarundersok-
nmingar (bilden t.
h.) innan de far
delta @ experimen-
ten.

litet over fyra ame-
ter men det har
trots hans an-
strangningar tagit
drygt 60 sekunder.
Forklaringen kan
populdra beskrivas
sa, att han genom
centrifugalkraften
blir si& mycket
tyngre. D& varje
g representerar
hans egen vikt in-
nebar det att han
vid tre g haft att
slipa pd. en last
pa inte mindre dn
345 kg. Nagot kon-
kret meddelande
om experimentens
resultat har @annu
inte lamnats, men
ledarna har for-
klarat, att de un-
der sina studier av
forsokspersonerna
har kommit fram
till vissa slutsat-
ser, som lovar gott
for losningen av
detta problem.

vaggen tills han
kommer mitt
for luckan, som
placerats litet
over en meter
framfor viag-
gen. Med {fot-
terna mot vig-
gen pressar han
sig framat och
griper med hin-
derna tag i
luckkanten och
med en sista
anstrangning
pressar han sig
genom oppning-
en for att hop-
pa ut fran “pla-
net”.

Han har i
verkligheten
endast  krupit

T. v.: Efter en minut av oerhorda an-

strangningar har forsokspersonen lyc-

kats forflytta sig den korta strackan

fram till ”nodutgingen’, och pa bilden

harovan har han ndstan hunnit genom

luckan och dr klar for sitt "fallskdrms-
hopp”.
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Nordiska ingenjorsmotet, ingenjorsmas-
sigt forkortat till nim 3, ligger nu sa
pass langt tillbaka att man kan fa en
overblick over de nyheter som da kom
fram pa det tekniska omradet. Det var
hektiska dagar da Stockholm pa inbju-
dan ay Svenska Teknologforeningen in-
vaderades ay 1600 svenskar, danskar,
norrman och finnar — de sex islandska
deltagarna inte att forglomma.

redragen var det svart att valja mel-

lan, inte mindre #n 150 stycken kun-
de man gi pa under de tre dagarna som
nim 38 varade, 31 studiebesok jamte
utflykter och sammantriden inramade
det koncenirerade tekniska vetandet.
Men en stor organisation arbetade ock-

sA for att fa alltihop att gd i las: en-
bart motesbyran lade ned 5000 timmars
arbete. P4 Operan som normalt rymmer
1200 personer kunde man rikna till
1600 sedan scengolvet fatt ge plats at
400 stycken...

Bakom hela denna apparat stod Sven-
ska Teknologforeningen, vars organisa-
toriska resurser spandes for fullt nar
det gillde att pa ett trevligt och ve-
derhaftigt sitt representera Sverige vid
det mote som tillkommit for att ater-
knyta bekantskapen med véira nordiska
grannldnder efter den langa avsparr-

ningen.

Utbytet av foredragen var mycket
stort och vi ska gora ett axplock bland
alla de intressanta saker som beridtta-
des. Vi maste bekinna att det finns
massor av kanske battre eller mera in-
tressanta foredrag,
som vi garna skul-
le ha namnt eller
refererat i1 sam-
mandrag, men det
ar omojligt. Tank
pa siffran 150!

Finskt socker av tra.
I TFinland har
man under kriget
utarbetat ett nytt
forfarande for
framstédllning av
trasocker under
ledning av dr Olli
Ant-Wuorinen som
sjalv kom till nim3
for att berdatta om
sina erfarenheter.
Traforsockringen
ar en ganska ung
och outvecklad
gren inom; tri-
kemin och de hit-
tills vanligaste me-
toderna 4r Bergi-
us- och Scholler-

Ett studiehestk pi
Statens Geotekniskn
Institut som visade
en borrutrustning |
arboto | Lilljanssko-
gen Inglck ocksii |
nim 8,

Dr Ant-Wuorinens fabrik fior framstiillning
av triisocker. Flickan manivrerar en ventil i
rirsystemet, i bakgrunden en kokare.

forfarandet. Vid det senare anvinds ut-
spadd svavelsyrelosning.

Dr Ant-Wuorinen anviander sig av
svavelsyrlighet som far cirkulera i ett
system under relativt hogt tryck och
motsvarande temperatur. Dérigenom
uppnas en hel del tekniska och virme-
ekonomiska fordelar,

Hogspand likstrom.

"Det -vita kolet” har ju raddat en
stor del av vart lands energibehov un-
der den gingna avspirrningen och ett
foredrag av dr Uno Lamm om de se-
naste forsoken pa kraftoverforingens
omrade maste dirfor vara av stort in-
tresse. Dr Alm talade pa nim 3 om de
problem som kommit upp i samband
med forsoken att overfora stora effek-'
ter med hjilp av hogspand likstrom 1
stillet for det overallt forhirskande
vixelstromssystemet.

Kyvicksilverjonlikriktaren som dnnu .sfl
lange ej kan matematiskt beridknas, 1m-

gar som huvuddel i de omformarstatio-
ner, som erfordras for att orqvand}a
energier till och fl_‘i'm yqxclstrom vid
hogspand 1ikstrb’msbvcrformg, Att" om-
formning méaste ske beror pa att va;el-
strom 4ar mest praktiskt som distribu--
tionsstromart.

Stora forsok har satts i gang i Sve-
rige ay Vattenfallsstyrelsen och ASEA
i samarbete for att utrona de tekniska
forutsattningarna for anvidndning av
hoespind likstrom, En forsokanliggning
har byggts vid Trollhdttan fér 90 000
volt och en effekt pa 6500 kW (vilket
riicker for att driva 260000 st. 25 W
olodlampor eller 65000 stora radioappa-

pi 100 W!) och en del experiment
7 1t genomforas redan i ar. Man

k att gora ytterligare en
-oming innan man vagar ta
bygga en stamlinje fran
mellersta Sverige for
med hogspand likstrom.

TS EEE
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rrihanteringen haft sviart att
dn \ as visar denna bild att man dock
s langt sig gora later tagit maskiner till
hjiilp.

Mekaniskt smor samre?

Mekaniseringen av den danska meje-
rivorelsen var ammnet for civiling. Ha-
rald Jensens foredrag., Han beridttade
om svarigheterna att infora industriella
metoder nar det gillde en sa kvalitets-
betonad tillverkning som ost och smér-
fabrikation. Hela den historiska utveck-
lingen visar en dragkamp mellan kvali-
tet och kvantitet. Det arbete som med-
lagts pa att f4 fram en modern indirekt
temperaturkontrollerad graddtank, di-
rekt paketering av sméret i 1/1 och 1/2
kg-forpackningar har gjorts i kvalitets-
forbattrande syfte, medan de anstring-
ningar som gors for att man ska fa
fram en kontinuerlig smortillverkning
sker for att underlitta och forbilliga
tillverkningen. Diaremot kommer kvali-
teten ganska sikert att bli lidande pa
ett dylikt forfarande.

Reglera!

Billmanregulator har ju blivit ett
vilkdnt begrepp for alla som sysslar
med reglering och dir. S. Billmans fore-
drag om moderna regleringsmetoder
motsags darfor med stort intresse.

Han talade sdrskilt om de nya tids-
beroende regulatorerna som gér en kon-
tinuerlig driftévervakning méjlig sam-
tidigt som man far en jimnare och batt-
re produkt @n om all reglering skulle
skett for hand. Dessa regulatorer reg-
lerar vissa processer, t. ex. torkning av
tra eller fargning av tyger efter en no-
ga utexperimenterad kurva eller plan.

Det stills emellertid stora fordringar
pa en regulator. Den méaste nimligen

forst och friamst vara driftssdker och
far ej fordra mer #an hogst arlig over-
syn. Annars kan det ga som i den ame-
rikanska historien, som berattade om en
amerikansk fabriksigare som stolt visa-
de sin fabrik for besokande och talade
om att inte en enda man behovdes for
produktionen. — Men vartill behovs da
allt det folk som springer omkring i
maskinsalarna? friagade den besokande.

(Forts. pa sid. 13.)

Teknik och Hiilsa utkom un-
der mitet och innehill bl a.
bulgarisk Jiitteeykel fér fot-
bollslag, knep och knip m.
m. | biista blandarstil,

Jordbrukets rationalisering fordrar redskap
och maskiner och civiling. T. Lundstrém hdoll
ctt firedrag om traktorplogar frin vilket vi
visar ovanstiiende bild av en traktor med pi-
hiingsredskap. I dvrigt presenterades en ny
traktorplog, Delfin, som automatiskt fiterupp-
tar plijningen efter det att plogen kopplats
loss vid piikérning av sten e. dyl. Detta med-
fir stor tidsvinst pi stenrika marker.
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eaktions- eller turbindriftens fram-
steg inom flygtekniken har gjort dess
andra anvandningsomraden mindre kin-
da, I denna artikel ska gasturbinen som
kraftmaskin for fartyg, lokomotiv osv.
i korthet beroras.
Vi ska forst gora klart for oss vad
som menas med reaktions- resp. turbin-

A 7l
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Fig. 1. Reaktionsdrift.
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Fig. 2. Gasturbindrift.

drift. Lat oss betrakta fig 1. Luft suges
in till vanster i aggregatet och kompri-
meras i kompressorn K, som drives av
turbinen T. Vid F forbriZnnes branslet,
dvs. energi tillféres. En del av denna
energi forbrukas i turbinen for drift av
kompressorn och resten gir 4t di gas-
massan kastas ut genom munstycket M.
Den rekyl”, som ddrvid uppstir, kom-
mer att driva flygplanet framit. Samma
sak hander om man skjuter av ett ge-
var. Bossan dker 4t ett hall och kulan
at det andra.

Tanker vi oss daremot att hela ener-
gin omsittes i turbinen, s4 kan denna
utom kompressorn ocksid driva en elek-
trisk generator, propeller eller dylikt
(fig. 2). Det 4r gasturbinen i detta utfo-
rande som vi ska behandla i det fGl-

s ‘ :iapde. > .
Verkningsgrader.

I sin enklaste form enl. fig 2 4r ter-
ka verkningsgraden ung, 20 %. (Ter-
k  verkningsgrad ar forhallandet.

ord vdarme). P4 krigsflygplan dir

orbrukningen anvindes denna kon-

struktion. Verkningsgraden kan emeller-
tid forbdttras pa flera sitt. Genom att
lita avgasen forvarma luften (fig. 3a)
blir verkningsgraden jamforbar med en
modern  anganliggnings.  Ytterligare
nigra procent vinnes vid uppdelning av
kompression och expansion (turbinen) i
flera steg med avkylning resp. uppvarm-
ning mellan stegen (fig. 3b o. 3c).

Till slut blir det emellertid turbin-
skovlarnas formiga att motstd virme
som ar avgorande. 650° C har hittills
varit den ovre gransen, men under kri-
get har man utomlands fatt fram ma-
terial, som tal over 800° C.

I praktiska fall dr termiska verknings-
graden 30—34 % for dieselmotorer och
20—25 % for angturbinanlaggningar.

De mekaniska fordelarna dr utan vi-
dare klara. Franvaron av fram- och
Atergdende delar eliminerar vibrationer
och medfor sma inre friktionsforluster.
Vidare stor driftszkerhet, lag vikt och
litet utrymmesbehov.

Fartygsdirift.

Speciellt for fartygsdrift ar gasturbi-
nen lamplig pa2 grund av den for det
mesta radande konstanta belastningen.
En amerikansk konstruktion visas i fig.

Fig. 3, Term. verkningsgrader vid 650° (.
K kompressor. T turbin. F' forbrinnings-

fekten ar viktigare an bransle- - Fammare. V. virmevizlare, M mellun-

Iylare. G generator,

4. Kompressorerna ar av

Lesholm-typ,

sarskilt lampliga for wer, Luf-
ten komprimeras i tvd st t mellan-
kylning, forvarmes och f: ndera i
tvd steg. Propellern drivs n  lag-
trycksturbinen. Genom aii zociiia has-
tigheten pa lagtrycksk casorn K,
kan man variera luft: wen och dér-
med effekten. P4 detta sirt fas stor

“

prepalleraxsl

Fig. 4. Elliot-Lysholm gasturbin for
fartyg.
K, lagtryckskompressor. K. hogtrycks-
kompressor. M mellankylare, vattenkyld.
V  wdrmeviclare. Fy och F: forbrin-
ningskammare, Ty hogirycksturbin, Ta
lagtrycksturbin. U utvixling.

verkningsgrad inom stort effektinter-
vall. Genom uppdelning av expansionen
i tvd steg erhdlles mindre temperatur-
fall per turbin, vilket #r en fordel. Vid
backrorelse anvinds en sirskild back-
turbin eller én omstillbar propeller, For
kortare tidsmoment kan effekten §kas
hogst avseviirt genom att anvinda hogre
temperaturer.

Den schweiziska firman Brown-Boverl

“ har ett liknande aggregat, men med

kompressorers av axialtyp. Effekten &r
med den i vanliga fall anvinda turbi-
nen 4000 hk och med backturbinen 2800
hk. Det higa varvtalet framgar av
utvéaxlingen till propelleraxeln 6500: 75.

Aven Gotaverken har sysslat med gas-
turbiner enligt ett system med en snabb-
giende dieselmotor som generator till
en turbin kopplad till propelleraxeln.
Dieselmotorn ersitter i detta fall kom:
presgorer och forbrinningskammare 1
foreghende system. P4 detta sitt erhdl-
les pneumatisk effektoverforing till pro-
pelleraxeln,

Lokomotiy.

Man har redan i flera ar anvant gas-
turbinen for bandrift. Det forsta gas-
turbinloket av Brown-Boveri konstruk-
tion gir sedan 4 ar pa de schweiziska
statsbanorna. Bilderna, som ar tagna ur
Brown-Boveri Mitteilungen, visar aftt
loket till det yttre inte skiljer sig fran
ett vanligt diesellok (fig. 5). Fig. 6 visar
turbinaggregatet i detalj. Friskluft su-
ges in i kompressorn vid 1 och kompri-
meras till ungefiar 3,5 atm. Den gar se-
dan genom roret 2 till virmevaxlaren R,
dir den forvirmes av avgasen. Olja
sprutas in genom munstycket i ovre de-
len av forbrinningskammaren. Luften
kommer in i forbrinningskammaren vid
3, 4 och 5. Gasblandningen har nu tem-
peraturen 540° C och gir genom 6 till
turbinen T dir den avger storre delen
av zin energi. Den gar darefter genom
aren R, dar den avger reste-
rmeenergi, och ut genom Opp-
ket. Turbinen driver kom-
h generatorn G, vilken se-
- strom till 4 elektriska drag-
eregatet startas med gene-
motor. D& tillrdcklig has-
sprutas oljan in och an-
yiska  verkningsgraden &r
- 18 %, beroende pa att man
mera gatt in for enkelhet
Sylitlighet 1 konstruktionen. Den
cillviicklig for bandrift.

ir man far tillgang till metaller, som
tal Gver 1000° C, vilket kanske sker in-
om nigra ar, kommer gasturbinen att
revolutionera automobiltekniken. Moto-
rerna blir mindre, ldttare, starkare, bil-
ligare och mera lattskotta.

Stationdra anlaggningar

Pa grund av liten anlaggningskostnad
och ringa utrymmesbehov ar gasturbi-
nen sdrskilt limpad for reservkraftan-
liggningar. En sidan finnes i Neuchatel
i Schweiz. Den #r tillverkad av Brown-
Boveri och dar pa 4000 kW.

Vid vissa kemiska processer kan man
genom uppladdning avsevdart minska
storleken av ugnar och reaktionskam-
mare samtidigt som man hojer utbytet.
Detta kan ske genom att man liter de
heta gaserna fran processen driva en
gasturbin. Masugnsprocessen ligger ni-
ra till hands. En sadan anliggning vi-
sas schematiskt i fig. 7.

Sésom framgér av det foregiende Ar
gasturbinen fullt i klass med samtidens
ovriga kraftmaskiner och kommer om
nagra ar i manga avseenden att ersitta
dem. J. Busck.
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Iig. 7. Gasturbinanliggning vid masugn.
K kompressor. T turbin. U utvizling.
F forbranningskammare. G generator.
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Fig. 5 och 6. Brown Boveris gasturbinlokomotiv, overst 1 verksamhet och nederst
1 genomskdarning.

— De behovs for att overvaka och
justera regulatorerna!! —

Nya regleringsmetoder har framkom-
mit, sdrskilt de under kriget gjorda ro-
nen pa elektroteknikens omrade kommer
nog att sidtta spar i regulatortekniken
slutade dir. Billman och pozangterade att
utvecklingen for narvarande gir mycket
snabbt framat, fortare #n resurserna
tillater. Regulatortekniken stir nu infor
en period dar tillgdngen pa kapital och
lampliga tekniker kommer att reglera
efterfragan.

Teknologhumor.

Men det var inte bara allvarliga och
trakiga saker som de nordiska ingen-
jorerna sysslade med under nim 8. Sven-
ska teknologforeningen bjod pa under-
hallning av olika slag och till det basta
i den vigen far vil raknas den virde-
ra;le kollega som utkom under nim 8-
motet och vars vackra omslag: ”Tek-
nik och Halsa” Aterfinnes pa sidan
11. Utom olefaktografen — lukttelefo-
nen — vars kopplingsschema fatt fi-
gurnummer 2 och en hel del obetalda
men obetalbara annonser — Ar Ni flint-
skallig? Har Ni provat det oovertraf-
fade medlet Svearol? Om icke, vad blev
Ni da flintskallig av? — finnes en for-

EFTERSKORD. ..

(Forts. fran sid. 11.)

tjusande hobbyartikel “”Gjuta enkronor,
en frisk och livande inomhussport”, som
vi inte kan neka oss nojet att citera:

Gjuta enkronor

— en frisk och livande inomhussport.

Till denna nya och trevliga hobby be-
hovs icke mycket hjalpmedel. En plati-
na- eller jarngryta, en rekuperationsugn,
nagra kilo brand gips och en munfull
valravsolja ar allt som behovs sedan man
val kommit i gang.

Formen ar av stor betydelse. For att
ge enkronorna bista mojliga utseende
bor man gora formen efter en riktig en-

(Forts. pa sid. 15.)
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Fig. 2. Blockschema for olefaktograf.

Illustrationsprov ur Teknik och Hiilsa,
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De centrala verkstadsskolorna ar avsed-

da att, gemensamt for hela lanet, be-
reda den ungdom, som ej har tillizlle att
besoka kommunal verkstadsskola, mojlig-
het till motsvarande utbildning. Dessa
skolor ar darfor inrzttade som internat
och tack vare stipendiemojligheter Zven
tillgéngliga for medellosa. Undervis-
ningstidens langd ar vanligen tva 2 tre
ar. Varje arbetsir omfattar 48 veckor
med 48 timmars undervisning i veckan,
darav 27 timmar praktiskt yrkesarbete,
8 timmar teoretisk undervisning och 3
timmar gymnastik. Elev dr skyldig att

stadsskola 1

bo pa elevhemmet. Arbetsloshetskommit-
té eller annat lokalt organ kan foresla
elev till intagning vid skolan samt lam-
na utfastelse om bidrag fran kommunen
(eller malsman) till elevens utgifter med
minst 20 kr pr minad. Ynglingar, som
avgatt fran folkskolan pa grund av bris-
tande begidvning mottas icke vid centra-
la verkstadsskolor. Statsstipendier med
upp till hogst 90 kr pr manad kan erhal-
las efter ansokan och behovsprévning.

Utbildning zger rum i foljande yr-
ken:

Timplan for metallarbete i central verkstadsskola.

Veckotimmar i medeltal
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Liroamnen Arskurg I | Arskurs II
HES BV SSHE S | SV
1. Yrkesarbete | SO 378 N 7A R (0
2' Svetsning I s e s oesvssesesssescrs
3. Verktygslara ......ccocecccoccecacoconon. 1 1 - s
4. Teknologi ....ccovvvevenrorooncncscrorononns 2 2 2 2
VA RER T AKTITIIE s o o oie e/o)z o o o olo oo e ciofe winiereio eieoior |t 2 2 2 2
G, TGRS bngonasan00BEo O T T e 2 2 2
7. Praktisk uppsatsskrivning ............. 1 1 — -
8. Yrkesekonomi ......ovcceveccccocoocnnecocian| — — 1 1
9. Yrkeshygien, arbetarskydd och yrkeslagstiftning| — — 1 1
10. Gymnastik och idrott ... ...cococecevocecncn. 3 3 3 3
£ Summa veckotimmar: 48 | 48 | 48 48

En orientering sammanstalld tili I'v
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AN Ea
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Lyansi av

H

ingenjor Olof Hellgren i Statens Arbetsuzark-
nadskommission. Tidigare avsniti har varii in-
forda i nr 8, 10, 12, 14, och 16 i dr. I nista
nummer avslutas den allminna éversikicn om
utbildningsmaojligheterna.

NP

Skavning av svarvprisma
vid Telegrafverkets wverk-
Nyndshamn.

Bilmekaniker: Hiiggvik, Karlskrona, Strom-
backa, Sundsvall, Uddevalla, Orebro, Overtor-
nefl,

Bleck- & pliitslagare:
Ténshammar, Uddevalla.

Elektriker: Hiiggvik, Karlskrona, Sundsvall,
Tonshammar, Uddevalla, Orebro.

Flygmekaniker: Karlskrona, Molndal,
Strombacka, Sundsvall, Viinniis, Orebro.

Flygmotormekaniker: Karlskrona, Sundsvall

Instrumentmakare: Uddevalla.

Metallarbetare (Biink- och maskinarbetare,
mekaniker) : Hiiggvik, XKarlskrona, Ljung-
by, Sandarna, Stréombacka, Sundsvall, Tida-
holm, Ténshammar, Uddevalla, Viinniis, Os-
tanfls, Orebro, Overtorned. 3

Smeder: Hiiggvik, Karlskrona, Ljungby,

Karlskrona, Sanddv,

Arbete vid pelarborrmaskin vid Centrala
verkstadsslkolan © Vinnds.

Sandd, Sundsvall, Strombacka, Viinniis, Ostan-

irme & sanitet (Rorinstallatorer): Higg-
Karlskrona, Ljungby, Stromsbacka,
: dsvall, Toénshammar, Uppsala, Viinniis,
Grebro, Ostandls, Overtornefl,

Y4 (=
Yrkesarbetet 1 central verkstadsskola.

Filning. Ovningar i olika slags filningsar-
beten siisom plan-, vinkel- och parallellfil-
ning, ansatser, hak och runda tappar, bear-
betning av inviindiga ytor, konturering av
mallar, skavning och passning, giingning av
bult och hil, sammansiittningar med skruv
och nit, runda hils upprymning till fyrkant
m. m.

Borrning. Ovningar i borrningsarbeten sii-
som slipning av borr, riktning av hilets
centrum, anviindning av ledarhil, tappborr-
ning, forsiinkning och rivning, hillets fel vid
anviindning av forsliten eller felslipad borr
m. m.

Svarvning. Ovningar i svarvning samt slip-
ning av tillhdrande verktyg, ut- och inviindig
bearbetning till olika passningar vid givna
miitt, konsvarvning, in- och avstickning,
skiirning av in- och utviindiga giingor av
olika slag, excentrar m. m.

Hyvling. Ovningar i hyvling sfisom bearbet-
ning av plana ytor, hyvling i kontur efter
uppritsning, stickning av spir m. m.

Friisning. Ovningar i enklare friisningsar-
beten, kuggfriisning.

Verktygssmide och hiirdning. Viirmning for
smide, svetsning och hiirdning. Ovningar i
utstriickning, avsiittning, siinkning, avhugg-
ning, hillslagning, bockning. Tillverkning av
svarvstiil och dylikt. Verktygens hiirdning
och anlépning.

Elever i kommunala larlingsskolor

liir sig yrket pd arbetsplatsen samt inhiimtar
de teoretiska kunskaperna genom kviillsun-
dervisning 1 liirlingsskolor. De kommunala
liirlingsskolorna {ir { allmiinhet 2-Ariga afton-
skolor med undervisning tre kviillar i veckan
under 39 veckor om dret. Skolorna iir av-
giftsfria och elev, som med godkiinda betyg
genomgiitt 2-Arig liirlingsskola erhiiller av-
giingsbetyg och diplom. F'6r att vinna intriide
fordras att ha fullgjort fortsiittningsskolan,
h;l fyllt 15 fr samt vara anstiilld i yrke, for
vilket lirlingsskola finns inriittad. De yr-
ken, omfattande metallarbete, for vilka liir-
lingsskolor finns inrittade, framgir av ne-
danstiende med reservation fir ev. intrif-
fade foriindringar.
Bllmekaniker: Falkdping, Giteborg, Malm3,
Norrkdping, Uddevalla, Ahus, Angelholm,
Ciseldrer: Malmd.

Verktygsskap vid
Domnarvets industri-
skola.

Elektriker: Bords, Goteborg,

Hiilsingborg, Kalmar,
Kristinehamn, Malmd,
Njurunda, Norrkiping,

\Oskarshamn, Trollhiit-
tan, Stockholm, Sunds-
vall, Ostersund.

Guldsmeder: Malmo.

Metallarbete (biink- o. ma-
skinarbete, mekaniker):
Alingsis, Anderstorp,
Bollniis, Boliden, Bor-
liinge, Bordis, Eskilstuna,
Falkdping, Falun, Fin-
sping, Giivle, Goteborg,
Hallsberg, Halmstad,
Huskvarna, Hjo, Hiille-
fors, Hiilsingborg, Jon-
koping, Kalmar, Karls-
hamn, Karlstad, Kinna,
Kopparberg, Kristine-
hamn, Landskrona, Lin-
koping, Ludvika, Lulef,
Lund, Lycksele, Malm-
berget, Malmd, Marie-
stad, Mdolndal, Nacka,
Njurunda, Niissjo, Os-
karshamn, Skara, Skel-
leftedl, Smedjebacken,
Stockholm, Striingniis,
Sundsvall, Siiffle, So-
derhamn, Sodertiilje, S6-
derkdping, Trelleborg,
Trollhiittan, Umed, Upp-
sala, Ursviken, Varberg, Vargon, Viisteriis,
Viixjo, Atvidaberg, Ystad.

Kopparslagare: Lund. A

Motormekaniker: Sundsvall, Uppsala, Malmd.

Plitslagare: Goteborg, Lund, Malmd, Norr-
koping.

Radiomontiér: Orebro.

Rorinstallatior: DBorlls, Norrképing, Stock-
holm.

Svetsare: Malmberget, Uddevalla.

Vid liirlingsskolorna anordnas vid sidan ay
eller i stiillet f6r undervisningen inom yrkes-
avdelningarna siirskilda lirlingskurser (€]
medtagna & den grafiska framstillningen) for
personer, som fyllt 18 dr.

Yrkeslurserna vid de kommunala yr-
kesskolorne utgor pabyggnader pa lar-
lingsskolan och ar avsedda att bereda
inom ett yrkesomrade sysselsatta perso-
ner tillfalle att vidga och fordjupa den
utbildning, vartill grunden lagts i lar-
lingsskolan. Kurserna vid yrkesskolorna
— forutom yrkeskurser daven damneskur-
ser och mistarekurser omfattar i regel
icke ldngre tid dn ett ar, nir undervis-
ning meddelas i dagskurser, och tvd ar
nar den sker i form av kvillskurser.

Svarvning wvid Telegrafverkets verk-
stadsskola,

-

® VATTENTATA BOMULLSMATE-
rial lyckades den brittiska textilindu-:
strin framstalla under kriget, heter det
i ett meddelande frian den stora mode-
utstdllningen i Manchester, dar klader
framstidllda av dessa material for forsta
gingen utstdlldes offentligt. Uppfin-
ningen och framstallningen under kriget
gjordes for krigsmakten men stalles nu
till den civila industrins forfogande.
Meddelandet innehéller inga narmare
uppgifter om hur de olika materialen
framstilles utan man nojer sig med att
understryka den stora betydelse uppfin-
ningen kommer att fa for hela varldens
textilindustri och att de engelska och ut-
lindska experter som haft tillfalle att
se materialet varit entusiastiska.

@ FRUSEN DEG HAR UNDER DE
sista krigsdren blivit en forsaljnings-
vara i USA, dar Pearson’s Bakery, Oak
Park, Ill.,, tagit upp denna forsiljning
saval till privatpersoner som till storre
foretagare, uppger en amerikansk fack-
tidskrift. Den fardigkddade degen infry-
ses vid — 23—40 grader Celsius, var-
efter den forpackas i askar. Om dessa
insvepas 1 nagot papper, som motstir
fuktighet, kan de forvaras anda upp till
3 manader i sarskilda kylskidp med en
kyla av — 12 grader Celsius. Degen tas
ut efter behov och bakas efter uppti-
ning.

EFTERSKORD . . . (Horts. fr. sid. 15,)

krona, som man kan viixla sig till pa vil-
ket apotek som helst. Enkronan gjuter
man helt in i gipsen men ser till s& att
man har ett litet hal ut i friska luften.
Seda.x_l gipsen torkat lagger man in for-
men 1 ugnen med hélet nedit och hojer
temperaturen dar tills enkronan helt
runnit ut ur sitt gomsle varefter for-
men ar fardig.

I grytan nedkastas si nigra enkla
metallforemal sdsom husarknappar, ba-
suner och hastskor varefter man ser till
att temperaturen inte blir for hog si
att alltsammans kokar bort. Nigra uns
fint guld gor det inte simre. Nu ar det
bara att med en skopa fylla formen med
legeringen, vanta tills det svalnat och
sli sonder formen. Detta upprepas tills
man har si& manga enkronor man kan
onska sig.

Det silver man far vid tillverkningen
av formarna anvindes att forsilvra de
nya enkronorna med, som dirigenom
far ett forbryllande naturligt utseende.
Det racker till manga fler enkronor an
man tror, vilket ar mycket stimuleran-
de for sddana som vill ge upp hobbyn av
brist pid material,

Man bor icke forsumma att ocksa go-
ra nigra enkronor med konungens bild
pa bida sidor. Det dr en vacker gird
av akt:.ning for majestitet och kan ocksi.
I6na sig om man nidgon gang kastar kro-
na och klave.
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I USA kommer standigt nya flygplans-

typer fram for sival civilt som mi-
litart bruk samtidigt som passagerar-
och inte minst fraktflyget genomgér en
oerhord utveckling. Drygt ett hundratal
amerikanska flygbolag har inlamnat an-
sokan om att driva internationella flyg-
linjer och redan ar ett hundratal fore-
tag verksamma pa fraktflygets omréde.

XB-36 varldens storsta
Jandbaserade bombplan.

Varldens storsta landbaserade bomb-
plan, XB-36, ar nu, enligt vad det ame-
rikanska arméflyget meddelar, foreméal
for markkorningsprov vid Forth Worth
i Texas sedan motorproven visat goda
resultat.

Det nya bombplanet har sex 3000 hk
Pratt & Witney-motorer, som ar place-
rade pa baksidan av vingen, tre pa var-
dera sidan om flygkroppen. Planet ar
utrustat med trebladiga skjutande pro-
pellrar. .

Planet viager 135 ton och har en last-
kapacitet ay 30 ton. Spannvidden a&r om-
kring 70 meter och flygkroppens Iangd
49 meter.

Flygande vingen — XB-35 —
provflyges.

Den flygande vingen, XB-35, under-
gir samtidigt de slutgiltiga proven och
provilygnin taten motses med
stor spanning i intresserade krefsar.

Det egentliga konstruktionsarbetet
borjade redan 1942 vid Northropfabri-
kerna i Californien men forst nyligen
bley prototypen firdig efter att ha kos-
tat omkring b2 miljoner kronor. Den
uppges komma att serietillverkas i fyra
modeller.

Av tillgangliga data och uppgifter
framgir att standardmodellen dr ufrus-
tad med fyra Wasp-Major-motorer om
vardera 3000 hk. Spannvidden ar drygt
52 meter och flygvikten med overlast
948 ton. s

Vingen r utmed framkanten forsedd
med s. k. slots, som kan mandvreras un-
er flygningen. Kor att undvika luft-
ststind vid hoga hastigheter — max-
ar overstiga de moderna propel-
. jaktplanens — har man kon-

_ struerat sarskilda Iuckor, som automa-

tatar springorna kring slotsen,
1om Flygande vingen far en jamn,
njeformad yta.

Amerikanskt flygnytt

Tiksom  sina mindre foregangare och
provplan har XB-35 forsetts med special-
konstruerade roder, som Northrop ut-
vecklat for denna flygplanstyp och som
kallas ett kombinerat skev-hojdroder.

Amerikanska arméflyget far
nytt reaktionsplan.

Amerikanska arméflygets senaste ny-
forvary ar ett hypersnabbt reaktions-
drivet jaktplan, Republic XP-84, som gor
gver 960 km/tim, har en aktionsradie
av 1600 km och kan stiga till omkring
12 000 meter.

Planet har alltsedan den forsta prov-
flygningen visat prov pa alla de goda
egenskaper som ett stort jaktplan bor
ha. Det har konstruerats och byggts vid
Republic-verkstaderna i Farmindale,
Long Island, under Gverinseende ay de
militira myndigheterna. Planet har un-
gefar samma storlek som Lockhead
P-80 men vager omkring 500 kg mer,
dvs. 4,5 ton. En ay de mest markanta

skillnaderna mellan de bada pla-
nen ar att XP-84:an har luftintaget i
nosen.

Thunderjet ar ldngsmal och strom-
linjeformad med rena linjer. Den ar for-
sedd med trepunkts-landningsstdll och
drivs av en reaktionsmotor fran General
Electrie.

Bland 6vriga nyheter p2 XP-84 mirks
en sarskild anordning varigenom piloten
automatiskt kan slungas ut, om planet
blivit manoverodugligt vid hog hastig-
het, en tryckkabin som ar luftkonditfio-
nerad, anordningar att montera extra-
tankar m. m.

Fantastisk utveckling ay det
amerikanska fraktflyget.

Intressantast pi civilflygets omrade
4r otvivelaktigt fraktflygets snabba ut-
veckling. Redan existerar ett hundratal
foretag, de flesta bildade ay f. d. mili-
tarflygare, Dessa foretag fordrar for-
hallandevig litet pengar. Nagra ay dessa
flygare hoppas t. 0. m. att de ska kunna
driva en flygfraktlinje med tva eller
tre flygplan med ett driftkapital av
25 000—50 000 dollars. Experter anser
dock att 6 a 7 flygplan behovs for att
effektivt driva en sidan linje.

1 en rapport som nyligen samman-

stallts offentliggjordes féljande intres-

gsanta siffror betriaffande fraktflyget.
Med en fraktsats ay 17—19 cent per ton

och engelsk mil raknar man med en siff-
ra ay 145529000 ton/mil. I framtiden
anser fraktflygets experter att man ska
kunna pressa ned fraktavgiften till 6
cent per ton/mil och rdknar dd med siff-
ran 2 miljarder ton/mil.

Tor narvarande tillampar American
Airlines den lagsta fraktsatsen 1 USA
— 18 cent per ton och engelsk mil om
en firma utnyttjar C-54:s hela lastkapa-
citet. Denna maskin kan ta en maximi-
last av 8,2—38,6 ton. Manga av de andra
flyglinjerna tillimpar en fraktsats av
omkring 20 cent per ton och engelsk
mil for varor som fraktas med de min-
dre C-47:orna, vars lastkapacitet &r
2,2—2,7 ton. For mindre partier ar
fraktsatsen 27 cent per ton och engelsk
mil.

For att flygbolagen ska kunna s@énka
fraktsatserna betydligt under nuvaran-
de tariffer fordras dock moderna och
speciellt byggda fraktflygplan.

Skridsko for bade vinter

och sommar

Pé uppfinnarutstdllningen 1
som i ar hallits for 5
sedan 1939 och som reda
namnts i TfA, hade de o
presterat atskilligt, som s
mer att underlatta vart dag liv un-
der de narmaste aren, men ocksa atskil-
ligt, som narmast maste betecknas som
kuriosa. En uppfinning, som vil befin-
ner sig nagonstans mellan dessa bada
grupper presenteras av den unga da-
men pa var bild. Det #r en kombina-
tion av vanliga skridskor och rullskrid-
skor. Den vinstra skon dr monterad med
tva rullpar, som bekvdmt kan skruvas
bort och i stillet kan en vanlig skrid-
skoskena fastas pa rullarnas plats.

Chicago,

gangen
‘e om-
illarna
en kom-

Den kombinerade slridskon dr till vans:
ter monterad som rullskridsko och t
hoger som en vanlig gleridslco.

En grupp pa 30 svenska teknologer
har under ledning av professor West-
lund varit pa en studieresa till Nord-
amerika dar de studerat olika an-
Jiggningsarbeten. Sammanlagt far-
dades de over 5000 km inom USA
och gjorde dessutom en tripp in i Ca-
nada. De besag bland annat de stora
anliggningarna i Tennessee Valley,
de stora tunnelbyggena i New York,
viig- och brobyggnader etc. Ett besok
giordes ocksa vid Idlewild, varldens
storsta flygfdlt som nu ar under
byzgnad utanfor New York. Om detta
ittar har teknolog S. Blom, som
ommande nummer Kkommer att
iva ytterligare en del intressan-
ta anlaggningar, som han kom i kon-
taki med.

: utanfor New York haller viarl-
torsta flygfalt pa att vaxa upp,
teknolog Blom, som sjilv hade till-
att studera bygget. Dess dimensio-
\ltigenom amerikanska. Vi later
for sig sjdlva:
t utbyggt skick kommer Idlewild
12 startbanor, vardera 60 m bre-
d en sammanlagd lingd av 27,6
km. Den langsta av dem blir 3360 m
lang. Som jamforelse kan namnas att
La (Guardias, New Yorks nuvarande
flygfilt, lingsta bana miater 1800 m.
Administrationsbyggnaderna kommer
att ticka en yta av 18 500 m2. Totalt ut-
byggd kommer anlaggningen att kridva
en personal pa ca 50000 personer samt
parkeringsplatser for 30 000 bilar. Tra-
fikkapaciteten blir en landning och en
start pr 24 sek ndr faltet blir fullt ut-
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En  typisk bild

fran det traskom-

rade dar Idlewild

Just nw  vaxer

fram som warl-

dens storsta flyg-
falt.

byggt, vilket berdknas ske omkring Ar
1954. De totala kostnaderna uppskattas
f. n. till 200 miljoner dollars, alltsd i
svenska pengar narmare tre kvarts mil-
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En bild fran omradets utfyllnad. Sam-
manlnagt pumpades over 30 milj. m® sand
fran Jomaica~viken ut over omradet.

jard kr. Som jamforelse kan namnas att
La Guardiafaltet kostade 42 miljoner,
Boulderdammen 14 miljoner och Golden
Gate bron 32 miljoner dollars.

Idlewild kommer att ha flera dagliga
flygforbindelser med ILondon, Paris,

Prag, Mexico City och olika stader 1

Central- och Sydamerika, Kuba, Ryss-

land, Spanien, Portugal, Egypten, Tur-
kiet, Skandinavien osv. .

Det jattelika arbetet kommer att kri- :

va en tidsrymd av ca 10 ar. Utbyggna-
den sker i 8 stadier, varav det forsta,
som omfattar byggnad av 3 startbanor
och provisoriska administrationsbyggna-
der, nu dr i det narmaste fullbordat och
gor det mojligt att ta emot det forsta
planet i november detta ar. I det andra
stadiet anlagges ytterligare 3 banor, var-
jamte byggandet av administrations-
byggnaderna fullbordas. Vid full ut-
byggnad fir flygfiltet, som namnts, 12
startbanor i olika riktningar, vilket gor
det mojligt for planen att praktiskt ta-
get alltid starta och landa i motvind.
Ett foretag som detta maste givetvis
krava ofantliga planeringsarbeten. Mar-
ken pa omradet bestod fore byggandet
av trask, da den lag i1 ungefar samma
nivd som Jamaicaviken strax bredvid.

(Forts. pa sid. 80.)

Nedan en totalvy av det stora flygfaltet
med anslutande vagar.
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PACKA UTSTALLNINGSMODELLER

Modellbyggarens fordomelse skulle

man val kunna kalla transportprob-
lemet. Eller varfor saknas alltid, eller i
flesta fall, langt bort boende modellbyg-
gares alster vid olika stdders utstill-
ningar. For det mesta ar det endast det
narmaste grannskapets byggare, som
staller ut sina verk. Troligen beror det
pa svarigheten att emballera modellerna
sa att de kommer fram i oskadat skick
till utstillningen. Hem kommer de i re-
gel mer eller mindre skamfilade, och na-
got direkt noje ar det ju inte att 2 en
modell med kanske hundratals arbets-
tin:lmar bakom fardigstdllandet fordar-
vad.

Undertecknad som flerfaldiga ganger
deltagit i utstdllningar ska hir ge nig-
ra rad for ett emballeringssiif, som i
de flesta fall skyddat mina modeller
fran total forintelse under transporter-
na, manga ganger langviga med tag.
Att modellerna trots detta ibland kom-
mit till skada har nog inte kunnat und-
vikas, sadant lar t. 0. m. hant SJ:s mu-

seimodeller under resa, sa varfor skulle
inte vi andra ocksd raka ut for samma
elande? Jag ska i detta sammanhang

be att fa tacka SJ:s personal for all -

den varsamhet de alltid iakttagit med
mina modeller. Jag forstar svarigheter-
na att vid omlastning undvika att la-
dorna far en eller annan mer eller mind-
re hard torn. Det ar nog i varje fall in-
te avsiktligt.

Ladorna ja. Nu ar vi framme vid den
langa inledningens korta mening. Bygg
ordentliga transportlador! En till varje
modell! Undertecknad har for sin del
lost problemet pa foljande satt.

Idén bygger pd den forutsiattningen
att modellen ar monterad pad en botten-
platta 20 mm tjock. Om man di har
en modell, 14t oss sdga ett landskap med
nagot hogt uppstdende foremil och di-
verse byggnader, som ar monterat pa
en sadan platta av storleken 500 x 300
mm, gor man en lada av foljande matt.
Bottnen gores 500 mm lang och 304 mm
bred av 10 mm tjock plywood eller kryss-
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Knut A. I, Lindeberg vid =iit erbetsbord.
fanér (1 fig. A o. B). T'v& stvcken lang.

sidor gores av 6 mm plywood 512 mm

langa och sd hoga att modell

i hojden. En gavel och en dorr
gors 304 mm breda och med € ldgre
hojd an sidorna. Ladans ove gores

512 x 304 mm. P& vardera ldngsidans
nedre innerkant sdatter man med snic-
karlim och fin spik fast en ribba 10 mm
i fyrkant (2 fig. A o. B) och 500 mm
lang. Den ska sdattas med sin underkant
32 mm fran langsidans undre kant, dvs.
ladbottnens tjocklek - bottenplattans
tjocklek 4+ 2 mm glapprum. Gaveln in-
passas mellan sidorna mot bottnen och
gaveldorren sittes fast med gangjirn
pa motsatta sidan samt forses med tva
hanglasoverfall, som passas i tvd kram-
por pa ladsidan for lasning med hing-
las med likadan nyckel for bada lasen.
Genom oversidan pa ladan borras tva
hal. Trad in en bit av en symaskinsrem
och sl knut pi bida Andarna inne i la-
dan, si Ar handtaget klart. Mila ladan
i nagon klar firg med upplysande texter
pa sidorna att den innehaller modell, vil-
ken sida som ska vara upp, namn och
adress samt anmodan om iakttagande av
forsiktighet. )

Nyckeln till lasen fastsidttes lampli-
gen pa en aluminium-bricka med tydligt
angivande av namn, adress samt vilken
ldda den hor till. Skjut in modellen un-
der falsen i ladan och las den, sidnd se-
dan nyckeln pa post till utstidllningsbe-
styrelsen och ladan per jarnvig till sam-
ma adress, varpd Ni far hoppas att fa
igen den oskadad. Sa gor jag.

Betriffande transport av flygplans-
modeller (replicas) far jag erkidnna, att
jag aldrig sint nagra sadana till utstill-
ningar utanfér Stockholm. Men det
finns en l6sning dven pa detta proble}_m
Den kanske verkar invecklad, men for-
sok. Det ar enklare @an man tror.

Gor tvéd lador nagot storre in model-
len och s& djupa att de lagda pa varuqd-
ra dr djupare #in modellens hogsta hojd.
Botten och lock av 6 mm plywood, ram-

(Forts, pd sid. 29.)

Jusb nu l6per vil manga hobbyister om-
kring ute i terrangen for att sam}_a
in ramaterialet till krosamoset, som ar
bra att ha till vintern. Plockningen ar
ett trevligt tidsfordriv, men i ldngden
blir det ganska anstringande for bédp
rygg och talamod. Nér man val hunnit
ut i naturen dAr det ju betydligt intres-
santare att studera ekorrarnas graciosa
spréng fran gren till gren, eller myror-
nas slip med stickor och stran. Men det
var iu bir vi skulle plocka hirute, alltsi
halar vi upp biarplockaren ur ryggsic-
-l Vkrattar” av s4 mycket som hu-
fyu bestillt. ”Krattan” ar inte sar-
oraknad av sig utan tar med en
och annat skrdp, som inte
- till sylt precis. Blaser det
n vi fa bort det mesta skri-
att lata bidren falla ned pa
- dylikt som utbredes pa mar-
tar dd med sig det ldttare
ingre an de tyngre béaren.
ser det inte alla dagar, da
er rensas, men eftersom vi
4r hobbyister ordnar vi till
iniatyrorkan sjalva. Den hdr be-
skrivnz lingonrensaren bygger alltsd pa
den yrineip, och dr en specialfliktvan-
na, Flakitvannor i storre format anvin-
des mycket forr for rensning av sad pa
lantgirdar,

} e
Ken

en m

Arbetsbeskrivning.

Fliktens sidostycken uppritas pid 10
mm plywood och utsigas med rund- el-
ler lovsig. Storsta svarigheten dr upp-
ritningen av spirallinjen for flikthuset.
Spiralen har en stigning av 80 mm per
varv. Det enklaste sittet for overforing
av ritningen pa trdet Ar att anvédnda
inrutningen. Rutornas sidor ar 5 cm.
Hela spirallinjen sagas, vid hopmonte-
ringen ska flikthusets platvagg instic-
kas i sigspiret. Bida sidorna #ar lika
med undantag for urtagningen for plat-
rdnnan, som uppmirkes och utsigas
forst sedan rannan monterats. Glom ej
heller luftintagen pa bada sidor, och de
bada langa sparen for ”spjillet”.

Vinghjulets axel #r en trdribba
20X20 mm, lingden anpassas efter la-
gerbockarna, lagren och de brickor, som
ska skydda axelns indar. Axeltapparna
dir langa trdaskruvar, som inskruvas i
axeln och halshuggas efterdt med bag-
fil. S& ska vi inte glomma- att sitta pa
en bricka pd varje axeltapp nidr vi mon-
terar lagerbockarna. Flaktvingarna sa-
gas ut av 1/8” masonite och spikas fast
vid axeln. Alldeles automatiskt blir de
svagt bakatlutande, vilket dr en fordel.
I axelns #nde filas med vanlig rundfil
gtt spar for drivremmen, men inte forr-
an vi genom provning exakt vet var det
ska vara, De bida remspiren miste ab-
solut vara i riit linje annarxs ligger inte
remmen kvar nar vi kor med den,

. Lagerbockarnas lager bestir av van-
liga hylsor for bananstift, och kan er-
hillas i radioaffirer.

Vevskivan, alltsd den stora remskivan
med handtaget, sidgas ur 10 mm plywood.
Sparet gores dven hdar med en rundfil.
De bada lagerhylsorna, som inpressas i
vevskivan, forses med 10 mm linga bi-
tar av trdd ¢ 3 mm som fastlodes. Fore
inpressningen, som bast sker i ett skruv-
stycke, indrankes hilet med lim. Cent-
rumtappen bestir av en rorstump, pa-
tradd en 1/4” skruv och fastklamd mel-
lan tva brickor. Har giller det att rota
i skrotlddan for att hitta rorstumpar
med lampliga dimensioner.

Bottenplattan fastspikas vid hogra si-
dostycket. Darefter monteras de inre
delarna och flikthusets platremsa. Flak-
tens vinghjul inldagges lost pa sin plats.
Nu kan den vanstra sidan inpassas och
fastspikas. Glom inte bort att montera
vevskivan fore hopmonteringen. Sa skru-
var vi fast vinghjulets lagerbockar, sam-
tidigt som vi monterar drivremmen. Pa
min egen maskin dr demna gjord av
gummisnodd till modellflygplan, som fla-
tats for att bli s& rund som mojligt.
Observera att den ar korsad. Masonite-

skivan i tratten, som reglerar lingon=
mangden inpassas sa att den gér la_._tt
att stanga. Den kan som synes ay rit-
ningen fastldsas med en skruv med mut-
ter.

Spjallet som #dr vrid- och forskjutbart
monteras med en traskruv i var ande.
Se ritningen. Har det en ging blivit in-
stallt behover det knappast flyttas se-
dan. Om spjillet kommer mycket nara
flikten ar det risk for att skrapet av
luftvirvlarna suges ned bakom detta, och
pa den vagen hamnar bland baren. Det
kan latt forhindras genom att nubba
fast en kartongremsa vid overkanten ay
spjallet och lata den bilda “tak” Gver
bakre delen av rannan. P4 min egen
maskin har den emellertid ej behovts,
varfor den ej aterfinnes pa ritningen.

Sist nagra rad. Lingonen bor vara
torra vid rensningen. Om man minskar
farten pa fliakten till en viss grans skil-
jes inte bidren och skriapet. Stanna dar-
for ej utan att skjuta igen reglerings-
skivan i tratten.

{ Guster.
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Ritning till lingonrensaren. Rutorna i ovre ritmingen har 5 cm sida.
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Praktisk extrabelysning
for motorcykeln

i lamnar har ett par forslag till extra-
belysning for er motorcykel
Uppkommer ett motorfel under den
morka tiden av dygnet ar det ofta myc-
ket svart, att klara av detsamma om
man ej har tillgang till 1Zmplig belys-
ning.
ngg. 1 visar hur en liten glodlampa
anbringas under bensintanken. Den be-
lyser har forgasare, tandstift, tandspole
osy. Den kan aven komma bra {ill pass
vid in- och urpackning av de verktyg,
som behovs till en reparation. Fig. 2
visar en annan belysningsanordning.
Den utgores har av en liten sladdlampa,
som di den ej anviandes kan forvaras i
verktygsvaskan. Den bestar av en lamp-
hillare och en glodlampa, som Zr inne-
slotna i ett platrorsskydd samt ungefir
2 meter gummikabel och en stickkon-
takt. P4 bilden ar den hoprullade be-
lysningsanordningen tillfalligt upphangd
p4 sadelfjadern.
P4 fig. 2 synes aven strombrytaren
for in- och urkoppling av den forut

; namnda lampan under tanken (fig. 1).

Strombrytaren 4r fastsatt pi en plat,

~ som ar fastklamd under en rambult, I
en pertinaxplatta befinner sig kontakt-

walen for sladdlampans stickkontakt.
ertinaxplattan dr fastsatt pi platen
edelst 2 st. skruvar.
Efter en lingre korning med stril-
taren inkopplad fir man riakna med
b t ej tal alltfor stora extra
ngar. Man bor darfor anvinda
. mojliga glodlampor. Vi foreslar
anvander ca 2 watts lampor. Ni

maste daven tanka pa att ledningskab-
larna maste vara av-god kvalitet sa ej
kortslutning uppstar.

E. Ostlund.

Gammal kamera forsedd med den hir

beskrivna halluren for metalltradsutlo-

sare. Ritning till hdlluren Adterfinns i
spalten till hoger.

IO B 2 oo

Fig. 1 (bilden langst till
vanster) wisar place-
ringen av den fasta
extralaompan. Pd fig, 2
ser man den extra sladd-
lampan och kontakterna.
Tallsammans dr de bada
lamporna en verklig till-
gang vid reparationer
under morka kvillar,

1Cmm__ i
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Modernisera Er
gamla kamera!

Fﬁr att undvika oskarpa bilder genom
‘skakning i exponeringsogonblicket ar
moderna kameror utrustade mec} s._"k-
toppavtryck,dvs. utlosaren sitter pa sjal-
va kamerahuset. Detta medfor att man
kan halla kameran stadigt med bada hén-
derna, nir exponeringen sker. En I_{ame-
ra av dldre typ kan ldtt moderniseras
med den hir avbildade hallaren for me-
talltradsutlosare, som snart dr gjord av
den, som har tillgang till svarv. Nigon
utforligare arbetsbeskrivning torde inte
behdvas, bilden och ritningen talar for
sig sjalva,
Nils Hansson.

—

Kan man anvanda en cykelgene-
rater som grammofonmotor.och i
sa fall hur ska man arrangera sa-
ken pa basta satt? ar fragor som
Teknik for Allas fragebesvarare
ofta fatt ta stallning till. Erik

Eriksson 1 Gustavsberg har lost

detta problem pa ett mycket bra
satt och har lar han ut saken till
samtliga TfA-lasare.

Eriksson har sjalv anvant sig av
L.onstruktionen under flera ar med
gott resultat och da den dessutom
iv billig 1 tillverkning kommer den
sikart att uppskattas av l%isarna.

fyen grammofonmotor som jag hir lim-
““ war arbetsbeskrivning och ritning
i jag sjalv anvint under flera
* vilka den fungerat till min
enhet. Kostnaderna behover
cka nagon, di de dr mycket
ga, emedan det ar ytterst fa delar man
héver kopa nya. De materialier som
erfordras ar foljande:

Ett gammalt grammofonverk, 2 st.
remskivor, en ringledningstransforma-
tor & 8 volt, en cykeldynamo & 6 volt,
nagra bultar, isolerad trdd. Det enda
arbete, som fordrar en verktygsmaskin
ar remskivorna, vilka méaste svarvas.

Som rem kan man taga den 4 en gum-
mihandske rundade kanten overst pa
kragen, vilken klippes bort med en sax.

Diametrarra pd remskivorna ar svira
att exakt ange, emedan utvixlingen pa
grammofonverken kan variera betydligt,
samt da hastigheten pd motorn #r olika
pa olika typer. P4 den av mig gjorda
grammofonen har remskivorna foljande
diameter: den & verket anbringade rem-
skivan 22 mm diam., samt den pi mo-
torn anbringade 20 mm diam.

Vi borjar med verket. Det plockas isir
och samtliga delar tas bort utom spin-
deln till skivtallriken samt axeln till
regulatorn. P4 spindeln till regulatorn
anbringas en remskiva vilken bor fistas
med en stoppskruv.

Sedan kommer turen till dynamon vil-
ken kan vara av nistan vilken som helst
1 handeln forekommande typ. Men helst
bor den vara en 4-polig, vilken gor 1 500
varv per min. En 2-polig gor det dubbla
dvs. 3000 varv per min. Jag har provat
flera typer och samtliga har fungerat
oklanderligt.

Man drar en trad fran kontaktskru-
ven pi dynamon samt en frin sjilva
godset i densamma, dessa tvA tradar
anslutes till 8-voltsuttaget pa transfor-
matorn varefter man bara behdver snur-
ra till pa trissan och dynamon fungerar
som motor. Den enda oldgenheten ir,
att motorn ej kan starta sjilv, samt att
den maste hilla exakt hastighet av t.
ex. 1500 vary per min. Bromsar man
densamma for mycket s& stannar den.

D& man provat att dynamon fungerar
som den ska, si skruvar man bort tris-
san, och satter fast en remskiva pa
dess plats. Remskivan kan dras fast med
den mutter som haller trissan.

Da detta ar gjort behdver man bara
plocka ihop ”grejorna” enligt skissen.
Dynamons fiste fastkruvas 4 verkets
bottenplatta genom ett forut borrat hal,
remmen lagges pa och sedan ar det bara
att prova ut den rdtta hastigheten pa
skivtallriken, vilken dr 78 varv per min.
Har man ingen varvriknare si gor

man pa foljande satt:

En sprackt grammofo: skiva (sad:
finns vil hos varje grammofoninne
vare) liggs pa tallrike 2
puff 4t ratt hall, vare
satts pd. Hor man da 78 ‘
i minuten s& gir skivtallriken bra,

gir for fort eller for sakta. Fo
vika onodiga skakningar i gra
kan motorn upphangas i gummi
stanna motorn behover man bara |
sa skivtallriken. 2
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(3 som man kunde iaktta vid betrak-
andet av vingen, ska man &dven vid
rje flygplanskonstruktions planligg-

 ning orientera sig mellan méanga olika

faktorer. De har alla sin betydelse och

~ paverkar det blivande flygplanets egen-
- skaper.

Som utgingspunkt for konstruktionen
tar man vingen. Men for att dimensio-
nera vingen, maste man forst veta flyg-
planets max. flygvikt. Darefter ska man
ta hansyn till alla uppstdllda ansprak
pa flygplanets prestation och sarskilda
krav pa stabilitetsegenskaper. Till sist
fir man inte heller glomma de fordring-
ar, som det tinkta byggnadsmaterialet
uppstaller. Vasentliga i detta avseende
ar bl. a. foljande tva forhallanden:

G/F och G/N

Det forsta, G/F, kallas vingbelast-
ning och det betecknar flygplanets vikt
i kg raknat pr kvadratmeter vingyta.
Det andra, G/N, ar effektbelasining,
och detta forhillande visar flygplans-
viktens andel pa varje histkraft av mo-
torstyrkan. N ar given i hastkrafter och
G/N betecknar antal kg pr histkraft.

For att halla motstindet s& ligt som
mojligt, valjer man alla konstruktions-
delar med det minsta mojliga tvarsnitt,
vilket tillates ay ovriga faktorer. Detta
galler ocksi om vingen. For att fi eit
begrepp om vingens utvecklingsmojlig-
heter, kan man resonera pi foljande
satl: minskar man vingen uppnir man
till slut en kritisk vingstorlek, di flyg-
planet endast vid gynnsammaste anfalls-
vinkel och med full motorstyrka kan
halla sig i horisontal flykt. Flygning
sker i defta fall vid den anfallsvinkel,
dZ cy®/cx® Zr max., dvs. d2 Zven ving-
ens cx ar relativt stort. Resultatet 4r, att
man med den minsta vingytan, dvs. med
den storsta vingbelastningen, inte erhal-
ler ett flygplan med minsta mojliga mot-
stand (man Zr tvangen att flyga med
stora @ virden), som skulle mojliggora
hogsta mojliga max. hastighet med den
befintliga motorn. Med vingens for-
minskning sjunker dessutom totalvikten
obetydligt (i vanliga fall 4r vingens

FJARDE AVSNITTET —

av flygkapten Harry Habels
principbeskrivning av ett flyg-
bygge. Tidigare avsnitt har
varit inforda i nr 14, 16
~och 17 i ar.

egen-vikt ca 12—15 proc. av totalvik-
ten), men vingbelastningen stiger has-
tigt.

I motsatt fall, nar man okar ving-
ytan, sjunker vingbelastningen i borjan
fort, senare allt langsammare, Vingens
vikt stiger pi motsatt satt och kan bli
mangfaldigt det normala. Till slut blir
flygplanet for vingens skull s& tung, att
med den befintliga motorn propellerdra-
get racker precis till att halla flygplanet
kvar i horisontalflykt — det finns ingen
stigreserv kvar.

Som det synes, maste den onskvirda
vingbelastningen finnas nagonstans mel-
lan de tva gransfallen — sa ar det dven
i verkligheten. I allmanhet kan man an-
ta, att ju storre vingbelastning G/F ar,
desto mindre maste effektbelastning G/N
vara och relativt flygplanets motstand.
Ett 1att sportflygplan kan ha en ving-
belastning pi under 20 kg/m?2, medan
daremot for ett snabbt jaktflygplan
vingbelastningen kan uppgi till 300—
400 kg/m>.

I det anfallsvinkelomrade, dar koeff.
cy andrar sig fran 0 till ca 0,4, dandrar
sig hela flygplanets motstandskoeffici-
ent cxtor, som bestir av tre delkompo-
nenter, relativt litet, vilket fig. 8 visar.
Samtidigt visar praktiken oss, att de
flesta flygplan &dr byggda si, att de
uppnar sin max. hastighet vid en anfalls-
vinkel, diar koeff. cy ar ca 0,2. Vidare
kan man iaktta pa fig. 8, att diar (cy'
— 0,2 till 0,4) ar inducerade motstindets
andel Zven vid 42 — 6 relativt liten, en
okning av sidoforhéallandet skulle alltsi
inte medfora storre fordelar. Helt annat
ar det vid segelflygplan och flygplan

y 120
Motstandets okning
hos olika vingformer i T
15

forhallande till elliptiska
vingen, beroende pd fak-
torerna ty [ti och *.

Koefficienten S dr vid 10
elliptiska vingen = 1,0. \
S
(05

e e e

W 100
% 7
Fig. 6.
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ensitsigt sportilygplan

med laga motorstyrkor, som ar tvungna
att flyga med storre cy virden.

Ltt segelflygplan befinner sig i flyg-
ning vanligtvis med en anfallsvinkel mel-
lan den, som motsvarar den bista glid-
vinkeln och den minsta sjunkhastighe-
ten (mellan 2 och 3 pa fig. 8). I detta
anfallsvinkelomrade ir inducerade mot-
standets andel overvigande. Denna fo-
reteelse motiverar kravet pi eft storre
sidoforhallande, sirskilt vid segelflyg-
planets vinge.

Vi ska bygga ett ensitsipt spor
plan med 40 hk motor med t att
anvinda en sadan fran 35-—50 Lk, Flyg-
planet ska berdknas sa, att det k:
vandas for avancerad flygning
befintlig motor efterstriis
stor stigningsforméaga cch
het. Landningshastigheten
over 60 km/tim. Detia for at
och landningsstricka ska hii i
mojliga och mojliggora landn
minsta filt. For vanlig 1l
stabiliteten vara tillrdcklig, me
inte vara alltfor stor, om fl
manoverformaga inte ska bi
Flygplanets stora manéverférmaga ir
nodvandig for avancerad fiygning och
forutsatter bl. a. relativt stora roder-
ytor.

Det dr avsett att byggas i trdkonst-
ruktion, bekldtt med fanér, utom ving-
ens bakdel och roderytor, som kommer
att beklddas med duk. Alla huvudmatt
kommer att héllas si sma som mojligt
for att spara vikt och undvika motstand
och for att fi storre manoverformaga
i luften och att underlitta bygget och
planets senare forvaring.

Vart flygplans totala flygvikt G kan
man uppskatta till 280 kg. Det far man
efter ungefdrliga beridkningar. Samma
resultat kommer man till om man utgar
frian de erfarenheter, som gjorts \{id
andra likartade flygplan. Det visar sig,
att limpligaste vingbelastningen i vart
fall 4r ca 30—32 kg/m? och den forut-
satter en vingyta ca 9 m2.

Bestimmer man vingens ldngd eller
utstrackning b = 7,2 m och stannar
man vid sidoforhallandet 2 = 6, si blir
vingens djup t = 1,2 m. Darmed blir
vingytans storlek:

=7, 285112 =18/644m3

och vingbelastningen:
2 S0 5
G/Ei= 86t 32,4 kg/m®.

Tor att £a nira ellipsformig tryckfor-
delning pa vingen och vingens tryck-
centrum nirmare flygplanets lingdaxel,
bygger man vingen trapetsformig. F‘l.g.
6 visar oss, att det gynnsammaste for-
hallandet mellan vingspetsens djup ty
och vingens djup i dess mitt ti &ar ca
0,3—0,4. Har t,/ti ett annat forhallan-
de, t. ex. vid en ritvinklig vinge 1,0
eller vid triangelform 0,0, ér dess indu-
cerade motstind betydligt storre dn v;_d
en ellipsformig vinge (9 = 1,00). For
att vid kroppen fa battre sikt nerat,

Fig. 7. Vinge.

vill man inte ha vingen for bred dir och
for att fi effektivare skevningsroder, dr
det onskvirt att vingspetsen inte blir
alltfor smal. Darfor valjer vi i det har
fallet trapetsform ty /ti = 0,5, dvs. vid
medeldjupet tm = 1,2 m blirt, = 0,8

m och t; = 1,6 m, som framgir av fig.
7. P4 fig. G synes, att i det fallet ar
inducerade motstdndet vid # = 6 inte

fullt 2 pree. storre, an man hade kun-
nat uppna med en elliptisk vinge och

det kan dirfor ldmnas utanfor berak-
ningarm

Vill oke Jlangdstabiliteten gor
man nigcn ging vingen pilformig, De
tva b ym forbinder de bada ving-

v snitts tryckeentrum, bildar
i de ¢ en trubbig vinkel. Forelig-
15 vinge berdknas sa, att
wrna varje snitts tryck-
centi er sig pA en genomgaen-
de rak linje {vid normalt flyglige) —
framkantens pilform ar bara skenbar.

Flyeniancts tvidrstabilitet (om ldngd-
axeln) okas med vingens V-form —
for vart ilvgplan har valts 49, Dess stor-
lek inverkar inom vanliga gréanser inte
kritiskt pi andra flygegenskaper. For
att oka tvirstabiliteten vid storre an-
fallsvinkel och minska inducerade mot-
standet, bygger man vingen vriden. Dar-
med forstar man att vingens yttre spets
ska ha relativt mindre lyftkraft dn dess
mellandel. Anvinder man over hela ving-
en samma profil, bildas dess yttre spets
sa, att anfallsvinkeln « diar dr mindre
in i mitten — det kallas geometrisk
vridning och i det har fallet 4ar den 1,5°.
En annan mojlighet ar, att man i ving-
ens spets anvinder en helt annan ving-
profil &n i dess mitt — det kallas aero-
dynamisk vridning.

En vinge kan antingen ha en jamn
vridning 6ver hela sin lingd, dvs. fran
flygkroppen till dess yttre spets, eller
ocksd kan vingens mellandel byggas
utan vridning och vridningen borjar
frin ett visst avstand.

Som bekant blir vingen o&verstegrad
om anfallsvinkeln okas gver den anvin-
da profilens kritiska vinkel. I detta
vinglidge slipper” strémningen vingens
oversida. Dar bildas ett virvelfyllt omra-
de och hela vingens birkraft formins-
kas. Genom av tryckskillnaden férorsa-
kad omstrémning om vingens spetsar
upphér den limna luftstrommen forst
dir, inte i vingens mitt. Di detta
fenomen vanligtvis inte sker samti-
digt pa bada vingspetsarna, lutar flyg-
planet Gver pa ena sidan (dir den jim-
na luftstrommen dr avbruten) och stri-
var efter att fortsidtta sin rorelse i
spinn.

Ar vingen byggd vriden, si blir dess
aqfal]svmkel pa spetsarna mindre in i
mitten. Gkas nu vingens anfallsvinkel,
did uppnis den kritiska vinkeln forst i
Vingens mellandel. Den jamna luftstrom-
men avbrytes forst diar och flygplanet

sjunker rakt pd nosen — hela vingens
anfallsvinkel forminskas och flygplanet
uppnar normalt flyglige, utan att stra-
va efter spinnrorelse.

Naturligtvis blir den vridna vingens
polarkurva inte precis lika som nar man
ritar upp den efter ett vinkelviarde i
vingens mitt, Att ta hansyn till forand-
ringen forutsatter ett mycket omstand-
ligt berdkningsarbete. I vart fall, dir
vingen ar vriden 1,59, blir skillnaden in-
te alltfor stor, och berdkningen kan
fortsdttas med de data, som giller for
den ovridna vingen. Det fel, som si kom-
mer in i berakningen, piverkar endast
obetydligt de berdknade flygegenskaper-
na.

Flygplanets kursstabilitet (om nor-
mal- eller veritikalaxeln) &r i alla nor-
mala fall tillracklig, men den kan ckas
med storre fenyta. Vid sidorodrets ut-
formning maste man beakta, att det i
flygplanets spinnstillning inte blir allt-
for mycket avskirmat genom stabilisa-
tor och hojdroder. Ett hogt och smalt si-
doroder har bittre verkningsgrad, pa
samma siatt som en vinge med storre si-

doforhallanden, men ddrmed kommer

dess tryckeentrum att placeras hogt over
flygkroppens langdaxel och férorsakar
stora vridningskrafter pa flygkroppen.
Ett flygplan som ska ha minsta mojliga
motstdnd och som inte ar avsett for
storre belastningar vid flygning, kan ha
ett sidant — sadana ar exempelvis se-
gelflygplanen.

Allra viktigast vid ett flygplan dr dess
langdstabilitet, som uppnis med stabili-
satorytan i stjarten. Ocksa vid dess ut-
formning giller, att rodret far hogre
verkningsgrad vid storre sidoforhallan-

senare, T -
For bestimning av all
storlek, kan man fi en

gangspunkt fran foljande fo

== ‘0‘ =

Skevningsr./Stabilis. - ojgg de
Fena -+ sidoroder/st:abiﬁx;.~ :l- hojd-
roderyta = 0,435 <
Sidoroder/Stabilisator -~ hojd-

roderyta = 0,28 — 0,35 ,yv"’
Stabilis./Stabilisator -~ hojdroderyta A

= 0,560 — 0,60
Stabilisatorns langd/Vinglangd
= cal0,3
Skevningsrodrets 1angd/0,6 vinglgrégd
—lca)0)
Hojdrodrets axellinje fran flyg-
planets tyngdpunkt/vinglangd

£l 2

Dessa virden galler huvudsakligen
vid normala motorflygplan, vid segel-
flygplan dr skillnaden ej heller sa stor.
Roderytornas storlek ska bestammas ef-
ter uppstdllda fordringar pa manover-
formaga, och deras omsesidiga effekti-
vitet miste om mojligt vara lika. Bland
annat beror rodrens effektivitet direkt
pa avstidndet mellan rodrets tryckcen-
trum och flygplanets tyngdpunkt (i wil-
ken alla de tre tankbara axlarna skar
varandra).

(Forts. 1 kommande nr).

Fig. 8. Flygplanets polardiagram.
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: Fﬁreliggande artikel ar avsedd att vara
4" en beskrivning av en el-stangselappa-
rat, som med gott resultat kan tillverkas
av hindiga modellbyggare med relativt
enkla medel. Forfattaren har dessutom
tagit med en del om berzkning av lind-
ningar till sma nittransformatorer m.
m., vilket kan tankas vara bra att veta
for dem som bygger andra el-apparater.
Apparaten, som har beskrives ar natan-
sluten. Aven batteridrivna finns som be-
kant i marknaden. Dessa ar visserligen
billigare i inkop, men man far i stillet
vidkinnas besvaret och kostnaden med
ombyte av batterier, varfor de flesta nu-
- mera foredrar den nitanslutna appara-
ten. Tillgdng till el-strom har man ju pa
de flesta gardar aven 1 ekonomibyggna-
derna, varfor apparaten kan hingas upp
pa det stille, som bast passar for fram-
dragning av stangseliriden.
Apparaten bor vara:
1) driftsiker, vilket betyder att antalet
kontaktstiallen och rorliga detaljer
ska nedbringas och att de olika de-

RIS & Fundqrist

larna ska ha stor livslingd. Som
framgar av beskrivningen har appa-
raten endast en rorlig del och endast
tva kontaktstallen varav det ena ar
tre-dubblat.

2) ofarlig, dvs. energimiangden i varje
impuls maste vara liten och stotarnas
styrka helst reglerbar. Vidare maste
impulskretsen vara pa ett effektivt
satt skild fran nidtet s4 att man un-
der inga forhallanden riskerar att fa
nitspanning pa stangseltraden.

3) okanslig for smirre spanningsvaria-
tioner pa nitet och sjilvstartande, sa
att, om ett stromavbrott intraffar pa
natet, apparaten sjilv garigang nar
spanningen aterkommer.

4) uppbyggd av siddana detaljer, som ar
1atta att anskaffa och relativt billiga.

De spanningsimpulser, som med jaimna
mellanrum (ung. varje sek.) skickas ut

sfongselfrad

T

#l

pa stangseltraden, bor ha hd
ty da blir styrkan mins
jordmotstand och dvergangs:
apparatens ”jordpinne” resp. mellan dju-
ren och marken. Energimingden bor,
som redan namnts, vara liten men stoten
tillrdackligt “obehaglig”. Detia uppnas
latt om ”stotarna’” alstras med en s. k.
induktionsspole, vilket ocksa dr vanligt.
Forfattaren har i sin apparat anvint en
vanlig biltandspole. En sidan matas ju
normalt via en brytkontakt fran bilbat-
teriet. I detta fall ersiittes batteriet av
en kondensator, som efter uppladdning
fran natet far urladda sig Gver tindspo-
lens primirlindning. Hur apparaten i
ovrigt i princip dr anordnad framgar
delvis av schemat (fig. 1.)

Strommen kommer fran nidtet via
strombrytaren (S) till priméarlindningen
(= natlindningen) (P) pa en nittrans-
formator (T). Pa sekundidrsidan har
transformatorn tva lindningar. Den ena
(G) 4dr en vanlig glodstromslindning
(grov trad; fi varv; mera hirom sena-
re) och limnar glodstrom till ett likrik-
tarrér (L). Den andra, som ger en
vaxelspinning av ca 150 volt kallar vi
hir for uppladdningslindning och beteck-
nar den i schemat med (U). Till appa-
ratens huvuddelar hor vidare ett reld
(R), kondensatorerna (Ci) och (Cz2),
motstanden (R1) och (R2) samt en reo-
stat (M). Tindspolen r betecknad med
(I).

Till tjinst for de ldsare, som ej satt
sig in i hur ett likriktarror arbetar, ska
vi, innan vi gar vidare i kopplingssche-

G spinning,
de av
notstand vid

. mat, igna nagra rader it nimnda r0r.

Rorets delar, katoden och anoden, édr in-
neslutna i en lufttom glaskolv. Katoden
bestdr vanligen av en trad eller ett band
av nigon metall, Denna upphettas pi s&
gitt att man skickar en elektrisk strom
genom traden (s. k. direkt upphettning).
Katoden kan ocksd bestd av en metall-
hylsa, som upphettag av en inuti hylsan
befintlig virmetradd (s. k. indirekt upp-
hettning). Rérets andra elektrod, ano-

AR O

= den, utgores av en plat eller hylsa pa

t avstind fran katoden, vanligen
ﬁﬁvande denna. Nar roret ar kallt
kan ingen strom passera me_llan anod
och katod. Uppvéarmes emellertid katoden
s frigores fran dess yta s. k. elektroner.
Tlektronerna kan betraktas som sma
partiklar ladddade med negativ elektrici-
tet, Ligger man nu en spanning mellan
anod och katod s, att anoden blir posi-
tiv sa kommer den att dra till sig elek-
froner. Elektronerna kommer dé att, sa
att siga, fylla ut mellanrummet mellan
.anod och katod och bilda en “brygga”,
som mojliggor strommens passage fran
anod till katod. Anldgges diaremot en
spianning med motsatt polaritet (anoden
negativ) si stotes elektronerna bort fran
anoden och ingen stromgenomgang fran
katod till anod astadkommes. Resulta-
tet blir en likriktarverkan dvs. strommen
kan o& igenom roret fran anod till katod
men ¢ i motsatt riktning.

Vi sterofr till kopplingsschemat och
konsiatorar att vixelspanningen fran
van (1) i likriktarroret forvand-

{rim. Denna blir visserligen
an -hestdr av en impuls varje
ariod men "ojamnheterna’”
. ut av kondensatorn (Cs),
nstgdr som “reservoar”.
2ien oir som pilarna visar. Den
elhets lindning, motstandet

det i reldlindningen, (Re2) och (U) enligt
ohms lag men dessutom av likriktarro-
rets “genomslippningsforméga’”. Denna
sistndmnda faktor har i detta samman-
hang stor betydelse. Nar katoden &r
kall blir stromstyrkan = 0. Kopplar man
katoden-gladtraden till lindningen (G)
si stiger katodens temperatur och lik-
strommen okar. Kurvan (a) i fig. 2
visar ungefir hur Okningen forsiggar.
Efter nagra sekunder uppnis maximi-
virdet, som i fig. dr ca 30 mA (= milli-
ampere). Brytes sedan glodstrommen sa
kallnar katoden och strommen gar ned
mot noll. Detta forsiggar enligt kurvan
(b). Virdena i fig. dr tagna fran for-
fattarens apparat sdsom exempel. Denna
“virmetroghet” utnyttjas i apparaten
for att astadkomma tidsmellanrummet
mellan impulserna. Glodstrémmen slu-
tes och brytes av kontakten (K1) pa re-
liet. Antag att reldet dAr si justerat att
dess ankare slar till ndr stromstyrkan i
lindningen Ar 16 mA och fran nir den
nedgatt till 8 mA. Som fig. visar brytes
g}odstrﬁmmen niar ankaret slar till. 1
viloldget dr alltsa kontakten (K1) sluten.

mulliampere

30—
25

/5=
/70—

5—

Négon likstrom erhdlles ej i forsta
blicket endr rorets katod ar kall. |
emellertid reldets ankare halles uppat av
fjadern, ligger detta an mot kontakten
(K1). Glodstromskretsen ar sluten och
katoden uppvarmes, vilket resulterar i en
stigande likstrom i reldlindningen. Vid
véardet 16 mA slar nu reliet till. Harvid
brytes glodstrommen, varfor katodens
temperatur sjunker och darmed aven lik-
strommen. Nir den nedgatt till 8 mA

_overvinnes den magnetiska dragkraften

mellan reldets kidrna och ankaret av fja-
derkraften, varfor ankaret atergdr till
viloldget. I detta Ogonblick slutes ater
glodstromskretsen och likstrommen bor-
jar anyo att stiga. Likstrommen blir pa
sa satt varierande med tiden enligt kur-
van (c) i fig. 2, dvs. “instdngd”’ mellan
linjerna for 16 resp. 8 mA. Reldet gor
alltsd ett tillslag vid varje topp pa kur-
van, vilket har sker med ca 1 sekunds
tidsmellanrum. Under det att strommen
stiger ”’silar” en svag likstrom aven ge-
nom det relativt stora motstandet (R1)
och laddar upp kondensatorn (Ci). Den-
na tianstgor som ett litet magasin for
elektriciteten. Den uppladdade elektri-
citetsmangden rusar, nar reldet slar till,
via ankaret, kontakten (K2) och reosta-
ten (M) genom induktionsspolens pri-
mirlindning. Urladdningen sker p& myec-
ket kort tid med jamforelsevis hog
stromstyrka, vilket har till foljd att en
kort spanningsstot induceras i spolens
sekundirlindning, vars ena dnde ar jord-
forbunden med ”jordpinnen” (se sche-
mat) och vars andra #nde kopplas till
stingseltrdden. Styrkan hos ”stoten”
regleras med reostaten (M), som i for-
fattarens apparat #Ar en gammal glod-
stromsreostat frin en batteriradio. Den
har virdet 30 ohm.

Apparatens byggnad.

Vi ska nu se litet ndrmare pé de delar,
som apparaten ar uppbyggd av.

Indulstionsspolen utgores, som tidigare
nimnts, lampligen av en biltandspole.
Sadana brukar det vara litt att fa tag
i hos bilskrotningsfirmor eller bilrepara-
torer. Nagon sarskild typ behover det
inte vara. Huvudsaken ar att spolen ar
hel. IEn tandspole har vanligen endast
tre anslutningar, varav en ar det hog-
spanda uttaget, som hir ska ga till
stangseltraden. Det kanns latt igen pa
den kraftiga isoleringen. De bada andra
uttagen ar @ndarna pa primarlindningen

Delarnas placering i mod M%J
framgar tydligt av denna

och kan utan oldgenhet vaxlas.
spanningslindningéns (sekundar
dra @nde ar inuti spolen forbund
primarlindningen (se schemat).

och mer behover knappast sa
denna. » 9

Likriktarroret bor vara ay ratt kraftig
typ. Forfattaren har anvint ett Tel
funken RGN 1054, vilket var synner!
gen lampligt. Motsvarande typer av. AN
dra fabrikat kan givetvis anvandas t. ex.
Philips 506 eller AZ1, Tungsram PV
495. Dessa ar s. k. tvavagslikriktare.
Man kan d& lampligen koppla samman
deras anoder. Lindningen (G) maste
givetvis aypassas s att den ger den
spianning, som roret ar avsett for.

Kondensatorerna ar i forfattarens ap-
parat vanliga papperskondensatorer i
platlddor. Provspanningen bor vara
minst 500 volt. (Ci) bor ha en kapaci-
tet av 4—8 mikrofarad, (Cz) minst 2
mikrofarad (kan utan olagenhet vara
mycket storre). I dldre modeller av nat-
anslutna radioapparater brukar konden-
satorer ay denna typ forekomma. Med
en smula tur kan man kanske i samma
gamla apparat finna en lamplig

Nitstrombrytare, och varfor inte ocksd
motstinden R1 och R2; vilkas varde del-
vis beror pd hur reldet ar beskaffat,
spanningen fran (U), likriktarroret m.
m. och darfor torde behova provas ut.
Forfattaren har som (Ri) ett 1-watts
radiomotstand pa 50000 ohm, och som

[ +] A . " A . . -
7 2 3 A S 22 P !
Glodstrdmimen : sekunder
#llkapplas brytes

Fig 2 Kurvor
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Ett vilvirdat hir bidrar
ofta till ett vinnande ut-
seende. Skot didfor alltid
Ert hir rationellt — med
Palmolive! Palmolive ger
niamligen i samma flaska
bade vad som behdvs for
hirets halsa och utseende.
Palmolive ar ett medicinsks
hjalpmedel mot mjall —
det innehiller aven cho-
lesterin  — och binder
hiret pi etr mjukct och
naturlige satt.
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Box 31387, Stockholm 3,

Undertecknad dnskar fA sig tillsint om-
budsvillkor och material.

lalindningens motstind var 600 ohm; till-
sammans alltsd i den kretsen 6 600 (plus
motstandet i (U) blir det ca 6 800 ohm).
Med (R2) staller man in “hojden” pa
kurva (a) i fig. 2, dvs. strommens maxi-
mivirde vid obruten inkoppling av glod-
strommen. Denna maxXimistrom bor
ligga pa ca dubbla tillslagsstrommen for
reldet (forfattaren har resp. 80 och 16
mA). (Ri) forhindrar att likstroms-
kretsen blir kortsluten over tindspolens
primérlindning och (K2), samt reglerar
den elektricitetsmangd, som for varje
ging inladdas i (Ci). Hiar kan man
grovjustera stotarnas styrka. Mindre
motstdnd ger kraftigare impuls och
tvartom.

Transformatorn kan man naturligtvis
sjalv linda om man skaffar sig en lamp-
lig pldtkdarna. Om man emellertid har
tillgdng till en nattransformator ur na-
gon kasserad vaxelstromsradio slipper
man undan med mindre arbete. Ar nit-
lindningen hel behover man bara linda
om sekundiren och om dven anodstroms-
lindningen ar oskadad kan en del av den-
nas tradvarv lamnas kvar och utgora
uppladdningslindning. I allmanhet bru-
kar anodlindningen vara lindad for en
spanning av 300 volt. Denna spianning
ar onodigt hog for var impulsapparat.
Man kan visserligen vilja hogre virden
pa motstanden (R1) och (R2) men detta
medfor en alldeles onddig effektforlust
och frestar pa kondensatorer och likrik-
tarror i onodan. Det ar darfor lampligt
att sianka spanningen till ca 150 volt.
Omazndringen av transformatorn sker pa
foljande sitt:

Forst bladas kdrnan forsiktigt ur.
Spolstommen trades upp pa en fyrkantig
trabit si att den blir litt att hantera.
Ytterst ligger de bada glodstromslind-
ningarna. Radkna varven hos dessa och
linda forsiktigt av trdden. Innanfor lig-
ger nu anodlindningen. Den kan vara
avsedd for tvavagslikriktning och har i
sa fall ett mittuttag, men det vanliga hos
mindre mottagare av dldre modeller ar
enkel likriktning. Man bor ocksa helst
forsoka fa tag i en transformator av li-
ten typ, d4 den anda racker val till for
detta andamial. Det giller harnast att
rakna ut hur mycket man ska linda av.
Vi antar som exempel att anodlindningen
lamnade en vaxelspanning av 280 volt,
att radion varit bestyckad med 4-voltsror
och att den grovre glodstromslindningen
utgjordes av 22 lindningsvarv. Vi raknar
med hjilp av de tva sista uppgifterna ut
hur manga varv kring kdrnan som be-
hovs for att ge 1 volt. Det blir tyd-
ligen: 22

— — 5,5 ?varv per volt”,
4
och eftersom denna siffra ar ett specifikt
tal giller den 4aven for anodlindningen,
vilken dZ innehéller
5,54280 = 1540 lindningsvaryv.

For att fa 150 volt skulle alltsd

behovas
5,54160 = 825 varv.

S4 mycket ska vara kvar, och resten
dvs, 1540—825 — 715 varv lindag av,
varefter traden kapas och en uttagsinda
av litet grovre trad iskarvas., En press-
panremsa palindas som isolation, varef-
ter turen kommer till lindningen (G).
Om det likriktarrdr vi d@mnar anvinda
ar avsett for 4 volts glodspanning dr det
bara att ater ligga pid 22 vary, Vore

Cykelbils-SM

gdr pd&

Ostermalms Idrottsplats i Stockholm:
sondagen den 22 sept. 1946

Det blir det femte svenska mas-
terskapet for cykelbilar och ar-
rangorerna raknar med storre
“anslutning  @n nagonsin.

| samband med SM kommer ocksé
att anordnas en mc-bilparad, dér de
olika konstruktérerna far tillféile att
presentera sina vagnar f6r en storre
allmanhet,

Anmilningsblankett alerfinnes

det i stallet fraga om t. ex. deb ameri
kanska roret 80, som sgka ha 5 v
hovdes
5,6X5 = 27,5 varv (vill
till 27 eller 28).

Man bor hiar anvinda rati erov trad
(1,0 till 1,5 mm diameter). Oy le
fran den gamla glodstromslindning
oskadad kan den mahdnda anvi
gang till.

Ska man sjilv linda transformatorn
helt och hallet kan en liknande berik-
ningsmetod anvindas. Utslagsgivande
dr da jarnkdrnans tvarsnittsarea, dir
den omgives av lindningen. Har kidrnan
dar matten 2420 mm si blir arean:

2:45¢2,0 = 4.8 cm?.

Talet ”varv per volt” beriknas genom
att man dividerar 42 med arean. Alltsa:

42
— — 8,75.
4,8

Siffran 42 #Ar ett erfarenhetsvirde,
som giller for vanliga nattransformato-
rer med kdarna av ordinidr transformator-
plat och for den vanliga frekvensen dvs.
50 p/s.

Med denna kidrna behovs .sdledes
8,75X4 = 35 varv for glodstrommen
(4 volt) och
8,75X150 = 1313 varv for lindning (U).

For nédtlindningen kan man rakna pa
samma satt, men dar bor man dra ifran
nagra varv for att kompensera nagot for
spanningsfallen. For en nitspanning av
220 volt erhalles:

8,75X220 — 1925 varv.
Minskas detta med 3 % dvs. med 58 varv
s& Aterstdr 1867, sig 1870 varv.

Till anodlindningen anvindes trad med
0,15—0,20 mm diam. Samma dimension
kan anvindas till nitlindningen om den-
na ska vara for 220 volt. For 110 eller
130 volt ar 0,15 i klenaste laget. Hir pas-
sar det med 0,20—0,25 mm. Mellan nét-
lindningen (pilindas forst) och de andra
lindningarna méste man isolera omsorgs-
fullt med flera lager presspan och helst
dven g. k. sterlingduk. Spolstommen kan
goras av tjock presspan eller tunn perti-
nax och limmag samman vil. Sorj dven
for god isolation mellan lindningar och
kdrnal

(Beskrivningen avslutas i ndsta nr.)

BUNRRERATES.

LB R . Y °
! ¥a faktover, sora inverka pa ett bag-

A
filblads prestationsformaga och livs-
lingd, dro i forsta hand utgangsmate-
rialet wvid tillverkningen, viarmebehand-
lingen och utforandet.

bagfilblad tillverkas av ett
assigt Dannemora snabbstdl. In-
nan stilet tages i ansprik for tillverk-
ning av bigfilblad, underkastas det en
ingaende kontroll.

Fagersia

Det hoglegerade material, som snabb-
stalet utgor, kriver for att man skall
fa fram stalets bista egenskaper, en syn-
nerligen omsorgsfull vidrmebehandling.
Exempelvis vid hiardningen ar sittet for
uppvarmningen, uppviarmningstidens
lingd och hirdningstemperaturen-av av-
gorande betydelse. Med hidnsyn hartill
ha for tillverkningen av Fagersta bag-
filblad sirskilda mekaniska anordningar
konstruerats, som mojliggora en osvik-
lig precision vid genomfdorandet av de
olika tempon, som inga i hdardningspro-
cessen.

Tillverkningen av Fagersta bagfilblad
baseras pi den ingdende erfarenhet vara
verk under manga decennier forvirvat
vid framstillning av kvalitetssagblad av
olika slag. Moderna maskinella anord-
ningar och verktyg for bearbetning av
bladen bidraga likaledes till att fram-
bringa en forstklassig produkt. Slutligen
ha vi vid egna verkstdder och i samar-
bete med ett flertal kunder mdjlighet
att praktiskt utprova bagfilblad, t. ex.
med avseende pad den lampligaste ut-
formningen.

Tt

Anviand endast

FAGERSTA BAGFILBLAD

| av Original Dannemora snabbstal

Viktigt!
Den utomordentligt goda skarpan hos
Fagersta bagfilblad har kunnat uppnas
endast genom en obetydlig eftergift
med avseende pa segheten. Vanliga bag-
filblad av laglegerade stalkvaliteter till-
lita i manga fall en overdrivet vards-
16s behandling utan att bristning intraf-
far. Ett hoglegerat snabbstalblad ford-
rar mera aktsamhet, Spann didrfor in
bladet vil i bagen och undvik ryck och
vridningar under sidgningen.

Bruka bladet rdatt!

Handsagblad bora anviandas vid ca 50
slag/min. For bladet stadigt framat ef-
ter bladets hela lingd. Korta, ryckiga
sigtag fordarva hastigt tinderna.

Vilj ratt blad for de olika material Ni
skall siga. Folj noga anvisningarna be-
traffande tanddelning i vidstiende ta-
bell.

Fagersta-bladen iro gulfirgade i ena
dinden och tdnderna dro alltid riktade
mot denna ande.

FAGERSTA

Vilj ritt tanddelning
sa ger FAGERST A-bladet

produktionsmaximum

Material som skall
bearbetas

Tander pr
tum

Rund-, fyrkant-, sexkant-
sektion o.d. av mjukt
stal, smidesjarn, gjut-
jarn, koppar och andra
mjuka metaller .....

Spanen knorra sig och
behova stor plats —
stor tanddelning.

16

Rund-, fyrkant-, sexkant-
sektion o.d. av hart
121 B0 00 60,00 G006 0 6o

Spanen aro sma och be-
hova liten plats —
mindre tanddelning.

- 16—18

Vinkeljarn och andra
profiler ay jarn, mas-
sing, koppar o.d. ....

Delningen maste vara
mindre an materialets
godstjocklek, annars
brista tanderna.

18—22—24

Tunna ror, exempelvis
cykelror och annat
tunnvaggigt gods 1 all-
W lED  cosoooscoocs

Extra fin delning ar nod-
vandig for att si
ménga tdander som
mojligt skola komma 1
}mntakt med materia-
et.

28—32

dlal /0"7& vearse dndamdl
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B NYHETER fin SVENSK

Gotaverken far norska order.

et norska rederiet Onstad Shipping

a/s i Oslo har hos Gotaverken bestdllt
ett motortankfartyg pa 23 000 ton. Far-
tyget ska levereras 1950. Samtidigt har
tva andra norska rederier upptagit for-
handlingar med Gotaverken om bestill-
ning av tva andra tankfartyg, vilka kom-
mer att bli bland de storsta tankbatar
som nagonsin byggts for norsk rakning.

Nya utvidgningsplaner for
statliga kraftnitet.

tatens vattenfallsverk, som under fo-

regaende ar kunde visa mycket gott
resultat med okad kraftproduktion av in-
te mindre an 15,2 procent till 5470 mil-
joner kWh, fortsiatter byggandet av de
nya kraftstationerna vid Hélleforsen,
Forsmo, Namforsen och Harspringet i
forcerad takt. Samtidigt har man ett

r Undertecknad anmaler sig till

1946 ARS
SM

for CYKEL-BILISTER

som dger rum sondagen den 22 september
{194& pa Ostermalms Idrottsplats i Stock-
olm,

..................................

..........................................................

Jag onskar tdvla p4 1 eng. mil, 1 sv. mil
samt i terrdngloppet. :

Min vagn ar 1-sitsig, 2-sitsig (stryk det
som ef ager sin giltighet).

Jag tillhor foljande klubb:

e P P P P P P

Kllgg ur denna kupong och insdnd sna-
rast Eder anmilan till Zrets cykelbils-SM
under adress Cykelbils-SM 1946, Teknik
for Alla, Box 3137, Stockholm 3. Anmil-
ningarna bor yara tidylingsledningen till-
&and& senast den 9 september.
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flertal projekt under utredning namligen
utbyggnaden av Bergforsen i Indalsil-
ven, Kilforsen i Fjallsjodlven, Laselefor-
sen och Holaforsen i Angermanilven,
Vargforsen i Skellefte dlv och Hammar-
byfallen i Dyltaan.

Stora kollager for Sverige
1 Stettin.

Den 15 aug. anlande tremastskonaren

Irma av Skillinge till Malmo med kol
och darmed hade den kommersiella trafi-
ken mellan svenska hamnar och Stettin
aterupptagits efter att ha legat nere i
niara tva ar. Flera fartyg har sedan an-
lant med kollast fran Stettin. Enligt vad
kaptenen pa Irma meddelar finns det i
Stettin minst 200 000—300 000 ton kol
fran Oberschlesien avsedda for Sverige.

Elektriskt fonsterglasverk
i Emmaboda.

Emmaboda glasverk kommer att i april

nasta ar ta i bruk en ny anliggning
for framstillning av fonsterglas pa
elekirisk vag. Bruket har forviarvat pa-
tentratten for Sverige av den schweizis-
ka firman Elektroverre Romont som ti-
digare varit ensam i virlden om denna

framstillningsmetod. Man vintar en be-

tydande forbattring av kvaliteten av
fonsterglas genom denna metod och sam-
tidigt vantas produktionskapaciteten att
stiga fran nuvarande 240 000 till 360 000
m* medeltjockt fonsterglas pr manad.

Monteringsfdrdiga

rorledningar.

Ett nytt bolag har bildats i Stockholm
for att exploatera ett nytt system med
monteringsfardiga rorledningar, Syste-
met som utarbetats av ingenjor Axel
Hedberg, har kommit till anviandning i
de 300 hus, som svenska staten Gverlam-
nade gom gava till den utbombade be-
folkningen p4 Bornholm. Systemet har
visat sig mycket tids- och kostnadsbe-
sparande och avsikten ar nu att ytter-
ligare utveckla och rationalisera tillverk-
ningen och anvandningen av dessa mon-
teringsfardiga rorledningar.

W, /NDUSTR

Kockums utvidgar.

slutet av augusti vintar man ait de

forsta kolarna ska strackas p
kums nya fartygsbaddar pi o
mot sundet, ddar under sena a
utfyllnadsarbeten dgt 1t De
fartygen blir ett lastmotovfarty :
9000 ton och ett motorfartyg pi 138000
ton.

Mellan baddarna och utrustni:
haller man nu pa att uppiora en
docka med en langd av 185 m, vilke
alltsa kommer att kunna ta mot bety !
storre fartyg an den nuvarande i«
kan. Den blir fardig i janu:
Utom dessa nyanliggningar ir i

ven ett
nytt platslageri under uppforande.

| takt med tiden

TIDSKRIFT FOR RATIONELL
YTBEHANDLING

Skapa okad forsiljning, ékad good

will och okade imkomster gemom att

praktisera vad Finish lir om senaste
nytt pa ytbehandlingens omrade.

Utkommer en gang i manaden.
Utgives av Tekniska Forlags A.-B.

Rekvirera provnummer GRATIS
snarast innan de tar slut

Prenumerationspris: Helir 10: —, halvir
6: —. Inbetala avgiften pf postgirokonto
250335 eller insiind nedanstfiende kupong
sl uttaga vi avgiften mot postférskott.
Prenumeration i Stockholm kan ske pit
tidningens expedition, Tunnelgatan 3. Tel.
116079, 1144 33, 1011 99.

TIDSKRIFTEN FINISH,
Box 3137, Stockholm 3.

Undertecknad prenumererar hiirmed ph
Finish under 1 Heldir — 1 Halvfr.
(Stryk det ej Onskadel)

Namn:

....................................

FREREREESOEP S SO

APPELSYRA

ur ronnbar

. frukter utmérker sig i allman-
:in sura och kiarva smak.
1 pa att de innehaller en hel
. Vid mognandet omvand-
yror i socker eller andra pro-
. den sura smaken forsvinner
ner. P& grund av sin halt av
qr darfor de omogna frukter-
‘a utgangsmaterial for fram-
dessa syror. En mycket van-
ir dppelsyra, som finns i
m alla vara svenska, atbara
. bav, Sirskilt rika pa dppel-
2na ronnbidr. Plocka ett kilo-
. rounbir, mosa sonder dem
i saften. Saften kokas dir-
iltreras och det klara filt-
25 under kokning sa ldnge
ioner natronlut, till dess
paj ej langre fiargas rott,
om det coppas i saften, dvs. till dess
ronnbédrssaften blivit neutraliserad. Nat-
riumhydioxiden bildar tillsammans med
dappelsyran dess natriumsalt, natrium-
malat. Namnet har saltet fatt efter ap-
pelsyrans latinska namn, som ar acidum
malicum. T'ill den neutraliserade saften
sattes, fortfarande under kokning, en
l6sning av kalciumklorid i smé portio-
ner. Kalciumkloriden reagerar med nat-
riummalatet under bildning av de nya
salterna kalciummalat och natriumklo-
rid. Kaleiummalatet #r olosligt i vatten
och faller ut som en vit fillning. Kalci-
umklorid tillsittes si linge som fallning
bildas. Den vita fillningen av kalcium-
malat avfiltreras, tvittas nagra génger
med varmt vatten och ligges i en pors-
linsskal, dir den begjutes med utspiadd
svavelsyra, Svavelsyran driver harvid
ut idppelsyran och forenar sig med kal-
cium till kaleciumsulfat. Aven detta salt
ar olosligt, varfor fortfarande en vit
fallning kvarstannar i skéalen, Fallning-
en filtreras ifran och det klara filtra-
tet, 'som innehaller appelsyran, induns-
tas, helst pa vattenbad, till sirapskonsi-
stens. Ar #ppelsyran mycket ren, kan
man erhélla den i kristallform. Men kri-
stallerna dr mycket litet héllbara, da
de genast upptar fuktighet ur luften och
lyter sonder,
. Alla finfordelade @mnen brinner van-
ligen mycket latt, t. ex. vitgasen i knall-
gas och det finfordelade jiarnet i de s.
k. tomteblossen. Med tillhjalp av dppel-
Syra kan man t. 0. m. finfoérdela bly sa
mycket, att det tinder sig av sig sjilvt,
om det hilles ut i luften. For att visa
etta gor vi foljande forsok: Litet @p-
pelsyra 16ses upp i vatten och neutrali-
Séras med natriumhydroxid. Ldsningen
kokas upp och till den kokande losning-

3

en sattes 1 sm4 portioner en 16sning ay
blynitrat i vatten. Gulvita, vaxliknande
flockar ay blymalat tornar upp sig i den
klara losningen. Slutligen smalter de
och sjunker till botten som en vit, pors-
linsliknande massa. L&t allt kallna, sam-
la upp blymalatet och torka det mellan
filtrerpapper. Upphetta en bit ay en ar-
tas storlek i ett provror. Blymalatet po-
ser upp och faller sonder till en svart,
pords massa av kol och metalliskt bly.
Hilles massan ut paA en sten eller jarn-
plat, borjar den gloda och forbrinmer till
koldioxid och blyoxid.

Appelsyran liksom de flesta andra sy-
ror angriper jarn och zink. Harvid bil-
das dppelsyrans jarn- resp. zinksalt
(jarnmalat resp. zinkmalat.) Jarnmalat
ar svart till fargen. Visa detta genom
att neutralisera litet appelsyra med
natriumhydroxid och till lésningen satta
litet i1 vatten upplost jarnklorid. Harvid
erhalles en morkfargad losning, som in-
nehéller jarnmalat. Skar man sonder
ett apple med en vanlig jarnkniv, han-
der det ofta, att det blir svarta flackar
pa kniven. Orsaken hartill ar, att appel-
syran i dpplet har angripit jarnet i
knivbladet och bildar svart jarnmalat.
Visa detta genom att 16sa upp litet @p-
pelsyra i vatten och i losningen ldagga
ned ett blankskurat jarnbleck eller en
jarnspik. Jarnet angripes. Forloppet
kan paskyndas genom att 16sningen ko-
kas. Av detta forsok forstar vi, varfor
man ej bor koka frukt i kokkarl av van-
ligt jdarn. Didremot kan man anvianda
kokkidrl av aluminium, vilket beror pa
att dppelsyrans aluminiumsalt filles ut
pa aluminiummetallen och overdrar den
med en tunn, for vidare angrepp skyd-
dande hinna.

v (R

‘Packa e

(Forts. fran sid. 18.)

virket 10 mm tjockt. Satt ihop dem med
gangjarn. Den ena ladan bildar d& loc-
ket. Nu kommer det, som kanske verkar
besvarligast. Spruta den undre ladan
med tunnflytande cellulosalimlésning el-
ler annat bindemedel och lagg omedel-
bart i upprepad: fonstervadd. Tryck ned
modellen varsamt i vadden. Tag upp
modellen samt spruta vadden igen och
bygg pa densamma gang pa ging dir
sd behovs, tills Ni erhdllit nigot som
liknar en ”gipsform av vadd” av model-
len. Nar denna form dr torr lagger Ni
i modellen igen samt forfar pid samma
sitt med vadd och sprutning i locket.
Niar man slutligen erhdllit en bra form
av modellen bade i botten och lock, tar
man _en tunn silduk eller @nnu hellre
tunn gastaft. Spruta iter de bada form-
halvorna samt tryck ned gastaften i alla
fordjupningar (detta for att forhindra
att vadd fastnar p& modellen). Nar allt
har torkat ligg ned modellen samt stang
locket och skaka forsiktigt. Kanner man
da att modellen inte ligger stadigt méste
formen byggas pa med vadd pa de fe-
lande stillena, Nir lddan sent omsider
antligen #r férdig ligger replican dar

e

“Elektriskt grammofonverk

Bygg sjilly f0r en ringa kostnad efter vi
ritning med en cykeldynamo som moto
grammofonverket "GARO! for vilxelstrom.
Pris for ritning jimte utforlig arbetsbeskriv-
ning kr, 2:50 inkl. omsittningsskatt. Vid for-
sko%tsllkvld portofritt. ;

FIRMA RANDERS, GRAYSNAS

Hiirmed rekvireras ............ st. Garoritning
jiimte arbetsbeskrivning.

Namn:

USA-nyftt

PIPER CUB,

balsa sp. 2,5 m. Bensinknarr i yp-
perlig byggsats 48.75 kr.

MARTIN MARS

massiv lyxmodell konturfrasta de-
lar plastic propellrar 16.25 kr.

X-ACTO modellknivar
1skaft med 6 blad.
Sand efter prishsta.
HOBBY SPORT
Savedalen.

5.75 kr.,

Potentsokt VELOCAR

/-— cykelbilen som #r
%7 billig, liittbyggd och
Littrampad! Utnyttia
tiden med “intressant
sysselsiittning ! DBestiill
material snarast, det
forkortar leveranstiden! “IKon-
struktionen kiinnetecknas diirav,
att karosseriet, samt vagnens
bakre hjul lutar i en kurva. Den-

na lutning varleras i forhfillande till vilg-
banans dossering, hastigheten och kur-
vans radie, De tvdi framhjulen iiro fasta
vid sin axel.” (Utdrag ur patentansikan.)

TEREFORLAGET, Box 20001, Sthlm 20.
Siind mot postforskott & Ilr. 4:50 + porto
arbetsbeskrivning, ritningar och priser p#

material. Skriv tydligt!
Ao i
STAMPLAR
e, ALLA SLAG
%{ OFFERTER och KATALOS
') pé begéiran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

Fickvoltmatare

240 V, 15 amp. Kr. 14: 45. Telegrafnycklar
18: — utan kiipa 16:—. Mot efterkrav.

GRONDAL,

G. DMagnusson, Eldarey. 2.

som en juvel i sitt etui, eller hur? Sam-
ma metod kan ocksd anvandas for and-
ra vreplicas an flygmaskiner, Satt
las och adresslapp pa ladan och sand -
ivig den. Jag tror jag kan lova att mo- e
dellen kommer hel bide fram och till-

baka, sivida inte ndgon storre koffert 2
hamnar pa den. Men varfor tro néagot ; €
sadant?
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TE

KNIK i MINIATYR

oppnas den 11 okt. i Tekniska Museet

och arrangeras av Tekniska Musecet, Dagens Nyheter, Modellbyggarnas Riks-
forbund och Teknik Yor Alla,
Sista anmiilningsdagen ir 23 sept. Anmiilningsblanketter och upplysningar

kan erhallas frin Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3.

Lat uthilda Er vid PHILIPS SVETSSKOLA

Undervisningen ir baserad pa senaste ron
fran elsvetsningens tillimpninginomolika
industrier. Lirarkrafter med mangarigun-
dervisningsvana,ultramodern utrustning.
F. n. stor efterfragan pa svetsare.

Ny dagskurs borjar den 9 september

Till Svenska AB Philips Svels- N T 11 e v aba s sz nacs soeiatnsasaseses I
| ERLE st s Stock holr. R N |
l Var vanlig sind mig utforliga

upplysningar om svetsskolan. B OS C T eSS o sescasetsaesasanseses TA |

Vlggbyholmsskoluns Teknlsku Gymnasielinje

Svcrxgcs cnzla teknzs}ca xnternals]cola

3-Arig kxurs med ingenjdrsutbildning i tre
fack. Intrfidesfordringar: Realexamen el-
ler motsvarande kunskaper.
Koncentrerade studier
Goda ldrarkrafier i
Personlig handledning

Inspektor: Civiling. Tore Lundstrdm, Sver-
assistent vid Statens Maskinprovningsan-
stalt.

“THOR” BENSINMOTORER

for
FLYGPLAN-, BAT- och BILMODELLER

Data:
Histkrafter: 1/6. Cylindervol.:
Motorklass: B. Typ: 2-takt.
Varv/min. m. sviinghjul: 300—11.000
Varv/min. m. propeller: 1.000—8.000
Motorvikt: 139 gram.
PRIS KOMPLETT KORKLAR MED SPOLE
OCH KONDENSATOR. Kr. 57:50 + oms.
(Propeller, sviinghjul o. batteri ingir ej i
priset).

FIRMA ESKADER

Gumshornsgatan 8, S'FO(,I\HOL\I
Tel, 6218 53.

4,75 cm?.

A

Sidnd mof postférskott plus porto
............ I s oo v s 2s e oo ss oanvenssysssoesosssososssersessssssorarososossegesessere a Kr
........... B O P L e sssasssorhsssseionisivonsasesstosarssn B KB (ovivivsrins

N NONSKUPONG

TfA:s HOBBYTJANST, BOX 3137, Stockholm 3.
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Bléndaren och skérpedjupet.

Bliindaren ar slussen, som sldpper ige-

nom ljuset i kameraobjektivet. Den
verkar pd samma siatt som ogat. Ju lju-

sare det ar, ju mindre blir pupillen och
pa samma sitt ska blandaren fungera.
En film kraver alltid en viss médngd ljus.
Detta regleras antingen genom att hulla
slutaren oppen langre eller kortar:
eller ocksa genom att zm\'iimld storre
ler mindre blandare. Alltsa:
dare kraver kort tid och liten biindar
lang tid. For att fanga ett 1¢
tiv anviander man naturligivi
och alltsd stor blindare.

Allteftersom blindaren minskas (hiin-
dartalen okar b6 -=' R — 13 =16
osv.) tilltar skdrpan franfi 3

4 —

1kom
det avstiand kameu: An-
viand darfor liten or
skarpedjup, vid lan ing
med detalj i forgrun te gdr-
na in kameran pa all 1
stdllet in den pa exemnpalvis an-
vand bldndare 11, va: .';'. ipet
for 6 x 9 och 10,5 em | 1 blir

fran 5 m till odndligt
em brannvidd fran 4y

Onskar man mjuk 1
remal anviander n
litet skdrpedjup, va
blir oskarp. Varje

minskas krdaver fordubblad mgs-
tid. Lampligt dr att skaffa ea skirpe-
djupstabell for den kamera man anvidn-
der. Gosta Wahlstrom.

IDLEWILD

(Forts. fr. sid. 17.)

For att fa startbanorna 3,6 m over hog-
sta vattenstind miste Gver 30 milj. m’
sand pumpas upp frin den nédrbeligna
sjobottnen. TFor att binda sanden har
hela omradet utanfoér startbanorna be-
satts med gris. Drinering, for att snabbt
leda bort vattnet vid kraftiga regn, har
anordnats med 18 dm vida drédnerings-

ror, i vilka vattnet genom tyngdkraften,.

alltsd utan anvindande av pumpar, ledes
bort till Jamaica-viken.

Startbanorna utféres av betong med
en tjocklek av 30 em. For att sdkra sig
mot sprickbildning har man infagt
kxympalmcnng, samt utfort fogar av
gummrasfa]t pa vissa avstand, I ovrigt
finns ingen armering. Glundon har be-
riknats for en belastning av 150 ton, for-
delad pa tva h_)ulpar med ca 15 m cent—
rumayvstind, vilket dr betydligt mer an
vad nigot nu existerande plan véger.

Genom att bygga en ny expressvig be-
raknar man att kortiden fran Manhat-
tan, New Yorks centrum, till Idlewild
ska kunna nedbringas till ca 26 min. D.C
sammanlagda kostnaderna for nya vi-
gar kommer da att belopa sig till ca 40
mllJunm kr, vilken summa icke inrak-
nats i kostnaderna for sjilva filtet.

S. Blom.

SRR s

Teknik for Alla presenterar hiar en
ny praktisk serie Mala sjdly, som
komme- att 1opa med jamna mellan-

Oct dr Sigurd Moller, som i
fall ar TfA:s mfllarmiistare.
kan horiar denna giang med att
 limfiargningen. I detta num-
hesdirives underarbetena, vilka ar
Uro storsta betydelse om man

gott resultat, och i ett kom-
; immer beskriver han sjalva
im #ragen och ger olika recept.

. 62 arbetsprocesser ocksa
‘iraga vid exempelvis tapet-
; ppmanas intresserade spara
avtitoln, 11l vilken kommer att han-
visag  iortsidttningen.

ar en invandig behand-
wetad som sdrskilt lampar sig
men dven for viaggar och da

a pd gamla tapeter. Ingre-
- billiga och fargen dr latt-

struken
I fuktiga Jokaler ar man dock tvung-
en att tillgripa andra behandlingsmeto-

der.

S. k. kallvattensfirger som bestar av
ett firdigt pulver som utrores med kallt
vatten och dirvefter dr fardigt for an-
vindning, dar att betrakta som ett slags
limfiarger, vilka dock ej dar sarskilt mye-
ket battre dan en hemlagad limfarg. Den

(/(”\4

5/. A
TfAs ML ARMASTARH
LAR ER: LIMFARGNING f#

storsta skillnaden hgger i det vanligt-
vis avseviart hogre pris de betingar.

» UNDERARBETEN

Alla golv tdckes val med tdckpapp
eller tidningar.

1) Pa forut limfirgad putsyta.

Ay den gamla firgen pa det hela ta-
get bra utan storre sprickor eller ay-
flagnade stdllen wutan huvudsakligen
vanprydd av de med tiden uppkommande
morkare partierna i hornen, kan man
komma ifrdn arbetet enkelt. Smirre
sprickor vidgas i ytan med en spik, var-
efter de kittas med gips. Dérefter drin-
kes ytan med sdpvatten medelst en

_storre takpensel.

Sedan ytan torkat &
strykning.

Skulle ytan vara svarare skadad med
stora sprickor eller genom att den gam-
la limfargen har lossnat hir och dir,
dar det sikrast att ta bort den gam]a
firgen helt och hallet. Som man inte
vet vilken underbehandling som tidigare
anvints far man ta det forsiktigt.

Med en vat svamp eller trasa blotes
en del av ytan med varmt vatten och
sedan detta trangt in i och mjukat
upp fargen kan man latt torka av den.
Kommer di en oljefirgsyta, oftast tim-
ligen mork, i dagen, fortsdtter man pa
enahanda siatt over hela ytan. Efter
tvittning ska ytan sti jaimn utan knott-
ror. En ytterligare eftertvittning &r
vanligen att rekommendera,

Ar grunden ej oljestruken (patente-
rad) kan man, vilket sarskilt ar under-
lattande vid tjocka farglager, efter upp-
blotningen skrapa ned fargen @nda in-
till putsytan med en stdlspackel, var-
efter man avjamnar med grovt sand-
papper (n:r 5—T7).

Ar undergrunden patenterad och ytan
ser bra ut gipslagas
foregdende och det ar klart for stryk-
ning.

Ar daremot oljefargsytan i daligt
skick med fula flackar m. m. dr det sak-
rast att ompatentera ytan. Harvid an-
viander man sig med fordel av diverse
gamla oljefargsskvittar, som noga silas
genom duk och hopblandas. Vilken firg
blandningen fir spelar ingen Toll. Far-
gen tunnas efter behov med linolja och
terpentin. Den strykes ut och man till-
ser att den tédcker overallt.

Har man skrapat rent intill putsen
blir behandlingsmetoden densamma som
for en nyputsad ‘yta.

det klart for

2) Limfarg pa nyputsad yta.
Stank fran bruk bortskrapas med stél-

rakar man sig
med FACETTE

Den geniala fa-
cetten ger bladet
den ritta svikten
och den ritta stadgan

for att rakningen skall bli behaglig.
Matador Facette forenar det tjocka
och det tunna bladets fordelar. Prova
sjily Matador Facette — Ni blir 6ver-
tygad redan efter forsta rakningen.

P
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sprickor. enligt -
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Nordens storsta tidskrift for
POPULARTEKNIK, HOBBY
MODELLBYGGE

Prenumerationspris :

Helar 11: 50 — Halvar 6: —
Kvartal 3: —

Inbetala ayvgiften pd postgirokonto

157992 eller insiind nedanstiende ku-

pong sii uttaga vi avgiften mot post-

forskott. PRENUMERATION i Stock-

holm kan ske pdl tidningens expedition,
Tunnelgatan 8. Telefon 11 6079,

wmmmen [ 1]l TEKNIK for ALLA s
Box 3137, Sthim 3

Undertecknad prenumererar hiirmed pl
Teknik for Alla under 1 helir — 1
halvir — 1 kvartal frfin .........mdnad
Stryk det ej Onskade.

Namn:

Bostad:
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Texta! '
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1. vandning
Ay civilingenjdr Tore Porsan-
der. Kr, 1:60 inkl. oms. 4 upplL
Elektriska ackumtslgiorler
Konstroktion — sel —
Taddning. Ay civilingenjor To-
Te 'Porsinder. Kr. 2:37 inkL
oms. 3 uppl

Konsten att uppfinna

, Ay ingenjor Hans von Hor-
tenanflgfir. 2:37 inkl oms. 2

.N §

uppl. -
4 Omlindning och berdkning
&¢. ay smamotorer

ay civilingenjor Tore Porsan-
der. Kr, 2:95 inkl. oms. 3 uppl

e 5 Vind-elverket i teori och
e . praktik
o Ay civilingenjor Tore Porsan-
— der. Kr. 2:90 inkl. oms.-2 upplL
oE Modellbiten
=£ 6, Hur den bygges och trimmax.
s 2 Av ingenjor Jac M, Iversen. Kr.
iL. 2:11 inkl. oms.
b 7 Hur blir jag tekniker?
233 . Av civilingenjor F. Adelskold.

Er. 2:11 inkl. oms.

Hur jag skoter min cykel
En handbok utgiven i samarbete
med Cykelfrimjandet av gene-
ralsekreterare Sven Wintzer och
kapt. Jagues E. Lamm. Kr.
2:11 inklL oms.

‘Alla matematiska formler
— en populir matematikhand-
bok. Kr. 4: 95 inkl. oms. 3 uppl.

l 0 Svarvboken
. En orientering dver den moder-
na sgvarvens mojligheter. Ay
civilingenjor Tore Porsander.
Kr. 2: 64 inkl. oms. 2:a uppl.
" Maskinritning
o — en virdefull handledning fér
efvil nyborjare som fackmsan.
Ay ing. Rudolph Tegstrom. Kr.
2:64 inkl. oms. 2:a uppl

12 ‘ ModelljarnyZgen Del I
. Av redaktdr C.-B. Nordstrand.
Kr. 2:95 Inkl. oms,

13 Modelljarnvagen Del II
+« Av redaktdr C.-B. Nordstrand,
Kr. 3:60 inkl. omas.

I varje bokhandel eller direkt frdn
Teknik I/ar Alla, Box 3137, Stickholm 3,

genom llkvid pr poslgirokonto 1579 92
| eller { frimdrken, Aven mol postfdr-
skott, varvid dock postforskottsavgif-
ten 25 oOre tillkommer.

bt
¥
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o
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NO

Till Teknik f6r Alla, Box 3137, Sthim 8.
Biind wundertecknad féljande handbdeker
mot postforskott. F

seoo€X. nr1a1:60
i....ex, nr 24 2:37
....ex. mr 3 a«2:37
seo. €X. Nr 4 2 2:95
eec.eX.arba2:90
..., X, nr 6 A 2:11,

Cona (B sy (PG
... X, nr 84 2:11
c...ex.nr 92 4:85
eeoex.mr 104 2:64
veeo €X, nr 11 4 2: 64
v.00 €x, nr 12 4 2:95
....ex, nr13 4 3:68

D I I I )

46 TEENIK for ALLA

spackel och ytorna avjamnas med grovt
sandpapper.

Forst maste ytan grundas, vilket be-
namnes sapkredering. En tunn kreder-
farg iordninggores och denna utstrykes
jimnt med en storre muddlare. Om vi
anvander oss av krederfarg nr 1 dr ytan
ddrefter klar for strykning.

En mera gedigen underbehandling er-
hélles om ytan forst sdpkrederas mea
krederfarg nr 2. Sedan denna torkat
fullstandigt patenteras som forut be-
skrivits. Med denna senare behandling
vinnes den fordelen att man sedermera
latt kan tvatta ned limfiargen och stry-
ka ytan pa nytt.

3)  Limfarg pa forut limfargat
tra.

Ar ytan pappspand undersokes i vil-
ket skick pappen befinner sig. Ar pap-
pen hel samt utan bubblor eller veck,
med raka horn kan den gidrna fi sitta
kvar. Ytan nedtvattas ordentligt och ar
efter torkning klar for strykning.

Om pappen daremot dar i daligt skick
ar det sakrast att avlimna den och i
stallet sdtta upp porosa fiberskivor.
Dessa erhdlles 1 122 em breda skivor
med ett flertal olika lingder, varvid vi
givetvis viljer en dimension, som pas-
sar till rumshéjden utan alltfor mye-
ket spill. Skivorna far ej g4 anda ned
till golvet; vid uppsittningen ligges ut-
med vaggen en bridda, pa vilken ski-
vorna reses. De fastspikas med galva-
niserad 13%” spik, som &ar speciellt av-
sedd for fiberskivor. Nar skivan fasts
med nagra spikar borttas den stodjande
bradan.

Spikarna slds in i vertikala rader med
40 cecm mellanrum, Det blir alltsid 4
spikrader pa varje skiva. De bada yt-
tersta spikraderna siatts 1 ecm fran kan-
ten. I de tva mellersta spikraderna sitts
spikarna helst i en nagot oregelbunden
zig-zaglinje. De blir di sedermera min-
dre markbara. Man borjar spikningen
vid den kant som ligger vid ett horn
eller intill en forut uppsatt skiva och
tar raderna i tur och ordning. Da undvi-
kes sakrast att skivan slar sig. Sist
spikas skivans under- och overkant.

Spikarna sitts pA 6—10 cm inbordes
avstand. De slds ned nagot under ski-
vans yta, varvid skivan aktas for fula
mairken. Man slar rakt med “korta”
slag, och di skivan dr mjuk och elas-
tisk, kan man litt fi2 ned spiken till
erforderligt djup, varefter skivans om-
givande yta ater reser pa sig.

Skivorna sitts pa ett inbordes avstind
ay 3—4 mm. Ett bra matt erhalles om
ndan av en vanlig tumstock av trd
halles i skarven. Likaledes bor detta mi-
nimiavstind finnas mellan skiva och tak.

Alla fogar avslipas med sandpapper.
I limvatten rores 1 del gips och 2 delar
krita s4 att det blir en grotaktig ej
alltfor styv massa. Man gor endast i
ordning en mindre sats i taget eller sa
mycket som kan beriknas ricka 15—20
minuter, enir gips som bekant _binder
mycket hastigt. Att bindetiden i detta
fall blir s4 pass forlingd beror pi lim-
vattnets fordréjande inverkan, Ju star-
kare limvattnetz1 tages desto langre kan
hirdnandet fordrojas.

Alla skarvar och spikhil fylles med
det erhAllna kittet varvid tillses att det-
ta ordentligt fyller ut skarvarna och
inte endast tdacker dem ytligt.

" gade ytan vara

Sedan kittet hdrdnat spacklas skar-
varna med vanlig spackelfirg varefter
en 5—17 cm bred gasviavsremsa fastirye-
kes i spackelfidrgen. Sedan spackelfidr-
gen torkat, spacklas annu en gang, i
denna etapp ovanpd gasviven. Lfter
torkning avslipas alla ojimnheter.

Ytan strykes sedan flodigt med kre-
deringsfiarg nr 1. DA denna torkat un-
dgr nigot dygn ir det klart for limfirg-
ning.

Onskar man patentering driinkes ytan
med limvatten, varefter patenteras en-
ligt foregédende.

4) Limfarg pi gamla tapeter.

Lossnade delar bortrives liksom :
bubblor och veck, varefter msn i
med makulatur, helst ofryckt, son
ras fast.

Det stille som ska
med klister, vavefter « : ‘
som helst bor vara nigot stiere in den
bestrukna ytan, fasttrge i+ 1
med en hard badhbx
kat vial, rives de i { i
larna forsiktigt loss, Iian »ive: 42 na
snedden. P34 s lops
i intet” och det 1
bar forhojning i

D

bladen méste skanr
i kant men i ovrig
Annars kan skarven z
for synlig.

Efter torkning dr det kisui fUr lum-
fiargsstrykning,

Pa gamla tapeter finnes det ciia
flottade partier, som helst bor
med ett lampligt skikt. For att var
den sikra sidan kan man lika girn:
stryka viggarna med en omgang limvat-
ten fore limfargningen. :

5) Limfirg pa ny triaviagg.
Porosa fiberskivor uppsittes och be-
handlas enligt 3.

KOMPLETTA
ARGANGAR

TERN

1944, och 1945

Arg. 1944 1 hiiften kr, 11: 50, inbunden
i klotband kr. 16: —.

Arg. 1945 i hiiften kr, 11:50, inbunden
i klotband kr, 16: —,

Ixpedieras mot likvid per postgiro-
konto 157992 eller mot postforskott.
Vid postforskott tillkommer porto.

I Stockholm kunna firgingarna erhiil-
las pii viir expedition, Tunnelgatan 3.

Till TEENIK FOR ALLA, Box 3137,
Stockholm 3,
Siind undertecknad mot postforskott
Arg. 1944 1 hiiften/inbunden,
Arg. 1945 1 hiiften/inbunden,
Stryk allt som ¢j Onskas,
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Bostad:

Postadress: ........ -
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Nl HAR LANGE FUNDERAL pa att
ta en hermodskurs.

Ni har hort Edra viinner och kam-
rater tala om den nytta och glidje
de haft av sina hermodsstudier.
De har avancerat snabbt, de har
fatt mera ansvarsfulltarbete, biittre
betalt och stérre trivsel i tillvaron.
Ni har i pressen sett, att 377 her-
modselever under lisiret 1945—
46 tagit real- och studentexamen.
Flertalet av dessa har natt verkligt
goda resultat. Manga har fate ly.
sande betyg. De har utgjort eliten
i privatistexamen.

Ni har fran olika hall férvissat
Er om att Hermods kurser iir kva-
litetskurser, som fér personer med
energi och ambition ger siikra re-

‘sultat och full valuta f6r avgiften.

rdet

pa tiden...

5

Ni har i sommar mer iin en ging
bestimt Er for att till hosten ta
en hermodskurs.

Nu AR DET PA TIDEN, att Ni gor
slag i saken. Den forsta histma-
naden iir inne. Planera dirfor
redan nu Edra studier, sd att Ni
drar nytta av hést- och vinter-
kviillarna. Skriv i dag till Hermods
och begir upplysningar om det
fack eller de dimnen, som intres-
serar Er och som Ni anser Er
Behova behiirska.

Begiir en studiehandbok genom
att sinda oss bredvidstiende ku-
pong eller skriv ett utfirligt brev
och tala om Edra &nskemdl. Vi
dr lika angeligna som Ni, att Ni
skall fi den kurs, som ger Er vad
Ni Onskar. Skicka brevet i dag.
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HERMODS

Sloftsgatan 82 AMalma

Sind mig kostnadsfritt
prospekt oOver den kurs, gl
under vilken jag dragit ett streck, bro
bildrevy fran Hermods 1946 gamt Korrespond:
Hermods manadstldning, under 6 minader.

MANDEL
OCR XONTO2
———

Kurser for ut-
bildning till
kontorschef
kamrer, kassor
lagerchef
inkipschef
personalehef
kreditchef
bokfdrare
revisor
korrespondent
stenograf
sekreterare
kontorist
forsiljningschef
forsiiljare
reklamman
detaljist
affiirsmedhjilp.
fonsterskyltare
Handelsgymna-
siekurser
Handelsskole-
kurser
Merkantila fort-
bildningskurser
Kompletterings-
kurser fir
kontorschef,
kamrer m. fl.
IForetagsekono-
miska kurser f.
ingenjorer
Bokforingskurser
f. detalj-, gross-
handel, hantverk
och industri
Balansteknik
Revisionsteknik
Handelsriikning
Skattelagar oeh
sjiilvdeklaration
Modern kontors-
organisation
Kreditgivning o.
inkassering
Personalorgani-
sation
Nationalekonomi
Foretagsekonomi
Stenografi:
svensk, tysk,
engelsk
Maskinskrivning
Vitlskrivning
Svenska
Svensk handels-
Korrespondens
m, handelslira
Speciell handels-
liira
Engelsk, Tysk,
Fransk, Spansk
handelskorr,
Forsiljnings-
konst for firma-
representanter
Reklamteknik
Marknadsunder-
sOkningar
Kommunalfor-
valtning
Forenings- och
mitesteknik

.

: Bostad

Postadress

ra i

Specialkurser
for hantverkare
och smifSretagare

TEKNISKA
BMNEN

for anstiillda in-
om findustri o.
hantverk
Maskins och Verks
stadsteknik :
Ingenjorskurs i
maskinteknik
Maskinyerkm.-
kurs
Maskinteknisk
formanskurs
Allmiin Kurs for
maskin- 0. yerk-
stadstekniker
Kurser for
ritare och kon-
struktorer
aysynare och
kontrollanter
kalkylatorer
planeringsmiin
maskinmontdrer
motortekniker
‘Hillfasthetsliira
Maskinritning
El- 0. Gassvets-
ning
Forbriinnings-
motorer
Verktygs-
maskiner
Toleranser och
passningar
Materialprovning
Metallografi
Gjuteriteknik.
Arbetsstudier
Arbetspsykologi
(arbetsledning
m, m.)
Arbetarskydd
Industriell
organisation
Nomografi
Beskrivande
maskinliira
Skotsel och drift
ay dngpanne-
anliiggningar

Flygteknik

Elektroteknik:

Ingenjirskurs i
elektroteknik
Blektriska in-
stallatOrskurser
for B- och C-
behirighet
ElL verkm.-kurs
Il.montdrskurser
EL maskinist-
kurser
Bl miitteknik
Telefoni
Telegrafi
Radioteknik
Grundliggz, kur-
ger for elektro-
tekniker

schyren

Kemi och kemisk
teknologi:

Kemisk-teknisk
ingenjorskurs
verkmiist.-kurs
formanskurs

Allm, kem.
teknologi

Forbriinnings-
liira

Kurs for teknisk
apotekspersonal

Byggnadsteknik :

Ingenjorskurs i
byggnadsteknik
Byggmiistare-
kurser
Byggnadsyerk-
miistarekurser
Kurser for ritare
0. konstruktorer
L.antmanna-
byggnader
Byggnadsmate-
rialliira

Beriikning ay ar-

merad betong
Grafostatik
HAllfasthetsliira
Geodesi

Virmes o. sanitets=
teknil

Kurs for mobels
tekniker

Limningsteknik
Vigbyggnad

(e

Fullstiindiga
realskolekurser
stundentkurser
gymunasiekurser

\:]
@. m
Modersmitlet
Ingelska
Jranska
Spanska, Ryska
Tyska, Italiens-
ka, Finska
Esperanto
Latin, Grekiska

g

Moderna, grund-
liga lantbruks-
Kurser

Triidgirdskurser

giirdsnavigation
Fotografi
Bibelkunsknp
Musikteorl

. TfA 168, 30/8 1946
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| WARS BLA APPLEN
| ORNGUDEN

i I.eﬁy Brown och roboten

Legendanska bozningsmatcher :

Jack DEMPSEY-Jess WILLARD

PA denna ayvdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor ay allmiint intresse.
Om svar diiremot Onskas | brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-

" siindas pd postgirokonto 157992,

Friga: Finns det ndgon beskrivning i bok-
form over tillviigagiingssiittet vid uppstopp-
ning ay figlar och djur? T. L., Ronneby.

Svar: Ni bor gora en forfrigan hos Nor-
glsllx:: Bokhandeln, Drottningatan 7—9, Stock-
olm,

Fraga: Var kan man rekvirera ritningar

‘och arbetsbeskrivning fér att bygga en mi-

niatyrgolfbana ? T. J—n.
Svar: Ritningar och anvisningar for byg-
de ayv miniatyrgolfbanor finns ej i han-
eln. Ni biér studera en befintlig miniatyr-
golfbana, s& kan Ni siikert bygga en sfidan.

Friga: 1) Gir det att segla fortare i sid-
vind dn i ren akterlig vind? 2) En viss bit
utrustas med en viss- motor, i ena fallet an-
viindes propellerdrift i vattnet., I andra fallet
anviindes luftpropeller. a) vilket system ger
den hodgsta farten? b) Vilket ir ur briinsle-
synpunkt gynnsammast? 3) Hur forfar man
att pr postorder skicka efter varor till exem-
pelvis Amerika? 4) Finns det maskiner som
drives ay atomkraft, eller kommer det att
finnas? §) Ar atomkraft niigot att riikna
med som "framtidens kraftkiilla”? 6) Trans-
mitionselementen i gamla trioskverk (vatten-
eller hiistdrivna) bestod till stor del av trii-
kugghjul. Undrar hur vira forfiider gick till-
viiga att berikna siidana, gick det pd en

"hioft” eller Iig det niigon teoretisk grund

till dessa element? 7) Vilket kuggsystem an-
viindes till klockurverk och urverk till mek.
leksaker? 8) Var det tyskarna som var leve-
rantorer for mek. leksaker fire Kkriget? 9)
Skulle det inte lona sig att starta en tillverk-
ning ay mek. leksaker i Sverige nu? 10) Finns
det modeller av reaktionsaggregat att an-
viinda i modellbdtar? 11) Gir det att gira en
modell av ett reaktionsaggregat? 12) Kan
TfA ge adress pd niigon firma som tillver-
kar triilinjaler med celluloidbeliiggning, Lin-
jalerna ska anviindas till en ritapparat. 13)
Finns det ndgon svensk firma som tillverkar
riknestickor ? N. R. L.

Svar: 1) Med vinden frin sidan gir seg-
ling ofortast. 2) Vid storre motoreffekter er-
hiéilles stirsta hastighet med Iluftpropeller.
Virldsrekordet i hastighet innehas av luft-
propeller pd pontonbdit. 3) Man medsiinder
limpligast en check med bestiillningen den
bor dven ticka event. fraktkostnader, Detta
forfarande iir liimpligast vid mindre bestiill-
ningar. 4) For niirvarande finnes ej sfidana
maskiner, men kommer mojligen att finnas i
bruk om nfigra fr. 5) Ja. 6) Vira forfiider
byggde sina maskinelement pd erfarenhet. 7)
Modnl-systemet iir det vanligaste. 8) Ja. 9)
Troligen. 10), 11) I Amerika finns en firma
som saljer ritningar och beskrivningar for
byggande av en reaktionsmotor i modell, som
kan koras. 12) TfA limnar i regel ej adres-
ser p4 firmor. Ni bor studera TfA:s annon-
ser om ritapparater, sd ni kan siikert komma
i kontakt med tillverkaren. 13) Ja.

Fraga: 1) Om jag Onskar gira en drossel,
125 mA, av en 9 cm? jiirnkiirna, hur minga
vary koppartrdd bor jag di linda pd, och
hur mZnga Henry riicker den till? 2) Ar
roret 1A5G lika kraftigt som 1C5G? 3) Orkar
TfA :g rorsummer mata en mekanisk hogtala-
re med 4.5 V anodspiinning ? 4) Kan man utan
vidare oka anodspinningen till 90 V, eller
behbve det annat ror? 5) TAl en vit elektro-
Iytkondensator genomslag utan att skadas?
6) Ar den av vat typ om det skvalpar i den?
7) Gir ett 350 V likriktarrér att anv, f.
ligre spiAnning? T s& fall hur lig? 8) Var
kan man fi tag i utfor], rortabeller f. am.
och enr. ror? 9) Kan man anv. nfigra av
foljiande rir till forstiirkare, mottagare e.
d, BF 11, ECH 11. EBF 11, 6 A 8, PP 4101,
2 A 5 ECH 4, EEF 2, 6 C 5 G2 10) Vilket
fAir minuspol pi en elektrolytkond., kiipan ell.
16dblecket 1 mitten? 11) Var kan man kipa
gelen- ell, kopparlikriktare for 6 V7 Sem.

Svar: 1) TfA Amnar komma med en artikel
Bver beriikning av drosglar inom kort, 2) Nej.
2) Nej. 4) Ja. 1A5G kan utan vidare matas
med 90 V. 5) Den skadas foér ett dgonblick
men reparerar sig s§illv mycket gnabbt. 0)
Ja. 7) Hur Jigt som helst men verkningsgrn-
dens blir mycket dilig redan under 200 V. 8)
Frin Svenska Philips, Giivleg. 18, S8thlm och

~ Champlon Radjo, Polhemsg. 28, Sthlm. 0)

TIA:s
RITNINGAR

GU

10
11

12

13
14

15
16
17

18.'-drlvna flygplansmodell.

1
20

LDKORN for ALLA

TtA:s folkbit ”Sliindan” (7 blad)
kr. 12: — inkl. licensavgift + oms.

TfA:s Masonitekenot kr. 5:50 inkl,
oms. (spanten 1 full skala). /

TfA:s miniatyrmotor nr. 1.
kbem cylindervolym (5 blad)
4:85 inkl. oms.® n:o nr 2, 14,8 ki
cylindervolym, kr. 4:85 inkl. ema®

TfA:s aggregnat fir hemins
av grammofonskiver kr, 5:0
oms.*

Bensinmotorn Iikorus 10, kz,
inkl, oms.®
Den idesliska ritapparaten T

inkl, oms, (Skala 1:2)
TfA-racern som giér &
men kr., 8: 25 inkl, om

En eticig 2-takismotox
inkl, oms.*

TfA:s mina
ning kr. 2:25

TfA:8 amatirsyery.
skala kr. 6:50 -

TfA:s eykelbit, Ny fiorbiiilred kon-
struktion. Ritningar (14 bluc} { hel
skala kr. 35:— -+ oms. pr sats.?®

Den idealiska kopieringsapparaten.
Ritning i skala 1:2 (6 blad) samt
fullstiindig arbetsbeskrivning kr.
8:25 inkl. oms, ?

4-cyl. fngmaskin. Ritning i skala
1:2 och arbetsbeskrivning kr. 2:25
inkl. oms.

Angpanna anviindbar for maskiner
med effekt av 1/100—1/75 hk. Rit-
ning och arbetsbeskrivning kr. 2:25
inkl. oms.

Hill Standard Oykelbil. Den Sved-
bergska miisterskapsvagnen, Kom-
plett ritning och beskrivning p& bil
och trampsystem kr. 9: — inkl. oms,

Hill-Speed Trampsystem. Revolu-
tionerande nyhet for ovanstiiende
bil. Komplett ritning och beskriv-
ning kr. 4:75 inkl. oms.

Barken Quinecy. Strilande modell
360 mm ling. Komplett ritning med
beskrivning kr. 8: 65 inkl. oms.

‘Orion, ”Bananens” nya dieselmotor-
Ritning
jimte wutforlig arbetsbeskrivning
kr. 3:90 inkl. oms.*

Den fulliindade forstoringsappara-
ten. Ritningssats med fullstindig
arbetsbeskrivning kr. 12:— InklL
oms.*

Minlatyrracerbilen ”Flying Oar”,
Tegstroms direktdrivna stromlinje-
vagn. Ritningssats med fullstiin-
dig t:rbetsbeskrlvning kr, 4:50 inkl,
oms,

De med ® miirkta ritningarna #r 1 full

skala,

Till Teknik fir Alla, Box 8137, Sthim 8.
Siind mot postforskott -+ porto.

Bostad

st. ritning till

Postndress:

samtliga. 10) Kdpan, 11) Standar
I8 Sunda eller AGA-Baltle, Lidingd. Emede;
Fraga: 1) Gir I:V 495 att anviinda till lik-
riktaraggregat 1 'fA nr 11—12 1946 om man
anviinder en annan transformator? 2) Kan
man fi reda pd stromstyrkan genom att dela

effekten med spiinning (Amp, = Watt:Volt) ?

Ar detta en tillforlitlig metod? 3) Var kan
man fd kopa smil Kollektorer? Atomfille,

Svar: 1) Ja, gludspﬁgnlngeu bor siinkas till
4 V. 2) Ja, vid likstrom och vid viixelstrom
niir belastningen dir rent ohmsk. 3) Hir efter
hos AB Sandblom och Stohne, Lindhagens-
gatan 128, Sthim. .

Fragn: 1) Har tinkt bygga en 8 W 4
rors forstiirkare till grammofon. Blir ljudet
nogre {in med en 4-rérs radio? 2) Vad ska
man anviinda for higtalare till densamma? 3)
Gar det liitt att bygga en siddan efter rit-
ning. Prenumerant.

Svar: 1) Givetvis, ty en vanlig mottagare
kan avge hogst 4 W. A andra sidan uthiir-
dar varken man sjily eller ens grannar mer
fin 2—3 W i ett vanligt bostadsrum. 2) 10—12

wentdynamisk, 3) Man bér ha

mindre konstruktioner fiorst si

ir fortrogen med en forstiirkares

och gjiillv kan avhjilpa ev. fel.

ommer TfA att inféra ritning-

figssiindare och mottagare och

a frekvenser? 2) Hur stor

telegrafi om riickvidden 6n-

mil? 3) Vad skulle en sfidan

. att kosta? 4) Vilka vigliing-

osun for amatbrer (har 80-takts

i Ar etern just nu fri for ama-
Armé-sign.

“iedare och mottagare for kort-

2o Zall for klass B amatorerna iir

att publicera si sminingom.

» ~— 40 — 80 m banden. 2) Sviirt

«, ty detta beror helt och hiillet

witenn, terriingforhiillanden osv.

rr e¢j siiga nfigonting om det

indet, 20 m, 10 m, 5 m, 2,5 m.

0. 5) T.v. endast for amato-

9. Telegrafstyrelsen tillhanda-

n anstkningsblanketter fér nya

Se f. 4. i
rerna {ra
hiiller nu &
amatorer,

Fraga: Wan en fransformator med fiéljande
data 2 ndes till TfA:s likriktaraggregat:
2X350V  mA 1X5V  3,0A for likriktarror;
2X3,15V 4,0A glodstrom for forstiirkarror?

Byggare.

Svar: Ja.

Fraga: 1) Var kan man fi kiipa en dieselmo-
tor? 2) Vad kostar den? 3) Vir kan man
kopa hjul till miniatyrracerbilar? Heda,

Svar: 1) Exempelvis frin Clas Ohlsson &
Co, Insjon. 2) Kr. 65:50. 3) Inkép av hjul
for miniatyrracervagnar kan formedlas ge-
nom TfA:s Hobbytjiinst.

Fraga: 1) Var kan man fi kiépa bly? 2)
Vad kostar det kilovis? 3) Var finns resery-
delar till DIXW motoreyklar? 4) Var kan man
fii kiopa diick 19X2 1/2”7? 5) Fiir salpeter och
svavelsyra kipas utan tillstiind? A, S.

Svar: 1) Bly kan erhiillas frin AB. Svenska
Metallverken, Beridarbansgatan 17, Stock-
holm. 2) Priset kan ej anges, beroende pil
nll_«:n kvalitet ni nskar. 3) Reservdelar till
DKV-motorcyklar kan erhillas frin BMW-
Motor, Arne Rindar, Uppsala, 4) For niirva-
rande iir diick mycket sviira att anskaffa. Ni
1);)rT\'zindn eder till nfigon stirre cykelfirma.
5) Ja.

Friga: Var kan man fi listor dver ameri-
kanska och europeiska ror? 3 )
3 2 Einar Andersson,
G-'?J]‘EE: Yémd (};doél till i&B. Svenska Philips,
i A , 0C hampion Radio AB, Pol-
hemsg. 38, Stockholm. g

Friga: 1) Hur ska syntetiskt gummi sam-
Lr;ﬂnf‘ogns, dd vulkning ej gir att tillgripa?
2 'lnnso niigot prima cement att klistra
ﬁgmmlt. 2) Etft lim som anviindes i stor ut-
s:na en bandputsmaskin, i storlek ungefiir
tll?l]) in rubank, att fora f6r hand fram och
dylllr:?a Over arbetsstycket? Vad kostar en

BVEtg L ; Es-tuna,
tisk r: 1) I\l"lster fér hopfogning av synte-
s gummi iir mycket. sviirt att uppbringa.
e {ln _endnst hiinvisa er till Ulvsunda Gum-
q“nn])rlksy AB‘.. Ekbacksviigen 10—12, Uly-
sunda Vid forfrigan medsiindes prov pa
strlln]"t' 2) Btt lim som anviindes i stor ut-
jllnc'mmz' fér hopfogning av gummi mot
tomldllliunk-llm. Kan erhilllas i varje viilsor-
K irghandel. 3) Smd bandputsmaskiner

erhilllas friin AB, John Wall, Drottning-

I’ilt':)tr?l?kg?: Stockholm, Priset iir beroende pi

Friga: 1) FHqu 1
% g JHur gammal miste man vara
c}.ioﬂffl fii kira, a) en tviisitsig fyrahjulig
101 P tf_;nrsedd_ med littviktsmotor? 5) MCB
Viindg o 2) Kan man utan omiindring an-
en vanlig bilgenerator som motor?

Svar: 1, 9) 18 ar. 3) Jn‘hlotorlntressomd.

Innan Ni bestémmer Er fér nya studier i host ‘bor Vi
rera NKlI-skolans studieportfolj med orienterande kurspro
gram, fritidsbudget m. m. Ni far dd en god oversikt Sver
kurser och mojligheter och kan vilja vad som bist passar Br.

En praktisk sak som Ni far gra

Studieportféljen dr en praktisk  plats for anteckningar av oli ¢
samlingskatalog for studiema- slag — allt av virde for den
terial, rittade uppgifter, brev, som vill ha ordning och reda
betyg m. m. P4 innersidorna i sitt studiearbete. :
finns tabeller, studieschema,

Plan och reda —
redan fran borjan

far Ni genom NKI-syste- >
met for fritids-*
studier.

Endast en begra

sad upplaga ay stu-
dieportfoljen kan fram-
stiillas, och rekvisitio- @
nerna maste darcfor go-
ras omedelbart. Klipp
ochsiind kupongen utan
uppskoy! IO e

NKI-elever som 6n-
\ skastudieportfoljen
\ bora ej anviinda
kupongen. Rek-
\ virera portfol-
jendalosningar
insindas!

— den har innehall
dven nar den ar tom —

Kurser for

an Ni stryka un-

som in-

ULV EE Till NKI-SKOLAN!
> och som Ni far S:T ERIKSGATAN 33, STOCK Al

,S;i&;l ‘1(1‘111& u:gnrkostnnd snjd
. GRATIS oy

skilt intresserad a
jag strukit under

B Industri och teknik » Handel och kont prak s
Sjofart « Teckning, nyttokonst och konstindu
| Social verksamhet - Realskol: N

i
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‘6llada, 8 vaxl
Svensson, Oxieg. 18, Trelleborg.

OEPLATTA 900 W reglerb. m. sladd 20:—.
-rakmaskin 35:— Magnetapp. Bosch 4-cyl.

- Skiirningsbriinnare kompl. m. skaft
— Handslipmaskin kraftig 20:—. Me-viix-
30:—. Niittransf. 10:—. H.

. SAMT. DEL. t. "fickradio” lik Sweetheart,

inkl, batt. 3 min-ror, fird. spolar for k.- o.
m.-vig, 1dda o. kopp.-schema. M. Lundquist,
Johannespl. 1, Sthlm.

TRANSFORMATORER 50—100 VA. Uppgiv
niitsp. samt onskad sek.sp. och strom. H.
Forsberg, Vithult.

FABRIKSNY 200 cc kompl. Jap m. sida. M.
Amal forg. Siljes t. hogstb., Narmare uppl
m. p. K. B. Johansson, Mellbyn, Hd.

8 st. L.F. TRANSF. oms, 1—3 och 1—5 (beg.)
4:— pr st. mot postférsk. 0. Pettersson,
Skolv. 15, Bromsten.

KOMB. SLAG- 0. VARVRAENARE 5-siffr. m.
nollstialln, Rikn. oavsett rorelserikin. Sv. C
». S TfA, Box 3137, Sthlm 3.

rad-annonser

Ann.-priset for under denna rubrik inférda
annonser dar netto kr. 1:— per rad. (Pd varje
rad ca 36 bokstdver.) Forskottslikvid i frim.
eller insaft & postgirokonto 157992,

FORSTARKARE, “Pacent” 7-rors 15 W, obet.
beg. med 10” higt. inbyggd i viiska. Limpl.
som gitarrforst, 185:—. G. Steen, Vigskriva-
reg. O, Giivle.

LUFTGEVAR nigot beg. 20:—,
cykelbil m. culkynav higer o. viinster m.
transp-ekrar 24X2” 40:— p. par. 1 st beg.
tvitaktsmotor avsedd f. dressin, m, frikoppl.
50:—. Diy. c-bildelar, pris pd begiiran. M.
Carlsson, Ovi, Kiping.

Framhjul t.

MJ-MATERIAL I HO mycket billigt. Vixlar,
motorer, boggier osy. Prakt. taget som nytt.
M. Lundquist, Johannespl. 1, Sthlm,

BEG. 5 RAD, DRAGSPEL m. koffert 150:—:
hortelefon p. s. 12:—. Transform. D. 220" W
s. 4—6—10 V. 1a 7:— Ampm. 0—20 a 5:—.
Pick-up ny 15:— samt experimentvaror ritn.
m.m. prisl. mot 40 ore i frim. Sv. t. Box 15.
Ol. Lindby.

STARTMOTOR 6 V 15:—. Ny “Aladyn” 16d-
pistol med bruksanv. 15:— E. Jonason
Akern, Bergsjo.

1 st EL-MOT. nylind. m. nya lager 220 V vix-
elstr, 3 fas. 1,5 hk. 1400 v/m 50 per, kull
140:—. 1 st d:o 1 fas 220 V 1/4 hk 1400 v/m
75:—. 1 st mc-motor 500 cc m. magn. o. forg.
2 cyl. fyrt. felfri 100:—. 1 st d:o 250 cc m.
magn. o. forg. 1 cyl fyrt. i gott skick 125:—.
1 st. d:o 500 cc ut. magn. o. forg. delar borta
i ventilstyrn. eljest i mycket gott skick 35:—.
1 st Inftkompr, tilly. ay mc-mot. 300 min. lit.

6 kg cm? i gott skick 5:—. 1 st slipmaskin

{. remdr. t. 2 slipsk., nya kuollager att mont. &
bink, vikt c:a 25 kg 60:— 1 st vixellida 3-
vixl., kickst. kraftig typ som ny kr. 45:—.
P. Briksson, Box 21, Nedansjo.

EL. LODKOLYV 220 W 127 V. Nr K 617 i Claes
Ohlsson & Co:s Insjon, katalog obet. beg.
N. A. Andersson, Hogsta, Kiping.

1 st HAST- 0. VAGMAT. Hmpl. f. c.b, 30:—.
1 st Bosch magnett. 30:—. 1 st niistan ny
250 ce vaxell. 25:—. Startm. 25:—. flikitm.
10:—. P. Larsson, Bixhult, Lingaryd.

BALLONGTEODOLIT, Askania, i forv.-lida
kr. 50—, foto mot —:50 i frim. T. Lind-
strom, Slipg. 6 III, Sthlm. "
DAMMSUGAREMOTOR, higtalare "ED35, 100-
tal Juftpostfrim. ay hogt katalogy. silj. el
byt. m. fjadergaffel i gott skick t. litty. H.
Karlsson, Brevl. 815, Ronneby.

1 KRISTALLM. obet. beg. m, lurar 12:—. el
g{tam. gengasfl. 6 V. 8. Nilsson, Arnebo, Bro-
nd.

ISJAKTS-AGGREGAT: fullt kompl. m. 3-blL
propeller (80 em diam) 20 bk. Indian mec-
motor i prima skick mont. i stilrorskonstruk-
tion. Begir foto. Sv. t. 7100 km” Box 183,
Olofstrom.

RADIOMATERIAL. Alla TfA:s liisare erhil-
ler 20 9 rabatt vid kép av radiomateriel, ej
radiordr, hos undertecknad. Stor sortering av
radiomateriel och radiordr, stiindigt c:a 500
& ror i lager. Svar till "Radioservice”,
Box 32, Kiping.
ETT ANTAL SFARISKA kullager billigt.
Yttre diam.: 11,9 cm. o. 10,9 ecm. Inre diam.:
resp. 5,5 cm. 0. 5,0 cm, Bredd: resp. 2,0 cm.
0. 27 cm. Sy, t. "S.K.F.-lager”, Box 74, Kila-
fors.
REX LATTYV. 35:a 125:—, ”Diana’” luftgeviir
20:—. Viig- o. hast.miit. t. bil, 20:—. Viiggur,
nytt 25:—. 1 p. skridskor, nr 43 n. nya 10:—.
1 p. horl. 7:—. Nirm. uppl. m. svarsp. T. Sd-
derlid, Odensdiker, Viiring.

Rodspritmotor 85:—, Dieselmotor 00:—, T0i—

-Modellmotor ¥Centra” 85:—. Cykelviixel "I're-

"BVA” 385:—. Korriktn.visard "Kon-
Cykelur sjillylysande siffror o.
Blektrisk motor 6—12 V, 15:—.
Stindes mot post-
Liinna Bruok,

vex” o,
takt” 16:—,
visare 15:—.
Livsigningsapparat 25:—,
forskott., Sven W, HEriksson,
Liinna station. .

KOPPLINGSSCHEMOR till KV-siindare frin
5—500 w. kortvligsmott, frin 1—6 ror. Frek-
vensmiitare mm. Rorteckning sindes mot 30
dre i frim. Byggsats till 5 W telegrafisiindare,

schema o. monteringsplan 050:—. Kortvigs-
radio, Box 179, Eskilstuna.

Onskas kopa:

BEG. KAMERA el. objektiv pass. t. forst.

app. Kort briinnv, Sy. t. 8. Svensson, Sanna

9, Giteborg.

COYKELBIL, 2-mans helst 3-hjulig kipes g«
nast. Allan Nilsson, Fordelningsgatan 63,
kilstuna.

GRAMMOFONINSPELNINGSAPPARAT
eller beg. omgfiende. I.. Bwerbring, Mo

BEG. 3-FAS EL-MOTOR c:a 1 hk sa
bojl. axelledn. Sv. t. "Motor” Dox
bjornarp.

EN MC-BIL eller liknande fordon, el. ovined
en motordriven invalidvagn, kont., Sv 1. i
forl. beskr. o. pris t. Ake Livgren, It
HOGTRYCKS-ACETYLENGASVERK
med el. ut. armatur, girna byte mot
dem-c. 1 st gastub, Svar o, prig Box
gransele, 4
BEG. UTOMBORDSMOTOR ej uni
Sv. t. O-furir R. Johansson, TS ¥
iis.

MC-MOTOR 2-t. 250—350 cc¢
magnet o, forg, Sv. m.
firsmodell. ant. ombor
T. Brorsson, 0. Firsta

RADIOMATR, ror, instrument etc. utforsiiljes
t. synnerligen liga priser. Prislista siindes
gratis, Thorulf Dyberg, Postbox 24, Esliv.

1-FAS ELMOTOR 1/4 ¢
giirna anviind men fe
t. S. Eriksson, I.

NYHET FOR ROEKARE, Cigarrettiindaren
Dural. Praktisk och elegant, Pris kr. 12:—.
pr. st. + frakt. Tillskriv Firma A. Nilsson,
Box 27, Forshaga.

AEG HANDBORRM, 1 fas.220 V med stativ
obet. beg. Beskr. mot porto. H. Nygirds,
Box 417, Siljansniis.

DYEARHJALM kompl. m. 12 m, 1-tums ny
slang, pump o. tyngder 30:—. 1 ny el-sym.-
motor 70:— .Niirm. uppl. R. Gustavsson, Hers-
torp, Ulricehamn.

NATTRANSFORMATOR prim. 110 V, 50 per.
sek. 2% 300 V. 300 mA ny 90:—. 1 st d:o prim.
110V sek. 2X500 V. 300 mA. 20:—. "Philetta”,
Philips 204U m. kort- o. mellanvig. I ut-
miirkt skick 90:—. “Dual” grammofonchassi,
;ﬁg. beg. men felfritt 75:—. Bernh. Briksson,

it

1 st ROULETTE med inrutad spelplan av pri-
ma vaxduk 50:—. 1 st Ledo ritbordslampa
50-—. Ev. byte. Svar till: O. Olsson, Skva-
dronsgatan 9 a, D.vAn. Malmo.

MOTORCYKEL, Huskvarna, 175 cc bes. och
klar i pr. skick 550:—. 1 litty. bes. o. klar i
pr. skick 375:—. 1 Tudor vindelverk 12 V.
Kompl. 275:—. EL rakapp. fab.ny end. 60:—.
G. Antonsson, Ol. Kiillaberg.

PAHTE-FILM 95 mm inspelad 10—20—100 m.
kr, 5—10—15—20—25—35, Ringledningstransf.

20+

290—240 V med uttag for 3—5—8 V, 20:—.

FRAMKALLNINGSTANX L :

o
Gran, Viixtorp. .
2 FRIKRANSAR 16 t. helst nj acerbak-
nav helst m. hil f. gr. ekrar t. "BHY

fack 1, Lapptriisk.

UTOMBORDSMOTOR beg. c:
m. pris. S..Nilsson, Storg. 39, T

2 hk. Sv.
nsterils.

BEG. MC- eller littv.-motor 80—
kompl. Bra billig skrivmask. Beg.
dieselmot. Sv. m. bheskr. o. pris
Box 24, Varberg.

MODELLSVARYV (dubbavstind 150 mm).
John Johansson, Rijan.

BRA BEG KAMERA helst 6X6 cm, beg. for-
st.app., giirna hembyggd, fotopapper och till-
behior. Rune Fredén, Torgg. 10, Skovde.
VAXELLADA t. HVA motorcykel, 1932-firs
mod. 350 ce. Sv. m. pris till ”Viixellida” TfA,
Box 3137, Sthim 3.
MOTORCYKELMOTOR 78—350 cc. ev,
rig. T. Persson, Tolmon, Eriksberg.
ILO FM 100 i gott skick ev. med trasig viixel-
lida o. utan forgasare. H. Haglund, Gryt,
Lilliin.

Bytes:

OVAHJUL bytes mot mindre utombordsmo-
tor. Sv. t. Alvar Bengtsson, Kiaby, Biicka-
skog.

sond-

Ni fors

¢

det

I sa fall vet Ni hur Er hji
hon smeker Er kind, nar den #r orakad eller daligt
rakad, Satter Ni daremot ett av Palmolives garante-
rade rakblad i hyveln, kommer bade Ni och hon att
bli nojd med resultatet, Ni har tre rostfria blad
— 40, 30 och 25 ores att vilja mellan — alla med
en varaktig skdrpa siidan endast expertslipning ay
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TAGDETALJE o)
F-loket. J572 Dviirgsignal, icke arbetande
Nt Detalj. pris. DR e et tveessesseassesassasersestorsoes B U/A4U
. Ritning 1 hel skala pr st ..... 1:40 : ;
T2 Lol ‘;lorg i metall pr st. ............ 6:50 Figurer.-
T3 NembARlKAY DI DAT .ciccrssessreccess 3o 1
non Triiestod till dio 3 st. ... l:gg R ngu'
- W n e (e 0: 60 T16a Stins pr st. .........
mavtagare pr st, ...... wee 4:00 T16bKonduktdr iprist. s 50
givhdul pA (2 mmTexellpe ipariition T16c Stationskarl pr st. q 50
Drivhiol DA 2N milacellmed T15d Passagerare brun rock pr st ... 0:50
uliekhiol LDE e g 4:30 gvart rock pr st ......ceceeceeeee 0:50
TH D ixel m. dubbkla sniickor
‘u kugghjul pr st, ... 4:060 Elektriskt material.
agerkulor till d:o pr par 0:10 s
jul pd axel m, lagerhylsa S8 Detal); pris.
T DAY, seesrsoosviiess s veeernes 1320 J€T1 Viixelmotor 6—30 volts spin-
™y : ghjul for Overfdring frin nlng iy (1% oo R
ckaxel till motor, hiildiam. T15 Transformator 100 VA prim
2,5 MM DPriBt, tesesescsoeresseesssecsihUS10U, 127/220 v sek. 2X12 v pr st. 50: —
PAL  12/20 Permanentmagnetmotor T16 Xikriktare till d:o celenstapel
12 el 20 v 0,8 — 0,7 amp., DR Bl T ees o ceoesesasseetrecereerrrearciRid ol—
0,002 DK DLBLS woeeseersesscensrs .. 24:76 T17 Reostat, 0,70 amp. 63 ohm pr
(7 oo Soseesbeeressacensreosessctits st Rl o—
X Order under 1:— exp. tyvarr el Hn av viirldens friimsta modellbensinmoto-
Sparmaterial. L7 R & rer, efterliingtad av alla landets miniatyr-
Nr. Detalj. 3 pris. MT1 “(‘ill;;nlsxtoﬁ) 1]): )m. .................. 0: 60 motorentusiaster. Cyl.-volym 9,8 cmS3, vikt
Rilson aiotle o 4 : 240 gram. 1 000—9 000 vary per minut. Mo-
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— Du behover
nagot att pryda
din vdgg med
medan jag ar pa
semester, forkla-
rade chefredalk-
toren till teck-
naren, innan
han forsvann
fran redaktions-
lokalen.

Vagratt:

1) Kraftig eller dam
med kraftig rost. 6) Dar-
med skordar man klover.
8) Fageltyp eller dennas
bostad. 10) Konstigt att
en yngre man ar — an
en ung man, sade filo-
sofen. 11) Bikini. 12)
Ofta blindarbete. 14)
Mizste plan forr eller se-
nare gora. 16) Fristat
sedan 1938. 18) Flyter
absolut. 20) Modernt
prov. 21) Verkar centri-
fugalkraften. 23) Bak-
plats. 24) Rymmer sti-
mulans. 27) Skjuter eller
sjunges. 29) Gott sidant
ger gott hopp om god
plats. 30) ”—.och gamla
spetsar”’, hette teater-
pjasen. 32) Brannvin.
33) Porost vulkaniskt
glas.

Lodritt:

1) Sommarndje. 2) Gor
eter. 3) Salde forna ti-
ders pave. 4) Bekant ja-
pansk amiral, 5) Hund-
vana och koklocka. 6)
Marter. 7) Stilig, pa-
rant. 9) Gudsfornekare.
13) Champagne eller
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1 2 ‘3 | l4 5 6 7
8 ‘ | I 9 10
1
12 | ' '13 14 |15
16 17
18 19 | 20
21 | 22
24 |25 26
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29 30 31
32 33

samfund. 15) Ar gusta-
viansk byra. 17) Bar
spoknippen i det gamla
Rom. 18) Inte smal pre-
cis. 19) Finns en beromd

i Rok. 22) Tor. 25) Mol
allen. 26) Skrud. 28)
Vantar mingen semes-
terfirare pa. 31) Geo-
metrisk figur.

prenumeration.

Lésningarna ska vara TfA fillhanda senast fredagen den
13 sept. 1946. Skriv "Korsord nr 18" p& kuvertet. Forst 6ppnade
korrekta I6sning belonas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-
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~talas, sade bonden:

TfA:s

TANKENOTTER

Pa fotvandring.

Ett antal ynglingar, som befann sig
pa fotvandring, intog en dag middag i
en bondgard. Nar fortiaringen skulle be-
”Om jag far lika
manga tiodringar av var och en som
mina gisters antal, sa dr jag nojd”. En
av ynglingarna betalade for hela sill-
skapet och fick 40 ore tillbaka pa tva
tior. Hur méanga var fotvandrarna och
hur mycket skulle var och en betala?

Sifferkombination,

HUI‘ I\"dll man av ('AICH 1 9, endcast
med anvidndande av enkel additi
multiplikation, bilda talet
len ska anvindas, men vaxj

gang,

probklen

Niir ni 16st dessa
tnik for

losningarna till T
Miirk kuvertet "%
oppnade Kkorrekta
kronor styck., Tiivlin

ACMIM,AD

LO S N H N GAR

av "Tankenotter” i nr 15 av TIA.
Olles drickspengar.

Olle hade fatt 1: 10 kr av hr Petters-
son.

Femman till S. Joinsson.
3 tr. v., Kristianstad.

Magisk kvadrat.

Epidemiv. 7 a,

Jo | 37|32

33| 31
34 | 29| 36

Genom att vrida kvadraten kan man
f4 andra varianter.

Femman till Per-Inge Ingesson, ¢/o Svens-
son, Hornsgatan 75, 1 tr. 6. g., Stockholm.

35

Lsning av TfA:s korsord nr 15.
Viagratt:

1) Asea. 4) Semester. 8) Krav. 9)
Oloy. 10) Trick. 11) 'Roar. 13) Lansat.
15) Varm. 17) Era. 18) Cyan. 19) Oms.
20) Drém. 21) Agn. 23) Indras. 25) Av-
rada, 28) Stoj. 29) Inmert. 30) Odem.
31) Reso. 32) Tamerlan. 33) Anor.

Lodratt:

1) Atoll. 2) Ekoln. 8) Arv. 4) Svart-
konst. 5) Estrar. 6) Tvi. 7) Rikedom.
12) Avestajirn. 14) Sonar. 16) Radar.
18) Chilist. 22) Gastar. 24) Dream. 26)
Akdon, 27) Armar. 30) Osa.

Porsta pris il Mats Viillfors, Skellefte-
hamn, .

Andra pris till Birger Lindholm, Kamre-
rarevilgen 14, Stockholm 32,

Tryckerlaktiebnlaget Fylgla, Stackholm 1948
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Svensk Teknisk Ordbok omfattar 6000 maskin-, elektro-, kemisk-
tekniska, flygiekniska och naturvetenskapliga ord, termer och ut-

tryck med definitioner, uttals- och tonvikisbeteckningar pd

320 sidor
Som granskare och forfattare har medarbetat:
Civiling. Fredrik Adelskdld, fil. dr, prof. Hannes Alfvén, fil. lic.
Ilwan Bolin, fil. dr, prof. Hilding Faxén samt civilingenjorerna
Helge Frieberg, Herman Hallendorff, Wiggo Nerbrandt och
Oloy Svahn.

En teknisk uppslagsbok for alla sammanstilld och redigerad
ov Sven Skoldberg.

Utgives av Teknik for Alla och Tekniska Forlags AB, Stockholm
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