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: Annars var det inte mycket som pa-
minde om Var, nar vi stod ute pa Brom-
ma flygfalt och huttrade och fros i van-
tan pa att Gloster Meteor, varldens snab-
baste _Jaktplan och innehavare av The
blue ribbon of the air skulle debutera in-
for svensk flygexpertis.

Det blev en uppvisning och en de-
monstration i hastighetslara, som sent
ska glommas. Trots att den roda fageln
markbart var generad av den otjanliga
vaderleken rusade den fram tdtt over de
hapna askaddarnas huvuden i en fart som
vi senare horde var omkring 950 km/tim,
for att 1 ndasta 6gonblick si gott som sti-
ga lodratt upp mot de tunga gra mol-
nen.

Aven om det siledes inte var den ab-
soluta toppfarten, som Squadron Leader
?Digger” Cotes — Preedy D. F. C. G. M.
— planets forare — fick excellera i, im-
ponerade hela uppvisningen. Nar det
gick som fortast kom vi plotsligt att tan-
ka pa en annan i Nordens havder vida
beromd hastighetsuppvisning: Tors, han
med hammaren, tjanare Tjalves och Hu-
ges kapplopning i jattevarlden. Trots
att Tjalve sprang snabbare &n méangen
man hann tanka — det fanns trogtank-
ta manniskor aven pa den tiden — fick
han se sig ganska grundligt slagen av
Huge, Utgarda-Lokes egen lika finurliga
som snabba tankeformaga, berittar sa-
gan. Den fyndige jéatten hade siakert fun-
nit pA2 rdd aven om han skulle behovt
stalla upp mot Gloster Meteor, men nog
hade det gallt tanka illa kvickt! Feno-
menalare hastighet 2n den mr Cotes flog
fram i har ingen mzanniska tidigare natt
upp till i Norden, s& vi tar oss friheten
att p4 den mannen och hans ‘,maskin
klistra den si ofta i ogjort vader an-
vanda klichén”’snabbare an tanken”, Zven
med risk att sjalva bli ansedda som trog-
tankta!

Planet tillhor Gloster Aircraft Co pri-
vat och dr det forsta reaktionsplan i
varlden med civil registrering. Gloster
Meteor, som varit i aktiv tjanst sedan
19441945, di typen konstruerades for
att bekimpa V-1-vapnet, vann det offi-
ciella hastighetsrekordet med 991,33
km/tim i september 1946 och ar fortfa-
rande det enda flyget som presterat 1 000
km/tim. For att demonstrera dessa hoga
hastigheter flog en ”Meteor” den 16 ja-
nuari i ar fran Le Bourget vid Paris till
Croyden nira London — en stridcka av
335 km — pa 20 minuter och 11 sekun-
der = 994,896 km/tim, Strackan mellan
Kopenhamn—Stockholm gick under hit-
farden pa 35 min. Vi har inte rdknat ut
vad det betyder, men...

Det enda som skiljer den Gloster Me-

3 0 teor som gastade Sverige fran en stan-

dard Royal Airforce Meteor ar, att be-

v, . styckningen borttagits. Meteoren, ett

ladgvingat helmetallplan, ar forsett med
. Rolls-Royce ”Derwent V’’-reaktions-
torer, vardera med en framdrivnings-

kraft ay 1588 kg. Flygplanet kan nor-
malt utrustas att lasta bomber eller ra-
ketprojektiler. F. 6. meddelar Rolls-
Royce-fabriken att man inte t%inker vila
pa de vunna lagrarna. Men till den sa-
ken blir det sakert tillfdlle aterkomma.
Den produkt vi sett for denna gang av
engelsk vetenskaps- och ingenjorskonst
racker.

En blomma vill vi dock hinna med ge
it innu en engelsman prof. J. 7. Ran-
dall, den framstiende radarkonstrukto-
ren, som f. n, besoker Stockholm. FPro-
fessorns forskningar har som bekant va-
Tit av storsta betydelse for fullkomnan-
det av radar, och han utvecklade vid en
pressmottagning viltaligt sina forhopp-
ningar pa radar i fredens tjanst.

De moderna fiirgfilmsprocesserna kriiver ve-
tenskapligt noggrann Kkontroll av alla bad.
Hiir miites vattenledningsvattnets pH-viirde
(koncentration av viitejoner). En for smak-
perverna ofornimbar férindring iir nog att
férstora en dyrbar dagsproduktion hos
i Svenskt Fiirgfoto. [

Det allt livligare umgzanget med veten-
skapens internationella stjarnor ar en
garanti for att Sverige inte behover be-
fara bli efter i forskningens varld. Har
finns ingen jarnrida! Frukterna visar
sig ocksa den ena efter den andra och pa
de mest skiftande omraden.

Hzromdagen var vi ute i Ulvsunda och
tittade pa ett av varldens forsta central-
laboratorier for fargfotos, inrett hu-
vudsakligast i en kdllarvaning. Dar har
det nystartade AB Svenskt Firgfoto un-
der over ett ar hallit pd med att tillam-
pa amerikanska erfarenheter och utex-
perimentera nya forbattrade metoder
for framkallning och kopiering av farg-
fotos. Nu har man kommit si lingt att
man ar beredd stid inte bara de svenska
fargfotograferna till tjanst.utan dven
raknar med bestdllare utifrdn, ja, 4nda
fran foregingslandet Amerika.

Firgfotografin har hittills kimpat
med olagenheten att man endast erholl
smi skioptikonbilder att titta p4 och i
basta fall projicera pi4 vita duken. Nu
4ar emellertid glasbitarnas tid forbi som
Swven Olof Sandberg uttryckte det, nir
han tillsammans med hovfotograf Her-
man Bergne visade oss runt bland fram-
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1/4-sida nw 90— "

171 dubbelspalt , 225:—

1/1 enkelspalt

Per mm 60 ore
Omslagets slsta eldi:

Endast 1/1-sida Kr. 325:—. I
RABATTER: Belopp inom 4r Y aent
250/5, 500/7,5, 750710, 1000/15 L0028,
5 000/25. Spaltbredd 69 mim.
Sidans format 3 sp. X 230 mw i
giiller annonser fOr byggsateer, i,
terial, byggnadsbeskrivnlngar
daktionen helst att den beruodss [
till forhandsgranskning av varciia.
Teknik f6r Alla utkommer n fre-

dag. Niista nr fredagen den 23

(Eftertryck av Teknik for Allas ionehdll
forbjudes!)
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kallningsbad och andra mirkiiga appa-
rater. I dag kan vi forstora och kopiera
fran de sma glasoriginalen och erhilla
bilder i format upp till 24 X 30 em som
blir en prydnad for vilket album som
helst. Priserna dr ocksa redan dverkom-
liga, en kopia 8 X 8 em kostar 4:25.

TfA hoppas inom kort kunna aterkom-
ma till de tekniska detaljerna kring farg-
fotoframkallningen. En del dr dnnu
hemligstimplade. Diremot gjordes det
ingen hemlighet av att man var overty-
gad om att fargfotograferingen stod in-
for ett verkligt uppsving. En gallupun-
dersokning i England och USA pekade
forresten mot att ca 50% av dessa bada
landers svart-vitfotografer med utgings-
punkt fran 1939 ars antal forklarat sig
nu skola bli fargfotografer i stillet.

Vi tror det och instimmer ocksd med
dem som profeterar en liknande utveck-
ling i Sverige. Hir #r med sikerhet en
ny vardefull hobby under uppsegling. For
Teknik for Alla ska det da alltid vara
angeldget att formedla rad och tips och
framfor allt tekniska nyheter inom om-
radet till nytta och gliadje for blivande
amatorfotografer,
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Omslagsbilden

anknyter till reportaget fran bilut-
stillningen 1 Genéve pa sid. 6—7
och wisar Elsi Zimmermann vid
ratten till den "avklidda’’ italiens-
ka 3-hjuliga lastvagnen Aer-Mac-
chi. Motorn som hinger under flic-
fean dr 2-cylindrig och drar ca 1
L. pr mil, Vagnen gor 70 lem/tim.
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T Amerika har vi fatt ett nytt slagord,
* som inte #r sirskilt trevligt for flyg-
bolagen: ”Om du har gott om tid och
inte bekymrar dig om hur det gir si res {
med flyg!” ]

1

Det borjar bli fullstiindigt uppror pa sina hall i Amerika med anledning
ay det senaste Arets allt for manga flygkatastrofer. Ett exempel bland
manga ir nedanstiende artikel av den kiinde amerikanske flygskribenten §
Gilbert Paust. Artikeln inledde det stora populirtekniska magasinet Me- 1
chanix Illustrateds aprilnummer — vilket kanske mer in nigot annat visar f

Det slagordet hor man oftast mitt i l hur allvarligt man i USA bedomer denna sak. -

natten pa olika flygplatser landet runt
dir ”flygpassageralil’)’ sitter och v';intal" S Redan i rubriken siiger forfattaren, att om man anviinde sig av de upp- !
pa bittre flygvader, Utanfér pa flygfil- finningar som ‘gjordes under kriget, si skulle flygresor vara ofarliga men
tet vintar fiygplan for miljoner och Ater | att trots detta plan stortar och folk dbr. Som alitid nir amerikaner 4r ute l
miljoner dollar. Ovanfor vintar flygplan § for att viicka opinion tar forfattaren i med storsta skiirpa. De forhallanden )
for ytterligare miljoner dollar p4 land- han behandlar och gisslar dr i frimsta rummet amerikanska men pa #t-
ningstillstind eller ocksi &r de pa vig skilliga punkter har de ocksi sin motsvarighet i BEuropa och man miste
till ett annat flygfilt dir de kan lan d‘; oreserverat instiimma i hans huvudtanke att katastroferna miste stoppas
— datminstone hoppas piloterna si. Om (2 M0 B 1D G A5Tratith

inte flygvidret 4r bra bide pa den tid- 1 Uppfattningarna fir naturligtvis helt std for forfattarens riikkning men vi
tabellsenliga start- och landningsplatsen har ansett det vara av viirde att fiven den svenska publiken fir del av hans
och planen kan starta och landa i enlig- ‘! synpunkter.

het med tidtabellen si fastnar passage-

rarna. Det dr under sidana forhallan- — ARRR N AN AT A v
den inte att undra pa att jarnvigarna
annonserar: “Om ni mdste vara dir i
tid, tag taget!” och ”Nir vidret siger
nej, tiget siger res med mej” (When
the weather says no, the train says go!)

_For flygets egen del maste nagonting
goras och goras snabbt. Under kriget nir
radar var det magiska ordet och FIDO
(Fog Intensive, Dispersal Of) och alla
de andra medlen for siker flygning av
militdra skdl hemligholls forklarade vi:
"Det dr all right, men efter kriget kom-
mer vi att kunna utnyttja dem pa alla
vara flygfilt och flygplan. Vi kommer
att kunna landa pa exakt tid under de
samsta viderleksforhillanden, och viider-
stopp kommer att vara nagot forginget.
Radar kommer att forhindra vira flyg-
plan att kollidera med bergstoppar, hoga
byggnader och varandra.” Vi fick hora
talas om GCA (Ground Control Ap-
proach), som utexperimenterades av
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" armé- och flottflyget under kriget, VHF (Very High Frequency)
a1;mé- oil“l'a;tt uppﬁﬁlla"’én perfekt kontakt med flygplanen oavsett
hallandena, vi fick hora talas om LORAN (Long Range Naviga-
tion) Teleran, Navaglobe, Navar, Navaglide, ;:Iavascreen och manga
andra, som alla gav loften om en ny tid for flygresor och flyg-
siikerhet. L i) R

For omkring ett ir sedan fick jag i min hand en liten broschyr
fran Air Transport Association of ﬁémer.xca, 1Y1:1ken"l?m}11dltade o(rln

inj . i slaget visade ett cussin olika sakerhetsanord-
hnilxulgfrygch ﬁﬁ%ﬁ 16d: ?Det var oundvikligt att de fron till sikerhet
som saddes under kriget skulle skérdas under freden — och dagens
flygtransporter ir sikrare tack vare forskningar och uppfinningar”
— och detta foljdes av ordet SAKERHET i stora bokstdver. Den
uppfattning man fir av en sddan broschyr @r, att de .ohlfa séker-
hetsanordningar som illustreras ér normal utrustning pa vara linje-
flygplan och flygplatser.

)Egt 0SS tittayﬁtl:)et pa dem: Radarutrustningar av olika slag, z:adio-
hojdmitare, lokaliseringsstralar, Loran.Inga skulle bli mer forvanade
‘Hin vara flygbesattningar om man talade om for dem att de hade alla
dessa instrument gémda i sina kabiner och att de haft dem hela
tiden. 3 3

Lingst ned pa uppslaget var det en bild av ett fyrmotorigt pozs:
gerarplan med alla de inbyggda sikerhetsanordningarna c t
markerade, De omfattade dven ett ’figelsikert” vindsky
*’hjulbromsar”’. :

Ett ar senare och nidra tva ar efter krigets slut, vad Aar v
verkligheten? Ja, vid forsta anblicken forefaller vi att ha en
in en mening dyrbar oreda och den finns fortfarande kva:
andra anblick. En del flygholag vill ha ett blindlandnins
andra bolag onskar ett annat och CAA (motsvarar svens
fartsstyrelsen) onskar ett tredje. Militdrflyget har sina ¢
om flygning i daligt vdder (och deras idéer forefaller va
Under tiden fortsitter vi att lisa om nya anordningar som ”
stora framsteg for flyzsikerhet och flygning i alla vider” — men
uppenbarligen avbrytes arbetet piA dem och i stdllet borjar man
arbeta pi en ytterligare forbattrad anordning och sedan upprepas
historien pi nytt. Varfor stoppar man inte for ett dgonblick denna
tivlan i att sl varandra och later oss fi nagra av dessa anord-
ningar.

Lingt fore det senaste kriget sig jag en demonstration av en
radiohojdmaitare eller som den pa den tiden kallades en terrangin-
dikator. Nu ar det klart, att den tragiska olyckan pa Irland da en
Constellation forolyckades berodde pi att hojdmitaren visade att
planet befann sig pa 170 meters hojd samtidigt som det plojde ratt
in i trasket — kanske den béttre typen var dyrare!

Vad vart flyg for ndrvarande behover, dr nigon som tar de olika
instanserna i nacken och forklarar: ”Lyssna nu ett tag, vi har list
mer an vi onskar om flygolyckor, om brinnande plan, om plan som
flugit slut pa bensin utan plats att landa och som forsoker borra hal
i granitberg med en aluminiumnos. Lat det bli slut pa politik, 16jliga
fraser och prat om att 6ppna nya linjer och lat oss i stdllet gora de
linjer vi har sikra!”

Pi detta uppslag aterges i bilder nagra av de uppfinningar som skulle ha
gjort flygningen efter kriget siiker. De har hiimtats frin originalartikeln.

Ju storre planen blir desto stérre kommer det antal méannisk
bli som dodas vid en olycka. Jag minns allt for yal :Eorst} gan
sig en flygkropp i full skala av den civila versionen av den jatte
B-36. Nir gruppen av flygskribenter vandrade genom den dubbe
dickade kabinen och horde uppgiften, att den skulle kunna ta 10
personer pi en ging, si horde man fran alla hall — inte att det
skulle bli ett underbart plan (vilket det otvivelaktigt kommer att bli)
utan i stillet anméirkningar om vilken fruktansvird olycka det skulle
bli om det stortade! Var och en som en géng har plockat i resterna
av vad som varit ett jitteplan och sett vad som en ging var glada
pojkar och flickor kan inte hjdlpa att han oversatter uppgifter om
storleken pa ett nytt jatteplan i med uppgifter om vad som intraffar
vid en kollision.

Det dr sant att minga av olyckorna drabbat det icke linjebundna
flyget, men alla olyckor aterverkar pa allt flyg, och hur ska radio-
lyssnaren eller tidningslisaren kunna se skillnaden? En olycka ar en
olycka under alla forhallanden, s som han ldser det. Om dessa fore-
tag ska fortsiitta i branschen maste de motsvara de loften om siker-
het som vi nu bérjat undra éver och linjeflyget maste hjdlpa ”char-
terflyget” att halla sdkerhetsnivan nédra toppen oavsett om detta ar
golt eller ej for konkurrensen. Det dr nodvandigt for hela flygets

id.

&

1X

cket kind flyglinje pekar med stolthet pA det faktum att
haft ett enda olyckstillfdlle beroende pi materialfel under
v Tem aren, Detta bolag hade under forra aret tre stortningar
dodsoffer. En stortning ar en stortning oavsett om den &ar

pa material- eller pilotfel. ;
‘nder lkriget flog arméns och flottans transportorganisationer
v och ater miljoner kilometey 6ver hela virlden fran Indiens
redjor till Labradors och Gronlands ddemarker utan en tiondel

v de radiofyrar och markeringspunkter som vi har i USA. Dessa
‘lygare flog genom en mycket god navigation och med de fi radio-
hjdlpmede] krigsrestriktionerna tillit. Jag har sett fyrmotoriga plan
komma ner till militdrbaser genom “horisontal snostorm” si tjock
att inte ens flygplatsernas jeepar kunde orientera sig utan hjilp-
medel, och detta var rena rutinsaken.

Nyligen intrdffade en tragisk olycka, som enligt rapporterna be-
rodde p& att radiofyren var satt ur funktion och planet kommit 100
km ur kurs. Aven om man tar hinsyn till att det inte tar lang tid
for ett modernt passagerarplan att tillryggzaligga 100 km sa fore-
faller det inte nodvéndigt att komma si lingt ur kursen och kora
ratt in 1 en kyrka. Inte heller @r det bésta siittet att halla passage-
rarlistorna fulltecknade,

Besiittningarna pd vara passagerarplan dr vara férnimsta flygare,
noggrant skolade och i perfekt fysisk och psykisk kondition for sitt
harda zirbcﬁe — och likafullt stortar de! Man kan vara dvertygad om
att de ar.]xka angelidgna att fi leva som sina passagerare, och ingen
tVlVlZ_l_l’ pa att de utnyttjar varje mojlighet som stir dem till buds att
fortsitta att komma hem till middagen — men likafullt hinder
olyckor.

Ett plan landar pa en strand endast nigra kilometer frin tva, tre
olika f]yg’platse_r. Hade piloten beridknat sitt bensinférrad fel? Hade
han férlorat orienteringen? Hade han forlorat for mycket tid pa att
vanta pa landsningstillstind och till slut haft for litet bensin for att
na en alternativ flygplats? Plan kolliderar med bergviggar och.bygg-

(Forts. pad sid. 26.)
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i 22 personbilmiarken fore Forenta g O
"1 \ terna som hade 19, Frankrike me 14, o

il Italien med 5 och Tjeckoslovakien med — FEs
i . 2. Man hor ofta att engelsmannen ir '
| virldens mest konservativa f_olk, och ge-
{ ras bilfabrikation bestyrker i allra hog-
sta grad detta pastdende. Man bygger
driftssakra kvalitetsvagnar och forser
| dem girna med tekniska finesser, som
‘ dr hundraprocentigt utprovade, men fas-
ter praktiskt taget intet som helst av-
seende vid den yttre, ofta overdadiga ele-
gans, som ej sidllan utmirker t. ex. de
amerikanska och italienska vagnarna,
och inte heller experimenterar man med
nymodigheter. Som en helhet torde man
kunna sidga att de engelska bilarna fa-
briceras mer ur den synpunkten att de
a fungera i ur och skur &n vara till-

ide £5r Ogat.

data for nigra av de utstéllda ::“&ﬁ’gg‘i”motu. 5
, vagnarna: km/tim, { &

: 32 histars motor med
wdervolym, 4 cylindrar © SR>
viulvidd 123 em, kata-
weiziska franc.

23 hiastars motor med

Det borjar ater bli fart pa den internation=i - onl | Auntin 72
marknaden dven om vi hir i Sverige pa sl ¢ | @ Ithen
importstoppet inte kommer att fa s& my:
ning av den pa ett tag. Det dr emellerii
bart att de verkligt stora nyheterna drijer och

L 1 grad. Men vad motorerna pa de utstill-
lervolym, 4 cylindrar med  da vagnarna betraffar sa skiljer de sig
tsig, hjulvidd 116 cm, inte i hogre grad fran dem man fatt
ranc. fram redan fore kriget. Det dr huvud-
~"1O hastars‘motor, Cy-  sakligen i den yttre formgivningen 1947
20 .{'bcm,l cylindrar som  Airg amerikanska bilar avviker fran 1939
. hjulvidd 122 cm, katalog-  4rs. Den halvautomatiska vixelladan
> tycks dock ha blivit alltmer populir, och
vad motorerna betraffar har man i all-
méanhet okat deras kompression. En del
mindre viktiga detaljer som slagit ige-

motor, 8 cylindrar med sidoventiler, cy-

lindervolym 5 298 kbem, helautomatisk

vaxellada, hjulvidd 156 cm, katalogpris

19 500 franc. b
Dodge Brothers ”Kingsway”: 90 his- 3

tars motor, cylindervolym 3 5670 kbem, 6

cylindrar, hjulvidd 142 cm, katalogpris

13 700 franc. &
Ford: 100 hastars motor, cylindervo- X

lym 3916 kbem, 8-cylindrig V-motor, "

hjulvidd 152 cm. \ -

25

ar tilltagna i overkant. Denna tendens som wvarii
genomgaende pa alla stora bilutstdllningar efter
kriget och utstdllningen i Genéve var inget undan-
tag, rapporterar Lars Sundqvist och Lennart

J 1nC.

Austin ”Sexton”: 55 hidstars motor,
cylindervolym 2199 kbem, 4 cylindrar
med toppventiler, 5-sitsig, hjulvidd 142
cm, katalogpris 13 800 franc.

Hawi i nedanstiende artikel.

Ovan en belgiska pi den
italienska motorcykeln Ves-
pa, Den gir 70 km/tim och
drar 0,3 liter pr mil, Vikten
iir 60 kg och priset 1800

vvvvvvvvvvvvvvv

vvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvv

en stora internationella bil- och mo-

torcykelutstallning, som nyligen hal-
lits i Genéve, vittnar om att hur stor
bristen pa material och arbetskraft #n
ar, s& kan man dock astadkomma bade
vackra och gedigna saker di det giller
att i tid havda sig pa varldsmarknaden

Ford Anglia: 23 hastars motor, cylin-
dervolym 933 kbem, 4-cylindrig, hjulvidd
115 cm, pris ej utsatt.

Morris ”Attan”: 25 hdstars motor, cy-
lindervolym 918 kbem, hjulvidd 115 cm,
pris 7450 franc.

Morris ”Tian”: 30 hastars motor, cy-
lindervolym 1140 kbem, hjulvidd 129
cm, pris 9 300 frane.

Till skillnad fran engelsminnen expe-
rimenterar amerikanerna i desto hogre

nom dr fonstrens oppning och stangning
genom att endast trycka pa en knapp,
likasd knappar for att inifrdn Gppna
bildorrarna och slutligen systemet med
att lampor tdnds inne i vagnarna, di
man oppnar dorrarna.

Nagra data:
Buick: 100 hastars motor, eylindervo-

lymen 4 064 kbem, 8 cylindrar med topp-,

ventiler, hjulvidd 157,83 em,

Ménga av de franska vagnar som vi-

sades pa utstdllningen skilde sig vid ett
vtligt betraktande inte namnvart frin
forkrigstyperna, men trots detta gor de
inte alls intryck ay att pa nigot satt
vara fordldrade eller efter sin tid. Detta
bor kunna tas som bevis for att den fran-

ska bilindustrin sedan gammalt hallit sig
val framme i den internationella konkur-
rensen och att vagnarnas konstruktorer
inte bygger sina skapelser efter ameri-

och skapa good-will for sina produkter.
Detta omdome giller kollektivt for alla

Chrysler "New Yorker”: 1?0 histars  yanska eller andra utlindska forebilder,

1 varje fall inte enbart.

schweizerfranc.
P4 mittbilden ser man mo-

~ torns placering pa Renaults de representerade nationer, som tillsam- Bland de utstillda franska bilarna var
: 20 histars ﬂc/;;zixgbgt.hvzg: mans visade inte mindre @n 62 person- de medelstora och sm& avgjort i majo-
; tom,g som iir 4 cylindrig mea  OCh sportvagnstyper, 27 lastvagnar och ritet. Bland de smé vickte Renaults nya

traktorer samt 39 skilda marken av mo-
torcyklar och vanliga cyklar.

En hel del av fabrikanterna tycks ha
stravat efter att antingen skapa en verk-
ligt forndmlig och rymlig vagn, limpad
for det slaget av kopare som inte fra-
gar vad bilen kostar innan de bestim- |
mer sig for att skaffa den, eller ocksa
att f4 fram den sannskyldiga lilleputt-
bilen till ett hyggligt pris. De forra
har alldeles tydligt haft framging i sitt
uppsat, medan de senare nistan genom-
gaende endast har lyckats vad det giller
formatet. Priserna pd smivagnarna var
verkligen inte satta med tanke pa
konkurrens, och fullt tydligt ar att de i
Genéve utstdllda minimibilarna inte har
utsikter att bli prispopulira hos den sto-
ra allminheten. Som exempel kan nam-
nas att 3 8560 schweiziska franc (1 franc
— 83 ore) for den lilla tvasitsiga, ski-
ligen enkelt utforda Rovinvagnen torde
vara alldeles pa tok {6r hogt, atminstone
efter vara begrepp.

I konkurrensen om att komma med det
storsta urvalet vagnar i skilda prisli-
gen ledde de engelska bilfirmorna med

en volym pd 760 cec, drar 0,6
liter pr mil,

Nederst den schweiziska
motorcykeln Motosacoche.
Motorn iir pi 200 cc och cy-
keln, som endast viiger 90
kg, gor 80 km/tim,

20 hastars vagn stort och berattigat upp-
seende. Nagra data for den: 4-cylindrig
med 760 kbem motor med toppventiler,
maximal hastighet 90 km/tim, bensin-
forbrukning 0,6 per mil, hjulvidd 119 cm.
Motorn ar placerad baktill, medan re-
servhjulet finns placerat framtill i det -
lattatkomliga bagagerum man gjort un-
der “motorhuven”. Hjulen ar individuellt S
fjadrande och har samtliga hydrauliska <
Lockheedbromsar. Vagnen har god plats
for fyra personer, ar fyrdorrars och
-vager endast 520 kilo. Pris ca 4 800
schweizerfranc.

En annan mycket flott fransk lilleputt-
vagn ar Bernadet. Den har en 4-cylind-
rig 23 hastars motor med en cylinder-
volym pa 890 kbem och hjulvidden Ar
115 c¢cm. Maximala hastigheten ar 100
km/tim och bensindtgdngen 0,7 per mil.
Den enda uppenbara nackdelen ar priset,
ty vagnen ar tamligen dyr — ca 6 000
schweizerfranc.

Citroen har tva typer, Légére och Six.
Den forras motor ar pa ca 45 hastar och
cylindervolymen 1911 kbem. Cylinder-

(Forts. pa sid. 26.)
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ailerbaten ar konstruerad med tanke
pa att den ska kunna kopplas till en
bil for att sedan d& man kommer till en
lamplig plats rullas ned i vattnet, dar
man fortsatter med hjdlp en utombords-
motor.
Den ar monterad pa hjul, som da biten
sattes 1 sjon antingen kan svangas utat—
uppat for att minska vattenmotstandet

Hjulen falles utat—uppdit och utom-
bordsmotorn monteras, varefter man dar
fardig for en battur.

Amerikanerna som standigt
kommer med nyheter for att un-
derlatta friluftslivet har sldppt ut
trailerbaten, dvs. en bat som bog-
seras efter bilen pa samma satt
som en husvagn. Man riaknar med
att den ska fa stor anvandning
vid utflykter over veckoslutet, och
kanske ar det nagot ocksa for
Sverige med sina stora avstand
och massor av sjoar.

§ “eller ocksa helt avmonteras. Det hela ar

utfort sa att biten kan skotas av en enda
person. Den ensamme camparen lossar
den enkla kopplingen, som haller baten
vid bilen, och rullar ned béaten till vatt-
net och saken ar klar.

De hjul som anvandes pa experiment-
modellen vagde omkring 18 kg styck, men

En  narbild av kopplingsanordningen
mellan bilen och baten.

i samband med serietillverkningen rak-
nar man med att anvinda aluminium och
pa si sdtt minska vikten hogst vasent-
ligt. Sjalva kopplingen viger visserli-
gen ytterligare 14 kg men den sitter fast
i bilen och gor inte sjalva baten tyngre.

Anordningen har slippts ut av en bat-
firma i New Orleans och hjulapparatu-
ren har gjorts sa att den kan anpassas
till vilken bat som helst genom att forses
med ett fastblock, som passar till bat-
skrovet.

Experimenten har utforts med en av
firmans egna batkonstruktioner pa 4
meters langd och som drivkraft har man
anvant en 9 histars utombordsmotor,
varvid man kommit upp i 25 knop. Fir-
man pastar sig kunna fa fram batar for
detta dndamil som ska vara Gverligsna
andra bitar i samma storlek och som ska
kunna siljas till billigare pris.

Fndin Lt B Sl Bl Do DS B0 DA asa

Signalsystemen spelar en oer-
jrd voll betriiffande jirnviigarna
¢h den trafiksiikerhet man i vira
dagar uppnitt trots den stindigt
stegrade trafikintensiteten skulle
vara fullstiindigt otiinkbar utan
| de forbittrade signalanordningar-
| na. I nedanstiaende artikel, som

baseras huvudsakligast pa tre

uppsatser av den brittiska jirn-
| viigsskribenten Maxwell Taylor,
liimnas en redogorelse for utveck-
lingen pA detta omride i Stor-
britannien och for de standardi-
seringar, som nu genomfores och
i som kommer att fi iin storre ak-
’ tualitet i samband med de brittis-
| ka jarnviigarnas forstatligande. |
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en forsta fasta jarnviagssignalen upp-

fordes for 107 4r sedan nara South-
wark utanfor London pa London and
Greenwich-jirnvigen. Signalen kallades
for "fyr”,

Innan jarnviagssignaleringen hade nitt
en sadan omfattning, att det blev nod-
vandigt att inhysa betjanare av signa-
ler och deras apparater i sirskilda bygg-
nader, hade jarnvagarna i England och
pa kontinenten, for att nu inte tala om
U-SA, 1 sin tjanst folk och signalanord-
ningar som utnyttjades pa ett flertal
olika sdatt. I Amerika hade man t. ex.
en hog stolpe, i vilken hingde ett klot
som i nerfirat lige betydde ”stopp” och
1 hissat lage gav klarttecken. Det sist-
namnda ldget kallades “high ball”? —
”bol]‘gn i hojden”, kanske man skulle kun-
na siga.

Under jarnvigarnas forsta tid korde
tAgen helt enkelt pa det sittet att ett
fcﬁg‘ antogs vara pé ett visst stdlle vid en
1 tidtabellen faststilld tid och foljaktli-
gen skulle linjen hallas klar for taget vid

samma tid. De forsta signalskotarna
kallades "poliser” och deras plikt var att
dirigera trafiken vid jarnvagsknutar och
korsningar. Det pistds att den forsta
mekaniska signalen — det rorde sig om
en briada och ett rep — uppfanns och
sattes i funktion av en av dessa jarn-
vigspoliser, som ville bespara sig sjalv
besviret pd dagen och risken pa natten
att korsa spiret for att handsignalera
varje tag.

DA man ska tala om signaler i Eng-
Jand maste man ha i minnet vissa spe-
ciella forhallanden i landet. Iorst och
framst dar linjetatheten och trafikintensi-
teten storre an nidgon annanstans i varl-
den. Ingen manniska i England kan t.
ex. bo pa lingre avstind fran en jarn-

c

vig in 28,8 km. Vidare fanns det fram
till &r 1922 mer an 20 separata jarn-
viagsbolag i England, Skottland och' Wa-
les, varje bolag med sina egna metoder
och sina egna lokala problem, vilka man

loste pa var och en sitt satt. I och med

en lag om jarnvagar av ar 1922 gruppe-

rades alla dessa jarnvagar i fyra stam-

banebolag varav tre fann sig trafikera
linjer med signalsystem i princip lika
men med en massa detaljvariationer. Det
fidrde bolaget Great Western-jarnyvagen,
berdrdes inte i lika hog grad, ty det be-
hovde inte vidta si manga forandringar.
London Passenger Transport Board, som
trafikerar ett system av utomordentligt
intensiv forortstrafik over och under jor-
den i London-omrédet har sarskilt komp-
licerade omstandigheter att kampa med
och har foljaktligen tvingats anvanda
metoder och apparatur av helt annan art
in de fyra stambanebolagens. <
Lagen av 1922 Astadkom mycket ringa
eller i vissa fall ingen forandring alls
da det gillde standardisering 1 friga om
metoder och apparatur. Mycket av det
som anvandes fore 1922 ar fortfarande
i bruk. De fyra bolagen och London
Transport har vidare utvecklats langs
skilda linjer. Ett resultat av detta &ar
att atskilliga typer av signal- och tele-
grafapparater finns langs forhallande-

v@; korta strackor pa en och samma jarn-
_vag. 3 -

London Transport ar det enda ay de
stora bolagen inom vilket nagon stan-

dardisering har uppnatts. I och omkring

London ar det mojligt att se fo

typer och signaler: semaforer med u_’pp_—“f-'
Atgidende vinge, semaforer med nedat-

giende vinge (upper and lower qua
rant semaphores), optiska signal
en ljuskdlla och fargvaxlingsapparat
olika sken eller ocksa signaler mec
ljuskdllor med bestamd farg, ’J‘a,A le

g 1

Ogritsdiidaren 1 aktion. F
viixtligheten pa banval a

tig. Hiir en bild frin o
LMS 3 =
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mojligt att utan att rora sig utanfor
S}orlondon f4 se ett helt museum av
mﬂgnal- och telegrafapparatur frin jarn-
vagarnas forsta tid och fram till vira
dagars automatiska signalsystem.

Ftt ultramodernt
stiillverk m'l_ do
engelskn Jiirnviignr-
na, Det iir hoelt
eloktrifierat med
belyst spirschemn
pa viiggon diir alln
tigrirelser Atorges
i samma tgonblick
de sker.

Industristaden Lei-
cester har intensiv
Jiirnviigstrafik. Hiir
anliinder TLondon-
taget till en ay sta-
dens stationer, Det
giiller att transpor-
tera alla dessa miin-
niskor under mot-
tot Siikerheten
Friimst,

Lat oss for ett gonblick undersska or-
sakerna till denna brist pa allvarliga for-
sok till standardisering. Orsakerna kan
uppdelas i tre grupper:

1) Individuella trafikforhillanden hos

jirnyéigsbolagen och rivaljteq
emellan pa grund av frényay
enhetliga bestimmelser,
2) Kostnader och tid,
3) Inverkan av tvd virldsky
trettio ar. 5
For att ta allt 1 tur och ordn;
Vart och ett av de fem bolage?lmé'- 1
Western (GWR), London, Midlanq Teat
Scottish (LMS), London and North ﬁln
tern (LNER), Southern (SR) sam¢ La&
don Passenger Transport Board (LPT(%I-
har sina egna gods- och passagerarfy,,
héllm}den att skiitu.] OLS
GWR har som redan poingter
det lattare eftersom lagen %w i‘;;‘gmft
grund av uppdelningen [fmnade bolaget
tamligen i fred. Det ha. alltsd fatg fo%'?:-

dem
on gay

'8 undey

siatta sin redan fran bicjan fastslagna
utvecklingslinje.

De norra jarnvig hestden
LMS och LNER trafike: a: ..tl"zick(()lf uiv_
der ganska lika forhaii:nden och hay
for det mesta ganska problem att
brottas med, men en :tionell rivali-
tet tycks forhindra att agen skaffay
sig samma apparatur lare absorbe-
rade de norra linjerna et 4n de ovriga
ett storre antal smaji wgar vid upp-
delningen 1922, TFoljakiligen fick de ba-
da storbolagen trafikera cit nit dir de
flesta slagen av metoder och apparater
fanns. Ett sdrdrag dr ocksi att LMS
och LNER befordrar betydligt storre
kvantitet gods mellan idustricentra och
hamnarna @n de bada ovriga bolagen.

Southern Railway slutligen har mindre
med godstrafik att gora in med passa-
gerartrafik. Denna jarnvig har en utom-
ordentligt tdat lokaltrafik soder om Lon-
don, Storre delen av SR:s nit dr redan
elektrifierat och vidstriickt elektrifiering
leder naturligtvis till vidstrickt anvéand-
ning av elektriskt drivna ljussignaler lik-
som elektriskt mansvrerbara vixlar m.m.

London Transport (LPTB) slutligen
ar fullstandigt elektrifierat och har stor-
re trafiktithet och fler passagerare dn
Southern Railway. Sa olika ar trafik-
i".i_irhz“tl]andena vid London Transport i
jamforelse med stambanebolagen att in-
te en detalj i en signalmetod ar lika.

2) Det dr ganska klart att kostnader-
na for att fullstindigt nyutrusta en
stambanelinje med ett signalsystem av
modernaste snitt skulle bli enorma och
praktiskt taget omojliggora foretaget
Aven om forhallandena skulle fordra
en omliggning samt erforderligt kapi-
pital stélldes till forfogande fran par-
lamentets sida, skulle alltsammans kan-
ske @nda omintetgéras av bristen pa tid
och arbetskraft. Darfor maste ersitt-
ningar och moderniseringar goras etapp-
vis, Apparatur som visar sig fylla sd-
kerhetskraven maste dirfor vara i bruk
tills ett rutinmissigt utbyte sker. :
3) De tva virldskrigen har omdjlig-
glort mer revolutionerande forbattring-

ar. Visserligen har vetenskapen i‘t_)Ch
"?Cd kriget gjort sensationella forbatt-
ringar inom signalvisendet, men varken
fabrikerna som gor signalapparatur el-
ler jirnviigarna har arbetskraft eller
material for hemmamarknaden si att en
storre modernisering kan foretas. Men

Rangeringsbangirden 1 March ph L.N.B.E.-
Jiirnviigen skijtes frian ott centralt beliiget
stiillverle vid Infarten, Pi kontrollbordet fin=
nes ett dingram ver samtlign spiir och dlirl-
friin dirigerns alln viixinr elektriskt.

PA en av Englands stora stambanor ligger
industristaden Lelcester och den dverviildigan-
de miingden passagerare pa stationernn hilles
underriittad om avgiangstider m. m. genom
higtalare, Bystemet med hlig_}nlaro hnf sedan
liinge varit 1 fullt bruk vid Sveriges Statsba-
nor.

det som gors ger en viss uppfattning om
forsoken att modernisera jarnvagssig-
naleringen.

Forst och frimst byter man ut d.en
mekaniska semaforeringen mot ljussig-
naler och lingre fram hoppas man i
samband med det kommande forstatli-
eandet av de engelska jédrnvagarna, \{il-
ket redan godkints i underhuset, att in-
stallera ny apparatur i stidllverken si
att personalens manuella mekaniska ar-
hete andras. Stillverkspersonalen blir
sa att siga trafikkonstaplar. Samtidigt
e ocksa vara tekniker for att ryc-
1 den komplicerade apparaturen

a i olag. Moderna signalord-
for ju att manskliga felgrepp
till ett minimum, men om an-
1lle krangla blir konse-
rda.
port standardiserar just
signaler med tva sken.
r pa stambanorna helt elek-
2, miedan London Transport
neumatisk drift. Aven i

oviseenden skiljer sig  London
nsport fran andra jarnviagar i Eng-
"or signalsystemet anviands en
i sIstrom for att fa en
frin den vanliga stads-
perioder. Risken att fa
i rna paverkade av strom ut-
ifran elimineras salunda i hog grad.

Ett modernt stidllverk i England be-
stidr av en instrumenttavla med infillt
spardiagram dar tryckknappar markerar
alla stallen med signaler eller vaxlar.
Monteringen av instrumenttavlan har
gjorts sa att betjdnaren staende fram-
for den kan iaktta det sparsystem han
bevakar och na alla kontaktstdllen han
ska kontrollera.

Jarnvagsstriackor kontrollerade pa
ovanstidende sidtt ar givetvis utrustade
med komplett sparledning, dvs. genom
isoleringsforfarande i skenorna marke-
ras pa diagram varje jarnvagsfordons
plats pa den med sparledning forsedda
strackan. Tryckknapparna i stillverket
reglerar via relder signaler, vixlar och
forregling av tagviagar. Apparaturen
har ocksa ett gott minne. Den dr forsedd
med en anordning si att ett antal pa
varandra foljande tagvigar kan sittas
upp pa en gang. Sa snart en tagvig ar
fri, skoter maskinen sjilv om att nista
tagvag gors klar.

Det har talats mycket om de fenome-
nala elektriska kalkyleringsmaskinerna
och i TfA:s spalter har ocksa redogjorts
for dem. Den apparatur som vi sysslar
med i denna artikel har framkommit i
samband med kalkyleringsmaskinernas
!ionstl*ukti011. Stédllverksmaskinen utfor
inte bara serier'av pa varandra féljande
operationer, den gor det mojligt for stall-
verkspersonalen att kontrollera den exak-
ta hastigheten och positionen hos varje
t{igs‘dtt pd den jarnvigsstricka som be-
finner sig under vederborande stillverks
kontroll,

Man skapar ett magnetiskt filt mellan
tyé elektromagneter placerade p& varje
sida om och niigot dver en av lopriiler-
nas ovre kant, Detta magnetfilt brytes

av varje hjul pa taget, da detta passe-
rar. En mottagningsapparat i magnet-
kretsen riaknar antalet hjul i tagsattet
och ddrifran till att rakna ut hur manga
axlar som pa en viss tid passerar mag-
netfiltet dr en enkel operation for
maskinen. Detta forutsatter givetvis att
avstindet mellan varje axel #ar kant.
Stiillverkspersonalen far pa si siatt reda
pa hastigheten hos varje tdg nar det
passerar de med magnetfalt utrustade
punkterna pa jarnvagsnatet. G4 ett steg
vidare och 14t stdllverkspersonalen sta
i radioforbindelse med lokforarna samt
upplysa dem om deras tillatna maximi-
hastighet i forhallande till framforva-
rande tdgs och darigenom ta bort alla
kollisionsrisker.

Har ska vi inflika nagot om svenska
forhallanden. Saltsjobadsbanan som ju
ar helt elektrifierad har infort det mo-
derna CTC-systemet — Centraliserad
Tagledning. (CTC betyder Centralized
Train Control). Fran en punkt regleras
all trafik pad hela banan och man
kan dar folja alla tagrorelser. Vi
har t. ex. vidare modern blockpostsigna-
lering pa dubbelsparstriackorna pa stats-
banorna. Denna signalering ar helt au-
tomatisk och kallas ocksd Automatisk
Linjeblockering, Forsok har aven gjorts
med automatiska tagkontroller pa en
stracka norr om Stockholm. Bl. a. med-
for denna kontroll att tigets bromsar
slas till och strommen brytes om fora-
ren kor forbi en stoppsignal,

Det ar inte bara signaleringen som
bor folja parollen Sakerheten Frdamst.
Det giller alla tidgoperationer. Oerhort
viktigt ar till exempel spéarets beskaf-
fenhet. Har kan ofta olyckor intraffa om
man inte ser upp. Ralsbrott, solkurvor,
tjalskador, det finns mycket som man
méaste vara radd for.

De stora bolagen i England har spe-

S& hiir ser det ut inne i en provvagn av
systemet Hallade, Bilden hiirstammar frian
Great Western Rallway, I Sverige anviinder vi
0ss ocksii av Hallade-vagnar for att kontrol-
lern spiirets beskaffenhet. Alla ojiimnheter 1
spiiret registreras automatiskt pA den l6pande
pappersremsan,

ciella provvagnar for att kontinuerligt
undersoka ralsens beskaffenhet. Det ar
ett kontrollinstrument uppfunnet av Hal-
lade och detta dar inbyggt i en sarskild
vagn, som trafikerar hela jarnvagsnatet.
De flesta jarnvagarna i varlden anvan-
der sig av Hallade-systemet, aven de

svenska. Har har vi for resten flera
Hallade-provvagnar i bruk, en av dessa
med flyttbart aggregat sd att det kan
anvandas p&d SJ smalspariga jarnvags-
nat.

Hallade-vagnen kopplas i England till
ett vanligt persontdg. - Ett ddmpat pen-
delsystem overfor vagnens rorelser un-
der ging till en nil som ritar en kurva
over rorelserna pa ett 1opande pappers-
band. Normala sviangande rorelser hos
vagnen upptrader pid diagrammet som

(Forts. a sid. 23.)
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A.Planering och tillverkning.

~Fnom tillverkningsavdelningarna ar pro-
Quktionstekniker verksamma med pla-
nering, ledning och Gvervakning av till-
verkningen, utarbetandet av nya tillverk-
ningsmetoder, nykonstruktioner av verk-
tgg och verktygsmaskiner for tillverk-
ningen m. m.
- Den tekniska ledningen av ett industri-
foretag utovas ofta av en teknisk direlk-
tor. Han overvakar direkt eller genom
underordnade alla konstruktions- och till-
verkningsavdelningar, samordnar arbe-
tet mellan avdelningarna, reglerar pro-
duktionen, uppgor kontrakt med anstill-
da, vidtar omflyttningar, befordringar
eller uppsagning av personal. Han vid-
tar aven andra administrativa eller kon-
trollerande atgarder for att forsikra sig
om de mest effektiva och vinstgivande
arbetsprestationerna. Han kan ocksa
sjaly overta ledningen av en eller flera
av foretagets avdelningar.
* Oweringenjoren uppgor fabrikations-
projekt och forslag till forandringar i
fabrikationsprocessen, vad metoder eller
maskinell utrustning betraffar, allt med
hzansyn till att dstadkomma en bidttre
kvalitet pa tillverkningen och ett forbatt-
rat ekonomiskt utbyte. Han kontrollerar
sialv eller genom underordnade under-
hillet av maskinparken och Gvrig verk-
gtadsutrustning, kontrakterar utvidg-
ning av verkstadslokaler liksom installa-
tion av nya maskiner samt oOvervakar
fullgérandet av kontrakten. Han plan-
lagger verkstadsutrustningen for att
kunna uppnid maximum av effektivitet
hos produktionsfaktorerna, Overvakar
ackordsittning samt arbets- och tidsstu-
dier, leder sikerhetskamnanjen for aft
reducera antalet olycksfall samt fore-
bygga sidana. Till sitt forfogande har

~ han vanligen en stab av planeringsin-
geniorer, arbetsstudieingenjorer, sdker-
‘hetsingenjérer m. fl.

Planeringskontoret har blivit kallat
rkstadens hjdrna. Det ledes av plane-
gachefen med bitrdde av planerings-
jorer och planeringsmin. Pi pla-
gskontoret bestimmes var varje de-
> en produkt ska tillverkas, av vem
illverkas och nar den ska till-
Inom avdelningen pigir dven

studium av den industriella
gen och arbetsoperationerna
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for att utrona om nigot sloseri med ar-
bete eller material m. m. forekommer.
Projekt uppgores for omplacering av
maskiner, nya tillverkningsmetoder m. m.
allt med hinsyn till storre effektivitet i
arbetet, undvikande av spilltider m. m.

D2 en arbetsstudieingenjor ska plane-
ra for en ny tillverkning géller det att
med ledning av forut utforda arbeten
soka komma underfund med hur arbetet
lampligen bor utforas. Ritningar eller
nagon modell av den detalj, som ska till-

~

(Tiugocndra avsnittet av ingenjor
Olof Hellgrens i Statens Arbets-
marknadskommission yrkesoversikt.
Tidigare avsnitt har varit inférda
inr8, 10, 12, 14, 16, 18, 19, 20, 22,
23, 24, 25 1946, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7,
8 och 9 1947, nasta infores i nr 11.
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verkas studeras noga varefter man gor
jamforelser med tidigare utforda lik-
nande detaljer. Materialet fran dessa
finns namligen samlade i overskadliga
diagram, tabeller och protokoll, Arbetet
uppdelas darpa i tempo, tiden for varje
tempo bestammes, man fastslar skirhas-
ticheter, matningshastigheter m. m.
Tempotiderna beraknar man med hinsyn
till tidigare erfarenheter. DA tiderna
summeras och man gjort tilligg for spill-
tider utrdknas ackordet. Har man inga
tidigare erfarenheter att bygga pa maste
man gora arbets- och tidsstudier.

En arbetsstudieingenjor maste da kun-
na aygora vilken maskin, som kan vara
den lampligaste for arbetsoperationen,
vilka stal, som bor anvidndas, vilka has-
tigheter, som kan vara lampliga ete. Stu-
dier av arbetsplatsen kan ge anledning
till eliminerandet av Gverflodiga och
trottande rorelser. Ibland kan 4dven en
mindre omkonstruktion av produkten in-
nebdara vigentliga besparingar ur till-
verkningssynpunkt. Studiet av opera-
tionsfoljden kan dven ge uppslag till om-
ldggning av densamma, vilket kan med-
fora avsevdrda besparingar., Aven fast-

spanning och losstagning a- hetsstye-
ket dr en viktig sak. Detfs Lir kunna
ske sa snabbt som mojligt v 01 jiggar
och fixturer konstrueras ¢ h#nsyn

hartill.

Resultatet av arbetsstudici
arbete utmynnar ofta i en ¢
taljen — temporitning —
tokoll av vilket framgar
maskiner, stdl och andra ve

hastigheter etc. vilket allt hir ﬁkomma
till anvindning vid detaljens tillverk-
ning.

Pa sidrskilda arbetskort har man se-
dermera att reservera viss maskin och
bestdmd tid for en viss arbetsoperation.
Tidtabeller efter vilka konstruktionens
olika delar ska tillverkas, uppligges av
kartoteksforare, vilka tack vare ett ma-
skinschema har en ingiende kinnedom
om hur hart belastade maskinparkerna
ar. P4 planeringskontoret utskrives dven
arbetsorder och materialrekvisitioner,
liksom bestdllningar hos andra firmor.
Vidare fores hiar kartotek over forrad
och modeller, leveranstidsupplysningar
lamnas och leveranstider kontrolleras.

De yrkeskrav, som stilles pd en ar-
betsstudieingenjor dr bl. a. att han bor
ha god omdomesformaga, taktfullt och
balanserat upptridande, forstielse for
andra minniskors berittigade krav, ob-
jektivitet och palitlighet, formaga att
kunna samarbeta med andra ménniskor,
initiativrikedom samt formaga att kun-
na genomfora erforderliga forbattringar.
Dessutom krives det

att han alltid utfér arbetsstudierna
fullt 6ppet och att alla handlingar
lagges pa bordet vid forhandlingar
med arbetarnas representanter, si
att inte minsta tvivel behover upp-
komma om att inte studierna dr ob-
jektivt utférda och fria fran ovid-
kommande hinsyn, ,
att han undviker att i samband med
studiet kritisera tidigare metoder el-
ler deras grundare, ty dirmed viic-
kes motvilia mest fran arbetsbefd-
lets sida och passivt motstind fran
detta hall kan bli foliden, och resul-
tatet av studieverksamheten kan
fordrojas,
att han arbetar under fullt personligt
. ansvar och aldrig framligger ac-
kordsforslag eller over huvud taget

G sl e e g
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uttalar sig om fragor, som ej ar val
genomtinkta och noggrant provade,

att han alltid i sitt forhallande till ar-

betarna maste vara korrekt utan att
verka “kort”. For ovrigt far ens
goda omdome och psykologiskg blick
siga en hur man ska bete sig mot
olika arbetare, ty hir skiftar kra-
ven i samma man som de manskliga
karaktarerna,

att man vid ackordsférhandlingar med

arbetarnas representanter ej for yi-
dare, vad som forekommit _vid for-
handlingarna och absolut inte hos
bersrda arbetare kritiserar eller
Sverhuvud taget med personliga
kommentarer for forhandlingsresul-
taten vidare, vilket ju kan synas
vara sjalvklart,
£t man betinker att icke alla ménni-
skor kan komma upp till lika goda
nrestationer, vilket betyder att
ackorden ej fir baseras pa toppre-
stationer. A andra sidan far ackor-
-j Tastliggas efter prestationer
etarnas bristande rutin i ar-
er andra onormala foreteel-
medfér for lag arbetspresta-

ia spilltidsundersokningar

s4 att berdkningsgrunderna
horjan kan bestimmas och bli
;agda,

“ikningsgrunder i samband
1 ackordssittningen ska bestdm-
mas i samrad med arbetsstudieche-
fen, som i sin tur erhaller riktlin-
jer fran dveringenjoren. Darigenom
vinnes att enhetliga och lika bedom-
ningsprinciper for berakningsgrun-
dernas faststdllande genomfores.

Utbildningen stiller stora krav pa ar-
betsstudieingenjorer och arbetsstudie-
man sirskilt vad det praktiska kunnan-
det betriffar. For att rdtt kunna be-
doma arbetsmetoder och arbetsprestatio-
ner ricker det ej med teoretisk utbild-
ning utan yrket fordrar i allménhet
mangarig verkstadspraktik. Arbetsstu-
diemidn rekryteras darfor ofta fran ar-
betarnas, forminnens och verkmistar-

. nas led, vilka kan ta kurser vid institut

eller pr korrespondens for att skaffa sig
erforderlig kompetens, vad de teoretiska
kraven betraffar. F'or ingenjorerna finns
pabyggnadskurser vid de hogre tekniska
liroverken i Stockholm och Malmé samt
vid de tekniska gymnasierna i Goteborg
och Boris,

Innan arbetsstyckena kan uppsittas i
maskinerna maste minga ganger jiggar,
fixturer eller pressverktyg ha tillver-
kats. For detta andamal sorterar under
overingenjoren aven ett verktygsritkon-
tor, yilket vanligen forestas av en verk-
tygsingenjor, som till sitt forfogande
har verktygskonstruktorer och verktygs-
ritare. Det finns exempel pa att for en-
dast en konstruktion verktygsritningar
uppgatt till flera tusen stycken. Pa verk-
tygsritkontoret uppgores i vissa fall
dven operationsritningar, dvs. en rit-
ning for varje arbetsoperation.

Stora industriforetag anstiller ofta sd-
kerhetsingenjorer. Siakerhetsingenjoren
studerar anldggningarna med hinsyn
till olycksfallsriskerna samt foreslir an-
ordningar for att forebygga olycksfal-
len samt reducera deras antal, Bl. a.
inspekterar han maskiner och ovriga

- foregd ny ackordssatt- .

anordningar for att avgora varest fara
for olycksfall kan foreligga och kon-
struerar i samband harmed skydd for
maskiner, remmar, transportanordningar
m. m. Intraffade olycksfall studeras for
att forebygga deras upprepande och .de
nyanstillda instrueras med héansyn till
forefintliga faror for olycksfall. Han
anordnar dven sarskilda olycksfallskam-
panjer. Ibland sorterar brandskyddet
under sikerhetsingenjoren, som da har
att soka forebygga eldsvddor samt vara
ansvarig for att brandskyddsanord-
ningar och brandredskap fungerar pa
ett tillfredsstiallande satt.

Inom storindustrin organiseras till-
verkningen pa ett stort antal olika av-
delningar, vilka var och en forestas av
en verkstadsingenjor. Undantag utgor
gijuteriet, vilket vanligen forestds av en
gjutmiastare eller gjuteriingenjor. De
avdelningar, som man vanligen finner
inom mekaniska verkstider dr smedja,
pressningsverkstad, svetsningsverkstad,
platslagarverkstad, verktygsforrad, fi-
lar-, skarpslipnings-, svarvnings-, fras-
nings-, rundslipnings-, borrnings-, av-
synings-, reparations-, hardnings- och
monteringsavdelningar.

Aven verkmdstare och forman kan
vara forestdndare for sddana avdel-
ningar. (Verkmistaren 1 detta ords
gamla betydelse var forr en all-round
praktiskt och teoretiskt skolad teknmiker
och arbetsledare pa vilken stidlldes myc-
ket stora krav. Till honom lamnades rit-
ningar pa det som skulle tillverkas. Han
planerade tillverkningen och gjorde in-
kop av material, anstillde folk samt var
ansvarig for tillverkningen.)

Yrket krdver av en verkstadsingenjor
vad som anforts betraffande ingenjorer
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En bild fran ett storforetags planeringsavdelning med Produc-Trol kontrollsystem
pa vaggen ¥

vid mindre foretag. Verkstadsingenjoren
ir vad man brukar kalla den praktiske
ingenjoren och bor, forutom de tekniska
kunskaper, som forvarvas vid tekniska
liroverk eller institut, ha kannedom om
samhillskunskap, forenings- och for-
handlingsritt, avtalskinnedom, arbets-
ledning, psykologi, arbetsstudier, saker-
hetstjanst, larlingsutbildning, verkstads-
teknik och foretagsekonomi. -
Méinga industriforetag har dven for-
saljningsingenjorer for sidana omriden
av sin verksamhet som fordrar tekniska
kunskaper forutom vanlig kdnnedom om
affarer och forsdljningsteknik. Arbetet
kan bestd dari att forsaljningsingen)o-
ren med ledning av ritningar eller andra
planer, som tillhandahlles av den even-
tuella kunden, nppgor forslag till instal-
lationer eller forandringar i utrust-
ningen, varigenom kundens driftskostna-
der reduceras. =
Som forsaljmingschef har en forsalj-
ningsingenjor att handlagga fragor, som

beror marknadens indelning i distrikt,

anstiallandet och uppgorandet av avtal
med forsaljningsrepresentanter, forsalj-
ningsavtal med kunder, marknadsanaly-
ser etc. S

Offertingenjorer kallas vanligen for-
siljningsingenjorerna pa offertavdel-
ningen, dar de mottar forfragningar
fran kunderna och firmans rep
tanter samt med anledning dara
betar anbud eller offerter. Ib
arbetet vara mycket kravande o
stor sakkunskap och mangirig
het inom branschen men iblanc
betet dven vara av mera rut
.natur. ’ ¥ o

Offertavdelning har of

(Forts.
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Inga fliickar —

ingen krympning

5 I USA har man borjat anvanda melamin
for behandling av textilier, vilket gi-
vit verkligt lovande resultat. I form av
melaminharts anvandes det for att be-
handla yllevaror, varigenom man pastar
sig ha 1ost det urgamla problemet att
forhindra krympning och fallning da yl-
letyget kommer 1 kontakt med vatten.

I en delvis annan form kan melamin-
harts anvandas for att impregnera ace-
tatkonstsilke och bomull for att gora dem
motstindskraftiga mot flackar. Black,
kaffe och andra liknande fliackar pa de
behandlade tygen kan tvattas bort med
vat trasa eller ett glas vatten.

Melaminbehandlat ylle visar sig warken
« krympa eller falla i tvittmaskinen.

Melamin producerades redan 1834 men
upptdackten glomdes bort och kom forst

till anvandning igen for nagra Ar sedan.’

Under kriget anvandes melaminharts for
behandling av filtar, sovsicksfoder,
strumpor och insektsnat ete., men man
raknar med att dess fredsanviandning for
behandling av textilier kommer att bli
av betydligt storre betydelse och ni yt-
terligare omraden.
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En blackflaick pa det behandlade tyget
spolas helt enkelt bort med ett glas
vatten.

Sandare—mottagare
! fickformat

Pa var bild hir intill presenterar vi en
liten kombinerad mottagare och sin-
dare, som under kriget tillverkades av en

b‘rittl:sk firma f6r den beromda Secret
Sqrwct;, dvs. det brittiska spionaget, inte
minst i de ockuperade linderna, Den har
med den utrustning som ses pa bilden en
rdckvidd p4 mellan 1,5 och 2 km men

® EN BRITTISK FIRMA FRAM-
stiller nu ett mjukt "plastic-lider”, som
uppges vara i det nirmaste outslitligt
Denna nya produkt, som gir undep nam.
net Everflex, kan produceras i bredder
overstigande 1,5 m och lingder Pa 25
meter. Det kan bearbetas som vanligt
lader och levereras i ett stort antal ky-
lorer, vilka man uppger inte blekes up-
der paverkan fran ljus.
Vid laboratorieprov Lar
sat sig motsta 140 ti

produkten vi-
oavbrutna

bojningsprov. Den a redan ay
ett flertal brittiska bilfahziker till dynor
och liknande inredning.

® DEN AMERIKANSHA FLYG-
plansindustrin expoxt i fjol pro-

Hiand 2 343 ci-
er, till ett
miljoner dol-
levererades

dukter av olika slag
vilflygplan och 2 4!
sammanlagt virde id
lars, Omkring 1 400
fran den nya produkiic::«

Frankrike fick den st
ett virde av 14,2 miljor
andra storre importorer rks Kanada,
Holland, Brasilien, Mexice, Australien,
Storbritannien, Sverige och Argentina.
En fortsatt betydande ort fran USA
av flygplan och -delar vintas under in-
nevarande ar. Omkring 135 plan for
kommersiellt bruk till ett vdrde av 75
miljoner dollar dar redan bestidllda att le-
vereras under 1947,

(2 andelen till
dollars. Bland

firman som tillverkade utrustningen och
nu tinker slippa ut den pa marknaden
forklarar att rdackvidden 1att kan okas.

S enctaa]

Nyheter for Hobbyfo

under belastning ar ca 6 000 per minut. ‘o e

et kommer alltid nagot, sa’ han som

tvittade sig 1 takdroppet. Mindre
bildligt uttryckt far vi alltid in en och
annan sak trots importstopp, brist pa ar-
betskraft och avsaknad av ramaterial.
For dagen ska vi lamna en liten rapport
om det senaste, som hamnat pa redak-
tionshordets hobbytekniska sida.

En den allra behdandigaste mejsel har
vi skadat. Hur den ser ut framgar av
bilden. Det har redan funnits mejslar
med motsvarande utseende, men den hir
nvheten har en del finesser, som vi i alla
fall inte observerat forr. Vi hoppar over
i f ende knoppen i mejselns ovre
v den dr en gammal bekant och
{ t man kan stoda mejseln in-
och vrida verktyget med
fingrar. Men lyfter vi i
amnar den mejselskaftet och
detsamma trillar tre mejsel-
t. Om vi utgar ifran att den
‘i, fastsittande 1 mejseln ar
+ ett 1,5 mm brett bett, si
vriga mejselspetsarna mins-
er till halvmillimetern. San-
indbart for “urmodellbygga-
na fastsdttes i skaftet, vari
enom mejselns och skaf-
ion, dels genom det sena-
P'riset torde rora sig omkring
3—4 kronor.

Lodkolvar ar efterfriagade artiklar. En
tjeckoslovakisk kolv pa 100 watt har in-
spekterats. Den dr mycket gediget ut-
ford och har sjdlva elementet inneslutet
i ett pressgjutet fodral. Spetsen ar an-
tingen rak eller bojd. Kolven passar till
de flesta forekommande lodningsarbeten
bade for hobbyfolk och hantverkare.
Spetsarna ar utbytbara, vilket ju alltid
ar ett onskvart krav pa en kvalitetskolv.
Verktyget kan erhallas for 127 och 220
volt allstrom. XKolven fyller alla siker-
hetskrav och dr S-mirkt. Priset torde bli
19:— i utforsdljning. Hur kolven ser ut
framgar av bilden.

Fran samma land kommer det senaste
tillskottet pA modellmotoromradet. Det
ror sig om en 1,8 ecm? dieselmotor kallad
Atom. Cylinderdiametern dr 12 mm,
slagldngden utgér 16 mm och varvtalet

Motorn vager 98 gram och for flygplan
medlevereras en propeller med 270 mm
diameter. Atom-motorn passar utmarkt
for lattare modellflygplan och dito batar.
Den #r utford av bista aluminiumlege-
ring och stal samt dar helt monterad utan
skruv. Alla delar dr utbytbara. Star-
ten verkar vara mycket god enligt hit-
tills foretagna prov och motorns livs-
langd ldr vara fenomenal, Priset torde
bli ca 65:—. Motorn vintas hit om nig-
ra manader. :

Innan vi avslutar dessa rader, ska vi
be att fa tala om att vi, innan import-
stoppet tradde i kraft, fick besked om att
niagra fa prover pa modelljarnvigsmate-
rial skulle komma. En del av dessa har
vi nu tillgangliga. Det ror sig om olika
byggnader, broar, signaler, en caboose
(motsvarigheten till var konduktorsfin-
ka), samt en lyftkran pa hjul. Byggsat-
serna pa byggnader, broar och signaler
dar utforda i stansad, riktigt farglagd
papp samt trd. Vagnarna dr av tri,
papp, metall och utomordentligt vilrul-
lande boggier, isolerade for tvarils, Sat-
serna annonseras pa TfA :s Hobbytjansts
sida i detta nummer, men vi ber att fa
papeka att den som bestiller en sats och
icke far den inom tre dagar icke kan pa-
rdakna leverans. Den som kommer forst
till kvarn far forst mala, som det heter.

Casey Jones.

Uverst en ny skruv-
mejsel med utbyt-
bara mejselspetsar
for finmekaniska ar-
beten,

Hiir Intill den tjecko-
slovakiska modell-
dieselmotorn ”Atom”’,
som ska vara mycket
liittstartad och ling-
livad,

Nedan en lédkolv pi
100 watt av tjecko-
slovakiskt ursprung,
har utbytbara spet-
sar och elementhilje
av pressgjutet mate-
rial,
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TILL GENGASFLAKTEN

En friga som stiindigt Aterkommit
till var brevlada fir hur man ska for-
fara for att linda om motorn till gen-
gasfliikten f6r anslutning till belys-
ningsniitet. Defta iir naturligt da det
fAr relativt liitt att oppbringa dessa mo-

|| torer just nu medan vanlign motorer,
- som kan kopplas direkt pa belysnings-
niitet dir niistan omdjliga att fi tag i.

Hiir kan emellertid Teknik for Alla
publicera en handledning i fragan, ut-
arbetad av herr Bagnar Henriksson i
Almhult, vilken tidigare iir bekant {ir
vara liisare genom sin beskrivning av
hur man bygger smitransformatorer.
Vi iir forvissade, att beskrivningen ska
komma viil till pass for ett stort antal
hobbyister och andra.

Sedan bensinen ater blivit fri, har en
massa gengasaggregat avmonterats
och silts som skrot. Hos skrot- eller bil-
firmor kan man komma Gver en gengas-
flakt med tillhorande motor for en billig
. penning. Flera olika fabrikat forekom-
mer, lindade for 6 eller 12 volt. En del
ha:&naturhgtws varit i bruk lange och
har slitna lager och kollektorer. Ett par
nya lager kostar szkerligen lika mycket
som hela den gamla flakten. Man viljer
darfor ut en motor, vars kollektor ej ser
nedsliten ut. Har inte rost skadat kul-
lagren, ar sakerligen dessa ocksi bra.
Bn nagot sliten eller brand kollektor kan
‘man fi avsvarvad pa nigon mek. verk-
stad. En ny kollektor kan i varsta fall
anskaffas. Clas Ohlsson & Co, Insjon,
lagerfor nigra vanligare fyper.
; Uteffekten hos flertalet flaktmotorer
 4r omkring 50 watt, varvid den tillforda
effekten uppgar till det dubbla eller na-
got mer. Dimensionerna pi rotor och

. stator'varierar nagot beroende pa fabri-

katet, Hos de flesta har ankaret 12 spar
kollektorn 24 lameller, de senare i

el kortslutna i grupper om fyra. Kol-
‘med 6 eller 12 lameller fore-

" naturligtvis anvandas som den 4r
ymlindning genom att man mellan

ch motorn inkopplar en transfor-
transformerar ned vixel-
1 en for motorn lamplig
ar 10 volt for en 6-volts-
12-voltsdito. En

formatorn maste berdknas for 130——}50
VA och limna 15 resp. 10 A sekundart.

Omlindningen.

Motorn skruvas isar. Statorn tas ur
motorholjet, och hidrvorna avldgsnas.
Ev. presspanisolering tillvaratas for att
anvandas, dd de nya hdarvorna monteras

Fig. 1
Ett spar pa rotorn med isolation och
lLindningar.

pZ statorn, Rotorlindningen lindas for-
siktigt av, si att isoleringen pa rotorns
gavlar ej skadas. Studera lindningen ett
tag, innan den avlagsnas, om ni ej syss-
lat med motorer forut. Tenn och tradan-
dar i kollektorns lodspar varmes bort
med en lodkolv.

Ar kollektorn ojamn, brand eller ned-
sliten, later man svarva av den litet, in-
nan lindningen paldagges. Om lamellerna
ar kortslutna sinsemellan i grupper, 1o-
des ocksa dessa forbindningar bort, da
en lamell ej fir vara ledande forbunden
med nagon av de Ovriga pi annat sitt
Zn genom ankarlindningarna. For att
underlatta arbetet vid lindningen kan
kullagret p4 den ldngre axelinden tas
bort, SI4 ej pa lagret utan anlita en bil-
verkstad. Tvitta lagren med bensin eller
fotogen, g4 att alla rester av gammalt
fett avldagsnas.

Av tunn presspan 0,15 mm, eventuellt
segt ritpapper eller oljeduk, klippes
remsor av sjalva ankarets bredd. Ay
dessa tas for isolering av spiren ling-
der, som skjuter upp ur spiren en cm.

Se fig. 1, Denna isolering ligges i efter-

hand som lindningen fortskrider. I varje
spar kommer tva hidryor att ligga. For
att f4 god isolation ldgges ocksi en hit

Schema over rotorlindning. Motwrsrikt-
ning sett fran kollektorsidan.

presspan mellan de bida hirvorna ispa-
ret. Se fig. 1. Tunt tyg doppat i schel-
lacklosning (schellack och den, -sprit)
lagges mellan hdrvorna, di a korsar
varandra. Man striavar s

i gorligaste man isolera den 2n:

fran den andra.

Fig. 2 och 3 visar S
ningen. For att fa ut std ffekt lag-
ges lindningarnas ansiut i1l kollek-
torn olika, beroende av 21 rorelse-
riktning ankaret ska hz. visar an-
karets rorelse sett frén tollektor-
sida, I spir a borjar vi i -en, hop-
par over fyra spar och gav 1 traden
genom femte sparet b oci r till a
osv. Har kollektorn 12 lamelier, ska hir-
van lindas fiardig. Ar den diremot 24-
delad, gores en tio em lang Sgla, da hal-
va harvan palagts. Sedan fortsdttes
lindningen, tills harvan lindats fardig.
D4 liagges en ny ogla, och andra har-
vans lindning borjar i spar ¢, gar forbi
fyra spar, genom d och tillbaka till ¢
osv. Se till att trdden om mojligt 1dgges
jamnt utan att for mycket korsa under-
liggande varv. Hiarvorna far didrigenom
bittre plats i sparen, och dessutom mins-
kas risken for kortslutning varven-emel-
lan vid hoppressningen av dessa.

Hur noga man #n lindar, maste man
packa varven med en lampligt tdljd tra-
pinne. Oglorna forses med 2—3 cm mjuk
isolation, t. ex. glansgarnsflatningen
fran gammal ledningstrad. De ldagges, 'sé
att de sticker upp mellan hdrvorna in-
till ankarplaten mittfor de kollektor-
lameller, till vilka de ska anslutas. Mel-
lan varje hirva kommer siledes vid 1§nd—
ning med mittuttag tva oglor att st1c}<a
upp, dels 6glan mellan slutet av en har-
va och borjan pa nista, dels mittutta-
get. Mark en av dglorna hela vigen med

Sehema dvor rotorlindning, Medursrikt
ning sett fran kollektorsidan.

A e S S a,

garskild farg pa isolationen eller med en
knut for att underldatta anslutningen till
kollektorn. Borjan pé forsta och slutet
pA sista hirvan bildar tillsamman ett
uttag. il )

Nir rotorn dr fardiglindad, klippes de
ur sparen uppskjutande presspanrem-
sorna av s mycket, att de kan pressas
ned i sparen over harvorna. Over de se-
nare ligges mellan ankarplaten och kol-
lektorn en med schellacklosning fuktad

. tygremsa ett par varv, och uttagen dras

gver denna och lodes fast i sina spar pa

-kollektorn.

Centrifugalkraften skulle om ingen
AtgArd vidtogs vid ankarets rotation
slunga delar av hdrvorna ur sparen.
Deatta forhindras genom att man i spa-’
ren sticker i remsor av fiber, kraftig
presspan el. dyl. eller genom hard lind-
ninge med nagon ej for grov stark trad.

rpes s, att 1 varje spar kom-
¢ ligea tva varandra korsande tra-

i ot binda hdarvan. Samtidigt dras

n, #4 att den hindrar de utanfor
soidien liggande delarna av hirvor-

v
Fig. 4,

Tramall for lindning av statorhdrvorna.
Kanterna avrundas magot pa trdklotsen.
Skivorna gores av papp.

na att slungas utat och skadas. Sedan
lindas trdd varv intill varv mellan kol-
lektorn och rotorplaten som skydd for
uttagen. Till sist penslas lindningarna
rikligt med schellacklosning, sd att den-
na trianger in och genomdranker har-
vorna ordentligt, varefter rotorn far tor-
ka i stdende stdllning. Detta for att und-
vika att schellacken samlas pa nagon
sida av ankaret, torkar dar och forsim-
rar balansen. Ett vil utbalanserat an-
kare ger en vibrationsfri gang hos mo-
torn. Vill man, kan man kompensera dg-
hp;_balans genom att sticka in massings-
strimlor i spiren pa den littare sidan
av rotorn.

Hirvorna till statorn lindas pa en tri-
mall med samma dimensioner som de av-
tagna gamla hidrvorna. Se fig, 4. Var-
ven ligees sd jamnt som mojligt, s att
hirvan ej blir for stor. Andarna skarvas
med mingtradig ledare, och hirvan lin-
das med bomullsband i likhet med de
gamla harvorna. Innan de monteras pa
statorn, indrinkes de med schellacklos-
ning. Liagg presspanisoleringen emellan,
forma till dem och bind fast dem.

AR E

En samling eleganta modeller av Hudson Super Siv.

Hopsdttning och provning.

Sedan dr allt fardigt for sammansatt-
ning av motorn. De gamla, mjuka kolen
med stor kopparhalt dr inte lampliga for
hogre spanningar. Nya harda kol an-
skaffas i en elaffdr. En del flaktmotorer
har dubbla kol pa varje sida. Tva av kol-
hallarna tas bort. De tva aterstiende ska
sitta mitt emot varandra. Statorn isat-
tes, sa att kolen kommer att sitta mitt-
for mellanrummen mellan statorpolerna.
En dnde frin var och en av statorhir-
vorna ska anslutas till niatet. De andra
tva anslutes till var sin kolhillare. Dar-
efter kopplas motorn till ndatet med ett
motstand, t. ex. en 100—150-wattlampa
emellan, Gar rotorn i ratt riktning, ar
kopplingen som den ska vara. Vill mo-
torn ej ga alls, skiftas pa forsok anslut-
ningarna till ena hdarvan, da ankaret ska
rotera i nagon riktning. Gar motorn nu
at fel hall, kastas anslutningarna till
bada harvorna om. Innan motorn kopp-
las direkt till natet, kontrollerar man
ocksd, att inte Overslag mellan lind-
ningar och motorholje uppstatt. -

Koppla natets ena pol till nigon av
hidrvorna och den andra polen till mo-
torhuset, givetvis med motstindet (lam-
pan) emellan. Motorn kan sedan kopplas
direkt till natet. Observera att schel-
lacklosningen ska ha torkat ordentligt.
I annat fall kan kortslutning uppsta i
;tator- och rotorharvor eller till motor-

uset.

Lindningsdata.

Motor 130 volt. 12 harvor. 70 varv i var-
dera, ev. med mittuttag.

Rotor. Trad 0,35 emalj.

Stator. 2 harvor. 250 varv i vardera.

Trad 0,45—0,50 emalj.
Motor 220 volt. 12 harvor, 110 varv i
vardera, ev. med mittuttag.

Rotor. Trad 0,25 emalj.

Stator. 2 hiarvor. 400 varv i vardera.

Trad 0,35—0,40 emalj.

Dubbelt bomullsisolerad eller silkeiso-
lerad trad kan naturligtvis ocksd anyan-
das. Ur isolationssynpunkt ar den kan-
ske mindre omtdlig dn emaljerad. Men
lindningen far utforas mycket val, om
man ska fa plats med den.

Modellbilar
premie rqu

I samband med Ostermans ungdoms:

ka utlyste Ostermans och Teknik ft
Alla i samarbete en pristavlan om
bygga den basta modellen ay {
Super Six. Denna liksom ovriga
ar i samband med ungdomsveckan h:
nu ayvgjorts och prislistan Aterfinnes
annons pa sid. 27. ) )

Prisutdelningen skedde den 23 april
vid en hogtidlighet hos Ostermans, dar
pristagarna och den fulltaliga publiken
hdlsades av disponent K. H. Bjorngard
och prisutdelningen skottes av den kandg :
tennisspelaren Torsten Johansson, som
utover de tidigare utlovade priserna ock-
s& utdelade en silverplakett till pristaga-
ren i varje aldersgrupp. Det stora sti-

pendiepriset pa 4 000 kronor kunde emel-

lertid inte utdelas, utan har kommer en
extratavling att ske mellan de mest kva-
lificerade pristagarna.

I modellbyggnadsklassen var forsta
pris i varje grupp en heldagsutflykt Ma-

‘laren runt i Hudsonbil. Vinnaren far

medta tre gister och sallskapet bjudes:
pd lunch och middag under farden. An-
dra pris ar ett verktygsskip, tredje pris
en verktygslidda och fjarde till och med

sjunde pris sportutrustning for resp.

40:—, 30:—, 20:— och 15 kr.

Som framgadr av prislistan har i
ovriga tavlingar pojkar fran Stockholms-
trakten harjat fullstandigt envaldigt |

prislistorna, Endast betraffande modell-

bygget, som genom Teknik for A
de ut till hela landets ungdom,
det upp en hel del pristagar
landet. Dar finns pristagare fr

i soder till Harjedalen i
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Till en tandborststallning som skyddar
bade glas och borstar for damm kan
man forvandla en hatthingare av stal-
trad. Nedre delen av stéllningen formas
till borsthallare och glaset stjalps Over
hattringen, som framgar av bilden.

gicéﬂcmpan [t'/a-lo,o

m ni onskar fi ut hogsta Jjuseffekt

ur er ficklampa eller strialkastare
miste ni d2 och di putsa reflektorn och
linsen. For detta dndamail hittar ni ett
utomordentligt putsmedel pa er badrums-
hylla. — Och det ar tandkramen! Stryk
pa pastan med en bomullstuss och polera
tills det ar torrt.

~

=W T* ,

J(andée 5[6'rningéor5aé .?

Oljud i samband med radiomottagning
kan ha manga orsaker. Ibland kan det
bero pa att en ledning lossnat fran sitt
fastunderlag. Allt material som ni da
behover for att bli av med obehaget ar
ett stycke isoleringsband, haftplaster
eller liknande. Anviand detta till att

fasta tradslingan val pa dess ursprung-
liga plats, eller s& som bilden visar vid
det elektriskt oledande bakstycket.

Att fasta alla 16sa ledningar vid lamp-
ligt underlag ar alltid att rekommendera
for att forebygga eventuella kortslut-
ningar till chassiet.

Smc"w/eézrna 'éam/aa[e

Det hinder mycket l4tt att smi skru-

var, muttrar, brickor m. m. férsvin-
ner d4 man haller p4 med reparationer
av apparater av skilda slag. Btt bra sitt
att forskona sig fran onddigt letande Ar
att arrangera en speciell férvaringslida
for de olika sakerna. Flata cigarrett-

L P

ot
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Barngiggen iir ett praktiskt trans-
portmedel for den minste niip han bij-
vit s& pass gammal att han sitter or.
dentligt, Konstruktiren N. O, Bengtg-
son har t, o. m, anviint den efter cy-
keln, men i det fallet iir siikerligen den
barnsliipvagn av sammn konstruktir
som var infird i nr 7, att ibredra. Fgr
promenaden iir den emellertid

klippt och skuren, Som

et ar betrdffande barngiggen svart
att ge nagra normer hjul och
fjadrar, d4 man far ia man har
tillgang till. En gamn rotad sitt-

vagn med kullager dr b:
Korgen koper vi firdio. Nen ska vara
av den sort som place . nakethalla-

ren och som &r forsedd miced o tvirsla (1),

Underrede. Vi tar izl den gamla
vagnen, si att vi har {jidz1 och even-
tuella tvdrslaar (2) kvar semt ett hjul-
par, som vi flyttar till cevtrum, Sedan
borrar vi hal i tvirsidar ocii hotten pa
korgen och faster med 1/4” bult med
kullrigt huvud.

Dragstangen tillverkas av-1"X11/2”

bjork, och hyvlas si att den blir nigot
tunnare utat handtaget. Detta gor vi
av 1/2”X2" och tiljer urtag i bakkan-
ten som passar handen. Bredden bor
vara omkring 20—25 em.

En bit pedalgummi (3) skruvas fast
pa undersidan, sa skramlar det inte om
vi anvander den efter cykeln. En skrid-
skorem gar bra att sdtta fast den med
vid pakethallaren. IFastsittningen vid
hjulaxeln ordnar vi med en galv. plat-
remsa (4).

Benstoden (5) tillverkas av 1”7 X 1/4"
bandjdarn, som bockas enligt ritningen
och borras 1/4” hal. TFistet (6) gores
likasd av 1/4” bandjarn med 1/4” hal,
fastes pa undersidan med en bult genom
tvarsld och korgbotten. En rorbit (7)
gor att stoden sitter ordentligt.

Sedan kan vi justera in ldmpligaste
stillning pa stéd och dragsting och si
drar vi en 1/4” bult igenom denna. Ett

askar av plat dAr utomordentliga for
detta andamal, men Aven pappaskar, som
t. ex. innehallit filmkopieringspapper,
duger bra.

-
e o
kL

BARNGIGG

for promenaden

Ritning @ motstdende sidq,

par liderremmar (8) omkring fjadrar
och benstod gor att stangen sitter or-
dentligt i sidled.

Ytbehandling. Allt travirke fernissas
med batlack ett par ganger och all me-
tall bronseras. Ett par stankskdrmar av

ligare. Sed

kora.
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Fig. 1. Den fardiga
: sandaren.

; 3 Mekamskt utforande.

Det finns manga sitt att verkstdlla den

mekaniska uppbyggnaden av en enkel
sandare av detta slag. Signaturen, som
_personligen bast trivs med att arbeta i
aluminiumplat, gjorde chassiet av en
enda 2 mm tjock saddan plit med méatten
30 X 38 cm, bockade den till U-form ef-
ter att ha borrat alla hal forst, placerade
alla delar som av nagon anledning kan
behova bytas Ypa dack” och ansag sig
sedan ha gjort en enkel konstruktion.
Emellertid kan det vara svart for en del
amatorer att gora storre hal i och bocka
plat utan ett orimligt arbete, varfor vi
som hastigast ska berora ett par andra
trevliga satt att bygga upp mindre sin-
dare och andra radiogrejor.

Om man har svarigheter med platbock-
ningsfragan, kan sidor och botten utio-
ras 1 form ayv en stadig traram och en-
dast ovansidan goras i plat. D4 b6r man
aven placera anslutningsjackarna vid
nagon sidokant pa denna plat, da vanli-
ga bananhylsor ej Zar avsedda monteras
i tjockare vaggar an 4—5 mm. Vridkon-
densatorerna monteras ocksa med fordel
ovanpi platen, s& att de kan fastas sta-
digt, eventuellt ocksid isoleras fran pla-
ten med smi porslinsisolatorer av radio-
typ. 1 Gvrigt monteras givetvis smide-
lar som forut under dack direkt pa ror-
hallarna. Plﬁtstorleken valjes har for-
~ slagsvis 12 X 38 cm.

En annan variant av det mekaniska
utforandet, som sarskilt bor tilltala ama-
torer med sma verktygsresurser, ar att
aven gora ovansidan pa chassiet ay tra

~ eller masonite. Darvid kan en stor for-
enkling av borrningsfrigan erhallas, om
an utfor ’déacket” i form av tva langa
,a.de masoniteribbor, som sittes pa

ngan mellan ribborna passar di
a octal-rorhallare och man kan
: sandarens rorhallare i en rad
har hkaledes utrymme i

i méste borras, ar fdsthalen
rna samt hil f6r de olika ba-
12 Lémphga matt pa ribborna

Klass B-SAN DARE

MODELL 1947

Andra avsnittet

Med detta avsnitt avslutar signaturen Oldtimer sin
byggnadsbeskriyning av en enkel men samtidigt
forstklassig sindare for klass B-amatorer. Beskriy-
ningen paborjades i nr 8, dar Oldtimer presenierade
siindaren, behandlade kopplingsschemat, som bhygger
pa en idé ur radiotidningen QST for juli 1946, och i

sandaren ingdende material.
En siindare for klass C-amatorer har varit publice-

rad inr 4 och 61 dr och i dessa nummer 1‘““..‘“ od\-
s anvisning pa tidigare publicering av tilibehir for
nytillkommande siandaramatorer.

For att aterga till modellapparaten, sa

framgar dess utforande av de fotogra-
fiska illustrationerna. I fig. 1 aterfin-
nes en oversiktsbild av hela sdndaren
jamte telegrafnyckeln. Fran vanster har
vi pa& sandarens framsida de tvd banan-
kontakterna for telegrafnyckelns anslut-
ning samt ovanfor dessa den forut om-
talade ”installningsstrombrytarens” pil-
ratt, ratten for avstamningskondensa-
torn Cop samt ratten for antennkonden-
satorn Cio. Ovanpa . sindaren har vi
fran vanster styrkristallen, oscillatorro-
ret (metallror), effektroret, framfor det-
ta instdallningslampan i sin héallare, spo-
len med sina isolatorhdllare samt antenn-
anslutningskontakten, ocksa i form av en
isolator med isatt bananhylsa. Bakom
kristallen och oscillatorroret skymtar tva
oanvanda octal-rorhallare och av dessa
ar den vanstra avsedd for moderna styr-
kristaller, om sidana skulle komma till
anvandning. Den hogra rorhéllaren be-
hoves ej 1 sandarens nuvarande utfo-
rande och sattes bara dit med tanke pa
den kommande rornycklingen, da det all-
tid ar lattare att gora stora hal i plat
innan denna bockats.

Fig. 2 visar sandaren underifrin.
(Atergavs i nr 8.) Som synes har bot-
ten och kortsidor pa chassiet utelimnats
och undersidan endast stagats upp med
tre bakelitstycken. Stabiliteten blev god
anda, signaturen rakade en ging tappa
den fardiga modellapparaten fran sin cy-
kel utan men eller elektriska funktions-
fel. Roren satt dock ej i! Fran vanster
syns de bada kristallhdllarna, i profil
en octal-rorhallare pa chassiets baksida,
som anyandes for anslutning till sinda-
rens stromkalla, den tomma rorhallaren
for det kommande nycklingsroret samt
effektrorets hallare. Anslutmngakabcln
till likriktaren 4r namligen i sandarin-
den forsedd med en 8-polig hankontakt,
som passgar i vanliga octal-rorhillare och
ar valdigt praktisk att ha for sidana
har hopkopplingar, Lingst till hoger sit-
ter yridkondensatorerna Cy och Cio. Des-
sa 4r som synes gamla Aga-Baltic-kon-

* densatorer pa 500 pF eller em, som det

dé for tiden kallades, ur vilka den yt-
tersta vridbara plattan pa var sida bort-
tagits, s att kapaciteten minskats till
400 pF. Desga kondensatorer duger gott
for 80- och 40-metersbanden och kostay

endast ndgon krona styck, e tionde-
len av nya kondensatorers ni!
Platen, som har ursprusn;;smatten 300

X 380 mm och tjockleken 2 har ta-
gits till sa stor for att » de bada
voluminiosa Co och Cio. ler man

till omfanget mindre kon r, kan

och bor apparatens storlel, speciellt
chassihojden, minskas dircefice., Forst
borrades alla hal for rorhiliare och ba-
nanhylsor, fasthal for isolatorerna, lamp-
hallaren och stagklotsarna samt hal for

ledningarna till spolen och lamphallaren. -

Darefter bockades platen tiil U-form sa
att man fick ett chassi med hojd och
bredd 100 mm och lingden 380 mm. En-
dast tre rorhdllare i rad torde erfordras
for amatorer med octal-kristaller varav
en kristallhdllare, en hallare for oscilla-
torroret samt en for effektroret, da nyck-
lingsroret kan sittas separat utanfor
siandaren, och dessa placeras pi 55 mm
centrumavstind. Avstiandet till forsta
spolisolatorn fran effektrorets hallare ar
75 mm och avstindet mellan spolisolato-
rerna 115 mm. Antennisolatorn sitter yt-
terligare 35 mm ut och lamphéllaren li-
kasd 35 mm framfor effektrorets hallare.
Ovriga matt framgar av fotografierna.

Koppling av sindarens ledningar och
detaljer.

Sedan rérhillarna, lamphallaren, ba-
nanhylsor och isolatorer monterats, dras
forst ledningarna for glodstrommen
fran glédstromsjackarna till ben 2 och 7
pa oscillatorrorets och effektrorets hal-
lare, varvid samtidigt Ci1 inkopplas pa
ben 7 i oscillator-rérhallaren (se fig. 4
samt delplacelmgsschemat fig. 5) Dessa
ledningar, som i likhet med ovriga lamp-
ligen bestir av s. k. push-back eller 1
mm fortent koppartrad isolerad med pa-
tradd systoflex, tvinnas vil med varand-
ra samt dras tdtt intill platen for att
undvika vixelstrémsbrum, Sedan kopplas
och placeras delarna i enlurhct med fig.
5 (observera att fig. 5 forestiller sin-
darchassiet sett underifran) med borjan
fran vinster med Ci, C2 och Ry vid kri-
stallhillaren, Delarna upphiinges direkt
i sina anslutningstradar eller lodoron
och fastlédes vid varandra med rikliga
16dningar av gott l6dtenn och syrafri lod-
pasta, De for varje ror gemensamma
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rspunkterna, utritade ovanfor
llare pa fig. 5, utgores av
hallares ena fastskruv, vilken
ts med dubbla muttrar. De-
Dry, R, Ry, Dra samt Rg in-
sist efter Co och Ci0 di de mon-
it fribarande i sina l\opplmgstld-
dar och pad grund av sin vikt ej bor ut-
itlas for mer Zn nodvandig mekanisk

noetct med detaljernas inkopp-
lmn hunnit t. o. m. C7 och R7 inmonteras
Co och Cio, da dessa pa ett tidigare sta-
dium onodigt skulle hindrat ovrigt del-
montage. Av samma orsak behdver ej
stodklotsarna i apparatens botten fast-
sattas forrdn allt kopplingsarbete ar
klart.

I fig. 4 syns en narbild av de smade-
taljer, drosslar, motstand och kondensa-
torer, som omger de respektive rorhal-
larna, Tyvarr lamnar bilden atskilligt
ovrigt att onska i skdrpa, men man kan
dock urskilja i stort hur detaljerna mon-
terats i sina tradar pa bada sidor om och
tatt intill rorhallarna. Narmast till ho-
ger om den i profil sedda rorhallaren pa
siandarebaksidan sitter de tva stora mot-
stdnden R4 och Rg, vertikalt hdngande i
den kraftiga plusledningen, samt Dro.
Ifran Ry utgdr mitt i bilden horisontellt
Dr; fram till Vi:s rorhallare. I bildens
botten syns den hart tvinnade glod-
stromsledningen ga tatt intill chassipla-
ten. Katodmotstindet Rs syns som en
tjock, gra stav ovanfor Va:s rorhallare
och till hoger om denna skymtar gaveln
pa Co. Vi:s rorhallare mitt i bilden ar
skymd av den forut omtalade instdll-
ningsstrombrytaren samt den direkt pa
nycklmgsbananhylsoma monterade Ca.
Dessutom ligger kondensatorn Cp ratt
over denna rorhallare som en stor, flat
fyrkant med en randig systoflexisolerad
ledning fram till ena kristallhdllaren.

Den skenbara tringseln bland smade-
taljerna beror i fig. 4 huvudsakligen p&
att plats gjorts pad modellapparatens
chassi for tva extra rorhdllare. Om
chassiet utfores med de uppgivna mait-
ten samt med endast de tre rorhéllare,

Fig. 4. Nirbild av rorhdllarnas koppling.

som utritats pa placeringsschemat i fig.
5, blir utrymmet mycket battre.

Sandarens spolar ar lindade pa spol-
ror av pertinax eller bakelit med 40 mm
diameter och en langd totalt i modellap-
paraten av 130 mm. Stiften for fast-
sdattningen av spolen pa isolatorerna ar
gjorda av gamla bnnankontakter, som
forsetts med en skruv i den ande, dar
normalt ledningstridden stickes in, och
denna skruv far ga genom vaggen i spol-
roret, Det finns ocksa till salu sarskil-
da banankontakter, avsedda for dylikt
montage, vilka redan har en skruv i ena
anden. Avstindet mellan stiften ar 115
mm och spoltrdden har fatt ga igenom
ett hal i spolrorsvaggen in i detta, ut
genom den 6ppna dnden av roret och se-
dan lotts direkt pa banankontaktens
tjockanda. Spolarna ar lindade med 1
mm emaljerad koppartrad och varven ar
jamnt fordelade over hela spolrorets

Nyckelf
s?.ts a sch mat‘,%“-:’fl

htplatta, pa v lken te!
skruvats. Kortast mt

annars filtret
vgrkan, pch som rqgel

P

Ro-sidan) ska forbmdas
lager och rorliga arm.

Sindaren anslutes till en

som ger 300 till 375 V och»

en endast ar négra fa mA r
nyckeln ar uppslappt for att sedan t
till maximalt ca 75 mA nir n §
nedtryckt och sxg'nalen utgar, hor
taren tala att gd i "tomgang” och
forsedd med ett 1ampligt belastning:
stdnd, en bleeder, pa t. ex. 30 0(
och 10 W, som upptar omkring 10
vid tomgénz. nar likriktarens' utsp
ning dar storst. ;

Aystamning och provning. BN

Telegrafitrafiken pad 80- och 40-m
ters amatorbanden sker for narvarande
uteslutande pa frekvenserna 3500—3635
och 7000—7 100 ke/s, aven om de ate
stdende delarna av dessa amatdrban
ocksd ar upplatna for telegrafi. Stor—
ningsférhallanden med andra sindare pa
telefoni har namligen foranlett tele-
grafistationer att uteslutande hélla sig
till de delar ayv resp. band, ddar endast
telegrafi ar tilldten. Det dr dirfor skil
att valja styrkristallernas frekvens och
ddarmed sdndarens si, att samma kristall
kan fungera pi béda bandens telegrafi-
delar. Den forsta styrkristallen, som en
nybliven amator anskaffar, bor darfor
ligga inom omradet 8500—3550 ke och

(Forts. pd sid. 32.)
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by 11l ha ett flygplan, vars
aper ska framhallas s mye-
igt orhé.llande till andra

over ¢s — 1,46.

tt ﬁnna detta H/D-f‘orhé.llande,

as maximum ska ligga over

iragavarande Cs-vardet, méaste man

ma motsvarande 4-kurva, som gar

m Cs-vardets och pnckade linjens b

gspunkt — denna giver oss det

tsvarande H/D-viardet, Har bor pﬁ.—

- och 4-

g vor 1 forbindelse med vissa stxgnmgs—

~ forhallanden H/D, utan i stillet i for-

indelse med en rad propelirars olika
ladvinklar 3-

I vart fall skiar cs — 1,46 och prickade
linjen b pa fig. 15 i punkt I. Genom den-
- na punkt gir “-kurvan H/D = 0,83 och

pilen visar, att prope]lerns motsvarande

E gsgrad 4 dr 0,81 — darav berak-

nas senare propellerns diameter.

Foljer man ¢s = 1,46 linjen uppit, da
synes, att denna skar till H/D — 0,83
motsvarande 7-kurvan i punkt IT — pi-
‘len visar pa skalan 7 — 0,775, som ir be-
tydligt hogre, 2n vi antog vid berakning
ay den erforderliga effekien. Denna
kommer att forminskas, nir flygkrop-
pens storsta tvarsnitt ar storre an 0,174
av propellerrotationsytan, darfor att 7
omfattar alla i propellerstrilen placera-
de flygplansdelarnas motstandsokning
samt flygkroppens inflytande pa propel-
lerdraget.

Propellerns diameter D beriknas ge-
nom:

o

‘pekas, att det icke alltid gives -

v
= —+ =081

nar v = 43,8 m/sek och n = 33,8 varv/sek

v 43,8

- VES S S uan
L. Propellerrotatwnsytan berzknas till
.~ 1,79 m2. Ay den ar flygkroppens tvir-
R - sm\‘:ts (— 0,58 m?) andel:

1,79 = 0,324 > 0,174

Vid forhillandet ”flygkropp/propeller-
rotatlonsyta” — 0,324 ska man rzkna
med 7-vardeminskning med minst 0,05,

~ dvs. dess maximivarde kommer att vara
vid H/D = 0,83.
. Zmax = 0,775 — 0,050 = 0,725

Den ar nigot storre, 0,725 = 0,720, an

antog for hastlghetens bestammng

rsakadv hastighetsskillnad ar obetyd-

kan vi vara nojda med resultatet.

r skillnaden storre, forandras den an-
y.ghastlgheten (man berdknar

—— TIONDE AVSNITTET ——

ay flygkapten Harry Habels
principbeskrivning av ett flyg-
bygge. Tidigare avsnitt har
varit inforda i nr 14, 16, 17, 18
21, 22, 25 1946, 2 och 5 1947.

Vill man bestimma propellerns verk-
ningsgrad 7%, nar dess liangd ar given,
t. ex. D = 1,60 m, s& berdknar man forst
propellerns framstegsgrad vid motsva-
rande v och n. o

v s o
Bt ao R 160

Pa fig. 15 synes, att 4 =0,765 skir
med ¢s — 1,46 i en punkt, genom vilken
gir 2_kurvan H/D =0,73. Vidare ser
man dar, att motsvarande 7-kurva
(H/D =0,73) ska skira cs =1,46 lin-
jen i en punkt, som giver 7 virdet ca
0,745, dvs. ungefdar 0,03 mindre #n det
var med propellerlangden D =1,51. Sa-
ledes har man redan med den 1,60 m
langa propellern ingen forbattring att
vanta, enar propellerrotationsytan i
detta fall bara kommer att bli 2,01 m2.
Okas propellerns diameter ytterllgme,
dd sjunker 7 mera — ddremot har
diameterns forminskning den nackdelen,
att en allt storre andel av propellerstra-
len blir avskdrmad av flygkroppen, vil-
ket ocksa fororsakar verkningsgrads-
forminskning.

I vart fall 4r en obetydlig # Gkning
mojlig om man tar propellems langd
bara nagra centimeter over 1,51 m. Har
ska den emellertid inte beaktas utan
flygegenskapernas berikning kommer
att fortsattas med de redan funna data.
For battre overskadlighets skull ritar
man till H/D = 0,83 motsvarande % och

A

H

% Kkurvor pi ett extra blad, som det pa
fig. 16 visas.

Av den gjorda prope]lelbelalmmgen
kan man dra slutsatsen, att det ir mgj-
ligt att forkorta den ursprungligen val-
da hojden pd landningsstillet med 20 em
varigenom flygplanets motstind for-
minskas (propellerns forut antagna
lingd 2,00 m = 1,51 m). Dessutom bor
det namnas, att framstcrrsgjzdum och
diarmed dven » kommer att bli storre
nar alla andra faktorer bliv ofira
men motorns (egentligen nx
varvtal dr ldgre. Om detia
overtyga sig, ndr Cs och “
roende betraktas niirma?-,-
viktigt att veta, nidr man
en motor bland olika tv;u

Propellerberdkningens indaii
bestaimma motorns belastn
vid motsvarande varvtal
ning alstrar sin hogsta effek:
som dven propellerns verknin
ar den basta. For att bestd
lerns verkliga drageffekt N - id olika
flyghastigheter v, dar ett omstizndligt be-
rakningsarbete nodvandigt- Févst av allt
maste man bestimma den effeki, som Ar
erforderlig for att driva monchmn runt.

Propellern sjdlv kan man betrakta som
en roterande vinge, vars samtliga tvar-
snitts hastighet mot luftstrémmen be-
stdimmes av tre faktorer, avstaind fran
axeln, varvtal och flyghastighet. Liksom
det var vid vingen, dr Aven propellerns
motstind storre, ju storre dess “anfalls-
vinkel” och rorelsehastighet dr (resultat
av tre faktorer). Dessa dndrar sig i
stort sett pa motsatt vis. P4 marken, ndar
flvgplanet stannar, #r propellerns an-
fallsvinkel den storsta, och vilken som
helst punkt p4 den har en hastighet mot
luften, som bestimmes direkt av dess
kretsomfang och varvtal.

Beroende av den stora anfallsvinkeln
kommer motstidndet att bli ytterst stort
och motorns varvtal bromsar ner. I den-
na situation (flyghastlghet v.=0)Rar
propellerns fr. amstegsgrad =0 —dess
stignings H/D storlek dr bestamd genom
dess konstruktion och #r darfor ofor-
anderlig.

Startar flygplanet och blir flyghastig-
heten allt hogre, da borjar 4 att till-
vaxa, dvs. propellerns anfallsvinkel for-
mmskas och motorns varvtal okas i bor-
jan — for att senare trots propellerns
mindre anfallsvinkel bromsas &nyo ge-
nom dess storre hastighet.

Med stigande flyghastighet okas #
alltjaimt, dvs. propellerns anfallsvinkel
forminskas samtidigt. Till slut blir vid
en viss flyghastighet pr opellerns anfalls-
vinkel lika med 0, dirfér att # — H/D.
Nira anfallsvmkeln =0 blir dven "lyft-
kraft”, i det hiir fallet propellerdrag =
0, som vi sig di vi betraktade vingen.
Dct forekommer vid dykhastlgheter Ior
stindig horisontalflygning #r ett visst
prope]lerdmp: oundvikligen nodviandigt
for att dvervinna flygplanets motstand.

fot.

.-mrnel-

TABELL IX.

Erforderlig effekt att driva propellern

runt.

DB
(50 775 0 (9 = cp - 0,0131

@)

n (V-?""/mi.r'r) %

(@)
n/60 (varv/sek)

(6))
(n/60)°*

(€)) © (7
& Mes oo =(Me, )’

(8)

cp - 0,0131

0,680 0,588
0,855 0,585
1,035 0,580
1,235 0,567
1,465 0,553

0,0702
0,0684
0,0657
0,0586
0,0518

OBS. I tabellen iir 292
bara de effekter ) %
beriiknade, vilka iir . 28,5
nodviindiga att fa 27,4
pi fig. 17:s skiir-
punkter med mo-
toreffektkurvor.

0,000918
0,000896
0,000860
0,000767
0,000678

34,0
SHIL
31,8
28,4

10y att bestimma den effekt, som &r

iig for att driva propellern runt,

an forst berdkna den si kallade

ocfficienten cp. Denna beror av
och berdknas.

2 \5

()
ande erforderliga effektens bero-
flyghastigheten. Tar man i be-

:n med propellerns diam., luft-
och varvtalet (n = varv/min.

varvid ¢ = 0,1250
och 1)7=1,51, si beridknas erforderliga

effelicn efter formeln
D) n \3
G (60

- 0,1250 =0,0131

—=~ = varv/sek),

N = Cp -+ "7? S
1 denna ar
D® % 1.518
S5 475

och den erforderliga effekten sjilv, be-
roende nu allenast av tva foranderliga

faktorer cp och (60) berdknas i ta-
bell IX.

De i tabell IX kolumn (1) befintliga
varvtal n dar fritt valda, med jaimna mel-
lanrum inom i flygning férekommande
varvtals omrade — i kolumn (8) befin-

n \3
mer sig motsvarande _60> varden.

% virden i kolumn (4) ir likasa fritt
tagna. Till dem motsvarande ¢s virden
i kolumn (5) finner man efter # kur-
van pa fig. 16. Over kolumnerna [gf) och

{7) berdknas i kolumn (8)¢cp- 75 - @,

TABELL X.

3
vars multiplikation med | Z5-) i kolumn

" (3) giver oss erforderliga effekten vid
olika kombinationer.

P4 fig. 17 lamnas efter motordata for-
handenvarande max- och marscheffekter

Ak
S
~/

2000
Fig. 17,

vid olika varvtal. De i tabell IX for vissa
% virden beriknade erforderliga effek-
ter, beroende likasa pé varvtalet, ger pa
samma fig, en rad 4-kurvor, vnlka skar
bada effektkurvorna. VarJe korsnings-
punkt betecknar ett varvtal, varvid for
propellerns drift erforderlig effekt (med
en viss bestamd belastning) ar jamvikt
med den av motorn alstrade effekten.
Direfter sittes tabell X ihop. Den be-
stdr av tvd delar — en beridknad for
maxeffekten och den andra for marsch-
effekten. Dar skrives i kolumn (Z) de
forekommande framstegsgraderna 4, i

Obs! Alla i tabellen befintliga viirden {ir mins-
kade med 0,05 av dem, som avliises pd fig. 16.

Ly (kgm/sck)|varv/min| varv/sek | v(m/sek) [V(km/tim)

(%)

75N

© [0

7 @ go 1Al v.36

1410
1680
1882
2070
2175

1087
1290
1448
1606
1688

marscheff.

34,5 20,7
34,7 26,2 94 3
35,3 32,0
37,1 39,2
47,7

3 19,0
31,8 24,0
29,4
35,9

tal n, som avldses p& fig..

Propellerns verkliga dragef kt
nas genom att man multiplicera
torn alstrad effekt med motsyarande
verkningsgrad 7. Denna &ndrar s
sammanhang med framstegsg'rad
avliises pa fig. 16 till varje 4 varde oc
skrives in i kolumn (2) — mmskad i
vart fall med 0,05, som vi tidigare an-
tog. I kolumn (4) och (5) beraknasdra :
effekten i hk och kgm/sek., i kolumn (7
motorns varvtal ver sekund.

Flyghastighet i m/sek vid olika fram-

sbegsgrader berdknas i kolumn (8) ‘f
nom formelns omformmng

v=7--— D—Z-— 1,51

och motsvarande hastighet i km/tim
kolumn (9).

liga drageffektskurvorna, vid bide max-
och marscheffekt. Propellerns drag-
effektskurva med maxeffekt skar tidi-

gare inritade erforderliga effektens kur-

va nigot hogre an prickade linje I, som

visar, att flygplanets beraknade maxhas-

tighet dr ungefdar 176 km/tim och mot-
‘syarande en hogsta marschhastxghet a
ungefar 158 km/tim.

Sikerheten frimst

(Forts. fran sid. 11.)

kan kontrollera exakt var 'ﬁ
ovanlig vagnsrorelse agt rum

Detta gor det enkl
~ att lokalisera och‘,

 statligandet — om nu
arbetskraft och mate




By

en rﬁprésentant for In-
nen en redogorelse for

ningens stamma hade oeksa ett

i foretag inbjudits, vilka dnnu ej
ivit medlemmar, och intressant var for
att exakt fa veta hur ldget pa konst-

ten dar i1 dag. Man kan t. ex.
den radsla for ravarubrist som

de foretag inom branschen i och
iportstoppet kant. Nu, siger for-
ngen, att den pa allt satt soker
erlatta en import av aktuella ra-

Py
varo

‘leda:nde utlandska leveranto-

~ rerna av olika konsthartsmaterial ar

 foretradda i foreningen, varfor den-
: - val informerad om q]e mojligheter

] De enda kvantite-

, som kan tankas tillioras landet vid

dan av dessa representanter, torde va-

ra relativt obetydliga kvantiteter andra-
handspartier.

Bland manga intressanta foredrag,

- som vi i korthet ska berbra, nimner vi

- forst ingenjor L. Kleiners om Ameri-

kansk konsthartsindustri av i dag. Fore-

- dragshallaren har nyligen aterviant efter

- en langre tids besck i USA.

~ — Amerikansk konsthartsindustri ir
imponerande, sade han, Zven om det dar
~ liksom pa andra hall finns bade kreti

~ och pleti i branschen. Amerikanerna ser

med respekt pa svensk konsthartsindu-
1, som anses ha ovanligt stora resur-
ser att gora sig gallande i branschen,
~ darigenom att specialiseringen hir ir
mycket hogt driven, och att de nya va-
ror, som man vantar att Sverige ska
framstalla, i framsta rummet maste bli
absolut forstklassiga.

o

Den amerikanska konsthartsindustrin
“har sitt geografiska centrum i staten
New Jersey pd ostkusten. Cirka 40 pro-
cent av den normala produktionen av
konsthartsmaterial kommer fran norra
delen av denna stat, narmare bestamt
fran ett omrdde med en radie av endast
ca 8 mil fran staden Newark, som sa-
lunda i viss man kan betraktas som virl-
dens konsthartseentrum, I ovrigt tillver-
kas konsthartsmaterial huvudsakligen i
staterna Pennsylvania, New York, Mas-
sachusetts, Connecticut, Maryland, Illi-
nois och Michigan.

Man har uppskattat amerikanska
konsthartsindustrins totala bidrag till

Svenska Konsthartsforeningen
ir endast ett &r gammal men syn-
nerligen aktiv. Den 16—18 april
holl man i Stockholm en stimma
varvid ett stort antal intressanta
uppgifter betriffande konstharts-
industrin i savil Sverige som ute
i viirlden limnades. P4 dessa big-
ge sidor Jdimnar vi ett mycket
Koncentrerat referat, dir tyviirr
mycket av intresse mast utelim-
nas, di ett nagorlunda fullstiin-
digt referat skulle kriva ett allt
for stort utrymme.

nationalinkomsten 1944 till omkring 1
miljard dollars och darvid inriknat pro-
duktionen av maskiner och andra kapital-
varor erforderliga inom industrin. Den
snabba utvecklingen inom branschen ar
karakteristisk, och den ar lovande med
hansyn till framtiden. Under 10-arspe-
rioden fore kriget vaxte sig denna indu-
stri 10 ganger storre, vilket motsvarar en
fordubbling vart tredje ar. Sirskilt an-
markningsvart ar att man hittills inte
kunnat konstatera nagra tecken pi att
den starka utvecklingen borjat avta. For
1947 planerar man en utdkning, som en-
ligt rapporterna ligger mellan 10 och
300 procent, vilket allt dock hinger pa
mojligheterna att fa tillrdcklig forsorj-
ning av material, meddelade ing. Kleiner.

Masterskaps-
vagnen
ombyggd

Tore Svensson frin
Landskronaharbyggt
om den vagn "Rida
Stjiirnan” med vilken
han vann SM | his-
tas. Vagnen i dess
nya skick iterfinnes
piv bilden hiir intill
och vi hoppas kunna
%e litetyniirmare upp-
gifter om den 1 ott
kommande nummer.

Han forklarade vidare att den totala

konsthartstillverkningen omfattande gi-

vil egentliga konsthartser som cellulosa-
derivat ar 1946 uppgick till 500 000 ton,
och nir nu planerade kapacitetsokning-
ar hos materialtillverkarna genomforts,
berdknar man att den totala konstharts-
tillverkningen i USA ska kunna uppgi
till inte mindre @n 750 000 ton.

Intressant var till slut konstaterandet

att fenolmaterialen (bakelit-typen), som
traditionellt legat i spetsen, i ir eller se-
nast nidsta ar torde distanseras av tva
termoplastiska material, nimligen poly-
styrol och vinylhartserna. Zven pi ma-
skinomrédet har utvecklingesn varit mye-
ket stark och den allmanng o nsen har
varit storre och mer automn de en-
heter. Pa det hela ta hap

nom den stora anspi= a

krafter under kriget,

gangar pa teknisk persou,

kapital kunnat skapa en i

dustri, som ar val vird at: st

I sitt foredrag om de:

plasten Polystyrol frambii oivii

S. Richter att den i fo:

kerligen kommer att fa

ning, nagot som ju yiie:

ker ing. Kleiners meddela

rol har atskilliga goda oc!

egenskaper, som gor matc

for en mangfald olika dndamal. ]
verket, framhéll ing. Richter, torde poly-
styrol med hansyn till sina fysikaliska
egenskaper komma den ideala platsen
niarmare dn nagon av de andra nu an-
vinda plasterna. De elektriska egenska-
perna dr med undantag for polyetylen
bittre @n for nigon annan plast. Fukt-
absorptionen dr mycket lig och krymp-
ningen obetydlig. Ljustransmissionen vid
den vattenklara polystyrolen ir lika bra
eller bittre dn for glas och overtriffas
endast av polymetakrylarter. Polystyrol
ar i manga fall anvandbart vid tempe-
raturer upp till 90—95° Celsius, men
formbestindigheten under belastning ar
ej god over 75°. A andra sidan minskas
héllfastheten anmérkningsvirt litet vid
laga temperaturer; ned till —40°.

Forenta Staterna, som fore kriget en-
dast tillverkade styrol i relativt obetyd-
lig skala, ar nu, sirskilt sedan Tyskland
fatt upphora med sin tillverkning, den
utan jamforelse storsta producenten med
en kapacitet pa 200 000 ton pr 4r. Aven
i Sverige, slutade ing. Richter, torde en
tillverkning av polystyrol vara tidnkbar.
Han meddelade att ett betydande arbete
nedlagts pd l1osandet av hithérande pro-
blem och att resultatet ej torde-lita vén-
ta lange pa sig.

I en kort Gversikt limnade civilingen-
i6r Bo Sdrnd en del uppgifter om Vinyl-
hartser — formningsmetoder och an-
véndning. Han framholl att dessa hart-
ger ar relativt dyrbara produkter, som
inte limpar sig att ersitta andra billi-
gave material, om man inte vinner na-
gon avsevird fordel genom materialby-
tet. Med hinsyn till utvecklingen i USA,
méaste dock amerikanerna ha funnit av-
sevirda fordelar om man betiinker ytt-
randet i det Kleinerska foredraget.

Disponent G, Sundblad gav négra syn-

ter pa konstruktion och tillverkning
ggn}{ormgr for konstharts, och' civileko-
nom T. Lilja talade om principer och me-
toder for lonesdttning vid Boonton Mol-
ding Co, USA, ett av de mest kdnda
konsthartspresserierna,
Hagfrekvensuppvarmning vid limning
med konstharts hade civilingenjor G.
Waistberg betitlat sitt foredrag. Han
beskrev en ny limningsteknik och pépe-
kade att en avsevdrd forkortning av
presstiden kan uppnds vid limning med
konsthartslim om limfogen uppvarmes. I
runt tal kan man rikna med att pressti-
den halveras for varje 10° temperatur-
hojning. Da trd dr en mycket dalig
varmeledare, ar det svart, att med van-
liga uppvirmningsmetoder virma en lim-
fogr, som ligger langt fran ytan, En mye-
ket eclepant metod att Astadkomma en
uppviirianing av det inre av trd har man
i hoirfrekvent elektrisk strom, Man kan
popuifirt siga, att trd leder elektrisk
strom y den har tillrackligt hogt pe-
rindiai {iver 1 miljon perioder per sek.).
ian strom passerar genom ett
>. alstrar den vdrme i alla delar
D4 trastyckets yta kyls na-
ormgivningen, blir resultatet i
y till och med att det inre kom-
‘. bii varmare an ytan. I denna
s»m borjade utnyttjas pa allvar
‘er kriget, trots att principerna
ia linge, har trateknikern fatt
t viirdefullt hjalpmedel. Intres-

set i Svevige Ar givetvis stort, d& trd dr

vAr vikiigaste ravara. Flera industrier
arbetar redan med metoden i sin produk-
tion. I foéredraget behandlades dven at-
giarder for skydd mot personskada, ra-
diostorningar qch brandfara. Med lamp-
liga anordningar behover inga storre pro-
blem forekomma i detta sammanhang,
framholl ing. Wistberg till slut.

En intressant produkt for trdabearbet-
ningsindustrin, utgér Konsthartslimfilm,
poingterade Dr ing. J. E. Marian i sitt
foredrag om detta nya bindemedel for
trd, sirskilt da plywood och fanér. Lim-
film ger overligsna limfogar, framholl
han, s& att t. ex. plywood bildar en ho-
mogen och solid enhet, dir storsta hall-
fastheten ligger i fogen. Traalster lim-

.made med konsthartslimfilm har storre

bestandighet an tria limmat med vilket
annat lim som helst. Limningen ar vat-
tenfast, kokfast, oforstorbar genom mi-
krober eller svampar och bestiandig aven
i tropiska klimat. Limfilm tillverkas i
tva typer, framstillda pa fenol- och kar-
bamidhartsbasis. Storsta anvandnings-
omradet ligger inom mobel- och bygg-
nadssnickerier, plywoodfabriker samt for
framstéllning av ”improved wood” och
komprimerat trd for maskindelar t. ex.
kugghjul, flygplanspropellrar m. m.
Filmlimningen sker utan vattentillfor-
sel under anvindning av tryck och vir-
me och lir 16sa manga av limningstek-
nikens problem pi ett elegant, snyggt,
sdakert och ekonomiskt sitt.

_Sedan ar 1927, di den moderna sprut-
gjutningstekniken for termoplastiska ma-

terial introducerades och snabbt fick

vind i seglen, har cellulosaestertermo-
D}asterna varit och dr alltjamt de mate-
rial, som dominerar detta omride, fram-
holl civilingenjor S. Gotell, som talade om
De termoplastiska konsthartserna @ cel-
lulosaesterbas. Bland dessa termoplas-
ter har tidigare cellulosaacetat varit al-

lenarddande och ar vid a i
valkand av alla, som #r sysselsat
ifrdgavarande omradde. Under

te dren har dock ytterligare ett pa
presentanter inom denna grupp frar
kommit, namligen cellulosaacetobutyr:
och cellulosapropionat, vilka hittills in
varit tillgangliga i storre kvantiteter i
Sverige, och vilkas egenskaper darfor
inte torde vara allmint kdnda.

Nar nu dessa bida material framkom-
mit under de senaste &ren medan cellu-
losaacetatet anvints i stor utstrackning i
over 20 ars tid, vdintar man sig natur-
ligtvis att de bida forstnimnda ska ha
egenskaper, som dr overligsna acetatets.
Dettas storsta nackdelar dr fuktighets-
absorptionen, som hos sprutmassor upp-
gar till cirka 3 procent, samt dess mind-
re goda formbestindighet, som delvis dr
en foljd av fuktighetsabsorptionen. Ace-
tobutyratets fuktighetsabsorption ligger
under hidlften av acetatets och uppgir
till cirka 1—1,4 procent. Propionatet
kan generellt sigas ligga mellan aceta-
tet och acetobutyratet. Trots att det
sistndmnda for narvarande ar cirka 13
procent dyrare an acetatet, ar fragan
om man anda inte har fordel av att » de

.flesta fall anvanda acetobutyrat, da det-

ta, forutom att det ar 8 procent specifikt
lattare, medger hogre produktionstakt
och samtidigt en detalj med visentligt
béttre egenskaper an om den tillverkats
av acetat.

Cellulosatermoplasternas liksom ovri-
ga termoplasters storsta nackdel ar att
de borjar mjukna vid si lag temperatur
som cirka 60—90° beroende paA formen,
vilket gor deras anviandningsomride be-
grinsat. Det pagéir dock, sade ing. Go-
tell, en intensiv forskning for att for-
bittra egenskaperna och fa fram nya ty-
per. Man kan alltsd forutsitta, att sis-
ta kapitlet om framstdllningen av cellu-
losaestertermoplaster dnnu inte skrivits.

Till sist bor disponent O. Kdhrs inlagg
om Konsumenternas syn pa konstharts-
lim och limning uppmdérksammas. Dis-
ponent Kdahr framholl att konsthartslim-
met gett oss vad som behovis for att
fora utvecklingen framéat med stormsteg.
Gamla produkter har med limmets hjalp
forbittrats, tillverkningen av nya pro-
dukter har kunnat upptas, tillverknings-
tiden avkortas och framstallningen ra-
tionaliseras. Det vore dock en olycka for
den vidare utvecklingen av traforadling-
en, poangterade han, om vetenskapens
stravande for Aastadkommande av en
biattre kvalitet pad konsthartslimmet och
nya lim for #n fler anvandningsomraden
ens for ett ogonblick finge avta under
inflytande av nu rddande stora efterfra-
gan pa konsthartslim. Ty n&got.slutg'xl-
tigt och i alla avseenden fullt tlllf.reds-
stillande resultat har ej uppn'é,tts i fra-
ga om konsthartslimmets kvalitet. Inom
vidstrickta omraden har tekniken att ut-
nyttja konsthartslimmets fordelar gatt
betydligt snabbare an linunets kvalitati-
va utveckling, och ett lige pppsté’ct, dar
limmets kvalitet bromsar vidare utveck-
ling.

Vid Svenska Konsthartsforeningens
varstimma visades ocksd flera intressan-
ta utlindska filmer som jamte de aktuel-
la foredragen gav deltagarna qénga
vardefulla tips for nwlmem_g, inkop
och — kanske — for omlaggning av fab-
rikationen. C. E. Nordstrand.

Sent omsider
flygmodeller,
men det fé.‘r(v'no

de planerade varldsmasters

band med olympiaden @ London 194

och Modellbyggarnas Riksforbund har
redan satt i gng forarbetet for att pla
nera ett vardigt och fullodigt svens
deltagande. Som vi redan tidigare m
delat tdnker vi oss narmast en kvalifi
ceringsutstiallning, varigenom de ba
modellerna skulle utviljas och, som
hoppas, respengar skulle flyta in.

och plats dr inte bestamt annu. Det

Kanske inbjuder vi till nasta utstallning
redan i host och i Goteborg? Vi lovar
hora av oss i tid och att for var del gor
allt for att de svenska modellbyggarna
ska bli representerade i London.

Ma]mb’ Stadsbiblioteks tillmotesgiende

under den ideligen forlangda. utstall-
ningstiden var enastéende, och arrango-
rerna kan inte nog uttrycka sin tacksam-

het. Bibliotekets intresse for Med Enk- =

la Medel var ocksd gladjande. Den lilla
katalog over hobby- och modellbyggar-

litteratur, varmed stadsbiblioteket sjalvt :

deltog i utstdllningen var ett vardefullt

bidrag till den allmadnt orienterande in-
spiration till fritidssysselsattning som
Med Enkla Medel ville propagera for.

Arrangiirerna har mottagit foljande
brey som vi tillater oss — utan av-
sindarens bemyndigande —att Aterge.
"Med Enkla Medel” blev helt enkelt
en sensation. Tywvarr var det atskilliga
som efter att @ mer an en timme e
ko @ vantan pd att fé komma @
resa hem 1gen — en upplevelse

Likval lata min beundran
aven galla som ett uttryc
skattning och stora tacks
det om magra ar

sagt. X v




tacka varje let gora allt for att ersitta eventuella
. mangrant och  skador. Men vi kan ju inte bygga om
‘upp. . Nu hoppas vi alla modellerna. Det kan endast resp. delta-
. (pappersbristen!) diplom gare klara. Tag exempel av SM-vinna-
el_lggg ska komma helskinna- ren 1945, Johan Siwerson. Hans kanon
nVa. san. Tyvarr har ett kom fullstindigt forstord tillbaka till
or intraffat i Stockholms-trak- Skellefted. Sidant dr bekagligt men kan

1 Oovrigt tycks det ha gitt bra. intrdffa. Siwerson lit den emellertid
_ Stockholms-SJ' . sarskilt vardslos? ateruppstd som en ny Fagel Fenix och
t;lmm en var namligen anfortrodd &t har med den nya modellen, som #r en
ullt palitlig personal. Vi ska sjalvfal- exakt replik av den forsta nu vunnit
- ' pris badde pa Tim II och Mem II.

Genéeve-Expo . ..
{.___ (Forts. fran sid. 7.)

antalet ar fyra, hjulvidden 184 em, och
priset 9 750 schweizerfranc. ’Six” har 75
hastars motor och 6 cylindrar pa 2 867
kbem sammanlagt. Badas motorer har
toppventiler. Priset for ”sexan” ar 14 500
schweizerfranc.

Bland dvriga franska firmor kan nim-
nas Talbot som stillde ut sin Lago Re-
cord. Dess motor dr pa 115 histar och
de 6 cylindrarna har en sammanlagd
volym pa 4482 kbem.

Italien hade som sagt sint fem olika
personbilstyper och dessutom ett antal
lastvagnar och motoreyklar. Den fantas-
tiskt flotta Alfa Romeovagnen tilldrog
sig naturligtvis stort uppseende. Den
finns i tva utforanden, en ”Sport” och
en “Super Sport”. Den sistnimnda har
en 6-cylindrig 110 histars motor pa
2443 kbem. Maximihastigheten #r 170
km/tim och bensinitgingen 1,5 1. pr mil.
Vikten @r 1020 kg och priset 48000
schweizerfranc. Sportvagnens motor ar
p& 90 hastkrafter. Cylinderantal och
-volym &r desamma som for Super Sport.
Bensinférbrukningen dr dven densamma,
medan maximihastigheten “endast” &r
155 km/tim.

En mycket intressant italiensk nyhet
var den 3-hjuliga lastbilen fran fabriken
Aeronautica-Macchi i Varese. Den har
en 2-cylindrig fyrtakt motor som ar
luftkyld, gor maximalt 70 km/tim och

Gamlasloa rakblad blisom nya
nar de striglas med SIRAMA

Kop SIRAMA strigelapparat!

Slies genom &terforsaliare ver hela landet

Till ELEKTRISKA AB. SIEMENS, Stockholm
Sénd broschyr. Uppgiv narmaste fSrsiljare for SRAMA

Namn 10 vaxlar, dirav tvad for backkorning.
Adress Med flak kostar den 11800 schweizer-
(o TeA franc och som skipvagn 13 850.

Bland de tjeckiska vagnarna kan slut-

rFLYGMEKANIKERSKOLAN [ MOLNDAL )

Ynglingar, som aro i 4ldern 15—23 4r och ha lust och fallenhet fér me-
kaniskt arbete kunna antagas som elever. Utbildningen omfattar en 2-arig
kurs med saval praktisk som teoretisk undervisning.

Skolan, dar undervisningen ir avgiftsfri, ombesorjer elevernas inackor-
dering i eget elevhem for en avgift av kr 80: — per manad. For obemedlade

- och mindre bemedlade elever kunna elevstipendier erhillas med upptill
kr 90: — per ménad.

Forutom flygmekaniker utbildas #dven inredningssnickare, platslagare
med svetsning, radiomontdrer, smeder och tapetserare; for den sistnimnda
avdelningen 4 4rs larotid.

~__Ansokan om intrdde bor vara skolans expedition tillhanda senast den
- 15 juni 1947.

- Lasaret, som omfattar 11 man. med 48 timmars undervisning per vecka
| borjar den 1 augusti 1947, y
}| . Upplysningar limnas ay skolans expedition, Berzeliigatan, MéIndal (tel,
{  272042), dir dven anmilningsblanketter och formulir for stipendieansik-

- ningar kunna erhillas.
3 STYRELSEN, J
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-

drar ca 1 liter per mil. Vixellddan har -

N o E -

ligen nimnas den nya Minor som hay

en 156 histars 2-cylindrig tvatakt
motor. Skodas vagn pa 30 hastar och
Tatras 76 hiastars svansmotorvagn. Den
sistnimnda har 8-cylindrig motor o
2960 kbem och kostar hela 21 00g
schweizerfranc.

Négra verkligt revolutionerande nyhe.
ter visades som sagt inte — Atminsto-
ne inte bland bilarna. Mdjligen skulle
uttrycket kunna anvindas pa nigra ay
de manga motorcyklar som stillts ut.
Den schweiziska firman Motosacoche ha-
de silunda sdnt en relativt ny typ av
motoreykel till utstdllningen. Hurudant
mottagande den kommer att fi dr svart
att sia om, medan ddremot borde den
italienska Vespacykeln ha alla utsikter
att bli populir — ndr nu fabrikationen
nagon gang i framtiden kan mma si i
ging att den verkligen kan exporteras
i storre serier.

Reportage: ¢
Lars Sundquist och Lennact awi.

Amerika revolfersr
(Forts. fran sid. 5.)

nader, hamnar vid landnine.:rs utan-
for flygplatserna och tar el :
Det dr nigot pa tok nigon: :ic!

LEfter det planet nitt sin imda.
ll§jd (jamna tusental fot vid {Tygning
vasterut, ojamna tusental fot i flyg-
ning osterut) har piloten order halla
sin hojd oavsett vad som intriffar. Ska
han byta hojdlige maste han forst via
radio inhdmta tillstind till detta. Detta
tar tid och med de moderna passagerar-
planens hastigheter kan mycket hinda
under tiden han begir tillstind att stiga
over det hinder han har framfér siz. Om.
piloten inte dr siker pa var han befin-
ner sig och han misstinker att det kan
finnas berg eller andra hinder framfor
honom skulle han vara tvingad att stiga
til]l hogre hojd och att gora det fort till
en sidan hojd att inget tvivel rader om
att han &dr over tinkbara hinder. Mycket.
fa piloter har tillfille att siga: ”Nista
géng kommer jag att gi hogre”.

Det finns ocksi en tendens att till den
grad.hta pé instrumenten att flygarna
ar hjilplosa, nir inte instrumenten fun-
gerar. Resultatet kan man se i tidning-
arnas rubriker. Vara militdrpiloter flog
ofta utan den instrumenthjilp civilfly-
garna har. De fick lita till navigation
och kontrollpunkter etc. och det skulle
siakert betala sig att lita dem ldra vara
civilflygare litet av sing tricks.

Flera och bittre alternativflygplatser
ar ocksa ett absolut krav oavsett kost-
naderna. ¥

Sitt alla dessa sidkerhetsitgirder som
uppfanns under kriget i arbete, under-
visa véra piloter grundligare om vad de
har att gora da instrumenten inte arbe-
tar, 14t oss fi dessa alternativflygplat-
ser, utrusta planen med mera och effek-
tivare eldslickningsutrustning och se tilk
att det dr en verklig sensation om ett
flygplan stortar.

Som en minniska personligt intresse-
rad i flygningen och med en kinsla av
socialt ansvar talar jag hir allvarligt
och hart, LAt oss inte lingre fordroja
passagerarflygets utveckling!

i o e o

86 lyckliga pristagare

har nu tdft sina priser i

{:?;-:s:.!:zgon den 23 april samlades pristagarna i
Ostermans ungdomsveckas fyra tiavlingsgrenar
ochi iick sina vilfortjinta priser. De ménga
svoren har vittnat om ett stralande bil- och flyg-

RIS !!l!II|IlIlIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIHIIIIlllIlIIIIIIllIlIII/lIIIIlI PRISTAGARE

Uppsuisskrivning:

(Poiingbedidmning 2—7 poiing)
10—12
1:a pr Richard Bjorkner, Smedsliitten,
4 poiing; 2:a pris Matts Bertvall, Trane-
berg, Bernhard Ekstedt, Stockholm, Bengt
Nilsson, Stockholm, samtliga 3 poiing var.

13—14 dr:

1:a pris Hans Hugo Engstrom, Stockholm,
5 poiing, 2:a pris Elisabeth Olsson, Ham-
marbyhojden, 4 poiing, Kurt Sandels,
Stockholm, 4 poiing.

ars

15—17 ar:

1:a pris Eliel Ahnemark, Stockholm, 7 po-
ing, 2:a pris Roger Engvall, Stockholm,
6 poiing, Bo Thomé-Mattsson, Enskede, 0
poiing.

Modellbygge:

10—12 ir:
1:a pris Lennart Botvidsson, Segeltorp, 2:a
pris Bertil Akesson, Stockholm.

18-—14 Air:

1:a pris Goran Schmidt, Stockholm._Z:a
pris Bjorn Larsson, Angby, 3:e pris Karl-
Gunnar Hegardt, Hammarbyhdjden, 4:e
pris Kurt Sandels, Stockholm, 5:e pris Vil-
helm Hagman, Akeshov, 6:e pris Lars Lun-
dell, Angby, 7:e pris Ulf Du Rietz, Stock-
holm,

15—17 fir:

1:a pris Roland Larsson, Angby, 2:a pris
Berndt Persson, Giirsniis, 3:e pris Lars
Lilja, Vattholma, 4:e pris Per Olof Pet-
tersson, Bettna, 5:e pris Hans-Goran Ro-
senkvist, Tringsund, 6:e pris Haldo Jo-
nasson, Ytterhogdal, 7:e pris Ake Anders-
son, Toftbyn.

Teckning:

10—12 ar:

1:a pris Borje Frisk, Huvundsta, 2:a pris
T. Hultgren, Stockholm, 3:e pris Rolf Ahl-
berg, Stora Essingen, 4:e pris Hardy Hed-
man, Stockholm, 5:e pris Sam-Arne Nils-
son, Stockholm, 6:e pris Birje Frisk, Hu-
vudsta, 7:e pris Lennart Wahlstrom, Stock-
holm, 8:e pris Sten Larsson, Stockholm,

0:e pris Boris KKarlsson, Soédertiilje, 10:e
pris Bertil Akesson, Stockholm.

18—14 fr:

l:a pris Hans Olof Lundin, Angby, 2:a
bris Lars Erik Higg, Stuvsta, 3:e pris

¢ fran ungdomens sida och juryn har haft
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Sune Malmqvist, Stockholm, 4 :e pris Johan
Dahl, Stockholm, 5:e pris Nils Ragnar
Biickstrom, Stockholm, 6:e pris Karl-Gus-
tav Andersson, Ulvsunda, 7:e pris Jan
Carléns, Stocksund, 8:e pris Hiirje Berg-
qvist, Viggbyholm, 9:e pris Kjell Ankar-
stad, Enskede 10:e pris Per-Olof Skoglund,
Stockholm.

15—17 dr:

1:a pris Olof Erik Johansson, Traneberg,
2:a pris Gunnar Aberg, Angby, 3:e pris
Olof Erik Johansson, Traneberg, 4:e pris
Knut Ekman, Danderyd, 5:e pris Helge
Landelius, Stockholm, 6:e pris Bo Svens-
son, Abrahamsberg, 7:e pris Kjell Blom-
berg, Riisunda, 8:e pris Olof Erik Johans-
son, Traneberg, 9:e pris Rune Lindberg,
Stockholm, 10:e pris Gill Mattsson, Haga-
lund.

Ordbildningstivlan:

10—12 iir:

1:a pris Clas-Otto Blomberg, Sthlm, 277
godk. ord, 2:a pris Jan Lindén, Stockholm,
210 godk. ord, 3:e pris Rolf Ek, Stockholm,
207 godk. ord, 4:e pris Jan-Ivar Nordqvist,
Angby, 204 godk. ord, 5:e pris Ulf Dahl-
qvist, Stockholm, 203 godk. ord, 6:e pris
Olle Lidén, Danderyd, 183 godk. ord, 7:e
pris Lars-Olof Larsson, Stockholm, 180
godk. ord. 8:e pris Nils-Goran Nilson, Eds-
viken, 152 godk. ord, 9:e pris Roger Carls-
son, Enskede, 145 godk. ord, 10:e pris Sven
Wiistfelt, Stockholm, 142 godk. ord.

13—14 dr:
1:a pris Elsbeth Persson, Hoglandstorget,

298 godk. ord, 2:a pris Karl Otto Oster-
holm, Stockholm, 220 godk. ord, 3:e pris

oy
- fyra tdvlingsgrenar

ett lika sviart som intressant arbete med att utse
de olika pristagarna. Med fo6ljande prislista vill
Ostermans idn en gang tacka varje deltagare for
den energi, initiativformaga och fantasi, som han
eller hon lagt ned i tiavlingen.
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Per Evaeus, Stockholm, 176 godk. ord, 4:e
pris Hans-Georg XKriiger, Stockholm, 161
godk. ord, 5:e pris Jarl Kjellegiird, Stock-
holm, 158 godk. ord, 6:e pris Lennart Hk-
man, Appelviken, 156 godk. ord, 7:e pris.
Olle Rolke, Stockholm, 155 godk. ord, 8:e:
pris Vera-Lisa Fahlman, Alsten, 153 godk.
ord, 9:e pris Lars Eric Wettersten, Stock-
holm, 149 godk. ord, 10:e pris Inge Nilson,
Tomtebodn, 147 godk. ord.

15—17 fir:

1:a pris Nils Olof Niis, Stockholm, 260
godk. ord, 2:a pris Bo Thomé-Mattsson,
Enskede, 195 godk. ord, 3:e pris Lars An-
ders Goransson, Stockholm, 185 godk. ord,.
4:e pris Géran Ljungberg, Stockholm, 181
godk. ord, 5:e pris Bo Borjeson, Stora
Essingen, 179 godk. ord, 6:e pris Bertil
Svensson, Malmd, 178 godk. ord, 7:e pris
Owe Nerf, Stockholm, 167 godk. ord, 8:e-
pris Karl-Ake Karlsson, Huddinge, 165
godk. ord, 9:e pris Borje Lofblad, Stock-
holm, 164 godk. ord, 10:e pris Lennart.
Husén, Stockholm, 161 godk. ord.

4.000 Eronors stipendiet

Da de insanda tavlingsbidragen icke
rackt till for ett slutgiltigt avgorande:
om stipendiepriset pa 4 000 kronor
har juryn beslutat kalla de mest kya-
lificerade pristagarna till en extra
tavling hos AB Hans Osterman. Spe-
ciell kallelse kommer att tillstallas.
dessa deltagare.

AKTIEBOLAGET

HANS OSTERMAN
[ fortmansport, /il Tands /e - iTaften )

Birger Jarlsgatan 18 — Stockholm 7 — Tel. “Hans Osterman™

"I




2. Stockholms Rederiaktiebolag Svea, mera

kant under namnet Rederi-Svea, har i
dagarna fyllt 75 ar, ja, utgar man fran
sjalva bolagsbildandet skulle jubileet ha
kunnat firas redan ett par manader tidi-
gare, ty det var i januari 1872 som fyra
intresserade stockholmska handels- och
sjofartsman insamlade det forsta kapita-
let pa 2 miljoner kronor pa en vecka.
Aven 1 fortsattningen har foretaget all-
tid arbetat med enbart svenskt kapital.

Foretaget startade med fyra fartye,
som gick i trampfart pa bl. a. Indien, Af-
rika och Amerika. Darefter utvecklade
det sig till vart framsta foretag pa kust-
fartens omrade och under de sista decen-
nierna har rederiet samtidigt som det bi-
‘behallit sin position som kustrederi allt-
mer utvidgat sin trafik pa frimmande
lander. For narvarande uppehaller re-
deriet reguljar trafik p2 Kopenhamn,
Oslo, Finland, Ostersjohamnar, Tysk-
land, Holland, Belgien, Frankrike, Eng-
land, Portugal och dessutom pZ en del
linjer som inte berér Sverige, exempelvis
mellan Nord- och Sydamerika, mellan
Sydamerika och medelhayshamnar samt
mellan Antwerpen och portugisiska ham-
nar, !

Redan denna upprikning siger att fo-
retaget 1 dag ar ett efter svenska for-
hallanden jatterederi och dess tonnage
utgor f. n. tillsammans med det under
byggnad varande ca 225 000 ton d. w. och
de anstilldas antal uppgar till 4 300 per-
soner darayv 1 700 pa fartyg.

Hdndledning om
industriarkiv

ndustriarkiven spelar en stor roll for
den ekonomisk-historiska och den tek-
 nisk-historiska forskningen och skulle
~ kunna spela en dnnu mer betydande roll
om de inte alltfor ofta vore mycket di-
ligt ordnade, Viktiga papper ligger ofta

~ i oordnade buntar i killare och skrubbar
- ete.

$ For att rada bot for detta missforhal-

lande uppdrog Sveriges Industriférbund
- 4t forste amanuensen fil. lic. Ake Krom-
now att utarbeta en handledning ”Hur
man ordnar ett industriarkiv’. Denna
har nu utkommit och dr den forsta i sitt
‘ Sverige och man far endast hop-

ag att den verkligen kommer att ge ay-

e

sett resultat, ty i si fall kommer siker-
ligen ocersattliga dokument, vilka med nu-
varande system stdndigt 1oper risken att
forstoras, att raddas for forskningen.

Atombolaget sitter ny fart
pa Kvarntorp

ktiebol: .. . Atomenergi heter det un-

der bil: de varande svenska foretag
som i Sverige ska soka arbeta firam maj-
ligheter for att industriellt utnyttja
atomenergin. Bolaget ska enligt forsla-
get fA ett aktiekapital pi 3,5 miljoner
kr, av vilka staten ska satsa 2 milj. och
industrin 1,5 milj. Enligt uppgift visar
den svenska industrin ett mycket stort
intresse for saken.

Bolaget ska i forsta hand konstruera
och uppfora en atomstapel for experi-
mentandamal och senare en for industri-
ell drift. Man riknar med att arbeta
med svenskt uran. Vad man nirmast in-
riktar sig pa ar att uppritta ett anrik-
ningsverk vid Kvarntorp for att ta till
vara den uran som forekommer i skif-
fern, framst i de knolbildningar som gar
under namnet kolm.

Hur man sedan ur denna uran ska fi
fram isotopen U-235 4r dnnu inte klart,
men tydligen raknar man med-att dessa
anlaggningar liksom uranstaplarna ska
insprangas i berg p4 samma sitt som de
bergverkstader vilka byggdes under kri-
get.

Norrkopingsindustsi

utvidgar

Vﬁvstolsfabriken Texc AB i Norrkopi
planerar att utvidga ¢

pa Butidngen, P4 omradet
den nuvarande anliggnin
att uppfora en ny ver!
ringshall pa 3 000—
ket dr ungefir det dublia
las. Genom nyanlidgenin.
mer att kriva ytterli
arbetare, berdknar n

tnnidratal
n finnn mang-
dubbla foretagets kapacitat,

LME:s utvidgninges

I samband med att Telefon AB L. M.
Ericsson lade upp sitt nya 1in pa 20
milj. ldimnades en sammanfattande redo-
gorelse for de utvidgningar foretaget for
ogonblicket har i gdng och som lanet ska
finansiera., _
I avsikt att oka produktionskapacite-
ten kommer bolaget att forligga tillverk-
ningen av telefonapparater till Karlskro-
na och viss annan telefonmaterial tili S6-
derhamn. Fabrikerna kommer att syssel-
sitta omkring 1100 man. Vidare har
man beslutat att uppfora en ny verkstad
i Midsommarkransen, som bl. a. ska in-
rymma ett modernt laboratorium. Samt-
liga dessa byggnadsarbeten har redan
paborjats och vintas vara klara under
1948. Slutligen har man beslutat en ut-
byggnad av kabelverket i Alvsjs med en
utokning av golvytan pa 23 600 m2. Fors-
;c(:lt etappen i denna utbyggnad #r redan
ar.

e 93

Styrmansgatan 4, Stockholm

THERMOPLASTISKA MASSOR
for sprutgjutning

Cellulosa-Acetat, Polystyren, Ethylcellulosa
Farger: réd, bld, svart, brun och transparent,

Omgdende leverans frin lager i Stockholm,

SALEN & WICANDER

DENOR17

Tel. 6701 50
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_ OLIN

som gar :
under vatten...

- _ Den firdiga detaljen kommer ur maskinen — ytorna dr noggrant bear- =
R betade — detaljen kostar mycket pengar. Nu uppstar fr&_gan': hur skall den -
skyddas mot rost i forrdd eller under transport rill ho.ps.attmng? {klla v?_rk-
stadsmin vet att rosten ir en kostsam fiende, men hittills har_ ¢j saluféres
nigot medel, som ger effektivt rostskydd och ir enkelt och bl“lg.t att an-
bringa. Nu nir kriget dr 6ver och de noggrant bc\'al'ia'de hemllzzheterna
slippts fria kommer Esso med en verklig -nyhet: Oljan sornedr, under
vatten! P2 bilden dverst (1) har en vattendroppe placerats pd en polerad
stilplit. Nigra droppar ESSO RUST BAN 392 tillsittes — de sprider
sig i ett tunt lager, gdr under vattendroppen och lyfter den (2)-

Lutas pldten, eller skakas den (3) glider vattendroppen av!. — Efter en
kort stund avdunstar 16sningsmedlet men en mycket~ tunn hinna av rost-
skyddsmedlet finns kvar. Den ger fullgott rostskydd mor.nhlfs undf:r vcc.kor
och behover ej avldgsnas vid montering, d den loser sig i vanliga mine-

aloljor och fett.
nlgilo:ncm motstindskraftige rostskydd for utomhuslagring el'ler for skepp-
ning ir ESSO RUST BAN 324, som ger sikert rostskydd i dratal.

U

o ¥

ESSO Rust Ban y ~e
sprider sig snabbt

pd pliten \
Oljan gdr under >

vattendroppen //

MR P o

)
Il

Droppen *lyfts upp®
och glider av

SYENSKA PETROLEUM
AB. STANDARD

Har Ni rostskyddsproblem i Er verkstad
radgsr med ingenjorerma pd vdr Varu-
tekniska Avdelning, tel. "'Svenska Esso.




Anvandes som
fonsterkitt

T e Tatar for vatten Stanger ute insekter

STRIP-SEAL (uital. Stripp-Sil)
tatar och kittar allt. Kan an-
g% vindas savdl ute som inne.
B3 Bibehdller sig alltid elastiskt.
; Ldtt att anbringa — I&t att
avidgsna. e Fdster pa alla
material och kon malas Sver.

Till salu hos alla véilsorterade
farg- och jarnhandlare.

| Dfugen

FABRIKS AR,
GUTEBORG — STOCKHOLM

{ 6or yihehandlingen ekonomisk

Obs! Ni kan kopa dem i pésar
2 40 Ore i alla farg- och kemi-
kalieaffdrer.

A. W. HERDINS FARGVERK A.-B. o
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FALUN

Tidigare avsnitt I denna serie har
varit Limfirgning i nr 18 och 21
1946, Tapetsering i nr 22 1946, Bets-
ning i nr 26 1946, Boning i nr 2 och
Polering i nr 4 1947, Utvindig yt-
‘behandling i nr 6 och 8 1947.

Tvattning for gott.

Om den gamla fargen ser ut att vara

oskadad men smutsig, tvittar vi for
gott. Vi gor i ordning en ritt svag sap-
Iosning i hett vatten med vilken vi fuk-
tar ytorna medelst en svamp. Sedan
saplosningen fatt verka nagon minut
avtorkas den med en i rent vatten dop-
pad och hart urkramad svamp. Sedan
svampen skoljts avtvittas innu en ging
med rent hett vatten. Vi tar en mindre
yta i siander och tillser att det inte blir
“skarvar” mellan tvittningar. Taket
tvattas fore viggarna. Efter tvitt-
ningen ska ytorna vara rena, utan rin-
der samt ha en svag glans. Ar den
matt kan det bero pa att vi haft for
stark saplosning, men vi kan ater fa
lagom glans pa ytorna om dessa tvittas
rr;)ed limvatten enligt recept i TfA nr 21
1946.

Oljemalning pa forut malad yta.

Tvattning.

Forst tviattar vi med en ritt kraftig
lut av kraftskurpulver och hett vatten.
Luten b6r vara s3 stark att fargens yt-
lager delvis 16ses och vi fir en helmatt
nagot skrovlig yta.

Uppskrapning.

Alla partier dir den gamla firgen
bubblat sig, flagnat eller ser ut att sitta
I6st uppskrapas noga med en stalspackel
eller trekantskrapa.

Pagrundning.
De uppskrapade delarna pagrundas
med mager farg,

Ispackling.
_Haligheterna spacklas och, efter tork-
ning, avslipas och avdammas.

Slipstrykning.

Vi stryker som om det vore fraga om
en mellanstrykning och i den vata far-
gen slipar vi omedelbart med flatsidan
av ett stort stycke pimpsten.

En storre pimpsten delas i tva halvor
med en bagfil s4 att halvornas flata si-
dor blir s stora som mdjligt. For att
fa flatsidorna s4 plana som mojligt ri-
ves de mot varandra tills erforderlig
planhet uppnatts.

Vi slipar i firgen och kan p4 s4 sitt
slipa av i firgen uppstidende h4rda par-
tier och fylla ut férdjupningar med det
avslipade materialet. Efter slipningen

TfAs MALARMASTARE
LAR ER. Invindig oljemalning

slatas Ytterst omsorgsfullt i omvix-
lande riktningar,
Fardigstrykning.

Efter torkning kan det viicka med fir-

digstrykning.
Oljemalning pa ny: o3

Schellacklackering.
Eventuella knottror
sandpapper. Kvistar och
strykes med shellackidsnin--
Grundning.
Vi grundar med maga
Ispackling.
Synliga haligheter spackias i och, ef-
ter torkning, avslipas,
Bredspackling.
Bredspacklingen avser att fi-ze via

(2. d. Th. Wawrinskys Patentbyrd A/B)

Kungsgatan 4 A, Stockholm.
Telefon 231910 (vdxel)
Kontor 1 Gteborg: N:a Hamng, 18.

Firman grundad 1891,

Patentombud:

M. Kierkegaard, E. Dorman, G. Ernerot,
O. Clauss.

Medlemmar av Sv. Patentombuds-
fdreningen.

f
under
19 47

genom ombudskap for TfA
REKVIRERA

OMBUDSVILLKOR!

Till TEKNIK fir ALLA
Box 8137, Btockholm 8,

Undertecknad Sngkar fa slg tillslint om-
budsvillkor och materlal.

Namn:

......................................................

TS

Vi breder ut spackelfargen jimnt och
slatar ut ytan i mojligaste man. Det dr
ott hart och tidsodande arbete, som
helst erfordrar en viss vana. Spackel-
fargen maste vara forstklassig och ej
innehalla de minsta korn, som ofelbart
fororsakar repor. P4 buktiga ytor an-
vinder vi gummispackeln och pi profi-
lerade ytor kan det vara nodvindigt att
tillverka en spackelmall, som noga fél-
jer profileringen.

Sedan bredspacklingen héardnat av-
slipas den grundligt med sand'papper.l
avtagande grovlekar. Sandpapperet vi-
kes om en kloss i passande storlek si
att handen far bekvamt grepp om klos-
sen. Avdammas.

Slipsir ning.

Se oijemalning pa forut méalad yta.
Finspeckling.

Om =24 behovs finspacklas kvarsta-
ende cidirmnheter.
Mellas: o walning och fardigstrykning.

Des= sres med sista sldtningen i
vinkeiciie riktningar, Fardigstrykning-
en kaw 2--as med farg som uppblandats
med 147 rg till en kvantitet av ca 25
G la-.:tirr, varigenom vi kan f& en
blani:: och sldtare yta. Lackfirgen
iblandas omedelbart fore anvéandningen,
eni . har benigenhet att med tiden
bli aill biankare. Den far inte bli allt-
for blani, endr den di 1att tenderar att

rinna och bilda draperier” och knott-
ror. Bist dr att pa prov stryka upp litet
firg och se hur den star efter ett par
timmar.

Ska vi ha vit farg brytes fardigstryk-
ningsfargen med litet svart tubfarg,
endr den annars latt gulnar.

Om ytan malas i kulor, rores bryt-
fargen upp i linolja och tillsattes fargen
i smaportioner under standig omroring.
De tva sista strykningarna bor da goras
i den kulor som ska anvandas.

Oljemalning pa porosa fiberskivor.

Skivornas uppsdttning: se limfarg-
ning nr 18 1946, dock att skivorna
grundas med limvatten innan skarvarna
kittas,

Bredspackling, slipstrykning, mellan-
strykning & fardigstrykning: Se fore-
gaende beskrivningar.

Oljemalning pa harda fiberskivor.

Skivornas wuppsittning: se limfiarg-
ning nr 18 1946, dock att skivorna grun-
das med mager oljefirg fore skarvarnas
kittning.

Har vi vdnt den slata sidan utdt bor
den glansiga ytan slipas tills den blir
helt matt innan grundningen foretas
endr fargen annars latt flagar av.

Om vi foredragit att ha den monst-
rade sidan synlig kan vi helt utesluta
spacklingen, s& nar som pa synliga spik-
hal; vi mellanstryker samt fardigstry-
ker med lackfarg.

Skarvarna tdckes med tralister i na-
gon passande monsterindelning och
spikraderna sittes med tanke pa tack-
listerna sa att samtliga spikar doljes.

(Forts. i nr 11.)

TIDSKRIET FOR RATIONELL
YTBEHANDLING

Skapa okad forsaljming, okad good

will och okade inkomster genom att

praktisera vad Finash lir om senaste
nytt pd ytbehandlingens omrdde.

Utkommer en ging i minaden.
Utgives av Tekniska Forlags A-B.

Rekvirera provnummer GRATIS

Prenumerationspris: HelAr 10:—, halvAr
6: —. Inbetala avgiften pA postgirokonto
250335 eller insfind nedanstiende kupong
sA uttaga vi avygiften mot postfdrskott.
Prenumeration i Stockholm kan ske pé
tidningens expedition, Tunnelgatan 3. Tel.
116079, 114433, 101199.

TIDSKRIFTEN FINISH,
Box 3137, Stockholm 3.

Undertecknad prenumererar hiirmed pé
Finish under 1 Heldir — 1 HalvAr.
(Stryk det ej Onskade!)
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Carbones strémkarlar
garanterar strém som varar
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Carbone-elementet bar \I\J\J

Jémn spinningskurya

Carbone-elementet anvinder luftens syre som
depolarisator. Luften omspolar det aktiva.kolct,
syret adsorberas av detta och ger en kontinuer-
lig depolarisering. Tack vare denna fir Carbone-
elementet en mycket hog kapacitet och rak
spanningskurva vilket betyder konstant strom
under hela driftstiden. Livslingden, lagrings-
och aterhimtningsférmigan iro rekordartade,
vilket visas av foljande exempel: Hos AB Nova
i Stockholm har ett Carbone-batteri i dagligt
bruk drivit samma ringledning i 8 ar! Samma
slags Carbone-element har hittills levererats i
1.560.000 ex. till Kungl. Telegrafverket—etttalan-
de bevis pi fortroendet for Carbone-elementen.

ningar.

Begdr det datum-
stamplade, dubbeldryga

(niladia
‘Luftdepolariserat universalelement

for ringledning, reseradio, batteri-
mottagare, telefon- och signalanligg-

Stiindig luftstrom

. ger stadig elstrom
2 — ull

ldgsta pris

Tillyerkare:

SVENSKA AKTIEBOLAGET

E, CARBONE

SUNDBYBERG, TEL. 282615
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het och glans och bin-

SR
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PALMOLIVE
dub_belverkande harvatten
OLIKA FETTHALTER OCH STORLEKAR

[EhNEm

Nordens storsta tidskrift for
' POPULARTEKNIK, HOBBY
- MODELLBYGGE

~ Prenumerationspris:
. Helar 11: 50 — Halvar 6: —
i Kvartal 3: —

- Inbetala avgiften pA postgirokonto
- 157992 eller ineind pedanstZende ku
 pong el uttags vi avgiften mot post
rekott. PRENUMERATION | Stock-
holm kan ske pa Hdningens expedition
Tunnelgatan 3. Telefon 11 60 79,

ill TEKNIK for ALLA——|
‘Box 3137, Sthim 3

prenumererar hiirmed ph
~Alla under 1 helir — 1

(lass B-SANDARE . . .
'(Forts. fr. sid. 21.)

ej alltfor nara 3500, da ofta starka stor-
ningar forekommer just pd denna fre-
kvens. Sedermera anskaffade kristaller
kan viljas var som helst inom banden
3500—3635 och 7000—7300 ke men
signaturen vill andd rada blivande
A-amatorer till att begriansa sitt kri-
stallsortiment till omradena 3500—3600
och 7000—7200 ke med tanke pa att
kunna utnyttja dem ocksd pa hogre fre-

kvensband. Mojligen #r nagon kristall *

mellan 3700 och 3800 ke berittigad, da
har sindes mycket trevlig europeisk tele-
foni pa kvillarna.

Niar salunda detta forslag begrun-
dats och en lamplig kristall inkopts samt
sandaren fardigkopplats, vidtager prov-
ningen. Forst granskas kopplingsarbetet
s& noggrant som mdjligt, och man rycker
garna en smula i alla tridar och l3d-
ningar, som ser en smula misstinkta ut,
d.et brukar lona sig. Nir sedan kopp-
lingen &ar granskad och befunnen god
samt ev. felaktigheter korrigerats, an-
slutes likriktaren och isittes ror, spole
och styrkristall. Antennen tillkopplas
inte! Likriktaranslutningen kan an-
tingen ske med en speciell octal-plugyg,
s& som gjorts i modellapparaten, eller
med banankontakter, varvid det brukar
Iona sig att ge de olika anslutningarna
olika fiarger och di samma p& bade kon-
takt och hylsa i samma pol. Nir detta
ar klart, tages likriktarroret ur, eller,
om sandaren ska drivas med likstrom
eller annan stromkilla, tillses att hog-
spanningen ej kan kopplas pa. Sedan
slés natspanningen till, varvid man, ge-
nom att se ned i roren rakt uppifran,
ska kunna se rorets glodtrad lysa svagt.
Har man metallror far man i stillet 1ata
glodstrommen std pid nagra minuter,
varefier en svag uppvarmning av roret
ska kunna kinnas.

Nar detta dr klart och allt fungerar
som det ska, kan en provavstimning av
apparaten ske. Det ar ddrvid onskvirt
att ha en kortvagsmottagare tillginglig,
s4 att sindarens ton kan avlyssnas pi
den frekvens, p4 vilken man ska arbeta.
Ett annat billigt och mycket anvindbart
hjzlpmedel Z4r en s. k. glimlampa, vilken
utmzrkt indikerar hogfrekvens enbart
genom att komma i narheten av spolen
eller antennen. Mottagaren #r dock ej
s4 viktiz som glimlampan, men bada-
dera brukar redan finnas hos experimen-
terande amatorer.

Man sitter vid avstamningsprovet i °

forsta hand i den spole, som svarar mot
det band, pi vilket man har kristallens
frekvens. Sedan sittes kondensatorn Cio
ungefar till hilften urvriden, man slar
p4 hogspanningen (sitter i likriktarro-
ret) och vrider sakta pi kondensatorn
Ca:s ratt. Tryvck ned telegrafnyckeln!
Nir ungefiar halva kondensatorn dr ur-
vriden (man bérjar med maximal kapa-
citet), ev. nigot mera beroende pi led-
ningsdragning och spolens utforande. er-
halles en markerad minskning i glédlam-
pans Gy ljusstyrka. Denna visar ju strém-
mangden fran effektrorets Vo katod och
en kraftig minskning av denna strom
(egentligen anodstrommen) erhélles hir
sandarens svangningskrets Co—spolen
—C10 kommer i resonans och effektriret
gvanger, forstarkande sviangningarna

- frén Vi och kristallen, G tjinstgor allt-

Lar Eder
svetsning!

Vid vara SVETSSKOLOR i Stock-
holm och Malmé anordna vi il
kurser per é&r.

Klipp ur och insand nedansi”
kupong f6r ndrmare upply: n

r----l-mmmxau:..~.. Yl ng

“
 Till AKTIEBOLAGET ASEA SVETS: (% iz B
[ STOCKHOLM 20 )
I Sind mig snarast upplysn. om Edza svetuskolaer @
§ Namn S b e o |
i Adrcss___ i
] PostadressSESa ™ S22 & -0 o . TIK 8

LR I R g S |

7 Det fordras ordentliga grejor
niir gammelgiddan hugger. Men
Ni klarar Er alltid niir Ni valt ut.
rustningen efter katalog fran lan-
dets ledande postorderaffar i
=< branschen. Sindes gratis — &r

HIALPER \
mot brannskador,
omma fotter, klida,
sarskador, hudirritatio,
ner, sariga brostvartor,
solbranna, nariga hinde
samt lindriga fall av he
morroider och frostskas
dor. Vid spidbarnsvird

'a'rt)ukon synnerligen virs
defull.

A.-B. JUKON, Géteborg
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SYENSK TEKNISK

Den forsta i sitt slag —
tillkommen pa initiativ
av Teknik for Alla

Kan varmt rekommenderas.

B. Domeij i St. T.

Utgives av Teknik for Alla och
Tekniska Forlags AB, Stockholm

Inbunden i gediget blatt
klotband kr 12:75

INSAND KUPONGEN

till ndrmaste bokhandel eller till
Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3, och Ni erhiller boken mot
postforskott.

Sind mot postforskott plus porto
ex. Svensk Teknisk Ordbok, pris

sS4 som en strommitare ochlmaix.i‘* utn
jar alltid det faktum, att en an

stromsminskning sker vid resonanspunk-

ten for instdllning ay sandaren med
hjalp ay denna lampa. %

Ett annat hjalpmedel ar den ovan om-
talade glimlampan, som lyser upp tim-
ligen kraftigt nir man ror med lampans
glasballong vid t. ex. den anda ay spo-
len, som ar narmast effektroret eller vid
antennen. Om man stimmer med Cpoch
samtidigt haller glimlampan intill spo-
len som angivits, kan man tydligt se hur
lampan Gi:s ljusminskning och glimlam-
pans upplysande sammanfaller. Denna
avstamning blir lika f6r bide 80 och 40,
mojligen fis en mindre markerad minsk-
ning i Gi:s ljusstyrka om kristallen gar
pa 80 och effektrorets krets avstammes
for 40.

Nar de punkter, vid vilka resonansen
erhalles, utprovats med de bidda spolarna
och noterats for Cop och Cio (Cio i ung.
mittlage!), kan antennen tillkopplas.
Sandarens antennavstimningskrets ar
sa dimensionerad, att praktiskt taget
varje metallforemal av rimlig utstrack-
ning kan fungera som antenn, men bast
gar sindaren ut om man har en antenn
bestdende av en exakt 40 meter lang
koppartrdd, hangande si fritt som moj-
ligt. Avstdmningen av sdandaren med an-
tenn tillkopplad ska dessutom ske med
sandarens chassi val jordat!

Utgéaende ifran de vidrden pd Cp och
C10, som noterats tidigare vid de forsta
instillningsforsoken, varierar man Cg
till dess resonans p& nytt erhilles, vilket
synes p& Gi och glimlampan. Darvid gal-
ler den generella regeln, att man kan
oka antennens koppling och darmed dess
mojlighet att ta till sig effekt genom att

* yvrida ur kondensatorn Cio. Resonans er-

halles alltid genom efteravstdmning med
den andra kondensatorn, Co. D& install-
ningsvardena pad dessa bada kondensato-
rer varierar fran fall till fall beroende
pa antennernas olika egenskaper, far
man experimentera sig fram till lamp-
liga virden pd instidllningarna och det
onskade mélet dr att endast en mycket
obetydlig minskning i G1:s ljusstyrka in-
traffar vid resonansavstamning. Samti-
digt ska glimlampan lysa upp ordentligt
vid beroring av spolinden narmast
effektrorets anod.

Man far alltsd vrida litet av och an
pa Cio tills lagom resultat erhalles pa
G1 och det kan i vissa fall vara bra att
koppla in en ficklampslampa av samma
slag som Gy i serie med antennen och
stilla in for maximalt ljus pa denna.
Lampan bor dock ej sitta i och stjala
dyrbar effekt under det att trafiksand-
ning pagar, utan man ordnar da med
nagon enkel kortslutande kontakt for
lampan. Ett bra satt ar att loda fast
lampan pa en s. k. antennomkastare sa
att omkastararmen i ett mellanlage la-
ter strommen gi igenom lampan genom
att berora bottenkontakten i denna. Da
har man samtidigt mojlighet till att
lyssna p& sin linga, fina sandarantenn.

Diarmed skulle icke mycket mera vara
att siga om denna lilla amatorsdndare,
utan vi hoppas'att Sveriges B-amatorer
ska kunna nyttja densamma till ménga
och ldrorika forbindelser. Alla erfaren-
heter och ron med sindaren kommer gi-
vetvis att vara av synnerligen stort in-
tresse for lasekretsen, och radipred. mot-
tar garna meddelanden om dylika.

; Oldtimenr.
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gerColgate dubbelverkandeTand-
creme. Colgates milt polerande in-
gredienser gor fanderna glansan-
de vita. Och Colgate tranger neri
minsta skrymsle — gor tandbors!-
ningen effeklivare och ger 0"’@.
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Colgate --.. - ;
Anfisepticum ar
et utmdrkt gurgelvalten

STOCKHOLM GUTEBORG
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Till salu:

, diiribland ndigra st.
gir fort. mot svarsporto
: Box 3137, Stockholm 3.
POLYFOTORAM i silke, mycket vack. Lampl.
resent. M . 2:85. G. Gran, Vixtorp.
; ORBYGGD kv.-mottagare, hogeffekt. 1
'.I!: ] ectorer m. EF 50. Svar till Hol-
vist, Mellerstriisk, Boden.

'ARTRAD, 1,5 mm. 1 ging bomullsom-
nen. 5 hg 5:—. Horlurar, n. 10:— Lexikon
25 Dynamofickl. 8:—. L. E. Olsson, Box

63, Hiiverd.

RSTARK. m. kraft.-higt. 150:—. Objektiv
tillh. norm. biomaskin 50:—. Philips viixelstr.
Tadio 30:—. Anodsp.-app. m. L ror 25:—. Hogt.
Horlur u. memb. 5:—. Mikroskal. nya
. 5:— st. If. transf. 5:— st. Tubkikare 35:—.

 H. Josefsson, Hallabro.

REX LATTY. i fullg. skick, kdrkl, 875:—. (O
Hassler, Agatan 61, Linkoping.

TSPO, tvidel. (Arjon) fiberspd m. rulle

rev. Nyit. 40:—. Gengasfliktmot. 6 V 7:—.
Cykelyviixel D. S. Bra 25:—. Sven Karlsson,
Mimerg. 13, BEskilstuna.

- MC-MOTOR 147 cc fullt kompl. o. korklar
- 135:—, 32 V gen. direktkopplad m. 4 t. ben-

- sinm. 1 bra skick 200:—. Uppl. m. p. G. An-
~ tonsson, Ol-Killlaberg.

FARTYGSRADIO; Marconi typ 612, tilly. 1942
vixelstr. 8-rors super m. H. F.-steg o. Beat.
osc. Vigl. omr. 12—3300 m, uppdelat i S band,
diirav 4 pid kortv. Samtl. band tickes fullst.

~ RBr: 6k7; 6ASG; 6C5; 6k7; 6k7; 6Q7G; samt
~ Beat osc. 6J7; 3 MF-steg; var. H.F.- 0. L.F.-
P forst. Fininst. krist. forst. m. m. 200:—. Nir-
mare data kan fis W. Harrison, Olivedalsg.
- 3, t. v., Giteborg.

,, . LYKTA (1 st.) £or mc Bosch, ny 30:—. Rese-
4 gramm. 10 st. skivor 35:—. Pick-up 9:—. Hen-
ric Ohlsson, Bleka, Tandsbyn.

‘qual-

raa-a
Ann.—pri:cet for under denna rubrik inférda

annonser ar nelto kr 1:25 per rad. (Pa varje

rad ca 3% typer.) Forskotislikvid i frim.
eller insatt & postgirokonto 15 79 92.

nnonser

firdigmont. tiindn. fullt korkl. vikt 139 g,
50: —, 2 st. fliktmot. 15: —. Biilgkamera, nlig-
tan ny, 40: —. Sv. t. Stig Lundmark, Box 22 b,
Jorn.

1 W siindare o. mott., 9 ror, armémod. -40, 14
W komb. siind. o. mott. UKV, armémod, -40.
B. Stderlind, Dalagatan 20, Stockholm.

CYKELBEL., lampan m. blind. o. plats for
batt. 20:—. 1 p. horl. 15:—, Experimentmaskin
12: —. Allt s. nytt. E. Jonason, Akern, Bergsjo.

26: —, Full returr. Skriv i dag. Undi, Box 58,
Lnskede 1.

12 ST LEKSAKSMOTT.,

6—9 V, 3:— st.

Lransmission fér hobbyn. Sy. t. "Leksak”,
TfA, Box 3137, Sthim 3,
TILLFALLE! Kulspetspennor. "Balriter”

bortslumpas t. nettopr. End. 13:50 pr st.
Obs! Fraktfr. om forsk. ins. t. T. Sjoberg,
Tjerned, Svarvarbble.

HANOMAG DIESELMOTOR, 37 hk, kompl. m,
Bosch el. utrustn. o. insprutningspump. Full-
stiindigt utrust. m. viixellida. Sv, t. "Limp-
lig Bil- eller bitmotor”, Box 55,/ Urshult.

MC-MOTOR, 98 ce, Villiers, 3 viixl. m. magn.
o. frgasare, nyborrad. 125: — Uppl. m. vorto.
Ragnar Peterson, Gunnebobruk.

10X15 KAMERA f:7,4 kass. 85:

Projekt.

Biglampa 30:—, Altsaxofon Iss. 200:—.
PI6jt 9 klaff. 22: —. Lindstrom, Kungse, 37,
Uddevalla, :

VALBYGGD SEGELMODELL, k1. A 1
930 mm. v. yta 14,5¢ dm 2, kLidd ; i
influgen 10: — E. Wahlgren, Lox . lin-
tehamn,

INDIAN M. 300 ce 2 cyl. kompl. forg. magn.
bens. oljet. avgasr. o. ljudd. Fin motor siiljes
ev. byt. m. kompl 2 takt el. 1 cyl. mot. ”B. L.”
Box 562, Malung.

CB-RAM t. salu. Fullt kompl, helsvetsad av
sté:lrﬁr. nylackerad. Y. Jakobsson, Box 315,
Skinnskatteberg.

EN SATS nya radiodel. siilj. av ett tillf. t.
higstbj. Satsen inneh. bl, a. 4 st. drosslar,
3 st. utg. radiotransform., 2 st. hogtal.,, ror
m.m. Katalogpr. ca 100: —. S. Lidberg, Box
437, Norrkiping.

HORTEL. 4:—, 2-rad. dragspel, nig. beg.
60: —. Ritapp., ny, 4: —. 12 ritn. biit- o. jiirny.
mod. 4:— (h. kost. 12: —). Siilj. el. byt. m.
forsl. S. Johansson, Kjellstorp, Hishulf.

ELCO, elektriskt kostiingsel m. utrustn. 85: —.
Sv. t. K. E. Nilsson, Bergsgatan 5, AmAl.

MOTORCYKEL, Indian 600 c«
affiir. K. Aslund, Basterud, Itic .
ud 20 mellan 18.30—21.00,

RADIOSIGNALANALYS
red. felstkn. tid t. 10
Forstirk. 12 W 150:
20: — resp. 35:—. 1
40: —. El-motor allst
Radioapp. batt. 1,
konlp]. exkl. batt,
nr o,

PER.-DYN. HOGTALARE 8" . {
1 st. Centrum batt. radio, Komj :
75:—. 1 st. Iuftgeviir "Diana” 25:--. 1 gt
ritbestick 10: —. 1 bok "Radiomottagaren” ay
Th, Christianssen 10:—, 1 st. elektrisk ralk-
apparat. ”Remington” allstrom 40:—. Allt on-
dast obetydligt begagnat. B. Myhrén, Box 978,
Borliinge.

MOTORCYKELDYNOR i prim. skinn i olika
_%orl.rg.bpris. Sy. t. F. a. B. Salomornsson, Box
, 0.

DRAGSPEL, "Skandia” 5 rad. 85 tang. 120
bas, obet. beg. 450: —, Salongsgeviir "J. G. A.”
nytt 50:—. Gustav Granberg, Box 30, Pited.

EL-MOTOR, ny, 50 p. 1-fas, V 220, A 24, r/m
1400, utWi185 (34 hk), liimp. t. mod.-svarv el.
dyl. Markn.-pr. 160:— siilj. f. 120:—, ev. ka-
mera el. skrivim. i byte. Lars Larsson, Hedte-
gen, Rya, Lindesberg.

' BVARY, SKF. lager dubbavst. ca 100 cm.
~ 40:—, 5 st. nya “Bosch” cykell. 15:— st. Uppl.
- mot porto. Box 19, Littorp.

1 st. MC-MOTOR 750 cc 30:—. 1 st. Fliktmot.

- 10:— 1 st. Generator till V8 motor. 1 st. start-
‘motor 10:—. Svar till Yngve Jonsson, G:21,
Ostersund 2.

TANDEM, Appolo, niist. ny m. el-bel. 295: —.
S. Bergstrom, Box 133, Osterby bruk.
MC-MOTOR, 250 cc. Fullt korkl. Prim. sk.
135: —. Sven Thalén, Gottne.

TRYCKERI, 250 k. typer, 12 mm. typh.15: —.
& st. munspel f. ork. 6 ack. 8: — st. m. postf.
G. Gran, Vixtorp.

KAMERA, ny, 6X6, blindare 63 m., sjdalvutl.,
25—100 sek. 100: —. Rune Bengtsson, Hillers-
~ torp, Dalhem,

KASTSPO, nytt, rulle Record 1600, 40 yards
lina, 45: —. S. O. Johansson, S. Lingg. 44,
Borgholm.

FJADR. FRAMGAFFEL, beg. till litty. m. c.
20:—, 1 st. beg. fliktmot. 15: —, P. Dyplin,
Persg. 3, Visby.

PLASTIC-BOLLAR 65 mm 1:45, S5 mm 2:25
m. postférsk. Gunnar Gran, Vixtorp.

VOLTMETER 0—150 = diam. 205 mm 60: —.
Likriktarelement Silen 0,1 A 40 V 35: —. Rir-
summ. 18:—. Del. t. en- o. tvi-rorsbatt.
20:—, 30:—. El. miit. f. 220 V 20:—. Uppl.
m. porto K. H. K., Box 176, Hultsfred.

PLASTICOR, konsthartssprutapp. obet. anv.
220 V, Box 1405, Uppsala.

MODELLSVARVEN LENTRA, m. erford. del.
och motor. I.. Svensson, Bergholm, Gnesta.

MODELLMOTOR, Thor, m. 2 st. kondensato-
rer o. 2 st. tindsp. luftprop. o. 2 st. tindstift

CYKELVAXLAR, 3 viixell: ang. till vilk. fri-
hjulsnav viixeln skall mont. Siiljes for endast

MINIATYRDIESEL "Meteor” obet. anv. m.
prop. 50: —. Sv. t. M. Granath, Grycksbo.

rosts,;

STORSTA RAKBLADSFABRIK

Slits
Facette 40

SO

RSOLVAXEL, kompl. 25: — 2 st. Torpedo
};ﬁ,j. nav & 5:—. Sv. t. Rune Gustafsson,
Hantverkarg. 1, Borgholm.

BILGEN. 6 V 12: —, Fliktmotor 6 V 12:—,
Resegramm, i pr. skick m, 10 sk. 60: —, 10 m.
prima lampsladd 7T:-= d:o 5 m. gummiisol,
4:50. G. Antonsson, Ol-Kiillaberg.

250 cc t. v. m. med viixell. férg., magnet -
53;__. Sv. t. Th. Pehrsson, Fack 81, Sengnn.

Onskas képa:
SKRIVMASKIN. Cykeldel. Stat. mot. Fiskniit
m. m, képes. Martin Carlsson, Ovi, Koping.

LATTV.-MOTORER kopes. K. Johansson,
Hultet, Bjurbiick.

BEG. 1 el. 2 pol. Tinddynamo el. gen. me.
Beg. mec-motorer 98—500 cc. o. me. tillbeh.
Sv. m. pris t. Joh:s Henriksson, Wall, Isums.

LATTVIKTSM. Antonsson, Ol-Kiillaberg.

RESEGRAMM. n. ny 50: — Kamera 12 k. 6X6
30: —. Krist. tonarm. 15:—. Folkets Hist.,
¢ hf. b. 50:—. Ny drosself. lysrir 20:—.
B. Nilsson, Simmelsberga, Kiigerid,

KULSPETSPENNOR Rolball. utfors. 45: —,
Tdert pr. 32: —, Blythe 31: — nu 26: —. Skriv.
6—306 miin. Bl rakapp. Mobil 110—250 VvV viix -
str. End. 58:—. Kronograf 4 ur-i ett 135:—,
Rorspetspenna 14: —. Tillskriv T. Nystrém,
Bjorkelund, Boden.

Balriter och

KULSPELSY ENNOR, Scott

15: — ekv. f. Box 9, Billeberga.

MOTOI 'L, Norton m. Sarolea motor.
500 & 1032 drs m. 800: —. Sture Lars-
son, ICnittl

MAR¥ LI 9 mi., ej kompl. B. Arvén, Bigv.
24, Alsten, 1. Sthlm 2605 24.

MIKI: OF m, fininst. o. spegel forst. 1,
2 300 zy:. ciompl. m, etui 95:—, har kostat
160: —. v, nyie m. forsl. Sv. t. N. Bellstrom,
Skolg. -, Viuzlker,

ohust. M “YUL 27X3” wvulst kompl. 75: —.
4-pol. L. lsasgnet hogerg. 60: —. Chebler-
forg. 1. « 3 C. Norgren, Box 45, Arboga.
Ny 14 W STARKARANLAGGNING 6 ror,
20 W. hi lare mikrofon m. b. stativ. S. Jo-

hansson, ired, tel. Kinna 620 12,

KLARINETY 14 kl. 40: —, Generator m. reli
2 tn. t. eb 101 Pilot 5: —, . Gustafson,
. 14, Giivle.

AGGKLACKNINGSMASKIN 100 iiggs f. foto-
gen i bra sk. 90: —, Kastspd m. rulle n. 40: —,
Batt. rad. 20: —, M, Carlsson, Ovi, Kiping.

LATTVIKTARE 1:a sk. 300: —. Liittv. u. mot.
160: —. Liittv. mot. nyren. 150: —. Luftgev.
"Diana” nytt 20:—, K. Johansson, Hultet,
Bjurbiick.

FYRA BAND ur "Tekniskt folkbibliotek”
Hogsp.-tekn., Ligsp.-tekn., radio o. férbriinn.-
m{)torer. I skick som ny 25:—, H. Forsberg,
Vithult,

EL-MOTORER, fullst. renov., 220 el. 130 V,
1/6 hk. e:a 2000 v/m, 60: — pr st."F:a Spe-
cialarmatur, Ystadsviigen 15, Malmo.

SKRIVMASKIN Underwood, kantors, p. skick
325: —. A, Claesson, Norshyttan, Hedemora.

PLASTIC-JUNIORMASKIN m. 4 formar. Sv.
t. "Tubo”, TfA, Box 3137, Sthlm 3.

1 st. ‘12 JENS. HUOGT. 2 st. EF22, 2 st.
ECH21, 2 st. GKS, 3 st. 6SJ7 obeg. samt 1 st.
telegr.-summer, 1 st. p.u.-system, 1 st. l16dkolv
220 V 70 W, siiljes el. bytes m. 98 cc motor.
Sv. t. 7160: —”, TfA, Box 3137, Sthlm 3.

RADIO, ”"Centrum”, 5-rirs 40:—, Scantic,
6-rors (rorfel), fullt mod., 75:—, Telef., 5-
rors, 40 W + utm. hogt., 35: —. Likstr.-mot.
v-strém gen. 3 hk 220 V renv. 140: —, d:o 1 hk
110 V (briind) 50: —, d:o mot. 110 V 1/2 hk
"Siemens” renv. 75:—, viixelstr.-motor 85 W
100 V 25: —. Motstind 9 steg 220 V 38 amp.
30: —. Viirm.-element "Volta” 110 V 500 W
12: —. EI. rakapp. "Mobil”, 1 irs gar. 52 B
125—220 V v-strom. Ludvigsson — Sjostrom,
Tyngsjs. Tel. 20.

BEG. UTOMBORDSM. 15 hk 800:—, d:o
Johnson 22 hk. Prop. 3-blad. 12X10” 40:—,
d:o 2-blad. 10X9” 15: —, H. Gustafsson, Box
514, Siiter,

EL. GRAMM. s. ny, v-strém, omk. f. alla sp.
m. pic-up o. regl. mont. pd chassi 75:—.
S. Wieger, Kullgatan 15, Vetlanda.

LATTVIKTARE 060 cc llo-mot. m. bra lager
0. ringar 160: —. 1 st. gen, 24 V likstr, Nor-
dic 55: —. 1 st, transform. 220 V—0 V 50 per.
120 W inb. 38:—, 1 st. radio Luxor allstr.
5 rir ut. korty. 40: —, Sv. t. S. Gustafsson,
Baltak, Tidaholm. Tel,  Mofingsholm 57.

117 cc vattenk. CENTRAMOTOR ej Ink

‘—. Kastspd 2-del. stillspt 35: —, Tmulst,
In, en filrdigl. korsn. 20: —, Kasettkam. 9X12
8. ny 75:—. Skjutm. amerik. 6:—. Bvert Her-
Win, Box 75, Moheda.

B. 8. A. 3-hj. bil { bef. skick o. forg. f. liitty.
mot. Uppg. & skick samt pris till ”Experi-
ment”, Box 3012," Ludvika.

MC-MOTOR 350—500 ce, helst tvitakt, beg.
kompl. i gott sk. Sy. m. beskr. o. pr. t. Gil-
lis Norell, Box 101, Blomstermila.

BENSINTANK pass mindre MC. Sy. m. pr. o.
beskr. t. "T. B.”, Box 1998 A, Fagersta.

GENGASFL. T. G. A. Asea och Backa kipes
f. 5:— st. S. Akesson, Krabbegatan 10, Hiil-
singborg.

T. FORDSSPINDLAR, 2 st. beg. el. nya
Onskas kopa, ut. buss och spindelbultar. Sv.
m. pr t. G. Olsson, Box 82, Hammenhig.

VEM XAR nfigot av féljande: avgasrdr m.

ljuddiimpare, fram och bakhjul m. drev och

bromstrumma, kedjelock, allt f. H-D 1000 ce

1(151/28 eller senare., Gosta Dardls, Nygatan 44,
rebro.

BEG. MOTORCYKLAR, motorer o. delar. Sv.
m. pr. o. uppl. Alf Johansson, Ransta.

JARNSVARYV, beg. ej under 500 mm dubb-
avst. Sv. t. F. Rosqvist, Engelbrektsg. 20,
Malmd.

RAKNESTICKA, Darmstadt 1154 el. Electro
1198 kdpes, ev. bytes m. Rietz 1187, A. Kiill-
gren, Sérmlandsg. 7, Katrineholm.

MOTORBLOCK t. Continental (flygplansmo-
tor) A 40 SV 1885 cc. Niirmare upplysningar:
genom O. Andersson, Sodermalmsgatan 25,
tel. 4672, Sundsvall.

LATTV.-MOTOR. Syv. t.
Sviirtan, Hjo.

LATTVIKTSMOTORCYKEL m. fjiidergaffel
ut. motor. Sv. m. beskr. o. pr. K.-E. Olsson,
Flicksiiter, Friindefors.

UKV-MOTTAGARE. Sv. t. "Fullgott skick”,
TfA, Box 3137, Sthim 3.

RESESKRIVMASKIN, beg. m. tabulator. Sv.
t. "T. P.” Pr. Roslagsniisby.

MC-BIL, inreg. o. fullt korkl. Svar med pris o.
dvriga upplysn. t. A. Andersson, Boda, Him-
meta.

LATTV.-MOTOR. J. Karlsson, Box 24, Rirvik.

KANOT, beg. m. i gott skick kop. kont. Sv.
t.lKjell 'J'nngon. N:a Grundsund, Lyse.

Gunnar Carlsson,

Bjdrstorp, Adeld
EL-MOTOR, 220
beg. Sv. t. H. .
Kristinehamn.

BEG. MO-MOTOR. Sy. I
A. Wremp, Ostersloy.
UTOMBORDSM. giirna i. |

5 hk. Helst m. sviinghj.
Box 75, Moheda.

. C. MOTOR m. kraftutta ]
?::n 350 ce. Sven Jonsson, qu 0518

Bytes: R
KAMERA 9 x 12 d. utdr. F: 6,8, liimpli

t.-app. bytes m. el. grammof. mot.
g.mErlcl;gn. )iyirlnn 3, Trollhiittan. B

PJATTCYKEL av littmet. m. viixel, kos

300: —, bytes m. MC-bil el. motorcykel. Sy. t.

I. Ernstsson, Box 450, Ostanvik.
98 cc REX m/37 bytes m.

cc mc ev.
5-

350—600
kopes. Sy. t. R. M. Axelsson, Siter, Havero- ’

vallen.

Diverse: - i

FRIMARKSSAMLARE, begiir offert el. pr.-
lista. Kilovara, stérre o. mindre paketsamman-
stillningar. Enskilda miirken o. serier. Endast

verkl. kvalitetsvara. G. Robertsson, STAL,
Finspong.
INDUSTRIMAN och MODELLBYGGARE,

enjor fitager sig rit- o. beriikn.-arbete, ma-
::lll{%n- jo. vcrl%tygskonstruktlon, mnterla'lt'rﬂgor
0. dyl. Tacks. f. sv. t. ”Konstruktdr”, Tf4,
Box 3137, Sthlm 3.

RUNDKURS f. ingenjorsutbildn, dver-
}?t{els gir 250: —. Sv. t. "5% %", TfA, Box 3137,
Sthim 3.
AMATORER! Linda om Edra geng.-fliiktar t.
220 V eller 110 V viixelstr. Utforl. ritn. s. m.
postf. & 2: — 4+ p. R. Pettersson, Smedv. 3,
Hiillefors.

GRUNDKURS f. ingenjdrsutbildn. hos NKI
f. 460: — Overliites f. 350: —. Vidare gen. G.
Gustafsson, Tingshusef, Bollniis.

25 WATT, 220 VOLT ASEA MOTORER,

typ LAI, nfigot beg. Liimpliga som sy-
maskins- eller slipmaskinsmotorer, 42 kr
styck. Niigra nya Asea LAI 6 volt o. 24
volt, 25 watt, 45 kr. styck. Till salu.

E. Fagerberg, Samaritgriind 5, Stockholm.

MC-MOTOR, toppventil, kompl. m. magn. o.
forg. helst inbyggd viixell. Sv. m. pr fortast
mojligt. B. O. Johansson, Skogsv. 8, Dande-
ryd.

HD MOTORCYKELMOTOR 350 el. 500 ce.
1 sats kamaxeldrey t. d:o 300. Lifdahls Verk-
stad, Trehdrningsjd. Tel. 28,

Beg.Motorcykeldelar

for alla miirken. Sidvagnschassier, hjul
fiillgar, motorer m, m, Beg. Motorcyklar.

Till salu.
We-Weo Motor, Sala.
Tel. 1188 o. 1062.

M.C.-MOTOR c:a 200 cc 2-takt kompl. m.
viixell. o. forg. Hjul 20X2” m. s_ulkynnv_o.
broms. Sv. t. O. Karlsson, Gétav. Kummelniis,
Saltsjd-Bo. Tel. Sthlm 1543 39. :

2G. UTOMBORDSMOTOR, 5 hk. Sv. m. !)r.
g’.rheskr. t Lennart Persson: Viken, Lingaryd.

MC 98—600 cc kip. kont. Sv. t. "Motoreykel”,
Box 20584, Malung.

Wmmm

BILREPARATORSKURSER

92— 4 manaders utblldningskurser till bilreparatbrer borja den 12 maj och

27 maj 1047,

SVETSNINGSKURSER

3 inerade gas- och elektriska svetsningskurser med pm‘ktl'kv..
ssal;,gcl;or:chko&n 30%?{0:5 gis- eller elektriska svetsningskurser med praktik
borja den 12 maj och 27 maj 1047, .

Prospekt och upplysningar mot 2 porton, di tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA

Dibelnsgatan 9, Skivde.

2 st. MOTORCYKELDACK

vulst, nya eller beg. 26X3 eller 26X3,30
kipes omedelbart till htgsta pris.

Ove Lundell, Hedaberg, Sala.

.

SKOL /




ore Porsan-

‘. civilin jor To-
sander. Kr. 2:25. 3 uppl.
.onsten att uppfinna
6r Hans von Hor-
‘% ~ Kr. 2:25. 2 uppl.
Omlindning och
smamotorer
civilingenjér Tore Porsander.
2:80. 4 uppl.

~ Vid-elverket i teori och
- praktik
Ay civilingenjéor Tore Porsan-
der. Kr. 2:75.

Modellbiten
Hur den bygges och trimmas.
;&_\60 ingenjor Jac M. Iversen. Kr.

Hur blir jag tekniker?
Av cl“')loUngenjﬁr F. Adelskold.

Hur jag skoter min cykel
En handtok utgiven 1 samsarbete
med Cykelfrimjandet av gene-
ralsekreterare Sven Wintzer och
' kgo%t_. Jaques E. Lamm. Kr.
Alla matematiska formler
— en populir matemstikhand-
bok. Kr. 4:70, 4 uppl.
Svarvboken

En orientering &ver den moder-
na svarvens modjligheter. Av
civilingenjor Tore Porsander.
Kr. 2:50. 2 uppl.

Maskinritning

— en virdefull handiednin—~ f3r

sivd{ nybdrjare som facrman

Ay ing. Rudolph Tegstrom. Kr
~ 2:50. 2 uppl.

Modelljarnvigen Del I

Ay redaktdr C.-H. Nordstrand.

Er. 2:80.

Modelljarnvigen Del IT
Ay redaktdr C.-E. Nordstrand.
Kr., 3:50.

Geil‘vigar till snabbrakning
ﬁx'x onmb&xllr hJj'g]’dreda vid det
B e
raktiska xiknea.’}betet.

&0, :

L
arje bokhandel eller direkt fran
for Alla, Box 8137, Stockholm 3,

m f6r Alla, Box 8137, Bthlm 3.
undertecknad foljande handbdcker
stfdrskott.

e €X. ir 8 2 2:00
. €X. Ir 92 4:70
veesee €%, T 10 & 2: 50
s0eeee €X, mr 11 4 2: 50

| TfA:s yrkesorientering |
——— (Forts. fr. sid. 13.)

ga fragor av mycket kinslig natur, nim-
ligen reklamationer och klagomal, som
inkommer fran kunderna med anledning
av felexpedieringar, forsenade leveran-
ser, felfaktureringar ete. Oftast ar det
sarskilt erfaren personal, som fir hand-
lagga sadana drenden och ibland samlas
de till en sirskild avdelning, reklama-
tionsavdelningen.

Inkommande order fran kunder, re-
sande m. fl. behandlas av orderingen;o-
rer pa orderkontoret. Ibland kan detta
foranleda korrespondens med planerings-
avdelningen m. fl. angfiende leveransti-
der, sirskilda onskemal hos kunden ete.
samt aven skriftvixling med kunderna.

Demonstrationer av maskiner, appara-
ter etc., teknisk information, utstill-
ningar m. m. skotes ofta av service-
ingenjorer pa en sirskild serviceavdel-
ning. Hit rdknas ibland #ven expeditio-
nen av varorna, deras forpackning,
transporter m. m. Vissa foretag vilkas
service kanske dven stricker sig utom-
lands har dven reseingenjorer eller mon-
tageingenjorer, vilka har till uppgift att
utiora monteringsarbeten for foretagets
rakning, dvs. installera maskiner eller
apparater hos kunderna, Ingenjorer,
som pa detta satt fitt en ingdende kin-
nedom om savdl tillverkningen som
marknaden och dessutom besitter goda
sprakkunskaper etablerar sig ibland som
representanter eller agenter for svenska
industriforetag i frimmande linder.

Det ar dven vanligt att affirsingen-
jorer beklader befattningar som reklam-
chefer dar tekniska, merkantila och sti-
Iistiska kunskaper och erfarenheter ford-
ras i alldeles sarskilt hog grad. Reklam-
chefen ar ofta ensam ansvarig for alla
tekniska och ekonomiska uppgifter i
allehanda trycksaker, sisom kataloger,
broschyrer, tidningar och tidskrifter ete.

For att underldtta personalens moj-
ligheter att kunna f6lja med i utveck-
lingen, var och en pa sitt omrade, har
vissa storre industriforetag en sarskild
litteraturingenjor med uppgift att folja
in- och utlandska facktidskrifter och se-
dan distribuera virdefullt nytt till re-
spektive avdelningars personal.

Y7ket Erdver av en affirsingenjor ett
overtygande framstillningssitt saval i
tal som skrift, sillskapstalanger, skick-
lighet, smidighet och framfor allt mer-
kantil laggning. Han tinker alltid i
forsta hand pa vinster och hur stor for-
tjansten kan bli i varje speciell affirs-
uppgorelse och hur han pi bista sitt
ska kunna utnyttja marknader, situatio-
ner, sina relationer etec.

Utbildning till mekanist som civil-
ingenjor, laroverks- eller institutingen-
jor framgar av vidstiende Gversikt over
utbildningsmojligheter. Se dven artikeln:
7”Jasa, du tdanker bli ingenjor” i TfA
nr 1 1946 gamt diagrammet 4 sid. 12 i
TfA nr 16, 1946,

 Praletiken ar mingen géng minst lika
viktig som de teoretiska studierna for
den som vill komma langt En forprak-
tilke (praktiken fore de tekniska studier-

© na) i bl. a. bink- och maskinarbete vid

nagon verkstadsskola dr en god grund

: af;t bygga vidare pi.

RITNINGAR

GULDKORN for ALLA

TfA:s folkbit ”Sliindan” (7 blad)
Kr. 12:— inkl. licensavgift,

TfA:s Masonitkanot kr, 5:25
(spanten i full skala).

TfA:s miniatyrmotor nr. 1. 76
kbem cylindervolym (5 blad) kr.
:85, d:o nr 2, 14,3 kbem cylindep-
volym, kr. 4: 60,

4 Blutsald.
5 Bensinmotorn Ikarcs 16,
Den idealiska ritsproraton Ly

(Skala 1:2).

TfA-racern som giiv »i
men kr. 3:10.%

8 En ettrig 2-takscacio: o

30 1 time
, 0:05.9

TfA:8 miniatyr-diccsimaion. Rit-
ning och fallstindiz 2y ve!sbegkriy-
ning kr. 2:15.%

10 TfA:s smatirsvary, Rilning 1 hel
skala kr, 6:50.%

11 TfA:s cykelbiit, Ny firbittrad kon-
struktion. Ritningar (14 biad) { hel
skala kr. 35:— pr sats?®

12 Den ldealiska kopieringsapparaten.
Ritning 1 skala 1:2 (6 blad) samt
’fzug;stﬁndlg arbetsbeskrivning kr.

1 4-cyl. angmaskin. Ritning 1 akala
1:2 och arbetsbeskrivning kr. 2: 15.
14 Angpanna anviindbar f6r maskiner
med effekt av 1/100—1/75 hk. Rit-

ning o. arbetsbeskrivning kr. 2:15.

15 Hill Standard Cykelbil, Den Sved-
bergska miisterskapsvagnen. Kom-
plett ritning och beskrivning p& bil
och trampsystem kr. 8: 55,

1 Hill-Speed Trampsystem, Revolu-
tionerande nyhet fér ovanstiiende
bil. Komplett ritning och beskriv-
ning *kr, 4:50.

17 Barken Quincy, Striilande modell
360 mm léng. Komplett ritning med
beskrivning kr. 3:45.

1 Orion, "Bananens” nya dieselmotor-

drivna flygplansmodell, Ritning
jlimte utforlig arbetsbeskrivning
kr. 3:70.*

19 Den fulllindade férstoringsappara-
ten. Ritningssats med fullstiindig
arbetsbeskrivning kr, 11:40.*

2 Miniatyrracerbilen ”Flying Oar”,
Tegstroms direktdrivna stromlinje-
vagn, Ritningssats med fullstin-
dig arbetsbeskrivning kr. 4:80.®

21 Racerbiit som amatirbygge. I, 6. a.

4.45 m, hastighet upp till 35 knop
beroende pd motorstorlek. Kom-
plett ritningssats (9 blad) inkl
licens kr. 22: —,

De med ® milrkta ritningarna #r 1 full
‘skala.

Till Teknlk tir Alla, Box 8137, Sthim 8.
Stind mot posttérskott + porto.

ssessesss BLITIENINZ DT 000 ous s eerees
INCEV N Soroommo oot ofor B o R
Bostad :

Postadress :

B TP P PP T P TR

BREVLADA

na avdelning besvaras kostnads-
frlIt’g t?:?zx:nska friigor av allmint intresse.
Om svar dilremot Gnskas 1 brev uttages
ott arvode avy 1 krona., Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 1579 92.

———

1) Iinns vilx&:l()%‘iin;sn;otgrg Eed
a varvtal Gver v/min. an
l’i‘(l"?&s?é}{tonunendem motor 127 eller 220 V 50
r. 4000—7000 v/min. ca 100 W limplig for
r:ir{dre supportslipsglndel.zii)GVnr képa runda
= .y ire am. o—0 mm.
findlosa gummirep Tirorsliphred
: 1) Nej. 2) Ni kan anviinda en liten
dﬂsn‘;;].;u"l)xrmutor, som forses med en liimplig
kiipa "3) Gummirep kan erhillas genom AB
R Demtzon & Wetters Maskinaffiir, Drottning-
¢, Stockholm.

‘arav kan det bero att varmvatt-
nledning blir brunaktigt. Upp-
i . k. slinga av gjutjirn i

+ det koppar i roren it varm-
a man vinda sig for att i
} 2) Hur iir en tryckstrém-
‘roforer konstruerade? Var

? Vattuman.
ctiga fiirgen pd varm-
<ilcerligen pdt rostavlagringen
IZan endast avhjilpas med
tenberedare. Vattenunder-
s genom AB Kemiska
\daregatan 3, Stockholm.
> bygger pi membran-
dylika kan erhilllas bl. a.
rle, Holliindargatan 8, Stock-

Tragn:

frin ADB Jo. Ao ¢
holm.
- lyder de nya nmntllir'\;iltlklo-
for radiot 2) Var finns det tele-
;:‘i'lzllf:(l:)ll:ns'ur utt kopa? 3) Har L. M. Ericsson
affiir diir man lkan fi kipa begagnade eller
nya telefondelar? 4) Finns ndigon annan fir-
ma som tillverkur siidana qelnr? C. J. H.
Svar: 1) Viind Idder till Tel(:gmfverkets
Radiobyri i Stockholm, 2) Hos Telefon AB
L. M. Ericsson, .\iidsommarlu‘vm}sen. 3) Ja,
Sodra Kungstornet, Sthlm. 4) Nej.

Friga: 1) Giir det att linda spolarna till
kr t:\tl‘hnntt):m:xnm i nr 24 1946 for viglingd
200—2 000 m.? Hur minga varv erfordras i
sd fall ocli var ska uttagen goras? 2) Ertord;
ras i s fall en antennhylsa for varje uttag?
3) Ar det likgiltigt vilken iinda av L2 som
forbindes med detektorn eller ska det vm‘x,}
slutet av lindningen, som gir till detektorn?
4) Ska biide L1 och L2 fiorbindas med jord-
ledningshylsan samt rotorn fi C1 och C2 iiven
forbindas med denna hylsa, i beskrivningen
stir att rotorn skall jordas men pii schemat
ir iiven spolarna forbundna med jordled-
ningen, gir det att koppla enbart efter sche-
mat? 15-arig radionmatir.

Svar: 1) Nej, lingvigsomriidet fordrar siir-
skilda spolar. Lindningsuppgift kommer se-
nare i TfA, 2) En omkopplare bir anviindas.
3) Det har ingen betydelse. 4) Ja; ja.

Friga: 1) Var kan man fi kodpa rltnh},g
ev. byggsats till pansarkryssaren Fylgia? 2)
Vilket iir fordelaktigast att driva en gengas-
fliiktmotor frin niitspiinningen via transfor-
matorn eller genom omlindning?

Prenumerant.

Svar: 1) Det forefaller inte som nfigon rit-
ning pii detta fartyg finns i handeln. 2) For-
delaktigast iir att driva motorn direkt frin
niitet emedan transformatorn har forluster.

Friga: 1) Var kan man kdpa koppartrdd,
alla grovl.? 2) Gir det att omiindra en cykel-
generator till motor, si att den startar sjilv?
Siind i sii fall beskrivning. 3) Var kan man fi
képa magneter mot p. £.? 4) Vad iir en Kkol-
lektor for nfigot? A. S.

Svar: 1) Koppartrid kan erhillas frin Hjal-
mar Andrén & Soner, Kaptensgatan 6, Stock-
holm. 2) Ja, det gAr om generatorn forses
med en kollektor. Niigon beskrivning kan ej
liimnas, emedan Ni ej meddelat vilken typ
det iir frigan om. 3) Clas Ohlson & Ce., In-
sjin, silljer magneter. 4) En kollektor #r en
kommutator eller slipringar.

Friga: 1) Hur iir fordelningen av frekyen-
sen for radiosiindning, for amatdrer, militiir,
<ivilflyget, militiirflyget, ecivila sjotrafiken,
sjomilitiira, telegramtrafiken, radiofyrar,
radiotelefonférbindelse till utlandet, rund-
radio? 2) Siinder TT nyheter per radiotele-
grafi pA svenska? Vilken frekvens? 3) Vad
blir skillnaden fér motstindet i ohm rilknat
vid likstrom, viixelstrom? 4) Vilken frekvens
siindes SOS-signalen pd? Radioamatir.

Friaga: 1;

enligt Kalrokonferensen iir ling.

Svar: 1) Tabellen &ver rmﬁve

relsens Radiobyrd kan limna alla upply:
ningar i denna sak. 2) Ja. 50 ke/s (6000 m)
3) Skillnaden #r beroende dels ay inglende
kopplingselement, dels av viixelstrémmens
frekvens. 4) 500 kc/s.

Figa: 1) Var kan man kdpa krymp- eller
frostlack? 2) Kan dylik lack anbringas &
forut lackerad yta, utan att den gamla fiir-
gen bortskrapas? Mr X,

Svar: 1) Viind eder till AB Wilhelm Becker,
Stockholm. 2) Ja. ;

Wl som vill fortjana penga
sller onskar starta ege

samt dr energisk och framéat kan pardkna var hjalp for att snabbt uppn:
extra- eller huvudinkomst. Denna angenima och vinstgivande fritidssyssel
kan drivas i sivil storre som mindre omfattning beroende av Er ledig:
samheten kan dven med fordel skotas direkt ifrdn bogtaden. En standi sl
och rikhaltig sortering littsdlda varor till ligsta priser bidrager till att g d resultat
uppnas pa kort tid. Kollektionen omfattar f. n. Gver 100 olika artiklar, bl. y
kameror, kulpennor, damviskor, skodon, cykelvédxlar,

lon) m. m. ok % = :
Vi )saka kontakt med ett antal personer disponerande erforderligt startkapital c:a =
26—50 kr. samt event. med vana fran direktforsaljning, som he}t_: eller delwg, vilja
#igna sig 4t en intressant affirsverksamhet med goda fra.mtldsmgjhgheter. De sko )
vara beredda att arbeta sjiilvstéindigtli eget namn som egna foretagare samt af,}:
event. med var hjilp starta egen rorelse. _
Samarbete inledeg egdast medgiirliga och ambitiésa personer, pa de orter och arbets-
platser dir vi dro otillrickligt representerade. Skriv i dag till

BERTIL MOLLER AKTIEBOLAG, avd. 47, Stockholm 26

1946 ars tekmniska utveckling i ett band

En guldgruva for laiiﬁdzgt folk
Teknik for Alla 1946

" Det blir ett virdefullt populirtekniskt band i Er bok-
hylla. Rekvirera genom att posta nedanstaende kuponq.
I Stockholm kan Ni hdmta Er drgdng pa vdr expedi-

tion, Tunnelgatan 3.

Tkt Till Teknik fir Alla, Box 3187, Stockholm 3. 'u.
< n Argling 1946, inbunden i klotband med guldtryck, 16:—, en
sﬁgg iu xllx(tls%:zi(.:klnlazgo? Avgﬁtef har jag satt in pA postgiro nr 157992, att betalas mot

DOBLCEEKOL Stryk allt som ej dnskas.

SKRIV TYDLIGT!

DURO hobbyutrustning

Svarv, konturfras, borrmaskin, handslipmaskin m. m. ,_'—‘,.
Beskriven i1 TfA nr 7 v 1

Kr 325: — i
Leveranstid 1Y, manad. Forskottslikvid kr. ’loq: =
Bestall den redan i dag! ; g

ret. 14235 TfA:s HOBBYTJANST .8
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(Buopy! LEGH
FTT DU FER
UPP SKERPPET..
SER DU INTE. »
PTT BENDITER-)

N TfA:s
@E TANKENOTTER
hornan -

Spel och dobbel.

En  spelare forlorade i forsta om-
gangen tredjedelen av sina medférda
A .k kt kontanter och en krona dérutdver, i
meriKans andra omgéngen vann han tredjedelen |
av sitt Aterstdende kapital och dirut-
e 3 = over tva kronor, och i tredje omgéingen
- 90"3 Jag 4T vann han ytterligare sjundedelen av vaqd
trott? Kan J@g  han nu hade kvar si& nir som P& en
vara annat ndr krona. Nir han nu riknade sina pengar

lararn tvingade i}lade han varken vunnit}iell,o.y Iorlorat.
mig att skriva ur mycket hade han fran borjan?

......

HE ... KOMMER Vi &R VAt DU [IENFE VL FEDRIG
UPP I LUFTEN. S5-c. PMIEN... HIMM.-- \ETT M"$575? % Mp‘q,
VI KN INTE STERTH  UTAN  \UL GULOETZ  NEJD.
NEUTRRLISERING S/ GRA- RN IO
VITR7TIONEN - . - \ -
VANTR L

mitt namn ’ ey e ‘ <o gl Gl
hundra  gdnger Multiplikation. ; g (7 w‘, =7
for att jag star- Produkten av fjirdedelen. och iemte- | A A
tade daligt i geittzn ztly] ett visst tal &r 500. Viicot 4r ) J G
morse! Lok
Niir nl 16st desga problem, skiclk )
l6sningarna till 1 3.
= Mirk Kkuvertet ’
f Oppnade korrekta I
. kronor styck, Tivling: |
e 1 1» | Rt T oan, m/x_/ss ,.; G;g/v BORT GULDET.. FéoaT 2;5./ FYRE INERTRON—
o X . 7 . VAR, LIV STAe SPEL. STRNNA FEVERTFR . SEDMRN Tiet. A7
VAGRATT: : _/\/r /I 0 = { 3 Thise ooy se OSS SkyOp OM V) SELE TILL SKEPPET. 7vA FACUT, TVA 7
2) Hirom star - . AR { TERN--.. FSRSIETIGT
debatten het; 7) v 2 = &7 5 & I-O S N ! N Gﬁﬂx 19 l Ree INTE NEUTRELISE-
Ensam; 8) Nega- | RINGSTRPPRRN .
?9“5 31.) Jak‘m?g‘ Z 7 av "Tankendtter” i nr 7 av TIA. =
or grar;
Ingas motsats; 3 A =
12) Gér vi ibland : geatfarer.
med mygg; 15) var: 8 tjog dgg. (Priserna har ing-
Tillhér ynéljnga- 70 77 /2 |73 A enting med saken att gora.) :
a ; 18 R -
?;tt:l;al:}dgu?aa;nné,u 7 7 ity Lg’ne‘;nmnn till Tage Svensson, Nygatan 18, ‘ ,,\\_. AN B et Seites .:>
gonting i; 19) Mo- | 4 W s s TN et b A
dern i plastic; 20) [ 77 TSy SRR b S e AN PR
Tillhall for figlar Kapplépning. S =
och bovar; 21) Ri- e bne £ . : :
ta ett foremal; 22) - B s 5.0 mnetsr. (£ _krmeTiGH Aopm - o oF, Dokrorn..prss— [vacuor-rinney
Ett slags somn; 57 - % Fefn;)d:m {m Jan Tjernstrom, Storgatan 3. \R7TERNG FASTGERES. .. .+ ( oS SVERSIDAN, BUCK , foz\esrz;/;:s /)
23) En sidan gor Ornskdldsvik. VI KOMMER UPE. .. 2
ingen sommar; 26) it STERTA MOTORER-
Tidigt; 29) Hojd- 5|2y is Lasn: Tf foany R T
t . / g
. ﬁﬂf’tﬁﬁrfg",f?' ke osning av TfA:s korsord nr 7. ?Eégsre%mgc}sérﬁjb
= ande 29 130 A ¢ =R I
= egenskap kan vara i 22 Végritt: éaeerAAD/Er'/QLLgKYADH 7
= .
- %eg’manent_,D 132)_ 37 1) Regel; 4) Neutron; 8) Gli; 9) Hir- oM BoRO,
33)31: up%;ana 0121,'1(i da; 10) Ole; 11) Eksem; 12) Traktor;
flygning; 34) Gor |4 33 15) Allmin; 18) Import; 21) Neutrals
Amerika’}u-aft 35) Flera; 26) Eka; 27) Pub; 28) Slarv;
) - 29) Nials; 30) Albumin,
i ATT:
ODRATT Lodritt:
1) Sparkas; 2) 2

Natriumkarbonat; badortsstad; 13) hjirtat; 17) Far ker gora; 27) Ska Ny}lzegegl)ergz;n?d)a;C;Ifli])ssielle;al?’t)' ]’LYJ)agI?Ig‘iéai)'l

3) Nationallyte; 4) Innehiller kyla om man understundom en scout alltid va- .. ; SJu/’ Aol
prand lera; 5)  sommaren; - 14) betalt for; 24) ra; 28) Slutet oh o gg;fwl;r;.Kgg;’;fgsgff'2}f>NN°ak: = F-,: ST
Fornamn pa kind  Furstlig Ion; 15) Sidngplats for smi; en bon; 29) Ara- 22) Umbra: é3) Rebus; 24’) Last y-pfg’?’ = 4
gasapig; 6) Kring  Bley Erik till slut i 25) Forena och bisk stam; 30) B TAET 2 2 asta;Rao)
kirnan; 10) Hoga Virmlinningarna; skulle man kunna batbyggarna nu i :

berg; 11) Svensk 16) Farligt for saga att Lie forss- fdard med att gora. Firsta pris till Bertil Abramsson, Almyii-
. gen 19, A Kristianstad.

S/ JORDMANNEN
FLYR!... INTLIGEN
FILCHO ! HyIRKK ! Fe5RkDr
GA WU/ DETTA AR DET-
GYLLENE TILLFALLE: v/
VANTRT PSS LANGE!,

DET LyckApes! GUL

= \DET éeyv RT/ S0 LoNG
NERR FARDEMDA GROTT = R,
_«‘OP,’ i

£ FRR-

L FAR
PLLTIO TILL DE

<LERT; NOOMN.

O Andra pris till Anderg Jansson, Rorlig- =
¥ ey, 2 A EORY ' \ FBRSVUNNA. 5774
losmngarna ska vara TfA tillhanda senast fredagen den gury. 49, 2 tr., Abrahamsberg. N\ szﬁequ 3 = OET KUIFR J pr1rrT

R CEKFINGER! OCH.
R DEDA /-75/5 BEHS-

23 maj 1947. Skriv "Korsord nr 10" pa kuvertet. Forst ppnade
‘\/EQINGUGULD.

korrekta IGsning beldnas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-

e et |
prenumeration. A BIIV ombUd fal‘ TfA!

38 T{Z’KNIK for ALLA  9/5 1947 TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 1947




v PrEBD&nPGDD.
om c:a 1 m pr st
‘fﬂ!r ~sammanfogning

O s (0BG
BUA i 0 2470,
de

pris.

4:50

5: 00

5: 50

. 5:50

gn Q12 5:00

m Personmgn lltt. Bo5b 2 kL ... T:00
Jsm Personngn litt. BCo7d 2 &

3 kKL 7:00
JEEM Personvagn litt, BCollb 2 &

3 kI T7:00

J’B&M Personvagn Cof 3 kI ... T7:00

. TI8 [Personbil i skala ... . 1:7

| T19 Skipbil i skala ... . 1:7%

1 I3 Bitnlngu till ovanst. . 0:50

b Figurer.

Nr Detalj. : pris.

=1t SRI5alStinsiprist. ...l ... o B . 0:50

- T15b Konduktdr pr st. . . 0:50

T15c Stationskarl pr st. .................. 0:50

Elektriskt material.

g Nr. Detalj. pris.
1 Ie’ll Vixelmotor 6—30 volts spin-
1 - G DT Bt e eeettssorse | 52,70
! ."sz Permanentmagnetmotor f{r
- HO-lok .................4............ 25: 00
Ny serie, antalet begrinsat.

;_Likstramsmotor

1 %, passande fdr labo-
dam#} och finare modellarbeten.
eten justerbar pA mekanisk vig,
wtaguuttrﬂ.nz olika axlar,
den ena drives medelst snickdrey

Kr 35: 00

Expressnytf till tag 1 HO!
Mad‘e in USA

200 tons jarnvagslyftkran

p& boggier. Hjulen isolerade for tva
rils. Byggsats med fullstindig be-
AEHTINNS - 660008000086660008 0 KA

Pere Marquette Caboose

med boggier. Hjulen isolerade for tva
rils. Vagnen @r en amerikansk kon-
duktorsfinka och #r mycket detalje-
rad. Byggsats med fullstindig be-
skrivning. ........ 5 00000800 A=

Flag Stop Station (lokaltrafikstation) 2: 30
Water Tank (vattentorn) .......... 2: :30
California Bungalow (sommarvilla) . 2 30
Dummy Block signals (blocksignuler.
S0P T conadoosan SNt G 2
Sl;nnl Bridge (signalbrygga fir tv&

D I e T i ey & L e L2
School (BXOIDYEENRA A ) ST o lerere ot lore 5:50
Two Track Truss Bridge (bro med

S T3 0000t n8600600 S GaEINNG 10 :—

|

Obs! Endast ndgra fa stycken sat- l
ser av ovanstdende finmes, varfor
den som rekvirerar forst far dem.

Om varorna ej erhdllits omgdende |

l betyder detta ati de dr slut. a

Tiindspolar till OK-motorn pr st .... 14:—
N TGN JUP LR seoabedtaosttotadtos 3:—

Sensationella amerikanska
byggsatser

Bofors 40 mm Automatkanon
skala 1:15.

Komplett byggsats med perfekt rit-
ning endast

Amfibiebilen ”Vesslan”

— alla andra viirldskrigets invasioners
gensation! Havets Jeep! Byggsats med ut-
forlig beskrivning och fotografisk bygg-
nadssammanstillning. Skala 1:15

Kr, 13: —.
Riaknesticka,

A. W. Faber iir den moderna riiknemaski-
nen 30 em lang med grundskalorna

Kr. 9:85,

med bruksanvisning,

L fér MODELLER

>

Radioteknik.

Kortfattad handledning | radioteknikeng
elementiira grunder, Behandlar bl, a. den
el, strémmen, motstind, kondensntorer ra-
diordr, fiirgcode, chassi, m. m. Med bro-
schyren f6ljer kopplingschema och bygg-
nadsbeskrivning for A) 4-rérs single-span.
super och B) 3-rdrs allstrdmsmottagare,
133310 199  Go0060800000000300000Ea0000s 2:60

Plexiglas

for hobbyarbeten av olika siag.
Glasklar platta Storlek 300X300 mm

Pris pr st., 47 mm tjock ...... Kr. 13: 35
Pris pr st., 6,3 mm tjock ...... Kr. 17: 00
Pedobilen

den utprovade cykelbilen

Pedobilkonstruktionen iir enkel

niskt fulliindad, Bilen fir Iitt i
liitt att trampa, strémlinjeformac
kviim, Utforlig ritning och bezksic:

BATDETALJER

(delar till Motortorpedbiting,
20 mm Akan (4 delar) .......... oo 3380

Riiddningsaflotte. ..c..ceicesssess «o 5 280
IR T s S 1 K P AP S 1:00
Lvl\tsp (RIS DIUbR TS o Sosiiavisanin 2:00
Rat 4

L ST 1 e £ T R S P P R (e 0:45
BrRISATEPANER el s 6o s als sla /s veleisinie’a 0:45

Modelljiirnviigen del I ....c.cccvvvninnnnnns

Modelljiirnviigen del II .............
Pennsylvania Railroad (fotos)
Modern Steam Locomotives (fotos) .. 4:60
Santa Fe Railway (fotos) .......... 4:60
Erie Railroad (fotos) .............. 4:60
Great Northern Railway (fotos) .... 4:60
Railroad Panorama. Inb. .......... 12:00
Railroad Avenue. Inb, .............. 15:00
Bonanza  Railroads (guldrushens
JETRYRAGRY). InD. ooviecvse it diilie 13:50
TherBligaRour. Inb; .i..esisinvessds 15:00
Steel ATratlls=Inb.« . vt teninses oes 15:00
Trains, Track and Travel. Inb. .... 14:50
Railroading from Head End. Inb, .. 14:50

Iron Horses (gamla amerikanska 2

10) 3k L6 Dy B i oA A IR o 100
ClearithelTracks LIND i o desnioes s 12:00
High*BalleInb. (f0t08) < i seccossase 23:50
High#Iron: Inb. (£oto8) .ccceccecesss 23:50
How to run a Model Railroad. Inb. 9:00
20 Model Railroad Projects. Inb. .... 9:00

Building a Model Passenger Train.
D 0600000000008 E0080a0TOBREORC 4

Handbook for Model Railroaders
Inb. 13:

Model Railronder, inb. Argiing 1945 19:00

Model Craftsman, hégpopuliir ameri-
kansk . tidning for modelljiirnvii-
gar, modellbiitar, modellflyg, mo-
dellbilar och modellmaskiner av
alla slag. Utk. en gfing i miinaden.
Rikt illustrerad, Pren.-pris pr fir-
glng (12 nummer) ........................ 16:50

TfA:S"
HOBBYTJANST

Box 3137
Stockholm 3 Tel. 114433

ST MrTe3r! |
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