


VARLDEN
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Larvfotter pa flygplan

Amerikanska flygvapnet har forsett
en del av sina transportplan med en ny
typ av landstdll, Det nya stéllet ar ut-
rustad med larvibtter i stillet f6r hjul

Armbandscigarrettiindare

ir det allra senaste pahittet for de eng-
elska rokarna. En engelsk firma har
niimligen borjat tillverka en cigarrettin-
dare till storlek och utseende likt ett
armbandsur. Nir boetten fills upp slar
en liten Iaga upp och niir cigarretten ir
téind ér det bara att stiinga boetten igen.
Enkelt men foga praktiskt om man dess-
utom anvinder sig av armbandsur, arm-
bandskompass, armband, armupphallare
0. 5. v, Man kan bli trott i armarna for
mindre.

Frdan Sahara till Vordpolen
med tio steg

Pa Eglin Field i Florida har Army Air
Forces inrdttat en »klimathangars. I
olika rum i denna hangar framstills
klimat och temperaturférhéllanden som
motsvarar forhillandena i alla delar av
vérlden. I ett rum befinner man sig mitt
ute i Sahara i en rykande sandstorm,
i ett annat i en afrikansk djungel un-
der den virsta regnperioden, i ett tredje
har man hamnat i nirheten av Nord-
polen medan i rummet bredvid ett par
mén kastats om varandra i en liten bat
i en storm pa Stilla Oceanen.

Piper Trainer
Hir #r annu en for-
ndmlig skalamodell, en
Piper Trainer. Det vack-
ra och vilflygande planet
drivs av en Dennymite-
motor och har byggts av
Buddy Nulgh., Det &r
mannen pa bilden.

I denna byggnad, som blivit till ovar-
derlig nytta for amerikanska armén,
kan siledes bide materiel och manskap
provas under exakt de viderleksforhdal-
landen de vid en eventuell kommende-
ring kan raka ut for,

Spikk som fiister som en skruv

En amerikansk firma har borjat till-
verkningen av en spik med riifflor pa
tviiren. Effer islagningen sitter spiken
som en skruv. Hur man bdr sig at for
att dra ur den fortiljer inte historien.
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Posigirokonte 1111

B26:a med
gummimaotor

Planet hir intill, som star
uppstillt for start, dr en flyg-
ande skalamodell av Martin
Marauder B-26. Modellen drivs
av tvd gummimotorer, I tva och
ett halvt ar har planets bygg-
herre, Dwight Norian, pysslat
med det pa sin fritid. Nar kom-
mer de svenska modellflygarna
att presentera liknande alster?

Afomspringning pa kurs-
planen

De &ldre studenterna vid El Cerito
High School i Kalifornien har egenhiin-
digt byggt en atomspringare. Skolan
hoppas nu att kunna ta upp atom-
sprangning pa sitt schema,

MHodellvidunder

Tviirt emot alla modellflygteorier har
den hér kolossen flugit, uppger konst-
ruktoren Lennart Palm i Hilsingborg.
Planet miter 300 cm, mellan ving-
spetsarna, Kroppen ér 138 cm. lang och
vingytan utgir c:a 66 dm® Femhundra
timmar har det gatt at for att fa planet
fiirdigt, och det forstdr man sa vil.
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TYP-SPALTEN
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GLOSTER GLADIATOR

Tillverkare: Gloster Aircrait Co., Ltd,
Hucclecote, Glos., England

Tillverkningsar: 1936—1937

Flygvapenbeteckning: | 8

Anviindning : jaktplan

Besitining: en man

Motorutrusining: en Bristol s»Mercuryy
720—840 hk luftkyld stjarnmotor

Data: spannvidd 9,8 m, lingd 7,4 m, ving-
yta 30 m?® tomvikt 1.580 kg, flygvikt
2.100 kg, vingbelastning 72 kg/m®

Prestanda:  toppfart  375—410  km/t,
marschfart 315 km/t, landningsfart 95
kmy/t

Bevipning: fyra fasta 12,7 mm ksp

Konstruktion:
duk

stalror, aluminium, tré,

Fraga oss

om FLYG

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmiint intresse. Inséinda
frigor maste forutom signatur vara
forsedda med insiindarens fullstin-
diga namn och adress.

Fraga: Finns det numera nigot tyskt
flygvapen? K. L
Bvar: Nej,

Fragn: 1, Vilka iir data och prestanda fir
det danska tvimotoriga flygplanet KZ-IV?
2 Flansg det nilgra niirmare uppgifter om
8FaA e nya reaktionsaggregat fin de | FLYG
n:r 14/47 publicerade? E. L.

Hvar: 1, Det danska amhbulans- och liitts
transportplanet KZ-IV har fillande data
och prestanda: spitonvidd 16,0 m, Hingd 9.8
m, hijd 2,66 m, vingyta 30 m¥ tomvikt
1100 kg, flyevikt 1.000 kg, vingbelastning
63,3 kg/m?, effekibelastning 7,8 kg/hk, max-
fart 220 km/t, marschiart 200 km/t, land.
ningsfart 08 km/t, landpingsstricka 30 m,
startstriicka 140 m, flygstriicka 900 km.
KZ-IV Hr ett tvimotorigt fribiirande ldg-
vingat monoplan med fast landstiill. Motor-
utrustningen bestdr av tvi fyreylindriga
luftkylda lnverterade radmotorer av typ
Iie Havilland Gipsy-Major pid 130 hk var-
dera, Planet har tvii mans beslittning och
kan ta fyra passagerare eller 1 ambulans-
verslopen tvd sjukbirar. 2. Nej.

* Fraga: Iinns det nigot flygbolag som
utbildar flygmekaniker? Viirmland,

Svar: I flesta stdrre bolagen utbildar
sjillva sina tekniska personal. Dessulom har
Flygvapnet egna skolor filr flygmekaniker-
uthildning,

Fragn: 1, Vilken flygstriicka, bevilpning,
maxfart och bomblast hade den fiirsta Cor-
galr? 2, Vilken topphiijd har Liberator I?
3. Kom Liberator II ut inom loppet av
1407 4. Vilken maxfart och bomblast hade
Me 1107 Prenumerant.

Svar: 1. Chance Vought F4U-1 hade en
flygstrilcka av 1.700 km., en beviipning be-
sthende av sex 12,7 mm akan och ‘en max-
fart av 600 km/t, Planet kunde ta tvi
457 kg bomber. 2, 8,000 m, 3. Ja, 4. Me 110
hade en maxfart pi 54 km/t och kunde
ta tvd 500 kg bomber.

Fragn: Vilken flygstriicka
Beaufighter?

hade Brigtol

Mangirlg FLYG-litsnre.
Svar: 2,400 km,

¥Fraga: Vilken toppfart har det engelska
bombplanet Avro Lancaster?

Fartsugen,
Bvar: 440 km/t.

Fragn: Vilka data och prestanda har
Consolldated Catalina och Gloster Meteor?

K., L.

Svar: Data och prestanda fiir Consolida-
tell Vaoltee PBY-5A Catalina lir foljande:
spiinnvidd 31,72 m, lingd 19,52 m, vingyta
130 me2, flygvikt 15436 kg, vingbelastning
118,56 kg/m?, toppfart 314 km/t, marschfart
o200 km/t, topphiijd 4.820 m, flygetriicka
4,000 km, Motorutrustningen bestir av tvi
gtjlirnniotorer av typ I'ratt & Whitney Twin
Wasp R-1830-92 pit 1.200 hk vardera, Data
och prestanda  fisr  Gloster Meteor 1V:
splinnvidd 13,1 m, (med sklipptas vihgspoet-
gar 11,3 m), Hingd 12,6 m, vingyta 34 m?2,
flygvikt 6.58% kg, vingbelagtning 180 kg/m?,
toppfart vid haveytan 941 km/t, marachfart
860 km/t, landuingsfart 190 km/t, stighas-
tighet 2,400 m/min, topphiijd 16,400 m, P’la-
net dr utrustat med tvil reaktionsaggregat
av typ . Rolls-Royee Derwent V,

Taylor Cub.

40 hkr. Total gingtid 685 tim, 2156 tim.
till motorbversyn. Luftvirdighetsbevis fin-
nes, Firetklasslgt skick, (Ny dok fver hela
planet sami nytt glas i huven.) Bliljes sna-
rast, Svar till ¥:a Hiilsingeflyg Elfving &
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Ohl , F 13, Béderhamn,

hedrar
for
vardefullt
stod

Linghems Spannmails AB, Linkoping.

FRIMARKEN

Pristista nr 48, rikt illustr., betydligt
utékad, OGver frimdrken | paket,
vackra serier m. m. nu utkommen.
Sindes mot 60 &re | frimdrken.
FRITIOF NYHLEN
Frimdrksaffér

Postgiro 13424 - Ljungsbro - Tel. 255

100 SUCCESIDOR
1000-TALS FYND

innehiller vitr nu utkomna katalog n:r 4
for dr Y47—48. Den innehiller bl a, avdel-
ningar fir bicker, ritningar, bitar, radio-
delar, modeliflyg, modellbitar, modelljiirn-
vilgar, verkiyg, specialverktyg fiir hobby-
arbeten, eykeldelar, sportartiklar och trii-
ningsredskap, trollerl, skilmt, fyrverkeri,
frimiirken, mekaniska leksaker, pojkpistoler,
lnftgeviir m. m. Bestilll Bdert exemplar i
dag. Bifoga 30 dre | frimiirken,

HOBBY-FORLAGET, BORAS T.

| oo
%
" de alla erforderliga

Nl
\/ delar kostar endast

1:35. Var katalog innehdller dessutom en
gtor sortering [ experimentartiklar, handbbe-
ker m. m., ja, den #r en stor skattkammare
fir hindigt folk, Katalogen siindes gratis.

Clas Ohlson & C:0 A.B., Insjon

25-6res RAKBLAD Kr. 4:50

pr 100 st, Extra tunt, prima lyxblad i topp-
kvallté till bottenpris. Pr 500 st, kr. 20—,
400 st. exp, fraktfrict, Full returritt

Firma CESAR - Kumla L - Tel. 711 86

NI SOM LIDER AV
LINDRIGARE EKSEM

eller irriterad hud prova pd den sedan
miinga dr kilnda och erkiinda »Hannas Liike-
salvas, Lagligen skyddad och Inregistrerad.
Denna salva ilr den verkilga hjillpen enligt
kundernas egna uttalanden, Pris 2: 23 per
burk. 2 st, fraktfritt, Gor ett prov. Ni blir
plikert beliiten och fiterkommer,

FIRMA F, AXELSSON, Endnger - Tel, 3

CUB

K6PES KONTANT

Svar till sBeskrivning och prise, Tidekriften
Flyg, Tegnérgatan 356, f. v, b,

Elmotor-

byggsats innehdllan-
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BRISTOL
‘"THESEUS'

ARMSTRONG SIDDELEY
'PYTHON'

i

« SENASTE ROTOL GONg
D FLOJLBARA OCH BROMSANDE

: i

NAPIER
‘NAIAD'

FOR GASTURBINER

GENOM DEN SARSKILT TUNNA BLADPROFILEN VID .

FTINSUGNINGEN TILL KOMPRESSORN
NMOTOR AVSEVART FORBATTRAD

ROTOL LIMITED - GLOUCESTER - ENGLAND
Mederbolag: ROLL'!"n ROYCF LTD. * BRISTOL AEROPLANE CO. LTD.
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for hus-
industri-

vdg- och
vatten-
byggnader

L
o7 %
_‘" ‘6 Forutom stélkonstruktioner ut-
'; féras dven alla slag av grov-

ARNM“NTERINE pldtarbeten, sdsom cisterner,

MAGASINSGATAN o TEL 72140 MALMO tryckkarl, dammluckor m. m.

PRENUMERERA PA

TEKNIKENS VARLD

s far Ni den regelbundet

varannan torsdag!

Insind endast denna kupong sa far Ni ett

inbetalningskort fran oss.

Rekvirera albumet genast och samla khpp- o umppte ol i Al N s e o
bilderna i Teknikens Varld. I—_ .

|

|

|

Till TERENIKENE VARLD + Postbox 3263 ¢ Stockholm

Jag prenumererar pi Teknikens WViirld fiir hela 18 —
12:— kr. — fiir firsta halviiret 1948 — 7:— kr,

(Btryk det som ef tnskas!)

Till TEKNIKENS VARLD » Tegnérgatan 35 ¢ Stockholm I

Jag rekvirerar hilrmed Teknikens Viirlds samlaralbum
sFPartens Matadorers, 25 Gre i frimiirken bifogas till porto
och emballage. I :

ek S T S T D SRR L SO RN T e,
PB4 OO o A T T A s e R B SR |
BOBERA.: & oiniin s wiol viis s wrmiaien v as nalisre s o i i p BHC5 N0, 3 00N o'
L A e T R
D R B o e et L e S T l POBLABYEER: s oo s aiaeniolaia/os dainainee sosinin Hisiaid'slsivhiabjssninioslain e i
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T7LL NEW orw PE 2B rrsinar
774L BUNOS ARES Pt L.

Ju stérre avstind — desto bittre affsr
att flyga. En affirsresa som farut tog
veckor gdr nu p& niistan lika manga
dagar. Dryga kostnader fér trakia-
menten och uppehille inbesparas.
SAS flyger varie dag i bada riki-
ningarna p& New York-linjen och en
géng i veckan i bdda rikiningarna
pa Sydamerika-linjen.

FLYGFRAKT LONAR SIG

Fiygfrakier ¥ir snabba, bekvima och billiga, kapital omsdttes mangdubbelt snabbare.
SAS har shink! fraktpriserna higst viisent- Diskutera med SAS, Fraktavdelningen,
ligt. Ni spar dessutom Emballage — Riinta Banérgatan 4, Stockholm. Tel. 67 65 81
- Férsikringskostnader — Lagerkostnader ~84 eller med vir generalagent ABA,
=~ Lastnings- och | ingskostnader, Ert Stockholm, Gobteborg, Malms

| 8
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Vad Vi Vill

drmed presenteras forsta numret av

Teknikens Virld, resultatet av sam-
manslagningen av Flyg och Populir-Tek-
nik. Numret dr samtidigt vir programfor-
klaring, men det ligger i sakens natur att
programmet kanske icke kunnat fullstin-
digt forverkligas redan med det forsta
numret. Det tar sin tid innan en tidskrift
sfunnit sitt ansiktes, men de drag som
framtrider i detta nummer ger dock tid-
skriftens karaktir.

Tekwikens Virld vill vara en for den
tekniskt intresserade allmédnheten avgedd
teknisk tidskrift. Den will alltsi vara en
teknisk nyhetsformedlare i den médn de
tekniska nyheterna har allmint intresse,
Och den vill ge lisekretsen en utsikt dver
den teknikens viirld, med vilken allméinhe-
ten mer eller mindre omedelbart kommer
i beréring,

Tekniken dr till for minniskan, ar alltsi
intet sjdlvindamal, vilket man kan tycka
att vetenskapen, teknikens forutsittning,
stundom synes vara. Men vetenskapsman-
nen vid sitt skrivbord och i sitt laborato-
rium arbetar med vetenskapen som medel
och minniskan som.mal, och vigen till
milet gar dver tekniken. Det finns vil
knappast nigot vetenskapligt ron som icke
pa ett eller annat sitt kommer minsklig-
heten till godo, fastin samma miénsklighet
ofta misshrukar vad den fitt av vetenskap
och teknik, ;

Teknikens Virld avser icke att inféra
sin ldsekrets i studerkammare och labora-
torier for att visa vetenskapens arbetsme-
toder och medel, Det skulle géra Tebni-

kens Virld till en rent vetenskaplig tid-
skrift, vilket icke ir avsikten, Tidskriften
vill i stidllet orientera lisekretsen om den
praktiska omsittningen av vetenskapens
forskning, fora ut lisekretsen i det prak-
tiska livet. Dagligen och stundligen kom-
mer vi i berdring med teknikens under
utan att tinka pd att vi stir infoér ett un-
derverk eller veta hur det tillkommit och
hur det fungerar.

Vi lever i teknikens tidevary, vir virld
dr teknikens virld. Vi vill hjilpa var lise-
krets att finna sig tillritta i denna virld,
att kidnna sig hemmastadd i nutiden. En
av de mest genomgripande hindelserna i
detta tidevarv dr méanniskans erdvring av
luften. Det ir darfor naturligt att flyg-
tekniken kommer att inta en framtriidande
plats i Teknikens Iirld, alldeles oavsett
dess ursprung — en av dess forildrar
ir ju Flyg, !

Teknikens Virld tringer ocksi pd ett
annat sitt in i hemmen in genom de nyt-
tigheter vetenskap och teknik i forening
givit. Manga vill sjilva vara tekniker pa
lediga stunder, ha en hcbby. Av den
andra av sina fordldrar, Populir-Teknik,
arver Teknikens drld sin egenskap att
vilja syssla med tekniska hobbies. Vi
kommer darfér att vara en vigledning
ocksa for vara hobbyister,

Och si uttrycker vi forhoppningen, att
lasekretsen skall finna sig vil hemma-
stadd i TEKNIKENS VARLD, i och ge-
nom dess spalter.

W. Kleen,

TEKNIKENRE VARLD 1/48

Trafik visar vdgen
. till liberalare premie-
politik genom aft, uldver avtalsmdssig ra- A o = i o
batt efter 4 skadefria &r (50%).1dmna sborn Sveriges storsta omsesidiga
vinstdterbdrin erligare 109, rabatt TN .

pa vugnskddeg-. ,I::cnég och stéldforsdk- uUtomOb"forsakr'ngs bOIﬂg
ringspremien vid fullstdndig férsdkring. BIRGER JARLSG. 58, STHLM, TEL. 232130




SVENSKT FLYG AKTU

VEM AGER MANEN?

Bror Bjurstriomer:

Vi behiver en ny
léiirobok i aerody-
namik.

Nfcj, vad jag in gor,
inte sitter jag och
fantiserar om att bygga
nagra rymdskepp, At-
minstone inga som skulle
limpa sig for interplane- .
tarisk trafik, fastslir ing-
enjor Bror Bjurstrém-
er, Jag tror heller inte
att de blir aktuella i
bradrasket. Man ritar in.
te ett flygplan, som man
tecknar en tavla, Det ir
ingen tillfiillighet att den fardiga flygma-
skinen ser ut som den gér. Dess utseende
och prestanda bestimmes inte av kon-
struktéren utan av naturlagarna och den
tekniska utvecklingen., Visserligen ér den-
na utveckling snabb i den tidsilder, som vi
kallar flygets, Men naturlagarna finns dar,
och sddana jattekliv tar vi inte. Ser man
realistiskt pA saken dr dven den tekniska
utvecklingen lagbunden. For att sia om
den ndrmaste utvecklingen behdver man
alltsd inte vara profet. Den kan man lisa
imantill,

Vilka flygplan, som vi kommer att byg-
ga dr en marknadsfriga, dir de avgdran-
de faktorerna ér a) ekonomi, b) hastig-
het, ¢} komfort, d) flygsikerhet. Struntar
jag i ckonomien, kan jag ocksi hygga vil-
ka flygplan jag vill — inom en viss ram
nota bene. Forbi naturlagarna kommer jag
dock inte. De fyra faktorerna ir ocksd i
hog grad beroende av varandra, Vill jag
offra komforten och flygsikerheten kan
jag med samma ekonomi ni storre hastig-
, heter, och offrar jag hastigheten fir jag
i gengild stérre komfort och Gkad flyg-
sikerhet ete,

Vi far heller inte glémma att vi har ett
lingt krig bakom oss, under vilket den
flygtekniska utvecklingen varit nira nog
abnorm. Vad vi nu behover dr helt enkelt
att shimta andan», att tillgodogora oss
de gjorda erfarenheterna,

Men didrmed ir inte sagt att vi saknar
problem. Tvirtom: vi moter nya vart vi
vinder oss. Vi behover inte gd lingre dn
till reaktionsmotorn for att konstatera, att
den dr langt ifran firdig, att den befin-
ner sig pa ett avancerat men dock experi-
mentstadium. Och med reaktionsmotorn ir
vi inne pad de extremt hoga hastigheterna
och den s. k. ljudvallen eller kanske rik-
tigare uttryckt ljudhastighetsomridet. Hir
vet vi dnnu praktiskt taget ingenting. Vi

s

Om sen del ar. flyger vi till manen! Det var kontentan i ett tele-

gram, som helt nyligen gick genom virldspressen. Vad siiger den

svenska flygsakkunskapen om saken? Hur ser vara svenska flyg-

planskonstruktorer pa framtidens flyg? Och vilka flygtekniska pro-
blem brottas vi just nu med pa hemmaplan?

Teknikens Viirld har litit dessa fragor ga vidare ill en prominent
kvartett pa Saab. De tilliragade ir svenska trafikflygplanet Scandias
konstruktionschef, ingenjor BROR BJURSTROMER, Safirs skapare
ingenjir A. J. ANDERSSON, civilingenjor LARS BRISING, som just
lagt sista handen vid konstruktionsritningarna 61l vart nyaste sven-
ska reaktionsjaktplan Saab 29, och chefen fir foretagets projekt- och
beriikningsavdelning civilingenjor FRID WANSTROM.,

behdver helt enkelt en ny lirobok i aero-
dynamik for hastigheter over 1.000 kilo-
meter i timmen.

Att reaktionsdriften dock ir morgonda-
gens melodi, dtminstone nér det giller mi-
litirflyget, ar stillt utom allt tvivel, For
stridstlygaren r ju hastigheten samtidigt
en siakerhetsmarginal. Diremot tror jag
det drojer linge én, innan trafikflyget i
storre utstrickning stappar propelirarnas,
P4 lingre distanser kommer reaktionsmo-
torn kanske att sld ut kolvimotorn, pi kor-_
tare distanser dr den meningslos, Man seg-
lar ju inte med Atlantingare pid Gota
kanal.

Vart viktigaste mil dr dock att 6ka
flygsikerheten och regulariteten, Annu
har vi inte hunnit sd lingt, att vi helt
bemastrar vidret och att flyget gir som
en klocka oberoende av dimma och sno.
Alla trafikflygplan méste kunna starta och

landa automatiskt oberoende av viderleks- -

forhallandena. Férst nidr flygsikerheten
och regulariteten absolut dr 100-procentiga
kan flygplankonstruktoren betrakta sitt
verk och siga:

— Si, det var ganska gott!

A. J. Andersson:

Vad Lkostar ett flygplan pr
kilo?

— Det talas s ofta och s& mycket om
flygets fantastiskt snabba utveckling. Men
dr den si fantastisk? Och dr den si
snabb? Om man jimidr exempelvis ett
avancerat sportplan, som bygedes for fem-
ton dr sedan och ett sportplan av idag,
sa kan man naturligtvis mirka skillnaden, -
men si stor ar den inte. Och se pd Doug-
lasfabrikerna, som bara byggde storre och
storre och snabbare och snabbare flygplan,

men som nu Angerfullt -
gir tillbaka och bygger
en moderniserad DC 3:a.
I stil med vir Scandia!

Vill man veta nigon-
ting om morgondagens
flyg, tror jag for resten
inte att flygplankonstruk-

/ torerna dr ritt forum att

vinda sig till. Vi hiller
0ss i dubbel mening allt-
for mycket pid marken.
Utbytet blir sikert stor-
re, om man studerar
iventyrsseriernas fantasi-
fulla och visiondra teck-
nare — i vad min de se-
dan blir sannspidda fir
framtiden utvisa,

Tyvirr — eller gudskeloy — har vi
ocksa alldelés f6r mycket att gora for att
ha tid att hiinge oss it framtidsfantasier.
Att bygga ett stort flygplan paminner nu-
mera inte si litet om skeppshygge-
ri, det dr ett ofantligt kollektivt ar-
ht_zte med tio tusentals konstruktionsrit-
nmngar, och nir det stora fartyget ir fir-
digt, si dr det ju inte meningen att det
skall utrangeras eller hli omodernt med
detsamma. Och liksom skeppshyggaren —
eller bilfabrikanten — pa férhand numera
kan tala om vad det firdiga fartyget eller
den nya bilen kommer att kosta per kilo,
si kan vi ocksi numera limna samma

. offert, Kan man. fi ett bra nytt flygplan

fér 60 kronor kilot, s ir det fortfarande
billigt, i

Ett glidjande faktum ir emellertid att
vi bygger billigare och biittre nu #n for
tio ar sedan, Det viktigaste for oss ir
att vi skall kunna férenkla konstruktions-
arbetet, fi ner antalet delar och forbilli-
ga fabrikationen, samtidigt som vi héjer
kvaliteten med allt vad det innebir, Vad
sjilva utvecklingen betriffar si tror jag
pa_en evolution, men knappast pi en re-
volution,

Att den stora allminheten girna tror
pd under, nir det giller flygets utveck-
ling, beror kanske i inte ringa min pi,
att pressen da och dé kan servera uppgii-
ter om att det eller det sfantomplanets gjort
den eller den sfantomfartens, Denna has-
tighet, som kanske mycket riktigt upp-
nitts, tas sedan som utgdngspunkt f8r spe-
kulationer, hur snabbt samma plan skulle
kunna tillryggaligga striickan mellan New ,
York och Stockholm, eller varfor inte non
stop jorden runt. Man tinker sillan pa
att hastigheten uppnéitts dels med ett spe-
cialbyggt plan med plats foér endast pilo-
ten, dels pd en relativt kort striicka, ibland
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endast nagra miles, Det ar en annan sak
att bygga ett sadant plan i passagerare-
version for praktiskt bruk pi lingre
distanser, vilket naturligtvis inte hindrar
att dessa rekorditrsok har en enorm be-

tydelse for hela flygteknikens utveckling i ~

det langa loppet.

Vad Sverige betriffar skulle jag Onska,
att utvecklingen pa marken kunde soka
hilla jamnare takt med utvecklingen i luf-
ten. Detta giller framfor allt sport- och
civilflyget. Tank sd bekvimt amerikanar-
na har det med sina »radioautostradory
kors och tvirs over hela Amerika, De
behdver ju bara ga till viders och skopp-
la pa beamen» och kan sedan flyga vart
de behagar. Och dr det inte pa tok, att en
hygelig flygplansradio hiir skall behova
kosta mellan 4—5.000 kronor eller lika
mycket som ett billigt sportplan.

Ett bevis pi markorganisationens inef-
fektivitet fick jag helt nyligen, nir jag
skulle flyga till Oslo med*en Safir. Innan
jag startade fran Linkdping ringde jag
upp Karlstad foér att vid passerandet fa
planet fortullat fér utflygning ur Sverige.
Jag flog till Karlstad och fick sitta pa
flygfiltet och vinta i halvannan timme in.
nan en tullman kem ut och ordnade for-
maliteterna, Det tog ldngre tid for ho-
nom att komma frin Karlstad ut till flyg-
faltet in for mig att flyga fran Linkoping
till Karlstad!

T det fallet drommer jag om en utveck-
ling, Gérna sfantastiskt snabbs.

Lars Brising:

Rymdskeppen kommer!
Vem diger mdanen?

— Vi star just nu inte si litet trevan-
de infor den magiska ljudvallen, vars dver-
skridande inte minst aerodynamiskt inne-
bir ett ofantligt och invecklat problem-
komplex, siger civilingenjor Lars Brising.
Det rader emellertid ingen tvekan om, att
vi ganska snart skall kunna flyga snab-
bare #n ljudet, Till sin yttre form kommer
dessa soverljudplans att ganska visentligt
skilja sig fran de nu konventionella flyg-
planstyperna, De kommer att byggas i en
extrem pilform med mycket tunna och
korta vingar. Eventuellt kan man tinka
sig att variera vingytan medelst meka-
niska anordningar, si att man har en pro-
fil for start och landning och en annan —
och mindre — for hogre farter.

Di flyghdjderna kommer att bli extre-
ma miste planet givetvis utrustas med
tryckkabin, Pa grund av den cerhorda vir-
me som reaktionsaggregatet utvecklar far
man nog ocksi tinka sig speciella kylan-
ordningar for forare och eventuell besatt-
ning, Troligt ar aven att man ganska
snart bygger det for kombinerad reak-
tions- och raketdrift. Man kan tinka sig
raketerna som starthjilp samt som kraft-
tillskott, exempelvis for ett militirplan i
strid, Utvecklingen tyder ocksid pa att
reaktionsaggregatet helt kmrlmcr att ersit-
tas av raketdrift,

‘Och sedan... Ja, sedan dr vi logiskt
framme vid srymdskeppens, Vill man
flyga riktigt fort, s& skall man namligen
inte flvga i luften, utan limna luften, Ty
vil utanfér atmosfiren fortsitter rymd-
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skeppet av hara farten. Nu fordras det
visserligen en hoget respektabel hastighet
for att komma loss frin jorden — ca

-30.000 km/tim. — men denna fart ir var- -

ken teoretiskt eller praktiskt anvindbar,
nir vi en gang fir atomkraften i mera
aciviliserads form, alltsd definitivt anvind-
bar for kontinuerlig drift.

Fir att manovrera detta rymdskepp kan
man antingen tinka sig styrytor i sjilva
raketstralen eller, vilket ar troligare, vrid-
bara raketmunstycken, Hela styranord-
ningen mdste i sin tur kombineras med en

. mycket kinslig radar, si att rymdskeppet

i tid kan undvika virldsrymdens »sand-
korny, meteorer o. dyl. Hela navigering-
en blir for ovrigt en ytterst invecklad
historia. Man miste ha bromsraketer for
att kunna gora smjukas landningar nir
man gir ned pd Manen eller Mars eller
nir man Aterviander till jorden, Men jag
anser ingalunda dessa rymdskepp som en
fantastisk utopi. De kan komma snart och
det kan drdja. Det beror som sagt pi i
vilken utstrickning atomkraften kan goras
anvindbar for en kontinuerlig drift.
Sedan kan man ju spekulera vidare Gver
de politiska interplanetariska problem sa-
dana forskningsfirder kan mediora. Vem
iger manen, om den nu visar sig virde-
full? Och vem ager Mars? Ktt nytt krig
skulle troligen fﬁrdriija i stillet for pa-
skynda dessa utopiers realiserande. Det
v littare att slippa ned en atombomb
pa en atomfabrik dn att bygga upp en ny.

Frid Wianstrom:

Det dir inte bara i portgang-
en. som firet dr trigi. nédr det
gdiller dverljudhastigheten!

Den flygtekniska forskningen kommer
sikerligen att under de nirmaste aren att
i mycken stor utstrackning dgna sin tid at
experiment med obemannade robotplan och
rymdprojektiler, Det andra virldskrigets
stora flygtekniska sensation var ju inte
reaktionsplanet i sa hog grad som V 2,
Det &r dir vi forskar vidare fdiven med
tanke pa mera fredliga varianter. Nir det
giiller bemannade plan kan vi skonja moj-
ligheten att de mer och mer nalkas ljud-
hastigheten och eventuellt fven kommer
att passera den s. k. ljudvallen. Det ir en
ganska spridd missuppfattning, att det ar
sjilva passerandet av ljudbarriiren, som
ar det stora kruxet for flygplanskonstruk-
téren, som vill bygga plan for overljud-
farter, och att motstindet sedan minskas.
Si enkelt dr det inte, Motstindet okar
successivt, dven sedan man sd att siga
kommit over troskeln, Det dr inte bara
i portgangen, som foret ar trogt, Det ar
dirfor mycket svart att profetera om ut-
vecklingen, Flygplanens stighastighet kom-
mer emellertid att“6ka avsevirt, pa de
snabbare planen krymper vingarna, och ett
av vara stora bekymmer fdr var vi skall
gora av landningsstillen, nir planen kom-
mer upp i luften, Dd fir ju inte rum na-
gonstans | Raketdriften blir nista steg i ut-
vecklingen efter reaktionsagpregaten. Nag-
ra weekendtripper till Manen, Jupiter eller
Mars tror jag inte jag kommer att fi
uppleva, Det skulle vara om det plotsligt
kom fram en fantastisk atommaskin, Men
jag tror att den drojer. Torsten Flodén.

A, J. ANDERSSON: — Vad Sverlge be-
treiiffay skulle jag dnska att utvecklingen
pit marken kunde sika halla Jiimnare
takt med utveeklingen I luften.

BROR BJURSTRUMER: — Viart vik-

tignste mal iir att dka flygsiikerheten
och regulariteten,

LARKE BRISING: — Jag anser ingoe-
lunda rymdskeppen som en fantastisk
utopl. De kan kemma snart och det kan
driija.

FRID WANRTROM: — Det undra
viirldskrigets stora flygtekniska sensn-
tion var ju Inte reaktlonsplanet 1 s hig
grad som V2, Det fir diir vi forskar
vidare fiven med tanke pd mera fred-
liga varianter,
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Ovan: Motorn fir typlskt eng-
elsk och helgjuten i dubbel be-
miirkelse, Vevaxeln vilar 1 fyra
ramlager. Lilgg miirke till att
bensinréiret gir in pi luftrenar-
skdon, pA mottsatt slda mot de
fyra uthlasningsrivren.

Ovan: Den mekanisks domkraf-
ten stiills om. 1 80° vinkel och
mantvrerns genom en lucka i
golvet, — Nedan: Framhjuls-
Lliidringen med torslonsstav
framgir tydligt av denna rit-
ning. Den inbyggda stétdiimpa-
ren av Luvax-Girling-typ och
de dubbla kullederna tar upp
framhbjulsriirelserna och ger be-
haglig rattning,

Nedan t. v.: Cubrioleten Gppen ger full sikt ba
framdel och bakdel | stdl, — T, h.; Lancaster:

plslngarglidje! |

sldorutan

T. v.: Buffletten uppfiilld,
Passagernrna
kan sitta med hatten pi
trots att vagnen ser sd lig
ut, — T, h.: Blixtlis dver
gilr  wuffletten
ahsolut dragfri. ~ Nedan:
Chassit {ir kraftigt, helt omkonstruernt efter kriget, Fram-
triidande drag dir den individuella frambjulstjiidringen med
olika lAnga upphiingningsarmar, inbyggda stitdiimpare och
torsionsstavtjlidring. i

1 baksiitet

Bilar med flygplansnamn

- ARMSTRONG SIDDELEY 16

Dcn stora engelska Armstrongkoncernen
gjorde sig fore kriget kind som tillver-
kare av kvalitetshilar med ling livslingd,
Under kriget gjorde den sig framfor alit
kind som flygplansfabrikant. De tva efter-
krigsvagnar, som hiir presenteras, har i sjilva
namnen fatt piminna allméinheten om fabri-
kens tvi mest kinda flygplanstyper. Sedan-
modellen heter »Lancasters och cabrioletmo-
dellen »Hurricanes.

I mingt och mycket erinrar Armstrong
Siddeley om Packard. Den har gamla tra-
ditioner och har forsokt bibehilla den gamla
stilen. P4 efterkrigsmodellen fick vagnen en
lingt giende avputsning av linjerna. Lyktor-
na byggdes in i skirmarna, och hela vagnen
gavs en okad stromlinjeform, som inte minst
gladde hiltvittningsfirmorna. De enorma
mingderna krom i fronten, pi handtagen osv.
reducerades till en mera sansad niva.

Inuti vagnen gick ocksa moderniseringen
fram med goda resultat., Instrumentutrust-
ningen ar fornamlig, men lika fullt koncen-
trerad mitt framfor foraren, si att han. iven
har plats for handskfack eller ev. radio mitt
framfér sig. Ratten dr for instrumentering-
ens skull tvdekrig, Bland de mera ovanliga

tillbeh6ren pi instrumentbridan mirks var-
ningslampor fér parkeringsljus, elektriski
manovrerad knapp {6r reservhrinsle (1) och
kontrollampor for strélkastarna. Sjilvstart-
knappen finns pa instrumentbridan, och kloce
kan ar inbyggd i backspegeln,

Léaumetallkaross

Nir det giller cabrioleter ir det vanligt
att dessa blir tyngre #n motsvarande sedan-
modell. Armstrong Siddeley »Hurricanes» ar
75 kg lattare #in sedanmodellen genom att
stora delar av karossen:och speciellt sadana
som dr kinsliga for rost och andra skade-
verkningar av fukt dr av lattmetall. Trots
att vagnen verkar lig ar det gott om utrym-
me for passagerarna bak, Suffletten kan
dras tillbaka till hilften eller helt och hallet
efter behag, Till vagnens fordelar hér blixt-
las for suffletten — drag existerar inte i
vagnen! Lijudisoleringen ar vil genomford.

Ramen dr som framgir av bilden ovan
mycket kraftigt utférd av djupa u-balkar i
stdl. Den har ladsektion 6ver fram och bak-
parti, medan centrum bildar det idealiska

(Forts. pa sid. 39,)

kit genom att den fiills ned i vaguskroppen, Mellanpartl, dbrrar ete. fr 1 littmetall,
= sedanmodellen —~. visar soher utformning och mattfull utsmyckning, Ingen oniidig
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Ovan: Denna Delage torde vara en av viirldens ele-
gantaste sportvagnar just nu, Bilen har specialbyggd
kaross och fick »skiinhetspriset» vid en bllexpo |
Milano fiir en tid sedan,

- FRANNR

ELEGANY

Nedan och t. h.: Tvik versloner av den nya Delahaye
med 135 hilstkrafters motor, Karossen pd bilden t. h,
ir byggd nv Chapron och bllen nedan har Itnllensk
koross frian Figonl & Faluschl,




enna kanske vid den forsta anblicken

kufiska aerodyn ar resultatet av ett
langvarigt och kritiskt granskande av lik-
nande manicker. Detta ldngvariga gran-
kande fodde endast en enda tanke — flyg-
planen dr felkonstruerade. .,

Det ar vial inte meningen att minni-

skan skall fornoja en massa plit eller
trd, utan tviirtom. Hiar har hon i ératal
slipat omkring ett halvt ton materia i luf-
ten for att kunna forndja sig sjilv! Nu
ir det tid att gora en andring.

Med utgangspunkt fran att mdnniskan
ar det viktigaste har denna maskin for
Iuftsviveri konstruerats — eller Atminsto-
ne uttinkts. Vid konstruktionens borjan
fragade jag mig siledes vad som var vik-
tigast, nast minniskan. Efter ett djupsin-
nigt tinkande framkom det att hon med
absolut sikerhet behdvde en vinge! Mark
vil — en vinge! Darnist behovde hon en
bekvim sittplats. Fran borjan tinkte jag:

nog pa en bekvam liggplats (av egen er-
farenhet), men di en dylik enligt berik-
ningarna blivit for tung slopades det pro-
jektet och sittplatsen kom till heders. Sa
framkom onskemilet pa en drivkilla, si
miinniska, sittplats om ev. vingen skulle
kunna forflytta sig en bit upp i luften.
Men di jag inte ville ha hundratals otyg-
lade vildhastar rumsterande i planet sattes
en Ovre grians vid max. trettio stycken —
i form av t. ex. en Scott »Flying Squir-
rel». Slutligen hehovdes en stillning att
stélla planet-pd, sa for det forsta propel-
lern skulle kunna vridas runt, och for det
andra for utseendets skull. Apparaten sig
dessutom  otvivelaktigt »sportigares ut
med ett landstill! Ja, det var alla ingre-
dienserna. Nu framkom o6nskemalet pa
en allman forenkling av hela konstruk-
tionen for att forbilliga hygget och for-
enkla kvadd — nej, underhallet!

Vingbalken blev hela maskinens rygg-
rad. Till den fastes motorbocken, vilken
samtidigt utgdr upphiangningspunkten for
styrspaken, Vidare anglots landstillet och
sittplatsen (vilken samtidigt tjinstgor som
fena till densammal) For att dven till-
fredsstilla Saab utfordes konstruktionen
som ett helmetallbygge, vilket dven hér
forenkla serieproduktionen, Spryglar och
spant ar stansade platprofiler och klid-
seln bestar framtill av plit och baktill
av duk, Brinsletankar i vingarna. Rodren
har dubbla funktioner. I vingens bakkant
finns kombinerade héjd- och skevroder
och i vingspetsarna en kombinerad styr-
och luftbroms. Skev-hojdrodren mandvre-
ras med spaken, och ett mycket enkelt
system for denna dubbelverkan har dven
uttinkts och utlamnats till eventuella kon-
struktorer som onskar gora nigonting av
projektet, Andra gore sig ej besvir. Sido-
roder-bromsen mandvreras med fotpedaler
pa sA sdtt att nir man skjuter fram vin-
ster fot vrider sig vinstra sidoroderbrom-
sen utdt och bromsar vinstra vingen, si
planet svinger At vinster. Vid lagom
skevning kan sviingen bli riktigt behaglig
och ... nej, nu gick jag ifrin dmnet! Ho-
ger fot piverkar hoger sidoroder-broms,
Om bada fotterna skjutes framat fills
bida bromsarna ut och tjinstgér di som
landningsklaff e. dyl,

Motorn slutligen sitter upphingd i bal-
ken, under en upp-och-ner-vind U-formad
kipa. Cylindern ar helt utskjutande ur
vingens undersida och nigra losa motor-
platar finns ej. Vanlig Gversyn kan goras
trots detta, och for stérre kan hela mo-
torn litt utlyftas, d& den dven blir littare
att handskas med.

Hur landstill och dvriga detaljer ut-
formats framgir av_teckningen och det
behéver endast anmirkas att kabin-vind-
rutan svinges it ena sidan vid in- och
urstigning, Den firma som med ledning av
ovanstiende inte kan bygga ett. billigt
flygplan dr ingenting att lyfta pid hatten
for...!

Gott nytt 4&r och minga patologiska
flygturer &nskar |
Bjérn Karlstrom.

"OSYMMETRISK”
HELIKOPTER

Den engelska helikoptern Gyrodyne som
visades for fbrsta gangen pA Radlett-ut-
stillningen i hostas har nu provflugits.
Helikoptern ir fyrsitsig och utrustad med
en Alvis Leonides-motor pa 550 histkrai-
ter, som driver en trebladig rotor samt
en vanlig omstillbar propeller. Denna pro-
peller har samma funktion som stjirtro-
torn pa en vanlig helikopter den motverkar
rotorns vridkraft men anvinds dessutom
for att driva planet framat. Maxfarten ir
hela 200 km/t.
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’ﬁr driljer det innan de svenska telk-
nikerna hur kommit si langt, som  derus
transka kolleger hiirintill, att de har en pro-
gramufindning att ﬁ\er\ulm.

jarran den drdjer, dr det stiende be-
sked de svenska televisionsteknikerna
limnar nar televisionens nirmaste fram-
tid i Sverige kommer pi tal, Men varfor?
I Amerika har man exempelvis redan fatt
igang regelbundna sindningar, varfor dro-
jer det di sa linge 1 Sverige?
Fa kan biittre svara pd den fragan in
teknologie licentiaterna ocly televisionsex-
perterna Bjdrn Nilsson och Hans Wer-

‘thén, Men det finns heller inte minga, som’

ar svarare att traffa. Inte darfor att de
haller sig undan utan helt enkelt darfor

SVENSK TELEVISION

OM TVA AR

att arbetet hopar sig dver dem och att de
vill utféra det i lugn och ro,

— Om vi talar om att i Amerika ar
ungefir 2.000 tekniker sysselsatta med te-
‘levisicnsexperiment medan vi har i Sve-
rige dr fva och i var hoppas bli fem, for-
klarar vill detta atskilligt av Amerikas
forsprang, eller hur? siger de bada licen-
tiaterna nir vi sd sméningom far dem att
latta sitt hjirta,

Det sager ju onekligen en hel del. Men
niar vi nu i alla fall har {6rstort de hida
experternas arbetsro later vi oss inte av-
spisa si litt utan pumpar dem pd fler upp.
gifter om deras arbete,

— 1 ett par tre ar har det gjorts sto-
ra anstrangningar {or att i vart land fa

till stand en teknisk forsoksverksanmthet :

inom televisionen, fortsiatter de. Planerna
har successivt utformats pa grundval av
studier i USA m, fl. linder och i novem-
ber forra dret kom det forsta resultatet
— bildandet av ett permanent organ,
Néammden for televisionsforskning, som
skall handha ledningen av férsdken.
Néamnden bestir av byradirektor  Erik
Esping, Telegrafstyrelsen, ordforande,
overingenjor Hugo Blomberg, Telefon
AB 1. M. Ericsson, civilingenjor Martin
Fehrm, Forsvarets Forskningsanstalt, och

Utseendet pia otliindska mottagare iir lka
skiftande som untfirandet, Hiir fir en fransk
version,
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- tionellt utnyttjande av televisionen.

professor Tobern Laurent, Tekniska Hog-
skolan,

Forsoken forlades till Tekniska Hog-
skolan dér lokaler provisoriskt upplétits
och dir en riklig och synnerligen virde-
full instrumentutrustning finns att tillga.
Det dr naturligtvis ocksa virdefullt ur
undervisningssynpunkt att arbetena kan
utféras pd higskolan di dirigenom onske-
mitlet att fa televisionsutbildade ingenjo-
rer kan forverkligas,

Inforandet av publika televisionssind-
ningar i Sverige ar givetvis underkasthde
samuma svarigheter som andra kommunika-
tionsanliggningar, t. ex. vigar, jarnvi-
gar, telefon och rundradio i ett stort land
med liten befolkning, Férhastade losning-
ar kan medfora stora ekonomiska forlus-
ter och kanske for lang tid hindra ett ra-
Man
kan latt forhasta sig genom att omedel-
bart och okritiskt installera nigot befint-
ligt utlindskt system. Men man kan ocksi
vinta sd linge med varje stillningstagan-
de, att man om ndgra ar infor den all-
minna - opinionens vixande tryck  blir
tvungen att tillgripa en metod, som till-
godoser oOgonblickets kray men som pa
lang sikt kan visa sig forkastlig.

Utom for direkta dverforingar till hem-
men finns ocksd en mingd anviandnings-
omraden inom andra verksamhetsfalt, Pa
sjukhus kan salunda televisionen exempel-
vis utnyttjas for overforing av nirbilder
av operationer frin operationsrum till fo-
relisningssalar. [nom forskningen kanman
pi samma sitt pa avstind folja forloppen
av farliga experiment. Den kanske mest
uppmirksammade exemplet hirpd var
atomfdrsiken vid Bikini,

Pi det militara omradet komumer tele-
visionen wvil till pass vid fjiarrdirigering
av bomber och {ilygplan, overforing av
lageshilder vid de framsta linjerna till
staber, eldledning och observation m. m.

Men det drdjer som sagt innan vi kom-
mer si lingt. Genom bidrag fran de i
niimnden representerade intressenterna har

(Forts. pa sid, 37.)

Fir prov med ultrakorta vagor,
vilket fiven kommer till stor an-
viindning Inom televisionstek-
niken, har Telefon AB L. M.

Erlesson uppfirt ett 20 vaningar
higt torn; i
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FLYGAM

Det var en kall vinterdag vintern
1923—1924 strax efter jul, som min
vin och mekaniker Gunnerfeldt och jag
brummade ut frin Bodens flygfilt. Sné-
dimman ldg och rullade kring héjderna
pi fdstningshergen. VAr uppgift var att
flyga till det enligt datida begrepp ganska
avligsna Jokkmokk fér att dir uppvisa.
Norrbottens och Svenska Réda korsets
nya och forsta flygambulans. Stor skinn-
marknad pagick dir, och lappar frén nir
?ch fjarran hade kpam!ats. De skulle nu
RERR S . G g 4 se ett flygplan kanske fér forsta ging-
L i . Y en i sitt liv, samtidigt som de skulle bli
aaweit 8 T s 3\{%‘;‘{ g underkunniga om detta speciella plans
- ) ke "1':%;. T a : ll.)q)pmft och funktioner, Allt till deras eget
o oy e < _'. fista,
i S ’F;ﬁ e De dldre av de minnesgoda lisarna er-
inrar sig kanske detta Roda korsets forsta
ambulansplan. Det utstiilldes vid den sto-
ra flygutstillningen i Géteborg 1923, Det
var en Bréguet med 300 hiistkrafters Re-
naultmotor, tillverkad i Frankrike och ur-
sprungligen avsedd fér sjuktransporter i
Sahara, Planet inkoptes emellertid av
prins Carl, som gav det en helt annan
mission: flygambulanstjéinst i Norrbotten.
Det hade synnerligen goda flygegenska-
per och en utmirkt sjukhytt, men tyvirr
fyllde inte motorutrustningen de ansprik,
som skulle komma att stillas pa den i det-
ta sirdeles hirda klimat,

Detta var ocksd anledningen till den
katastrofala hindelse, som senare skulle
komma att intriffa och som i sin tur med-
forde att lapparna i Jokkmokk denna gang
inte fick ffista sina blickar pi det verkli-
gen mycket vackra flygplanet,

En liten snabbskiss av planet kanske iir
nddvindig for att ldsaren i fantasien skall
kunna félja héndelseférloppet: det var
dubbeldiickat, bensintankarna var placera-
de ute mellan vingarna, en pd vardera
sidan, och féraren satt oppet inda borta
vid planets stjéirt — framfor sig hade han
den linga och rymliga sjukhytten och
langst fram motorn,

Och nu till flygningen! -

Jag foljde Lule dlv pi ca 150 meters
hijd, Omedelbart ovantér mig lig dim-
taket och gudskelov for det, annars hade
jag nog gétt Atskilligt hogre. Inve i sjuk-
hytten satt Gunnerfeldt och mediterade
och hade det sként. Bredaker hade vi pas-
serat och allt tycktes gi programenligt och
utan mankemang. Mycket sn6 hade vi den-
na vinter, och frosten hade inte orkat att
helt sli brygga over ilvens vatten, som
hir och dir gick 6ppet. |

Jag satt just och funderade Hver om
isen dir uppe vid Jokkmokk skulle vara
fullt birkraftig, da en obehaglig lukt stack
mig i ndsan, trots att denna var vil invi-
rad i en skyddande halsduk. Denna lukt
var nagonting nytt, inte den gamla vil in-
vanda ricinoljeoddren, Som gammal mo-
torman anade jag argan list och borjade
titta. mig omkring efter svingrum for en
eventuell aterflygning till Boden, samti-
digt som jag béjde mig ut fir att spana
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Kapten Ferdinand Cornelius. som denna gang berdttar

i serien 'Den flygningen glommer jag aldrig®’ . var Sve-
riges firste ambulansflygare och var pa sin tid en av lan-
dets mest kdanda diiss i tuften. Hans insatser i den fredliga
Aygningen blev ocksa belinade: Cornelius kan bl. a, stata
med (fdrnenirjlﬂs, guldmedalj for beromliga girningar
"och Rida Kors-medalj. En tid var han flygléirare och léir-
de bl. a. den nuvarande flyggeneralen att fiyga. Vume-
ratjdinstgir Cornelius vid Firsikscentralen pa Halmsléin.

citer bista landningssida av dlven i hin-
delse av. ..

Alvfiran gick fortfarande bitvis i mit-
ten, Nej, hir sig inte pynnsamt ul for
en landning. Jag heppades ocksa, att en
sidan inte skulle visa sig vara av behovet
pakallad. Hoppades, ja.

Da med en giang var det hint!

En vildig knall och flygplanets vingar,
stottor och stag borjade gunga och sla
samtidigt som en eldblandad rikpelare
sfog mig rakt i ansiktet, Motorn hade
kreverat, som det senare visade sig pa
grund av stopp i oljetillférseln. Jag duc-
kade kvickt ner i skydd bakom fiorarhuven
ach slet av. mig glaségonen, som hade bli-
vit ogenomskinliga, Sa vriikkte jag planet
i en skarp wvinster vingglidning for att
komma ur eld och rékstrommen. Nu hade
jag sikten fri och kunde férsika skaffa
mig en hild av situationen. Vingglidning-
en maste emellertid minskas for att inte
elden skulle nd den oskyddade vingtanken,
Jag beslot mig for att forsoka landa pa
hogra stranden dir isen verkade nagor-
Iunda fast och bhirkraftig,

Och hur gick det fior Gunnerfeldt?

Genom forbindelseluckan sig jag med
en snabb. blick att han hade uppfattat
situationen och gjort sig beredd. Han ha-
de dragit ned vintermossan oOver oOronen,
slagit upp sin pilskrage och posterat sig
vid den lingst akterut befintliga kabin-
diirren, klar att hoppa i samma ogonblick
vi tog mark,

50 meter kvar till backen!

Hogra undervingen hrinner., Tre vador
ir redan borta !

25 meter!

Nu smaller alla rutorna — ndstan pi en
gang — i kahinens hogra sida. Men hogra
vingparet bir dnnu,

Jag hade flygplanet helt i min hand och
kunde snabht fora det ur vingglidningen i
sjiilva sidttningsdgonblicket, Just da hop-
pade Gunnerfeldt,

Efter cirka femton meter tvirstannade
det, Snodjupet var kanske en meter hir
inne vid stranden. Men flygplanet hade
hamnat pa ratt kol, dven om det nu stod
i ljusan laga,
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Elden hade emellertid ej natt den mest
hotade hogra bransletanken. Jag rullade
mig ovigt ur forarkabinen, och med for-
enade anstriingningar kunde vi vrida om
brinstekranarna, som lyckligtvis var pla-
cerade ute vid sjilva bensintankarna,

Vi forsokte kviva elden med sné och
lyckades ocksd sid smaningom. Och dir
stod nu vart stolta ambulansplan halvt
som vrak. Motorn hinggde vint i sina be-

IEULANSEN BRINNEKR!

Kapten FERDINAND (ORNELIUS, Sveri-
ges firste ambulansfly gare,

slag. Vevstakarna hade slagit sig ut till
friheten, En tredjedel av hogra underving-
en var helt bortbrind, Och rutorna i ka-
hinen borta, splittrade av elden,

Det var tvad svarta, trotta och nir den
dystra brasan antligen slocknat ganska
frusna individer, som sent samma kvill
bad att f4 lina husrum hos gamla mor
Stina dver natten. Visserligen hade hon
bara en liten oeldad kammare att erbjuda
oss, och sofforna som skulle bli vira natt-
liiger var mera ritade for folk i lappfor-
mat An for den reslige vikingen Gunner-
felt med hans tvd meter i strumplisten.

Hu rhan dverlevde den natten vet jag
inte. LAngt senare anfortrodde han mig
emellertid att han rdaknade den som ett av
sitt livs absolut hiemskaste upplevelser,




Det ar inte litt att teckna ett portritt
av Sveriges och Skandinaviens stor-
ste flygplansfabrikant, verkstillande direk-
toten i Saab, Ragnar Wahrgren,

For det forsta dr det svirt att fi den
stindigt storda modellen att sitta stilla,
For det andra ir det ganska ogdrligt att
fanga den framgangsrike industrichefen i
en formel eller att presentera minniskan
Ragnar Wahrgren i ett nétskal, Gérnin-
gen far teckna personligheten,

Han utstralar eh sjilvklar auktoritet,
Han ar ocksi utan tvivel en mirklig man,
och hans karriir kan betecknas som tim-
ligen enastiende. Ragnar Wahrgren riik-
nar sig som stockholmare dven om han
foddes i Sollefted, Fodelsedret var 1888
Familjen flyttade emellertid snart nog till
huvudstaden, diir pojken viixte upp och s
smaningom hamnade i Latinliroverket pi
Norrmalm. Vid det laget hade han gan-
ska klart for sig, vad han skulle bli: han
ville bli sjoofficer eller sjokapten. I det
fallet var han arftligt belastad. Fadern
var visserligen affirsman, men alla hans
forfader hade sd lingt ‘man kunde minnas
varit sjofarare. P4 mddernet hirstammar
han frin genuin svensk bondeadel.

Men helt plétsligt — han gick bara i
tredje klassen och vet inte sjidly hur det
gick till — fick hans framtidsplaner en
helt annan inriktning. Det skedde i varje
fall inte genom ndgon yttre paverkan, Be-
slutet var fattat: han skulle bli ingenjor,
bergsingenjor, Betecknande for hur siker
har. var pad att han nu funnit sin kallelse
ar, att han genast utan att radgdra med
sina fordldrar gick till rektorn i Norra
Latin och bad att fA bli dverflyttad till
Realliroverket pa Norrmalm. Den gamle
skolforestindaren, som tydde det hela som
en ungdomlig och bridmogen nyck, ridde
honom att vdnta, Det ridckte ju att han
fixerade sina framtidsplaner, nir han skul-
le flyttas upp i gymnasiet,

Men redan pa den tiden visste Ragnar
Wahrgren vad han ville, och nir féljande
hosttermin tog sin bérjan var han norra
realare. 1907 avlade han studentexamen
med ett betyg, som var enformigt i si
métto som att han hade laudatur i samt-
liga realiimnen, dessutom i sprik, svenska
och historia. Samuma host skriver han in
sigg vid Tekniska hégskolan, bergshogsko-
lelinjen, Efter fem ar — 1912 alltsd —
Ar han fiardig bergsingenjér. Han var om-
tyckt av sina kamrater, blev snart nog
ordforande 1 Teknologforeningens student-
sektion och kom dirmed in i styrelsen for
Tekniska foreningen. Redan di ansigs han
som en coming man. Det glada studentli-
vet deltog han gérna i i den mén han
hade rdd. Han sticker inte under stol med,
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att han inte hade det alltfor fett under

studiedren. Nigon virldsfrinvind bokmal

var han dock minst av allt,

Hans forsta anstillning blev som chefs-
kemist vid Hogands Billesholms Aktiebo-
lag. Men dir blir han inte gammal. Han

far 1913 ett erbjudande att bli konstruk-.

tér och forsiljningsingenjor hos virlds-
firman Julian Kennedy & Sahlin i Briissel
och accepterar. Hiir trivdes han storartat,
fick gora vidstriickta resor i Frankrike,
Tyskland och England och. kanske skulle
ha varit kvar dir ian i dag, om inte det
forsta virldskriget kommit emellan. Han
atervinder till Sverige, utnimns 1915 till
byrédingenjor vid Virtagasverket, men far
redan i december ett nytt frestande erbju-
dande, Denna ging att — vid endast tju-
gosju ars lder — bli verkstillande direk-
tor for AB Norstréms linbanor, Under
tiden hinner Julian Kennedy & Sahlin g6-
ra sig pAminta pid nytt, nu frin England,
Man vill locka Gver honom att bygga ett
jarnverk i Skottland. Men dels hade
Ragnar Wahrgren tackat ja till Nord-
stroms linbanor, dels var han lyckligt ny-
férlovad, Han beslot sig for att stanna
hemma i Sverige och dgnade sig under de
nitlon féljande 4ren 4t att konstruera och
bygga sflygande skottkirrors.

1934 vinkade en ny och forndmligare

. direktorspost. Han blir chef fér Svenska

jarnvigsverkstiderna i Linkoping. 1939
blir han dven verkstillande direktor for
Saab, men kvarstdr samtidigt som chef
for Jarnvigsverkstiderna till drets slut.
Fran och med ingingen av 1940 dgnar han
enbart sina krafter &t Saab. Vi ir fram-
me vid Sveriges storste flygplans-
fabrikant.

Redan nir Ragnar Wahrgren 1934 till-
tridde sin befattning som verkstillande
divektér for Jirnvigsverkstiderna kom
han automatiskt i kontakt med den mo-
derna svenska flygindustrien eller kanske
riittare sagt med dess embryot. Froet ha-
de lagts 1930, ndar Jiarnvigsverkstiderna
startade sin flygplansavdelning — ASJA
—- ungefir samtidigt som Nohabs Flyg-
miotorfabriker satte i gang sin motortill-
verkning. Béada foretagen arbetade till en
hirjan under ganska smd {orhidllanden.
Jirnvigsverkstiderna konstruerade ett
par flygplanstyper — den férsta egna
konstruktionen var det hogvingade, tre-
sitsiga sportplanet Viking, legendariskt
frin Stockholms-Tidningens tidigare re-
portageflygningar — men for ovrigt sked-
de tillverkningen pd utlindska licenser.
Nir Ragnar Wahrgren kom till Jirnvigs-
verkstiderna hade aeroplanavdelningen
just borjat serietillverka sitt forsta strids-
flygplan, Jaktfalken eller J 6, som den mi-
litira svenska bendmningen blev,

Man hade emellertid inte slappt tanken
pA egna konstruktioner, och samma A&r
fullbordades arbetet pa Viking II, det se-
dermera allbekanta reportageplanet Sefyr,

Bland ASJA:s tidigare licenstillverknin-
gar kan man erintra om skolflygplanet
Sk 10, av tysk konstruktion, mindre se-
rier av den engelska konstruktionen De
Havilland Tiger Moth (Sk 11 A), Haw-
ker Hart (B 4) och Focke Wulf Stieglitz
(Sk 12).

1936 ars forsvarsordning aktualiserade i
hog grad en viisentlig utbyggnad av den
befintliga svenska flygindustrien. Samma
ar vinde sig ocksd statsmakterna till
Jirnvigsverkstiderna och en industri-
grupp representerad av AB Bofors och
Axel Wenner-Green med begiran att man
pd omse hill skulle bygga nya flygplans-
verkstiider motsvarande flygvapnets kom-
mande behov, Foljden harav blev ett ram-
avtal ay ar 1937 mellan Flygforvaltningen
och ett av Jarnvigsverkstiderna och Bo-
forsgruppen bildat foretag, AB Forenade
Flygverkstiader. Detta bolag skulle bedriva
konstruktionsverksamhet samt férhandla

med Flygférvaltningen om bestillningar,
(Forts, pa sid. 40.)
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HO:s ELEKTR]SKA bYSTEM

et dr arbetskvill och klubben ar sam-

lad till arbete i den lilla killarlokalen
dar HoO-anliggningen med allt raskare
takt nidrmar sin sfullbordans.

Och i dag skall vi tala om det elekt-
riska systemet,

Principen i stort bestir i att vi kér lo-
ken med 24 volt likspinning, Den tar vi
frain det wvanliga belysningsnatet. Med
hjilp av en transformator siinks 220 volt-
spammingen till c:a 28 volt, i en torrlik-
riktare likriktas vaxe]htrommen och med
ett variabelt motstind (en reostat) reg-
lerar vi hastigheten pid loken. Foér att
kunna kora fram och back har vi kopplat
en sstromviindarey i kretsen, (Fig. 1),

HS ir en huvudstrombrytare for stark-
stromskretsen. S ar en 2 Amp sikring i

samma krets, T betyder transformatorn,
som jag nyss talade om och L. dr [likrik-
taren. O forestiller den omkopplare eller
stramudndare, som i fortsittningen ger oss
+ eller — i vilken som helst ay ledning-
arna, R. ar reostaten och den har 70
ohms motstind och ska stoppa for 15
watts belastning, Om man trycker ned
knappen K kortsluts tillfalligt reostaten
och ett lok som rékat i »dodlige» och
alltsa inte vill starta fir en skndpp» sd att
det gir igdng. A slutligen idrestiller en
antomatsikring, som utloses om det skulle
rika bli kortslutning nigonstans, Den be-
stdr av en meter 1 mm. isolerad koppar-
trad lindad pa en jarnkirna och ett »an-
karey som dras till jairnkdrnan om strom-
men genom spolen blir tillrdckligt hog.
Och det blir den ju, om det skulle upp-
sta kortslutning over det motstind, som
normalt utgors av motorn i loket, vilket
annars ligger i stromkretsen. Det fina
med alltsammans 4r att vi tillverkat de
flesta detaljerna sjilva,
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Fig. 2 visar hur en automatsikring ser
ut: Nar spolen S far tillrackligt hog strom
dras ankaret A till jirnkdarnan i spolen
och dirvid bryts stromkretsen vid kon-
taktfjadrarna F. Fiffigt. Transformatorn
fick vi 1 en radioaffir. Den var trasig,
d. v. s. anodspanningslindningen var tra-
sig (avbrott i lindningen). Med hjilp av
glodstromslindningen tog vi reda pd hur
manga vary per volt som erhdlls och be-
raknade pa si sdtt den nya lindningen. I
det hiir fallet visade det sig att vi fick 4
velts spanning och lindningen bestod av
24 vary, alltsd 6 varv gav 1 volt spidn-
ning. Si plockade vi bort plitarna i kdr-
nan och lindade av den trasiga anodlind-
nirigen, Eftersom det var flera tusen varv
harfin trad och vi inte ansidg oss ha né-
gon nytta av den, skar vi med en kniv
bort lager efter lager. Vi behovde 28 volt
for var likriktning och det var-alltsd ba-
ra att multiplicera 6 med 28 vilket blir
168 vary. For att fa ut tillricklig strom-
styrka sury den lindningen tog vi 0,8 mm,

'l‘ v.: Den en-poliga tolvvii

en | nigot sch tinernd fr

Ovan: Ett mite mellan tvd D-lok | olika
plan pad klubbens HO-anliiggning, Artikel-
serien om mJj-klubben birjade 1 FPopuliir-
Teknik nr 8 1947, — Nedan: Automatsiik-
ringens utfirande, 8 = spolen med Jirn-
kiirnin, A = ankaret av mjukjiirn, P = spi-
ralfjiider, som drar ankaret | pllens rikt-
ning, M = arm, upphakad pi ankaret, t =
tapp, Athomlig for att dterfiirn armen efter
utlbsning, F = fjiidrar, som Atskiljs da M
fuller ned, Stiftet begriingar M:s  rirelse
nedat, Heln slikeingen iir monterad pd en
platta av  tril,

-)T

~

trid och lindade med. Sen var det bara
att montera transformatorplitarna igen
och vir sgrunkas var klar,

Reostaten har vi ocksi gjort sjilva, Vi
kopte motstandstrad i en elaffir, Det var
bara att uppge att derf skulle ge 70 ohms
motstind och stoppa for minst 15 watts

(Forts. pa sid. 37.)

tiillning. V = vre(l

eller ratt, A = axel, 8 = shlmm» 1 vilken toi\ il borrats, R = kontaktpunkterna (s,

ribrnitar, som |1resnntu ned | de tolv hilen), K

= kontaktarm, - Nedan: Htr&muggn:utrta

(lokfiirarplatsens) utfirande, tverst: kopplingsschema, Mellersta figuren: de verkliga de-
taljerna 1 detssmma och nederst den monterade lddan med reglage m, m,

HS
220 volt
. (3

L =¥




T, ¥.¢ i 0:e gangtimme tas Vampyrernn in | verkstadshangaren fér tillsyn. I motsats till de flestn kolvmotorerna fir de mest
:és;:‘.'tnnt{::;r:!:rn: en 1:ni'ttlnnamntor litt dtkomllga och genom att motorn sitter fast med endast ett fatal bultar monteras den ofta bort
fiven féir mindre tillsyner och reparationer, — I mitten: De ursprungliga, och inom parentes sagt ganska fula extratankarna, har nyligen
hytts ut mot dessa striimlinjeformade och betydligt elegantare saker, Tankarna rymmer 000 liter, — T. u: I friga om precislonsarbeto
star turbinen pi ett Goblinnggregat siikert inte mycket efter eit urverk, Hiir studerar lijtn. 0, af GEIJERSTAM skoviarnas s, k. PETiLN-
toppsintiistning». 1 fall en av do 83 skoviarna skulle lossna eller bl skadad nér turbinen gar med fullvary, 10.200 v/min., skulle fiilj-
den bl iigonblicklig explosion av hela motorn och flygplanst,

SVERIGES SNABBASTE
FLYGFLOTTILJ

Reportage: Sven Salonius

ampyrstyrkan pd Sveriges modernaste och snabbaste flygflottilj, F 13 i
Norrkoping, 4r sedan nigra manader tillbaka fulltalig — de tva sista

J 28:orna flégs hemy non-stop fran Hatfield j augusti foérra ret — och flera
av piloterna har redan dver 100 timmars flygtid med typen, men flottiljen kan
knappast dnnu anses vara »firdigs i samma bemirkelse som vira dvriga jakt-
flottiljer och dven Bravallaflottiljen innan sblaslampornas borjade sitt intig.
J 28:ans konstruktion gjorde det nddvandigt att i ritt stor utstrickning lagza
om hela den tekniska servicen och planets hoga hastighet och korta aktionstid
har ocksa satt en del myror i huvudet pa forarna och trafikledningen, Vid det
hir laget har piloterna redan kommit ratt bra underfund med typen, men tra-
fikledningens radio- och radarutrustning ir fortfarande i behov av en viss
modernisering. Men Bravallaflygarnas och i synnerhet flottiljehefens, éverste-
16jtnant Grels Neslunds stérsta bekymmer fér ndrvarande ar faltet. Till nista
sommar hoppas man kunna fi 4tminstone en permanentad bana men firdig-
stallandet av de tvA Aterstiende banorna kommer nog att droja avsevart lingre.
Omlaggningen frin svanligs till reaktionsflottilj har i stort sett ghtt utan

(Foris. pa sid. 26.)

T. v.: Amerikanska arméflygets G-driikt som provats pd F 13 och som kanske
kommer sd sminingom att ingd som standardutrustning fiven | det svenskn flyg-
vapnet. Vid en viss aceeleration fylls ett antal luftkuddar med luft frin en kom-
pressor varvid trycket mot kroppen hindrar blodet att striimma ner fran huvu-
det och dverkroppen, G-driikten hijer miinnlskokroppens G-tolernns med ungefiir
tviA G, — Nedan t. v.: TvA s, k, G-ventiler som automnatiskt reglerar lufttillfirsein
till G-driikten, = Nedan t, h.: Flygplanidentifiering ingar som ett viktigt imne
I undervisningsprogrammet pA F 13, Hile diskuterar fiinrlk ANDERS SJOBERG
veh kapten OLLE LARRON niagon intressant detalf pa det ryska bombplanet P .2,




Andre flottiljingenjiren pd  F 13, elvil-
Ingenjiir HARALD NILSSON, visar hiir en
av de 16 briinnkamrarna pd Goblin-aggregi-
tet, Briinslet sprutas genom  ett speclellt
munstycke in 1 briinnkpmmaren  dir  det
blandas med kompressorhuften och firbrinns

Ovan: Hilr har kameran tittat in | reak-
tlonsriiret ph ett Goblin-aggregat, Liingst
bortn syns turbinen, — Nedan: Den Lkorta
staven med ledningarna | mitten pa billden
ir ett filter fir kylluften till bakre turbin-
lagret. Luften tas frin kompressorn, passe-
rar on kylslingn pa framsidan av metorn
och leds sedan genom flltret till lagret.

Ovan t, h,; Den nya uwtrustningen fior fallskiirmshopp pd hig hijd som skall infiras pa F 13 bestiar av en normal Irwing-skiirm med cen-
trallds men jir férsedd med en lten syrebehdliare som sitter | ett fodral pd vilnstra sidan, Fir att fA apparaten | ging belhidver man bara
dra | utlisningshandtaget ovanfiir fallskiirmsutlisningen. Syrgasen riicker filr 10 min. Bakom den invecklade attiraljen déljer sig lijtn. C.
F, BCHNELL, — Infiilld: Den gamla syrgasutrustningen fir fallskiirmshopp. — Nedan t. v.: Trafikledningen kan pd nigra Ggomblick
firflytta slg frin kontrolltornet t. ex. ner till shyddsrummet genom att som brandsoldater dka ner féir denna stdng, Hiir dir furlr
LARS GREDIN pi viig till kansilhusets medre regloner, — T mitten: S& hiir ser F 18:s UK-radioanliiggning ut, Det iir trafikledare
OTTO JOHANESON som hitler | mikrofonen, — T, h.: Trafikledare AGNE PETTERSSBON visar pi lappen sPlané 4 m/sek,», och
furir LARS GREDIN vidarebefordrar meddelandet till en J28 som Just #r pd viig att landa med hjiilp av radar och UK-pejling,




Ovan sTourens, som har sldventilmotor, och
ovan t. h, en niirbild pA den toppventilnde

motorn pi sSports,,

y e TE

fisrsedd med bakhjulsfjiidring. Denna sa viil
som ffiidringen { framgaffeln fir teleskopisk
med  hydranliska stétdiimpare, Rilreamen
fir av dubbel vaggtyp och de kraftiga, med
kyifliinsar firsedda bromsarna har trumman
placerad i mitten av navet, En detalj, som
annars bara brukar fiirekomma pi tivlings-
uaskiner,

Kraftiverfiringen sker med kardanaxel,

FORNAMLIG SCHWEIZARE

1) Uppfilllbar
fiir littare
hjulet.

2) Tel isk bakhjulsfjiidring med
oljestit .

3) Bekviim gummisadel med omstill-
:n:”t.lldrln; enligt »sving-syste-

4) Btor luftremare till fdrgusaren,
som jfir gemensam fir bida cylind-

rarna,
5) Rirframgaffel av teleskoptyp med
hydraullsk lﬂtd;m_pnlns. N

bakstiinkskiirmsiinda
avmontering av bak-

6) Kraftig @ med Inbyggt
tiindningslis ech belyst
militare,

7) Bromsnav av lHittmetall med ut-
dragbara axlar och utbytbara hjul.

8) Bakhjul med térkromad skena och
ringdimenslon 3.50X10,

#) Viixellida med fyra viixlar och
inbyggd antomatisk fotviixel,

10) Striémiinjeformade och it avtag-
bara skyddskdpor av littmetall,

11) Tlndspole och helt Inkapsiad av-
brytarmekanism,

12) Framhjul férkromad
och rin

med skenn
gdimension 3.50%19.

otoreykelmotorer med vevaxeln { maski-

nens lingdriktning enligt system Ziin-
dapp ochi BMW har fitt nidgra efterfiljare
bland efterkrigstidens nya modeller. Ett
exempel Hr den engelska Douglas, och en
annay riitt intressant bekantskap ir Univer-
sal, som kommer frin Schwelz, Fir att birja
med det yttre, ser den mycket tilldragande
ut och iir pi en del punkter anmiirknings-
viirt lik BMW :8 beriimda 3500-modell av dir-
giing 1939,

Den tvieylindriga modellen med liggande
ceyvlindrar tillverkars | tvd utfiiranden. En
toppventilad motor pi 300 ce eylindervolym
och en sidventilad 1& 300, Den firstniimnda
ger 24 hilstkrafter vid 5,200 varv per minut,
och motevarande giffror fiir den genare iir
18 vid 4.500 varv, En annan skilinad mellan
»Sport» och »Tourens, som de bida maski-
nerna kallas, iir att den firstniimnda ir

SSETT

som iir torsionfjiidrad, Motorn har batteri-
tindning med helt inkapslad tiindspole och
avhrytarmekanism. Kompressionsfiirhillan-
dena #r 3,8—1 fir sTourens och G.5—1 fir
sHports, Sviinghjulets utformning piminner
om en flikt, och diirigenom har man vun-
nit kylning av motorng inre, elektriska de-
lar och olja samt mekanisk filtrering och
fiirviirmning av luften fir gasblandningen,
s8port» vilger 105 kg och sTourens 175, och
respektive topphastigheter ligger pa 130 och
115 km/tim. De strimlinjeformade skydds-
kiiporna #r av littmetall och kan fiir Bver-
8¥D av motorn tas av med ett enkelt hand-
grepp. Hastighetemiitare finns inbyggd i
strilkastaren,

Maskinerna tillverkas av Universal A, .,
Oberrieden-Ziirich, PA grund av materiel-
brist kan det knappast bli nigon export
firriin 1944, K. Hagner,



Vir atlantflottus senaste tillakott mAste viil
ﬁvaa av en leke fackman betecknas som
vacker,

P"rf'm Haarlem i New York till Tranis
i Sméiland ir faktiskt en ganska ling
vig, lvder en gammal vilbekant schiager-
text. Nu har ju schlagertexter ord om sig
att inte vara sirskilt f6rnuftiga, men i det
hir fallet fir man ge den obetingat ritt.
Det dr allt ett bra stycke till New York

VARLDSNYHETER

FOR PASSAGERARE

dven om man skuddat Tranis stoft av
sina fotter och hamnat i Goteborg, vir
port mot vister,

Medlen att sedan ta sig fram den ater-
stdende strickan, ver Atlanten, ir minga,
men sitten ir fﬁ Firden méste ske till
‘sjoss eller i luften,

Svenska Amerika Liniens senaste till-
skott, m/s »Stockholms, ir det for oss
svenskar nyaste och bekvimaste medlet
att krossa Atlanten. Det statliga farty-
get kan knappast kallas for atlantjitte
om man jamfor henne med »Normandies
eller »Queen Marys, men hon ir i alla
fall sa stor att hon dr det storsta passage-
rarefartyg, som nagonsin bygets i Sverige.
Och vad modernitet och bekvamlighet be-
triiffar stdr hon inget annat fartyg efter.

Byggandet av »Stockholm» borjade vid
Gotaverken i oktober 1944. Den 9 sep-
tember 1946 var fartyget klart for sjo-
sattning, och den 26 oktober 1947 gick
det ut pA sin forsta provtur,

For att f4 fram den lampligaste skrov-
formen f{oretogs omfattande modellprov-
ningar vid Statens Skeppsprovningsan-
stalt. Resultatet av dessa prov blev en
exterior, som ganska viasentligt skiljer sig
frin vad man ar van att se,. Som den
kvinna fartyget &r, har hon slanka och
moderna linjer. Stromlinjeprincipen har
tillimpats oOver hela fartyget, sivil pi
skrov som pa overbyggnad och rigg. Sta-
ven dr starkt fallande och aktern ling-
strickt som pi en kryssare.

Fartyget, som klassats i hogsta klass i
Lloyds Register, har en lingd over allt
ayv 159,93 m, en storsta bredd av 21,03 m
och ett djupgdende med full last ay 7,55
m. Totala dodviktskapaciteten inkl, bun-

® Det storsta passagerarfartyg som
byggts i Sverige @ Varje hytt har dags-
ljus och direkt anslutning till friska
luften @ Fyra sorters badvatten att vil-
ja pA @ Butiker och biograf ombord
® Brandskydd som overglinser gillan-
de forordningar

kers, vatten, forrdd, passagerare och be-
sattning dr 4.620 ton, deplacementet 13.000
ton och bruttotonnaget 11.000 ton.

sStockholmy tar en nyttolast pid 2.500 a
3.000 ton, beroende pid bunkerférradets
storlek. De sex lastrummen iar rymliga
och forsedda med stora lastluckor och ra-
tionella lastnings- och lossningsanordnin-
gar. Fartyget har tvd lastbommar for var-
je lucka och varje bomb lyfter 5 ton. I
ett av lastrummen finns ett kyllastrum om
590 m® for kott, fisk, frukt o. dyl. Tem-
peraturen i dessa lastrum kan hallas vid
—18° C. Den sammanlagda lastrumskapa-
citeten uppgar till c:a 8.600 m"

Detta om lasten — och si till passa-
gerarna.

For dessa har ordnats pd biista sitt.
Fartyget dr forsett med en forsta klass
och en turistklass. Dessutom har en del
av hyttutrymmena gjorts till sdndrings-
bars klass, dvs inredningen kan dndras till
forsta- eller turistklass allt efter behov.

Passagerarantalet pd ordinarie resor ut.
gor 302, varav 50 i forsta klass 60 i
sandringsbary klass och 282 i turistklass.

Hytterna, av vilka 18 har forsetts med
en biadd, 130 med tva biaddar, sex med tre

Svenska Amerika Linlens »Stockholmsflottar genom tiderna, Angfartyget lingst t, v. var det
firsta som uppkallades efter huvudstaden, — I mitten det italienskbyggda och otursfir-
filljda motorfartyget som eldhiirjades och sedan Inképtes av itallenska staten men som
siinktes vid ett Bombanfall, —

Liingst t. h,

den nya »S8tockholm»,

biddar och 24 med fyra bidddar, dir samt-
liga placerade vid fartygssidan. Detta, som
dven giller besattningens hytter, innebir
givetvis stora fordelar, bl. a. har varje
hytt dagsljus och direkt anslutning till
fria luften Denna fornamliga placering
av samtliga hytter ar »Stockholms siker-
ligen ensam om 1 hela virlden,

Inredningen 4r naturligtvis av hog
klass. Utformningen av salonger, sill-
skapsrum, matsalar m. m. har gjorts av
framstiende inredningsarkitekter, och fir
den konstndrliga utsmyckningen, svarar
en mangd kinda konstnirer, Som exem-
pel pad komforten kan nimnas att man kan
vilja pa fyra sorters badvatten. Har finns
namligen saltvatten, sotvatten, kallvatten
och — trots alla restriktioner — varm-
vatten. Stortar man in i garderoben for
att byta smoking, tinds en lampa samti-
digt som man oppnar garderobsdorren,
Dessutom ér hatthyllan av glas sa att man
slipper famla i morkret efter en lamplig
huvudbonad fér kvillspromenaden.

Denna foretas pi ndgot av de Ovre dic-
ken dir man ocksi kan slinka in pi ett
kafé. Hir finns aven sdllskapsrum, rok-
rum, bar och skrivrum att vilja pa. Skul-
le inget av detta passa kan man ju titta in
till frisoren och fi haret avklippt varpa
det kan vara skont med en finsk bastu,
en hirlig simtur i simhallen och kanske
nigra kroppsovningar i gymnastiksalen.

Medan man dnda ar i farten ar det lika
bra att gora en del uppkdp i en affir el-
ler sdnda ivig ett brev eller ett telegram
till anhoriga pd post- och telegrafexpedi-
tionen. Men sedan blir det skont att fa
sjunka ner i en bekvam biofatolj och titta
pa den allra senaste amerikanska filmen,
som inte har kommit dver till gamla Sve-
rige dnnu.

Men mat da? Jo, sidan serveras fran
ett fortriffligt kok i tvd matsalar med
omedelbar anslutning till varandra, In-
till det verkligt andamalsenliga koket lig-
get pentry, kallskink, frukt- och sallad-
rum, styckrum, diskrum bageri m. m.

Forradsrum f6r proviant och andra for-
nodenheter Ar anordnade pa limpliga
platser. Sirskilda kyl- och frysrum for
proviant ar uppdelade i sex avdelningar
f6r varor, som behdver lagras vid olika

temperatitrer. (Forts. pd nista sid.)
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1. Styrhytt

2, Radiohytt

3. Kaptenens daghytt

4. Forsta klass siillskapssalong

5. Forsta klass rioksalong med bar
6. Turistklass verandakafé

7. Turistklass siillskapssalong

8. Forsta klass hytt
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9, Badrum till forsta klass hytt 17. Kok
10, Turistklass skrivsalong 18, Tvittrum
11, Likarhytt 19. Slakteri
12. Foyer 20, Forsta klass matsal
15, Skyltmonter 21, Filmapparat
14, »Klassiindringsbars hytt 22, Turisiklasshytt
15. Dagrum fér kikspersonal 23. Sjuksysterhytt
16, Lagerrum 24. Sjukhytt
passagernrnns beky a av de Fartyget ar byggt
iir som synes inte vilken nm nmt’heht niir ken gir hissar och

Fii I stirata milJlign utstrilekning tillvarata dicksutrymmet fir
r att | sthrs )| ke

sex lastluckorna Ingts helt | niva med diicket, — M
hon Jimfirs med Stockholms stadshus,

u

och sillskapsrummen

talare f6r centralradi

Av besittningen, %
ter och heaattnmgen
och trevligt inredda,
sitt forfogande, vara+

»Stockholm» har
som' vida overglinse
sikra skott och mate
Iaqtrummen komplet
ning, sirskild brands
slackningsapparater 1

Fér sikerheten sve
ra dr handpropeller
motorn i vattentitt ul
vardera 99 passagera
passagerare och tvi 1

Fartygets bada 8
stycksmotorer av G
utvecklar tillsamman:
tighet av 19 knop m
Goteborg till New Y
anvind veckan kan 1
m/s sStockholms.




Den hiir 1:a klass enbiiddshytten iir, Iik-
som fartygets alla dvriga hyiter, bivde Ljus
och treviig,

25. Madrasserad cell
26. Postmiistarhytt
27. Gymnastiksal
28. Simbassiing

29, Lagerrum fior 8, vaiten, mjolk och

30. Lagerrum for smor och igg

31. Hiss

i sju vaningar och mellan de olika diic-
direkta trappor, P& dicken, i matsalarnia
| samt i1 besdttningens dagrum finns hog-
oanliggning.

70 man, dr befilet forlagt i enmanshyt-
i en- eller tvimanshytter, samtliga ljusa
Fyra missar och fem dagrum har de till
s ett enbart for kvinnlig personal.

ott omfattande och effektivt brandskydd,
¢ gallande forordningar. Forutom brand-
wial finns en brandslickningsanliggning i
t sprinkleranliggning i all bostadsinred-
tation med gasmasker, maskinella skum-
n, m,

wrar ocksa fartygets livbitar av vilka fy-
drivna och fyra dr motorlivbitar med
tidrande, De fyra férstnimnda batarna tar
re. Ay de fyra andra tar tva vardera 60
rardera 20,

-cylindriga 2-takts enkelverkande tvir-
Staverkens konstruktion och tillverkning
5 ca 14.600 hk och ger fartyget en has-
ad full last. Detta innebar, att resan fran
ork tar ungefir atta dygn. Och en bittre
nan knappast ha an en vecka ombord pi

32. Lagerrum for potatis
33, Frisérsalong

34, Hyit for besdttning
35. Lastrum

36. Motorrum

37. Hjilpmotorrum

38, Propeller

39, Propelleraxel

silliskapsrum o, d, skapar kilnda svensks

40. Radar
41, Mastkorg
42, Pejlram
43, Ko!trgm

44, Livbat for 99 personer
45, Motorbat for 60 personer
46. Motorbat for 20 personer
47, Fallrepstrappa

den konstaiirlign -ummm.nm'm inte snhlats, T 1:n kinss matsal (nedan) Mksom
1 mﬂmﬂn‘nnmﬂ.




Den nya Pratt & Whitney
R-2180 Twin Wasp motorn é&r
avsedd att tillgodose behovet
hos trafikflyget av en motor
paé 1,650 hkr. Den har redan
utvaits for SAAB-90 Scandia,
det nya svenska tvé-motoriga

EXXY MOTOR

som Iyller eit hehov...

flygplanet, som tar 32 passage-
rare.

Dessutom erbjuder denna o6mma,
ekonomiska motor stora méijlig-
heter till férbéttringar av de tvé-
och fyrmotoriga planen, som re-
dan é&r i trafik.

UNITED AIRCRAFT

EAST HARTFORD, CONN!CTICUT.. U.5, A,

4 rue Mon'agne du Parc
Bryssel, Belgien

PRATT & WHITNEY HAMILTON STANDARD
MOTORER PROPELLRAR

CHANCE VOUGHT SIKORSKY

FLYGPLAN HELIKOPTRAR
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LAR KANNA
DIN MOTORCYKEL

v,

fter att i de tidigare avsnitten — in-
—sforda i Populdr-Teknik — ha behand-
lat ram, fjidring, hjul och bromsarl),
har vi nu kommit frany till pudelns kiirna,
det vill siga motorn. Man kan wisserli-
ligén pastd att alla motorcyklar ser gan-
ska lika ut men inte dess mindre kan man
redan 1 ramkonstruktioner och fjidrings-
anordningar sirskilja karaktiarsdragen hos
de olika tillverkningarna, Detta ar i fn-

Flg, 3, Systemet pi sldventilande motorer.
A i#ir vevaxeln, B kamaxeln med det stiirre
drevet och C lagringstapp fiir vipparmarna.

nu mycket hégre grad fallet nir det gil-
ler motorerna. Aven hir kan man kanske
tycka att det saknas variationer, Men det
ir endast vid ytligt betraktande, Gir man
litet djupare uppticker man snart att det

'} Fiiregiende artiklar | denna serie var
infiirda I n:r 10, 11 och 12 av Populiir-
Teknik, vilka kan rekvirerag frin red.

finns oerhort manga olika sitt att l6sa
ett tekniskt problem pa och att sillan en
metod dr den allena galiggorande.

Vi bortser nu ifran tvataktsmotorerna
— som kommer att dgnas en speciell av-
“delning langre fram — och uppehaller oss
ett tag vid fyrtaktarna, som genom de
tyska maskinernas tillbakagang efter kri-
get ater blivit 1 forkrossande majoritet.
Cylinderantalet viixlar frin de kanske
vanligaste encylindriga upp till fyrcylind-
riga, De tvacylindriga motorerna — fran
borjan i allmanhet i V-form — har kan-
ske ©kat genom de nu allt populidrare
sTwin-motorernas. Det vill siga tva bred-
vid wvarandra stiende cylindrar, (Tri-
umph, Ariel, BSA). Den forsta motor-
cykeln 1 ordets verkliga bemirkelse,
konstruerad av broderna Werner i Paris
ar 1900, hade en cylinder, och trots liv-
ligt experimenterande med V-motorer,

drojde det dnda fram till omkring 1910
innan dessa slog igenom pad allvar. Dess-

Fig. 2. Ventlljusteringsmekanism
tiler) med shkyddskipan,

Fig, 4. (Nedan) iversiktsritning pd ollka
motorkonstruktioner,

(sldven-

Fig. 1. Spriingakiss av en typlsk toppventil-
motor med dubbla kamaxlar av miirket
Matchless.

forinnan hade FN forsok med fyreylindri-
ga drivits narmare och ndrmare sin full-
dndning, Utvecklingen har gétt och gir mot
ldttare motorer, storre renhet och klarhet
i konstruktion, dkad kompakthet och in-
kapsling av olika enheter, Detta har med-
fort okad effekt och minskad brinsledt-
ging, storre livslingd och renhet hos mo-
torerna genom de skyddande kiporna'fér
exempelvis ventilmekanism, kraftover{o-
ring for generator och magnet, fotvixel-
mekanism m. m, Vevhuset innesluter i sig
vevaxeln och i de flesta fall ocksd sving-
hjulet. Undantag ir till exempel den ita-
lienska Moto-Guzzi, som fortfarande har
fritt liggande svanghjul, Vid den ena
vevaxelindan uttages den drivande kraften
och denna &nda dr i allmanhet nagot

(Forts. pi sid, 38.)
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Ovan: V-Z-raketen startar frin diieket hangarfarty Midwnay», Lilgg mii il
nlnt;u storlek | Jiimfbrelse med ml;: ombord. —‘l'tlf;“ﬂl Ett unikt !otoﬂgﬂw-

ten ddnar sprutande eld efter . Denna V-g ick dock endast 10.000 m i
den exploderade, oy ,‘

RAKETER

FRAN HANGARFARTYG

Amerikanarna har sedan en Hng tid
tillbaka bedrivit experiment med tyska
Ve2-raketer i Mexikanska knen och nu
har man ocksi velat undersoka om ett
hangarfartyg kan duga som avskjut-
ningsplats for raketerna. Dessa raketer
har bragts att explodera redan pi 10.000
meters hdjd och experimenten har fér-
sigghtt lingt utanfér den amerikanska

Atlantkusten, Forsoken blev inte helt
lyckade, vilket mycket berodde pé rake-
ternas oerhérda kinslighet vid starten
— ltt sjdgdng kan vara tillriickligt for
att rubba jamnviktsliget och 4 raketen
ur kurs. Trots att dessa férsok inte var
tillfredsstillande ur militdr  synpunkt
dppnar raketerna fantastiska och hem-
ska utsikter for framtidens krig.

A
HARALD ENELL

fyller 60 4r den 8 januari och ger dar-
med oss och privatflygets min ett osdkt
tillfille att bringa honom var hylining,

Vir generalsekreterare bérjade som
sjGofficer men dvergick definitivt till flyg-
vapuet 1929 i samband med befordan till
kommendérkapten, Nir Tyskland i sin
upprustning blev den frimsta luftmakten
och kriget syntes alltmera oundvikligt be-
hovde vi en siker man pa posten som
flygattaché i Berlin, Det bley Enell, Un-
der fyra ar riknat fran 1937 innehade han
denna krivande befattning, varunder han
fick rika tillfillen att studera flyget pa
fronterna i Polen, Holland, Belgien,
Frankrike och pa Balkanhalvdn efter tys-
karnas framstormningar, T jinsten forde
honom ocksa till det genom Juften erovra-
de Kreta. Icke mindre sensationella torde
hans upplevelser ha varit nir det giillde
att parera Gorings vredesutbrott med an-
ledning av bl a, nedskjutning av tyska
flygplan Gver Sverige, Men det fir omvitt-
nat att Enell stod rycken,

Fran Berlin kom han direkt till KSAK.
Aven hiir visade han sig vara ritt man
pi ritt plats. En bittre talesman hos stats.
myndigheterna kan privatflyget svirligen
uppleta — Enell ir kind fér att arbeta
tyst och lugnt och effektivt,

Liksom de flesta andra har han sina
hobbies, av vilka tennisen stir frimst
Han har ocksi en kungakanna som mili-
tir mastare i dubbelspel, Hans goda sprik.
kunskaper kommer vil till pass i hans nu-
varande representativa stillning, och vad
hans litteréira hobbies betriiffar odlar han
dem framst genom att lisa engelsk litte-
ratur, sanningen att siga mest deckare.

Vi 6nskar den ungdomligt spinstige 60-
dringen fortsatt framglng i arbetet till
privatflygets fromma och fortsatt nije pa
tennisbanan och med sina deckare.

. Kleen.

SVERIGES SNABBASTE...
Forts, fr. sid, 18,

gtiirre friktloner, slikert mycket tack vare
den entusiasm som bide den flygande och
tekniska personalen visat fér sina nya upp-
gifter, Experiment av olika slag fortsiitter
alltjilmt och nu_ senagt har man provat
nigra 8, k. G-drilkter som fir aveedda att
motverka black-out vid héga accelerationer.
Vidare har man nyligen fiitt en ny ayrgas-
uirustning som mi 11;‘.;1:&5:- fallskiirmshopp
frin 12000 meters h ijd.

Sitt forsta verkliga eldprov  kommer
J28:an att fi { samband med vinterlivning-
arna 1 fivee Norvland och dii fir Vampyren
for firsta gingen visa vad den duger till
I virt kalla klimat och under sviira fiir-
hillanden.
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Hiar biérjar vir nya
spiinnande seriebe-
riittelse av

TED MARTIN

mer 1 kvall,

Jag undrar vilken det blir som inte kom-
— Hur di menar du?

Purvis, som skotte ECCA-bolagets ex-

pedition pd Cheypeeka Field, rickte over
passagerarlistan for NC-37-723. Jean Har-
lan, flygviardinna, 23 ir, satte sin linga,
rodlackerade nagel under namnet John
Smith, San Francisco.

— Jag tippar mr Smith, sade hon och
tog en cigarrett ur paketet pA bordet, Ska
vi sld vad om en dollar?

Purvis stirrade oroligt. Jean var rodhéa-
rig, hade ovalt ansikte, grigréna oOgon
och friska tinder, men hade dittills aldrig
drabbats av sinnesforvirring. Han rackte
henne téndstickorna, Ett startande plan
dundrade fram over taket pa fullvary,
eftermiddagssolen glittrade i propellerbla-
den pi en DC-3, som gick pid virmning
utanfor hangar 6.

— Sla vad? upprepade Purvis meka-
niskt, Vad pratar du om?

Jean blaste ut stickan, tittade pa den,
slangde den i papperskorgen.

— Joe Purvis;, sade hon. Vad tror du
om den dar kvinnliga instinkten? Nej, du
behover inte siga nagot, jag ar infe vri-
den. Men i morse nar jag stod i duschen
och visslade What a beautiful morning,

tankte jag: 1 kvall tjdnstgér du pa NC-
37-723, till San Franecisco, start 20,30
Forra gingen var det mr Green som kom
forsent — eller inte kom alls. Gingen
forut var det mr Brown, den forut mr
White, den forut mr Black. I kvill blir
kanske mr Blue, mr Yellow, mr Red eller
mr Pink. Vad tror du?

— Jag? sade den forvirrade Purvis,
Vad jag tror?

— Nej, jag frigade mig sjélv, forstir
du, Men tycker du inte att det Ar ganska
livat? Eller ganska besynnerligt, vilket
man vill.

Purvis ruskade pA huvudet. Han var
duktig expeditionsman, styv i rikning, in-
billade sig aldrig nagot. Jean blaste ut en

.rokring, tittade efter den och kndppte

handerna om smalbenen. Hon satt pa
bordshornet och stddde ryggen mot vég-
gen,
— Vart vill du komma? undrade Joe
Purvis nyfiket, 4
— Till San Francisco. T morgon bitti,
tidtabellsenligt, med planet, passagerarna
och besattningen valbehillna, Darfor for-
soker jag att ha ogonen med mig, Och
hjarnan — i den min jag kan antas ha
nigon,
Hon hoppade ned fran bordet, drog jac-
kan ratt, lade ifran sig cigarretten.
— Gbr mig en tjanst, Joe, Titta efter
i parmen pd de andra listorna over natt-
expresslinjen, tisdag, onsdag och fredagstu-
rerna. lfall det ar likadant diar — en pas-
sagerare anmald som inte kom, Du har
val kvar for sista veckan atminstone.
Han ruskade pd huvudet &t hennes be-
synnerliga infall, men han gjorde som hon
bad, drog ut pirmen ur hyllan och bladd-
rade misstroget i den. Efter ett ogon-
blick tittade han upp. Han sig for-
bluffad ut.
— Jag begriper inte ett dugg, er-
kinde han forlaget. Men du har
faktiskt ratt! T tisdags var det
en kurre som hette Jones, Wil-
liam Jones, som kom forsent,
1 onsdags mr Lew Hig-
gins, och i fredags...
vanta ... jo, har ocksi.
Charles Miller, till
San Francisco, Det
har var besynner-
ligt! Hur kunde
du... jag me-
ar

- Till San Francisco? avbrot Jean,
Allihop?

— Vinta. Jo, det stammer, Allihop till
San Francisco, Men... vad tror du att
det ska betyda?

Jean Harlan ryckte pid axlarna och tog
sin vaska,

— Kanske ingenting alls, Nagon hiller
tydligen en plats oppen i vastgaende natt-
expressen — nfigon som har gott om
pengar och inte vet vilken dag han mdste
ge sig ivig, bara att ingen far veta det
i forvag. Darfor hittar han pd ett nytt
nanin varje dag, ett som inte vicker upp-
seende, ju enklare, ju simplare!

Purvis ruskade pi huvudet,

— Det blir en faslig massa pengar, for
han méste ju avbestilla biljetten minst
tjugofyra timmar fore starten... Men...
tja, du kanske har ritt. Vad ska vi gora
it det? Ska jag rapportera till kontoret?
De kanske vill titta pd mr Smith...

— Nej, varfor det? Forresten gissade
jag bata pA Smith. Det kan vara vem som
helst av de andra. Och... hur skulle de
kunna titta pA en som inte kommer?

Purvis rev sig i nacken, Han tittade
beundrande pi Jean, som slog ihop sin
puderdosa med en small och lat den for-
svinna i vaskan,

— Tusan ocksd vad du lagger till sa-
ker och ting! Du... ska vi siga, att om
det blir Smith som inte kommer, bjuder
jag dig pi bio — eller nigonting? Fi se,
nar ir du tillbaka?

— Torsdag morgon. Men jag lovar
ingenting bestdmt. Jo, forresten, om du
kan skaffa biljetter till Frank Sinatra pa
Rigolo. Jag kor hem mut och sover, ifall
det skulle vara nigot kan du ringa hem,
Dir har du listan. Och jag kan garna
fi en cigarrett till av dig. Jag kommer
hit som vanligt, halv sju. Fundera inte
mer pi det dir nu. Det dr vidl nagon
bankgubbe eller ndgon Fjarran Ostern-
reporter, Hej si linge!

— Hej, sade Purvis lamt och vinkade,
Han hade girna onskat att hon stannat
en stund till. Han stod och tittade efter
henne di hon gick ut till bilen och kor-
de init stan, Tusan till vaken jénta, tank-
te han. Jag borde ha sett det diar sjaly,
naturligtvis, Nija, det ér inte forsent an.
Kommer inte den diar Smith i kvéill ar det
jag som stoter pd. Torsdag, och Rigolo
som ar s forbaskat dyr! Men det kan
det vara wvirt!

Han suckade. Bide for att han tiankte
pi Jean Harlan som var hur snygg som
helst — och pd sin minadslon som dir-
emot var rena skandalen. Alltjamt suc-
kande tog han upp hennes cigarrettfimp,
stirrade drommande pd de réda mirkena
efter lappstiftet och lade den varsamt i
frimarksfacket pa sin planbok,

DC-3:an var varm nu, provade magne-
terna och rullade sedan ut till bana nr 2,
et var den yinden,

(Forts. pd sid. 32.)

b 4




Aktiebolaget Aero-Behdr

Stockholm

' FSrs&kringsaktiebolaget_
Fylgia

Stockholm

Belgiska Flyg AB Sabeng

Stockholm

|

Svensk Flygtjdnst l

Stockholm J

- ' HollGndska Flygbolaget
. Aero Materiel Aktiebolag _, Q) o
Stockholm ‘ Stockholm
Aktiebolaget ;. !
Aerotransport Ingenjdr Sigurd Isacson ‘
Stockholm Lidingd F

Scandinavian Airlines W
System ’

Aktiebolaget Arosfiyg

Vasterds

. Aktiebolaget Kockums
Flygindustri .

Malmé

Aktiebolaget Bil-Aero

SUénska Aeroplan
Aktiebolaget

Linkdping

Aktiebolaget Nordisk

Stockholm

Electric Aerotjéinst L. Sundstedts Urhandel
Stockholm Norrk8ping Stockholm
Aktiebolaget Ingvar ; Aktiebolaget
Bergengren ; Norrlandsfiyg | Svensk Fallskdrms-Tj&nst
Stockholm ; Lulea Link&ping ‘
S e N b e R [ e : - i
Aktiebolaget ' 1 Motorfiygskolan Aktiebolaget Tdnseth
Flygleveranser ‘ Hans Peterson & Co
‘ Orsa Stockholm

l
|

—== )

- X%

X

.



Brandsiikra kassaskap och
dirrar av tri

OSTERTALJE: Miljoner och Ater
miljoner gar till spillo genom eldsvador
hiir i Sverige genom att man hittills inte
hizg haft nagot sitt att skydda virket mot
elda,

Nu ar emellertid problemet 16st ‘och in-
om kort kommer pi den svenska och in-
ternationella marknaden att slippas ut ett
brandhirdigt tra. Processen kan i kort-
het beskrivas med att virket impregne-
ras med salter, som vid uppvarmming bil-
dar en hinna pa ytan.

I'6r exploateringen av denna uppseen-
devickande nyhet svarar Igelsta trivaru-
aktiebolag,

750 kg d’ynnmir avfyrades
forgiives

« GRANGESBERG: Vid Langfallsgruvan
i Réavala har man gjort ett forsok att
spranga ned de hergsmassor och ett
ovanpi dessa lig-
gande pinnmola-
ger, som tillsam-
mans bildar ett
tak over i gruvan
utbrutna rum och
som utgor en stin-
digt hotande ras-
risk fér arbetarna.
Fem kraftiga hal
hade slagits upp
med diamantborrning rakt ovanifrin ge-
nom det 20 meter tjocka pinnmwolagret
och ner i berget. I dessa hal stoppades
sedan 750 kg dynamit som antindes pa
elektrisk vig.

Men resultatet blev inte det vintade.
Endast ett ‘av borrhdlen gav niagon effekt
medan de ovriga blastes ur,

Miisskqmpl’e.r i glas och
betong

GOTEBORG: Ett verkligt storprojekt,
som man annu endast hunnit fi fram kon-
turerna pa, har Svenska Missan under ut-
arbetande, T hornet av Skinegatan och
Korsvigen i Gotchorg skall uppforas ett
stort komplex i glas och betong med lo-
kaler fér permanenta utstillningar, miss-
hotell, biograf m, m.

Langre dn detta projekt har ett annat,
att pa tomten intill uppfora en sim- och
idrottshall, avancerat. Missan #ir ocksi
livligt intresserad av den saken di man
riknar med att dven hiir kunna anordna
tillfalliga utstillningar.

Kronan tar Gita Lejon

GOTEBORG: I mitten pi december
overtogs kryssaren Gota Lejon av Kro-
nan. Kryssaren kvarligger t. v. i Gote-
borg.
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rektor - for

Lule och Kalix il-

var att stampla

. allt massavirke

-::. = med  endast ett
mirke for vardera

@ obarkad och bar-

Chef utsedd fir viirldens
nordligaste homullsfabriil

STROMSUND: Till verkstillande di-
nybildade Ulriksfors viveri
A/B, som for ovrigt ar varldens nord:
ligaste bomullsfabrik, har utsetts mgcnjor
Arne Jakobsson vid Hdrgs fabriker i niir-
heten av Nykoping.

Kran fir docka

OSKARSHAMN :
TvaA amerikanska

ena pad 28 ton och
avsedd for slipen
och den andra pa
36 ton avsedd for
dockan, uppmonte-
ras f. n. vid Os-
karshamns  varv.
Kranarna kommer
att viasentligt oka kapaciteten vid varvet,

Motorklubbar spar bensin

VARNAMO: Landets motorklubbar
vill medverka i kampanjen for bensinspa-
randet. Den férsta klubb som anmilde sin
medverkan var SMK: Virnamoavdel-
ning, Klubben meddelade att den anslagit
500 kronor for sin lokala kampanj, Pa
Bensinsparandet och KAK hoppas man
att flera motorkluhbar skall ta liknande
initiativ,

Ny éveringenjor vid
Lazxd bruk

LAXA: Till &veringenjor vid Laxd
bruksaktiebolag har fr. o. m. den 1 janu-
ari 1948 antagits bergsingenjoren Oleg
Backhmd, Animskog.

Kidéiitting gav missvisning

UUMEA: Under tit dimma rikade lots-
verkets tjdnstefartyg, »Umeds, grundsto-
ta pa Lillhdlludden vid Holmon. »Umed»
hade tagit upp bojar varvid missvisning
pa kompassen uppstod pa grund av de
mangder kitting som fanns ombord.

Rationell flottning

UMEA: En genomgripande rationali-
sering av flottningen skall nu genomforas
i ett par Norrlandsialvar. Forutom i Ume-

ilven 1 Visterbot-
ten kommer man i

kad, sulfat och

sulfit massaved.

Massaveden mirks
for Lule och.Kalix dlvar enhetligt, men
for Torne- och Muonio idlvar kommer ett
sirskilt mirke att anvindas,

Genom denna atgird kommer sorte-
ringsarbetet att avsevart underlittas och
man vintar att det skall ga lattare att fa
virket utsorterat trots den svara bristen
pd personal.

jattekranar, den .

Nyazeeliindare i Norrbotten

LULEA: Norrbottens jarnverk har
haft besok av tre tekniker frin Nya Zee-
land, dr Marsden, dr Jackson och mr
Lemoine. De tre herrarna befinner sig pa
en europeisk rundresa for att studera oli-
ka metoder vid framstillning av elektro-
tackjéarn,

Nva Zeeland har stora kvantlteter fin-
kornig jarnsand, som man nu Amnar ut-
nyttja som rématerrel vid framstillning
av tackjirn genom elektrisk smiltning,
Den svenska elektrotackjiarnstekniken har
sarskilt intresserat de langviga reseni-
Terna,

Bostadsapparat och bilradio

STOCKHOLM : Telegrafstyrelsen har
med hansyn till rundradions ekonomi av-
styrkt ett forslag frin Motorminnens
riksforbund, att licens for bostadsapparat
skulle fa gilla dven for bilradio.

Stiirkelse i a

KRISTIANSTAD: En lantbrukare i
Tyde socken hittade en dag 62 av sina
ankpr doda vid Tydein. Orsaken visade
sig vara det spill-
vatten som Spjut-
torps stirkelsefab-
rik slapper ut i an,
Spillvattnet har
dodat all fisk och
bonderna maste
hiamta vatten till
sina kreatur fran
avsides beldgna
brunnar,  Dessut-
om sprider in en fruktansvird stank som
forpestar hela samhillet. For att erhalla
en dndring har socknens innevanare nu
gitt till lansstyrelsen for att fi fabriken
att antingen stoppa driften eller rena spill-

‘yattnet.

Evighetstiindstickor
tillverkas

VASTERVIK: AB Invex i Gamleby
skall uppfora en ny fabrik for tillverk-
ning av tindstavar eller evighetstindstic-
kor, Dessa dr sa beskaffade, att de kan
tindas h ~ slickas upprepade ganger.
Stickorna dr avsedda for export och ké-
pare har redan anmilt sig.

Gar firslag till hamnforbiiti-
ringar i Walmdé i hamn?

MALMO: Hamndirektionen i Malmo
studerar f. n. ett forslag till forbattrade
hamnforhallanden.  Férslaget  innebir
breddning av vissa delar av inseglings-
rinnorna, byggande av bottenfast fyr vid
Roder Prick, synkronisering av fyrbelys-
ningen fér industri- och centralhanmsrin-
norna samt forbiattring av mistsignalan-
ordningarna, Man har ocksd gjort vissa
experiment for att utrona mojligheterna
att forse Malmd hammar med en riktad
radiofyr, Forsoken blev emellertid inte
riktigt lyckade varfor nya forsok skall go-
ras till viren med en riktad radiofyr for
lAngvag,
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Miljonupplagorna av Sigge Starks biicker iir ett gott
bevis piA denna firfattarinnas utsikta firfattarkonst och
\\ enorma popularitet. Hon om ndgon forstir att pi ett
\ miisterligt siitt blanda fhop ingredienserpn — starka
\ lidelser, romuantik, dramatik — till en synnerligen njutbar
\ litteriir brygd. Miljon, som hon skildrar, Hr vAr egen
\ storslagna svenska natur —— hennes gestalter fir Du och

jng, st som vi dagligen leva : '

1 detta land.

synnerligen smakfullt in-
bundna biicker — griin rygg
med guldtryek och grimmar-
/ morerad piirm, konstniirligt
/ skyddsomslag 1 flerfilrgs-
/ offset — och silljes sdviil

\
‘1 Favoritbiblioteket bestiir av
I
|
/

// : kontant som pii avbetalning.
o od vin! /
Hn god ok dr cn ¥ /
FAVORITBIBLIOTEKET
g P
omjfattar 12 bdcker, ddrav icke wiindre dn & alldeles nya bicker av Sigge Stark. Lds om
Bert Bertllsson, mannen, kilmpen, som satte kvinnor- Niels Meyen: Shejkens dotter. Det iir vita
nas sinnen i brand och alitid nidde sitt mil. Itmmu;or. hlixi:randeht{ldt:i{}vr i l;irlmn anle-
Lyckstikerskan. En golddigger var hon men Ifrde = ten, skarpa sviir | 0¢ KA springare men,
Hada till glut att den sanna lyckan endast vinnes stirat av allt, kiirleken.
genom uppoffring, G. Ornulf: Dollarprinsessan: ©n kryssning
Smycket, I den gamla herrgirden spirar roman- under heta luftstrecks stilirnehimmel siltter hlo-
tikens bli bLlomma, det i brand., Kiirlek och iiventyr, Sedan Ni insdint
Tvillingsystrarna, Stormande Hidelse Erep dem bida, 1 B tus: ¥ 1, Mi i Elvi kupongen hir we-
den vackra fliekan och den fula, men den hotande illﬂ e:n_uf]?;:l:t m;,’ﬁm‘:ﬂ:ﬂ;" ‘-j,,’l‘,";u‘f,, ?EHJ: dan  erhdller Ni
konflikten fick dock en lyekozam uppliisning, nes u‘&e inspirerade denua striilande roman, samtlign bm:kd
N blommar — { . d 1 . omedelbart. Bick-
m‘r';e:‘ agit::sg:nkii'rlleken.'soml fﬂel“nsﬂl ?rtﬁiﬁ'éﬁ”ﬁi{'.‘ Algot Sandberg: Alne, I Visby, srosornas stads, erna  crpedieras
grund av det kimpande Norges flyktingskaror, lska tvenne miin samma kvinna, Hon kem fran fraktfritt!
havet, liksom de gamla hellenernas shlonda Venus Pa grund av pap-
fn‘i?’kt?ﬁ;"i’:éﬁ'n.““’ driingen, férde ny lycka och steg nr havets skums, - persransoneringan
e 1 : : )
. Dostojevskij: Den mystiska viirdinnan. Den ofind- bedes  Ni  giira
Dessutom innehiller serlen foljande biicker: liga steppen viinder milnniskans sinne bort frim var- Eder  bestiillning
Algot Sam‘llm.ﬁg: Familjen piA Barshagn. Ktt fantas- dagens gri. Man miter kvinna och oindlig kiirlek amgdende,
tiskt splinnande lven;'rr vid Ostersjins atriinder, uppitir § deras hjiirtan,
: el L L R B NN R
Ml" 'nvorl'nihllomk l NORDISK LITTERATUR, MALMS. .

E Undertecknad best. hiirmed Favoritbiblioteket, 12 bilcker
~ A 3:50 pr band att betalas silunda:

12 kr, vid ley. och 5 kr. pr min. } Stryk det som I

omfattar 12 band

Kr. 30:00 kontant vid leveransen. e} skall gillla

Samtliga band skola levereras fraktfritt per omghende,
Varan firbliv sitljarens egendom tills full likvid erlagts.
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Klipp hidr

LOCKHEED P-80 SHOOTING STAR

Amerikanskt enmotorigt ensitsigt reak-
tionsjaktplan. Prototypen till P-80 bygg-
des och konstruerades 1943 pa 143 dagar,
skring» det engelska reaktionsaggregatet De
Havilland H-1 som tva veckor innan planet
var fullt fardigt flogs till Lockheedfabri-
ken fran England. P4 serieversionen ut-
byttes emellertid det engelska aggregatet
mot en (General Electric 1-40 reaktionsmo-
tor. Med en specialbyged Lockheed Shoo-
ting Star, kallad P-80R, uppnéidde dverste

TEKNIKENS VARLD 1/48

Boyd den 19 juni 1947 en medelhastighet
av 1.003,6 k/mt och slog darmed Gloster
Meteors gamla virldsrekord i hastighets-
flygning. Rekordet har sedan dess stannat
i USA och overtriffats flera génger av
bl. a. Douglas D-558 Skystreak. :

Data och prestanda fiir Lockheed FP-80B
Shootlng Rtar: spinnvidd 11,80 m, lingd
10,00 m, hijad 345 m, fygvikt 630 kg,
vingbelastning 288 kg/m?, maxfart 808 km/t,
topphiijd 13.700 m, flygstricka 3.200 km,




1948 — Sigurd

AUSTER HAR HELT NY
KONITT RN TIOW,

SPANTEN LIMMAS TILL HPOPPS-
SIDORNA ~- DAREFTER OreR-

oy
CrER NOSEN.

Siwer den ut — den
omtalade AUSTER
byggsatsen, Sc¢ kuyp.
nedan !

LANGSAM FART (G4 & KT MEY DEN
MAN N UPP Tit. OvER 3o kNT...
FLYGER LINA BRA WONMNUT OCH ERITT,
KAY KonsTreved mmwnmw_

Siind mot postfirskott + porto:

.... 8t. AUSTER, 4: 85, Spv. 440 mm,
Fiirdiga balsadelar, hjul, skidor, ritn.,

instr., gummimoter — allt utom Hm,
<. 8, TESTOR lHmtub 0: 680, ,,.. st. R -
TESTOR extra stor tub 1; 20, R,

wow. 8t OLYMPLA, spy. 300 mm. Fiir-
dighyggd av finaste balsa. Gul, rid
0, bli., Gummikatapult e. instr, medf,
Kr. 1:45 { frim, 4 frakt 0:20, § 1.
fraktfritt, PRISLISTA mot 0:15 till
porto 0. exp, V. g, skriv namn och
adress tydligt nederst!

OLYMPIA
SIGURD ISACSON  — ett fiirdigt glid-

plan som flyger per-
fekt! Se kup. t. v.

LIDINGO

Jor ett flygplan , -
LOSER SPORTFLYGETS HANGARFRAGA

Levereras i sektioner — litt att montera — patentsikt
A R : \\l

A.-B. AHRENBERGSFLYG |
: LINDARKNGEN—-_EH. 675812 J

Tillverkare: A.-B. BYGGNADSVERKEN — GOTEBORG
Tel. 114885 — 132584 — N. Olofason, bostad tel. 16 85 75
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ATOMSPIONEN :
Forts, fr. sid. 27.

Den bruna portfiljen,

Professorn 1 kilrnfysik vid universitetet
i Cheypecka John Foster Frazer gick nupp-
fiir mormortrappan frin’ kassavalvsavdel-
ningen City & State Bank. Han var en karl
i trettiofemirsildern, liten och oansenlig,
anspraksliin i siltt och kliidsel, Man kunde
tagit honom fiir kontorist | underordnad
stilllning, om inte blicken bakom de guld-
biigade glasigonen varit alltfér drimmande
och frimvarande, Han gick lMngsamt, steg
filr steg. I handen bar han en brun oxli-
dersportfili med miissingslis, Niir han kom
uH\ i banksalen gick han it viinster, bort
till raden av telefonhytter liingw viiggen, Hyt-
terng var numrerade, han stannade ett Hgon-
blick tankspritt och liste siffran 5 mi diir-
reu innan han gick in. Det var ganska
skumt i detta hirn av den stora kupolhal-
len, trappan upp till direktionsviiningen
sviingde upp diir, kantad med en barrifir
av bld Iabradorsten. Professorn nickade fisr
sig sjillv, steg in, drog ordentligt igen dir-
ren om sig, lade en slant | springan, tog
luren och slog ett nummer, Han fick svar
genast, .

— Det fir jag, Frazer, sade han med lig
riist, Jag gir hirvifrin no.

— 0, K., professor, svarade en glad stiim-
ma i andra iinden av triden, Se dig for i
gathiirnen oeh kir inte fiir lingsamt, Och
ligg inte ifrin dig den dir... ja, dn vet.
Du biir miinsklighetens framtid § din gamla
portfily, och tusan vet om du inte bitr nn-
tiden ocksi, ditt gamla spektakel!

— Jag har inte sett nfgon zom har lagt
milrke till mig, sade professor Frager fir-
liiget, Sig, Bob. ..

= Ity menar firstis, att du inte skulle
ligga miirke till om niigon tittade efter
dig, avbriit hans regpektlise assistent och
skrattade, Allright. Vad skulle du siga?

— Jag undrar bara vad klockan iir, Jag

glimde min pia skrivbordet, tror jag ... eller
ocksi har jag tappat den. Du vill inte titta
efter pd mitt bord?
Ar det inte biittre att du kvickar dig
hit och tittar sjiilv? Klockan #r tre minu-
ter Gver halv tvi, Det sitter en liten minia-
tyrklockn med sju fot linga, firgylida vi-
sare en bit nedanfér taket, under kupolen
diir du iir. Men du ser fOrstis inte storre
filremil dn neutroner. .,

— Nej, jag ser ingenting alls, 4. v. s,
jag stir inne { en liten ldda och ser bara
telefonen oeh ett anslag: Spotta ef pd gol-
vet, Halv tvi, tre minuter fiver, Tack, tack.
Jag kommer genast, jag kir hiirifrin, di-
rekt. 8o long!

Profesgor Frazer bockade sig tankspritt
fir apparaten, milrkte det, skrattade it sig
sjillv, hiingde upp luren, skiit npp dbrren
med hilgra hillen oeh backade ut, Diirfiir
sig han aldrig honom som stod lutad mot
diirren till hytt n:r 3, Han tyckte bara att
dskan slog ned, om han tyckte nigot alls:
det krasade till, fiirst blev det blilndvitt,
sedan blodritt — och sit svart, Han siicka-
de ihop utan ett Ljud,

Karlen som viintat pd honom stoppade
neidt en stamp biyriir, insydd i siimskskinn,
makade in professorn | telefonkiosken igen,
tog oxlitderportfiljen, skit igen dérren or-
dentligt, drog upp en kraftlg kedja, stack
den genom handtaget och ront don dekora-
tiva, spiralveidnn  stbdjepelaren, knilppte
igen ett hiinglis genom ytterlinkarna, safie
upp en tryckt kartonghit som han hade
tillreds moed tva haftstift i mahognyn ovan-
fir handtaget, steg tlllbaka, lade huvudet
pid snpd ech beundrade den prydliga texten:

AVETANGD FUR REPARATION,
Interbore Telephone Co,
Anviind apparaten bredvid!

Sedan gick han smivissiande ut genom
banksalen, dinglande med den bruna port-
filljen. Vakterna i entrén tittade inte siir-
skilt efter honom, han sig ut precls som
alla andra, firklarade de efterit, De higa
kopparportarna stod pid vid gavel. Karlen
giek ut pd trottoaren, finynen av en polis-
kunstapv{ kom honom att 1yfta en aning pi
hiigra dgonbrynet, men lagens viiktare var
upptagen av annat, karlen gick vidare och
firsvann 1 vimlet.

Konstapeln hette O'Brien och var irliin-

(Forts. pd sid. 34.)
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TRE GENERATIONER

Solen, Jorden och Mdnen

EN FASCINERANDE SLAKTHISTORIA

Nﬁr man kastar en forstrddd blick pa sitt
armbandsur med dess sjalvlysande
siffror och visare far man se mera an
klockslaget — man ser omedvetet in i ti-
dens begynnelse. Vilket vill siga den tid
da universum var uppfylld av en surgass,
for oss ofattbart het och tit, och da vira
grundimnen bildades. Da inpressades i
atomkirnorna den energi, som utstralas
fran urets siffror och visare,

Vad som ytterligare skedde inom och
med denna urgas skall inte hiir beroras,
Vi kan noja os med att veta, att den vid
sin expansion ur oandligheten till oandlig-
weten — begrepp som lisaren antagligen
begriper lika litet som jag — delade upp
sig i frdn varandra skilda »moln», som
smaningom — vi ridknar med miljarder
ir — tog form av stjirnor. Dessa upp-
tridde i astjirnmolns eller »stjarndars av
jattelika dimensioner., Och en av dessa
stjarnoar ar vér Vintergata, Sadana
stjarnoar finns i rymden liksom oaser i
oknen — den som ligger var narmast ar
Andromeda, som frin var synvinkel sedd
ter sig som en flammande liga, Andromeda
ligger sbara» 680 000 ljusir frin oss, men
den lingst bort beldgna stjdrna, som nigot
wed teleskop bevipnat ménskligt 6ga upp-
fattar, ligger pd 500 miljoner ljusirs av-
stind. Nir man vet att ett ljusar beteck-
nar den stracka ljuset tillryggaligger pa
ett &r, och att ljusets hastighet ar 300 000
km i sekunden, kan man — om man har
tid — litt rakna ut avstindet till dessa
vira grannar, i varldsrymden, Ett ljusar
dr 9463 000 000 000 kilometer,

Vintergatan har formen av en diskus,
vars diameter ar 100 000 ljusar och tjock-
lek 10000 ljusir. Den bestir av 40 mil-
jarder stjirnor, av vilka vir sol dr en och
en av de minsta. Hon ligger ocksd undan-
skjuten till en av Vintergatans utkanter,
Denna lilla obetydliga prick i rymden ar
sitillvida mirkvérdig, som den 4r en av
de fa stjarnor som lagt sig till med en
familj av planeter,

Och darmed lamnar vi virldsrymdens
oandlighet for att nigot narmare betrakta
var egen lilla virld, vart eget solsystem, i
all dess obetydlighet. Vi kastar bara en
sista blick pd Vintergatan, dar Sirius till-
drar sig var uppmarksamhet som den
storsta av stjarnorna. Avstandet till den
ar 500000 ganger sa stort som till solen,
narmare bestimt bortit 100 miljarder km,
Om den lage pA samma avstand som so-
len skulle den ge oss 40 ganger mera ljus
och virme &dn denna.

Vért stjarnsystem &dr ungefir 2 miljar-
der ar gammalt — sa linge sedan var det
som »urgaseny uppdelades pa stjarnor och
sttjarnoar, Sedan dess har det hiint en del,

Den for oss viktigaste handelsen ar Jor-
dens  fodelse. Modern  var naturligtvis
Solen, fadern en i rymden kringvandran-
de och liksom Solen gasformig stjarna,
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men méangfaldigt storre an solen. Nar de
kom — astronomiskt sett — 1 nirheten
av varandra dastadkom attraktionskraften
en »tidsvattenrdrelse» i Solens massa, dvs
en utbuktning, Denna utbuktning bley sa
stor, att den slippte forbindelsen med so-
len — och dirmed var Jorden fodd. Den
hade flera syskon, de andra planeterna.

Solen som fott Jorden och givit liv at
det som dar finns kommer likt en onatur-
lig moder att forgora sina barn. Solen
kommer namligen under de aterstiende
10 miljarderna ar hon har kvar att sjilv
leva att si smaningom utstrila alltmera
varme, varigenom vira hav kommer att
koka och avdunsta och allt manskligt liv
att upphora, Vad som sedan sker kan
synas likgiltigt, eftersom véira efterkom-
mande di har forbrints, men det hela
slutar med en storartad katastrof.

Anledningen till denna katastrof ir att
solen exploderar, eller som astronomerna
siger blir en nova, Sidana har observe-
rats tidigare, och kanske Betlehemsstjar-
nan var en nova. Var jord och dess pla-
netsyskon kommer att smalta for att sedan
liksom den exploderade solen snabbt sval-
na. Det livlosa solsystemets vidare oden
ma lamnas dirhin.

For att icke astadkomma nagon panik
hos lasekretsen upprepar jag att det drdjer
10 miljarder ar till ragnarck, och att det
alltsd ar fem ganger sd langt dit som frin
viirt stjirnsystems fodelse, Vi har god tid
att se om vart hus.

Lﬁt oss i stallet for att se framidt mot
dbden se tillbaka pA den lyckliga tilldra-
gelse som bestod i Manens fodelse. Moder
Jordens forlossning var en process som
pagick i 500 &r, vilket i astronomiska matt
ju #r en otroligt kort tid.

Fadelsen tillgick pd ungefdr samma sitt
som jordens, Skillnaden var egentligen att
Jorden vid sin fodelse var gasformig, me-
dan hon antagit flytande form nar hon
fodde sin romantiska dotter Ménen och
dessutom tacktes av en skorpa av stelnad
granit. Det var mormor Solens attrak-
tionskraft som astadkom den »tidvattens-

vag», som smaningom kom en sdroppe» 2000

av Jorden att avskilja sig och forsvinna i
rvmden som en Jordens satellit, B si sitt
blir Solen bide mormor och far till Ma-
nen, vars fodelse intriffade nir moder
Jorden var ett par hundra miljoner ar
gammal.

Den frin Jorden avskilda massa som nu
bildar Manen lag dir Stilla havet nu lig-
ger. Lat oss se hur Jorden skulle ha sett
ut nu om inte Méanen hade fotts. Det hade
ju funnits lika mycket vatten som nu, men
detta hade fordelats tamligen jamnt over
Jordens yta, Endast nigra vulkaniska
ogrupper av samma typ som Japan hade
stuckit upp ur havet. Vi har alltsa alla
skal att gladja oss it Manens fodelse, var-
igenom den oerhorda vattenreservoar upp-

Yintergatans nilrmaste granmpe |
spiralnebulosan Andromeda, sadan den ter
slg friin Mt, Wilson-observatorium 1 USA,
Denna sstiitrni» lHgger pd sendasts 680.000
Jusérs avstind, — Stjlirnorna | firgranden
tillhéir vAr egen »stjlirnts», Vintergatan,

rymiden,

stod som tog At sig si mycket av haven,
att det kunde uppstd verkliga kontinenter,

Dessa fl6t efter Minens fodelse omkring
i den flytande, lingsamt stelnande jord-
massan, tills de stannade dér de nu ir, Men
man kan se pd nuvarande varldsdelars for-
mer, att dessa en ging passat in i var-
andra, bildande ett sammanhidngande helt.

Hur kan man di veta att Ménen foddes
pid sdtt som nu antytts? Ett av bevisen
ligger pa Stilla Havets botten. Jordskor-
pan bestod som sagt fore Manens fodelse
av en tunn granitskorpa som flét pa den
tyngre basalten (i smélt form). Nir tid-
vattensutbuktningen avskilde Manen fran
Jorden var det granit och basalt som ut-
slungades i rymden, Den aterstaende gra-
niten utgdr fortfarande det yttersta lag-
ret utom just pd Stilla Havets botten, som
utgores av basalt,

Det lénar sig att med vetenskapens hjilp
gora en resa ned i Jordens innandome.
Det blir dock en besvarlig fird, ty forst
skall man genomtringa ett 50—100 km
tjockt lager av fast granit med dess ticke
av sediment, allt under det att tempera-
turen stiger fér varje meter. Redan pi
m djup har vi ndtt vattnets kok- -
punkt. Sedan dterstir en mangdubbelt
lingre fird genom Aterstoden av graniten,
diirefter | fast och slutligen flytande basalt
tills man nir klotets kirna, bestiende av
jarn i flytande form.

Vetenskapsmannen kan under firden la-
ra oss hur sedimentlagren pd jordens yta,
vulkanerna, bergskedjorna osv. uppstitt
under loppet av miljontals ar, Det skulle
fora alltfor langt att ens berdra allt det-
ta, varfér jag uppmanar ldsaren att ut-
byta mitt osakkunniga ciceronskap mot den
amerikanske professorn Georg Gamows.
Det ir han som har talat om allt vad
jag hir Atergivit i ytterst skissartad form,
vilket han gjort i tvenne bdacker som ut-
kommit i svensk oversittning och som bir
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de talande titlarna Solens fadelse samt
Jordkiotets biografi, Den forsta utkom re.
dan 1942, medan den senare kom mot.slu-
tet av 1947, Det ir en fascinerande lis-
ning, som borde egga till studier i astro-
nomi och geologi. Men vem har tid till
stdana? For min del ir jag fullt nojd
med vad professor Gamow lirt mig, tack-
sam fér spinnande timmar i hans béckers
siillskap. Det enda jag inte begripit #r
det i borjan av artikeln atergivna uttryc-
ket, att »vir rymd forefaller att vara
oindlig och stadd i snabb utvidgning mot
oiindlighetens, Men jag undrar, om andra
begriper det bittre. T varje fall kan vi
vanliga dédliga vara fullt ndjda med vad
Gamow liir oss, Om han icke kunnat Gpp-
na vir blick in i evigheten har han dock
fort oss sd langt minskligt forstind kan
komma, Han har t. 0. m, klarlagt begrep-
pet liv, Atminstone livets uppkomst. Det
ar ocksd en blick in mot evigheten,

W, Kleen.

MANNEN
BAKOM VERKET

Svenska
uppfinnare och
industrimiin

av KARL MODIN

Dagens Nyheter skriver: "Porfrétten
dr grundade pd& noggranna och
grundliga studier. ... férgstarka
personligheter. Roande episoder sak-
nas inte heller.”
Stockholms-Tidn.: "Alla har de fatt
sina karridrer utférligt och trevligt
skildrade.”

Bland dessa férgrundsgestalter inom

3 vart néringsliv mérkes:
Flygdoktorn Enoch Thulin.

Med 17 helsidesportratt
Haft. [ kr., inb, 15 kr.

LINDBLADS FGRLAG, UPPSALA

‘HOMEOPAT
INEZ BYRMAN

som under 12 dr varit assistent hos Sveriges
erkiint friimstn homeopat KLARA FRAN-
SEN, fortsiitter oférindrat praktiken
Ulriksdul, Telefon 47,
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ATOMSPIONEN
Forts. fr. sid. 32,

dare, som si minga andra konstaplar, Han
var inte ridhiirig, men han sig bister ut,
nilr han Hit sin tenga niive falla ned il
axeln pi en man kom sted mitt utanfoy en-
trén och siktade med en kamera,

— Hej, unge man, sade O'Brien striingt,
Sint dilr tyeker vi inte om.

Unge mannen sig fngslig ut nir han viin-
de sig om, Han var mager, litet gulhyad
och myeket svarthiirig, Hans tunna fingrar
fumlade nervist med kameran,

— Vilket, konstapeln? frigade han irri-
terat,

— Hm! mullrade O'Brien, Niir folk stil-
ler slg och fotograferar Ingingen till bank-
lokaler i den hilr stan, slutar det med att
vi tar dem med till stationen och fotogra-
ferar dem sfiillva. Ramla pA och kilfta inte
emot, sint iir inte hiflsosamt !

— Men, biista kenstapeln, Jag forstir inte
hur ni...

= Men engelska begriper ni vill i alla
fall? Jag sa: ramla pd! Det betyder ..,

Den  hetlevrade sydliinningen kokade
plotsligt Gver som sjudande mislk.

-— DPlattfotade idiot! friiste han, Jag
ska. ..

Men vad han iin tiinkte att han skulle,
skulle han det i alla hiindelser inte Just di.
OBrien var som sagt irliindare och hade
ocked humilr, dessutom hade han en bat-
tong av hickory, och det hela var ott dgon-
blicks verk. Alitihop ordnade emellert ld upp
gig 1 nidgorlunda god silmja pil distrikts-
stationen redan samma eftermiddag. Den
fotograferande mannen befanns VAr#A  en
ofprarglig brasiliansk arkitekt, som bara
ville ha en bild av City & State Banks
magnifika entré £0r aty skicka till en fack.
tidukrift som lLan medarbetade | hemma |
Rio, Under minga bugningar ocl forsilk-
ringar om djup och uppriktig  viinskap
mellan tvi stolta nationer tog han sin dyr-
bara Contax, som under tiden firsetts med
eniny filmrolle och ledsagades nt till en
viintande bil med tillstind att fotografera
st mycket han behagade av  stadens HE-
viirdheter, Den ursprungliga filmrullen hade
polisen behillit och redan framkallat och
kopderat, T tifinlig tiirstoring erhills en bild
av shgnkentrén fust 1 det tdgonbltek dd en
man, biirande en vanlig brun portf6li med
stora, spiinnen gick utfir de tre granit-
tra{uiﬁu-m-u. Det var en skarp och villta-
gen bild, oeh liksom resten av bilderna |
rullen fullt turistmiissig, Ilen bLrasillanske
arkitektens oskuld var bevisad — oeh diip-
nmed firsvann han ur historien.

Kilockan tvit — eller strax efter — ringde
Bol Sterling, professor Frazers forste asgi-
stent frin Cheypeekauniversitetets laborato-
rinm till polisen och talade om att profes-
sorn inte hade kommit tillbaka frin sitt
bestik 1 banken, Han framhill att det fanns
anledning till oro,

~— SiA* sade dverkonstapeln ayrligt, Ar
il’um inte van att klara sig utan barnjung-
i

~— Han har abgolut ingenting emot barn-
Jungfrur, svarade Bob raskt, Men vl kiin-
ner oss kusliga, diiefiir art han biir Pl en
samling protokell Gver luboratoriets expe-
riment med nran 233 och 230, Han hitmtade
den i bankens valv diir de forvarag i van-
liga fall, universitetets kasgaskilp anses inte
tillriiekligt slikert,

— Tusan hakar, andades liverkonstapeln
ocli bad om ytterligare detaljer, Sedan bley
han yrkesmiisslg igen,

— Trot nl gubben har stuckit’

— Han iir inte mer gubbe #in ni sfiflv,
Tilinstemannen | valvet sliger att han fiek
sina papper och gick. Han hade sin bil med
slg, griin Plymouth Sedan, tviidirrars, mo-
dell 39, Nummer CHY-114-37, Tlnker ni
giira niigot it saken, eller ska jag skicka
guverniren pid er fiirst?

— O, K., morrade fiverkonstapeln. Jag ska
sika honom, Det iir bilst nl kommer hit,

Han sliingde pd telefonluren och gAY Or-
der om radlolarm. Vagn n:r 23 svarade
genast,

— Vi passerar parkeringen utanfibr ban-
ken nu. Hiir... viinta ltet ... jo, hiir stir
en griln Plymouth, tvitdiirrars, modell 39.
Kumret fir,., ja, det iir CHY-114-37.

~— Git in 1 banken och hir eftor!

(Forts. pd sid. 36.)

Flyg-
forsikringen

ordnas i

FORSAKRINGS A8,

YLGIA

STOCKHOLM 7.

EN LAMPLIG SPARFORM
FOR FLYGETS MAN

dr sparkasserikning i

UPLANDS
ENSKILDA BANK

Grundad 1865 !
A

FULLSTANDIG BANKRORELSE
£
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En tresitsig bobsleigh med fjidrande medar — se dir vin-
terns fartdk, som Ni kan bygga sjilv.

Ritningen sdger niistan allt om byggforfarandet, varfér nigon

sirskild byggbeskrivning inte erfordras. Men nagra tips skall
Ni fa.

Fjadrarna och ratten hirstammar frén gamla bilar och kan
sikerligen erhéllas pa vilken skrotfirma som helst. Fjidrarna
fists vid sitthradan med tva U-bultar dver en kloss varpd en
kraftig skruv dras igenom bade fjidrarna, klossarna och sitt-
briadan, Alla muttrarna forsinks i sittbridan,

For att medarna skall 16pa absolut parallellt forstirks de med
diagonalt fastsatta plattjdrn, Det bakre medparet fists dessutom
med en kort men kraftig kitting i varde-
ra bakre fotstaget,

Till styre lampar sig som sagt en bil-
ratt, som fastsiitts pd en stalstav, vilken i
sin tur svetsas vid ett vinkeljarn,

Finslipa till sist alla ytorna och stryk
dem med het linolja. Kan Ni sedan stryka
hela bobben med ndgon bra lack, s blir

£

T . B
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Uu]er december strémmade det in ut-
liindska adregser i massor till Interna-
tionella Hobbyklubben och Flygs Brev-
klubb, som vi i fortsiittningen kommer
att kallp vid det} firsta namnpet. Den
som inte redan férut skaffat slg en nt-
lindsk flyg- och hobbyintresserad brev-
kamrat bir passa pi nn Insiind ne-
danstiiende kupong plag 50 dre i frimiir-
ken, git fir ni adressen till en utlinning
" med just Edra intressen,

Obg.! Samtlign utomnerdiska medlem-
mar skrive phd engelska, diir ej annat
sprik sitrskilt anglves!

VARA FORKORTNINGAR:

1 = Sportflyg 6 = Samla flygbilder
2 = Bogelflyg T = Traflkflyg
3 = Stridsflyg * = Kvinnlig medlem

1
4 = Modellflyg g : ’[;;:;I:kn

5§ = Reaktlonsflyg: ¥ = Franska

DANMARK:

Heinrieh Nielsen, 25 fr, Flekracerbilar,
Emil Nielsen, 27 iir, 1-2-4-5,

Bent Jirgensen. 17 {ir. 1-5.

Hang Christensen, 17 ir. 4,

den nara nog outslitlig.

ALLA MATT | CM,

lirge Bitas, 10 Ar, 4.

Axel Svergnard, 17 iir. 8,
FINLAND:

Viiinti Mentunen, 27 fAr. 1-3-5.
Juho Nyholm, 28 ir. 1-2-3-3-7.
Bengt Johansson. 13 fir, 2-3-4.5,
Pentti Mattinen, 18 iir, 2-8-5-0,

NORGE:

Hans Hemmingstad, 30 dr. Flygning,
Tor Hagstriim. 13 ir. Flygning,
Jan Stornes, 17 dr, Teknik,

ENGLAND:-

Bill Jones, 19 dr, FPorbriinningsmotorer,

*Margaret Lambert, 20 iy, Flygning,

Brian Blias, 10 dr. 4, geont, frimiirken,

*Beryl Bastion, 17 dr, Speedway,

John Hughes., 17 ir. Frimiirken,

*Joan Swanson, 18 dr, Frimilrken,

*Gwen Nash. 16 dr. Samlar grammofon-
skivor,

*Maureen Cox, 15 dr. Filmbilder,

*Heryl Davies, 16 dr. Seout,

NEDERLANDERNA:

Gene Flux, 23 fir. 5-E-T, flygplansteck.
ning och '-konstruktion, fysik,

Willy Obers, 20 dr. 2-4-8, frimiirken.

Joop Dalstra. 16 fdr. 1-8, scout,

Piet de Klerk, 21 dr. 4, flygplanskon-
struktion,

*Loulse van der Meulen, 19 ir. 2,

Jaap Swaalf. 20 dr, Radiotelegrafi,

SCHWEIZ:

Paul Bider. 30 dr. 4-T-F, astrohomi.
Ruedy Meier, 18 ir. 4.-T-R-F,
Hermann Fuhrer, $1 ar. 1-2.7,

Walter Vogler, 17 iir. 2-4.7T,

Rudolf Bilhler, 22 ir. 2-T, elektroteknik,

T M — — — — ——— — —— — — — — — — — — — — — —

Till GENERALSEKRETERAREN, INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN

Tegnérgatan 35 »

Stockholm

Jag Gngkar bli medlem 1/Tag Hr forgt medlem i Internationella Hobbyklubben,

Jag Onskar brevviixla med ett av filjande

Gnskar brevvilxla pi filjande sprik: a)

Upplysningar om mina intressen; ...... 34

Malsinnlne N e e L S .

.................. ATV 5 i oo i

liinder :

50 Gre i frimiirken bifogas!
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Piasecki ’Riiddaren’’

Piasecki HRP-1 som nu haller pa att
tillverkas for den amerikanska flottans
rikning dr den stdrsta last- oeh passage-
rarhelikopter som serietillverkats, Planet
drivs: av en Pratt & Whitney-motor pa
600 hk och gor med full last — 1 ton —
en fart pd nirmare 20 km/t.

HRP-1 som kallas sRescuer (riddaren)
ir den forsta lyckade helikoptern med
tandemrotorer. Helikoptern har en flyg-
stricka pa cirka 50 mil och har visat sig
bestd mycket svira prov vid rdddnings-
forstk — mycket beroende pi rotorernas
nya placering.




ATOMSPIONEN
Forts. fr. sid. 34.

Niir den ene konstapeln kom in i bank-
salen hirdes ett gilllt skrik frin en dam
som svimmade Dborta vid telefonhytterna.
Hon fick litet vatten, hiimtade slg niigot,
men var alitjiimt virrlig och pekade vilt stir-
rande pd dbrren till hytt n:r 5.

— Det riir wsig! Det stinar!
det... det Hr nigon diir!

— Hm, sade konstapeln medlidsamt, men
han kastade en blick pid dirren till n:r 5.
Tokiga fruntimmer mitt i alltihop ocksd.
Alltid , niir man hill pA med nigot! .

— OmiijUgt, sade han bistert, Avstlingd
fiir reparation, ingen diir. Lugna er,

— Jag svilr! skrek Kkvinnan och aliingde
med huvudet s att tirarna flig, Det rdrde
8ig och det stonade!

Kounstapeln gick ut till bilen och him-
tade en bultsax, Han bliingde ursiktande
pi den !m’dliga kartongen, Interboro Tele-
hone Co, var ett miiktigt féretag, Sedan

lippte han av kedjan, bolaget fick ur-
siikta , .,

Dirren gled upp. Ut hasade den medvets-
lisa kroppen av professor Frazer, Med ett
nytt genomtriingande skrik svimmade den
stackarg nerviisa damen igen,

Den bruna portfiéljen av oxhud med miis-

Jag hiirde

singsspiinnen var borta. Den dterfanns sit
sminingom — pd den forfirdelade brasi-
lianske arkitektens mycket skarpa bild av
bankentrén, | handen pii mannen som gatte
foten pd andra trappsteget. Det var ‘Bob
Sterling som rdkade fii se bilden pi &ver-
konstapelns bord, av en hilndelse, Bob kiin-
de alltfiir vill igen bide portfiiljen och man-
nen gom bar den: dr Jack Lunn,

Kiockan var di halv nio pi kvilllen, pro-
fessor Frazer hade finnu inte fiterfitt med-
vetandet, och ECCA-bolagets Boeing Bat-
wing rullade med fyra vackert mullrande
motorer fram till expeditionsplatformen,
startklar fOr nattrouten till San Francisco.

Sinatra — trots allt,

Inne i den upplysta vilnthallen skallade

hijgtalarna, passagerarna reste sig ur fi-
téljer och soffor, samlade ihop plagg och
vilskor, drog upp biljetthiiften, betalade
drinkar | baren, sade adfl och ma 8l gott
och birjade samlag vid kontrollen.
— Det blir en fin resa, jadd, finfint vii-
der, sista viiderrapporten kom ' nyss, som
smor hela viigen! Varsigod, rakt fram och
uppfiir trappan, miss Harlan tar emot er,
Jag ska ta den diir viiskan, vill ni ha den
i bagagerummet % 0. K., ett gonblick, hiir
fir kontrollnummer, var s god,

Allt giek till precis som vanligt, Ingen

| TEKNISKA INSTITUTET }

Dag- och aftonskoler
Tel, 6106314, 016515, 616516, 651513,

Nybrogatan 8

STOCKHOLM
Expeditionatid 9—16, 19—20.

Studlerdd: Prof, Wolmar Fellenius. Rektor: Civilingenjiir Gustaf Goldkuhl. Ingen-

Jérskurs inom samtliga fackavd,, frin folkskola, real- och

studentexamen, Viig-

miistarkurs om 4 miin, El, installatérskurs av klass B och C under Kungl. Komm.-
koll, Gverinseende, Speclalkurser, Kort studietid, Platsanskaffoing, Avgiftslindring
oeh stipendier. Inackordering anskeffas, Virterminen biirjar 16 jan, Begiir prospekt.

tittade siirskilt ph dem magra karlen i grit
ulster med uppslagen krage, en resviiska
av ecity-bag-modell och en brun liiderport-
filj med stora, gula spilnnen. En pojke tog
viiskan och balanserade den i upplyft
hand bort till bagageluckan akter, diir han
hyvade in den som om han gjorde ett mdl
i korgboll, Mannen i grii ulstern giek om-
bord, hiilsade obekant pit Jean Harlan, gom
tog emot hans biljetthiifte, lidste namnet
och prickade av det | passagerarlistan utan
altt ndra en min, John Smith, San Fran-
cigeo,

. = Sablar, tinkte hon, diir rik biobiljet-
en!

-— Villkommen, mr Smith, sade hon se-
dan med gitt vackraste leende, Riiknlng i
aktersta ecabinen, niirmast baren., Baren
Gppnus s snart vi kommer Litt,

— Siikert, grymtade mr Smith och gick
akterdver. Tack.

— Xlskviird kille, tiinkte Jean med en
grimag, viinde sig om och striilade pit nytt
upp. mot niista, en ildre, rundlagd gentle-
man med en kilrviinlig glimt 1 Ogat, Han
hade sovplats, Jean visade honom féréver,

— Miiste jag liigga mig bums? undrade
han oroligt, sl som en betydligt yugre
herre gkulle frigat sin siéte guvernant,

Jean log och ruskade pid huvodet,

Niir alla passagerarna var ordentligt in-
stuvade undertecknade hon {rasemp;ernriinfan
och sliingde den i facket, amilllde igen skriv-
klaffen, lirkade slg ut genom den smala
dirren (ill eitt 1illa krypin och gick Gver
till passagerardirren, Trappan rullades
bort, utanfér stod natten tindrande mbrk-
blii, hindermarkeringsljusen lyste som ru-
biner, Motorerna  dundrade, Inftdraget
sladdrade med en lock av hennes risda hir
nilr hon tittade ut efter Joe Purvis. Dir
kom han — springande med posteiicken,
hyvade in den i bagagernmmet, slingde
igen dobrren, som stuvarpojken liste in-
ifrdn, sedan han rapporterat allt klart.
Purvls fortsatte till passagerardrren,
tryckte fast mossan pd huvudet med ena
handen och vinkade med den andra,

— Klart, rapporterade Jean,

— 0. K., ropade Purvis. Du, Jag vann,
inte sant?

— Jag vet inte det, advocerade Jean, Vi

NETZLERS Tekniska Insfifut

Linnégatan 4 (vid Jlhirntorget), Giiteborg. Inspekt, Prof. GOSTA BODMAN
VERKMASTAREXAMEN. Frin dagskolan efter 4 (resp. 8) min:s kurs, frin
aftonskalan efter 8 (resp, 12) min:e kurs 1 Viig- och Husbyggnads-, Motor-,
Maskin-, Elektro-, Kemi- saimt Viirme- och Banltetstekniska facken och Speclal-
kurs 1 Radio. Fackskola | skeppshyggeri, .
Elektr. Installatérskurser under Kungl, kommerskollegll kontroll

Enda tekniska institut | vilstra Sverige gom har ingenjbrakurser som iiverbygg-
nad pit Verkmiistareexamen BADE { en dag- och en aftonskola med examen pi
kortaste tid. Senaste Hisiret BT elever,

Nya verkmiistarekurser birfa d, 19 o, 20 jan, Nya ingenjbrskurser biirja 4, 26 jan.
Exp. Gppen vard, 10—4 oeh (—8. Lird. 9—2. Telefon 14 50 30.
Begiir prospekt. Anglv om mijligt vilket fack som Bnskas, Anmiil 1 tld.

DALA-

Ba, att,., d. v. B, jag sa.. .
— 0. K,, det spelar ingen roll, Jag ska ...
Pojken kom ut frin bagagerummet, lade
ogenerat armen om hennes liv och drog
henne bort frin gluggen, Hon makade sig
fir att sliippa fram honom,

— Alskling, sade pojken och grinade, Du
vet inte hur giirna Jag ville atanna, ..

— Fint, Jack. Skiit om dig vill nu, och
ﬂs&m inte att snyts dig var ging det be-
iGvs !

— Diir fick man! flinade pojken och hop-
pade ned piA backen, Joe Purvis glorde en
megafon av hilnderna,

— Vi giir { alla fall, Jean! Jag kiper tvi
biljetter till Rigolo om torsdag!

Jean vinkade att hon fdrstdtt, dirren slog
igen och hon liste den.

— Sinatra i alla fall, tinkte Jean beli-
tet och gick tillbaka till sitt bis.

Just di ringde telefonen uppe i kontroll-
tornet. En av assistenterna tog luren och
svarade,

— Det Hr frin polisen, sade en Dbister
riist. Overkonstapel Wembury, Fiir jag tala
med flygledaren, Det iir briittom,

— Han f#ir litet upptagen just nu. Dri]
ett tigonblick ... jasd, nej, hiir kommer han,
Varsigod,

Flygledaren tog luren. Hang min bley all-
varlig nilr han hilrde vad saken gillde,

— Jag skickade nyss iviig nattexpressen,
sade han, Det lir inte en minut sedan, Sig-
nalement ... nej, bliste mr Wembury, det
fir komplett omdjligt! Ring bolagens expe-
ditioner, kanske klarerarnn minns niigot,
men det skulle jag inte hilla fiir troligt.

me d d e i ar alla s | a 9 av De har haft hundratals resande, ., Jaja,

Jovisst, Nej, jag fr inte alls ogin, jag me-
FLYGFORSAKRINGAR

eller brudkista, som den fordom kallades, da
bruden diiri firvarade sitt linnefdrrid, fir nu
iterigen en myckef populiir firvaringsmibel,
KIS TA Kistan fir vacke laserad och milad efter

gammalt dalamotiv oeh firsedd med heslag
av jiirn, Inuti flyttbart underrede fir smisaker, Btorlek
80X55XH0 em, Pris kr, 86:—, Viinta inte med bestilllningen
utan rekvirera genast frin

HANDELS- & AGENTURFPIRMAN RONIL,

HANSA

ASEBYFORS

nar bara... jo, jag ska naturligtvis ge
startférbud tills vidare. Men ., ., jo, att kon-
takta piloten pa nattexpregsen gir natnr-
Hgtvis, men vi fir viinta ett figonblick, vi

kan inte stra honom nu i starten, Natur-

Huvud kontor I Stockh olm {!.'ztris, sl plirna, ﬁvorkonntupfln! Vad giil-
¥ Jag vty OB 3|

Telefunanrop: HANSA ]:-:nk:gl::;n ag menar r det nfigot

Men &verkonstapel Wembury hade redan
Agenturer d alla lagt pit luren. P

storre orter | riket

(Forts, i niista nr.)
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12 y #? heter den, har en
Bll{y Bﬂ.}’ spiinnvidd pd 115
em och ar konsirnerad av Sven Salonlus.
Modellen utmiirker sig genom en synner-
ligen enkel kongtruktion och utomerdent-
liga flyg- och startegenskaper.
Vi tillhandahiller kompletta byggsatser till
ett pris av 4:50 samt losa ritningar till ett
pris av 1:050,
Vid inkéip av Gvrigt modellflygmaterial hin-
vigar vi till vir nyutkomna katalog, som
innehilller massor av fing modellflygtips.
I den finner Ni allt material for Er hobby
= och till billigaste priser.
Katalogen slindes mot 30 Ore | frimiirken,

Norrlands Modeliflygindustri

Vasagatan 4 UMEA Tel. 270
Hiirmed rekvirerar Jag att siindas mot post-
forskott <+ porto .... st, byggsats/ritning
till sBilly Bu;s samt ... st. katalog mot
bifogade frimiirken.

T s e e xw s
HONERN = i i G e R e s
Postadress ........

(Skriv tydligt med blyerts.)

PEKING-43
REKORDMODELL

Sveriges fdér nilrvarande mest kiinda och
bilgta segelmodell | stora klassen. BExtremt
striimlineformad, Konstruerad av lands-
lagsmannen och svenske milstaren Rune Jo-
hansson (Termik-Johan), Norrkiiping. Den
ypperligaste byggsats som nigonsin  till-
verkats .med alla delar fiirdiga, bl, a, spryg-
lar, spant, nosblockslameller, vingspetsar
m. m, samt lim, Data: Spv. 176 em., lingd
70 em., sjunkhastighet c:a 0,256 m/sek, Me-
ritlista: Segrare { fillande tivlingar: Norr-
kilpingsmiistare, Klubbmilst, och Ustgita-
milsare 1046, KSAK: VT 1047, Klubb-
miistare 1047,

Enbart ritning med utfiirlig bygg- och trim-
ANVIBRINE . iiiiiinivniensereneess KP, 385
Komplett lyxbyggsats m, ritning » 17:50

e s — — — — — — — — — — —

Til TORE HAGLUND & CO
Modellflygindustrl * Hofors
Hilrmed rekvIrerfs ......oveiveiinniinanins
L LTI 3 e e
BEIOT i e e B G TR A e 8 R e A
AUTEUE. voroilin vnsonmmansenmuesonss OV 148

Rekvirera 1948 drs stora utilkade katalog
med minga nyheter bl, a, flera moderna
gummimotormodeller, utkommer 1 januari
och siindes mot 30 fire 1 frimfirken.

TERENIKENS VARLD 1/48

MODELLJARNVAGSKLUBBEN
Forts. fr. sid. 17.

helastning, sd visste firman vilken trad
som liimpade sig, Vederbiirande har tabel-
ler som talar om hur minga ohm per me-
ter den eller den triiden har och vilken be-
lastning triden ifriga stoppar fir. En tra-
sig vridpotentiometer byggdes om tiH en
»12-polig» omkopplare eller pilttare sagt en
en-polig, tolv-viigs omkopplare, Motstindet
delades i elva delar och suttagens pid detta
anslits till var och en av elva spolers, Den
tolvte spolen» var sblind., 1 detta liige var
alltadl strémkretsen helt hruten.,, varefter
den sedvanliga figuren ritudes,

Ett dylkt aggregat inkipt i allmiinna
handeln skulle betinga ett pris av ea 60
kronor utan Hkriktare — genom att vi gjort
grejorna sjillva har det kostat ca 3 kronor!
Férutom den rent ekonomiska besparingen
kan vi kiinna den tillfredsstiillelsen att verk-
ligen ha gjort det som kan giiras sjiilva.
Detta dr inte det minst viktiga | den hiir
hobbyn, Det bestrider ocksd padstiendet, att
modelljirnviigebygge skulle vara en alltfir
exklusiv hobby,

Jag har glomt att tala om vad den
rbda lampen (G) | aggregatets frontplatta
fir fir niigot, Saken iir den att vi glort ett
suttags pi 28-volts lndningen, sit att vi
dessutom kan fo 3 volts spiinning, genom
att sgdl ine pid det artonde varvet, Mellan
iindpunkterna pi denna 18-varve del-lindning
har vi kopplat en vanlig ficklampsgliidlam-
pa som ridlackerats, Niir strdmmen lir till-
slagen lywer lampan, en ren kontrollanord-
ning alltsii, Dessutom ser man om det skul-
le bli fir hig belastning pd aggregatet ge-
nom att lampan lyser svagare eller kanske
rent av sliicks, Vill man inte vara si »fins
att man siltter in en automatsiikring, som
inte blott talar om att det #ir fel, utan
dessutom sjiilv bryter strimmen, kan man
siilunda hjiilpligt klara sig med kontroll-
lampgystemet,

Vi har tre dylika sstrimaggregats oller
lokfdrareplatser vilket genom en speciell
koppling 1 ett centralt stitllverk giir att vi
kan kiira tre lok samtidigt och oberoende
av varandra pi olika sektionmer i banan,

'Pi iiterseende | niista nummer

Sven Lingi

TELEVISION

Forts, fr. sid 13.

verksamheten vid higskolan tryggats fior
en tid av tvik dr framit, och avsikten iir
att under denna tid tekniskt utprova tele-
visionen, En mindre siindare kommer att
byggas och riickviddsunderstkningar att
fiiretas, Vidare avger man att undersika
olika kameratyper, antenner och mottagare,

Den erforderliga utrustningen, som kom-
mer att giirar widan, att den kan anpassas
efter skiftande krav i friga om upptag-
nings- och transmissionseiitt, har bestiillts
och redan delvis levererats av olika liinder,
friimst USA, Fiir att arbetena skall komma
i gilng nigorlunda snabbt planerades 1 fir-
ata hand inkiip av en kamers med kontroll-
och synkroniseringsaggregat, filmprojektor
och en mindre slindare. Senare kommer en
mikrovigutrusining filr rellldverfiringar
och ettt antal mottagare av varlerande
storlek, .

Fiir att handha denna utrustning har pla-
nerats att under 1048 bilda en arbetsgrupp
med ett tiotal anstiillda. Det iir givet att
med en organisation av s ringa omfatt-
ning arbetsuppgifterna miiste begriinsas,
Arbetet kommer diirfiir att inriktas pd att
sii spabbt som mdajligt fi till stind en
firstksanliggning, varmed filmbllder och
utomhusscener med god belysning kan siin-
das Over ett kortare avstind till ndgra
proviottagare,

Niir dessa anordningar fungerar tillfreds-
stiillande, kan man silka sig fram till ett
limpligt svenskt televislonssystem, Dot
stiirsta problemet bestir { att finna de eko-
nomiskt limpligaste formérna fir program-
distributionen, Sannollkt miste lisningar
tillgripas, som aveevilrt skiljer sig frin den
koneentration av siindare till tiltorter, som
filr niirvarande anviinds, och vilken endast
kan tillgodose ett myeket begriinsat omride,
Alla nu kiinda metoder fiir dverfiiring kom-
mer att priivas, niimligen ultrakortvigs-
siindningar med olika effekter och antenner,
mikrovigsliinkar, tridbverfiring med ko-
axialkablar och flygplanssiindningar,

Telefonaktiebolaget L. M. Ericsson, som #r
representerat 1 televislonsnlimnden, bidrar
vid anskaffningen av den nddviindiga appa-

voteknisk
utbildning

Flygteknisk verkmiéstarkurs

Flygmekanikerkurs

Kurs fér flygmotormontésrer

Férberedande
flygmekanikerkurs

Haéllfasthets. och material-
lira for flygmekaniker
Aerodynamik,
Flygplanlira
Flygstationstjinst
Flygmotorer

Flygplaninstrument
Glidflygplansbygge
Segelflygning
Meteorologi
Luftfartslagstiftning

Begir det nya prospektet

TEKNISK UTBILDNING

som ldmnar alla upplysningar
om vara Flygtekniska-, Maskin- |
och Verkstadstekniska kurser. |
Ni fér det gratis.

T TN P

Sind mig prospekiet

TEKNISK UTBILDNING

NAmR. .

Bostad

Postadr.




sa dger Ni en bil
nir vairen kommer

Bygg den nu sd
M.CLB, 20,

berdmda Lilttviktsbilen
Dien littbyggda Dbilen lir tre-
bjulig, med individunell flidring pd alla
hjulen, Tviisitsig med stort bagageutrymme.
Bekvilm  och elegant, littsam oeh bilig.

Ritningar och arbetsbeskeivningar godkiin-
da av bilhesiktnlngsman, Utforliga ritningar
och arbetsbeskrivningar rekvireras hiirmed:

T A — - — o ————————— — o—

1 sats rit- och arbetsbeskrivning rekv. frin

FIRMA E. KARLSSON o ERIKSLUND
Pris kr, 7:50 mot portfirskott,

Lol 3 TR L

Bostad

Postadress  ..........

» HERRKOSTYM

e | Kr, 18: —
Py | ¥ som 1:sta inbet., per
A\ ‘ - miln, kr, 10: — tilis kr,
] \ 138: — inbetalats, Bf-
| \ / |\ ter dessa villkor och
sedan samtliga inbet,

fullgjorts lev. vi Bder

Bl Fone | en  fiiratklasslg  herr-
kostym. Prima ylletyg.
Vol Valfria firger: svart,

mirkbid, mirkhrun,
Ljugbrun, mirkgrd eller
insgri med  smala
effektriinder. Bo- eller
tviiradig. Storlek frin
46—04, Senaste modell
I blista vtfiirande med
garanterad god passform, Full Byteswlitt!

T e ey e e e e e — e e w— - —

FIRMA TEXTILIMPORTEN
Box 119 - Malmi

Bestiiller enligt annons atorlek

en/tviradig, Fivg ,.......
Namn

e oty oy e VLT

kan ingen kipa §
men haft-vulk \
att  lagan med, \
st de bl som '\
nyas kan var \
och en kiipa i\
nilrmaste butik,

Fran ;) Kronor pr manad

ﬂ‘u-h-‘ijning.' Begllr viir nya katalog oeh nuitt-
{iu;a. den sitndes Bder alldeles gratis, Skriv
idag.

SVENSKA KONFEHTIONBFABRIKEN
Katalogavdelningen - Fack 435 - Malmi

3%

raturen, Bolaget har ocksfi vid sina fabriks-
apliiggningar 1 Midsommarkransen wutanfir
Stockholm byggt ett 20 viningar higt torn
diir experiment utfirs med ultrakorta vii-
gor. Detta torn kommer eventuellt ocksi
att anviindag vid kommande provelindning -
ar, en heder och viirdighet som annars komi-
mer higekolans gamla hederlga torn till
del,

Problemen fir televisloneng utveckling 1
Sverige dr gom synes minga och de kriiver
tid for sin behandling, Férhastade lbsning-
ar leder liitt till felaktiga investeringar, som
inte minst | nuvarande ekonomiska liige
milste undvikas, Men om nigea Ar s, .,

€, E. Ravander,

LAR KANNA DIN MOTORCYKEL
Forts., fr, sid. 25,

grivre dimensionerad, Motorns ventilmeka-
mism, oljepump och elektriska utrustning
fir sin drivoing frin den andra vevaxel.
ilndan och dessa arrangemang har nlistan
lika miinga lisningar gsom det fions motor-
evkelfahrikat, Vi borjar med det minst in-
vecklade nimligea oljepump oeh elektrisk
utrustning. Den senare fr | de allra flesta
fall ansluten till vevaxeln med en rullkedja,
som iir inkapslad | en sdrekild kitpa. Olje-
pumpen drelve antingen direkt pit ett drev
pil vevaxeln eller pi nigot av de mellan-
drev, gom kan ifrigakomma vid olika ven-
tilmekanlsmer,

De¢ sidventilade motorerna har med firen
allt mer fiitt std tillbaka fir de toppven-
tilade, som onekligen har nidgot mera av
fullblod dver slg. Om vi forst tittar pit en
sidventilmekanism 1 allmiinhet, 83 #r den
betydligt enklare iin de anordningar, som
fordras fir hiingande ventiler. Toppen blir
ocksi betydligt mera okomplicerad biide ur
tillverkningssynpunkt och - konstruktions-
synpunkt, till exempel med tanke pd kyl-
ningen, Men om man biérvjar nerifrin, s
sitter pi ventilsidans vevaxeliinda ett kugg-

drev, mof vilket ett anuat drey léper med

till hiilften reducerad hastighet i firhillan-
de till vevaxeln, Dettn senare drev driver
kamuxeln, mot vars kammar tvii vippar-
mar lgger an. Dessa 1 sin tur piverkar
ventilerna via ventillyftarna, som har en
anordoing fiir justering av veutilerna, Sy-
stemet framgir av bild 3, diir A iir vev-
uxcln,‘ B kmmaxeln med det stérre drevet
ach C lagringstn!‘m fiir vipparmarna, Hom
synes har den hogra vipparmen gitt upp
pit kammen, pressat upp ventillyftaren och
ditrigenom Gppnat ventilen, 1 detta fall av-
gasventilen, Det filrekommer ocksfi dubbla
kamaxlar (bild 4, lingst til viinster) men
prineipen iir I Svrigt densamma.

Pi  toppventilmotorer kan i huvadsak
famma system tillimpas nere vid vevaxel-
findan, Skilinaden blir att lyftarna hiir inte
piverkar ventilerna direkt utan att detta
sker via stStstdnger och vipparmar uppe i
toppen  (vipparmshuset), amaxeln lHgger
alltsd fortfarande placerad nere vid vevhu-
set. Det kan finnas enkel eller dubbel kam-
axel. Bild 1 visar en st kallad spriing-
skigg av en typisk toppventilmotor med
dubbla kamaxlar, Matehless, Ett gott exem-
pel pit den andra kategorin, med enkel
kamaxel, iir Velocette, vars stdtstiinger i
motsats till Matchless' Heger mera samla-
de och loslutna 1 en rirkipa,

De bida higra teckningarna pit bild 4
visar en annan variation, nifmligen den
fiverliggande kamaxeln, Som namnet anger
har man biir flyttat upp kamaxeln oller
-uxlarna och placerat dem | toppen, Ik
har man stiillts infiir andra problem och
stiitstitngerna  har fitt ge plats for andra
anordningar, Tl exempel som pi skisser-
ha en roterande axel, gom via vinkeldrey
iiverfiir riivelsen till kamaxeln. Xven andra
metoder finns siisom kedjelivertiring eller
med en serie kugghjul, Bn liven | dyvrigt
Intressant maskin, den daunska Nimbus, har
en riitt finurlig lésning pd problemet, Den
har ju en motor med fyra eylindrar liggan-
de 1 rad, som pi en bil. PA motorns frimre
gavel har man stilllt generatorn si att
siiga pd higkant, si att dirigenom genera-
toraxeln fungerar som Overfilrande axel
mellan vevaxeln och kamaxeln med vinkel-
drev och dessutom driver olfepumpen,

En viktig detalj i ventlimekanismen fir
fiildravna, vars uppgift iir att stilnga ven-
tilerna, Trycket hos dessa tiildear #r riitt
betydande, Fir en standardmaskin iir det
ungefiir 40 kg medan det hos en vacermotor
gar upp i Gver 120 kg, PA racermaskiner
foch fiven en del katalogmotoreyklar, exem-

Tillverka sjily

PLASTIC

i olika fiirger! Mctoden ifir sd enkel att den
kan utféras I hemmet. Magkiner behivas ej
vid hantverksmiisslg framstiillning, Riémate-
rial finnes i handeln i Sverige och tillhanda-
hilles fiven av oss, om st bnskas, Fullstiin-
digt recept och arbetsbeskrivning kostar en-
dast Kr, 5: —, Intet materlal fir s oerhiirt
milngsidigt som plastie, vare sig det gilller
fabrikation eller hobbyarbeten,

Konstgjord Béirnsten,

i alla avseenden sit Hka den ilkta, mer iin 50
ginger dyrare, att Ni inte kan ge niigon
skillnad, kan Ni ilven tillverka sjilv. Btt
underbart material till konsthantverk och
hobbyarbeten, Recept och beskrivning Kr.
3: 50, Har Nl i dvrigt niigot problem av ke-
misk-teknisk natur, kunna vi troligen lbsa
det iit Kr, Virt konsultationgarvode fr frin
kr, 3:— fir enkelt recept och uppit 10:-—
fir mer omfattande friigor, Recept och be-
skrivning silndes mot efterkrav,

Norrképings Gamla Kem. Industri, Konsult.
avd. P.T. Bredgatan 30, NORRKOPING.

Namnet garanterar kvalitén!

VALKOMMEN NYTTOSAK!
DAMVASKA iun-
derbart vacker
plasticlack  med
veckade sidor och
tvit flekor, Bxtra
fint foder. Atfil-
Jjes  av  spegel,
Finnes 1 svart el,
rostbrun fiirg.
Storl. 30X20 em,
Obs,! Storleken!
Extra billigt pris
endast kr. 17: 50,

SEHOFPPIN G-
VASKA | storlek
48 X 2T x 11 em,
Tillverkad av iik-
ta skinn I prima
utfiirande, i svart
eller brun flirg.
Med hel dragked-
ja och starka 1H-
. derhandtag, Hn
vilska gom vi kan
rekommendera !
Obs. ! det billiga .
priset kr. 15: 50,
Frin Firma ERIK W, OHLSBSON, ReJmyra
rekvireras:

covo 8t Damvilska 1 ... .., Tilrg
«voo 8t Bhopplngviiska 1 .............. fiirg
D T DRSS S M
BOBTAE o O R &g b s
Postadress

Hiig kvalite. Storlek 30—
40 kr, 6G2:50, (Obhs, det
enagtiiende liga priset,)
Dalamiibler, Dalaviivoa-
der, Flodabroderade
drifkter m. m, Illuastr.
katalog mot 40 dre i fri.
miirken. Full bela-
tenhet eller pengar-
ni dter. Returriitt
av alla varor inom
8 dagar,

DALA-FLODA SIPORT- & HEMINDUSTRI
Holsdker Tel, Daln-Floda 52

VILL NI
MAGRA?

Skriv i | dag och begiir follstiindiga upp-
Iysningar om den ofarlign DBeco-metoden,
Insiind namn och adress samt 40 dire 1 fri-
miirken och Ni fiir omgdende svar frin

BECO-METODEN ¢ Box 81 ¢ Btriingniis
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pelvig Moto-Guzel) anviinder man sig av si
kallade hiirndlstjiidrar i stiillet for spiral-
fiiidrar, Detta Dland annat for att man ph
8l wmiitt med bibehillande av higt fiider-
tryek kan minska pd ventilens liingd och
vinna utrymme, Som tidigare nilmnts dr
ventillyftarna fiirsedda med en justerings-
anordning vanligen i form av en riingad
del med mutter och lsgmutter, Likasi finns
pit dreven vid kamaxeln mifrken, som skall
svara mot varandra vid riktlg instillining.

. K, E, Hagner

BILAR MED FLYGPLANSNAMN,

Forts, fr. sid. 10,

X-krysset, Ramen gir under bakaxeln, som
den hanger | med hjiillp av ldnga lings-
gilende bladfjiidrar, Framhjnlen Hr upp-
hiingda 1 olika liinga armar och torsionsaxel-
fiiidrade, Diirmed har Armstrongs bevisal
att utrymmet mycket viil kan tillita tor-
slonsaxlar fram — minga moderna europe-
iska vagnar har jn ofta torsionsfjidring
bak men bladfjiider eller gpiraifjiider fram.

MOTORN

fir placerad Hingt fram och ger dilrmed kat
passagerarutrymme och en vill avviigd vikt-
firdelning, Det #ir en G-eylindrig toppven-
tilmotor med en glagvolym av 2 liter, kom-
pression T:1 och utvecklande 70 hk vid 4.200
vary. En enda Strombergfirgasare matar
britnsleblandningen, Den har en termosts-
tiskt kontrollerad echoke fir varmkirning
ay kall motor, Cylinderbloek oel vevhus iir
byggda i ett stycke, Kamaxeln drivs av en
dubbel kedja och rirvelsen Gverfiirs med
stiitstiinger och vipparmar till toppventil-
mekanismen, Flitktremmen  driver vatten-
pump och generator,

VALFRI VAXELLADA,

Man har att viilja mellan en vanlig viixel-
lida med fyra vilxlar framit (varav tre
synkroniserade) och back, oeh & andra ai-
dan  Newtons centrifugalkoppling  med
sjillvviiljande automatisk viixellida. HBak-
axelns nrviixlingefiichallande fir 1:5,

Bromssystemet ger dubbel siikerhet genom

som flygande skalamodell E‘r‘{tlau

»CUB» .- VARLDENS POPULARASTE SPORT-
FLYGPLAN BLIR NU MODELLBYGGARNAS

Litt att bygga och flyga med
Startar frdn marken, spénnvidd 536 mm.

Byggsatren innelidller alla delar av fi-
naste balsatrii, lster, tryckta flak, kon-
turgigad propeller, sgummimotors, fikta
Japanpapper till bekliidnad, cellulold,
hjul, pianotrid ete, Ritn. 1 full skala
mod bygg- och flyginstr. medftljer, men
f lim, Pris endast Hr, 4; 75,

Ritad o. konstruerad av Bjiirn Karlstriim
Rekvirera modellkatalog nir 7 med Bupp-
lement, Yrhillles mot 30 § frimitrken,

Sfind In kupongen 1 dag!

SVEN E. TRUEDSSON

MODELLILYGINDUSIRI - mMALMO §

Biind omg, mot puntl‘fi?sk.u-tt_;- [;r;:

... Bt katalog, ..., st, sCUBs, ..,. st.
balsalim & 65 Gre, >

Namn ...........

Adress ......,

SRR M e T e e e e ety ST 40
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att framhbjulen iir hydrauliskt mandvrerade
och bakhjulen mekaniskt frin fotpedalen.
Riida systemen arbetar oberoende av var-
andra och ger bromsverkan Hven om det
eng systemet skulle klieka, Handbromsen
verkar mekaniskt pit bakhjulen,

De moderna bilarnags extrema stiinkskiir-
mar gir hjulbytet till stort hesviitr. Den
individuella hjulfjidringen giir det oeksi
omiijligt att anbringa permanentas hydrau-
liska domkrafter, Att plocka fram domikraf-
ten ur verktygslidan, passa In den pi
liimpligt stillle under vagnen o, 8 v, ir
ockei otrevligt. Armstrongs stronga ingen-
Jjrer har liwt problemet genom att miti
pit vagnen pit vardera sidan anbringa en
uedfiillbar  mekanisk domkraft, som frin
en lucka 1 golvet inutl vagnen kan fiillas
ned och mandvreras med en vev, Bfter tyska
mbnster lyfter man alltsit hela vagnens sida.
Verktyg fiir skiftning av hjul och andra ar-
beten finns tillsammans med reservhjolet §
en geparat nedfiillbar lida | bagageutrym-
met, Bagaget behdver alltsil inte aviiigsnas
filr att komma it reservhjul och verktyg.

PA LANDSVAGEN,

Viir medarbetare fiiretog provturen | en
sedanmodell med Newtons eentrifugalkopp-
ling och antomatisk viixelldda., Kopplingen
glorde starten mjuk och liitt fiven pA tvians
viixel och drog upp vagnen till normal tra-
fikhastighet., P'd trean gir vagnen upp i
8} km/t, medan fyran behiindigt drar upp
vagnen mot 100-strecket, Ja, om vilgen tilli-
ter och firaren dnskar ifir hastigheter om-
kring 120 km/t liltta att nd,

Sikten Hr utmiirkt, trots att firaren inte
kan wse framstinkskiirmarna fir kylavens
bredd, Till vagnens ytterligare firdelar hiir
att den kan Kkipas | Sverige, hog Oster-
mMAnK,

Modeliflygkatalog Nr 3

fér ar 1948 nu vtkommen!

Ur innehilllet miirkes gummimotormodeller,
dieselmotor- och segelmodeller samt replika-
modeller, motorer, ritnlngar och material
m. m. 36 sidor med minga trevliga nyheter,
Biindes mot 30 dre i frimiirken,

NV - s ol i a i s R e A st e i

Adress
TORE HAGLUND & CO
Modellflygindustrl » Hofors

#° " SVERIGE-
‘AR sk LAMPAN

Den treviiga lam-
ian lev, dekorativt
iandmitlad | vin-
 ter- eller sommar-
. motly, Gluten |
monterad med 2 m, sladd.
Avbet. kr. 27:00.

liittmetall och
Pris kontant kr, 20:—,
Fyll 1 kup. 1 dag — lampan siindes omg.
fraktfritt, '

¥ia Sverlge-Lampan, S#dermannag, 12, Sthim
Telefon 41 61 20 Postgiro 20 68 94
Biind mig omg. Sverige-Lampan utfird i
vintermotlv/sommarmotiv att betalas kont.
med ke, 25: —/avbet, | poster om kr. 15: —
vid lev. resp, 7:50 o, B: — kr, pr miln, tilig
kr. 27:00 bet. (Btryk det e tillimpliga!)
Namn ..

L T R T NI A Ry

2N R AR S e s

PONERRI. Joiioinivnyiiisbissiins dnities gt IOV 148

== Stamflygfiorare

i aldern 18—21 ir antagas vid flygvapnet for utbildning till

ngli
fast anstdllda flygf

Anstkan frdn den. som avlagt realexamen (motsvarande eller hogre

examen) eller under varen 1948 avser avligga sidan
till Chefen fér flygvapnet senast den 1 februari 1948,

examen, insindes

Utbildningen bérjar omkring den 15 juni 1948,

holm 80, (namnanrop: "Fly

Nirmare upplysningar limnar den offentliga arbets-
formedlingen eller flygstabens personalavdelning, Stock-
apnet” nr 255 eller 263) eller
Forsvarets amtiill.l}inssbyr , Stockholm 1,

st

FO RSV ARETS ANSTALLNINGSBYRA

Vem som helst
kan sjilv gora
praktiska o. trev-
liga saker efter
anvisningar i

Till NOVA-FORLAGET, Stockholm 4
Hilrm. rekv. 1 ex, Hobby-Portfiljen.

I T P rea

AGTERE oGl iiiaivi e

Postadr. .......

1
|
|
|Namn
|
! T e

HOBBY-PORTFOLJEN

som inneh. massor av ritningar o. arbets-
beskr. pa tindstickstavlor, brickor, relief-
tavlor, orig. bords- o, golvlampor, blom-
bord, bok- o. tidningshyllor, present- o,
prydnadssaker, sillskapsspel, puzzel, lek-
saker, trolleriapparater m, m., m. m. Dess-
utom instruktionskurser i olika hobbyar-
beten sisom HANDTRYCK, MALNING,
GLODRITNING m, m. Hobby-Portfolien

ir till aytta o. glidje for hela familjen!

Allt for endast 3: 60!

Exp. pr posiefterkrav. Inséind kupong | dug!

39
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Sanningen ér vil den, att vi trivs allra
bist i virt eget hem, ty det ir dir vir
egen anda rider. Fér dem, som sitter
virde pd personliga detaljer, eller pi
ndgot som ir férmer dn det vanliga,
vilkomna till oss med forfrigningar,
Vi idro 6vertygade om att Ni skola
fi intresse for vara trevliga varor,

som vi vet skola passa Edett hem,

Nt

BORTA BRA MEN HEMMA BAST

shger ordspraket

Rekvirera vir

MOBELKATALOG
omgdende.

Mabelfirman

THOR BENGTSSON
Hjortsberga
Tel. 55

Specialfirma fér modern
och trivsam heminredning,

J

GRATISERBJUDANDE

Till Er, som tiinkte kilpa en kulspets-
pennf gives nu ett enastiende tillfille
att icke kipa grisen 1 slicken: Vi or-
bjuda Er att under 5 dagar priva den
utmiirkta kulspetspenngn GEWE de
Luxe, Denng penna dr en verklig kva-
litetsprodukt som vi introducerar pi
den svenska marknaden och vi ilr lver-
tygade om att den skall utfatla till be-
litenhet. Bkulle Ni dock ej vara niijd
med pennan fiir Ni inom 5_lln|.:ar re-
turnera densamma och vi fiirbinda oss End.
att omgilende diterbetala beloppet kr.
13:00, Ett biittre erbjudande kan Ni
leke fii: Ni behidver ingenting firlora,

ty Ni bestimmer Er for pennan fiirst Samn ..
provat

sedan NI egenhiindigt
Passn  tilifiillet : Bkriv

:50
'3. 4

den. Adress ..., e

VALJ EN ONSKEPENNA
VAL)] GEWE-PENNAN

Kulspetspennan som skriver
var och hur som helst.

GEWE DE LUXE

Bkriver 1—2 ir utan ny pifylining,
I'lumpar aldrig. Liicker aldrig.
Finng 1 2 exkluslva filrger, ljus-
gra och vinrdd, (Omladdning om-
besiirjes av oss.)

Till Firma GEWE « Striingniis

Sind .... st. kulspetspenna GEWE
ile Luxe, 2 pennor fraktfritt. Jag
iingkar pennan i ljusgrd, vinredd
liirg, Stryk fiirgen som ej finskas.

niir,

i dag!

overaller

Tillverkade av kraftig och smi-
dig gummiduk med
huva, Ett stadigt blixtlis under
skyddsklaffens kniippning bor-
gar fior att plageget dr Lttt ate
av- och pitaga. Garanterat vat-
ten- och vindtiit,

Ett utmiirkt plagg fér MOTOR-
CYKLISTER, FISKARE m, fl
Kr, 86: 75 franko,

Militiir-
kavajer M/37

LAMPLIGA AR-
fastsydd BETSKLADER av
gribrun-grin hel-

ylle-kommis, Hela o,
reng, Stor anviind-
barhet. Uppgly eivil
eller  millitiir &tor-
lek., Kr, 7: 50 franko,
Ifyll nedanstiende
kupong, och insiind
densamma il

.

Gummloverall,
elvil/milltiir,

Namn

Adress

Postadress ..

POSTORDERLAGRET

Hilrmed reky. att siindas enl, annons franko
«ooo BE Militiirkavaj, storlek n:ir ....

Brogatan 8 « Umed

L1

per minad, pris kr. 80: —, levereras efter 1:sta
inbetalningen, Tillverkad av Hkta oxliider { mirk-
eller ljusbrun flirg, Firsedd med billgfack samt
tvit stora wtviindiga fiekor, Lits med nycklar, En
verklig &valitetsprodukt i starkt och fiérniimt ut-

firande. Full returriitt. Bestiill *medan lager
finnes,

TEXTILIMPORTEN ¢ BOX 179 » MALMG
Bestiilles  enligt annons port fiilj, avbetalnings-
lagen om avbetalningskdp giiller,

Namn
AAPEEY . iy T TV 1-48
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RAGNAR WAHRGREN,
Forts. fr. sid. 16.

som det i sin tur skulle fiéirdela lika mel-
lan sina bidda lgare, det vill siiga tillver-
karna, Nya verkstiider bygpdes | Linki-
ping av Jiirnviigsverkstiiderna och i Troll-
hiittan av det nya tillverkningsforetaget,
Svenska Aeroplan Aktiebolaget eller Saab,
som  Boforsgruppen bildat for Hodamilet.
Motortillverkningen skulle alltjimt skitas
av Nohab Flygmotorfabriker, som fven tog
upp tillverkningen av propellrar av liittme-
tall pi amerikansk licens,

I'd detta siltt lades grunden till en livs-
kraftig svensk flygindustrl, Annu fterstod
dock nigra retuscheringar innan den fann
sin nuvarande form, Bland annat var det
ytterst opraktiskt att Fiirenade FPlygverk-
stiiders konstruktions- och ritkontor wvar
centraliserat till Stockholm, Det var nu
Ragnar Wahrgrens framsynthet skulle visa
slg, I stiillet fir att ligge ned ASJA:s
konstruktionsavdelning, som nu strilngt ta-
get var diverfliidig — Uyggde han ut den.
Han firutsig att littmetall och skalkon-
struktion skulle bl morgondagens melodi
inom flygindustrien, men vad visste vi om
de nya kopstruktionsprineiperna hiir i lan-
det? Han anstitllde dd — troligen till &in
bolagsstyrelses atora firfiiran femtio
amerikanska konstruktdrer, som var specia-
lister pit den nya metoden, Man slapp diir-
igenom ifpin en miingd annars nddviindig
forskning samt undgick minga misstag oeh
beavikelser.

1939 befanns det ocksii Himpligt att sl
ihop Saab och Jirnviigsverkstiidernas flyg-
avielning, vilket skedde genom att Saab
kiipte denna, Dess chef blev samtidigt som
redan nimnts Ragnar Wahrgren, Pid sam-
ma  ging firsvann ocksd Firenade Flyg-
verkstilder, och kvar stod Saab ensamt i
Sverige som konstruktdr oeh tillverkare av
flygplan med verkstilder i Linkidping och
Trollhiittan.

Frin att ha varit en slekstugas | Jiirn-
viigsverkstiidernag  stora produktionsappa-
rat med 75 arbefare, nilr Ragnar Wahrgren
kom till Linkiping, har Saab vuxit upp till
cn #vensk storindustel, som 1 dag syssel-
slitter niirmare 3.700 man och under kri-
get betydligt Gver 4000, 1 sjiilva verket
torde ingen svensk verkstadsindustri ha ex-
panderat i snabbt, Och hiir fir att miirka
att den avenska tlygindustrien inte enbarc
fir ingkriinkt till Saab. (Och till ¥lygmotor,
som i sin tur sysselsiitter 1,600 arbhetare.)
Fir sin del anlitar Saab omkring 200 un-
derleverantfirer for levererande av delar av
olika grad av bearbetning frin ramaterial
till fiirdiga detalfer, Hiirtill kommer ytter-
ligare 100 Jeverantbrer fiir forbruknings-
material fiér produktionen, PA si siltt stir
Saab i direkt kontakt med sd gott som hela
Sveriges industriella firsir;ningsomrade,

S har Sverige Saab och inte | ringa del
Ragnar Wahrgren att tacka fir att vir
flygindustriella beredskap under kriget inte
bara var god utan efter vira firhallanden
mycket god,

Det iir kanske inte s miirkligt att man-
nen, som hiller | tridarna till detta villdiga
och invecklade maskineri, tyeker att det
iir en improduktly sysselsiittning att tala
om sig sjillv, Han talar hellre om sitt fiire-
tag och vad det utriittar, S8in egen del |
framgingen skyller han generdst pi andra.

— Jag har haft toren (lis: férmigan)
#ait fii bra medarbetare, det ir hemligheten,
Generalen ensam vinner inte slaget, siiger
han,

Arbetet dir
enda liobby,

— Jdag vet sannerligen inte, vad jag skall
pyesla med, niir jag en ging blir pensione-
rad, silger han leende,

Han spelar inte kort och giir siillan eller
aldrig pid bio, Han erinrar sig att han ofter
studentskrivoingarna 1907 gick pi en liten
biograf fir att sika avkoppling., Det be-
siiket botade hans filmintresse fir niira nog
hela lvet. Visas det diiremot en flygfilm
anser han att det tillhiie sarbetsuppgifternas
att gd och se den. Dilremot gir han gilrna
pit  teatern och mycket girna pa operan
eller pit en konsert, Och hur fiiktad eller
npptagen han dn fir sviker han aldrig ett
kapitel 1 8, H, T.

Han iir fiven higt skattad hedersledamot
I den illustra sammanslutningen »Grishor-
det», en studentikos teknologfiirening, vars
namn tillkommit pia det siittet, att de moed-
lemmar som bryter mot foreningens mycket
strilnga stadgar fir bita en viss summa,
som deponeras i en spargris, som slaktas
en ging om dret och resulternr | en biittre
och oftast mycket uwppsluppen middag. Han
kan vara en mycket trevig siillskapsmiin-

hans stirsta och egentligen

TEENIKENS VARLD 1/48



niska, niir han vill. Diiremot avskyr han
att hiilla tal. Blir han tvingad till det vigar
det sig emellertid alltid att han har nigot
att siiga,

Han siiges vara kiinnare pi goda viner,
utsukta cigarrer och gammal fin konst., Han
har en firnimlig tavelsamling i sitt vackra
hem 1 Linkiiping, (kir man kan finna gamla
holliindska, italienska, franska och engel-
ska miistare, Pir Picasgo och hans skola
silger han slg dock sakna férsticlse, Kviil-
larna tillbringar han ofta i siillskap med en
fransk eller engelsk bok, som han alltid
liger pid originalspriaket f6r atc halla sitt
spriikintresse vid liv. PA tig- eller flygresor
kan man nidgon ging i se honom med dey
senaste deckaren 1 handen, om lhan inte
vilket #ir vanligare firvandlar andraklass-
Kupén eller flygkabinen till ett rullande
eller flygande direktionsrom, diir han for-
djupar slg i affirshandlingar eller dikterar
lLirey,

Han tar giirna linga promenader, finner
niije i att pyssla i tréillg&ﬂlm: pi sitt land-
stillle | Stjiirntorp i Ostergdtland och till-
brifgar alltid nigon vinterveeka | Are eller
Storlien, di han gir pd skidor, Han fir
ilven barnsligt road av att flyga. Viirt torde
dock vara att notera, att viir stirste flyg-
plansbygeare saknar egoet flygeertifikat och
att mannen som fore 1052 skall spotta ut
8000 bilar pi lipande band, inte ens har
eget kirkort. Givetvis kan han kéra bil,
men han har aldrig bekymrat sig om att
skaffa sig ett officiellt diplom pi sitt kun-
namle,

Ien mest namnkunniga personen | hans
allva niirmaste omgivuing torde vara taxen
Dlodo, som veterligen ocksd fir den enda i
familjen Wahrgren, som visar prov pi mera
framtritdande sdirektirstasoners, Dodo fiil-
Jer visserligen varje morgon sin husse till
fots till kontoret men beger sig sedan divekt
till paraget for att stidndsmiissigt bli hem
kisvd i en av Saabs lyxbilar,

Nitgra mera fiirgsprakande fitegklickar fise
att ge ytterligare liv it portriittet av Rag-
nar Wahrgren finng inte, Kurilist nog kan
mun inte ens hitta en aldrig sd liten anck-
dot om honom, vilket ju vgentligen fir mot
all rim och reson, nilr det giilller en man i
hans stiillning, Och dock iir han en herre,
som bide vet att uppskatta en rollg historia
och sjiily giirna beriittar en,

En genomging av sGrisbordetss protokoli
skulle troligen kunna fylla denna betiinkliga
brist, men de #r tyvilee hemligstiimplade
fiir minst hundrea Ar framit,

Que faire. .. ¥

Torsten Flodén,

Kalmar

KOP BILLIGT!

GA TILL TEX

Affiren fér ekonomiskt folk
25 STORGATAN 25

TEX TEX
SVANHOLMS

ELEKTROTEKNISKA BYRA
KALMAR

Elektriska anliggningar

Radio Telefon 14 40, 14 41

RORLEDNINGAR

alla slag

VARMEAKTIEBOLAGET
OSCAR NILSSON & SON

Ronnebhy - Tel, 607
Kalmar - Tel. 10 70
Virserum - Tel, 41
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DANSKA WIENERBAGERIET

Novra Viigen 35 ¢ Kalmar » N, Linggat, 27

Tel, 13 66, 20 66 Tel, 1666

KONDITORL och KAFE
Servering 1 trappa upp

Rekommenderas

ARMBANDGSTUR
hiigsta kvalité
Stiitslikrn  och  Vattentiita!

Chronografer!

H. ESBJORNSSON & SON

UR- OCH OPTISK AFFAR
Storgatan 11 Tel, 8 83
Medlem av Sveriges Urmakarefirbund

E. TH. LUDVIGSSONS
TREVARUAFFAR

- KALMAR
TEL. 271 & 441

levererar {ill férmanligaste priser alla slag

ay

BYGGNADSMATERIAL

och

SKOGSPRODUKTER

KALMAR
SJUKVARDS- OCH
OPTISKA AFFAR

(Signe Thorvall)
ALLT | SJUKVARDSARTIKLAR

scsoRA KALMAR LANS
HEMSLOJDSFORENING
Larmgatan 24 KALMAR Telefon 253

UTSTALLNING OCH FORSALINING
SVERIGES ALDSTA HEMSLOID

Titla p& Er kostym!
Andra gér del ...
RING 2025 s& hdmtar vi

KALMAR KOSTYMPRESS
& KEM. TVATTANSTALT

Tullslatten |7 =19, Kalmar

Linkopi ng
HERRSKRADDERI « DAMSKRXDDERI
UNIFORMER

G. A. LINDQVIST

PLATENSGATAN 3 - TELEFON 212 25
LINKOPING

Norrkioping
NORRKOPINGS
GUMMIVERKSTAD

Inneh. Axel Carlsson

G 1

Radstug i 21
Tel. 25494 - Bostad 270 73

REGUMMERINGAR & REPARATIONHER
Fullstiindig RING-SERVICE

Stockholm

GHR ETT BESHK HOR

Konditori IWO

Bromma Kyrkviig 472 (inv, Bromma kyrka)
Gott kaffe, goda wienerbrid och Lickra
bakelser samt choklad oeh liskedryecker.
Gillestuga uthyres till fireningar och sam-
mankomster,

Oppet kil 9—22

Telefon 37 22 03

INGA JOHNSSON
Ostersund

Inliimna Edra kliider och uniformer fir
kemisk tviitt och firguing till

SVEN BRUNNS KEMISKA TVATT-
& FARGERI

listersund + Frisdvigen 1
Fabriken Byviigen 18
Ring 133 00 sii hiimia vi
Inliimning: Lawes och Sandstrims skrid-
deri. 1 Odensvik: Gustafssons skriidderi,
Brunfloviigen 71, i Hornsberg: Frist
Sybehirsaffiir, Hornsgatan 4,

TEKNISK A
MAGASINET

Specialaffar i Toalettartiklar
Stoergatan 29 KA LMAR Telefon 445

FRUKT-, BLOMSTER- O. GRONSAKS-
AFFAREN

VIOLA

Nygatan 27 » Kalmar  Tel, 36 46

Tillhandahiller Fr dagligen fiirska varor

Rekommenderas

MOTORFORDONSAGARE:

Vi reparera alla slags bilingtrument

(INJTT!/M!NT e
N. LORENTZEN

Priistgatan 61 - Ostersund - Telefon 134 ¢4
Repr. filr Verkst. A-B Haldex, Halmstad

Wallentins Eftr. Musikhandel

(Edv. Nilsson)

Kyrkgatan 88 - Telefon 10672
(Mitt emot Busscentralen)

GRTERSUND

Rekommenderas vid behov av

Instrument och tilthehiir - Skivor - Noter
Radlo - Higtalaranliiggningar
Reparationer utfiras



KSAK-NYTT KSAK-NYTT KSAK-NYTT

GULDVINGEN
segelflygets ALLSVENSKA?

Fiirslaget till den visentligt uthyggda Rikssegelflygtivlingen — »Guld-

vingens -

som presenterades vid KSAK:s arsmote vickte en livlig

diskussion, och slutomdomet blev att forslaget ronte gillande hos de flesta.
Man kan formoda att denna tivlingsform skulle komma att uppskattas dinnua
mera om forhillandena uivecklar sig dirhiin att vi inte far mojligheter att
halla nagra som helst centrala tidvlingar inom den niirmaste tiden ...
Firslaget — och det bor Annu en gang papekas att det endast &r ett for-
slag, som styrelsen fatt Arsmitets uppdrag att behandla vidare — bygger pa
den tidigare Rikssegelflygtivlingens principer med samma poiingberiikning
0. s, v. Skillnaden dr att i vissa »tivlingsgrenar» en uppdelning i klasser ef~
ter forarens kvalifikationer gjorts, och i lagtivlingarna har man #ven delat
upp lagen i olika grupper beroende pa om de tillhor flygvapnet eller civila
flygklubbar, Avsikten ir ju att flygvapnet skall inbjudas till denna tivling
om den gar igenom. Fragan éir sedan om flygvapnet anser sig kunna vara med.,

For att for dem som inte var med pa
arsmotet klarligga det visentligaste i det
nya forslaget har vi gjort ett stivlings-
monster» som kan forklaras pa foljande
satt:

H 1 = individuell tivling { hijdmo-

mentet  oavsett klass  eller
grupp. Prisfarslag = vand-
ringspris.

H 2 = individuell tivling { hijdmo-
mentet klass 1. Prisforslag
= hederspris.

H 3 = individuell tivling ¢ hojdmo-
mentel klass 2. Prisforslag
= hederspris.

H 4 = lagtivling i hijdmomentet
klass 1 oavsett grupp. Pris-
férslag = vandringspris.

H 5 = lagtivling { héjdmomentet
klass 2 oavsett grupp. Pris-
firslag = vandringspris.

H 6 = lagtivling { hiéjdmomentet
klass 1 grupp flvgklybbar.
Prisfirslag = kontantpris.

H 7 = lagtavling i hifdmomentet
klass 1 grupp flvgflottiljer.
Prisférstag = hederspris.

H 8§ = lagtaviing i héjdmomentet
klass 2 grupp  flvgklubbar,
Prisforslag = Fkontantpris.

H 9 = lagtaviing § hojdmomentet
klass 2 grupp flvgflottilier.
Prisfiorslag = hederspris.

sTavlingsgrenarnay i distansmomentet
ar desamma som i hojdmomentet, Dys. att
D 1 motsvarar H 1 och D 3 motsvarar
H 5 osv,

Innan vi gir in pa att forklara hur re-
sultatet berdknas i tavlingen om »Guld-
vingens bor vi nimna att en férare som
exempelvis tillhor klass 1 och taviar fér
en flygklubh férst och framst fir sina
resultat riknade i tavlingsgren 1 (H 1
eller D 1 eller biagge om han deltar i bade
hiéjd- och distansmomenten), Dessa resul-
tat tillgodoriknas honom givetvis Aven i
tivlingsgren 2 (diremot inte i 3 eftersom
han ju tévlar i1 klass 1), Han fir sina
resultat aven riknade i Iagtivlingsgren 4
(diremot inte 5 som giller klass 2), ach
vidare riknas hans resultat i gren 6, vil-
Ken ju avser lagtivling i klass 1 grupp
flygklubbar,
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DYSTANSMONENTET

HUIOMOMENTET

I tiavlingen om »Guldvingen» siger
regelforslaget att den grupp vinner detta
pris for iret vars sumina av de tio bista
lagsiffrorma i de bidividuella tivlingarna
klassvis (alltsa H 2, H 3, D 2 och D 3)
visar det ligsta virdet,

Denna definition kriver nog en nir-
mare forkfaring, och dirfor skall vi ge ett
exempel. For enkelhetens skull tar vi tva
namngivoa grupper:

Klubb SSFK som har foljande tivian-
de i klass 1: clson, Bson, Cson, Dson och
Eson, och i klass 2: Alund, Blund, Clund,
Diund, Elund och Flund.

Flottiljy FEF som har féljande taviande
i klass 1: Agren, Bgren, Cgren, Dgren,
Egren och Fgren, och i klass 2: Akvist,
Bluvist, Chvist och Dkvist, :

Nir tavlingen for aret ar genomford
ser resultatlistan {or gren H 2 ut s& hir
(ovriga tavlande har hir och var marke-
rats med ett streck);

Plac. Namn Crupp

1 i

:1 Egren FFRP

(i} Cson SRR

(i Agrep  FFF 1 denna sgrens har
8 —_ _— alltsf SSFK fiiljan-
13 Baren FFFP  de platssiffror: 6, 14,
14 Eson — 2. W, 42, och FFF
15 —_ —  har filjande plats-
2 Aron S8I'KK wmiffror: 8, 7, 1:lt, 22,
22 Cegren  FEP 306, 43,

2 — —

a6 Dgren FFF

a7 » Bson SRIK

a8 — 35

42 Dson  SRFK

:j Fgren FFFP

I »tiivlingsgren» H 3 i
ser resultatlistan ut s& hilr:

Plae, Namn Grupp

1, Blund S8FK

3 Dikvist FFF

4 e S

0 Ckvist FIFF I denna sgreny har
7 Alund  SSFK alltsi S8FK filjande
8 -— —  platssiffror: 1, 7, 2,
13 Bkyist FFF 24, 28, 47, och FIF
14 Akvist FFF  har filjande plats.
17 —_ =  piffror: @, O, 15, 10
2 Elund H®SFK

24 Clund  SSIPK

25 — SR

28 Dinnd  SSEFPFK

20 —_ —_—

37 Flund SSFK

I »tiiviingsgrens 1) 2
ser resultatlistan ut sd hiir:

Plac. Namn UGrupp

1 — -

4 Agren FFF

5 Anon SSFPK

] EE FEE

11 Bron B8FK 1 denna sgrens har
12 - — alltsit SBFK filjande
19 Bgren FFF  platssiffror: 5, 11,
20 {'son BSIPK 20, 33, 35, och P
21 — - har filjande plats-
20 Cgren FFF  siffror: 4, 10, 26, 27,
27 Dgren FFI 84, 42,

28 —_ —_

33 Dgon BREFIK

34 Egren FFF

a5 Eson S8SFK

36 _— -

42 Fgren TFF

4 - —

1 stiivlingsgren» D 3
ser Tesultatlistan ut sd hiir:

Plae. Namn Grupp

1 S5

3 Alund 8SS8SFK

4 Akvist FPIP

] - e

R Bkvist FFF I denna sgrens har
] - ~— alltsd 8SFK filljande
14 Chvist FFF  platssiffror; 3, 15, 23,
15 Blund SSFK 31, 32, 33, och FFF
10 —_— — har filjande plats-
24 Clund SSFK siffror: 4, 8 14, 24,
24 Dkvist FFF

% —— e

bl Diund  SSFK

32 Elund 8SFK

.'i:l Flund S8FPK

d4 —_— =

SSFK har alltsi i tivlingen om »Guld-
vingens skaffat sig foljande platssiffror:
1, 3, 5 6, 7,11, . 15 20, 21, 23, 23, 24,
28, 31, 32, 33, 33, 35,37, 37, 42,

Och FFF har skaffat sig foljande: 3,
3,4 4 6,7, 8 13, 14, 15, 16, 19, 22; 24,
26, 27, 34, 36, 42, 43.

SSFK:s tlo bilsta platssiffror blir filj-
aktligen: 1—Bluad, 3—Alund, 3—Asan, 06—
Cron, 7—Alund, 11—Bron, 14—Fsen, 15—
Blund, 20—Cson, 21—Ason., Summan ayv des-
sit. SSKFK:» tio biistn platssiffror blir 103,
och Iaget kommer att bDestd av: Ason, Bson,
Cson, Exon, Alund och Blund,

FI'F:x tio bilsta platssiffror blir: #$—
Egren, 3—Dkvist, 4—Agren, 4—Akvist, B—
Ckvist, T—Agren, 8—HREvist, 13—Bgren, 14—
Chkvist, 15—Bkvist, Summun av dessa FFF:s
tio hitsta platssiffror blir 73, och laget
Lkommer utt bestd av: Agren, Bgren, Kgren,
Akvist, Bkvist, Ckvist och Dkvist,

FFF har alltsi biittre platssifferviirde
an SSFK och vinner tivlingen om ingen
annan klubb har kommit ligre én 77,

Slutligen kan ndmnas att detaljgransk-
ning av regelforslaget pagir. Foreslaget
ar att grinsen mellan klass 1 och klass 2
skall gi vid motorcertifikat A 2. Guld-
vingen ar avsedd att bli ett standigt vand-
rande pris men varje man i segrande
guldvingelag skall som standig egendom
fi en vinge i minatyr att bara pa rock-
slaget, Y. N
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ROLIGA
" MODELLPLANS

Amerikanarna har sedan liinge ansetts som experter
pa allt vad firbriinningsmotormodeller heter, men
s dominerar ju ocksi F-klasserna pad s gott som
alla amerikanska modellflygtiivlingar., Dessa model-
ler har man alltid iignat ett oerhiirt intresse I Ame-
rika och de flesta modellflygklubbarna sysslar en-
bart med motormodeller, PA bilderna hiir invid ses
nigra Intressanta konstruktioner fran en modellflyg-
klubb i Texas.

av | dag. Amerikanarna har pi senaste tiden

allt mer och mer birjat gi in fiér baldakinkon-
struktioner ,av olika slag och i samband med dessn
anviinds ofta en liknande dubbel V-form som pd mo-
dellen hiir ovan,

En typlsk amerikansk forbriinningsmotormodell
1.

Model Club § Texas, Det iir en amfible av

ganska okonventionell konstrukition med en
spiinnvidd pa 180 e¢m, Den ser en aning anskriimlig
ut men idir siikert trevlig att flyga med, i synnerhet
som sjémaodell, Modellen har endast ett landningshjul
som sitter Infiillt § »batens,

2 Denna modell kommer frin San Antonio Gas

knarr som pa bilden ses starta pd Kelly Field

® | San Antonio. Den har en spiinnvidd pa e:a

4 m, en vingyta pi 2,2 m? och en vikt pd ec:a 5 kg.

Modellen iir sa stor och motorerna tydligen sa svaga

att den inte kan startas pd vedertaget siitt med

markstart utan miste sliingas i viig av tviA personer.

First niir den viil kommit upp i luften kan den flyga

fir egen kraft, Liigg miirke till den originella men
figa tilitalande metorinstallationen,

3 En verklig bjiisse lir denna tvimotoriga motor-

nigonting som fin si linge {ir striingt firbjudet

i Bverige, men av bilden att doma tycks dylika
restriktioner inte firekomma i Amerika, Det fir tvi
amerikanska grabbar gom med stolthet demonstrerar
sitt »fotospaningsplan» som har en liten auntomatisk
kamera inmonterad under kroppen. Kameran funge-
rar med en timer och kan ta flera tiotal bilder under
en flygning,

l Flygfotografering fran ett modellflygplan iir

J
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