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Fraga oss
om FLYG

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmint intresse, Insinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insiindarens fullstan-
diga namn och adress.

Fraga: 1) Vad heter viirldens iildsta flyg-
bolag och niir bildades det? 2) Hur gam-
malt iir Det Danske Luftfartsselskab? 3)
Hur gammalt ir ABA och vad betyder det?

En dansk lmeser.

Svar: DDL, som bildades den 5 april
1918! 2) Se ovan, 3) ABA, AB Aerotran-
sport, bildades den 27 mars 1924,

Fraga: Vilka data och prestanda har
det ryska trafikflygplanet I1-12%
G. M,
Svar: Spinnvidd 305 m, liingd 2225 m.
hiijd 7,0 m., nyttolast 3.000 kg. maxfart 325
km/t marschfart 818 km/t och flygstriicka
2.000 km.

Friaga: 1. Vilka data och prestanda har
Messerschmitt Me 109 F? 2. Hur gammal
miste man vara fir att £i liira sig flyga?

E. K.

Svar: 1. Me 100 F har filljande data och
prestanda: spinnvidd 10,0 m, liingd 90 m,
hojd 26 m, vingyta 16,2 m?2, flygvikt
2.750 kg, vingbelastning 160,7 kg/m?2, topp-
fart 624 km/t pd 6.700 m, stighastighet till
6.100 m 723 m/min, topphijd 11.285 m, flyg-
striicka 705 km, normal flygtid 1 t 15 min.
2. 18 ir,

Fraga: Vart skall jag viinda mig fir att
fi en detaljerad ritning eller skiss dver
Douglas DC-3:ans interidr, férarkarbinens
inredning, instrumenttavlor ete. T. A.

Svar: Tala med ABA:!s tekniska avdel-
ning,

Friaga: Vilka data och prestanda har
J117?

Svar: Se TEENIKENS

Typspalten i
VARLD 8/48,

Fraga: Hur skall man gid till viga fir
aft fi plats som steward pd flygplan?
Fordras realskoleexamen eller niigon spe-
ciell examen? Hur hiog lin fir en flyg-
steward ?

Svar: Vind Er till ABA:s personalkontor
pd Bromma.

Friga: Vilka data och prestanda har 1.
Bell P 39 Airacobra, 2. Bucker Jungman?

Svar: 1. Bell P 30 Airacobra: spv. 10,37
m, liingd 92 m, hijd 3.63 m, vingyta 108
m?, flygvikt 3.656 kg, vingbelastning 184,26
kg/m?2 toppfart 606 km/t pd 3.355 m, stig-
tid till 4.673 m 4,6 min, topphijd 10.670 m,
fl3 gatriicka 2360 km. 2, Bucker Jungmann:
spiinnvidd 7,40 m, lingd 662 m, hijd 2,25
m, vingyta 13,56 m?2 flygvikt 670 kg, ving-
belastning 46,3 kg/m?®, toppfart 183 km/t,
marschfart 170 km/t, landningsfart 82 km/t,
stigtid till 1.000 m 52 min, topphijd 4.300
m, flygstricka 650 km,

Svar till signaturerna: Undrande flygin-
tresserade, G. L., L. I),, Flygintresserad J.
E, J., Kalle, Cas, Inge L., Giista L., Nicke
m, fl, som samtliga frigat om olika ut-
bildnings-, anstiillnings- och kompetensfiir-
hilllanden vid flygvapnet. Viind Er direkt
till Forsvarets anstiillningsbyrd, Drottning-
gatan 46, Stockholm.

Vigskyltar i luften

med t. ex. inskriptionen: »Goteborg 100
kms, »Norrkoping till vénster» kan en
dag komma att bli verklighet. Det blir
dock inga synliga skyltar i luften utan
i stéllet en rost som hors i radion just
i denna punkt och icke i nadgon annan.
Detta slags trafikkontrollsystem kallas
TRICON av TRIple COincidence Navi-
gation (= navigering med hjilp av tre
olika signalers sammanfallande). Fran
tre olika markstationer beligna pa flera
kilometers avstand fran varandra i hoér-
net av en liksidig triangel utsindes im-
pulser samtidigt — endast nir ett plan
mottar dessa tre impulser samtidigt
reagerar en anordning i planet, och det
frin stationerna utséinda meddelandet,
texten pa »vagskyltens, kan horas.

&
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Krigets giftgaddar
dras ut

Annu skérdar det andra virldskriget
offer genom minor och andra forstérel-
semedel som lurar i havet och nere i
jorden. Det tog 15 &r efter forra kriget
innan haven svepts fria frdn minor
slagfélten i Europa rensats fran livsfar-
liga tingestar — det kommer sikerligen
att droja d&nnu lingre efter det senaste
kriget, Fortfarande driver minor om-
kring i haven och skérdar offer. Enligt
uppgifter i den amerikanska tidskriften
Popular Mechanics #r for nirvarande
omkring 1.900 minsvepare sysselsatta
med att svepa de europeiska farvatt-
nen. Uppgiften kommer att ta atskilliga
ar i ansprak. Det lades ut 493.000 minor
mellan 1939 och 1945, och ménga av
dessa filldes fran flygplan och blev dér-
for ej kartlagda. Trots alla forsiktig-
hetsmatt har omkring 150 handelsfartyg,
fiskebatar och nojesseglare blivit min-"
spréngda i de europeiska farvattnen se-
dan krigets slut. Likasa ir flera hundra
japanska fartyg sysselsatta med min-
svepning inom de japanska och filli-
pinska farvatinen.

I Tyskland &ér forna nazistiska spring-
dmnesexperter sysselsatta med att rensa
filt och vigar fran landminor och icke
exploderade bomber och granater. Sér-
skilt inom Rhenlandet &r faran stor —
under kriget maste sdlunda en ameri-
kansk infanteridivision har forstora
mellan 3.000 och 4,000 minor inom en
stricka av nagra hundra meter.,

Manga sinnrika metoder har anvints
for denna upprensning. Salunda utgér
»Ormen» en anordning fér att rensa
minfilt under det stridigheterna pégar.
Medelst en litt stridsvagn skjutes en 120
meter lang aluminiumslang med 30 em
bredd och 7 em héjd in i minfiltet. Den
dr fylld med 1.600 kg sprédngdmnen,
som bringas att explodera med kulspru-
teeld. Vid explosionen siittes alla mi-
nor inom flera meters avstand i funk-
tion och man erhaller en sdker gata
genom minféltet, dir stridsvagnar utan
risk kan passera.

Radar och television

kan kombineras for att skapa bilder och
scener, som i annat fall skulle vara
osynliga for blotta dgat. De mot det
osynliga malet reflekterade kortvagiga
stralarna samlas av en elektromagne-
tisk lins gjord av ett material med hig
dielektricitetskonstant. Med hjilp av
t. ex. en porslinslins av lamplig form
kan man alstra en bild av kvadratisk
form med 60 cm sida av en scen av
samma kvadratiska form men med 8
kkm sida och pd 15 km avstand. Denna
bild som &r sammansatt av osynlig
radiostralning far icke falla pa mosaik-
plattan i ett vanligt televisionsror utan
i stiillet pd en mosaikplatta av sma kop-
paroxidullikriktare. Pa baksidan av den=
na platta uppbygges en positiv laddning,
vars storlek varierar alltefter ljusfor-
delningen hos bilden. Patent pd denna
uppfinning har uttagits i Amerika.



TYP-SPALTEN

Tillperkare: Svenska Aero AB, Skirsit-
ra, Lidingd.

Eabriksbeteckning: »Jaktialks,
Flygvapnets beteckning: J 6.

Tillverkningsar: 1934—35 (provilogs
1929),

Anvindning: Jaktplan,
Besittning: En man.

Motorutrustning: 1 st 500 hk Bristol »Ju-
piter VII F», 9-cylindrig, luftkyld
stjarnmotor. Ett mindre antal var ut-
rustade med Armstrong Siddely »Jagu-
ary pd 500 hk

Data; Spannvidd 9,0 m, lingd 7,1 m, hojd
3,46 m, vingyta 22 m?, tomvikt 875 kg,
flygvikt 1.375 kg, vingbelastning 62
kg,/m2

Prestanda: Toppfart 320 km/t, marschfart
260 km/t, landningsfart 90 km/t, stig-
hastighet 5.000 m/10,5 min, topphdjd
9.150 m.

Bevipning: 2 st fasta 7,7 mm ksp.

Byggnadssitt; Stalror, trd, duk.

* J6A—J 6B, Den separe byggdes hos

ABTA, Firsta versionen hette J 5.
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Flygplan

TILL SALU

Swift, helmetallplan, 125 hk, marschfart
200 km/t, ultramodern utrustning,
landningsstill och klaffar: elektriskt-hydrau-
liska, bromsar: hydrauliska, Gangtid sedan
ny 140 timmar.

over

Service och hangarplatser, reparationer och
tillsyner vid vir verkstad, Johannesbergs
flygfalt.

AB AROSFLYG,

_Vasterds. Tel, kont. 345 30, hangarer 382 33.

OSFK:s FLYGSKOLA
d Vdngso

Utbildning i Segel- oeh Motorflyg. Passa in
semestern till de fasta kurserna eller deltag
i pigiende lirdags- och sindagskurser i

 Viingst eller Stigtomia,

l;if‘iﬁlﬂLl"l'd’(}Kl.’RﬂER: 10/7—31/7, /8-
FAST MOTORFLYGKURS fr, 1/7 & Viingsii.
Begiir prospekt frin 68FK,

MOTORFLYG: Tel., Gnesta 2 66,
REGELFLYG: Tel. Sidertiilje 351 69 o. 5300 74,

Vdnd Eder vid

KOP- och FORSALINING av MOTOR-
0. SEGELFLYGPLAN samt TILLBEHOR
till

FERROMONTAN
AKTIEBOLAG

Sthlm, Sveaviigen i - Tel, 30 82 52, 30 82 81
Attention: Dir, G, af Ekenstam, IPor dagen
kiipare av: 2 CUB (1 m. flottiirer), siiljare
av 1 SEEBEE, 1 K% II, coups,

Record sioker
dugliga ombud

fortfarande trots im-
Vi erbjuda

portstopp stirsta sor-
tering i Dbiista schwei-
ziska kvalitetsur,

dessutom : skinnklider, lider, plastic-
varor, cyklar, rostfritt, reservoirpennor
m. m. Skriv i dag till oss si siinda vi

katalog med c:a 600 artiklar och firs.-
villkor mot 40 dre i frimfirken.

Handelsfirman RECORD, Halmsiad
Modeliflygkatalog Nr 3

for ar 1948 nu uvtkommen!

Ur innehillet miirkeg gummimotormodeller.
dieselmotor- och segelmodeller samt replika-
modeller, motorer, ritningar och material
m. m. 36 sidor med minga trevliga nyheter,
Sfindes mot 30 dre i frimirken,

b b bl de aulp &, S
Adress

TORE HAGLUND
Modellflygindustri »

& CO
Hofors

Jak-16 fir utrustad med tva stjilrnmotorer
pd 750 hk vardera och kan ta 10 passagerare.

SE MEN INTE RORA

pé ryssutstillning med atrapper!

I samband med en rysk industrimiissa
som nyligen figde rut Helsivgfors vi-
sades bl a. tvi nya ska trs
11-12 och Jak-16, Det firstniimuda |
tilr i Seandias storleksklass med plats fir
2732 passagerare, Planet har noshjulstiill,
men noshjulet fir egendomligt nog iute styr-
bart — endast sviingbart — oech styraingen
pi marken miste alltsd ske med bromsarcna
pit hovidlandstilllet, Firarkabinen ha :
lig dubbelkemmandoutrustning sami anto-
pilot ven tack vare eft par ganska ligt =it
tande extra fénster idr sikten mycker god.

Jak-16 har konventionellt landstill wed
aporrhjul och fir utrostat med tvi stjivn
motorer med var sin tvibladiga stilllbar
propeller, Passagerarantalet fir 10,

Planen som tillhiir Acroflot var malade
med ndgon sorts genomskinlig gal lack-
fiirg, som fick ytan att se ut som den var
struken med fernissa eller brun vaselin.

A

Det ryska bolaget hade ocksi skickat
med en reklamman, Nigra tekniska data

att tala om fick man dock aldrig reda pa,
diiremot forkunnade den ryske representan-
ten beredvilligt och 1 kinga anfiranden om
den ryska femirsplanens fortriiffligheter. ..
Perfekt service med andra ord!

T'nder hela tiden besiket varade stod en
rysk vaktpost utrustad med kulsprutepistol
vid flygplanen, Var det filr att vaka dver

att inga bomber placerades under planen?
Bland utstillningsfiremiilen pd  miissan
fanns bl, a, ett antal eyklar, som vickte

riitt stort intresse tills en nyfiken och sam-
tidigt ganska stadig finne forsidkte provika
en sbiges, Niir han satte sig i sadeln ram-
lade eykeln ihop med ettt viilldigt brak.
Det visade sig ocksid att flera av verkiygs-
maskinerna bara var atrapper, Efter denna

oviintade upptiickt blev det fiiestiivkt be-
vakning och under den Adterstiende tiden
av den stort upplagda presentationen av

den ryska industrin hette det: Se men inte
riiral

Ovan och nedan: Motorutrusiningen pa
1L-12 bestar av tvi 14-cylindriga stjiirn-
motorer av typ ASH-82 vilka wutvecklar
1.600 hk vardera och driver var sin fyrbia-
diga hydrauliskt omstiillbara propeller.
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Pratt & Whitney Aircraft utrustar fler flygplan med motorer
— bdde militdra och civila — &n varje annan fillverkare i
virlden. Det &r Sverlégsen forskning och stdandiga for-
bdttringar som mojliggjort denna ledande stdlining. Enbart
hos Pratt & Whitney Aircraft arbetar ndra 3000 personer
pd att forbdtira de redan fdrdigkonstruerade motorerna
och att planera och utveckla nya effektivare typer — béade
ndr det gdller reaktions- och kolvmotorer.

UNITED AIRCRAFT

du P
EAST HARTFORD, CONNECTICUT, U.S. A. et s

PRATT & WHITNEY HAMILTON STANDARD CHANCE VOUGHT SIKORSKY
MOTORER PROPELLRAR FLYGPLAN HELIKOPTRAR

TEKNIKENS VARLD 14/48



Japan var amerikansk provflygar

Stiirtade avsikiligt :

En fantastisk historia om en japan som gick i doden med en amerikansk
flyghemlighet.

an blev inte klok pa hela historien.

Plotsligt sag man flygplanet, en
Douglas Super D, som just avslutat en
provilygning, storta lodritt ned med no-
sen mot marken, Med ett fruktansvirt
brak slogsplanet ned pa flygplatsen.

Vad hade skett? Endast foraren skulle
kunna ge upplysning hirom, Men nu lag
han niistan medvetslos pd operationsbor-
det, han andades svagt. Det var flygkap-
ten Roger Willing, en framstiende flyg-
plahkonstruktor, som skapat modell Super
D, Han hade gjort ritningarna och arbe-
tade sedan nigra ar outtrottligt pd att
fullkomna modellen.

Kirurgen Herbert Scott hade knappt
hunnit anbringa narkosmasken Over pati-
entens ansikte, forrin denne skakades av
en sista konvulsion. Ur den skadades mun
flot en blodstrém, och sedan kunde lika-
ren endast konstatera att patienten var
déd. DA han lutade sig dver Willings an-
sikte, kunde han inte undertrycka sin
dverraskning, Ivrigt bad han om en lup.
Sedan riktade han strilkastarens dubbla
ljuskigla mot den dode. De forbluffade
assistenterna betraktade honom med spin-
ning.

Men dnnu mer forbluffad dn assisten-

terna var overste Bullinger, chef for ka-
liforniska sektionen av den amerikanska
sikerhetstjinsten, dia kirurgen berittade
for honom om sin »upptickts.

— Willing ar inte Willing, pastod han.
Han ar en japan, som i sin ungdom un-
derkastat sig en ytterst smirtsam och
komplicerad operation, vilken fullstindigt
forindrade hans ansikte,

I borjan ville inte Bullinger tro lika-
ren, I Willings liv fanns intet mystiskt.
Han var fiédd 1905 i Harwich i Massa-
chusetts. Hans fordldrar var kiinda. Se-
dan 1932 arbetade han vid Douglasfabri-
kerna som ingenjor. Hans tekniska kun-
skaper och skicklighet uppskattades all-
méant. Han blev utnimnd till chef for for-
soksavdelningen, dir han ledde arbetet pa
modell Super D 4. :

Mot allt detta syntes ingen invindning
kunna goras. Trots detta anstillde man
vissa efterforskningar.

Willing bodde i Santa Monica hos en
mycket respektabel gammal dam vid namn
Hermine Barnet. Hon var inte knusslig
pa lovord Over sin hyresgist, En enda
ging hade en person kommit pi besok.
Det var pa dagen for forsoksflygningen,
som bleyv Willings sista, Bestkaren upp-

visade ett brev fran Willing, i vilket mrs
Barnet ombads att overlimna kaptenens
alla personliga effekter till dverbringaren.
Mrs Barnet var vl litet misstanksam, men
brevet gav klart besked, och féljaktligen
miste hon handla enligt dess innehall.

[ dverste Bullingers laboratorium under-
kastade man brevet en mycket noggrann
undersokning. Fastin det inte var daterat
kunde man konstatera att det var tre ar
gammalt,

Nu komplicerades affaren. Dr Scotts
misstanke syntes befogad, och en obduk-
tion av den dode bekriftade den fullstan-
digt. Flygaren var otvivelaktigt av ja-
pansk nationalitet. Man Aaterfann aldrig
ritningarna till Super D 4, som utarbetats
av honom. Sjilva forsoksplanet — det
enda i sitt slag — var en skrothdg.

Willing, en japansk samurai, hade fére-
dragit att forstora det unika férsokspla-
net och dé i stillet for att landa med det
i oskadat skick hos sin sarbetsgivares i
USA. Erik Hallstrom,

NEONSKYLTAR i vigkorsningarna
har man nu infort i staten New Jersey,
USA. De bestir av vita, 40 cm hdga
neanbokstiver uppsatta pa stalramar tvirs
Gver vigbanan. Autostradan, som bestir
av fyra 7,2 meter breda kérbanor — tvi
for vardera riktningen — dr med sin tra-
fik av nira 100.000 fordon om dagen for-
modligen den mest trafikerade autostradan
i varlden,

av

Rolls-Royce ’Derwent’ reak-
tionsaggregat har forvarvats

argentinska regeringen.

BEVIS PA
FORTROENDE

Licens & tillverkningsritten av

ROLLS/ROYCE
Vo

@ “IaN "B S

FOR SNABBHET OCH PALITLIGHET

ROLLS-ROYZCE LT I e DERBY . ENGLAND
Repr.: Salén & Wicander Aktiebolag, Styrmansgatan 4, Stockholm. Tel 670150 (vixel)
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M OD ATT TANKA . FORMAGA ATHT ASTADKOMMA

STORA VINGAR OCH SMIA

De stora vingatna pd Lincoln-

bombaren, de smé  vingarna »

i Armstrong Siddeleys
turbinmotor — bada ha sina
problem. Problem i
actodynamik, i metallurgi
och i tillverkning, vilka
alla kriva utexperimentering
och resurser efter
ofantlig skala. I
Hawker Siddeley-gruppen
kunna nio virldsberémda
firmor skaffa sig en
gemensam fond av
erfarenhet, forsknings-
tesurser och en
produktions-
kapacitet
utan
medtivlare
1 flygets
virld.

A V. ROE & CO. LTD + HAWKER AIRCRAFT LTD - SIR W, G. ARMSTRONG WHITWORTH AIRCRAFT CO. LTD.
GLOSTER AIRCRAFT LTD - ARMSTRONG SIDDELEY MOTORS LTD - A. V. ROE CANADA LTD.
AIR SERVICE TRAINING LTD + A, W. HAWKSLEY LTD - HIGH DUTY ALLOYS LTD,

H A W K E R S /7 DO D
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Uepruliir TEKNIK

NORDENS STORSTA FLYGTIDNING
N:r 14, Arg. 26 + 15 — 28 juli 1948

W. KLEEN:

SVENSK BLODTORST

Moskvaradion uppvaktar med ojimna
mellanrum undertecknads hdr i lan-
det ringa men i Sovjetunionen tydligen
mycket betydelsefulla person, senast den
28 juni. Med framférandet av mitt tack
f6r den visade uppmirksamheten och upp-
skattningen beklagar jag att den kommu-
nistiska radions uppgifter ar sa lognaktiga,
att man endast pa grund av att mitt namn
nimns kan forstd att de »3tergivnas utta-
landena skulle vara gjorda av mig i den-
na tidskrift,

P4 grund av den vikt och betydelse
moskvaradion faster vid min maktighet
skall jag till dess upplysning och upp-
byggelse och for lasekretsens orientering
i storsta korthet framlagga min syn pd
Sovjetunionen och Sveriges forhillanden
till den. Det skulle lika mycket gladja som
overraska mig, om moskvaradion utan
forfalskningar av “innehillet ville orda-
grant dterge denna korta resumé.

Sverige har genom Sovjetunionens ex-
pansion under det andra virldskriget fatt
sagda union till omedelbar granne. Ett sa-
dant grannskap har visat sig vara ytterst
farligt, varom Finland, Estland, Lettland,
Litauen, Polen, Tjeckoslovakien m, fl, ut-
gor pitagliga och ojdviga vittnen. Hén-
synslosheten i den ryska politiken fram-
gAr bl. a. av Sovjetunionens anfallsfor-
bund med det nazistiska Tyskland i kri-
gets borjan och dess brytande av hogtid-
ligt ingingna icke-angreppstraktater (Fin-
land och Polen), andra brutna traktater
att fortiga.

Sverige har ingen garanti for att Sov-
jetunionen avbrutit sin erévrarstrat. Tvart-
om tyder dess spionerier i vdra strateg-
iskt viktigaste grins- och kustomriden pd
anfallsforberedelser mot oss. Hartill kom-

mer de rvska Ve-vapenstationer, som an-

lagts i Estland vilka icke kan vara rik-
tade mot nagot annat land dn Sverige,
samt de pd den nordtyska kusten anlagda
stationer av samma slag som kan vara
riktade endast mot Danmark och Syd-
sverige. Slutligen betraktar vi med miss-
tinksamhet Vorosjilovs nordliga armé-
grupp, vars styrka och forliggning icke
tyder pd defensiva avsikter men har ett
otrevligt tycke av anfallsforberedelser,
riktade mot Skandinavien.

Med hinsyn till ndmnda faktorer dr det
uppenbart, att Sverige ligger direkt i fa-
rozonen, Viart folk lever darfor i en frihet
med fruktan, i en irihet som dgonskenli-
gen hotas av kommunismens aggresiva
moderland, Men intet skulle mera glidja
Sveriges folk om det kunde bevisas, att
Sovjetunionen tillhér de sfredsilskandes
folken, vilket outtrottligen foérklaras av
ryssarna. Gérningarna dr dock bevis nog
och talar ett annat sprik dn propagandans
ordsvall,

Hur skall da Sverige forhalla sig infor
den uppenbara faran?

Naturligtvis miste vi rusta efter for-
maga. Men Sverige dr ett litet land, rit-
tare sagt ett stort land med liten befolk-
ning och ir darfér svirt att forsvara mot
en si overmiktig angripare som Sovjet-
unionen, Vi ‘svenskar dr icke si betagna
av blind sjialvéverskattning, ait vi inbillar
oss att vi av egen kraft i langden skulle
kunna motstd ett ryskt anfall. Det tror
nog inte ryssarna heller.

Dirfor maste vi soka forstirkningar.
Nirmast till hands ligger en sammanslut-
ning mellan de tre skandinaviska linderna
till gemensamt férsvar av en gemensam
neutralitet, Men det ar allom bekant, att
Sovjetunionen med skirpa motsatt sig en
shdan «kandinavisk egemenskap — och vi

drar vara nira till hands liggande slut-
satser av detta motstand.

En viktig omstindighet tillkommer. Ba-
de Danmark och Norge ir tyvirr adnnu
strategiska tomrum i brist pd militira for-
svarsanstalter. Detta torde vara den frim-
sta anledningen till att Norge forklarat
sig avse sin anslutning visterut. Norrmén-
nen anser tydligen icke att de tillsammans
enbart med oss kan forsvara sig. Laget
vore kanske ett annat om Norge var lika
rustat som Sverige, Vi hoppas, att bade
Danmark och Norge kommer att fa eft
sidant forsvar, men det drdjer minga ir
innan det kan vara fardigt. Vi maste i
trygghet kunna genomleva- denna Skandi-
naviens svaghetsperiod.

Det finns bara ett satt att ernd denna
trygghet, nimligen anslutning till det dv-
riga Visterlandet. Det dr en ofrankomlig
logisk slutsats, Kommunisterna ljuger nir
de pistir att denna tanke innebar »krigs-
hetss. Den avser utslutande att genom
styrka forebygga ett ryskt anfall Den
ryska utrikesledningen kan icke vara s&
djupt okunnig om férhillandena, att den
skulle kunna ens misstinka Skandinavien
for aggressiva avsikter. 84 mycket egen-
domligare ir, att den statsdirigerade ryska
pressen och radion forkunnar dessa logn-
aktiga pastienden.

Det faller sig svart for vart folk att
dverge sin traditionella neutralitetspolitik
och ansluta till en stormaktsgrupp. Nyli-
gen har ju ocksi en enhillig riksdag ta-
git avstand frin tanken. Men det beror ic-
ke pa Sverige, att tanken det oaktat fort-
lever, Det beror uteslutande pi Sovjet-
unionens aggressiva politik, Forindringar
ghr langsamt hir i landet i utrikespolitiska
fragor. Men noden har ingen lag, bryter
i stillet lag. Om ryssarna fortsitter med
den i slutet av augusti 1939 i férening
med de tyska nazisterna borjade aggressi-
va politiken, maste vi, med eller mot var
innersta onskan, ansluta till det stormakts-
block, som kan ge oss den sokta och ndd-
vandiga tryggheten.

Det dr denna tankegang som nu senast
i moskvaradion stimplats som »den kam-
panj som redaktéren for Flyg, Overste
Kleen, bedriver for att Sverige skall for-
vandlas till en bas for tunga amerikanska
bombplan, som skulle kunna angripa sov-
jetstider.» Och samma radio tilligger, att
bl. a. jag »1 yttrandefrihetens missbrukade
namn forgiftar folkens medvetande med
blodtorstig  krigspropaganda och arbetar
for att skapa spanning i relationerna mel-
lan folken.»

Vil rutet, jellon! Men hur hégt det dn

ryter kan det icke nd hdjden av mitt
farakt,
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A4r tidens losen...

Med flyget reser Ni snabbt och
bekvimt — men tag inga risker!}
Tag luftfdrdsfarsdkring i
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Eir hratuigt atvecklat askmoin med en latt civeasslofa ph toppen

tt modernt barn tror inte pi guden
Tor. Det ser i askvidret endast en
helt inom det ‘mojligas grins liggande
elektrisk foreteelse — lat vara i en skala
som Naturen hittills ensamt Ivckats astad-
komma. Det var ocksa dirfér endast med
uppbjudande av sin allra yttersta inbill-
ningskraft och fantasi som en amerikansk
kvinnlig journalist ndr hon fér nigon tid
sedan beviljats en intervju av »dskpro-
fessorns Harald Norinder, inledde sin ar-
tikel med att soka kombinera ihop guden
Tor, vars minne lever i Gamla Uppsala
higar — som man ndstan kan se fran
askinstitutets fénster — och detta moder-
na forskningsinstitut helgat it Askan,
Kanske hade de amerikanska lidsarna
lattare an vi att forstd det logiska sam-
bandet mellan dessa bdda foreteelser re-
presenterande forntid och nutid — men f6r
den moderna tekniskt bildade minniskan
torde vil detta institutets geografiska lige
ocksa vara den enda beroringspunkt man
kan spara mellan den elektriska foreteelse
vi kallar aska och den Gvernaturliga up-
penbarelsen av guden Tor kérande sin
vagn med din over himlavalvet.

T. v.: Askinstitutet norr om Uppsala, Till higer | bakgrunden skymtar en del ay F
fiiltvagn, Apparaten i férgrunden ifir den av professor Norinder konstruerade katodstr
om att kunna ta upp oselllogram av askurladdning:

pd licens av den kiinda amerikanska radio-

ASKAN I

Arligen rasar ombkring 16.000.000
dskvider dver hela jordens vta, eller
44000 per dag, vilket mnebir, att |
ett visst dgonblick rasar alltid 1.800
askvider | hela wirlden, att wvarje
sekund urladdas 100 blixtar och wvar-
Je timme 360.000 blivtar. — Ashvi-
der dr wvanligast ‘inom de regnrika
tropiska omradena — sasom | Bra-
silien, Kongo-omradet i Afrika samt
Ostindien, — En blixt varar i medel-
fal en tusendels sekund., — Strim-
styrkan i en ordindgr blixt haller sig
oid 3000 a 10000 4. —  En blixt
miter i genomsnitt en lingd av 2—3
km. — Spianningarna mellan dskmoln
kan wppgi till flera wmiljarder wolt.
— Ett ordiniirt askmoln utvecklar
en clektrisk effekt av 1.000.000 kilo-
watt, — Stormevindarna  omedelbart
innan  dskan  bryter lost orsakar |
USA arliga skador fér bortit en mil-

N ¢\ GAR

Det enda institut i virlden
belt inriktat pa dskforsk-
ning ligger ute pa Uppsala-

sldtten strax vdster om F 16.

Att detta sdskinstituts ligger 1 omedel-
bar nirhet av F 16:s anldggningar, behi-
ver man denna sommardag inté tvivla pa
nar man ser de silverglinsande Mustang-
erna rusa upp som raketer mdgonstans ur
Uppsalaslattens tita gronska. Men dir-
borta pa himlen hirjar i detta nu ett ask-
moln utbilda sig — det svartnar, vixer
och breder ut sig mer och mer. Detta
moln hjdlper infervigaren att slita sin

SIFFROR

jard svenska kronor — lika mycket
som vdr forsu@rsbudget, — Arligen
dodas i USACT genomsnitt dver 500
personcr av blivten, — [arje blixt
forenar enjdel av luftens syre och
kvive tll Camunoniak, som sedan av
regnet fores ned i jorden och dkar
dennas Bordighet — 1 a 2 kg per
hektar per ar i England och US4, —
Ett ordindrt dskuider har en ui-
stracking av endast eft fital kilo-
meter, — Ett vanligt dskvider be-
rir ¢n vta av higst 2.500 kvadrat-
kilometer. —  Askvidrens rirelse-
hasbighet dkar med latituden — den
dr liten niva ckvatorn och uppyar
vapligen till 15—45 kwm/t pi medel-

hdga latituder. — Det dr mera sill-
simt att sammg dskvader forflytiar
sig flera hundra bilometer. — Ett

normalt sommardskmoln ger ungefir
15 mm regn § vdra trakter,

16:8 anliiggningar, — T. h,: Interiirbild av en
leoscillograten som iir ensam | sitt slag | viirlden
ur pd kraftledningar och [ atmostiiren, Ett 50-tal sddana oscillografer har tillverkuts
och radarfirman Westinghouse medan eit 13-tal tillverkats vid institutet.



uppmirksamhet fran Mustangernas fasci-
nerande uppvisning pa himlen och i stil-
let koncentrera sig pa sin egentliga upp-
gift — att soka fa en forklaring till vad
som sker i det som synes ske ifrdga om
dskan.

For att {4 svar pi dessa fragor vinder
vi oss till vart lands ende auktoritet pa
omridet och den fér sina upptickter om
askan over hela virlden vilkinde profes-
sor Harald Norinder, chef fér Institutet
f6r hogspanningsforskning. Detta institut,
som ir det enda i virlden speciellt inrik-
tat pA askiorskning och dirmed sam-
manhingaride problem, har skapats till va-
sentlig del genom en storslagen donation
p4 sin tid av ingenjor B. John F. Anders-
son och hans maka. Professor Norinder
har utformat detta instituts organisation
och uppbyggnad samt hiir gjort de ban-
brytande upptickter i friga om dskans
ach blixtens natur som — fastin institu-
tet ligger inom en av de Aaskfattigaste
trakterna av jordklotet — dnnu icke over-
traffats i nagot annat land i virlden. Men
vi overlamnar ordet till professor Norin-
der sjalv, Alltsa — vad ar aska?

— Uppkomsten av dskmoln, dvs. eleki-
riska rymdladdningar i atmosfiren, si-
ger professorn, har man pd sina hall an-
sett bero pa den s. k. vattensplittringsef-
fekten — ndr vatten pressas ut fran en
vattenspruta och sonderdelas i fina drop-
par, uppstar samtidigt elektriska laddnin-
gar. Kanske man populdrt skulle kunna
saga att vid droppbildningen s. k. elekt-
riska pdubbelskikts, dvs. neutrala skikt dar
de positiva och negativa laddningarna hal-
ler varandra i jimvikt, sonderslitas. Men
denna inre mekanism vid laddningarnas
bildning dr ytterst komplicerad och dnnu
icke helt utforskad.

— Att Askviider hér den varma arsti-
den till beror tydligen pa att den varma
luften hirvid kan uppta stora fuktighets-
miéingder, som sedan ndr luiten stiger upp-
at och avkyles utfilles i form av vatten-
droppar. Men endast 9/10 av den statiska
energi scm luftens fuktighet pa denna
hojd utgdr kan efter kondenseringen ater-
vinnas i form av mekanisk energi — 1/10
Gvergar i stillet 1 elektrostatisk energi.
Antag t. ex. att vid ett dskregn har fal-
lit 25 mm regn inom 1 kvadratkilometers
omrade och fran ett moln pd 2.000 meters
hojd. Den vattenmiangd som molnet inne-
holl utgjorde 0,025 x 1000000 md =
25000 m? som wviager 25000 ton, eller
25.000.000 kg, Den fran molnet erhdllna
mekaniska energien utgjorde da 25.000.000
% 2,000 = 30.000.000.000 kgm. Faller det-
ta regn under t. ex.'50 minuter, blir ef-

+2

g2

Of

h'h !“ . .rﬂ..'l n" ’

| 1 i ] |

u

azt "I"an

Gz

A
L AGuS

Ovan: Ett vackert blixifoto taget av ingenjér BERTIL MANGNELLSESON, — T. v.: Ett
oscillogram upptaget med professor Norinders oscillograf, Det visar blixturladdningens fir-
lopp under de fiirsta fem hundra miljondels sekunderna, Lilngs den vertikala axeln fr av-

saft: den elektriska fliltstyrkan | volt/meter,

fekten lika med detta tal dividerat med
50 % 60, dvs. 15.000.000 kgm/sek. eller
200.000 hk. Da approximativt en tiondel
ay denna effekt skulle Aterfinnas i elekt-
risk form, blir detta alltsa 20.000 hk eller
20,000 % 0,736 = 15.000 kilowatt.

Man ser silunda redan hirav att det ar
stora energibelopp som ar i verksamhet
vid blixtnedslag. Vid denna berikning har
dock de flesta virdena tagits 4 underkant,
och enligt askforskarna forbrukar ett

moln som avger en blixt var tjugonde se-
kund elektrisk energi i form av blixtar i
en takt av 1.000.000 kilowatt. Da man tar
hiansyn till att ett storre kraftverks ef-
fekt dr kanske 100.000 kilowatt, inser man
att Naturen hiir som i si manga andra
fall 4r manniskan overlagsen.

Vart tar denna energi vigen? En del
forbrukas 1 virme lings blixtbanans vig,

(Forts. pd sid, 31)
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"GARDSMYGEN” eliminerer flygskolorna?

« Tyskt folkfiygplan blev krigsfange — engelsminnen 6ver-
Sfortjusta i “miniatyrstorkens” flygegenskaper.

Iygplanen blir allt snabbare och ford-

rar allt storre flygfilt. Vingbelastnin-
gen oOkas, tv vingytan maste skiras ner
for att fartsiffrorna skall bli si héga som
mojligt. Till slut gar det vil si langt att
man efter katapultstart flyger jorden runt
pa eftt par timmar, men inte har nagon-
stans att landa nir cirkeln ar sluten utan
maste stiga av och prisge planet it skrot-
handlaren.

Var skall fartjakten sluta? Till och med
de flesta av de nyaste trafikflygplanen
prilar med vingbelastningar som ir si
hoga att man borjar tro att trafikflygets
overherrar ger med ena handen (¢kad si-
kerhet) och tar med den andra (minskad
sikerhet), Med en belaten suck kan man
emellertid konstatera att virt svenska
Saab inte foljer med pA denna farliga vig
utan i stdllet visat det moraliska modet
att hilla vingbelastningen pa trafikplanet
Scandia hyggligt lag och inda fatt fram
ett superbt trafikplan.

Aven inom privatflyget rojs tendenser
att oka resfarten pid bekostnad av siker-
heten. Det finns en hel del mer eller mind-
re exklusiva reseflygplan (obs! atr vi inte
anvinder uttrycket sportplan) sem sigs
vara »flygplan fér en flygares, Detta ut-
tryck innebdr en litt kritik Atminstone som
vi ser det, ty ett sadant flygplan har egen-
skaper som gbr att foraren miste vara pa
helspann hela tiden. Och det skall vara en
trinad och skicklig flygare bakom spaken!
Alltsa flygare = t. ex. en virnpliktig flyg-
forare eller en reservofficer vid flvgvap-
net. For vanliga privatilygare, som kanske
inte flyger mycket mer dn de sju obliga-
toriska certifikatférnyelsetimmarna per ar,
ir »flygarens flygplan» ingenting att ha.
(Den ldttflugna »Safirs hor inte till de
hacklade typerna!)

Vanliga privat- eller sportflygare far
vara tacksamma att det fortfarande finns
ndgon konstruktér som bryr sig om att
fundera ut flygplan som ar snilla till en-
fald, dvs. littilugna och »idiotsikras, Ap-
parater som inte har den dir dyra strom-
linjerade elegansen, men som
gor det vi begir av dem:
att hiara oss upp i luften, in-
te snabbt men sdkert. (Kost-
nadsirdgor och prisvariatio-
ner hortser vi frin i detta
sammanhang.)

Nar kriget kom var det
nog en ganska vanlig fore-
stillning i privatflygarkret-
sar att nu var det sista gin-
gen man sag nytillverkade
flygplan av den urmodiga
hogvingade typen med stot-
tor, Vi trodde att den lag-
vingade grundtypen skulle
bli allenarddande. Men vad
fick vi se? Det konstrueras
dnnu  helt nya hogvingade
och stittade flygplan, Mitt i
rusningen mot de nyare lin-
jerna hejdade man sig besinnande — det
vore kanske dumt att kasta bort ett sa
praktiskt arrangemang som det hég-
vingade!

Visserligen dr det sant att man aldrig
kan gora ett hégvingat plan lika elegant
som. ett ligvingat, men vad spelar det
egentligen 6r roll hur planet ser ut utan-
pd ndr man sjilv sitter inuti det?

Denna sista reflexion gjorde kanske
ocksd professorn vid tekniska hogskolan i
Braunschweig, Dr Ing. H. Hinter, nir
han under kriget horjade konstruera det
ensitsiga flygplanet sZaunkonigs (»Gérd-
smygen»), ensitsigt hogvingat, i stora

drag liknande Fieseler »Storchy (vars ori-
ginalutformning han f6rresten ocksa var
inkopplad pi). Professorns elever byggde
den lilla ensitsaren och satte i en 50 hk
Ziindappmotor. »Zaunkénigs  Sverlevde
krigets bombhirjningar och blev s sma-
ningom engelsk krigsfinge. Nu har den
winterska skapelsen fatt husrum hos den
aerodynamiska testsektionen vid Royal

Aircraft Establishment i Farnborough, dir
allt fler och fler uppticker vilken intres-

»Zaunkinig» startar och landar helst trepunkt — kiirran
ir fédd sidan helt enkelt. Inga rapporter har ingitt om
att den kan hilja stiiivten sa diir hjiirtiingsligt som van-
liga flygplan, ibland, t, ex,
liittningen . .

niir man drar pi gas fire

sant ackvisition »Zaunkonings ar. Bara
en san sak som att den blivit foremal f6r en
fyrsidig, utredande och berémmande arti-
kel i den férndmliga facktidskriiten »The
Aeroplanes siiger vil en hel del om det
virde de rittvisa engelsminnen tillmiter
denna tyska ensitsare och de bakomliggan-
de aerodynamiska principernas utnyttjande.

Hur »Zaunkénigs ser ut fir Bjérn
Karlstroms skisser visa. De inverterade
V-stéttorna till vingar och stabbe skvall-
rar om en ovanlig detalj eller rittare sagt

tva: kring V-spetsarna upptill dr vingen

och stabben avsedda att pivotera, dvs. de-
ras anfallsvinkel skall kunna #ndras. Om-
stallningsanordningen ir emellertid inte
monterad pd exemplaret i Farnborough.
»Zaunkonig» har dock sd utomordentliga
flygegenskaper redan med fasta vtor att
dannu battre egenskaper nistan vore otro-
liga... Fréan sportflygarens synpunkt ir
den ddr variabla anfallsvinkeln bara na-
got som kranglar till det hela och gér
planet dyrare. Det fir ricka med att
»Girdsmygen» har fasta slots over hela
den med 2° V-formade spinnvidden samt
slotiade klaffar och d:o skevroder. Vin-
gen ir av trid utom slotsen, som Ar en
fast platremsa i vingframkanten pi van-
ligt manér, Kroppen dr plywoodskal med
ovalt tvirsnitt. Stabben-hojdrodret har
placerats pd fenloppen fér att komma ur
vigen f6r den frin vingens &versida
nersvepande luftstrommen, {6r att inte
skugga sidrodret vid urtagning ur en
hogst eventuell spin samt for att under-
litta eller rent av mojligeéra omstill-
ningsarrangemanget,

»Den lilla Storken» ar konstruerad med
lattflugenhet och snillhet som huvudmal,
Professor Winter ansig helt radikalt att
en som aldrig flugit férut skulle kunna
siatta sig 1 och flyga »Zaunkonigy efter en
halvtimmes instruktion pa marken, En se-

(Forts. pa sid. 35.)
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- dessa plan, Typerna skilje
fran varandra praktiskt taget endas

-

si
det -tyska DIFS 8-846-projektet, I motsat
till den tyska konstruktionen, som endas

hjullandningsstiill med noshjul.
Nedan: Niistan skriimmande ik

som (en 1ks,

typ tyska

L
. Ih.: | Tegknipgend vikar |[tvd] av| de | mest
setremg wyaery sk jaktplnn-som-enligtop
gifd skinlle |ha [natt 13 dhastighetdgn, ma
Py e 1L 1 20
en marschiart pd omk

i
LT
ing| 1.200
r
z t
genom luftintagen och fir utvecklingar #yv
1]
t

hade en landningsskena, har dessa riktigt

20 :an
fir detta nya MILG-jaktplan med stjiirthom.

Planet visades for forsta gingen I samband
med ryska flygets dag den 3 augusti 1947,
Det] iir utrustat med t\'e BMY - -
|aggregat och har ett trehjulstill ay ungefir

ngern

TYA

B_MW-RE,AKT ONS-

MIG-JAKTPLAN MED
GGREGAT | |

nom den ilygintresserade virlden har

Iman under en lingre tid haft pa kinn
att den ryska flygindustrin med hjélp av
tyska vetenskapsmin och tekniker sedan

krigsslutet arbetat med en hel del mycket
sintressantay konstruktioner och projekt.
Sin vana trogen har ryssarna emellertid
tigit om allt som ror deras nya flygplan-
typer. Nir ryssarna inte sjilva ville ldm-

na nigra som helst uppgifter, fanns inget
anmat att gora dn att l1osa gatan om det

roda flygvapnet genom att anvidnda ryss-
arnas egna metoder, dvs. genom en mera

(Forts. pd sid. 33.)

Nedan: Ryssarnas hittills biista medeltunga
reaktionshombplan iir konstruerat av Sergei
Iljushin och har fyra aggregat, Planet har
1fande

likheter med motsvarande
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PANSARNAVEN

En presentation av ett av tyskarnas ~hemliga vapen» — pansarniven — som
numera dven ingar i svenska arméns utrustning.

I mitten av det andra virldskriget, nir
. de allierades angreppskraft borjade
hardna, insatte tyskarna ett shemligt va-
pens i kampen mot pansaret. Det var ett
litt vapen som kunde biras och skjutas
av en man och hade forddande verkan
mot stridsvagnar samt mot pansar- och
betongvirn, Triffsikerheten var dock in-
te i samma klass som projektilens verkan.
Detta vapen, som sedermera utkom i for-
biittrade upplagor, bar nammet s»Panzer-
fausts, pansarniiven.

Sekretessen kring pansarniven orsakade
vilda rykten. Bl a. talades om att projek-
tilens verkan istadkoms av ett nyupptickt
gasformigt spriangimne med oanad effekt.
Men det stod snart klart, att det var fréi-
ga om ett vapen, som byggde pa principen
»riktad springverkans (se T. V, nr 10).

Man kan siga att pansarniven var en
utveckling av pansarladdningen med rik-
tad sprangverkan, I bérjan av kriget an-
vindes dessa ladningar for pansarforsto-
ring pA s sitt att soldaten sprang fram
mot den fientliga stridsvagnen och faste
dar laddningen pa lampligt stille, antingen
med magneter eller kraftigt klister, Ladd-
ningen utlostes med viss fordrdjning, sa
att soldaten skulle hinna siitta sig i si-
kerhet,

Detta var.ett foga omtyckt sitt att be-
kampa vaksamma och ettriga stridsvagnar
och gav naturligt nog déligt resultat. Som
en naturlig utveckling kom pansarniven,
med vilken pansarladdningen i form av en
projektil kunde skjutas mot mélet pa av-
stand upp till 40 m.

Det »hemliga vapnets bestod silunda av
en projektil med tillhorande utskjutnings-
anordning. Vikten pa det laddade vapnet
var ca 06 kg och det kunde med latthet ba-
ras i handen eller pid axeln. Efter skott-
lossningen kastades utskjutningsanordnin-
gen.

‘Pansarndivens projektil bestod helt en-
kelt av en pansarladdning i plathdlje, vil-
ket firsetts med ett skaft, dar fyra utfill-
hara vingar for projektilens styrning var
fistade. Projektilen hade en storsta dia-
meter av 15 em medan skaftets diameter
och diarmed vapnets kaliber var ca 4 cm.
Springladdningen vigde over 1 kg, och
det koniska urtaget genom vilket den rik-
tade spriangverkan erhélls var bekliatt med
en jarnkon, I sprangladdningens bakre del
fanns ett tindror, som utldste spriangladd-
ningen vid anslag mot malet.

Projektilen genomslog 20 cm pansar-

plit (50 cm betong) och gav tillracklig »

verkan fér att sitta dven de tyngsta strids-
vagnar ur spel. Vid traff i band eller mo-
tor stannade vagnen och blev ett litt byte;
vid traff i forarrummet skadades besiitt-
ningen av vitglddande jdarnsplitter, ett
kraftigt dvertryck och heta, kvivande ga-
ser, Triffades dessutom vagnens ammuni-
tionsférrdd blev forintelsen fullstindig.

Utskjutningsanordningen byggde pa en
ny vapenprincip, som kom till utyeckling
i flera linder under kriget, nimligen det
rekylfria systemet eller populdrt kallat
sbakblasningssystemets. Vid pansarniven
tillimpades den enklast mojliga utformnin-
gén av detta system, Utskjutningsanord-
ningen var helt enkelt ett i bida dndarna
oppet stalror, [ den frimre dnden satt pro-
jektilens skaft med vingarna hopfillda.
Bakom skaftet 1ag en krutladdning, f. &.
var roret tomt, Utanpa roret satt ett upp-
fallbart sikte samt en enkel slagmekanism.

Nir mekanismen utlostes tiandes krut-
laddningen. Trycket, som krutgaserna alst-
rade, skot ut projektilen ur roret. DA det-
ta var oppet baktil rusade samtidigt stor-
re delen av krutgaserna ut bakat, upphi-
vande vapnets rekyl. Den si utrustade
gasstrilen hade dodande verkan upp till 2
m bakom vapuet, vilket givetvis utgjorde
en nackdel och fordrade forsiktighet vid
vapnets anvindning,

Nir projektilen limnade mynningen
filldes vingarna automatiskt ut och styrde
projektilen. UtgAngshastigheten var vid de
forsta modellerna 30 m/sek men hijdes se-
nare till ca 60 m/sek, varvid skjutavstin-
det o6kades i motsvarande grad,

Pansarndven var ett vapen, som lampa-
de sig vil for massfabrikation. Materialet
var billigt och tillverkningsmetoderna enk-
la. Dd det, som nidmnts var avsett for en-
dast ett skott, varefter utskjutningsanord-
ningen kastades, hade det karaktiren av
ett »tillsatsvapens, dvs, det ingick inte i
soldatens utrustning, utan tilldelades ho-
nom vid behov utover hans ordinarie be-
viipning och fordrade siledes ingen extra
personal. Kommer dirtill att pansarniven
hade storre projektilverkan fin nigot an-
nat pansarviarnsvapen och var lika litt att
skjuta som ett vanligt geviir, inses att
det hir var frdga om en revolutionerande
nyhet. Det tillfordes ocksa den tvska ar-
meén i mingd och fick stor anvindning,

I svenska armén infordes ar 1945 en
kopia av pansarniven, som fick namnet
pansarskott m/45. En avsevirt forbittrad
konstruktion med beteckningen m/46 har
direfter tillkommit. RS,

Pansarnéiven i principskiss:

12

' N utskfutningsrér
skaft med hopfdlida vingar 4
- \sprdngladdning :
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Mustanger till vdstkusten

GOTEBORG: AB Higglund & Séner
i Ornskoldsvik har borjat leveransen till
Goéteborgs sparvigar av 35 nya motor-
vagnar, Sparvagnarna, som liknar de
stockholmska »Mustangernas, dr enrikts-
vagnar for fast konduktor och dr drygt 13
meter langa, Bredden utgdr 2,5 meter.
Vagnarna rymmer ett hundratal passage-
rare och bland finesserna i dem kan nim-
nas att boggierna vilar pi gummifjidrar
och att motorer och vixellidor ir sepa-
rat upphingda i gummi,” Ramarna har
gjorts av s. k. flygstal.

Ambetsverk pd Girdet

STOCKHOLM: Till de ur arkitekto-
nisk synpunkt virriga Ambetsbyggnaderna
pa Girdet skall nu silla sig innu en, Re-
geringen har nimligen beslutat att en im-
betsbyggnad skall uppféras for forsvarets
civilfdrvaltning, férsvarets sjukvardsfor-
valtning och arméforvaltningens tygavdel-
nings kontrollbyrd. Samtidigt har bygg-
nadstillstind limnats, 1945 ars riksdag an-
visade 3.100.000 kronor f6r #Andamilet,
men prisstegringar och andra omstindig-
heter gor att man motser en riitt kraftig
okning av byggnadskostnaderna, Det &r
meningen att civilférvaltningen skall fa
disponera 230 rum jamte sessionssal, sjuk-

_vardsforvaltningen 55 rum och kontroll-

byran 70 rum, Hairtill kommer en resery
pa ca 25 rum.

"Stockholm” byggs om

GOTEBORG: For att kunna dka pas-
sagerarutrymmet med c¢a 150 dAmnar
Svenska Amerika Linien lata bygea om
sitt nya fartyg »Stockholms, Atskilliga
skeppsvarv yirlden runt har fatt anbuds-
forfragan meén nigon bestillning har dnnu
inte gjorts. Det dr foljaktligen heller inte
klart nir ombyggnadsarbetena kan pabir-
jas och hur lang tid de kommer att ta.
Det dnda som dr bestimt dAr att arbetena
maste utfdras nidgon gang under vinter-
manaderna. [ ombyget skick kommer
»Stockholm» att ta mellan 450 och 550
passagerare,

Edsvallaolyckan tas upp

STOCKHOLM : Motorméinnens riks-
torbund har i en skrivelse till JO hem-
stdllt om en utredning och vidtagande av
de atgirder denna kan foranleda med an-
ledning av orsakerna till Edsvallaolyckan.
Farbundet papekar i sin skrivelse bl a.
att ortsbefolkningen redan fem manader
fore den svira olyckan den 14 oktober
forra aret i en skrivelse genom landsfiska-
len vidjade till vagdirektoren i Virmlands
lan om étgarder for forhindrande ay en
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olycka. Vintertid skymms sikten av sné-
skiirmar och under sommarmanaderna av
hog groda. Dessutom saknas trafiksigna-
ler, som enligt kungdrelsen om varnings-
miirken ritteligen borde finnas dér,

Linjefartyg Géteborg—Oslo

UDDEVALLA: Angbits AB Bohus-
linska kusten har planer pi att anskaffa
ett modernt motorfartyg, som skall insit-
tas pi routen Goteborg—Oslo. Fartyget
skall bli av ungefiir samma storlek och typ
som »Kronprinsessan Ingrids och man
viknar med en kostnad pa over 2 miljo-
ner kronor, Farten pd fartyget maste bli
ganska hog, ca 17—18 knop.

Spdrvagnar i sjon

MARSTRAND : Den gamla riksbekan-
ta sparvagnsliknande fiarjan som dygnet
runt gir i trafik mellan Marstrand och
Kobn har nyligen fatt en kollega. Sedan
den nya ssparvagnens insatts i trafik har
man borjat med pendeltrafik, Denna skall
paga sasongen ut varpd den gamla firgan
liggs upp for en vilbehovlig dversyn.

Overlimnade jarnvigar

GAVLE: Utan nagra ceremonier over-
gick den 1 juli GDG:s jirnvdgar till di-

rekt S]-drift. S):s nummer och (‘mblt'.l:il'

har 'successivt satts pd loken med provi-
soriska skyltar och ommirkningen av vag-
narna kan heller inte ske med en ging,

Precis detsamma dr forhallandet pa
Vistgotabanan som ocksd dverlimnades
till staten vid mAnadsskiftet juni—juli.
Hir vintas Adven personalen fi behdlla
VGJ-mirkena tills uniformerna ar utslit-
na. Personalen har ocksa fatt en uppma-
ning att vara radd om gamla inventarier,
uniformer o. d, vilka kan tinkas vara av
intresse for Jarnvagsmuseet,

" Kungsholm” fdr sdljas

STOCKHOLM: I ett till regeringen
avgivet meddelande har trafikkommissio-
nen forklarat att frin deras sida inget hin-
.der finns att bevilja Svenska Amerika
Linien tillstand till forsiljning till South
Atlantic Lines inc, Panama, av bolagets
passagerarmotorfartyg »John Ericssons
(i. d. sKungsholm»). En férutsittning ar
att valutakontorets foreskrifter giller for
likvidens erliggande.

Saminkop av helikopter

MALMO: Direktor Olof Strid i Ga-
ranti AB Anticimex har idkat manads-
linga studier i Amerika av metoder for
utrotning av skadeinsekter genom flygbe-
sprutning., Sikorsky har en helikoptermo-
dell som visat sig mycket anvindbar for
andamalet och som bl. a. salts till Eng-
land och Argentina fdr dessa uppgifter.
Direktor Strid dmnar nu foresla svenska
myndigheter och enskilda firmor att gora
saminkop av denna helikopter
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BRANDKARENS ROKSKYDD

sviklig kontroll och absolut noggram-
het 4r A och O vid brandkarens rok-
skyddsdepa pa Kungsholmens brandstation
i Stockholm. Dir har man hand om ka-
rens rokskyddsmateriel och i en special-
verkstad sker genomging och laddning av
syrgasapparaterna efter varje anvindande.
Det ir specialuthildat folk som har hand
om den saken och ingenting fir limnas at
slumpen.  Alkalipatronerna, vars uppgift
ar att rena utandningsluften, far ny fyll-
ning och likasa syrgastuberna, vars inne-
hall i smd portioner ersatter det forbru-
kade syret. Apparatens ventiler och slang-
system maste fungera cklanderligt och
specialapparater finns for provtryckning
— varvid wvarje licka ohdnhorligt upp-
ticks — och rengoring och torkning, 3
Nir apparaten dr klar och kontrollerad
signeras den av den som har skott genom-
gangen och hiings sedan upp i den linga
raden av syrgasapparater, som dr klara
foér aktion, Hela denna procedur sker som
sagt efter varje anvandning och sedan
1931, da detta system borjade tillimpas,
har inte nagot missode hint med rokdy-
kare pa grund av materialfel. Rékdykare
kallas de brandmiin, som genomgitt speci-
ell utbildning for arbete under svara for-
hallanden med syrgasapparat. Sammanlagt
finns ungefir 145 sidana i Stockholm och
for att bli uttagen till sidan tjanst maste
svara prov genomghs. Som ett exempel
kan nimnas att en rokdykare maste kunna
gora 20.000 kg/m nied syrgasapparat un-
der en timme, dvs. lyfta 20 kg en me-
ter tusen ganger.
Vid varje station finns mellan 20 och

30 rokdykare och varje motorspruta med-
for tva syregasapparater, varav en i all-
manhet sid placerad att den kan patagas
under firden till brandplatsen, P4 Kungs-
holmens brandstation finns en rokdykarbil,
som tillkallas vid speciella tillfallen, Den
ir en av kidrens modernaste vagnar, en
Buick med specialkaross, Den medfor sex
syrgasapparater, reservdelar, rcparations-
materiel, telefonanliggning, som mojlig-
gor forbindelse med arbetande rokdykare
och skyddsdrikter av asbetsduk. Det finns
ocksA gevir for avskjutande av ridd-
ningslina, portabelt svetsaggregat samt en
kantinlada med mdjligheter att koka kaf-
fe. Det dr namligen ett anstringande jobb
att vara rokdykare. Varje man kan ar-
beta higst en timme i taget och efter ett
sadant pass kan det behovas litet forfrisk-
nmngar.

Till rikskyddsdetaljen hor ocksd en
roksugarbil eller kanske rittare buss. Den
har tva kraftiga fliktar med en kapacitet
av vardera 150 m® per minut samt grova
slangar. Med hjilp av dessa kan man an-
tingen suga ut rok ur killare, trappupp-
gangar och liknande eller ocksd blasa in
friskluft da si erfordras. Denna vagn med-
for ocksd generatoraggregat, kabel och
strilkastare for belysning. Chef for rék-
skvddsdepin #4r brandkapten A. Grill,
Nirmast under sig har han brandmastare
B. Gustavsson och brandférman S. Thurlin.
Den sistndmnde fir en mycket skicklig fin-
mekaniker ‘och har egenhiindigt konstru-
erat och tillverkat specialapparater, som
anviands inom rokskyddstjdnsten.

K.-E. Hagner.
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Vid  en modellflygutstillning i London hiiromsistens visades bl a, den hiir Ieksukshe_!l]ml,_
tern som flyger bra utan motor, Man drar | ging rotoraxeln med ett aniire och sen fir det

bara att beundra modellens tiygegenskaper,
‘ VAR ROMPAYE och BILL TUCKER Kkli-
9 ver oskadda ur sina vagnar efter en mind-
i v ray. Den vita
Dan danska rundradion har skaffat en ny radiobil genom att géra vissa Hndringar pa en re krock pa Freeport Speedway.
Chrysler Windsor, Bilderna nedan visar dels hur man taglt vara pi bagageutrymmet och i bilen har en Evinrude “Wlﬂl'ﬂl“]smﬂf“l'_ﬂ“l"
hur man installerat den radiotekniska inspelningsanliiggningen | buakslitet av bilen, som den andra (nr 20) en 1600 ce motorey kel-
erbjuder god sikt vid evenemuang diiv radioreportern vill vara i hiindelsernas centrum, 'n\ﬂtm—.
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NEW YORK ijuli.
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B | nom den amerikanska midgetracerspor-
§ Lten finns det inte alls sA mycket av
¥ bluif och ruffel som man si ofta hért ta-
.las om i Sverige — de amerikanska
midgettédvlingarna ir minst lika sportsliga
Som vdra motorcykeltivlingar. Den tid ar
forbi dd det hela var en renodlad busi-
ness. Det gérs visserligen stora pengar
Pa sporten, det ir sant, men storsta de-
len av fortjinsten gir til] att halla vag-
narna i prima skick och till annat som
kan frimja denna motorgren.

Man skall inte inbilla sig att de ame-

Aven | Tokio finns det nigot som heter bensinbrist, och en ung japansk ingenjir har Iist R - Por 2 Tt
trafikproblemet pi sitt eget Iiln vis. Han har byggt en miniatyrbil som fitt det poetiska J.—]]\anhka 'm!?b_eti()rdl‘llla h.?lr “““Ta_, J'a.lf‘“

namnet »Lilla Stjiirnans, Dennn vagn i endast on femtedel si stor som en vanlig bil ool ' "'](01‘151'91‘ savida de inte dr verkliga stjar-
;lrlvn av en 4‘1‘10 t\;‘tll!l‘s elektrisk motor n\ml en styrkn pid en halv hilstkeaft, Vilket tillates B nor. forstds. Prissumman varierar frin ha-
re timmars kirtid med en hastighet pa ca 40 km/t. Batterlerna iir liitia att montern pi : . - & H 1
och av och vagnen kan med smi toriindringar omiindras i1l bensindrift, Hjulen iir tagna ¥ na till hana och rar sig mellan 1.000 och
frin nedskrotnde flygplan, ¢

e

Detta iir vad som aterstod av en midget-
racer efter tva frivolter pid Hatfields 1,000

m langa  dirt-trackbana, Efter luftfiirden
f landade vagnen pa alla fyra hjulen igen och
% fiéraren, JIMMY TAYLOR, som satt vid
ratten hela tiden kom undan med ett niis-
bensbrott och nigra blimiirken,
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MIDGET I U

OLLE BERGSTROM, ordférande i
Svenska Midget-Racer Klubben, dr
sedan ndgra mdnader tillbaka i USA
for att pd ndra hdll studera den ame-
rikanska midgetsporten. Han har
ocksd fatt tillfélle att tivla sjilv ock
har redan hunnit bli en mdkta popu-
lir man med bl. a. en tredjeplacering
pd meritlistan. I denna specialartikel
for TEKNIKENS VARLD ger han
ndgra fakta om midgetsporten i Ame-
rika och i kommande nummer har

han lovat dterkomma med egna in-
tryck frdn tdvlingsbanorna.

Artikelfiirfattaren, ordféranden 1 Bvenska
Midget-Racer Klubben, OLLE BERG-
STRGM, i en Ford V-8-midget, De breda
pukhjulen med sliita slitbanor ir specinl-
tiliverkade for kirning pd asfaltbanor.

Mer eller mindre vildsamma »flygiventyrs hiir till dagord-
ningen pa de amerikanska midgettivlingarna, Hiir rusar BOB
SHAFFUUK med 100 kilometers fart rakt in 1 Askidarliktaren
sedan hjulen halkat i en tramfiorvarande bils kylvatten. Eki-

paget blev fullstiindigt demolerat
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men  varken
nagon bland publikn ddrog sig allvarligare skador,

Siikert en av de mest dramatiska bilder som taglts pd en biltiivling, ANDY FURUI har
sladdat runt § en lkurva och blir pakird av TONY MARTINI (nr 3) vars vagn studsar
hégt upp i Iuften av den kraftiga stiten. Ingen ay férarna skadade sig allvarligt,

10.000 dollar. Detta ar den totala pris-
summan som den arrangerande klubben
har att fordela mellan férarna efter pla-
ceringen. Summan motsvarar ungefir 45
procent av de totala intdckterna, vad som
blir éver tar promotorn (dgaren av ba-
nan), Segraren i en midgettavling far 80
dollar per varje 1.000 dollar av den totala
prissumman., Om prissumman &r t. ex
10.000 dollar &r forsta pris 800 dollar och
diiray fir foraren 320 dollar, mekanikern
80 dollar och vagnigaren 400 dollar —
det forekommer nimligen mycket sidllan
att forarna har egna vagnar, 1 procent

1 cirkeln: Ett rambrott var orsaken till den-
na otiicka vurpa pi Freeports asfaltbana.
Firaren, NAT LIVITSKY, hamnade under
vagnen och Adrog sig sviara skador,
klarade dock livet,

foraren eller

Han

betyder denna fordelning att foraren far
40 procent, mekanikern 10 procent och
resten inkasserar dgaren. Om man tanker
sig att det enbart i New York-trakten
finns ett 10-tal banor som har tidvlingar
v ginger i veckan, vilket innebér att den
som vill har mdjlighet att tavla varje
kvill, kan det ju bli en hel del dollar pa
Lkistbotten, men da giller det att halla sig
framme, .

De flesta banorna i New York dr pad
400 meter och har asfaltbeliggning, men 1

{Forts. pd sid, 35.)




" Vilken motorintresserad grabb skulle inte

vilja vara | GORAN LAGNES och hans
kamrat BERTIL RUNSTENS stiille niir de
Justerar en detalj pi motorn,

av egen blandning, Forutom med kraf-
tiga skruvar har skrovet sedan forstirkts
i alla horn med heslag av rostfritt stal.
Motorn har kickstart och for att den-
na skall vara dtkomlig har Géran férsett
baten med halvratt. Kopplingen f6r den
trevixlade motorn ar av eget patent sa

14-ARING BYGGER MOTORBAT

sAlla sétt ar bra utom de trakigas ly-
der ett gammalt vilkint uttryck, som 14-
irige stockholmsgrabben Géran Lagne
tyckte sirskilt borde passa in pa firandet
av sommarens ferier. Redan i februari
birjade han planera for dem och det pa
ett sadant sdtt att alla ungdomar pa och
i trakten av Runmard, dir Géran vistas
dver sommaren, bara gapar av avundsjuka
over resultatet,

I bérjan av februari i ar lyckades nim-
ligen 14-aringen med sin dldre broders
hjalp komma Over en gammal begagnad
lattviktare, Det var inte cykeln han ville
at utan motorn. Denna var av fransk
konstruktion och pa 200 em®, Gorans tan-
ke var att anvinda motorn i en liten mo-
torbat och eftersom ord och handling ir
ett hos honom satte han genast iging
byggandet.

Baten konstruerades med V-botten utan
steg och med en lingd pa 2.5 m, en bredd
pa 1,2 m och en hojd pa ca 0,5 m. Bord-
liggningen som ér av masonit lades pa
fyra stora spant med tvarribbor i botten
och pa sidorna och limmades med ett lim

tillvida att den manévreras med hégra
knat,

Kraftéverioringen frin motorn till pro-
pelleraxeln sker med en rem som liper i
en kullagrad remfdrare. Propellern ir en
fin mirkesvara som Goran kommit éver
symerligen billigt. Den och motorn hir
till de fa fardigkopta delarna, Forutom
motorn men inklusive propellern har mate-
rialkostnaderna uppgatt till ca 100 kronor.
Rodren dr tva och tillverkade av rostfritt
stal,

Kylningen av motorn sker med en egen-
hindigt konstruerad och tillverkad flikt.
Den bestar av ett turbinhjul, dven det av
rostfritt stil, som sitter pi vevaxeln frin
en cykel. Flikttrumman hirstammar fran
mammas gamla utrangerade dammsugare.
Drivningen av flikten sker med en rem
fran motorns balanshjul.

Avgasriret ir rakt och utan ljuddim-
pare och dr tillverkat av ett stupror,

Brinsletanken har gjorts som en liten
pabyggnad i aktern och rymmer 8 liter.
Tyvérr var biten inte firdig for korning
ndr TV var pid besék. Goran maéste siitta

Pi bilden nedan iivr bade Giéran och hans bav i sitt riitta clement, Baten #éir vit med bhia
kanter. Under bverbyggnaden diljer silg motorinstallationen. Den aktersnurrliknande -

byggnaden fir briinsletunken,

i - A X .
h.u k\ami:‘-_’h -

Ovan: Provvagnarna av den nya Forden
utsattes fior harda  pafrestolngar  under
100.000-tals  kilometer pad  fabrikens prov-

banor. Hiir kommer en Mercury i full fart
genom en dosernd kurva under prov i vin-
terfirhallanden, — Nedan: Med sin nya
arsmodell har Ford gitt In tér en helt ny
stil vilket bl, a, framgar av denna eleganta
ach niistan slyxigas Mercuryn,

Den encylindrign motorn och
ningen, Till higer syns kickstarten och un-
der den skniikopplingen», Till viinster sit-
ter den dinnu inte fiirdiga trycktanken,

styrinriitt-

[

pa en trycktank innan han kan fa fart pd
sin lilla bat. Men skall vi gissa pa att den
drar ungefir 1 liter per mil och att den
kommer upp i en fart ay mellan 8 och 10
knop. — Ett idealiskt sommarndje f6r en
fjortondrig grabb, eller hur?

Men tro inte att Goran eftersatt aplug-
gets och att hela hans tid sedan februari
har gitt at till baten. Lordagseftermidda-
gar och sondagar har han Agnat at sin
Ggonsten och pd mammas oroliga uppma-
ningar att han inte fick komma efter i
skolan svarade han kickt:

— Var lugn du mamma, det hir spor-
rar mig bara att klara skelan dnnu bittre,

Heder at sidan ungdom!

C. E. Ravander.
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FORD BRYTER STILEN

Ford modell 1949, svagnen som hela
virlden vintar pas, har borjat rulla
fram pa de lopande banden i Detroit. Den
nya vagnens utseende har varit en av
Fordfabrikens stringast bevakade hemlig-
heter och dnnu sd sent som vid Henry
Ford Il:s besék i Sverige fick man inte
veta nigra som helst detaljer. Man bor-
jade ana att ndgomting alldeles extra var
i gorningen och den saken fick man ock-
sd bekraftad nar vagnen nyligen for forsta
gingen presenterades. Den nya drsmodel-
len av Ford bryter fullstindigt den gamla

stilen — vagnen ar bred och lag och
exterioren gar nastan i stil med de nuva-
rande verkliga lyxaken, Fabriken har lagt
ner fantastiska summor for att experi-
mentera ut vagnen och man har adven
byget ut och moderniserat vissa avdelnin-
gar i fabriken for att forenkla och forbil-
liga tillverkningen. Nir vi far se den nya
Forden har? Ja, for ndrvarande ser det
nédstan ut som om vagnen nidrmast kan be-
traktas som en raritet som vi endast kom-
mer att fi tillfille att beundra pi bilder.

SIDVINDSLANDSTALL PA SCANDIA?

Som TV kunde omtala redan i nr 11
har Goodyear konstruerat ett nytt landstall
for flygplan som man tror kommer att
revolutionera flyget. Med det nya stillet
ir det mdjligt att starta och landa pa en
enda bana oberoende av vindriktning'
och hela konstruktionen, som ar helt auto-
matisk, ligger inbyggd i hjulnavet. Vissa
amerikanska sportflygplantillverkare, bl
a  Stinson och Cessna, offererar redan
stallet for sina plan till en merkostnad av
ungefir 60 dollar. En billig penning.

Det nya stillet demonstrerades nyligen

pa Bromma infor en intresserad sakkun-
skap, Det var monterat pi Goodyears ex-
perimentamfibie »Goodyear GA-2 Ducks
och sdval still som plan vickte berittigat
uppseende, Med ett antal starter, landning-
ar och taxningar gav flygveteranen Colo-
nel J. A. Goodson en uppvisning som sent
skall glommas av de fdrsamlade askadar-
na. Pa luftfartsstyrelsens representanter
gjorde den ett sadant intryck att de fann
sig foranlatna avrada Mr Goodson fran
att upprepa den.

SAAB:s representanter sig den ur en

Ovan t. v. kabinen och t. h. det treviiga och Littflngna planet »Goodyear GA-2 Duocks oy
vilket firman byggt 15 exemplar. Dessa provas nu pi olika platser | viirlden och first niiv
resultaten av proven fir klara beslutar man om serietillverkning skall igangsiittas. — T. h.:
Colonel Goodson vid landstiillet vars hela mekanism sitter i navet,

amnan synpunkt och satte genast igang
med berikningar for att se vad som maste
andras f6r att stillet skulle passa pa
Scandia och Safiren, De sag synnerligen
belatna ut over resultatet.

Belitna kan ocksa Goodyear vara inte
bara over stillet utan ocksd over sin am-
fihic, Den betecknades av en kind pilot,
som fick tillfalle att kinna pa planet, som
den biista amfibie han ndgonsin flugit och
med flygegenskaper som var ovanligt bra
for just en amfibie. -

C. R
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Det amerikanska flygvapnet reducera-
des efter kriget kraftigt i styrka, och
fran att vid vapenstillestandet 1945 ha om-
fattat flera hundratusen krigsflygplan 1
forsta linjen hade armé- och flottflygets
numerdr vid 1947 ars slut sjunkit till en-
dast 15.000 plan. En stor del av dessa ér
emellertid redan ganska omoderna. Det
hotande wvirldsliget samt inte minst vet-
skapen om att Sovjet sedan krigets slut
aldrig avrustat utan i stillet undan for
undan starkt och moderniserat sitt flygva-
pen efter erfarenheterna fran kriget har
emellertid medfort att de amerikanska
statsmakterna beslutat en avsevirt for-
starkning av flygvapnet. [ forsta hand gil-
ler utbyggnaden en okning av antalet
stridande flottiljer frin 55 till 70. Denna
utbyggnad, som beriknas vara avslutad
1952, kridver en arlig produktion av 3.200
plan varav hilften till arméflyget och
resten till flottflyget. Kostnaden for ok-
ningen av antalet flottiljer beriknas un-
der budgetiret 1948—49 till 822 miljoner
dollat.

De Dbestillningar som till dags dato
gjorts hos de amerikanska tillverkarna
omfattar sammanlagt 2.800 {lygplan, var-
av 1100 kommer pa US Air Force (ti-
digare US Army Air Force) och 1.660 pa
US Navy. I detta antal ingar dven heli-
kopters for raddningstjdnst etc., skolflyg-
plan samt transportflygplan. Betridffande
jaktflyget har 6vergingen frin propeller-
drift till reaktionsdrift forcerats inom US

AMERIKA

Air Force satillvida att det i dag icke till-
verkas ett enda enmotorigt propellerdrivet
jaktplan for det tidigare arméflygvapnets
rakning, medan diaremot omkring 500 sa-
dana jaktplan f6r fartygsbasering ir un-
der produktion {6r US Navy. Anledningen
hartill torde av allt att déma vara att
man annu inte anser sig riktigt siker pa
anviandbarheten hos de reaktionsdrivna
hangarfartygsjaktplanen och att man i
handelse av ett krigsutbrott utan alltior
tidsodande trining, snabbt kan satta in
propellerdrivna plan av beprovad och re-
lativt modern typ. De typer som nu ar
under tillverkning ar den frin kriget kin-
da typer Chance Vought F4U Corsair
samt den nagot senare tillkomna typen
Grumman DBearcat. Medan den forra har
en toppfart pd 680 km/t gér Bearcat ca
730 km/t pi bdsta hojd. Det senare planet
har vid sidan av sina allmant mycket goda
prestanda en enorm stighastighet (ca 1.600
m/min), som i detta avseende gor planet
overldgset vissa realtionsdrivna plan. Hit-
tills har endast mindre serier av de re-
aktionsdrivna plan som konstruerats for
hangarfartvesbruk bestillts av flottan och
den hittills stdrsia bestdllningen — 100
plan — har gatt till Grumman-fabrikerna
pa Long Island for deras snabba Panther-
jaktplan, Ovriga typer byggs tills vidare
endast i s. k. tjidansteprovserier., De bada
McDonnell-planen  FH-1 Phantom och
F2H-1 Banshee har bestillts i vardera 60
exemplar, North American FJ-1 Fury i
30 samt Chance Vought F6FU-1 Pirate i
30 exemplar.

Det landbaserade US Air Force har och
far si sminingom allt battre stillt med
reaktionsjaktplan, Den vilkinda Shooting
Star P-80 som lanserades redan hdsten
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En vacker bild och f, §. den firsta av det amerikanska spanings- och attackflygplanet

P2V-2 i serieversion,

P2V-2, som iir viirldeng stiorsta hangarfartygsbaserade flygplan, har

en flygstriicka pd hela 5.600 km med full beviipning, Toppfarten iir 500 km/t, Det var ett
plan av denna typ med extra briinsletankar som i héstas satte viirldsrekord i lAngdistans-
flygning genom ait tillryggaliigea striickan Perth i Australien — Columbus § Ohlo, drygt
18.000 km, pa 55 timmar och 17 minuter, Amerikanska flottflyget har bestiillt 150 exemplar,

RUSTAR I LUFTEN

1945, har hittills levererats i omkring 1.000
exemplar, och just nu ar ca 600 plan av
den betydligt modernare typen Republic
P-84 Thunderjet under tillverkning. Dir-
till kommer en serie pa 225 plan av den
splitternya och mycket avancerade typen
North American P-86 som nyligen. be-
stillts av flygvapnet. Ett ganska ansenligt
antal experimentjaktplan avsedda savil for
land- som fartygshasering ar visserligen
redan provflugna och under utprovning,
men de 220 plan som bestillts for flott-
flygets rdakning samt de 1.825 som kon-
trakterats av sarméflygets ir silunda de
som man har att rikna med vid en nuva-
rande uppskattning av liaget. Stora be-
stillningar dr visserligen aktuella pi fle-
ra hall, men enligt vad som ar kant har
nagra kontrakt annu ej avslutats, Bl a.
lar en storre serie pa det fyrmotoriga
»daligt-vidersjaktplanets Curtiss XP-87
vara under Overvagande. Detta plan, som
lar vara ett av de storsta jaktplan som
nagonsin byggts, beriknas fi en toppfart
pa drygt 1.000 km/t och en flygvikt, som
endast cobetydligt understiger den berdom-
da »Flygande Fistningenss.

Ocksid nattjakten forstirks och tills vi-
dare uteslutande med propellerdrivna tvi-
motoriga plan av typ P-82, av vilka 250
ar under tillverkning.

Aven inom bombflyget, Atminstone det
medeltunga, pigir en kraftig 6verging till
reaktionsdrift. Tlittills har emellertid en-
dast 140 plan av typen B-45 bestillts,
dven om ett flertal mycket lovande typer
redan flygprovats. Utom B-45:an, som
emanerar fran North American-fabriken,
har Convair XB-46, Martin XB-48 och nu
senast ocksd Boeing XB-47 Stratojet de-
buterat 1 sitt ritta element. Propellerdriv-

na bombplan dr fortfarande under tillverk-
ning, tills vidare dock endast plan i den
tunga startegiska klassen, Av Super
fortressforbittringen B-30 dr en serie pi
215 plan under bygenad tillsammans med
95 exemplar av varldens hittills storsta
landflygplan — 136-tonshjassen Convair
B-36. Tillverkningen av ytterligare typer
ay medeltunga bombare lar vara foresta-
ende, och framst pa listan stir troligen
Boeing-fabrikernas hyperextrema sexmo-
toriga XB-47, vars topphastighet lir over-
stiga 1.050 km/t.

Transportflyget har tidigare varit upp-
delat pd bide armé- och flottflyget, men
enligt ett nyligen fattat beslut kommer
flottflygets egen transportilygorganisation,
Naval Air Transport Service (NATS),
att inforlivas i armeéflygets Air Transport
Command (ATC). Nirmast pid program-
met for transportflygets forstirkning star
27 Stratofreighterplan, en militir version
av jdttetrafikplanet Stratocruiser, 10 st
C-118 (militir version av DC-6:an); 10
st C-120 (en forbattrad upplaga av Con-
stellationplanets tidigare militira upplaga
C-69) samt 23 exemplar av den nya typen
C-125 Raider, (en militir motsvarighet
till det tremotoriga trafikplanet Northrop
N-23 Pioneer); 39 st Fairchild C-119
Packet (en forstorad upplaga av (C-82
Packet som under de senaste aren tillforst
transportflyget i ett hundratal exemplar.)

En gren av det amerikanska flygvapnet
som under kriget blev otroligt populir
och ofta anlitad for allehanda uppdrag var
de s. k. sgrashoppornas eller latta sam-
bandsplanen av Piper- och Aeronca-typ.
Dessa forband riknade tiotusentals plan,

(Forts, pd sid. 37.)
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sirimmen genom ledningen.

u%\\ FINGERSKIVAN (sedd bakifrdn).
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Ledningen §rin apparalen A glr via kab. Fran Rorskopplingen gér ledningen De viktigaste organen pd en lelefonsialion ar
lar 1ill automalsiaiionens korskappling. Wl apparaiens linjereld, vilkel senare valiarna och reldsalserna. Sialionens abonnen.
finns eti §6r varje abonneni. D& ier dr uppdelade i grupper om 500. Apparaien

linjerel@t paverkas, starias en serie A:s ledning, som ingdr i en sddan 500-grupp,
organ, som tar hand om apparatens uppsdkes av en vdljare, anropssakaren . Saka-
anrop. rens iallrik vrider sig tills dess keniaokiarm

kommer mill §ér den grupp om 20 abonnenter, 14l
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Sdkarens kontaktarm gdy in i gruppen
och séker vétt p& de ir&dar som &r
ansluina iill apparaien A. Denna 4r
nu kopplad il ett register. Nu A& sia-
tonen &r klar olt regisirera del num-
mey, som skall slés pd A:s finger-
Skiva, sander den ul svarston..

Inkapplingen av Lelefonfarbindel-
$én ar nu Rlar. En signalmaskin
ordnar med sjalva uppringnin.
gen.

NEDAN: Ringsignalen upphdr,
Nir den uppringda abonven-
ten lyfter av luren. Detta signa-
leras automaziski tity ekt ay e
manga retdaggregaien i telefon.

slationen, ddr den slutliga hop-
kopplingen av telefonerng, sker.

-
-
-
-
-

(o (g g digg

‘addaa dalg .

BTih R dca

Regisivel farblir inkepplat tills
uppringaren 4 apparaten A kommit
from. Under gjdlva samialer kopplas
det ddremotl ur,

Bilden nedan visar valjarstativens bak-
sida. Kablarna leder till de 500 abonnen-
ternas linjereldey och AArifrdn Gver kors-
¥opplingen och ledningen till deras apparaier,
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Kopplingen hay ndit ledningsviliarsia-
livel, dar 5oo.az?n¢n-‘le~r é.rpranslu:ga.,
qrupparade maltor. Proppstdn.
qmp {ér har p:;ntam med de t'r?ia ;
som gar 1ill det nskade humret, -
Linjereldel for numret paverkas och
numvel markeras upptaget.

%ﬁ

Samialsriknaren som
registrarar varje
samial.

Endart 2 Stockholm
lelafoneras c:a 2 mill.
Samial perdag.

Registrets vikligasie del

éir deoordinalvaliaren. De
elekiriska impulser som sdnds
ut frédn fingevskivan ias emot
och magasineras hér.

Redan dd tvd siffror slagits

dr del beslami ill vilken
grupp om 10.000 abonnenter
apparaten skall kopplas.
Abonnenterna i Stockholm
med {ororter ar uppdelade

32 slotioner.

-~ .'

En forsta gruppvéliare valjer ui rait 10.000 -

arupp. Varje sddan grupp molsvars L qruppv&%ar
slalivet aven maita. Valj 1dng @dr
in i Gnskad malia och f&r homm !

$ pro;

En andra gruppvéljare valier ingm grup-

Pen om 10.000 abonnenier ui en av dennas
20 undergyupper om 500 abonnenier.

Gruppvdliarnas rérelser dirigeras av
regisiret.




Det biista skyddet mot svarare skador vid
hil- och flygolyesor #ir slikerhetsremmar,
som spiinns dver axlarna,

D ddshopp fran fidrde vaningen, klara-
de livet. Ett kraftigt brak pa . garden
till hérnhuset Hagagatan 39—Ynglingaga-
tan 11 i Stockholm gjorde att manga av
husets hyresgéister oppnade sina fonster
och tittade ut. De upptickte da en man
som lag och sprattlade i det nit som tic-
ker en lanternin pa girdsplanen, Medan
man ringde efter ambulans och nigra
skyndade till {6r att hjalpa, knallade dods-
hopparen sin vig, till synes oskadad.

Fran tionde vaningen i ett New York-
hus hoppade en kvinna. Hon landade pa
rygg i en blomsterrabatt och klarade sig
med en fotskada och ndgra blamirken.

En tredje hoppare anvinde dnnu storre
héjd och hamnade pad motorhuven pa en
parkerad bil, utan att skada sig,

Vid ndrmare studium av ett antal lik-
nande fall, har det framkommit att sidana
underbara raddningar i realiteten inte ir
¢4 mirakulsa som man vid ett ytligt be-
domande gdrna trer. Faktum ar att min-
niskokroppen til oerhorda pafrestningar
bara de inte koncentreras mot nagon lokal
punkt,

Mannen som foll pa bilhuven fick sto-
ten fordelad dver hela kroppen. Trots att
huven demolerades svart knicktes inte ett
ben i hans kropp. Kvinnan som hoppade i
rabatten foll pd rygg och gjorde en 15
cm djup grop i myllan, Aven hidr férde-
lades stoten Over en stbrre yta av krop-
pen, ett forhallande, som tillat kvinnan sta
upp ur blomstersingen, ta sin hatt och
ga, mahanda glad over att dodshoppet dn-
da slutade sa lyckligt. Hur mannen pa
Ynglingagatan foll vet vi inte, men pi
goda grunder kan man anta att dven det
varit ett liknande fall. Hir raddade jarn-
tradsndtet mannen frin en siker dod.

Niitet dver en lanternin pA en gird i Stockholm riiddade liver

pi en man som hoppat frin fjirde viningen,

HOPPA FRAN 10:e VANINGEN
— OSKADAD!

Nagot om konsten att falla fran hoga hojder utan att sla sig, att
haverera med flygplan och bil utan att ta nigon skada.

Naturligtvis beror inte dessa och tusen-
tals andra underbara riddningar enbart pa
att stoten fordelats Gver en storre kropps-
yta. Underlaget betyder lika mycket, Det
far inte vara stumt utan mdiste ge efter
till en viss grins f6r pafrestningarna, En
madrass skulle diremot inte ha riddat
mannen pa Ynglingagatan, Den skulle allt-
for kvickt ha pressats ihop mot det icke-
fjddrande underlaget.

Niir en krasch fir oundviklig skall man inte, som mun
slikerligen intuitivt giir, luta sig bakiat utan i stiillet luta
sig framit iiver instrumentpanelen eller ratten och liggn
huvudet | armarna, Sitter man i baksiitet hir man kasta
six pi golvet med ryggen mot flirdriktningen,

Samma resultat har forskarna inom
flygsikerhetstjinsten kommit till och at-
skilliga svira skador och dédsfall vid flyg-
haverier med sportilygplan och flygplan
med motsvarands hastighet hade « kun-
nat undvikas om flygplansfabrikanterna
tidigare kiint till de fakta som man nu
kommit till. Genom att undersoka tusen-
talet olika privatplansolyckor har man
funnit att ndra hélften av de svaraste per-
sonskadorna uppstatt genom att flygarens
huvud kastats fram mot instrumentpane-
len, Ofta hdnder det att huvudskadorna
blir svira dven om flygaren har spant fast
sig med sikerhetshiltet, Detta beror pa
att han i allmdnhet viker sig dubbsl som
en fillkniv vid den hastiga inbromsningen.
Huvudet och 6verkroppen slings framat
med samma hastighet som planet har vid
haveriet. Att med denna fart sld huvudet
i en instrumentpanel ar farligt. Finns det
baksite i planet har den
som sitter pa den plat-
sent  stdrsta chanserna
att klara sig helskinnad
frain en  kvaddning.
Framsitets rygg och
den framitrsittandes
kropp verkar did som
skyddsbarriar.

Men det finns ocksa
mdojligheter att elimine-
ra riskerna for perso-
nen i framsitet. Man
kan exempelvis placera
instrumenten langre
fram och sdtena mera
-bakat,

Ett annat satt dr att
placera instrumentpane-
len bakom ett skydd av
med hal

plat genom
vilka instrumenten kan
avlisas och hanteras

eller att montera dem

sa att de vid ett haveri kastas framat. Ett
sadant skydd framfor huvudet ar fortrafi-
ligt,

Mot ett elastiskt plitskydd ar det
nastan omojligt att krossa en minnisko-
skalle. Om daremot huvudet triffar ett
instrument skulle det knickas som ett
dggskal, Ett bra skydd ir att flytta stag
och forstirkningar sa langt som mojligt-
fran piloten och passageraren. Framsitets
ryggparti monteras si att
dess Overdel haller sig utan-
ior svangningsradien f6r hu-
vudet pa personen i baksitet.
Kontentan blir att alla livs-
farliga delar maste flyttas
frin  huvudets grannskap.
Detta tar man nu ocksd hén-
syn till vid konstruktionen
av sportflygplan,

Aven bilfabrikanterna har
pa senare tid uppmirksam-
mat detta forhallande, De
har borjat slita till instru-
mentpanelerna, rundat av ut-
skjutande partier och gjort
rattarna mindre livsfarliga, Ett gott rad
till bilister och sportflygare som fortfa-
rande kuskar omkring i kdrror u an dessa
livshejakande installationer dr att luta sig
iram GOver ratten eller instrumentpanclen
och ligga huvudet 1 armarna di en krasch
synes oundviklig.  Sitter man i baksitet
bér man kasta sig ned pa golvet och ligga

Sehematisk bild av insirumentpanelen i ett

sportfiygplan fran baksidan, Den strecka-

de linjen visar hur platskyddet | prineip
kan plaveras.

sig pa tvaren dir med ryggen riktad
framat,

Det basta skyddet vid bil- och flyg-
clyckor dr sdkerhetsremmar som spinns
over axlarna (se fig.) och dirigenom fér-
hindrar att man kastas framat. Flera av
virldens flygvapen har infort sidana i sin
uirustning och de har visat sig mycket
effektiva. Apropa salerhetshilten, sa kom-
mer man att forbiattra de nu allmdnt be-
gagnade biltena, da det visat sig att de
ofta slits av vid haverier, Manga tror,
att dessa balten vdllar svira underlivsska-
dor och begagnar sig inte av dem. Det ir
emellertid dumt att ignorera dessa siker-
hetsanordningar, dia en undersékning i
Amerika visat att av 100 6verlevande som
begagnat sig av dessa balten vid flygolyc-
kor, endast tre hade fatt si svira under-
livsskador att de omnamnts i likarrappor-
terna.

(Forts. pa sid. 36.)
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talien dir de litta motorcyklarnas for-

lovade land, scootern ir oerhdrt popular
liksom de mycket litta pihdngsmotorerna,
som snabbt och bekviimt kan monteras pi
vilken vanlig trampcykel som helst.

Minst och mest beromd av de ultrasma
motorerna  dr utan tvivel den s,
Mosquito-myggan som framstills i Mila-
no. Jag har inglende provkért detta lilla
precisionsarbete som ar lika vilkonstru-
erat som ett schweizerur. Trots att mo-
torn endast 4r pad 38 cm® ger den en Gver-
raskande stark effekt. Vilken hdndig man
som helst kan montera motorn pa sin cy-

kel pd 15—20 minuter och demontera den

pa halva den tiden. Den ar inte utrustad
med ndgon riktig koppling eller ndgon
vixelldda och &r inte storre dn att ett van-
ligt kedjeskydd déljer hela motorn. Hela

Ritningen ovan firtydligar yiterligare den
enkla motorupphiingningen. Genom att fira
frikopplingsspaken (1) bakat lyftes kon-
taktrullen (2) fran bakhjulets diick och
man kan trampa som vanligt.

hiarligheten viger 7 kg, Pedalerna kan
anvindas som vanligt. Marschfarten ligger
pa 30 km/t, maxhastigheten tycks vara 35.
Mosquito drar endast 1,15 liter bensin pa
100 km; med den lilla nipna, knappast
mérkbara bensintanken kor man &ver 200
km — och klarar da stigningar pd upp till
6 procents lutning utan att man behdver
ingripa med pedalerna.

Motorn ar naturligtvis en tvataktare och
smirjningen ir 60—70 gram olja per 1 li-
ter bensin. Varvtalet ar 4.200 v/min. Man-

KEtt stort antal stora kylflinsar ger en
effektiv kylning och garanterar en siker
ging iiven i hig viirme och i branta stig-
ningar,
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Den lilla Mosguito-hjiilpmotern kan utan nagra extra arrangemang monteras pi vilken

cykel som helst.

Hiir ses motorinstallationen i1 sin helhet med reglage och bensintank.

VAR OCH EN SIN EGEN
MOTORCYKEL

dverorganen pi styrstingen dar tvad: en
sfrankopplares (som helt enkelt lyfter mo-
torns kontaktrulle fran bakhjulets déck-
vta) och gasen. Nir kontaktkopplingen
slas ifran kan man trampa som vanligt,
t. ex. om man rakar in i kobildning wvid
en gatukorsning, Minsta farten dr 6 km/t.

Nu fragar man sig oroligt om inte den-
na motor blir ett kannbart slitage pa bak-
dicket? Nej, Atminstone syntes det inte
mera pi bakdacket dn pa framdicket ef-
ter 200 mils kérning, och da maste slitaget
vara obetydligt. En annan friaga: slirar
inte kontakthjulet vid regnvider? Nej.
Naturligtvis kan man bromsa upp och
samtidigt ge »full gasy varfor kontakt-
hjulet med naturnédviindighet maste slira,

men jag har kort uppfér ritt pafrestande
backar 1 dsregn wfan att jag behovde
hjdlpa till med tramporna! I motsats till
minga andra italienska smamotorer och
sin engelska flygarnamne dr Mosquiton
ddmpad vad utblasningen betridffar. Star-
ka — eller mycket starka stigningar som
1:8 — avklaras med 20—30 procents
trampning till hjalp.

Bakom motorn star ett kint motornamn,
Garelli i Milano, vilket borgar for ett kva-
litetsarbete. Inte minst forgasaren ar ett
litet méisterverk, Den laga monterings-
punkten ger dessutom cykeln en forbittrad
balanseringsformaga. Priset ar 45.000 lire
eller ca 280 kr. i svenska pengar,

Svend Aaage Nielsen.

I mitten: Motorn ligger viil skyddad och kan inte bli utsatt fér nigra allvarligare stitar
ens vid en hird kullkérning., Den minimala bredden giir Inga #indringar nidviindiga pi .

pedalarrangemunget.

De tmtaligaste delarna sisom tiindappara-
ten och fiérgasaren #ir vill inkapslade och
skyddade fir damm och smuts. Motorn fun-

gernr perfekt dliven I hArdaste regnviider,
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ARADO Ar 234 B

Tyskland Bomb- och fotospaningsplan

Tyskland - hade under det gista krigsiiret minga utmiirkta reaktlonsdrivaa
flygplan i tjiinst, och flera stod pi tillverkningsprogrammet. Ett av de biista
i sin genre var det ensiisiga, tvimotoriga bomb- och fotospaningsplanet
Arado Ar 234, Det var byggt i fyra olika versioner, Ar 234 A hade inget land-
gfilll utan startades frin en vagn, Bfter flygningen skedde landningen pi
en skida under planets buk, Ar 234 B var exakt samma flygplan som ut-
rustats med ett trehjulslandstiill. Spirvidden pd huvudstiillet var execeptionellt
smal och viktbkningen minskade den snyttigas lasten nigot, fivensom briingle-
lasten, Ar 234 C fanns i tvil versioner, Ar 234 C! motsvarade version A, men
den hade fyra BMW 003 A-1 (800 kg dragkraft vardera) reaktionsaggregat
monterade tvit och tvil inom samma kipa (en kiipa under var vinge). Den
saknade liksom typ A landstiill och startades pd samma siitt som nimnda
typ. Ar 234 (2 var samma plan, men med trehjulsstill som typ B, 234 A
byggdes endast i firsiksexemplar. 234 B var i serieproduktion under tiden
juni 1944—februari 1945 och byggdes i 210 exemplar. 234 O byggdes i 19
exemplar, Typ C provades fiven med Jumo 004 och Heinkel He 8 011,

Tillverkare: Arado Flugzengwerke G, m.
h. H., Brandenburg, Potzdam m, fl,
Tyakland,

Aunviindning: Bomb-fotospaningsplan.

Besiittning: Fn man.

Motorer: 2 st Junkers Jumo 004 B-2
axial-reaktionsaggregat med vartdera
900 kg statisk dragkraft,

Bplinnvidd: 1441 m,

Liingd: 12068 m,

Yingyta: 27,5 me,

Tomvikt: 5.000 kg (C- 5.910 kg).

Flygvikt: 8400 kg (C- 9500 kg).

Topphastighet: 705 km/t (C- 885 km/t)
pia G000 m hijd,

Landningshastighet: 148 km/t (C- 150
km/t),

Tjiinstetopphéjd: 9.000 m (C- 12300 m),
Flygstriteka: 1.700 km (C- 1,440 km).
T Bomblast: 2.000 kg (C- 1350 kg),

e — —— — — — — — — — — — —— t— — o— ——— s stmn st

MESSERSCHMITT Me 262A-1 Sturmvogel

Tyskland o Jaktbombplan

Redan 1936 arbetade den tyska forskningen pit reaktionsaggregat fir flyg-
plan och ir 1938 hade foraiiken kommit si lingt att flygfirmorna biirjade bli
intresserade, Professor Willy Messerschmitt konstruerade omedelbart ett jakt-
plan fir denna nya motortyp, Flygplanet bley fiirdigt lingt fire det filrsta
reaktionsaggregatet och provfligs under Ar 1940 med en vanlig flygmotor,
JTunkers Jumo 211, | nosen. Ar 1941 kom fiorsta reaktionsaggrepatet, Det var
Heinkel-Hirth He S8, och monterades omedelbart till flygplanet, ett under
var vinge, Emellertid var aggregaten st svaga att flygplanet inte uppnidde
liittningshastighet. Inte firrin tvi ar senare kom Junkers Jumo 004A-aggre-
gatet och nu blev det annan fart. Flygproven var si tillfredsstiillande att
man yrkade pi omedelbar serieproduktion av typen. Egendomligt nog brom-
sades utvecklingen av flygministeriet — och inte firrin lingt in § 19438
piabjids serieproduktion av planet, Nu beordrades att planet skulle byggas
som bombplan! Som sidant apptridde det nigra ginger dver England men
utan stiicre framging, Inte fireiin 1945 fick planet dterta sin egentliga upp-
gift, jaktplanets, Numera byges planet i 'Tjeckoslovakien, Vid prov i USA har
det visat sig fivertriiffa Shooting Star enligt amerikanernas egen utsago,

Tillverkare: Messerschmitt A, G.,
Tyskland,
Anviindning: Jakt- och hombplan,

Besiittning: En man (finns fiven | 2-
aitaig version),

Motor: 2 st Junkers Jumo 004B-2
axial-reaktionsageregat maedd vart-
dera 900 kg =tatisk dragkraft,

Spiinnvidd: 1249 m,

Liingd: 10,60 m,

Vingyta: 21,8 m?,

Tomvikt: +4.410 kg.

Flygvikt: 6300 kg,

Topphastighet: 5 km/t.

Flygstriicka: %060 km.

Stigfrmaga: 5000 m pid 11 min*

Tjinstetopphtijd: 12200 m.

Beviipning: 4 st 30 mm Mk 108 akan.

Bemblast: 500 kg el, upp till 34 st ra-
ketprojektiler.

* En version fiir ortafirsvar hade 2
st Jumo OMC-agpregat (1000 kg st
dragkraft) samt ett Walter-raket-
ageregat i stliirten, Stigformiga 11.800
m pa 335 min,
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KSAK-NYTT KSAK-NYTT KSAK-NYTT

GULDVINGEN

Nu borjar de verkligt goda resultaten
uppenbara sig i guldvingetivlingen. Si
hir ser resultaten ut for de framsta i
slutet av juni. Nir detta lases har dock
siakerligen en hel del forandringar hunnit
intriida, Redan nu vet vi exemepelvis att
Wincent Larsson, Trollhittan, gjort en
strackflygning med Weihe frin Alleberg
till ett stycke pd andra sidan Visteras
(262 km) med en hdjdvinst av cirka 2.400
m, Varken Wincent Larssons senaste re-
sultat eller Bertil Stihls (samma klubb)
har hunnit rapporteras till detta num-
mers presslaggning,

HOJDMOMENTET :
Klass 1, Iangtiivian:

Klubb Hiljder Summa
Halle-Hunneb,
Wincent Larsson 4.850 4,850
Stockholms SFPK
Tage Peterson 4120 4.120
Viimland
Sven Jonsson 1.820
Karl Axel Larsson 1.075 2.805
trebro
Lennart Nordin 1.440
Samuel Bertilsson 1.300 2,630
HOJDMOMENTET;
Klass II, Ingtivling: =
Klubb Hijder Summa
Viisteris
Lars Fredriksson 4.720
Bengt Norbilek 4115
Erik von Mentzer 2740 12.565
Halle-Hunneb,
Bertil Stihl 5170
Gerhard Ryberg 1.770
Bo Holmberg 1.450 2.390
Eskilstuna
Harry (Carlsson 44460
John Boman 1.650
Clars Eklind 1.260 7470
Viirmland ’
Hugo Hassel 4.085
Einar Ericson 1.400
Sven Ake Axelsson 1.200) 7.285
Linktiping
Ingemar Kardell 2,500
Henry Norrbom 2,250
K. A. S2jbgren 2,150 RITITES
Btockholms SFK
Tage LG 2.800
Otto von Kihler 1.875
Ingemar Lennstrim 1.275 5000
Uppsala .
Bertil Graff 1.700
Lennart Thorngren 1.725
Sune Lundherg 1.525 5,040
DISTANSMOMENTET:
Klass 11, lagtivian: -
Klubh Hiijder Summa
Viisteriis, lag 1
Fred Nordholm
Lars Fredriksson
Bengt Norbiick 25.1148
Viirmlands
Einar Fricsson 13.640
Hugo Hassel 7.820 20,8460
Halle-Hunneb,
Bertil Still 11967
Yngve Lindgren $.0611 15578
Viisteris, lag II
Sven Fredriksson 3.793
Gustay Jonsson 3.408
Stig Eklund 2,441 0,387
Giitehorg
Nils HKyton 4,588 4.588
takilstuna
Clas  Kklind 3.505 3,505

Det borjar alltsi arta sig val, men vi
efterlyser flera resultat. Det finns flera
klubbar och flera goda segelflygare.
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DE-instruktiirer blir benim-
ningen pid den nya kategori av
segelflyginstruktorer som nu
birjat wutbildas, Den firsta
kursen avslutades den 30 maj
pa  Alleberg och visade goda
resultat, Om fortsiittning fil-
jer iir helt en ekonomisk fri-
zn, Kursen pigick fyra veckor
och leddes av chefsinstruoktiren
tir segelflyget Bengt Ci:son
Bergman wmed bitriide av de
bitda firsteinstruktirerna Len-
nart Stihlfors och Herje We-
strin. PA bilden ovan ses samt-
lign de #Atta eleverna efter hiirs
och viilfbrriittat viiry, Fr, v.:
Gunnar Carlsson, drebro; Win-
cent Larsson, Trollhiittan;
Thorleif Gummesson, UOster-
sund; Bertil Askléf, Boris;
Ture Palmgvist, Karlskogna;
Bergman och Westrin; Rudolf
Abelin, Malmié; Ake Lundin,

Uppsala och Karl-Giran Klevstigh, dstra Sirmlands flygklubb,
PA undre bilden hiller Ake Lundin péi med skatekesliisning», Gunuar Carlsson ser ytterst
tankfull ut Infir en tydligen svir uppgitt medan Bertit Askiif hittat nAgonting Intressant

i atmosfiiren,

En rapport om kursen | dess helhet kan firviintas si sminingom,

Sverige med i Schweig

Efter flera minaders intensivt arbete
har det slutligen lyckats KSAK att klara
alla formaliteter for deltagande i de sto-
ra interna'imella segelflygtavlingarna i
Schweiz 1 juli.

Det blir Per Axel Persson och Arne
Magnusson, som med fyra medhjéilpare
kommer att representera Sverige. Expe-
ditionen utrustas pd Alleberg, och av-
firden sker redan forsta dagarna i juli
for att deltagarna skall hinna acklimatise-
ra sig en smula innan tavlingarna borjar.
I mitten av juli reser Lennart Bunke ned
dels for att delta i FAI:s segelilygkom-
missions sammantrade, dels for att intrida
som ledare for den svenska representa-
tionen,

For de svenska forarnas del fir man
givetvis rikna med mycket stora svarig-

heter att vinja sig vid de speciella pro-
blem som segelflygning i alpterring bju-
der pa, men varken Pelle Persson eller
Arne Magnusson ir ju nagra duvungar,
sA man kan ju alltid hoppas.

Rapport till SMHI

Klubbarna padminnes om att till KSAK
(fvb till SMHI) insinda uppgifter enligt
utsint  formuldr stermikiakttagelser 1
samband med segelflygnings pi de segel-
flygningar som kan vara av intresse for
meteorologerna, Dessa uppgifter kommer
att sammanstillas av SMHI och’ tjdna
som arbetsmaterial for vidare forskning.

Det hor ligga alla segelflygare varmt
om hjirtat att bidra med dessa uppgifter
som tack for den ytterst vardefulla vider-
leksrapport som dagligen lases i radio till
tjanst for segelflygare.
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Tvd nya guld-C i dr

Ered Nordholm gjorde ior nidgon tid
sedan striackan ior sitt guld-C (hojden
hade han till overskott langt tidigare) och
nu har Bertil Stahl, Halle-Hunneberg,
klarat hojden for sitt. Distansen gjorde
han som bekant redan i varas. Vi gratu-
lerar,

Segelflygintresset tycks for ovrigt va-
ra storre i &r an nagonsin, Alleberg har
hittills haft dverbelagt pa alla kurser, och
aven i klubbarna ar elevtillgdngen god.

Gun-Britt Ullberg, Stockholms segel-
flygklubb, flog pa midsommarafton frin
Skarpnack till Kumla (ungefir 160 km)
och satte dirmed nytt kvinnligt svenskt
distansrekord samtidigt som hon klarade
strackan for sitt Silver-C. Hojden lar hon
redan ha, sa nu fattas sbaray femtimmars,
Hon blir da den andra svenskan med sil-
ver-C. Gunilla Telander, Géteborg tog sitt
i fjol pi Alleberg.

Segelflygtiviingar ¢ Danmark

Dansk Svaeveflyver Union har inbju-
dit Sverige att delta i Danmarksmaster-
skapen i1 segelflygning vid Vandel under
tiden 25 juli—8 augusti. Intresserade klub-
bar eller enskilda segelilygare kan efter
hinvindelse till KSAK fi ndrmare upp-
gifter om tdvlingsbestimmelserna, Ev.
anmilan till dessa tiavlingar bor sindas
via KSAK,

Nylonlinor

Under sitt besok i England i varas hit-
tade chefsinstruktér Bergman inte bara ett
bra flygplan — Slingsby T21B — utan
ocksa ett bra sitt att bli av med ryck och
rassel vid flygbogsering av segelflygplan
— nylonlinan, En lina ay nylon har sedan
niagon tid tillbaka provats vid Alleberg
med synnerligen goda resultat. Nylonlinan
tycks ha enbart fordelar framfor de gam-
la stdllinorna. Den ir stark, skinkary al-
drig, syns bra, ar elastisk och eliminerar
alla ryck och gor bogseringen synnerligen
behaglig. Det torde inte dréja ldnge forr-
dn den helt accepterats av Luftfartssty-
relsen. Problemet blir bara att fi import-
licens, Vid Alleberg har man ocksid gjort
prov med en bit nylonlina i vinschlinan
(omedelbart bakom brottstycket), vilket
g6r vinschstarten ytterst mjuk och behag-
lig. Nylonbiten behover inte vara mer in
2—3 meter ling. Svarigheten hittills har
varit att fi splitsarna att hilla, Genom
att anvanda cirkelrunda kauser, svarvade
ay stal, tycks man emellertid kunna klara
daven den detaljen. Proven fortsitter, och
man kan nog wvinta att luftfartsstyrelsen
kommer att ge sitt godkinnande ocksa
dirvidlag s smaningom,

Aeroklubben i Milano

anordnar den 18 september en stor flygdag
kallail »Glornata Aerea della Madonninas,
vid vilken skall fiirekomma bland annat en
parad sflyget genom tidernas, en utstiill-
ning av #ldre och moderna flygplantyper
samt en hastighetstivling fiir flygplan med
maximalt 3 liters cylindervolym. Nilrmare
upplysningar kan erhillas genom KSAK :s
motorflygavdelning,

Ny flygklubb

 Svensk Flygtjiinsts Flygklubb har anslu-
tits till KSAK.
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STANDARDISERING AV MATTENHETER

I aveikt att eliminera riskerna och oliigen-
heterna firorsakade av de olika mittay-
stem, som nu tilliimpas inom den interna-
tionella Iuftfarten, har ICAQ foreslagit en
plan fir succesly dverging till enhetligt
mattsystem.

Planen, i vilken ingir en sammanstill-
ning av mittenheterna, fireskriver de at-
giirder, som efter hand skall vidtagas av
de olika staterna fir uppniende av inter-
nationell enhet. I planen har silunda inar-
betats fem separata tabeller pd mittenheter

av vilka varje stat till en biirjan skall utse
en, Antalet tabeller kommer sedan undan
fir undan att reduceras fir ate till slut
alla stater skall anviinda den av ICAO upp-
riittade tabellen, Av dessa tabeller med-
tages hiir endast den av ICAO uppriittade
samt den tabell, som skall tilliimpas i
Bverige,

Under forutsittning att medlemsstaterna
godkiinner planen, trider den i kraft den 1
Januari 1949 och beriiknas vara helt genom-
fird den 1 januari 1959,

Den I Sverige t. v. |
il 1CAO:s tabell tlimpade _tabellen
Distans | Nuautiska mil och Kilometer
| | tiondelar
| Hiijder, mitt pid flygplatser Meter Meter
| oech korta distanser
| Horisontal hastighet | Knop | Kilometer per timme
| ¥ertikal hastighet Meter per sekund | Meter per sekund
Vindriktning och vind- |
styrka | Grader och knop | Grader och km/tim
Molnhijd Meter ‘ Meter
Sikt | Meter (eller kilometer) Meter (eller kilometer)
Lufttryck Millibar Millibar
Temperatur Celeins | Celeins
Vikt I Kilogram Kilogram
Tid 24 timmar 24 timmar
GMT GMT
Rokning forbjuden 35 anmdlningar till GIK
Kungl., Luftfartsstyrelsen meddelar pa Till drets glidflyginstruktirskurs, som

firekommen anledning att rikning #r fir-
bjuden i flygplan SAAB 91 »Safirs,

Tysk segelflygtidning

Den firsta tyska segelflygtidningen efter
kriget har nu kommit, Den heter (som sig
biir...) s»Thermiks och utges av en se-
welflygara vid namn IHans Deutsch, Det ir
ott litet anspraksliist ohiiftat blad’ utan bil-
der men med ett sakkunnigt oeh treviigt
innelhdill, Adressen fir Frankfurt am Main.
Ruppertshainer Strasse 14, Deutschland, -

PRINS BIRA

Prins Bira av Siam, sjilv entusiastisk se-

gelflygare och innehavare av Silver-C, hiil-
sade under sin Sverige-vistelse ocksd ph vid
Alleberg, Han Iandade [ svir crosswind
elegant ph den smala banan med sin tvi-
motoriga Miles Gemini, sitg skolans flyg-
planpark och anliggningar, trivdes gott
och #&t middag varefter han Aterviinde till
Stockholm och motortiivlingarna pd Skarp-
niick, P4 bilden diskuterar han och Alile-
bergschefen Norrvi det nya engelska planet
Slingsby T 21 B, det exemplar som prinsen
sjiily flugit och som diirfér numera stitar
med Biras autograf, viil bevarad under en
celluloidplatta . . .

hiirjar den 4 juli och pigir tre veckor pi
Vinniga-fiiltet vid Lidkoping, hade vid
anmiilningstidens utgding aunmiilts inte min-
dre fin 35 elever frin ett tjugofemtal kluh-
bar. Eftersom det gir att ta emot higst
13 elever | kursen kan man fiirsti att gall-
ringen blev hiied.

Under tiden 30 maj—20 juni klarades en
segelflyginstruktirskurs pid  Alleberg  med
Inte mindre fin 16 elever frin lika minga
klubbar,

Tull-Carneter

Enligt Verkstiillande Utskottets beslut av
den 10 juni 1948 erfordras hiidanefter icke

direkt medlemskap av klubben KSAK i
erhillande av  ecarnet, Diiremot iir avg

terna for flygklubbarnas medlemmar 15: —
kr, hiigre iin fir KSAIL:s egna medlemmar,
varfiir avgifterna silunda dir 60: — kr.
resp, 49:— kr, Gilvetvis stir det allt fore-
farande dppet fir en flygklubbsmedlem act
ingit som direkt medlem | KSAK vid an-
skaffande av carnet,

Anstkan om tullpassersedel (carnet) jiim-
te ansvarsfirbindelse och fireskrivna av-
rifter skall till KSAK insiindas genom ve-
derbbrande flygklubbsledning, som pd an-
sitkan skall attestera riktigheten av liim-
nade uppgifter,

For flygdagsarrangiérer

En holliindsk friballongklubb, The Hague
Balloonelub, adress Airport, The Hague,
Holland, har genom det holliindska flyg-
bolaget KLM:s stockholmskontor erbjudit
sig att lita en eller flera holliindska fri-
ballonger sRambaldos firetaga uppvis-
nings- och passagerarnppstigningar i SHve-
rige. Eventuellt intresserade klubbar kan
fi niirmare upplysningar genom KLM:s
kontor, Krikshergsgatan 12 A, Stockliolm 8.

Genom KSAIKK kan iiven uppgifter ang.
mijjligheterna att engagera franska konst-
flygare (fven kvinnliga) erhillas,

Vikningsovningar

Med anledning av ett nyligen intriiffat
bhaveri i Giteborg di en dansk fiirolyeka-
des meddelar KSAK foljande:

Ifrigavarande haveri fiivorsakades av
stall- och vikningsivningar med 8G-38.
Gvningar av detta slag med glidflygplan
ligger helt utanfor giillande utbildningspla-
ner. Tiiinstgdrande instruktiiren har med
anledning hiirav fitt sitt bevis indraget.

Det ligger stor vikt uppid att giillande
uthildningsfireskrifter 1 detalj féljas, In-
firandet av icke godkiinda dvningar kan ur
bl, a. flygsiikerhotssynpunkt fi allvarliga
konsekvensger, K8AK vill dirfor pd det be-
stiitmdaste nppmana flygklubbarna att icke
genom egenmitktigt firfarande fiventyra den
wood-will som glid- och segelflyget dit-
njuter.
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Fransk formula »By-racer med en 12-
cylindrig v-motor pa 130 hk och en cylin-
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dervolym pd 2 liter. Vagnen ir en ut-
veckling av f6rkrigstidens modeller och
byged till stérsta delen av gamla delar
men genom en del nya finesser pi motorn
och en skickligare trimning har man lve-

kats oka effekten avsevirt, I Stockholms
Grand Prix deltog tva Ferrarivagnar av
vitka den ena, med italienaren Biondett:
som forare, segrade i racerklassen,
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® En vil planerad anliggning med Philips fluor-
escenslampor ger med avseende pa belysnings-
styrka och blandfrihet en belysning fér inomhus-
bruk, som knappast kan dvertraffas. De sro ocksa
lémpliga vid avsyning och kontroll ven pa platser,
dér lamporna &ro utsatta fér stotar och skakning.
Dirfor passar denna belysning uhﬁﬁrkt vil som
allménbelysning pa kontor, ritkontor, laboratorier
liksom pa arbofsplaflser, dar fargurskillning fordras.
Fluorescenslampornas liusutbyte & 3-4 ganger
sd stort som glédlampornas. Blandningsrisken ir

mycket liten, eftersom ljustdtheten ej &r stérre

%

&n 0,25-0,45 sb. Philips fluorescenslampor leve-

reras i tre olika ljusfarger: vit, dagsljus eller mjuk-
vit — den senare ljusfirgen &r en nyhet. -
Tala med Philips om den moderna belysnings-

teknikens mdjligheter &ven inom Edert foretag!

PH | I-I Ps INDUSTRIBELYSNING

— for riktigt och rikligt ljus
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:m minns inte de guldskimrande, fos-

forescerande ogonen hos den fasavie-
kande Baskervilles hund, som kom blodet
att stelna i Adrorna pA de olycksaliga per-
soner som rakade mota honom dirute
pi den odsliga heden i Conan Doyles odéd-
liga roman? Ingen som shg de gullysande
ogonen behdvde betvivla att man hir stod
infor vad man brukar sdga skallt ljuss.

Men numera ar det kalla ljuset icke
lingre endast en foreteelse i en roman.
For att bara namna ett exempel hirpi,
si finns det 1 ndgra av Liding6banans mo-
derna vagnar sedan ndgon tid tillbaka ett
siarskilt behagligt ljus — sdagsljusy alst-
rat av lysrorslampor. Samma sorts lysror
ser man allt oftare i nybyggda fabriker,
ritkontor, offentliga samlingssalar, tennis-
hallar och i bostider, »Det kalla ljuset»
har pa allvar bérjat konkurrera ut »det
varma ljusets fran glodlampan.

Mianga minniskor tycker inte om det
kalla ljuset — de tycker kort och gott att
det verkar skallt» och inte ir hemtrevligt.
Men orsaken hirtill torde delvis vara att
man inte ar van vid det dn. Intet kan si-
kerligen heller hindra det kalla ljusets se-
gertdig genom virlden, eftersom det ar
3—4 ganger billigare fin glodlampan i
drift, daven med hinsyn till det nigot hog-
re priset pa lysror dn pa glodlampor, Ett
20 watts lysrér, som ger 800 lumen, mot-
svaras salunda nidrmast av en 60 watts
glodlampa som ger ett ljusutbyte av 600—
750 lumen.

Men ar det kalla ljuset verkligen ndgon
ny idé? Knappast — sikerligen hundratals
ar innan Swan och Edison ar 1879 upp-
fann glodlampan, har méinniskan kant till
och utnyttjat det fenomen, luminescens,
som lysroren bygger pad. Sjilvlysande

”DET KALLA

»et kalla ljuset» dr inte lika hemtrevligt
som de vanliga gliidlamporna har man in-
viint mot Iysrivsarmaturen, men liimpligt
a‘rirnmrvrut kan lysriren bide ge trivsel och
viirme.

svampar och gamla stubbar — fosforesce-
rande, brukar man siga — anvindes i
forna tider som en slags belysning nir man
tog sig fram genom gamla gruvgangar,
klvitor och grottor, dir siddan wvixtlighet
fanns., Vidare anviande forna tiders far-
tygsnavigatdrer luminescensen fran mar-
elden 1 havsvattnet for att soka skingra
nattens dunkel,

Men att det dréjde sd linge innan tek-
niken lyckats efterbilda den slags ljus-
alstring, som naturen sjély i form ay mar-
eld och lysmaskar utnyttjat under miljon-
tals &r, beror delvis pd att man var nojd
med den ljuskdlla man hade — glédlam-
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Lysriirsinstallationen har gett Eskilstunas nya tennishall bliind- och skuggfri

bhelysning.

LJUSET” VINNER TERRANG

Lysroren konkurrerar ut glod-
lampan i ritkontor, fabriker och
samlingssalar.

pan. Inte forrin pi senare ir har man
kommit under fund med att verknings-
graden hos Edisons uppfinning aldrig kan
tkas mer dn till en viss grad. Ty medan
ljusuthytet for en 1.000 watts lampa i dag
ar 20 lumen per watt, sa ligger det teo-
retiskt mojliga virdet vid 92 lumen per
watt — dvs emissionen frin en absolut
svart kropp vid den temperatur av 6.000°,
som rdder vid solens yta, Men anviindan-
det av glodtradar, som tal en sa hog tem-
peratur, har hittills synts omdjligt, och
en helt annan vig for ljusalstring — me-
delst luminescens, didr icke samtidigt en
méingd energi bortgir i virmeforluster.
Denna nya ljuskillas overligsenhet
framgar ocksa av foljande siffror. Medan
Edisons forsta koltridslampa kunde avge
en ljusméngd av 1,68 lumen per watt, ha-
de man ar 1906 tack vare inforandet av
tungsten som glodtradsmaterial lyckats
oka ljusutbytet till 10 lumen per watt.
Medelst gasfyllning, glodtrad av dubbel-
spiral samt forbittrad konstruktion av de-
taljerna har man sedan kunnat driva upp
ljusuthytet till 15 lumen per watt tor 100
watts- och 20 lumen f6r 1.000-wattslam-
por. Men en lampa av vanligast anvinda
storlek, en 40-wattslampa, ger fortiarande

endast 10,5 lumen per watt, medan ett 40-
watts lysror ger hela 44 lumen per watt,

Hur fungerar di ett lysror? Detta lik-
som andra skallas ljuskidllor alstrar ljus
genom att energi tillfores pd annat satt dn
i form av viarme. Vid kemiluminescensen,
varpa mareld och lysmask utgor exempel,
sker energitiliférseln genom att vid en viss
kemisk reaktion energi frigores och brin-
gar atomerna att utsinda ljus. Vid flu-
orescens tillféres energin genom instril-
ning ay annat, ofta langvagigare ljus, som
absorberas och sedan bringar atomerna i
ett sadant tillstand att de utsinder ljus.
Vid fosforescensen tillfores ocksa energin
i form ayv ljusstralning, men fenomenet
skiljer sig fran fluorescensen dirigenom
att det ligger ett visst tidsintervall mel-
lan absorptionen och emissionen,

(Forts, pa sid, 37.)

MAEB och MYA fir en av de industrier som
skaffat lysrirsbelysning.




MC-NYTT FRAN  AMERIKA

Den  viirldiberiimda flrman Harley-
Davidson Motor Companys senaste till-
skott pd en hungrande motoreykel-
marknad iir en encylindrig littviktare
pd 125 e¢m?, Cykeln har tre viixlar som
manivreras med foten och handkopp-
ling, Den viiger ea 77 kg.

Den mest populiira av alla HD-cyklar ir
den stirsta, pd 1.200 em® 1948 Ars modell
har forsetts med en del smiirre forbiitt-
ringar och getts ett mer striimlinjeformat
utseende,

En mycket anviindbar och Hittmanivre-
rad motoreykel iir Harley-Davidsons mo- N /)
dell GA Servi-car. Den iir trehjulig och
tar en last pa ca 150 kg,

Andra tider

andra MO OB

Det hiir é@r foktiskt en motor, en av de allra forsta “snabbgitende
forbrinningsmotorerna™. Si siirskilt snubbgiende var den nu
inte med ett toppvarv pi 800—900, men den gick — ibland —
och ar faktiskt “pappa” till den moderna me-molorn, Den var

inte kinkig pa briinsle eller olju — fotogen och
maskinolja fick duga.

En modern motor ser litet annorlunda ut, och
har litet annorlunda prestanda. Sport- och
racermotorer foppar mellan 5-7000 vary
och ger iinda upp till 95 hk. per liter cylinder-
volym. 8i kriiver de ocksdi, liksom alla mo-
derna motorer, en verklig specialolja, som inte
"koksar” eller bildar tjira och som til hoga
temperaturer — Gargoyl Mobiloil D.

e,
Mobiloil

VACUUM OILCOMPANY

VACUUM OIL COMPANY

marjoljespecialister g
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Gotaverkens senaste

Gétayerken har nu levererat linjemotor-
fartyget m/s »Guayana» till Rederi AB
Nordstjernan, Stockholm, och dr varvets
tjugosjitte leverans till detta rederi.

»Guayanay har 7.890 tons deplacement och

dr systerfartyg till »Argentinas, »Suecias,
»Venezuelas, »Panamas, »Bolivias och
»Paraguays. Det nya fartyget har byggts
till hogsta klass i Lloyd’s Register, Ling-
den Sverallt dr 138,80 meter (455 4147,
den mallade bredden 17,22 meter (56’ -—
6”) och det mallade djupet till shelter-
didck 11,35 meter (37" — 3"). Medeldjup-
gdendet pd sommariribordet ir 7,97 meter
(26" — 174",
»Guayanay har konstruerats med tanke
inte enbart pa att fartyget skall kunna fo-
ra last, utan stor omsorg har iven lagts
ned pd passageraravdelningen dir hytter,
salonger och sillskapsrum har inretts [or
ett 30-tal passagerare,

Forutom de sedvanliga lastrummen har
nybygget forsetts med sirskilda kyllast-

rum med en kubik av 11.500 kbit for
transport av fisk och kott 73.500
kbft for frultlaster.

Fartyget har utrustats med tvd sexcy-
lindriga enkeltverkande tvitakts dieselmo-
torer av Gotaverkens konstruktion och till-
verkning. Motorernas cylinderdiameter #r
030 mm och slaglingden 1.300 mm, Till-
sammans utveckla motorerna 8.800 indi-
kerade hastkrafter vid 125 varv i minuten.
P4 full last gér fartyget en fart av 17
knop. G

och

ASKAN GAR
(Forts. fr. sid, 9.)

en del overgdr till ljudviigor, och en del
dstadkommer mekanigka verkningar pi mar-
ken, splittrar triid, plijer upp firor i mar-
ken, antiinder hus och didar minniskor
och djnr.

— Blixten #r ingenting annat fin en stor
guista, fortsiitter professor Norinder. Men
medan man vid laboratorieférsik fir nija
slg med gnistor av nigra meters lingd och
spiinningar ph hiégst 10 miljoner volt —
vid detta institnt hiigst 2,5 miljoner volt —
har de naturliga blixtarna i genomsnitt
2,5 kilometers lilngd och fir alstrade av
spiinningar pd 10000 miljoner volt eller
mer, I vanlig luft behiivs en spiinning av
#0.000 volt for att fi fverslag mellan po-

ler pd 1 em avstind frin varandra, Men
motstindet i dskatmosfiiren kan antas vara
migot lifgre — sd att dverslag intrider vid
10.000 Viem — och diictill intriider av de
starka laddningarna en jonisation av luf-
ten, sd att motstindet nedsiittes innu mye-
ket mera, Om det silunda intriiffar ett
blixtiverslag mellan’ tvi moln pd 2 km av-
stind frin varandra och mellan vilka finns
ett skikt med neutrala vattendroppar, som
ger dverslag vid en fiiltstyrka av 10,000
V/em, s kan man tydligen uppskatta po-
tentialen mellan molnen till 10.000 % 200.000 =
2000 miljoner volt,

Kan man direkt miita dessa ofantliga
spiinningar? Ja, 1 vissa fall! Tydligen miste
en blixt som triiffar ett hiljgt belliget och
isalerat system av ledare fiverfilra en avse-
vilrd del av sin spiinning till ledaren, Si-
lunda har man vid experiment med en
trad strilckt tviirs dver en alpdal oeh iso-
lerad i bida findarna kunnat uppmiita spiin-
ningar av 10.000,000 volt, vilka gav upphov
till gnistor av 18 meters lingd. Att diietill
de spiinningar som Dblixten framkallar i
telefon- och  kraftledningar kan nd  avse-
viirda belopp, framgir av att man hos en
kraftledning kunnat i en punkt 7 km frin
nedslagsstiillet uppmiita en  spiinning  av
3.000.000 volt — en s, k. vandringsvilg upp-
stod lings ledningen.

— Ar alla_ blixtnedslag livstarliga? Kan
man alltid riikna med att en blixt antiin-
der skog och byggnader vid nedslaget?
Firklaringen till att blixtar astadkommer
8 olika verkningar lgger i att det finns
tvit olika slags urladdningar — dels sdet
kalln blixtnedslagets, som atfiljes av ty-
piska splittringsverkningar och iir vanii-
gast, och dels sdet varma blixtnedslagets,
som liitt siitter eld pi littantiindliga fiire-
mill. Skillnaden ligger i strommens styrka
och varaktighet — splittringstenomen antas

J 29:an OVER STOCKHOLM!!

TEKNIKENS VARLD presenterar unika flyghilder av den Sorsta ] 29:an i luften

En luftcirkus vars motsvarighet aldrig
skadats i landet levererades av en J 29
som nyligen dék upp 6ver Kungl. Huvud-
staden. Over staden ir det kanske synd
att saga, ty storsta delen av flygningen
gick pd absolut ligsta hojd, si lagt att
griset och dammet yrde nir planet ett
par ginger med fantastisk fart svepte 6ver

Ovan och nedan: J29:an fangad i

olika vinklar under den nervpirrande
uppvisningen,

Girdet dir den improviserade upp.snin—
gen dgde rum. Flygegenskaperna och
manoverdugligheten var fullkomligt fan-
tastiska. Planet gjorde dykningar, verti-
kalsvingar och loopings i sd snabb f5ljd
att ogat knappt hann med och vid de
hirdaste upptagningarna och svingarna
var det inte ldngt ifrin att dven de fata-

»Busflygning» 1 grannaste stil med Ig-
sniffar pA praktiskt taget 0 meters hiijd
fick man se vid J20-premiiiren i Stock-
holm. Hiir kommer pianet rusande med
hiigata fart in dver Giirdet, Det var Intle
minga decimeter som skiljde mellan bjir-
ken och planet, T. v, skymtar gasklockan

vid Virtan,

liga 4skddarna hade fatt black-out. TEK-
NIKENS VARLDS bdver allt nirvarande
fotograf lyckades ta de unika flyghilder
av ] 29:an som ses hir nedan och vilka
tydiigt visar att planet trots sin tjocka
flygkropp har ett verkligt sfrisigts utse-
ende, Fler bilder pd nidsta sida.




alatras av enbart korta steimimpulser, me-
dan de antiindande verkningarna uppstir
av sturk striim av lingre varaktighet,

Ty diven i friga om blixteirommarnas
styrka riir sig naturen med mycket stora
tal. Hos en normal blixt har vi uppmiitt
maximumstyrkor pa 200000 ampére, medan
ett ellok vid full last drar i en uppfies-
backe hiiget 2.000 ampdére, Men man  har
beriiknat att det kan uppetid  blixtstrim-
mar med en styrka av 150.000 A4 200.000
ampére, fiven om deras varaktighet fir kan-
ske higst ndgra mikrosekunder,

Den gamla regeln  att sstriinga  herrar
regerar inte linges gilller nimligen i hig
grad i friiga om blixtarnas varaktighet —
det rir sig om nigra hundra, hiigst tosen
mikrosekunder, dvs, miljondels sekunder.
De diverfiirda laddningsmiingderna blir diic-
for, trots att striimstyrkan dr sd hig, inte
st mtora, Om man antar att en blixts var-
akighet fir | medeltal 0,001 sekund ovh dess
stromstyrka i medeltal 20000 ampire, blir
tydligen den dverfiirda laddningen 0,001 %
200000 = 20 coulomhb, dvs, 20 ger samma
laddningsmiingd som under loppet av en
sekund passerar ett tviirsnitt av en ledare
med en strim av 1 amp,

Iiir att dstadkomma denna
miingd, som lir normal fér en blixt, har
dock naturen filtt gira stora anstriing-
ningar. Man har sdlunda gjort laboratorie-
forriik fir att utrina den alstrade ladd-
ningsmiingden vid vattendroppars siinder-
delning och funnit att en droppe med 0,25
cm radie ger niir den uppdelas 1 tvi drop-
par upphov till en laddning av 0,005 elek-
trostatiska enheter en oerhiirt liten ladd-
ningsmiingd, Man har vidare uppskattat
vatteninnehillet | ett normalt Askmoln, som
uthreder sig mellan 1000 ol 10.000 meters
hiijd, och har omkring 1 km tviieanitr |
horisontalplanet, 111 300000 ton — vilket
riicker till 2.2 biljoner vattendroppar. Om
dessa vattendroppar skulle sinderdelas sex
giinger, skulle de ge upphov till ovanniimn-
da laddning av 20 coulomb, Hilrvid biir dock
inflikas att det anfirda viirdet 20 econ-
lomb iir beriiknat i Sverkant — de van-
ligaste omsatia elektricitetemiingderna rir
alg om  tiondelen av detta viirde,

— Men det iir tydligt att sidana ofant-
lign striimstyrkor miste ha en ganska grov
ledare att passera igenom. Den ledande ka-
nal, som blixten filljer, har ocksi berilk-
nate ha en diameter av upptill 16 em fir
en kraftig blixt med en maximal strim-
styrka av 2000000 amp. De formationer som
har bildate av smiilt sand efter ett blixt-

laddnings-

nedslag har ocksa uppmiitts ha en digmeter
av 3 em, vilket stiimmer med ovanmiimnida
antagamde eftersom diametern hos eloktro
der, mellan vilka en kraftiz urladdnings-
strim  pazserar, keyvmper fhop till ungefiir
en tredjedel av dess normala viirde,

== Att blixten synes lksom stid kvar pa
himlen nagot dgonblick dr doek icke bara
eu synvilla, genom dgals egen trisghet, utan
heror pit att luften Hings blixtbanan upp-
hettats  till  gliddande tillstind  och  dessa
gliidande partiklar finps kvar efter blixt.

Curladdningen, Det luktar ozon efter ett dsk-

viider — samma slags Hmne som man firer
brokade ha § en liten behidllave pd vilggen
fir att forbiittra luften § ett rum — och
detr beror givetvis pa a#t denna form  av
syre just bildas vid ett gnistiversiag,

Det dir tydligt att det verkliga fiirloppet
vid en blHxturladdning utspelas fiir snabht
fior att milnniskans Oga skall hinna filja
det. Man kan alltsi inte genom blotta lakt-
tugelser med siikerhet avgirn en  viktig
fragn — slir verkligen bilxten ned, eller
viixer den inte | stiillet upp fran marken?
Vidstiiende serie av figorer avser att fiir-
klara det verkliga firloppet vid bllxtned-
slag, Hilr antas dskmolnets nedre bas vara
— som det fir 1 9 procent av undersikta
blixtnedslag — negative laddat, och mark-
yran fioljaktligen genom Influens positivi
taddad, Genom den starka negativa ladd-
ningzanbopningen i molnet, viixer en pelare
av jonigerad luft ut frin molnet mot mark-
ytan (figur 1), Niir ‘pa detta siitt skapats
ledande kontakt mellan moloet och mark-
ytan, startar en dterviindande blixt uppit
med en hastighet | nlirheten av markytan
av nlirn 30 meter/mikrosekund — en has-
tighet som efter nigra mikrosekunder min-

slkar  samtidigt som  striimstyrkan avtar
hos  varje enskild gren, | vilken blixten
fiirgrenar sig,  Samtidigt med att  denna

uppitgiende hlixt firgrenar sig, viixer frin
moluet upp en striim i neditgiende riktning
ifigur 2). Dessa bitda grenar av blixten
miitar (figur 3) oeh en Gmsesidig neutra-
lisering av laddningarna iatriider. ZAnno si
liinge har leke den uppitiviingande blisten
hunnit helt firgrena sig upp i molnet oeh

fiilljaktHgen varierar strimstyrkan lings
blixthanan fortfarande ganska myeket,

Men till mlut har fullgtiindig kontakt upp-
nitts mellan den uppitghende blixtens och
melners  grepar — strombanan fir sluten
ovh strimstyrkan varierar inte lingre si
m_\'(-lﬁ. Htrémmen  fir  npilstan  stationite,

(Forts, pd sid. 34.)

J 29:an... Forts. fr. foreg. sida

Vi ber om ursikt for att vi
tillatit oss ett litet rotmanads-
skimt med ldsarna. Bilderna pa
foregiende sida forestiller nim-
ligen ingen riktig | 29 utan en
flygande medell av planet. Det ir
en s k swing-linc-modell med
linkontroll, byged av Teknikens
Viirlds tecknare Bjérn Karlstrom,
Bilderna togs vid forsta provilyg-
ningen som samtidigt blev pre-
miir i dubbel bemiirkelse, dels
var »Agatony den forsta 1 Sve-
rige som provade det nya ameri-
kanska swing-line-systemet, dels
var det den forsta | 29 som fatt
luftdopet — lat vara att det bara
var en modell, Salle,

Nedan: J 20:an fir | skala 1:35 och
byggd 1 ytterst enkel konstruktion
av balsa och vanligt ritpapper, Bil-
den visar tydligt styrlinorna under
och det manbdvrerbara hijd-

vingen
rodret.

Denna serle teckningar visar schematiskt
hur en blixt uppstar.
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VARLDEN RUNT

Svenske navigeringssticka

Ett instrument for flygnavige-
ring — en konstruktiv framstill
ning av den grafiska hastighets-
triangeln  — har patentsokts
av privatflygande postassistenten
Sven Carlin i Alvesta. Sakkun-
skapen anser att stickan stir sig
vil i konkurrensen med de ameri-
kanska motsvarigheter som fanns

att tillgd fore kriget. Civilflyget

har linge saknat den. Enligt upp-
gift pagar férhandlingar om till-
verkningen med Saab.

Kyla ur magnetism

skall framkallas med hjilp av en
nykonstruerad magnet med en
lyftkraft av 20,000 kg. Man hop-
pas med denna magnet, som Air
installerad vid Rutgers Universi-
tet, USA, uppna temperatur som
ar lagre an nigonsin tidigare och
med endast brakdelen av en grad
skiljer sig fran den absoluta noll-
punkten pa —273°. Det starka
magnetiska filtet paverkar ato-
mernas inre istillet for maelnet av
elektroner omkring den samt hind-
rar kdrnans roterande rorelse —
hirunder sankes temperaturen.

Kinas jdrnvigar dterupp-
byggs

sedan av forkrigstidens 30.000 km
efter kriget endast aterstod 13,000
km, Medan Kinas yta #r nagot
siwrre in USA:s — omkring 9
resp, 7,5 miljoner kvadratkilome-
ter — och dess befolkning mer in
tre ginger storre in USA:s, ir
jérnvigarnas lingd endast 8 pro-
cent av USA :s. Riknat efter an-
tal kilometer per innevdnare blir
nitets tithet i Kina endast 24
procent av det 1 USA, Atta ars
krig orsakade ocksi ofantliga
skador — broar och tunnlar
sonderspriangdes, medan lokomotiyv
och vagnar praktiskt taget helt
forstérdes,

RYSKA SENSATIONER
(Forts, fr. sid, 11.)

sinofficiells nnderriittelsetjiins:
Flygexperter viielden runt kopp
lades pi uppgiften, man birjade
liigga puzzle 1 vilket miusta l1illa
detall var viirdefull och efter o
tidsiidande och berviirligt  arbete,
som i vissa fall iiven innebar mye-
ket stora risker, kunde man av
slija_en hel del minst sagt sensa-
tionella fakta om ryskt flyg, TR
NIKENE VARLD har i detta num-
mer tillfiille att publicera en del
av det unika material som kom
mit fram och #ven om teckningar-
nd och skisserna inte giir ansprak
pit att vara absolut korrekta oel
de  tillgiingliga uppeifterna  fort
farande idr mycket vaga ger de
lock en bra uppfattning om de ro
sultat ryssarna nfitt efter Rrigel,
och det fir som synes inga smisa-
ker preeis.
(Forts, i niista nummer)
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A.-B. Eslovs Karosserifubrik

TEL. 151

Tillverkning av karosserier fiir Brandbilar,
Skapvagnar, Lastbilar m. fl. Tillverkning
och. montering av vattentankar fiir brand-
bilar. Firllingning av personbilar till 7-
siteiga  trafikbilar och lastvagnschassicr.
Tillverkning av traktoifiirarhytter, tran-
sportvagnar fiir industri och lantbruk. Smi-
des-, svetsnings- och riktningsarbeten ut-
filras.

Borja

sa dager Ni en bil
néir hosten kommer

Bygg dem nu si heriimda Liiteviktsbilen
M.C.B. 230. Den liittbyggda bilen Hr tre-
hjulig, med individuell fjidring pi alla
hjulen, Tvisitslg med stort bagageutrymme,
Bekviim oeh elegant, liittsam och billig.
Ritningar och arbetsbeskrivningar godkiin-
da av bilbesiktningsman, Utfiirliga ritningar
och arbetsbeskrivningar rekvireras hiirmed:

1 sats rit- och arbetsbeskrivning rekv. frin

FIRMA E, KARLSSON ¢ ERIKSLUND
Pris kr, 7:50 mot postfiirskott,

NATU & oW e nwaiics .

Bostad

D& &r det ofta ett brott inne I nagot
rér. Glédirdden kan ha gdtt av eller

emissionen upphdrt. Vilket rér géller
det? Mi kan l&ta prova alla réren hes
en kompetent radiofirma. Tag helst med
hela apparaten och lat siitta in det ritta
rdret pd sin plats, ett nyt, riktigt rejélt

rér . . . et Tungsramrérl

TUNGSRAM
Wq./
@

Svenska Orien Férsdljnings AB
Stockholm, Géoteborg, Malmé

34

ASKAN GAR
(Forts. fr. sid. 32.)

strimstyrkan #r nilistan densamma lings
hela kanalen och den sistniimndas striick-
ning findras e} heller, I stiillet uppstir det
flera urladdningar i samma kanal. Man har
rilknat upp till tjugo sidana smultipelblix-
tars, och enligt statistiken Hr det vanligare
med tvd iin med en enda blixt i samma
kanal. Aven tre, fyra eller fom blixtar efter
varandra #r vanligt. Hiirvid varierar tids-
intervallen mellan de olika blixtarana frin
nitgra tiotal mikrosekunder till flera tion-
dels sekunder — tidsintervall i allmiinhet
for smid for att det minskliga tgat skall
kunna uppfatta mer iin en enda blixt, Till
skapandet av denna synvilla bidrar givetvis
det kvarstiende glidfenomenet liings bhlixt-
banan, Dessa pi varandra filjande blixtar
i samma kanal avtar ocksii successivt 1
styrka — medan den forsta kanske har en
maximumstyrka av 20,000 amp. och en var-
aktighet av 800 mikrosekunder, har den
andra en maximal styrka av endast 5.000
amp. och en varaktighet av 200 mikro-
sekunder,

— Prigan om vilka slags blixtar som
verkar dodande om de slir ner i niirheten
av minniskor och djur kanske kan belysas
av fiéljande exempel — wvarvid en bonde
och hans hiist fick siitta livet till. Férst
bir dock inflickas att det ir mycket avirt
att fiirntsiiga var ett blixtnedslag kommer
att intriiffa. Endast viirldens hilgsta bygg-
nad, den 581 meter higa Empire State
Building § New York, utgir en mera pi-
litlig triiffpunkt for blixtar. Under en fir-
sta 3-drsperiod slog niimligen blixten ned
dir 68 ginger. Under en hel fisksfisong kan
man i allmiinhet icke riilkna med mer fin
nitgra tiotal minuters verkliga miitningar
— och endast i ett fall har man vid fsk-
institutet diirvid kunnat utfiira observatio-
ner pi ett nedslag med divekt pivisbara
verkningar.

— Hiindelsen intriiffade under siisongen
1040 — under miitningar ute pi Uppsala-
slitten pit ett fskvilder, observerades pliits-
ligt ett mycket viil ntvecklat blixtnedslag
mellan ett 4+ km avliigset dskmoln oeh mark-
ytan. Det var ett typiskt svarmt blixtned-
slags med en blixt av relativi ling var-
aktighet, Vid niirmare undersikning visade
det sig hilrvid att blixtnedslaget hade haft
tragiska filljder, Det triiffade ett {ppet,
griisbevuxet filt, ute pi vilket stod en
honde pi en fullastad hiskrinda och talade
med sin medhjilpare vid sidan av vagnen.
Inom minst 300 .meters avstind var bon-
den och hilasset det higsta fiiremilot i
omgivningarna, Blixten dédade bonden och
giorde dringen medvetslis, Aven hiisten,
som inte direkt triiffades, sjiink en stund
efterilt, sedan han spiints ifrin vagnen, ihop
och dog. Vidare antiinde blixten bondens
klitder samt hilasset,

Vad som miijliggjorde en intressant direkt
Himfiirelse av blixtens strimstyrka i detta
fall var en egendomlig tillfiillighet — hon-
den bar niimligen en kloeka med tillhéran-
de kedja, och biida dessa fiiremil nppvisade
typiska smiiltningsfenomen, Tydllgen tog
blixten viigen lings kedjan och klockan,
Vid institutet provades sedan en kedja av
samma sort med stromimpulser frin in-
stitutets generator — samma smiiltnings-
verkningar erhiills med strimimpulser pi
20.000 amp, och med en varaktighet av upp-
till 800 mikrosekunder. i redan en strim-
styrka av 0.1 amp, verkar diidande pi en
miinniska, firstiir man att tragedin i detta
tall var oundviklig,

Det iir miirkligt — och iignades ocksd i
Amerika stor uppmiirksamhet | pressen —
att man 1 detta fall vid institutet, trots att
det rirde sig om en urladdningstid pa
1/1.000  sekund, kunde med katodstrile-
osclllografens hililp miita strimstyrkan i
den didande blixten, Det #ir den firsta
och fiirblir kanske oecksi inom det niie-
maste seklet den enda — giingen som man
nigonstans 1 viirlden kunnat utfiira direkta
observationer pil ett blixtnedslag dir ott
miinniskoliv gitt till spille,

Av det oscillogram, som upptogs frin
filltvagnarna pid denna blixt fann man si-
lunda fbljande forlopp, Fiérst uppniddes
efter 20 mikrosekunder en strimstyrka av
22500 amp, Vid biirjan av urladdningen
varierade hiirvid strémstyrkan  efter 100
mikrosekunder mingkade till 5.000 amp, Se-
dan intriiffade  nigra markerade toppar
efter ungefiir 175, 400 och 675 mikrosekun-
der, varefter strimmen fliit lugnare — en
stabilisering 1 urladdoingsfirloppet hade
intriitt.

Bengt Svedbers.

QLD ¢ BY
Grundad 1878

STOCKHOLMS
PATENTBYRA

Patent Varumérken
Civilingenjor Harry Onn

CENTRUM

{ Kungsgatan 36)

STOCKHOLM

Tel. 2309 70

NYHET
Ritningsskapet som

passar pa alla ritkontor

FEOIS Lnh oot e litie, = Ml 136 em
Bredii @M st n et 101 em
Enp: i e A 67 rmn
10 st. LAdor utv. mitt ....,  DTHKO5X 6 em
10 st, » » 5% Wl 48X 5% 6 em
28t Mappldor .., ooinaien 18 BIX28 em

Lidor f8r ridformat A1 och
svensk standard.

A2 enligt

A samtliga lddor etikettramar.
Aven mindre ritningsskiip finnes.

Skipen utfiires | prima bonad ek
oeh honad fur,

E. D. BJALKEMO
KONTOBSMOBLER

Sidra Kaserngatan 5
Kristianstad  Tel. 149 24
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MASONIT-JOLLE

Liingd #.5 wm. Bredd 1,37 m. Segelarea 6.7 m2,
Forsedd m. centerbord, Littbyged,

Ritning— m. utférlic bygganvisning

1: 50 +
“‘EEEHI

YRKESVALET

dr ofta ett problem.

MILITARYRKET

ger rika yalmojligheter.
Radfriga rekryteringsofficeren
vid nirmaste forband, den of-
fentliga arbetsformedlingen eller
sénd in kupongen till Forsvarets
Anstéllningsbyrd, Postfack 261,
Stockholm 1,

Var god sind mig vidare upp-
lysningar ang, fast anstillning,

porto.

Apelbergszatan 48
Stockholm

Namn: ........

Ardvessiay o I8 L.

Postadress:
(Skriv tydligt
med blyerts.)

FORSVARETS ANSTALLNINGSBYRA

Skramskotts - Browning

T

Denna revolver &r licensirl, Tillverkad helt
av metall och exakt lik en wanlig browe
ning, Den avfyrar ingen kula utan endast
en blixt och en skarp knall. Med denna
revolver 1 fickan, vfskan, butikslidan
eller under huvudkudden &r Ni tryge vid
alla tillfallen.

Kan anvéndas fér skydd av liv och egens
dom, fér nddsignaler, startpistol, att
skrimma fruktitande fAglar, f3r teater-
bruk ete. FAr ej inkdpas av personer
under 15 Ar,

Pris fir akrﬁpnkotltlb-mwnlfm

en ask
skott samt br

t kr. 8:78.

Till FABRIKSLAGRET, Box 23, Sthim 1.

drmed rekvirerar jag .... st licensfd

revolver med en ask skott samt bruks-

anvisning. Pris B8:75 - porto, Returriitt
inom 3 dagar,

Namn . L T R RN T Y

Adress wassscessnesnsisnisssssisssnne
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GARDSMYGEN...
(Forts. fr. sid, 10.)

gelflygare skulle kunna nija sig med fem
minuters markinstruktion., Startickniken
beskrivs sd hilr: »Dra pi gasen, och planot
kan inte lita bli att liitta sjiilvt.s Land-
ningen: »Minska farten till 65 km/t och
viinta tilla marken triiffar planet!s — Ar
inte detta ett Onskeak filr en otriinad och
pid sig sjlilv osiiker privatflygare?

Med vingklaffarna uppe littar detta un-
derverk i 6—7 sekundmeters vind pid 100 m
med en fart pia 67—70 km/t, Med klaffarna
pi fullt utslag blir liittningsfarten 48—350
km/t oeh startstriickan 50 m. Biista has-
tighet under stigning torde vara 75 km/t
med klaffar och ca 90 utan klaffar,

Det sligs vara alldeles omdjligt att 3
sZaunkiinigs att vika sig, Man har firsikt.
Och firsikt, Med och utan motor, med och
utan klaffar. Allt medan fiiraren nyfiket
stirrat pi vingiversidans acrodynamiska
ulltriidar, som visar om och i s fall var
och vid vilken fart luftsiréimmen tappar su-
gen, Vid 60 km/t ntan klaffar iir eentrum-
partiet av vingen tydligt dverstegrat, men
vingarnas yttre delar biir fortfarande sta-
digt, och stabiliteten kring rollaxeln ir
perfekt med god skevroderverkan, Om pla-
net tar mark silunda Overstegrat behiiver
gkadorna inte bli siirdeles stora, Doetta flvge-
plan kan alltsa | nédfall verkligen landas
med spaken i magen hela viigen ner utan
af( fiiraren har ndgon stiirre anledning att
Lita sitt liv passera revy.

Skall man nu absolut ha en landkiirra
sit hiir det vara en som man kan siitta ner
var som helst, I det fallet motsvarar »Giird-
smygens sitt namn — relativt sett ir den
inte myecket siimre fin en autogiro, Gjorda
prov har visat att man med lite triining
Iandar planet pid ett omride med mitten
B0%20 m ieller 80x15 om det inte rvider
sidvind), Bn specialist pid typen siigs kun-
na ta gig ner i en plitt, vars lingd iir
fyra ginger planets och bredden lika med
spitnnvidden! Si det var viill en riktig
girdsmyg!

Nigra divrizga data- och prestandasiffrop:
gpiinnvidd 8,02 m, lingd 608 m, hijd 298
m, tomvikt 251 kg, max flygvikt 365 ke,
maxfart 140 km/t, stighastighet vid marken
285 m/sek, beriiknad tiiinstetopphijd 800
meter,

Hilr har engelsmiinnen fitt en firtjusan-
de rolig leksak fortfarande funktions-
duglig — att exprimentera med, Den §r
Inget reseflygplan utan giir som en lus pi
en tiiirad sticka., Men apparater i stil med

sGiirdsmygens ger vanligt folk en chans
att komma upp 1 luften ntan omfattande
agremanger, En folkflygfantast mit dnska

att ULAA (Ultra Light Aiveraft Assoelation,
de ultraliitta flygplanens speciella organisa-

tion i England) adopterar typen sZaun-
kiinig» eller dtminstone dess minga »folk-
fiibiga» egenskaper.

A. A,

SA KOR MAN MIDGET...
(Forts. fr. sid. 15.)

utkanterna finns det fiven ndgra 1.000-me-
ters jordbanor. Medelhastigheten pi asfalt-
hanorna #r omkring 100 km/t, medan man
pi Jjordbanorna kommer upp i 130 km/t,
e fiirsta tre—fyra heaten pi en midget-
tiivling kitrse med 12 vagnar och de sex
biista § varje omging kvalificerar sig till
semifinalen, 1 denna blir det silunda 18
tilf 24 wvagnar vilka delag upp i tvl heat
och de toly biista kvalificerar sig vidare
till asjiilva finalen, Fiére finalen kiir man
ytterligare ett firsiiksheat, i vilket vagnar-
una som inte klarat sig till semifinalen eller

Nya moderna motorbitsskrov, Gediget bygg-
da av kraftig mahogny-plywood, Modell
1048, Storlek 65xX2 m. Ruff med 2 koj-
platser, garderob, servisskip, bord, pentry,
platusiiten fir 6 personer.
AUTO-BATAR
Tel, 32 7% 33, 81 19 80
Visas 9—17

ABY
Marknadens bista El-rakapparat
i sitt prisltige. Levereras i elegant

skinnetui. 1 ars fabriksgaranti.

I

Till ELEKTRO-IMPORTEN, Hiissleholm I

Var god giind mig .... st. Orel-Baby till |
eft pris av kr, 45: — franco mot post- |

fiivskott. ull retunrriitt férbehilles, I
g 18 TR S R R S S |
Adress ...... e e e SR 5 T Ty |

Skall
ockséd pd Orema. Man skall t. ex.
raka sig med Matador, det rostfria

man spara, maste man se

rakblad, som wvarar i veckor.

Matadors ldnga livslingd beror pé
att det dr expertslipat vid Sveriges stérsta
och modernaste rakbladsfabrik. Kom ihdg
att mannens bdste vin dr bans

Matador

A/B MATADORVERKEN — HALMSTAD
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TELEGRAFVERKETS VERKSTADS VERKSTADS-
SKOLA | NYNASHAMN

kommer att antaga elever i ildern 15—17 dr fiir uthildning till verktygsarbetare och instru-
mentmakare, Nya kurser biirja den 6 september 1048, Upplysningar om Kursernas omfatt.
ning, aviining under kurstiden m, m. limnas pi bhegiiran,

TELEGRAFVERKETS VERKSTAD
NYNASHAMN 5

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

MASKINTEKNISK FACKAVUDELNING, A-drig dag- o, d-irig aflouskula‘
Ingenjirs-. verkmiistare- o, formanskurser fr. folkskola eller realexamen.
sprakundervisning. Stipendier, Liga levnadskostn, Hostterm, hirj. 1 sept,
Aftonskoleelcver fit arbete | Koping, Viind HBder t. niirm. arbetsférmed],
Begiir vir Studiehandbok! - Borgmiistareg, 19 A, - KGPING, - Tel, 1316,

INGVAR LILLIEROTH., Civilingenjir. Rektor,

STOCKHOLMS TEKNISKA INSTITUT
T o« armovmomon CENTRUM ioxjucican s

Sveriges stiirstan enskilda tekniska Hiroanstalt,
Inspekiion: Professor Emil Alm,

Ingenjirs- och verkm.-uth, fr folkskola, real- och studentexamen.
Fackavd.: Verkstadstekn.. motortekn., flygtekn., viirme och sanitet. elektrostark-
strdm, radio och svagstrim, hus- oech vighygenad, kemi.
Stipendier. Avgiftslindr, fir obemedl, Prosp, siindes. Anmiil { tid! Upprop 20 aung.
Exp.-tid 10—19. Tel. 23 87 05 (viixel).

E. WALTER HOLMSTEDT, Clv.-ing. Rektor,

Ve

Ni behdver mébler

Matrumsmdabler, Sovrumsmaébler,
Kompletteringsmiobler, Mattor,
Mébeltyger, Heminredningsartiklar

Vi leverera dem till Eder beldtenhet, Begér omg. var katalag.

MOBELFIRMAN THOR BENGTSSON,
Hjorisberga Telefon 55

Specialfirma fér modern och &ndamdlsenlig heminredning.

SKINNMATTA

<
handviivd i storlek 100 X 60 em, Tjoek och priiktig kvalité i !Eﬁ e
biista utférande. Aven limplig som s. k. viliggvepa, Pris endast a' J. :
kr. 28:50. Vi tillverkar iiven trasmattor av helt nytr material b =
viivda i rosengiing i vackra fiirger och minster, Finnes i fil- ¢ 3
jande bredder: 63 em kr. 8:50, 120 em kr, 16: , 180 em kr.
24: — allt riiknat per meter, En matta i storlek 180 ¥300 em
kastar nlltsd endast 72: — kr. VI stiir giirna till tjinst med
prisuppgifter och upplysningar om mattor vilvda av Edert eget
material, Anviind nedanst. kupong vid rekv, Pengarna ifiter om
ej till belitenhet,

Rillsa Hemslsjd, Vivavd. 1551, Kopparberg

Hiirmed rekvireras att sindas mot efterkrav

vevves 8t skinn-

matta, trasmatta storl. ...... vers X owesaaaee enligt annons,
B B 1 B i m e PR L R TR R e L e e s

1
AOAPCRA vt a o s 4 Sy e s L bl e e R B AT Y e era s P i R S T

Var god texta. J
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sliillva finalen fir delta. De tvi biista i
detta heat fir delta i slutloppet, vilket sil-
lunda kirs med 14 vagnar,

Pi de amerikanska midgettiivlingarna an-
viinder man uteslutande flygande start.
Vagnarna kiir runt banan tvii och tvd i
bredd tills de lHgger alldeles hjul i hijul
med, varandra, och niir varje firare ligger
pi sin pd fiérhand noga bestiimda plats
i den Minga karavanen sliipps filltet i vilg.
Placeringen i filltet fir beroende pi fira-
rens atiillning efter de firegdende heaten
och ordnad sd att de biista vagnarna ligger
lingst bak och de sitmsta lingst fram —
alltsidt  tvlirt emot vad som tilliimpas pit
curopelska tilvlingar, Detta arrangemang
ger ytterligare raffel ot tiivlingen di det
Ju i synnerhet i birjan av loppen blir en
hel del omkdérningar nilr de bilsta firarna
miste arbeta sig £6rbi hela filtet, Pil si vis
bjuder loppet hela tiden pA omviixling och
splinnande situationer oeh det #r just vad
man har syftat till med detta arrangemang.
Allt fiir att publiken skall trivas!

Att bygga en midgetracer | Amerlka bju-
der inte pd ndgra som helst problem, alla
delar finns att kipa flirdiga och priserna
Ar ganska liga, Med en upptrimmad Ford
V-8-motor kan man bygga en vagn fir
2,000 dollar, en begagnad vagn kan man
fi fir 1.000 dollar och did #ir den fort-
farande i gott skick. Offenhauservagnarna
fir diiremot betydligt dyrare och kostar
dver B.OOO dollar, en begagnad kan man fi
for omkring 3.000 dollar, Dessa vagnar iir
dock ganska siillsynta i New York och an-
viinds mest i Kalifornien. Det finns liven
vagnar med Evinrude utombordsmotorer
och olika motoreykelmotorer, men dessa
har pd sista tiden allt mer birjat firsvin-
na frin tivlingsbanorna,

Nigon klassindelning existerar for niir-
varande inte, men det har fiireslagits artt
Offenhauser som Hr Gverliigsen alla andra
vagnar skall bilda en egen klass,

Konstruktionsmilssigt iir de amerlkanska
midgetvagnarna mycket enkla. De saknar
viixellida och frikoppling och ramen be-
stir oftast av endast tvi raka balkar, De
enda mandvreringsorganen #r ratten, gas-
pedalen och handbromsen och pi instru-
mentpanclen har man  vanligen en olje-
tryckamiitare och en olfjetemperaturmiitare
samt tindningskontakten, Denna kan idven
sitta pit handbromsen, Endast bakhjulen
fir fiirsedda med bromsar, | flera fall en-
dast ena bakhjulet. Ringdimensionerna fir
50012 bak och 40012 fram och pi asfalt-
banor anviinds specialdiiek med mycket bre-
da och helt sliita slitbanor. Motorerna lir
hbgkomprimerade och saknar balanshjul
Det firekommer bAde sid- oeh toppventil-
motorer och som drivmedel an\'ﬂnés moeta-
nol, Effekten dir siillan under 130 hk och
varvtalet Hgger pd 6.000-—T7.000 v/min, Mo-
torn kan frikopplas endast niir vagnen skall
bogeeras, kopplingen kan alltsd inte an-
vilndas under kiirningen.

De olyckor gom dit och dd intriffar he-
ror oftast pi att en av vagnarna sladdar
runt i en kurva och blir llnlkiird av nigon
eller niigra av de efterfilljande, De flesta
olyckor intriiffar i férsta kurvan och det
har hiint att finda upp till sju—itta vagnar
legat huller om buller pi banan efter en
svir kroeck, Vagnarnas Kkraftiga konstruk-
tion gir dock att fiérarna i regel klarar sig
frim diventyret med blotta fhrskriickelsen.

HOPPA FRAN 10:e VANINGEN...
(Forts. fr. sid. 22.)

Vid en annan amerikansk undersiikning
for att utrbna firdelningen av skadorna
pi kroppen kom man till fiilljande resultat.
Bom studieobjekt valde man 30 sportplans-
haverier av vilka 9 var totala.

Huvudskador 49 procent, ryggskador 10
procent, bristskador 7 procent, bukskador
2 procent, bickenskador 4 procent, arm-
skador 14 procent, underlivsskador 4 pro-
cent, benskador 20 procent,

Av denna fiirteckning framgir tydligt att
huvudet fir den mest utsatta delen av
kroppen,

Till sist kan niimnas ett forslag som
flygplansfabrikanterna tagit under allvar-
ligt Gverviigande och som det engelska bo-
laget Vickers Armstrong redan biirjat
experimentera med i plan av typen Viking
(se TV n:r 3), Man placerar siitena i ma-
skinen med ryggen framit, vilket ger ett
ett utmiirkt skydd vid ett eventuellt ha-
veri. Pagrsagerarna fir ph si silte fiirdas
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FARTENS
TJUSNING

ITE-Camping heter denna flotta bdt
gom Ni kan bygga sjiilv efter mina rit-
ningar. Den iir 3202 m och gir 18
knop med 22 hk. Pentry och 2 kojplat-
ser, sjiviirdlg, Ritning kr. 35: —. Illu-
strerad katalog Uver bitritningar mot
20 6re | frimiirken,

IVAN TROENG, Visterdingsv, 75, Alvsjs.

e

El. Rakapparat end. 49:75 g

Philishave el, rakapparat gbr rak-
ningen till ett niije, utan tvil och vatten
och Ni riskerar inte att skiira Eder. Be-
miirk det liga priset: kr. 48:75 kontant
eller 35:— pi avbet. med 25:— liisen
och sedan 10: — per minad. 1 drs skrift-
lig garanti. Var god uppgiv voltspiin-
ning. Ifyll nedanst, kupong redan i dag.

<<

FIRMA STURE BEHRENFORS,
Upplands Tuna

¢
%
¢
Sind 1 st. el. rakapparat att Detalas ¢
kontant—avbetaln, .... volts spinning. ¢
Ty e A R ¢
SR ey L0

¢

Bostad

Postadress

| dag'skall det bli av med
namnbytet :

I Sverige finnas cirka en halv miljon
Anderssimer, 430.000 Karlssiner,
400.000 Johanssiner o, 8. v,
Namnfirvielingar  orsaka  myecket
trassel, Posten, telegrafverket, myn-
digheterna och ni gjily ha intresse
av att ni byter namn,

CENTRALA NAMNBYRAN
Box 12031, Stockholm.

8iind namnfiirslag

gratis och portofritt.
Namn
Adress

och upplysningar
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bakliinges {ver molnen, men vad gir det,
niir man fir chansen att om olyckan ir
framme, dnnu ett tag behdlla huvadet pid
sin riitta plats. Bland dem som firegitl
med gott exempel vid experimenten med
bakitviinda fitiljer iir den engelska kungen
George VI, som litit installera platserna
i sitt Viking-plan pi detta shtt,

Dot bilsta skyddet mot haverl ir higklas-
sig flygmateriel samt skickliga och om-
diimesfulla flygare. Men intet iir fullkom-

- ligt, och diipflir fir det glidjande att kon-

struktiirerna birjar digna
skyddsfrigor uppmiirksamhet,
H, Norrhage.

hiir berdrda

AMERIKA RUSTAR...
(Forts. fr. sid. 19.)

men huvuddelen av antalet har efter kriget
spritts av de amerikanska surpluslagren
viirlden runt, Bland annat har iliven Sverige
gom bekant fiatt ett 50-tal av dessa agriis-
hoppors. De Stinson Sentinel-plan, som |
dag utgér huvnddelen av det amerikanska
gambandsflyget, kommer emellertid inom
kort att fi siillskap av inte mindre ifin G0V
Aeronca L-10A, 140 st Convair L-13 samt
ett -80-tal exemplar av den kiinda fyrsitziga
typen North Ameriean Navion, eller Ryan
Navion, som planet numera heter sedan
tillverkningen dverfirs pi Ryan-fabrikerna.

Aven om de bestilllningar som placerats
hos de amerikanska flygplanfabrikerna in-
galunda kommer upp i de svindlande siff-
ror som var vanliga under andra viirlds-
kriget, betyder der dock en avseviird fiir-
stiirkning av slagkraften, Allting tyder
emellertid pa att man I USA iir instiilld pa
att vtterligare forstiirka flygstridskrafter-
na for att kvantitativt minska det oroande
forspring Sovjet lyckats skaffa sig genom
att {:\ta flygindustrin arbeta | samma takt
som under krigets senare del. Vad Sovjet
trots sing minga tvingskommenderade tys-
ka tekniker iindit inte lyckats med dHr att
frinta UBA det tekniska fiirspring man
lyckats skaffa sig, 2

Hans G, A:ison

"DET KALLA LJUSET"...
(Forts. fr. sid. 29.)

Hos ett lysrér alstras siilunda kortviglg,
osynlig, ultraviolett strilning genom att
en elektrisk urladdning fir firsiggd i kvick-
silverfinga vid ligt tryek. Denna ultravio-
letta strilning fir belysa ett zlags »lys-
pulvers — av ungefiir samma slag som be-
liggningen pii radarinstrumentets skiirm —
inuti  riret, varvid detta pulver birjar
fluorescera, dvs, alstra ldngviglgare syn-
ligt 1jus. Genom val av olika fluorescerande
fimnen, kan man fi olika firger — riitt,
gult, vitt, blitt osv, — och genom limpliga
blandningar hilrav diven det slags vita ljus.
som kallas s»dagsljuss,

Det finng mycket annat man skulle kun-
na siiga om lysrilren och deras firdelar —
om deras linga medellivslingd pi  2.500
timmar. deras goda ljusekonomi, ringa
vilrmeutveekling, mindre kiinslighet for
diverspilnning samt relativa blindfrihet,
Den sistniimnda egenskapen, som miites i
enheten stilb, dvs, normalljus per ¢cm2, med-
fiir att lysréren kan anviindas snaknas,
utan Jusspridande armaturer utan att ver-
ka bliindande, Medan ljustiitheten fiir en
fotogenlampa' fir eirka 1 stilb, tir en inner-
matt, 25 watts lampa 4, fir en d:o 40 watis
7 och tér en 100 watts 19 stilb, dr den for

ett 20 eller 40 watts vitt lysriir endast
0,25—0,45 stilb,
Att sedan #iven lysriren liksom allting

annat har sina nackdelar biir kanske liven
pipekas. Sdlunda foljer lysrirven spiinnings-
variationerna betydligt snabbare fin glid-
lamporna, varfisr 25-periodig viixelstriim
kommer att ge en niistan outhiirdlig blink-
ning, medan diiremot 350-periodig viixel-
stitim 1 allmiinhet ej milrks. Vidare tiinder
de inte fiirriin efter 1—2 sekunder, fir oliimp-
liga wutomhus eftersom de har svirt att
tiinda vid liga temperaturer och ILjusutbhy-
tet di ocksi sjunker. Dessutom kan de
ibland stira radion, och slutligen fordrar
de en siirakild drossel och kondensator fir
att kunna lokopplas till niltet, Men dessa
nackdelar ir smi i férhillande till de stora
fordelarna och kommer silkerligen e] att
Jhindra lysrirens segertiig dver viirlden,

Betydelsen av lysriiren har stilndigt tdkat
i Sverige liksom 1 andra linder — enligt

Skydda Er mot eldfara

med Whippet Eldslickningspulver, Kviiver
hastigt uppflammande eldar, firorsakade av
bl. a, fett, olja och bensin. Whippet siiljes
i tuber om c:a 1 kg. till ett. pris av 0:75
pr st. Bir finnas till hands i kiik, vind
och kiillare samt fven i1 bilen, Beskrivning

medfiljer,
Brunkebergstorg 13 - SBtockholm

Telefon 11 98 D8

Motorcyklister m.fl. ___ NYHET!

Generalagent :
LIUNGGREN & HAKER

ANSIKTS-
SKYDD

i genial nykonstruktion ke 9:75 pr. st.

Nun kunna vi erbjuda Er ett ansikts-
skydd, som till konstruktion helt skil-
jer sig fran andra i marknaden fore-
kommande, men som garanteras absolut
effektivt mot vind och kyla, Fullstiin-
digt drag- och imfritt, alltid god sikr.
S8kyddet bestir av en helt Gppen, glas-
klar cylinder. Sitter stadigt utan be-
sviirande tryek mot ansiktet. KXan hop-
rullas och stoppas 1 fickan.

Rekommenderas under alla  drstider,
gitrskilt vid kylig viiderlek. Patentsikt.

Prijva sjillv!
Broderna Lindqvist, Missentrask

Hiirmed rekv, ..., st. ansiktsskydd mot
postfirskott,

NERIT e cmimnney
VLN Lt [ TR . e e
Presenten for allal
e Patenterad
_g Endast
> kr. 3.50
=

Penn-Grip —

chefens sparbdssa

— ty Inga borttappade pennor mera.

Expeditens trogna kamrat,

Marknadens ypperligaste pennhilllare for
bide en och flera pennor. Bland PENN-
GRIPS firdelar kan niimnas: Skyddar
rockfickan frian fiirg och anilin, Skyddar
spetsarna frin niitning. Skyddar pennorna
frin att brytas, Pennorna alltid till hands.
Efterfriga pennhilllaren i Eder affilr eller
direkt fran

Haundlande HUGO BENGTSSON

Forsniis - Harads - Tel. %
Hiirmed rekv. .... st. PENN-GRIP PENN-
HALLARE till ett pris av 3:50 pr st, -+
postfiirskott och portoavgift.

NAMNY b cvin e aan s lil sim v s maay

Adress TV 14
Beloppet kan diven insiittas i postgirokonto
326000
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Fir 10: - pr. manad kan Ni kipa

Kameror Radio
Grammofoner TUr
Dragspel Cyklar m, m.

Skriv redan 1 dag efter katalog, erhilles
mot 20 Bre i porto. Angly tydlig adress.

HANDELSKOMPANIET
Box 287 « Malmi

_d
Fran o Kronor pr manad

siilja vi moderna herr- & damklider av alla
glag, fiven dampiilsar.samt heminrednings-
artiklar m, m. Mittbestiillningar utan pris-
firhijning. Begiir viir nya katalog och miltt-
lista, den siindes Bder alldeles gratis, Skrly
i dag. .

SYENSKA KONFEKTIONSFABRIKEN
Katalogavdelningen - Fack 135 - Malmi

STUVAR m. m.

.

Stuvar 15:— olika tyger, bl a. 4+ m kliin-
ningstyg och 2 m blustyg. Blityg T7:—.
itar fér lagning 3:050. Mattrasor 1:%0.
Damstrumpor 5 par 10: —, Vita murar- och
milarbyxor, ohs, 8:75. Vita blusar 8:75.
Orogott 2:50 pr styck. Vita siickar 2:—,
jutesiickar en ging anviinda 2:—, vadd-
madrasser, bolster endast 21:— obs.!

HALLEBERGS FABRIKSLAGER
Bords 4 o Ord.-tel, 21707

Visithkort

med namntryek i smakfullt  utfirande,
handriven kant, pris pr 100 st, 3:— kr. +
porto. Anglv om Ni dnskar skrivstil ellei
rak stil. Fir undvikande av tryckfel skriv
tydligt. Vi utfira fiven allt slags familje-
tryek sigom Brilllopskort, tackkert m, m.
till humana priser,

Hiirmed rekvireras frin
BERGSTROMS TRYCKERI - Almhult

. st. kort enligt ovanstiende.
NATON ' el o viaia v s e Baran I A T

A T T e iy I ok e g T e s Th s s o 1 o

ORLOVNINGSRINGAR

Moderna modeller o Fri gravyr

18 kar. guld: 20: —, 24: —, 30:—,
30—, 40—,
o) kar, guld: 24: —, 28: —, i6:—,
4o e}
22 Rar, guld: 28: —, 92: —, 40:—,
B —, hr—

Betalning : KONTANT eller pa 2 4 3 inbe-
talningar. Nyhet: Militiir- och kamratringar
i rostfritt stdl ke, 4: 23, FPérlovoingsringar
frin 8:—, 10:—, 12:— 1 18: —, Siind
pappersmiatt, 65 Gre till frakt,

Guldsmed STEN PETERSON
Kullagatan 12, IT -

B —

o 1] som 1:sta inbetalning,
He"- per miinad 8:— tills
urm‘mﬂﬂsm 68: — betalts. Efter
“r. |2-— degsa villkor o. samt-

! liga inbetalningar full-

gjorts leverera vi Kder
1 st. Herrarmbandsur.

15 stenars verk, vattentiitt,
stitskyddat, antimagne-
tiskt. Skruvbakboett., Rost-
fritt stil, Litderarmband.
1 drs skriftlic gcaranti.
Ett Schweiziskt kvalitets-
ur till gt pris.

e — —— — — — — i — — — —

Svenssons Handels- & Agenturfirma
Box 6 - Hovsliitt

Bestitllning & ........ st. ur enligt annons.
Namn

Aldress il

38

Hiilsingborg - Avd., 7.

vad som framgir av en ledande artikel 1
den franska tidskriften sSciences et Tech-
nigues Ponr Tousg» senaste nummer. TUnder
kriget blev sfilunda fluorescens- och fos-
foregeensfenomenen utnyttiade inom  de
allierades ingenjirs- och signalkir, lysror
kom till anviindning vid brittiska krigs-
industrier fiir att spara pid det dyrbara
kolet och 1 dag fir en stor mingd viktiga
offentliza bygenader 1 Frankrike upplysta
med skallts 1ljus.

Men inférandet av belysning medelst lu-
minescens innebiir icke endast en milstolpe
i belysningsteknikens historia utan fir ur
fysikalisk synpunkt sett iven ett tecken
pii en annan viktig utvecklingsténdens —
att vi med stora steg kliver in i atomildern.

CYKELVAXEL

Genom att montera en Simplexviixel pd
Eder cykel giir Ni denpa ftre-dubbelt
sffektiv, De brantaste backarna klarar Ni
galant pd 1:@an, en mindre backe pid
9:gp, %:an Hr ded verkliga snabbviixeln,
Rekvirera frin

Firma POSTO, Box 41, Strdngnds -

Siind mot postférskott .... st, Simplex-
viixel, 28:85 - porto.

Namn s i T S T A e e v Rake
A b P e M A M o e R 3 LT o
BPOBERATORE s iinvier s mnint = o e v

Antik-
behandlad
Dulakista

Tillverkad av utsikt virke med mycket
vackra beslag. Ej att forviixla med van-

ligen fiirekommande tickmiilade eller
ddrade  kistor. Btorlek $0X55x48 cm.
Pris Kr, 75:— Katalog mot dubbelt

purto Hver hemslojdsalster sisom: Dala-

miibler, skulpterade mébler och andra
triisnideriarbeten, Dalaviivnader, Floda-
broderade artiklar, Damstiviar, Minga

artiklar fir hem och sportstuga.

DALA-FLODA Sport- & Hemindustri
Holsdker ¢ Tel, Dala-Floda 52

=

P 305 HERRPLANBOK
av mjukt, dikta flodmarmorerat skinn, triin-
sade kanter, 6 fack, ett med dragkedja. Pa

fram=idan priiglad bild av segelbit, Ljus-
brun fiirg. Hopvikt 9x1414 em.

Priz pr st, 9:50.
308 morkt skinn, 6 fack hopvikt 10x15
cm, 8:—,
Sdndes motr postfirskott, Returrdtft inom 8
dagar.
yin [T S I T S T, . ahases
Bogtad ....... ; i o oy
e F e P S P R A R e e G e

AGENTURFIRMA AREMA
Box 6123 ¢ Stockholm 6

GOTEBORG

GYNNA och
REKOMMENDERA

ARNOLDS
CONDITORI

Tel, 17 63 62

firo alltid vidlkomna @&

Drotininggatan 29

Militiirer

NOSTRUM

KONDITORI och LUNCHRESTAURANT
{stra Hamngatan 12

DAR VI ATA GOTT OCH BILLIGT!

i1 och porter till smiirgils Tel, 13 35 18

KALMA

STADSPARKENS
RESTAURANT

KALMAR
Invid Slottet med utsikt dver Sundet

Biista mat- oeh firfriskningsstille under
gsommarminaderna
Konditoriservering Musik
Tel. 83

MALMO

Malmé Nya
Pappershandel

8. Firstadsgatan 14 ¢ Malmd

Telefon 220 64
Allt i bransehen i stor sortering

TRY(CKSAKER » KONTORSBOCKER
RITMATERIEL

Walldovs klidder —
onskeklidder!
W. WALLDOVY

HERR- & GOSSBEKLADNAD
Karlskronaplan 7 ¢ Malmté = Telefon 360 97

Arbetsklader

Stor sortering — humana priser!

UPPSALA

Alb. GOZZ/\’s

MURBRUKSFABRIK

Képmangat. 5§, Uppsala Tel. 331 87

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon G:a Uppsala 127

TEKNIKENS VARLD 14/48




1 jamforelse
sionerna verka
smill snarare

NATURENS EGNA
ATOMBO'MBSEXPLOSIONER

fran en lysmasks lampa.

Niir man sager att
att ga wunders

slipps 19s i ett krig,
d modifikation

ning me

atombomben vorée 100.

000.000.000.000
detta — ur astronomisk synpunkt sett
— hetyda mer 4n en blinkning hos en
dlosa» universum.
eller med andra ord vart
jordklot skulle visserligen
vandlas till blott och bart
utbredd gasmassa
astronomiska sam
en atombombsexp
gigantiska storleksor

stjirna ute i det »an

-Viirlden»

intet.

Ty frén astrono
ir en av varldsrym
__ en stjarnexplosio
foreteelse. Da

ny stjarna

plotsligt
ganger
forut,

ganger starkare

sniovas

med stjarnexplo-
¢ en atombomb-
som ljusglimten

»varlden kommer
om atombomben
s Ar detta en san-
, ty inte ens om
00 000.900.000.000.000.
skulle

kunna for-
en i rymden
—_ men i det storre
manhanget skulle aven
losion av ogvannamnda
dning betyda platt

mernas horisont sett
dens »atombombers

_ en helt normal
och da hander det att en
blossar upp pa ett stille
av himlen dér forut ingen stjdrna
— eller ocks
Fn sadan ny stjarma eller

flamma upp
storre ljusstyrka an
eller om det &r en »supernovas
med miljontals ganger s

fanns
5 en mycket svag sadan

med tusentals
den haft

torre ljusstyrka.

SRk

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN

Fyll i

pii en

och bli

och siind

ner hela jordklotet.

5o dre

Till Gener alsekreteraren

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN.

Tegnérgatan 35 o Stockholm

Alder

och pi filjande 5 SRR

Upplysningar om mina intressen ....

i frimiirken bifogas!

in nedanstiende
kupong, si far Ni omghende uppglft
hobbykollega i onskat 1and
och Ekan siitin i gang prevvixlingen
en link 1 vir stora Inter-
nationella Hobbyklubb, som omspiin-

En stjarna som forut varit <4 svag att
den ej syntes utom med det allra star-
kaste objekiiv kan inom loppet av en-
dast nagon dag flamma UppP till storre
styrka dn planeten Venus.

Vad #ar da orsaken till dessa gigantis-
ka explosioner i naturens egen regi?
Yarifran kommer dessa valdiga, har fri-
gjorda energim'fingder?

Fantasin i fraga om de valdiga ener-
gimingder naturen har il sitt forfogan-

har fritt spelrum — man far
ia hansyn till att en supernova uppnar
en ljusstyrka 100 miljoner ganger storre
in var egen sol. Men hittills har man
stannat infor det antagandet, att det ar
materia SOIL ir omsitts 1 energi — att
de nya stjdrnorna far sin energi fran
atomernas inre. Man har vidare antagit
att explosionen hos en vanlig nova for-
siggar vid ytan men vid en supernova
beror stjdrnans hela inre massa o¢ hir-
vid omsitter en stor del av denna energi.

Men #r det ingen risk for att var egen
sol en gang exploderar? Dessbitire &r
chansen harfor ganska liten — inom det
ofantliga stjarnsystem dar solen endast
utgbr en medelstark stjarna bland mil-
jarder andra kinner man till endast tre
supernovor under de senaste tusen aren
vilka intraffade aren 1054, 1572 och
1604, De gasformiga resterna av den for-
sta av dessa naturens vildiga atom-
bombexplosion antar man vara iden-
tiska med Kraftans Nebulosa.

Fn av de mest famtastiska teorierna
om hur en supernova uppstar ar foljan-
de. Man antar, att den vid ett visst sta-
Jdium av sitt 1iv uppnér det tillstandet
att dess oljeforrad har torbrukats, vil-
ket i de flesta fall betyder att vitet ar
slut. Stjarnan krymper ihop, blir
ljussvagare och tdtare. Atomerna har
har forlorat sina elektroner och ligger
tatt sammanpackade. gidana viteato-
mer kan forena sig med elektroner for
att bilda neutroner — partiklar med
samma massa som viteatomen, men
som anda inte #ger dennas egenskaper.
Denna forening skulle ha till foljd en
plotslig minskning av trycket i stjar-
nans centrum — stjarnan skulle helt
enkelt ihop= varunder vildiga
energimangder frigjordes.

Man har vidare berknat att den
eventuella iterstoden av supernovan
fran Ar 1064, namligen en stjarna av
16:de storleken (fr. 0. m. den 7:de stor-
leken syntes de ej for blotta pgat) som
finns inuti nebulosan, icke har storre
radie #n 3.500 km, dvs, mindre #n jor-
dens, som &r 6.370 km.

Detta virde kan synas litet for en
stjirna, men faktum &r att det ldr fin-
has stjarnor med en radie av endast
nagra fa kilometer. Om detta ér sant,
ckulle man dérur kunna dra nagra gan-
ska kuriosa konsekvenser. salunda skul-
le omgivningarna kring stjrnan fa sina
egenskaper s helt #ndrade att ljus var-
ken kunde passera in eller ut darifran.
Om detta &r supernovans bde, kan man
har skada det egendomliga fenomenet,
att universums storsta explosioner slu-
tar i absolut intet.

FLYGF OTOGRAFERING
AV
KAMTJATKAS VULKANER

En petenskaplig expedition, oM
i ett halvt drs tid parit sysselsatt
med flygfotogmferiﬂg av Kam-
tjatkas talrika har
atervint till Moskva. Det synba-
ra resultatet av expeditionens ar-
bete utgdr en jiittesamling utom-
ordentliga ﬂygfotogmfier av
Kamtjatkas fantastiska pulkan-
virld. For forsta gingen i vul-
Jcanforskningens historic  har
man tagit Gver fyra tusen flygfo-
tografier — lodbilder, snedbilder
och wigbilder — @ rylande
leratrar, av lavafilt. wulkankiglor
och hela berglandskap.

Eo:peditiommedlemmama

pulkaner,

be-
steg {dven nigra v de hogsta
och intressantaste Liglorna. Stora
sparigheter erbjod bestigningen
av den verksamme jittevulkanen
Kljutjevskaje sopka, som Teser
sin snoiga rykande hjissa higre
tin. Mont Blanc. Man bodde i tilt
_ i regm, rusk och sno — och
fick ofta pahiilsninger v trak-
tens bjormar.

Av det insamlade bildmateria-
let vintar man sig bl. a. kunne
dra viktiga slutsatser oM jord-
skorpans rorelser vid Stillahavs-
leusten.

N S

Om alla de cigarretier

som tillverkades i USA under ar 1947
—_ 370.000,000.000 — lades i en lang rad
efter varandra, skulle de omfatta
26.000.000 kilometer, eller 640 ganger
runt jorden vid ekvatorn.

Kamouflagemdlning

ay flygplan for att gora dem osynliga
for radarstralen, har provats i USA. Un-
der kriget anviindes sasom motmedel
mot radar s. k. »fonster» av aluminium-
strimlor, som_slépptes ut i massor fran
flygplanen och reflekterade radiovagor-
na. Nu har man i stillet hittat pa en
metod dér planet sjalvt dr ett sadant
»fonsters. Idén #r enkel — varfor icke
mala planet med nagot dmne som har
dalig reﬂexionsfiirm%ga och sprider ra-
darvagorna pa samma sitt som gra oc
matt firg verkar mot ljusvégorna? Man
har ocksa funnit tre sidana dmnen —
namligen kopparoxid samt grunddmne-
na selenium och tellurium. Patent har
uttagits pa denna »anti-radar-beldgg-
ning»> och pa de metoder som anvindes
for att anbringa Amnet pa flygplanet.
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