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Frdga oss om FLYG

I denna spalt besvaras endast
fragor av alltmint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insindarens fullstin-
diga namn och adress.

Fraga: Hor det till flygingenjorens yrke
att flyga eller dr hans arbete uteslutande
pd marken? K. E.

Svar: I regel fir flygingenjoren for det
mesta halla till pd marken, men det finns
flera arbetsomriden #dven for en flygingen-
jor och en del av kategorin har rena prov-
flygaruppgifter.

Fraga: I Flyg nr 19/46 liste jag foljan-
de svar pi en friga: »J-27 var ett Saab-
projekt som aldrig nddde prototypstadiet.»
Jag skulle girna vilja veta beriknade data
och prestanda och eventuellt se nagra bil-
der pi detta Saab-projekt. Alltid Saab.

Svar: Uppgiften var tyvirr felaktig. J-27
var inget Saabprojekt utan ett utlindskt
flygplan som flygvapnet tidnkte kopa. Vil-
ken typ det var dr dock inte bekant.

1) Kan jag bli flygare i flygvap-

jag har haft en tbe-flick pd ena

2) Kan jag bli flygmekaniker?
B. E.

Fraga:
net om
lungan?

Svar: Bist att Ni viinder er till en legiti-
merad flyglikare.

Fraga: 1) Vore tacksam for att fi upplys-
ningar om, niir, var och hur man kan fa
anstillning vid flygvapnet, 2) Vilka skolor
fir man genomgd dir om man vill utbilda
sig till stamflygforare?

Flygbiten modellflygare.

Svar: Viind er till Forsvarets
ningsbyri, Stockholm 1.

anstill-

Fraga: Vilka data och prestanda har

J21R? Topsy.

wSvar: Se Teknikens Viirld nr 4/48, »Typ-
spalten».

Fraga: Jag vore tacksam for att fi veta
data och prestanda for DC-6. E. H

Svar: Se Teknikens Viirld nr 12/48.

Fraga: TFinns det nfigon flygtidning pi
Nya Zealand och i si fall vad har den for
adress? L. M—n.

Svar: »>Flying»> med adress 514 Dilworth
Building, Auckland, Nya Zealand.

Fraga: Har Boeing B-19 anvints i ameri-
kanska flygvapnet? Vilka data och prest-
anda hade planet? S QP

Svar: Boeing har aldrig byggt nigot
flygplan med beteckningen B-19. Diremot
byggde Douglas 1941 ett experimentplan
med denna beteckning. Planet byggdes en-
dast i ett exemplar och hade foljande data
och prestanda: spinnvidd 64,6 m, lingd
40,26 m, hojd 18,0 m, vingyta 4173 m?2,
normal flygvikt 63.500 kg, toppfart 8344
km/t, flygstricka med 297 km/t 3.600 km,
max, flygstricka 12.400 km, topphéjd 6.700
meter.

Fraga: Niir beriiknas det svenska jakt:
planet J 29 bli firdigt och vilken hastighet
far det? Prenumerant.

Svar: Se reportage i TV 13/48.

Fraga: Hur gammal miste man vara for
att fi flygcertifikat? WSNP.

Svar: 18 Aar.

Fraga: Vilken fiirg har propellrarna pi
B 18 och J 227 Fragvis.

Svar: Svarta med gula spetsar.

¥raga: Vilken toppfart hade V2?

Losnummerkopare.
Svar: 5.760 km/t.

Pastorisering medelst radio

kan nu utféras pd mindre an en sekund.
Vid denna process sjunker bakteriehalten
i mjolken fran 50.000 till 100, vilket ar
en ovanligt 1dg siffra. Mjolken »homoge-
niserasy samtidigt genom inverkan av det
snabbt varierande elektriska filtet pd de
smi fettpartiklarna i mjolken.
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INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN

Internationella Hobbyklubbens
brevlidda fylls flera ginger om da-
gen med brev fran virldens alla
horn. Flygare, flyglottor, modell-
flygare, botanister och wungdomar
med en mingd andra hobbies star
i ko for att fa brevviinner i Sveri-

ge, Danmark, Norge och Finland.
Sind in nedanstiende kupong

(garna i avskrift), sia far Ni efter
ett par dar adressen till en ut-
lindsk medlem.

Till Generalsekreteraren

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN.

Tegnérgatan 35 e Stockholm

Namn

Adress

Onskar brevviixla med
RIS s A s Sy e gt R A e

och pa foljande spriak

Upplysningar om mina intressen

50 oOre i frim#rken bifogas!

Automatisk oversdttning

till code och omvant dechiffrering av
hemliga meddelanden 4r nu mojlig tack
vare ett nytt magnetiskt inspelningssystem,
rapporteras fran USA. Systemet bestar
forst av scodenyckelny i form av en liten
grammofonskiva graverad med ett spar
enligt visst: system. Denna skiva placeras
over en inspelningsskiva av plastik over-
dragen med jirnfilspdn f6r magnetisk in-
registrering pd samma sitt som i band.

Maskiner som dr liraktiga

har nu konstruerats enligt en rapport fran
Philips glodlampsfabriker i Holland. Ma-
skinen ifriga 4r en synnerligen kompli-
cerad viljarmekanism i en automattele-
fonanliggning och paminner om en elekt-
risk raknemaskin. Vanliga telefonviljare
utfér alltid samma blinda sokande dnda
tills det sokta numret ar patraffat och
férbindelsen uppkopplad. Men denna ma-
skin lir sig att observera ofta anlitade num-
mer och nar ett sidant nummer antropas
kan den uppkoppla samtalet snabbare —
den utnyttjar sintelligentay genvédgar. For
manga slags automatiska maskiner vin as
denna uppfinning fa betydelse f6r att dka
hastigheten hos ofta utférda operationer.



TYP-SPALTEN

B 3

Tillverkare: Svenska Aeroplan AB, Lin-
képing o. Trollhattan (pa Licens).

Fabriksbeteckning: Junkers Ju 86 K.
Flygvapnets beteckmng: B 3.
" Tillverkningsir: 1936.

Anvindning: Torped-, bomb- och fjarr-
spaningspl.

Besattning: 4 man.

Motorwtrusining: 2 st. 815 Hk Bristol Pe- .

gasus XIX, 9-cyl. luftkylda stjarnmo-
torer. :

Data: Spannvidd 22,5, m, langd 17,9 m,
hojd 4,8 m, vingyta 82 m?, tomvikt 5.150
kg, flygvikt 8.200 kg, med Gverlast 9.200
kg, vingbelastning 100 kg/m?2.

Prestanda: Toppfart 372 km/t, marsch-
fart 355 km/t, stighastighet 3.000 m/12
min, flygstricka 1.900 km, topphojd
7,250 m.

Bevapning: 3 st. rorliga 7,9 mm ksp.

i &
Byggnadssatt: Aluminium skalkonstr,

TEKNIKENS VARLD 15/48

TRE GANGER
fortare an LJUDET

Héirom(lagen meddelade ett washington-
telegram att amerikanska flygvapnet
hade planer pad att — som det hette —
flyga tre ganger fortare an ljudet. Expe-
rimentens med Bellflygplan, fortsdtts. Man
arbetar med en ny typ vars topphastighet
beriknas till 3.200 km pa 9.600 m hojd.

Enligt fran amerikanskt hall tidigare
gjorda uttalanden raknar man emel-
lertid med att inom overskadlig tid med
bemannade flygplan uppna lingt storre
hastighet namligen 12.000km/t. Ett fart-
vidunder med ‘denna hastighet som berdk-
nas na Amerika pd ca 40 minuter hade
namligen redan konstruerats av tyskarna.
Att sa var forhallandet framgick av ett
utlitande, som pa sin tid — hogst konfi-
dentiellt — gjordes av general Eisenho-
wer dia han redovisade for den tyska ar-
senalen, som foll i segrarmakternas han-
der. Bl. a. begmbplan. av A-9 typ, vars
genomsnittshastighet utgjorde 7.500 km
och topphastighet 12.000.

Det dr kanske svart att forestalla sig
att piloten skulle kunna halla sig vid liv
och motsta de pafrestningar, som en dy-
lik »astronomisky hastighet innebar. Det
ar emellertid inte hastigheten utan has-
tighetsokningen som utgor den verkliga
faran, Och att s& ar forhallandet fram-
gar ju med all dnskvard tydlighet av det
faktum att var planet rusar genom rym-
den med en hastighet av 180.000 km utan

att ndgon av dess miljarder invanare

tar minsta skada. Riskmomentet intrader
forst nar en viss i siffror fixerad acce-
lerationsnorm  overskrids. Hastighetsok-
ningen maste darfor ske succesivt i etap-
per. Och accelerationen far aldrig ens
tangera riskmomentet.

A-9, som ar bemannad med en pilot, har
karaktaren av ett raketknippe: Det bestar

av flera enheter, som s att siga avldser}

varandra. Och vid varje avlosning okas
hastigheten inom ramen av den fixerade
accelerationsnormen. Varje enhet frigor
sig automatiskt fran knippet, sa snart dess

drivkraft ar forbrukad (men krossas ej-

da den tar mark, ty den ar forsedd med
en 2.500 kvm fallskarm). Det ar endast
knippets sista enhet, moderraketen, som ar
utrustad med explosiv laddning — den for-
intande bomben. Och i moderraketen ar
pilothytten monterad. Syretillférseln ar
valavvagd och risk for avbrott sa gott
som utesluten. I hytten ligger piloten pa
magen och kan genom golvfonstret — av
plexiglas — O6verblicka malormadet.

Sa snart piloten siktat malet berdknar
han avstandet, vidtar forberedande atgar-
der for anfallet, riktar raketen mot an-
fallsobjektet, laser styrinrdttningen och
16sg6or sedan genom att trycka pa en
knapp hytten, som buren av en fallskarm
sanker sig mot marken. Hur piloten da
klarar den stora och snabba hastighets-
minskningen ar en frdga som kanske icke
besvarats — eller ansetts behdva besvaras.

Ingwvar ,Ohlén.

25-6res RAKBLAD Kr. 4:50
pr 100 st. Extra tunt, prima lyxblad
i toppkvalité till bottenpris, Pr 500 st.
kr. 20:—. 300 st. exp. fraktfritt, Fuil
returritt,

Firma CESAR, Kumla L, Tel. 71186

| :
Havererat flygplan av typ Klemm
KL 25 utan motor och landstidll till
salu for 400:— Kkr.
LlNI(ﬁ]'lN(}h‘ FLYGKLUBB
Saab e Linkoping

Vdand Eder vid

KOP och FORSALJNING av MOTQB—
0. SEGELFLYGPLAN samt TILLBEHOR
i ;

~ FERROMO NTAN

AKTIEBOLAG

Sthiin, Sveav, 77, Tel. 30 82 52, 30 82 &4

Attention: Dir. G. af Ekenstam. For

dagen kopare av: 2 CUB (1 m. flotti-

rer), siiljare av 1 SEEBER, 1 KZ 11,
coupé.

Adelmetall A.-B.

MALMO Tel. 28346, 26219

Forsdljer GULD,
SILVER, PLATINA
samt legeringar

harav for tekniskt bruk

SILVERSLAGLOD FOR
HARDLODNING

Record soker
dugliga ombud

. fortfarande trots im-
V' 'b' d & portstopp storsta sor-
Ier '“ u tering i biista schwei-
ziska Kvalitetsur,

dessutom : skinnkldder, lider, pla-
sticvaror, ecyklar, rostfritt, reser-
voirpennor i, m, Skriv i dag till
o8y si siinda vi katalog med c:a
600 ‘artiklar och fors.-villker mot

40 ore.i frimirken.

Hondelsfirman RECORD, Halmstad
Fir 10:— pr manad kan Ni kopa

Kameror Radio
Grammofoner 16
Dragspel Cyklar m. m.

Skriv redan i dag efter katalog, erhil-

les mot 20 6re i porto. Angiv tydlig

adress.
HANDELSKOMPANIET

Box 287 ¢ Malmo

e o :
Visithort

med namntryek i smakfullt utforande

hanriven Kkant, pris pr 100 st. 3:—

kr. - porto. ¢ Angiv . _om Ni Onskar

skrivstil eller rak stil. For undvikande .

av tryckfel skriv tydligt. Vi utfora
dven allt slags familjetryek siisom
Brollopskort, tackkort m. m. till hu-
mana priser.

Hirmed rekvireras frian
BERGSTROMS TRYCKERI, Almhult

st. kort enligt ovanstiende.
SN C LRl w T e e
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De nu genomf6rda forbittringarna ger “Bristol” nya typen 170 méjlighet att ta
storre last lingre strickor snabbare och billigare. Detta flygplan kan nu ta en stdrsta betalande last av
. ndrmare s ton och har en lingsta flygstricka av 2.414 km, “Bristol” NEW Type 170 dr genom
dessa fordelar det mest ekonomiska fraktflygplanet, som for nirvatande finns i marknaden. For

intresserade finns vid efterfrigan en utforlig broschyr tillginglig,

T B M BB RO D AT AN E GO N DA N NG T SR D) BN G LLATNGD

Bieproaentany i S oendmes Wi AR siic hiclh Sy i llSyacen by, Riksby, Stockholm

Britain's Aix University
R R T e

BRITAIN’S AIR UNIVERSITY grundades for att undervisa studeran-
den av alla nationaliteter i varje gren av flygvetenskapen, och omfattar :

KURSER | FLYGNING, bdde for nybérjare och privatflygare med AIR SERVICE TRAINING
dvergdng fill tvdmotoriga typer samt instrumentflygutbildning. . bildades &r 1931 for att
GRUNDLAGGANDE KURSER fér navigatirer och trafikflygare, dven ~ €'Pjuda studerande fran
omfattande kortare omskolningskurser. utlandet mgjlighet till ut-

FLYGTEKNIK — fullsténdiga praktiska och teoretiska kurser fér Qg Tl“mﬁ1939‘hqc_{e
flygingenjorer och annan teknisk personal. studerande av trettionio
‘ olika nationaliteter ge-

nomgdtt skolan och sedan
1946 har studeranden
frdn  tjugodtta nationer
inskrivits — sdkert ett
— Fér vidare upplysningar hédnyisas till skolans chef — - internationellt rekord.

RADIO- & RADARUNDERVISNING for land- och marinpersonal
och for radie- och radartekniker.

ALLA KURSERNA bedrivs i internatform med stora méjligheter till
forstroelse.

@.sm%
:i—{g"ﬁ AIR SERVICE TRAINING, HAMBLE, SOUTHAMPTON, ENGLAND

CROW® EN GREN AV HAWKER-SIDDELEY GRUPPEN

W
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BP tankar flygvapnets Mustanger
fére avfdrden till England.

SVENSKA BENSIN- & PETROLEUM AKT}EBOLAGET BP

TEKNIKENS VARLD 15/4
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING
N:r 15. Arg. 26 *+ 29 juli—~11 aug. 1948

W. KLEEN:

tiljer forvandlat flottiljer av andra flyg-
slag, dels med 50 % utokat detta for-
starkta jaktflyg. Anpassningen till det
strategiskt-tekniska lagets forandringar
har gjorts hastigt och smidigt — dir har
inga arslanga malningar med utrednings-
kvarnarna behovts !

Men till armé, flotta och flyg har kom-
mit ett nytt vapen — robotvapnet, som
kommer att bli ett nytt »flygslagy inom
flygvapnet. Annu sa lange finns det bara
pd den presumtiva angriparens sida —
utskjutningsstationer for robotvapen har
anlagts av ryssarna bade i1 Estland och vid
den nordtyska kusten. Alltsa ligger mel-
lersta Sveriges stiader péa strackan Gavie—

TEKNIKEN I FORSVARET

art forsvarspolitiska lige dr klart:
Sverige ligger 1 sjalvvald isolering
mellan Ost och Vist, mellan hammaren

~och stadet. Ligets allvar f[‘dlﬂ%tdf desto

tydligare, som den Skandinaviska halvén
ligger tvirs over en av de viktigaste
krigspolitiska kraftlinjerna, den enda lings
vilken Ryssland kan insatta sitt overlags-
na ubitsvapen — over 200 ubatar — till
offensiv. Under manader maste Sverige 1
hindelse av ett krig lita enbart till sina
egna krafter vid forsvaret mot Oster och
med ett strategiskt tomrum — Norge
i vaster. Matte Norge upprusta snabbt
och effektivt!

Det ir en tung forsvarsborda vart folk
patagit sig att ensamt bara. Med en sma-
stats befolkning skall det forsvara en
stormakts omrade, som ar utsatt for sam-
tidiga anfall 6ver en landgrins, mot kus-
terna och mot centrala omriden (lutt—
landsiattningar). Var underligsenhet i an-
tal maste ersittas med Overlagsenhet be-
traffande den tekniska utrustningen.

Vid armén har denna princip frangatts,
Vara truppforband har en avsevart sva-
gare teknisk utrustning dn den ryska —
en svensk fordelning pa 16.000 man har
mindre eldkraft an en rysk fordelning pa
10.000 man. Detta ar ett avita forhallan-
de, som si fort vara tillgAngar medger
méste andras. Ratteligen borde en svensk
soldat representera en eldkraft av tva
ryska — men nu dr forhallandet det om-
vanda. Angriparens Overlagsenhet i antal
okas genom hans tekniska Overligsenhet!

Annu tre ‘ar efter krigets slut har wvi
hirvidlag inte hunnit langre dn till beslut
om fornvade utredningar, De hittills gjor-
da har inte Astadkommit nagot resultat
men kommit oss att forlora en dyrbar tid.

Den for landet livsviktiga fragan behand-
las i den vanliga tigordningen, och sa gar
vi den oroliga framtiden till motes med
standigt malande utrulningskvarrm* 1
stallet for att sitta i gdng vapentillverk-
ningen. Efter tre ars bearbetningar av
krigserfarenheterna borde detta ha kunnat
ske, vid armén lika val som vid flyget.
Bilden vid flottan cch flyget dr en helt
annan., Dar har man {6ljt den ritta prin-
cipen att endast den basta tekniken Aar

>od nog, dar har kostnaderna for den er-
&= (=1

forderliga tekniska utrustningen uppta-
gits 1 de beraknade arsbudgeterna, vilket
markligt att saga icke skett vid armén.
Varfor skall soldaten till lands sldss med
foraldrad och otillracklig materiel ?

En annan sak ar att man vid flottan i
ett avseende gjort en hogklassig teknisk
konstruktion, som det caktat icke ar ett
for vara forhallanden lampligt krigsme-
del. De bida nya kryssarna star sikerligen
pa hojden av teknisk fullindning — men
de kan icke insdttas i magot strategiskt
och taktiskt sammanhang. De 150 miljo-
ner som dessa bada fartyg kostat hade
kunnat anvindas béttre hur manga foér-
delningar hade kunnat fa en hypermodern
vapenutrustning for den summan?
Flygvapnet star utan tvivel framst i hédr
berorda hanseenden. 1 intim samverkan
med var inhemska flygindustri har fram-
stallts flygplarityper av hogsta klass. Och
i den man var flygindustris kapacitet icke
rackt till, har det bdsta som funnits be-
stiallts — och levererats — fran utlandet.
Vid flyget har man icke underlatit att in-
rikna materielkostnaden i budgeten!

Samtidigt med denna tekniska upprust-
ning har en omorganisation vidtagits, el-
ler ar under arbete, som dels till jaktflot-

Norrkoping  intill  Visteras—Eskilstuna
samt Gotalands stider soder om Jonko-
ping under trycket av de V-vapen, som
tyska ingenjorer med pistolen 1 nacken
konstruerat.

Veterligen har vi intet forsvarsmedel
mot dessa vapen, for savitt de icke:-dr av
samma typ som de av tyskarna mot Eng-
land forst insatta projektilerna, som mass-
vis nedskdts av RAF :s jakt. Vi kan inte
rikna med sa gamla typer insatta mot oss
vid ett anfall. Hur skall vi da kunna skyd-
da ogs mot dem?

Det finns tydligen bara ett satt: att vi
sjalva skaffar oss robotvapen, och att vi
anlagger utskjutningsstationer, fran vilka
de kan utskjutas som vedergallning for
anfall mot oss. Jag betonar ordet veder-
cillning, vilket innebar, att vi sjalviallet
icke skulle insdtta robotvapen mot en an-
gripare utan att han forst anviant sadana
mot oss. Vedergallning har ingen vacker
klang 1 svenska Oron, men det dr battre
att vedergdlla ont med ont an att se sina
egna stader lagda i ruiner utan att kunna
g0ra nagot for att hindra forstorelsen. Det
enda hinder hdremot som finns dr av-
skré’ukningﬁn \cdergﬁllningen, att tillampa
pnmu)Ln lika for lika.

Annu har vi endast natt dathan att ha
fatt en nyuppsatt robotvapenbyrd, som
naturligtvis forlagts till flygforvaltningen.
l)\ssuu m har vi forsvarets robotvapen-
— med andra ord: vi forskar och for-
}»uedcr Men vad f6rbereder vi? Och nir
kan forberedelserna vara slutforda?

Vi star hiar infor en ytterst betydelse-
full faktor i vart férsvarsproblem, en fak-
tor som maste losas — med egna krafter
eller med hjalp av andras, om icke vara
egna tacker till,

TEKNIKENS VARLD 15/48

ar Ni alla papper klaral

Aven luftfdardsforsdkringen é&r ett vik-
tigt papper, som maste ordnas for re-
san. Tag inga risker — tag kontakt med




har slagit ut

grammo fo nen

UTJAMNINGS-
RULLE

Magnetofonen, som aven tillverkas i Sverige, ar nu-

mera ett av filmens och radions fornamsta tek-

niska hjilpmedel. Stalbandet kan spelas upp prak-

tiskt taget hur manga ganger som helst, klippas isar -

och klistras ihop, sd att man kan lagga till eller
dra ifran ord och meningar i inspelningen.

MANOVERKNAPPAR |

AEG:s magnetofeon,

den amerikanska filmen »lcke misstankty skaffade sig mor-

daren alibi genom att lata sin pd grammofonplatta inspe-
lade rost tala — medan ban sjalv utan att bli misstinkt kun»
de genomibra sina brottsliga planer. Men det var dock en li-
ten teknisk detalj i denna film, som inte var helt up to date
— grammofonskivan borde ha utgjorts av ett magnetiskt band.

Ty grammomn n dr i dag, nar det galler inspelning av tal
och musik som inte skall bevaras, en hopplos foraldrad upp-
finning. Dagens losen ar magnetofonen — apparaten, som kan
inregistrera och med basta ljudkvalitet aterge ett program av
upptill en halvtimmes lingd praktiskt taget hur mdnga ganger
som helst. Aterigen har den klumpiga mekaniska anordningen
fat; se sig utkonkurrerad av den smidigare och snabbare
elektriska — ingraveringen av ljudet pd en platta har ersatts
av magnetisering av ett stalband.

Med lavinartad snabbhet breder i dag anvandningen av den-
na talinregistreringsapparat ut sig i Amerika och hela virlden.
Pa radiostationerna anvands den, for att konservera program
till senare tidpunkter, affirsmédn och journalister anvander den
som dikteringsapparat — och den borjar dven bli mer och
mer popular som en apparat fér underhdllning. Har i landet
ar det hittills huvudsakligen Radiotjanst \dnlt nlmboldgen som
har skaffat sig den.

* Hur fungerar da magnetofonen? Kan man vinta sig att
denna uppfinning dven i vart land skall komma att fa en sa-
dan >1>r1d111r10 som den nu hiller pa att fa 1 Amerika? For att
fA svar pi dessa fragor vinder vi oss till ingenjér Sandell

vilket sker 1 Midsommarkransen utanfor Stockholm.

AEG:s magnetofon sedd frin sidan, — Nedan: Magnetofonens hjirta
— sliicknings-, inspelnings- och uppspelningsmagneterna,

AVMAGNETISERINGS-
ELLER SLACKNINGS-
HUVUD

INSPELNING ~ UPPSPELNING

tre peoler och (C) en med mﬁm.,d poler magnetiserad stav —
i sistnimnda fallet motsvarar varje par ay magnetpoler en Liudvag.

!
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i AEG, den enda svenska firma som tillverkar magnetofonen,

Olika metoder att magnetisera en stalstav. (A) tva poler, (B) -

e




Magnetofon vid radioreportage i bombplan.

— Magnetofonen, svarar ingenjor Sandell, ar som manga
andra stora uppfinningar i princip mycket enkel. Fastin upp-
finningen forst under de allra senaste aren slagit igenom —
Radiotjanst kopte sin forsta apparat av oss ar 1939 — ar idén
inte ny. Den kinde danske radiouppfinnaren och vetenskaps-
mannen Valdemar Poulsen experimenterade i sjalva verket re-
dan ar 1898 med magnetisk inregistrering av ljud pa trad. Han
utnyttjade egenskapen hos hart stal att kunna behalla sin mag-
netism- efter magnetiseringen. Ty, s resonerade Poulsen, nir en
stalstav kan magnetiseras sa att den far magnetiska poler av
olika styrka placerade i olika punkter langs staven — skulle
man inte pa samma sitt kunna inregistrera en serie av ljud-
vagor? Och vad mera var — skulle inte de sdlunda inregistre-

TEKNIKENS VARLD 15/48

rade magnetiska variationerna aterigen kunna omvandlas i hor-
bart ljud genom att den magnetiserade traden fick med jamn
hastighet 1opa tatt forbi en spole, 1 vilken silunda inducerades
en elektrisk spanning i takt med de magnetiska variationerna?
Denna princip realiserades praktiskt for omkring 45 ar sedan
av Poulsen, men de mekaniska problemen var stora. Ty varje
ljudvag skulle motsvaras av en hel liten stavmagnet langs tra-
den. Antag att man skulle inregistrera en 5.000-periodig ljud-
vag pa traden och att inspelningsmagnetens hada poler var pla-
serade pa 2 mm avstand fran varandra. P4 1 sekund skulle tré-
den hinna inregistrera 5.000 vagor, som var och en kriavde en
lingd av 2 mm, alltsd 5.000 X2 = 10.000 mm = 10 m trad
maste hinna dra forbi under 1 sekund. (Forts. pa sid. 33.)




Flygfoto av en miirklig dammbyggnad lings Tennessee — ldens mest kontrollerade
' reglerade flod. Denna nstgjorda sjo, Kent damm, iir nira 300 km lang, d. v. s.
gllhb(‘lt, s& lang som Viittern, och dess striinder har en sammanlagd lingd av nira
000 km.

28 KONSTGJORDA S5JOAR

ger 272 miljoner kilowatt

Néf"lﬂ;lﬁ i dessa dagar hor talas om  Oversvimningar, stranderosicner samt till
Siljans siankning och om de besvir-  ingen nyfta bortrinnande kraft ett stindigt
ligheter denna skulle framkalla for strand-  hinder mot framatskridandet av ett tatt-
dgarna, kommer man ofrivilligt att tinka  befolkat omride i sydostra USA sa stort
andra vattenreglering )rcta&k ute i - som Lappland,

virlden. Rekordet bland dessa ifraga om Men allt detta har genom de valdiga
forandring av hela landskapets utseende  dammbyggnaderna = fordndrats. Medelst
torde innehas av dammbyggn retagen  dammarna har man kunnat kontrollera
lings floden Tennessee — vilken rinner
ut i \{Hslsslppl i Amerika. Sﬂ;anxbonder-
na klagar over att deras b1
ni <
griva en ranna pa flera humha meter lor
att kunna fa baten i sjon. Men i Alabama
skulle farmarna kunna ondgo ig 0
att dar vildgass for femton ar sedan {log
fram over bondgardar och siddesfilt sti-
var idag stora lastingare eller jagar ra-
cerbitar med 20 meter vatten under sig.

Fo6r endast 15 ar sedan utgjorde denna
vilda flod™ Tennessee med sina stindiga

Ovan: Hir lumtroller as all elektrisk ener-
- gi som produceras av Tennessees kraft-
verk — sammanlagt omkring 15.000.000.000
kilowattimmar per ar eller lika mycket
‘som den totala produktionen i Sverige., —

r ¥ erar ett fyrdickat last-

vg en av slussarna lzmgs Tennessee-
floden. ¥artyget bestar av tre sektioner
och kan lasta 602 bilar.

vattenflodet « hindra Gversvamningar —
vilket enbart staden Chattanooga har
inneburit bexparnwar pa over 100 miljo

kronor — gora floden farbar i hela dc\x
langd #dnda ut till Atlanten samt utvinna
miljontals kilowatt elektrisk kraft. Floden
bildar nu en del av den 24.000 km langa

(Forts. pa sid. 35.)
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[ Jur starkt dr det ryska flygvapnet?
Det ar den betydelsefullaste fragan
for bedomandet av det virldspolitiska la-
get just nu. Luftherravildet ir avgdrande
inte bara for speléppningen i ett komman-
de krig, det ar ocksd historiens mest
fruktansvarda berusningsmedel f6r makt-
fullkomliga diktatorer., Niar Hitler bor-
jade kriget litade han pa sitt Gverligsna
flygvapen. Diktatorn i Kreml utnyttjar
varje tillfdlle att bygea upp dét ryska
flygvapnet samtidigt som dess styrka och
tekniska utrustning de bist bevakade
hemligheterna bakom jarnridan, England
—USA har, delvis pa vigar som inte k
avslojas, sammanstillt och kontrollegat
tillgangliga uppgifter till en fullstindie
bild av det ryska flygvapnets storlek

~ utrustning, Resultatet av denna omfa

de utredning, av vilken en del publj
des redan i forra numret av Tek

Virld, visar att det réda flygvap

narvarande ar starkast i, varld

ske starkare a

varldens samman

359.000 man vilken enl
skall 6kas till 401.000 ma
650.000 man med 14.000 modesh
i forsta linjen. och av dessa/3
3.000 hypermoderna reaktiofis
till kommer 3.050 moderna
som ryssarna levererat till
Sedan krigets slut har
producerat ca 40.000 - ilyg
vilka endast en mycket lifer” del varit tra-
fikplan eller andra ické militira typer.
Mot detta kan man stilla USA :s pro-

duktion vilken 1945 omfattade 36.204 plan,

av 34.500 sport- och trafikflygplan, I
byggdes 17.785 flygplan inklusive

Den ryska kvantitativa overligsenheten
ar dock sedan lange kdnd men
sen har invaggat sig i sikerhet i
sningen om vastmakternas kvalita-.

§ RYSKA SENSATIONER 3

en flyg- 48

tiva dverligsenhet. Dessa illusioner har %

pa ‘flera hall medvetet underst

ut uppgifter om ryska
jakt- och bombplan och senast vid 1-maj-
paraden visades flera typer. Det dr nu ett
faktum att ryssarna har 12 olika  typer
hypermoderna och vilutrustade reak
plan som i friga om presta
stallas med de hasta amerikanska och brit
tiska. Dessutom “har sarna fyra pla
med kombinerad reaktions- cch propeller
drift. . 3

> flesta moderna typerna ir konstru
de med mer eller mindre frivillig hjilp
jorer och konstruktionerna

e
av tyska ingen
gnerats av bl. a.
Lavochkin, A. 1. Mikoyan
sch-A. S. Jakovlev. Samt-.
gare 1947, Jakovlev for
oljd. De ryska reaktions
konstruerade av Tcheloms

s ~

Det av Tchelomei

attre 4n Nene.
for ndrvarande

Stefa-
orov, overste M.+

medt
mar K
nocski, ovegste

1. Ivanov, major I. T Ivachtjenko, major ;

M. Gallaj och Georgij Shijanov.
Det f6rsta ryska experimentplanet ha

‘en_vanlig kolvmotor med propeller oc

kroppen ett reaktions-
(HorS b id 35.)

lingre bak i flyg

fran
rysk sida. Da och dd har det dock lickt 3
reaktionsdrivna &

ms- A
la kan jam-#

1. Gure- :

fran 78
utvecklade aggregatet pistis vara f

och bland de
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nya services
samtidigt.

16 bussar

genomga reparation och Jversyn

NORRHAGE

MONSTERSERVICE PA LANDSVAG

Me(l syfte att till ldgsta moéjliga pris
‘men samtidigt ocksd med hogsta
standard och komfort frakta resenarer
fran Sverige till Basel avgick den 1 april
1946 en elegant och synnerligen bekvim
langfdardsbuss fran Halsingborg. Pa de
bla vagnssidorna stod prydligt textat
»Swedish Transeuropean Bus Linesy pa
svenska kort och gott uttytt Linjebuss.

Premiarturen gick utmarkt, fler bussar
folyde efter, och i dag ar de bla bussar-
na vilusedda gister i ett flertal orter pas
kontinenten.

For turister som dmnar sig till utlan-
det dr en resa med Linjebuss idealet. Det
tar visserligen fyra dagar till exempelvis
Faris mot knappt en med flyg, men istdl-
let far resendren stifta ndrmare bekant-
skap med bade Danmark, Tyskland, Hol-
land och Belgien. Och savil komforten
som servicen dr av samma klass som vid
trafikflyget. P& varje tur medidljer en
bussviardinna som tar hand om passage-
rarna, ordnar mat- och bhostadsirigan pa
forstklassiga hotell i de orter dar bussar-
na gor uppehall samt klarar alla tullfor-
maliteter. Allt inrdknas i biljettpriset.

Av samma hoga standard som vid tra-
fikflyget ar ocksa det satt pa valket bus-
sarna tekniskt halls i hogsta trim. Pa var-
je tur medfoljer en 1:e och 2:e chauffor.
Fore avresan far 1:e chaufforen utkvitte-
ra hela bussen fran verkstaden i Halsing-
borg med reservdack, fullstindig verktygs-

Exteritor av verkstaden. Nyligen har ocksd ett nytt garage tagits
i bruk med bl 2. ezna olje- och bensinmackar,

utrustning och reservdelar. Han ar sedan
ansvarig for bussen till aterkomsten, da
han meddelar alla fel som uppstatt.

Men man néjer sig inte med att de
uppmarksammade felen repareras. Varje
buss har fyra olika oversynsperioder. Den
forsta infaller efter en gangtid pa 350—
400 mil da bussen far genomgéa kontroll
1. Det betyder att oljan byts och alla
filtren rengérs i1 motorn. Dessutom kon-
trolleras  ventiler, vattenpump, kylar-
slangar och koppling. Chassiet far sig
en rundsmdrjning samtidigt som man

och vaxellida. Sedan skall all belysning
kontrolleras  liksom déack, lufttrycket i
ringarna, bransleledningar, bromsar och
batterier: Till kontroll 1 hor ocksa tvitt-
ning av karossen samt rengoring av inte-
rioren och fonsterrutorna.

Kontroll 2, efter 900—1.000 mil, innebar
oversyn av reglage, oljepump, packningar,
tandsystem, startmoter och generator.
Hjulinstallningen skall ocksa kontrolleras,
varpa eventuella karosseri- och malnings-
skador repareras.

Sotning och rengéring av hela motorn
och slipning av ventilerna hor till tredje
kontrollen, Nar bussen har varit i1 drift
sd lange, 2.500—3.000 mil, demonteras la-
ger och nav som inldggs i nytt fett. Vida-
re Overses vaxelldda och briansletankar.

Efter att ha varit 1 drift c:a 5.000 mil
far bussarna genomgad en fullstandig
oversyn, - kontroll 4.
Motorn demonteras
och plockas sonder
fullstandigt  liksom
over huvud taget
bussens alla rorliga
delar. Framvagnen
demonteras {0r mon-
tering av nya spin-
delbultar och paral-
lellstag. Bransletan-
karna rengors, lik-
som hela chassiet
som helt malas om.
Fardig for omlacke-

ring ar ocksa ka-
rossen ~ liksom vag-

)
kontrellerar . att det finns olja 1 kardan

nens inredning. Sedan &dr bussen nistan
som ny. -

Det 4r som synes ingenting som klic-
kar ur sdkerhetssynpunkt. Héartill bidrar
ocksd bolagets skickliga chaufforer. Be-
tecknande ar att endast en olycka har in-
traffat med en linjebuss sedan kontinen-
taltrafiken horjade. Hela skulden till den-.
na hade chaufforen pa en tysk langtra-
dare.

Men sma missoden ar naturligtvis
ofrankemliga, som exempelvis en punk-
tering, ett brustet brianslerdr eller nagot

amerikanska bussar

Liniebuss har ¢t antal
av mirket Aerocoach med svansmotor. Den-
na dr trots de stora luckorna ritt svarat-
komlig for oversyn och reparation.

liknande. Dessa smasaker avklaras dock
latt av chaufforerna, som samtliga ar re-
parationskunniga, Skulle mot férmodan en
del ¢& sonder somi inte gar att reparera
eller som inte finns med i bussens resery-
delslager sands en ny per flyg. I samsta
fall far man ta till en reservvagn som all-
tid ar stationerad i Frankfurt. Den har
bara anvants en gang, och da hade bola-
gets 33 kontinentalbussar tillryggalagt
20.000 mil.

Reportage: C,

E.- Ravander, H. Norrhage.
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tridens mal ar att satta fienden ur strid-
bart skick. Detta neutraliserande av fien-

dens stridande forband kan ske dels genom

fysisk averkan, dels genom moraliska
skador eller genom en kombination av
bada dessa faktorer. Den s. k. stormelden
anses darvid vara det verksammaste med-
let. Med stormeld menas att eld fran ka-
noner, haubitser och granatkastare sam-
las inom ett begriansat omrade under en

Jkort tid. Den samlade verkan av grana-

ternas visslande ljud, deras eldflammor,

splitter  dgh_ tryckvagor, lukten av
sprangamnel och blod, dsynen av stym-

pade kamratdg, paverkar alla vara sinnen
och ger soldaten) om han overlever, en
sadan kansla av erlagsenhet och obe-
tydlighet att hans, j
kamphumor darige

Under det senaste
nytt vapen agnat att §
intensiteten och verkan'@
stormeld, namligen artillert
net har uppstatt av att deg
ar konstruerad for att ge unge
skottvidder och samma verkar
som det vanliga faltartilleriet.

I dessa spalter har en :
konstruktion och arbetssa$
tidigare. Darfor skall hir endgss
las ett par for artilleriraketer®
r1stxska evemkaper

och den brinner slut p"{ en tid som v |
rar mellan brakdelar av en sekund och’
tva sekunder. Raketens hastighet ar for=
hallandevis 1lag, hogst ca 500 m/s. Om
man vill oka hastigheten ytterligare blir
den nyttiga delen, rakethuvudet, myd\er
liten i forhdllande till totalvikten, vaj
en sadan %konstruktion 1 langden

ockonomisk. Ett enkelt rakneexempel skall
visa hur raketens hastighet varierar mec

dess vikt vid oforandrad  drivladdnings- :

vikt.

Ett kg raketkrut utvecklar nar det for-
brinner en viss energi. 1 raketen ar man
emellertid mindre intresserad av energi-
mangden utan av den rorelsemangd eller

impuls som krutgaserna. utvecklar da de
strommar ut genom dysan (= munstycket s\ SY'S
i raketens hakre del). Ett bra raketkrut .
ger ca 200 kgs (kg-sekunder) per kg

krut. Om man nu laddar en raket med
1 kg krut vet man att produkten av rake-
tens hela massa och dess hastighet skall
vara lika med 200. (Massa = vikten/9,81).
Da raketen vager 10 kg blir ha%txghet\%
= ca 200 m/s, vager den diremo y
5 kg blir hastigheten den dubbla el
400 m/s. 1 verl\hgheten tillkommer “vis
andra faktorer, som ej kan medtagas ha&
varfor exemplet ar forenklat.
Artilleriraketen  behoyver liksom alla
andra projektiler styrning i banan sa att
den icke valter. Detta kan erhallas pa

Vingstyrd artilleriraket,

Amerikanskt raketartilleri i eldgivning i Tyskland i november 1944, Varje lastbil bir 16
utskjutningsror, {

stoppade tyskarna vid Moskva

och rojde vigen for de ameri-

vara med var tid och infora raketer i var \ .
bevapning. Saddana yttranden har fallts
ay personer, som varken kanner artilleri-
b ets velkmnasmo]hgheter eller raketvap, A\
ets svagheter. Det ar namligen. tull\

art att raketvapnet aldrig kan e
nen val kom[)let’(em dut

stemet kallas
qut\ rnmg

3 rdketen ges 1o
angdaxel, gcnon‘ <
nagot. DarvﬁK\ .
xakt samma \\
ajektil. Detta

1u%tas

k u’f.

med raketer
e att utskjut-
Shsa ytterligt

igen av malet
mmunitionsinsats.
nedkampa mot-
or ﬁr 1'aketvap-

Oe raketen onskad l’k(l r)cll ldgr
) malet, varefter qmunition for att
> syalv eriordellxg hastighet. en sjalwvald tid-
Ibland har det framfdrts i tidningsin iy \ S \ stra-
sandare o. d. att vi har i Sverige maste 1S !

1)ska rakeim sen Katusha®
penlyckan vid Moskva och
amerikanska 14nd<t1§.nmtyung

Okinawa m. {l. platser i St
X

forbereddes enom ihallan

ANFYRNINGSSATS
MED EL-TANDARE

GRANATKROPP
MED SPRANG-
LADDNING OCH
TANDROR

fran s'ér

RAKETHYLSA
MED PRIV~
LADDNING

GALLER VINGE
MUNSTYCKE
MED EL-TAN~

DARL .\\‘ :




En wv de fyra Vampire :
ligen levererats til

ORGE FAR REAKTIONSF

Jaktflyget utrustas med )V ampyrer”

Det norska flygvapnet forfogar i dag
over endast ett 75-tal jaktplan av
den kiinda engelska typen' Spitfire, 25
hombjaktspaningsplan  av  typ Mosquito
samt ett mindre antal flygbatar av typ
Short Sunderland och Consolidated Cata-
lina. Detta ar allt!

Infor det hotande utrikespolitiska laget
har ‘dock stortinget beviljat ett extra an-
slag pa 100 miljoner kronor till landets
forsvar, “dirav 20 miljoner till  flyget.
Summan ar visserligen infor svenska 6gon
inte sirskilt imponerande men innebdr icke
desto mindre ett betydelsefullt steg pa va-
gen mot ett starkare norskt flygvapen.
Man maste vid bedomandet av Norge ha
i minnet att landet bara f6r tre ar sedan
var besatt av tyska trupper och att landets
resurser varit fullstindigt kullkastade. For
jamforelsens skull kan det dock fortjana
namnas att man hir i Sverige, enbart for
att skapa ett inhemskt jaktplan i Kklass
med de bista utlindska, lagt ner c¢:a 30
miljoner kr. pia experimentarbetet med
Saabs nya reaktionsjaktplan J 29.

Att den norska regeringens intresse for
‘ett stirkande av flygvapnet emellertid ar
i kraftigt stigande visar den bestillning pa
moderna reaktionsjaktplan som Norge
placerat i England. Den nu gjorda bestall-
ningen giller tills vidare endast fyra flyg-
plan av typ Vampire, men avsikten ar att
dessa inom kort skall f6ljas av atminstone
ett 20-tal andra. Kon‘rakt om dessa se-
nare har i skrivande stund dnnu inte un-

dertecknats, men forhandlingar lir paga -

.~ mellan norska och brittiska myndigheter.
De fyra forsta flygplanen flogs i slutet av
april over till Norge av norska och brit-
tiska piloter, och planen anvinds nu for
traning av flygare och markpersonal. Re-
dapn  tidigare har emellertid det norska
flygvapnet haft personal dver i England
for kurser vid de Havillands flygplan- och
motorfabriker.

De jaktplan som nu levererats ar som
namnts av typ Vampire, nirmare bestamt
i versionen Mk III. Planen ar identiska
med dem som nu haller pa att levereras
till de brittiska och kanadensiska flygvap-

| &

nen. Mk III skiljer sig £6r Ovrigt inte
pafallande frdn de Vampire-plan av typ

Mk I som nu anvinds av det svenska flyg-

vapnet under beteckningen J 28. Aven
Schweiz anvinder, sia som redan tidigare
omtalats i viara spalter, Vampire-plan.
Den enda patagliga skillnaden mellan den
engelsk-norska kanadensiska versionen Mk
711 och den svensk-schweiziska Mk [ ar
den forra typens nagot modifierade stjart-
parti med avrundade sidstyrytor i stéllet
for som tidigare kantiga, Vad prestanda
betraffar dr skillnaden de béada versioner-
na emellan ytterligt liten. Toppfarten dr i
bada fallen 850—855 km/t.

Sverige tecknade emellertid som bekant
en ny bestillning pd Vampire-plan vid
Arsskiftet 1947-—48. Dessa blir dock av en
avsevart moderniserad upplaga med star-
kare, svenskbyggda Goblin-motorer. Dir-
till kommer att de nya ] 28:orna — i
England kallas den nya versionen Mk
VII 4r den hittills enda version av
Vampire som ar anvandbar f6r anfall mot
markmal. Planet dr for detta dndamal
forsett med upphingningsanordningar och

sikten fér bombfillning och raketskjut-
ning. Den starkare reaktionsmotorn ger
dessutom planet en ndgot hégre fart. 8

Genom att nu bhade Norge och Sverige
anskaffat Vampire-plan for sitt luftférsavr.
okas forutsittningarna for ett intimare
samarbete mellan de bada lindernas flyg-
apen. Svenska fabriker skulle t. ex. kun-
na leverera ersittningsmotorer m. m. till
det norska flygvapnet. Ett dylikt samar-
bete skulle utan tvivel innebdra en avse-
vard forstirkning av Nordens forsvars-
kraft.

OMSLAGSBILDEN

pa detta nummer visar motorcykel-
stjarnan Bertil Carlsson pa
sin dirt-track-Jap iklidd SMK:s
nya klubbtréja.

Férgfoto: Sven Salonius

Den stromlinjeformade »bakade» mas-
ten utgor 20 procent av hela s(-gei,\'tan
men viiger endast 13 kg. Den dir vrid-
bar och skotar sig automatiskt. Sta-
wen sitter inte fast i sjilva masten
utan i ett specialbeslag i toppen
ringen som syns pa bilden. Seglets
buktning kan regleras med en dragsko.

Civilingenjor ERIK LINDEROTH kikar
pa vimpeln i masttoppen for att kon-

trollera vindriktningen. Phantom rea-
gerar omedelbart for minsta lilla vind-
kantring och idr man inte papasslig
kan det Litt hiinda att baten dversteg-
ras i likhet med ett flygplan. Skot-
arrangemanget iir praktiskt ordnat
och mojliggor att man utan svarig-
heter kan Kklara baten ensam.




Fallen loper i masten och knaparna #r at-

komliga genom luckor. PA bilden ses luc-
kan for storsegelfallet. Seglen iir av gum-
mitaft och har genomgiende rottinglattor.
De ansluter sig titt till det runda valfisk-
diicket varigenom man uppnitt den inom
aerodynamiken kiinda #ndskiveeffekten.

Forseglen har tre skotpunkter, en for bide-
vind, en for halvvind och en for slor. Bloc-
ken #dr forsedda med bajonettinfattningar.
Diicksgenomforingarna iir stromlinjeforma-
de och tillverkade av en saltvattenbestiindig
littmetallegering, hydronalium, fran Veda-
verken, Liingst ner pa bilden syns en del

av »instrumentpanelen» med Kkringnings-
miitare och logg, g

Ovan: Tack vare den fordelaktiga aerodynamiska utformningen glider » Fantomen» liitt
dven i den svaga kvilllsbrisen. Vid e indstyrka av 1.m/s den 4 knop och seglar
diirmed fortare iin vinden. Den ‘plana®d som en racermot i 9 m/sek vind
och pa slor med en vindstyrka av omkrin 2 m/sek k mer den upp i en fart ;
15 knop, — Nedan t. v.: Den idylliska en pa Vito de fem »Fantomerna» sjo-
satts och utrustats under virens och ‘A,g:)mmxu'ens lopp.

Civilingenjor Erik Linderoth har med si
lingsbat »Phantom» visat att segelbatsko

eroth i upp(h‘ag att for em ameri-

kansk firmas rakning k(m»tru 1, nahb och_ S ad segelbat. Pro-
totypen av baten sjoxd’tté's e ; blev '>enom Sin extrema ulmrmmng
genast nagot atiyefiy ﬂ%saibum, om seg] twr Vaxlden _runt. Konstruktionen liknar
ingen tidigare byggd hq,ttv@ 2 i : 1 Has som ett mellanting mellan
segelbit, flveplan och Tacermotorh: 3 CNQ% o (FOrts, pa sid, 34.)

or tva ar sedan fick civilinge
!




UTVECKLINGSTENDENS ER|
FOR MODERNA KRIGSFLYGPLAN

I USA i)

Experimentjakten — en éversikt

Av Ingenjor Lennart Franzén

Snabbhet ar en av de mest utmarkande
egenskaperna hos ett effektivt jaktflyg.
Fér att mota kravet pa allt hogre farter
ar det darfor naturligt, att man vid flyg-
tekniskt utvecklingsarbete i forsta hand
omsitter vunna ron inom nya fartomraden
pa experimentflygplan av jakttyp, vilken
silunda framst anger utvecklingstenden-
serna for formgivning av mycket snabba
krigsflygplan,

I USA har en omfattdn(le aerody namxsk
forskningsverksamhet  igdngsatts inom

ljud- och 6verljudomradet, och man har
for dndamalet byegt speciella forsoksflyg-
D 558-

plan, betecknade XS- och vilka

med ratta kan sdgas utgora flygande la-
beratorier fér aerodynamik.

Amerikanska flygvapnet anser emeller-
tid det ej lampligt att avvakta slutgiltiga
resultat av de pa lang sikt upplagda flyg-

proven, speciellt med tanke pa nodvandig-

heten av att i god tid vinna taktisk erfa-
renhet av hoghastighetsflygning. Man har
darfor valt att parallellt med detta for-
soksprogram utveckla krigsflygplan direkt
pa basis av teoretiska berakningar och
vindtunnelprov. Nedanstdende samman-
stallning visar de experimentjaktplan, som
for narvarande ar under utveckling i

S A

M¢ Donnel XP-88 viintas bli flygklar 1948, Katapultstol,
ingar som

vilka ligger i
Toppfarten

ovrerad navigations- och
aggregat av axialkompressortyp
gasutloppet strax bakom vingen.

siktutrustning
(WJ-34)

irycktit kabin samt radarman-
standard. Planet har tvd reaktions-
flygkroppens nedre parti med

berdknas Overstiga 1.100 km/t.

Fartomrade Typb_cté(‘k- el oy Siirdrag Framdriven
ning genom
- XP-61 Consolidated- Rak vinge Ren reaktion och
AAF . 7 :
Hoga under- Vultee propeller
ea, | S DEREZY Northrop Flygande vinge | Ren reaktion
ljudfarter. - i AL % ol
XP-89 North American| Flygande vinge
Machtal under o
10 b DA '(_delta\rmgg) ——
1k XP-85 McDonnell Pilformad vinge .
XP-87 Curtiss-Wright | Rak vinge ——
AAFE XP-88 McDaennell Pilformad vinge | Ren reaktion
Ljudfart.
Machtal om-
kring 1.0.
AAdE XP-90 Tockheed Pilformad vinge { Reaktions- och
Overljudfart. raketdrift
Machtal upp XP-91 Republic Rak vinge e
2 XP-92 Consolidated-
Vultee Pilformad vinge R
NAE NR D Douglas Ren reaktion
Hoga under- SERE/E) Chance-\Vought e
ljudfarter XE 10F Grumman e

16

e

ISK
EVY

Finpapper fran- Norrland

HORNEFORS: . Vid &arsskiftet 1950—
1951 far Norrland sitt forsta finpappers-
bruk. Det 4r Mo & Domsjé A.-B. som
i host skall bérja uppforandet av bruket
i Hornefors. Kapaciteten berdknas bli
10.000 ton per ar. Bruket ar ett led i bo-
lagets stravan efter hogre foradling for
att motverka sjunkande exportsiffror samt

delvis en ersittning for Mo dngsag pa
Norrbyskar, som maste ldggas ner ar
1950.

Flyget kapdr Brommahus

ULVSUNDA : Precis i inflygningsrikt-
ningen for bana 31, Brommas lingsta ba-
na, ligger Tonseth & Co:s tre vaningar
hoga kontorshyggnad. For att tillfreds-
stilla  flygsdkerheten skall nu de tva
overs.a vaningarna pa huset rivas. Sta-
den skall kopa tomten och byggnaderna
for uthyrning at Tonseth. Som kompensa-
tion for den kapade delen av kontorsbygg-
naden skall luftfartsstyrelsen uppfora en
tvavaningsbygenad inne pa tomten. Hela
affaren beraknas kosta 600.000 kronor och
arbetena berdknas kunna paborjas i host.
Yitterligare hus 1 narhéten kemmer inte att
berdras av utvidgningen av.Bromma f{lyg-
plats.

Gigantisk virmeanliggning

EUND: St D ars syukhusthar #att en
oljeeldningsanlaggning av stora matt, som
utiorts av sjukhusets egen personal. Utan-
for panncentralen har nedgravts en for-
raddstank  som rymmer 75.000 liter olja.
Tva tankar inne i byggnaden rymmer var-
dera 3.000 liter. Fran tankarna pumpas
oljan genom ror direkt till brannarutrust-
ningen, som levererats av Svenska Maskin-
verken. Pannorna ar murade av ameri-
kansk: tegel, som tal over 1.800 graders
varme, ar mellan atta och nio meter hoga
och ¢a sex meter meter breda. De ar tt-
vindigt bekladda med 7 mm tjock stal-
plat. En . dag med en utetemperatur av
— 18 ° berdknas oljedtgangen bli omkr.
10.800 Titer. Endast 50.000 kronor har hela
kalaset gatt pa.

Mekanikerskola far statsbidrag

MOLNDAL:  Yrkesskoledverstyrelsen
har foreslagit att flygmekanikerskolan i
Molndal skall fa statsbidrag med 225.640
kroner for budgetaret 1948/49. Oversty-
relsen - rdknar med att under denna tid
skall sju avdelningar for flygmekaniker,
en for undervisning i flyegmotorteknik, en
ior byggnads- och inredningssnickare, en
i6r bleck- och platslagare, en for svet-
sare, en for reparatdrer-smeder-svetsare,
en for verktygsskotare, en for tapetserare
samt slutligen en avdelning for radiomon-
torer finnas vid skolan. ~

TEKNIKENS VARLD 15/48



Markligt fartygsbygge

Segelflyg till bostaden

KARI.STAD: Segelflyginstruktdren g
Sven Jonsson 1 Varmlands flygklubb visa-

de nyligen att ett segelflygplan dven gar
att anvdanda som kommunikationsmedel. [
gynnsamma termikforhallanden och efter
en flygning pa sex timmar frin Karlstad
kunde Jonsson landa pd ett falt i nirheten
av sitt hem i Bograngen. Han hade da
flugit en stracka pa 157 km med en hojd-
vinst pa 3.000 meter och en total bﬁjd av
3.500 meter.

Tyska folkbilen tll Sverige
Lea-Francis nya modell har tradi-

SODER'[‘A‘LJ E: Scania Vabis har slu- tioner att biira pa. Dess foreging-
tit kontrakt om generalagenturen i Sve- ¥ are har vunnit atskilliga TT-lopp
rige for den tyska folkvagnen., Bilen, som & viirlden runt. :
ar i den lagre prisklassen, har en
barande, heltickt och rymlig  stilkaross.
[nredningen dr enkel men praktisk. Mo- g
torn ligger baktill och dr luftkyld. Den g
har fyra liggande cylindrar med en sam- .
manlagd volym av 1,13 liter och utveck-
lar.24 hk. Priset och leveransmojligheter-
na ar annu inte klarlagda men nigra prov
vagnar ar redan pa vag. Bilen presentera-
des for ovrigt ingaende 1 Pepular-Teknik
nr'9 1947,

Begrem;m sport och motorism samman-
faller i manga punkter men det finns
likval bilar som — utan att direkt vara
tavlingsvagnar — ar mer sportredskap dn
transportmedel. Pa ingen plats i varlden
finns det s& mycket att vilja pd i den vi-

STOCKHOLM : Rederi AB Svea har i
dagarna fatt en ny bat vars skrov byggts
i England, motorer i [talien och inredning
i Sverige. Genom detta samarbete har
fartyget, ms »Bergsundy, kunna levereras
fran varvet, Furness Shipbuilding Co, pa
16 manader. Fartyget har en lingd over-
allt av 86,35 m, en mallad bredd av 11,58
m samt ca 1.800 tons dw.

T. h.: Den kanske populiiraste
av alla sportvagnar dr den vai-
kiinda MG Midget., Den nya ty-
pen TC ir lik sina iildre syskon
men  har doek forbittrats i
niagra detaljer,

300.000 telefoner per dr

KARI.SKRONA: [ slutet av augusti
ar.  den stora monteringshallen 1 L. M.
Ericssons nybygee 1 Karlskrona fardig att
tas 1 bruk. 6r ndrvarande sysselsitts en-
dast 300 arbetare i .. M.-fabriken men
september skall arbetsstyrkan okas succes-
sivt som lokalerna kan tas i bruk for olika
tillverkningsgrenar. Den- slutliga arbets-
styrkan beraknas till narmare 800 perso-
ner ¢ch man berdknar da att kunna fram-
stilla ca 300.000 telefoner per ar.

! gen. som pa den brittiska bilmarknaden.

I alfabetisk ordning boérjar listan med
Aston Martin som for narvarande inte
finms 1 marknaden. Tillverkningen har,
« liksom betraffande T.agonda, nyligen Gver-
. tagits av David Brown, Ltd, i Hudders-
" field. Det ar med stora forvantningar de-
ras efterfoljare till forkrigstidens 2 liters
* Aston och den lange vantade 2,6 liters
Lagondan emotses.

Allard V-8 har vickt stor uppmark-
samhet 1 ar genom att pd kontinenten vin-
na flera stora tdvlingar med Godfrey
[Imhof vid ratten. Innanfor de
blankande och ipande linjerna
har Allard en motor, vaxellada
., och bakaxel av Fords fabrikat.
GGod  axeleration, delad  axel,
sjalvstandig framhjulsfjadring och
Ferdservice over hela virlden ta-
lar 16r Allard. Den levereras som

Fler isbrytare behovs

LULEA : Norrlandskommittén har i ett
betdnkande  angdende ishryvtningsfragan
framhallit att tva hjalpisbrytare bor an-
skaffas fér komplettering av isbrytningen
1 norrlindska farvatten. De besluiade tva
havsisbryvtarna racker inte till. Vidare re-
kommenderar kommittén en effektivare
observations- och israpporttjinst, foreslar
atgiarder for att forebygea isskador samt
iramhaller behovet av fler radiofyrar.

~

Vickers Armstrong

Allards tvi siga. version har god
vighdllningsformaga, iir snabb och
kraftiy. Den bhar vunnit Atskilliga
@ tivlingar bade i skitlopp och backar.

i England har att vdnta en storre besiall-
ning pa reaktionsjaktplanet Attacker fran &
Ministry of Supply. ‘
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ENGELSKA SEGERVAGNAR

tvasitsig Gppen, fyrsitsig oppen eller fyr-
sitsig kupé.

Frazer-Nash tillverkar flera bilméirken
med bade olika utseenden och prisklasser,
H. R .G.. Lea-Francis, M. G. och Mor-

gan. Deras sportversion av 2-liters Bristol

Nirmare 180 .-km/tim har

standardversion av Healey
gjort pa en bana i Belgien med
flygande start, Diirmed torde
den vara den snabbaste av alla
engelska sportvagnar.

emotses med stora f6érvantningar. 1 stan-
dardutférande och med normalt kompres-
siopsférhallanden, 8,5 :1, vantas motorn
utveckla 100 hk vid 5.000 varv/min vilket
1 eft tvasitsigt stromlinjeformat karosseri
skulle ge en fart pa mer an 160 km/t.

Den snabbaste av de engelska sport-
vagnarna. ar 245 liters Healey, som pd en
uppmitt bana och med flygande start gjort
drygt 178 km/t. Healey tillverkas i tva
modeller, en tvasitsig och en salocn. Bada
typerna har sma frontytor och relativt

(Eorts. pa sid 35.)




Ov:mstfwnde rubrik ansluter sig till nu
gillande  svenskt sprakbruk, enligt
vilket benamningen, reaktionsmotor forbe-
halles de flygmotorer, som astadkommer
framatdrivande kraft genom reaktionsver-
kan mot en ur motorn bakdt utstromman-
de gasmassa. Detta sprakbruk ar satill-
vida olyckligt, som det kan bibringa den
uppfattningen, att de framdrivningsancrd-
ningar for flygplan, vilka ej hendmnes re-

aktionsmotorer, skulle ge drivkraft enligt -
- nagon annan princip.

Sa ar emellertid icke fallet. Framdriv-
ningen av sival flygplan som raketer eller
andra flygande ancrdningar med ombord
befintliga drivkillor sker alltid enligt re-
aktionsprincipen, Den  bakétstrommande
massan utgores emellertid vid propeller-

drift av utanfor motorn befintlig luft, som .

accelereras bakdt av propellern, vid reak-
tionsmctordrift av luft, som passerar ge-
nom motorn, jamte forbrianningsgaser, vil-
ka tillsammans strommar ut bakat ur mo-
torns. utloppsmunstycke, och vid raket-
drift av enbart forbranningsgaser, alstrade
av medfort brinsle och syre, eventuellt i
form av syrebarande bransle, och utstrom-
mande bakit ur raketens utloppsmunstycke.
Den luftmingd, som per tidsenhet pas-
serar genom propellerfaltet och som pro-
‘pellern salunda »tar han omy, dar jam-
iorelsevis stor, men propellern formar ej
ge denna luftmassa en bakatriktad has-
tighet, som &ar avsevart hogre an flyg-
hastigheten. Den ringa hastighetsskillna-
den gor att propellern kan arbeta med
mycket god framdrivningsverkningsgrad.
Vid propellerdrift varierar den utveck-
lade effekten, som ju framst beror av flyg-
motorns egenskaper, endast foga med flyg-
hastigheten. Den effekt, som utnyttjas for
flygplanets framdrivning, kan emellertid
uttryckas som produkten av erforderlig
dragkraft och flyghastigheten. Detta gor
att den vid propellerdrift tillgangliga drag-
kraften avtar med Okande flyghastighet,
vilket till att borja med sker ungefir
i omvind proportion till flyghastigheten.
Propellern astadkommer = salunda stor
dragkraft vid flygplanets start och vid
flygning inom det lagre hastighetsomra-
det.  Men efter det att flyghastigheten
uppnar och oéverskrider fartomradet 700-—
800 km/tim borjar den for flygplanets
framdrivning tillgingliga dragkraften att
snabbt sjunka, enar allt stérre del av mo-
torns tillgdngliga effekt maste tas i an-
sprak enbart for vidmakthéllande’ av pro-
pellerns rotation. Inom detta hogre fart-
omrade fir namligen propellerbladens
yttre delar, d. v. s. spetspartierna, relativt
luften en hastighet, sammansatt av pro-
pellerns rotationshastighet och flyghastig-
heten, som faller inom ljudhastighetsom-

s

radet, sd att luftens kompressibilitet gor
sig starkt gillande, vilket bl. a. medfor ett
kraftigt okande luftmotstand. Vid okande
hastighet inom det angivna hogre fartom-
radet gar propellerns framdrivningsverk-
ningsgrad till 61jd hiray snabbt ned mot
viardet noll.

Propeilerbladsspetsarnas arbetsforhallan-
den 4r som angivits synnerligen ogynn-
samma vid hoga flyghastigheter. Aven pro-
pellerbladens inre, ndrmast propellernavet
befintliga delar arbetar ogynsamt, ehuru
under alla driftsforhillanden, endr blad-
formen inom detta omrade huvudsakligen
far bestimmas med hiansyn till hallfast-
hetsfordringarna, medan kraven pa form-
ningen ur aerodynamisk synpunkt far sdt-
tas i andra hand.

For att prepellern skall kunna ta om
hand den stora luftmingd, som behover
utnyttjas for flygplanets framdrivning vid
de for propellerdrift mojliga hastighets-
forhallandena, far den silunda ges s stor
diameter och sadan bladutformning, att
dess olika delar arbetar med vésentligt
olika framdrivningsverkningsgrad. Den
stora propellerdiametern staller aven vissa
ogynnsamma krav pi flygplanets utform-
ning, framst darigenom att friging for
propellern vid korning pd marken fordrar
hoga och darmed tunga landstall och in-
fallningsanordningar for dessa. A andra
sidan arbetar propellern enbart med yttre
luft, vilket innebdr en avsevird fordel vid
behandlingen av motorns installationspro-
blem. ‘

En motsvarande, schematisk oversikt
Sver den rena reaktionsmotorns egenska-
per far i forsta hand inriktas pa det for-
hallandet, att denna motor ger en drag-
kraft, som inom ett stort fartomrade ar

timligen konstant, oberoende av flyghas-.

tigheten. Dragkraftens varde ar namligen
proportionellt mot produkten av per tids-
enhet hakatstrommande gasmingd och
skillnaden mellan dennas utstromningshas-
tighet relativt flygplanet och flyghastig-
heten. Att dragkraften trots detta ej be-
héver minska med Okande flyghastighet
beror bl. a. pa att under dessa férhallan-
den en proporticnsvis storre luftméingd
kan passera genom motorn per tidenhet
och paverkar dragkraften i gynnsam rikt-
ning. Vid vissa speciella typer reaktions-
motorer kan dragkraften t. o. m. stiga vid
gkande flyghastighet.

Den for flygplanets framdrivning nyt-
tiggjorda effekten ar direkt proportionell
mot produkten av dragkraft och flyghas-
tighet. Att reaktionsmotorns dragkraft ar
konstant innebir sdlunda, att dess avgivna
effekt oavbrutet stiger allteftersom flyg-
hastigheten dkar. En dragkraft av 1 kg
(eller rittare 1 kp) ger salunda vid en

flyghastighet av 150 m/sek (540 km/tim)

en effekt av 2 hk, medan samma dragkraft
vid en fart av 225 m/sek (810 km/tim)
ger 3 hk effekt.

Mbjligheterna till fortsatt effektokning
har naturligtvis en ovre grians. Denna ar
bl. a. beroende av utstromningshastighe-
ten hos den bakatriktade gasstralen. Dar
ir ljudhastigheten av utslagsgivande be-
tydelse. Att mérka ar emellertid att det
hirvid icke ar ljudhastigheten i den om-
givande luften som har betydelse, utan

Jjudhastigheten innuti den utstrommande,

varma gasmassan, [ den man som tem-
peraturen hos denna kan okas dr det ock-
sa mojligt att dka utstromningshastighe-
ten.

Redan nu anvinder man emellertid sa
hiea gastemperaturer, huvudsakligen be-
gransade med hiansyn till driftsfordringar-
na hos den i reaktionsmotorn ingdende
gasturbinen, att gasens utstromningshas-
tighet har storleksordningen 2.000 km/tim.
Det ar f. n. ej heller denna utstrémnings-

hastighet, som begrinsar de uppnaeliga -

flyghastigheterna, utan flygplanets aero-
dynamiska utformning, fororsakande ett

vasentligt okat luftmotstind, da flyghas-

tigheten nirmar sig ljudhastigheten i fria
luften, vilken ar omkring 1.200 km/tim.

Den salunda radande, jaimforelsevis sto-
ra skillnaden mellan gasutstromningshas-
tighet och flyghastighet gor att reaktions-
motorn, sarskilt inom det ligre flyghastig-
hetsomradet, far dalig verkningsgrad,
d. v. s. hog brinsleiérbrukning for viss
transportprestation. Avenledes dr- det,
framforallt i jamforelse med propellerdrif-
ten, en vasentlig oligenhet att reaktions-
motorns dragkraft dr lagst vid stillastd-
ende och langsamtgiende flygplan, vilket
medfor krav pa lang startstracka.

Reaktionsmotorns bakétstrommande gas-
strale ar starkt koncentrerad och medfor
icke samma krav pa hogt landstall som
en konventionell propeller, vilket inver-
kar gynnsamt pa flygplanets utformning
och vikt. A andra sidan fordrdr emellertid
motorns luftin‘ag en synnerligen god ut-
formning och placering for att motorn
skall komma till sin ritt, vilket visentligt
paverkar flygplanets aerodynamiska ut-
formning. Vid anvindande av reaktions-
motorer foreligger darfor ett krav pa mer
intim samhorighet mellan motor och flye-
plan 4n vid propellerdrift.

Propellerdrift och ren reaktionsdrift
har salunda var sina gynnsamma flyg-
hastighetsomraden, vilka dock ej har ome-
delbar anslutning till varandra. Propel-
lerdriften ger optimal verkningsgrad vid
en flyghastighet av omkring 500 km/tim,
och totalverkningsgraden for systemet
kolvmotor-propeller kan betecknas sasom
god inom ett stort driftomrade, namligen
fran omkring 250 uppemot 700 km/tim.
Vid annu hogre hastigheter sjunker verk-
ningsgraden snabbt till f6ljd av den kon-
ventionella propellerns egenskaper. Den
med turbindriven kompressor forsedda re-
aktionsmotorn far diaremot en med flyg-
lLastigheten successivt okande verknings-
grad, som emellertid forst vid de hoga
flyghastigheter, d. v. s. storleksordningen
1.000 km/tim, och hogre, diar den kon-
ventionella propellern  knappast lingre
ir anviandbar, far samma jamidrelsevis
goda virden, som propellerdriften uppvi-
sar inom en stor del av det lagre flyg-
hastighetsomradet.

" (Forts. i ndsta nummer.)
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T skil Carlsson holl pa att skriva racer-

historia nar han (med en 1935 ars
HVA) pa Skarpnack hotade finnarna
Walter Bergstrom och A, Jdrvelainen
som korde sasongnya Norton-Manx TT-
maskiner. Hade Eskil haft mer traning i
TT-korning och en annan utviaxling pa
ettan, hade knallsensationen — HVA-se-
gern — troligen infunnit sig. Men sa ar
ju Husqvarnas gamla »Dubbelpip» en sju-
sardeles maskin. Den stod pa den absoluta
toppen ndr den konstruerades och var da-
tidens snabbaste TT-cykel. Den torde an-
nu 1 denna dag inte behova skammas {for
sig 1 internationellt sallskap.

Eskils shagey har for ovrigt den speci-
altrimmade motor som Ragge Sundkvist
rekordkorde med 175 km/t i Avus och
slog hela | den forsamlade ‘eliten daribland
aven de ursnabba BMW-maskinerna. Den
ar en s. k. rundbanesprinter och jimte en
del gelikar harjade den pa 30-talet vilt pa
Solvalla tyglad av bl. a. Ragge Sund-
kvist, Ivar Skeppstedt, Gunnar Kalén m.
fl. Det verkar som om det numera bara
finns vtterligare ett exemplar av HVA in
i korbart! skick, namligen hos Birger

Bergeren i Goteborg. Det ar synd och
skam att Husqvarna lade ner tillverknin-

Maskinen sedd frian héger: 1) Styrbroms,
2)  Gasreglage. 3) Luft- och tindnings-
reglage. 4) Briinsletank med snabbpafyll-
ningslock, 5) Bensinkran. 6) Ventillyftare.
7) Kopplingswire. 8) Fotviixel av vagtyp.
9) | Fotstod. 10) »Mannerstedt-tratt». 11)

Oljetank, 12) Magnetdrev. 13) Luftintag till
tforgasarven, 14) Flottorhus. 15) Magnet,

e "

B, KARLSTRAM — <8

Inte mindre iin 56 hiistkrafter ligger doida bakom detta virrvarr av »prylar» pi Husqvarnas

gamla »dubbelpip» fran 1935. 1) Bensintank

(23 liter). 2) Oljetank (7 liter). 3) Hogfartsits,

4) Hakskydd av svampgummi. 5) Friktionss(otdiimpare, 6) Stilrérsram. 7) Bosch-magnet.

8) Fotbroms (verkar pd bakhjutet). )

Lamellkoppling. 10)

Fotstod, 11) Tindstift. 12)

AMAL-forgasare. 12) Flottérhus, 14) Ventilfjidrar av harnalstyp. 15) Vevhus.

°

AN LEVER GAMLA GUDAR!

Husqvarnas »dubhelpip» frian 1935 — maskinen med vilken bl. a. Ragge
Sundqvist, Ivar Skeppstedt och Guunar Kalén skordade lagrar pa
internationella tivlingsbanor fore kriget — visade pa Stockholins
Grand Prix att den fortfarande stir pa toppen i fraga om racermaski-
ner. Blir bara Eskil Carlsson varm i kladerna far vi siakert forbereda
oss pa en och annan sensation som kan fora milména tillbaka till den

svenska racersportens glansdagar.

gen av rekordracermaskinerna nir de var
som bist, men man far hoppas att nagen
gang en andring kommer att ske. Sverige
behover namligen en konkurrentkraftig
maskin och med tvapipen som grund hor-
de den kunna framtrollas. Svensk repre-

sentation pa tavlingsbanan borde vara
Helsvensk !
Eskils maskin ar saledes en pigg 13-

aring (ramen dar dock av yngre datum)
och han tianker fAnnu séka lyckan pa tiv-

Ovan: »Dubbelpipen» betecknade pi -in tid den absoluta toppen i fraga om sprinterman-
skiner, Efter nuvarande krav iir den kanske vill komplicerad, men nir det giiller att dilka

fort star den sig fortfarande i konkurrens med de modernaste vrialaken. T. h.:

ESKIL

CARLSSON pysslar em sin iirorika maskin med vilken han tiinker sioka lyckan p# tilv-

lingsbanan si linge bitarna hiinger ihop.

lingshanan med den si lange alla bitarna
hanger med samtidigt. . n. dr toppfarten
¢c:a 225 km/t och den lir dra omkring 1
lit/mil vid 130 km/t.

Motorn ar en tvasylindrig toppventilad
500 cc fyrtaktare ‘'med ett kompressions-
forhallande pa 10:1, Den har dubbla
AMAL-forgasare och Bosch tandningssy-
stem. Toppvarvet ligger vid 7.200 v/min
och litereffekten dr 112 hk (Sprinter-J AP

(hgitss P sude 35
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INGENJOREN | ETT FRAN SJALVA INSPEL-
NINGSATELJEN AVSKILT RUM. HAR REG
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AVSNITT FRAN LJUDCENTRALEN PAR DIALOGEN,

DEN BELEDSAGANDE MUSIKEN OCH SPECIELLA
LIUDEFFEKTER MIXAS Tilt FILMEN.

EFFEKT MUSIK DIALOG PROJEKTIONS-

APPARAT

KUPPAREN HAR TILL UPPGIFT ATT IORDN|NGSSTALLA
FILMEN TILL DET SKICK, | VILKET DEN SXALL PRE-
SENTERAS PX BIOGRAFERNA DEN KLIPPES NED TiLL
ONSKAD LANGD SOM NORMALT o~

ﬁn,

AR 2500 m. FOR EN FILM
DET TAR 1% TIMME ATT SE.

BLLDHASTIGHETEN AR DA ” 4{
24 BILDER PER SEKUND.

= O Iy O AQAAQA
shibalili
? SLUSS
= BRAAIYARARSAAALINANAANY
EXPONER’
FILM !
4 déés IoXeXe] @leRelRelofolelo dadgba
FRAM- - SkQLINING  FIXERING SKOLINING TORKRUM

KALLNING

LJUDSPAR SOM EN VARIABEL SVARTNING (5& FILM-
REMSAN | RUBRIKEN —.SPARET TILL VANSTER), OCH

I TO NHUVUDET FAS DET REGISTRERADE 1LJUDET.
! LUUDKAMERAN BELYSES (EXPONERAS) NEGATIV-
FILMEN GENOM EN LJUSVENTIL. EFTER FRAM-
KALLNINGEN OVERFORS SYARTNINGSVARIATIONER -
NA TILL FlLMPOSITIVET,

1 TONHUVUDET BELYSES EN FOTOCELL GENOM

POSITIVFILMENS (KOP/ANS) LIUDSPRR. | FOTOCELLEN
UTLOSER DE FRAMSLAPPTA LIUS VARIATIONERNA |
MOTSVARANDE ELEKTRISKA STROMMAR, SOM TilL-
FORAS DEN MED HOGTALAREN FORBUNDNE FOR-

FOR-

VID LJUDFILM REGISTRERAS LJUDET PX FILMENS ,

LJUDFILM

EN SCHEMATISK FRAMSTALLNING
AV ARBETETS GANG

TARK 4 o
2 aiEn BILDKAMERA
KOPIERING
e a—
}—f- : )
FILMREMSA 10 <<l‘ A ’ ) == TN+
KONDENSATORLING FOTOCELL 5 : -— -F
. BILDER LJuD

¢ FRAMKALLNING FRAMKALLNING

X NEGATIV : l NEGATIV

FRAMKALLNING

POSITIV

BIOGRAFMASKIN

FOR~
STAR-
KARE

HOGTALARE i

TONHLVUD
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Passagerarna i De Havillands nya trafikplan far andas garanterat
bakteriefri luft — den tas niamligen fran utloppsroren i reaktions-
aggregaten i vilka den under forbrinningsproceduren blivit upp-
varmd till 2.000° C. Ett sinnrikt filter sorjer for att all koloxid och
fotogendnga avligsnas och den »stekta luften» kyles ner till lagom

temperatur innan den »serveras»

ar nagon av lasarna sttt i rak linje

bakom en reaktionsmotor med fullt
padrag pa fotogenkranen? Om ni inte
har det ar det sannerligen ingen forlust.
En kall vinterdag pa Norrkopings flyg-
flottilj sokte jag litet virme i strilen
bak en Vampire och den enda goda effek-
ten var att jag blev 100 % malsiker for
elt par manader framat. Det finns ganska
gott om oforbrand och delvis forbrind
fotogen i varmluften, forutom si smi-
ningom dodande doser av koloxid, vilket
allt skapar en besynnerlig och fientlig
atmosfar bakom reaktionsmotorn, helt
annorlunda dn den man i allminhet sitter
i samband med de klara och fria hojder
dar sadana flygplan hér hemma.

Pa dessa hojder ar emellertid, som vi
alla veta, luften dessutom betankligt tunn
och kall med pdfoljd att flygholag som
envisas kora omkring diruppe maste gora
nagonting at saken om de vill se sina pas-
sagerare mer an en ging. Darfor ar det
brukligt att de anvander kabinkompres-
sorer, vari ytterluften blir bade tit och
varm samtidigt.

Vid ett besok pa de Havillands fabri-
ker i Hatfield nyligen sig jag den utom-
ordentligt valutrustade provanlaggningen
for reaktionsmotorer, dir man just var
i fird med att kéra en serie Ghost, varav
flera svenska sadana. En av de ovriga,
avsedd for det under byggnad varande
stora trafikplanet DH 106, vickte min
uppmarksamhet genom en kraftig ansvill-
ning pd utloppsdelen strax bakom turhi-
nen. Man upplyste mig att det var en an-
ordning for uppvarmming av kabinluften
varpd jag intresserat tittade in genom ut-
loppet for att se om man ocksi mast

.gora nagon éndring pd insidan. Och se,

i de tre ovre facken meéllan de stottor
som uppbar stjartkonen fanns eft antal
hil, avlanga i stréomriktningen och vid
pass 70X25 mm. :

Latt mystifierad fragade jag vidare
varvid det visade sig att ‘man genom
dessa hal helt enkelt tog ut en lagom
kvantitet forbranningsgaser fran  reak-
tionsmotorn for vidare befordran till pas-
sagerarnas nasor, lungor och blodomlopp.
Det var da jag kom att tanka pa - den

kalla vinterdagen bakom Vampiren pa
Bravalla.
22

at passagerarna.

I' rattvisans namn skall det dock erkiin-
nas att man har en Iuftkonditionerings-
anlaggning emellan motorn och passage-
rarna. Har bortskaffas med kemiska Ffil-
ter all koloxid, fotogendnga och halvior-
brinda gasrester, s icli som gasen
kyles ner till en mera driglig temperatur
an de omkring 670° C den har strax bak-
om turbinen i reaktionsmotorn. Visserli-
gen kommer kabinluften med detta arran-
gement fortfarande att ntedras av 16r-
brinningsgaser eller rittare »forbrind
lufty, men luftoverskottet i en reaktions-
nyotor ar sa stort att kabinlaften endast
blir obetydligt syrefattigare 4n atmosfirs-
luften. Personalen i motorprovstationen
pastod med bestamdhet att den skulle
vara lika bra att andas som nigon annan
luft och av deras goda hilsa att doma
bade de ritt. En sak ar emellertid siker:
luft, som passerat en

reaktionsmotors
brannkamrar med dess temperatur av upp
till 2.000° C hor vara val si antiseptiskt
och bakteriefri som pa nigot sanatorium.

Det ar emellertid inte uteslutande hy-
gieniska baktankar som ligger bakom
denna  unika anordning. Pa cit vanligt
flygplan skulle man ha no6jt sig med en
vanlig kabinkompressor, men DH 106 ar
ett sa pass stort flygplan ait kompres-
sorn 1 safall skulle krivt 300 hastkraf-
tex — en skaligen tung och skrymmande
:tppnraﬁ, som dessutom skulle kravt re-
servapparater for den handelse nagon av
dem blivit defekt under flygning. 1 stil-
let valde man den direkta anvandningen
av forbranningsgaserna, varvid kompres-
sorns hela vikt bortfaller och kraftheho-
vet endast resulterar i en minskning av
motorns dragkraft med ungefir 45 ke
Vid en marschfart av 720 km/t hetyder
detta en effektitgdng av 1200 hk — en
betydande besparing

Som hekant intriffar det nigon en-
staka gang att reaktionsmotorerna krang
la1 litet vid starten och att di en eller
annan hink fotogen kan rinna igenom mo-
torn innan f6rbranningen kommer iging.
Med tanke hirpd var det tryggt att se
att inga varmlufthdl var beligna i det
nedersta facket i utloppsroret, dar stora

-mangder fotogeh brukar samlas vid sada-

na  tillfallen. .
Ch. Birch-Iensen.

;
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Marinella hor dnnu si linge till de mera
okinda typerna bland italienska scooters,
Den viger 70 kg och har en motor som vid
5.000 v/min ger 6 hk. Priset iér 198.000 lire.

"NEW

ct forsta och det sista en besokare i

dagens Italien ser cch hor ar de tu-
sentals Scooters som hiar dominerar gatu-
bilderna lika mycket som cyklarna i Stock-
holm och Képenhamn, Ja, dven ute pa
landsbygden vimlar det av Scooters.

Vad ar di en Scooter? En littviktsmo-
torcykel med bilkomfort, siger italienarna.
cch med en prestationsformiga som inte
ligger de »sriktigay motorcyklarna langt
Citen g

Scooter ar egentligen ett amerikanskt ord
som betyder 16phjul, fara runt, eller kom-
ma snabbt fram. [talienarna medger girna

Ovan: Framhjulsfjidringen pa Nibbio iir
liksom pa de flesta italienska scooters av
teleskoptyp. Ligg iiven miirke till de kraf-
tiga bromsarna, — T. h.: I Rom hér de
smit scooters till gatubilden lika ofrankom-
ligt som eyklarna i Stockholm., Hir har
artikelforfattaren SVEND AAGE NIELSEN
parkerat sin Vespa mellan ett par andra
scoofters av samma llliil‘l{(‘.
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LOOK

Motorn och bakhjulet ligger viil skyddade
under en stromlinjeformad kiapa som med
ett. enkelt handgrepp kan fillas upp.

Serolinu far Btivit et vorstipa !
dr Aka Paclp Frm

Norditaliens motorfabriker nu har kom-
*mit igdng. Hardaste konkurrenten Ar
sLambrettay byggd av jattefabriken Inno-
centi 1 Milano. Pa sista tiden har ytter-
ligare tva fabriker dykt upp — niamligen
Marinella i Genua och Nibbio i Monza
nara Milano.

De har alla det gemensamt att priset
haller sig mellan 1.400 och 1.500 svenska
kronor och att de finns for omgaende le-
verans, Gemensamt har de ocksa den hap-
radsvackande 1dga bensinforbrukningen —
100 km pa tva liter (Nibbio dnnu mindre),

e smd hjulen, den ultraliga tyngdpunkten
som tillater sviangar i hog fart, den latt-
het varmed de mandvreras och deras goda
prestationsférmaga. Man kan t. ex. ofta
se en »Vespay som tar tvdra backar med
fyra personer. I Rom kan man niamligen
gora ndstan vad man vill ndr man kor
hil eller motorcykel, exempelvis parkera

4a?” & Tlilioe din doe Suar?

pe o SRockholu. . Oar utsducte meeol-

arédare Soeud /ayc Hebrec presetenn Zd magea or cte Fe-

marl motellonve po dessa

att de stulit bade namnet och konstruk-
tionsidén fran U. S. A. men samtidigt pa-
pekar de ocksd att amerikanarna inte kan
bygga scooters utan att gora dem alltfor
stora, tunga, klumpiga och svarmandvre-
rade.

Under kriget forberedde sig Piageio-
fabriken i Genua for tillverkning av scco-
ters och genast efter fredsslutet satte den
igang med produktionen. Succén blev ko-
lossal och 1idag ar- Piaggios scooter

»Vespay Ttaliens mest populdra. -
Men Piaggio har fatt konkurrens sedan

Y milorreracte  Sparkcyltar”,

mitt for dnden av en trottoar och tvinga
folk ut pa gatan, aka tre eller fyra pa en
solomaskin eller strunta blankt i allt vad

ljudddmpare heter. [Italienarna dlskar
oljud.
Den " mest tilltalande av italienska

scooters dr »Vespay som med sin extrema
stromlinjeform och ett stort elegant skydd
som, sarskilt i kombination med en »fly-
garhuv» av plast, ger ndra nog bilkom-
fort. Vid forsta anblicken verkar motorn
nagot ologiskt placerad dir den hanger
(Forts. pa sid. 36.)

Ovan: Rontgen-
teckning av en 98
cm3  Nibbio-mo-
tor. Kylningen iir
ordnad med kom-
pressor (1) som
blaser en kraftig
och konstant luft-
strom mot cylin-
dern (2). Motorn
dr trevixlad och
vaxellddan 3)
och kopplingen iir
av  mycket kraf-
tig' konstruktion.

”» PA LATTVIKTARE

|
|

Cdven i

Nibbio idr med sin eleganta utformning
popu-

och fornamliga fjidring den f. n.
ldraste scootern i Italien,

Lambretta tillverkas av Jittefabriken
Innocenti i Milano och kostar 163.000

lire, Vikten ir 55 kg. Ett praktiskt och '
litt fordon som fiven levereras med ett
stort vindskydd av plast.

Ovan och nedan:
ett flertal
transportindamal.
200 kg.

Lambretta tillverkas
olika modeller f{or
Lastkapaciteten i#r
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EUROPAS GRAND PRIX

som i ar kordes i Schweiz blev en dubbelseger f6r Alfa Romeo ge-
nom italicnaren Felice Trossi och fransmannen Jean Pierre Wimille.
Hir kommer de bida » Alfornay med Trossi 1 tidten genom en kurva
pa den svarkorda banan.

U-BAT SOM "HEMSLOJD”

En italienare vid namn Vassena har av delar fran
tvska vedettbatar och barkasser byggt en iminiatyr-u-bat
som han dopt till/C 3. Den originella farkosten dok har-
omdagen upp pa en badstrand utanfor Milano och héll
pa att stilla till med ordentliz panik bland badgédsterna
innan man upptickte att det i verkligheten rérde sig om
en tamligen ofarlig leksak., -

Den stora internationella skon-
hetstaviingen for bilar, Concours I'FALIENSK
d'Elegans, &dgde nyligen rum 1
Rom 1 samband nied en stod bilkongress och bland
de prishelonade vagnarna mirktes bl. a, dessa tya
representanter for den italienska bilindustrin.  Den
stora turistbussen ar bveed av FIAT och kan ta 30
passagerare. Inredningen liknar mycket kabinen pa
ctt modernt trafikflygplan, Lislampa ovantor varje

i
,
AL

" NYTT PLAN PA BROMMA ' ‘

S ;
Med en fran Skyways chartrad Avro Lancastrian besikte oljemagnaten och chefen for Anglo-Iran Oil Co. med sin stab nyligen Sverige
for att inspektera dotterbolaget BP-bensin, Det silverbliinkande planet var en ombyggd Lancasterbombare — samma typ som anviinds
bl. a, av BOAC och British South Amrikan Alrways. Det har typbeteckningen Lancastrian III och iir utrustad med fyra 12-cylindriga

viitskekylda Rolls-Royce Merlin 24-motorer pa 1.620 hk vardera. Marschfarten #ir 467 km/t. I den smala flygkroppen har man fatt plats
med 18 bekvima stillbara fitéljer med sma infillbara bord. Aven ett litet pentry finns ombord. Trots ett myecket elegant utforande, i
synnerhet vad passagerarkabinen betriiffar, och relativt goda prestanda miste planet dock betecknas som en halvmesyr i stil med!

SILA:

ombyggda »Fistningary, PA bilderna ses t. v. planet utanfor ABA:s kontorsbyggnad pi Bromma, i mitten den eleganta men
inte siirskilt rymliga kabinen och t, h, det lilla pentryt bakom fdérarkabinen.




tatoly, « varme, ‘radio, bar,

BILELEGANS stort soltak och ett omfat-

tande medicinskap ngar i

utrustningen. Besittningen pa lyxbussen bestar av tva
forare och en bussvardinna.

Den andra prishelonta vagien dr en Alfa Romeo

med 1.886 cm?® sportmotor och specialkaross. Bilen ar

tvasitsig och har en toppfart av 100 km/t. Branslefor-

, brukningen ar nira 3 1. pA milen och priset 7.700 doll. /

RULLANDE DRIVHUS

For en extrakostnad av 233 dollar kan den nya Forden
levereras med ett genomskinligt tak av plexiglas. Taket
kan med nagra enkla handgrepp fallas upp eller ner som
en vanlig suflett, Blommortda 1 det rullande drivhuset
heter Phyllis Kent och Bernice Bringman, om det skulle
intressera nagon.

TEKNIKENS YARLD 15/48

For att mojliggora televisionsutsindningar Sver hela landet har
man i USA gjort forsik med ett antal flygande televisionsstationer
som under utsiindningen patrullerar over vissa omraden. For énda-
milet har anviints ombyggda flygande slagskepp i vilka man mon~
terat kraftiga mottagare och sfindare, Mottagarantennen sitter i
spetsen pi fenan och den ladnga sindarantennen under flygkroppen.

FLYGANDE
TELEVISIONSANTENNER

Ovan: SA hilr har man tinkt sig att hela anfennsystemet skulle se
ut under paAgaeude utsindning. Impulserna frin televisionsstudion
vidarebefordras fran pian #ill plan och var och en av dessa flygande
antenner »tiicker» en cirkel med 800 kilometers diameter. — Nedan:
Den invecklade kontrollapparaten for mottagning och siindning mon-
terad i en Bgeeing B-20,




VADERBALLONGER
PA REKORDFARDER

6VEQ A000 VaDEﬂLFKSBﬂLLONG‘R MED OBSERVATIONSINSTRUMENT UPPSﬁNDS Vﬂ“lﬁ
_ 8 | SVERIGE — 30-40 PROCENT BTERLAMNAS. BLONDINER LEVERERFAR VIRTIG
DETAL) TILL FPPARATEN - ETT WARSTRA SoM INDIKERAR FUKTIGMETEM. EM
" tRAN BROMMA UPPSAND RADIOSOND WAR NATT EN WEJD AV 28000 METER !

et ar en mulen och regntung férsom-
mardag ute vid Bromma. Flygplan
h gir. Men uppe pd kullen,
jamla stationsbyggnaden, for-
starten for em annan slags
lockan narmar sig 16 och
tre “en f. d. militirbarack ir ivrigt
sysselsatta med de sista forberedelserna
for uppsindandet av den tvA meter vatgas-
ballong, som skall prestera ndgot som dn-
nu inget flygplan lyckats med — stiga
till 20.000 meters hojd.

Sa kommer startogonblicket,
uppe pi en plattform pd taket haller 1
det langa snoret, i vilket ballongen sitter
overst, darefter en {fallskirm av papper,
en rund traram for att hdlla fallskirmen
utspand, samt slutligen det allra viktigaste
— radiosonden. En annan man sitter klar
bakom en stor pejlantenn — som pimin-
ner om en radarantenn, som anviandes av
de allierade under kriget — avliser in-
dikeringarna fran ballongen pé ett oscillo-
skop samt manOvrerar med rattar anten-
nens stillning. Nere i baracken sitter en
tredje man beredd framfér en motta,ga;re
med speciellt inregistreringspapper, pa vil-
ket fem olika signalers frekvemser inre-
gistreras.

Ballongen sldpps ivdg — den stiger
snabbt upp mot den gri himlen med fall-
skirmen och radioinstrumenten hingande
som en: svans efter sig. Det ar ingen risk
for att den inte skall orka med denna
horda, ty medan ballongens lyftkraft &r
2,2 kg, vager fallskirmen och hela appa-
raturen tillsammans endast 1,1 kg, Allt
hogre och hégre upp mot himlen stiger
den, har .inom en minut nitt en héjd av
300—350 meter och inom ytterligare ni-
gon minut helt férsvunnit bakom mol-
nen — det dr lagt i tak pd Bromma idag.

en man .

Men i verkligheten har ballongen dock
ej alls forsvunnit ur »synhally, Den stora
antennpejlramen vrider sig precis som de
storre krigsfartygens och kustforsvarets
radarantenner nar de foljer ett for ogat
osynligt flygplan och pekar med sin nor-
mal hela tiden mot den osynliga ballongen,

vars minsta radiosindaré — ballongen har-

ndmligen tvd — hela tiden utsinder en
sarskild pejlsignal med endast 75 ecm vag-
langd. Pejlramen bestir av fyra antenn-
stavar som bildar sidorna i en kvadrat,
och fran var och en av dessa erhalls pi
kastodstrdlerorets skirm en signal, vil-
kas lage i f6érhdllande till varandra mar-
kerar ndr ramens normal pekar ritt mot
den osynliga decimetervigsindaren. Hela
denna pejlanldggning ar for ovrigt en
amerikansk modell,

Efter en kvart har silunda Le)lramen
som fran borjan pekade snett uppit i
vastlig riktning, vridits icke bara rakt
mot norr u‘an dartill dven nigot i Ost-
lig riktning samtidigt som dess plan intar
en nastan vagrat stillning — det ar tyd-
ligt att det pd hogre hmder rader vindar
av helt annan riktning an nere vid mark-
ytan. For varje minut antecknar mannen
bakom rattarna horisontell och vertikal
riktning.

Medan detta pagar uppe pa barackens
tak, ar mannen framfor mottagaren nere i
hottenvin-ingen ivrigt sysselsatt med att
avlyssna och med knappnilsfina hil mar-
kera de fem olika frekvensernas variatio-
ner. Hirvid markerar dock tvd av dessa
referensfrekvenser vardera dnden av mat-
omradet — de haller sig konstanta. Dir-
emot uppvisar den frekvens, som repre-
senterar lufttrycket, en stark variation —
vilket icke dr att undra pd med hansyn till

tryckets avtagande fran kanske 760 mm

pé bilden,

v ohos
viiderleksstationen
utsiinder de

viirdena via

olika  frekvenser

“Pivei-Vidderleksballongen
har just slippts i viig
och pressas av den hir-
da vinden sa att fall-
skiirmen Oppnat sig. Ra-
diostationen som hiinger
liingst i finden p& sno-
ret har inte kommit med

Den automatiska
som
uppmiitta

radion,
Vindkerset snurrar un-
der firden uppiat och
kopplar om mellan tre
som
motsvarar tryck, tempe-
ratur och fuktighet.

vid markytan till endast ndgot pd 10 mm
uppe pa 200.000 meters hojd. Likasa till-
hoér temperaturen de mera opahthga stog-
heterna — fran ett virde pid kanske --15°
vid markytan sjunker den till —60° pa
11.000 meters hojd for att sedan efter
denna punkt — den s. k. tropopausen —

_ater stiga och nd ett virde av —43° vid

15.000 meter.

Den frekvens som representerar fuktig-
heten, varierar daremot inte mycket. Det
ar endast ndr ballongen passerar de lagt
liggande regnmolnen som man kan obser-
vera hur fuktigheten okar for att sedan
ater minska, samtidigt som det blir ett
sprang i det kontinuerliga temperatu,rfal-'
let.

Men minuterna gar, ballongen stiger
och stiger upp genom troposfiaren — mot-
tagaren registrerar sjunkande tryck och
pejlramen en stindigt foranderlig vind-
riktning. Plotsligt, efter. ungefir en tim-
me, tystnar dock radiosindaren daruppe.
Var har hiant? Helt enkelt det, att den
uppsanda gummiballong,en som i degq allt
tunnare luften successivt utvidgat sig till
3 a 4 ganger sin ursprungliga diameter,
slitligen: genom att kylan gjort ballong-
vaggen spréd och kristallartad, spruckit
och didrvid samtidigt givit radiosindaren

- dodsstoten genom att exempelvis ballong-
duken kommit att trassla ihop antennen

eller det vinddriviia aluminiumskalkorset.

Den ballonghurna meteorologiska statio-
nen har dock fyllt sin uppgift — den har
hunnit passera den viktiga punkt, tropo-
pausen, som kannetecknas awv. att tempe-
raturen dar dter borjar stiga under fol-
jande atskilliga tusen meter, och som mar-
kerar grinsen mellan troposfiren och stra-
tosfaren. Det ar framfor allt luftlagren
upp till denna hojd som ur viderlekssyn-
l)u!‘kt intresserar, Darfor kan nu obser-
vatoren pa Aerologiska Stationen i Brom-
ma utan att kanna sig alltfor missraknad
anteckna i logghoken: vid sidan av det
sist uppmaétta hojdvardet — som kan be-
rdknas ur sido- och héjdvinklar samt
tryck, temperatur och fuktighet: »Ballon-
gen spracky pa 18.537 meter.

Men vart tar radiosonden sedan  vi-
gen? Och blir det icke dyrt i lingden att
pa detta satt lita dyrbara mstrmnent gé
till spillo? For att f4 svar pi dessa och
andra fragor vinder vi oss till stasmeteo-

rolog Ohlsson, chef f6r laboratoriet vid

Sverlg\_s meteorologlska och hydrologiska
institut, som syarar:

e Radxosonder uppsiands for narvaran-
de tvd ginger daghgen frdn tre olika

(Forts. pé ’.nd. 34.)
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»Blyets vittnesbord» hat mdéjliggjort be-
stiimmandet av dessa tjeckiska klippors al-
der till 204 miljoner &r.

att det endast ar bly med atomvikterna
206 och 207 som uppstir vid urans son-
derfall. Bly 204 har daremot existerat pa
jorden sedan dess fodelse — det kan nam-
ligen inte bildas genem nagot karnsonder-
fall. Bly 208 uppstar i stallet genom grund-
amnet toriums sonderfall.

Problemet ar dock komplicerat, ty alit
det bly 206, 207 cch 208, som finns i jord-
skorpan behdver icke nodvandigt ha upp-
statt ur uran och toriuth. For att kunna
bestamma klippans &lder maste man sa-
lunda uppskatta proportionen mellan bly-
ets olika isotoper vid den tidpunkt da
malmen genom jordskorpans stelning bil-
dades. Genom att undersoka sadana son-

'HUR GAMMAL AR JORDEN?

ur ser det ut i jordens medelpunkt?

Faktum ir, att det vet vi mycket_li-
tet om. Det tillhor en av vetenskapens
paradoxer, att vi battre kidnner till beskaf-
tenheten hos nebuloscr, som befinner sig
milliontals ljusar frdn vir jord, 4n vi vet
hur den materia ar beskaffad -som finns
200 kilometer under vara fotter, Man har
dock pa sista tiden med hjidlp av astrono-
mi, fysik och atomforskning bérjat nirma
sig denna fragas losning. Med tre eller
fyra helt olika metoder har man funnit
ungefdr samma resultat.

Man kan annu inte helt forklara sjalva
orsaken till jordens eller nagon av de and-
ra planelernas »fodelse». Mekanismen vid
16sryckandet av dessa gasmoln fran solen
finns det minga forklaringar pa. Vad man
ar siker pa ar endast, att gasmolnen sa
smaningom avkyldes och darunder kon-
denserades till en fastare s»droppey — jor-
dens historia far siledes anses borja med
- tillkomsten av denna droppe.’

Vad man frapperas av dr att solen till
storsta delen 4r sammansatt av vite och
helium, samt att proportionen av vite var
betydligt starkare vid tidpunkten for jor-
dens avskiljning an den ar i vara dagar.
Man vet vidare att ju tyngre en metall ir,
ju hogre upp liggen dess smilt- och kok-
punkter. Droppen jorden kem alltsa att
kondensera solens tunga metaller {6rst,
medan de lattare fortfarande befinner sig
i angform kring denna. Man bor darior
vanta sig, att ju mera man narmar Sig
jordens centrum, ju mer av de tyngre me-
tallerna bér man mota.

I borjan gick avsvalnander mycket fort.
Genom jordens hoga temperatur stralade
mycket varme ut och harigenom stelnade
ytan. Da ytskropan undandrogs tilliorseln
av vdrme inifran okades takten 1 avkyl-
ningen dnnu mera. Man har beraknat att
denna avsvalningsperiod inte varade lang-
re an nagra millioner ar, kanske kortare
— och detta ar nastan forsvinnande liten
tidrymd i jordens historia.

Vid denna tidpunkt var sakerligen var
jord emgiven av en atmosfar oerhort myc-
ket tdtare an i vara dagar som medicrde
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ett tryck vid markytan som vi ha svart
att tdnka oss. Men allteftersom avsvalnin-
gen fortskred, kom vissa grundimnen att
sa smaningom kendenseras for att bilda
flytande och fasta dmnen — sa aterstod
till slut endast de litta elementen vite och
svre som bildar var nuvarande atmosfar.
Medan deras foreningar med varandra,
vattnet, kom att bilda de ofantliga ocea-
nerna, Dessa ar dock avsevirt mindre 4n
i forna tider, ty var jord haller pa att bli
mer och mer fortorkad.

Men for att exakt bestimma jordens
alder sedan stelnandet har man anvant en

speciell  kronometer — det radioaktiva
sonderfallet. Ty de s& kallade radioaktiva
metallerna sonderfaller standigt — deras

atomkdrnor exploderar spontant och ger
upphov till helium och nya element med
lagre atemvikt. Harvid giller den {6r ra-
dioaktivt sonderfall grundliggande lagen,
att proportionen av den sénderfallande de-
len till hela den ursprungliga méingden ar
densamma {6r en viss tidrymd. Man kallar
sonderfallsperioden f6r ett visst grundam-
ne den tid som atgar for att halften av
karnorna hos en viss given massa skall
falla sonder. Salunda 4r for vanligt ra-
dium sonderfallsperioden 1590 ar — det
vill siga att av 1 kg. radium finns det
efter 1,590 ar kvar endast 500 gr., efter
3.180 ar 250 gr. och efter 4.770 ar 125 gr.
och sa vidare.

Men sonderfallsperioden for radium ar
for liten for att man skall kunna bestam-
ma klippblockens alder. Man behéver ett
element med betydligt langre period och
harfér passar uran med en sénderfalls-
period av 4.400 millioner ar battre! Hur
stor procent av uranet som sonderfallit i
bly omtalar salunda aldern hos de klippor
som innehéller mineralet. Ar denna pro-
portion 50 %, ar klippans alder 4,4 mil-
Jarder Jar.

Men hur kan man veta, att det bly som
finns i jordskorpan icke 1 likhet. med uran-
malmen funnits dar sedan jordens fodelse?
Svaret harpa ar att det finns fyra olika
isotoper av  bly,  vilkas atomyvikter ar
respektive 204, 206, 207 och 208 — men

derfallsprodukter pa olika hall i varlden,
har man kommit till en alder av exakt
299 miljarder ar. Detina siffra skulle
kanske 1 och for sig icke vara sa siker,
om den icke rakat dverensstimma med
andra berdkningar grundade pa jordens
rotationsrorelse kring sin axel — som icke
pekar mot en fix punkt av himlen utan vi-
sar en liten avvikelse — samt planeternas
ellipshanor.

Man kan alltsa kort och gott sdga att
det forflutit 3.000.000.000 ar sedan jord-
skorpan _stelnade till fast form. Man vet
dessutgm att dessa 3 miljarder ar ar upp-
delade pa fyra olika geologiska perioder
samt att manniskans upptradande dateras
till for endast cmkring 300.000 ar sedan.
Men livets existens pd jorden dr betydligt
dldre. Redan 1921 hade man uppskattat
dess alder till betydligt 6ver en miljard ar.
For ndrvarande dar man av den uppfatt-
ningen att under de 3 riljarder dr som
forflutit sedan jordens fodelse, har det un-
der haliten av denna tid funnits liv pa
dess yta.

Pechblendegruvor

bearbetas nu inom den odsliga nord-
vastra tredjedelen av Canada. Detta
omrade var linge ett »itgen-mans-landy
befolkat av ett fatal kring flyttande eski-
méer och indianer med ett latt inslag
av_ kringresande koépman, pilsjdgare,
missiondrer och Kanadensiska bergspo-
liser. Men nu borjar omrédet vaxa
upp till ett industriomrade av betydel-
se. 'Nara Arktiska Sjon, vid 65:e
breddgraden, ligger silunda Eldorado-
gruvorna, den nist storsta fyndigheten
1 virlden for pechblende — ramateria-
let t6r radium och uran. Omkring 500
arbetare sysselsdttes har, och stora
svarigheter uppstar genom kylan un-
der vintern, som ar sa strang att de
flesta sjoar blir bottenfrusna.
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KLM

har bestdllt ytterligare tva Constellation
av typ 749. Nar dessa levererats har det
hollindska bolaget sammarilagt 19 »Con-
niesy.

Ny kanon

Amerikanska marinflyget har bestillt
en storre serie av en ny automatkanon
med en kaliber av 15,24 mm. Det nya vap-
net har redan monterats i McDonnel
EZH-1 samt i Grumman F8F Bearcat. Ka-
nonen sags ha betydligt storre eldhastig-
het dn de gamla typerna med 12,7 mm
kaliber.

Ljudhastighetspiloter

Tva amerikanska provilygare, Herbert
H. Hoover och Howard C. Lilly, har med
experimentplanet XS-1 natt farter som
overskridit ljudhastigheten, Lilly omkom
nyligen. vid en provflygning med Sky-
streak da planet horjade ofrivilligt rolla
pa lag hojd strax efter starten och storta-
de. Anledningen till olyckan var att agg-
regatet skar,

RYSKA BALLONGREKORD

Den 1 juli erholl Sovjetunicnens
Centrala Aeroklubb meddelande fran
FAT att Ljudmila Ivanotas ochZoja
Tonkowvas ballongfard den 22—24
april godkants som virldsrekord i
inte mindre an fem katégorier i A-
kassen: IV, V, VI, VII och VIII
kategorierna. De var uppe i 34 tim-
mar, 21 minuter och 36 sekunder.

De gjorde sin uppstickning i hal-
fongen »SSSR-BR-73», densamma
med vilken Nevernov och Gaiterov
satte internationellt rekord i tid och
distans i ‘mars 1941 (69 t, 20 m,
2.766 km och 841 meter). Héjdrekor-
det i denna klass innehas sedan -
okt. 1940 av ryssen Rosjin, och ly-
der pa 84485 meter.

Sovjetunionens ballongflygare har:
nu 24 av de 31 internationella rekord
som FAT officiellt inregistrerat,

a en stor demonstration av olika lant-

bruksredskap som nyligen holls i Kent
i England visades {6r. forsta gangen en
ny apparat for besprutning av frukttrid.
Den kallas »Autoblasts och tillyerkas av
Kent Engineering Foundry.

Tva man kan med denna maskin bespru-
ca 2.800 tunnland per dag. Besprutningen
sker genom en miangd munstycken pa var-
dera sidan om maskinen, som dras fram
mellan trad och buskar av en traktor
Dessa munstycken kan individuellt juste-
ras bade i riktning och sprutmingd. Ma-

SKADEINSEK

TER

skinen dr 4.26 m lang, 1,52 m hog och 1,
m bred. Tanken har en kapacitet pa 2.2
liter och vitskeitgangen ar dryet 8 liter
per tunnland, Sprutan viger med full last
3% ton di den ledigt dras av en medel-
kraftig traktor pa ca 25 hk.

Lufttrycket kommer fran en axialpropel-
ler. Det kan varieras si att det exempel-
vis dr storre tryck pid ena sidan medan
det pa den andra Ar mindre eller inget
alls. Alla kontroller, dven fér pulverreg-
leringen, mandvreras fran samma plats.

40
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LANDSTIGNINGSMOTOR I CIVIL TJANST

Undcr kriget skaffade sig marinoljemo-
torn Paxman 12 RPHM ett gott ryk-
te som drivkraft pa allierade landstig-
ningsbitar. Motorn upplever nu en renis-
sans sedan den visat sig synnerligen lamp-
lig for olika civila dndamal och efterfra-
gan hos den engelska fabriken har o6kat
hogst betydligt.

Motorn, som ar en fyr-taktare, ir mye-
ket solid och omscrgsfullt konstruerad.

Den dr ocksd praktisk ur underhalls- och

inspektionssynpunkt,

Den dr tolveylindrig och har en netto-
ikt pad 4944 kg Vid 1.000 varv/min ut-
vecklar den 400 hk, vid 1.250 vary/min
500 hk-och vid 1.500 varv/min 600 hk.
Med tryckluftinsprutning av brinslet okas
hastkraftantalet till respektive 500, 0625
och 750, Samtidigt 6kas ocksi motorns
nettovikt till 5.171

Motorns  normala_ varvtal dr  1.000
varv/min men den kan utan svarigheter
drivas upp i 1.500 varv/min, som ligger
mom gransen for det tillatna.

Vevaxeln ir av kraftie konstruktion
och upphéngd i sju huvudlager i ett vey-
Lus av gjutjarn. [ fyra grupper med tre
i varje sitter cvlindrarra i ett sarskilt
hlock och i V-form med 60° vinkel. Cy-
linderfordren dr  torra. Undersidan av
vevhuset ligger 1 en svetsad oljesump.
Vevstaken ar hopmonterad med en huss-
ning av fosforbhrons
och kelvarna ar av
aluminiumlegering.

Motorn kontrolle-
ras av en regulator
av  centrifugalhyd-
# raulisk servotyp.
Trycksmorjningen
sker med en ventil-
I6s pump. ;

Motorn ar normalt
utrustad med en 24-
volts elektrisk start-
apparat men kan om
sa  onskas  forses
med'en  tryckluft-
startanordning.
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Engelsls  fyrsitsig  experimenthelikopter
med en Alvis Leonidesmotor pa 500 hk. I
motsats till de flesta helikopterkonstruk-
ticner saknar Gyrodyne stjdrtrotor — den
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FAIREY GYRODYNGE

har helt normala roderorgan for styl'ning‘\
i hojd- och sidled — och huvudrotorns
vridmoment motverkas i stillet med en
stillbar propeller som sitter pa en liten

vinge. Planet satte nyligen nytt hastighets-

rekord for helikopters genom att na en
medelfart av 199,9 km/t.

Gyrodyne har en tomvikt av 1.485 kg
och en flygvikt av 2.045 keg. Rotorfaltet
har en yta av 197,5 m? och rotorbelast-
ningen blir salunda 10,25 keg/m?®. Planet
kan ta en last av 500 kg.
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Endast Pioneer P3-B-skarmen
har dessa fordelar

MJUKT, BOJLIGT HOLIJE
SOM FOLJER RYGGENS
| FORM

Den dr tunn! Den d&r bojlig!
Den tar 50 % mindre plats! Den
dr 20 % ldttare! Den ér lika
ldtt att ta pd och bdra som en
flygjacka.

100 %-IGT SAKER
HJALPSKARM

Den dr “’lévtunn” ndr den dr
hopvikt men vtvecklar sig till
full storlek 6gonblickligen och
med stor kraft, da skdrmen
utloses. Endast PIONEER har
denna 100 Y%-igt sdkra kon-
struktion.

* Patentsokt i USA och
alla vérldens stérre ldnder.

FOREDRAGES VID
PROVFLYGNINGAR...

pé grund av all den uthédrdar
strdckningar och tédnjningar
vid uthopp frén moderna flyg-
plan med h&ga hastigheier.
PIONEER P3.B dr standard-
utrustning i det Amerikanska
savédl som i andra lénders
flygvapen samt hos leddnde
flygplansfabriker och bland
provflygare.

EXKLUSIV SNABB-
PASSANDE SELE

Pé kortare tid &n 3 sekunder
kan den snabbpassande selen
med ett enkelt handgrepp
stédllas om, sé att den passar
béraren oberoende av storlek

Pioneer fallskirmar for

Pioneer fallskdrmar dro utrus-
tade med den exklusiva snabb-
passande selen, som ger per-
fekt passform pda kortare tid dn
3 sekunder. Centrallds, vilket
medger hopparen att |osgora
sig fran skdrmen det ogon-
blick han 6&nskar, kan erhallas
utan exira kostnad.

@ PIONEER PARACHUTE COMPANY, INC.

MANCHESTER, CONNECTICUT, U. S. A.

P-TT-7 modell for trdning av
fallskdrmstrupper. Speciellt gjord
for ldg sjunkhastighet och mini-
mum av pendling. Enkel pack-
ning, som icke fordrar special-
verktyg. ;

all slags flygning och triining

Den smidiga ryggfaliskdrmen

"P3-B dr standardutrustning for

amerikanska flygvapnet, inom
manga utldndska flygvapen samt
for provflygare vid ledande flyg-
plansfabriker.

P4-B specialfallskdarm har kon-
struerats for segelflygplanet Gru-

u "'Baby’’. Det dr ett exempel
p& Pioneers forméaga och mojlig-
heter, da det gdller att fram-
stdlla fallskdrmar for speciella
dndamal.

Telegramadress: PIPAR

Representant i Sverige: Ake Forsmark, Kummelvigen 9, Aisten, Stockholm. Service: Svensk Fallskdrmstjénst, Link&ping
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Den nya Opel Olympia skiljer sig inte mycket fran for-

krigsmodellerna.

pel Olympia var under forkrigstiden

ur pris- och prestationssynpunkt kand
som en av de basta mindre personvagnar-
na pa varldsmarknaden. Till stor gladje
bade inom och utom landet har, genom
kontrollradet beslut om hdjning av per-
sonbilstillverkningen 1  Tyskland fran
40.000 till 160.000 arligen, Adam Opel AG
i Russelheim am Main nu ater kunnat
satta igang med framstallning av den
populara vagnen. Opel Olympia kommer
sakert att sta sig i konkurrensen, inte
minst tack vare firmans samarbete med
General Motors forsaljningsorganisation,
genom vilken de tyska automobilerna ater

-anordningen

QP ELIL LY E R R

I de tyska bilfabriker fran vilka ryssarna inte fort bort
maskinerna eller som inte blivit forstorda under kriget har
produktionen si smaningom borjat komma igang. En av de
forsta efterkrigsvagnar som kommit i serieproduktion ar
den populira »husmansbilen» Opei Olympia som genom
samarbetet med General Motors i Amerika kanske inom
kort Aven kommer pa den internationella bilmarknaden.

vunnit intrade pd den inter-  gor lattare reparation resp. utvaxling av
nationella - marknaden. Till-  framre vagnpartiet.

sammans med Opel Kapitan Den tillforlitliga och langlivade 1.438
vantas Opel Olympia delvis cm® 37 hk fyreylindriga motorn med
kunna avhjdlpa bristen pa,  hangande ventiler tillater en hastighet av
prisvardiga och driftshilliga 112 km/tim. och har en bensinforbruk-
personvagnar. Vad export- (Forts. pd sid. 38.)
priset kommer att bli, va- :
gar man annu- inte uttala
sig om pa Opelverken, men
man formodar att det avsevart kommer
att understiga de nu géllande pa bilmark
naden.

Den nya Olympia-modellen skiljer sig
obetydligt fran forkrigstidens. Nagra for-
battringar presenterar den dock, och en
av de vasentligaste ar den nya fjader-
(lanksystem)  kombinerad
med dubbelverkande, hydraulisk stotdam-
pare. Genom Okning av framre sparvid-
den har vagnens kurvlage forbattrats.
[For framhjulsfjadringen har det gamla
ramsystemet ersatts med ett nytt, vars
bakre ande skruvats fast under karosse-
riet. Denna konstruktionsandring mojlig-

Framhjulsfjidringen dr av ny konstruktion
med spiralfjiadrar och dubbelverkande stot-
dimpare,

4 FLYING msmmgm@

WITH ORDER FROM WENNERGREN-WILLIAMS AB, Subscription Dept, |
Box 657, Stockholm 1 i
ILLUSTRATED or direct from Subscription Manager, AERONAUTICS, |
PREVIEW OF THE ;‘sm:‘ezr :}{‘;);‘21:;d.Souﬂmmpton Street, Strand, London, :
SOCIETY OF BRITISH PLEASE SEND (1) AERONAUTICS (S.B.A.C. Show Number) (Sep- |
2 tember issue).

s AIRCRAFT CONSTRUCTORS ) gm:o};nutncs for One Year, starting with :
SHow' ENGLAND For ert(;mlmr is%ue' ::l:’ms:::d ‘::“?' 1
Annual Subscription (12 issues) Sw. Kr. 26 (£1 12s. 6d. St(‘l‘lillg?A I
i I enclogse remittance  valdie vy Tose 0 NG Sl Gl R Sl N e S :
| NAME (Block Letters) ..........ocooiiiiiiiiiii i
. ADDRESS ; ]

. i Sy SRt G e i o T N L e e
BRITAIN’S LEADING AVIATION MAGAZINE | . . o i
2 . AN A8 L s S s S e e DAt NSRRI Il

i

cviesw of the '
4 > itish Here Hhow

Every aero executive, designer and technician,
and all airline operators, should obtain this special number of
AERONAUTICS, devoted to the Society of British Aircraft
Constructors’ Show. It carries a conspectus of the aeronautical
activities of British designers, constructors and operators. Among
the important features included are detailed performance figures
for aircraft and aero engines ; superbly illustrated descriptions of
equipment and accessories ; photographic analyses of latest- -type
aircraft ; and authoritative articles on technical subjects and aviation
policy. Supremely valuable both for its immediate information
and as a future reference.

AERONAUTICS covers every phase of world aeronautical development.

It is of major interest to all engaged in aviation. Why not become.a regular
subscriber, beginning with this special number? Send the form below now !

32

TEKNIKENS VAKLD 15/48




STALBANDET...

(Ropis. i Sy

Det erfordrades alltsd en hastighet av 10
m/sek hos triden, poch detta medforde stora
mekaniska svarigheter for Poulsens apparat
— triden gick offa av och magnetpolerna
slets ut si snabbt att de maste bytas ut
lika ofta som grammofonstift. Man forsikte
vid fortsatta experiment att minska av-
stiandet mellan magnetpolerna till slutligen
endast nagra hundradels millimeter som i
dag iir.det vanliga, De magnetofoner som nu
finns i marknaden anviinder tradhastig-
heter varierande mellan 20 em och bortat
2 m/sek — hos ARG :s magnetofon iir has-
tigheten 77 cm/sek.

Men metoden att anviinda en staltrad for
uppteckningen av den elektriska bilden var
inte sa lyckad med hiinsyn till aft denna
trad kom att bli biade tung och besviirlig
att handskas med. Kunde man ii)m- finna
nigot annat material iin stiltriden, skulle
sitkerlizen den magnetiska inregistreringen
aldrig komma att bli nigon farligare kon-
kurrenft till grammotfonen, Men ett sadant
annat material kom — idr 1930 tog en tysk
ingenjor ut patent pa en metod att ersitta
metalltraden med en pappersremsa, lingre
fram ett plastiskt material, verdraget av
en tunn hinna av pulvriserat jirn.

Det iir detta band., som legat till grund
tor  bandinspelningsapparaten. och som
kommit att medfira den stora framgdngen

“fér denna.. Det magnetiskt kiinsliga bandet

liknar riitt sa mycket ett vanligt filmband
— ingenjor Sandell haller upp ett omkring
5 mm brett. tunt celluloidband pi ena si
dan tickt av en moérkbrun hinna — fastiin
det till sKkillnad fran ett sadant kan an-
viindas inte en utan praktiskt taget hur
manga ganger som helst.

Den stora fordelen med detta band
ocksit oatt man  precis o som med en f
remsa kan klippa' sinder, skarva och fiista
ikop det, Man kan med ett blyertsstreck
markera var man skall klippa av det. sepa-
rat inregistrera kommentarer som skall in-
flikas samt utfora hela hopsittningen med
en sax och klister., Detta fir omdjligt med
en grammofonskiva — hiirtill kommer -att
man maste byta skivor vid inspelning eller
atergivning,

Har en foredragshiallare vid upptagning

pia magnetofon gjort en felsiigning — kan-
ske sagt »imina» dir det skulle vara »dim-

ma» — kan man helt enkelt »retuschera»
talet genom att pa ett annat band tala
in ettt »dy, Kklippa los denna remsa samt
skarva in den fore »imma», Nir radiopubli-
ken omsider far hora foredraget., ljuder i
deras Gron det fullt korrekt uttalade ordet
>dimmas.

Men den stora tordelen med bandupp-
tagning gentemot skivinspelning iir kanske
framfdr allt den att ett band efter »ut-
slickuning» av den foregdende uppteckningen
dr fi-digt att anviindas pa nytt. Tusentals
ganger kan man pa detta siitt anviinda
samma band — dess »livslingds bhestitmimes
inte sid mycket av nagon utmattning hos
det magnetiskt kiinsliga skiktet som mera
av  pappersremsans mekaniska hallfasthet.
Precis som en filmremsa kommer nimligen
magnetofonbandet genom  de ofrinkomliga
ryekningarna vid rirelsen att slitas av, Men
som ettt exempel pa livsliingden kanp niim-
uas att Radiotjiinst dnnu anviinder de band
som de inkdpte 1939, De har till sitt 6
fogande drygt tusentalet sadana band —
priset per band iy for nidrvarande omkring
35 kr — men antalet hade sikerligen
sprungit upp till @t dubbla om inte valu-
taliiget hade férsvarat importen. Det dr
unimligen endast speciella fabriker i utlan-
det — t ex IG-Farben i Tyskland -~ som.
precis som niir det giilller film, har speciali-
serat sig pa tillverkningen av banden,

Stilckningen av bandet sker unge
samima t som nidr man avmagne
klockor eller fartyg. Innan bandet
spelningsmagneten far det passera forbi
slitckningsmagneténs  poler, Denna matas
mmed higtrekvent viixelstrom, som effektivt
tar bort varje spdr av remanent-magneotism.
Diivefter nir bandet inspelnings- och se-
dan uppspelningsmagnetens poler. Hir in-
ducerar de magnetiska variationerna mot-
svarande elektriska spiinningar i magnet-
spolens  lindningar, och dessa spinningar
kan sedan forstirkas och matas till en hiog-
talare eller hortelefon, Med endast 1/20 se-
kunds tidsfordrojning kan man salunda di-
rekt hira det inspelade ljudet — till sKill-
nad * fran vid ingravering pa grammofon-
skiva eller fotografisk inregistrering av
ljudet pa filmband, dir man maste viinta
dtskilliga minuter eller timmar- innan re-

-
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sultatet kan horas. Magnetofonen har for
Gvrigt ocksa fatt anviindning vid filmin-
speining nilr det giller att separat ta wpp
lLjiudet for att fi detta perfekt innan det
inregistreras pa filmbandet, Ar ljudet da-
ligt behover man salunda inte fotografera
om hela scenen — man endast tar upp nytt
Ijud pa magnetofonbandet samt overtor
detta sedan till filmbandet.

Detta dr i stora drag magnetofonens prin-
c¢ip. Men det finns mycket annat att siga
om den om t. ex. ljudkvaliteten som pa
finare magnetofoner #Hr bilttre dn man i
allmiinhet kan uppna vid grammofoninspel-
ning och som bland annat ir beroende av
bandhastigheten och elektromagneternas
konstruktion, Det vet var och en som hal-
lit pa med privat skivinspelning att den
liigre hastigheten pa varv/min, ger av-
seviirt sitmre Ijudkvalitet dn den hastighet
pit 78 varv/min. som #Hr standard. Vid
bandupptagning blir ocksa ljudkvaliteten
bhiittre ju hoégre bandhastigheten iir, Men
med den hir anviinda hastigheten'sav 77

i
3

cm/sek, -~ vilket ger 20 minuters speltid

for ett 1 kilometer lingt band — ger dock
en distorsion mindre {in 2 procent, dvs.
amplituden hos icke onskviirda toner dr
mindre in 2 procent av amplituden hos de
all inregistreras — for alla frekven-
< 000 p/s. Detta #Hr mer iin till-
riickligi ror programupptagning, da de fles-
ta lyssnare i alla. fall med klangfirgkon-
trollen s¥ av alla toner ovanfor 4.000 p/s.

Den rsta rollen lTjudkvaliteten spe-
lar dock givetvis sjilva bandet, som i den-
na apparat har en bredd av 65 mm. en
tjocklek av 1/20 mm samt dr pa ena sidan
betiickt med ett magnetiskt kiinsligt skikt
av 17100 mm tjocklek., Avstandet mellan
magnetpolerna dir nigon hundradels milli-
meter, Det dir detta bands berdrving med
magnetens villslipade poler. som utgdr vad
man skulle vilja kalla magnetofonens h
ta. Det dr den hitlr erfordrade ofantliga
precisionen. som bidrar till att géra appa-
raten dnnu si ldnge relativt dyrbar — om-
kring 14.000 kr,

Bengt Svedberg.

RYSKA SENSATIONER
CRopts s Side 1)

aggregat. Luftintagen lig under vingarna
och  utblasningsroret under stabilisatorn.
Planet var lagvingat. For niirvarande mass-
tillverkas minst tva jaktplanstyper, ett
attackbombplan och ett fyrmotorigt bomb-
plan, samtliga reaktionsdrivna, i sadan ut-
striickning att de redan i tusental kunnat

=

" levereras {ill flottiljerna. Varken Lockheed

Shooting Star, Vampire, Gloster, Meteor eller
nigot annat amerikanskt eller engelskt plan
tillverkas i jiamforlig. mingd.

Det snabbaste ryska flygplanet dr ett
jaktplan som utvecklats fran det tyska pro-
jektet DFS 8346, Planet var ursprungligen
avsett som raketdrivet forskningslaborato-
rium for hojdflvening och skulle byggas
av Siebel i Halle Saale. Ryssarna har emel-
lertid bytt ut raketmotorn mot ett reak-
tionsaggregat men dnda fatt planet i en
fart av 1.200 km/t.

Forutom ett flertal olika bomb- och tran-

-

sportplan har ryssarna idven eft stort an-.

tal av lastglidplan under produktion.: Itt ayv
dessa, (11, har sedan ett par dr tillbaka
provats under civila forhillanden. Planet
kan ta en Mast av @ ton eller 24 fullt
utrustade soldater.

De flesta nya flygbaser byggs 1 Sibi-
rien, irskilt pa. Cape Tchoukotskoi pit
Tehouktoshalvin endast 160 km fran Alas-
ka. Den storsta marinbasen for u-batar och
marinens bomb- och jaktflyg ligger vid
Petropaviovsk pa Kamechatka., Det dr mot
denna bakgrund man fiar se den av over-
befitlhavaren 1 Alaska begiirda dkning av
det anslag pia 47 miljoner dollar som redan
beviljats for halvons forsvar.

Amerikaner och engelsmiin har vid flera
tilltiillen medvetet eller omedvetet bidragit
till att stirka det ryska flygvapnet och
underliitta den ryska produktionen av mili-
tiiv flygmateriel. I ett handelsavtal 1946
forband sig England att leverera 20 Rolls-
Royce Nene reaktionsaggregat — en av de
biista reaktionsmotorer som hittills kon-
struervats, Aggregaten skulle levereras under
1947. Senare oOkades ordern frots Rolls-
Royee-direktorernas protester att omfatta
sammanlagt 60 aggregat. Nu tillverkar rys
ka fabriker fler aggregat av samma typ in
nagonsin Rolls-Roycee-fabriken.

1945 nodlandade flera flygande slagskepp

-f()rs'ztkringcn
ordnas 1
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Modellflygkatalog Nr 3

for ar 1948 nu utkommen!

Ur innehaillet miirkes gummimotormo-
deller, dieselmotor- och segelmodeller
samt replikamodeller, motorer, ritning-
ar och material m. m. 36 sidor med
manga treviiga nyheter, Sindes mot
30 ore i tfrimirken,

NI e ™ ot e B i s it
AMTERSEY oo n s I me sl » St s e
[Feiis i e s v
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R

TORE -HAG.LYND & C O
Modellfty gindustri ¢ Hofors

MOTORCYKLISTER!

Det idealiska plagget iir den amerikan-
ska flygoverallen, av extra kraftig g
oroén kval, med blixtlas och stora
kor. I’a grund av ett storre fordelak-
tigt kop kunna vi.erbjuda dessa till
endast kr. ) :— for storlek nr 1 pas-
sande for ynglingar och mindre miin
(+6—48) och storlekar 3 och 5. mot-
-arande ¢:a 50—32 och 54—56. Kronor
~ plus fraket.

v Postordertjanit

Oxtorgsgat, 7 A - Box 3114 - Sthim 3
rekvireras :

. st. Flygoveraller, storlek 1 & 49: —

ety » » 34 57—

4ol S » D Q —
N T B A e M ey A s
BORtadeer 50 Sl e N e r o R
B0y 1 R o e OSSN AR ARV kD)




Tips om rdr och rorfel:

RADION si?'GE”Q:
"‘ABRAKADABRA"?

Nér radion bériar prata orent med

grumligt liud, d& kan néagot av lagfre-

kvensrdren eller slutréret vara

Det dr helt enkelt for gammalt och utnétt
och emissionen (strémmen av elekironer
fran glédkatoden) har minskat. Snark
L&t darfér

blir radion alldeles stum.

en kompetent fackman genast byta ut

de utndtta rdren mot nya, riktigt rejéla

rér . .« Tungsramror!

TUNGSRA
AR

Svenska Orion Forsalijnings AR
Stockholm, Géteborg, Malmd

HsItts,

5

YRKESVALET

Ar ofta ett problem.

MILITARYRKET
ger rika valmojligheter.

Radfraga

Stockholm 1.

Var god sand mig vidare upp-
lysningar ang. fast anstéllning.

INam s Lf ra s TR

Postadress: .......

(Skriv tydligt
med blyerts.)

FORSYAREYS ANSTALININGSBYRA

rekryteringsofficeren
vid narmaste forband, den of-
fentliga arbetsformedlingen eller
sdnd in kupongen till Forsvarets
Anstéllningsbyra, Postfack 261,

_svarade

“der

3oeing  B-29  Superfortress i Manschuriet
efter en bombraid éver Japan och dessutom

erovrade ryssarna general Arnolds privata
B-29 »Special> med vilken han tvingades
nédlanda pi Korea, Besfittningarna inter-
nerades och dtersiindes efter kriget men
utan flygplan, I viras visade Londonbio-
graferna i-en rysk journal ett nytt tran-
sportplan Tu-70 for 72 passagerare. Lin

engelsk flygjournalist siinde en kopia av fil-
men till Boeingfabriken vars ingen]
kunde Kkonstatera att ryssarna byggde
kopia av B-29:an. Det visade sig ocksi
ryssarna t. o, an, hade haft frickheten
sidnda inkdj mmissioner till USA for
kiopa reservdelar, motorer och propellrar
dessa plan. Detta lyckades emellertid inte
men diremot hade de fiatt kopa 125 Pratt
& Whitney Twin Wasp-motorer for ett
realisationspris av 6.000 dollar per styck.

att
att
att
titl

Genom tjeckerna forsokte ryssarna na-
ot senare kipa en Lockheed Constellation
med reservdelar for att kopiera planet pa
samma sttt som B-29:an. Denna »Kkupp»
lycekades inte heller — Lockheedfabriken
att det var tekniskt omdjligt. att
leverera mindre dn 100 flygplan 2 en mil-
jon dollar per styvek. Det tyekte ryssarna
tyvdligen; var for mycket beglrt for »plank-
ningen» av  kounstruktionen och flog hem
med sin med guld fullastade Dakota.

Dessa och liknande hiindelser har bidragit
£ill att stodja myten om den visterliindska
forskningens forspring och den ryska
oférmagan att utan forebilder skapa férst-
klassiga produkter.

i ansvarigt hall i viister underskattar
man inte lingre Sovjet och dess enorma
resurser och amerikanska flyget har dir-
for beviljats, anslag storre dn Frankrikes
nationalbudget.

VADERBALLONGER...

(Forts. fr. sid. 26.)
stationer i landet, nimligen fran Bromma,
Torslanda och Lulei, Det blir alltsa drygt
2.000 uppsiindningar per ar. Men av dess
upphittas och itersiindes till -institutet fin-
da upp till 40 % vid Goteborgsstationen,
kanske 30 ¢ vid stationen 1 Stockholm
samt en nigot mindre procent vid Lule:d-
stationen, Att det fr mest upphittade son-
vid Gifeborg beror pa den allmiinna
svdviistliga luftstromningen samt den ti-
tare bebyggelsen i dessa trakter. ran Lou-
lest driver i stiillet sonderna ut i 6de fjill-
bygder.

Hur

sonderna - driver beror gi-
vetvis pa  vindarna. Ibland kan de falla
ned mniistan pi samma plats dir de upp-
1des en  radiosond som  uppsiindes
n Luleastationen pa morgonen hittades
sfilunda liingre fram pd formiddagen inom,
stadens omrade, Likasi har man hittat en
frin Bromma uppsiind sond hiingande i ett
ute i skogen pi Lidingé. Men bliser
det hi liimpliga vindar kan radioson-
derna ocksa fireta hundramilsfiivder over
land och vatten. Danska, norska och fin-
ska sonder upphitt silunda ofta i virt
land liksom om svenska dioson-
der dalar ned i grannlinderna. Sirskilt de
frin Kiépenhamnsstationen uppsinda  son-
derna  driver ofta in dver Sveriges grin-
ser. Under Kkriget hittades hiir i landet
ofta de av tyskarna i Norge uppsinda son

langt

73

derna, liksom de fran ndgon viderlekssta-
tion i Novra Ishavet uppsiinda amerikan
ska., Det idr for oOvrigt ocksd tack wvare

Radio 13:85%
Annu ha vi ett antal KRISTALLMOTTAGARE LM Ericsson typ PEF 102, som vi
utforsiilja for detta extra liga pris, Limplig for sjukbus, militdrfe ggningen,
sportstugan, camping etc.,, men ocksi trevlig att ha i hemmet. Kom upp och lLit
oss demonstrera den, Skriv eller ring. Vi siinda den ocksd giirna portofritt mot
postforskott.
| Hirmed rekvireras ........ st. radio a
. . b
Nils A, JanzeliVs | inamn 0000 s dh i) koA
Kungsholmsstrand 143 l AHORRRp e L e e B R W P
Sthim . Tel. 52 68 75
|  Postadress ...... N WS R TV 15
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defta ofrivilliga internationella uthyte av
radiosonder, som' de tekniska framstegen
i andra liinder pa omradet kan foljas,

— Atersiindandet till institutet av upp-
Littade radiosonder stimuleras for ovrigt.

fortsiitter meteorolog Ohlsson, av hittelonen
pia 10 kronor plus portokostnader. Om mij-
lighetgn hiirtill meddelas upphittaren genom
en liten: blankett som atfoljer varje radio-
sond. Denna utgior ndmligen #dven, skulle
man kunna siiga, en slags lufthavets flask-
post som meddelar upphittaren tid och
plats for uppsindandet, Pa blanketten star
sélunda.

Till Upphittaren

sDetta instrument tillhor Sveriges me-
teorologiska och institut
och idr en radiosond féor uppmitning av

hydrologiska

temperatur och fuktighet i de hogre
luftlagren. Ni bor ta hand om det och
insiinda det till institutet. ..»

Vidare uppmanas upphittaren att pa blan-
ketten ifylla tid och plats for fyndet samt
eventuellt andra upplysningar av intresse.
Det finns dven uppmaningar pa norska.
danska och finska fér eventuella upphittare
i grannliinderna att adtersiinda radicsonden

till  respektive meteorologiska anstalter i
dessa linder.

-— Konstruktionen av radiosonderna kan
variera, siger meteorolog Ohlsson vidare
vid en rundvandring genom radiolaborato-
riet, men den av oss nu anvinda sonden.
som fir konstruerad av den finske viider-

leksprofessorn Vilheo Viiisili och tillverkas
av en firma hiir i landet, har vi funnit vara
cuklast och palitligast. Alla tre meteorolo-
ciska instrumentens indikeringar overfors
genom pidverkning av en kondensators ror
liga  beliigg till frekvensindring. Tryck-
indring geénom att en manometerkoly fir-
flyttar sig utdt vid minskat tryck, tempera-
turiindring genom att ett bimetallband far
utvidgas och dirmed bdéja sig vid Okad
temperatur, samt fuktighetsiindring genom
att. ett blont hidrstra, som i ena fHnden #r
fiist vid en fjiider och i den andra dnden
vid kondensatorns rorliga beldgg. fiar ut-
vidga - vid odkad fuktighet. Vidare kan
endast harstrin som icke under t perma-
nentbehandling komma till anvindning —
upphettning skadar harets liv.

— Den utsiinda signalen frin viiderleks-
instrumenten slutar meteorolog Ohlsson, har

en vaglingd av omkring 7,5 meter, och
diirfor maste vi anviinda en siirskild pejl-
siindare for 75 cm viglingd for att kunna

pejla in radiosonden med ovannimnda pejl-

ram. Men en nyuppfunnen amerikansk ra-
diosond anviinder 75 cm vaglingd, varfor

man hiir kan direkt pejla efter de utsiinda
viderlekssignalerna, Aluminiumskalkorset
sem o dri av vinden under uppitstigandet.
utgdér en roterande omKkopplare for inkopp-
ling av de fem olika kondensatorerna i tur
och orduing till siindarens svingningskrets.

S Lingt meteorolog Ohlsson, Det finns
myecket annat man skulle vilja friga om —-
t. ex. om de amerikanska forsoken med
beliumfyllda ballonger som kan na hiéjder
av 38000 meter, om radar i viiderlekens
tjinst samt om eventuellt planerade andra

radiosondstationer i landet men detta far

sta dver till en annan ging.

SNABBARE AN VINDEN
{Forts: Jrvids 1oy)

av segelstiilllet har man - strivat efter en =a

fordelaktig aerodynamisk utformning som

ojligt och bl a. utnyttjat den s, k. find-
skiveeffekten genom att dra seglen dnda
ner till diicket. Genom att ge seglen ett
relativt  stort sidofdrhallande,  storseglet
1:5.3 och focken 1:10, har glidtalet blivit
mycket bra, vilket gir att bafen har fatt
wtomordentligt goda kryssegenskaper, Det
finns sikert inte en enda bit med vilken

A vinden som med
Phantom, och under vissa férhallanden ver-
kar det niistan som om baten skulle kunna
segla rakt i motvind, Skrovet dr byggt pa
flygplansmanér av plyvwood och »bakat».
Spanten sitter mycket tiitt och fr utformade
som I-balkar. Botten har kraftig v-form
framtill vilken avtar mot aktern., Vid kring-
ning verkar denna bottenkonstruktion som
ett skevroder pa ett flygplan, och ju hogre
farten blir desto styvare blir baten. Vatten-
linjebredden ir endast en tredjedel av den

lika nil

man kan g

totala brdden eller lika myckt som bred-
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den pi en kapproddbit. Hela skrovet viger
endast 140 kg.

Kolen ser ut som en ling hajfena och
har en vikt av 175 kg. Rodret har samma
utformning som fenan och #dr gjord i plit.
Genom att kolen #r tyngre dn hela den
Ovriga bdten #r Phantom praktiskt taget
okanterlig och idven om den skulle kringa
90° reser den sig pa grund av den laga
tyngdpunkten.

Vad farten betriffar idr Phantom over-
ligsen de.  flpsta kappseglingsbitar som
existerar. Den 'iir en typisk littvindshit som
seglar biist pa slor och nar sin toppfart,
ca 15 knop, vid 12 m/sek vindstyrka, Tack
vare sin fordelaktiga aerodynamiska ut-
formning kommer den redan vid 1 m/sek
vind upp i en fart' av 4 knop och seglar
diirmed fortare in vinden,

Phantom #dr avsedd som ren kappseg-
lingsbit och saknar bl. a. ruff och andra
bekviimligheter. Midskepps finnsg dock en
virmeisolerad brits med plats for tva, och
under sargen har man spiint nit i vilka
man kan placera mindre skrymmande saker,
Aven i friga om seglingsegenskaperna iir
inte biten nigonting att tinka pd for en
vanlig séndagsseglare. Det dr ingen odver-
drift att kalla den hyperkiinslig — den rea-
gerar for minsta lilla vindkantring. och
om man inte iAr pipasslig kan det hiinda
att den Overstegras som ett flygplan och
forlorar farten. PA grund av den effektiva
aerodynamiska utformningen och den liga
vikten har biten en niistan fantastisk acce-
leration — om man fir en s»kdrare» eller
t. ex. faller frin bidevind till slér Kkiinns
det niistan som att ligga in ettan pi en bil.

Phantom d#r hittills byggd i fem exem-
plar av vilka tvi inom niirmaste fram-
tiden skall fraktas odver till Amerika for att
didr demonstreras for hugade spekulanter.
Sedan skall man siitta i ging serieproduk-
tionen i stor skala, Frin borjan var det me-
ningen att bygga bitarna i Sverige och
sedan exportera dem till Amerika. Man hade
redan fitt en bestiillning pa 100 bactar, men
pid grund av iindrade valutaférhiillanden
kommer denna plan knappast att kunna
fulltéljas utan bitarna kommer med all
sannolikhet att i stillet byggas p#a licens
pi amerikanska varv.

Phantom ir inte konstruerad efter nagon
speciell miitningsregel och gir silunda inte
in i ndgon tivlingsklass. Vid drets Sand-
hamnsregatta. har man emellertid for av-
sikt att ordna -en speciell kappsegling med
de bitar av denna typ som for niirvarande
finns 1 Sverige. ’

Utom de bilder av Phantom som' illustrera
denna artikel kommer niista numumers om-
slag att prydas ay en 4-firgsbild av. biten.

ENGELSKA SEGERYAGNAR
(Horts.. ®. sid" 17.)

liga vinrutor. De ir ocksd litta och hogt
vixlade vilket har givit en osedvanligt god
brinsleekonomi. Motorn #r tillverkad hos
Riley och har fyra cylindrar och dubbla
kamaxlar. ¢

Linjer som mycket piminner om Hea-
leys har H.R.G. Bilens motor ir pi 1%
liter och tillverkad av Singer med enkel
dverliggande kamaxel, Den utvecklar 65 hk
vid 4800 varv/min vilket ger bilen en fart
pi ca 148 km/t. Karakteristiskt for H.R.G.
dr den kvartelliptiska fjidringen i fram
och halvelliptiska bak, vilket tillsammans
med den vackert stromlinjeformade karos-
sen gor bilen mycket tilltalande,

Den kanske mest kiinda av engelska port-
vagnar dr M. G, Midget vars efterkrigstyp
heter TC. Den #r en ntveckling av sina
foregiingare ' och TB som den iir lik till
det yttre. Motorn dr pd 54 hk vid 5.200
varv/min och gor 32, 64, 96 och 128 km/tim
pi de fyra olika viixlarna.

Morgan Motor Co Ltd har nfigot av
rekord med att i 37 &r ha anvint V-
stindig framhjulsfjidring pit  sina bilar.
Den nya modellen tillverkas i tre typer.
en tvisitsig, en fyrsitsig och en kupé med
fillbar sufflett. En ny motor med toppven-
tiler har satt litet extrs krut i vagnen.

Den sista bilen i raden kommer frin Lea-
Franeciskoneernen. Det iir en tvisitsig vagn
med en fyreylindrig motor och en kapacitet
pd 1.500 cm3. Med tvid kamaxlar, 90° sned-
stillda ventiler och tva S.U.-férgasare ut-
vecklar motorn 64 hk vid 5.300 varv/min,

Detta var bara niigra korta smakprov pi
vad en entusiastisk sportbilist har att till-
git. Alltid finns det nagomn bil som passar.
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AN LEVER GAMLA GUDAR
(Forts. {r. sid. 19.)

ger 43 hk vid 6.200 v/min). Magneten fram-
for motorn iir kedjedriven, men senare
byvgeda exemplar hade kugghjulsdrift.

Cylindrarna har dubbla tindstift och en
insugnings- och en avgasventil med fjidrar
av hiarnalstyp. In- och utloppskanalerna iir
givetvis  hogglanspolerade, Kopplingen ir
flerskivig och av torrlamelltyp. Siavil pri-
mir- som sekundirkedjan loper i fria luf-
ten och utvixlingen kan #dndras for olika
tivlingstyper genom att byta kuggdreven.

Framgaffelu #Hr spiralfjidrad och av
sparallellogramtyp» med friktionsstotdim-
pare,

Styrstangen iir ganska kort och forsedd
med reglage for keoppling, luft, tindning.
handbroms samt i centrum en styrbroms.

Ramen bestiar av svetsade stalror och
bakhjulet dr ofjidrat. Oljetanken som rym-
mer 7 liter dr »vikt» runt bakhjulet. Broms-
trummorna #Hr oOverdimensionerade och av
mycket kraftig konstruktion, Fotbromsen
(viinster fot) verkar pd bakhjulet.-

Bensintanken rymmer 23 1lit, och #r for-
sedd med snabbpifyllningslock. Den ldmp-
ligaste Dbriinsleblandningen bestar av 50
procent bensin, 25 procent bensol och 25
procent sprit. Ovanpa tanken dr en svamp-
gummidyna (som hakskydd) monterad. Sa-
deln fdir ovanligt kort och bred och anviinds
huvudsakligen som  accelerationsstid av
foraren. Genom att den passar precis i kni-
vecken hindras foraren att dka Dbakliinges
av cykeln vid hiftiga accelerationer. HoOg-
fartsitsen dr den pa bakskiirmen monterade
dynan.

De dubbla avgasroren (dirav smeknan-
net »dubbelpipan») #dr av exakt
lingd och slutas med tva sMannperstedt-
trattar» for Okning av avgasernas evakue-
ring genom expansionsverkan,

B. Karlstrom

28 KONSTGJORDA SJOAR
(Forts., fr.. sid, 10.)

— mer dn halva jordens omkrets — far-
bara "vattenviigen inuti och liings landets
kuster.

Niillan har vil miinniskans férmaga att
med teknikeng hjilp binda naturens kraf-
ter visat sig sd overligsen som i detta fall.
dr 1orr den skummande floden drog fram.
ger nu 28 stora, konstgjorda sjoar
av vilka 12 byggdes under kriget och
2 dinnu fir under byggnad — piaminnande
om stora badkar placerade efter varandra.
Varje sjos vattenyta ligger nagot ligre iin
den foregiaendes, och vattenflodet liings
floden och genom de elektriska turbiner-
na regleras pid samma enkla sétt som niir
man tar ur eller siitter i proppen i ett
badkar. Dessa konstgjorda sjoars strinder
fdger en sammanlagd lingd lika stor som
USA:s hela Atlant- och Stillahavskuster.

Viirldens mest fullstiindigt | kontrollerade
skulle man silunda kunna kalla Ten-
¢, ur vilken man nu utvinner en effekt
miljoner Kkilowatt — precis lika mye-
ket  som frin hela Sveriges vatten- och
Angkraftverk, Den totala energiuntvecklingen
per fr ur detta kraftsystem utgor ocksi

FARTENS MATADORER

Mot insindande av nedanstaende ku-
pong och 25 ore i frimarken far Ni
cmgdende TV :s samlaralbum »Fartens
Matadorer».

Till Teknikens 17drlds redaktion,
Tegnérgatan 335, Stockholm.
Harmed rekvireras TV :s samlaralbum
»Fartens Matadorery att sandas omga-

ende mot 25 Ore i frimarken.
Namn :

Bostadsadnesssit 5 o oaiing Egoee

Skriv tydligt! Tack!

sammd

: F LYG =forsdkringen

& ordnar

STADERNAS

FORSAKRINGSBOLAG

Huvudkontor: Birgerjarlsgatan 16 — Stockholm

Telefon: namnanrop.

Ndrmaste ombud — se rikstelefonkatalogen!

Presenten for allal

Patenterad
Endast
kr.

3.50

Penn-Grip —

chefens sparbdssa

— ty inga borttappade pennor mera

Expeditens trogna kamrat,

Marknadens ypperligaste pennhallare
for bade en och flera pennor. Bland
PENNGRIPS fordelar kan nidmnas:
Skyddar roekfickan frin firg och ani-
lin. Skyddar spetsarna frian ndtning.
Skyddar pennorna frian  att brytas.
Pennorna alltid till hands. Efterfraga
pennhillaren i Eder affiir eller direkt

frin
Handlande HUGO BENGTSSON
Forsnis - Harads - Tel. 77
Harmed rekv, ...... st. PENN-GRIP

PENNHALLARE till ett pris av 3:30
pr st. -+ postforskott och portoavgift,

ISENRID D Yish e e i A S A RS

SENALHER I S R IS Rt S SRS, W e, TV 15

Beloppet kan édven insiittas 4 postgiro-
konto 326006, :
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Bygy en frevlig bat

i plywood eller virke efter en god och
elegant ritning, Ovanstaende ITk-
Cabin de Luxe dr 6.60x2.20. Fullstin-
diga ritningar m. beskrivn. kosta kr.
50 : —, Begiir drets prospekt dver ama-
tirritningar, som sindes mot 20 Ore i

frimirken.

IVAN TROENG

Cisteriingsviigen 75 e Alvsjo

-~

At i T,

TUTRTER RN RN RO T,

*\.u;unmmn S

305 1K llll'l \\lxoh

av mjukt, dkta flodmarmorerat skinu
triinsade kanter, 6 fack., ett med drag-
kedja. Pa framsidan glad bild av

priig
segelbat, Ljusbrun fiirg, Hopvikt 9X

(1436 c¢m, Pris pr st. 9:50.

P 203 morkt skinn, & fack hopvikt

1015 em. Sl .

Sindes  mot  postforskott.  Returriii

inom 8 dagar.

INFLINRAR e e L LN ! (OTER S B iV eR -

Bostadint Swe it 7 U R IR TR

Postadress v i i, Seiia
AGENTURFIRMA ARE

Box 6i25 ¢ Stockholm 6

El. Rakapparat endast
49:75

och

tval
inte att
priset :
eller 55:— pa
n('h sedan
ars  skriftlig
god uppgiv voltspiin-
nedanstaende

ningen till ett niéje. utan
vatten och Ni riskerar
ra Hder,
kr., 49:75 kontant
avbet. med* 2
10: — per
garanti, Var
ning. Ifyll
redan i dag.

FIRMA STURE BEHRENFORS,

Upplands Tuna

Sind 1 st, el. rakapparat att
las  kontant/avbetaln, ......
spinning.

Jemiirk det 1.\;..‘1

— l6sen
manad. 1

kupong

beta-
volts

Namn

Bostad

Postadress

%
&
¢
%
o
9
%
¢
%
¢
¥ Philishave el rakapparat gor rak- <>
9
¢
¢
¢
9
&
4
9
¢
¢
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L friliiges.

omlkring 15 miljarder kilo-

wattimmar ~—  preeis  lika
mycket som den arliga pro-

duktionen i vart land enligt

firskaste uppgifter,
Tar. man dirtill hidnsyn
till att den totala forbruk-

ningen av elektrisk energi i
USA  for  n#Hrvarande Hr
bortat 50 miljarder kilowatt
timmar per ar. finner man
att proporfionen 20: 1. som
giller om folkmiingden -
140 miljoner i USA och niira
7 miljoner i vart land —
dven stimmer ifrdga  om
forbrukningen av elektrisk
kraft.

Men Dbyggandet av dessa
konstgjorda dammar, vilka
bhar kallats »De Stora Sjoar-

na i Soderns i likhet med
De Stora Sjcarna i norra
USA. har medfort néstan
lika 1mnlurmnmamlu inverk-
nipgar pi livet dver huvud
taget i de 7 dirav how»rth
staterna som det

ifriaga om den
kraftsituationen.

sa vattenleder har

uppstatt en livlig sjotart.
Rland annat kan man hiir
se en egendomlig lastanga-
re med fyra olika diick
fullastade med skinande
blanka automobiler. Tcke
mindre #n 602  bilar fdr
plats pia denna dieseldrivna

angarve, vilken for att lit-
tare kunna komma igenoin
slussarna ir hopsatt av tre
sektioner. Hela fartyget #r

omkring 150 meter lidngt
och vardera sektionen om-

kring 50 meter. De tre dic-
ken dr byggda utover far-
tygets bog som pa en hdlw

Det

Rig

arkryssare. tifdrde di
ket befinner inuti
va skrovet. Det behdvs luL.l
lastkranar for att lasta eller
Jossa bilarna — de kors helt
enkelt Over landgdingar titl
pentonhryggor,  Det  finns
tva siidana fartyge och de fiv
byegda helt for trafik Lings
den nordamerikanska kou-
tinentens inve vattenviigar.
Fran bilfabrikerna i norr —
i staterna Michigau, Ohio
Indiana och Wisconsin, vil-
ka griinsar till De Stora
Sjoarna — distribueras pa
detta siitt bilarna till  de-
talihandlarna i soder och
sy dviist,

1ESi N

YNEW LOOK™ ..
(Forts. fr. sid.
helt isolerad pa
dan direktverkande pa
hjulet. Det firefaller
om denna placering
we dalig stabilitet,
fir inte alls fallet. Motorn
lige®r inkapslad i en liten
huv och huven pa motsatta
sidan tjinstgor som verk-
tvgs- och bagageviiska.
Motorhuven dr litt aft ta
bort., men pa »Lambretta»
och »Marinello» ir det dnda
Littare. Dir trycker man pa
en knapp och pit en halv
sekund kan Hverdelen
dAngas upp sioatt motorn
Vespamotorn  #dr
Tuftkyld och luften sugs in
vid sidorna och blases med
fliikt mot flinsarna, Den ir
treviixlad och xlingarna
sker  genom  vridning av
viinstra handtaget. Pi ettan
tar. »Vespa» 22 ¢ stigning.
pa tvidan 13 ¢ och pia trean
6 %. Motorn: iy pd 125 cm*
och ger 4 hk vid 4500 vary,
min, Toppfarten ir 70 km/t.
totalvikten 70 kg, totalling-
den 1.655 m, hjnlavstandet
ileald e, ingradien 1.5 m
och sitshiéjden 0,76 m. Ben-
sintanken rymmer 6 liter
vilket riicker for 300 km.

)

higra si-
bak-
s0m
skulle
men s

“

»Vespas har bade hand- och
fothroms oc¢h priset dr med
reservhjul,  plastskiirm  och
en  sits 165.000  lire,

Det forsta intryecket man
tfar av »Lambretta», som &r
e forilsard dr att- den b
viil genomtinkt i konstruk-
tionen. Alla roér och lednin-
gar i motorn dr forkroma-
de. tyngdpunkten ir ligre
placerad och hjulen dr min-
dre dn pa »Vespas. Uppen-
bara firdelar dr att motorp.
som #dr gediget och vackert
utford, dr atkomlig pa en
haly sekund, att vikten en-
dast #r 55 »,att motorn
utvecklar 45 hk vid 4000
varv/min, att sitshdjden ir
0,66 m och att den #dr sma-
lare och littare att parkera
iin »Vespa», Diremot iir den
mer dppen och ger inte sam-
ma skydd mot vider och
vind som »Vespar, Sedan fr
det en smaksak om man
oredrar fot- —eller hand-
viixel. »Lambretta» Kostar
ensitsig 163.000 lire och kan
som extra utrustning leve-
reras med plasthuv och re-
servhjul.

Helt ny och niistan okind
Hr »Marinella». Den viiger
som »Vespa» 70 kg men dr
pa 6 hk vid 5.000 varv/min
och gor 70 km/t. Motorn dr
placerad i1 mitten av chas-
siet, Med ett enkelt hand-
grepp kan hela odverdelen
llas upp s att motorn,
Overforingen och bakhjulet
fritiiggs. Den har fornidmlig
fifldring. god komfort, bra
skydd och tar backstignin-

7‘

gar pid 285 %. Den #dr ni-
2ot storre idn andra kon-

struktioner och foliaktligen
ligger ock tyngdpunkten
]'U“l( Hogre #dr ocksa pri-
set.  Den  kostar ensitsig
198.000 lire.

Till sist dterstar »Nibbio»,
den nyaste och bist fjid-
rande scootern. Den  till-
verkas 1 tva upplagor. en
pi 98 c¢md, , som trots sin
litenhet ger 3.5 hk ~vid
4.200 varv/min. och en stir-
re pa 125 em? och. 45 hk.
Ilen 1illa »Nibbio» iir den
mest  bensinsuidla  av  alla.
Dren viiger 60 kg och dr na-
vot kortare in ovriga mo
deller men ger gott skydd
vid diligt viider, Motorn
ligger helt inkapslad och
kvls med tryckluft. Fram-
hijulet fiitdrar Zenom i
traweaffeln inbyggda dubhb-
Ja - fjiidrar och iven bak-
hijulet fjiidrar. oavhiingigt.
Pi  Ovriga fabrikat sitter
bakhjulet direkt pit chas-
siet.

Bromsarna mandvreras
dels med  pedal och dels
med handtag. De ftre vix-

larna manovreras med pe-
dal. Komnressorn som bli-
ser. kylluft till motorn har
stora dimensioner och ger
etfektiv. kylning diven av
motorblockets nedersta del

fordelar P
idring, bra \l\wld
bensinsnitlhet och liitt man-
dvrering. Diremot dr den li-
tet »fung» i linjerna och
motorn fr timligen svirat-
komlig.

Scooters behdver inte in-
registreras i Ttalien diir de
dessutom  dir bide korkors-
och skattetria. De #dr ocksa
efter italienska forhallanden
mycket bhilliga. Deras popu-

»Nibbio s>
vorl 14

laritet har dHven spritt sig
till damerna och det #r
ingen ovanlig

morkogd ung

dad i »the new look» sviing-
¢r upp framtor det exclu-
siva Exelsior Hotel, parke-
rar scootern och skrider in
i baven.

(Forts. pa sid. 38.)

sa ager Nien bil
niar hosten kommer

Bygg den nu sa
bilen M.C.B. 250.

beromda Littvikts-
Den litthyggda bilen

ir trebjulig. med individuell fjddring
pa  alla hjulen. Tvasitsig med stort
bagageutrymme, Bekvim och elegant.

littsam och billig.

Ritningar och
godkiinda av bilbesiktningsman,
liga ritningar:

rekvireras hiirmed:

arbetsbeskrivningar
Uttor-
och arbetsbeskrivningar

1 sats rit- o. arbetsbeskrivn. rekv. frin
Firma E. KARLSSON ¢ Erikslund
Pris kr. 7:50 mot postforskott.

INER S R SR et AR LY B
Bostadi adh o d s St et S R ah
R OSBRI TES S A S S N ApNTt

STUVAR m. m.

olika tyger, bl a.
v och 2 m bhlustys.
SL o bhitan for lacnimg  sienis
sor  1:90. Damstrumpor 3
Vita murar- och malarbyxor,

Stuvar e

par 10:

4+ m
Bilatye
Mattra -

obs, 8: 75,

Vitg WDlusar 8:75. Orngott 2:50 pr
stycek. Vita siiekar 2: —, jutesiickar en
gang anvinda 2:-— vaddmadrasser.
holster endast : - obs. !

HALLEBERGS FABRIKSLAGER
Ord.-tel, 21707

Borias 4 e

rat i sitt prisidge.
elegant skinnetui.

siand

Var god mig Orei-

Babhy till ett pris av kr. 45:—

franco mot posxtforskott.
l turritt forbehilles.

...... NI

Full re-

g Namu

‘ Adress

Marknadens bdsta El-rakappa-
Levereras i
1 érs fabriks-
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GULDVINGEN
Stralande intresse. Hanga
godad resultat

Vasteras leder suverant i tavlingen om
Guldvingen och belagger nu tatplatserna
i de flesta »grenarnay. Vasterasklubben
har hittills inte mindre an 26 platssiffror
i specialtaylingen medan Eskilstuna har
15, Halle-Hunneberg 13, Stockholm® 12,
Linképing 11 och Varmlands flygklubb
10 (dvs. precis sa manga som minst for-
dras for att fa vara med).

Nar detta skrivs fattas nagra rappor-
ter om ganska goda resultat, bl. a. ett par
goda hojdvinster for Vincent Larsson,
Halle-Hunneberg (darav en pa 4.000 m)
och en for Borje Centergren SSFK (3.000
m eller samma hojd som gav honom

Culd C.).

Hardast hojd

Striderna star som vantat hardast i
hojdtavlingen. [ klass 1, individuellt, leder
Vincent Larsson, Halle-Hunneberg, med
3.650 m, 2:a ar Bengt Olow, Linkoping,
med 4.300 och 3:a Tage Peterson, Stock-
holm, med 4.120.

I lagtaviingen klass 1, leder Halle-
Hunneberg med 11.300, 2:a ar Linko-
ping med 6,400, 3:a Stockholm 5.520, 4:a
Eskilstuna 5.240 och 5:a Eslov med 3.220.

I hojdmomentet klass 2 individuellt dr
striden knallhdard. Lars Fredriksson, Vas-
teras leder med 5625 m knappt fore
Harry Carlsson, Eskilstuna, 5.225, och
Bertil Stahl, Halle-Hunneberg, 5.170. Sa
har ser listan ut just nu for de 25 basta.

Namn Klubb

1 L. Fredriksson, Viisteras
2 H. Carlsson. Eskilstuna
3 B, Stihl. Halle-Hunneb.
4 ¥. Nordholm, Viisteras

5 E. Westling. Viisterds

6 E. von. Mentzer, Viisteras
7 H. Hassel, Viirmland

Hojdvinst

8 A. Andersson, KEskilstuna 4.610
9 I, J. Stderstréom, Visteras 4.195
10 €. Eklind. Eskilstuna 4.130
11 B, Norhick, Visteris 4115
12 S, Fredriksson, Viisteras 4.070
13 0. von Kohler, SSFK 4.000
14 H. Norrbom, Linkiping 3.€00
15 K. E. Pettersson, Visteras 3.390
16 8. Osterdahl., Linképing 3.300
17 K., A. Njégren, Linkoping 3.30G
18 P, A. Kernell, Linkoping 3.200
19 S. Blomberg, Virmland 3.200
20 B. Meissner, O, Sormland 3.200
21 8. Olsson. Visterds . 3.110
22 R. Eklind, Eskilstuna T 2.800
SR o S SR 2.800
24 8. Eklund, Viisteras 2.665
25 I. Kardell. Linkdping 2.600

I hojdmomentet klass 2 lagtacling be-
lagger Vdidsterds 1:a,-3:e, 4:e, 10:e, 18:e
och 26:e platserna. Sannerligen en kraft-
prestation! Som 2:a ligger Eskilstuna,
som deltar med fyra lag 1 denna gren. Sa
har ser listan ut for de tio biasta lagen
just nu.
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Klubb Namn
1 Visteras, lag I

Hojder Summa

L. Fredriksson 5.620
F. Nordholm 4.905
E. Westling 4.820 15.350

2 Eskilstuna, lag I
H. Carlsson
A, Andersson

C. Eklind 14.265
3 Visterds. lag II

E. von Mentzer 4.770

L. J. Stderstrim 4.195

B. Norbick 4.115 13.080
4 Viisterds, lag 111

S, Fredriksson +:.070

K. E. Pettersson 3.390

S. Olsson 3.110 10.570
o Linkdéping, lag I

H. Norrbom 3.600

S. Osterdahl 3.800

K. A Sjogren 3.300 10.200
6 Virmlands tkl, lag I

H. Hassel 4.685

S. Blomberg 3.200

E. Ericson 1.400 9.285
7 Halle-Hunneberg. layg I

B. Stahl 5.170

L. Olsson 2.100

G. Ryberg 1.770 $.040
& SSEFK, lag 1

0. von Kohler 4.000

EESIE 1 2.800

sun-Britt Ullberg 1.950° 8.750
% LinkOping, lag II

>, A. Kernell 3.200

1. Kardell 2.600

L. Jakobsson 2.000 7.809
10 Viisteras, lag IV

S. Eklund 2.655

G. Jensen 2

(. Halvarsson 1.290 6.110

Distansmomentet bjuder ocksa pa raff-
lande strider. | klass 1 indiziduellt leder
Vincent Larsson, Halle-Hunneberg, med
6.037 poang: Sedan ar det en lucka pa
atskilliga poang till 2:an Karl-Axel Lars-
sen, Varmland, som har 5470. Trea ar
Hans Mollborn, Halle-Hunneberg, med
4464, 4:a Roslin, Malmo, med 3.777 och
5:a Folke Eklind, Eskilstuna, 2.880.

1 lagtavlingen ligger Halle-Hunneberg
som suveran etta fore Varmland.

I distansmomontet klass 2 individuellt
ar toppstriden minst lika hard som da det
galler hojd. Fred Nordholm, Vasteras,

ligger fortfarande etta med 15.320 poang,

tatt foljd av Einar Ericson, Varmland,
som har 13.640 och Bertil Stahl, Halle-

Hunneberg, 11.967. Listan for de tio
basta ser ut sa hdr just nu:

1 F. Nordholm, Viisteris 15.320
2 B. Ericson. Virmland 13.640
3 B. Stihl, Halle-Hunneberg 11.967
4 G. B. Ullberg, Stockholm 9.232
5 H. Hassel, Virmland 7.320
G H. Carlsson, Eskilstuna 6.520
7 T. Lof, Stockholm 6.176
8 L. Fredriksson. Visterds 9.558
9 N. Eyton. Goiteborg 4.588
10 C. Petziill. Halle-Hunneberg 4.232

Vasteras ar vdl representerat aven 1
distansmomentet lagticling klass 2 och le-
der dar med hela 25.113 poidng genom
Nordholm, Fredriksson och Norback fore
Varmlands flygklubb (Hassel och Eric-
son) som har 20.960. Inte langt efter
kommer Halle-Hunneberg (Stahl, Petzall
och Lindgren) med 19.813 poang. Pa
fiarde plats ligger Stockholms segelflyg-
kiubb (Gun-Britt Ullberg och Tage Lof)
med 15.411 poang och pa femte plats Vas-

sterds lag 2 (Soderstrom, S. Fredriksson
och Jensen) med 11.352 poang.

Stallningen 1 tavlingen om Guldvingen

[ striden. om Guldvingen har Vasteras
skaffat sig ett gott forsprang som nog
inte blir sa latt att ta igen. Klubbens tio
basta platssiffror hittills ger 68 poang
(eloicSi i Chs I e o R Ol
—11—12). Pa andra plats kommer Halle-
Hunneberg med 101 (1—1—3—3—3-—6
—10—15—27—32) och pa tredje Eskils-
tuna med 116 (2—4—5—6—8—9—10—10
—22-—34).

Listan pa de sex klubbar, som hittills
natt s& manga placeringar (lagst 10) i de
individuella grenarna att de kan tdvla om
CGuldvingen, ser ut sa har:

LleViasterase ey e e e e 68
Zys Halle-Hunnebergt IR REE S 101
ShlEskilstimageiie xdn s e ils coRi s 116
2 Dimkopinges s s aiies oG A 157
eDeViarmlandsTabiiimi iy Biad e e 198
6) Stockholms Segelflygklubb. .. .. .. 225

Storre sdkerhet i privatflyget

Vid sehaste VU-sammantridet i KSAK
diskuterades flygsidkerheten inom privat-
flyget, och man torde av diskussionen att
doma sa smaningom kunna motse diverse
forslag som gar ut pa att oka siakerheten.

Annu ett guld-C

Den 7 juli < satte Borje - Centergrer,
Stockholm, kronan pa sitt vackra verk
inom segelflyget genom att na guldhojden
(hojdvinst 3.050 m) och ar darmed klar
nied sitt Guld-C. Distansen klarade han
som bekant i fjol da han satte nytt svenskt
rekord, 413 km.

Vi gratulerar!

Bertil  Stahl, Halle-Hunneberg, kan
tyvarr inte fa sin hojd for Guld-C god-
kénd av flera anledningar (strackan gjor-
de han i varas) men om vi kanner den
gode Bertil ratt, sa knallar han nog snart
upp pa guldhojden igen och sakrar dar-
med det tredje svenska Guld-C:et f6r i ar
och det sjatte sammanlagt.

Modellflyg-SM 1:a augusti

Modellflyg-SM kommer, om CEFV ger
sitt Samtycke, att ga pa F 18:s falt vid
Tullings den 1 augusti. Samtidigt gar
finalen 1 rikstavlingen.

24—25 juli pd Alleberg

blir arets gruppchefsmote och pa pro-

grammet star bl. a. det ‘intressevickande
diskussionsamnet »\i  trodde vi kunde
tlyga 7 ». Vidare blir ‘det flyoning sa

langt tiden medger med den tvasitsiga
Slhinesby “F¢ 21« B “och en del annat.
Val mott!
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Skramskotts - Browning

Denna revolver &r licenstri. Tillverkad helt
av metall och exakt lik en vanlig brow-
ning. Den avfyrar ingen kula utan endast
en blixt och en skarp knall. Med denna
revolver § fickan, wvwéaskan, butiksladan
eller under huvudkudden &r Ni trygg vid
alla tillfallen.

Kan anvéndas fdr skydd av liv och egen.
dom, for nddsignaler, startpistol, att
skramma fruktdtande faglar, 51 teater-
bruk etc. FAr ej inkdpas av personer
under 15 A&r.

Pris for skrimskottsbrowning, en ask
skott samt bruksanvisning endast kr. 8:75.

Till FABRIKSLAGRET, Box 23, Sthim 1.

Harmed rekvirerar jag .... st licensfri

revolver med en ask skott samt bruks.

anvisning. Pris 8:75 - porto. Returrétt
inom 5 dagar.

Namn seseoeseeesesseecoesesseossssose

Adress areeaseesossvessieseseosvs ey

ORLOVNINGSRINGAR

Moderna modeller ¢ Fri gravyr

18 kar, guld: 20:—, 24:—,
30—, 36:—, 40:—,
20 kar, guld: 24:—, 28:—,
B5:—, 42:—, 51—
23 kar. guld: 32: —,
40—, 48: —, 54—

Betalning : KONTANT eller pi 2 a
inbetalningar. Nyhet: Militéir- o. kam-
ratringar i rostfritt stal kr. 4: 25, For-
lovningsringar frin 8:-— 10:—, 12: —,
16:-—, 18: —. Siind pappersmitt. 65 ére
till frakt.
Guldsmed STEN PETERSON

Kullagatan 12, 11, Hiilsingborg, Avd. 7

5 R .

med namnbytet

I Sverige finnas cirka en halv
miljon Anderssoner, 450.000 Karls-
soner, 400.0600 Johanssoner o. s. v.

Nemnforvixlingar  orsaka mycket
trassel. Posten, telegrafverket, myn-
digheterna och ni sjaly ha intresse
av att ni byter namn.

' CENTRALA NAMNBYRAN

Box 12031 e Stockholm

Siind namnfirslag och upplysnin-
gar gratis och portofritt.

INETIOR R s S e S G e DN

Adress...... R I S e e i

"NEW LOOK"...
(Forts. fr. sid. 36.)

Hur dr det — kan vi fi
dessa trevliga, effektiva och
relativt billiga scooters till
Sverige? Det ser morkt ut.
Italienarna haller styvt pa
att fi betalningen i dollar
cller  eventuellt schweizer-
franc och den saken #r det
bara Schweiz som kan klara
for nirvarande, Det ir dir-
tor alla forhandlingar med
svenska importorer har
strandat,

Svend A. Nielsen.

MESSERSCHMITT ...
(Forts. fr. sid. 27.)
av vingar. Detta samarbete
blev dock inte sd lyckat och
firmorna var tvungna att
separera efter en kort tids
arbetsfordelning, Messer-
schmitt 6vertog da helt tili-
verkningen av raketplanet
och det driojde inte liinge
forriin en ny prototyp, kal-
lad Me 163 A »Schwalbe»
var Kklar. Planet provfligs
under 1941 och en serie pa
tio plan byggdes. En av de
forsta som flog »Schwal-
ben»» var den Kkiinda tyska
kvinnliga segelflygaren
Hanna Reitsch, men hennes
verksamhet som provflygare
av det nya planet fick ett
ganska tragiskt slut, Vid en
flygning (hennes formodli-
en sista) lossnade inte de
fillbara starthjulen utan
blev hiingande kvar under
kroppen. Detta mirkte inte
»die Hanna» utan forsékte
gora en normal landning
men det dkade luftmotstin-
det hade forsiimrat sjunk-
hastigheten betydligt., Land-
ningen blev for kort och
planet dék i en potatisaker
utanfor filtet, slog runt,
fortsatte genom ett par sta-
ket in pa fiilltet och stanna-
de forst pit andra sidan.
Hanna Reitsch blev mycket
allvarligt skadad, bl. a. i
huvudet och lider dn i dag
av sviterna frin kraschen.
Frinsett detta haveri vi-
sade sig »Schwalben» vara
ett mycket bra flygplan och
efter krigsledningens god-
kiinnande forbereddes serie-
produktionen av en nagot
modifierad typ. Me 163 B.
Detta var dr 1942, Aret dir-
pa uppstod en brytning mel-
lan professor Messerschmitt
och Lippisch vilket slutade
med att Lippisch limnade
Messerschmittkoncernen, D4
hade redan ett 60-tal plan
hunnit bli fiirdiga men
Messerschmitt ville inte

fortsitta tillverkningen
liingre. TFabriken erbjod

planet bI, a. it Klemm, men
pid grund av otillricklig er-
farenhet friin helmetallkon-
struktioner viigade man sig
inte pd uppdraget. Si sma-
ningom hamnade »Schwal-
ben» tillsammans med Lip-
pisch hos Junkers och niista
serie av planet utkom under
namnet Junkers Ju 248. Det
kallades #dven Ju 263 och
8-263. Kiirt barn... Denna
senare version av planet var
nigot storre #n sina fore-
gangare och hade trehjuligt
landstill i stiillet for fill-
bara starthjul och land-
ningsskida.

Messerschmitt 165 var ett
defensivt vapen i offensiv
bemiirkelse. Det var ett
ortsforsvarsjaktplan med
mycket hog hastighet, bra
stigformiaga och stark be-
viipning. Vid fullgas riickte
briinslet dock endast for 9
minuters flygtid men genom
att anvinda aggregatet un-

der korta intervaller kunde
flygtiden utstrickas #dnda
upp till 25 minuter. D& an-
vindes ett  litet 8, 5%
ymarschmunstycke».

Flygkroppen pia »Schwal-
ben» var mycket kort och
stromlinjeformad med ple-
xiglasinkliidd forarkabin i
nosen och en stor fena i
stjiirten, Vingarna var kor-
ta och pilformade (22°) och
hade slots i framkanten och
skev-hojdroder samt flaps i
bakkanten. Beviipningen lag
i vingarna.

Planet kom i tjinst forst
sommaren 1944 och den for-
sta som kom i niirmare kon-
takt med det var den sven-
ske RAF-piloten Ulf Chris-
tiernsson (se IPLYG ur
24/47). »Schwalben» hade en
hastighet som var si Over-
liigsen samtida  allierade
plan att den var praktiskt
taget osidrbar, och genom
sin fenomenala stigformiga
kunde den blixtsnabbt dyka
upp och forsvinna efter att
ha dverost bombfiérbanden
med elden fran sina tunga
och miinga vapen,

DATA OCH PRESTANDA:

Tillverkare: Messerschmitt
AG, Regensburg, Tysk-
land.

Fabriksbeteckning :

Me 163 B.

Tillverkningsar: 19421943,

Anviindning:  Ortsforsvars-
jaktplan,

Besiittning : Xn man,

Spinnvidd: 9,31 m.

Lingd: 591 m.

Hojd: 2,55 m,

Vingyta: 17,2 m?2.

Tomvikt: 1.900 kg.

Startvikt: 4.285 kg.

Toppfart: 908 km/t.

Landningshastighet: 175
km/t.

Stighastighet: 7.940 m/min.

Topphojd: 12.000 m 16.000 m.

Tjianstetopphéjd: 12.000 m.

Flygtid (med fullgas):
8—10 min.

Flygstricka (med 800 km/t
pa 12.000 m) 76 km

Bevipning: En 30 mm Mk
108-akan i vardera ving-
rot, Varje vapen hade 60
skott.

Motor: Bttt Walter HWK
509 A-2-raketaggregat
med en dragkraft av 1.700
kg

OPEL LEVER UPP
(Forts. fr. sid. 32.)
ning pa 99 1it/160  km.
Bromssystemet dr det sam-
ma som pa de gamla model-
lerna, liksom  viixellidan

med fyra hastigheter.

Inredningen dr spartansk
men gedigen, med den f. .
pit sin tid av Opel uppfun-
na, dragfria ventileringen
10j heller till det yttrs finns
nigra miirkvirdigherer, Ka-
rossen dr helt av stil och
med moderat stromlinjeforn.
Vagnens totalvikt #r 1.280
kilo. Dess skotsel och
tororsakar ringa besvilr
tack vare den #dndamdilsen-
liga, robusta konstruktio-
nen, ett dverraskande gott
material och  dirtill  det
gamla vilkiinda tyska pre-
cisgionsarbetet. Och pa Opel
Olympia, den priktiga »hus-
mansbhilen» sitter tyskarna
stora forhoppningar, dels att
den skall komma till viil-
behovligt bruk i det inhem-
ska uppbyggnadsarbetet och
dels att den genom omfat-
tande export skall kunna
forse dem med minst lika
viilbehdvlig  utlindsk va-
luta,

Ka Kjellgren

Antik-
behandlad
Dalakista

Tillverkad av utsokt virke med myec-
ket vackra beslag, Ij att forviixla
med vanligen forekommande tickmi-
lade eller ddrade Kistor. Storl, 90xH5<48
cm, Pris Kr. 75: —. Katalog mot dub-
belt porto dver hemslijdsalster siasom :
Dalamdbler, skulpterade maobler och
andra trisnideriarbeten. Dalaviivnader.
Flodabroderade artiklar, Damstévlar.
Minga artiklar for hem o. sportstuga.
DALA-FLODA Sport- & Hemindustri
Holsfiker ¢ Tel. Dala-Floda 52

HOMEOPAT
INEZ BYRMAN

som under. 12 ar varit assistent hos
Sveriges  erkiint  frimsfta homeopat
KLARA TFRANSEN, fortsitter ofor-
findrat praktiken i Ulriksdal. Tel. 47.

STADSPARKENS
RESTAURANT

KALMAR

Invid Slottet med utsikt over Sundel
diista mat- och fo skningsstiille
3 under sommarmanaderna

Konditoriservering Musik

Telefon 85

Storst och bast

Tapeter - Firger - Tekniska-,

Sjukvards- 0. Forbandsartiklar
Parfymer - Kameror och
Fotografiska artiklar.

JALA FARG- och DROGHANDEL
Luled Telefon 2229 - 1594

AT GOD MAT I TRIVSAM MILJO

konswum
RESTAURANGEN
Lulei o Telefon 14 15
Baren n. b, .

OPp. & yardi 829 Opp.: vard. 11-22
sond. 12-22 sond. 12-22

Bestillningar {for fester, moten,
bréliop ete. mottagas.

Restaurangen 1 tr.

MOTORFORDONSAGARE!

Vi reparera alla slags bilinstrument

‘IM!'TRI/M[NI’ O SERVICE
N. LORENTZEN ¢/

Priistgatan Gi - Ostersund - Tel, 134 64

Repr, f. Verkst. A-B Haldex, Halmstad

Wallentins Eftr. Musikh.

(Edv. Nilsson)
Kyrkgatan 66 - Telefon 106 T2
(Mitt emot Busscentralen)

OSTERSUND
Rekommenderas vid behov av
Instrument och tillbehor -— Skivor

Noter - Radio - Hogtalaranliggningar
Reparationer utforas
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FLYGNYTT FRAN AUSTRALIEN

Det australiska fraktflyget okade last-
volymen fran 860 ton 1939 till 2.300
ton 1946. Dessa siffror ar inte precis over-
raskande, men visar anda att Australien
hallit sig val framme nar det géller det
nyaste frakttransportmedlet, och man har
flugit allt mojligt fran tjuren Ferdinand
till Aga Khans juveler.

Ett exempel: Ett fraktflygplan av typ
Lancaster mellan Awustralien och Singa-
pore forde nyligen med sig medicin, ju-
veler, cigarrettindare, elektriska element,
synalar, 1.000 dagsgamla kycklingar, kapp-
lopningshundar etc. Vid ett annat tillfille
upptog fraktlistan reservoarpennor, olika
plasticforemal, modellhattar, vaccin till
Argentina for att inte tala om alla ostron
som transporterades.

*

Mitt i Australien finns en flygare som
ar sitt eget flygbolag — Conellan Airways
— med Alice Springs som bas. Han taxi-
flyger mellan ett 60-tal orter, som annars
aldrig far ndgra flygbesok.

*

Quantas Empire Airways fyllde i no-
vember 1947 25 &r. Flygbolaget startade
1922 med en linje mellan Charleville och
Cloncurry, en flygning som da tog tva
dygn, men som i dag tar endast fyra tim-
mar. Den forsta flygplansparken som om-
fattade tvd enkla biplan har nu vuxit till
40 flygplan, diribland den 42-sitsiga Con-
stellation “som gir mellan Sydney och
London. QEA ar numera helt statsigt.
Nyligen borjade bolaget flyga pa Eng-
land, dittills hade den ldngsta flyglinjen
gatt till Karachi i Indien.

Vid &rsskiftet fanns det 506 privatflyg-
plan i Australien, motsvarande siffra i
Sverige ar 325.

I ett specialinrett fraktflygplan har man
transporterat baggar, som var riktigt be-
latna med flygturen.

Tjuren Ferdinand, som nyligen flogs mellan ett par stider i Australien, hor till en av det

australiska fraktflygets celebraste passagerare. Som framgar av bilden dr han ocksa

svag for fotografer.

En bestallning pa 209 D. H. sMosquito»
jaktbombare och 200 North American
»Mustang» har i det nirmaste effektuerats
av den australiska flygindustrin. Av 73
bestallda Avro sLincolny-bombare har 30
plan nu levererats. Det ar inte bekant hur
den australiska flygindustrin skall syssel-
sattas 1 fortsattningen, sedan dessa omfat-
tande arbeten ar fardiga.

*

De Havilland-fabrikens australiska dot-
terbolag har konstruerat sitt forsta trafik-
plan, en tremotorig typ som provilogs i
januari. Flygplanet som kallas DHA-3
»Drovery» rymmer 6—9 passagerare.
Australiens regering har i dagarna bestallt

Den rike Aga Khan anlitar ofta fraktfly-
get, hiir har han rekvirerat en lida korsbir
fran Melbourne till Bombay.

12 exemplar av planet som kommer att
fordelas pa tva av de statliga flygbolagen.
Commonwealth-fabrikenn 1  Australien
som tillverkar sMustangy fardigstallde
strax efter kriget en helt australisk pro-
pellerdriven jaktplanstyp, benamnd CA-15.
Vid nyligen f{oretagna prov har planet
overskridit en hastighet pa 800 km/t. Det
kommer dock inte att serietillverkas da
man numera som ersattning for sMustangy
skaffat reaktionsdrivna Vampireplan.

x

Av Australiens 16 flygbolag dr Austra-
lian National Airways det storsta med
90.759 flygtimmar, 534.557 passagerare och
11.793,2 ton frakt under 1947.

En Lancastrian hade nyligen en last av 1.000
kycklingar till Singapore. Flyga hogre in
vingarna biir dr alltid roligt for sm& pullor.




LERIOT LITADE PA SHELL...

“Kanalerévraren™ Blériot, atlantflygarna Alcock och Brown, Bert Hinkler
och Amy Johnson — alla de luftens pionjdrer, som skrivit flygets historia,
floggo med SHELLFORTROENDE. Ett fortroende som vuxit i takt med

flygets utveckling under fyrtio ar.

Nu, som alltid, lita flygarna 6ver hela vidrlden pa

SHELL FLYGSERVIGE

PIONJARER MED

SHELLFORTROENDE:
Blériot Mohamed Sidky
Prevost Amy Johnson
Ross Smith Tata
Alcock von Gronau
Whitten Brown Scott
Barnard Mollison
Hinkler de Havilland

Wen Lin Tachen

Jean Batten




