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FRAGA oss
om TEKNIK

F. 0. m. detta nummer kommer i Tek-
nikens Virlds fragespalt dven allmint
tekniska fragor att besvaras. Inséinda
frigor maste forutom signatur vara for-
sedda med insindarens namn och adress.

Fraga: 1) I TV 5/48 omtalades det att
Spiteful XVI har en toppfart av 798 km/t.
Kan denna uppgift vara riktig di P 51 H
Mustang har c:a 200 hk starkare motor och
fir 200 kg liittare men trots detta uppges
ha liigre fart i#in Spiteful? 2) Vilka data
och prestanda har Grumman Helleat? 3)
Vilka data och prestanda har Messersechmitt
Me 109 BE? Prenumerant,

Svar: 1) Enligt tillgiingliga uppgifter fr
Spiteful snabbare med en toppfart av T95
km/t pi 8.700 m, Fér P 61 H iir inte topp-
farten kiind pfi denna héjd men pi 7.700 m
gir den T80 km/t. 2) Be TEKNIKENS
VARLD nr 8/48. 3) Spiinnvidd 9.2 m, lingd
8,14 m, hijd 227 m, flygvikt 2.505 kg, ving-
belastning 153 kg/m®, toppfart 570 km/t,
marschfart 480 km/t, vikningshastighet 120
km/t, stighastighet 17 m/min, topphijd
11.000 m, Planet hade en tolveylindrig in-
verterad viitskekyld v-motor av typ Dalmler-
Benz DB 601 A pid 1.150 hk,

Fraga: Finns Simea-Gordinl fiven i stan-
dardmodell eller iir den bara en ren racer.
Simea.
Svar: SBimea-Gordini existerar endast som
racervagn., Se vidare i Teknikens Viirld nr
14/48,

Fraga: 1) Vilka data och prestanda har
Arado Ar 967 2) Vad lir det for skillnad
mellan Klemm 85 och Klemm 257 3) Vad
har Consolidated B-36 fiir motorer?

Flyghiten norrliinning.

Svar: 1) Spinnvidd 11 m, lingd 875 m,
héjd 264 m, vingyta 171 m? flygvikt
1.745 kg, vingbelastning 102 kg/m?2, topp-
fart 340 km/t, marschfart 275 km/t, stigtid
till 3.000 m 7.5 min, topphiéjd 7.200 m, flyg-
striicka 1,100 km, 2) Klemm 86 iir en ut-

veekling av Klemm 23 och har kniickta ving-
ar och starkare motor fin sin firegingare.
3) Bex 28.cylindriga Pratt & Whitney R-
4360-25 Wasp Major luftkylda stjiirnmoto-
rer pit 3.000 hk.

Friga: 1) Har tillverkningen av BMW-
vagnar dterupptagits efter kriget? 2) Finns
det tvi olika modeller av den engelska
midgetracern Cooper §007

Frenumerant 1948,

Svar: 1) Ja, BMW-vagnar har sedan ni-
got dver ett Ar tillbaka byggts i begriinsad
skala i ryska zonen i Tyskland, 2) Cooper
500 har bygegts i oett par olika modeller,
men skillnaderna bestdr i huvudsak i ut-
formningen av karossen, Sedan serietill-
verkningen kommit i giing byggs endast en
modell av vagnen, Coopern finns emellertid
Aven i1 en storre upplaga med 1.000 cc

motor.
Fraga: Har tillverkningen av J 21 R kom-
mit i ging? A, K.
Svar: Ja.

Fraga: Vilka miirken segrade i lilla re-
spektive stora motoreykelklassen i Stock-
holms Grand Prix? M, C.

Svar: I 350 cc-klassen segrade Leif Sam-
sing, Norge, pd Velocette och 1 500 ee-
klassen Walter Bergstrim, Finland, pid Nor-
ton Manx,

Fraga: Ilar ingenjir Folke Mannerstedt
konstruerat en ny tvicylindrig racermotor?
Hur stor cylindervolym har den?

A-gon.

Svar: Ja. Motorn fir pi 1.000 ce och be-
stir av tvi SRM-cylindrar med gemensamt
vevhus, Se niirmare 1 TV nr 6/48,

Fraga: Ar Bugatti
franskt bilmiirke?
Svar: Franskt,

ett italienskt eller
G. C.

OMSLAGSBILDEN

vigar den nya sensationella »aero-
dynamisks segelbiten» Phantom som
presenterades niirmare i firra num-
ret av Teknikens Viirld, Biten iir
konstruerad av civilingenjir ERIK
LINDEROTH och kan gira en fart
av 156 knop.

Fiirgfoto: Sven Salonius

REDAKTION:
Tegnérgatan 35, Stockholm

Expedition Tel. 20 33 95

Huvudredaktir och ansvarig utgivare:

W. ELEEN Tel. 20 88 91

Redaktir Sven Broman + 210391
» C.-E, Ravander » 107445
> Sven Salonius + 21022

Redaktionen ansvarar icke fir Insiinda,
icke bestiillda manuskript.

Fri diskussion i vira spalter, Fir #asikter
framforda i signerade artiklar, svarar fir-
fattaren.

ANNONSAVDELNING:
Tegnérgatan 35, Stockholm
Expedition Tel. 2033 95
Chef: J.-E. Svensson » 210627
Sven Friistadins » 210240

Nor 16 - Arg. 26 - 12—25 aug. 1948
TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET

Officiellt organ for
Kungl. Svenska Aeroklubben

Organ for

Svenska Pilotfireningen

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt Stockholm 1948

PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postfack 3203, Stockholm
Tel, Namnanrop Ahlén & Akerlund
Postgirokonto 55575

PRENUMERATIONSPRIS:
Sverige: heldr kr. 12:—, halvir 7;:—.
I Danmark endagt helirsprenumeration
dsk. kr, 22: —,
FORLAGSAKTIEBOLAGET
FLYGNING:
tverste W. Kleen
Tegnérgatan 35 Tel. 20 88 91
Expedition: Sveaviigen 53, Stockholm
Tel, Namnanrop: Ahlén & Akerlund
Postgiro 1111

Lysmask som ldslampa

Inga lysande djur har man funnit i so6t-
vatten — men ddremot 40 olika djur samt
2 vaxtarter med luminescerande egenska-
per i saltvatten samt pA land. Fosforescen-
sen som man ser i havsvatinet kommer
frin levande djur, en del utgérande mil-
joner smi yprotozoay, vilka dr for sma
for att kunna synas med blotta Ogat.
Dessa smd organismer gloder till med
vissa mellanrum, nir de stimuleras av sjo-
gingen eller andra mekaniska storningar.
Men — dr det mojligt att anvianda detta
animaliska ljus for upplysning? Kan man
lasa vid en lysmasks sken? Man har i
alla fall beriknat, att om en hel vigg 1
ett rum tacktes med sidana lysande balte-
rier, skulle man kunna lisa vid skenet
dirav,

Seismograf registrerar lopning

De jordskaly i miniatyr som &astadkom-
mits av loparnas fotter pa kolstybben un-
der spurten mot milsnoret kan nu upp-
fangas av ett sadant instrument, seismo-
graf, som anvinds [6r upptickandet av
jordbavningar, samt inregistreras pi sam-
ma satt som likaren medelst elektrokar-
diografen tar upp hjartats slag. Dessa
s. k. seismometrar placeras langs banan
med 20 meters mellanrum. Man har med
denna metod lyckats utrona, att 16parna
tar ett lingre och snabbare steg med det
hogra an med det vanstra benet — vilket
anses bero pd att de flesta manniskor ar
hogerhanta och deras vanstra ben ar star-
kare an deras hogra. Hos vansterhianta ar
forhallandet det motsatta,

Dammiga boningsrum

Om all den luft som finns i ett ordinart
boningsrum hopsamlades och analyserades
under en varm, kvivande sommardag,
skulle man finna att den inneholl omkring
1200 miljarder dammpartiklar, en haly
miljon bakterier, nagra fa hundra miljo-
ner pollenkorn — samt bortat tva liter
vatten,

Refleketor som sdnder signaler

och som kan anviandas mellan flygplan el-
ler fartyg, har nyligen demonstrerats i
Amerika. Systemet gir ut pi att radiovi-
gor, infrardda stralar eller ultraljudvigor
utsinds fran eft instrument och aterskic-
kas till samma instrument frin en avlig-
sen reflektor. Under utgiiendet medfor de
inga meddelanden. Vid Atervindandet bér
vigorna emellertid med sig meddelanden
— ty reflektorn forandrar, eller module-
rar, vigorna innan den Atersander dem.



TYP-SPALTEN

A
27

Tillverkare: De Havilland Aircraft Co.
Ltd., Hatiield, Herts, England.
Fabriksbeteckning: DH 100,
Flvgvapnets beteckning: | 28 sV ampires.
Anvandning: Jaktplan.

Besattning: 1 man.

Ett De Havilland 3Go-
blin ITs reaktionsaggregat med 1.355 kg
dragkrait,

Motorutrustning

Data: spannvidd 12,2 m, langd 94 m, hojd
27 m, vingvta 247 m, tjanstetomvikt
2.893 kg, flvevikt 3.890 ke (med extra-
tankar 4.670 kg),
kg/m?2.

vinghelastning 166

toppfart 870 km/t, marschiart
725 km/t, topphojd 13.700 m med nor-
mal flyevikt,

Prestanda:

Bewdpning: fyra fasta 20 mm akan,

Bryganadssitt: tri, dural
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Teknikens Viield 1#26: nr 1 och 2
Flye 1834, Flygning 35, 30, 38, 30 il
gali, Svar till sArgdngars, Teknikens
Viirlds expedition, Stoekholm,

MINDRE FLYGPLAN, Piper Cub eller
HEknande typ kipes, Svar 11l Rune
Dannberg, Syrénviigen 13, Uppsala,
200 30, 310 66,

KURSGYRO

typ  Sperry. fabriksny. Billigr  pris.
Svar till sKursgyror, Teknikens Viirld,
Tegnérgatan 85, . v. b,

FLYGPLAN

IKlemm 85

sitljes  billigt  vid  snabl
affiir, Nirmare upplysning om siang-

thl oeh pris Viisteras tel, 382 33,
Ny triipropeller till Gipsy siiljes

billigt, Viisterds tel, #8233,

For 10:— pr manad kan Ni kipa
Kumeror Radio
Grammofoner Ur
Diragspel Cyklar m. m,

Skriv redan i dag efter katalog, erhil-

les mot 20 dre 1 porto, Angiv tydlig

adress,

HANDELSKOMPANIET

Box 287 & Malmé

Vdand Eder vid

KOP och FORSALJNING av MOTOR-
0. SEGELFLYGPLAN sum! TILLBEHOR
till

FERROMONTAN
AKTIEBOLAG
sthim, Sveav., 7. Tel. 30 82 52, 30 82 84
Attention: Dir. . af Ekenstam. Fior

dagen siiljare av 1 Sea Bee, 1 KZ 11
coupd, 1 Cessna 140, gangtid 436 tim.

Record soker
dugliga ombud

fortfarande trots im-
Vi erh'“du poritstopp stirsta sor-
l tering i hiista schwei-

#ziskan kvalitetsur,
dessutom : skinnkliider, liider, pla-
atievaror, c¢yklar, rostfritt, reser-
veirpennor m, m. Skriv i dag til
oss s siinda vi katalog med o:a
600 artiklar oeh firs.-villkor mot

40 fre i frimiivken,

Handelsfirman RECORD, Halmstad
Modellflygkatalog Nr 3

for ar 1948 nu vtkommen!

Ur innehillet miirkes gummimotormo-
deller, dieselmotor- och segelmodeller
samt replikamodeller, motorer, ritning-

ar och material m. m, 36 sidor med
manga trevlign nyheter, Sindes mot
30 fre i frimiirken.

Namn_ ..,.. BT VRt s U R S
Adress

TORE HAGLUND & o
» Modellflygindustri ¢ Hofors

KAN MAN ANDRA

PA KLIMATET?

Vurf:’ir kan temperaturen variera sa
mycket enbart mellan olikas delar av
samma stad? Varfor kan det 6sa ned 23
mm regn i Bromma medan Lidingo inte
far en droppe? Hur kan vaderlekstjansten
rapportera om god sikt langs kusten nar
utanfor fonstret i Dalaré dimman ar sa
tat att man inte ens kan se tvidrs over
vagen?

Forklaringen hartill ar att vaderleks-
tjansten endast kan rapportera om vadret
i stort, medan man pa varje plats har kin-
ning av det lokala vadret. Det kan uppsta
skoldhaly och speciellt varma platser av
helt lokala skal, vilket framgar av fol-
jande exempel.

Hos en stor offentlig bygegnad i New
Yorks centrum ar den norra delen helt
oskyddad mot vindar liksom det sydostra

Jiornet ar utsatt for de lokala sydvistliga

vindarna. Men sydviastra hornet ar daremot
dolt ay narliggande byggnader, Vid mid-
dagstid var temperaturen pa alla dessa tre
stallen 35° C, medan vindstyrkan vid det
oskvddade sydostra hornet var mellan tva
och fyra ganger sa stor som vid det syd
vastliga. Klockan 10 pa kvillen hade tem-
peraturen sjunkit till 24° C vid detta svd-
ostra horn men endast till 30° C vid det
svdvastra — tydligen beroende pa vindfor-
hallandena.

Man har funnit, att medelvindstyrkan ar
lagre i en stad, liksom 1 en skog, dan ute 1
den oppna terrangen, Man har vidare fun-
nit, att varje forandring som manniskan
foretar med landskapets utseende — varje
hus som bygegs eller trad som huggs ned,
varje falt som pléjs upp eller gata som
stenbelaggs — paverkar det s. k. »mikro-
klimatet». Denna forandring kan kanske
vara till det battre. Men chanserna ar
stora att, om man ej tar hansyn dartill,
den blir till det samre,

En stor betydelse — utom den estetiska
— har salunda traden och parkerna i en
stad. Traden kommer att reflektera, absor-
bera och reducera varmestralningen fran
solhettade tak, vaggar och gator under
sommaren. Dessa trad kommer vidare att
reducera lufitemperaturen bade genom sin
skuggande inverkan och genom utdunst-
ningen fran bladen vars avgivna fuktighet
vid forangningen binder luftens varme.
En ek med 700000 blad kommer silunda
ait avdunsta icke mindre an 810 liter vat-
ten per dag.

Trad ar vidare utmirkta luftfilter, som
fangar och haller kvar dammet pa sina
blads klibbiga ytor. Vidare reducerar tri-
den ljusreflexer och buller, 1 allmanhet
har traden en stabiliserande inverkan pi
klimatet. En blandad gran-, ek-, och pop-
relskog hindrar 70 % av solvdrmen att na
marken. Vidare har man funnit, att skogar
ar kallare pd sommaren och varmare pa
vintern an den oppna terrangen. Ett bilte
av skog kan reducera vindhastigheten med
over 60 %. 1 byggnader som skyddas mot
vindarna av skog reduceras branslefor-
brukningen under vintern med 30 %.

3



S LATTMETALL ~ logersd alumintuss —

forenar sin ldtthet med hog hillfasthet
och anvindes inom flygplansindustrien och
skeppsbyggeriet.

FORSALININGSCENTRALEN + STOCKHOLM 1
Forséliningskontor: Géteborg + Malmé * Jonkdping ¢ Eskilstuna + Sundsvall
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forenkla och

0|

I Brislington i nirheten av Bristol har
. det engelska flygholaget
stor experimentverkstad dir man provar
olika underhallsmetoder, konstruerar och
tillverkar praktisk utrustning samt arbetar
med hojandet av komforten for passage-

Tarnd.

Verkstadens huvudsakliga uppgift ar att
forbilliga underhalls- och
servicearbetena pa flygplan, Man har gjort
stora framsteg inom detta omride genom
konstruerandet av olika hjalpmedel for

Denna motorlyftare fdr avsedd att rycka in
diir andra Iyftkranar o. d. inte fir anviind-
bara t. ex. pi grund av bristande utrymme,

BOAC en

konstruerade bryggorna.

exempelvis av- och pamontering av moto-
rer, propellrar och landstdll, Verkstaden
har ocksid konstruerat en oversynsplatt-
form, som har en hel del finesser, och
som nu tillverkas i flera olika storlekar.
Bland verkstadens alla finesser marks
ocksd en provningshock for motorer. [
anslutning till denna har tillverkats en ca-
bin vars instrumentutrustning fullstindigt
overensstimmer med ett flygplans.

Ovan idverses motorerna ph en Short Hythe flyghat | BOAC
underhillsuvdelning, Oversy nen sker frin en av de special-

BILLIGARE UNDERHALL

Pia denna special-
konstruerade tral-
la firvaras och
transporteras pro-
pellrarna  siikeri

och bekviimt,

FARNBOROUGH

7—11 SEPTEMBER

STAND Y VA" SECTION WEST

BRITTISKA FLYGPLANSKONSTRUKTORERNAS FORENINGS FLYGUTSTALLNING

ROLLS-ROYCE LTD., DERBY
Londonkontor: Conduit Street, W. 1

ROLLS-ROYCE

FLYGMOTORER OCH KRAFTANLAGGNINGAR
FOR CIVILT TRANSPORTFLYG OCH MILITARFLYG
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till landet och sjilv bli dgare till den ré-
velse han skapat. Det har varit ett inga-
lunda oviktigt led i wvilstandets utveck-
ling.

Men ér det inte orimligt att begdra att
skulderna skall avbetalas pa dessa 13 ar?
Nej! Ty under tiden kan nya uppfinning-
ar ha gjorts som minskat virdet av vir
mans uppfinning, och nya tillverkningsme-
toder har kanske tillkommit — den tek-
niska utvecklingen gar hastigt i var tid.
Om han skulle sitta kvar med sin skuld
efter 13 ar, skulle han och hans rirelse
befinna sig i en mycket osiker stillning,
och hans lingivare skulle sannolikt siiga

UPPFINNAREN OCH SAMHALLET

aratal har uppfinnaren burit pa sin
I idé och 1 modosamt arbete dntligen
kommit darhin att den ligger tekniskt fiar-
dig. Han ser i sin uppfinning sin egen
ekonomiska framtid och sin insats i det
tekniska iramatskridandet,

Tillverkningen kan horja — tekniskt
sett, Men icke ekonomiskt. Lt oss for-
soka gora oss en forestillning om hur
vart nutida samhilles” ekonomiska forhal-
landena inverkar pd hans méjligheter och
hans framtid — och pad samhillet.

Forst och frimst skall vdr uppfinnare
skaffa kapital for att bygga en verkstad,
képa maskiner och avléna arbetare. Den
forsta svarigheten moter aty finna lan-
givare — bankerna belinar icke en idé,
och privatpersonernas ekonomi ir genom
kapitalets skattebetalning sa anstringd, att
soverskottskapitals for nyinvesteringar
dr ytterst svirt att uppbringa, Men vi for-
utsatter att han far sitt startkapital,

LAt oss vidare forutsitta att han be-
hover tre poster pa vardera 50.000 kr. —
en ior verkstadshyggnaden, en for maski-
nerna och en sasom rorelsekapital, Han
maste ju avléna sin personal och kopa
halvfabrikat Aven under den tid da till-
verkningen dr i ging men forsdljningen
icke har borjat. Och var uppfinnare kal-
kylerar sina mojligheter att avbetala sin
skuld, med andra ord att ge sitt foretag
en solid ekonomisk grundval, och att ska-
pa mojligheter for dess utveckling. Han
dar pi det klara med att ett foretag icke
kan vixa genom att bara lina mera, utan
att viixandet visentligen méste uppstﬁ ge-
nom vinstmede] som kan liggas ned i ro-
relsen, Hir kommer' \katlerna direkt in i
kalkylerna.

Innan han kan tinkta pd nigon utvidg-
ning maste han betala sin skuld, sitt start-
kapital. Och det méste ske ganska snabbt,
ty han kan icke férutsdtta att langivarna
hur linge som helst vill std risken for
honom och hans idé. Under de forsta
aren kan han sikert icke avbetala — de
atgir for att i tillverkning och forsilj-
ning i gang. Sig att denna uppbyggnadens
tid tar tre ar och att han skall avbetala
skulden under de didrpa foljande tio iren.

For maskinernas del gor han arligen av-
skrivningar och ligger ‘de avskrivna he-
loppen a4 sido for att undan fér undan
fornya den fdrslitna maskinparken, Vins-
ten pd bolaget — vi antar att han bildat
ett aktiebolag — Ar di vad som fram-
kommit ndr hans egen och personalens
loner betalats och avskrivningarna gjorts.
Vinsten maste di uppgd till 30.000 kr.
per ar for att han skall kunna avbetala
15.000 kr, arligen — aterstiende 15.000 kr,
gar till skatter.

Detta forutsiatter att han verkligen lyc-
kas fa ut 20 % i avkastning pa de upp-
lanade 150.000 kronorna, dvs att rorelsen
gar utmirkt. Detta beror pid uppfinnin-
gens viarde och pd hans egen duglighet
inte bara som uppfinnare utan dven som
teknisk ledare av foretaget, Lyckas han
sd bra, stir han efter 13 &r skuldfri —
ltan dger den rorelse han sjilv har ska-
pat. Men han har inga pengar, bara ré-
relsen.

Det dr pa detta satt som verkligt kapi-
tal, realkapital, bildas, Och det finns i
vart land otaliga exempel frin gAngna
tider pd hur dugliga och driftiga min i
smad omstandigheter har lyckats att bygga
upp en verksamhet, skapa ett realkapital

upp lanen. Man kan icke genom viggande
vingla sig fram i viarlden — det ir osund
ekonomi,

Vi har latif var uppfinnare ha en stor-
artad framging, Men livet bestir icke av
bara topprestationer. Mera ordindrt ar val
att uppfinnaren som startar pa detta
sitt icke kan berikna mera dn 10 % av-
kastningen. Eftersom skatterna tar hilften,
drojer det alltsd numera normalt 23 ar
innan startkapitalet ar avbetalat. Man
kan utgd frin att ingen vill binda sina

pengar pa sa ling tid — om det finns
nagra pengar att binda.
Vara schematiska exempel — som av-

ser att framligga principen utan att av-
qpegla alla skiftningar vid tillimpningen
—- visar, att de nuvarande hoga akattuna
ligger mycket allvarliga hinder i vigen
for de tekniska framstegen och det eko-
nomiska framatskridandet, vilka beror av
nya uppfinningar och av mojligheterna for
deras exploaterande och i6r deras utveck-
ling. Man kan kanske inviinda, att om var
uppfinnare icke wvalt aktiebolagsformen
tor sin rorelse skulle skatterna bli mindre,
Riktigt, men vid denna storleksordning ir
bolagsformen den normala, och skatterna
ir i varje fall sa betungade, att uppfinna-
ren-foretagaren fortjdnar endast ett fital
ar pa att ta rorelsen i eget namn,

For owrigt ar det sjdlvklart, att ju
storre belopp av produktionens avkast-
ning som gir till skatter, desto svirare
dr det att fa i ging en produktion, desto
mindre aterstir for dess utveckling. Men
det dr pd produktionen vi lever, och dess
forutsdttningar &r idéerna och foretag-
samheten,
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fill liberalare premie-
; polilik genom aft, utdver avtalsméssig ra-
bait efter 4 skadefria ar (§09,),lémna som
vinstdterbdring ytterligare 109 rabatt
pd vagnskade-, brand- och stdldfgrsak-

Sveriges storsta omsesidiga
automobilférsdkringsbolag
ringspremien vid fullsténdig férsdkring. BIRGER JARLSG. 58, STHLM, TEL, 232230

-



Den kanadensiska versionen av DC-4:an — DC-4M — byggs pii licens av Canadair och
iir utrustad med fyra Rolls-Royce viitskekylda radmotorer av typ Rolls-Royce Merlin 620,

KANADA

och B)

Tva lika nationer med lika flyg

om den kanadensiske flygstabschefen
flygmarskalk W, A, Curtiss nyligen
framholl vid ett besok i Sverige, dr Ka-
nada som flygnation betraktad och dven i

Den senaste av hkanadensiska efterkrigs-
konstruktioner #ir De Haviiland Beaver,
Det iir ett wverkligt svildmarksflygplan»
som konstruerats speciellt med tanke pa
kanadensiska firhallanden. :

en mingd andra avseenden, mycket likt
Sverige, Beroringspunkterna ir manga,
inte minst vad giller de bada lindernas
natur och klimat, For flyget och i forsta
hand det militira flyget, som naturligtvis
ligger flygmarskalk Curtiss nirmast om
hjirtat, innebdr de likartade naturforhil-
landena att kraven pi de militira flygplan-
typerna och utrustningen i méingt och

\

mycket blir desamma bade i Kanada och i
Sverige. Det kanadensiska flygvapnet an-
vinder i dag liksom det svenska, reak-
tionsdrivna jaktflygplan av den engelska
typen de Havilland Vampire, Denna flyg-
plantyp har, som bekant, varit i tjinst in-
om det svenska flygvapnet sedan 1946, och
de ingdende prov som utidrts hir i lan-
det bl. a. i stark kold, har visat typens
lamplighet dven foér kanadensiska f6r-
hillanden.

Vidare forfogar det kanadensiska flyg-
vapnet dver ett ansenligt antal de Havil-
land Mosquito, tillverkade inom landet
av de Havilland-fabrikernas dotterbolag i
Toronto. Vampireplanen diremot har in-
kopts i England och har endast hopmon-
terats och utprovats hos de Havilland i
Kanada. Hittills har kanadenserna kopt 85
Vampire Mk TII, Vtterligare bestiillningar
lir dock vara att vinta inom kort, Innan
Vampire .anskaffades, var Spitfire stan-
dardjaktplan inom Royal Canadian Air
Force (RCAF). Denna berémda flygplan-
typ anvinds emellertid fortfarande i stor
utstrickning bide av flygvapnet och av
flottan, vars hangarfartygsflyg utrustats
(Forts, pa sid. 34.)

Ovan:

Beaver
Gipsy Queen-motor pd 206 hk, Planet iir
fyrsitsigt och kan fiven utrustas med hjul-

pi flottirer och med en

eller skidlandstiill. Byggnuadssiittet iir hel-
metall, — T. v.: Den kanadensiska flyg-
industrin har levererat 1.000-tals skol-
flygplan till amerikanska och engelska
flygvapnei. Aven de Sk 18 som anviinds
av svenska flygvapnet #ir. byggda 1 Kana-
da, PA bilden ses ett antal skolflygplan
av typ Falrchild Cornell under tillverk-
ning vid Fleet Aircraft Ltd. 1 Ontario.

Under 20 ar som racerforare har And-
rew J. »Pops DeVercelly brutit at-
skilliga ben i sin kropp, forlorat manga
tander och det mesta av sitt har samt
fatt nerverna i ansiktet forstorda sa att
vinstra halvan rycker upp och ned som
pé en radd kanin.

— Men vad gor det. Det var en hirlig
tid, saiger DeVercelly, som nu har en sko-
la for midgetracerforare pi Long Island.

Nar 3Pop» for nagra fi ir sedan drog
sig tillbaks hade han pi tiavlingsbanor
kort mer en 134 miljon kilometer mellan
hjulen pa mer dn 500 olika bilar, frin en
Locomobil fran forsta virldskriget till en
senare tiders Offenhausermidget. Han har
ocksd tavlat med motorcyklar, trampeyklar
och racerbatar, men det var mest pa skoj,
siger han sjdlv.

De sista fem aren som aktiv dgnade
DeVercelly enbart 4t midgetracing och bi-

| drog verksamt till att dra fram den som

| utomhusbanor och

en av Amerikas populdraste sporter. Nar
han borjade fanns det bara ett fatal tiv-
lingshanor som lampade sig for midget
men nu finns det 6ver 700 specialbyggda
over 100 inomhusan-

| liggningar, Askidarsiffrorna dversteg for-
| ra dret 20 miljoner och ca 5 miljoner dol-
| lars utdelades i pris,

'\ En forare som h

Men det 4r manga som slass om prisen,
¢ tur vinner mellan 100

| och 400 dollar per vecka och det var inte
| tillrickligt for »Pops, som bérjade se sig
| om efter ett mer lénande arbete.

| midgetracerskola.

Han fastnade for idén att dppna en

Det fanns visserligen

| nagra sadana skolor redan men de var
| alla sa o6verhopade med anmilningar att
| det sikerligen fanns plats for fler. Och

han riaknade ratt.

Skolan forlades till Deer Park Spee-
drome, en liten bana norr om Islip pad
Long Island, och sex férhyrda midget ut-

| gjorde undervisningsmaterielet. P4 ett par

manader hade 100 Iirjungar anmilt sig
och betalt vardera 100 dollar i avgift for
att pa tio lektioner fA ldra sig hur det gir
till att kora en midget med hogsta moj-
liga fart utan kvaddningar och med minsta
mojliga risk f6r liv och lem,

Som de flesta skollirarna borja DeVer-
celly med grunderna, Hans elever, som
alla maste vara 6ver 21 ar, fir gi igenom

| bade fysiska och mekaniska prov innan de

De teoretiska lektionerna fir omfattan-
de och behandlar allt frin grunden,



Med hijiilp av sma moedeller fir eleverna
lira sig hur man skall klara sig ur knepiga
sitnationer,

1

Det dir ett stort dgonblick i elevens liv niir
han férsta gingen fir kira en midget, 85
km/t har »Pop» satt som hiigsta tilldtna
fart fir forsta forsilket,

SKOLA

antas. Sedan fir de borja med att plocka
isar en midget fullstandigt cch satta ihop
den igen, Klarar de den senklay detaljen
ir de mogna for en langsammare tur i en
bil. De fdljande dagarna upptas av bide
teoretiska och praktiska prov, som avlo-

En specialbyggd sliipvagn fraktar midgeten till och frin tiivlingsbanorna,

En elev fir de sista instruktionerna av DeVercelly vars stirsia intresse lir siikerhet,

FOR F/

ser varandra. Efter tio lektioner anser
»Pops att det endast dr tavlingsvana som
hindrar dem fran att skorda lagrar,

De flesta av DeVercellys elever ar far-
mare frin Islip, Wyandanch, Farmingdale,
Deer Park och andra nirliggande orter.

\RTDARAR

Minga av dem intresserar sig for midge-
tracing enbart som hobby men andra ger
sig sporten helt 1 vild och blir professio-
nella forare. Jag skall kora midger nigra
ar, men sedan skall jag starta med en
(Forts. pa sid. 35.)

Det giiller att kommay kvickt | viig i starten, Hiir har

kamwraten redan fitt ett bra forsprang.




FRAN STROMFARAN TILL

Vi trycker pa en knapp och lampan ly-
ser, vi trycker pa en annan knapp och
dammsugaren borjar spinna, vi satter i en
kontakt i vaggen och efter en stund kokar
tevattnet, vi vrider pa en ratt och ur hog-
talaren kommer musik. Elektriska glod-
lampor lyser over de flesta av vira gir-
ningar, strykjirn vdrms, kylskap isas,
sparvagnar och tradbussar matar fram den
| valdiga storstadstrafiken, snilltigen danar
lings stambanorna osv. i oidndlighet.
Elektriciteten har till den grad blivit
viar vardaglige tjanare, att vi finner allt-
samman helt naturligt och som det skall
vara. Och anda ligger det bakom vir
elektriska kraftiorsorjning ett gigantiskt
och fascinerande drama, Vi behover bara
tinda var lilla nattduksbordslampa f6r att
gora oss till medagerande i ett skeende,
som ar langt mera fantastiskt och i dubbel
mening spannande dn ndgonsin sagan om
Aladdins underbara lampa, Ty ligger det
inte nagot svindlande bara i det faktum,
att vi praktiskt taget okar eller minskar
tillstromningen i vattenturbinerna i kraft-
verken vid Daldlven, i Jamtland eller ianda

Ett av skovelhjulen till turbinen 1 Jiirp-
strémmens nyn kraftverk,

P

uppe i Porjus bara genom att tanda eller
slacka en lampa.

Ty ju mera energi som forbrukas desto
mera madste vattentilliorseln okas. Detta
dirigeras automatiskt genom sarskilda re-
gulatorer, som paverkar turbinernas led-
skenor. Dirmed har vi ocksid presenterat
var viktigaste elkraftsleverantor: vatten-
kraften. »Man gor elektricitet av vattens,
som en kvinnlig konsulent uttryckte saken.
Det ar vara vattenfall, som skinker oss
elektriciteten, och man kan mycket vil
tala om vattenkraften som en svensk
grundnéring. Vid normal vattentillgang
tacker den 97 4 98 procent av vart totala
behov av elektrisk kraft eller 13.000 mil-
joner kilowattimmar om aret.

Svﬂz‘ige disponerar nu 2,7 miljoner kilo-
wiatt. Ytterligare 1 miljon fir vi, nir Har-
spranget, Hjilta, Kilforsen och de andra
storstationerna i vardande fatt sina tur-
biner i rotation. Kilforsen, Forsmo, Hjal-

ta, Skallbole och Ljusne stréommar — fem
annu inte fardiga kraftverk — kommer

inom den ndrmaste tiden att tillsammans
representera just sA mycket el-kraft, som
ransoneringen i vintras maste undanhalla
forbrukarna, Det dr emellertid inte sagt,
att aven det nuvarande kraftverkspro-
grammet fullt utbyggt i en vattensituation
som den gAngna vinterns skulle vara till-
rackligt om tva dr, di det mesta beraknas
vara klart. Det forsiggir en spinnande
kapplopning mellan el-behovet och de
skraftkarlars som svarar for tillgingen
av elektricitet. Forst nir Harsprangets
enorma vattenmassor pressas in i turbi-
nerna 103 meter ned i berget har vira
kraftmdn fatt ett stadigt grepp om el-
férsorjningen,

Viira nu stérsta vattenkraftverk ar
Trollhittan i Gota dlv, Krangede, Stads-
forsen och Midskog i Indalsilven, Jirp-
strommen ovanfdr Storsjon, Torpsham-
mar i Giman, Porjus i Lule dlv och det
nya Namforsen i var just nu aktuellaste
kraftfara, Angermanilven. Dessa kraft-
verks sammanlagda generatorefiekt belo-
per sig till i runt tal 1,2 miljoner kilowatt.
Den hégsta fallhojden i Sverige, 196 me-

R
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ter, har Sillre i ett biflode till lnda]séilvcn‘.&.

som ocksd ar utford som pumpkraftsta-
tion. Den kan anvandas till att pumpa upp
vatten till en ovanforliggande s5j6 och for-
ser salunda sin  egen reservoar under
mindre belastad tid for att sedan anviindas
da konsumtionen Ater okas.

Sista aret fore forsta varldskriget pro-
ducerades 10 procent av var elkraft med
varme, under kriget endast tre procent.
Under den svara vattenbristen 1047—48
masfe angkraftverken arbeta under topp-
belastning. Eljest tar man till virmekraf-
ten endast under hogbelastningstimmarna,
da inte ens normal vattentillgang forslar,
och anvander den dessutom som reserv vid
avbrott i leveransen frin vattenkraftver-
ken.

Ait transportera elektrisk strom ar att
transportera kraft. Av alla anordningar |
for att forflytta mekaniskt arbete som |
utrittas pa ett stille till det stille, dar
det kan tillgodogoras, kan ingen tivla med o
den elektriska kraftoverforingen. Profes-

sor Ragnar Lundholm har i Fetenskapen el
just nu riknat ut att den effekt som trans- |
porteras genom en lina i en elektrisk led- i
ning for t. ex, 200.000 volt, 4r si stor att
om man skulle 6verfora samma effekt ge-
nom att anvanda samma lina som draglina
for exempelvis en bogserbit skulle biten
vid normal dragpikinning i linan behova
ga med en hastighet av ungefir 4,000 knop
eller 3 3 4 ginger en kanonkulas hastighet
och 6 ganger ljudets hastighet,

Det svenska kraftledningsniitet bestir. av
ledningar for huvudsakligen 200, 130, 70
och 50 kV (1 kV = 1.000 volt), som bil-
dar ett sammanhangande nit fran Porjus
till Malmo, ett avstand som fagelviagen ar -
1.300 kilometer. Ledningarna for 200 kV @ -
anvands for att overfora de valdiga kraft- [
mangderna fran Norrland " till mellersta
och sodra Sverige. Fem sadana huvud-
linjer finns nu, och en till ar under bygg-
nad. Och vidare kommer linjer att utstric-
kas dnda ner till Malmé.

Pa  kraftoverforingensomradet pagar
emellertid ett intensivt undersoknings- och
konstruktionsarbete : det giller att &ver-

.wu{ﬂ |




STROMKONTAKTEN

fora standigt vaxande kraftbelopp med
standigt sjunkande forluster, och man rak-
nar nu med hogre viaxelspanningar in 200
kV och med hogspand likstrom. Vatten-
fallsstyrelsen beslot for ett par ar sedan
att f6r den fortsatta uthyggnaden av stam-
ledningssystemet efter de sex 200 kV-led-
ningarna overga till 380 kV vaxelstrom.
Den forsta ledningen for denna spanning
skall vara fardig hosten 1950, Den skall
overfora kraften till Mellan-Sverige frin
den nya kraftstationen i Harspringet och
far en langd av 970 kilometer. Det blir
den forsta ledningen i virlden for hogre
spanning an de 287 volt, som nu anvands
for de stora systemen i vistra USA. Ett
varldsrekord alltsa 1 sitt slag,

En forsoksanlaggning for 90 kV lik-
strom har i Trollhattan utforts i samar-
bete mellan Asea och Vattenfallsstyrelsen.
Teknikerna riknar med att den hogspanda
likstrommens epok star for doérren — i
USA och Schweiz har forsok utforts i
liten skala — ty den likspinda strémmen
har manga fordelar, varibland en betydligt

storre  overforingsformaga vid samma
maximispanning.
.

n sa lange utgor dock 200 kV maximi-
gransen, Ledningar med ligre spinning
anvands for fordelning av kraften inom
de olika distrikten, Nat for 130 kV an-
vands i 6vre Norrland samt i vistra och
sodra Sverige, De olika hogspanningsled-
ningarna ar sinsemellan forbunda med
transformatorer eller i vissa fall med om-
formare, si att alltsammans bildar ett
sammanhangande elektriskt system som
striicker  sig  fran  Ystad till Hapa-
randa men ocksa ut dver landets grianser
frin Narvik till sydligaste Sjilland. Detta
forutsatter samkorning mellan kraftver-
ken — numera drivs praktiskt taget samt-
liga landets kraftstationer kontinuerligt
sammankopplade, och utbyvte av kraft
foretas enligt planer, som varje vecka
faststalls efter kontankt mellan driftsled-
ningarna vid de olika foretagen.

Utover vattenfallsverk ingar atta en-
skilda och kommunala foretag i denna or-
ganisation, som ir helt frivillig och tridde
i funktion vid krigsutbrottet. Dess namn
ar C.D.L. (Centrala Driftsledningen), och
den har narmast organiserats av Vatten-
fallsstyrelsen under vilken den fortfarande
sorterar. Fran att frin borjan ha varit ett
krisorgan har den nu fitt permanent ka-
raktir, Fordelarna- med denna landsom-
fattande samkorning ligger ocksa i Gppen
dag. Genom den kan man nu utnyttja vat-
tenkraften »till sista droppens.

Landet @r uppdelat i tolv block med
grinserna avpassade. efter de olika fore-
tagens kraftledningsnit. Varje vecka upp-
gor riksdriftbyrin en samkdrningsplan
for hela landet med en rapport for den
gangna veckan och en prognos for den
kommande. Ay riksdriftplanen framgara
ena sidan krafttillgingen inom de olika
blocken och & andra sidan, hur denna
kraft konsumeras. Vidare ser man dar ut-
bytet mellan de olika blocken, Det blir
salunda mdjligt att dvervaka att komplet-
teringen med varmekraft sker s rationellt
som mojligt.

Gcnom denna samkorning dr det alltsa
inte sd litt for stockholmaren att veta
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varifran strémmen kommer, nar han tryc-
ker eller vrider pa en strombrytare for
att tanda sin lampa eller sitter pa den
elecktriska brodrosten pa frukostbordet.
Nu kan visserligen Stockholms Elverk
siga, att vi ar sa val forsedda med egen
kraft, att det torde vara vanligare att vi
delar med oss an motsatsen. Men & andra
sidan utvisar en storstads forbruknings-
kurva sadana toppar (veckan kring jul ar
viirst) att vi far vara tacksamma att fa
hjalp fran andra hall.

Vid verkets tillkomst 1892 var hela
energiforsorjningen baserad pa angkraft.
Fran 1919 tillgodoses den huvudsakligen
med vattenkraft fran verk, som helt eller
delvis ags av staden; De forra utgores av
vattenverken vid Untra i Dalilven (40.000
kW) och Jarpstrommen i Indalsilvens
sjosystem (120.000 kW), de senare av Lan-
forsens kraftverk i Daldlven (stadens del
f. n. 18000 kW och vid full utbyggnad
24.000 kW) samt Krangede AB tillhoriga
kraftverk i Indalsalven (stadens del f. n.
23.900 kW). For framtida behov av vatten-
kraft har Stockholms stad vidare forvir-
vat aganderatten till den Avenledes i In-
dalsialven heligna Svarthalsforsen, som be-
riknas kunna lamna 55.000 kW.

Kraften fran Jarpstrommen overfores
med 200 kV spanning dels pad Elverkets
cgna linjer, dels pa med Krangede AR
samagda linjer, varifran den pa Elver-
kets egen linje fors till transformatorsta-
tionerna vid Virtan och Skanstull, Stric-
kan Jarpstrommen—Stockholm har en
lingd av 630 kilometer. Kraften fran Un-
tran och Lanforsen overfores ocksa pa
200 kV till Stockholm.

I Vartaverket och Skanstullstationen
transformeras den inkommande kraften i
huvudsak ned. till 30 kV. Med denna spin-
ning fordelas den till 12 storre under-
stationer inom staden, dir en ytterligare
nedtransformering sker till 6 kV. Fran
understationerna utsiands kraften med 6
kV spigning dels till ver 300 transforma-
torstationer och transformatorkiosker for
matning av det lagspanda vaxelstroms-
natet, dels till sju likriktare- och om-
formarestationer fér matning av det lag-
spanda likstromsnitet i den inre staden.
Vixelstrom fran hogspanningsnitet an-
vandes slutligen dven for direkt distri-
bution till en del storre industrier, sjuk-
lius osv, avensom till ett antal likrik-
taranlaggningar (500—850 volt) fér mat-
ning av sparvigs- och tridbussnit samt
hamnkranar,

D 4 man siger att Elverket overgatt
fran angkraft till vattenkraft ar detta en
sanning med modifikation, Vattnet verkar
visserligen, men inte ensamt, som Elverket
sjalvt papekar i den jubileumsskrift, som
utgavs i samband med femtiodrsdagen
1042, Under hela vintern fran oktober till
april bolmar réken ur Virtaverkets skors-
tenar — av vilka de storsta nir den im-
ponerande héjden av 80 meter — och
skvallrar om att energialstringen dir pa-
gar for fullt. Under viren diaremot, da
vattentillgangen i1 alvarna okar och kon-
sumtionen borjar minska, och under som-
marmanaderna stir Angturbinerna stilla,
endast redo att rycka in, om vattenkraften
skulle strejka.
(Forts. pd sid. 38).

Interliiv av generatorhallen | kraftverket vid
Trolihiittan. PA bllden ses 13 generatorer
vilka untvecklar ea 150000 hi.

Kraften frin Jirpstrimmen transporteras
till mellersta och stdrn Sverige pi 200 kW-
ledningar,

Ovan: En niitstation fér nertransformering
frin 6,000 volt till 220 velt. Transformator-
kiosker av denna typ finns bl, a, 1 Stock-
holms  firstiider, — Nedan: Kontrollrum-
met | Elverkets huvudkontor 1 Stockholm.
Ktt stort antal miitare och kontrollappara-
ter inregistrerar hela tiden Graftférbruk-
ningen i Stockholm och hiirifran kan man
fiven fiilja allt som hiinder och sker pa niitet
heln viigen frin Indalsiilven och l‘{‘nlu.'[ven.
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en moderna kolvmotorn har natt en

hog grad av fullindning, Den dr med
hdnsyn till mingden utsatta, vitala organ
obegripligt driftsiker. Lagrings-, hallfast-
hets- och andra mekaniska problem, kyl-
ningsproblem ete. har funnit goda losnin-
gar, ibland nira fullindningen. Ett vil-
digt problemkomplex kvarstir dock som
ett dominerande bekymmer for alla motor-
konstruktérer : knackningsproblemet. Det
ar 1 princip olost, om ocksd nigorlunda
under kontroll i praktiken.

Vad hinder ndr knackm’néar upp-
trdder?

LY
1= il

Att beskriva sjdlva knackningsforloppet
ar inte sa svart. Nar tandstiftsgnistan an-
tint gasblandnjngen i cylindern, bildas en
s, k. flamfront, som sprider sig frin tind-
stiften genom hela gasmassan, Vid normal
forbrinning gar flamfronten relativt lang-
samt fram, varvid arbetstrycket' mot kol-
ven ansatts smidigt och jamnt. Nu dr att
mirka, att den just forbrinda gasen bak-
om flamfronten kraftigt utvidgar sig ge-
nom upphettningen och pressar ihop den
dnnu icke antanda delen av gasmassan,
vars tryck och temperatur hiftigt rusar
uppat. Det kan nu hinda, att ett slags
sidlvantindning intriffar: Sverallt i den
aterstiende oforbrinda gasmassan bildas
sma flamfronter och férbrinningsforloppet
avslutas vtterligt snabbt med en hastighet
motsvarande forbranningshasticheten i en
gevirspatron, Foljden blir en valdsam
tryckstegring, verkande som ett kraftigt
hammarslag pa kolv och cylinderviggar
med ruinerande effekt. Om motorn inte
visnas for mycket, kan man urskilja ett
litt knackande ljud — hidrav namnet,
Amerikanarna kallar fenomenet bl, a. for
»pings. Verkligen ett oskyldigt namn pé
en dadsfiende.

Vad beror knackningarna pd?

Den frigan ir annu i stort
sett obesvarad, Praktiskt taget
vad som helst kan ova inily-
tande pd knackningarnas upp-
komst: motorvary, blandnings-
forhillande, lufttemperatur,
fortindning, kompressionsfor-
hallande, tindstiftstyp, osv.
Till och med smorjoljetyp och
oljeforbrukning spelar in,

Fyra faktorer har emellertid
ett'  avgbrande  inflytandé:

brinslets sammansatining,
blandningsférhallandet bransle
— luft, gasblandningens tryck
och dess temperatur idet gon-
blick gnistan slir over i tindstiftet, De
bada senare faktorerna beror direkt pa
motorns kompressionsiorhéillande och in-
gastrycket.

I praktiken kontrollerar man knacknings-
problemet genom att med praktiska prov
undersoka branslenas kvalitet 1 knack-
ningshinseende och med utgdngspunkt
hirifran bestimma motorns driftforhal-

landen, sa att knackningar inte uppkom-

nier.

Brdnslenas knackningsbestindighet

Brinslena jamicres med s, k. referens-
brinslen i provmotgrer av standardiserad
typ. Som bekant bestir det vanligaste mo-
torbréinslet, bensinen, av en blandning av
en stor mangd kolwdten, dvs. kemiska
foreningar mellan kol och vite. Ett sa-
dant kolvite, iso-oktan, ar kant som syn-
nerligen knackningsbestindigt, medan ett
annat, normalheptan, i detta hinseende ir
vtterligt daligt. Referensbriinsle nr 1 be-
star av blandningar ~mellan dessa rena
kolviten, wvarvid dess Lknackningshestin-
dighet blir beroende av proportionen mel-
lan de bada komponenterna, Det brinsle,
som skall provas, kores i provmotorn, var-
vid kompressionsforhillandet eller {or-
kompressortrycket okas tills knackningar

av viss intensitet upptrider. Utan att dnd-

ra motorinstillningen bytes provbriinslet
ut mot referenshrinslet, varvid proportio-
nerna oktanheptan avpassas sa att knack-
ningar av samma intensitet erhilles, Vi-
sar det sig att referenshrinslet nu bestar
av . ex. 62 procent iso-oktan och 38 pro-
cent normal-heptan sdger man att prov-
branslet visat sig ha ett okfanfal pi 62.
Med ett brinsles oktantal menas saledes
procenthalten iso-oktan i en blandning av
iso-oktan och normalheptan som har sam-

Fig. 1. 62 delar iso-oktan + 88 delar normal-heptan = 100 delar 62-oktanigt reterensbriinsle,
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ma knackningsbestindighet som branslet
ifraga.

Men hur blir det med bridnslen med
storre knackningsmotstand in ren iso-ok-
tan? Sadana finns ndmligen ocksa, Enligt
ovanstaende kan ju inte oktantal dver 100
girna tankas, For si hogvirdiga brinslen
anviandes referensbransle nr 2: ren iso-
oktan ftillsatt med varierande mingder
blytetractyl, Detta dmne har den egenska-
pen att det verkar i hog grad himmande
pa brinsle-lufthlandningens férut nimnda
tendens att sjdlvantinda under forbran-
ningsforloppet — det forbittrar med andra
urd brinslets knackningsmotstind och an-

‘vindes darfor f. n, som tillsats till alla

ligvardiga flygmotorbrianslen, Jamforel-
sen mellan prov- och referensbrinslet ut-
fores som férut med den skillnaden att nu
blyhalten 1 referensbrinslet avpassas att
ge samma knackningsintensitet som prov-
brinslet, Halten av blytetraetyl bestimmer
ett s, k. »prestandataly (eng. »Performance
Numbers) dver 100 enligt ett samband som
visas i fig. 3. Detta sprestandataly eller
sgradtaly har ocksa den betydelsen, att
det anger branslets prestationsformaga
jimfory med ren iso-oktan, som ju har
oktantalet 100. Antag att ett visst prov-
bransle vid knackningsjimforelsen visar
sig motsvara: ren iso-oktan plus 1,6 cm3
blytetraetyl per liter. Av kurvan i fig. 3

Fig, 2, LO00 em? iso-olklun 4+ 1,6 em? blyte-
traetyl = 1.001,6 em? 16l-gradigt referens-
briinsle,

framgar, ait provbrinslets sgradtals ir
ca 161, Detta innebir att en motor med
detta brinsle kan pressas till att limna
ungefir 61% hogre effekt in med ren iso-
oktan (eller nagot annat 100-oktanigt
brinsle) utan att knackningar upptrider.

Problemet i ekvationsform

Enligt samma princip kan sprestandatals
under 100 definieras, Prestandatalet 80
skulle t. ex, betyda, att brinslet kan tila
80% av den effektbhelastning ren iso-ok- .
tan kan uthdrda i en motor utan knack-
ningar, Ett samband mellan oktantal och
prestandatal under 100 méste di finnas
och det anges ungefirligen av {f6ljande
ekvation ;

2800
OT = 128 BT
OT = oktantal

PT = prestandatal
Sambandet framgir ocksa av fig, 4.
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320.000 meter 1 hojden

Som forut antytts har blandningsior-

hillandet stort inflytande pa knackningar- Glenn L. Martin Co, Maryland, USA, hiller f6r Naval g
hae mellomits iy lihan steel ciller ate Research Laboratoruys rikning pa med tlllyerkmq_g, av en raket, Hr}

i T 2 B med vilken man pa aldrig tidigare uppniadda hojder skall ut- =
bfa“""l':t, mycket lattare’rékfr ‘ft f?r l\n'a\ck- prova olika instrument. Raketen, som dopts till »Neptunes, ir av =1
B R AR blandning én i rik, "‘"fe-t ungefir samma [dngd som den tyska V-2 men bara en tredjedel <
sammanhiinger med den magra blandnin- sa tung. »Neptune» kan bira instrument med en vikt av mellan X
gens hogre forbranningstemperatur. Vida- : 900 till 45 kg till hojder varierande fran 150.000 anda upp till o
re kan tvi olika brinslen ha samma 320.000 meter. Vilken fantastisk hojd detta i verkligheten ar, 3
knackningsegenskaper 1 mager blandning illustreras av teckningen nedan. T

men helt olika 1 rik. Pa4 grund birav un-
dersiokes branslenas knackningsbestandig-
het i bide rik och mager blandning, var-
vid deras gradtal betecknas med ett dub-
belnummer, t. ex. den {. n. vanligaste flyg-
bensinen, som har gradtalet 100/130. Har
anger det forsta talet branslets prestanda-
tal vid mager, det senare vid rik bland-
ning.

|8

NRL "NEPTUNE"

»Det ar krut i den har nfotorns siger BYGGD AV GLENN L, MARTIN
ibland -den unge flygaren forndjt. Man
onskar ibland att han kunde uttrycka sin
belitenhet pa annat satt. Ty ingen torde
val kunna berikna antalet grda hiar och
sommnlosa natter det kostat snillrika min
under arens lopp att fa branslet att inte
hira sig 4t som krut i motorn.

JONOSEAR

HOCSTA FOTO AY JORDEN
TAGET FRRN NRL
7 MARS 1947

Fig, 3. Samband mellan prestandatal och
blyhalt | ren iso-oktan,

NORRSKEMN
TYSK V-2
AVFYRAD AV USARMY
1 I X 1946
e= SEE e ] E \
T R S A
== : =
ST T = ¥ METEQRER
SR = :
e NATTLYSAMDE MOIN ¥ ' it
: ‘."rf;:,_: e
= WTO sm i ; > 60
‘-—‘:-‘—" - e =
] v . . o st :
9 | ; ‘. 40
O e PARLEMORLIKA Moy 18,3 kM. y
22 KM BALLONG -
Fig, 4. Samband mellan oktantal och prest- - 20
andatal under:100, BEMANNAD BALLONG . B
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TJECKISK TVATAKTARE

med elektrisk vixling och automatisk koppling

Den lilla modellen av den tjeckiska mo-
toreykeln Jawa som under de senaste
aren i stort antal importerats till Sverige
har en encylindrig tvataktsmotor med en
cylindervolym av 250 cm®. Kolven har
plan topp och toppblocket ir avtagbart.
Cylinderdiametern ar 75 mm, slaglingden
65 mm och kompressionsférhillandet
6,25: 1, Motorn har brinslesmorjning och

ir forsedd med dubbla avgasror med tva -

ljuddimpare som litt kan rengdras, For-
gasaren dar av AMAL:s fabrikat och in-
byggd i vevhuset samt forsedd med Jawa-
luftrenare. Tindningen med tindspole ir
ocksa av Jawas egen tillverkning,
Vixelladan har fyra hastigheter och
manovreras elektriskt med en spak som ar
placerad pid bensintanken, Fotvixeln ir

A2

-

Beusinfunk,
Stralkastare
niitare,

i Bromstrumma.

4 Bromstrumma,

5 Cylinder.

8 Inbyggd AMAL-firgasare,

£

med Inbyggd hastighets-

halvautomatisk och handkopplingen har
ersatts med en helt automatisk kopplings-
mekanism. Kopplingen ir flerskivig och av
oljebadstyp med korkinligg,

Kraftéverforingen sker med kedja. Pri-
mirkedjan &r helt inkapslad och l6per i
olja.

Ramen ir byggd i pressat stil som sta-
bilt svetsats sammar i lidsektioner, Fram-

gaffeln ar teleskopisk med inkapslade spi-

ralfjadrar, = Bakhjulsfjadringen &ar av

(74 o

i hapa diver primarkedjan,
4 VYerktygslida,

9 Svampgommistoppad sadel,
10 Justerbar fjiidersplinning,
11 Nummerplitt,

12 Stiillning fér bhaksits.

13  Baklyktn,

14 Ljuddiimpare,

plunsch-typ och helt inbyggd. Bakhjuls-
bromsen dr fotmandvrerad medan hand-
bromsen verkar pa framhjulet,

Sadeln édr stoppad med svampgummi och
kan med en fjiderspinning justeras att
passa forarens vikt,

Briinsletanken har stort pﬁfyliningz;luck
med filter och rymmer ca 14 liter samt
en reserv pa 2,25 liter.

Fotstegen ir justerbara for olika kér-
stillningar,

Utrustning: styrbroms, stralkastare med
inbyged hastighetsmitare, elektriskt sig-
nalhorn samt dubbla verktygslidor med
fullstindig verktygsuppsittning,

I7ikt: 108 kg utan brinsle,

Toppfart: 100 km/t,
B. K—m.

15 Bakbjnlsjiidring,

16 Framgaffel med teleskoplsk fjidring,
17 Justerbart fotstiid,

18 Bakhjulsbroms.

19 Framhjulsbroms,

20 Ram av pressad plat,

21 Elektrisk viixellada,

22 Briinglepafyliningslock,

‘KLART, PASSERA!

14

borde det std pd bilarnas baklyktor, som
foraren tinder nir en bakomvarande bil
kan fritt passera, Den amerikanska ter-
men hiirfor lyder 2Okay pass» och en sé-
dan lampa syns pd vidstdende bild, Aven

om en sidan signal inte Ar absolut lika
oumbirlig som det réda varningsljuset vid
bromsning, skulle sikerligen manga olyc-
kor kunna forhindras om den inférdes
allmant,
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H.M.-7

Fyrsitsigt reseflygplan med en S-cylindrig inverterad
luftkyld v-motor av typ Argus As 10 ¢ pa 240 hk, Pla-
net iir byggt helt 1 trii och har Infiillbart lJandstiill med
elektrisk maniivrering, Kilaffarna manivreras hydrau-
liskt. H. M.-7 har vissa likheter med Messerschmitt
Tatfun, men konstruktionen iir nigot enklare. Kabinen
fir doek mycket elegant och liknar niirmast inredningen
I en modern bil, Data: splinnvidd 10,20 m, Hingd 7,86 m,
hijd 2,5 m, vingyta 16,25 m?, tomvikt 700 kg, flygvikt
1.200 kg, vingbelastning %4 Lkg/m2. Provflygningarna
med prototypen pigdr fortfarande wilket giéir att inga
exakin prestandauppgifter finnu si& linge finns till-
wingliga,

SPANIENS FLYG

o8y

byggs upp bakom ’’jirnridad

“Tnder inbirdeskriget blev Spanien plotsligt ett
tacksamt experimentfilt for diverse nationers,
framfor allt Tysklands och Rysslands, flygindustrier.
Flera av andra virldskrigets mest kinda jakt- och
bombplan fick har sitt elddop men spanjorerna sjilva
fick for det mesta endast medverka som Aaskidare i
landets plotsliga upprustning pa flygomradet. Efter
inhordeskriget borjade man under ledning av tyska
och italienska ingenjérer bygga upp en egen flyg-
industri och f6r ndrvarande finns det tre flygplans-
koncerner i Spanien, Deras sammanlagda produktion
har under aren stigit till aktningsvirda siffror och
landet dr sd gott som sjilviorsorjande i friga om

flygplan- och flygmotortillverkning.

(Forts pa sid. 37.)

H.M.-5

Ensitsigt, lgvingat monoplan fiir avancerad flygning,
Planet fir bygegt helt | trii med plywoodkliidsel och iir
utrustad med en Elizalde Tigre-motor, Landstiillet iir av
enbenstyp och planet saknar flaps och landningsklaffar.
Data och prestanda: splinnvidad 8,2 m, lingd %0 m, hijd
2,06 m, vingyta 11,5 m?, tomvikt 540 kg, flygvikt 680 kg,
vinghelastning 59,13 kg/m?, toppfart 240 km/1, marsch-
fart 205 km/t, liigsta flyghastighet 756 km/t, stigtid till
4,000 m 16 min, topphijd 5500 m, flyetid 2,5 t,

b4

H.M.-x

Tvisidigt skolflygplan med en 150 hk Elzalde Tigre-
motor, Planct iir byggt i teii med plywoodkliidsel och
har  dubbelkommando med dubbla instrumentuppsiitt-
ningar, Landningsklaffarna manivreras manuellt, Dain
ach prestando: spiinovidd 9,65 m, lingd 7,60 m, hijd
2,20 m, vingyta 14 m?, tomvikt 620 kg, flygvikt 800 kg,
vingbelastning 60 kg/m?, effektbelnstning 5,2 kg/hk,
topptart 220 km/t, marschfart 195 km/t, Ligsta flyghas-
tighet 70 km/t, stigtid till 4000 m 20 min, topphijd
G000 m, flygtid 3.5 t.

H.M.-g

Tvasitsigt bogserflygplan fir segelflyget, Motorn iir den
spanska Elizalde Tigre C-IV-B pa 150 hk, Planet fir
byggt helt 1 trii med plywoodkliidsel. Konstruktionen
fir mycket lik t, ex. Klemm 85 och nigra andra mot-
svarande tyska typer, Tillverkare iir Aeronautica Indu-
strin I Madrid. Data och prestanda: spiinnvidd 10,656 m,
litngd 7,60 m, hijd 2,12 m, vingyta 18 m?, tomvikt 700
kg, flygvikt 920 kg, vingbelastning 51,1 kg/m?, -effekt-
belastning 5,7 kg/hk, toppfart 175 km/t, marschfart 140
km/t, ligsta fiyghastighet 60 Lkm/t, stigtid till 4.000 m
24 min, flygtid tva timmar, .

H.M.-2

Tvisitslgt skolflygplan med manuellt infiilllbart land-
stiilll och tiekt kabin, Motorn ilir en Elzalde Tigre ph
150 hk och byggnadssiittet fir helt 1 trii. Sitsurna iiv
placerade | tandem och planet har komplett dubbelkom-
mandoutrustning med dubbla instrumentuppsiittningar.
Data och prestanda: spiinnvidd 9,65 m, lingd 7,65 m,
hisjd 2,20 ‘m, vingyta 14 m?, tomvikt 670 kg, flygvikt
900 kg, vingbelastning 64 kg/m2, effektbelastning @
kg/hk, toppfurt 232 km/t, marschfart 225 km/t, ligsta
fly ghastighet 98 km/t, stigtid till 4.000 m 28 min, topp-
hitid 5800 m, flygtid 2 t 45 min.

H.S.-42

Tvisitslgt skolflygplan fér avancerad flygning. Planet
byges av Hispano-Aviacion { Sevilla och fir ntrustat med
en sjueylindrig stjlirnmotor av typ Plaggio . V11 €. 16,
Denna motor kommer dock si sminingom att bytas ut
mot en Hispano-Sulza H.S, 93, Den tvibladiga propellern
fir elektriskt  ometiilibar och tillverkad av Alfa-Remeo,
Planet {ir byggt helt 1 trii med plywoodkliidsel och har
hydranliskt maniivrerbara flaps. Data och prestanda:
spiinnvidd 10,0 m, lingd 7,88 m, vingytn 16,3 m?, tomvikt
Lo00 kg, flygvikt 1.500 kg, vingbelastning 92 kg/m?,
toppfart 310 km/t, marschfart 280 km/t, stigtid #1 3.000
m 10 min, topphiijd 6.095 m, fiygtid tre timmar.




En torped som skjutits frin en jagare har .
Just Himnat utskjutningsriret och firsvin-
ner i niista Sgonblick under \'nt_ts-n:.'tml.

av de allt hogre farterna pa orlogsfarty-
gen, framkom okade krav pa hogre tor-
padfarter. Hartill kom kravet, att torpe-
derna skulle vara tystgiaende och sparlosa.
Tekniken stilldes hdar infor svarbemast-
rade problem, men de har till stor del
losts. Den f6r malfartvget skvallrande
storpedstrimman», som  dngtorpedernas
avgaser ger, nir de kommer upp till vat-
tenytan, forsvann med konstruerandet av
bl. a. den elektriska torpeden. Svarigheter-
na att fa hoga farter och stora distanser
pd denna torpedtyp ar dock stora,

I aldre torpeder anvandes forst tre- och
sedan fyrcylindriga kolvmaskiner med sli-
der av olika utformning. I samband med
de okade kraven pi hogre farter och
lingre distanser, samt inforandet av 53 cm
torpeder, utvecklades 8—9-cylindriga kolv-
maskiner, varefter foljde angturbiner,
dieselmotorer, gasturbiner, elektromotorer

@ RPE D B

Efter tva varldskrig framstar torpeden
som ett av sjokrigets viktigaste och
mgst slagkraftiga vapen, buret av ubatar,
toﬁpedb:‘itar, jagare och kryssare samt
flygplan, - ~

Den svenska flottans standard-torped
har 53 em kaliber och utgores av en ci-
garrformad kropp av c¢:a 7 m lingd, Dess
huvuddelar 4r stridsspetsen, stridskonen,
luftkarl, maskinrum, akterkon och stjirt-
stycket. Stridskonen ar av metall, medan
resten av torpedskalet ar av stal. Den ar
vattentat med undantag av maskinrummet,.
dir havsvattnet kommer in f6r att kyla
maslkinen. Vikten av en klargjord torped
ar omkring 1600 kg,

Spriangladdningen dr placerad i strids-
konen, dir en tindanordning framkallar
detonationen, nir torpeden gor anslag mot
malet, ev. vid passage under detta. Spring-
laddning pid c:a 300 kg bestdr oftast av
en blandning av trotyl och hexyl eller
hexogen. Genom tillsats av aluminiumpul-
ver astadkoms stegrad verkan. Under
andra varldskriget instilldes torpederna
ofta pd ndgot storre djup an milets djup-
gadende och forsigs med avstindsverkande
stridsspetsar, vilka bringade laddningarna
att detonera under fartyget — botten ar ju
den svagast skyddade delen av fartygets
undervattenskropp.

Den optiska stridsspetsen innehiller en
uppatriktad fotocell. Nar torpeden passe-
rar under malet faller dess skugga over
fotocellen, varvid ett reld sluter tindstrém-
men till elektriska sprangror och torpeden

detonerar. Man har #dven konstruerat
stridsspetsar, som bygger pd akustiska och
elektromagnetiska fenomen. Nackdelen ir,
att vadaavfyrning ganska litt kan uppstd
vid anvindning av dessa stridsspetsar,

Till ankars och i baserna kan storre or-
logsfartyg hinga ut torpednit som skydd
mot torpeder. Som motmedel har kon-
struerats natsaxar, vilka utan att springa
torpeden skdr hil i ndtet eller niten, si
att den kan komma igenom. En fordran
pia natsaxen dr, att den inte hindrar tor-
pedens avfyring mot mélet antingen tor-
pednit finns eller ej.

Fr:in borjan drevs torpedens framdriv-
ningsmaskineri endast med komprimerad
luft, Denna forvarades i ett luftkarl, fast-
skruvat till stridskonen. Luften passerade
en tryckregulator och leddes darifran di-
rekt till maskinen och vidare ut i sjon.
Den medférda luftens volym och tryck ér
avgorande for torpedens fart och distans.
Snart nog konstruerades en varmluftappa-
rat, dar luften uppvirmdes, varigenom
volymen 6kades vid samma tryck och tor-
pedfarten okades. I moderna torpeder reg-
leras forbrinning och vattentillstromning
s, att man erhdller Gverhettad vatteninga,
I dessa sangtorpeders» anvinds luften for
att framdriva viitskorna till ingapparaten
och for att underhalla férbrinningen, allt-
sa inte for direkt drift av maskinen,

FGr att inte ubatarnas traffmojligheter
med torped skulle minskas med anledning

Rintgenteckning av en svensk 5% em torped,

MASKINRUM

STYRORGAN M.M.
DIUPAPPARAT

ENERGIKALLA
A

samt raketdrift. Tyskarna anvinde under
senaste  virldskriget  vitesuperoxiddrift
for torpederna, och i samband dirmed
bérjade gasturbinen att utvecklas. Full-
dndningen av denna maskintyp torde pagi
inom de flesta mariner. Reaktionsdrift
torde dock inte inom overskidlig framtid
ligga inom de praktiska mojligheternas
grans.

Tur]x:dcn har ett si forstklassigt och
hogt utvecklat styrmaskineri, att den be-
harskar den svira konsten »att -skota
sig sjalvs, nir skottet vil har gatt. Styr-
ningen sker med tillhjilp av kinnande,
beraknande och verkstillande organ. For
sidstyrningen bestir dessa av gyroskop, en
servomotor och sidoroder. For djupstyr-
ningen har man den hydrostatiska pisto-
nen, som bestar av ett membran, pid ena
sidan piverkat av det yttre vattentrycket
och pa den andra av en reglerhar fjader.
Torpeden uppséker ett djup, dir det yttre
vattentrycket ar lika stort som fjider-
trycket. Varje avvikning frin detta djup
overfores till djuprodren, som haller tor-
peden pa det installda djupet.

For att oka traffmojligheterna med tor-
ped har olika mtoder for fjarrstyrning
utarbetats. Redan fore andra virldskriget
utfordes bl. a, forsok med radiostvrning,
Aven milsokande torpeden forekom under
senaste kriget. Torpederna skjuts mot ma-
let utan krav pa precision, enir de sjilva
uppsoker malet, sedan de kommit i nirhe-
ten av detta, (Frorts. pa sid. 35.)
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och trafikerar flyglinjen Paris—New York,

Paris 1 juli 1948.

anga svenskar har av nigon under-
lig anledning fatt for sig, att en
flygning med Air France ar rena hasarden
l dir man spelar med livet som insats, Den-
na instdllning hirstammar frin dumt fér-
tal som mojligen fatt sin upprinnelse i
bolagets kanske mindre lyckade start ef-

ter kriget.
| Fore andra virldskriget var Air France
| ett av de ledande flygholagen i virlden.

Man- hade en efter détida forhallanden
imponerande flygplanspark och ett gott
anseende Aven 1 Sverige.
tyskarnas ockupation av Frankrike och
med den forsvann Air France:s flygplan.
Det enda som fanns kvar nir fienden
slutligen lamnade landet var i stort sett
bara nagra gamla Junkers Ju 52.

Bolaget hade hela tiden levat kvar och
haft ett intimt samarbete med de under-
jordiskt arbetande franska flygplanfabri-
kerna. Men dessa hade huvudsakligen kun-
nat inrikta sig enbart pa konstruktions-
arbeten och ndgra nytillverkade utlindska

. flygplan var inte att vanta'inom den nir-
maste tiden.

Detta stillde bolaget infor ett viktigt
avgorande, Man hade att vilja pi att
vinta med upptagandet av flygtrafiken en
langre tid tills man kunde erhilla nya
flygplan, och ddrmed riskera att utlind-
ska flygholag fick ett vasentligt forspring,
eller att kora igdng genast med &ver-
skottsmateriel fran kriget. Man valde det
senare, vilket gjorde att passagerarna
forsta tiden till stor del fick halla till
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tade, — Ovan t v, exteriiiren av den wvnekra statlonsbyggnaden,

Men sa kom

godo med militira transportplan utan fa-
toljer och annan bekvim inredning.

En mekaniker berattade, att under den
tiden fanns det bara en nidgorlunda kom-
plett verktygsutrustning i hela bolaget.
Resten hade tyskarna tagit. Man fick lana

Ovan syvalknr man sig mellan danserna om-
bord pi det flygande lyxhotellet Latécodre
631,

ay varandra eller helst tillverka sina verk-
tyg sjdlv bist det gick.

Under dessa vidriga omstindigheter for-
olyckades de sista minaderna 1945 tvd av
Air France:s plan inom en kort tid. Det-
ta i samband med den daliga komforten
satte illasinnade rykten i omlopp.

Franskbyggda Languedoec (nedan) #H#r det
plan som ligger Alr France varmast om
hjiictat. — T, h, iInteriér fran en lyxui-
rustad Consiellation.

Om- och iteruppbyggnadsarbetena vid Le Bourget, diir stérata delen av Alr France:s anliggningar ligger, beriiknas snart vara avslu-
— Air France iiger f. n. 16 Constellations av vilka 6 iir lyxutrustade

FLYGBOLAG STARTADE MED LANADE VERKTYG

Air France har emellertid gitt framat
oerhort sedan de olycksaliga manaderna
1945 och har Aterigen natt en framskju-
ten stillning bland vérldens flygbolag.
For narvarande &ger bolaget dver 156
trafikflygplan. 16 av dessa ar Lockheed
Constellation, 42 Languedoc, 51 Douglas
DC-3, 22 Douglas DC-4, 5 Douglas C-44,
3 De Havilland Dominie, 4 Latécoére 631,
4 Catalina och 9 Junkers Ju 52, Det ar
som synes en ritt ansenlig flygplanspark,
men man raknar likvd] med att pid nyaret
vara uppe i over 200. Hartill kommer 11
Caudron som anvinds for skolflygningar
och 32 Ju 52:or som halls i reserv,

Under ar 1947 flog bolagets plan sam-
manlagt 31.793.380 km och fraktade
409.497 passagerare eller lika manga som
bor i Goteborg och Norrkoping. Under
denna tid havererade tre av bolagets plan
varvid sammanlagt 38 passagerare for-
olyckades, Det kan knappast betecknas

som en sa hog olycksprocent att den néra
halva miljonen passagerare har riskerat li-
vet varje ging de satt sig i ett flygplan
(Forts. pa sid, 36.)

iran Air France.
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Nor att mojliggora god driftsekonomi
Pi11(1m det mellanliggande hastighets-
omradet soker man astadkomma limpliga
kombinationer av propeller- och reaktions-
drift, namligen reaktionsmotorer med ext-
ra gasturbin for drivning av kanalflikt el-
ler eventuellt manghladig propeller med
liten diameter. \

Dessa motorer ior kombinerad propel-
ler- och reaktionsdrift fir ¢j sammanblan-
das med gasturbiner fér drivning av luft-
propellrar av konventionella typer, d. v. s.
ay samma slag som kolvmotorpropellrar-
na. En enkel undersékning ger nimligen
vid handen, att det ur verkningsgradsyn-
punkt, d. v, s. ur driftekonomisk synpunkt,
i sd fall 4r mest gynnsamt att anvinda
80 % eller mera av hela den i gasturbinen
utvecklade energin for propellerdrivningen,
varigenom utloppshastigheten hos den ut-
strommande forbrianningsgasen och dir-
med energitillskottet fran denna blir ringa.
Man miste emellertid ge akt pa, att ‘gasens
utstromningshastighet relativt motorn ej
far bli ligre fin flyghastigheten, ty 1 si
fall kommer gasen vid sin utstromning
att verka bromsande pi flygplanet, Pa
motsvarande siatt kan man f. 6. vid de
snabbaste flygplanen med kolvmotor-pro-
pellerdrift utnyttja motorns avgaser for
erndendet av viss framitdrivande reak-
tionsverkan,

Gasturbinen kan emellertid i detta fall
utrustas med virmevixlare etc., som for-
bittrar dess termiska verkningsgrad, s
att denna blir jamnstilld med kolvmo-
torns, Den ur synpunkten anvindbarhet
f6r flygindamil kvarstdende skillnaden
mellan kolvmotorn och gasturbinen torde
did huvudsakligen komma att bestd diri,
att kolvmotorn ej limpligen kan byggas i
tillndrmelsevis sd stora kraftenheter som
gasturbinen, Ur manéversynpunkt torde
kolvmotorn komma att uppvisa vissa fér-
delar gentemot gasturbinen genom att
snabbare svara mot gaspadrag, vilken
egenskap emellertid far olika virdesittning
vid olika storlekar och anvindningsomra-
den for flygplanen ifriga.

Av reaktionsmotorer med extra gastur-
bin, som driver propeller eller flikt for
forbiittring av reaktionsmotorns prestanda
inom det ligre flyghastighetsomradet, mi
i forsta hand reaktionsmotorn med kanal-
flikt beaktas.

Denna ér, sdsom schematiskt framgar
av fig. 1; en reaktionsmotor, dir en gas-
turbin pa vanligt sdtt driver motorns kom-
pressor. Gasturbinen ifrdga har i det vi-
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(D
Av flygdirektér E. Bjbrnsjs

sade fallet tvd steg och kompressorn &r
av axialtyp. Omedelbart hakom denna gas-
turbin dr en fyrstegs gasturbin anordnad
pa sa satt, att forsta och tredje steget har
gemensam turbinskiva och roterar it ena
hallet, medan andra och fjarde steget, som
aven har gemensam turbinskiva, roterar
at motsatt hall. Runt periferin uppbér var-
dera av dessa turbinskivor ett system
fliktskovlar, som roterar i en ringformig
kanal eller trumma runt motorns utlopps-
munstycke. Den pid si sitt anordnade,
turbindrivna och dubbelroterande flikten
suger in och komprimerar luft, som dir-
efter drivs ut och blandar sig med gas-
massan fran sjalva reaktionsmotorn.

Till foljd av dubbelrotationen hos ka-
nalflakten och dess drivturbin ar ledskens-
kranar mellan de olika stegen obehdvliga
och luft- respektive gasstrommen far en i
huvudsak bakatriktad rorelse utan visent-
lig slipstrom,

Tidigare anfordes betriffande oligen-
heterna med den konventionella luftpropel-
lern, att de yttre delarna ay propellerbla-
den vid hogre flyghastighet kommer in i
ljudhastighetsomradet och ddrigenom all-
varligt nedsitter hela propellerns effek-
tivitet och verkningsgrad, samt vidare att
propellerbladens nirmast navet beligna
partier ir ineffektiva inom hela hastighets-
omradet, Man kan siiga, att skovlarna i
kanalflikten utgdr de mellersta delarna av
prepellerblad, vilka sdlunda icke uppvisar
de vanliga propellerbladens spets- resp.
navolagenheter men bibehaller deras ur
verkningsradsynpunkt gynnsamma egen-
skap att bibringa luften en bakétriktad
hastighet, som ej Ar avsevirt storre an
flyghastigheten, Endr kanalfliikten arbetar
med direkt insugen luft, som den blott
féga uppvirmer, begriinsas emellertid den
mojliga utstromningshastigheten till ett
virde, som foga overskrider ljudhastighe-
ten i fri luft,

Med ovan angivna egenskaper hos ka-
nalflikten for Sgonen inser man, att den-
na kan utgtra ett gott hjilpmedel for ok-
ning av reaktionsmotorns dragkraft inom
det ligre fartomradet och upp till en flyg-
hastighet som ar hogre in den vid vilken
den konventionella propellern dr anvind-
bar men att den vid An hogre hastigheter
miaste utgora ett visst hinder.

Fig, 1
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Eftersom kanalflikten &r inbyged pa
motorn, sa att all luft maste passera ge-
nom denna, blir installationsproblemen for
en reaktionsmotor med kanalflikt minst
lika bekymmersamma som for reaktions-
motorn sjalv. Vidare kan man, om kanalen
ar mycket ling, forutse viss minskning av
kanalfliktens effektivitet till foljd av att
ett viisentligt grinsskikt hinner byggas upp
1 kanalen. A andra sidan kan effektiv ef-
terforbrianning med kortvarig, kraftig
dragkraftsokning Astadkommas om kanal-
flikten konstrueras si att den ger viisent-
lig tryckstegring it den insugna luften,

Den motsvarande anordningen med tur-
bindriven propeller visas i fig. 2. Har
syns endast drivturbiner eller snarare de
tvd drivhusturbinerna for de tvd mot-
roterande propellrar, varav i det forut-
varande fallet den frimre har 14, den hak-
re 12 blad.

Nagra virden baserade pd uppgifter
frin den den engelska firman Metro-
politan Vickers méa hir anforas, Den rena
reaktiomsmotorn ger vid marken en sta-
tisk dragkraft av 1.100 kg, vilken genom
tillbyggnad av tunnelflikt okas till ine-
mot 1.800 kg. Samtidigt dkas motorvikten
fran 750 kg. till 1.000 kg. d. v. s. i forhal-
lande till motorvikten blir dragkraftok-
ningen 25 %. An betydelsefullare Ar att
specifika brinsleforbrukningen samtidigt
sjunker frin nigot dver 1 kg per kg drag-
kraft.

Eor propellervarianterna giiller f6ljande
varden ;

Startdragkraft vid marken (120 km/tim) :

~ dragkraft frin propeller 1.290 kg
dragkraft fr. reaktionsmunstycek 850 kg
dragkraft totalt 2.140 kg

Stigning vid 320 km/tim pa 6.000 m héjd
dragkraft frin propellern 840 kg
dragkraft fran reaktionsmunstycke 385 kg
dragkraft totalt 1.225 kg

Specifik brinsleférbrukning 0.663 kg/kg
dragkraft

Max kontinuerlig marsch vid 640 km/tim

pa 6.000 m hojd 3

dragkraft frin propeller 760 kg

dragkraft fran reaktionsmunstycke 285 kg

dragkraft totalt 1.045 kg
Specifik bransleforb, 0.872 kg/kg dragkraft
Propellerdiametern ir 1.68 m och medfér
salunda ej fordran pa hogt landstall,
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Senast under ndsta 4r kommer S] att
sla ett stort slag for sina passagerare
pa Blekinge Kustbanor och vissa andra
smalspiriga sydsvenska jarnvdagar, Da
kommer namligen 26 hypermoderna rils-
bussar och 15 lika eleganta slipvagnar,
som f. n. tillverkas vid AB Marstaver-
ken 1 Eksjo, att sattas in i trafik.

De nya bussarna och slipvagnarna, re-
sultatet av flera ars konstruktionsarbeten,
tillverkas 1 helsvetsad stalkonstruktion
med 36 sittplatser i varje rilshuss. Anta-
let sittplatser i slipvagnarna kommer att
variera beroende pi att en del tillverkas
enbart for resande, en del for resande och
resgods och slutligen en del for resgods
och post. y
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Planskiss av riillsbuss, Slipvagnarnas ut-
fisrande kommer att varlera en del,
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Det nya riilsbusstiget blir vackert striimlinjeformat och malat 1 gult med grin dekorering,

BLINDPROPP BROMSAR BUSSTAG

Kopplingsanordningarna blir av samma
typ som anvands bl. a, pd Stockholms
SpaArvigars Angbyvagnar varvid vagnar-
na kopplas ithop automatiskt ndr de kors
intill varandra. Det dr bara en elektrisk
ledningssladd som méste kopplas f6r hand.

Tva luftledningar — en fér bromsning
och en for manovrering — samt en elekt-
risk kabel gir genom hela tagsittet och
mdjliggdr multipellcbrning. Ju hégre luft-
trycket dr i manoverledningen, desto stor-
re blir kraftutvecklingen frin motorerna,

Som en sikerhetsatgird ir den elekt-
riska ledningen sd konstruerad, att dir
den mynnar ut i sista vagnen i tiget miste
man sitta in en blindpropp for att tiget
skall kunna startas, Proppen dr ocksi en
garanti for att ingen vagn stappass pa
linjen under korning. S& snart vagnen
med proppen av nagon anledning blir
skild fridn forarvagnen nodbromsas nim-
liget taget automatiskt.

Varje rilsbuss drivs av en 8-cylindrig
dieselmotor tillverkad av. Scania-Vabis.
Den har en cylinderdiameter pd 115 mm,
en slaglind pd 136 mm och en cylindervo-
lym pd 11,3 1. Kompressionsiorhallandet
iar 19:1 och motorn utvecklar 180 hk vid
2.000 varv/min, ]

En nyhet i forarhytten dr att sikerhets-
greppet sitter pa en ling pedal och man-
ovreras med ena foten, Gaspidraget och
det elektropneumatiskt  snabbverkande
bromssystemet mandvreras med samma
handtag, vilket ocksa dr en nyhet, liksom
att dven vixlarna ldggs om pa elekt-
ropneumatisk vag.

En annan nyhet for rilsbusstig ir att
det kommer att finnas genomgangsmojlig-
heter till alla vagnar, Mellan vagrarna
finns en brygga, som kan fillas ner, och
en smal dorr, Overgdngarna ir nirmast
avsedda for konduktéren. Denne kan i
varje vestibul med hjilp av sin nyckel
vrida om en kontakt, som ger avgings-
signal,

Sa snart tigsittet stannat och féraren
lagt om en sdrskild kontakt, kan passage-
rarna sjilva Oppna och stinga doérrarna
bade utifrdn och inifrAn, Pa forarens kon-
trollbord Iyser en indikeringslampa si
snart en dorr ar oppen, och vid behov kan
han sjilv stinga alla dérrar automatiskt.

Uppvirmningen i rilsbussarna sker med
varmluft frin motorkylarna och tempera-
turen regleras delvis automatiskt. Luften
gir i kanaler utmed viggarna och filtre-
ras innan den blises ut under stolarna.

Slipvagnarna varms upp pa vanligt sitt
med varmvattenpannor och radiatorer,

Bakom stolarna, som placerats tvd och
tvd pA var sida om mittgingen, finns ett
bra tilltaget utrymme for de resandes
bagage. Pa sista vagnens brygga finns det
mbjligheter att spiinna fast resgods och
cyklar och dessutom ar det god plats for
viaskor o. dyl. pa bagagehyllorna och i
vestibulerna,

Belysningen utgdrs av hogspinnings-
forande lysimnesrdr och varje vagn blir
forsedd med hogtalaranliggning genom
vilken foraren kan ropa ut stationsnamn .
o. dyl. i hela tigsittet pi en ging.

CER,

Prototypen till de smalspariga riilsbussarna
fir ovan och nedan ute pd en proviur 1 niir-
heten av EksJi. Den nya rilsbussen till-
verkas flir tvA ollka spdrvidder och kom-
mer senare ocksd att efterfiiljas av en 1ik-
nande typ fér normalspir,




NEDAN AR KOLSTRAKET UTLAGT OCH BOTTEN-
PLATARNA HAR BOKJAT VAXA FRAM, DET AR
YITERST VIKTIGT AT STRAKET AR ABSOLUT
RAKT . — ) ANNAT FALL RISKERAR MA|
ATT HELA FARTYGET BLIR SKEVE. -

ETT TANKMOTORFARTYS "
VAXER FRAM PR KONSTRUK-
TIONSAVDELNINGEN. ETT
FARTYG AV DENNA STORLEK
KRAVER FLERA TUSEN RITNINGAR.

OLJETANKARNA BYGGS SOM EN JATTESTOR
REKTANGULAR LADA MED CENTERTANKARNA
| MITTEN FLANKERADE AV DE LANGSMALA (4
VINGTAN KARNA . DESSUTOM FINNS ETT
THisR s0M HAR TV PUMPRUM FOR
OLJAN SAMT ERAMEFOR FORSTA
OCH BAKOM SISTA TANKAR:
NA VAR SITT SKYDDS-
SPANTFACK — i
KOFFERDAM.

@ EFTER SIOSATTMINGEN FORS SKROVET TiL

UTRUSTNINGSKAJEN. DET AR HAR UT-
RUSTNING:, RORLEDNINGAR , MASKINE -~

~ | RIER INSTALLERAS OCH GORS WIARA,

/"%, PROPELLER OCH RODER SATTS PR |
p™ #,  DOCKA. | FLYTDOCKAN TRYCKPRO-
4 €. VAR MAN AVEN TANKARNA . TANKA"
b4 “J. NA FYLLS MED VATTEN OCH MAN |
gl o SATTER EN SMULA OVERTRYCK

. PR.

EFTER PROVTUREN

Sk SNART SKROVET AR KIART
SKER aa&nirgmmeu. Ju P
: AR, DESTO BATTRE, %

BLIR EN STAPEL KLAR e
. YIT BYGGE. GOTAVERKEN, =
SKANDINAVIEN S STORSTA VARV, MED
5800 ANSTALLDA, BYGG :
12-13 FARTYe PER




| VIKTBESPARAMDE SYFTE
GORS VISSA DELAR AV OVER-
BYGGNADEN | LATTMETALL .

@p& GOTAVERKEN HAR MAN HELT GATT IN FOR SVETSNING | STALLET FOR NITNING.
FORDELARNA HARAV FRAMGAR BL.A. AV DETTA EXEMPEL: TILL ETT FORE KRIGET BYGGT |
NITAT FARTYG HADE RT6RTT 528.000 maen.(mnn.). ETT SVETSAT FARTYG AV SAMMA

. STORLEK MED ENDAST B7.000 NAGEL | SKROVET BLEV 500 TON LATTARE AN DET g
_NITADE OCH KUNDE SXLUNDA TA BETALANDE LAST FOR DE EXTRA TONNEN | STALLET,

MASKINERIET BESTAR AV EN 8-CYL.

DIESELMOTOR AV GOTAVERKENS EGEN
KONSTRUKTION OCH THLVERKNING.

7.39Q HKR. YL DIAM. 680 mm. VARY/MIN. lIg.
PROPELLER,DIAM. 5330 mm.

YEVAXEL, VIKT 60TON,

OVERGAR FARTYGET TILL BESTALLAREN.




MAGNETISK KOPPLING T

TAMJER KRAFTEN

Jarnfilspan flytande i olja eliminerar »ryckiga» vixlingar pa bilar och kan anviin-
das for att dverfora kraft dven i fartyg, flygplan och motorer av olika sjag.

‘ Jar och en som tagit i en viixelspak
pa en bil eller motorcykel vet att des-

sa fordon — mojligen bortsett frin mo-
derna automatvixlade typer — iger ett
ganska kinsligt kapitel — kopplingen.

Den som hort det hjirtskirande skriket
frin denna koppling ndr en ovan bilférare
slipper upp kopplingspedalen fo6r hastigt
har sikerligen minga ganger undrat dver
att det finns en anordning som kan tila en
sadan behandling. _
Kopplingen haller visserligen i allmin-
het ett bra tag, men den mer initierade
vet dock att allt detta »slirande pa konans,
som dr nodvandig i trafik, icke gir spar-
lost forbi for kopplingsmekanismens del.
Lamellerna, som néter mot varandra, slits
sa smaningom ut, Ty dnnu dr den van-
ligaste kopplingen, och den som var och
en tinker pad vid nimnandet av ordet
skopplings, . den mekaniska torrfriktions-

kopplingen, som finns i éver 90 % av de :

bilar, som idag rullar pa viara vigar,

I denna koppling dr den drivna axeln
kopplad till den drivande genom att tva
friktionsskivor av olika material pressas
mot varandra, Denna s, k. torrlamellkopp-
ling slits fort, uppviirms snabbt samt har
begransade anvindningsmojligheter, Under
senare dar har istdllet olika slags hydrau-
liska kopplingar kommit till anviindning i
bilar, men dven dessa lider av vissa svag-
heter. Men nu har dntligen en ny kopp-
ling sett dagens ljus — den magnetiska.

Principen f6r denna dr mycket enkel.
Andarna av den drivande och den drivna
axeln dr forsedda med parallella magne-
tiska stilskivor, och rummet mellan dem
ir fyllt med jirnfilspAn svivande i olja.
En spole matad med en elektrisk strom
alstrar efter onskan ett magnetiskt falt
mellan de tva skivorna,

Nir strommen dr bruten och det inte
finns ndgot magnetiskt falt, kan den dri-
vande axeln rotera med full hastighet utan
att paverka sin partner.. Men nir strém-

men sldapps pa och okas till en viss styrka,
kommer de magnetiserade jarnpartiklarna
att fista de tva skivorna vid varandra lika
starkt som det varit direkt mekanisk fér-
bindelse,

Instills strommen istidllet pA nigot mel-
lanliggande virde, kommer den drivna

- axeln att rotera med varje tinkbar dir

emellan liggande hastighet,

Kan man tinka sig en genialare l6sning
pa kopplingsproblemet? Liksom i s mén-
ga andra fall har ocksd hir ett elektriskt
system visat sig overldgset ett mekaniskt.
Det har otaliga fordelar gentemot alla
andra nu existerande kopplingar. Salunda
kommer — eftersom alla kontaktytor, in-
klusive de minsta jarnfilspin, ar Gver-
dragna med olja — kopplingen att verka
yiterst  jamnt, néstan sflytandes, utan
klapprande och bli mycket litt att kon-
trollera.

Eftersom luftgapet mellan skivorna ar
ndstan helt fyllt med jirnfilspan, bestir
den magnetiska kretsen ndstan helt av
jiirn — foljaktligen blir magnetflédet myc-
ket starkt och det erfordras en mycket
ringa elektrisk effekt. En experimentmo-
dell av en sidan bilkoppling, som byggts
i Amerika, kontrollerar silunda 40 hist-
krafter med endast 4 watts elektrisk ef-
fekt — motsvarande ungefir 1/200 hk.

Dirtill kan ndmnas, att denna koppling
kan tillverkas utan dyrbar precision. Den
vanliga kopplingsmekanismens lamellfor-
sedda stalskiva utgores i detta fall endast
ay jarnfilspin. Nagon utnétning kan
knappast komma ifriga eftersom glidning
endast férekommer mellan jirnfilspan fi-
nare in kritdamm samt mellan detta pul-
ver och skivornas jimna ytor, vilka dr vil
smorda. Vad mera dr — dven om ytorna
slipades av en smula, kommer det si er-
hillna jarnfilspanet endast att obetydligt
oka den ursprungliga méingden dirav i
oljan,

“En bicykel gjord for fem...”

skulle man med en litt traveste-
ring pa en gammal kiind schlagertext
" kunna gnola ndr man ser en hol-
landsk cykel med plats for fem per-
soner, Den anvdndes for att kira
barnen till skolan pa i det att fram-

fér och bakom den trampande finns
sammanlagt fyra bekvdma platser
skyddade med ledstinger runt om.
Den kanske ar tungtrampad, men
barnen tycker bittre om detta dkdon
in bussen,

ISK
EVY

Telefon iskar dykarsikerheten

MALMO: Det har alltid varit ett svirt
problem att ha forbindelse mellan bdrg-
ningsfartyget och dykaren. Efter lingva-
riga tekniska experiment har nu AB Ski-
mex i Malmé lyckats konstruera en prak-
tisk och litt transportabel forbindelselank,
Den hindrar inte arbetet och gbr det moj-
ligt att frin fartyget folja dykarens ar-
Lete och ingripa i kritiska situationer. Den
nya dykartelefonen gor signallinan over-
flodig. Anldggningen bestir av en i dy-
karhjdlmen inmonterad mikrofon, vilken
samtidigt tjAnstgér som hogtalare, Ovan
vattenytan dr en kraftig hogtalare mon-
terad, som #dven anvinds som mikrofon.
Talforbindelsen frin dykaren stir alltid
doppen under arbetet, De order som dy-
karen limnar hors tydligt i hogtalaren
uppe pa fartyget,

Spitfire ersitter J 9:an

STOCKHOLM : Det berémda engelska
jaktplanet »Spitfires skall nu inforlivas
med flygvapnets ovriga plan, Det ar ett
70-tal Spitfire Modell XIX, som kopts och
de skall ersitta J 9:an, som spaningsflyg-
plan, Moderna kameror f6r lod- och sned-
bildfotografering bdde ‘frin hogsta och
ligsta hojd ingar i utrustningen. Motorn,
en Rolls Royce »Griffons pi drygt 2.000 .
hl, ger planet en topphastighet pa c:a 700
km/t och planet blir siledes flygvapnets
snabbaste propellerdrivna plan,

Ett helt tdg pd S:t Eriks-Mdssan

STOCKHOLM : Den 25 augusti 6ppnas
den sjitte S:t Eriks-Missan i Stockholm.
Missan pagar under tiden 25/8—5/9 och |
som vanligt dr det internationella intresset
stort. Foljande linder kommer att offi-
ciellt delta med egna paviljonger : Belgien,
Bulgarien, Danmark, Finland, Frankrike,
Jugoslavien, Polen, Tjeckoslovakien, Tyska
Bi-zonen, Tyska Sovjet-zonen,

Forutom dessa linder deltar utstillare
frin USA, Schweiz, Usterrike, England,
Holland, Norge, Spanien och Italien,

Utstillningsomridets areal oOverstiger
sammanlagt 80.000 kvm, Hallarna upptar
ett omrade av c:a 23.000 kvm. Av in-
tresse dr ocksa att nidmna, att Polen ut-
dver sin paviljong kommer att utstilla
ett helt jarnvigstig,

Arets bestkarantal uppskattas lagt rik-
nat till jamna 1/4-miljonen, en siffra, som
sikert kommer att uppnds med tanke pd
att missan under foregiende ir besbktes
av c:a 221.000 personer, varay 37.000 re-
gistrerade kopmin., Av dessa var dver
5.500 fran utlandet. I ar blir missan i om-
fattning cirka 30 % storre in tidigare.

Industrifilmer kommer att visas av Ak-
ticholaget Europa Film pa 2 biografer.
Missbesékare far gratis entré till dessa
filmiorestallningar, vilka behandlar savil
in- som utlandskt industrinytt,

Det dr ganska troligt, att missan i Ar
under nu ridande lige pa virldsmarknaden
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kommer att bli kopmannens storsta straffs,
dar affarsmin till omsesidig gladje kan
sluta avtal med svenska eller utlindska
industrier och {éretag,

Littmandvrerad bjisse

LANDSKRONA: AB Landsverk,
Landskrona, stir for Skinemissans till:
omfanget storsta utstillningartikel. Det
ar gravmaskinen LB-5, som har en vikt
pa over 20.000 kg och en skopvolym pa
650 liter, Maskinen drivs av en sexculind-
rig 77 hks dieselmotor. En man ir till-
riackligt for att skota denna hjasse, Den
kan anvindas som hojd- och djupgriv-
ningsmaskin, palningsmaskin, lyftkran,
_gripskopekran och magnetkran, Skopar-
men dr svangbart lagrad i bommen och
arbetar antingen automatiskt beroende el-
ler kedjedriven oberoende, [

Tips for villadgare : 1

GOTEBORG: En ny oljebrinnare av-
sedd for villapannor har konstruerats av
AB Autocalor. Den kallas G-thermo .
och arbetar efter principen med kataly-
tisk forbranning, Dar 'med menas, att olja
och luft blases in Over en kontaktmassa
och utsatts f6r successiv forgasning med
tillhjalp av strilningsvirmen fran den
ovanfor liggande forbrianningszonen. Detta
forfarande mojliggor fullstindig forbrin-
ning av oljan utan att sotningsbildningar
_eller koksning uppstir, En stor fordel med
denna oljebrinnare ir, att den kan inmon-
teras pa alla forekommande panntyper
utan att nagon omindring av pannan er-
fordras.

Snabbt sniilltdg {

GOTEBORG: Den 1 september i ar
kommer det nya expresstiget pd linjen
Stockholm—Goteborg att gora sin debut
och darmed kan man &ka denna stricka
pa fyra timmar och 50 minuter, Taget ir
byggt for en hastighet av 135 km/tim. Det
utgdrs av ett specialbyggt motorvagnstig-
sitt pd tre vagnar med plats for 30 re-
sande 1 andra klass och 148 i tredje, Vag-
narna kommer att bryta av mot SJ :s van-
liga genom att de blir orangefirgade med
taket i aluminiumbrons, Ett fullstindigt
modernt pentry med kylskdp finns pi ta-
get och de resande blir serverade vid sina
platser. Priserna dr de samma som till
andra snalltig plus fem kronors tilligg.

Ny varvschef '

STOCKHOLM : Vid sammantride har‘
styrelsen f6r AB Finnboda Varf fr. 0. m.
den 1 augusti 1948 utsett varvsingenjor
Erik Olin till verkstillande direktor efter
framlidne direktor C. R. Hansen, Direk-
tor Olin dr fodd 1899 och avlade civil-

tope

ingenjorsexamen vid Chalmers 1922, Till ll

Finnboda kom han som varsingenjér arl
1937 efter att dessidrinnan bl. a. ha prak-
tiserat flera ar vid olika amerikanska
vary och varit anstilld vid Oresundsvar-
vet i Landskrona som varvsingenjor, Frin
samma tidpunkt utsdgs hittillsvarande
kamreraren i bolaget, Clas Larsson, fodd
1891 och verksam som kamrer vid Finn-
boda sedan 1931, till kassadirektor.
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skorpans

‘P Hellkoptern har blivit ett viktigt Instrument 1 Jakten efter nya olJe- och mineralfyndig-

heter, Hiir ses en specilalbyggd Slkorskyhelikopter med vilken man kan ligga rirledningar
fiven | de mest svirforcerade terriingfirhillanden,

FLYGANDE GULDSOKARE

liting gar fortare nufortiden. Nu bor-
jar man dven bedriva jakt efter jord-
olje- och mineraltillgingar 1
hokstavligt talat flygande fart. De stora
olje- och gruvholagen, pressade under tryc-
ket av den alltmer patagliga bristen pi
olja, bly, jirn, zink och koppar, samarbe-
tar med speciella flygbolag, som har tagit
detta till sin uppgift, och salunda har pla-
cerat malmletaren i en heliokopter eller
ett transportplan. Den flygburna magnet-
ometern, eller »flygande Ggats, registrerar
magnetiska férindringar hos jordytans
bergarter och talar om f6r malmletarna
var bytet ligger dolt. Deras jaktmarker ar
havshotten, berg- och djungelomraden, som
ligger vid sidan om de stora allfartsvagar-
na och utom rackhall f6r mark- eller sjo-
expeditioner.

Den stora magnet, for vilken detta in-
strument gor utslag, dr hela jordklotet
sjdlv. Jorden dger ett magnetiskt filt, som
— liksom vid alla stavmagneter — #r
starkast vid polerna och svagast vid ek-
vatorn, Men filtet varierar matbart fran
ort till ort beroende pa att klipporna nira
ytan varierar i sammansittning och struk-
tur, Kartlaggning av dessa skiljaktligheter
ger viktiga upplysningar om den geolog-
iska sammansattningen, och vetenskaps-
mimmen kan hirur dra slutsatser om olje-
och malmicrekomster.

Ibland &r beviset for sidana férekom-
ster dock patagligt — sisom ndr jarnhal-
tig magnetitmalm avsldjar sin nérvaro
genom en magnetisk stopps. Oljefyndig-
heter kan pavisas genom mitning av
tjockleken hos den klippa som avlagfats
dver en gammal sjo av stelnade bergar-
ter av vulkaniskt ursprung. ?

Mojligheten att finna olja har bland an-
nat visat sig vara storre pd sidana stillen,
dir den avlagrade klippan har tryckts
uppiit av surbergets under. Vidare anser
vissa malmletningsexperter att nirvaron

\ av icke-magnetiska malmer innehillande

guld och silver kan utrénas ur det mag-
tietiska fdltet hos klipporna runt omkring
dem — fastin detta icke &verensstimmer
med de magnetiska lagarna,

Vid mitningen placeras magnetometern
vanligen i ett bombliknande hélje och dras
medelst kabel omkring 30 meter nedanfor

och: bakom ett flygplan for att undvika
inverkan fran flygplanets egna magnetiska
impulser, Detta »flygande ogas slapas
lings en forut bestimd rutt pid hojder
mellan 150 och 300 meter vid en marsch-
hastighet av 240 km/tim. I matprojekti-
lens nos finns en detektor icke storre én
en cigarrett, vilken halls parallell med jor-
dens magnetiska falt medelst en sinnrik
gyromekanism, Nir det magnetiska faltet
varierar 1 styrka, induceras i mitanord-
ningens motsvarande spinningar, vilka for-
stirks och inregistreras,

Dessa inregistrerade data omvandlas se-
dan till kartor — det tog 20.000 arbets-
timmar fOr att bearbeta materialet frin en
130.000 kilometers flygning kors och tvirs
over Bahama sjon — for vidare befordran
till olje- och gruvbolagens specialister.

Det blir visserligen icke billigt med sa-
dan undersokning — men det blir det hel-
ler aldrig nir det giller att leta efter jor-
dens dolda skatter. Varje oljeborrning in-
nebir silunda en investering av 8 miljoner
kronor, och didrfér lénar det sig att {ore-
taga noggranna undersokningar innan en
borrning sitts iging. Men en framstidende
malmletningsexpert framhaller, att ett ty-
piskt omrdde inom Syd-Amerika kan un-
dersokas for en kostnad av 30 kr, per ki-
lometer med flyg, 300 kr. med tyngkrafts-
mitare, som undersoker klippornas struk-
tur genom variationen i deras gravitations-
kraft, eller 1,300 kronor med seismograf,
som mater reflexioner fran utsinda ljud-

impulser,

5

Mattor av nylon

har nu borjat anvindas i Amerika.
Fastidn de ser ut som en dyrbar pers-
isk eller annan orientalisk matta dger
de icke dessa dkta mattors nackdelar
— de lockar ej malen till sig vid
magasinering, de gir att tvitta med
sapa och vatten i hemmet, de ir slit-
starka och haller i dratal,

A

J
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Amerikanska »Flygande slagskepp»? Nej, utan en grupp av de nyaste ryska lAngdistans-
bombplanen av Tupolev, Typen iir en bombversion av transportplanet Tu-70, Yerkligt nog-
grant utfird sfullskalemodell» av B-20:an!

B-29:0r OVER MOSKVA

Vid Flygets dag i Moskva visades for forsta gangen offentligt det

nya ryska ldngdistansbombplanet — en militir version av tra-

 fikplanet Tu-y0 och identiskt med amerikanarnas Boeing B-29

Det roda flygets dag ir ett evenemang
som foljs med intresse inom hela den
flygintresserade virlden. I fjol visade rys-
sarna for forsta glngen nigra av sina ef-
terkrigskonstruktioner, bl. a. ett par reak-
tionsplan och ett passargerarplan for tra-
fikflyget med plats for 72 passagerare
och drets flygdag, som dgde rumr den 25
juli pa Tjusinoflygfiltet utanior Moskva
infor 500.000 Askadare, blev ocksi i’ min-
ga avseenden en knallsensation. Uppvis-
ningen leddes av Stalins son, generalma-
jor Vasilij Stalin, och omfattade allt vad
det ryska filyget for ndrvarande formir
att visa, fran modellflygplan till reaktions-
drivna soverljudsplan», Sirskilt impone-
(Forts. pd sid. 36.)

Bildraden t, v, visar ryssarnas hittills
snabbaste jaktplan i olika vinklar. Billden
liingst mer fir frian bppningsceremonien pa
flygdagen., Tre PO-2:0r med jiittestora flag-
gor’ pia divervingen flyger pa ldg hijd.

En av de mest kiinda ryska flygkonstruk-
tirerna, Sergel Iljuschin — Stalinpristagare
och skapare av bl, a, transportplanet 1L-12
och fiven konstruktiér till ett par nya tunga
reaktionsdrivna attack- och jaktplan,
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SNABB VIKING

Det forsta reaktionsdrivna trafikflygplanet i virlden, en ombyggd Vickers
Viking, satte nyligen nytt rekord pi strickan London—Paris med en flygtid
av 34 min 7 sek. Planet flégs av provflygaren vid Vickers Armstrongs Ltd.
kapten ]. SUMMERS, som pé sin tid provildg den forsta Spitfiren, Den nya
Vickers Viking ar utrustad med tvd Rolls-Royee Nene reaktionsaggregat vilka
utvecklar en sammanlagd effekt av 20.000 hk.sToppfarten dr dver 650 km/t.

TAXI MED TVA
HASTKRAFTER

PARLFISKE
PA BADSTRANDEN

Aven det lilla Monaco har
fatt kiinning av den be-
sviirliga bensinsituationen
i viirlden, T, h. ses en Fiat
fran bilismens barndom
som nu tjiinstgir som taxi,
Motorn iir visserligen pa
endast tva hilstkrafter men
det lir g& bra iindi,

Frin Viistindiska barna via Rivieran har
piirlfiskarnas  dykarhjiilm nu kommit till
Sverige. Bita badflickan pA bilden ovan ler
beliitet efter att ha provat anordningen un-
der »Sniicks» griina biljor, PA den nedre
bilden gar ‘simmaren fram som en u-bit
med luftrérets ena finde Hver vattenytan.
Ph detta siitt kan man stanna i timtal under
vatinet.

STOPP FOR CYKELLAN

I Kopenhamn diar det finns dver
600.000 cyklar férekommer dagligen
omkring 60 cykelstolder. Siffran ir
ovanligt lag och férklaras kanske av
att danskarna aldrig anviander cykel-
las med nycklar, Man har redan for
linge sedan insett nackdelen med 16-
sa nycklar som litt kan tappas och i
stillet anvander man kombinations-
lds. Pa bilden t. v. ses ett sadant las
pa vilket man dessutom monterat ett
lyse. Det stjils ndmligen friskt med
lyktor ocksd. Praktisk anordning
som sikert kommer att finna mark-
nad dven i Sverige. Man far bara
hoppas att dgaren inte glommer bort
kombinationen.




8, P, J, Keindinen iir sjiilv med vid all irimning. Hir kontrollerar han en detalj i firdelar-
dosan. De enda iindringar som gjorls pa den ursprungliga 4,4 Hters Chryslermotorn iir att
man monterat pi dubbly firgasare och en Scintilla racermagnet, Dessutom har insugnings-
och utblisningsriren bytts nt mot mera sracerbetonade» kanaler,

ALLA BILAR FELKONSTRUERADE

anser finsk fartkung — bygger sjilv den riktiga drombilen”

— Man maéste ha en motor som haller.
Trimma den inte for hart. Det dr det stor-
sta felet en nyborjare gor ndr han skall
bygga om en standardvagn, siger Finlands
racerkung S, P. J. Keindnen vid ett sam-
tal pd hans amerikaniserande kontor wvid
Lonnrotsgatan i Helsingfors pd tal om
amatorbygge av racer- och sportvagnar.

— Visst har vi majligheter hiir i Norden
att fa fram bra iorare, Men vi kan inte
ge dem den uthildning som t. ex. italienar-
na fir, De har ju sina stora fabriksstall
och dir trimmas 1 méanga ar blivande arv-
tagare till Nuvolari, Varzi m. fl. Men ge-
nom att fa fram amatorbyggen fir vi fram
forare. Men i sa fall skall tavlingarna
liggas sa att dylika vdgnar kommer till
sin rdtt och att forarna far visa vad de kan.

Inte kan man tro att den hiir kiirran, som blev tvin efter
Gunnar Olssons Kailser pd Stockholms Grand Prix, verk-

ligen dir 15 dr gummal,

* — Var och en kan hygga en sportvagn
av vilken gammal bil som helst sa att den
passar for vara forhiallanden, Men kom
thag en sak, Trimma inte motorn {or myc-
ket. Det viktigaste dr att den haller inte
bara ett par traningsvarv utan under en
stor och kriavande tavling, Man tjinar in-
genting pa att ta ut en massa extra hést-
krafter ur en motor som inte Ar avsedd
for dylik kraftutveckling. En standardmo-
tor ir ju byggd for visst varvantal. Behall
de egenskaper motorn har och som den ar
konstruerad for, Hoj kompressionen niagot
men inte for mycket och hdj inte varv-
talet.

Vad tjinar det till att man trimmar upp
en motor till oerhord styrka ndr man an-
tagligen inte kan beharska
den, Om inte motorn gir
sonder, s& forsvinner hela

ckipaget ut i geografien. S, P, J., som han
kallas av alla, blir ivrig. Det dr ingen
idé med en bil som gip for fort, Vagnen
skall halla och man skall kunna halla den
pa vigen. Se t. ex. pa Hindsvaerks nya
racer. Den var for snabb, han kunde inte
halla den kvar pa banan.

Det dar chassiet och karossen, som skall
byveggas om:; Framfor allt minska vikten.
Det som passar oss bdst har uppe ar en
liten ldtt aluminiumkorg. Man kan i ut
mycket av en vanlig standardvagn, om
man plockar bort allt det onddiga. Vidare
hor chassiet vara si ayvagt att om man
hinger upp det i dess mittpunkt d, v. s.
diagonalpunkt, skall det vaga precis jamnt,
Axelavstindet bor inte vara mer dn 2,5
m och det gar mycket bra med vanliga
halvelliptiska fjadrar, men de maste vara
mycket harda och stumma. Pa det viset
fir man fram en vagn som kommer fram
utan brik pa den vanliga bensin, vi har,

— Ja, men vad har Dir. Keiniinen gjort
at t. ex. Chryslern. Hur har den egent-
ligen trimmats?

— Det ir nu snart femton ar sedan jag
satte igang med den, S, P. J. svarar allt
medan de fyra telefonerna pd skrivbordet
ringer. Keindnen ar namligen alla finska
hilisters klockarfar, Har man nigot pro-
hlem #ar det bara att ringa och friga. Han
ir lika vanlig mot alla,

Lelniinen diskuterar etl trimningsproblem
med en av sina smekars, Reservhjulet iir
fint Inbakat i karossen.

Den enda forindringen pd sjilva mo-
torn en Chrysler Imperial pa 4,41 ecylin-
dervolym, dr hara att jag satte pad tva
dubbelforgasare i stillet for en och bytte
ut standardfordelardosan mot en Scin-

“tilla, Men det ar ocksi det enda, Nagra

nya lager eller ndgon héjning av kom-
(Forts. pd sid, 34.)

i vira spalter.

FRAGA OM RACERBILAR —
S. P. J. Keindnen svarar

Den finske racerkungen S. P. J. Keindnen har genom Tek-
nikens Varld erbjudit sig att hjilpa unga racerfGrare i Skan-
dinavien med goda rid och tips i allt som beror racersport och
racerbilar och motorer, Skriv till oss, vi vidarebefordrar fra-
gorna-till S. P. J. Keindnen och Ni far svaren per brev eller
Mirk kuverten »SPJ».
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; Den amatirbyggda biten i full taré under fiirsta provturen, Biaten viiger endast 135 kgl och har en l;mprur! av 21 knop.
AMATOR LANSERAR
NYA LINJER PA SJON

Baten har en Johnsson-stormbitsmotor pil
22 hk. Vid regn kan man spiinna en sufflett
dver heln kabinen,

En hindig Nykopingsbo, posttjanste-
mannen Karl Erik Jonsson, har pi sina
lediga stunder snickrat ihop denna verkligt
lackra »aktersnurras av typ Quick-C. Ba-
ten ar konstruerad av ingenjor Ivan Tro-
éng och har en 22 hk Johnsson-stormbits-
motor, Over 700 arbetstimmar tog det for
Jonsson att bygga farkosten men s4 ir den
ocksd en av de mest valbyggda och snab-
baste »snurrornas i Nykoping, Med fyra
fullvuxna passagerare ombord gbr den 15
knop men toppfarten ir hela 24 knop och
med lite trimning hoppas Jonsson kunna
oka farten ytterligare nagra knop.
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Baten ar byggd av 8 mm furuplywood
pa en spantstomme av ek. Till diacket och
overbyggnaden har anvants mahogny. Det
stromlinjeformade taket som stricker sig
over de framsta sittplatserna dr byggt av
tva fanerskikt och har formats och lim-
mats pid en speciell mall. Baten har en
lingd av 4,25 m, en bredd av 1,70 m och
en tomvikt av 175 kg inklusive motor.
Utan motor viger den endast 125 kg. Bot-
ten har kraftiv:V-form och steg och hela
akterplanet ar konkavt. Denna konstruk-
tion gor att biten planar redan vid mycket
lag fart och tack vare den skarpa V-for-
men slar den inte nirmelsevis si mycket
som motsvarande svanligas V-bottnade ba-
tar utan skar mjukt genom sjoarna.

Materialkostnaderna till en bit av denna
tyg gar pa omkring 325 kr, utan beslag och
vill man inte kosta pa sig alltfor mycket
lyx kan man fa en komplett bat for ca
400 kr. Bestaller man den pd ett varv till-
kommer arbetskostnaderna och da stiger
priset till omkring 1.500 kr.

Quick-C kan aven forses med sufflett
vilken spanns pi vanliga sufflettbigar.
Den stromlinjeformade Sverbyggnaden
med det fasta taket gor att det aldrig blir
virvlar och drag i sjilva kabinen.

Den typ av stormbitsmotor som Jonsson
anvant pa sin bat finns fortfarande att
tillgd i Sverige och priset &r omkring
},900 kr. Bransleforbrukningen ir 8—9

tim,

Den jonssonska biten fir inte endast elegant i linjerna, den iir ocksih utomordentligt viil-

byged, Botten och sidornn fir av 8 mm furnplywond

och diverbyggoaden av mahogny.




PR F SN

AN AN AV AN W T

P P

N
%
P
%

Blir detia en framtida syn pid den svenska
landsbygden? Amerikanska radloliinkar som

anviindes 1 Nordafrika i slutet av andra
viirldskriget,
borjan av 1900-talet striickte sig ett -

virrvarr av telefontridar ovan husta-
ken, Men senare lades tradarna under jor-
den i form av kablar. Nu har telefonfdr-
bindelserna borjat stka sig upp i luften
igen, Fastin den hir gingen — utan trad.
sRadiolinks heter den nya melodien inom
telefontekniken, och den innebir att man
skickar telefonsamtalen wvia en radiofér-
bindelse,

Det som utmirker radiolinken ir att
vaglangden dr s4 kort — kanske 3 centi-
meter — att vagorna endast nar till hori-
sonten och kan koncentreras i smala stril-
knippen nistan som ljusstrilar, For att
kunna skicka ett samtal en lingre stricka
— t. ex. Stockholm—Gateborg — méste
man alltsd ha en serie av sidana radio-
stationer, vilka var och en ér placerad
inom b}’llh"l.ll fran den foregaende, Varje
sadan oOverforingsstricka utgér salunda
en slags link i den kedja som knyter den
tradldsa kontakten mellan dessa bida or-
ter — en radiolink,

For att varje link skall kunna over-
spinna en si stor striacka som mojligt bor

. Radioliinkar for 6 cm vaglingd, B
- Man kan placera flera antenn-
system bredvid varandra utan
radiostrilarna

att de skarpa
stir varandra.

 RADIOLANKEN

— framtidens tradlosa telefonforbindelse

tydligen antennerna placeras pa stor hdjd.
Ofdrenligt forknippat med radiolinken ar
silunda radiotornet. [ vart land finns nu ett
sadant torn — L M Ericssons dver stora
delar av Stockholm synliga radiotorn ute
i Midsommarkransen. Detta demonstrera-
des en dag i slutet av juli i samband med
den internationella radiokongressen av
mikrovigslaboratoriets chef tekn, dr. C. G.
Aurell samt overingenjor Hugo Blomberg.
Sedan man i hiss akt upp 18 vaAningar
samt Kkldttrat i spiraltrappa ytterligare
nagon bit, kom man upp till apparaterna.

— Férdelen med radiolinken, siger dok-
tor Aurell, dr dels att man kan 6verbrygga
strackor diar det skulle vara svart att lig-
ga ned en kabel — t. ex. dver ett sund
eller ett hergsomride — dels att det till-
gingliga frekvensomradet blir si mycket
storre, Ty en vanlig kabel kan Gver hu-
vud taget icke overfora frekvenser oOver
2.000.000 p/s. Om man skall sinda manga
samtal samtidigt via en sadan kabel, till-
griper man birfrekvenssystemet, d. v, s.
man later tonkanalen modulera en viss
hogfrelvens, varigenom tonfrekvensen
fran att ha varit horbar ligfrekvens »flyt-
tas uppy till ohorbar hogirekvens, Later
man salunda de vanliga talfrekvenserna,
som omfattar omradet 0—3.000 p/s, mo-
dulera en hbgfrekvens pa 100.000 p/s, sa
uppstdr som resultat hdrav ett hogfre-
kvensband pd 100.000—103.000 p/s. Har
kallas den modulerade hogfrekvensen pi
100.000 p/s for barfrekvens, Hela virt
rikstelefonnit bygger — for lingre stric-
kor — just pa detta barfrekvenssystem,

— Men denna kabels trafikkapacitet ar
som namnts begriansad. Ty om man tianker
sig att man kan anvianda omradet 100.000
/s till hogst 2.100.000 p/s — alltsa ett
frekvensband pa 2.000.000 p/s — och var-
je samtalskanal mdaste ha en bredd av
4.000 p/s, sd erhdlls tydligen ett antal av
2.000:4=500 samtalskanaler, Fler samtal
kan aldrig f4 plats.

— Med en radiolank ar ddremot utrym-
met ndstan obegransat. Ar t. ex, vaglang-
den 3 em., d. v. s. frekvensen 10.000.000.000
p/s, far man plats med approximativt
10.000.000.000 :4.000=2.500.000  samtidiga
samtal. Av praktiska skdl kan man vis-
serligen annu  s4 lange inte utnyttja
hela detta omrade, men om man siger att
en telefonkabel ej har plats for mer an
nagra hundra samtal me-
dan en radiolink — som
dirtill dr endast tiondelen
s& dyr i anlaggning — har
plats f6r tusent.ls telefon-
samtal, fir man en upp-
fattning om en v radio-
lankens fordelar.

— En annan sto. fordel
dger radiolinken ur militir
synpunkt, fortsitter Jloktor
Awrall  Silunda kar den
inte utsattas for sabotage
genom  avklippning  som
tradforbindelser eller ge-
nom jordborrar som jord-
kablar, Under det andra
varldskriget gjorde radio-
linken sin:debut under stri-

. ten i Tunisien,

derna i Nord-Afrika, diar det gillde att
1 ett land som fullstandigt saknade tele-
fonlinjer dverbrygga det avstind pa niira
60 svenska mil, som skilde de allierade
styrkornas hogkvarter i Algier frin fron-
Man anvinder fem radio-
linkar, dir stationerna placerades pa de
mellan 1.500 och 2.000 meter héga bergs-
topparna. Tack vare att vaglingden hir
var si stor som 1 a 2 meter, kunde man i
(Forts, pa sid, 37.)
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Jak-9

Ryskt ensitsigt jaktplan, konstruerat av

Alexander Jakovlev. Planet ar byggt i
blandad metall och bakad trakonstruktion
och har en vitskekyld 12-cylindring v-mo-
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tor av typ M-107. Spannvidden ar 10,0 och
langden 8,5 m. Toppfarten dr 592 kin/t,
marschfarten 368 km/t och tjinstetopp-
hojden 9.760 m. Planet har en flygstricka
pd 1.040 km.

Bevapningen bestar alternativt av tvd

20 mm akan i vingarna och en genom pro-
pelleraxeln skjutande kanon eller av tva
37 mm akan i vingarna. Med den sist-
namnda bevipningen ar planet avsett att
anviandas som attackplan och har typbe-
teckningen Jak-9T,

29



Det finns sdkerligen ingen flygplansdel, som fatt
en stérre anvdndning dn Hamilton Standards pro-
pellirar. Denna ledande, stéllning har ndtts ge-
nom den Sverldgsna forskning och de stdndiga
forbdttringar, som ligger bakom varje fardig pro-
peller. Hos Hamilton Standard arbetar mer én
600 personer pa att forbéttra redan fardigkon-
struerade propellrar och att planera och utveckla

nya effektivare typer.

UNITED AIRCRAFT

4 rue Montagne duv Parc

EAST HARTFORD, CONNECTICUT, U, S, A, Bryssel, Belglen,
PRATT & WHITNEY HAMILTON STANDARD CHANCE VOUGHT SIKORSKY
FLYGPLAN HELIKOPTRAR

MOTORER PROPELLRAR
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SWING-LINE

Fiir att flyga swing-line fordras:

1) en modell, helst av reaktionstyp, med
hilgst B0 em spinnvidd och med vanliga

v anordoingar ff]ir u-kontroll,

ett ea 2—3 m lingt metspt med dglor

av pianotrid fir kontrollinornas genom-

fiiring,

Ivit starka spinnspilinor, vardera av ca

10—15 m lilngd,

4) ett vanligt u-kontrollhandtag,

Modellen flygs som en vanlig n-kontroll-
modell samtidigt som man genom att sviinga
metspiet ger modellen dnskad fart. Detta
ir att swing-line-flygning #r mera kom-

3

Det dr manga som skrivit till oss och bett att
fa en nirmare beskrivning av B, KARL-
STROMS swing-line J 29 som presenterades
i nr 14 av TV. Hir ger konstruktéren och
" flygaren’’ sjilv ndgra goda rad och tips om
hur det gar till att bygga och flyga modellen.

plicerad iin vanlig u-kontrollflygning med
motordrivioa  modeller, men den ger lika
stort' uthyte fir betydligt billigare penning.
Dessutom ger den mdjlighet till flygning
med modeller av reaktionsflygplan.

Sjiilva modellen byggs pd vanligt siitt
med balsagpant oeh  balsa- eller kartong-
kliidsel eller av massiv balsa. I det- senare
fallet miiste flygkroppen urholkas, Vinghe-
lastningen bir ligga vid 50—70 g/dm? och
modellen biir belastas s att den blir niigot
framtung.

Hur detaljerna till kontrollanordningen
tillverkas framgir tydligt av skisserna, Se
bara till att rederrbrelserna inte blir fir
storn — en kiinslig modell fir myeket svir-
flugen. Bom swing-line-modeller limpar sig
biist flygplan, med ling momentarm, t. ex,
Skystrenk, J 21R. Gloster Meteor ete,

Flyg helst nir det jir lugnt — hird och
byig vind diventyrar hela nijet. Starta mo-
dellen gom  »Fiffikuss v%:nr och giir all
konstflygning | »lii» om Kr. Aanars kom-
mer modellen att blisa in mot cirkelns mitt
och firlora styrférmigan niir linorna slak-
nar. B. K—m.

Virldens enklaste modellmotor

SRS A

Y r——

ATOMERNAS “FINGERAVTRY(CK”

'Undcr kriget fanns det en engelsk pro-
fessor, som bar med sig ett litet fick-
spektroskop med hopp om att vid nigot
tillfille fa se spektret av ljusskenet vid en
V-1 hombs explosion. Han lyckades dock
aldrig analysera detta ljus, men diremot
har han i en bok »Science Advancessy
(vetenskapliga framsteg) beskrivit nigra
andra anvandningar av spektroskopet,

Ty faktum dr att den virld, som kan
ses genom spektroskopets prisma — ett
spektroskop bestdr av en spaltéppning,
som slipper in en smal strimma av ljus,
ett prisma som bryter olika firger i oli-
ka stora vinklar, samt en lins som sam-
lar ljuset — Hr en hdgst fascinerande
virld, Vinder man spektroskopet mot so-
len, ser man alla regnbigens firger fran
rott och orange till blitt, indigo och vio-
lett, Aven glodlampan kommer att iterge
dessa farger fastin violett 4r mycket sva-
gare in hos solljuset.

Men det ér inte bara det vita ljuset som
vid nirmare undersékning inte alls ir vad
det ser ut att vara. Aven neonljuset, som
anvinds i ljusreklamer och skyltar, visar
sig sett genom prisman icke alls vara si
dar orangegult som man trodde utan be-
star istallet av ett antal roda, en gul och
dven nigra svaga grona linjer.

Tittar man pd en rodglodgad kropp el-
ler en vanlig eldslaga, sénderfaller dven
detta ljus i alla regnbagens firger. Dir-
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emot avger en gas siddan som neon- eller’

natrium- eller kvicksilveringa endast nig-
ra fa linjer — ett s. k. bandspektrum,

Tittar man pd en stark glédlampa i ske- .

net fran en svag neonlampa, synes samma
linjer, som vid betraktandet av neonljuset
enbart lyste klara, nu mérka — ty neon-
atomerna absorberar frin starkt vitt ljus
samma stralar som de avger i morker.

Men vad har man nu for glidje av att
veta detta? Kanske man skulle kunna med
en frin kriminaltekniken linad term siiga,
att spektret dr ett dmnes sfingeravtrycks
— spektrallinjerna férrader dess nirvaro.
Var detta dmne dn befinner sig — pa ens
egen tumnagel eller pd miljoner ljusirs
avstind i en stjirnas glédande massa —
sa avger det alltid exakt samma spektrum,
Ty atomerna och molekylerna, som alst-
rar detta spektrum, ir — tror man —
lika 1 varenda vra av virldsalltet.

Spektroskopet kan salunda ge oss en hel
del upplysningar om solen och stjdrnorna,
Péi detta siatt har man bland annat fun-
nit, att de flesta av de grundimnen som
dr kinda pa jorden, dven finns i solen.
Qch ett, den sillsynta gasen helium, upp-
ticktes till och med pi solen innan man
fann den pa jorden.

Pi samma sétt som i fallet med neon-
lampan — som absorberade glodlampans
ljus — uppvisar dven solen mérka linjer i
sitt spektrum eftersom gaserna i dess at-

mosfar absorberar en del av strilningen
som kommer frin dess glodande inre. Hir
ser man nu iven en betydelsefull nytta av
solformorkelser, Ty under en siddan finns
det ett stadium nir solens inre dr helt
tickt av manen, men dess atmosfir ir
synlig — de linjer i solens spektrum som
forut var morka, ir nu istillet de enda
S0 Syns. .

Forklaringen till att man tror sig veta
sa mycket om stjirnor pi si stora av-
stand att det ljus som nar oss dirifrin
startade sin fird genom rymden pa en tid
nar dnnu jitteddlor krilade omkring pa -
jordens vta, ligger saledes till storsta de-
len i spektrallinjerna. Smirre férindringar
hos detta sfingeravtrycky sisom variatio-
ner hos den relativa intensiteten hos
spektrallinjerna ger silunda upplysningar
om temperatur och tryck hos stjirnornas
atmosfir, En liten forskjutning av hela
spektret &t ena sidan, t, ex, den roda, om-
talar tack vare Dopplerprincipen — den-
samma princip som kommer ett forbipas-
serande tdgs signal att variera i tonhojd
— stjdrnans hastighet mot eller frin virt
solsystem,

Framfor allt dr spektroskopet anvind-
bart for upptickandet av mycket smi
mingder av ett amne — man har silunda
med dess hjdlp kunnat péavisa, att vissa
vixter och djur samlar pd vissa grund-
dmnen. Vem hade vil kunnat ana, att
askan av vanliga champignoner skulle in-
nehilla visentliga mingder silver, fastin
inte tillrackligt f6r att det skulle 16na sig
att soka utvinna det?
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En forskningsresa i obygden
var forr ett fruktansvirt foretag. Genom
meterhGg sné 1 isande blést slipade de ut-
mattade hundarna p4 slidar fullpackade
med proviant och férnddenheter for &r
framit.

Nutida expeditioner/underlitias med

NISSAFORS g

/4
gportfallskirmar

I vara dagar har en forskningsresande
det betydligt enklare. Han kan in-
skrdnka packningen avsevirt — med
hjdlp av Nissafors pappersfallskiirmar
kastas proviant och utrustning ned
frén flygplan varhelst expeditionen be-
finner sig. Dessa skdirmar, som vunnit
erkdnnande av fackmin, dro starka
men ldtta och bdra en last av 50-80 kg.

NISSAFORS AKTIEBOLAG » Nissafors « Tel. 30, 58

Generalagent AB FLYGLEVERANSER +* Arsenalsgatand * Stockholm
_-_“_—_—_




KSAK-NYTT

KSAK-NYTT KSAK-NYTT

Allt hérdare bud om
GULDVINGEN

Det borjar mirkas att vi kommit in i
hogsasongen for segelflyget. De sex tit-
lagen i kampen om »vingens har inte
skiljt pd sig under den tviveckorsperiod
som forflutit sedan senaste rapporten. De
har tvirtom gjort poiingskillnaderna be-
tydligt mindre #n forut och nir detta
skrivs dr stillningen f6ljande bland dessa
sex som hittills har sd minga individuella
resultat att de kan tivla om vingen,

1. Visteras platssifira 72
2, Virmland » 96
3. Halle-Hunneberg » 106
4. Eskilstuna » 120
5. Stockholm » 136
6. Linkdping » 178

Varmland har siledes gitt upp till an-
dra plats fran fjirde medan Eskilstuna i
motsvarande grad sjunkit frin andra till
fidrde plats.

I den féregiende rapporten har vi gjort
oss skyldiga till ett ritt grovt fel, som
kan skyllas bide pa tankloshet och jikt.
Vi har gjort sammanstillningar enligt de
gamla reglerna i vissa fall och ber om ur-
sakt for detta. Enligt de nya reglerna rik-
nas resultatet i foljande grenar:

Hojdmomentet :
individuell tivling oavsett klass
individuell tivling klass 1
individuell tavling klass 2
lagtavling oavsett klass

Samma sak giller distansmomentet, Vi
skall forscka komma ihig detta vid rap-
porteringen i fortsittningen. .,

I hijdmomentet -

individuellt oavsett klass leder Wincent
Larsson, Halle-Hunnebergs flygklubh be-
tryggande fore Sven Jonsson, Virmlands
flygklubb och Lasse Fredriksson, Vister-
as. 54 hir ser listan ut fér de bista just
nu;

1 W. Larsson, Halle-Hunneberg BA5)
2 8. Jonsson, Viirmland G000
3 L. Fredriksson, Viisteris ates
4 H. Carlsson, Eskilstuna L]
5 B, Stihl, Halle-Hunneberg a170
6 8. Tensmyr, trebro H000
7 F. Nordholm, Viisteris 4905
8 E. Westling, Viisteris 4820
) E, von Mentzer, Viisteris 4770
10 H, Hassel, Viirmland " 485
11 A, Andersson, Eskilstuna 4610
12 B, Olow, Linkiping 4300
I hdjdmomentets individuella tavling
klass 1 dr stillningen :
1 W, Larsson, Halle-Hunneberg 8150
2 8. Jonsson, Viirmland G000
# 8, Tensmyr, Srebro 5000
4 B. Olow, Linkiiping 4300,
6 7. Peterson, Sthlms SFK 4120
i F. Eklind, Eskilstuna 3460
7 L. Persson, Bsliv 3220
8 H. Millborn, Halle-Hunneberg 2050
9 1. Lind, Linkiéiping 2100
10 A. Gundersen, KEskilstuna 1780
I héjdmomentets individuella tivling

klass 2 ir stallningen :
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1 L. Fredriksson, Viisteris h625
2 H. Carlsson, Eskilstuna 5600
3 B, Stiihl, Halle-Hunneberg 5170
4 F. Nordholm, Viisteris 4005
b . Westling, Visteriis 4820
6 1. von Mentzer, Viistoris 4770
7 H. Haszsel, Viirmland 4685 -
& A, Anderseon, Bskilstuna 4610
9 L. Johan Séderstrim, Visteris 4195
10 ¢, Eklind, Eskilstuna 4140

I héjdmomentets lagtivling (oavsett
klass) ar det mycket hirt i toppen med

* Halle-Hunneberg pi férsta, Visteras pa

andra, Eskilstuna pd tredje och Virmland
pa fjarde plats. S hir ser listan ut:

1 Halle-Hunneberg

W. Larsson RG5O

B, Stiihl 5170

H, Millborn 2650 16470
2 Viisteriis

L. Fredriksson 5625

F. Nordholm 4005

B, Westling 4820 15350
# FEskilstuna

I, Carlsson 5000

A, Andersson 4610

C. Eklind 4130 14640
4 Viirmland

8. Jonsson 6000

. Hassel 4685

8. Blomberg 8200 13885
5 Vilsterdis 2

B. von Mentzer 4770

L. J. Siderstriim 4105

B, Norbiick 4115 13080
G Stockholm

T. Peterson 4120

1), v. Kihler 4000

B. Centergren 4125 11245
7 Linkiiping

B, Olow 4300

H. Norrbom 3600

8, Osterdahl 4530 11200
8 Viisteris 3

8. Fredriksson 4070

K, TPettersson 3390

8. Olsson 3110 10570
9 Linkiiping 2

K. A Bjigren 3300

P. A, Kernell A200

I. Kardell 2600 9100
10 Eskilstuna 2

F. Iklind S460

R. Eklind 2800

B. Teuchler 2610 8870

I distansmomentet

individuellt oavsett klass leder fortfarande
Fred Nordholm fore de bada andra guld-
flygarna Einar Ericsson och Bertil Stahl,
och stillningen bland de framsta &r:
1

F. Nordholm, Viisteriis 15.420

2 I8. Ericsson, Viirmland 13,640
3 B, Stiahl, Halle-Hunneherg 11.967
4 K. G, Klevstigh, &, Strmland 11.941
3 0, von Kihler, Stockholm 11,4046
G Gun-Britt Ullberg, Stockholm §.255
7 W. Larsson, Halle-H. 0.087
8 B. Mattsson, Btockholm T.047
9 H. Hassel, Viirmland 7.520
10 Harry Carlsson, Eskilstuna 6.520

I distans individuellt klass 1 leder Karl-
Goran Klevstigh, Ostra Sérmland fore
Wincent Larsson, Halle-Hunneberg, och
Sven Jonsson, Virmland,

1 K. G. Klevstigh, 68FK 11.941
2 W. Larsson, Halle-H, 0.087
3 8. Jonsson, Viirmland 6.280
4 K. A, Larsson, Viirmland 3470
5 H. Miillborn, Halle-H, 4,404

I distans individuellt klass 2 ar stillnin-
gen bland de framsta:

1 F. Nordholm, Visteris 15.420
2 10, Eriesson, Viirmland 14,640
4 B, 8tihl, Halle-H, 11067
4 0, von Kihler, Stockholm 11,644

3 Gun-Britt TUllberg, Stockholm 9.235
i B, Mattsson, Stockholm T.047
7 H. Hassel, Viirmland 7.420
8 H, Carlsson, Fskilstuna 6.520
0 T. Lif, Stockholm 6.176
10 N. Hyton, Giteborg 6.000

I distansmomentets lagtavling (oavsett
klass) leder Stockholm knappt fére Virm-
land, Halle-Hunneberg och Visterds,

1 Stoekholm

0. v, Kiihler 11.646

G. B, Ullberg 9.235

B. Mattson T.047 28,828
2 Virmland

E. Ericsson 13.(40

H. Hassel 7.320

8. Jonsson .280 27.240
3 Halle-Hunneberg

Bertil Stiihl 11.967

W. Larsson 0.037

H. Millborn 4,464 25,468
4 Viisteriis

F. Nordholm 15.420

L. Fredriksson 5,068

B. Norhiick 4.285 25,118
5 tstra Srmland

K. G. Klevstigh 11.941

K. E. Persson 3.118 15.059

Slutligen kan namnas att intresset for

denna tavling aldrig tidigare varit si

stort, vilket kanske inte minst beror pa de
storre  kombinationsméjligheterna  (som
dock inte alla klubbar dnnu tycks ha upp-
tdckt) samt givetvis specialviderrapporten
i radio varje morgon. Vi &terkommer.

' 5 i

Mera guld

Det blir ett riktigt guldir i &r inom
svenskt segelflvg, Forst Fred Nordholm,
Visters, sedan Borje Centergren, Stock-
holm, och dirpi »snudds pd guld fér Ber-
til Stihl, Trollhdttan, Och nu Aterigen ett
guld-C — fér Alf Hedman, Séderhamn,
som den 10 juli flog frin Soderhamn il
soder om Skara, cirka 400 km, alltsi inte
lingt frin svenska rekordet. Hedman hade
tidigare 2.970 meters hdjdvinst (1) alltsa
futtiga 30 meter fran guldhjden och han
fick p4 40-milaflygningen ungefir lika
mycket eller nigot tiotal meter mer, alltsi
mindre in en gnutta frin guldhdjden.
Forsmidligt! En vecka senare gjorde han
emellertid slag i saken genom att notera
3.200 meters hdjdvinst efter start frin
filtet i Soderhamn, och didrmed ir han
klar for vart sjitte guld-C och det tredje
i ar,

Vi gratulerar!

Alf Hedman har gjort en mycket nog-
grann rapport fran distansflygningen, som
visar att den dtta timmar langa flygningen
inte var precis nigon semesterresa. Svi-
rast var det forstds som vanligt inom sjo-
omridet Vinern—Vittern, dir kampen
stod mycket hird om kilometrarna pa
lingden och metrarna pi hojden,

Ska vi forresten tippa att Berti]l Stihl
klarar guldhdjden fore sisongens slut!?
Sju guld-C! :
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~ HANSA

meddelar alla slag av

FLYGFORSAKRINGAR

Huvudkontor i Stockholm
Telefonanrop: HANSA
Agenturer a alla stérre orter i riket

SVENSKA FLYGFORSAKRINGSPOOLEN

heter sedan 1 januari de svenska forsikringsbo-

lagens sammanslutning till gagn {6r svenskt

flyg. Konsultera som tidigare Eder vanliga f6r-

sikringsforbindelse for att halla kontakten med

...god svensk forsikring!

Tank pd, att det rader
pappersbrist i landet!

endast Kr. 16:50.

"Ni vinner fid
for 1.000-tals kronor

Med Riéknestickan kan Ni alltid rikna ritt — och fort., P4 nhgra
sekunder riknar Ni ut t. ex, 636363, 2538:14 eller 3 % pd 14:75
etc. etc. Kanske Ni tycker Riiknestickan ser invecklad ut? Det ser
dven pianot, skrivmaskinen etc. for nybérjaren. Men med var illustre-
rade och littfattliga handbok lir Ni Er pa kort tid att rikna de °
mest invecklade tal,

Riknestickan #r gedigen svensk tillverkning, i bekviimt fickformat,
Lingd 14 em. Fér skoleleven &r Riknestickan till stor hjilp. Forst
riiknas talen p& vanligt sitt, direfler kontrolleras pa stickan om
det Hr rdtt raknat, Fér ingenjéren, férsiiljaren, verkmiistaren, den
framatstrivande arbetaren, skolliraren, jordbrukaren #r Riknestickan
av ofantligt virde.

Sind in_kupongen i dag och
skaffa Fr en Riknesticka.
Full retuiriitt inom 5 da-
gar, Ni far en viin fér livet
som Ni aldrig wvill skiljas
frén. Pris [Gr Ridknestickan
i ldderfodral, illustrerad
handbok samt med garan-
tisedel

Till EWES Firlag, Box 23, Stockholm.

Hirmed rekvireras ...... st. Riikne-
sticka & kr. 16:50 att sindas mot post-
forskolt,

P —

Namn

T )

Adress

R N R A A S R Y

| flygplan

KANADA OCH SVERIGE
{Forts. fr. sid. 8.)

med plan av typerna Sea-
fire 15 (en speecialversion av
Spitfire) och Fairey Firefly
— qlen senare en typ. som
iir anviindbar fiir minga
ollka lindamil bl. a. Jakt,
spaping, ligattack, Trots
skrymmande radarntrust-
ning har detta relativt sto-
ra tviigiteiga plan i sin se-
naste vergion Mk IV, en
toppfart  av  ungefiir 625
km/t. Av tunga bombare
finns plan av typen Avro
Lancaster, tillverkade i Ka-
nada under kriget av ett
dotterfiiretag (il den engel-
gka Avro-firman.

Den  grundliiggande  ut-
bililningen av piloter sker
it kanadabyggda skolplan
av den amerikanska typen
Fairehild Cornell. Avsikten
torde dock vara att s smi-
ningom gi in filr den nya
kanadensiska skapelsen (e
Havilland Chipmunk, som
lielt konstruerats och byggts
ofter kriget av DH:¥ kana-
densiska dotterbolag, Planet
fir tvitsitsigt och 1 friimsta
rummet avsett att ersiitta
den  numera legendariska
Moth'en, Chipmunk har fitt
ett myeket smickrande mot-
tagande inte barn i Kanada
utan dliven 1 HEngland, diir
man  bestitint  att  planet
gkall ersiitta Mothen  inom
RAF:3 Volounteer Reserve,
13tt mindre antal sehipmun-
kars Hir fir niirvarande un-
der  utprovoing  inom  det
kunadensizka flygvapnet.
Pir den fortsatta utbild-
ningen av firare anviinder
man samma typ av  plan
som det svenska flygvapnet,
niimligen  den  bheprivade
amerikanska North Amerl-
ean Harvard, fiven de hygg-
da 1 Kanada under kriget.
Av  tviimotoriga  skolplan
brukas den kilnda engelska
typen Avro Anson, tillver-
kade under kriget av Fede-
ral Aireraft Ltd,

Kanaidas flygindustri vilx-
te under det andra viirlds-
kriget upp till mycket stora
mittt, De svenska fabriker-
nas kapaeltet kan inte jilm-
fiirag med de kanadengizka,
fiven om viirt svenska SAAR,
niir det var som viirst (firen
1040—43) sysselsatte mer fin
5,000 man, Kanada prodon-
eerade under  kriget  inte
mindre fin 11000 flygplan av
olika. typer, vilket man ntan
att blotta nigra  militiira
Lemligheter kan fastsId dir
betydligt mer iin vad Sverl-
we  lyekades prestera, Den
kanadensiska flygindustrin
utgjordes under kriget till
en mycket stor del av dot-
terfilrotag 11 de  stilrsta
engeleka fabrikerna, men
man hyegde | viss ntstriick-
ning fven amerikanska ty-
per, Stirre delen av de om
niimnda 11.000 planen, som
hnvudsakligen var skol- och
dvningsplan, gick emellertid
inte till det kanadensiska
flygvapnet utan till de brit-
tiska och amerikanska.
Bl, a, levererades ett stort
antal plan av typerna (Cata-
ling, Noorduyn Norseman,
Curtiss Helldiver, och North
American Harvard till det
amerikanska flygvapnet, Av
engelska typer hyggdes
bl, a. omkring 400 Hawker
Hurricane, hetydligt mer fin
1000  de Havilland Mos-
qulto samr ea T Bristol
Bolingbroke (en kanadensisk
verslon av Blenhelm), Till-
vierkningen av  utliindska
nnderliittade  gl-
vetvis  den kanadensizka
produktionen och man slapp
diirigenom  helt  den  tids
ddande och besviirliga kou-

struktionen oeh utprovning
ay nya typer. som den
svenska flygindustrin hade
att dras med genom hela
kriget,

Efter kriget lade miinga
av de kanadensiska flyg-
planfabrikerna ned sin verk-
samhet, och fitr nilrvarande
serletillverkas i Kanada
Inga militiira flygplan, bort-
gott frin ett mindre antal
fyrmotoriga  transportplan
av den pi amerikansk licens
tillverkade DC-4M, som, Ca-

nadair byggt fir flygvap-
nets riikning.
Den  civila tillverkningen

fir doek betydande, speciellt
vid de Havilland och Cana-
dairg fabriker. De firra till-
verkar vid sldan av de tidl-
gare omralade Chipmunk-
planen fnnu en kanadensisk

ofterkrigstyp — det liitta
enmotoriga  transporplanet
Beaver, av vilka en rerie

pi 40 plan lir vara aktuell
Avros kanadensiska dotter-
bolag Hir fir niirvarande
sysselpatta med ntvecklings-
arbetet pd ett tviimotorigt
reaktionsdrivet trafik
(' 102, vilket man beriiknar
skall bli Klar fiir provflyg-
ning nigon  giong  under
hitsten 1949, Ett reaktions-
drivet Jakiflygplan, fiven
det en produkt av Avro i
Kanada, lir enligt envisa
rykten befinna sig pi kon-
struktionsstadiet,

ALLA BILAR...

(Forts. fr. sid. 26.)

pressionen har  inte  fiive-
kommit, Motorn #r f. O,
helt standard.

Diiremot s Lit jag Phi-
lipssons giira ett nytt chas-
gie, fortsiitter 8.P.J., Chrys-
lers fram- och bakaxlar an-
viindes visserligen, men hela
ramen giordes betydligt
liittare, Med fjiidringen ex-
perimenterades det inte,
utan vanliga halvelliptiska
fiiidrar kom till anviind-
ning, bak alldeles sfumma,
fram niigot mjuka, Och =i
naturligtvis gpecialhjul  av
engelsk typ med en ring-
dimension av 600020, Nu
har den giatt | femton ar
och klarar sig vill iinnu en
tid, .

— Men har 8.P.J, inte ni-
gon lilngtan efter en verklig
racervagn?

— Vissg vill jag ha det,
men det finns inga, Italie-
narna  sliipper Juo inte ut
nigra och vad finns det for
dyvrigt¥ Det fir mycket ro-
ligare kilra ett racerlopp fin
ett sportvagnslopp. Men fi
se om det inte kommer en
vagn som man  kan  kiira
hitde som sportvagn och ra-
cer., — ST, ler litet ill-
fundigt. Tolken, hilradshiy
ding Pakoma — B.P.J. ta-
lar mycket litet svenska —
sliger, nn kommer S.P.J:s
storp [dé!

Dot blir en bil som vilken
miinniska som helst =kall
kunna kilra, Alla bilar for
niirvarande fir felkonstrucra
de. — Och det bhar nog
8. P.J, riitt I, Bilen av i dag
fir faktiskt bara en utveck-
ling av den gamla hiist-
vagnen. Det fir ingen nykon

struktion, — Det iir bara en
hil #om varit inne pa riit
viig, Jag tiinker niirmast

i firkrigemodellen av Fiat
G058 . Den har nog kommit
niirmast  idealet. IDden var
rittt avviigd., Men 8.1.J:s
driymbil skall bli nigot »all-
deles extra», Den skall ha
fulllindade viiperenskaper.
Gropar och ojimnheter skall
man ¢ milrka oeh Inte be-
hiver man  rigkera ndgot

(Forts. pi sid. 36.)
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Bakteorologisk krigforing

har kompletterats med nya vapen. Silun-
da innehiller en enda milliliter (motsva-
rande 16 vattendroppar) av ett virus, som
man lyckats framstilla pi laboratoriet,
icke mindre dn 20.000.000 infekterande do-
ser. En av de bakteriearter, som under-
sokts, alstrar sjukdomen melioidosis —
mycket dodlig, men forekommer endast i
den malajiska arkiepelagen och nirgrin-
sande omriden i Orienten. Av 95 observe-
« rade fall 6verlevde endast fem personer,
I en nyligen utgiven bok publicerad av
Amerikas bakteorologiska sillskap fram-
ligges i kalla siffror exakta uppgifter om
antalet bakterier som erfordras i en viit-
ska eller ett moln for.att uppni sénskat
resultats. -

Luscombe pd tofflor™

Det tvisitsiga amerikanska sportflyg-
planet Luscombe 8F Silvaire har vid fa-
briken provilugits mgd flottérer av typ
Edo 1400, Med en flygvikt av 670 kg
uppmittes féljande prestanda: toppfart
180 km/t, marschfart 158 km/t, viknings-
hastighet 77 kmy/t, stighastighet 4.8 m/sek,
topphdjd 5.200. Aven en svensk Luscombe
som dgs av Kockums Flygindustri i
Malmé har forseits med flottorstill men
proven lir &nnu inte vara slutforda,

Viirldens stérsta solmaskin

Pa en konservfabrik i den centralasia-
tiska metropolen Tasjkent har man efter
arslanga experiment fullbordat en stor sol-
maskin, Dirmed har sovjetindustrin for
forsta gangen tagit solen i sin tjanst, Ma-
skinen har konstruerats av den spanske in-
genjoren, teknologie doktor Federiko Mo-
lero vid Sovjetunionens Energiinstitut.
Solmaskinen i Tasjkent ar utrustad med en
parabelloidformad spegel.

Hittills innehades storhetsrekordet av en
amerikansk solmaskin med en spegel pa
sexton kvadratmeter, numera totalt distan-
serad ay maskinen i Tasjkent, vars spegel
miter omkring 80 kvadratmeter, Den svagt
skalformiga spegeln #r sammanfogad av
ctt stort antal mindre glasskivor av van-
ligt fonsterglas, som forsilvrats pi baksi-
dan. Spegeln reflekterar solstrilarna mot
en angpanna. Om man riktar in maskinen
mot solen, har man redan om tre minuter

. i pannan fyra atmosfirers angtryck, Pan-

nan uppvarmes av solen till en temperatur
av 1,300 grader och producerar éver 50
kg. inga per timme., Angan ledes till ett
par kittlar for konservkokning.

Dylika maskiner vintas kunna fa stor
anvandninig i Centralasien, dir det ir gott
om soliga dagar. Energiinstitutets solma-
skinsspecialister dr redan i full fird med
konstruktionen av dnu stérre solmaskiner,

SKOLA FOR FARTDARAR
(Forts, fr. sid, 9.)

stor bil i 500-milestivlingen i ln@ianapo—
lis, sade en av eleverna, v

Det har blivit nistan varje midgetfora-
res onskedrom att en ging stiilla upp med
en stor bil i Indianapolis och segra i det
virldsbekanta loppet. Men det &r ytterst
fa som forsoker att forverkliga sin drém
dd det dr en betydligt mer I6nande syssel-
sdltning att vara midgetforare in att kora
en »riktigs bil,

Det ir inte det enklaste sittet i virlden
att leva, men det dr det enda jag kiinner
till, slutar »Pop» DeVercelly,

TORPEDEN (Forts. fr. sid 16.)

Framtidens torpeder kommer att ha hog
fart, drivna av kraftiga el-batterier eller
vitesuperoxid i férening med gasturbiner,
De kommer att gi tyst med sparlés bana,
vara forsedda med avstindsverkande
stridsspetsar och med malsoknings- och
fjarrstyrningsanordningar, Dessa torpeder
blir ytterligt svira att undvika och utgér
ett allvarligt hot mot fientliga 6rlogs- ach
handelsfartyg. Det ar dven sannolikt att
atombomber kan inliggas i torpederna, at-
minstone i begrinsad utstrickning, En
enda sidan torped torde ricka att sinka
dven det stérsta och bist skyddade far-
tyg, som ingenjorskonsten kan frambringa,

FARTENS MATADORER

Mot insindande av nedanstiende ku-
pong och 25 ore i frimdrken fir Ni
omgaende TV :s samlaralbum sFartens
Matadorer».

Till Teknikens Viirlds redaktion,
Tegnérgatan 35, Stockholm.
Hirmed rekvireras TV :s samlaralbum

»Fartens Matadorersy att sindas omgi-
ende mot 25 6re i frimirken,

Namn:

MALMO 19
Var god siind katalog.
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NYBROGATAN 8 Stockholm

Studierad: Prof, Wollmar Fellenins, Rekt.:
Jbrskurs inom samtliga fackavd, frin folkskola, real- och studentexamen, Viig-
miistarkurs om 4 min, El. installatbrskurs av klass B och C,
Platsanskaffning, Avgiftslindring och stipendier,

Institutet

Jxp.-tid, kI, 90—16, 19—=20.
Civ.-ing. Gustaf Goldkuhl. Ingen-

) Kort studietid.
Histterminen birjar den 21

B e e

Prospek! genom Reklor Sten

Viggbyholmsskolans Tekniska 6ymnasielinje

Sveriges enda Tekniska internatskolas

Sterberg, Vigghyholm. Tel. 56 07 67

A-lirlg kurs med ingenjirsutbildning i
tre fack, Intriidesfordringar: Real-
examen eller motsvarande kunskaper.

Koncentrerade studier
Goda liirarkrafter
Personlig handledning

Inspektor: Civillng. Tore Lundstriim,
dverassistent vid Statens Maskinprov-
ningsanstale,
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MUSTANG

— vdrldens enklaste flygplanmodell!

Trots att MUSTANG #r enastfiende liitt-
byggd, har den jaktplanets svepande fart-
linjer och flyger strillande bide utomhus
och inne runt den medfiiljande polstaven !
Med de rérliga rodren kan Du flygza ling-
samt eller med racerfart, och utfora konst-

flygning. Och priset #r

T endast 3: 00!

Siind mot efterkrav folj. roliga
Elegant byggsats med | hyggsats: ...... st. Mustang, fullst.
alla delar firdiga, litt- | hygesats kr. 3:90. ...... st. Stor
fattliga ritn. och instr. | iimtub 0:75. Ewtra stor. 1:20.
med 35 bllder, amer. | st Olympie — ett urtrevligt,
gummimotor. En sensa- | yirdigt glidplan av balsa. Spv. 300

tionell nykonstruktion av

0 mm. Kr. 1:45 i frim. + frakt 0: 20,
landets friimste expert! 3
Mustang kan Hven ut- | Namn: ......oocainennees Mg o
foras som Mustang RA- AQTEERE fore e e siRie s eto s e

. | CER fir higa hastlg-
e | heter, lodriit stigning och

avancerade mandvrer !

SKATTERNA HOTAR

att liinsa plinboken, Hr det bra att ha en firma som siiljer
reela kliider pid goda avbetalningsvillkor, till kontantpris, Viirt
motto ir: Biittre kbider till goda villkor! Vira kliider iiro
omtyckta av alla och de kiinnetecknas av.stil, passform och

kvalité! Vi rtillverka efter mitt eller storleksbestiillning
KOSTYMER, Herr- och Dam- TRENCHCOAT, ULSTRAR.
DAMEKAPPOR, DRAKTER, DAMSPORTDRAKTER och

HERRSPORTDRAKTER.

Kliider finnas ocksii alltid i lager. Gor ett firsok, Ni riskerar
ingenting, ty blir Ni icke beliiten har Ni full returriitt, OBR.)
Kﬁldorna:_expedieras alltid samtidigt som fiirsta avbetalningen
uttages, Alla vira klider #firo priskontrollerade, statens pris-
lapp sitter alltld pfi kliiderna niir Ni fir dem. Bifoga alltid
med ordern kr. 10: —, som siikerhet fiir att det icke Hr okyn-
neshestiillning, som bara firorsakar mig kostnader och besviir,
Ilessa pengar fiterbétalas genast om det leke skulle bli affiir,
eller avdrages fi ordern, Jag har belitna kunder éver hela
landet, som fterkommer si fort de behiver nigot i klidviig.
Ni Hr lika vllkommen! Prover #i viira reela helylletyger mot
1:— kr. i frimiirken, Bestiill redan nu, innpan kliderna Dblir
dyrare! Leveranstiden far NI sjiilv bestimma! Viilkomna!

SSONS BEKLADNADSAGENTUR

Fack 41, NASKE. Telefon 117, Képmanholmen.

DANIEL

Militiruniform"/,,

Sa linge forradet riacker utforsilja vide

sa populidra helyllediagonal-uniformerna

till ett bottenpris av Kr. 39:75

Uniformen har pil grund av sin 6verligena slitstyrka visat sig synnerligen
limplig fiir echaufférer, busspersonal, vakimiistare samt till sport- och
vardagshruk,

Obs.! Endast mindre storlekar kvar. Pr postorder exp. ehdast storlekar upp
till 48, Firgen kan skilja nigon nyans mellan kavaj och byxa. Uppglv fiir kon-
troll axelbredd, midjevidd, Hrmlingd och grenlingd,

KAYAJ OCH BYXA AVEN SEPARAT
varvid féljande priser tillimpas: Kava] .....c..coivinencnianinsse. Kr 19:75
BYXR s s cesaavieanes » 21270

Samtlign fro kemiskt tviittade genom arméns forsorg samt i firekommande
fall snyggt reparerade.

PASSA DETTA ENASTAENDE TILLFALLE ATT ERHALLA BILLIGA,

PRAKTISKA OCH SLITSTARKA KLADER TILIL, KONKURRENSFRITT PRIS.
Alla order exp, 1 den ordning de Inkomma. Ins, dirtir Eder order redan i dag till

POSTORDERLAGRET, Réadhusesplanaden 7, Umea

Ordertelefon 42 09
36

ALLA BILAR...
(Forts. fr. sid. 34.)

haveri pii grund av punkfe-
ring. Kir man av viigen,
vilket jag inte tror att man
gir med den, sit betyder det
ingenting, Vikten blir unge-
fiir en tredjedel av en van-
lig bil, Motorn kommer
dock att vara ortodox, men
betydligt firenklad och dri-
ver pit alla fyra hjulen. Allt
gkall vara si enkelt som
mibjligt.

— Det liiter ju
saga, Men skuolle
kunna fi niirmare upplys-
ningar eller se niigra rit-
ningar? frigar vi S.P.J.

— Jag har hillit pi med
lar i 30 ér och i 20 Ar har
jag hiillit pd att jobba med
denna konstruktion och jag
hoppas i en ickq alltfér av-
liigsen framtid kunna visa
det firsta exemplaret. Tills
dess fiir ni alli viinta.

8i sitter vi och pratar om
allt mijligt framfir allt om
den  hilr fantombilen, om
tiivlingar och minnen som
8.P.J. har frin sin linga
forartid, Vi kommer in pi
Skarpniicks Grand Prix, dir
8. P.J, placerade sig som
tviia efter Gunnar Olsson i
stora sportvagnsklassen och
efter att ha kirt halva lop-
pet utan bromsar erdvrade
han #iven en Grand Prix-
skiilld 1 racerklassen, ddir
han slutade som femma pi
en tio ir gammal BMW inte
lingt efter de specialtillver-
kade racerkiirrorna, Inte
diligt att kora tvii linga
och kriivande lopp pi en
dag.

— Det var den mest pi-
frestande bana som kan
tiinkas, ubrister Keiniinen,
Den wvar lagd enbart fir
bilarna., Firarnas prestatio-
ner kom i andra rummet.
Det var en bana for de kon-
tinentala fiérarnas snabba

HOIM éen
vi inte

fik, men samtidigi var det.
nigon:

omijligt att hilla
fart, Den var didande en-
formig. Det hade varit bra
mycket biittre om banan
lagts lliings efter de viigar
som gir runt flygfiiltet och
inte  p# startbanorna. Di
hade det wverkligen blivit
nigot didr férarens presta-
tioner kom till synes.

Detta vansinniga att till-
litta Svensson med den hem-
byggzda Lancian att starta
i racerklagsen., 8.P.J. blir
verkligt ond, Det #Hr
brottsligt att sliippa in en
outsider, som dels aldrig
tiivlat fiérut, och dels inte
en ging var inkird pi ba-
nan. Som tur var gick det
bra, men man kan ju tiinka
sig vad som kunde ha hiint,
Det Hr pit det
olyckor intriiffar under ra-
certiivlingar, En riktig fo-
rare kir aldrig ihjil sig, —
S8.P.J, slir med eftertryek
nilven i bordet.

Nere i1 verkstaden hittar
vi den sjuttoniiriza sonen
Seppo i fiird med att trim-
ma sin bil, Ebbs 18-firiga
Auburn. 8.P.J. har sju barn
och pi vir friiga, vad famil-
jen siiger, niir han Hr ute
och riskerar liv och lem,
svarar han att det betyder
ingenting. Jag har mitt ho-
rogskop och enligt det skall
jag leva till Jag iir 66 fr.

S.P.J, ger liven till att inte
hans stiner vanslilktas, Han
dgnar ganska mycken tid at
att ftriina dels Seppo och
dels artonfiringen Toni. Det
giir till pd si siitt, att 8.P.J.
kiir filre i 8in vagn och =i

fir en av ginerna kira
efter 1 gin. 8.P.J. tkar, so-
nen 6kar. 8S.P.J. bromsar

och di miigte den efterfilj-
ande bromsa. Det blir en

viget som °

¢ piska

ordentlig triining fiir en ung
pojke och den kommer an-
tagligen att snart giitta spir
efter sig 1 protokollen vid
biltiivlingar hiir i Norden,
och tydligt #Hr att man i
milnga, minga ir fir se
namnet Keiniinen bland de

tiivlande och med slikerhet
alltid pid de friimsta plat-
Sernd. Bobo.

FLYGBOLAG...
(Forts. fr. sid. 17.)

Har ni nigonsin tiinkt pa
hur miinga hundra personer
det Hr som forolyckas i de
hiida stiiderna per fr?

Fiir att hiilla detta vildiga
maskineri 1 giing fiirfogar
bolaget over ca* 11.0000 an-
stiillda varav ungefir 1.000-
alet utgirs av flygande per-

“gonal. Av deesa har 300 flu-

git mer iin 1 miljon km i
bolagets tjinst och niigra
fir uppe i Over tre miljoner.

I’en flygande personalens
sammanlagda flygstricka
utgiir dver 1 miljard kilo-
metgr,

Serviecen idir heller inget
att klaga pid, Pid bolagets

atlantlinjer uppehiills exem-
pelvig trafiken av lyxutrus-
tade  Constellations  oeh
jiitteflygbiitarna Latécodre,
Komforten ombord pit dessa
ir ypperlig. Air France:s
speciella flygplan iir annars
den franskbyggda Langue-
tloe, som bl. a, trafikerar
europalinjerna, Pi bolagets
plan serveras passagerarna
den bertmda franska maten
som tillagas i ett kik pid Le
Bourget, vilket siker sin
like i hela viirlden, Bara
den detaljen dr viird en resa
med Air France,

Air  France betyder och
har betytt oerhirt mycket
fiir Frankrike. Bolagets an-
liiggningar vid Le Bourget,
d'Orly oeh Gare des Inva-
lides har wvuxit in { pari-
sarnas medvetande i niira
nog samma grad som Eiffel-
tornet, Trinmfbigen m. fl.
beriimdheter, och Alr Fran-
c¢e har eft grundmurat gott
rykte bland alla fransmiin.
Det #Hr att hoppas att allt
illasinnat prat om holaget
snart skall fi ett slut. Man
flyger lika slikert med Air
F'rance som med andra flyg-
belag. C. E, Ravander.

B-29:or Gver Moskwa
(Forts. fr. sid. 24.)

rande wvar uppvisningen i
avancerad flygning av ett
T0-tal reaktionsjaktplan som
till en stor del utfiirdes i
formation. I grupper om fem
till nio plan utfirde de
ryeka piloterna alla tiink-
bara mandvrer i den shiigre
skolan», De flesta planen
var av typ Jak-15 och Mig-9
men #Hven ett par helt nya
typer av Antipov och La-
votchkin visades.

I programmet ingitk vi-
dare en luftstrid och det
hela avslutades med en flyg-
parad som gick 1 den ty-
ryska  massuppvis-
ningsstilen. Flera hundra
flygplan av olika typer di-
nade {iver fiilltet och den
forsta gruppen bestod av
ett antal nya ryska fjiirr-
bombare. Att det wverkligen
var ryska flygplan kunde
man dock endast se pi na-
tionalitetsbeteckningarna
de fyrmotoriga snabba pla-

nen var exakta koplor av
amerikanarnas Boeing
B-28:0r, Hiirmed fick man

bekriiftelse pi att det fyr-
motoriga trafikflygplanet
som visades firra dret i
verkligheten endast var en
trangportversion av ett
bombplan,
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"FARTENS
TJUSNING

ITE-Campiug Leter dennga tlotta_ hat
som Ni kan bygea sjillv efter mina
ritningar. Den iir 5202 m och giir 18

knop med 22 hk., Pentry och 2 kinj-
platser, sliiviiedig, Ritning ke, & +
IHustrerad katalog iver l-lrriru:n::n:

mot 20 drg 1 frimfirken,
IVAN TROEMG, Visterlingsv. 75, Alvsjs.

SAPPO

coomodellen o som giorde Stormsuced
Segehmodell 1 klass 81, Spiinnvidd
100 em, A

Muodellen  har vunndt ettt flertal  tiiv-

lingar, bl a.
gends 1 dr
Bappo,
Modellen atmiirker slg genom en en-
kel konstruktion firenad med ofiver-
triiffad flyg- och startegenskaper,
Pris endast 5: 30

hlev K. Hiigglund, Hilg-
Norrlandsmiistare mod

Rekv, arets katalog, Siindes mot 30

five i frimiirken,

Siind mot postfiirskott + perto,
LSappo ..., S ]
- Balsalim  'T'estors 5 3 i

woos Impregneringsmedel ... 0 1:15

Namn ... S a0 AT A A T ohidaty

Aclvess: uiniad

TV 11

Vasagutan 4 - Umed

Borja

nu

sa diiger Nien bil
nir hosten kommer

Bygg den nu sd berdmda Liittvikis-
bilen M.CLH, 250, Den liitthygeda bilen
fir treljullg, med individuell fiflldring
pit alla hjulen. TPvasitsiz med stoet
bagageutrymme, Bekviim och elegant,
liittsam och billig,

Ritningar och  arbetsbeskrelvningnr
godkiinda av bilbesiktningsman, Utfiir-
liga ritningar och arin-tnlmskrh‘nﬁlgar
rekvireras hilrmed ;

1 sats rit- o, arbetsbeskrivn. rekv, frin
Firma E, KARLSBSON ¢ Erikslund
Pris kr, 7:50 mot postfijrskott,

Namn

Bostad ,.....

Postadress ..., TV 16
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SPANIENS FLYG
(Forts. fr. sid.

Den stiiesta flygfabre ;
Aeronautica Industria 8, A,
fgnar =iz dinnu =i lt'ilu..n
huvudsakligen at  produk-
tion av liina sport-, skol-
orh  militiira  Svoingsplan,
Samillga typer iir byggda
i blandad tril. och metall-
konstenktion med  plywood-
kliidsel och har av liittfir-
klarliga skiil flera likheter
el motsvarande tyska
flygplanstyper. Fiire andra
vitrldskriget levererade ock-
st Hirth, Arvgus och Piag-
giofabrikerna motorerna till
dlessa flygplan men no har
man  lyckats i fram  en
helt egen konstruktion,
Elizalde Tigre VI, en fyr-
exlindrig luftkyld  invertc
rad  radmotor pd 130 hk,
Samma  motorfabrik  som
bygger denna motor till-
verkar fiven en st

Blizalde Sirio S-VII-A, pil
40 hk,
De flesta spanska krigs-

flygplanen tillverkas av
Construktiones Aeronautiens
N, A, som har fyra stora
fabriker, Koncernen lhar
bl. a. byget pid Heens 400
spaningsplan  av typ Bre-
guet XINX, 27 Viekers Vilde-
beert torpedflygplan och 40
Dornicr Wal flygbitar, Fir
niirvarande bygger C.AN.A
tremotoriga transportplan
av den italienska typen SBa-
voia Marchetti, bombplan av
typ Heinkel He 11l samt
Biicker skolflygplan,
Jaktplanstillverkningen iir
fiirlagd till Hispano-
Avinclon, Fir niirvarande
haller fabriken pd med en
stor serie av en helt ny kon-
struktion vars typbeteck-
ning dinnu  inte offentlig-
giorts, :
Dotterbolaget Hispano-
Spiza levererar motorerna
till de flesta krigsflygpla-
nen. Hittills har man fir
det mesta byggt pd franska
Ilm-nm-r men for niirvarande
fir diven en del egna kon-
struktloner under arbete,
Av de fakta att dima som
finns tillgiingliga firefaller
det som om  der spanska
flyget blivit Lingt efter niir
det giller modern flygtek-
nik, Innan man gir nigra
filvhastade slutsatser bir
man dock tlinka att Franeo
liksom =rina gelikar siikert
fir angeliigen om att landet
har ett starkt flygvapen.
Den spanska flygplanspro-
duktionen har ocksa  stigit
kraftigt under de senaste
aren  samtidigt som man
intensifierat  rekryteringen
av flygande personal bl, a.
genom omfattande segelflyg.

u-lknumlwr bland ungdo-
men, Hela fl:.'g\'urksmu]n-tu_n
har birjat i en militir

priigel och sjilrnridine kring
den spanska flygindustrin
Llr allt mer ogenomtriing-
lig, Dt dir dock knappast
troligt att Spanien iinnn pa
ett bra tag kan bl nigon
verklig Iuftmakt att riikna
med — Hirtill dir dess nu-
varande tekniska standard
fir lig, MOjHgheten av att
Franco trots allt kan kom-
ma med en dverraskning
fiuns doek — vem hade
t. ex. kunnat ana att ett
land som Argentina redan
nu skulle ha ett reaktions-
fiygplan under produktion?

RADIOLANKEN

(Foris, fr, sid. 28.)

i detta fall viilja =it stora
avstind som dver 100 km
fiir varje shopps», Men nn-
mera anviinder man vigor
mellan 3—30 em oeh et av-

stind  varierande
och 70 km,

— Yid den hily radioliink-
en, siiger doktor Aurell ocl

mellan 35

pekar genom  tornranime s
fonster ut i rll\min,. mat
Sidertiilje — diir Hvre delen

av det nya vattentornet skul-
le ha synts om det bara
inte hade fisregnat =i mye-
ket jnst vid detta tillfiille —
fir avetindet mellan anten-
nerna emdast 226 km, vig-
lingden 8 em och antenner-
nax  hitjd  dfiver vattenytan
omkring 100  meter., Vil
fiverfiiring mellan detta torn
och Betsin 1 skiirgirden
norr om Viirmdiin iir streiice-
kan i stiilet 29,7 km, Den-
na radioliink har wvarit i
ging hela varen for att vi
skulle  kunna utriina (e
atmosfiiriska fiirhallandenas
fnverkan pa Giverfiiringen —-
Ju kortare vagliingden iir,
ju mera absorberas radio-
stralen  nilmligen av  regn
oech sni, vilket fir en orsak
till att man inte hittills an-
sett liimpligt att anviiida
kortare viglingder fin 3 em
fiir radiolinkar lksom fir
radar, Vi har dock fuunit
att regn och #nd haft gan-
ska liten inverkan pi stra-
lens styrka,

— Wiirdelen att villja kort
vaglingd lgger fiven 1 att
reflektorernas dimensioner
it blir smnd, fortsiitter dok-
tor Aurell oeh pekar pia de
tvi  metervida parabollska
metsllspeglarna, som — en
fiir siindning och en tir
mottagning — sitter upp-
monterade, riktade mot Si-
dertiilje, pid balkongen som
liiper runt tornets utsbda.
Dessas storlek fir niimligen

linjJiirt  beroende av  wig-
lingden, vilket medfiir att
fiir 30 em vighingd skulle

behiivas en 10 ginger stirre
reflektor fir att fii samma
konecentration av strilknip-
ne — 10.000-talg ginger —
fin vid 8 cm,

— Blutligen biir iliven
nfimnag, att radioliinken icke
kommer att fi nytta endast
fiir telefontrafiken utan diir-
till och kanske framfir allt
filr televisionen, Ty vid
televisionsiverfiring erford-
rag vid nigorlunda bildkva-
litet en bandbredd pa minst
2,000,000 p/s, vid hilgsta kva-
Titet 15000000 p/s, vilket
icke gir att Overfiira pi de
nu  existerande telefonkab -
larna. For televisionspro-
grammets fverfiiring skulle
man  alltsit  behiiva hygea
slivekilda och dinou dyrhara-
re kablar eller ocksit anviin-
da radiolinkar. Ett televi-
slonsprogram tar silunda
upp samma plats inom fre-
kvensbandet som flera hund-
ra samtalskanaler, medan
diiremot  fiverfiringen av
rundradioprogramniet till
lokalstationerna endast krii-
ver en eller ett par kanaler.

— Radioliinken iir siledes,
slutar dr Anrell, en ny slags
anviindning av readion, Till
skillnad frin vid vanliz ra-
diofiirbindelse kan den bara
anviindas mellan  tvi  be-
stilmda punkter, Nigon an-
nan siindare pi samma vig-
lingd kommer iiven om
den hefinner sig i niirhe-
ten knappast att stira, Inte
heller blir det nigra varia-
tioner 1 den fiverfiirda sig-
nalens styrka genom fading
eller dylikr eftersom strilen
passerar direkt mellan an-
tennerna, T de fall diiy ra-
dioliinken utgiir en del av
en vanlig telefonfiirbindelse
— vilket tilliimpats pid flera
il ute i viirlden, diir en
telefonlinje passerar dver en
vik eller ett sund — kan
den som anvilnder telefonen
inte miirka nidgon skillnad

Tips om ror och rérfel:
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Ibland hérs ett brummande oljud i hag-

talaren.

ler genomslag i négen elektrolytkon-
densator men ofta pé& att réret &r gam-
malt. L&t underséka lagfrekvensréren.
Tag helst hela apparaten till en kom-
det fel-

petent radiofirma cch l&t byla ut

oklign réret mot ett nytt, riktigt rejalt
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Svenska Orion Férsdlinings AB
Stockholm, Géleborg, Malmé
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i dag skall det bli av
med namnbytet

I Sverige finnas cirka en
miljon Anderssiner, 450.000
soner, 400.000 Johanssoner o. s, v,

Nemniorvixlingar
trassel, Posten, telegrafverket,

haly
Karls-

orsaka mycket
myn-

digheterna och ni sjaly ha intresse

av att ni byter namn.
CENTRALA NAMNBYR
Box 12031 ¢ Btockholm

Niind namnfiirslag och
gar gratis och portofritt.
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Prdaktiga
Dalaprodukter!
38:— blankett-

oeh dokumentskap.
Oumbiirligt  fér sa-
viill privat-, Kommu-
nal- som affiirsman-
nen, En MOBEL FOR
ORDNING OCH
REDA. Hbjd 75 em.,
bredd 43 em., 10 1d-
or 24%40%5. Fir-
nicklade etikettramar.
Onskas ythehandling
I mirk eller Ijus
fiirg tillkommer kr.
a:—. I firniimlig yt-
behandlad bjirk
Kr., 48: —

DUBBELT DOKUMENTSKAP

med 2 Hppna fack for fakturapirmar,
telefonkatalog ete. Ythehandlat §| LIUS
fiirg Kr. 58: —.

Franco, Efterkrav. Uppgiv Jirnv.-adr.

BERNHARD BRUNE +» LUDVIKA

Antik-
behandlad
Dalakista

utsbktr virke
vackra heslag, Ej

kostar detta

Tillverkad av
ket
med vanligen firekommande thekui-
lade eller ddrade kistor. Storl, 90x55x48

med mye-
att forviixla

cm, Pris Kr. 75: —. Katalog mot dub-
belt porto dver hemislijdsalster sdsom:
Dalamibler, skulpterade miibler och
andra triisnideriarbeten, Dalaviivnader.
Flodabroderade artiklar. Damstbvlar,
Minga artiklar for hem o. sportstuga.

DALA-FLODA Sport- & Hemindustri
Holsiker » Tel, Dala-Floda 52
ORLOVNINGSRINGAR

Moderna modeller « ¥Fri gravyr
18 kar, guld: 20:— 24:—,
a0:—, 36—, 40:—,
20 kar, guld: 24:—, 28;—,
v—, 42—, 51:—.
23 kar. guld: 28:—,
40:—, 48—, 04: —.

Betalning : KONTANT eller pid 2 a4 3

inbetalningar. Nyhet: Militiir- o, kam-

ratringar 1| rostfritt stAl ke, 4: 25, Fir-
lovningsringar frin 8: —, 10: —, 12: —,

16 -—, 18: —, 8Siind pappersmitt, 65 dre

till frakt.

Guldsmed STEN PETERSON

Kullagatan 12, IT, Hiilsingborg, Avd, 7

HANDDUKAR

tillverkade av frin England inkommen
juteviiv, TFilllade och fiirsedda med
hiingband, Vanlig handduksstoriek, En
¥pperlig handduk filr personer, som
arbeta i verkstiider o. dyl. Spara
linneférridet — kip vira omtyckta
handdukar. Pris per dussin endast
Kr. 8: 80. Full returriitt. Skriv | dag till
VARUKOMPANIET

Box 122 = Avd. 44 = Boris

KALMAR
A. CENELL
CYKELVERKSTAD

Unlonsgatan 11 ¢ Telefon 2585
Firsliljer ledande cykelmiirken, sasom

Hermes, Vega, Rex m. fl.

Utfir alla slags eykelreparationer
omgorgsfullt och till facila priser
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mot  om  hela firbindelsen
itgjordes av  trad. Aunto-
matisk volymkontroll med-
verkar ocksit till att even-
tuella variationer i signal-
siyrkan unndertryeks. Radio-
liinken dir diirtill driftssik-
rare din en vanlig tridlinje,
eftersom man inte Dbehiiver
riskera att nfigon trid kan
zii av,

Bland radioliinkens an-
viindningar kan ocksd niim-
nas fjlirrmiitning av elek-
trisk effekt i kraftverk. AB
Bergslagens Gemensamina
Kraftforvaltning har silun-
da kipt den hiir demonstre-
rade anliiggningen, =011
skall uppsiittas mellan Viis.
teriis och Ramniis,

Dr Aurell pekade i sena-
re fallet pid den anliiggning
fiir liigre frekvenser 156—
174 Mp/s. som ocksii fanns
uppmonterad | tornet, Tack
vare den liingre viiglingden
kunde hiir strillen ni lingre
fin till den optiska horison-
ten eller till 64 8 mil, Diir-

med  var  demonstrationen
slut och Sveriges firsta ra-
diotorn — som om systemet
slir igenom siikerligen kom-
mer att filliag av mdinga
fler — offielellt taget |
bruk, B. 8.

FRAN STROMFARAN...
(Forts. fr. sid. 11.)

Den del av  Stockholms
arliga fiirbrukning, som
tillgodoses med dAngans

hjiilp, fir inte stor. Den gir
upp till § &4 10 procent av
det totala elektricitetsbeho-
vet. Men i belastningen
stiger som higst, kan Ang-
kraften ibland fii leverera
finda upp till 30 eller 40 %
av effekten, En sidan kraft-
forsirjning med de svarta
kolen som komplement till
de vita iir under normala
fisrhiillanden den mest eko-
nomiska anordningen,
Tidigare var den genom-
snittliga firbrukningen av
kol vid Viirtaverket cirka
50.000 ton drligen, men siff-
ran varierar higst viisent-
ligt. Ar 1946 vandrade exem-
pelvis endast 12,000 ton ge-
nom fransportmaskineriet,
gom filr kolet direkt frin
fartygen i hamnen och finda
fram till ingpannorng, Ang-
kraftverkets hela installera-

de effekt utgdr on 110.000
kilowatt.
Viirtaverket och Vatten-

fallstyrelsens station j Viis-
terfis iir de tvid stiirsta dng-
krafteentralerna i Sverige.
Den  energl, som  skulle
alstraz i Viirtaverket om
hela dess kapacitet utnytt-
jades, skulle riicka till att
limna en medelgod belys-
ning — en 4 watts lampa
pi var femte meter — it en
landsviig som strickte sig
dver lamd och vatten frin
Stoekholm till Sydpolen,

I samma oOgonblick som
niigot fel uppstir pd nigon
av  higspiinningsledningar-
na, kopplas denna aufoma-
tigkt ifrin med hjillp av
linjestriimbrytare, som pi-
verkas av kiinsliga relier,
och hiindelsen inregistreras
dgonblickligen av Viirtaver-
kets instrumenttavlor i
maniverrnmimet, varifrin
driften dvervakas och ledes.
I allmiinhet #ir strimavbrot-
ten av tillfillig natur eller
enkla att klara av. Visar
sig felet diiremot mera svilr-
artat. siitts larmklockorna
i ging fir att kalla persona-
len till undsittning.

Dii giiller det fiér Ang-
kraftverket att sit fort som
mijligt klara situationen.
Under vanliga forhidllanden

canviinds i

fir det en affiir pa bara 8
oller % minuter att £ drif-
ten 1 giingor igen, men =i
finns det ocksii en i sitt
slag enastiende snabbstarts-
resery, som gir att verker
g1 gott som dgonblickligen
kan dverta en belastning pi
20,000 kilowatt,

I marken
HErvers,

gir sjordens
ledningarna som
fir 1jus, viirme och vatten
till miinniskorna, Det niit
som Elverket griivt ned un-
der stockholmarnas fitter
Jjimte luftledningarna som
villastiiderna har
en  sammanlagd liingd av
6,500 kilometer. Bland dessa
snervers finns fiven ett siir-
skilt niit till gatubelysning
som 1946 omfattade eirka
A0.000 lampor, vilkas tlind-
ning och slickning sker ge-
nom fiifirrmandvrering efter
signal frin, fotoceller,
Eftersom ledningarna |
marken fitt namnet jordens
nerver skulle man Kkunna
kalla det centrala driftkon-
teret  vid  Thulegatan
Elverkets nerveentrum
hjfirna, Desg kKontrollappa-
ratur och instrumenttavior
inregistrerar allt %om hiin-
der oech sker inte bara pi
niitet inne 1 staden utan
hela viigen frin Indalsiilven
och  Daliilven till Stock-
holm. Aven samkirningen
med andra verk {vervakas
diirifrin. Alla  erforderliga
tekniska hjiilpmedel finns
diir for dessa lindamail, si-
som  fullstiindiga schemata
Hver niit och stationer, fel-
signalerings- och ordergiv-
ningssystem, instrument fir
fjiirrmiitning av vatten- och
fdingkraft samt vattenstind
ete, En annan viktig anord-

eller

ning dir den si kallade
Lkrafttelefonen, en higfre-
kvensfirbindelse pid  sjiilva
kraftledningarna mellan
elektricitetsverket 1 Stock-
holm samt Untra., Lanfor-

sen, Kringede och Horndal
Hlverkets centrala driftkon-
tor firfogar liven over en
egen  korvigsradio for att
snabbt kunna komma i kon-
takt med oeh dirigera ar-
betsstyrkor oeh serviceper-
sonal vid kabelbrott och dy-
likt, Dess anropssignal dir
SIQ 2 D, och antennen fir
placerad pid toppen av vat-
tentornet  vid Vanadislun-
den. I detta fascinerande rum
i Elverket dr viiggarna ett
enda system av instrument
och linjekartor, telefonerua
pinglar i ett och man kan
pi  ett viilldigt instrument-
bord  iivervaka driftlige-
ningen ver hela Stoekholm.

Hiir kan tjfinstemiinnen pi
sjillvregistrerande diagram
fiilja, hur stockholmarna
forbrukar sin strim och
vart den tar viigen. Kurvor-
na stiger och sjunker. Man
kan filla dygnets rytm lika
sliikert =om pd en klocka.
Niir det regnar vet man det
utan att se ut genom fin-
stret, ty di fir spdrviigar
och tridbussar flera passa-
gerare och hehiiver mera
kraft, man ser niir stock-
holmaren- sliicker nattlam-
pan, och det fir ingen svi-
righet att konstatera, niir
det Hr nigot stirre idrotis-
evenemang i radio. Maximi-
belastningen pii niitet in-
triiffade 1946 niigon dag
fire jul, di Elverket pi en
ging levererade 205.000 kilo-
watt, Minimifirbrukningen
pd midsommardagens mor-
gon, di Elverket endast be-
hiivde leverera 20.000, Ar
1046, dfi  Stockholm hade
670,000 inneviinare, var an-
talet abonnenter niigot iver

257.000,

fir

Titta pé Er kostym!
Andra gor det ...
RING 2015 s& héimtar vi

KALMAR KOSTYMPRESS
& KEM. TYATTANSTALT

Tullsldtten 17=19, Kalmar

i

FLYGDRAKTER, M3S80R
och BASKIR

Marthalls Syindustri A.-B.

Telefon 22032 « Linkiéping

MALMO
Walldovs kliider —
onskekliider!
W. WALLDOY

HERR- & GOSSBEELADNAD
Karlskronaplan 7, Malmid o Tel. 360 97

Arbetskiader
Stor sortering — humanag priser!

Malmé Nya
Pappershandel

8, Firstadsgatan 14 * Malmi

Telefon 220 64

Allt 1 branechen i stor sortering

TRYCKSAKER » KONTORSBOCKER
RITMATERIEL

NOR RK(); ING
NORRKOPINGS
GUMMIVERKSTAD

.
Inneh, Axel Carlsson

Gamla Radstugugatan 21
Tel. 25494 » Bostad 27073

Regummeringar & Reparationer
Fullstiindig RING-SERVICE

ANGELHOLM

Berg grens
Guldsmedsaffar

ANGELHOLM
Storgatan 27 B

Telefon 5 29
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Ay Amerikas rdvarutillgingar
outtomliga

Det ar inte antalet dollarsedlar ute pa
virldsmarknaden, som gor USA till det
rika land det dr just nu, Pengarna ar en-
dast symbolen for det verkliga kapitalet
— ravarutillgingar i och ovanfoér marken.
USA idr ett av naturen rikt, men slo-
sande land. Mer 4n i ndgot annat land,
mojligen med undantag av Sovj(_ttunion_cn,
iger USA erforderliga rivaror inom sina
egna grdanser, Men man maste dven ta
hinsyn till att amerikanarna betrdffande
de flesta varor dr de stérsta konsumen-
terna i virlden — i minga fall ocksd kon-
sumerar mer in den dvriga virlden till-
sammans.

Kommer nigon av dessa ravarutillgang-
ar att sina, marks det omedelbart pa lan-
dets ekonomi. Brist pa livsviktiga rava-
ror betyder hogre priser och mindre ar-
bete. Har exempelvis en viss stilsort ta-
git slut, maste kanske tre a4 fyra ginger
sa manga arbetare anvindas for att ut-
vinna metallen pid annat sitt.

Rivarutillgdngarna borjar nu tas i an-
sprak i en stindigt dkande takt. Under
1946 producerade landet firdiga produkter
for 204 miljarder dollar, men under de
forsta sex minaderna av 1947 i en takt
av 224 miljarder dollar per ar.

Tillgdngen pa dessa rdvaror bhor dven
ses i samband med mdjligheten av ett nytt
krig. De viktigaste problemen utgdr har-
vid olja, bly, zink och koppar. Oljan, som
intar en ledande plats bland rdvaror av
typen »litt finget, litt forgingety, kan
ricka i 15 dr, men med utnyttjande av alla
mojliga reserver kanske den dubbla tiden.
Blyet, som borjar ta slut overallt i virl-
den, finns i USA for de ndrmast 10 arens
behov - metallen kan icke ersidttas av ni-
gon annat material nar det giller dess
viktigaste anvindningar for blyackumula-
torer och blymantlar pid kablar. Zinken
ricker kanske i 30 ir, medan kopparn —
den metall, som manniskan anviant sedan
urdldriga tider — redan maste till 33 %
tickas genom import.

Polaply mot blindning

Icke blindande belysning kan nu erhil-
las med hjilp av ett nytt polariserande
material benimt spolaplys. Polariseringen
— d. v, s. att ljusviigorna endast svinger i
ett plan i stillet for i alla riktningar —
erhilles genom att man lagger ett pola-
risationsfilter av plast mellan tvd van-
liga glasskivor. Detta slags material kan
anvandas for att framstdlla polariserade
glodlampor for gatubelysning, lysrérslam-
por som utsinder polariserat ljus samt po-
lariserade bilstrilkastare for att underlitta
nattkorning,

Téandstickor utan ldga

demonstrerades nyligen i USA. Tindstic-
kan, som liknar en vanlig sticka utom att
huvudet ar mycket storre, miste pd van-
ligt sitt strykas mot askens plan. Hirvid
alstrar den en avsevird hetta men intet
ljus. Den tinder allt vad den kommer i
bertring med utan hjilp av ndgon flamma.
Den underbara tindstickan — med vilken
man alltsd kan tinda sin cigarrett i mork-
ret utan att roja sin nirvaro — sigs dven
kunna anvandas i stark blast.

Jordskorpans dlder

kommer i nytt ljus genom upptackten att
klippor och meteorer ar endast hilften sd
gamla som geologerna tidigare berdknat.
Ty man har nu upptickt, att den kosmiska
strilningen utifrin universum inuii dessa
bergarter alstrar heliumgas, vilken tidiga-
re anvants som geologisk kalender. Detta
innebir, att en meteor, som antagits ha
fallit ned i6r 100 miljoner ar sedan i sjél-
va verket dr endast hilften sd gammal,
Den helium som man tidigare funnit i
klipporna, hade man namligen antagit
harrora uteslutande frin det radicaktiva
sonderfallet i jordskorpan,

Kraftverk uppkallas efter follvisa

Den skotska folkvisan »Loch lomonds *

eller som den pa svenska heter »Svarta
Ogon», kommer nu att ytterligare cele-
breras darigenom att ett vildigt kraftverk
skall byggas vid stranden av den sjo frdn
vilken visan linat sitt namn, Fran Lon-
don meddelas nimligen att nira 200 miljo-
ner dollar skall investeras i ett kraftverks-
bygege 1 de skotska hoglinderna. Salunda
skall Loch Eloy (»lochy = sjo eller havs-
vik 1 Skottland), nara Lomond dammas
for, medan dess vatten 1 stallet kommer
att ledas darifran genom en 3 km. lang
tunnel sprangd genom ett berg. Kraftsta-
tionen kommer att liggas pi den vasira
stranden av den over hela varlden rykt-
bara sjon Loch Lomond.

Radio i bordslampsmodell

ir det senaste fran Frankrike, Apparaten
ser precis ut som en vanlig bordslampa
med en vacker sidenskirm. Men i lamp-
foten ar inbygegd en 3-rors superhetero-
dynmottagare. Hogtalaren, som ir dol
under skarmen, befinner sig strax inunder
glodlampssockeln, och den stallning av
staltrad, som haller upp skdrmen, bildar
antennen. Apparaten ar avsedd for enbart
lokalmottagning. Med en enda knapp kan
man vilja mellan 5 olika stationer. Men
idén #dr lingtifran ny — redan for 25 ar
sedan beskrevs i en amerikansk tidskrift
en sidan lampa, varvid ljuset skulle kom-
ma fran radiordrens triadar,

Exploateringen av *Det vita kolet”

gor standiga framsteg, Salunda dkades
mellan dren 1900 och 1940 den maximala
brukbara fallhojden frin 400 till 1.700 me-
ter for impulsturbiner och fran 40 till 380
meter for reaktionsturbiner., I sistnimnda
fall okade vattenmidngden per kraftaggre-
gat fran 25 till 300 m3/sek. Ar 1900 var
for alla slags generatorer en angiven ef-
fekt av 1.500 hkr. maximum — idag dver-
stiger effekten fran impulsturbiner 50.000
hkr och frin reaktionsturbiner 100,000
hkr. Rekordet hills vad betriffar europe-
iska turbiner av de tre turbinerna i Sun-
gari i Manchuriet, vilka vardera utveck-
lar 115.000 hkr under ett 69 meters fall —
anliggningen ar levererad av Schweiz,
vars enda naturtillging utedrs av sdet vi-
ta kolet» och dir exploateringen av denna
tillgdng natt lingre dn i ndgot annat land
i varlden.

Kartliggning med radar

innebdr en revolution inom lantmaiteriet.
Det finns ofantliga omrdden av jordens
yta, som aldrig har blivit noggrant un-
dersokta och kartlagda., Den gamla me-
toden att genom triangulering mita upp
nivaférindringar kriver stor noggrannhet
och drar avsevirda kostnader, i synnerhet
om tata skogar och otillgangliga bergs-
massiv forsvirar framkomligheten, Den
moderna metoden bestar 1 stdllet 1 att
fotografera marken frin flygplan, foga
fotografierna tillsammans samt bilda kar-
tan av den si erhillna sammansatta bilden.
Men en sidan karta dger inte nigon nog-
grannhet sdvida inte fotografierna hinférs
till ett system av punkter i terrdangen, vil-
kas ldge bestams med stor precision, Det
ar har radar kommer in.

Metoden med radarkartliggningen an-
vinds nu sdvdl for hela den afrikanska
kontinenten som pd Nya Zeeland. I det
sistnamnda landet ar radarkartliggningens
huvudsakliga uppgift att komplettera re-
dan existerande kartor med nivalinjer och
andra detaljer. I Afrika bestir uppgiften 1
att 1 en takt av d.minstone 250.000 kva-
dratkilometer per &r — mer #in halva Sve-
riges yta — framstilla noggranna kartor
over ofantliga omriden som tidigare icke
kartlagts. Sasom fixpunkter vid radar-
kartliggningen anvinds ett mindre antal
noggrannt inmatta radiosindare, vilka

mojliggor uppmatning av ett storre om-
rade iran luften, Sedan flyttas dessa mark-
stationer till andra punkter, vilkas posi-
tion ir noggrannt bestimda,
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INTERNATIONELLA HOBBYKLUBB

Vill Ni ha en brevvidn nigonstans i varl-
den si skriv till Internationella Hobby-
klubben, vars brevlida flera ginger om
dagen fylls med post frin virldens alla
horn, Flygare, modellbyggare, frimirks-
samlare, tekniskt intresserade, scouter och
ungdomar med en mingd andra hobbies
stir i ko for att fa brevvinner i Sverige,
Norge, Danmark och Finland. Ar Ni in-
tresserad sd sind in nedanstiende kupong
och efter ett par dagar fir ni adressen till
en utlandsk medlem,

Till Generalsekreteraren

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN

Tegnérgatan 35 * Stockholm

Alder: abies
Onskar brevviixla med ett av filjande

liinder:

och pi filjande sprik

Upplyeningar om mina intressen ....

60 tire i frimiirken bifogas!




Fanjunkare Gssta Brink

Vintorv 15 '
RYKOPLNG +

fran €sso
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AVIATION PRODUCTS

SVENSKA PETROLEUM AB STANDARD



