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F¥raga: Har Ford byggt racervagnar eller

motorer till racervagnar och bitar?
Ford.

Svar: Fordfabriken levererar speciella re-
servdelssatser som bestir av bl. a. nya topp-
lock, ny vevaxel, nya kolyar, sracerkammars
och firgasare som kan monteras pi ett
vanligt Ford V-8 motorblock, Tack vare
dessa specialgjorda delar kan effekten tkas
frin 60 hk till niira 130, Pi 80 hk Ford-
motorn dkas effekten till 170 hk. Fords ra-
cermotor anviinds f. n, pd ett stort antal
amerikanska midgetracers och racermotor-
biitar. Helt nyligen har fabriken ocksi
slippt ut nya reservdelssatser till en racer-
motor med toppventiler. Nigra fabriksbygg-
da Fordracers finns inte.

Fraga: Hur minga histkrafter har den
amerikanska Johnsson stormbiitsmotorn,
finng den att kopa I Sverige och hur mye-
ket kostar den? Dinghy.

svar: Fir ett par ir sedan importerades
eft stort antal av dessa motorer till Sverige
och sildes genom ett flertal motorfirmor.
Motorn ger en effekt av 22 hk oeh kostar
omkring 1.400 kr,

Fraga: Vilken toppfart har V27 Vilket
ir viirldens snabbaste flygplan? Rpeed.

Svar: V2 har en toppfart av 5.700 km/t.
Vilket som iir viirldens snabbaste flygplan
fir nirvarande iir mycket sviirt att siiga
eftersom de modernaste experimentplanen
finnu s liinge iir striingt bevakade hemlig-
heter, men viirldsrekordet i hastighetsflyg-
ring pi rak bana lyder pi 11471 km/t och
innehas av den amerikanske kaptenen Ma-
rion Carl med en Douglas Skystreak.

Fraga: Har det byggts niigra bilmotorer
som arbetar efter samma prinelp som pro-
pellerturbinaggregaten pi flygplan? 0, S,

Svar: Ja, i England har man tillverkat
ett turbinaggregat avsett fior lastbilar.
Aggregatet har dock inte hunnit liingre fin
till experimentstadiet.

Fraga: Vilken toppfart har J21 R? Blir
den snabbare dn Vampire? Prenumerant.

Svar: J21 R har en toppfart pii omkring
800 km/t och blir silunda betydligt ling-
sammare {in Vampire,

Friaga: Anviinds Sk 12
flygvapnet ?

Svar: Nej.

Fraga: Jag har hirt att man genom
niigra enkla lindringar kan hija effekten
pi den tyska KdF-motorn frin ursprung-
liga 32 linda upp till 70 hk. Stlimmer det?

A. K.

Svar: KdF-motorn konstruerades med
tanke pit att den fven gkulle kunna anviin-
das som »Kkrigsmotors 1 tyngre tjiinst lin
som drivanordning pd den tyska folkbilen,
(ienom att ta bort ndgra brickor kan topp-
locket siinkas varigenom kompressionen
dkas och genom smad jfindringar i fiirga-
saren — man plockar bort en insats 1 in-
sugningsriret — kan motoreffekten pressas
upp i omkring 70 hk,

Fraga: Pi hur minga ton Hr kryssaren
»Tre Kronors. B. L.

Svar: 7.200 ton.

Friaga: Vilken beviipning och toppfart har
de svenska motortorpedbitarna?

Svar: Beviipningen bestiir av en 20 mm 1v
akan och tvil 53 em torpeder. Dessutom kan
ett mindre antal sjunkbomber medfiiras.
Toppfarten iir 45 knop.

fortfarande vid
L. A,

VISSTE NI ATT

ildre tiders kuskar sigs ha gett upphov
till den i Amerika anvinda hogerkorningen?
De red den vanstra bakre hasten hos 4-
spannen si att deras hogra hand skulle
vara fri att nd alla djur samt passerade
motande fordon eller ryttare till hoger for
att de skulle kunna se att man gick klar
for dessa hinder.

*®

av de 96 nu kinda grundimnena an-
vands mellan 35 och 44 1 de flesta av va-
ra dagars bilar?
*

en kinslig seismograf forstirker de sva-
ga jordstotar, som nar den fran tusen-
tals kilometer avligsna jordbidvningar,
omkring 100.000 ganger?

Kungl.

Svenska

REDAKTION:
Tegnérgatan 55, Stockholm

fxpedition Tel. 20 33 95
Huvndredaktiir och mlsvarig utgn'are’

W. KLEEN 2088M
Redaktir Sven Broman » "‘1 03 91
» C.-E. Ravander » 107445
» Sven Salonius » 210238

Redaktionen ansvarar icke fér insiinda,
icke bestiillda manuskript,

Fri diskussion i vara spalter. For dsikter
framfirda i signerade artiklar, svarar fir-
fattaren.

ANNONSAVDELNING:
Tegnérgatan 35, Stockholm

FExpedition Tel. 20 23 95
Chef: J.-E. Bvensson s 210627
Sven Fristadins » 210246
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TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET

Officiellt organ fir
Svenska Aeroklubben

Organ fir
Pilotforeningen

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt Stockholm 1948

PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postfack 3263, Stockholm
Tel, Namnanrop Ahlén & Akerlund
Postgirokontoe 55575

PRENUMERATIONSPRIS:
Sverige: helir kr 12:—, halwvir

I Danmark endast belirsprenumeration
dsk, kr 22:—

FORLAGSAKTIEBOLAGET

FLYGNING:
Overste W. Kleen
Tegnérgatan 25 Tel. 20 88 41
Expedition: Sveaviigen 53, Stockholm
Tel. Namnanrop: Ahlén & Akerlund
Postgire 1111

SKATTSOKARE
PA
HAVSBOTTEN

Minniskans stravanden gir icke endast
ut pi att komma sd hogt wpp som
méjligt ovan jordytan — det finns dven en
tendens till anstringningar i motsatt rikt-
ning, ned mot havets botten. En antydan
om vad man uppnitt pd detta omriade gav
de engelska grodmannen under sitt besok
i hostas. Men dven de vanliga dykarna,
d. v. s. de som star i forbindelse med ytan
medelst en Iuftslang och som inte har
samma rorelsefrihet som grodménnen, har
fatt okad betydelse.

Behovet av vilutbilade dykare har un-
der de senaste dren stindigt okats, sir-
skilt i Amerika, Ett bevis hirfor ar icke
minst att en vanlig dykare som arbetar pa
relativt grunt vatten samt icke har egen
utrustning kan uppnd en lon av i svenska
pengar 80 kr. per dag medan en djup-
sjodykare med egen dykardrakt kan tjéna
anda upptill 800 kr. per dag och de flesta
dykare tjanar i medeltal 40.000 kr, per ar.
Det ir oljebolag som behdver dykare for
nya borrningar utanfér kusten, vidare be-
hovs de for vagbrytare-, bro- och damm-
konstruktioner. Aven birgnings- och re-
parationsforetag dr till vasentlig del be-
roende av dykare. Forsakringsbolagen hyr
dem for att birga sjunkna fartyg eller
automobiler. Vidare bygger industrier som
anvander vissa undervattensvixtlighet helt
och hdllet pd dykarens formaga.

Det finns méinga andra anvindningar
for dykare ocksd. En f. d. flottist, som ge-
nomgatt den amerikanska dykarskolan —
vilken har pressat ihop en 3-drskurs till
att omfatta endast 20 veckor — fick en
idé, Varfor icke soka plocka upp alla de
klockor, glasbgon, diamantringar, utom-
bordsmotorer och mycket annat, som se-
mesterfirare brukar tappa under tu-
rer pd de smi sjoarna kring nigra av
Amerikas storsta stider? Det skulle rac-
ka med 6 sidana fynd om dagen {for att
arbetet skulle betala sig.

Det finns utan overdrift stora pengar
att fortjana for skickliga dykare. For-
utom de sjunkna skatter, som legat och
dromt pd havshotten sedan arhundranden
tillbaka, har det tillkommit dtminstone tva
nya sadana. Under det andra virldskriget
sinkte silunda amerikanska armén en last
av silvermynt till ett virde av 8,5 miljo-
ner dollar utanfor Corregidor. Mycket
hiarav har bargats, men fortfarande ligger
en formogenhet gomd i gyttjan. En annan
skatt, virderad till itskilliga miljoner dol-
lar, sinktes 1 Svarta Havet av en central-
europeisk regering som hotades av nazis-
terna,

Men fartygsbirgning utgir annars en
av de viktigaste uppgiiterna {or djupdyka-
re. Salunda skulle man kumna ridda den
virdefulla lasten — bestiende av rdgum-
mi frin Syd-Amerika, jarn frin Europa
och krigsmateriel frin USA — i omkring
1.000-talet sankta fartyg som ligger pa
mindre #dn 100 m djup lings USA:s
kuster,
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Fraga: Har Ford byggt racervagnar eller
motorer till racervagnar och bitar?
Ford.
Svar: Fordfabriken levererar speciella re-
servielssatser som bestir av bl. a. nya topp-
lock, ny vevaxel, nya kolvar, sracerkammars

och firgasare som kan monteras pid ett
vanligt Ford V-8 motorblock, Tack vare
dessa specialgjorda delar kan effekten iikas
frin 60 hk till niira 130, Pi 80 hk Ford-
motorn iikas effekten till 170 hk, Fords ra-
cermotor anviinds f. n. pid ett stort antal
amerikanska midgetracers och racermotor-
bitar. Helt nyligen har fabriken ocksi
sliippt ut nya reservdelssatser till en racer-
motor med toppventiler. Nigra fabriksbygg-
da Fordracers finns inte,

Fraga: Hur miinga hiistkrafter har den
amerikanska Johnsson stormbiitsmotorn,
finng den att kiipa i Sverige och hur mye-
ket kostar den? Dinghy.

Svar: Fir ett par fir sedan importerades
ett stort antal av dessa motorer till Sverige
och sfildes genom ett flertal motorfirmor,
Motorn ger en effekt av 22 hk och kostar
omkring 1.400 kr.

Fraga: Vilken toppfart har V2? Vilket
fir viirldens snabbaste flygplan? Speed.

Svar: V2 har en toppfart av 5.760 km/t.
Vilket som fr viirldens snabbaste flygplan
fir niirvarande fr mycket svirt att siiga
eftergsom de modernaste experimentplanen
f#innu si liinge iir striingt bevakade hemlig-
heter, men viirldsrekordett i hastighetsflyz-
ning pi rak bana lyder pit 11471 km/t och
innehas av den amerikanske kaptenen Ma-
rion Carl med en Douglas Skystreak.

Fraga: Har det byggts nigra bilmotorer
som arbetar efter samma princip som pro-
pellerturbinaggregaten pa flygplan? 0. S.

Svar: Ja, i England har man tillverkat
ett turbinaggregat avsett for lastbilar,
Aggregatet har dock inte hunnit liingre iin
till experimentstadiet.

Fraga: Vilken toppfart har J21 R? Blir
den snabbare iin Vampire? Prenumerant.

Svar: J21 R har en toppfart pi omkring
800 km/t och blir silunda betydligt ling-
sammare in Vampire,

Sk 12 fortfarande vid

PR

Friga: Anviinds
flygvapnef ?

Svar: Nel.

Fraga: Jag har hiirt att man genom
niigra enkla iindringar kan hija effekten
pii den tyska KdF-motorn frin ursprung-
liga 32 iinda upp till 70 hk, Stiimmer det?

A K.

Svar: KdF-motorn konstruerades med
tanke pi att den fiven skulle kunna anviin-
das som skrigsmotors i tyngre tjinst iin
som drivanordning pd den tyska folkbilen.
ienom att ta bort nigra brickor kan topp-
locket siinkas varigenom Kompressionen
dkas och genom sma #ndringar i fiirga-
saren — man plockar bort en insats i in-
sugningsriiret — kan motoreffekten pressas
upp i omkring 70 hk.

Fraga: P hur miinga ton fir kryssaren
»Tre Kronors. B. L.

Svar: 7.200 ton.

Fraga: Vilken beviipning och toppfart har
de svenska motortorpedbitarna?

Svar: Beviipningen bestiir av en 20 mm v
akan och tvii 53 em torpeder. Dessutom kan
oft mindre antal sjunkbomber medfiiras.
Toppfarten #r 45 knop,

VISSTE NI ATT

aldre tiders kuskar sigs ha gett upphov
till den i Amerika anvinda hogerkorningen ?
De red den vinstra bakre histen hos 4-
spannen sa att deras hogra hand skulle
vara fri att nd alla djur samt passerade
motande fordon eller ryttare till hoger for
att de skulle kunna se att man gick klar
for dessa hinder.

*

ay de 96 nu kianda grundimnena an-
vinds mellan 35 och 44 i de flesta av va-
ra dagars bilar?
*

en kinslig seismograf forstirker de sva-
ga jordstotar, som nar den frin tusen-
tals kilometer avldgsna jordbdvningar,
omkring 100.000 ginger?

Svenska

REDAKTION:
Tegnérgatan 35,

Expedition Tel. 20 33 95
Huvudredakttr och ansvarig utgivare:

Stockholm

W. KELEEN Tel. 20 &8 91
Redaktér Sven Broman » 210391
» C.-E. Ravander » 107445

» Sven Salonius » 210238
Redaktionen ansvarar icke fir insiinda,

icke bestiillda manuskript.

Fri diskussion i vira spalter, Fir asikter
framfirda i signerade artiklar, svarar for-
fattaren.

ANNONSAVDELNING:
Tegnérgatan 35, Stockholm

Expedition Tel. 20 83 95
Chef: J.-E. Svensson » 210627
Sven Fristadius » 210246
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Organ fir
Pilotféreningen
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Postfack 8263, Btockholm
Tel, Namnanrop Ahlén & Akerlund
Postgirokonte 55575

PRENUMERATIONSPRIS:
Sverige: helir kr 12:—, halvir 7:—.
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_ner dollar utanfor Corregidor.

SKATTSOKARE
PA
HAVSBOTTEN

Mimliskans stravanden gir icke endast
ut pi att komma sa hogt upp som
mojligt ovan jordytan — det finns dven en
tendens till anstrangningar i motsatt rikt-
ning, ned mot havets botten. En antydan
om vad man uppnitt pi detta omride gav
de engelska grodminnen under sitt besok
i hostas., Men dven de vanliga dykarna,
d. v. s. de som stir i forbindelse med ytan
medelst en luftslang och som inte har
samma rorelsefrihet som grodméannen, har
fatt okad betydelse,

Behovet av viluthilade dykare har un-
der de senaste aren stindigt okats, sdr-
skilt i Amerika. Ett bevis hirfor ar icke
minst att en vanlig dykare som arbetar pa
relativt grunt vatten samt icke har egen
utrustning kan uppnid en lon av i svenska
pengar 80 kr. per dag medan en djup-
sjodykare med egen dykardrakt kan tjdna
inda upptill 800 kr. per dag och de flesta
dykare tjanar i medeltal 40.000 kr. per ar.
Det ar oljebolag som behover dykare for
nya borrningar utanfor kusten, vidare be-
hovs de for vagbrytare-, bro- och damm-
konstruktioner. Aven bargnings- och re-
parationsféretag dr till visentlig del be-
roende av dykare. Forsikringsholagen hyr
dem for att bdarga sjunkna fartyg eller
automobiler, Vidare bygger industrier som
anvander vissa undervattensvixtlighet helt
och héllet pd dykarens férméga.

Det finns minga andra anvindningar
for dykare ocksa. En f. d. flottist, som ge-
nomgétt den amerikanska dykarskolan —
vilken har pressat ihop en 3-drskurs till
att omfatta endast 20 veckor — fick en
idé, Varfor icke soka plocka upp alla de
klockor, glaségon, diamantringar, utom-
bordsmotorer och mycket annat, som se-
mesterfirare brukar tappa wunder tu-
rer pa de smi sjoarna kring nigra av
Amerikas storsta stader? Det skulle ric-
ka med 6 sadana fynd om dagen for att
arbetet skulle betala sig.

Det finns utan overdrift stora pengar
att fortjina for skickliga dykare. For-
utom de sjunkna skatter, som legat och
dromt pa havsbotten sedan arhundranden
tillbaka, har det tillkommit dtminstone tva
nya sidana. Under det andra varldskriget
sankte silunda amerikanska armén en last
ay silvermynt till ett virde av 85 miljo-
Mycket
hirav har bdrgats, men fortfarande ligger
en formogenhet gomd i gyttjan, En annan
skatt, varderad till atskilliga miljoner dol-
lar, sinktes 1 Svarta Havet av en central-
europeisk regering som hotades av nazis-
terna.

Men {fartygsbargning utgdr annars en
av de viktigaste uppgifterna f6r djupdyka-
re, Silunda skulle man kunna riadda den
viardefulla lasten — bestiende av rdgum-
mi frin Syd-Amerika, jirn frin Europa
och krigsmatericl fran USA — i omkring
1.000-talet sinkta fartyg som ligger pa
mindre 4n 100 m djup lings USA:s
kuster,
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Tillverkare:
niche Italien. $ }

Fabriksbeteckning: Re 2000.

Flygulapnets beteckning: ] 20.

Tillverkningsdr: 1940.

Anvindning: Jaktplan.

Besitining: En man,

Motorutrustning: 1 st 1.000 hk Piaggio
P. X1 RC. 40, 14-cyl, luftkyld stjdrn-
motor,

Data; Spannvidd 11,0 m, lingd 7,85 m,
héjd 2,28 m, vingyta 20,4 m2, tomyikt
2,060 kg, flygvikt 2.550 kg, vingbelast-
ning 125 kg/m?2,

Prestanda: Toppfart 535 km/t, marschfart
430 km/t, landningsfart 110 km/t, stig-
hastighet 6.000 m/8 min, {lygstricka
1.300 km, topphojd 11,500 m.

Bevipning: Tva fasta 12,5 mm ksp,

Byggnadssatt:
ion,

Aluminium, skalkonstruk-

COPYRIGHT:

B.Karlstrim
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Reggiane Officiale Mecha-

Brommu=—New York, SA3 [lyger nuo dag
Broiima—New York med DOC-G Tyvi
dagar i veckan gir en extra tur med DC-4.

ligen

Aero 0OF flyger nu alla dagar med DC-3
och Ju 52 pi filljande linjer: Helsingfors-
YVasa—Kemi—Rovaniemi, Helsingfors—Jyva-
Helsingfors—Abo—Rjiirne-
Hel-
wingfors-—=Abo, Tvi ginger | veckan flyger

skyla—Knopio,
borg, Helgingfors—Aho-—Marichamn,

man Aessatom Helkingfors- Tammerfors,

Sanhy T ISR har nu frigetts fur publirering.

Den nya  attackversionen ay BISEB b
samma motoruitrnsining, men beviipningen
fir kraftigare och dessutom tnr planet en
torped 1 bombrummet § stiillet fir bomblast,

Saab-00 »Scandia» har gett sig ut pi
Planct
nu 320 flygtimmar bakom sig, inklu-
b i och landningar som alla
friktionsfritt. (lpes Smith Olle

Hagermark flyger planet pid turnén, som

Europaturné i demonstrationssyfte,
har
slve starter
watt och
beriitknas vara avslutad den 20 september,

Provilygningen av Hughes H-4 sHerculess
goin skulle ha figt rum i juli har uppskju-
tits till 1 bilrian av september,

BAS fyllde tva dr den 1 augusti.
plansparken omfattar nu 8) plan, diirav 16
DC-Gor, 9 DC-4:0r, 30 DC-30r, 4 Vickers
»Vikingss,

Flyg-

W Rhort sSandringham VIs flyg-
hittar, 4 Boeing sStratoerulsers och 10 Saab-
20 »Scandias gkall under
1948, Under de giingna tvit fiven har bolaget
fraktat 33,181 passagerare pid 1,222 flygnin-

war dfiver en striicka pd 90955468 km,

RO levereras

EH
Balllol T 1, fran fabriken med samma namnn
i Wolverhampton, Maxfart 405 km/t, marsch-
fart 430 km/t,

ny it avancernt skolpinn, Bolton Paunl

Norsk Flylndustris enmotoriga transport-
har birjat
kallag,
Birger Hilnningstad.

lan provflygas, -5, som pla-

net fir som bekant konstruerat as
Etlopiska flygvapnet har bestiillt
ligare 6 Safirer fran Saab,

Rosen kommer tiil

yitoer-
areve O, G, vou
Linkiiping {1 slutet av
augueti tillsammans med en grupp etiopiska

flygkadetter for att hilmta planen,

tod
Linghems Spannmdls AB, Linkdping

Flygplan till salu

Titr (lyzplan, typ essna-140, i mye-
ket gott skick silljes, Ev. tages fpl
av typ Piper Cub i byte, AB Smalands-
flyg, Jinkiping, tel, 58 50,

TAYLOR CUB

40 hke, total gingtld 563 tim, 115 tim,
till stor motoridversyn, Giillande Iuft-
viirdighetsbevis, Gott skick. Siiljes bil-
lizt vid snar affiir, Svar stiillles till
Gosta Thrnlund, Vasagatan 7, 2 tr.,
tifitaborg,

FLYGPROPELLRAR

ivp 8k 14, liingd 2726 mm, tlll-
av iidla triiglag, lmpliga fir be-
lysningsmontering silljas extra billigt,

Curt sSvahn, Box 803, Tyringe
I'tt antal
tyska nuvngermgsskivor

till saln, Samma typ som anvindes av
flygvapnet, Begagnude men 1 gott
skick, billigt pris. Ring Sthim 28 37 08,

?5-bevis”

herlittigar K deltaga dragning 10
ménader av :‘mlt Det nmi‘lm:u nim
Hgen 5 st, Sv, Statens premlieobliga:
tioner av firgdngarna 1942, 18, 14,
1045 och MG, Vid kiép och samtidigt
belitning kostar det endast 41:— kr,,
varav som bestilllningsavgift erliigges
kr. 5:-—, Nilrmare npplysningar genom

LARS A. STAHLSTEN
Hjurholm ieF. Tt:l._ls och 120
25-6res RAKBLAD Kr. 4:50
pr 100 st, Extra tunt, prima lyxblad
i toppkvalité till bottenpris, P'r 500 st.
kr, 20— 300 st. exp. fraktfritt, Full
returriitt,

Firma CESAR, Kumla L, Tel. 71186

STL-wedall

il billiga pris,
INDUSTRIKOMPANIET . YAXJO
Siind  undertecknad mot postfirskott:

av god kvalit?

vove 8t mil (Lirg.) A 1:50 m. flygeis
embl., .. . st. ring (kontr. sllver) a
4:50 flygembl, .... par manschett-
knappar it 5: 50,

Namn .ioovevivivnsrinnsss PR Vi
Bostad ........ A e TN e s A AT R W
BOHBRATES o5 e ook n g ki iR ae TV 17

3



P g

RN b RIS

SVENSK:A BENSIN- & PETROLEUM AKTIEBOLAGET BP

- TEKNIKENS VARLD 17/48



NIKENS VARLD

(ol TEKNIK

8

NORDENS STURSTA FLYGTIDNING

N:r 17. Arg. 26 -

26 aug.—8 sept. 1948

Magnusson kom pa 10:e plats med 4.232
poing och Persson hamnade pa 25:e plats
med 3900 poing. Poingskillnaderna var
alltsa mycket sma,

Redan nidsta dag var det klart for tav-
ling igen, denna gdng hojdflygning med
start och landning vid Samaden, Biste
man blev Schachenmann, som noterade en
hojdvinst av 1710 meter (tydligen sviira
flygférhdllanden denna dag). Persson kom
pa fjarde plats med 1.475 m och Magnus-
son pa 10:¢ med 1.310 m.

SVENSKT “GULD” 1 SCHWEIZ

S[\:ensk! segelflyg
ar haft en smu-

naste tiden!

Per Axel Pers-
son och Arne Mag-
nusson, uttagna av
KSAK ait repre-
sentera Sverige vid
de stirsta interna-
tionella segelflyg-
tivlingar som val
ndgensin  anord-
nats, har gitt och
placerat sig som
eita respektive fyra i en forbittrad kon-
kurrens om det inofficiella varldsméster-
skapstecknet i segelflygning, Endast tva
av virdfolkets, schweizarnas, bista min
formddde kila sig emellan de biada sven-
skarna,

Man kan alltsd tala om en stor svensk
triumf, om en verklig viktoria for svenskt
segelflyg. Och all denna framgéang, inre-
gistrerad forsta giangen Sverige officiellt
representeras i en internationell segelflyg-
tavling, har 1 det nirmaste totalt drunknat
i stortfloden av meddelanden fran olym-
piaden i London.

Detta kan man onekligen kalla otur.

Pelle Persscns seger kunde ha givit
Sverige ytterligare en olympisk guldme-
dalj! Segelflygning dr en olympisk tav-
lingsgren. Men den dr liksom {lera andra
inte obligatorisk, och engelsminnen for-
klarade pd ett ritt sent stadium att de
tyvirr inte orkade med att arrangera se-
gelilygtavlingar i samband med olympia-
den, Schweiz och Sverige forklarade sig
biagge villiga att i stillet arrangera tdv-
lingarna, och genom FAI gick badet forst
till Schweiz, som .ocksd genomfort tiv-
lingarna pa ett glinsande sitt,

Nu frigar man sig: Dessa tavlingar
har gétt i Samaden, som endast ligger
ndgra stenkast frin S:t Moritz; varfér
kunde inte segelilygningen iorklaras

PELLE PERSSON —
kunde ha varit olym-
plsk guldmednljir,

la otur pid se-

olympisk nér vinterspelen i S:t Moritz
var olympiska?

Om sd varit forhillandet hade tavimg-
arna fatt ett helt annat utrymme i dags-
pressen dn vad som nu blev fallet, Svensk
segelflygning skulle pé- ett helt annat sitt
ha uppmirksammats av allménheten, Nu
hande det tid efter annan att en god fram-
gang for de svenske i Samaden fick tva
rader text utan rubrik i de tidningar som
cifrar tre—iyra sidor at olympiaden,

Vid ndsta olympiad, i Helsingfors
1952, kommer segelflygning med pi pro-
grammet, enligt vad finnarna sjilva de-
klarerat. Man fir hoppas att svenskt se-
gelflyg hiller den hoga standarden till
dess, Och att pappersransoneringen med-
ger en smula utrymme dven for de tysta
vingarnas sport.

Slutstillningen 1 Samaden blev for de
tio bista foljande:

1) Persson, Bverige 27.086 poling

2) Schachenmann, Schweiz 20,258 »
3) Kuhn, Behweiz 25970 »
) Magnnsson, Sverige 224010 »
5) T. Ara, Spanien 20169  »
#) Lambert, Prankrike 21111 »
) Fonteilles, Frankrike 18,428 »
) Maurer, Sehweiz 1IB.004  »
M Valette, Frunkrike 18.081 =
10} Wll!u, Fngland 17.811  »

Haltiala. Finland, kom pa 1l:e plats
med 17.759 podng och Temmes, Finland,
pa 22:a plats med 10,978 podng,

Tavlingarna satte i gang den 20 juli
med flygning till fixerat mél i kombina-
tion med hojdflygning samt aterflygning
till startplatsen, Distansen var endast 68
km. Lambert, Frankrike, vann med 7.343
poing, Tvda kom Persson med 5.697 po-
ang, Magnusson placerade sig som sjua
tillsammans med Mallett, Storbritannien,

vilka hade 3.502 poing vardera.

Den 22 juli var nista tivlingsdag som
omfattade hastighetsflygning pd en 100-
kilometers triangelbana. Dir vann schweiz-
aren Maurer med tiden 1.26,11, vilket ar
nytt virldse

kord. Han fick 4.784 poiing.

Efter tre tdvlingsdagar ledde Lambert,
Frankrike, med 15884 poing, foljd av
Persson med 14.094 och Welch, England,
med 13.165 poéing. Magnusson lig efter
tre dagar pa sjunde plats sammanlagt med
12.246 poing.

Den 24 juli var det fardlgt igen med
héjd- och orienteringsflyg pd rundbana.
Aven denna gAng vamn Schachenmann
med 5481 poing. Magnusson blev tvia
med 5444 och Persson 16:e med 2451,

Den 26 juli bérjade den tivlingsgren
som svenskarna satt sina stérsta forhopp-
ningar till, distansflygning till valfritt
mil, Ddr wvann
Persson  suverént
genom att forsta
dagen mélflyga till
Genéve, en distans
pd 293 km. Tvaa

blev Schachen-
mani, Schweiz,
som malflog till
Lausanne, 250 km,
Magnusson, som
ocksd angivit Ge--
néve som  mal,
kom till Martigny,
221 km, och place-
rade sig darmed |
pd sjunde plats. Persson fick 8,000 poing
for den flygningen och kom dirmed att
leda hela tivlingen med sammanlagt 24.545
poiing, Tvda sammanlagt ldg Kuhn,
Schweiz, med 23.524, trea Schachenmann
med 22451 och fyra Magnusson med
21.995 poing. Denna stillning i titen
skulle forbli i stort sett ofdrindrad iven
sedan sista tdvlingen avverkats. Den ge-
nomférdes den 30 juli och omfattade mal-
f!ygnmg med Adterkomst till startplatsen
och i kombination med hojdflygning, Yt-
terligt  sviAra  navigeringsiorhillanden
gjorde att ingen av de tivlande formadde
fulliGlja banan. De lingsta distanserna
blev endast 33 km, Schachenmann vann

(Forts, pa sid. 30.)

ARNE MAGNUSSON
— fyrn,
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Ar tidens losen...

Med flyget reser Ni snabbt och
~ bekviimt — men tag inga risker}

Tag luftférdsforsikring i




Den osiinkbara lvbhiaten under segel utanfin
Marstrand,

Ingcn som kommer till Marstrand kan
undga att lagea mairke till varvet —
Marstrands Mekaniska Verkstad. Mera
okint dr ddremot att inom dess murar
tillverkas en icke blott fér virt land utan
for hela véarlden unik livbit — den Sivards-
ka pontonlivbiten, Anledningen till att
denna livbat dr for de flesta minniskor

Den osdnkbara

LIVBATEN

En for hela virlden unik livbat tillverkas ﬁ
i Marstrand — en sjidlvresande, sjilvlinsan-

de pontonlivbit, som

ganska okind beror dock mindre pa att
konstruktionen ifrdga icke skulle vara av
intresse utan fastmera pd det faktum att
varvets dgare och grundare, direktor
Bertil Egnell, icke tillhor de minniskor
som stindigt och jamt gir omkring och
skryter med vad de lyckas 4stadkomma.
Livbaten ifriga behéver nimligen ingen
reklam — den gbr tillricklig reklam for
sig sjélv, .

Nir direktor Egnell tar emot i det av
alla Marstrandshor vilkinda hérnhuset
vid Paradisparkens norra inde och ham-
nen, blir ens forsta intryck genast att man
hdr har att gora med en skeppsbyggare
av den gamla stammen. Huset ar inuti
lika pyntat och fint som en gammal vil-
skott skuta, Bland oljemilningarna pa
viggarna ligger man mirke till sirskilt
en — ett strandparti med en liten brygea,
en rod sjobod och ndgra smabatar, Det
ir Marstrandsvarvet frin anno 1904, nir
Bertil Egnell startade det med hjilp av en
man och en 2 histkrafters motor. [ dag
har foretaget samma chef, men arbetsstyr-
kan har okat till 150 man, verkstadsom-
riadet wupptar hela Kvarnholmen pi vid
pass 25.000 kvadratmeter och bland kun-
derna mirks bl. a. danska, norska, eng-
elska och sydamerikanska rederier.

Man tillverkar som niamnts bl. a, denna
livhat, vars egenskaper direktér Egnell nu
demonstrerar med hjilp av en exakt ut-
férd modell i skala 1:10 i ett badkar.
Hir férsokte w1 sjilva férgives fa4 ha-

ar omojlig att sinka

ten att kantra eller flyta med kélen i
vidret, men det var omojligt’— den kom
alltid upp pd riatt kol predis som cel-
luloidgubbarna méd en Malvsfirisk blybit
till “f6tter, som fanns en’ gang i tiden.

-

Medan modellbdten{ut | r. dér i bad-
ir Fgnil

karet beskriver direktdr €58 egen-
skaper : N

— Som synes gir det Gver huvud ta-
get inte att sinka denna livhat, Kastas
den av en stortsjo helt runt — eller miss~
lyckas sjosittningen med detta resultat —
reser den sig inom loppet av 2 sekunder
samt linsar sig sjilv pa cirka 20 sekun-
der, Vattnet rinner nidmligen ut genom
oppningarna i sidorna, som ir forsedda
med lock si att det inte kan rinna in na-
got vatten, De sjilvresande krafterna upp-
stir visentligen genom att motorn, som ir
pa 10 hk, ligger i botten, Skrovet ir bygpt
1 2 mm galvaniserad stalplat, som ar
elektriskt svetsad.

Den kan inte heller som ‘en vanlig tri-
bat krossas — platen bucklas bara in utan
att det uppstar nigon licka. Om det dock
skulle uppstd ndgot stérre hil nigonstans,
t. ex. genom grundstbtning, betyder detta
ej nigon katastrof, da skrovet dAr uppde-
lat i 8 vattentita rum. Dartill finns i for
och akter ruffar med vattentita dérrar.
Bland manga intyg frin rederier i Sve-
rige och utlandet om att denna livht star
i en klass for sig, kan jag nimna detta
om en kollision nere vid Frankrike fér na-
got ar sedan, Motorfartyget »Svea Reuters

En storre bdt

fran Marstrands Mekaniska
Verkstad dr »Kolastind» som
sjosattes i april och som fort-
farande dr under byggnad.

Néagra data och prestanda.
Lingd dver allt 58,40 m, mal-
lad bredd 9,00 m, mallat djup
till huvuddick 3,80 m, mallat
djup till - shelterddick 6,00 m,
lastforméga 750 ton pa ett me-
deldjupgiende av 3,75 m, fart
pé last 12 knop. Propellerma-
skineri: 6-cyl. Nohabs diesel-
motor pa 950 hk vid 260
varv/min.

Pi bilden ses den riksbe-
kanta silhuetten av Carlstens
fistning i bakgrunden.




pa niarmare 2.000 ton kolliderade namligen
da under tjocka med ett for ankar liggan-
de fartyg, varvid ett icke fillt ankare
tornade emot livbiten med paioljd att
styrbords sida svdrt intrycktes, Men né-
got lingre fram langs kusten hittade man
ctt upplag med trastottor, s, k. props, vil-
ka besdttningen anvdnde for att stota ut
de storsta bucklorna, Hirvid blev livba-
ten ater anvindbar och kunde godkdnnas
av fartygsinspektionen. Vilken trabat hade
vil vid detta tillfille kunnat undga att bli
krossad eller Atminstone erhallit avseviir-
da lackor?

Direktor Egnell demonstrerar livbatens
egenskaper ytterligare diar den ligger i
badkaret samt pekar pa de vattentita
ruffarna:

— 1 en vanlig livbat dr proviant, kli-
der o. dyl. utsatt for dversldende sjo. Har
ligger alla forrdd och all utrustning stu-
vade i fyra av de vatten dta rummen un-
der ddck. Det finns hir plats for 5 liter
vatten och 7 kg proviant for 28 personer
— som dr det maximalt tillaitna antalet,
Medan minniskor, som riaddas upp i van-
liga livbitar under den kalla drstiden,
snart fryser ihjél ddr de siter insvepta i
genomvata klader och filtar, kan de i den
hiar livbaten fA pd sig torra klider samt
gd in i den aktre ruffen, maskinrummet,
for att varma sig vid motorn. Den {otala
vikten med full utrustning och 28 man
uppgar till 5.725 kg, D4 finns det tillrdck-
ligt med brénsle for 125 timmars korning,
vilket med 6 knops fart ricker for 750
sjomil. Men ndr brénslet tar slut behdver
man ej fortvivla — det finns som synes
en fdllbar mast och rigg av galvaniserad
wire, Storsegel och fock har tillsammans
en area om cirka 10 kvadratmeter — allt-
sa ungefir som hos en Langedragsjulle,

Som exempel pA motorns palitlighet kan
jag nimna féljande handelse, fortsitter
direkttr Egnell och tar fram ett annat in-
tyg, den hir gingen frin ett norskt rederi.
For ndgot ar sedan rakade detta rederis
motorfartyg »Vesterdyy pd 9200 ton i
januari minad ut for en vildsam storm,
varvid, 50 sjomil utanfér norska kusten,
en  Sivard-livhat vriktes overbord och
maste pA grund av det harda vadret lim-
nas at sitt dde. Men stormen bedarrade
och nigra dagar senare rikade ett annat
fartyg {4 syn pi livbdten som drev dir-
ute pi havet, De birgade den for att se
om det fanns skeppshrutna ombord, men
deras forvaning blev stor di de fann liv-
baten tom, men i nastan fullstindigt oska-
dat skick — motorn startade omedelbart
som den skulle genom ett enda handgrepp.
Fyndet var inte si diligt, dd livbdten in-
klusive motor for ndrvarande kostar
17.500 kronor,

— Hur manga livbitar vi tillverkat?
Direktér Egnell gor hirvid en gest ut
fran balkongen mot varvet pa andra sidan
vattnet, dir man ser en skymt av firdiga
och halvfiardiga stallivbatar, som nfstan
pa l6pande band rullas ut pd de sma tral-
lorna ur verkstadshallen. Den 200:e ba-
ten dr val snart fardig, men efterfragan
okas stadigt, Visserligen sdg biten dagens

ljus under krigstiden — den forsta be-

stallningen erholl vi 1943 — men den ir
dock for den skull ingen krigstidsprodukt.
Under kriget sattes ju alla slags dylika liv-
riddningsbitar pid harda prov — tusen-
tals sjosittningar med andra typer miss-
lvckades under denna tid, i det att batarna

(Forts. pa sid. 30.)
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sJilvHinsningen tdmmer baten pa cirka 20
sekunder, varefter den omedelbart Hir klor
fiir ging,

Den skadade livbaten till m/s »Svea Reuters
sedan bucklornn provisoriskt utstttts med
triistittor — Icke en lilcka kunde upptiickas!

Ovan oeh wpedan:
siinkts 1 wvattnet
krafterna slinger

Biten har inte mer din
féreiin  de sjlilvresande
hiaten pd riitt kil,




DE FLYGBURNA TRANSPORTERNA TILL BERLIN BORJADE DEN 28 JUNI

SRITTERNA ANVANDA §18 AV »YORK = PLAN

PA STRACKORNA TiLL GATOWFLYGPALTET.

FLYGBATAR AVTYP » SUNDERLAND * FRAKTA .

KOL, LANDNINGEN | BERUN SKER PA S4ON AVRO "YORK®
HAVEL ALLDELES INTILL GATOW: e

FORUTOM DESSA TVA TYPER ANVANDA

BRITTERMA AVEN ‘DAKOTAS,

AMERIKANERNAS TRANSPORT-
ROTTA BESTAR AV * SKYMASTERS"
OfM "DAKOTAS. DESSA PLAN 84
MELLAN  FRANKFURT-WIESBADEN
QEH TEMPELHOF | BERUIN,

| DEN SAMMANLAGDA TRANSPORTKAPACITETEN AR
| uPPE | ciA 4B0Q Ton PER DAS. !

MINIMIBEHOVET AV LIVEM
1 VASTSEKTORERNA AV
BERLIN AR 2.000 TON/DAQ.

-,
DEN 10 UL/ FLOGS FRAN
HANNOVER ETT PARTI LIVS-
MEDEL, SKANKT FRAN
SVERIGE.

b

| BEN'T JUL FLOG AMER)-
KANERNA DE FORSTA
PLANEN MED LAST AV XOL.
DEN 19 JULI BGRJADE
AVEN BRITTERNA MEOD
DESSA TRANSPORTER.

LUFTBRON * kostar 32k, BRITTISK FLYGRUTT : 255 km.

enbart britterna IS, o anE \gh g LN A e 7 )
1 miljon pr. dag.
/ svenska kronor.

KARTA VISANDE
DE TRE LUFT-
KORRIDORERNA
TILL BERLIN

BRON OVER JARNRIDAN



Gengasnytt :

FINSKT SUCCEAGGREGAT
I SVENSK TILLVERKNING

Man fir ta vad man har. Fir man ingen bensin, si kior man pi

vedpinnar vid vigkanten. Eit nytt finskt gengasaggregat, »Monora-

tors, skall tillverkas i Sverige for att hjalpa vara bilister. Aggre-

gatet dr ldtiskott, ghr pa niistan vad som helst, ger bensineffekt
och kostar bara hiiliten av ett vanligt aggregat.

dr bensinen i oktober 1945 slipptes

loss efter krigsirens nédtvungna
uppehdll, var det val ingen som i sina
vildaste mas:m:\tdmmmar kunde tinka att
det bara efter nﬁgra ir ater skulle bli ak-
tuellt med gengas i Sverige. Virt lands
alltmer forsamrade valutalige har ju gjort
att bensinimporten miste minskas ganska
avsevirt och med all sannolikhet kommer
den redan nu knappa importen att ytter-
ligare skiras ned, Det ryktas nu med be-
stimdhet att den lilla standardtilldelning
av bensin, som varje bilist nu i nider fir,
skall forsvinna vid &rsskiftet, Vad Aater-
star dd for den aslycklige» dgaren av en
bil, om han ej lyckas komma i i en be-
hovsklass, Det blir a't antingen palla upp
kérran igen eller att putsa upp det gamla
aggregatet. Det vill siga om man till
dventyrs varit si klok och forutseende att
man stillde undan det pd vinden. Sedan
iar det bara att borja spetta och slagga
igen,

Pd grund av brinslebristen och allt
mdjligt annat kommer de statliga myndig-
heterna inte att tillita ndgon kolning av
bilbransle, varfér man blir hinvisad ute-
slutande till vedgastypen, Den har ju ock-
si visat sig vara mera dndamilsenlig, bil-
ligare och ge hetydligt mera kraft it mo-
torn,

Kommer nu gengasen tillbaka, kan man
knappast rikna med att fa den ymniga
flora av skiftande typer som sist. Det blir
inte en mangfald modeller och inte heller
heller all mojlig shemslojds. Utvecklingen
gir antagligen hir som i Finland, dir
man 1945 bestimde att det endast fick till-
verkas gengasaggregat av en typ. Troligen
kan vi rikna med ndgon bestimmelse i
den stilen hiir ocksi, Redan har vissa for-
handlingar i den viigen foretagits, Silunda
kommer Svenska Automobil i Augustendal
enligt vad Teknikens Virld erfarit uppta
tillverkningen av 1.200 aggregat. Over-
enskommelse har triffats med det finska
bolaget Keindnen O/Y om licenstillverk-
ning av aggregattypen sMonorators, Till-
verkningen kommer att sittas i ging med
det snaraste,

Nir gengasen kommer pi tal dras i re-
gel mungiporna till en grimas av obehag,
nir man tinker pd allt besvir man haft
med den, Kolsickarna som dammade och
tog plats, brinslet som aldrig riickte till
!éngkornmgar, spettningen och slaggandet,
rengorandet av renardukar m, m, m, m,
Men later det inte lovande med ett gen-
gasaggregat, som man kan fylla med nig-
ra grenar frin landsvigskanten, som inte
har nigra renardukar och som bara be-
hiver spolas en ging i veckan med vatten?
Det later otroligt, men det r faktiskt sant.
Det gir med det finska aggregatet sMo-
norators, den kinde racerkungen S, P, J.
Keindnens genialiska uppfinning,
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Det var redan pd foérviren 1945 som
sMonorators ddk upp, Det var redan di
en sensation, men blev tyvirr inte upp-
mirksammat i Sverige da pd grund av
krigsslutet och den allménna forvintan pa
littnader pd bilfronten. Aggregatet, som
av en hiindelse uppfanns av Keindnen, har
nu ytterligare forbittrats och tillverkas i
stora serier, Bl a. mg.’i.r ett stort antal
»Monorators-aggregat i de finska skade-
stdndsleveranserna till Sovjetunionen, Dir
vor det sig om en specialmodell for diesel-
lok.

sMonorators ir ett enviiggigt vedgasverk,
sd konstruerat att forvirmningen i behil-
laren torkar veden, varfér man utan svd-
righet kan anvinda sig av ved, som héller
en fuktighetshalt av 30 procent, dvs. i det
ndrmaste fiarsk ved. Aggregatet har
byggts si att forvirmningen av brinslet
och avskiljandet av kondensvattnet har bli-
vit i det nirmaste idealiskt. Tack vare att
behallaren dr lag och bred tas kondens-
vattnet ut genom tvd rost vid sidan av be-
hiallaren. 1/3 av kondensva'tnet utfilles
mot hehillarens vaggar och lock., De kalla
vnggama underldttar naturligtvis utfill-
ningen och pliten skadas ej av viirmen,
Detta ger den stora férdelen att platen in-
te behover vara av specialtyp eller av me-
ra varmebestindigt material. sMonorators
byggs helt och hillet i aluminium, vilket
sager en hel del, For Sveriges del dr detta
enbart av virde, di aluminiumplat torde
vara en av de fi saker vi har timligen

Vacker gosse dennn vecka. SPJ  tittar ot
genom Hverdelen till ett av de ryska aggre-
gaten, som Inte viiger manga kilo, Allt 1
aluminium,

go't om, (Det kan dven omtalas att ett
sMonoratory-aggregat byggts med behdl-
laren av plywood och visat sig hélla ut-
mirkt. Diaremot var det vissa svirigheter
med titningen.) Reningen av gasen sker i
tvd cykloner. Négon dukrenare forekom-
mer inte, Hela rengéringen bestir av att
spola aggregatet med vatten en giang i
veckan,

Det aggregat som nu skall tillverkas i
Sverige blir avsett for frammontering och
far en vikt av 50—60 kilo och kommer att
kosta knappt hilften av vad de gamla kos-
tade, Med »Monorators tar man ut en
ganska god effekt pi motorn. Enligt for-
sok som gjorts vid Tekniska hogskolan i
Helsingfors under flera &r har det visat

(Forts, pd sid. 29.)

Provaggregatet till den svensha maodellen, Provisoriskt monierat framfir en gammal last-
vagn, Aggregatet har varit | drift | tvi manader dag och natt och nu plockas motorn ner

for understikning.




Det finns inte
minga centimeter ntt vinka pd mellan bAtens
sidor och kanalkanterna,

Angaren | brosippningen,

Den som rest med sndlltaget Stockholm
—Goteborg har kanske inda sedan
nagon gang férra hésten observerat hur
otroligt langsamt tiget passerar en viss
punkt av banan — skiirningen med Gota
Kanal vid Téreboda. Tittar man ut genom
kupéfénstret &t sidra sidan kan man hir

tidigt skall man ta hort den sflaskshalsy
som den manuellt mandyrerade enkelspi-
riga svinghron linge har utgjort for jirn-
vigsnitet genom att uthyta den mot en
modern dubbelspirig elektriskt snabbman-
Gvrerad klaffbro, Denna ligger for nir-
varande och vintar pi en iker,

Att de nuvarande forhillandena Hr ur
trafiksynpunkt miserabla férstar man nir
man tinker pi att det passerar 35 a 60
tag — varav en icke ovisentlig del snill-
tig — om dygnet Sver bron och minst ett
10-tal bitar genom kanalen, Banan ir
séder om hron dubbelspérig och skulle va-
ra det ocksi At Stockholmssidan till, men
bron har férsenat arbetet till stort men
for den stindigt Skade och allt snabbare
trafiken, :

Den blivande brons betydelse férstar
man dven om man tar hinsyn till att den
cirka 5 mil linga striickan Téreboda—
Skovde dr diar den I6per Gver Vistgota-
slitten Sveriges ldngsta raka bandel och
borde om nagon, nir erforderliga for-
stirkningar av banan utforts, tillita den
maximala hastigheten av 135 km/t, som
de nya snabbtigen skall fa kora,

NALSOGAT FORSVINNER

I Téreboda bygger man bron Sorst och flyttar kanalen sedan

skida riitt ned i en djup kanal strax oster
om den nuvarande kanalfaran, Det ir den
nya kanalstrickan som redan bygats och
;-']um proviscriskt Gverbroats med en fast
hro,

Det dir tydligt att denna enda skdrnings-
punkt mellan  Sveriges viktigaste inre
vattenvig och kinda viktigaste stamba-
na ir foremal fér en genomgripande om-
byagnad, Férklaringen dr ocksi att man
haller pi att séka operera hort den S-
kurva, som kanalen hir bildar och som
medior att storre fartyg — nagot stérre
an den tankingare, som synes pa bilden —
icke kan fblja med i kurvan, De far istil-
let ligga till vid kajen, surra fast féren
samt sld pd full fart fram for att fa
ut aktern,

Nu skall man istillet rita ut kanalen
fgenom att lata den frdn Vitternsidan
kommande leden gd rakt fram i en ny
bredare fara som skir jirnvigen nagot
tictal meter niirmare Stockholm till, Sam-

Genom ombygenaden forsvinner S-kur-
van, samtidigt som den nu endast 8 meter
breda strickan vid skdrningen med jirn-
vagen breddas till nistan normal kanal-
bredd. Kanalen ir normalt 40—50 meter
bred och haller ett djup av hégst 3.5 me-
ter. Djupare behover man alitsd inte gri-
va den nya strickan — arbetet ir i full
gang — men dirtill fordras omsorgsfulla
férstiarkningar ay kanalsidorna samt pa si-
dorna dirtill djupa urgriivningar, djupa-
re dn kanalen, f6r klaffbrons motviktssy-
stem vid uppfillningen, Den sista och vik-
tigaste delen av arbetet kommer att ut-
foras i vinter, nir kanaltrafiken ligger
nere och man pa denna stricka lkan pum-
pa ur vattnet. Da skall provisoriska bron
avligsnas, klaffbron liggas pa och vatt-
net slippas in i den nya faran — sS4 att
sedan de nya snabbtigen nista sommar
kan passera med kanske 100 km/t eller
mer pa 4,5-timmesresan mellan vara bada
storsta stider,

r )
Har Sovjet nigon atombomb ¥ Den rushen till Viistern 1849 kan hiirvid kom-
frigan torde de flesta experter pi om- ma att dvertriiffas,
riidet i dag besvara nekande, Men vad Vidare har en herre via namno George
man diiremot icke helt kan bortee ifriu Babat uppfunnit en rysk auntomobil som
fir att forskningen pit. olika omriden gir utan motor. bensin eller lufled-
fiir niirvarande jir myecket livaktig 1 ningar. Den drives i stiillet medelst en
detta land, vilker framgir av en initie- trad nedgriivd | gatan, men med vilken
rad artikel | den amerikanska tidskrif- den icke gir nigon som helst kontakt,
ten Mechanies Ilustrated, Férklaringen  torde tydligen ligga |
Av de fakta, som man Iyckats smugg- elektrisk och magnetisk induktion. Den
Ia ut firbi Jirnridan framgiir silunda, nya vagnen, vilken nun utprovas vid
att en hemlighet som Stally anser nils- fahriken, viintas revolutionera transport-
tan lika betydelsefull som atombomben viisendet | stiider samt helt eliminera
ligger 1 ordet svetes, Ty ryska veten- luftledningar eller kontaktskenor,
skapsmiin  har lyekats framstilla ett Stilverk 1 USSR #r flitigt Bysselsatta
fulliindat vete, som kan tila det mest med att framstiilla ett nytt stil som iir
froktansviipds klimat och findid ge rika genomskinligt som glas, Med detta s#ll-
skirdar. Med hjilp av detta vete skall Bamma men sega stil skall I'yYERArna
dde steppompiden Sibirien forvandias bygga hela stiider, diir folk kan bo i
til birdiga vetedistrikt, Kn vild rus- »glass-hius och blankt strunta 1 det
ning av miljontals miinniskor, som diiy- gamla ordspriket om hur det gir nlir
ute skulle skaffa sig mark och odla vete, man kastar sten i ett sitdant hus, Ge-
viintas bl f8ljden, Till oeh med guld- £ Forts, pi sid, 29
o J
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"VAR DET SA LATT!”

Vésterds—Markaryd ber segelflyg

Fred Nordholm limnar hir en
personligt firgad och samtidigt
striingt saklig redogirelse fir hur
det gick till att flyga bortat 40
rejila svenska mil med en Olym-
pia, den forsta av arets manga
svenska guldflygningar,

sEn rygg av higt Lufttryck, som styic-
ker sig frin Nordsjon till Spetsbergen,
farskjutes ndgot dt sxdost. Over Finland
och de dstra delarna go Sverige rider en
timligen  kraftiy nordlig il nordostliy
luftstrém.s

Sa lydde viderleksrapporten pa moergo-
nen annandagpingst, Nordostlig vind ir ju
en av férutsittningarna f6r att man skall
kunna géra en langstricka frin \Hsteras
och néir viderleksrapporten vidare medde-
lade snordiig il nordostlio. mattlio il

frisk, wunder dagen R
nagot okande wvind,
viaxvlande  molnighet

och  uppehallseider,
nagot kyligare in i
gary, da var saken
klar att man borde
gora ett férsok,
Jag plockade ner
de vanliga prylarna

s . 3 =l
Jamte ett kvarts kilo ol
hart brod i min

rvgesick och dkte  Fred Nordholm,

= guldfiygare,

ut till Johannisherg,
Under uttransporten
av Olympian vid 10-tiden kunde jag kon-
statera att en svag molngata striackte sig
fran horisonten i norduordost till horison-
ten i sydsydviist, Molnen sag ganska plat-
ta ut sd jag hade ingen hradska med
starten, men kl. 10.20 drog jag pa ster-
miktofflorhas och 10.37 skedde urkopplin-
gen i kanten av Visteras, Jag fann ingen
uppvind utan sékte mig in under moln-
gatan. Over Kattskir — en & i Miilaren
— kom de férsta rycken och det bar av
uppat i sniva cirklar med ca 3 meter |
sek,. P4 1.400 meter, ca 75 meter under
molnbasen, gjorde jag ett forsta forsok
att flyga framat under molngatan. Det
bar! Molnsuddarna lag si tiff att man
kunde nd framférvarande moln utan néamn-
viirt sjunk och ibland t, 0. m, med nagot
stig. Endast Sver sydkanten av Milaren
hade jag litet sjunk, men pi nigra varv
hade jag Atertagit den forlorade héjden.

Frin molnsudd till molnsudd gick far-
den vidare utan kurvning. Jag hade passe-
rat over Eskilstuna flyefélt och lig nu vid
Ostra dnden av Hjilmaren med kurs ner
mot Oljaren. Nu hérjade det forsta ling-
re sjunket. Jag gjorde ett hastigt dver-
slag pa firdhastigheten och fann, att jag
flugit de sista 45 km pa 28 min, vilket blir
bortat 100 km/t. I kanten pa Kolsnaren,
pit ca 800 meters hojd, blev luften orolig,
och snart hade jag ringat in en bubbla och
det bar av uppdt. Vetskapen om att jag
var ute i »rétt viders och att en utlopare
av Kolmarden lag framfor mig, gjorde att
jag smekte spaken med sirskild ombhet,
och resultatet uteblev inte. Snart lag Fin-
spang snett framfor mig. Molngatorna ha-
de upphort och termiken fick allt mer
karaktiren av vanlig instralningstermik,

(Forts, pd sid. 31)
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"PROMOTOR” — flygplanet med sikt!

Den svenske trafikflygaren GOSTA HEDEN, Viisteras, har varit i Amster-
dam och provflugit Fokkers nya fyrsitsiga privatflygplan Promotor”. Han

berittar hdr sina intryck av det littflugna planet.

Dt:'( forsta som frapperade mig hos
»Promotors var att motorljudet inte
storde en da man samtalade med en per-
son bredvid flvgplanet och med vilken
latthet det gick att kora planet pid mar-
ken, dar noshjulet styres medelst fot-
pedalerna.

Det verkade oerhort enkelt att komma
upp i luiten med detta plan. Framfor
mig pa f{orarsitsen hade jag Fokkers
provilygare, Sonderman, vilken fallde in

stallet, varvid noshjulsstyrningen automa-
tiskt kopplades ur.
och konstaterade

Jag fick overta rodren
snart att »Promotors

flog sig sjalv. Det tog nagra minuter
innan jag vant mig vid den fenomenala
sikten, som ar speciell for detta plan.
Jag flog i 45 minuter, gjorde fullstandigt
manoverproy  samt  stall med och utan
landstall och klaff ute. Flygplanet sjonk
endast ritt fram och hade god roderver-
kan hela tiden. Det enda man skulle kun-
na invanda mot planet ar att det ar vil
mycket sjalvstabilt for em gammal {ly-
gare, men detta dr ju ingen nackdel da
planet ar avsett {or privatflygare. Marsch-
farten ar narmare 170 km/t.

Landstall och klaffar manovreras me-

NYA SKARGARDSBUSSEN

De gamla skirgardshatarnas tid torde
snart vara forbi, De ar vackra att se pa
och kemmer att saknas av manga, men
man far inte bortse frin faktum att de inte
lingre kan hélla jimna steg med utveck-
lingen och en modernare tids stigande
pretentioner pa fart och komfort. Vidare
att de flesta av dem ar over 50 &r gamla,
att stockholmarna genom def alltmer for-
simrade badvattnet, slir ner palarna till
sina sommarstugor ofta 40—50 sjomil fran
stadens innerrayon samt — det kanske
mest avgorande — att de drar 8—10 mans
besittning,

Med den kiande seglaren Dag Sundén-
Cullberg som redare — och en del skir-
gardsbor som ekonomiska intressenter —
har nu AB Skirgirdsrederiet i lagom
tid satt in tre stora »sjobussar» pa tre

clika linjer, vardera med plats for 80
passagerare. Under den gangna sommaren
har de plojt skidrgarden med 17 knops
fart med slutstationer 1 Méja, Sandhamn
och Husaro.

Den  klassiska  grisinklingen behéver
inte sitta kvar i staden mellan veckoslu-
ten — om han inte vill. Vid 15-tiden hop-
par han pa sskirgardsbussens slar sig ner
pa ett av de mjuka, fjadrande sitena i
salongen dir han sitter »personligts med
askkopp och hord och utan att ideligen
behiva dra undan benen som pa de gam-
Ia promenaddicken.

214 timme senare dr han langt ute i
vitersta skidrgarden. Pafoljande dag hin-
ner han dra upp morgongiaddan at famil-
jen, ta ett bad och sitter sedan — med
tillvaratagen solenergi och farlig for sina

delst elstrombrytare
pa instrumenthradan,
Den ena av  dessa
kranglade vid ett till-
falle, men  saken
skulle forbattras
lovade Sonderman,
[Jessutom finns det
nodutlosning ay land-
stallet, som 4ar lagt
och mjukt fjadran-
de,

(Forts, pa sid. 31.)

GURTA HEDEN har
flugit 65 flygplans-
typer och har bver
3000 flygtimmar i
allt vad flyg heter,
frian flygbhitar till
Piper Cub och B 1818,
Numera tjiinstgiir han
som provflygare vid
CFEY 1 Viisteris.

1} Indragbart, styrbart noshjul, 2)

Noshjulslueka, 3) Nedfiillbar nos-
kiipa. 4) Justerbar pilotstol med
fiillbord, sidficka och askkopp. 35}

Skap fir glas
och buteljer samt en sidficka. 7)
Landningsljus, 8) Drr med fiillbord
och sidficka, 9) Luftintag fér kyl-
systemet. 10) Borttagbhar Incka om
man vill ha en sjukbir i kabinen,
11y Diéirrhandtag  for nidfallsliige,
12) Viirme- oeh ventilationsledning,
13) Nedfiillbart trappsteg. 11) Tre
sittplutser med huvwd- och armstid.
13 Bagageutrymme, 16) Infiillbara
Inndningshjul. 17y Briinsletank mei-
lan spant, 18) Utsliipp for kylluft,
1 Sexeylindrig Lycoming-motor,
20) stiillbar propeller, 21) Stjiirthom.

lustrument briida,  6)

konkurrenter — pd kontoret redan kloc-
kan 9,

Fartyget ar 18 meter lAngt med skrov
av mahogny, Fullt utrustat drar det en
kostnad av 130.000 kr. — en ganska kraf-
tig engangskostnad — som dock snabhbt
reduceras genom den fataliga besittningen
(tvd man och en virdinna), dels genom
den forbluffande billiga driften med ra-
olja. Fartyget har dubbelpropellrar, och
drivkraften levereras av 2 stycken GM-
motorer serickopplade och med sjilv-
start, vardera om 165 hk.

Overbygenad och inredning férdelar sig
pa ett mindre godsutrymme férdver, styr-
hytt, forsalong, solbrygga med Sverdrag-
bart kapell och plats i6r 20 personer i
batens mitt, aktersalong, och ldngst ak-
terover en vindskyddad sbakluckas for 10
personer. Vid grundstotning eller kata-
stroftillbud tjanar de kapokfyllda och litt
lostaghara sittdynorna som livraddnings-
materiel,




Glasriiren kommer till fabriken | liingder pA 1,6 m. Fra Persson iir den firsta som far
hand om dem ech skiir dem 1 llimpliga lingder beroende pd vilket slags termometer
de skall anviindas till. Liingdernan kan varlern fran 2 em finds upp il dver 3 m. —
Cylinderriiret firtriings diirefter och skarvas med ett smalare rir. Det gliller | detta
fall en termometer fiir viiemeanliiggning och fru Fredriksson utfir ovan t, h, detta
arbete | en svarviiknande maskin,

KONSTEN ATT GORA
EN TERMOMETER

Hur minga grader éir det i dag? har i vir tid blivit en livsviktig friga, inte
minst sedan febertermometern gjorde sin debut. Denna var ett led i utvecklingen av
virt, nist klockan, mest betittade instrument, Termometern har ocksi en annan
likhet med klockan — precisionen.

Att det dr en oerhdrd noggrannhet och mycket arbete som ligger bakom tillverk-
ningen av en termometer blir man snart Overtygad om vid ett besbk i Sveriges
storsta och &ldsta specialfabrik, Freiberger & Andree i Grondal i Stockholm, Hir
tillverkas termometrar av de mest skilda slag och storlekar, frin en enkel rums-
termometer till ett synnerligen invecklat specialinstrument, i lingder fran 2 em in-
da upp till 6ver 3 meter, (Forts, pa sid, 30.)

Kapillilrrirets lnre diameter bestiims hitrefter och med ledning hileav bestliims liingden
piv varje gread, Med hiiilp av kokande vatten fdr man ovan t, v. fram fixpunkten fiir
4+ 1 och med is @-punkten, Skalan etsas diirefter och vaxas, — Friiken Johansson
ovan t,. h. férbinder ytterhiiljet med kulan och kapillilrriret,

1 niista stadium v termometerns utveckling smilltes kulan av och medan termometern
ilr uppviiemd stiills den ned | ett fat med viitakan, | detta fall uppblandad fotogen,
wom sugs upp | kapllliirrbret av sig sajfillv varpd detta smiilts t1ll, Fru Stanzén skiter
den detaljen nedan t. v, — Till sist kommer termometern till friken Sjistrém som
nedan t, h, letar rittt pa Himplig skaln, ytterrirets dinmeter gir aldreig att fA exakt Hka,
siitter in den, varpi ytterrviiret korkas igen, gipsas och siitts in 1 sitt fodral, Detta fér-
farande gilllde som sagt en panntermometer, fiir mer Invecklade termometrar fr arbetot
betydligt mer precisionshetonat och Invecklat, :

Un(lvr ett halvars tid har reaktions-
drivet jaktflyg ingdende provats
pa ett hangarfartyg 1 USA och resul-
tatet foreligger nu — bade fordelar
och nackdelar i jimforelse med propel-
lerdrivna plan, men tonvikt pi forde-
larna, Det dr som bekant Mc Donnell

FH-1 Phantom som iir det forsta
hangarfartygsbaserade reaktionsdrivna
flygplanet, 60 plan har bestillts av
US Navy som nu rekvirerat ytter-
ligare ett 60-tal plan av typ FJ-1 Fury.

En skvadron pa 16 plan av typ
Phantom utgdr den forsta enheten
inom detta gebit och dessa plan har
hangarfartyget »Saipan» som fast
punkt i tillvaron. Erfarenheten visar
nu att man inte kan ha lika manga

Plloten  viigledes avy  Jandningsigosl-
officeren under wista Jlandningsfasen.
Det hile tecknet betyder sriltt kurs, fort-
siitl In»s. =
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Ovan: Katapulten — av slangbigsty p L har giort sitt, Phuntoms reaktlonsmotor har tritt
1 funktion och planet lyfter, Beslittningen gir sig kinr fir nlista start,

PHANTOMEN GAR TILL SJOSS

reaktionsdrivna plan pd ett dylikt fartyg
som  propellerdrivna:  reaktionsiriften
fordrar lingre startstricka och planen kan
heller inte std for titt av risk for att
brannas upp av varandras avgaser. Be-
sattningen pd hangarfartyget loper emel-
lertid mindre risker med reaktionsplan
ombord, propellerfilten pA den andra ty-
pen av flygplan har namligen visat sig
vara en kraftig olycksfaktor for dicks-
personalen.

IJet @dr svarare att landa pa ett hangar-
fartyg med ett reaktionsdrivet flygplan,
som har simre manoverformiga och som
fordrar en avsevirt langre inflygnings-

stricka. Diremot dr foraren i ett sidant
plan inte s& helt beroende av signalland-
ningsofficeren. Phantom erbjuder god
sikt och piloten har bittre dverblick, Vid
prov som utforts tidigare pA ett hangar-
fartyg med ett 800 fot lAngt dack visade
det sig att det behovdes 700 fot i start-
stracka, en stor oligenhet om man vill ha
nagot storre antal plan pd fartyget. Med
katapultstart forkortades startstrickan till
120 fot, och det #r numera ocksid den
brukliga startmetoden. Hirvid anviander
man det s. k. slangbiigssystemet, dvs. pla-

(Forts, pd sid, 29.)

T, h.: En \’I‘N‘lil‘l' bild av MeDonnell FH-1 Phantom, det firsta reaktlonsdeivna, hangar-
furtygsbusernde Jaktplanet, — Nedan: Hangarfartyget s»Salpan» med halva Phantom-

shvaddronen pi diiek,
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IEie ser vd en otfick vurpa pa Freeport, diir
tiraren kollidernt med skyddsriicket, VYag-
nen blev totalt ramponerad — féraren und-
kom oskadd!

NEW YORK i augusti.

Nﬁr jag sig min forsta midgettivling
i USA blev jag ridd! Det var i
Hartfield, 25 mil frin New York, pi en
1.000-metershana, Farten var oerhord —
160 km i timmen. T varje héat var det 12
vagnar som 1ag hjul vid hjul i denra hoga
hastighet utan att kéra ihop. Jag och min
kamrat, Gunnar Andersson, placerade oss
pa innerplan i en kurva och just dir hinde
tivlingens enda olycka, Jimmy Taylors
vagn slog runt tre varv i luften och jag
sag hans huvud snudda marken varje vary,
men vagnen hamnade pa alla fyra — full-
stindigt ramponerad, Féraren undkom
med ett skrubbsir pA nasan!

Min andra tivling sig jag i staten Is-
lard, dir man kérde pd en liten flat
asfaltstriicka pa cirka 350 meter, Hir var
det ndstan dnnu virre. En vagn korde
raki dver en annan som snurrade runt si
att biargningsbilen fick lyfta upp vagnen
innan foraren kom loss, Han var medvets-
las,

Mina férsta intryck ay midgetsporten
var i allra hogsta grad skrimmande, si
jag borjade tvivla pA om jag skulle tordas
ge mig i kast med den. Men di mina vin-
ver frigade mig om jag fortfarande ville
kira, svarade jag ja fér att slippa skim-
mas — men helst hade jag velat siga ett
rungande rej. SA en dag fick jag prov-
kira min viin Edvard Cellqvists vagn pl
Freeport. Jag fick order att ta det lugnt
och det gjorde jag, si jag imponerade

En reklamaffisch fiir USA:is stiirsta midgetevenemang, MTiiv-
lingen som gir en ging i veckan har en prissumma pi

HLO00 dollnr,

SOM AMERIKANSK

MIDGETFORARE

knappast. Nu bérjade jag f6lja med Cell-
qvist pd alla hans tdvlingar, han korde
och jag studerade, Pa det sittet fick jag

“en inblick i de olika férarnas teknik, van-

de mig vid farten och sig hur och varfér
olycker intriffade.

En dag foreslog Edvard att jag skulle
hiyra mig en vagn for 10 dollar per tiv-
ling, T motsats till andra férare skulle jag
inte bara kora vagnen utan dven svara for
reparationer och transporter sjilv. (Eljest
dr det ju s i USA att midgetférarna in-
te dger de vagnar de kor och heller inte
behdver bry sig om om bilen blir helt
forstord,) Gunnar och jag satte i glng
med a‘t gora vir vagn — nr 32 — kér-
klar, Vagnen agdes av Bill Baralet och
hade tidigare kérts bl. a. av den kinde

amerikanske midgetféraren Olly Gud-
mundsen. Néir vi arbetade med vagnen

kom forresten Gudmundsen och berittade
att han vid ett tillfille gjort sex vol'ter i
luften med 32:an...

S& var da vagnen klar for provkérning,
Vi tog ut den till Freeport och bad Jake
Kendenburg att fiA provkéra pi banan,
Jag dvtrade 32:an fér forsta gangen

- |

ra varv var det ett par som spann ur och
si lag jag som Attonde man. Men jag tog
mer och mer pd de framférvarande, Eiter
sjunde varvet korde jag om tvd, si atl
jag kom att ligga pi sjitte plats. Och i
den ordningen gick vi i mil. Eftersom
sex man kom med till semifinalen, si fick
ocksd jag min chans. Dir skulle vi kira
15 varv, men jag lyckades inte bli bittre
an attonde ceh sa bley det ingen finalplats
Gver it mig. Nu fick jag emellertid stilla
upp i ett tristheat dir alla okvalificerade
vagnar fir kira, De tvd forsta i detta
heat kommer med i finalen, Hir hade jag
naturligtvis ingen chans eftersom jag fick
starta sist bland 14 vagnar, Men jag blev
i alla fall femma. Det enda jag tjinade
pd demma min forsta tivling var 10 dollar,
dvs. vagnshyran,

En vecka gick och si kérde jag pi
Deer Parl igen. Den hir gingen hade jag
biittre tur och blev sexa i kvalificerings-
heatet, sjua i semifinalen och tvaa i trost-
hea et, vilket berittigade mig till delta-
gande i finalen, Dir blev jag Atta, For-
tiansten blev 45 dollar,

Min tredje idvling gick pa Islip Sta-

OLLE BERGSTROM —
den svenska racerstjirnan,
beriittar hiir spontant och
chosefritt om hur han
blev amerikansk midget-
forare, en medryckande
skildring som visar vilket
grepp denna fartfyllda
sport far om den som en
gang provat pa den.

ikladd stirthjilm och glaségon. Pojkarna
knuffade i ging mig och jag kérde motorn
varm. Efter fem—sex varv var motorn
ckay och jag borjade gasa mer och mer
Det gick bra ett par varv, men si blev
farten for hog och jag spann ur i en kur-
va, Det gick sd fort att jag inte hann
tinka. Efter det fick jag besked av Ken-
denburg att det var bist att sluta innan
det hande ndgen olycka...

Detta intriffade pd onsdag, och pa fre-
dag i samma vecka var det tivling pa
Deer Park. Cellqvist frigade om jag inte
ville vara med och jag sa ja. Vi akte
ut till banan tidigt si att
jag hann med att trina ett
par timmar innan det bor-
jade. Banan hade docerade
kurvor, den var asfaltshe-
lagd och omkring 450 me-
ter ling. Jag skulle starta
i tredje kvalificeringsheatet
i sista paret, vilket alla ny-
horjare fir gora. I mitt
heat startade 10 vagnar, Vi
korde runt ndgra varv for
att samla -oss i riitt ord-
ning, starten gick och det
bar i vag, Tio varv hade
vi framfor oss, Efter nig-

diuny, en 450 m lang, starkt docerad asfalt-
bana. Jag var inte van vid den skarpa do-
ceringen och det gick inte i bra, Och som
vanligt fick jag staria sist,

S& var dagen inne nir jag skulle fi
kora pa Freeport, dir det alltid dr fem—
sex Offenhauser som tar hem prispengar-
na, Jag startade sist, forstds, si jag kva-
lificerade mig aldrig till semifinalen, men
i trostheatet fick jag starta i sjitte paret
cch dd sdg jag min chans att fi frisa
pa! I andra kurvan efter starten hade
jag fatt upp for hog fart, si {6r att inte
kira pd framforvarande vagn miste jag
bromsa si kraftigt att jag spann ur. Tvi
av de sex efterfoljande vagnarna fastna-
de i min och heatet méste kiras om, Puh!
Vi startade pa nytt och samma malér upp-
repades, men den hir gingen blev det
viirre, Min vagn fick en hel de] blessyrer
och en annan deltagare fick gi ur. Gun-
nar Andersson sade att det sig mycket
otdckt ut nir min vagn kastades higt upp
i luften. Heatet kordes for tredje ghngen
och jag blev tvungen att kdra sist efter-
som jag fororsakat tva kollisioner, men
trots det hade jag publiken pd min sida.
Nir starten gick for tredje gangen var
jag ilsken; Jag korde om tva vagnar pi

(Forts. pa sid. 32.)
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4 moderna sparvagnar ljuder forarens

rost i hogtalarna. 1 varje vagn sitter
en eller flera hogtalare, i detta fall kallade
sekundiirnogtalare, eftersom de dr anslut-
na sa att siga sekundirt forutom den or-
dinarie hogtalaren, Man behover inte allt-
for mycket ta i betraktande detta och lik-
nande exempel for alt inse hur hogtalar-
rosten har satt sin prigel pd livet av i
dag. Hemma ljuder radions toner, pd
sparvagnen forarens rost, pd jarnvigsper-
rongen eller i vintsalen jarnvigspersona-
lens, ljuva toner fridn hogtalarna smeker
ens ora i folkparken, pd idrottsplatsen el-
ler pi biografen. Pi kontoret ljuder che-
fens stimma i lokaltelefonens hogtalare,
och pi restaurangen bestills maten frin
koket medelst samma sorts anliggning,

Kort sagt, den moderna tidens rist har
blivit hogtalarens, kanske ibland litet
skrillande och ganska fattig pd diskant=-
toner, Man har vant sig vid den rdsten —

tid tillfredsstalld. Man kan helt enkelt in-
te med tekniskt torra siffror och kurvor
definiera fordringarna pi en bra hogla-
lare — man médste kdnna hur den skall
lata. Men dirtill kommer att de flesta
musikkiinnare har olika smak, Det ir dir-
for lika svrt att framstilla en hégtalare
for allas Gron som for en konstnir att
mala en tavla i allas smak,

— Att folk i allminhet dock stir ut
med att héra en dilig hogtalare beror gi-
vetvis pd att man vinjer 51g vid den, pd
samma sitt som man kan vazua sig vrd
ett alster av skrickkonst pad viggen och
till slut tycka att tavlan ir riktigt vacker.
Vad jag vill framhélla dr alltsd, att man
behbver ett musikéra for att kunna gora
en hogtalare, Vi tre som startade den hir
fabriken har varit intresserade av hogta-
lare énda sedan 1928, och dnda frin bor-
jan har vi hyllat den principen att kvali-
tet — dvs, gott ljud — &r grundforut-

HOGTALARROSTEN

— den moderna tidens stdmma

Svenska hogtelare i virldsklass spottas fram i en takt av 20.000 per
manad vid fabrik i Segeltorp.

mahianda liter den for minga till och
med vackrare dn den dkta,

Dessa hogtalare i spdrvagnarna och
ungefir 50 procent av de hogtalare man
rakar avlyssna vid olika tillfillen kommer
fran en fabrik inom Stockholms sodra
forstider, Svenska Hogtalarfabriken AB
i Grondal och Segeltorp. Det ir vil ocksd
ganska logiskt att Sverige sisom varande
ett ay varldens ledande telefonlinder ock-
s4 har en representativ hogtalarindustri,
Den hir, som numera dr en av Europas
ledande specialfabriker for hogtalare, star-
tades sa sent som 1 januari 1944 av tre av
vara frimsta hogtalarexperter — broder-
na ingenjorerna Folke och Rune Ununger
samt ingenjor Erik Holm — men har in-
da pd demna korta tid kommit upp till en
produktion av 200.000 standardhégtalare
per ar, varav cirka 40 procent exporteras.

Men varfor har det dréjt sa lange innan
vart land fitt en egen hogtaiarmdur.tn’
IForklaringen, hirtill dr enligt ingenjor
Holm delvis att soka diri att det fordras
nagot mer in blott och bart skicklighet i
ljudteknik for att tillverka en hogtalare:

— Hur en bra hogtalare skall lata vet
folk i allmdnhet ganska litet om, siger
ingenjor Holm. Detta har ocksd de ame-
rikanska fabrikanterna utnyttjat for att
kunna tillverka sid billiga hogtalare som
mojligt. Utmiérkande for dessa, som tidi-
gare oversvimmade den svenska markna-
den, var sdlunda att mellanregistret Ater-
gavs bra, medan basen och diskanten dir-
emot hordes forhdllandevis svagare. For
folk som aldrig hért en konsert i verk-
ligheten kan kanske en Atergivning med
de hdga tonerna (over 3.000 p/s) och de
laga (under 200 p/s) mer eller mindre
bortskurna lata riktigt bra, men knappast
for en musikkinnare.

— Hur svirt det ar att tillverka en
hogtalare som uppfyller en musikkidnnares
krav kanske man fir en svag aning om
av det faktum att dven om frekvenskurvan
ir sadan som den enligt ljudteknikerna
borde vara for dtergivning utan forvansk-
ning, blir ej en musikkinnare dirfér all-
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-attnmgeu vid |mgtalarll]lverkmng, en
princip som #ven visat -ug vara riktig.

Detta yttrande av ingenjor Holm giller
salunda standardhogtalarna, som anvinds
t. ex. i radioapparater, och som tillverkas
vid fabriken i Segeltorp. Men vi gor dir-
efter en rundvandring genom verkstiderna
ute i Grondal. Hir forsiggir en mera
skiftande tillverkning av olika specialhtg-
talare och chefstelefoner, Man ser silunda
hir stora och sma horn, s, k. krafthogta-
lare for effekter mellan 10 och 25 watt
och med det icke foraktliga frekvensom-
ridet 90—6.000 p/s. Som jimforelse kan
nimnas att vid rundradioutsindning med-
tas over huvud taget inga frekvenser over
5.000 p/s. Dessa hogtalare ir avsedda for
forstirkaranlaggningar dir starkt ljud,
hog ljudkvalitet och kraftig riktverkan er-
fordras, sisom t. ex. i folkparker eller
vid politiska méten. Hiar ser man vidare
speciella sdkarhogtalare samt en mirklig
nyhet, skombifoners, som patentsokts av
firman, Den dr tvd hogtalare i en och
aterger utan forvanskning hela frekvens-
omrddet 50—13.000 p/s. Denna kvalitets-
higtalare dr avsedd framfor allt for bio-
grafer, konsertanliggningar och i stort
sett ddr sia naturtrogen Atergivning som
majligt fordras,

— I krafthégtalaren, fortsitter mgen]or
Holm, har man ett vackert exempel pa
hur tekmken med ofantlig precision lyc-
kas bemdstra naturens krafter, Ty hir far
ett endast 14 gram tungt membran sitta
i gang kraftiga ljudvdgor, som sedan rul-
lar vidare kilometertals over.berg och dal,
Forklaringen hdrtill dr det langa hornet,
som av utrymmesski] dr vikt tredubbeit
cch har sin smalaste dnde i centrum av
oppningen. Dess uppgift dr att verka som
en akustisk transformator. Det dr dartill
exponetialformat for att overfora alla
frekvenser med samma f6rstirkning,

— Kombifonen dr vir speciella uppfin-
ning, som ir avsedd att tillfredsstilla de
hogsta amprﬁk pa musikatergivning. Fre-
k\enbumndet ar namligen uppdelat pa tva

(Forts. pi sid. 32.)
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ELEKTRISK

n amerikansk elektronhjarna i all ara,

men den blir onekligen lite dyrbar.
Tank er ett aggregat med 18.000 elektron-
ror och lika ménga relder, forutom alla
andra grejor. Det ir inte sd underligt om
det kostar miljoner. For att Askadliggora
hur de matematiska lagarna for elektrisk
strom kan utnyttjas for enkla ridkneope-

Den elekitriskn ritknestickan | Kirdigt skick,

OPEL GAR 1GEN. Den ryska folkbilen — »l‘illll Moskvine — merietillverkns nu fior fulit,
Man behdiver Inte vara ndgon stirre bllkiinnare fér att se vilken exakt kopin den iir av
tyskarnas Opel, Hilr granskar man de fyreylindriga motorernn till fyrsitsnren.

MAGNETMINORNA UTFORSKAS

atastrofen med den danska passage-
Krarhz’iten sKopenhamns ger dnnu en
gang beligg for att de magnetiska minor-
na dr ett ay de lomskaste krigsredskap
som nagonsin har konstruerats, Den ame-
rikanska flottan har ocksid linge bedrivit
omfattande undersokning av sidana mi-
nors egenskaper och har nu senast satt i
gang med att bygga och delvis fullbordat
ett magnetiskt laboratorium pa sju stora
byggnader utgdrande en del av ett fram-
tida »dréomlaboratoriums vid White Oak.
Dessa bygegnader dr silunda si fria fran
varje spar av magnetism som man med
vetenskapens hjilp kan dstadkomma, De
har byggts inom ett omride helt fritt frin
storande inflytanden sisom andra byggna-
der och fordon, Jérn och stal har helt
undvikits. Spikarna dr silunda av koppar,
strombrytarna av porslin, avloppsréren #r
hil genom murviggen, bygenadsbalkarna
dr av trd, Till och med sanden som ingér
i murteglet behandlades med sirskilda me-
toder for att man skulle vara siker pd att

“Avsikten dr att efterbilda det jordmag-

den inte inneholl ndgra smi partiklar av
jarnoxid.

Byggnaderna ir vidare utrustade med
spolar av olika storlekar, genom vilka

strom kan sidndas frin ett kontrollbord.

netiska filtet under wvarje slags fartyg,
med varje tankbar hastighet, seglande var

som helst i virlden. Arbetet sker i s, k.
fagelholkar, som magnetiskt avskirmar
arbetsplatserna frin varandra,

Men malet for denna magnetiska forsk-
ning ir icke endast att sdka 4 fram nya
och kraftigare minor — utan den dr dven
inriktad mot sddan ny apparatur som den
flygburna magnetometern, Detta ir en
ohyggligt kiinslig anordning, som har he-
skrivits som det instrument som stagit vid
diar radar slutades, Den konstruerades ur-
sprungligen for att bestimma liget av
ubdtar i undervattenslige. Men den kan
dven anvindas for att lokalisera olje- och

7

_ mineraltillgdngar — vilket Bolidens Gruv-

(Forts. pd sid. 30.) Fig. 1,

LANGLIVAD PLASTFORPACKNING

Koonkote, eller mer populdrt Cocoon,
iir ett nytt revolutionerande amerikanskt
forpackningssitt som en tid i olika sam-
manhang demostrerats i Sverige,

Cocoon-forpackningen bestir i stort sett
ay ett plasthdlje som sprutas over fore-

16

méilet med en tryckluftspruta, Genom att massan ges
olika sammansittningar, t. ex. med asfalt eller alu-
minium, kan lingden pd forpackningens sikerhet
varieras frin 18 ménader dnda upp till tio &r, Detta
gor att Cocoon inte bara fr idealiskt som trans-
pnn_f«'.irpaclming utan kanske frimst vid lagerfor-
varing,

Utseendet pd det foremil som skall fdrpackas
uppstiller inga som helst svirigheter, T Amerika
har man exempelvis Cocoon-férpackat flygplan, ka-
noner och andra storre eller mindre féremal av de

_mest varierande slag,

Detta’ slags férpackning har ocksd ménga andra
fordelar, Forutom att den ir litt att anbringa be-
hiver t. ex. inte delarna inoljas fore forpackningen
som helt skyddar met viirme, kyla, regn, bldst, ska-
deinsekter, ja, snart sagt mot allting,

P4 vidstinde bilder visas ndgra faser i tillviga-
gangssiittet vid férpackningen,
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Prinelpschiema,

Maskinen har stifllts pad ett me-
talltrdg, omspunnits med band
w}n hesprutas med mellnnkiid-
seln.




RAKNESTICKA

rationer, skall vi g4 till den mo!satta yt-
terligheten: it oss se hur hilligt vi kan
gira en elektrisk rikneapparat, om vi
forenklar sakerna sd langt det gir. Den
hiar apparaten har en sak gemensam med
de storsta selektronhjdrnornas, den kan
inte {dAnka sjdlv! Den minskliga intelli-
gensen maiste till for att stilla in den pi
de olika talvirdena, som apparaten sedan
behandlar efter ett visst schema, varpi
man fir ut svaret i siffervirden igen, I
vart fall har vi néjt oss med att kunna

I -

4+ §

Pig, 2, Detaljer,

utféra  multiplikationer och  divisioner.
Om man forvandlar siffervirdena till for-
hallanden mellan elektriska motstind, si
kan man medelst elektriska strommar ge-
nom motstinden faststdlla produkter och
kvoter for wilka talforhdllanden som
helst,

LAt oss se pd principschemat i fig 1, A,
B och C ir tre uppspinda motstindstri-
;";;‘n:?ri §§:Ir:t‘r§:1h t‘i'?]hr:;:;: t{}]ib:::;s: fik i London, alltsd betydligt tidigare dn vad tradbussen gjorde sitt
spinning ligger direkt pd bryggan A. Med intdg i Sverige. De engelska bussarna har sedan dess i stort sett
glidkontakten kan man med ledning av
skalan ta ut en viss brikdel av denna spiin-
ning, och denna brikdel kommer di att Londons gator. Den dr 2,43 m bred (0,6 m bredare én tidigare mo-

ligga over bryggan B. Dennas glidkon- e 2
e e R G e g deller) och 9,1 m lang, Overst en exteriorbild av bussen, dirunder

For nira sjutton ar sedan sattes den forsta trolleybussen i tra-

varit av samma modell, men i &r har en ny gjort sitt intride pi

(Forts. pd sid. 29.) chassiet och t. h, det mekaniska handbromssystemet,
Mellankllidseln ir fiirdigsprutad Hiir har maskinen fitt linnu ett En sluminiumkliidsel fullbordar Bi hiir snygg och ren
och titas vid metalltriget, Det- plastlager som férsetts med In- tlet heln. Maskinen kan nu std r maskinen niir kiiid-
ta lir praktiskt taget endn ;rh.lenlmkl och storknres, emot snart sagt vilket vilder seln skilrs upp. Den
arbete som fadr giras sextras, _ . Bljet Hr sikert 1 18 mAnader, som helst findn upp till tlo Ar. kan genast anvitndae,
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UNDER: DURKAR 7

Altra eldgruppen beskjuter an-
fallande flyg pd stort avstind. Luft-
spaningsradar har sedan Hinge filjt
det fientligh anfallsfiretaget. Egen
Jakt har dirigerats mot fienden i den
zon som ligger utom allt lv-artille-
riets riickvidd., Nagra flygplan har
slaglt sig igenom och kommit in |
zon 2, fjiirrluftviirnets egen zon.
Luftférsvarsofficeren har dirigerat
aktra gyrostabiliserade centralsiktet
och de tvA aktra kanontornen mot
fienden., Luftviirnsartilleriets radar
tiljer fienden och ger avstind, héjd-
vinkel och sidvinkel kontinuerligt till
luftviirnscentralen, Kanonerna filjer
med fliireikining, och eentralinstru-
mentet rilknar ph elekirisk viig ut
den framfirhillning som eldriren
skall ha fir att fienden skoll triiffas
»l [lylktens.

RIKTSTATIV
MED RADAR
OCH ELDLED- S
NING FOR ' e ~ i : i : |
FIARRIKTNING -

o W "TRE KRONOR”

Data:

Deplacement 7.400 ton, lingd 175 m, fart 33 knop, be-
styckning 7—152 em allmalskanoner, 20—40 mm lvakan
m. m,, 6—53 cm torpeder, minor m. m.,, pansar (fir ej pu-
bliceras).

Litta kryssaren »Tre Kronors dr — liksom systerfartyget
»Gota Lejony — ett artillerifartyg, vilket innebir att dess
. i huyudvapen ar artilleri. Fartyget har emellertid dven andra
¥ vapen, framst di torpeder, minor och sjunkbomber. Mal som
‘kan bekdmpas med kryssarvens artilleri ér orlogsfartyg och
¥ flyg samt trupp och befistningar i land. Sirskilda eldied-
ningsanordningar finns f6r att leda elden mot varje typ av
mal. Som kérna i flottans operationsgrupper skall kryssarna
med sitt artilleri samverka med och hjilpa fram jagare,
motortorpedbatar, ubitar och flyg till koncentrerade attacker
med alla vapen mot fienden. Fartvg och flyg ledes fram
\ mot fienden av kryssarens stridslednings- och flygdirige-

ringsorganisationer under skydd av kryssarens artilleri. Detta
ar indelat i cldgrupper, vilka var och en for sig kan ta
itu med olika mal. Till eget skydd har kryssarna dessutom
ett talrikt niarluftvirn av Bofors tillverkning pa hojden av

et modern teknisk konstruktion, Kraftigt pansarskydd kring

” o vitala delar och en omfattande vattentit indelning av far-

N m U F A'RN — : tyget ger det en for litta kryssare enastiende motstandskraft.
ARLUFTV,
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RADARHYTT

FORLIGA ARTILLERI-
CENTRALEN
"ARTILLER|ETS HIARNA*

FORLIGA ELDGRUPPEN

STRIDSMARSEN MED

o e

BRYGGA MED
éner ocm

HOJDRIKTVINKEL

11} PN CENTRALSIKTE “ARTILLERVETS OgA’
1_€LDLEDARE T e

ARTIHLER| OFFI CER ! -

SIDRIKTVINKEL

RARRIKTAT 15.2 cm. TRIPPELTORN
MED RAKETSTALL

UNDER: DURKAR F

Sjoartilleri finns pa varje stridsfartyg
och ofta #ven- !ill sjalvforsvar pa han-
delsfartyg samt i de flygplan som strider
till sjoss, Hog fart och god manéverfor-
miga #r egenskaper hos fartygen som
underlittar ett effektivt utnyttjande av
sjoartilleriet. Starkt pansar och god flyt-
barhet hos dem ger sjdartilleriet uthallig-
het och motstindskraft. »Tre Kronorsy
artilleri 4r av medelsvar, 152 cm kaliber.
Med hog eldhastighet och stor precision
kan dock samma mingd springladdning
placeras i fienden som Ar mojligt med
ett svart, lingsamt skjutande artilleri. Ge-
nom personalens intresse och kunskaper
skall den invecklade materielen bli ett
effektivt stridsinstrument i fartygschefens
hand.

Tekningar: Magnus Gerne.
Text: B. Ahlund.
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TRIPPELTORNET

152 em tornpjiis fines pit »Tre Kronors i et
trippeltorn och tvd  dobbeltorn, Ammunitionen
fiirvaras | pansarskyddade durkar i anslutning
till tornen, Upplangningen av ammunitionen sker
frin pilastningsvummet helt automatiskt i his-
sur ay typen paternosterverk, Vid hissens iivee
finde iivertus patronerna av en laddvagn, som riir
#ig i en cirkelsektorformad bapa med centrum
kanonens hijdriktaxel, Laddvagnen stannar bak-
om eldriret oberoende av dess elevation, och an-
siittning wav  patronen sker omedelbart av  en
hydranlisikt driven ans=fittare, Kanonen Bppnas
och tillslutes genom ett automatiskt tryeklufts-
drivet kilbloek,
laddforfarandet medgeér en hig eldhastighet hos
kanonen, De tomma patronhylsorna utkastas efter
skottlossningen, uppfiingas och aviedas av s k,
hylsaviedare, De dyrbara miissingshylsorna upp-
samlas gitledes dter § ett hylsram och kan st smi-
ningom ater anviindas. Kanonerna kan riktas
dels med handkraft, dels med elektro-hydranlisk
maskinkraft, maniivrerad antingen i tornet eller
fran centralsiktet, Det senare firfarandet kallas
fjlirriktning,

Det antomatiska langnings- och -

Firliga eldgruppen beskjuter en
fientlig kryssare. Fienden har fir
linge sedan Inrapporterats med krys-
sarens spaningsradar och hilles nn
under kontinuerlig observation i
stridshytten, Nyss har farty gschefen
angivit milet for artilleriet, Strids-
miirsen med centralsiktet, artillerlets
tGgon, sviingde genast ut och fangade
milet 1 siikert grepp med siktkikare,
avstindsmiitare och radar, Firliga
kanontornet fiiljer som en; slav esn-
tralsiktets alla rirelser, Alla infor-
mationer om milet strimmar kon-
tinuerligt in till artillericentralen,
artilleriets hjiirna, som riiknar ut
den punkt i vilken projektilerna och
miilet skall triiffa samman. Mot den-
na punkt inriktas kanontornet aunto-
matiskt, Eldledaren leder och sam-
ordnar allt  arbete frian  miirsen.

_HISSMOTORER

| HISSTRUMMOR
| I

| _reserv-
HISSAR



»Sntelliter ifir extremt

striimlinjeformnat  och
har plats fir fyra pas-
sagerare,

o

\ Vad mera ar, jag kan inte finna nagon
anledning varfér man inte kan forse av-
gasroren med ljuddampare.

Till sikerheten hor lag 6éverstegrings-
hastighet och rimlig vingbelastning med
goda klaffar och bromsar och for att
farten skall bli hog maste luftmotstindet
minskas till ett minimum,

Nista problem var hur flygplanet skulle
kunna bli billigt i tillverkning. Det forsta
som slog mig var att antalet delar borde
reduceras. De flesta flygplan tillverkas
av ett stort antal smadelar. Det vore
bittre med ett litet antal stora delar. En
slobster-claws-konstruktion skulle tyd-
hgen bli idealet. Det var nir Ja.g tankte
igenom denna konstruktion for vingarna

MAGNESIUM REVOLUTIONERAR FLYGET

Undcr sommaren 1044 borjade jag ar-
beta med att soka fA fram den typ av
litet flygplan som bidst skulle motsvara
efterfrigan i alla horn av véarlden. Jag
visste att majoriteten ansdg, att ett fyr-
sitsigt plan skulle tillgodose 60 procent
av den mojliga marknaden, forutsatt att
det kunde tillverkas for ett resonabelt
pris,

Konstruknouen av ett dylikt flygplan
borde sa langt mojligt folja de riktlinjer,
som gjort .bilarna tamltgen standardise-
rade som 4—35-sitsiga. Tvasitsiga bilar ut-
gor en forsvinnande liten procent av den
totala produktionen och ar i forsta hand
sportredskap. Av samma anledning borde
tva-sitsiga flygplan, som bast lampar sig
for flygklubbar, ocksi tillverkas i mot-
svarande liten skala,

Av dessa skil har jag koncentrerat mig
pa ett 4—5-sitsigt plan och de huvud-
punkter som horde liggas vid konstruk-
tionen var f0ljande:

1) Ett overkomligt pris,

2) Lika enkel att flyga som att kora

en bil,

3) Lika god komfort som i en bil och
med motsvarande goda utrymmen
for passagerare och bagage.

4) Bullret maste reduceras si pass att
passagerarna kan tala med varandra
med samma ldtthet som i en bil

5) Den miste bli siaker, snabb och eko-
nomisk, :

Om flygplanet skulle kunna siljas till
lagt pris miste konstruktionen bl helt
olika vad som hittills tillverkats, emedan
nuvarande konstruktioner inte kan krypa

" utrymme som interidren i

En engelsman, J. N. D. Heenan, presen-
terar i Shell Aviation News en sensation
inom flyget — magnesiumflygplanet
*Satellite”. Det nya planet lir vara lit-
tare, siikrare, billigare och mindre eld-
farligt in andra flygplankonstruktioner.

ner i pris firriin de tillverkas i ofantliga
méingder och de finns mgcn som helst
anledning till att sitta iging en sidan
masstillverkning av ett flygplan.

Nigra storre svarigheter for att fa
fram en littflugen konstruktion uppstill-
de sig inte di det redan fanns ett plan
med dubbelkommando, utan roder och
med stabilifena, Denna konstruktion har
redan slagit mycket val ut, och jag har
sjdlv funnit att man med de flesta nor-
mala flygplan kan géra en sviing enbart
med hjalp av skev- och hdéjdroder utan
begagnande av sidrodret.

Att gora flygplanet komfortabelt mo-
ter inga svarigheter och jag kan inte se
nigon som helst anledning varfor ka-
binen pa ett { iygplan inte skall ha samma
em
bil.

Min ndsta uppgift var att studera bull-
ret 1 kabinen. Da detta till hﬁlften kom-
mer frin propellern var det ju litt att
eliminera tlella genom att satta propellern
sh langt ut i stjarten som mojligt, Om
sedan ocksdé motorn placerades bhakom
kabinen och en ljudisolerande viigg emel-
lan borde bullret elimineras ytterligare,

Nedun t. vt Drivaxeln till "ﬁ. A dir m l.n drivaxeln till pro )]
I?::u mﬂm .'3‘ den mirk -lu-nnlmm w krop::n.m

.,
-

medelstor -

som den nya magnesiumlegeringen, zir-
konmagncsinm kom till min kannedom.
Med tanke pi bruttovikten pd flygplanet
forefoll denna metall att exakt motsvara
fordringarna for en slobster-claws-kon-
struktion.

Det fanns tvd férutfattade meningar om
magnesium som mdste Overvinnas, nim-
ligen brand- och rostfaran. Dessa Asikter
om manesium_saknar all grund. En ging
vigrade skeppshyggare att byta ut tra
mot stil som material till sina batar da
stal inte kan flyta. Att magnesium &r
br:mdfarhgt ir en Asikt som sikerligen
har sitt upphov frin brandbomberna, 1
dessa finns en blandning av aluminum,
som borjar brinna forst, och magnesium,
som antinds av den blmnandu alumi-
niumen. Varfor di ge skulden it magne-
sium ?

Jag har gjort ett stort antal prov av
olika slag for att utrona brandfaran for
magnesium. Vid ett av dem tog jag fyra
exakt lika tunga skivor, tvd av magnesium
och tvi av a!ummmm. och byggde upp
tva vaggar med asbest mellan metallski-
vorna, Det visade sig att det tog lingre
tid att med blislampa brinna igenom
brandviggen av magnesium &n den av
aluminium. S snart en liten bit av mag-
nesiumskivan borjade gloda smalt den och
foll ned. Det var omojligt att fi skivan
att brinna. For den handelse ett flygplan
skulle fatta eld, t. ex. vid en krasch-land-
ning, fordras det en si stor brand for
att dven m.;.gne-numen skall fatta eld, att
det inte har nigon praktisk bei}rdelec

(Forts, pd sid. 34.)

en snilokn B och kugghjul €. Heln operationen

minuter, — Nedun t; h, en rviintgenteckuing ph motorinstalln-




125 c. ¢. TANDON Special Mk 1

Den som en lingre tid f6ljt den motoristiska utvecklingen i England
har nog mirkt att de goda engelsminnen mer ligger an pa fyndiga
och funktionsdugliga detaljer in ett tilltalande yttre pa sina ve-
hicklar, Dirfor blir man knappast forvinad Gver att den nya TAN-
DON har ett antikt yttre — trots det hypermoderna innanmitet. Den
ar namligen resultatet av tvd och ett halvt Ars prototypsforsok.

Trots sitt littviktarursprung liknar den mest en stor maskin tack
vare de ordentliga hjulen, den rymliga briinsletanken och motorcykel-
sadeln. Hojden pA den senare kan varieras fran 70 em till 75 cm och
vinkeln efter behag,

Ramen bestdr av heldragna stilror och de gjutna detaljerna huvud-
sakligen av elektron. Bransletanken har ett urtag pa oversidan for

DATA. Typ: Tandon Special Mk, 1,

vridbart »gashandtags. Viixeldda; Villiors, sammanbygd med motorn,

foring: Kedjor. Primilrkedjan inkapsiad

I wuljebad
med skydd Sver Gvree halvan (3/8%0.225),

(3/8x0,225),

rymd: 1145 liter. Ringar: Dunlop 19X2.50 fram och bak, Bromsar; 4"
Vikt: T4 kg, med 35 lter briinsle, Pris:
strifoka: (Frin stillastiende (i1 70 km/t) = 4000 m. Bromssteickn:
50 km/t hast, till 0 = 10,2 m. Bviingdinm.: 34 m,

ILL. The Motorcycle och B. Karlstrém
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THiverkare: Tandon Motora Litd,, 20, Ludgate Hill,
London, E. (. 4, Motor: Villlers 125 c.c, (6008 mm), 1 -eyl, tvitakt med 3 viixlar, Litt-
metallkoly med flat topp, Briinslesmirining, Férgasare: Viiliers nfiltyps med reglage frin
Utviixlingsfiirh. :
d:an 7.7—1, 2:an 12.4—1 och 1:an 29.5—1. Koppling av kt:rklnuleilstysl’Li oljebad. Kraftiver-

kundiir § fria Inften
Tiindning: Villlers sviinghjulemagnet,
ning: Villiers, 24 w. Torrbatterl | stedlkastaren fir parkeringshelyening, Briinsletankens
expanderande fram
och bak. Fjidring: Teleskopisk framgaffel med spiralfjiidrar, Justerbara, Sadel: Lycett.
(1 Tngland) £90 3= 2d inkl. f6rsiiliningsskati.
PRESTANDA, Maxhastighet: 1:nn %1 km/t,” 2:an 60 km/t, 3:an 73 km/t. Accelerations-
(Torr grusviig) frin

monteringen till ramen och detta urtag anvinds Hven som
verktygslida. Ett lock som tillslutes med ett par refflade
skruvar ticker utrymmet.

Motorn sitter stadigt monterad -i ramen och de bida av-
gasroren mynnar framit nedt till ljudddmparen varifrin
ett enkelt ror redan leder bakit i en mjuk bige dver pri-
mirkedjans kidpa.

Motorn har vid hoga varvtal en mycket vacker och jAmn
glng och ar i forhdllande till storleken mycket »vass». Frin
stillastiende formér den att driva upp maskinen (genom
alla vixlarna) till 50 km/t pd 121/5 sek. Tomgingen ir
tack vare tvataktsprincipen inte si ren, men exeptionellt
lagvarvig,

Den idealiska resefarten ligger vid omkring 60 km/t och
toppfarten ir ca 73 km/t. Ligsta farten pi treans vaxel
ir 17,6 km/t och maskinens balans vid lag fart &r mycket
god. Tack vare noggrann utbalansering #r motorn full-
komligt vibrationsfri vid alla varv.

Forgasaren sitter monterad pa vinstra sidan och erhéller
en viss forvirmning fran avgasroret. Den ir utrustad med
luftfilter,

Viilkommen lattviktardetalj ir teleskopgaffeln, Den ir av
allra enklaste konstruktion med spiralfjidrar. Som
synes pd teckningen hiinger gaffeln mitt i fjiderfiltet
sa att bade tryck och dragverkan erhalles frin densamma,
Dimpning saknas emellertid men det lir inte finnas nagra
galopptendenser trots detta.

Korstillningen ir den mest attraktiva detaljen. Den ir
synnerligen bekvim med alla kontroller inom samlat rick-
hill, Detta giiller inte minst vixelspaken som ir monterad
pa bransletankens hogra sida. .

Motorn startas med kickstart och erfordrar inget storre
vild for att vakna till liv. Kopplingen dr littmanévrerad
och har ett mjukt men bestimt »grepp» och formar att utan
slirningstendens arbeta dven under mindre gynnsamma for-
hallanden.

Bromstrummorna ir av 4-tums diameter och bakhjuls-
bromsen ar fotmandvrerad. Ett litet men effektivt still av
exakt ritt lingd fullbordar utrustningen, dvensom ett smalt
skydd over ovre kedjestriingen, Bidrn Karlstroni.

Belys-




RADIOISOTOPEN

— den radioaktiva atomen med

obegrinsade maijligheter

Nii.r den amerikanska filmen »Jarnri-
dans for ndgon tid sedan hade premi-
ir 1 Stockholm, sade en av rescencenterna,
att sverkligheten hiar hade for en gings
skull Gvertriffat diktens» och att man har
hade haft svart att utnyttja det rikliga
material som statt till buds. Men detta
omdome kommer sdkerligen icke endast
att gilla denna atombombsfilm utan dven
andra forsok till skildring av hur man-
niskan blev atomenergins herre,

Ty verkligheten har faktiskt for en
gangs skull Gvertraffat dven den vildaste
fantasi. Atomforskningen, som endast for
ctt tiotal Ar sedan icke lyckats stricka
sina verkningar utanfor laboratoriernas
vagear och aldrig sld nagra andra dn ett
fatal lirda herrar med| hipnad, gav som-
maren 1945 ett praktiskt resultat, som med
ens satte punkt for det andra virldskriget.

Men for vetenskapsmannen var dock
denna atombomb endast en milstolpe un-
der forskningens framryckning, Principen
for denna frigoring av alomernas enorma
energimingder — bundna genom attrak-
tionskrafter mellan protoner och neutro-
ner, som miljontals ginger starkare in
gravitationskraften eller magnetisk attrak-
tion — hade varit kind linge, Man fort-
satte forskningen och sokte andra anvind-
ningar av atomkraften, t. ex. atomenergins
utnyttjande i fabriker och transportmedel
samt anvindningen av de radioaktiva iso-
toperna, De sistnimndas egenskaper har
ocksd i dag lett till resultat som knappast
star atombomben efter, fastan de till skill-
nad frin denna anvinds for uppgifter i
det fredliga livets tjinst.

Vad ir da en isotop? Framstilles den
frigan i en skola skulle man fa till svar
att en isotop dr en atom, vars massa Ar
tyngre eller li'tare an den »normalas ato-
men. Sdlunda finns det en isotop av viite,
deuterium, som har dubbelt si stor atom-
vikt och som ingdr i det tunga vattnet.
Men nigot djupare sett skulle man kanske
kunna siga alt en isotop utgdér dmu ett
bevis for att fA saker hiir i virlden ar vad
de ytligt sett synes vara,

Liksom man en ging miste lata illusio-
nen om jorden sdsom en fast punkt i
virldsalltet fara, maste Aven antagandet
om nigra absolut oférinderliga opaverk-
bara bestindsdelar i naturen — sgrund-
dmnen» — revideras, Ty vid nirmare be-
skidande visade sig sgrundimnenas en-
dast vara mer eller mindre stabila upp-
bygegnader av smd byggnadsstenar, De 92
grundimnena, som man en gang lirde sig
i kemin i skolan, sisom varande det enda
verkligt bestiende hiir i vérlden, de har
genom atomteorin visats vara till stor del
en illusion,

En ging lirde man sig silunda att guld
hade atomvikten 197, men i dag vet man
att det finns grundimnen, isotoper ay guld,
med atomvikterna 196, 198 och 199. Den
som i dag sade i skolan att kol hade atom-
vikten 14, borde ej ha fatt fel for det sva-
ret — ty kol 14 dr ett dmne med niistan
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samma kemiska egenskaper som kol med
atomvikten 12,

Man kan sdlunda nastan siga att »vad
som var sanning inom demna del av ke-
min for ett tiotal ir sedan dr 1 dag en-
dast ett daligt skiamt..,.» I dag wvet man
att varje prundimne kan dga ett flertal
isotoper, Amnen med nistan samma egen-
skaper och samma atomnummer,

Eftersom det dr de elektriskt laddade
partiklarna — de negativa, nidstan viktlosa
elektronerna och de positiva protonerna
med samma massa som viteatomen — som
skapar atomens elektriska tillstind och ef-
tersom det ar detta som ger den dess ke-
miska egenskaper, si inser man hdrav att
forlusten eller tillkomsten av neutroner in-
te bor dndra atomens kemiska egenskaper.
Men diaremot inverkar antalet neutroner
pa atomens stabilitet, 1 det att isctoper av
samma grundimne visar olika beniigenhet
att falla sonder och bilda andra grund-
amnen.

Det dr dessa instabila isotoper — s. k.
radioisotoper, eftersom de ar radioaktiva
och avger gammastrilning och alfa- och
beta-partiklar nir de faller sonder — som
i dag har fatt sadan betydelse inom snart
sagt varje forskningsomrade.

Det ir tva egenskaper, som gor isoto-
perna si betydelsefulla, Dels kan ingenting
paverka den hastighet med vilken de fal-
ler sonder, dels rojer stralningen deras
nirvaro, Utstrdlningen kan pivisas me-
delst fotografiska platar eller genom att
rikna partiklarna medelst Geiger-Miiller-
ror,

Pa sjukhusen anvinder man silunda i
dag isotoper for att undersdka blodeirku-
lationen hos svart skadade personer — ett
dmne med sadana isotopsr insprutas i blo-
det.

Vidare anvinder man isotopen kol 14
for att sdka finna mysteriet med hur viix-
terna under solljusets inverkan kan ur
koldioxid och vatten bilda stirkelse — ett
av det organiska livets stérsta mysterier.
Léser man det problemet — hur en plan‘a
omvandlar koldioxid i kolvateféreningar —
blir det kanske en dag mojligt att till-
verka fodoimnen pd ren industriell viig ur
vatten och kalksten. Atminstone kanske
man kan avsevirt reducera vixttiden fér
manga viktiga vixter,

Principen vid anvandning av sidana iso-
toper kan sdgas bestd i att man blandar
ett visst grundimne med t. ex. en miljon-
del av den radioaktiva formen av samma
dmne, Vid studerandet av stiltillverkning
blandar man sélunda en del svavel med en
miljondel radiosvavel, Antar man att ra-
dicisotopen dr jimnt férdelad inom hela
den smilta massan, skall den mingd som
kan péivisas i slaggen helt enkelt multi-
pliceras med faktorn 1 miljon for att cr-
héilla den totala miangden svavel i slaggen,

Fordelen med att anvinda si smi ming
der av de radioaktiva imnena ér icke blot:
att det blir billigare, utan dven att dessa
utspidda radioisotoper avsevirt minskar

(Forts. pd sid. 34.)
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Fartyg klovs for att férldngas

STOCKHOLM : Tankmotorfartyget
s Neitheas, tillhdrigt rederi AB Shell, de-
lades nyligen i tva hilfter pa Ekensbergs
varv for att sedermera forlangas med 5,34
meter, Fartyget hade tidigare brians av
titt intill midjemarket och drogs isiar pa
vagnar, Genom att bordlaggning, dack,
spant och balkar kommer att istyckas far
man ytterligare ett tankpar varjimte last-
formagan okar med omkring 90 ton.
Varvet har tidigare utfort forlingningar
av tankfartyg och dessa ombyggnader har
slagit val ut,

Hbéhdssja pa luftféird

FAGELS]JO: En vildsam tornado, den
kraftigaste i mannaminne, drog hirom-
dagen fram oOver Fagelsjo by. Tornadon
knackte grova trid som tindstickor och
rev upp trid och buskar som fullstindigt
blockerade végarna i byn. Hohissjor for-
svann upp 1 luften och stroddes ut som
agnar for vinden. Hissjedelar hittades
flera kilometer fran Figelsjo och en hel
hiissja landade timligen oskadd i grann-
bhyn Rullho, tre kilometer frin Figelsjo.

Sjomdtare Deccanavigerar

VASTERVIK : I dagarna far sjikarte-
verket den forsta Deccakedjan i Sverige
klar., En station ligger i Skedshult och en
i Farbo i Kalmar ldn och en tredje i Tyst- -
herga i Sodermanland, De tre stationerna
kostar tillsammans dver 14 miljon kronor.
Avsikten dr att i forsta hand underlitta
ligeshestimningar for pAghende sjomit-
ningar ute i Ostersjon och fartygens lige
berdiknas kunna bestimmas pa tic meter.
Av vira sju sjomitningsfartyg dr det bara
sGustaf  af Klints som Deccautrustats.
Slar forsoken vil ut kommer sjéfartsmyn-
digheterna att eventuellt prova Deccame-
toden i handelssjofarten.

Hdrnémdéssan i Hérnosand

HARNOSAND: Héirndmissan, som
nagra ar ambulerat i norrlindska stider,
kommer i ar att héllas i Hirnoésand dir
den pa sin tid tillkom som ett norrlindskt
forum. Det ar denna ging de for Norr-
land just nu si hogaktuella frigorna om
jorden, skogen och vattenkraften som
kommer att sitta sin prigel pa dagord-
ningen. Massan Gppnas den 23 september
av initiativtagaren, Hirndverkens chef,
direktér N, Ramgvist, och héller pa i tva
dagar. Oppningsdagen samlas represen-
tanter for de norrlindska stiderna till en
konferens dir man skall behandla fér sti-
derna gemensamma intressen,

Rekordfartyg sjésatt

GOTEBORG : Sveriges storsta lastfar-
tvg och var handelsflottas till lingd, bredd

| och dw-tonnage stérsta fartyg sjosattes ny-
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ligen vid Gotaverken, Det nya fartyget
ar pa 23.000 ton dw och diarmed det stors-
ta tankfartyg som byggts i Nordeuropa.
Det ar bestallt av rederi AB Monacus,
Kungsbacka, skeppsredare Haakon Onstad,
och fick i dopet namnet »Atlantic Queeny.
Nybygget overtraffar till storleken rétt
avsevirt varvets forut storsta tankfartyg,
17.500-tonnarna, av vilka varvet byget sex
stycken. Dessa fartyg har en lingd av
ca 165 meter medan »Atlantic Queens ir
180,4 m. Bredden ir 227 m, djupet 129 m
och oljetankarna rymmer sammanlagt
1.030.000 kubikfot. Fartyget forses med en
niocylindrig tvatakts enkelverkande diesel-
motor av Gotaverkens egen konstruktion
och tillverkning som utvecklar 10.000 indi-
kerade histkrafter. Farten blir 14 3/4
knop, pad full last, en for tankfartyg
ovanligt hog fart.

Svensk motorcykelindicstri

L

STOCKHOILM : Avtal har i dagarna
triffats mellan ingenjér Folke Manner-
stedt och BilAB Tham cm tillverkning av
Mannerstedts motorcykelkonstruktion Ty-
fon. Det blir den forsta motorcykeln som
tillverkats inom Sverige sedan Husqvarna
lade ned denna del av sin verksamhet.
Tyfon, vars prototyp syns pa bilden ovan,
ir pa 210 cm® och viger 85 kg. Den
har s, k. vaggram, framgaffel av aero-
plantyp i pressad stdlplat, cylinder av litt-
metallegering gjuten i ett stycke och fér-
sedd med styrbart stilfoder, dubbla raka
avgasror och forgasare med direkt an-
slutning till matarslid m. fl. finesser, Till-
verkningen skall startas omedelbart och
man beriiknar snart att kunna producera
500 motorcyklar per minad. Dessa skall
dels ga pd export och dels siljas inom
landet,

Virldens snabbaste lastfartyg

MALMO: Rederi AB Nordstjernan
overtog nyligen vid leveransprovtur frin
Kockums det tredje fartyget i den serie
pd fem snabba fartyg som inleddes med
ms »Seattle» och ms »Golden Gates. Det
nya fartyget, ms sLos Angelesy, miter
ca 9.000 ton dw och har en lingd mellan
perpendiklarna av 141,7 m, mallad bredd
19,5 m, mallat djup till huvuddick och
shelterdick pd respektive 9,25 och 12,1 m
samt ett djupgiende vid full last av 81
meter.  Fartyget gér 1934 knop pa full
last. Vid provturen pi milbanan utanfér
Ven uppmittes som medeltal av tvi lop-
ningar en fart pd 22,6 knop, vilket siker-
ligen dr den higsta fart nigot lastfartyg
presterat,
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Arets modell av Hillman Minx har fatt nya moderna linjer ‘med inbyggda strilkastars,

tallrikshjul och andra finesser,

HILLMAN MINX

Norsta gdngen Hillman gjorde entré pa
P bilmarknaden var ar 1931 och vagnen
har allt sedan dess haft en grundmurad
popularitet. 1948 ars Hillman Minx 4r en
smavagn som StAr sig gott i konkurrensen.

Den nya arsmodellen har fatt vackrare
exteridr 4n sin nirmaste foregingare med
sddana detaljer som inbyggda strilkastare,
tallrikshjul m. fl. finesser.

Minx har bromsar av Lockheeds fabrikat
med dubbelverkande eylindrar 1 bromstrum-
morna fram och en flytande eylinder 1 varje
baktrnmma.

Interioren har ocksd forbattrats
gjorts synnerligen tilltalande. PA instru-
mentbrddan har instrumenten placerats
mitt framfor foraren och for att denne
inte skall ha nigra som helst svarigheter
zitt avlasa dem har vagnen en treekrad
T-ratt, -

Fliidringen har gummiupphiingning vilket
ger tyst och behaglig gang.

Minx har rattvaxel vilket givetvis dkat
utrymmet i framsitet. Vaxelladan ar syn-
kroniserad, Utvéxlingsforhallandena ar pa
fyran 522, trean 7.79, tvaan 1290, cttan
18.63 och pa backen 24.84. Kopplingen ir
av market Borg & Beck.

Motorn ar fyreylindrig med sidventiler
och ett kompressionsforhillande pa 6.3:1,

o

T, hai

ach

Cylinderdiametern ar 63 mm, slaglingden
95 mm och cylindervolymen 1.185 cm?.
Vid 4.100 v/m utvecklar motorn 35 hk.

Bromsarna #r Lockheeds hydrauliska
och bromstrummorna har en diameter pi
20 em, Fjadringen sivil fram som hak
ar halvelliptisk.

Det
mekaniskn
bromssyste-
met pi bak-
hjulen som
AVAES fir
parkerings-
findamal.

Till sist vagnens dimensioner. Hjulba-
sen utgor 2,134 m, sparvidden fram 1,194
m, sparvidden bak 1,219 m, langden 3,962
m, bredden 1,524 m, hojden 1,574 m, fria
markhojden 152 mm och vandradien
10,515 m. 3

Giversiktsritning av den synkromatiska viix-
lingen, Den smidign kabeln 2 piverkas ge-
nom riérelse av viixelspaken, de olika viixel-
liigena syns Hingst ner t, h.,, genom porten
1 via en dverfiringsviixel som ifivervinner
interferens frin den gummiupphiingda mo-
torn,




BOKRJE BORJESSON, Aeroklubben 1 Gite-
horg, tog hem klass ¥ med sin »Pladuskas,

ar man varit med om atta SM i mo-

dellflyg, s& far man vil anse sig ha
goda kvalifikationer att rittvist beddma
drets SM. Och det betyg vi nu utdelar ly-
der pa stort A. Bista SM h:tmtills ingen
tvekan om den saken, Dirtill samverkade
manga faktorer,

Tivlingen gick pi F 18:s flygfilt i Tul-
linge, vilket bl. a. innebar ett betydligt
enklare jobb for tavlingsledningen med
sPappay Stark i spetsen, eftersom bered-
skapen pa F 18 under l6jtnant Karlsons
ledning slipade ut all tinkbar tdvlings-
utrustning, Dir fanns silunda tridgérds-
parasoller for tidtagarna och for sekreta-
riatet (det var en het dag detta) och en
hel del finesser sdsom shandi talkie» med
vilken man stod i forbindelse med kon-
trolltornet och silunda kunde ordna effek-
tiv malspaning. Ett dverraskande inslag i
bilden var onekligen F 18:s bevattnings-
vagn, som med den dran tjdnstgjorde som
dusch At svettiga modellflygare och en
och annan modig funktiondr, Protokoll-
chef var Schmiterléw, for dagen utan
pilsmdssa, och den smimysande forste-
instruktoren Dérantz var Overste vissel-
pipare,

En itkta modellflygflickn, unga fru BIRGIT LARSSON
frin Aeroklubben 1 Malmi., Hon deltog | Rikstiiviingen
= mnken heter TERJE och ér heller inte obekant Inom

mudal!ﬂ;r gviiriden,

FULLTRAFFS-SM PA F 18

Viidret var utmiirkt, vinden var médjli-
gen aningen for hyig och kanske bliste
det en smula at fel hill, si att det blev
nervindar mitt pa filtet, men nigra klago-
mdl hérdes just inte, En och annan kla-
gade maojligen over att det bliste for
sltnrkt uppdt, termiken var ibland inte sd
illa,

S& borjade di forsta perioden, som
vanligt wlan nimnvirt startintresse bland
de tidvlande, sBananen» var den djirvaste
av de 67 S:intarna och hissade upp sin
segelkiirra pd fin hojd och noterade goda
5,19 min, En fyraminutersflygning preste-
rades av Per Bendelin frin Gotland, men
annars var det inte sirskilt uppit i klas-
sen,

G:intarna var fa, endast nio anmilda,
och att striden skulle st mellan Sune
Stark och K.-E, Landegren var klart frin
borjan, Sune inledde med hyggliga 248
och Landegren med 142,

F :klassen som tidigare varit ritt spex-
artad debuterade nu pi allvar som maister-
skapsgren, Icke utan tillfredsstillelse kun-
de man konstatera att regeln ju enklare

. desto bdttre i hog grad dven gillde denna

klass. De som hade fér mycket instéllnin-
gar och aggremanger kom till korta, Sir-
skilt néjsamt var det att studera Birje
Borjesson frin Goteborg och hans drift-
siikra modell »Pladuskas, som var si bra
att den vann och det ganska overligset.

Tyvirr kunde de flesta klassdeltagarna
inte konsten att starta: det dr ju absolut
forbjudet att ge modellen fart, skjuta den
ifrin sig. Trots att tivlingsledaren och
ménga andra ideligen var pa de tivlande
om felaktigt startsitt, var det fA som vi-
sade bot och bittring, och hade inte ndd
fatt gi fore ritt, hade det inte varit man-
ga kvar i sista omgingen, Nista ging
blir det »diskning» utan vidare

F :klassen hade nu samlat 28 deltagare,
vilket dr rekord, och till nidsta SM blir
det kanske nodvindigt med forgallring.
SM far inte svilla till en oformlig jitte-
tavli SM skall forst och frimst vara
en exklusiv elittavling! Vi shg emellertid
kna.ppast nigon dilig modellflygare, och

.Pelle Jons-flygningarna blev man riitt

forskonad ifran, Kanske héller vi pd att
fA ett nytt elitging i klass med forkrigs-
tidens beromda modellilygvi-
kingar, Men diremot var det
fA gamla tavlingsrdvar med,
vilket delvis emellertid berod-
de pa att de bl. a, inte hehagat
avligga prov for modellflyg-
certifikat i tid, Skada, det dr
si trivsamt med det gamla
stabila ginget, Men det kan
vara trivsamt med nytt elit-
folk ocksAd, Grabbarna frin
Vides MFK, Vederslov, visa-
de lejonklon framst i Tekni-
kens Virlds och KSAK:s
Rikstivling som gick jimsides
med SM. De lade helt enkelt
beslag pi forsta pris.

Dagens biista prestation ut-
fordes enligt vir mening av
F 13-furiren Rune Johansson
som dels i hird konkurrens
tog hem sitt forsta SM-tecken
i S-int samt dessutom blev
bast individuellt i Rikstivlin-
gen, Ett extra hurra for ho-
nom,

[ lagtivlingen som av minga anses va-
ra det fornimsta pd hela SM segrade ab-
solut dverraskande Vingarna, genom Sune
Stark, Bengt Bergvall och »Bananens
himself.. Det var hela 325 sek till tvaan,
Termik, Norrkoping, som emellertid en-
dast hade tvd man i laget, Hoor kom pi
tredje plats, inte illa, Men nog saknade
man Linkopingseskadern — har han helt
overgatt till J 29.:or i Saab-staden?

Slutligen &r att tilligga att prisutdel-
ningen blev den mest stimningsfulla vi va-
rit med om och att alla verkade néjda och
belatna. Flottiljen dr ocksd vird att tac-
kas dnnu nigra glnger for sitt utmirkta
virdskap, Wingstrim.

Kinss F: 1) Birje Birjesson, Aeroklub-
ben 1 Giteborg, 547 sek., 2) Kjell-Ake An-
dursson, Hibdir, 431, 3) Rune Andersson, ('u-
mulus, Stockholm, 392, 4) Ragnar Odenman,
d:o, 366, 5) Mans Nygren, Siiter, #13

H-int: 1) Rune Johansson, Termik, Norr-
kiiping, 836 sek., (periodsiffror: 1,50—0,04—
6,11), 2) Ragnar Odenman, Cumulus, Btock-
bholm, 570, (0.30—3,01—6,10), 3) Birje Berg-
mun, Nimbus, Kumla, 530, (2,13—3.12—3,26),
4} Holger Bundberg, Uppsala, 400, 5) Gi-
ran Abergh, Gamen, Norrkping, 480, )
Rolf Clister, "Termik, Norrkiping, 474, 7)
Rune Andersson, Yingarna, Stockholm, 472,

RUNE JOHANSNSON, MFK Termik, Norr-

kiiplng, F-13-furlr som segrade bide | Riks-
tiivlingen och S-int,

2) Jens Svensson, Hskilstuna, 465, ) Len-
nart Friberg, Trelleborg, 450, 10) Nils Le-
vin, Hedemora, 444, ;

G-int: 1) Bune Ntark, Vingarna, Stoef:-
bolm, 605 sek.,, (periodsiffror: 248—1.17—

« 700), 2) Karl-Erik Landegren, Viisteriis,

288, %) Robert Lbwen-Aberg, Vingarna,
Stockholm, 174,

_ Lagtiivlingen: 1) Vingarna, Stockholm,
1281 wmek.,, 2) Termik, Norrkiiping, OG0, 3)
Hibre MFK, 822,

Rikstiiviilngen, Lag: 1) Vides MFK, Ve-
dersliiv, 1281 sek., 2) Cumulus, Stockholm,
1181, 8) Termik, Norrkdping, 1170,

Individuellt: 1) Rune Johansson, Termik,
Norrkdéping, 926 sek., 2) Sune Adolfssoun,
Vides MFK, Vedersliiv, 700, 3) Ragnar Oden-
man, Comuolus, Stockholm, 644, 4) Olle Hlove.
son, Hitr, 674, 5) Alf Carlgson, Siiter, 607,
41 Per Bendelin, Gotlands FK, 408 7) Tho-
re Becker, Hiir, 430, R) Lennart Friberg,
Trelleborg, 417, 0) Olle Lilvgren, Borils,
IR,
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anvdnd
Edert
eget
flygplan

for representation

for att spara pengar

for att intensifiera och utoka Edra °

affarsforbindelser

Den tjeckiska flygindustrin dr fardig att forse
Eder med det snabba, palitliga, ekonomiska
tvamotoriga fyra-femsitsiga flygplanet AERO
45 och PRAGA E 211 eller med den enmoto-
riga tresitsiga SOKOL M 1 C, vilka dro de
mest perfekta flygplan i sin kategori — dess-
utom har den tjeckiska flygindustrin méjlighet
att leverera tvasitsiga skolflygplan och andra
flygplan for privatflygare. I tjeckiska flygindu-
strins monter pa S:t Eriks-Méassan kan Ni an-

teckna Eder for en demonstrationsflygning.

CIECHOSLOVAK METAL
AND ENGINEERING WORKS,

National Corporation

AVIATION SALES DEPARTMENT

Prague XVll-Jinonice
Tel. 46546, 47082, 47854 Telegr. Kovoaero Praha

Representative for Sweden:
AB BJORKVALLSFLYG
Stureplan 13 Stockholm Tel. 20 71 60



r( HUR SKA JAG BARA

MEZ AT P ZAG HAR FATT
EN VECKAS TUANST-
LEDIGHET. MEN TAG HAR

CGA NER TiiL VAGEN

GOR SA HAR SA FAR

NOG AKA ME NAN BiL ¥
(>

£ 2
AV 2418 BJARRE.

J

INGA PENGAR TiLL
HEMRESAN £

SA HAR SKULLE JAG

GORA SA HAN [

3

Dt

HM— INTE EN ENDA
BiL AR JAG SEmd —=
BARA FLYGMASKINER I

Kilipp har!

TUCKER

'Ingcn bil, vare sig i Amerika eller nigon
annan stans i virlden, har vil foregatts
av ett sadant enormt in‘resse och en sé-
dan ryktesflod som Tucker, Serietillverk-
ningen av den mirkliga bilen ir nu i
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full ging och de férsta exemplaren har
limnat fabriken, en av virldens storsta,
De har visat sig vil motsvara alla for-
vintningar som stéllts pd dem och frigan
ir om en bittre vagn har tillverkats,

Vagnens accelcrationsformiga ar ypper-
lig. Den gir irdn stillastiende upp i dver
90 km/t pd 10 sekunder och toppfarten
ligger vid omkring 170 km/t. Motorn ir
sex-cylindrig och av pannkaksmodell, Den
utvecklar 150 hk.

Interidren dr rymlig och mycket kom-
fortabel, Vagnens vighallningsformiga
och styregenskaper overglanser alla andra
amerikanska vagnar.
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De nu genomférda forbittringarna ger “Bristol” nya typen 170 mojlighet att ta
storre last lingre strickor snabbare och billigare, Detta flygplan kan nu ta en stoérsta betalande last av
nirmare § t.c')n och har en Iingsfa flygstricka av 2.414 km. ”’Bristol” NEW Type 170 dr genom
dessa fordelar det' mest ekonomiska fraktflygplanet, som for nirvarande finns i marknaden. For
intresserade finns vid efterfrigan en utférlig broschyr tillginglig,

THE m AEROPLANE COMPANY LIMITED . ENGLAND

_Rejﬁre.ru:!ani 7 Sverige: Mr. A, Reichel, Syndlsvigen 14, Rikshy, Stockholm

e o
B irem s D (s R

Tl

o

SOUND RADIO i
flygets vagldngder. Sjdiv- RIKSBYVAGEN 16
' svingande och kristalistyrda. RIKSBY

S V E N SK F L YGR A D | O Svensk serietiilverkning. 25 54 I:‘:ef?m;; 33 47
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GENGASNYTT
(Forts. fr. sid, 9.)

sl att motorn liimnar eirka 82 procents
effekt jiimfirt med bensindrift, Behillaren
rymmer brilnsle fir tio mils kérning och
har man ingen ved med, kan man som
sagt stiga ur och ploeka nigra grenar
och dylikt,

Det mest fantastiska med »Monorators iip
den korta starttiden, Man minns de gamla
aggregaten som  man  fiek hilla 11]»1 att
iliikta en halv timme eller mer, och efter
milnga om och men lyckades man kanske
fi i gang kiirran, Pd bara tre minuter star-
tar man sMonorators trots att aggregatet
kangke har stitt en hel natr, 5

Under flera iir har den outtréttlige Ifei-
niinen hillit pd med sitt aggregat, Hndrat
det och fiérbittrat det, Och nu har fak-
tiskt idealgeneratorn blivit verklighet, Av
alla de aggregat som levererats till Y HRAT-
ua tor anviindning i Sibirlen har inte enda
reklamerats, vilket wsilger en hel del om
sMonoratorss tillfirlitlighet och prestanda.

Bo Boussard,

RAKNESTICKAN...

A (Borts, Hro sidy - 17.)
spiinningen frim A, Den firsta brygean
stir 1 figuren pit fyra tiondelar av total-
spiinningen och den andra Pt tlonde-
lar av de nyssniimnda fyra tiondelarna.
Den  resulterande  wpiinningen, som blir
0402 = 0,08, kan faststilllas medelst den
tredje brygegan. Dii glidkontaktérna pit B
och O kommer pi samma  *spiinningsnivis
#ii firsvinner vibratorns ton i den hirte-
lefon H, som iir kopplad till dessa kon-
takter, Om striimbrytaren 8 fir sluten, si
skulle 1 detta fall ljudminimum intriiffa
niir bryggan C vore sthlld pil 8/100 ay hela
lingden., Men di avliisningsnoggrannheten
blir ganska lig sit lingt ner pit  skalan,
har decimalmotstindet M  blivit  infirt,
Dii strivmbirytaren s Gppnas inkopplas detta
motstiind, som #r precls unio gilnger =i
stort som motstindet | bryggan . Diir-
fir kommer bryggans fireta tiondel att
nu breda ut gig Gver hela skalan., 8 som
flguren visar kommer 0,08 att ligga vid
08 1 stiillet,

Sialorna graderas emellertid inte | tion-
delar utan i ental, 10, Denna grade-
ring giller ‘diven for ¢ da 8 fir fppen, Da
den lir sluten filr man rikna vilrdena pai
C tio giinger stirre, Fir fiveigt filr man
siitta in decimalkommat i resultatet efter
Overslagsberiikning 1 huvudet liksom vid
en vanlig riilknesticka,

Vid division stillles dividenden in pia O
och divisorn pi B, Diirefter varlerag A tills
tonen 1 hiirtelefonen firsvinner, A vigar
dit den stkia kvoten,

et praktiska utforandet,

Bom fotot visar uppbygges apparaten pi
en triiplatta, Den Hr 150500 mm, och de
fre listerna som motstindstradarna #kall
uppeplinnas pi giires 103922 5500 mm, Vid
findarna uléphuroa de av ett par lister
lagda pit tviiren: 5%22%050 mm. En av mot.
standebryggorna  visag  nederst | fig. 2
Samtliga plitdetaljer kan glras av firtent
Jilrnbleck, konservhurkspliit, Lfter miinstret,
markerat med 6 1 fig, 2, utklippes pliten
till  glidkontakterna, Den dubbelvikta
tungan som kommer ovanpi triillisten gir
kontakt med beyggtritden oeh it undersi-
dan glider Iparen mot en tlhr utepiind
£rov koppartrad, vars dndar gir upp genom
ribban, Till de hoprullade Mitthylsorna till
viinster pi bryggorna B och © anslutes
hiirtelefonen,

Armarna till strimbrytarna 1 och 5§ utgi-
Tes av .dubbelvikta plitremsor, och hur
siindbeglagens till stavbatterlet 2 pgiires
framgiir av figurerna Overst till viingter.
Spolstommen till vibratorn giires av en 10
cm bred pappersremsa, som rullag flera
vary Kring en blyertspenna med klister
mellan varven, Gavlarna bestir av genom-
borrade triibitar, Pappersrijret stoppas fullt
med bitay av rak jl{rutn‘ul. blometertrid,
och Jilrnkiirnan stites plan {1 ena Hndan
Spolen lindas med 200 — 300 vary 03—
045 mm isolerad koppartrid. Om triiden
riicker, kan man med firdel forse vibratorn
med  en sekundiirlindning. Detta sparar
#trim och ger biittre anpassning till bryg-
gorna, Utanpd den nyssnitmnda primiir-
lindningen lngges nigra varv papper och
en sekundiirlindning med 100 — 150 varv
liigges pitl, Primiiren kopplas till batter
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el steiimbrytare som kopplingsschema an-
ger, och  sekundiiren kopplas  till bryg-
Lurna.

Vibratorns avbrytaranordning visas tyi-
ligt av figurerna, Plitvinkeln med den
lingre armen placeras niirmast apolen och
uppbiir en liten jiirnbit som utgir ankare,
Den andra vinkeln fr stiilllbar, och genom
att skruviglan veides Instiilles avbrytaren
il att tonen blir stadlg. Btt par smi silver.
kontakter iir sii gott som oumbiirliga, De
kan klippas av en bit silvertrad som Kan
erhilllag hos nlirmaste guldsmed,

Motstiindet 4 bestir liksom bryggtridar-
naav 01 mm motstindstrid.  Brygeted-
darnag effektiva lingd skall vara 400 mm
och noga tlllses att tridarnas kontaktpunk-
ter med anslutningsblecken har detta in-
biirdes avstind, triden klimmes fast med
skruvar eller ldes, Triden till motstindet
4 tas precis 360 em ling. Kopplingstridarna
biir bestit av grov koppartrid.

Graderingen kan for bryggorna B och
utgras av remsor av milllmoeter wmpper, He-
tersom A belastags av B blir }mlelninm-u
hiir e likformlg utan streckens lige fir
faststiillug sempiriskts sedan apparaten .L-
vit fiirdig, Por hela och halva tlondelar
kan man litt rilkna ut 1 huvodet var B
och . ska stiillas, och genom att stilla in
A diirefter fir man skalan indelad | 20
ollka stora delar som sedan var fise sl
kan delas i fem lika delar med god ap-
proximation,

Vad slutligen hirteletonen bhetriiffar sit
borde den helst vara ligohmig. Har man
emellertid ingen hirtelefon alls, si kan te-
lefonkontakterna i stiillet kopplas till ra-
dlons grammofonintag, varefter man lyss-
IAF pii topen i hilgtalaren, Detta ger fiir
fvrigt flera ginger stérre kilnslighet,

Niir willunda en firstiivkare med elektron-
rir kommer med 1 spelet, kan vi ocksi
vilga kalla® vir rilkneapparat selekironisks,
Tast sen Hr det firstis Andd en bra Dit
kvar till sthe eleetronic bpains ..,

PHANTOMEN GAR TILL Si8ss
(Forts. fr. sid. 13.)

net slungas i vilg med hjiilp av en gummi-
kabel som til en kraftig spilnning,

Data oeh prestanda pi flygplanet var iu-

- forda 1 TV nr 3/48, men hiir upprepar vi

de wviigentligaste uppgifterna:

Spiinnvidd 1239 m, lingd 11,33 m, vingyia
25,6 m?, tomvikt 2900 kg, flygvikt 3.430 kg,
topphastighet 70 km/t, marschfart 290
km/t, flygstriicka 1,225 km,

NYHET!
Nu bygger Ni om Eder
CYKELDYNAMO till

DYNAMOGRAMMOFON
OBS!

Vilken normalt hiindig person som
helst kan bygga

” KILROY IiI”

Fir 130 V eller 220 V. Varken transf,
eller likrikt, anviindes, Partiet begriin-
sat, tyviirr.., och den som kommer
fiorst till kvarn... Tveka diirfiir inte
utan siind genast In kupongen nedan,
Tppskjut inte till morgondagen! Kos-
tar bara kr, 8: 05, Sindes mot postr.

.

till Curth Ohlson, Regeringsgatan 1040,
Harlshamn

Namn

Adress srrssssarsansseaa. . »Kilroy 11In

Elektrisk tankeldsare .

eller som den lirdare benimningen lyder
elektroencefalograf har nu konstruerats i
USA, Den fungerar som en radiomottaga-
re avstimd till de vigor som alstras av
hjdrnan, Ty hela nervsystemet bygger pi
elektriska impulser — vilket redan den
italienske likaren Calvani i slutet av 1700-
talet kunde konstatera — och hjirnan,
som bestdr av ett nit av miljarder sma
nervtradar, utsinder regelbundna elek-
triska impulser av frekvenser i nirheten
ay de ligsta tonerna pa ett piano men
med en styrka av endast nigra miljon-
dels volt. Efter miljontals gangers fir-
stirkning kan dessa impulser inregistreras,
och man kan sdlunda se tydliga skillnader
hos kurvformen for en normal hjirna, en
som utsatts for hjdrnskakning, epilepsi,
schizofreni eller hjarntumér,

VETENSKAPLIGA FRAMSTEG .,.

{Forts, fr. sid. 10,) -

nomskinliga hus och fabriker byggda av si-
dant stil kommer att ge fri passage fir sol-
Ijuset fiven under den kallaste vinterdag.

Men den stiivata hemligheten bakom Jilrn-
ridin utgir doek atomforskningen, Salun-
da sliges de ryska vetenskapsmiinnen arbeta
natt oeh dag fir att bygga kraftiga beta-
troner som skall spriilnga atomerna. Vidare
iir en statllg kommisslon Ivrigt syssel-
satt att med hjilp av dyrbara expeditio-
ner siika reda pa ldm]'allga hergstoppar, dilr
man kan olacern lahoratorier fir forsk-
ning betriiffande kosmisk striloing, vilken
kommer utifriin universum och abgorberas
inom armosfilrens Higre, titare skikt. Man
skulle ‘liven — slutar den citerade tidakrif-
ten — kunna ligga tvii och tvii tillsam-
mans och viga den gissningen, att ryssar
na tinker firsika anviinda strialningen fior
att lisp atomens hemlighet,

OMSLAGSBILDEN

pi detta nummer iir en vacker illu-
stration till framtidens mekanise-
rade lantbruk. sGodsiigarens, direk-
tir INGVAR BERGENGREN, har
med sin Ereoupe landat pit en upp-
liindsk iker for att inspektera skiie-
dearbetet, Traktorn ifir en ny Ford-
son Major, firsedd med slitterma-
skin,
Fiirgfoto:

Sven RSalonius, J

FARTENS MATADORER

Mot insiindande av nedanstiende ku-
pong och 25 6re { frimirken fir Ni
omgaende TV :s samlaralbum »Fartens
Matadorery,

Till Teknikens Virlds redaktion,
Tegnérgatan 35, Stockholm.
Hirmed rekvireras TV :s samlaralbum
sFartens Matadorers att siindas omga-

ende mot 25 ore | frimirken,
3! T [ON o B SR

Bostadsadress ;

L R T S

Bostidredprsiio n, - W - Mo Wioes
Skriv tydligt! Tack!
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SYENSKT "GULD"...

tForts, fr. sid, 5.)
med en hiijdvinst av L0 m, fE1jd av Pors-
8o som hade 3060, Magnusson kom  pa
11:e plats med 1,520 m,

Diirmed var sqken klar, Per Axel
#on, Sverige, hade ntgatt or tivlingen som
klar segrare, Huns platssiffror ser ut sa
hiir: 2—25 4—16—1—2. Magnnssons plats-
wiffror dir réljande: 7——10—10-—2—7—11,

Till saken hilr att de svenska deltagarnn
som hilgge flig Weihe (Allebergs SKE-80CN
och SE-80'M) hade ganska stora besviielig-
Deter med organgshiijderna, Samtlga star-
ter skedde nimligen med vingebh oclh till
fiiljd av kopplingens placering kom svensk-
arna aldrig opp (il samma utgiangshdjder
som  konkurrenterna, vilka specialtrimmat
sina flygplan just med tanke pi vinscel-
start. Hiir | Sverige anviinder vi ju flyg-
atart Hill minst 90 procent nfir det giilllor
plan av Wellies storlek,

Irt svenska lagets ledare Lennart Bunke
vill framhalln att tdvlingarna var synner-
ligen wviilarrangerade, omviixlande och trev-
liga och  viirdskapet det Dbiista tiinkbara.
En del av de regler som kom till anviind-

Pers-

ning i denna  inofficiella  viirldsmiister-
skapsturnering bilr vi ta upp § virs reg-

ler anser svenskarna vidare, 1
var doek sehweizarnas regler
samma grund som  de

stort  sett
hygeda pa
svenska, och den

sehweigigke  generalsekreteraren Gehriger,
som  studerade SM i fjol | &Grebro, hade

firt arrangiirerna att anamma myecket av
de svenska erfarenlbeterna, Man kan emel-

lertld  fastsla are de
anviindning i Samaden
betydligr stiree
Eombiuationer.

Blutligen har vi  fragal Persson  och
Magnusson om Weile fortfarande ifir kon-
Lkurrensdoglig jimfirt med de nyare typer
som  framfirallt schweizare, fransmiin och
engelsmiin visade upp i Samaden-tivling-
arng,  Svaret #dr: Weile fir  fortfarande
oiivertriiffad. Ale 100 har visea firdelar
framfiir Weilie, Moswey och WELM  lHkas,
e inget av dessa plan fir s8 aoviindbart
i olika sammannang som Weihe,

Det dlr ett gott betyg at en relativt gam-
mal  konstruktion, Yugve Norrvi,

kom till
enger mijligher il
omviixling och  trevligare

regler som

DEN OSANKBARA LIVBATEN

(Forts, fr. sid. 7.)
kantrade och  varrenfyldes. Mangen  sji-
man som kauske fir nagra dgonbliek 1ye-
kades halla sig uppe genom ettt grepp i
killen pa en kantrad bat miste dd ge npp
kampen fir livet — andra fiek i vatten-
driinkta batar finka under fir kylan, Un-
der dessa dr visade  Sivard-bgiten vad (den
dugde till och numer direktiir Egnell
tar fram finnu ett intyg — anser direkiiiren
I Bvenska sjifolksfirbundet, Jerker Svens-
son, att det borde vara en skyldighet fie
varje fartyg., som gir | Novds]i- och ocean-
trafik, att medfira atminstone en  =idan
Hvbit, sLivbatens — heter det vidare 1 out-
Intandet — sstar i en klass fir sig.s

FLYGINSTRUKTORSKURS

kommer att anordnas under hosten och vintern och av-
slutas med C-certifikatskurs.

Ring oss for nirmare upplysningar.

OSTERMANS AERO AB

Bromma Flygplats, Stockholm.

Tel. 28 20 28

En rtreviig unyhet hiimtad fran USA,
Air det allmiint anviindes i =tiillot fir
namntryek o brevpapper och kuvert,
fior miirkning av bhicker m. m. m. m.
Vi wnitfiira miirkena i 2-fiivgstryek A
gummerat papper och kosta de  med

Namn

Att siindas mot postfilrskott,

Edert namn och adress tryekta, fir
100 200 3010 BN (1T
1: 25 2135 B —_ 4: 50 T: 80 4+ porto

Frin SKILLINGARYDS BOKTRYCKERI - skillingaryd
bestiilles ........... - Rt adressmilrken med nedanstiende namn och adveess tryekta:

AAFEBE ., vrivnssvynns s PEESTI S el {1 i 7

Skriv tydligt!

Matrumsmadbler, Sovrumsmabler,

Hjortsberga

Specialfirma {8r modern och dndamdlsenlig h

Ni behover mobler

Kompletteringsmébler, Mattor,
Mdbeltyger, Heminredningsartikiar
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— Den firsta angare som  efter
limnade Giteborgs hamn med

Amerika — det var en av Transatlantices
batar — hade salunda fyra livhitar av
denna typ ombord, Fir nilevarande har vi

kriget
kurs mot

I.l,_ 4. en béstiillning fran ett av Danmarks
storre rederier — som har 21 stora motor-
fartyg vilkas namn  samtllga  slutar L

»Mesks samt ett flertal anglrartyg — samt
en ovder pa 10 batar till ett vary | staden
Sunderland pi engelzka ostkusten, Biatarona
skall anviindaz till fartyg, som varvet byi-
ger for norsk riikning, :

— Men vi tillverkar inte Lara dessa liv-
Litar, slutar divektir Benell, utan diven
stiirre fartye fastin kanske ieke av sidan
extrem  konsteaktion, Vi har silunda  just
stritekt kilen till en tremastad skonare som
iir bestiilld fran Gotland — sidana fartyg
linr vi byegt manga, Det dilr rostiga skro-
vet som ligeer invid kajen iir ett motor-
fartyg som skall levercras till Norge, Det
ir pn T30 ton och skall forses med kyl-
maskineri — hela Jastrummet isoleras med
kork. Niir baren har djupfrosen fisk frin
Aalesund  rir  last 1ill Medelhavet, skall
det vara 20° kallt i lastrummet, men niiv
den gar tillbaks i1 Norge med fall last
av frukt skall det vara plug 2°, I vanliga
fall zir froktbatarnn tomma s niir som
P liter teiiemballage tillbaks till Medelha
vel, Konmmer inte frokten da hilevid  atr
lukta fisk¥ Nei — djupfrysen fisk luktar
inte, slutar divektir Egnell,

Bengt Svedberg.

MAGNETMINORNA....
(Forts. fr. sid 16.)

akticholag haller pi att ghra firsik med
— samt jordytans kontur under polarisen.

En annan  intressant byggnad idr 1Ljud-
laboratoriet. Medan det magnetiska labo-
rdatoriet  férmodlgen innehaller viirldens
stirsta omagnetiska rum. finns hiie viiel-
dens  stirsta ekofria  eller  sdildas  rom,
Dietta  reflekterar nfimligen inte sko alls
fran sina viiggar, Ljudvigorna uppfingas

av en 150 em tijoek beliiggning av glas-
Tiber, som betiicker viiggar, golv och tak
och absorberar ljudet till 999 procent, Hily
skall bland annat provas den  akuastiska
luftmingn som ger s stora firviintningar,
Tyrskarna birjade salunda experiment med
denna under kriget — tyska jaktplan fick
flyga Over en amerikansk flygstyrka och
fiilla sluftminors ntrnstade med akustizkt
kiinsliga tlindmekanismer, Minorna explode-
rade nilr de kom inom visst avetdnd friu
de amerikanska motorerna.

TERMOMETERN...
(Forts. fr. sid. 12.)

— Det stirsta problemet hilr Uksom pa
s minga andra stiillen dr bristen pi -
vara, silger fabrikir Ernst Andrae, Pier
var vi helr hiinvisade 111 import av det
specialtillverkade glaset, men nn har till
verkning kommit | gang inom landet bade
av eylinderrir och kapillireir, det lilla rvir
som viitskan gir 1, Det fir virt mil att sa
smaningom bli sjilvfirsirjande,

Maskinerna t, ex, fir av egen konstruk-
tion och tillverkning., Fabriken har en mau
anstiilld fir detta dindamial, Utveeklingen
och firbiittringen av maskinerna, som fir
resten Inte filr st liinge sedan fatt ersiitea
hantverkarna, giar littare pi detta siitt,

Fiiretaget har ea 45 anstiillda, av vilka
de flesta fir kvinnor, Deras hilndighet pas-
sar bilst for detta precisionsarbete, Efter-
frigan pa termometrar Hr synnerligen stor
och flek vi bara fram rimaterial 1 till
rileklig utstriickning skulle vi kunna utvid-
ga ytterligare, slutar fabrikir Andrae,

Lysror ¢ tennishall

En helt ny princip 1 friga om tennis-
helyaning har anviints { Esxkilzinna tennis-
Lall, diir snedstiillda, speeiella tennisarma-
turer med tre lysrir i varje ersatt den
gamla glidlampsbelysningen med utmiirke
gott resultat, Lumalampan AB | Stockholm
liar svarat fir planlilggning och leverans.
En bild av tennishallen med det nya lju-
‘set fanns infird { nr 14 av TV,
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Flyg-
forsikringen
ordnas i

FORSAKRINGS A-B.

YLGIA

STOCKHOLM 7

Antik-
behandlad
Dalakista

Tillverkad av utstkt virke med myc-
ket vackra beslag, 1Bj att forviixla
med vanligen firekommande thekmi-
lade eller ddrade kistor, Storl, 90x65<18
em, Pris Kr, 75: —, Katalog mot dub-
belt porto dver hemslijdsalster sisom :
Dalamiibler, skulpterade miihler och
andra trilsnideriarbeten, Dalaviivnader.
Flodabroderade artiklar, Damstiviar,
Miinga artiklar fér Hem o. sportstuga,

DALA-FLODA Sport- & Hemindustri
Holsfiker o Tel, Dala-Floda 52

fortfarande trots im-
Vi erbjuda
ziskn lkvalitetsur,
voirpennor i, m, Skriv i dag ¢l
40 bre | frimiirken,

e
Record siker
dugliga ombud
portstopp stirsta sor-
tering | bilsta schwei-
dessutom : skinnkliider, liider, pla-
stievaror, eyklar, rostfritt, reser-
oss #il siinda vl katalog med c:a
600 artiklar och firs.-villkor mot
Handelsfirman RECORD, Hulmstad
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VAR DET SA LATT
(Forts, fr. sid. 10.)

Till viingter siig jag Norr-
kiiping och utanfir Brivi-
ken kunde jag skiinja
Gstersjliing bl biljor, som
pit grund av det linga av-
stiindet piminde om en fin-
gradig fil. Strax norr om
Hoxen kurvade jag upp mig
under det stérsta molnet
under hela flygningen, om
det var ett stort cumulus
cller ett litet cumulns con-
gestus kunde jag inte av-
giira, men stighastigheten
var 2—2.0 meter som mins-
kades suceessivt,

SBi snart jag nitt 2,000
meters hiijd  hade stighas-
tigheten gittt ned till 1 me-
ter och jag fortsatte fram-
itt, Jag hirjade rata bubb-
lor, som inte gav mer fn 1
meters stig, Framitt var 18-
sen, Nigon risk miiste man
ta, Termiken var inte stark
men den var pilitlig. Man
hehtivde  inte  glida  Iingt
fiirriin variometern registre-
rades en ny termikbliisa,
Fiirden gick vidare in iiver
tlet  amiliindska hiiglandet,
[ fyra timmar hade jag le-
gat i luften och Visteris
liig =i ditr en 250 km bhak-
om mig, Till higer kunde
Jag skinja Viitterns syd-
spets, Ging pl ging spa-
nade jag framit fir att fin-
na tre sjiiar, som Jag siig
pit kartan, Vid den hiigra
sjin ligger den lilla idyl-
linka staden Viirnamo, som
lir 30-milagriinsen frin Viis-
teriis, Och mycket riktigt —
diir g Viirname, Det kiin-
dew pit siitt och vis hilgtid-
lHgt att glida Hiver griinsen,
men  firhiillandena
inga meditationer, Termik-
hliisorna hade blivit triing-
re, Det fanns  visserligen
moln men inga stadiga upp-
vindsomriiden. Kampen fort-
satte.

Jag hade kommit i hijd
med sjiim Bolmen, REfterhand
som fiirden gick vidare fir-
avann  molnen, Termiken
hlex  speteigare och  jag
miiste oupphiirligt korrigera
planets liige | bldsan om
Jag ville behillla ett stig pa
1 meter, Runt — runt. Un-
der mig passerade Smilands
bekanta torvmossar revy,
Himlen framfiir mig var
molnfri, men lingt nere §
Skiine eller #iver Danmark
lig hiirliga blomkilshuvud

- cumulus congestus eller
miijligen comulonimbug, I
syidvitst npptilekte jag  ott
blitt vatten — Laholmsbunk-
ten, Flygningen fordrade on
gtor del av min uppmirk-
#amhet och torrdiset hind-
rade mig att fullt njuta av
det pampiga skitdespel som
Kattegatt utglr sett frin
daegelflyeplan, Jag kiinde
mig triitt, genombliist, tiirs-
tig ocl hnngrig, Jag stack
ner handen § viiskan fiir att
fit tag | en Wit hirt brid. . .,
slut . .. nppiitet, Jag skulle
ha Dbetalat myveket fir en
clgarrett och det faktum att
Jag hade en hel ask i baro-
grafrummet gjorde Inte fiir-
hilllandet bitttre, Runt, runt,
runt, Pliitsligt upptiickte jag
en antydan om ett cnmulus
i riktning mot sydost, Kan
dag i tag i uppvinden un-
der den, hir jag kunna
komma upp til 1.800 me-
tekr lgen, tiinkte jag och sat-
te  kurs mot shiigringens,
Men nej, Jag sig den | 45°
vinkel ovanfiir mig men
miiste tyviirr avsti frin alla
forsiik och 1 stilllet siika
landningsplats, En glidflykt
iver en liten sji, en sviing
tver en skog, en hrant slip
fiver en kraftledning och
thympian tog mark, Jag

Iyfte pd huven — koko,
koko, hiilgade gtiken friin en
bjtirkdunge och inne i sko-
gen hiirde jag koskiillornas
pinglande. Det vilade en
viss helgdagsstimning #ver
denna idylliska plats. Jag
kiinde mig glad och nijd
och tinde en viilfirtjiint ei-
garrett, men finnergt {nne
hade jag den kiinslan: sVar
det si enkelt!s

Fred Nordholm

PROMOTORN
(Foris. fr. sid, 11.)
Vid landningen wvar det

litt att se alla dvriga flyg-
Man kring flygfiiltet tack
vare den  utomordentliga
sikten. Jag tog ned farten
till ca 145 km/t, filllde wut
landstiillet, sviingde in mot
Lbanan och pid rakbana fiill-
de Jag ut vingklaffarna,
holl rak kurs samt flig
ned  med  nigot  Gver 95
km/t. Landoingen var lika
enkel som med en Ereoupe,
vilket siiger en hel del. Jag
gjorde ytterligare ett par
starter och landningar och
diverse rullning och broms-
ning. Vid sista landningen
hromsade jag fiir fullt efter
deti  att  noshjulet tagit
mark., Flygplanet stannade
myecket fort, bromsarna tog
fint utan att hugga,

Nu forklarade jag att jag
ville starta pi griisfiilt, for
1 Bverlge har vi mest sil-
dana fiilt, Start pd griis
hade visst inte utfiirts ti-
digare pit Sehiphol, =4 att
det  Dblev en liten palaver
med  trafikledartornet, som
forst milste kira med en
Bbil for att konstatera hur
filltet var. Det var gropigt
och bliitt och det hela ver.
kade tjillossning hemma |
Sverige, Planet tankades och
begiittningen viigdes fir att
jag skolle fi full flygviki

vid provet, Pt atartbanan
riidde sidvind, ea 15 km/t
fritn viinster, |

Provflygare Sonderman
giorde fiirsta starten som
gick wutmilrkt, Starttid 15

sek, startstriicka 250 A 300
meter. Niista start gloride
Jag, samma starttid och
samma startstriicka,

Provfiygningsrapporterna
som jag fick ta del av vi-
fade bl, a, att man efter ca
) meter kan vara {iver
15 met. upp 1 luften, Plané-
hastigheten iir en 130 km/t.
Motorinstallationen fir mye-
ket viil utférd och motorn
iir Hitt komma #it, alla mo-
torplitar fippnas nlimligen
framiit, varfir de trycks
lgen vid flygningen, Eld-
slifckare och brandvarnare
finug placerade pit  Instro-
mentbriidan, *sPromotors hay
fullstiindig blindflygutrust.
ning,

*

Vid ett besiik pit Fokker-
fabriken norr om Amster-
dam fick jag tillfiille se we-
rieproduktionen av sPromo-
tors, vilket iivertygade mig
om vilket genomtiinkt arbe-
te planet fir. T det samman-
hanget kan niimnas  att
Fokker sedan krigets slut
byggt om 75 :Dakotors och
giort dversyner fir hollind-
ska, belgiska och schweizia-
ka flygvapnen, Fokker skall
nn  ocksi bygega sGloster
Meteors pit lieens, Vidare
hiiller man pit med en pro-
totyp il ett tvisitsigt re-
aktionsflygplan fir skoliin-
damill, Fokker har ea 1.500
anstilllda 1 sin tjinst,

Fokker har vidare byget
275 bussar, de flesta pi
Seanla Vabis underreden,

Giista Hedén

Coomodellen g0 giorde  Stormsuceds
Begelmodell 1 klase B 1, Bpiinnvidd
100 em.

Modellen har vunnit ett flertal thiv-

lingar, bl, a, blev K. Higglund, Hig-
geniis 1 fir Norrlandsmilstare med
Sappo.

Modellen utmiirker sig genom en en-
kel konstruktion fiirenad med ofiver-
triiffade flyg- och startegenskaper,

Pris endast 5: 50
Rekv, dfirete katalog., Sindes mot 30
fire | frimiirken,

Blind mot postfiirskott -+ porto,

«o0. Bappo Kr, 5: 50
+ .. Balgalim 1:20
voo Impregnerlngsmedel .. »  1:15

Testors ...... »

Namn

Adresg ........

i dag skall det bli av
med namnbyiet

I Sverige finnas citka en haly
miljon Anderssoner, 450.000 Karls-
saner, 400.600 Johanssoner o, s, v.
Nemnforvixlingar  orsaka  mycket
trassel, Posten, telegrafverket, myn-
digheterna och ni sjaly ha intresse
v att ni byter namn.

CENTRALA NAMNBYRAN
Box 12031 ¢ Stockholm

RBiind namofiirslag och upplysnin-
gar gratis och portofritt,
Namn ,.

Adress ........, N ARk

Fir 10:— pr manad kan Ni kipa

Kameror Radio

Grammofoner Ur

Dragspel Cyklar m, m,
Skriv redan 1 dag efter katalog, erhiil-

les mot 20 @re 1 porte, Angiv tydlig
adress,

HANDELSKOMPANIET
Box 287 ¢ Malmi
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Verksyg for
HOBBY och FINMEKANIK
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HANDBORRBKAFT, engelskt, lingd
195 mm, fir beorrar upp till 7 mm,

Prig pr ot oioorveiisieninas KE 888
BORRBEHALLARE, instilllbar, med

51 #t, olika borr, frin 1, 1,10, 1.20, 1.30
o 8 v. t. 0. m, 6 mm. Prizs pr st.:

Nr 1 med kolstilgborr ..... Kr. 28: 50
Nr 2 med snabbstfilsborr .. * 471580

ELEKTR., LODKOLY, S8-miirkt, med
pladd och atickpropp, 100 Watt (110,
127 och 220 volt), Pris pr st. Kr, 15: —

LUODTENN m. syra, Pris pr m. 1:—
LODTENN m. harts, Pris pr m. 0: %3

Om Ni {ir 1| behov av andra verkiyg
godhetsfull skriv och och beglir pris.

AKE THORELL
Sliithaksviigen 46 ¢« Enskede

Silnd mig fraktfritt (inom Sverige)
mot postfiirekott:

(A enbart lidtenn rlllkmnmor orto,)
«.+. Bt DBorrskaft, .... dkolv,
10 Watt ..., \‘01!, st. Bnrrh:‘ll—
lare Nr ...., .... m, Liidtenn med ...
NAMN i T R R A
DOBLRIOS G s vi s r v b AT S Emins 4 b rwiai
PostRdr, ....0v0

Var god texta! = TVIT

Presenten for alla/

Patenterad
Endast
kr. 3.50

Penn-Grip —

chefens sparbdssa

— ty Inga borttappade pennor mers

Expeditens trogna kamrat,

Marknadens ypperligaste pennhitllare
fiir bide en och flern pennor, Bland
PENNGRIPS firdelar kan nilmnas:
Skyddar rockfickan frin fiirg och ani-
Hn, Skyddar spetrarng frin nitning.
Skyddar pennorna  frin att brytas,
Pennorna alltld till hands, Efterfriga
%ntqlrllnfillaretla I Kder affilr eller direkt
riln

Handlunde
Forsnlis -

HUGO BENGTSSON
Harads - Tel, 17

Hiirmed rekv, ...... st., PENN-GRID
PENNHALLARE il ett pris av 3:50
pr st. -+ postfirskott och portoavgift,

Namn

S R A R A A )

Adress e VLT
Beloppet kan ﬁ\'vn lusiitms i postglro-
Konto S200040,
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SOM AMERIKANSK...
(Forts, fr. sid. 14.)

en ging, ndgra spann ur
och sii lig jag dii sexa, Fire
milllinjen kirde jag om ¥t-
terligare tvit vagnar, Publi-
ken hurrade och skrek och
friin den tlvlingen kiinner
hitde den och forarna igen

mlg.
rin och med nu fir jag
starta 1 fronten och fitr allt
hiittre och biittre vagnar,
Min higsta Onskan ilr emel-
lertid att fit kisra en »Offys,
men konkurrensen om Offen-
hauser i#ir oerhiirt hiird,
Nu har Jag en massa tiv-
lingar bakom mig som av-
iipt utan stiirre olyckshiin-
elser, Vid ett tillfiille kom
niigra kolvar ut genom topp-
locket, sl att Jag fick ky-
larvattnet Gver mig., Nigra
bakaxlar har ocksil giitt av,
men jag har alltid klarat
mig., Utom hiiromsistens pit
Freeport dd jag spann ur
och kolliderade med skydds-
muren, studsade tillbaka ut
pit banan, si att efterfiiljan-
de vagn kirde Over min.
DA krossade jag niisbenet
och fick ett mviirt sir pi
ena benet, Det blev tre vee-
korg lasarettsvistelse,

-

Jag kommer tillbaka till
Sverige 1 september for att
vara med om isbanetiivling-
arna | vinter. Da skall
ockst passa pit att ordna
mina emigrationspapper, och
efter den silsongen Hmnar
jag ta min famil] med och
flytta Over till USA fiir all-
tid. Ole Bergstrim.

HOGTALARROSTEN
(Forts. fr. sid, 15.)

tvii olikh membran — den
tnnna aluminlummembranen
fiir frekvenser mellan 1.500
och 13.000 p/s oeh en an-
nan membran for de ligre
frekvenserna mellan 50 och
500 p/e. Den ersiitter sii-
lunda de tvil hilgtalare, som
anviindes t, ex, i stiirre ra-
dioapparater, Det ilr nilm-
ligen teoretiskt niistan
umlijlmt att giira en mem-
hran som iterger alla toner
med samma styrka, dve. ir
oberoende av frekvennen. T
kombifonen har problemet
liosts genom anvilndning av
tvii  olika membran _ tlll
EAMINA magnetnystem, DHr-
till kan man korrigera fre-
kvenskurvan genom att fiir-
skjuta en del 1| magnetsys-
temet. Di dikar man fillt-
linjernas tiithet, t, ex, vld
digkantmembranen, men
minskar samtidigt deras tlit-
het vid basmembranen genoem
att luftgapet blir stirre dilr,
Dilrmed wuppnis  att  fir-
firstiirkningen tkas vid de
hilgre men samtidigt mins-

kag vid de lligre frekven-
gerna — man har findrat
frekvenskurvan.

Ingenjilr Holm illustrerar
dettn  sistniimnda  yttrande
genom att dissikera kombi-
fonens hjiirta — magnetay-
stemet, som tack vare det
moderna  magnetstiilet har
mycket smii  dimensioner,
Systemet  kilnnetecknas
#jillva verket av en ganska
kompleerad mekanisk kon-
struktion, en kraftig per-
manentmagnet, smala ring-
formiga luftgap dilr talspo-
larna med stor preclsion
skall lipa samt fliderliitta
membran,

— Men trots denna In-
vecklade mekaniska préci-
slon, slutar ingenjiér Holm,
ligger hemligheten med hilg-
talarttllverkningen icke diirl,
Den ligger niimligen till

wtiirsta delen hos membra-

nen.

— Vi tillverkar dock mye-
ket annat iin higtalare,
fortslitter en annan av fa-
brikens  chefer, ingenjir
Ununger. Vi har sfilunde ott
dotterfiretag, som  heter
Svenska Reliifabriken, Inom
angriinsande lokaler, Fant-
fin hilgtalare och reliier ur
anvilndningssynpunkt fore-
faller att ha ganska litet ge-
mensamt, fir det nlimligen
ur tilverkningssynpunkt
inte si stor skillnad — 1
bitda fallen fordras niimligen
stor mekanisk  precision,
Fiir en fabrik som tillverkar
degsa  biida detaljer ligger
gedan ett annat verksam-
hetsfiilt snubblande niira,
niimligen chefstelefoner och
liknande lokaltelefonanligg-
ningar, Vi gir gitledes bilde
5 resp, 11 linjers appara-
ter, diir salla kan tala med
allas och 5 resp. 10 linjers
anliiggningar, diir man frin
en apparat kan nit alla.
Friin siddana telefoner iir se-
dan steget icke lingt till
antomattelefonviixlar, En 10
linjers automatviixel, som
wkall ersiitta de manuellt he-
tjiinade smiirre vilxelstatio-
nerna pit landgbygden och
bl. &, mijligglira Sppethil-
lande dygnet rant, tillver-
kar vi nu fir Telegrafver-
kets rilkning, slutar ingen-
jiir Ununger.

Dilrmed avslutar vi rund-
vandringen genom denna
snabhbt vilxande smilndusirl,
Fiir 4% iir sedan bestod fii-
retaget av tre man, | dag
120 man, | morgon ., ..B‘e 4

MAGNESIUM...
(Forts. fr. sid. 20.)

Vad faran filr rost Dhe-
triiffar =i har Jag glort
omfattande prov i saltvat-
ten. Det visade sig att salt-
vatten har praktiskt taget
ingen inverkan allg pdi
oblandad magnesium. Mo-
dern magnesiumlegering Hr
av sl hilg renhet, att rost-
risken, Hven | saltvatten, Hr
8 Mg att det inte har ni-
gon som helst betydelse pil
ett flygplan,

sBatellite», som mitt nya
plan kallas, lir ett lgvingat
:nm:nlﬂan med helt indrag-
bart landstill, Kabinen lig-
wor i nosen och propellern
sitter 1 aktern vilket givit
god sikt oeh ljndisolering,
Bortsett frin nigra smilde.
lar av stil dir planet full-
stilndigt byggt | magne-
slumslrkon-legering,

Vingen ilr h)gml tvil
sekttoner, var och en direkt
famtsatt {1 en kil 1 centrnm
av flygkroppen, och varje
vingsektion iir av gedigen
skalkonstruktion,

Ett tviirsnitt genom flyg-
kroppen pit vilken punkt
som helst utghr en exakt
cirkel och ytterlinjerna har
fitt en verkligt aerodyna-
misk utformning., I stillet
fir de vanliga lotande
vindrutorna, som utvecklar
ott  kraftigt luftmotstingd,
har sSatellites kraftigt bij-
da rutor monterade pit ett
siidant siitt, att de hills fria
frin regndroppar. Resulta-
tet av detta arrapgemang
har blivit att biide pilot och
pasgagerare har den bilsta
dikt som gir att fA 1 ett
flygplan. Kabinen #r fir-
gedd med tvik dirrar, som
iippnas genom att fillas ner,
Niir dirren {ppnats faller
armstiidet ner och bildar ett
trappsteg,

Frin nosen til vingens

(Forts. pi sid. 34.)

Tips om rdr -och rbrfel:

RODION SAGER:

“ weneis vve news... ”

i

Om utlandet h&rs men hirs svagt, om
radion sSger det med en viskning fasién
fullt péskruvad . ., dd kan felet ligga
hes ndgot av hdgfrekvensrren. De he
férlorat ungdomens spénst och kroft,
emissionen (strémmen av elekironer frén
glédkatoden) har néstan sinat, Ende
hidlpen &r aft léta en kompetent radle-
firma prova réren och sétta in eft nyH,
riktigt rej&lt rér . . . ot Tungsramrdrl
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Stockholm, _Gétebora, Maimd @
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vill privat-, kemmu-
nal- gom affiireman-
nen, En MOBEL FOR
ORDNING OCH
REDA, Hijd 75 em,,
bredd 43 em., 10 Li-
dor 2434035 Pihe-
nicklade etikettramar,
Ouskas ytbehandling
I mirk eller ljns
fiirg tillkommer kr,
81— 1 fiirniimlig ¥t-
behandlad bjirk
Kr., 48; —

DUBBELT DOKUMENTSKAP

med 2 lippna fack fiir fakturapiirmar,
telefonkatalog ete. Ytbehandlat | LIUS
tilrg Kr, 58; =,

Franco, Efterkrav, Uppgiv Jlirov.-adr.
BEENHARD BRUNE + LUDVIKA

Modeliflygkatalog Nr 3

for ér 1948 nu utkommen!

Ur innehiillet miirkes gummimotormo-
deller, dieselmotor- och segelmodeller
samt replikamodetler, motorer, rltning-
ar och material m, m, 36 sldor med
milnga treviiga nyheter, Siindes mot
40 fre 1 frimilrken,

1

Fy' 11 S e s e
N et R RN T o S
AP W R R
|1.€|.06"""’
L ik
TORE HAGLUND & CO

Modellfiygindustrl « Hofors
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KSAK-NYTT KSAK-NYTT KSAK-NYTT

STRIDEN HARDNAR I GULDVINGEN

Genom en rad mycket goda resultat under de senaste veckorna har Stock-
holms Segelflygklubb sensationellt tagit ledningen i tiivlingen om Guldvingen
och har forpassat hittills ledande Visteras till andra och Halle-Hunneberg

till tredje plats.

Det iir fortfarande endast sex klubbar som har s& ménga deltagare med att
de kan tiivla om svingens. (Antalet i hela tivlingen deltagande klubbar Hr

annars hela 19,)

Stillningen mellan dessa sex ir nu:

MR EGER RGNSt rr e e i 52
SR ST T e i, Dl Ol S b BT
#4) Halle-Hunneherg 8
LR T T R T R e 143
AL ARG i i T e e o e o 167
DVERE T oY LT S 4 e e 202

Halle-H har distanserat Stockholm 1
distansmomentets lagtivling genom Bertil
Pedersens vackra guldflygning till Bar-
karby och trots en 26-milaflygning med
Weihe av Sigurd Larsson (SSFK) och
eri  24-milaflygning med Olympia av
Yngve Norrvi (samma klubb).

S& hir ser stillningen i distansmomen-
tets lagtivling (oavsett klass) ut just nu:

1) Halle-Hunneberg

Bertil Iedersen 12,421

Bertil Stihl 110467

Wincent Larsson 9,087 w3025
2) Stockholin I

Otto von Kihler 11647

Yngve Norrvi 0.500

Gun-Britt Ullberg 0245 40,1182
#) Viirmlands FK

Einar Fricson 13,040

Hugo Hassel 7.420

Bven Jonsson .280 27.240
4) Viisteriis

Fred Nordholin 15,420

Lars Fredriksson 5.008

Bengt Norbiick 4,285 25.113
3) Stockholm I1

Sigurd Larsson 8.063

Billy Nilsson 7.827

Bengt Mattsson 7.823 24,615

[ distansmomentets individuella tiavlingar
ser listan for de hista at sd hir:
Kiass 1:

1) Bertil Pedersen, Halle-H, 12,821

2) K. G. Klevstigh, Ggtra Sirmland 11.941
#) Yngve Norrvi, Stockholm 9,500
4) Wincent Larsson, Halle-H, 9.0487
3) Billy Nilsson, Stockholm 7.827
Kinss 2:

1) Fred Nordholm, Viisteris 15420
2) Elnar Kriesson, Viirmland 133,040
4) Bertil Stithl, Halle-H, 11.067
4) Otto von Kibler, Stockholm 11,647
3) Guu-Britt Ullberg, Stockholm 0,235
U) Bigurd Larsson, Stockholm 8.5
7) Bengt Mattsson, Stockholm T.823
8) Hugo Hassel, Vilrmland 7.820
9) Harry Carlsson, Kskilstuna 6.520
10} Tage Lbf, Stoekholm 6,176

Fisterds leder fortfavande héjdmomen-
tets lagtivling (oavsett klass) och pd and-
ra plats kommer Linkdping, som spottat
upp sig betydligt genom K. A. Sjogren,
som nu beligger andra plats i klass 2 in-
dividuellt. Stockholm foljer titt efter pa
tredje plats,

1) Viisteris

F. Nordholm 8,530
L, J. Siderstriim 6,480
I.. Fredriksson 5705 20,715

TEKNIKENS VARLD 17/48

2) Linkiiping

K. A, Bjbgren 8425

B, Olow G.025

8, Osterdahl 5,300 19,450
3) Stockholm

1. Liif 6.045

B. Nilsson 5775

T, Andersson 5.150 17.870
1) Halle-H.

W. Larsson 8.050

B, Btiihl 5.170

H. Millborn 2,450 16,470
) Eskilstuna

H. Carlsson ° B.000

A, Andersson 4410

U, Eklind 4.140 14,440

I héjdmomentels individuella tiviingar
ar stillningen bland de frimsta:

Klass 1:

1) W. Larsson, Halle-H, 8,050
2) B. Olow, Linkiiping G025
#) 8. Jonsson, Viirmland 4.000
4) B, Nilsson, Stockholm B.T5
b) B, Tensmyr, Brebro 5.000
Kiass 2;

1) F. Nordholm, Viisteris 8.540
2) K, A, Bjbgren, Linkdping 8.425
4) T. Lif, Stockholm . 6045
4) L. 7. Stderstriim, Viisteris 6.480
5) L. Fredriksson, Viisteris 8.705
) H. Carlsson, Eskilstuna

5.600

DANSK FLYVEDAG

Fyens Flyveklub anordnar den 22
angusti DEN DANSKE FLYVEDAG
pi Beldringe flygplats niira Odense,
och i detta sammanhang arrangeras
fiven en flygtivling 21.22 aug., till
vilken dven svenska privatflygare
inbjudas. g
Intresserade kan meddela sig di-
rekt till ordféranden i den arrange-
rande klubben, A. G, KORSGAARD,
FYENS FLYVEKLUB, ODENSE.

N

7) 8, Osterdahl, LinkSping 5,300
8) B, Stihl, Halle-H. 5170
) 1. Andersson, Stockholm 5.150
10) K. von Mentger, Viisteris 5.005

Tivilngen gir vidare och hirdnar till
alltmer. Vi biir kanske piipeka att samt-
lga 1 dessa rapporter angivna resultat en.
dast iir preliminiira och siledes inte kon-
trollerade, Kontrollen av hijder och fin-
miitningar av distaner sker fiirst sedan tiv-
lingstiden utgiitt. Den sputsnings som di
mitste ghrasn kan komma att lindra om en
Lel del i prislistan, vilket man bér ha i
minnet, Aven thivlingen om Guldvingen kan
vara beroende av denna putsning,

Och wil ligper vi in niigra kol extra och
tar nya friska tag under sommarens sista
vackra och betydelsefulla tiivlingsdagar,

ROKFORBUDET

P firckommen anledning meddelar vi
att rikfirbudet 1 svenska sportplan giiller
samtliga flygplanstyper och silledes inte
cuilast Baaly Bafir, g

Pelle P. inofficiell virldsmdstare

Nog sig bide Per Axel Persson och
Arne Magnusson plus deras fyra med-
hjdlpare vil s& sammanbitna ut nir de
limnade Alleberg med hela sin stora ut-
rustning fér att fara till Schweiz och del-
ta i de »inofficiella virldsmisterskaps dv-
lingarnas i segelflygning vid Samaden
men det var vil knappast nigon av dem
som vigade tro pd en riktig fulltriff pa
schweizarnas eget omride och i en si
fruktansviird konkurrens som dessa (av-
lingar skulle komma att bjuda pi. Dir
deltog inte mindre din 36 férare fran 10
nationer, och diribland hade Schweiz,
Frankrike, England och Tjeckoslovakien
full represeniation, d. v. s, sex plan med
sex forare,

Och trots detta gar Pelle Persson och
ligger beslag pi titplatsen mitt fér ni-
san pa sidana hemtama storfriisare som
schweizarna Schachenmann och Kuhn, och
titt i hilarna pd dem ligger sig sedan den
alltid lika pali'lige Arne Magnusson, dir-

med visande samtliga andra gistande
nationer ryggen,

1) Persson, Sverige .......... 27.086 poiing
2) Schachenmann, elz ., 20258 »

4) Kuhn. Schwelz D470 »
41 Magnuweson, Sverige . 228190 »
5) . Ara, Spanien ,......... 22.16) »

Sa ser resultatlistan for de bésta ut
Sannerligen en vacker svensk sak, Synd
bara att fdvlingen inte ingick i Olym-
piaden, som meningen var frin bérjan.
Det hade blivit en skin guldmedalj.

Vi gratulerar vdra duktiga pojkar, si-
vavil forare som medhjélpare, och tackar
for en mycket god insats,

Vid hemkomsten avtackades laget av
KSAK genom Allebergschefen Yigve
Norrvi vid en enkel méltid pid Stora Ho-
tellet 1 Falkdping, Stdmningen var hog
och hjartlig, -

Pa annan plats i detta nummer av Tek-
nikens Virld limnas en fullstindigare re-
dogorelse for tavlingarnas forlopp,

33



Marknadens biista El-rakappa-
rat i sitt prisidge. Levereras i
elegant skinnetui. 1 drs fabriks-
garantl.

! Till Elekiro-importen, Hiissleholm '
I Var god siind mig ...... st, Orel l
Baby (i1l ett pris av kv, 45’;——‘
franco mot postfirskott, T'ull re-
turriitt forbehilles, ]

Adress

|
|
l A N e e b AT ]
|
I

(SUOMI) |

Dessa knivar var dunnade fiie export,
men dit detta f. n. har vissa swirig-
lieter, har vi beslutat att tills vidare
firsiilja dem hiir | Sverige, Knivarna
fir tillverkade av fiorstklassiet Finskt
stil (stihmplade i bladet Kaunkavu),
handgjort skaft i bjdrkniiver samt
fiirsedda med slida (stitmplad Suomi).
lingd 20 em. Knivarna har f. o, ett
1|J_3.'<~Ip~t vackert och gediget ntfiirande,
Vi slilja nu dessa till ett pris som vi
salt i ligt som till kr. 5:90 pr st
Fullstiindig retnrriitt garanteras!

FIRMA GEWE, STRANGNAS

Hiirmed rekv, ... =t, Finnkniv enligt
ovanstiende., 2 gt, fraktfritt,

INRAIN. e v

Adress

Tvatt- och
skjéilibulia av galv. plat

Rostar icke, torkar ej siinder, Till-
verkas frin 1—0 fack, Rymd pr fack
115 i, Varje fack forsett med 17
fappkran,

BLOTLAGGNINGSYAGN 240 .

Etr praktiskt torkstiill, (hub. i Stock-
holm tel, 2550 48,

MAGNUS ANDERSSON

Karsholmsgatan 6, MALM{G, Tel. 516 21
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MAGNESIUM...

(Forts. fr. sid, 32.)
hakkant gir en U-formad
kil  som fir tillriiekligt
wtark att i hiindelse av en
buklandning kunna biira
hely belastningen. En list i
iverdelen av  flygkroppen
och ettt par firstirkande
ringar pi var sida om diir-
rarna ger kroppen stadga
fiir  den hiindelse planet
gknlle hamna pi stjiirten.

Tela flygkroppen bestir
av tvit sektioner, skarven sr
sfrax bakom viugen, Bakom
denpa  punkt dar den kou-
formiga Kroppen bygad i
skalkonstruktion, Shkarven
mellan de tvii flygkropps-
delarna fir av patenterad
konstruktion och bestir av
(vt vinkelringar nitade vid
kroppens kliidsel och som
tillsammans bildar en kil
P ingidan sitter en expan-
derande I-formad ring,
aom, niir den ntvidgas med
cn vinkelhiiveting, griper
de tvit koniska framsidorna
av vinklarna och hiller dem

tillsammans,
Planet har tvii rymliga
framsiiten och ett baksiite

fiir tvii personer med ett av-
stiind pd 1.20 meter mellan
armgtiiden. Ryggstiiden ]pft
framsiitena gir att fiilla
framit wvarigenom balksiitet
blir Hittare iitkomligt. Aven
baksiitets ryggstid giir att
fiillla framiit varigenom ett
1,73 m?* stort bagageutrym-
me blottas,

Mellan motorn och kabi-
nen ligger ett brandsiikert
och ljudisolerande skott.
Planet har dubbelkomman-
do och pneumatiskt verkan-
de differentialbromsar, Var-
Io fotpedal verkar pil en
hroms och med en spak pi
instrumentbriidan fippnas
'ulftventilen si att bromsar-
na kan anviindas. Pi proto-
typen mandvreras ocksit ett
sidoroder med dessa peda-
ler, men fiormodligen kom-
mer stabilifenan att gira
detta dverflidigt,

De  vanliga
inklusive horisontgyro, sit-
ter pit en instrumentbrilda,
och ¢n kompass sitter horl-
sontellt monterad pit dver-
gidan av kilen mellan de
bitda framsiitena, Omedel-
bhart bakom kompassen sit-
ter gasreglaget och trim-
roderhjulet,

Motorn, gom sitter bakom
kahinen, fir monterad mel-
lan gummiblock pi (vit ske-
nor, Den fir mer littitkom-
lig fin vad man kan {ro.
Alla  detaljerna pi ovansl-
dan av motorn, fiven mag-
neterna,  blir  follstiindigt
frilagda genom att en Incka
Gippnas i flygkroppen, Tiind-
stift och filrgasare kommor
man At genom en lucka i
viigren mellan bagagernm-
met oclk motorn, Vid fnll-
stiindiy fdversyn ippnas
flygplankroppen 1 skarven
mellin d0 bada sektionerna
varpd motorn kan dras ut
pit skenorna, en operation
som Inte tar mer din femton
minuter,

Briinslctankarna  iir
cerade 1 vingarna med tvii
separata tankar i varje
vinge, Tvit av dem rymmer
vardera 200 liter, de andra
tvit vardera 135 liter.

Till sist nidgra data om
sSatellites, Lilngden iir 8,01
m, spiinnvidden 10,25 m och
hiljden 2,82 m. Planet iir
heriiknat fiir en motor av
typen Gipsy Queen 31 eller
Gipsy Major 10, Med «den
forstniimnda motorn  blir
pianets data filjande: (siff-
rornt inom parentes fir mot-
svarande uppgifter med den
andra motorn}  bruttovikt

pla-

ingtrumenten

1.320 kg (1.130 kg), tomvikt
T25 kg (638 kg), betalande
lant 30 kg (30 kg), maxi-
mal starteffekt 2600 hk (142
hk), ekonomisk marsch 181
hk (110 hk), liingsta flyx-
striicka med full betalande
last 1.C0D km (1.000 km) cch
maxhastighet 336 km/t (278
km/t),

IMi planet #innu inte #Hr
filrdigatiillt Hr det omiijligt
att ge nigon uppgift pi det
exakta antalet delar. Men
hur konsruktionen har fiipr-
enkinte i férhAllande til
andrn  flyeplan  av  denna
siorlele framguir av att to-
tala antalet riiningar sou
behiivs filr att bhygga proto-
typen uppgir till knappt 150
och antalet som behiive niir
produktionen siitts 1 ging
beriiknas till 400, Det nor-
mala antalet ritningar fiir
ott liknande flygplan upp-
wiir annars till mellan 2.500
ach 8,000,

RADIOISOTOPEN
(Forts, fr. sid 22.)

risken fiir arbetarna att bl
skadade av gammastrilning-
en —- den strilning som iir
kanske en av de viirsta
verkningarna av atombom-
ben och gsom ger briinnska-
dor i form av gummiaktig,
uppsviilld hud,

I dag kiinner man silun-
da till 500 radicaktiva ilm-
nen, och mer iin 100 olika
isotoper iir medtagna i den
amerikanska atomkraftkom-
misgionens lista med upp-
gift om pris, strilningsfir-
milga och  halveringstid,
Priset fiir en brikdel av ett
gram radioguld 199 riir sig
gillunda om cirka 100 kr.
medan vanligt guld kostar
cirka 4 Kkr, (och platina 8
kr.) grammet, Hirvid har
radioguldet  erbiillits  frin
latina, medan radiokvick-
silver pit samma siitt genom
beskjutning med nentroner
kan erhitllas friin grondim-
net med  niirmast  ldgre
atomvikt — guld,

»Vilrd sin vikt 1 gulds dir
witlunda | atomflderns tide-
varvy  ett firdldreat uttryek
dit de radicaktiva limnena
kan stiilla sig hundra- oech
tusenfaldigt dyrare fin guld.
Icke heller bitr de pamla
alkemisternas drimmar om
att gira guld finna nigon
genklang bland viira dagars
atomforskare, Ty guldet dirv
bara ett av de ramaterial,
som anviindes fiir att
dueera niigot dinnn
viirdefullare —
fimnen,

Det dir svirt att riikna
upp allt vad isotoperna kan
anviindas  till, Frin miil-
ningen  av  tjockleken lios
metallviiggar genom aft vid
tillverkningen hlanda moe-
tallen med en viss miingid
radioaktivt Hmne, eller jwi-
visandet av lickor hos hig.
trycksledningar genom  aftf
blanda den genompasseran-
de  gasen med  en liten
mwiingd  radicaktivt ifmne,
till  bestiimningen av e
limpligaste firhilllanden no-
der vilka blodtransfugioner
kan utfiras genom att in-
spruta radioaktivt Jirn |
blodet, eller undersiikning-
en av koloxidens giftverkan
pit den miinskliga organis-
men genom att blanda in en
minidre dosis av radioaktivt
kol 11 i Iuften, som fir
inandas av en person var-
efter man sedan kan filja
atomernas vandring genom
dennes  kropp  genom den
strilning som utsiindes, Ra-
diolsotopernas anviindning i
framtiden iir kort sagt niis-
tan obegriinsade,

pro
myeket
radioaktiva

ORLOVNINGSRINGAR
Modernn modeller * Fri gravyr

18 kar, guld: 20:— 24:—,
Wity BB — 40—,
%II kar, guld: 24:—, 28:—,
WO - —_ T
21 kar. guld: 28:—, 32:—,

4y:—, 48 v M-
Hetalning : KONTANT eller it 2 4
inbetalningar. Nyhet: Militiir- 0. kam-
ratringar § rostfritt stdl kr, 4: 25, v

lovningsringar frin 8: —, 10: —, 12: —,
16: -, 18: — Siind pappersmiitt. 63 tre
till frakt.

Guldsmed STEN PETERRON
Kullagatan 12, TI, Hiilsinghorg, Avd, 7

HANDDUKAR

" tillverkade av fran lngland inkommen
jutewviiv, Willade och firsodda med
hiingband. Vanlig handduksstorlek, En
ypperlig handduk fiir personer, som
arbeta 1 verkstiider o, ddyl. Spara
linneforriulet — kip vira omtyckta
handdukar. Prig per dussin endast
Kr. 8: 80, Full returritt. Skeiv i dag till

VARUKOMPANIET
Box 122 = Avd, 44 = Boris

| 4
Fran LQ) Kronor pr man.

sillja vi moderna berr- & damkliider -
av alla slag, Hven dampiilsar samt hem-
inredningsartiklar m. m, Mitthestiill-
ningar utan prisfiirhiijning. Begiir vir
nyva katalog och miittlista, den siindes
BEder alldeles gratis. Skriv 1 dag.

SVENSKA KONFEKTIONSFABR.
Katalogavd, » Fack 435 » Malmd

HOMEOPAT
INEZ BYRMAN

som under 12 ar varlt assistent hos
Sveriger - erkiint  friimsta  homeopat
KLARA PFRANSBEN, fortsiitter ofir-

findrat praktiken i Ulriksdal, Tel. 47.

BLANKETTSKAP

i hjdrk med vacker ytbehandling

. 10 sinkade lador i folio
: och 2 hyllor

!

Obs|
format, utrymme och pris
1210 = 4-’70'- 335 mm.

AT

Rekv. i dag gm efterkrav frin
GULLBERGS
Box 47, Tel. 771, ANGELHOLM
Yiterligare & olika mod. fr, 55:

lagerfires
MéTORFORDONSKGARE !
Vi reparera alla slags hilingtroment

NSTRUMENTS SERVICE |
¢ i

N. LORENTZE

Priistgatan 61 - Ostersnmd - Tel, L4 64
tepr, f. Verkst. A-D Haldex, Halmstad

Wallentins Efir. Musikh.

(v, Nilsson)
Kyrkgatan 66 - Telefon 106 72
(Mitt emot Busscentralen)

GRTERBUND

Rekommenderas vid behoy av

Instrument  och tillbehiéir — Skivor
Noter - Radio - Higtalaranliiggningar
Reparationer utfiras

TEKNIKENS VARLD 17/4%



MANNISKAN OCH
HOGFREKVENTA VIBRATIONER

land dagens stora problem inom reak-

tionsilygtekniken tilldrar sig det ultra-
hoga ljudet eller vibrationernas inverkan
pi ménniskans fysik ett mycket stort in-
tresse. Som vetenskap dr omridet prak-
tiskt taget nytt och helt okant, i forflu-
ten tid har maskinerna vil kunnat astad-
komma mycket buller men sillan av sa
hogt svigningstal att det dstadkommit vir-
re skada dn dovhet eller lomhordhet, Med
gasturbiner och reaktionsmotorers héga
varvtal — 10.000—20.000 varv/min — och
fria, medsvingande gasstrilar har fragan
med ens blivit pldgsamt aktuell,

De héga tonerna skapas i sjilva turbi-
nen, dir forbrinningsgaserna via ledske-
norna triffar turbinbladen. Varje skovel-
blad triffas vid passagen mellan tva led-
skenor av en kraftig luftstrile med en
ljudstot som f6ljd. Lat siga att turbinen
har 80 skovlar kring periferien och rote-
rar med 15.000 varv/min, si beiyder det-
15.000

60
20.000 svingningar per sek. En si hog ton
ligger f6r de flesta ménniskor Sver hér-
barhetsgrinsen, Om antalet ledskenor Svet-
ensstimde med bladantalet skulle resulta-
tet uppenbarligen bli en enda, ofantligt
stark ton av denna frekvens, som av en
jatteorgel med alla piporna stimda i sam-
ma diskantton, Fér att undvika detta har
man olika antal ledskenor och turbinblad
si att de bada talen inte har nigon ge-
mensam namnare (pd Goblin II ir anta-

ta att man per sekund hiér 80x

e
}:'
b
"
>
A

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN

Fyll i och siind in nedanstiende kupong,
s& fir Ni omgdende uppgift pi en hob-
bykollega i énskat land och kan siitta i
gadng brevviixlingen och bli en link i
var stora Internationella Hobbyklubh,
som omspiinner hela jordklotet.

Till Generalsekreteraren

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN.

Tegnérgatan 35 ¢ Stockholm

Namn

Adress

Alder
Onskar brevviixla med ett av filjande

liinder:

b0 Gre i frimiirken bifogas!

let 77 och 83 resp.). Hirigenom undviks
att tvi blad samtidigt triaffas av luftstra-
lar, och resultatet blir en betydligt svaga-
re grundsvingning. 1 stillet erhalls en
serie fvertoner av varierande frekvens och
styrka, Hur farliga dessa toner ar for
ménniskan vet man dnnu inte.

Un{ler det gdngna kriget utvecklades en -

forndmlig apparatur fér lokalisering av
ubitar genom radarliknande ekolod fér
hogfrekvent ljud. Om man pi ndra hall
riktade en sidan ljudstrile mot nigot fo-
remal under vattenytan visade det sig att
luftbubblor steg upp invid féremalet —
vattnet vibrerade si hiftigt att det inte
lingre formadde kvarhdlla luften i 15sning.
Efter krigets slut har man sokt utnyttja
denna effekt kommerciellt {or ett helf an-
nat dndamal, nimligen rengéring av smuts-
klider utan hjilp av tva] eller kokning,
Tvitten liges i kallt vatten i baljan, en
liten dggformad vibrator doppas ned och
vid ett visst, limpligt svingningstal ram-
lar helt enkelt smutsen av tyget och fal-
ler till botten. Under proven med dessa
vibratorer avsdg man bl a. att bestimma
den mest effektiva frekvensen och upp-
tickte di att vid alltfor hoga frekvenser
foll inte endast smutsen hort utan a‘t ock-
si tyget forstordes, Fibermolekylerna stod
helt enkelt inte ut med de snabba vibra-
tionerna utan slippte taget om varandra.

Férsok pd djur (méss, marsvin och ka-
niner) visar att ocksid de animaliska igg-
vitemolekylerna kan brytas ned under pa-
verkan av ultrahGga svingningar, Vid lag-
re frekvens och kortvarig shestrilnings
inskrinker sig resultatet till Svergiende
illamiende, medan balanssinnet fir kvar-
blivande skador vid lingre piverkan av
ljudet. Den senare erfarenheten har ocksé
gjorts av den markpersonal, som handhar
skotseln av reaktionsmotorer, De fina och
utomordentligt kinsliga nervindarna i in-
nerdrats biggingar synas vara de forsta
av kroppens molekyler som bryts ned,

Vid ultrasnabb flygning kommer, oav-
sett framdrivningsmedlet, mycket hog-
frekventa svingningar att uppsta i flyg-
planens beklidnad som folid av sma kom-
pressionsstotar vid alla  ojidmnheter pa
ytan, Formodligen ar dessa betydligt sva-
rare att effektivt isolera frin passagerar-
utrymmena dn ljudet frin en reaktions-
motor som ligger langt ute i vingen, i
synnerhet som ultrahdgfrekvent ljud har
en mycket stor férmiga att genomtringa
materia (liksom rontgenstrilar jamfort
med vanligt 1jus).

Det dr mojligt att den nu paborjade
intensiva forskningen pi detta omrade
skall kunna astadkomma en 16sning. Om
detta inte lyckas ir ultrasnabb flygning av
medicinska skil domd att misslyckas re-
dan innan den utforts — kanske iven av
sociala skil, ty det dr tinkbart att ultra-
ljudet ocksd piverkar arvsanlagen for va-
ra efterkommande. Eftersom mer an 90 %
av alla mutationer blir simre dn f6rild-
rarna dir detta ett ohyggligt perspektiv
med tanke pd hur virlden ser ut redan nu,
Hellre flyger vi nagot lingsammare,

Ch. Birch-Icnsen.

Stereofoniskt ljud

har man nu lyckats istadkomma i Ame-
rika genom flerdubbel inregistrering pa
magnetiskt band. Systemet innebdr att
man gor tre olika inregistreringar fran
mikrofoner placerade i olika punkter. De
tre upptagningarna forstirks vid atergiv-
ningen i tre olika forstirkare, vilkas hog-
talare placerats si att man erhaller
den efterstrivade tvidimensionella ef-
fekten, Musik frin ett sidant ljudsystem
tycks pa nidgot sitt somgivas lyssnaren,
Far man sedan ocksi se stereoskopiska
bilder pi biograferna, dterstir knappast
mycket mer att dnska,

Skivvixlare som ger 14 timmars
musik

har konstruerats i Amerika. Skivvixlaren
innehaller silunda ett sirskilt skivbiblio-
tek, fran vilken den himtar skivan, spelar
den pi ett vertikalt skivbord samt Ster-
stiller den till biblioteket. Detta omfat-
tar 100 skivor. Genom att trycka ned
tryckknappar under respektive skivor, kan
man utvilja énskat program, och skivbor-
det ror sig sedan lings ett spir vid si-
dan om skivstillet for att spela dem. Utan
att vinda skivorna kan bdda sidorna spe-
las pa det vertikala skivbordet.

Oceanvdgor

som observerats vid engelska syddstkusten >
har visat sig ha haft sitt ursprung inda
borta i Antarktiska Oceanen.

God flygare — dalig i starten

Svart att starta har vissa faglar —
t. ex. lommen. Denna ir en duktig flygare,
som vil uppe i luften flyger fort med
snabba vingslag. Men pi grund av sin
stora vikt och sina korta vingar kan den
ibland inte starta, Om den pd grund av
daligt vader tvingas ned pa land, blir den
sedan — simfotad vattenfigel som den ir
— ett litt byte for jigaren.

Askforskning fran flygplan

foretogs under kriget av amerikanska fly-
get, enligt vad som férst nu publicerats.
Man medforde instrument och for in i
dskmolnen f6r att mita de elektriska ladd-
ningarna. Tre ginger triffades planen
hirunder av blixten. Intressantaste data
erhélls genom att montera ett instrument
under planets buk och ett i dess stjart
samt berdkna potentialskillnaden diremel-
lan i volt per centimeter, Hogsta uppmat-
ta potentialen var 3.400 volt/ecm i ett
augustidskvider, Ett G6gonblick senare
triffade en blixt hogra vingspetsen och
gick vidare ut genom nosen, Laddningarna
i vanliga, lugna moln gav upphov till 40
volt/em nir ett stadigt regn 161l samt
mindre an 10 volt/cm i moln som ej inne-
holl nagot regn.



,aLéRIOT LITADE PA SHELL...

"Kanalervraren™ Blériot, atlantflygarna Alcock och Brown, Bert Hinkler
och Amy Johnson — alla de luftens pionjdrer, som skrivit flygets historia,
fligo med SHELLFORTROENDE. Eit foriroende som vuxit i takt med
flygets utveckling under fyrtio ar.

Nu, som alltid, lita flygarna éver hela virlden pa

SHELL FLYGSERVICE{(\/"%\
SHELL

PIONJARER MED

SHELLFORTROENDE:
Blériot Mohamed Sidky
Prevost Amy Johnson
Ross Smith Tata
Alcock von Gronau

Whitten Brown Scott
Barnard Mollison
Hinkler de Havilland
Wen Lin Tachen Jean Baiten
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MANNISKAN OCH

Bland dagens stora problem inom reak-
tionsflygtekniken tilldrar sig det ultra-
hoga ljudet eller vibrationernas inverkan
pa minniskans fysik ett mycket stort in-
tresse, Som vetenskap dr omradet prak-
tiskt taget nytt och helt okant, i forflu-
ten tid har maskinerna vil kunnat astad-
komma mycket buller men sillan av sa
hogt svigningstal att det dstadkommit vir-
re skada dn dovhet eller lomhérdhet. Med
gasturbiner och reaktionsmotorers hoga
varvtal — 10.000—20.000 varv/min — och
iria, medsvingande gasstrilar har frigan
med ens blivit pligsamt aktuell.

De héga tonerna skapas 1 sjilva turbi-
nen, dir forbrinningsgaserna via ledske-
norna traffar turbinbladen. Varje skovel-
blad triffas vid passagen mellan tva led-
skenor av en kraitizg luftstrile med en
ljudstot som foljd. Lat siga att turbinen
har 80 skovlar kring periferien och rote-
rar med 15.000 varv/min, si betyder det-

ta att man per sekund hor 803 12(3)09

20.000 svangmingar per sek. En si hog ton
ligger f6r de ilesta ménniskor Gver hor-
barhetsgrinsen, Om antalet ledskenor dver-
ensstimde med bladantalet skulle resulta-
tet uppenbarligen bli en enda, ofantligt
stark ton av denna frekvens, som av en
jatteorgel med alla piporna stimda i sam-
ma diskantton. For att undvika detta har
man olika antal ledskenor och turbinblad
sd att de bada talen inte har nidgon ge-
mensam niamnare (pd Goblin IT ar anta-

lN’l‘EllNATlI]NElLA I]l]BBYKlI]lIBEN

Fyll i och siind in nedanstiende kupong,
st far Ni omgaende uppgift pa en hob-
bykollega i énskat land och kan siitta i
gang brevviixlingen och bli en link |
viir stora Internationells Iobbyklubb,
som omspiinner hela jordklotet.

Till Generalsekreteraren

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN.

Tegnérgatan 35 ¢ Stockholm

Alder ,.....
Onskar brevviixla med ett av fiilljande

liinder:

60 iire i frimiirken bifogas!

let 77 och 83 resp.). Hirigenom undviks
att tvid blad samtidigt traffas av luftstré-
lar, och resultatet blir en betydligt svaga-
re grundsvingning. I stéllet erhalls en

serie overtoner av varierande frekvens och

styrka. Hur farliga dessa toner ar for
manniskan vet man dnnu inte.

Under det gangna kriget utvecklades en
fornimlig apparatur for lokalisering av
ubitar genom radarliknande ekolod for
hogfrekvent ljud. Om man pa ndra hall
riktade en sidan ljudstrile mot nagot f6-
remal under vattenytan visade det sig att
luftbubblor steg upp invid ioremalet —
vattnet vibrerade si haftigt att det inte
lingre formidde kvarhalla luften i l6sning.
Efter krigets slut har man sokt utnyttja
denna effekt kommerciellt for ett helt-an-
nat indamil, nimligen rengdring av smuts-
klider utan hjilp av tval eller kokning.
Tvitten liggs 1 kallt vatten 1 baljan, en
liten Aggformad vibrator doppas ned och
vid ett visst, lampligt svangningstal ram-
lar helt enkelt smutsen av tvget och fal-
ler till botten. Under proven med dessa
vibratorer avsdg man bl. a. att bestimma
den mest eficktiva irekvensen och upp-
tickte da att vid alltfor hoga frekvenser
foll inte endast smutsen bort utan ait ock-
sé tyget forstordes, Fibermolekylerna stod
helt enkelt inte ut med de snabba vibra-
tionerna utan slippte taget om varandra.

Forsok pa djur (moss, marsvin och ka-
niner) visar att ocksd de animaliska dgg-
vitemolekylerna kan brytas ned under pa-
verkan av ultrahdga svingningar, Vid ldg-
re frekvens och kortvarig sbestrilnings
inskrinker sig resultatet till Gvergaende
illamaende, medan balanssinnet fir kvar-
blivande skador vid langre paverkan av
ljudet, Den senare erfarenheten har ocksa
gjorts av den markpersonal, som handhar
skotseln av realktionsmotorer. De fina och
utomordentligt kansliga nervindarna i in-
nerérats biggingar synas vara de firsta
av kroppens molekyler som bryts ned,

Vid ultrasnabb flygning kommer, oav-
sett framdrivningsmedlet, mycket hog-
frekventa sviangningar att uppstd i flyg-
planens beklidnad som {dljd av sma kom-
pressionsstotar vid alla ojamnheter pa
vtan, Formodligen dr dessa betydligt svi-
rare att effektivt isolera frin passagerar-
utrymmena dn ljudet frin en reaktions-
motor som ligger lingt ute i vingen, i
synnerhet som ultrahdgfrelkvent ljud har
en mycket stor formaga att genomtringa
materia (liksom rontgenstrilar jamfort
med vanligt ljus).

Det ar mojligt att den nu paborjade
intensiva forskningen pa detta omride
skall kunna 4stadkomma en losning, Om
detta inte lyckas ar ultrasnabb flygning av
medicinska skidl domd att misslyckas re-
dan innan den utforts — kanske dven av
sociala skil, ty det ar tdnkbart ait ultra-
ljudet ocksi paverkar arvsanlagen for vi-
ra efterkommande. Eftersom mer dn 90 %
av alla mutationer blir simre dn forild-
rarna dr detta ett ohyggligt perspektiv
med tanke pi hur virlden ser ut redan nu,
Hellre flyger vi nagot langsammare,

Ch. Birch-Icnsen.

Stereofoniskt ljud

har man nu lyckats dstadkomma i Ame-
rika genom flerdubbel inregistrering pa
magnetiskt band. Systemet innebir att
man gor tre olika inregistreringar fran
mikrofoner placerade i olika punkter. De
tre upptagningarna forstirks vid atergiv-
ningen i tre olika forstarkare, vilkas hog-
talare placerats si att man erhaller
den efterstrivade tvAdimensionella ei-
fekten. 1\llusil-: frin ett sidant ljudsystem
tycks pid nagot sitt somgivay lyssnaren.
Far man sedan ocksid se stereoskopiska
bilder pd biograferna, aterstir knappast
mycket mer att onska.

Skivvdxlare som ger 14 timmars
musik

har konstruerats i Amerika., Skivvaxlaren
innehiller silunda ett sirskilt skivbiblio-
tek, fran vilken den hamtar skivan, spelar
den pad ett vertikalt skivbord samt ater-
stiller den till biblioteket. Detta omfat-
tar 100 skivor. Genom att trycka ned
tryckknappar under respektive skivor, kan
man utvilja onskat program, och skivbor-
det ror sig sedan lings ett spar vid si-
dan om skivstillet for att spela dem, Utan
att vinda skivorna kan bada sidorna spe-
las pa det vertikala skivbordet,

Oceanvdgor

som observerats vid engelska sydostkusten
har visat sig ha haft sitt ursprung anda
borta i Antarktiska Oceanen.

God flygare — ddlig i starten

Svart att starta har vissa faglar —
t. ex. lommen. Denna ir en duktig flygare,
som vil uppe i luften flyger fort med
snabba vingslag. Men pid grund av sin
stora: vikt och sina korta vingar kan den
ibland inte starta. Om den pd grund av
daligt vider tvingas ned pi land, blir den
sedan — simfotad vattenfigel som den ir
— ett latt byte for jagaren,

Askforskning frdn flygplan

foretogs under kriget av amerikanska fly-
get, enligt vad som forst nu publicerats.
Man medforde instrument och for in 1
askmolnen for att mita de elektriska ladd-
ningarna. Tre ganger triffades planen
hirunder av blixten, Intressantaste data
erholls genom att montera ett instrument
under planets buk och ett 1 dess stjirt
samt berikna potentialskillnaden ddremel-
lan 1 volt per centimeter., Hogsta uppmat-
ta potentialen var 3.400 volt/cm i ett
augustidskvider, FEtt ogonblick senare
trifiade en blixt hogra vingspetsen och
g1ck v1dare ut genom nosen, Laddningarna
i vanliga, lugna moln gav upphov till 40
volt/em ndr ett stadigt regn féll samt
mindre dn 10 volt/cm i moln som ej inne-
holl nidgot regn.
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OLE’MOT LITADE PA SHELL

"Kanalerovraren” Blériot, atlantflygarna Alcock och Brown, Bert Hinkler

PIONJARER MED
och Amy Johnson — alla de luftens Pionjdrer, som skrivit flygets historia, SHELLRORTROENDE:

: ¥ 3 Blériot Mohamed Sidky
flogo med SHELLFORTROENDE, Ett fértroende som vuxit i takt med Bt Ay Jokioanh i
flygets utveckling under fyrtio ar. Ross Smith Tata

Alcock von Gronau
Nu, som alltid, lita flygarna 6ver hela virlden pa Whiften Brown  Scott
Barnard Mollison

Wen Lin Tachen Jean Batten
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