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Ett torn for mikrovdgexperiment

-— motsvarande vart L. M. Ericsson-torn
i Midsommarkransen — har nyligen in-
vigts i Nutley, New Jersey, USA. Tor-
ret ar 90 meter hogt — hogre an LM-
tornet — och utanpa klatt med alumi-
nium. I de tre vaningarna i toppen ut-
fores experiment bl. a. med tvafargs-
system for radarskdrmar. Sadana tvafar-
cade radarbilder hjalper namligen trafik-
ledaren 1 flygplatsernas kontrolltorn att
littare »se» flveplanen inom det 80 km
omrade, som omger flygplatsen.

Tidvattenfenomen i atmosfiren

siges manen ge upphov till enligt erfa-
renheter vid radiosindning. Ty pd sam-
ma siatt som manen genom attraktionen
skapar flod och ebb i oceanerna, uppstar
motsvarande fenomen i atmosfaren Den
del av jordens atmosfir, som dr '\ed]ld
mot manen, dras 1 sjalva verket mot ma-
nen, medan jorden i sin tur drages bort
fran atmosfiren pd motsatta sidan —
resultatet blir att atmosfiren tryckes utat
inom dessa tvd omraden. Aven jonisfiren,
som reflekterar radiovigorna, féljer med
denna rorelse utat, vilket yttrar sig i att
det anvandbara frekvensomridet vid full-
eller nymane ar smalare inom vissa delar
av jorden dn inom andra.

Ljudet av en mal

som dter sig igenom ett tygstycke har nu
-~ for reklamindamal — tagits upp pa
srammofon av vetenskapsmin vid ett uni-
versitet i USA, Man hade tidigare lve-
kats astadkomma ett album med 72 olika
fagellatar. Darefter kom turen till gro-
dorna och paddorna, vilkas kvakanden
och ovriga laten riackte till ett skivalbum
pa atta sidor — innehallande ljudet fran
26 olika arter av dessa djur. Men malen

— dess ljud hade man annu inte lyckats
foreviga. Reklamens makt 4r dock stor i
Amerika, och en reklambyri med en kund
som salde malpulver behovde ett sadant
ljud. Svarigheten var dock att fi en mal
att inta sin maltid pa ratt tid och plats,
och problemet lyckades man losa genom
att sy in en larv 1 en tygpase den
maste helt enkelt éta sig ut. Och hur
later en atande mal? Ungefir som nir
nagon sitter i sig corn flakes, rappor-
terade en av vetenskapsmannen.

En regnmdtare for privatbruk

har sett dagens ljus i Amerika. Regn-
mingden maites hir medelst ett mitkirl],
som kan avldsas pi samma sitt som en
termometer, Matapparaten bestiende av
skala, regnuppsamlande tratt samt plastik-
ror bor uppmonteras i tridgarden si
lingt som mojligt fran hoga foremal.
Medelst tratten erhalles ett forhallande
4:1 — regnar det 10 mm, kan man upp-
mata en 40 mm vattenpelare i roret, men
denna avldses dock sisom varande 10
mm. Skalan omfattar 0—150 mm.

Metalldetektor fior kor

har uppiunnits i1 England. Ty betande
kor sviljer ofta sma metalltradar eller
andra metallforemal, vilket kan leda till
mycket allvarliga foljder. Med hjalp av
nietalldetektorn kan en diagnos stallas
stiabbt. Numera anvander darfor minga
veterinarer alltid detta instrument. De-
tektorn kan dven lokalisera metallror be-
gravda 80 cm under marken och upptacka
sma metallbitar insprangda i timmer eller
annat material till ett djup av 25 em. Om
instrumentet anvandes i forening med en
oscillator, kan det upptiacka sidana fore-
1nidl som kablar och rér begravda pa ned
till 10 meters djup.
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DET ELEKTRISKA
VADERKORNET

Tekniken har nu lyckats imitera Annu
¢if av manniskans sinnen och funktioner
-— lukten, Tidigare hade med tekniska
medel efterapats horseln — genom mikro-

fonen —, talformagan — genom hogtala-
rer —, synen — genom den fotoelektriska
cellen — samt kianseln — genom speciella

instrument. Héarvid bor man kanske till-
foga att teknikens sinnen i manga fall
cvertraffet de minskliga och att man
p2 teknisk vig dven lyekats skapa ett
slags sjitte sinne — i form av radar,
¢gat som ser genom morker och dimma.

Det nya instrumentet, som nyligen sett
dagens ljus i General Electrics laborato-
rier 1 Amerika, vantas komma att fa
storsta betydelsen vid piavisandet av skad-
lig rok och gas. Principen ar i huvudsak
att man utnyttjar varma Kroppars egen-
skap att emittera positiva joner. Detta
tenomen ar namligen av samma art som
emissionen av negativa laddningar —
elektroner — fran elektronrorets upp-
varmda katod. Men polerna iar nu om-
l:astade hos ett elektronror utnyttjande
denna princip, i det att den kalla anoden
gores negativ och den uppvarmda kato-
den 1)o>itiv Dartill kan jonemissionen for-
siggd i luft till skillnad fran elektron-
smissionen, som erfordrar nara vacuum.

Anordningen utnyttjar nu cgenskapen
hos ]oneml%:onen att oka nar katoden
tidffas av angor innehillande nigon av
amnena fluor, klor, brom eller jod samt
foreningar av dessa. Emissionen ar siar-
skilt kanslig for klorforeningar, siasom
.. ex. kloroform.

Vid detta »elektriska vaderkornss an-
vandning far salunda en strom av den
luft, som skall undersdkas, passera mel-
lan anod och katod, varvid om luften
innehaller nidgot av dylika gaser jon-
sirommen Okas, dirmed aven stromstyr-
kan Okas i en yttre krets forenande anod
och katod via en likspanningskalla —
varefter stromokningen indikeras pa en
kinslig  mikroampeéremeter.  Gasindike-
ringsapparaten — anvandbar t. ex. for
alarmering av gaslickor — kan aven ut-
rustas med akustisk alarmanordning i
form av hogtalare, som utsinder en sig-
nal vid niarvaro av gas.

Solglittret frdan vatinet

kommer aldrig att besvira nigon motor-
batsforare mera om han skaffar sig ett
slags polarisationsfilter, som stoppar sol-
reflexerna fran vattenytan men slapper
igenom onskvart ljus, Det forra ljuset dr
namligen pd visst satt polariserat — dvs.
ljussvangningarna forsiggir endast 1 ett
plan — och kan da genom ett polarisa-
tionsfilter fullstindigt utslickas. Ljus-
skyddet bestir av tvd filter — eit som
skvddar mot blandning niar solen star
ligt pi himlen och ett som skyddar mot
reflekterat ljus. Glasdogon med liknande
glas kan man se demonstreras i fénstren
till vissa glasogonaffarer 1 Stockholm —
1 sddana glasogon filtreras det blandande,
polariserade ljuset som aterkastats t. ex.
av gatans asfalt bort och man ser allting
tydlicare.



B 17A

Tillverkare: Svenska Aeroplan AB, Lin-
koping och Trollhittan.

Fabriksbeteckning: Saab 17.

Flyguvapnets beteckning: B 17A,

Tillverkningsir: 1940.

Anvindning: Latt bomb- och spanings-
plan,

Besitining, Tva man,

Motorutrustning: 1 st STWC-3 pa 1050
hk (licensbyggd Pratt & Whitney
R-1830 S3C3-G, 14-cyl, luftkyld stjirn-
motor).

Data: Spannvidd 13,7 m, lingd 98 m,
héjd, 40 m, vingyta 28,5 m? tomvikt
2650 kg, flygvikt 4.200 kg, vingbelast-
ning 147,37 kg/m2

Prestanda: Toppfart 450 km/t, marsch-
fart 270 km/t, landningsfart 125 km/t,
flygstracka 1.100 km.*

Bevipning: 2 st fasta och 1 st rirlig 7,9
ksp.

Byggniidssatt; Aluminum  skalkonstruk-
tion,

Allmant: B17A och B17C (Piaggio
PXI RC40-motor pi 1.050 hk) an-
vinds som stortbombplan, medan B 17B
(Bristol »Mercury 24s-motor pa 980 hk
anvands som spaningsplan, 16 exempla!
ay B17A har salts till etiopiska flyg-
vapnet,

*Enl, fabriken 1.900 km,

1
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De nya expresstigen tar 30 passagerare 1 2 och
148 i 3 klass. Samtliga miste ha sittplatsbiljetter,
»stiplatsers finns inte,

"GOTEBORGAREN?”
till Stockbolm

Fiir nagon tid sedan gjorde det lingt fore
premidren vilkdnda expresstiget »Gote-
borgaren» sin officiella debur. »Goteborgareny
som kommer att snarast efterfoljas av ytterliga-
re fem tdg — bestir av tre kortkopplade vagnar
med ett avstind mellan vagnarna av endast
64 cm. Overgingarna mellan vagnarna édr sa
fornamligt gjorda att man knappast mérker
dem inifrin. I mellanvagnen sitter transforma-
torn, som fran kontaktledningen och strémav-
tagarna formedlar energin till andvagnarnas
motordrivna boggier,

Korgstommen, som &r utférd i helsvetsad
stalkonstruktion, liknar nidrmast ett fyrkantigt
ror. Den ar dimensionerad si att den kan ta
hela belastningen och dartill i storsta mojliga
grad motsta de stotar, som eventuellt kan upp-
komma. Speciellt med tanke hiarpd ar tak-,
sido- och golvplitar forsedda med langsgiende
korrugeringar,

Tagsitten ar konstruerade for en hogsta till-
laten hastighet av 135 km/t och strickan Go-
teborg-Stockholm kommer tills vidare att av-
verkas pd knappa 5 timmar,

Hela tagsittets lingd over #ndbufferterna
ir 72,2 m och andvagnskorgen pi 23,38 m ar
den lingsta som byggts 1 Sverige. Den storsta
bredden dr 3,7 m och vikten med vattencister-
nerna fyllda utgér omkring 135 ton. De fyra
motorerna ar pad sammanlagt 1,360 - hk och
transformatorn pd 800 LVA. Axeltrycket ut-
gor omkring 14 ton.

Har ni 800.000 kr over si gir det bra att
bestilla ett expresstig hos Jarnviagsverkstader-
na i Linkoping eller hos Kockums i Malma.
Elektriska utrustningen frin Asea ingdr i pri-
set,

Passagerarna blir serverade vid sina bekviima
platser. Ett kylskdAp och viirmeapparater samt en
viirdinna svarar fir den saken,

ETT FLYGPLAN,

typ Tayloreraft, 2-sitsigt, sida vid
sida, rattstyrt, n{m:‘ilnt gamb i bvrigt
i myecket gott skick till salu. x

Pris 6.500: — kronor
JONKGPINGS FLYGKLUBB, Box 630

Tel. 4528 Jonkiping Tel. 4528
FLYGPLAN KOPES
Helst sji- eller amfibie. Svar med

uppgifter om typ. gingtider och pris
till »Reklams», Teknikens Viirld, Teg-
nérgatan 35, Stockholm,

GIRINDIKATOR,

felfri med venturi-

riir passande for montage 1 Piper Cub
inskas kiipa. Svar till »Liigsta anbud»,
Teknikens Viirld, Tegnérg, 35, Sthlm,
GRATIS sinder vi Annons Jour-

nalen under {terst, av
1048, Ing. namn och adr.,, samt 60 ire
(i frim. eller giro: 33 0281) till porto
och exp.-kostnader,

ANNONS JOURNALEN SABY 11.

Tvisilsigt sportflygplan, KZ-11 Coupé,
i zott skick, till salu. Svar till »8, L.»,
Teknikens Viirld, Tegnérg, 35, Sthlm.

TEKNISK LITTERATUR

Mot smurl‘.(aringar frin 5 kr. pr minad
erhiilles all facklitteratur,

WESTLINGS Bokavdelning e Grebro

Var god siind mig Eder katalog Hant-
verks- och Industribécker,

Adress

FOR 10:— PR MANAD

Kan Ni képa
Kameror Radio
Grammofoner Ur
Dragspel Cyklar m, m,

Skriv redan i dag efter kata-
log, erhiilles mot 20 dre i porto.
Angiv tydlig adress,
HANDELSKOMPANIET
Box 287 ¢ Malmi

”5-beois”

berfittigar ¥r deltaga 1 dragning 10
minader av firet, Det omfattar nim-
ligen 5 st. Sv, Statens premieobliga-
tioner av firgdngarna 1942, 1943, 1944,
1045 och 1946, Vid kiip och samtidigt
belining kostar det endast 41:— Kkr.,
varavy som bestillningsavgift erliigges

Bjurhelm Tel, 18 och 120
fortfarande trots im-
ziska kvalitetsur,

voirpennot m. m, Skriv i dag till
40 bre i frimiirken,

kr, 5: —, Nirmare upplysningar genom
LARS A. STAHLSTEN
Record soker
-

dugliga ombud
portstopp stirsta sor-
tering i biista schwei-
dessutom: skinnklidder, liider, pla-
sticvaror, cyklar, rostfritt, reser-
oss sl siinda vi katalog med e:
600 artiklar och fors.-villkor mot
Handelsfirman RECORD, Haimstad
3
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ROLLS-ROYCE
Repr.:

PRESTATION

“"METEOR IV” — nu jaktplan. Alla
R. A. F. jaktforband fd nu efter hand
senaste modellen av Gloster Meteor
reaktionsdrivna jaktplan — Mark IV,
samma plan, med vilket England 1945
och 1946 satte viirldsrekord genom att
uppna en hastighet av mer &n 600 eng.
mil i timmen. Meteor IV, med 2 st.
Rolls-Royce Derwent V reaktionsaggre-
gat, vartdera med 3,500 lb. dragkraft, E N
iir f. n. viirldens snabbaste jaktplan i
aktiv tjinst, "The Times” 2/4/48

LTD . DERBY

Salén & Wicander Aktiebolag, Styrmansgatan

ROLLS

4, Stockholm,

OYCE

o0

' FOR SNABBHET OCH PALITLIGHET

. ENGLAND
Tel.

670150 (vixel)

g_ ;!.18%1[. i

BRITAIN'S AIR UNIVERSITY grundades fér att undervisa studeran-
den av alla nationaliteter i varje gren av flygvetenskapen, och omfattar:

KURSER | FLYGNING, bdde fér nybérjare och privatflygare med
&vergdng fill tvdmotoriga typer samt instrumentflygutbildning.

GRUNDLAGGANDE KURSER f&r navigatérer och trafikflygare, dven
omfattande kortare omskolningskurser.

FLYGTEKNIK — fullstindiga praktiska och teoretiska kurser for
flygingenjérer och annan teknisk personal.

RADIO- & RADARUNDERVISNING fér land- och marinpersonal
och fér radio- och radartekniker.

ALLA KURSERNA bedrivs i internatform med stora méjligheter till
forstroelse.

— For vidare upplysningar hédnvisas till skolans chef —

AIR SERVICE TRAINING
bildades ar 1931 for att
erbjuda studerande frén
utlandet méjlighet {ill ut-
bildning. Tillar1939 hade
studerande av treftionio
olika nationaliteter ge-
nomgdtt skolan och sedan
1946 har studeranden
fran tjugodtta nationer
inskrivits — sdkert ett
internationellt rekord.

S S0p,,
%
‘,{ég AIR SERVICE TRAINING, HAMBLE, SOUTHAMPTON, ENGLAND

Grow? EN GREN AV HAWKER-SIDDELEY GRUPPEN
BN IS PN D e AR A ol PRI S PO NN A 25 000 . SN S A St TS Mok N A M T b v 101K 0
TEKNIKENS VARLD 18/48 51



* . .
% svensktillverk

|
ade pumpar

for hydraulik

Pesco hydrauliska industripumpar anvindas i USA pa sé
gott som alla industriella omrdden. Overallt har det visat

sig att hydrauliken Oppnat nya vigar till 6kad arbets-
hastighet, biittre mandvreringsmetoder och stérre drift-
sikerhet, Aven Er tillverkning kanske kan fa ytterligare
ett virdefullt plus med hjilp av Pesco-hydrauliken. Ring
darfor redan i dag till System Paulin, som girna star till
tjanst med alla upplysningar om Pescos kompletta serie
hydrauliska pumpar for industribruk.

*
SYSTEM ﬂuuu%

Kungsgat. 33. Stockholm. Tel. 10 68 22, 2143 03, 11 95 45

o

s

for  hydrauliskt arbetande
pressar och smidesmaskiner.

fér hydraulisk matning av
verktygsmaskiner

for hydrauliskt manévrerade
byggnads- och vdgmaskiner.

for hydrauliska tipp- och lasi-
anordningar pd bilar.

for hydrauliski mandvrerace
traktor- och jordbiuksred-
skap,

TEKNIKENS VARLD 18/48
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9 — 22 sept. 1948

HEMBYGGT LYXAK

— Men navkapslarna da, hur har du
gjort dem?
Det ar var sista fraga, nir vi noggrant

undersokte den numera  riksbekanta
solindska folkvagnens och intervjuade
dess konstruktér Hans Hehner frin

Borgholm, som nyligen var uppe och hil-
sade pd 1 Stockholm,
Att f4 komma till tals med Hans

Konstruktiren
tramédrallt, dr eit litet miisterverk.

ser siolt ul och undra pi

Hehner ute pi en Stockholmsgata var for-
resten ganska besvirligt, eftersom den lil-
la eleganta bilen orsakade stindiga folk-
samlingar, och det var flera dn vi som
var fragvisa,

Att bilen var elegant utanpa kunde den
som lyckades tringa sig fram genom folk-
samlingarna med en enda blick &Gvertyga
sig om, Fo6r att vara hembyggd ir
sHehners ett enastiende arbete, ja, med-
arbetaren vigar pistd att det ir den ele-
gantaste smiavagn han nigonsin sett, och
lasaren ar nog beredd att instamma, Man
férvanas dnnu mer over att detta har kun-
nat astadkommas i 1,5 mm plit med tri-
formar och i en vanlig hyvelbink, De
starkt avrundade formerna i frenten har

det.

Hehner fitt genom att limma trd i skikt
och skira ut. '

Kylarmaskeringen och de svepande lin-
jerna paminner direkt om de allra mo-
dernaste amerikanska stora vagnarna.
Trots att motorn sitter bak gor kylaren
tjdnst som intag for kylluften, som ledes
i en trumma fram till motorn, som dr en
500 cc DKW motorcykelmotor.

Hjulen ar flygplans-

hjul, som kompletta
kostade 45 kr. styck
och navkapslarna, ja,

hur var det med dem,
Hans?

Vi hade litet otur, ef-
tersom det just kom en
herre och horjade tala
om motorn och kraft-
overforingen med kons-
\  truktoren, Motorn dri-

~ ver med kedja direkt
pa det ena hjulet, Mo-
torcykelmotorn ar tim-
ligen orord, vaxellidan
med fyra vaxlar fram-
it (0;11 ingen bakat)
likasd, Back behdvs in-
te, d& bilen inte viger
just mer in 300 kg,

Ett och ett halvt ir har det tagit frin
det Hans Hehner forsta gingen vissade
blyertspennan och borjade skissa till dess
han visade upp det eleganta fardiga dket
i Stockholm.

— Jag kasserade minga ritningar innan
jag kom fram till den hir modellen, si-
ger Hehner, Jag hade forresten litet er-
farenhet innan jag borjade med arbetet,
eftersom bilen ar min andra,

— Hur mycket kan det kosta att bygea
en egen bil?

— 3.000 kr. och dessutom 2.000 timmars
arbete,

— Serietillverkning? Vad kommer bi-
len att kosta?

Karosseriet

Fronten pd Hehner iir fullt 1 kiass med
vilken modern amerikansk vagn som helst.

Friagorna haglar, och ibland ser Hasse
ut att vilja aka tillbaka till Oland och
Alvaret, dir det ir litet lugnare, Serie-
tillverkning har han verkligen diskuterat,
nmien nigon allvarlig spekulant bland bil-
firmorna har han inte funnit, Han berak-
nar att en serietillverkning skall mojlig-
gora ett marknadspris av 3.000 kronor.

Medan vi dndi talar om siffror, kan vi
tala om att bilens max-fart ar 70—80
km/t och att den drar en halv liter bensin
pa milen.

— Och si var det navkapslarna... Hor
du Hehner, Teknikens Virld gar i press
i morgon och vi maste ha en bild av dina
fina navkapslar, helst med bilen ocksa.

— Hoppa i da, sa dker vi harifrin!

Och med TV :s ena medarbetare bredvid
foraren och den andra bakpid karossen
flég bilen i vidg, undan alla intresserade,
till en fridfull horna av Midsommarkran-
sen. Trots att bilen bara var byggd for
tvd, accelererade den fint med ‘tre, De
tvirstillda halvelliptiska fjadrarna gjorde
resan behaglig,

— Vi har varit fem pa nere pd Oland,
sade den oforskrickte foraren, och det gick

ocksa bra. ;

I den fridfulla hornan fotograferade vi
stalrorsramen,

krutaket, tittade
nu... innan nigon
ny Aaskddarsvarm
hinner fram.,..
Hans Hehner, nav-
kapslarna ! Hur
har du kunnat fi
fram navkapslar,
som inte finns att
kopa i landet?

Da log han, ploc-
kade loss en kap-
sel och visade oss.

— Det ar kak-
formar, som jag
kapt® = for. b
styck!

Vi drog en latt-
(Forts. pa sid, 31.)

pa och

N&, hur var det
med navkapslarna?

TEKNIKENS VARLD
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papper klara?l

Aven luftfdrdsforsikringen &r ett vik-
tigt papper, som maste ordnas for re-
san. Tag inga risker — tag kontakt med

- Specialbolag fér trafikrisker - Birger Jarlsgatan 58, Stockholm. Tel, 232230 )

K



era sillan har vil vattenbyggnads-

ingenjorernas fantasi fatt 16pa sa fritt
som vid ett linge projekterat storbygge
pd vistkusten — utbyggandet av Ullevalla
hanmn, Hir dr det inte fraga bara om att
bygga till nigra hamnpirar eller muddra
upp vid nagra kajer, utan hir giller det
att forvandla en 4 kilometer ling av na-
turen skapad hamnbassdng till en ny stor-
hamn i virldssjofartens tjanst, Vart land
har linge haft behov av en modernt ut-
rustad hamn pi vistkusten, som kan av-
lasta en del av den alltmer 6kade trafiken

Det hilr kunde ha varit Viirtans kolhamn
— med Lidingébron I bakgrunden — men
det  fir 1 stiilllet en bild fran Uddevalla
hamns kolkaj diir vattendfupet iy 7 meter,

husets oOvre vaning, dir Hamnkontoret
residerar, En blick pa kartan omtalar dock
att Sveriges sport mot visters ldmpligen
hor befinna sig nigonstans lings kust-
strackan Stromstad—Gaoteborg. Lingre so-
derut skymmer Jyllands nordspets for ut-
farten till Visterhavet — bortsett fran att
den laglinta Hallandskusten inte erbjuder
nagra limpliga hamnar — och lingre
norrut tar Norge vid, Betraktar man se-
dan leuststrickans topografi ndrmare, fin-
ner man-att bohuskustens skirgard dger
de storsta naturliga forutsittningarna for
anliggandet av hamnar, .
Betraktar man sedan dven Uddevallas
lige ur kommunikationssynpunkt finner
man annu fler skil som talar ior att lata
en del av utrikeshandeln gi Gver denna
hamn, Var och en som per bil eller cykel
tagit sig fram frin Stockholm eller landets
norra och mellersta delar Gver huvud ta-
get har sikerligen ocksd mirkt att det
ligger betydligt ndrmare till hands att ta
vigen mot Uddevalla dn mot Goteborg.

. Det ir omkging dubbelt si langt till Gote-

borg som till Uddevalla for stora delar av
norra Vistergotland, For Virmlands jarn-

Att tala om att konkurrera med Gote-
horg dr 16jligt, siger kapten Carlsson vi-
dare, det &r inte vaAr avsikt, Men dels gar
inte Goteborgs hamn att bygga ut hur
mycket som helst, varfor en dag ofrén-
komligt kraven pi idnnu en stérre hamn
pa vistkusten uppstiller sig, dels skulle
som nimnts ur minga synpunkter — icke
minst ur forsvarssynpunkt — virt land ha
behov av en modernt utrustad hamn i
Uddevalla, )

Vad jag vill framhdlla idr alltsa att det
mera ar - omstindigheternas makt én
bristande forutsittningar f6r anliggandet
av en storre hamn som har himmat Udde-
vallas utveckling. Hir finns en ling na-
turlig hamnbassing som stricker sig
nistan rakt i ost-vistlig riktning. Den ar
med sitt djup av 20—45 meter och maxi-
malt nidra ‘50 meter dverallt djupare dn
Goteborgs hamn, Dartill dr vattnet kri-
stallklart och inte grumligt som vattnet i
Goteborgs hamn blir av &lvvattnet.

Men denma hamnbassing har hittills in-
te kunnat helt utnyttjas genom att tilltri-
det till den hindras av ett relativ smalt
sund, Sunnige sund, dir djupet inom en
cirka 100 meter bred rdnna ar begrinsat
till 8,3 meter., Detta inskrinker fartygens
storlek till hogst 6—7.000 ton, medan far-
leden i dvrigt frin Uddevalla inda ut till

ph Goteborg., Uddevalla dger de naturliga
forutsattningarna for att bli den hamnen:

Men man kan nog icke finna en varma-
re foresprakare for dessa fantasifulla pro-
jekt dn chefen for hamnanliggningarna,
hamnkapten Tor Carlsson, som dessutom
har rik erfarenhet av hamnar av stbrre
snitt — han har tidigare bl. a, i tio ar
varit hamnfogde vid Virtahamnen i Stock-
holm, Alltsdi — hur kommer Uddevalla
hamn ndr byggnadstillstind, pengar osv.
erhillits att ta sig ut? Ar.det sant att
Uddevalla tinker séka konkurrera ut Go-
teborg som Sveriges port i vister?

— Annu sd linge befinner sig vira pla-
ner mest piA papperet, svarar kapten Carls-
son och pekar pd kartan pd viggen i Tull-

bruk var dirtill Uddevalla under manga
sekel den naturliga utfbrselhamnen.

Men statsmakterna .och den historiska
utvecklingen har inte varit si nadiga mot
Uddevalla under tidigare ar, I sjilva ver-
ket var salunda Uddevalla redan en gam-
mal stad, nir Goteborg en ging fick sina
stadsprivilegier. Men Uddevalla hade otur
— under 1600-talet fick staden kinna pi
grianskrigens hiarjningar och ockuperades
salunda fyra ginger och briandes tre gin-
ger, Dirtill gynnades Géteborg av att den
filla kustremsan dar var #dnda fram till
1658 Sveriges enda utpost vid vésterhavet,
Senare befdstes Goteborgs stillning bl a.
genom att Vistra stambanan drogs till
denna stad,

Karta | skalan 1: 10.000 av Byfjorden med Uddevalla hamn, Framtlda kajer ir streckade.
Liingst tlll viinster ser man SBunninge sund — tréskeln till den niira 4 km lAnga hamn-
basslingen. Den planerade ol jehamnen skall firliiggas till den bergiga halvin Birvik, I viken
strax til hiiger diirom byggs for nlirvarande det nya varvet med tre stapelbliddar.

hi — .
VDDEVALLA- F o "ﬁ
VARVET ) ,

1

wOm

havs férbi Marstrand tilliter passage av
fartyg oberoende av storleken,

For att de allra storsta bitarna, 10.000-
tonnare och didrdver, skall kunna komma
ih i hamnen dr det dirfér nodvindigt att
muddra upp Sunninge sund till ett djup av
11 meter. Som jamforelse kan kanske in-
flikas att vara Amerikabitar »Gripsholm»
och »Stockholm» pid 18.000 resp. 11.500
ton har ett djupgiende av maximalt 9 me-
ter, For denna uppmuddring hoppas vi pa
statsbidrag, Det 4r orimligt att begira att
en mindre stad som Uddevalla skall helt
bekosta ett foretag som kommer att fi be-
tydelse for stora delar av landet.

Men sedan denna uppmuddring skett
finns det inget hinder for fortsatt utbyge-
nad, inda tills hela Byfjordens utrymmen
tagits i ansprak, Det bor dock ndmnas, att
fjordens strinder till ungefdr 70 procent
bestir av hoga berg som visserligen ger
ott utmirkt skydd mot vinden men scm 4
andra sidan dr mindre limpade f6r hamn-
rorelse ddrigenom att de ofta underjor-
diskt liksom tandrotter fortsitter ned pi
djupet och forsvirar anliggandet av
kajer. i

Hur det gir med den beramade oljeled-
ningen Stockholm—vistkusten? S3 myec-
ket kan jag sdga att oljeutredningen for
nirvarande har stannat vid forslaget att
dra en gren frin Uddevalla och en frin
Goteborg vilka sedan skulle férena sig
nagonstans i Vistergotland. Man har da
planerat att forligga oljehamnen i Udde-
valla till halvon Sorvik, dir det ir 37 me-
ter djupt wvatten dnda inlill berghillen.
Halvon bestir namligen — som synes av
fotot fran varvsbygget, dir halvén skym-
tar Overst till vinster — av berg i wvilkét
det dr lidtt att springa in oljecisterner,
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S& langt chefen for Uddevalla
hamn, Det skulle vara mycket ovrigt
att tilligga — om de tvd 6 tons por-
talvipparmkranar a 700.000 kr styck
som bestillts, om en projekterad stor-
re rangerbangird, om framtida kajer
med en sammanlagd lingd av 800
meter (mot {orf ndrvarande 200 me-
ter) och om uppmuddringar lings
kajerna for att mojliggora betjining
av 10.000-tonnare. Men allt detta
befinner sig dnnu sA linge bara pi
papperet. :

Dédremot smattrar nithamrarna
energiskt fran det stora varvshygget
lite lingre norrut i hamnen, Udde-
vallavarvet, skeppsredare Thordéns
skapelse, Det dr med en viss hipnad
en i Uddevalla mera tillfillig beso-
kare skddar ut Sver dessa byggnads
verk, som for var dag tar allt fasta-

‘ re form — dir fo6r endast tva som-
rar sedan vigorna slog mot en av
naturen formad stenig strand, dir
man kunde dra upp ekan, ligger i
dag oceandngare fortojda vid en be-
tongkaj med 7 meter vatten. Dir vid
samma sena tidpunkt utbredde sig en
tuvig, gronskande och delvis sank
strandéng till synes ganska orérd av
minniskohand reser sig i dag vil-
diga wverkstadshallar, stapelbdddar

och lastkranar pi ett tiotusentals”

kvadratmeter stort betonggolv, Den-
na raska uveckling ger gott hopp
om att dven Uddevalla hamns dvriga
framtidsprojekt kommer att gi i
verkstillelse, Bengt Svedberg.
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Att de nuvarande kajernn inte riicker till ger bilden nedan frin Badbékajen — vattendjup 8,6 m
— exempel J4, 6.000-tonnaren har inte minga kajmeter till sitt firfogande,

Ovan det under byggnud varande Uddevallavarvet, P’4 denna plats fanns fir mindre #n tva ar
sedan en av miinniskohand niistan oriird ling — ungefiir som det nu ser ut pa andra sidan viken.
Vid kajen ligger en av rederiaktiebolaget Thordéns bitar — vilket lir naturligt eftersom varvet
byggs av skeppsreduare Thordén. I bakgrunden synes den ndde, diir oljehamnen skall Liggas.




rafikledaren Bengt Lonngvist med

Birger Lagelius som navigatdr tog
ordentlig revansch pd damerna vid érets
lygtavling pd Ska-Edeby i Stockholms
FK:s och Stockholms-Tidningens regi.
Fjolarssegraren Marianne Gumpel som
riknades till favoriterna i ar rdkade gora
en kraftig minuslandning i det. avslutande
tavlingsmomentet pa Ska-Edeby, ikte upp
narmare 200 poang och slutade som atta.
Konkurrensen var i r hardare én tidigare
— 32 flygare 1 mal av 37 anmilda — och
tavlingen wvar ocksi i knepigaste laget;
»minst lika svir som dem vi brukar ha i
det militdras, forklarade segraren i den
s. k. trafikflygarklassen, sergeant L., P.
Hedén, Sparvigens FK,

Tivlingsreglerna var i korthet de att
deltagarna hade att tillryggaligga en 200
km lang stricka (Ski—Norrtilje tur och
retur) pa idealtid under passerande av fem
kontroller som inprickats pi kartan, Des-
sa kontroller som utgjordes av bokstiver
av ca 3 meters storlek blev den verkliga
stotestenen, vilket inte forbattrades av att
belysningstorhallandena wvar sidana att
man atminstone i ett par fall inte sidg kon-
trollen férrdn man var mitt oOver den,
— Vid andra kontrollen lig bokstaven
praktiskt taget mitt i en hogstammig skog,

‘Klubben

e

T. v.: Bengt Linnqvist, t. h.: L. P. Hedén.

lingtradare, For civilflygarna anser jag
nog att tivlingen var nigot fér svar, men
den var mycket trevlig och upplagd pa det
sattet att navigatoren verkligen madste va-
ra aktiv — nigon spassagerares kunde
piloten inte ha med.

Vid Norrtilje var det pricklandning och
dir fick man ta motorn till hjilp, det pro-
vet klarades ocksi i allminhet fint och
det var bara tvd som missade hidr, Virre

BENSINEN TOG SLUT FOR
SKA-SEGRAREN

J22-pilot bist bland "proffsen”

blev det med bedomningslandningen pa
Skid-Edeby, en fingerad nodlandning dar
motorn skulle slas av pa 300 meters hojd

och landningen skulle ske omedelbart bort- .

om en linje. Marktermik och en besviran-
de sidvind spelade hir spratt for somliga
och bl. a. blev det som sagt fjolirsseg-
rarinnans Waterloo. P& hemvagen frian
Norrtilje gillde det vidare att pricka ut
ndgra fotomal pa kartan.

Det lustiga intriffade att Sparviagens
flygklubb, som egentligen inte har nagon

certifikatinnehavare, kom att std som etta

i trafikflygar- eller »profiss-klassen, vil-
ket ombesorjdes av F 8-sergeanten L, P.
Hedén som ar en av de tvi medlemmar i
denna klubb som inte dr sparvagare.
har emellertid en Klemm och
och mycket intresserade medlemmar som
Hedén hjilpt i portgingen, Niasta ir tor-
de sdkert ndgon av de verkliga sparvi-
garna aterfinnas vid spaken, nu var de i
varje fall representerade i luften aven av
Hedéns navigator, mekanikern Ivan L&of.
Hedén var forstis ndjd med sin dag, dven

‘om vinduppgifterna inte stimde for hans

del, sa att han tvingades flyga saktare in
han uppgivit. I sitt dagliga viarv flyger
han J 22, och det var forsta gingen pi
ett bra tag han nu satt i en Klemm,

siger trafikinspektor »Giddes Karlsson Trafikledaren Bengt Lonnqvist flog
som tivlade i den for vira lasare vilkin- samma plan som »Giddes Karlsson, alltsd
da Cuben »Skywitchy, Akrells gamla “(Forts. pd sid. 33.)
Bportflygarklassen : Flygn, Landn, Foto Summa
1) B. Linnqvist (Lageliug) SFK, Piper Cub 116 ]Y —_ 2008
2) L. Friberg (L. Carlstriim) hI“K Ercoupe 169 43 — 212
4} B. Berglund (Bauer; ABA, Cnb - 130 il 25 241
4) A. Hansson (L. Nilsson) ABA, Cub 163 B8 —_— 241
6) K. Wallén (FKngstrim) Viisteris, KZ 11§ 206 42 10 208
i) 8. Larson (1. Larson) SFRK, KZII' S 128 204 20 30T
g el i \[s;.-uusson (B, Jerngtriim) SFPE, Klemm 254 87 an 364
8) Marianne Gumpel (BRjiiirn Audﬂ-smm] SFK, Auster A8 T HT,
9) Paul Falén (R, Flyckt) SIFPK, Moth T, N8 174 2a 417
10)  Berit Myrén (Palmqvist) ABA, Cub 80 )| — 481
11) 8. Jonssun (Larsson) Viirmland, Klemm 345 120 0 515
12) Disa Kreuger (Carlbom) SFK, Cessna 120 a0 50 529
13) B. Huzell (Rosenkvist) Viirmland, Klemm 432 123 4 i)
14} B. Kristenson (utan spanare) SFK, Swift itk 144 a0 a7
15)° N. G. Grimskog (A, Abrahamsson) 'SFK, GVSB 463 124 - 58T
Trafikfly garklassen :

1) L. P, Hedén (I, Li6E) - 8pirviigen, Klemm a7 22 25 114
2) L. Scherdin (0. Olsson) SFK, Klemm 101 18 - 119
3) G. Karlsson (B. Sjtgren) SFK, Cub 103 fi2 —_— 165
4) R. Fjiistad (Lundstrim) SFE, KZ III 157 42 — 199
3) M. Hamilton (Winkler) SFK, H. Moth 01 156 — 27
G) A, Abrahamsson (U, Norrman) Fl_\gtjﬂnst Bilcker 189 46 50 285
T) A. Dahlander (N, Stangenberg) SFK, H, Moth 93 211 3 307
8) H. Faurschou ({(Hultin) SFK, P, Moth 227 164 25 416
#)  Gudrun Philipsson (K. H. Drotte) SFK, Ercoupe 440 39 i 5

Kullagerstilet framstiills vid Hofors Bruk
och levereras till SKF i form av rir, som
utgir utgingsmaterialet fir medelstora
kullagerringar, Av riren svarvas sedan
ytter- och inmerringar. Detta sker ovan |
en G-spindlig auntomatsvary,

Niir vara forfader en ging i urminnes
tider kom pd idén att ligga tradstam-
mar under ett stenblock for att rulla det i
stiallet for att slipa det hade de kommit
pa en princip som blev upphovet till en
svensk industri, som i1 dag dr en av virl-
den storsta i sitt slag. De hade ersatt glid-
friktionen med den avsevirt lagre rullfrik-
tionen. Friktionsproblemet har sedan ut-
vecklats genom tiderna och fornminnens
tradstammar frin skogarna har lersatts’
med rullningslager fran SKF,

SKF, AB Svenska Kullagerfabriken,
gl‘untladu ar 1907 av Swen Wingquist och
sysselsatte vid sin fabrik i Goteborg tre
tjanstemin och tolv arbetare. Anliggning-
arna i Goteborg har sedan dess successivt
uthygets till betydande storlek och for att

Under tiden har materialet till kulorna,
som utgbrs av dragen tridd fran Hofors,
kapats I stycken och formats till kulor mel-
lan tvA pressmatriser. Kulorna filas i ma-
skin och slipas diirefter mellan tvd skivor
med koncentriska spar, (Ovan ¢, h))

Aven kulorna fir genpmgi masior av
siriinga kontroller. Sedan ytterligare mate-
rinl bortarbetats genom trumling far ku-
lorna genomgd hiirdning, anlipning, slip-
ning, i{innu en trumling, ny slipning och
iir sii klara fir avsyningen nedan,




Efter svarvningen kontrollmiits ytter- och
inperringarna, ytterringens sidor och lip-
bana svarvas och ringen fasas, innerringen
plansvarvas, fasas och svarvas inviindigt

varpi nya kontroller vidtar. Sedan iir det
dags fir hilrdning som sker pi hilden ovan.

kunna tillgodose den alltjamt okade efter-
fragan pa rullningslager, som numera ir
den vedertagna benamningen pi kullager
och rullager, har bolaget dven byget eller
forvarvat ett flertal fabriker pi olika plat-
ser 1 utlandet,

Fér att sakerstilla tillgdngen pd ra-
material och fa fullstindig kontroll over
stalets framstallning inkopte SKF ar 1916
Hofors Bruk med tillhorande skogar, Det-
ta 300 ar gamla bruk har nu utvecklats till
ett av vidrldens storsta och modernaste
kvalitetsstalverk, med en arskapacitet av
120.000 ton stilgdt.

Den forsta lagertypen som tillverkades
av SKF var det av Sven Wingquist konst-
ruerade sjalvinstillande sfiriska kullag-
ret, Men bolaget tog snart upp tillverk-
ningen av ett flertal andra lagertyper,
minga konstruerade av SKF :s tekniker.

Lagerstorlekarna varierar mellan 10 och
1.400 mm ytterdiameter. Bland dessa finns
lager som tilliter en hastighet av dver
60.000 varv/min. och andra som vid liga
varvtal har en barférmiga pd dver 2.000

Ny Lkontroll, denna ging av kulornas rundhet, som kan bestiimmas pi
0,0002 mm niir, Hiirefter poleras kulorna pd bilden nedan t. v.
ringen sker genom gnidning mot liderbitar 1 en roterande trummn. —
D¢ fiirdiga kulorna avsynas och sorteras automatiskt, Kulhillarna har
under tiden tillverkats av stilplit L en serie pressar varpi alla delar
iir fiirdiga och Iagret klart fir hopsiittning som sker pi bilden nedan
t. h. — I denna av kontroller fyllda tillverkning aterstir si inget annat
iin innu en kontroll, den sista men inte minst noggranna. Men t, h.
har Hkviil ett sfiiriskt radialrullager rakat ut for en extira kontroll, ..

Ny kontroll vidtar, kontrollernas mangfald
fir legio, varpa ringarnas sidor slipas (bil-
den ovan). Hiirefter kontrolleras ringarnas
bredd och sidornas parallellitet, Niista sta-
dium #ir ocksd en kontroll, niimligen efter-
kontroll av hiirdningen,

ton. Det storsta hittills tillverkade SKF-
lagret vager 1.914 kg, det minsta 1,5 gram.

Mattnoggrannheten hos de olika delarna
i ett rullningslager ar av avgorande bety-
delse for lagrets bariormaga och livs-
lingd. Dessutom méste lagren sinsemellan
vara fullt utbytbara, Tillverkningen &r
ocksa fylld av kontroller, Efter var och
en av de omkring 40 arbetsoperationer,
som ett medelstort lager genomgir under
tillverkningen, foljer en kontroll och hela
antalet kontrolloperationer pa ett lager
uppgir till ca 70,

Alla kontrollinstrument kontrolleras re-
gelbundet av en méittjusteringsavdelning
vars hjalpmedel i sin tur kontrolleras av

ett mdtlaboratori-
um, Forsok sedan
- hitta ett tillverk-
ningsfel pid ett

SKF-lager.

Pole-

P4 bilden ovan far ringarna en utviindig
slipning wvarpi de kontrolleras pd nytt
apparater som ger utslag pid 0,001 mm. In-
viindig slipning av ytter- och innerringen
avlses av nya kontroller och efter polering
fir ringarna kiara,



Helt sliperi i en fortrifflig
maslkein

En méngsidig bandslipningsmaskin har
uppfunnits av verkmastare [. Carls-
son i Rolling Fabriks AB. Maskinen, som
kallas Rolling, har som slipmaskin en
niistan obegrinsad anvindbarhet, Den be-
handlar snabbt material som jirn, stal,
metallegeringar och trd i de mest skift-
ande former. Den kan ocksd anvindas
f6r gradning av skarpa kanter, borrhil,
stansar  och kokiller,

Konstruktoren riknar med obetydliga
materiaJkostnader i forhdllande till vad
det kostar att slipa med limmade skivor
av mindre diameter. Man putsar med
band, som ldper dver passande skivor av
filt, lider eller trd, och genom ban-
dets lingd och mdjligheten att snabbt
byta ut det vinns ocksa tid,

Rolling dr tillverkad av littmetall och
levereras med motor for dnskad strom-
styrka och periodtal.

Internationell pojkbdt

En liten segelbit, som varje pojke vil-
ken genomgitt skolslojden, sjilv skall
kunna bygga sig har konstruerats av en
av Englands férnimsta batkonstruktérer,
Jack Holt. Biten har dopts till Cadet. I
England har bildats en internationell Ca-
det-sammanslutning som har inrittat en

sirskild klass for biten och som kom- |
mer att anordna tdvlingar runtom i varl-
Enligt klassens bestimmelser for-

den,
dras bl. a. att besdttningen skall kunna

simma minst 50 meter samt tré meter |

under vattnet iklidd litta sommarklider.

Cadet har f6ljande dimensioner: lingd
over allt 3,23 m, lingd i vattenlinjen 2,83
m, bredd 1,25 m, djupgiende 0,16 m, de-
placement 157,50 kg, segelarea 5 och
spinnaker 3,2 kvm.

Biten sidljes i Sverige av AB Car-
Marin, Stockholm, och levereras firdig
till ett pris av 985 kr eller som byggsats,
vilken inte ir ndgon storre svarighet att
sitta ihop, for 575 kr vartill kommer
210 kr for segel,

Enkel svary blir revolversvarv

Det Atghr i vanliga fall mycket tid for
byte och instillning av svarvstil under
arbetets ging. Dessa nackdelar elimine-
ras helt genom anvindande av det s. k.
Golner-fiastet, som lancerats av Svenska
Patentverktyg~ AB, dir justerskruvar
finns for instdllning av svarvstilen. Ge-

Efter flera ars kon-
struktionsarbete, nog-
granna experiment
och upprepade prov
har  IngenidGrsfirman
Ljung & Lindqvist,
Stockholm, tillverkat
en linstrickare, som
viger endast 3,25 kg
men orkar med hela
1.000 kg.

Linst, som verkty-
get kallas, ir bide
mangsidigt och be-
hindigt och gir att
anvianda lika bra pa
hiirdade stillinor som
pd mjuka linor, Det
ar utmirkt for strick-
ning av svag- och
starkstrdmsledningar, barlinor till luft-
kablar och kontaktskenor, stag till stolpar,
m, m. och kan ocksdi med fordel anvin-

‘das bl a. till uppdragning av bilar ur di-

ken, stubbrytning, slipdragning av béatar
oSV,

De birande delarna &ar tillverka-
de av kromnickelstdl och seghirdade till
en hallfasthet av 130 kg/mm?,
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nom fistets konstruktion kan stilen
t. 0. m, framflyttas snabbare for de olika
arbetsoperationerna dn vad som #r fal-
let i en revolversvarv.

Golnerfistet dr hérdat och vl inslipat
och nio stil kan efter behag anvindas
utan tidsodande byten och inpassningar,
Det tillverkas i tre storlekar och kostar
frin 310—375 kr.

Ny byggtork

UMA Mek, Verkstad i Uppsala har
tillverkat en ny patentsékt typ av olje-
eldade byggtorkar, Den nya konstruktio-
nen har visat sig bide tillforlitlig och en-
kel. Den kan med fordel anvindas for
virmealstring Aven pi andra omriden dn
enbart som anordning f6r utdrivaing av
fukt i nybyggda fastigheter dir virme-
ledningssystemet dnnu inte tagits i bruk.
Séalunda har den bl, a. visat sig utmirkt
som vdrmekilla f6r utsmokning av i te-
gelugnar insatt ritegel.
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Brdnslesndl

traktor
Efter langvariga
forhandlingar  har

det lyckats Nordiska
Motor AB att im-
portera den i utlan-
det vilkinda diesel-
traktorn Zetor 25.
Den har en 2-cylin-
drig, 4-taks diesel-
motor med direkt-
insprutning, Motorn
har vidare tryck-
smorjning och seg-
mentkylare med fran
forarsitet kontrol-
lerbar luftvolym.
Cylinderdiametern dr 105 mm, slagling-
den 120 mm och effekten 26—27 hk vid
max 1,800 varv/min.

Zetor' 25 har fem vixlar fram och tva
back och kopplingen ar av enkel torrla-
melltyp med fjddrande lamellcentrum,

Avstindet mellan hjulaxlarna dr 1,9 m,
totala lingden 3,2 m, totala bredden 1,82

Tjeckiska nykomlingar

I samband med S:t Eriks-Missan de-
monstrerade AB Bjdrkvallsflyg pa Brom-
ma flygplats tvd tjeckiska flygplan, for
vilka de dr svenska representanter.

Det ena, Aero 45, (ovan) dar det for-
sta tjeckiska flygplan som tillverkats helt
i metall efter kriget. Planet ir tvimoto-
rigt och fyrsitsigt. Motorerna &r av
mirket Walter Minor 4-I1I och utveck-
lar 105 hk vid 2500 varv/min. Totala
bransledtgingen beriknas till 20 liter/100
km

Planets spinnvidd utgds 12,3 m, lingden
7,54 m, héjden 2,3 m, spArvidden 29 m
och vingytan 17,1 kvm. Maxhastigheten

m, hojden 1,75 m, sitshéjden 1,25 m, fram-
axelns héjd Gver marken 0,32 m och bak-
axelns 0,55 m,"

~ Brinsletanken rymmer 45 liter och
brinsleforbrukningen berdknas till ca 3
liter per arbetstimme, Med brinsle, olja
och smérjningsmedel samt fyllt kylarsy-
stem utgor den totala vikten ca 1,700 kg.
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uppgar till 290 km/t, marschfarten 250

. km/t, landningsfarten 75 km/t och stig-

formigan utgbr 325 m/min,

Det andra planet, Zlin 22 (nedan) &r
ctt enmotorigt tvasitsigt sportflygplan
med en 75 hk Praga D-motor. Spannvid-
den for Zlin 22 ar 10,6 m, lingden 7,25 m,
hdjden 1,96 m, vingytan 14,65 kvm, spdr-
vidden 2,08 m. och tomvikten 365 kg.

Planets maxhastighet utgor 180 km/t
vid. 2.650 wvarv/min, marschfarten 160

km/t vid 2.400 . varv/min, landningshas-
tigheten 65 km/tim och stigforméagan ut-
gor 140 m/min,

Zlin 22 kan ocksa utrustas med en Wal-
ter Minor 4-III-motor pd 105 hk, vilken
givetvis hbjer planets prestanda,




En Kklargjord mina av konventionell modell
fiirenus med sitt ankare,

ad ar di en mina?

Ja, den ursprungliga minkonstruk-
tionen torde vara vilkind for alla i stort
sett, Det var en pd lampligt djup under
vattenytan forankrad plathbehallare med en
kraftig sprangladdning, avsedd att detone-
ra da ett fartyg direkt tornade mot den.
Avfyrningsorganismen, till en bérjan helt
mekanisk, blev snart nog elektro-mekanisk,
Hirvid innehdller minans horn ett glas-
kirl med en elektrolyt. Vid pisegling boc-
kas hornet, glaskarlet krossas och vitskan
rinner ned mellan en zink- och en kol-
elektrod. T det dirvid bildade bhatteriet
alstras den strém som bringar springro-
ret och diarmed minan att detonera, Den-
na konstruktionsprincip med variationer
var linge den enda och minvapnet tyck-
tes inte ha ndgra troliga utvecklingslinjer.
Men trots den enkla konstruktionen och
den ldtthet med vilken obevakade minfilt
kunde rojas hade minvapnet dock bety-
dande framgangar didr det utnyttjades ritt.
Redan  under  rysk-japanska  kriget
1904—05 krivde de japanska minorna en
svar tribut av den ryska flottan och under

det lomska vapnet

virldskriget fick minvapnet mycket stor
omfattning och betydelse, men fortfarande
med minor av den gamla havdvunna ty-
pen, som maste direkt paseglas. Forsta
varldskrigets sista ar sig dock en ny min-
typ fodas som sedermera skulle gora min-
vapnet till det effektiva sjokrigsmedel det
nu ar, Detta mirkliga »barny var mag-
netminan som uppfanns 1918 i England.

I och med magnetminans tillkomst be-
hover inte malet stota direkt mot minan
utan endast komma i dess narhet, Minan
verkar alltsd pd avstdnd fran fartyget och
bendmningen var dirfor klar: awstinds-
mina. Dirmed trider minvapnet ut ur den
»idylliskay barndomen och blir ett fullmo-
get vapen i sjokriget.

Hur verkar di en avstandsmina? Po-
pulart kan man uttrycka saken sa, att de
gamla minorna hade endast ett sinne, kon-
taktsinnet, som reagerade forst vid en kol-
lision minan-offret. Avstindsminorna dir-
emot har erhillit dven andra sinnen, ett
sluktp-sinne, dir

kommit Sver ett exemplar, visade det sig
att den princip tyskarna véntat sig sa
mycket av redan langt dessiorinnan over-
givits av engelska amiralitetet sisom
omoderna och ersatts med nduktionsmi-
nan. Denna mina, som har en langstrackt
cigarrliknande form, innehiller en stayv av
permallay-metall, dvs, en metall med mye-
ket stor formiga att leda magnetiska
stromningar, Staven dr lindad med tusen-
tals varv tunn koppartrdd, D& ett jarn-
fartyg passerar minan &astadkommer far-
tyget en snabbare eller lingsammare for-
andring i det jordmagnetiska filtet, Den-
na dndring registreras snabbt av staven
och ger upphov till en svag induktions-
strom i lindningen, vilken strém fOrstar-
kes 1 miinans »hjdrnay och detonerar
laddningen. Kinsligheten kan varieras
inom mycket vida grinser. Silunda sokte
tyskarna svepa dessa minor med s k.
Sperrbrecher, dvs. fartyg som i forstiven
hade en mycket kraftiz elektromagnet,

lukten &r elekt-

ro-magnetiska in-

ARE

fluenser, horsel
och ett kinsel-
sinne. Alla dessa
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sinnen finns inte

representerads i :
alla minor, men e —
de kan kombi-
5 I a BRITTISK AVSTANDS (INDUKTIONS-JMINA, ATT UTLAGEAS FRAN FLYGPLANM, Ma'ron‘mltnn-l
ARG S BAT, UBAT ELLER ANNAN FARKOST. MINANS TOTALVIKT C:A 900 KG.

ga underfundiga

sitt, att dessa mi-
nor gott kan kallas stdnkandes.

Den forsta avstandsminnan fran 1918,
magnetndlsminan, verkade pd si sitt att
ett jarnfartygs magnetiska massa paver-
kade en inuti minan lagrad kanslig mag-
netnil si att denna kom i rérelse. Harvid
slots strommen till minans avfyrningsan-
ordning och detonationen intraffade pa ett
avstand fran fartyget beroende pi meka-
nismens kinslighet. Minor av denna kon-
struktions princip var Hitlers forsta hem-
liga vapen och villade till en borjan brit-
terna en del bekymmer., Men sedan dessa

DET FORHALLANDET ATT MAXIMA INTRAFFA PA OLIKA
PLATSER UNDER FARTYGET, MOILIGGOR EN MANG~
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e
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§ \
A
1

UNDERTRYCK | HELA FARTYGETS LANGO

TRYCKKURVA

KARAKTARISTIKA FOR FORANDRINGAR | MAGNETFALTET , AKUSTISKA TILLSTANDET OCH STATISKA
TRYCHET

vilken pid betryggande avstind bringade
minorna till detonation, Britternas mot-
drag var genialt. De blandade in i sina
mineringar induktionsminor med si lag
kiinslighet att de verkade endast mot des-
sa spirrbrytare. Utnyttjandet av s, k.
stegreld gjorde dessa minor mycket svir-
svepta. Stegreldet verkar som ett rikne-
verk, som rdknar antalet overseglingar
allt efter instéllningen tills det ir tid att
vid nésta Gversegling spranga minan, In-
duktionsminorna lag till en borjan alltid
pa botten varfor man ansig att botten-
djup dver 40—60 m skulle skydda mot
dem, Men senare konstruktioner utféras
som férankrade flytminor och dirmed ut-
gar bottendjupets virde ur skyddssyn-
punkt,

Nista steg i utvecklingen var den akus-
tiska minan som verkar pd de ljud ett
fartyg alstrar i vattnet. Hirvid finns vida
mojligheter att aystimma minan fér olika
frekvenser, si att den sjilv viljer limp-
liga mal. Induktiva och akustiska konibi-
nationsanordningar for aviyringen har se-
dan givit méjlighet till framstallning av
de stinkandey minorna. Det finns minor
som vrakar jagare men drabbar slagfar-
tyg; som hoppar dver drlogsfartygen i en
konvoj och detonerar f6r de tungt lastade
handelsfartygen; som viljer snabba men
vrakar langsamma fartyg sivida dessa
inte innehiller en viss magnetisk massa
osv, i snart sagt odndliga kombinationer.

Men trots sin fullindning kan minorna
inte skilja mellan vdn och fiende. Dirfor

(Forts. pd sid. 31.)
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1) Fergusontraktorns jordskopa anviinds bl, a. vid driinering,

DET NYA TRAKTORSYSTEMET

Harry Ferguson har pgitt sina egna
; dgar ndr det giller traktorkonstruk-
tion och han beslot sig for att lansera ett
helt nytt system, Fergusonsystemet, Detta
system bestir av en grundlaggande idé,

en hydraulisk pump, nagra stinger, fjiad-

rar och bultar hdr och dir. Det later
kanske forbryllande, men begreppen klar-
nar om vi tinker pd vad som hander nar
en traktor drar en plog. Som alltid i na-
turen ger den pa plogen verkande fram-
atriktade dragkraften upphov till motkraf-
ter, som — tridkigt nog — bada motver-
kar ett valutfért arbete. Traktorn férso
ker dra plogen ur jorden och plogen visar
en tendens att std pd nidsan, vilket resul-
terar i en nedatriktad kraft som forsoker
trycka ner fastpunkten pa traktorn. Ar
arbetet tungt kan denna kraft bli si stor
att traktorn stegrar: sig,

Man har motverkat detta allmint kinda
fenomen genom att gdra traktorn lingre
och oka dess tyngd med eller utan 16sa
cement- eller gjutjarnstyngder. Slutligen
blir traktorn si tung att den har fullt sji
med att flytta sig sjalv uppifor ett motlut,

Den  grundliggande idén i Fergusons
system betraktar varje jordbruksarbete,
hir pléjningen, som ew operation av eft
redskap, Med en kopplingsanordning med
tre fastpunkter forenar man traktor och
plog till etf redskap. Plogen bires av
traktorn, som far tyngd och markgrepp
genom (a) redskapets vikt, (b) det mot-
stind som arbetet alstrar och (c¢) vikten
av jorden pa plogbladen,

Kopplingsstangerna, som bir och styr
redskapet, bestar av tvid hydrauliskt hoj-
och sinkbara dragstinger och ett tryck-

(Forts. pa sid. 38.)

2) Traktorn gir att utrustas med en % tons hydraulisk tippvagn, 3) Vid smiirre transporter
kan man lasta exempelvis mjélkflaskor pd ett litet lastflak som firas upp med en automa-
tisk kopplingsanordning, 4) Fergusonplogen gir tvA faror. Aven ph mycket svirplsjd
mark iir det ingen fara fér att framhjulen skall iyftas frin marken., Niir ploghillarna fast-
nar triider niimligen en speciell kopplingsanordning i funktion, sd att det hjul som har
minsta belastningen birjur spinua. 5) Fergusontraktorn med treskiirig plog. 6) Genom att
koppla en remskiva till motorn kan man anviinda traktorn fir att driva en sig. I sanning
en universaltraktor!




VART BAR REAKTIONSFLYGET HAN

et har onekligen hint en hel del pd

reaktionsflygets omrdde sedan vérl-
dens forsta reaktionsdrivna flygplan, det
tyska experimentplanet Heinkel He 178,
gjorde sin forsta provilygning i1 augusti
1939, Hindelsen hemlighdlls emellertid av
tyskarna, och man var i det andra ligret
ganska linge av den dsikten att engels-
minnen och dad nirmast Frank Whittle,
vars reaktionsmotor . W.1 flygprovades
1941 i den specialbyggda Gloster E.28/39
eller Pioneer, som planet inofficiellt dépts
till, var den foérsta som lyckades utexpe-
rimentera detta nya och revolutionerande
framdrivningssitt. Till en boérjan var de
hastigheter, som man uppnidde med reak-
tionsdrivna flygplan, inte sirdeles impone-
rande i jamibrelse med de di snabbaste
propellerdrivna flygplanen, Det drojde
dock inte mer in ndgot Ar forrin reak-
tionsdriften visade sin verkliga klass, och
de reaktionsdrivna krigsflygplanens has-
tigheter bérjade nirma sig 1.000-kilome-
tersstrecket, under det att de propeller-
drivna flygplanens toppfarter, de hyper-

starka motorerna till trots, stannade vid
ca 800 kmyt.

Under det andra virldskriget hann en-
dast Tyskland och England med att sitta
in reaktionsdrivna flygplan i striderna.
Titt i Englands fotspir och med utnytt-
jande av alla engelsminnens gjorda upp-
tickter pA reaktionsdriftens omride f6ljde
emellertid USA. Den amerikanska flyg-
industrins vildiga resurser tog si sma-
ningom ut sin riitt, och inte lingt efter
det andra virldskrigets slut hade USA
frintagit England ledningen pi reaktions-
flygplanens omrdde, Vad giller enbart
motorer hdller dock engelsmiinnen fortfa-
rande amerikanerna stingen, och det torde
ta Atskilliga ar for yankees att ta in det-
ta férspring.

Sovjetunionen kunde forst 1947 med
hjilp av tvingsférflyttade tyska flygtek-
niker sitta upp férband av reaktionsflyg-
plan, till en bérjan enbart jaktflygplan,
Reaktionsdrivna bomb- och attackflygplan
har inte borjat seriebyggas i Sovjet forr-
in i ar. Sovjet har dock efter krigets slut
gjort oerhdrda ekonomiska och materiella
anstringningar f6r att knappa in pi vist-
makternas flygtekniska forspring, men
huruvida man pid nadgot omride lyckats
hiirmed undandrar sig bedémande, Sanno-
likt dr dock att Sovjet fortfarande ligger
i stort sett ca tre ir och i vissa fall inda
upp till 10 ar efter USA, Man bér emel-
lertid akta sig f6r att underskatta Sovjets
mojligheter pi detta omride, speciellt som

16

Stora problem miter flygplan- |I
konstruktorerna pad viigen mot
liudhastigheter, Utvecklingen gar
mot tunnare, bakatsvepta vingar
och stjartplan, Svenska konstruk-
torer reducerar hoga landnings-
hastigheter.

négra hinsyn till ekonomiska faktorer inte
tas av Sovjet di det giller att skapa ef-
fektiva krigsvapen,

Det enda land som pi detta omride hit-
tills kunnat hdvda sig vid sidan av stor-
makterna ar faktiskt och glidjande nog
Sverige, Redan under kriget producerade
den svenska flygindustrin ( = Svenska
Aeroplan AB) krigsflygplan for det svens-
ka flygvapnet fullt i klass med de bista
utlindska, Nu senast har Saab Aiter

gjort sensation genom att presentera ett
reaktionsdrivet jaktplan — J 29 — som
om inget oforutsett intraffar kommer att
bli det snabbaste i virlden,

har stora problem métt

Naturligtvis
konstruktorerna pd vigen mot hastighe-
terna i ndrheten av ljudets, Storsta sva-
righeten har varit de s. k. kompressions-
stotar som vid hoéga hastigheter utbildas
pa vingar eller andra delar av flygplanet
och som kan bli odesdigra for pilotens

formaga att behirska planet. For att
minska verkan av det dkade motstind som
dessa hoga hastigheter medfér, har man
emellertid under de senaste dren gjort av-
sevirda framsteg, och dven om man fnnu
inte lyckats bygga krigsflygplan med has-
tigheter Overstigande ljudets, har dock
specialbyggda forsoksflygplan i USA och
enligt ryska uppgifter dven i Sovjet, lyc-
kats genombryta den s. k. ljudvallen. Den
tidigare mycket allmiinna uppfattningen
att luftmotstindet skulle minska s& snart
»ljudvallens passerats har numera veder-
lagts, och forsék visar att motstindet i
stillet sucessivt Skar nir vil ljudhastig-
heten (1220 km/t pi 0 m héjd vid
+ 15° C.) dverskridits,

Vad flygplanens allminna utformning
betriffar gir utvecklingen mot allt tun-
nare bakitsvepta vingar och stjartplan.
Fér att gora vingarna sd tunna som moj-
ligt har all utrustning, landstill bevip-
ning etc. koncentrerats till flygkroppen.
Tva mycket typiska exempel hirpi utgdr
det synnerligen avancerade amerikanska
bombplanet Boeing XB-47 Stratojet och
det svenska jaktplanet Saab/] 29, Ut-
vecklingen mot tunnare och mindre vingar

medfor emellertid minga allvarliga prob-
lem i form av hogre landningsfart (nigot
som ir foga oOnskvirt med tanke pi de
jamforelsevis smd och diliga flygfilten i
Skandinavien) samt mindre trevliga egen-
skaper vid lag fart, PA den omnimnda
svenska typen har dessa problem fatt sin
tillfredsstdllande l6sning tack vare de i
yttervingarnas framkanter anbragta auto-
matiska slotsen. Genom denna och andra
finesser har Saabs svenska ingenjorer
lyckats med den svira uppgiften att ge
det svenska flygvapnet ett hypermodernt
jaktplan, som inte endast har en toppfart
i absolut toppklass utan dven en land-
ningsfart av  sensationell klass, dvs.
ligre dn for manga nu anvinda propeller-
drivna jaktplan.

Jamsides med utvecklingen av flygpla-
nen har en motsvarande utveckling av
reaktionsmotorerna agt rum, Pi detta
omride dominerar som tidigare ndmnts
fortfarande engelsminnen, och det torde
drbja ritt 1inge innan amerikanerna him-
tat in engelsmannens forspring. Ett bevis

Siikerligen ett av viirldens vackraste reak-
tionsdrivna flygplan iir bombplanet Consoll-
dated Vultee XB-46,

si gott som nigot pA de engelska reak- .
tionsmotorernas utomordentligt goda an-
seende dr det faktum att ett flertal lin-
der, daribland USA, Frankrike, Sverige,
Australien och Argentina, forvirvat licens
for tillverkning av engelska reaktions-
motorer.

Reaktionsmotorerna har i huvudsak ut-
vecklats efter tvid linjer. Medan amerika-
nerna och av allt att déma Aven ryssarna
anammat den tyska s, k. axialprincipen,
har engelsminnens stora framgingar si
gott som helt noterats med motorer av
s. k. radialtyp. Aven vad betriffar detta
senare slag av reaktionsmotorer, har tva
utvecklingslinjer kunnat férmirkas, nim-
ligen den av de Havilland lancerade typen -
(Goblin och Ghost) med ensidig kompres-
sor samt den av Rolls-Royce anviinda
principen med dubbelsidig ~ kompressor.
Det torde f. &. inte rida nigon tvekan
om vilken av dessa bida typer av radial-
motorer, som mest limpar sig for hég-
hastighetsflygning, I ett aggregat med
dubbelsidig kompressor méste den insugna
luften passera en betydligt lingre och be-
svirligare vig @n i en motor med ensidig
kompressor, innan den kan fylla sin upp-
gift att driva fram planet. De svenska
flygteknikerna har for den skull beslutat
sig for de Havilland Ghost som kraft-
killa i det nya Saab-planet J 29
For savidl Ghost som dem hir i landet ti-
digare anviinda Goblin-motorn (installerad

. (Forts. pG sid. 38.)
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et dr natt over Stockholm, Aven de
Dsi’idra forstiderna sover sin lugna
somn i den ljumma sensommarnatten. Men
i ett killarrum i en villa, som ligger halvt
dold bakom lummig gronska i sydligaste
delen av Tallkrogen rader varken natt el-
ler dag. Icke s& att mannen som &r ivrigt
sysselsatt ddrinne inte skulle marka dyg-
nets vixlingar., Men dit in till detta rum
strommar en osynlig kraft, som skingrar
nattens dunkel — det dr radiovagor frin
fjarran solbelysta linder, frin Ostindien
eller Burma, snart sagt frin all virldens
lander.

Ackompanjerad endast av suset i bjbr-
karna vrider sig aflt emellanit ett system
ay horisontellt placerade kopparror pa
toppen av en 15 meter hég trimast uppe
pa ett nidrbeliget berg. Foga anar vil den
oinvigde som ser denna nirmast om en
stor kraftledningsstolpe padminnande kon-
struktion att de sju parallela kopparréren
direkt pekar mot det land eller den virlds-
del, dit radiovigor for tillfillet sindes,

Foga anar man vil heller att det frin

Radiokontakt

Antalet licensierade

denna amatorsindarstation gir att komma
i tridlos telefoniférbindelse med vilken
som helst av de fem viirldsdelarna under
praktiskt taget vilken tid som helst pa
dygnet. Stationen tillhér ocksd en av de
mest kinda av Sveriges sindaramatérer,
namligen [var Westerlund, som sedan ni-
ra 25 Ar tillbaka har varit aktiv sindar-
amator. Med sin fjirrmandvrerade, vrid-
bara riktantenn for amatérbanden pi 10
och 20 meter, hégkdnsliga mottagare samt
500 watts telefoni- och telegrafisindate
stir inte stationen i friga om teknisk ut-
rustning efter tiotusentals andra anligg-
ningar spridda over hela jordklotet,

Den av amerikanska siindaramattrer sd om-
huldade vrldbara sbeamps-antennen kan man
fiven fi se 1 fi exemplar hiir 1 Bverige —
den hilr anliiggningen kan man skida uppe
PR ett Mtet berg borta | sydligaste Tali-
krogen. Det iir ligaren sJillv, Ivar Wester-
lund, som fiir tilifiillet befinner sig diirupps
I toppen pi den 16 meter hiign masten for
att justera vkopplingen» mellan antenn och
nedledning,
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Q8L-kort frin $taden Rangoon, Burma,

Men vilka mojligheter finns det for nir-
varande fér en radioamator att ni kon-
takt — DX — med fjirran linder?

— Framkomligheten i etern, svarar herr
Westerlund, dr i hdg grad beroende av
arstiden och tiden pi dygnet. Ett typiskt
exempel hiirpd utgdr férhillandena pa 10-
metersbandet under den senaste vintern,
Salunda var det vid 8—9—I10-tiden pi
morgonen ldtt att {4 forbindelse med
Awstralien, Nya Zeeland, Burma och
eventuellt Japan i den man nigra ame-
rikanska soldater sinder dir — ndgra
andra amatdrsindare finns knappast i de
trakterna, Bortdt 12-tiden Ater kunde man

En niirbild visande den fér alla amatiir-
siindarstationer viirlden runt typlska ntrust-
ningen — diir Aterflnnes mikrofonen, logg-
boken samt blyertspennn, mottngaren av
svensktillverkad Hammarlund-typ, Jordglo-
ben, ett nummer av den svenska amatir-
tidningen QTC, samt uppsatta pd viiggen
en ringa brikdel av de hundratals QSL-
kori stationen kan skryta med.

Tallkrogen — fem vérldsdelar!

sindaramatdrer i Sverige tredubblat sedan fére kriget.

hiora mera nirbeligna linder sisom Eng-
land och Frankrike, P4 eftermiddagen
kom sedan de amerikanska amatérerna —
mest stationer lings Nord-Amerikas ost-
kust samt vid 9—10-tiden pa kvillen slut-
ligen Syd-Amerika, Men ‘inte forrin fram
pid varkanten dr Syd-Afrika hérbart,

For dvrigt okar tringseln pd amatiir-
banden manad fér méanad. Sirskilt de
amerikanska soldaterna som tjinstgér in-
om ockupationsarméer pi olika hill i virl-
den och som far tillgdng till de militira
stationerna bidrar hirtill. For att kunna
gora sig hord i etern dr det didrfér nu

(Forts. pa sid. 33.)

»BMSWS callilng ... !» Den villkiinde radio-
slindaramuatiren Ivar Westerlund, adress:

+ Morkovagen 07, Enskede 4, Bweden, som det

brulkar std pd QSL-korten fran fjirran lin-
der, intar hiir den fir alla amatérer typiska

. pose, som anviindes niir man talar med en

annan amatir pd t. ex. Filippinerna, Tl
iinster synes siindarch let, till hilger mot-
tagare, telegrafnyckel m. m.




Flottans snabbaste
De forstn bilderna av det nya reaktions-
drivaa flottjaktplanet Hawker N, /46 at-
foljs tyviirr inte av minga data. Toppfar-
ten llir emellertid halla sig omkring 90
km/t och N, 7/46 betecknas som flottans
snabbaste Jjaktplan. De tva luftintagen &r
placerade § vingroten och luftutsliippen iir
ocksd tva i enlighet med Hawkers patent.
Detta arrangemang mibjliggir stirre ut-
rymme fir briinslelast, vilket & sin sida
dkar flygstriickan, Planet har en spinn-

Cander—Stockholm pa 10 timmar, nar-
mare bestimt 9 timmar och 58 minuter,
presterade nylipen en av SAS DC-6:or,
ford av kapten George Tally.: Forra sre-
kordets lod pA 10 timmar och 27 minu-
ter. Hela flygmngen New York—Stock-
holm gick pd den fantastiska tiden 14 tim-
mar och 45 minuter !

Nissafors Pappersforddling AB har fatt
en bestillning pa 3.000 pappersfallskdarmar
fran franska armén i Indo-Kina,

Nu skall dven Sydamerika fa sitt SAS,
1 det att de fyra staterna Colombia, Vene-
zuela, Ecuador och Panama skall starta
ett gemensamt flygbolag under namnet
Grand Colombian Airlines.

Goodyears »sidvindslandstills har av
amerikanska luftfartsstyrelsen godkiints
for anvindning pd DC-3.

Douglas Aireraft Co redovisar for for-
sta halviret 1948 en vinst pd 424,051 dol-
lar.

Tillverkningen av den forsta 10-serien
Scandia fortskrider nu successivt och i da-
garna har flygkroppen till plan nr 3 lim-
nat den jattelika jiggen. Produktionen av
SAS/ABA s plan forceras emellertid inte
f. n. pa grund av att Saab dnnu inte er-
hallit de forsta motorerna pa den splitter-

North American Aviation i Los
Angeles skall bygga 268 (1)
nya skolflygplan av typ T-28.
Toppfarten blir ea 580 km/1.
T 28 blir Amerikas firsta skol-
flygplan m, trehjuligt Inndstiil,

vidd ph 11,1 m och en Lingd pi 10,7 m. Det
fir utrustat med ett Ro'ls-Royce »Nenew-
aggregat med en dragkraft pd 2270 kg
Det ryktas ocksi om att Hawker hiller pa
med en utveckling av detta plan firsett
med bakfitsvepta vingar.

nya typen Pratt & Whitney R-2180
»Twin Wasps frain USA. Kommer emel-
lertid dessa som vintat under senhosten,
riknar Saab med att ha den forsta serie-
bvgeda Scandian i luften omkring nyar,
Nir val utprovningen av de nya motor-
erna och de reversibla Hamilton Hydro-
matic-propellrarna  slutférts, blir  det
emellertid en helt annan fart pd produk-
tionen. Till en borjan hoppas man klara
av tvA plan i manaden — en kapacitet
som dock sd smaningom kommer att stiga
till fyra plan per manad.

Israclair, det nya judiska flygholaget,
kommer inom kort att oppna flygtrafik
pd strackan Haifa-Aten-Rom-Paris. Bo-
laget har sex DC-3:or.

Nagra siffror for SAS trafik odver
Nord- och Sydatlanten fér maj, juni och
juli, (Alla vikter uttrycks i kilo.)

Nordatlanten Sydatlanten

Antal turer 196 43
Passagerare 6.897 1.379
Bagage 166.721 35.360
Frakt 41.861 13.248
Post 30.205 6.449

Sammanlagt har SAS alltsd 6ver Syd-
och Nordatlanten under dessa tre mina-
der transporterat 8.275 passagerare,

Vickers-Armstrongs sViscountr fir det firsta trafikflyg-
planet med propellerturbiner och har galant klarat luft-
dopet 1| sommar. PA bilden ser man tydligt hur niitia
motorkiporna ter sig i jiimfirelse med den vanlign mo-
torinstallationen, Motorstyrkan fir pi drygt 1.000 hk,
fran fyrn 'Rnl!u-Ro\ eo »Darte,

ISK
EVY

Slutspurt i Harsprdnget

LULEA: Nu ar det bara tre ir kvar
tills kraftsverksbygget i Harspranget
skall vara firdigt och redan hosten 1950
berdknas den forsta maskinen trida i
funktion. Dammskirmen har pa sina hall
natt full hojd och -utsprangningen av den
tre kilometer langa avloppstunneln och
maskinhallen i bergets innandome pagar
for fullt. Den maktiga Luledlven far nu
krypa ner i underjorden strax ovanfor
dammbygget och sprutar upp igen ett
stycke nedanfor, Nér kraftstationen borjar
drivas kommer en landstracka pi en mils
langd och 800 m bredd att liggas under
vatten,

Kraftstationstunnel under landsvdg

HAGFORS: Arbetena vid Tranebergs
kraftstation 1 Virmland gir framit i
raskt tempo. Enligt kalkylerna skall alit
vara klart i februari 1949, Kraftstationen
far en storlek av 1.000 kWh och skall
dven drivas vintertid. Turbinen blir en
vertikal francisturbin och generatorn ut-
gors av en vertikal asynkronmaskin, vil-
ket inte ar s vanligt har i landet. Kraft-
stationen skall vara obemannad, Fallhoj-
den dr 20 m. Arbetena vid tunneln ar
mycket intressanta, Frin tunnelinloppet
vidl Dragsjon gir en kanal, som #r 160
m lang, 100 m av tunneln dr redan far-
digsprangd, men det Aterstir dnnu 270
m. Tunneln kommer att korsa stora lands-
viagen 18 m under jorden.

Atlas Diesel blir tvd

« STOCKHOLM : Samtidigt som Atlas
firade 75-firs- och Diesel 50-irsjubileum
skildes de at, Diesel gar upp i Nygqvist
& Holm, Trollhittan, och Atlas fort-
sitter som vanligt inom sitt stora verk-
samhetsfilt, men tanker specialisera sig
pa tryckluftsverktyg. Numera kan tryck-
luit anvdndas till snart sagt allt, frin
att halla fabriksdammar isfria till att
trycka fram tusch i sprutor av en reser-
voarpennas storlek, Inom fabriksomridet
finns det en gruva pd 25 meters djup och
dir utférs prov och experiment.

Novrrlands stérsta

HARNOSAND: Vid Hirndverkens 75-
arsjubileum invigdes Norrlands storsta
maskinhall, Den ar 137 m ldng och 64
m bred. ASEA-chefen, direktér Thorsten
Ericson, som holl hogtidstalet, meddelade
att ASEA planerar en ny fabrik for rela-
tillverkning i Bollnds och en foér isola-
tionsmateriel i Robertsfars, Hirndverken
har under de senaste tio dren utvecklats
till Norrlands storsta fabrik i sin bransch
och har kunnat fordubbla sin. arbetsstyr-
ka. Inom de narmaste tre éren raknar
man med att styrkan skaIl vara uppe i
700 & 800 man.
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Vinga Elektrifieras

GOTEBORG: Vinga skall elektrifieras
och dirmed har den gamla fyrlampan tja-
nat ut. Den drevs med fotogen och det
gar it 45 centiliter i timmen for att
dstadkomma dess 60.000 ljus. I host byts
den ‘ut mot en modern elektrisk pa
500.000 ljus och inom en snar framtid
skall styrkan vara uppe i 1 miljon. De
tva maskiner som skall ge kraften dr re-
dan installerade., Skulle det bli kabelbrott
trdder en automatiskt sjdlvstartande ra-
oljemotor i funktion, och det hela dr av-
hjilpt pa ungefir fyra minuter.

Frdn grosshandlarfirma till stor-

Sfiretag

STOCKHOLM : Pi endast 75 ar har
en liten grosshandlarfirma utvecklats ¢ill
ett av Sveriges storsta privatigda foretag.
Det ar Johnsen-koncernen som vid sitt
75-arsjubileum kan se tillbaka pa denna
utveckling, Foretaget dr nu i det ndrmaste
sjalviorsorjande — allt kan tillverkas och
allt kan fraktas. Forutom det vilkinda
Rederi-ab Nordstjernan omfattar koncer-
nen bl, a, Avesta Jernverk, Nynishamns
Petroleumratfinaderi, AB Linjebuss, He-
demora verkstider, Lindholmens varv,
Motala verkstad, Svenska Vig-ah, och
Nya murbruksfabriken i Stockholm,

Nytt sdtt att bygga vdgar

KARLSTAD : I Fryksdalsskogarna pa-
gar f. n, ett markligt vagbygge. Med en
arbetsstyrka pd atta man och en traktor
imnar man bygga en skogsbilvig pi over
12 km langd och riaknar med att hela
viaghygget skall vara firdigt om ett halvt
ar, Traktorn, som importerats frin Eng-
land, viger 20 ton och utvecklar 600 hk,
Det giller att hinna med sa mycket som
mojligt innan tjdlen gir i jorden och
man avverkar inte mindre dn 150—200
m vag per dag. Vigbanans bredd blir 4
m. De talrika myrarna dr ett svirt pro-
blem f6r hiar ar traktorns arbetsformaiga
betydligt begrinsad. Darfér mdaste man
ligga upp s. k. banketter 6ver mossjorden

och for hand grava bankettdiken, men re- 1

dan nu dr 2.000 m sédana diken firdiga
och 80 draneringstrummor nedgriavda. An-
nars behover man knappast anvinda spa-
darna, for traktorn skyfflar undan allt
lost och fast utefter vigens strickning,

Fotografering ¢ stratosfiren

LUND: Frin Torslanda flygplats i
Goteborg skall fysiska institutionen i
Lund sinda upp fotografiska platar med
ballonger for att i stratosfiren undersoka
den kosmiska strdlningens egenskaper,
Ballongerna beriknas féras av vinden in
Gver Mellansverige. Nir ballongerna sedan
brister kommer de behillare som innehil-
ler fotografiplatarna att dala ned mot jor-
den i fallskirmar, och upphittaren far 20
kr, for besviret att skicka in dem till in-
stitutionen, Detta tillvigagangssitt har an-
vints 1 England och Amerilka med gott
resultat, Det 4r omdjligt att i ett labora-
torium understka den strilning som stin-
digt bombarderar jorden med oerhort
snabba materiella partiklar, di det fordras
miljarder elektronvolt for .ett sidant ex-
periment, Men p& detta sitt har man re-
dan kunnat konstatera forekomsten av fle-
ra olika mesoner, som skiljer sig i massa
och laddning,
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skall den hjalpa till att vinna freden.

Den amerikanska fredsjeepen har ju se-
dan linge gjort goda insatser inom in-
dustri, jordbruk m, fl. ndringsgrenar och
nu har dven England fitt sin egen freds-
jeep, Den tillverkas av Rover Co. Ltd.
och kallas fér Land-Rover.

Land-Rover har en fyreylindrig motor
pa 1.595 cm®, en cylinderdiameter pa 69,5
mm och en slaglingd pi 105 mm. Kom-
pressionsforhillandet ir 6,8:1 och motorn
utvecklar 50—355 hk vid 4.000 varv/min,

Jacpen hjilpte till att vinna kriget — nu

En detaljbild
av briinslefili-
ret i tanken,
som iir place-
rad under fii-
rarsiitet,

Jeepen har en vixellida med fyra och
en med tva vixlar med utvdaxlingsférhil-
landen frdn 5396:1 til 40,676:1. Driv-
ningen sker pa alla fyra hjulen men
fran

framhjulsdrivningen kan kopplas
eller till med en spak.

Rintgenteckning pA Land-Rover. Vagnen
kan levereras med sufflett och presenning
som skydd mot viider och vind,

Manidverorganen, Med 1) mandvrerns hand-
gas, 2) sekundirviixellidan; 3) frihjulet, 4)

framhjulsdrivningen och 5) Kkraftuttaget,

Vid viixellidan finns ett kraftuttag for
aggregat som byggs direkt pd vagnen.
Dessutom finns ett kraftuttag bak for en
remskiva eller axelkoppling och ett fram
for en vinsch.

Karossen ar gjord av lattmetall och
mycket stabil. Hjulbasen dr 2,032 m, spér-
vidden bide fram och bak 1,27 m, lingden
3,353 m, bredden 1,524 m, hojden 1,829 m,
fria markhdjden 0,205 m, vindradien 10 m
och tomvikten nara 1.000 kg.
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MOSKVA SOM INDUSTRI-

**_****************************

TEKNIKENS VALRD &r hiir i tillfiille presentera forsta delen av en stor, initierad skild-

ring av industristaden Moskva, en sammanstillning av den ryska huvudstadens olika

fabriksanldggningar som hittills varit foga kiinda for svensk publik. Artiklarna som
publiceras med ensamritt for Skandinavien dr forfattade av SAM MARK.

***.************.***************

oskva dr inte enbart Sovjetunionens

huvudstad utan éven dess storsta in-
dustricentrum och jarnvagsknut, dir elva
stambanor frin alla viderstreck strilar
samman, Kremlmetropolen svarar sdlunda
for cirka en sjundedel av Sovjetunionens to-
tala industriproduktion men bir dock Gver-
raskande litet industristadens pragel. Fler-
talet storforetag har namligen slagit upp si-

Bilfabriken AMO, pionjiren inom den ryska Dilindnnlf_lu.
skapades i intimt samarbete med Ford och med bitriide
av bl. a. 12 amerikanska ingenjbrer.

na bopalar i stadens periferi i direkt an-
slutning till jarnvagslinjerna, Moskvas cent-
ralare delar ar helt fria frin jirnvigstrafik.

Pa tsartiden var Moskva framfor allt
Rysslands stora textilcentrum. Diremot
var stadens metallindustri relativt svagt
utvecklad och riknade endast ett fatal
storforetag. Omkring 40 procent av Mosk-
vas arbetare var 1913 sysselsatta inom
textilbranschen, som svarade f6r en tred-
jedel ay stadens hela industriproduktion,

Men redan under forsta wvirldskriget
tog metallindustrin igen en del av for-
spranget, och under 1930-talets forcerade
industrialiseringsarbete , tringde andra in-
dustrigrenar i forgrunden, Foljden av den
rekordsnabba utvecklingen blev att Mosk-
va pd ndgra fA Air forvandlades till ett
centrum for hégkvalificerad maskin-,
elektrisk och kemisk industri, Moskva blev
jamte Leningrad Sovjetunionens vikti-
gaste industrialiseringsbas som i6rsag jit-
teriket med maskiner och tekniskt kvali-
ficerad arbetskraft, Redan 1936 hade
Moskvas industriproduktion nitt nistan
samma volym som hela landet 1927, vilket
ger ett begrepp om den vildsamma indu-
striella expansion som agt rum i Moskva.

Under femarsplanernas ar stampade man
i Moskva en rad storindustrier ur marken
tor tillverkning av bilar, flygplan, kulla-
ger, verkstadsmaskiner, vapen, elektriska
maskiner m, m. De gamla industrier, som
man drvt fran tsartiden, har genomgiende

moderniserats och byggts ut till mingdub-
belt omfing,

Moskvas sydosta utkant, Proletariskij
rajon, som redan tidigare hade en hel del
industrianldggningar men i stort sett ut-
gjordes ay kikstidder och 6demarker kring
nigra fistningsliknande kloster, forvand-
lades pd 1930-talet till en stad av jitte-
fabriker och arbetarbostider med en in-
dustribefolkning pa omkr. en halv miljon.

Har uthreder sig vid en
krok av Moskvafloden Sta-
linverken (Zavod imeni
Stalina  eller forkortat
ZIS) — en gigantisk bilfa-
brik. Denna jatteanligg-
ning tillkom for 15—20 ir

sedan som en uthygenad
av den lilla bilfabriken
AMO — pionjiren inom

Sovjetunionens bilindustri.

Trots att AMO tillkom-
mit redan under forsta
varldskriget, d& ryssarna i
all hast sokte bygga upp en
egen bilindustri, lyckades
denna fahrik som syssel-
satte ca 1.500 arbetare férst
1923/24 sitta i ging en
sjdlvstindig bilfabrikation.
Allt som allt hann dock
AMO tillverka endast 1,490
vagnar —
lastbilar av Fiattyp — in-
nan det uppslukades av
Stalinverken,

Denna  jdttefabrik skapades i intimt
samarbete med Ford och med bitride av
en stab amerikanska ingenjérer, Fabriken
utrustades med hypermoderna amerikanska
maskiner och Fords lopande band. 1930
var monteringsavdelningen firdig och man
satte 1 gang med tillverkning av 2,5 tons
Fordlastbilar av importerade delar. Och
1932 kunde sa hela fabriken tas i bruk
och borja producera ryskbygeda vagnar.
Anldggningen hade ursprungligen plane-

huvudsakligen -

rats for en Arsproduktion av 25.000 vag-
nar vid ett skift och 50.000 vagnar vid tva
skift. Redan for ett tiotal 4r sedan hade
dock fabriken tack vare stora utvidgningar
nitt en arskapacitet av omkring 100.000
vagnar,

Enbart pressavdelningen miter 250 m i
kvadrat, Avdelningens stolthet utgbres av
en modern amerikansk jéttepress, typ
»Hamiltons, som anvindes dven hos Ford.
Bara presshuvudet viger 120 ton, Vid full
belastning forbrukar denna avdelning tju-
go jarnvigsvagnar plit per dag, Anda till
1936 producerade Stalinverken uteslutande
lasthilar och bussar, Detta &r upptog man
dven tillverkning av stora eleganta per-
sonbilar av Lincolntyp, ZIS-101, och kort
dirpd dven ZIS-102. Denna modell dr ut-
rustad med en 8-cylindrig motor pa 110
hiistkrafter, som ger vagnen en maximi-
hastighet av 120 km 1 timmen. Efter kri-
get utslippte fabriken en mycket komfor-
tabel sjusitsig vagn, ZIS-110, 140 hist-
krafter, maximihastighet pi landsvig 140
lkm i timmen. Stalinverken producerar
dven medeltunga lastbilar, bussar och inte
minst stridsvagnar,

Nyligen fick Moskva en ny bilfabrik,
som tillverkar den fyrsitsiga smivagnen
Moskwvit] (uttytt Moskovit), Maximihas-
tighet pd landsvag 90 km i timmen,

Inte lingt fran Stalinverken finner vi
Moskvas nybyggda cykelfabrik och den
jattelika kullagerfabriken Gospodsyipnik
eller Kaganovitiverken,

I sovjetriket grasserar nimligen vanan
att hedra regeringens spetsar genom att
fista deras namn vid allt mojligt, bl a.
vid olika féretag och organisationer, var-
for sovjetryska fabriker ibland kan stita
med dubbelnamn. De egentliga krigsindu-
strierna, av vilka det finns en hel del i
och kring Moskva, dr diremot i regel
anonyma, dvs. de begdvas inte med nigot
namn alls utan bir en intetsigande num-

Stalinverken producerar bl, a, bussar av denna maodell, Z15-18,




CENTRUM

merbeteckning, Ja, hemlighetsmakeriet har
numera gitt si ldngt, att sovjetpressen
har borjat undvika att ndmna industrifo-
retag vid deras ratta namn utan tillgriper
ofta diverse omskrivningar av typen
yiabriken dir Ivanov iar direktors.

Kaganovitjverken vill gilla fér virldens
storsta kullagerfabrik. Innan denna jitte-
anldggning kom till, var Ryssland i friga
om kullager nastan helt bercende av im-
port. Den enda kullagerfabrik man hade
inom landet var SKF:s, anlagd 1915 i
Moskvas sodra utkant, ej langt frin Ko-
minterns radiostation. Sedan SKF i april
1923 triffade ett koncessionsavtal med
sovjetregeringen, drevs denna fabrik Ater
under svensk ledning. Ar 1925 sysselsattes
inom fdretaget 360 personer, dérav 300
arbetare. Arsproduktionen nidde dock al-
drig 6ver 100.000 kullager och 400.000 kg
transmissionsdetaljer per ir och kunde in-
te pi langt nir ticka behovet.

Till jamforelse kan ndmnas att Kaga-
novitjverkens . produktion rorde sig Aren
narmast kriget kring 50 miljoner lager
per ar. Tillkomsten av en rad jattestora
bil-, traktor- och flygplansfabriker och
maskinindustrins valdsamma expansion
mangdubblade givetvis under uppbyggnads-
dren Sovjetunionens behov av kul- och
rullager. Sovjetregeringen sig sig tvun-
gen att skyndsamt skaffa sig en maktig
kullagerindustri. Ar 1931 fattades beslut
att bygga i Moskva en stor kullagerfabrik,
arbetet sattes omedelbart i ging och be-
drevs med verklig frenesi. Redan i mars
1932 var forsta utbyggnadsetappen klar,
och produktionen kunde bérja. Det nya
foretaget hade god hjilp av SKF :s gamla
erfarna arbetarstam. Dirjimte sinde man
ett stort antal ryska fackmin i studiesyfte
till utlandet. Redan for ett tiotal ar sedan
hade frabriken ndtt en Aarsproduktion av
ca 43 miljoner lager av 450 olika typer
och sysselsatte oOver 20.000 personer
— bida kénen var lika starkt represente-
rade. Sedan dess hade bade produktionen
och arbetsstyrkan vixt avsevirt. Foreta-
gets verkstadshallar bildar en enda jitte-
byggnad, 130.000 kvm golvyta. Kentoret,
centrallaboratoriet, yrkesskolan. material-
forradet, garaget, oljeférridet och brand-
stationen har fatt var sina fristiende bygg-
nader. Yrkesskolan uthildar fér fabriken
2,000 elever,

Pa grund av den bridska med vilken
denna fabrik smilldes upp dr byggnaderna
mycket slarvigt hopkom-
na, Glappande dorrar,
skeva fonster, gropiga ce-
mentgolv gor pa besdka-
ren ett allt annat dn be-
hagligt intryck. Den tek-
niska utrustningen Ar dir-
emot forstklassig och har
levererats av stora ame-
rikanska och visteurope-
iska firmor sisom exem-
pelvis Van Norman Ma-
chine Tool Co., USA,
den engelska verktygsfir-
man BSA, Fiat och sist
men inte minst den itali-
enska kullagerfirman Riv,
Det var Riv som utar-
betade planerna fér hela
detta foretag och organi-

o ] e

Stalinverken, Moskvas jiittelika bilfabrik, iir ntrustade med moderna amerikanska maskiner,
Hiir en borrmaskin fran Greenlee Roclkford, Illinois, Stalinverken uppfirdes med bitriide
av en stab amerikanska ingenjirer, ;

sgrade 1;r0dul§tioltc11. Det stora stilverket
Elektrostal (»Elekirostdls), sex mil Sster
om Moskva, forser fabriken med kullager,

Atskil]igt mindre hekant dn Stalin- och
Kaganovitjverken dr Fabrik nr 43, be-
ligen i ndrheten av Centralflygfiltet i
Moskvas nordvistra utkant, Under denna
hemlighetsfulla beteckning déljer sig stora
flygplansverkstider med over 10.000 ar-
betare, Nigra steg hirifrin residerar Sov-
jetunionens flygakademi 1 ett pittoreskt
1700-talspalats vid Leningradskoje chaus-
sée, Moskvas spikraka utfartvig &t nord-
vést,

Forutom dessa anliggningar forfogar
Moskva 6ver storslagna flyglaboratorier
och konstruktionsverkstider med tusentals
anstillda, De mest imponerande anligg-
ningarna tillhér CAGI, uttytt Centrala

aerohydrodynamiska institutet. Detta insti-
tut grundades 1918 och sysslade till att bor-
ja med inte bara med flyg utan dven med
vindmotorer och vattenkraftanliggningar.
Allteftersom CAGI viixte och de problem,
som det tagit pd sitt program, vidgades,
komplicerades och specialiserades, avskil-
des ur CAGI en rad specialinstitut : Cen-
tralinstituten f6r flygmotorer, CIAM, och
for vindkraft, CI/EI, samt Vattenkraft-
mstitutet, GEI, och fér flygmaterial,
PIAM,

CAGI :s stora aerodynamiska laborato-
tium uppiérdes 1925—26 med bitride av
amerikanska ingenjérer och ar bl. a. ut-
rustat med vildiga vindtunnlar, Aven
Moskvas Tekniska hdgskola och Geofy-
siska institutet i byn Kutjino nira Moskva
hiller sig med var sitt aerodynamiska
laboratorium.

(Forts pa sid, 31.)
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Ovan t. v
nella staﬂh-t av tillverkningen av slippapper och -duk, HKdvin Blirnell kontrollerar llm-
beliiggningen. Den spegeljiimna limytan synes reflektera banden i hiingbanan, — T,
Yngve Adolfsson pussar hiir dverlimningsmaskinen, Bakom synes upphiingningsbhanan, nﬁ
vilken viiven eller papperet svandrars fiir att torka. Banan riir sig sakta 1 dubbel s-form
ph en total llingd av 160 m och rymmer 3.000 m papper eller duk.

Ingen sand pa sandpapper!
Borde heta slippapper,

“sanden” dr flinta

ej, skulle vi anvinda sand till ssandpappers skulle det

bli virdelost. Det som allmint kallas ssands ir i sjdlva
verket flinta, ett material som alltsedan forntiden har det
bdsta vitsord for skidrpa och hirdhet. Sanden har ingendera
av dessa egenskaper nar det giller stor effekt och lang livs-
tid som slipmaterial och &dr ddrfor odugligt i detta sam-
manhang !

Det iar AB Slipmaterial-Naxos i Baskarp som har ordet
och som ocksd vet vad det talan om, fabriken ar 50 &r och
ir landets forsta anliggning i branschen, Ramaterialet till
sandpapper ar papper, lim och krossad {linta,

Flinta finns i Atskilliga linder, dven i Sverige, och har
efter nerkrossning till slippulver en gravit eller gulvit firg.
Dessutom anvands andra slipmaterial, natursmargel, konst-
gjord smirgel eller korund, halviddelstenen granat samt kiselkarbid, Sistndmnda ma-
terial anvinds som beligegning piA tunnare papper f6r putsning av polerade och lac-
kerade ytor, granatputspapper GP for torrslipning, carbotputspapper ROZ for torr-
och oljeslipning.

Répapperet for »sandpapper» ir ett forstklassigt svenskt kraftpapper som till utse-
ende paminner om vanligt omslagspapper, men som tillverkas med stringare toleranser
i friga om gramvikt och styrka. For hégre slippapperskvalitéer anvinds specialpapper
med storre eller mindre inblandning av Manilla, (Forts, pa sid, 31)

Lingst t. v.: Fran klippmaskinen mottas, avaynas och staplas hiir slippappersark av Evert
Larsson och Heurik Gustafsson, Denna maskin matas antingen direkt fran torkhiingbanan
eller, fran separat rullmaskin, — T mitten: Vid rullskiirmaskinen kan rullar fran 13 mm'
bredd och uppidt framstiillas, Tore Andersson fiister upp findarna av en oskuren rulle mell
en stifthammare innan rullen tas ur maskinen. Oskar Bratt granskar skiirningen, — T.

I brytningsmaskinen efterbehandlar Johan Gustafsson vissa slipduksfabrikat sd att de hllr
mjuka och smidiga.

: Firllmningsmaskinen, kombinerad med en tryckmaskin, utgiir det firsta manki- |

tt gott bevis for hur det hollindska

flyget stormar fram fir man pd Schip-
hol, luftknutpunkten ett par mil utanfér
Amsterdam. Inte mindre an drygt 4.000
personer har nu sin sysselsittning inom
flygfaltsomradet som mest liknar en liten
industristad. Den ena hangaren byggs upp
efter den andra och om nagon vecka in-
vigs ocksd den nya pampiga stationsbygg-
naden med restaurang och goda utrym-
men for flygholagen, i férsta hand da
givetvis for KLM som ar drivfjadern i
det hollindska flygets upprustning. Dar-
med fir ocksd en mingd avdelningar som
hittills fatt halla till i tringa baracker
indamilsenligare lokaler och de sista
krigsmirkena forsvinner.

Ur flygteknisk synpunkt sett erbjuder
KILM :s nya motorprovanliggning mycket
av intresse. Denna provstation har fak-
tiskt fatt ett sidant format att den inte
enbart ticker de rent rutinmissiga arbe-
tena som inkérning av lager och andra
delar samt kontroll av de komplicerade
motormekanismernas arbete utan rymmer
ocksd avdelningar for underskning av
att brinsle- och smérjoljeforbrukningen,
oljecirkulationen och arbetsférmigan vid
olika tryck och temperatur ligger inom
de av fabriken faststillda granserna. Forr
foretogs alla provkorningar av flygmo-
torer hos KLM i det fria varvid kon-
trollanterna satt i en sérskild barack, Det
var givetvis inget idealiskt férfarande da
vider och vind forsvirade precisionsmit-
ningar och hade ett ogynnsamt inflytande
pa materielen — for att inte tala om det
oronbedovande larm som dessa provningar
astadkom it alla hall.

Den nya provstationen dr 60 meter ling,
24 meter bred och 10 meter hog och om-
fattar forutom de tva parallellt lopande
motortunnlarna ocksa kontrollrum, verk-
stad, transformatorrum, avklidningsrum
m. m. Genom den breda porten kommer
man forst in i verkstaden ddr mekaniker-
na gor motorerna klara for provkorning
for att sedan ta in dem i nagon av tunn-
larna, Inuti denna stir en stabil prov-
bock, tillverkad av kraftiga stalbalkar,
vilka dr helt skilda frian sjilva tunnel-
konstruktionen for att forhindra att den
senare vibrerar, under det att provboc-
kens fotter beklitts med filt, Med hjilp
ay en travers, vars lyftkapacitet ar 3 ton,
hissas motorn upp pa provbocken och
fastsittes. Propeller pamonteras och alla
ledningar fSrenas med kontrollbordet.

D4 det av propellrarna utvecklade luft-
draget hos motorer pa over 2,000 hk ger
otillracklig avkylning har man i motor-
tunnlarna anbringat ventilatorer vilka bla-
ser extra luft till motorerna genom tele-
skopror. Pa si sitt erhdller man samma
luftstrém som férekommer under flyg-
ning med 450 km hastighet. Ventilatorerna
drivs av 300 hk:s elektriska motorer samt
betjinas frin kontrollrummet. En elekt-
risk koppling mellan motorer och venti-
latorer reglerar ' automatiskt den mingd
kylluft som behovs, Vidare ar den ena
av motortunnlarna utrustad fo6r provkor-
ning med vitskekylda motorer, exempel-
vis glykolkylning. Den allsidigt utrustade
provstationen kan ta emot motorer pa upp
till 4.000 hk.

Kontrollrummet befinner sig ovanfor
maskinrummet mellan de bdgge tunnlar-
na, Vid langsidan indt ger ett stort fons-
ter god overblick Over motorns arbete
och kring varje fonster grupperar sig
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En nytagen bild av Schiphol. Naturligtvis gdar det en kanal runt flygfidltet. Annars vore det ju inte Holland.

4000 PERSONER ARBETAR PA SCHIPHOL

Senaste nytt: motorproostation med finesser

kontrollinstrumenten samt alla mandver-
organ for flygmotorn och de olika hjilp-
motorerna. Vid faststillande av motorns
arbetsformaga betjinar man sig i allmin-
het av en kalibrerad skruvanordning, var-
igenom man precis kan avlidsa vilken
kraft som utvecklas vid olika varvantal.

Teknikerna arbetar helt och hillet vid
konstgjord belysning di man med tanke
pa ljudisoleringen tvingats att avstd fran
fonster 1 yttermurarna, Likvdl medfor
detta fordelen att man kan arbeta i full-
standigt morker om si dnskas vid exem-
pelvis studiet av avgasflammorna hos
varje cylinder, en kontrollatgird som f, 6,
berér Dbréansleforbrukningen och fordel-
ningen hos samtliga cylindrar, oljedtgang-
en 0sv.

Motorerna provkors i regel 5—06 tim-
mar, ehuru det forekommer att speciella
undersokningar och arbeten kridver betyd-
ligt langre tid. Sedan motorn undersokts
som sig hor, kopplas den av samtidigt
som en plattform hydrauliskt lyftes upp
mot provbocken si att mekanikerna kan
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ta itu med sina uppgifter. En sirskild sa-
kerhetsanordning gor att motorn inte kan
igdngsattas medan plattformen befinner
sig i hojdlige., Likaledes gir det inte att
koppla mer an en brinsletank till motorn.
De olika tankarna innehaller skilda slag
av bensin och ett genialt lassystem till-
liter endast en Oppnad kran it gangen,

En trappa leder ned frin kontrollrum-
met till maskinrummet som inrymmer ett
stort antal pumpar och motorer med upp-
giften att bl. a. svara for tillforseln av
oljor och kylvatten, Det senare pumpas
upp fran ett djup av 35 meter av pum-
par, vars kapacitet dr 140 kubikmeter; per
timme. I ett annat rum nedtransforme-
ras strom pd 10,000 volt till lamplig
styrka,

Sarskilt intressanta dr de olika meto-
derna som tillampas for att nedbringa
motorbullret till minsta mojliga. Forst
och framst méste di framhillas de 1jud-
dampande skotten i de bida tunnlarnas
dndar. Dessa har placerats vertikalt och
loper mer eller mindre zigzag i lingd-

riktningen. Luften strommar fritt igenom,
nien ljudet wsilasy, Tva personer som
stAr pd var sin sida om dessa skott kan
t. 0. m, inte uppfatta varandras roster,
ehuru forbindelsen dem emellan &dr helt
oppen, Materialet bestir av en slags sten-
ull frin en mineral som malts sonder
samt smalts och spunnits till ett glasulls-
liknande stoff, Aven tunnlarnas tak ar
forsedda med samma stoff liksom alla
dorrar, Slutligen ar tunnlarna kringbygg-
da med stenmurar samtidigt som mellan
de senare och tunnlarna gjorts ett an-
senligt tomrum. Ett 15 mm tjockt filt-
lager ticker varje punkt, dir murar och
tunnelviggar maste berdra varandra, Tack
vare dessa omfattande atgidrder hérs mo-
torbullret inne i provrummet blott som
ett dovt brus utanfér. Personalen i kon-
trollrummet kan konversera som vanligt.

Hela byggnaden viager 5 miljoner kg
och det har behovts 360 betongpélar i
grunden for att den sanka marken hir
fem meter under havsnivin skall kunna
bira Schiphols stolthet,

=3
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VATTENINSPRUTNING & s sttt
HOJER

MOTOREFFEKTEN

Vatteninsprutning i motorn for att hoja dess effekt ar ett for- .

hillande som varit kint linge men som forst under andra

viirldskriget fatt verkligt praktisk betydelse. Ett aktuellt exempel

ir Saab »Scandia» som tar omkring 450 kg vatten — den totala
briinslemiingden ér ca 2.000 kg.

atteninsprutningens anviindning i syf-

te att minska férbranningsmotorns
termiska belastning under hog effekt har
varit kdnd redan i Artionden, men forst
under kriget fick vatteninsprutningsmeto-
den nigon omfattande anvindning, speci-
ellt inom USA :s och Tysklands flygvapen,
di hoga motoreffekter och sirskilt di hi-
ga starteffekter var foremal for intensivt
forskningsarbete, Tiden medgav emellertid
icke konstruktion, utprovning och mass-
tillverkning av helt nya motortyper, var-
for anstringningarna inriktades pi att
héja de redan existerande motorernas ef-
fekt. Hirvid befanns en limplig metod va-
ta att i férbranningskammaren samtidigt
med brinslet spruta in vatten, antingen
rent eller blandat med vissa,tillsatser, Ge-
nom detta forfarande kunde effekten ho-
jas avsevirt, i vissa fall med 40 procent.
Den termiska belastningen minskades, vil-
ket betyder att cylinderkylningen forbitt-
rades och att bensinets detonationsbestin-
dighet 6kades.

Vatteninsprutning var siledes forst en
nodfallsutvag att 16sa militira flygproblem
men har sedan visat sig synnerligen an-
vandbar dven for civilflygets del, dir me-

PRI, 3
Arbetstaki Arbetstakt
Marmal férbrénning Detonation

Fig. 1. Firbriinningens firlopp vid normal
firbriinning (t. v.) och vid detonation (t. h,),

toden numera beaktas redan vid konstrik-
tionen av nya motortyper for brinslen
med higa oktantal (100/130 eller hogre).

Den termiska belastningen innebir en
kombination av kylnings- och detonations-
problem som tillsammans utgér de storsta
hindren f6r hojning av motoreffekten.
Dessa problem ar intimt férbundna med
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varandra, Dalig kylning — #ven lokalt
otillricklig sidan — kan fororsaka de-
tonationsfenomen, och vid detonation ut-
sittes kylsystemet for stora pafrestningar.
Man brukar anvinda tumregeln att de
storsta hindren for effektokning ir vid
luftkylda motorer: kylningsproblemen, och
vid vattenkylda: detonationsproblemen.

100 2

Effekten i % ov
"blsta effekti-FIA™ = 0,08

BlandningsfSrhéliondet FIA

‘Flg, 2, Kurva som visur firhillandet mellan
effekt och olika brinsleluftblanduningar,

Skillnaden mellan de bida motortyperna
med hansyn till dessa problem bor emel-
lertid inte uppfattas alltfér markant.

Vad forst kylningen betriffar absorbe-
rar cylinderviggar och omgivande maskin-
element omkring 30 procent av de kalo-
rier, vilka i form av kemisk energi matas
in i motorns kretslopp under f&rbrinn-
ningsproceduren. Denna virmemingd skall
ledas bort med ett limpligt kylsystem for
att ej orsaka virmestagnation och héga
temperaturer, Hirigenom skulle nimligen
maskinmaterialets hillfasthetsgriinser kun-
na overskridas och forutsittningar f6r de-
tonationsfenomenen dven uppsta.

Detonation &t ett abnormt férlopp av
férbrinningsprocessen efter tindning, da
den obrinda delen av brinsle-luftbland-
ningen plotsligt och vildsamt exploderar
(fig. 1), Férutom den extrema tryckhd;-

ningen forekommer dven vildsamma tryck- .
pendlingar med hég frekvens och kraftig -

virmeutveckling, Detta hamrar bokstay-
ligen cylinderviggar och omgivande ma-
skinelement, vilket kan uppfattas som me-
talliska knackningar — en kind foreteelse
for manga bilister. Denna varning kan
emellertid ej uppfattas pi flygplan — dir
drunknar knackningarna i propeller- och
avgasbullret, och stérningarna iakttas ej

forran det dr for sent. Ingen férbrinnings-
motor kan nimligen i lingden tila sidana
kraftiga och upprepade detonationer, i
synnerhet ej flygmotorer, som dr konstru-

sndva for pafrestningar dven vid relativt
lindriga detonationer,

Effekimarging w«;mmm at
- m’\lm.ﬂl'.h.m 'och dvarhlg Hirtamprassion

Effekiving med vehen, “blste afeki-
F/A™ aeh notmal max, Hirkemprossion

ki A anma-hﬂm:ﬂmum:

L] L3 30 43 60

73 %0 Fiyghtid km

Fig, 3, Effektens beroends: av flyghijden
fir en modern flygmotor med tvaviixel kom-
Dressor,

Den priméra risken for detonationsfeno-
menet Ar i allminhet och teoretiskt sett
att soka i brinslets bestindighet mot hoga
tryck- och temperaturkombinationer, i
praktiken tillkommer dock for varje mo-
tortyp individuella problem, beroende av
forbranningskammarens form. De begriins-
ningar detonationsfenomenet medfér i
praktisk motordrift dr av utomordentlig

" betydelse. Allmint klassificeras och bedd-

mes sélunda brinslen av bensintyp fér
konventionella forbrinningsmotorer efter
detonationsbestiindigheten, Den har for
iso-oktan (CsHis) bestimts till 100 (100-
oktans bensin)., Bensin med ligre detona-
tionsbestindighet, t. ex. 96-, 91-, 87- och
80-oktans bensin ir i regel heptaner CrHig
och innehdller 96, 91, 87 eller 80 procent
iso~oktan,

Vatteninsprutning

Vatten, som fors in i férbranningsmo-
torns kretslopp, kan ej i sig sjalvt foror-
saka effekthGjning. Man bor siledes ej
forledas tro att insprutningsvattnet, H,0,
under férbrinningsprocessen sonderdelas
till vite, H, och syre, O, vilka dmnen se-
dan skulle kunna aktivt delta i processen.
Visserligen férekommer vid temperaturer
over 1.000° C nagon sénderdelning eller
dissociation av  brinsle-luftblandningens
{Srbrénningsprodukter koldioxid, CO., och

(Foris. pd sid. 35.)

rR—

Fig, 4. Vattnet sprutas in i mi:torkretulop-
pet vid kompressorinloppet,
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ISBERGSFARTYGET

En fantastisk idé frdn det andra vdrlds-
kriget som dock aldrig blev realiserad

Kan man bygga fartyg av is? Manga
idéer i samband med is som bygg-
nadsmaterial har sett dagens ljus under
tidernas lopp — sdlunda ténkte tyskarna
anligga flygfilt pA en glacidr i Norge
och under viren 1942 hade en idérik upp-
finnare foreslagit lord Louis Mountbatten
att commandostyrkor skulle luftlandsittas
pi en glacidr i Tyrolen for att dir etab-
lera underjordiska baser i isen. Men pro-
jektet foll — pa grund av respekten for
de tyska alptrupperna,

Samma geniale engelske uppfinnare,
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Geoffrey Pyke, vilken dog den 23 februari
i 4r, var diremot redan hosten 1943 en-
gagerad i ett annat projekt, det mest fan-
tastiska som vil nigonsin sett dagens ljus
— isbergsfartyget. Han var hir inne
pa en tankeging, som just i dagarna re-
sulterat i byggandet av en ny amerikansk
hangarfartygsjatte pi 55.000 ton for tunga
bombplan — niamligen att vanligt hangar-
fartygsbaserat flyg &r f6r svagt mot fien-
dens landbaserade plan.
Vad man behdvde var stora fl

flygbaser, som endast med svarighet skul-.

 bygga saddana Sar av? Jo — is,

le kunna férstéras av bomber, Vad fanns
det for material, som var lamphgrt att

y is
hade en m.turlag motstindskraft samt
kunde tillverkas i fabriker for billigt pris.
Ett isfartyg skulle aldrig kunna sinkas —
ig 4r littare dn vatten. Dirtill ir det vil-

" bekant frin forstorandet av isberg, att
“dven de kraftigaste bomber biter foga pa

is. Men skulle inte ett sidant isfartyg

" /smilta? Kanske pd varmare breddgrader

— men detta skulle man kunna férhindra
genom att omge det med ett isolerande
(Forts. pa sid. 34.)




e

D

~ 230 km/t M

tvecklingen 1 USA inom modellflyg-

virlden gar mot reaktionsildern. Allt
fler racerfantaster med linstyrningen som
specialitet gir over till den moderna flyg-
epokens drivkilla och varfor ir litt att
forstd ndr man borjar syna problemet,
Inte endast flygentusiasterna héjer sina
rekordnoteringar med hjilp av de vrilande

roren, utan dven bil- och bithbyggarna for-

soker sin lycka med dessa. En av de med
reaktionsmotorer utrustade bilarna har
klockats till en fart av 200,2 km/t och en
isslide till 201,3 km/t. Det dr hoga hastig-
Leter, men &nnu battre blir det nir agg-
regaten utrustas med vingar. En modell
har av »Academy of Model Aeronauticss

. officiellt klockats till 229,98 km/t, och ut-

vecklingen pekar hin mot dnnu hogre far-
ter. Men hur kommer det sig nu att de
reaktionsdrivna modellerna blir si snabba
och hur fungerar systemet?

" impuls

som pd modellmotorn bestdr av tunt fji-
derstdl i form av ett kors (A). Varje
arm pa korset ticker ett hil och korsets
centrum ar fast monterat till skiljeviggen
(B). En enkel sforgasare» ay fixerrorstyp
och ett tandstift for startningen av aggre-
gatet fullbordar det hela,

Nir aggregatet dr i ging sker forbrin-
ningen enligt féljande system, Luften ru-
sar in genom aggregatets mynning, pas-
serar genom de hal som ticks av fjader-
bladskorset (detta fjidrar undan) sam-
tidigt som branslet sugs in och atomise-
ras i forbranningsrummet, DA detta ir
hett och fyllt av glodande gaser som inte
riktigt hunnit evakueras sedan féregiende
(ddrav namnet impulsaggregat)

antdnds bransle-luftblandningen omedel-

bart och expanderar it alla hall i for-
branningsrummet,
gaserna nar

Da de framitstrom-

mande fjaderstalsventilen

Fig. 1.

Som bekant avtar en propellerutrustad
kolvmotors verkningsgrad allt eftersom
farten vixer, medan en reaktionsmotor
uppvisar omvinda forhillandet, Som jim-
forelse kan ndmmnas att en bensinmotor
som utvecklar 1 hk vid 160 km/t med 75
procents propellereffektivitet har en drag-
kraft p&d 1,29 kg, medan en reaktionsmo-
tor av enklaste typ med lingden 62 cm
och diametern 5 cm utvecklar en drag-
kraft pd 1,82 kg vid samma fart,

Samma princip som i V-1-bomben

Reaktionsaggregatet 4r baserat pd den
enkla princip som tyskarna under kriget
utarbetade for sina V-l-bomber. Det ir
en s, k, resonans- eller impuls-reaktions-
motor, Den bestdr av ett ror (fig 1) som
i sin frimre kant har ett luftintag omedel-
bart &tf6ljt av en ventilanordning (fig 2)

stings den genom tryckstegringen och

hindrar gasernas vidare framtringande.
Dessa skjuter d3 hela aggregatet fram-
tor sig samtidigt som gaserna akterdver
limnar roret. Nir si trycket i forbriin-
ningskammaren sjunkit till och under det
virde som hirskar framfér intaget 6pp-
nas dterigen ventilerna och det hela upp-
repar sig sa linge det finns brinsle i tan-
ken eller nigon annan driftstorning inte
upptrader. Impulserna sker med en hastig-
het av inte mindre &n 250 per sekund, si
att de enstaka explosionerna kan nippeli-
gen utskiljas. I stillet liter det som ett
ihallande oronbeddvande dén,

Eyra man for att starta aggregatet

For att starta aggregatet behdvs vanli-
gen fyra man, En som héller i modellen,
en som héller i styrlinorna, en som’ ské-

Startutrustningen
Tilr en reaktions-
driven modell om-
fattar pump fir
tryckluft och spo-
le fiir kontinuer-
lig hégspiinnings-
stréim  till tiind-
stiftet.

ED MODELLPLAN

i
A |
C’m
N\ W
\ Wl

Fig. 2

ter tindningen och en som skéter luit-
pumpen som maste anviandas for att »bla-
sa frams branslet genom fdrgasaren tills
motorn startat och sjilv ombesorjer den
detaljen, Motorn startar med ett sakta
purrande som snabbt vixer till ett vril.
Det giller for sstartmanskapety att hilla
handerna frin utblisningsroret medan
luft- och ° tindningsiedningarna borttas
fran modellen, f6r roret blir rédglédande
pd ndgra sekunder. Vil uppe i luften sér-
jer emellertid fartvinden om avkylningen
av detsamma, si det ir endast fore star-
ten det fenomenet intriffar. Det giller
dven att ha starka doningar till styrlinor

och deras fasten for pafrestningarna blir
enorma vid de hoga farterna, Det hinde
under en uppvisning att linorna brast och
re-modellen stack ivig pd egen hand, Den
tog vdgen genom ett kraftigt, finmaskigt
nitstaket och {forvandlades till balsasnd-
flingor som sprutade vida omkring, Mo-
torn kunde knappast indentifieras di den
mest av allt liknade en hopskrynklad och
uppklippt konservburk, Detta ar inte hal-
sosamt vare sig for kassan eller de om-
kringstaende. Ett re-aggregat kostar f. n.
35 dollar i USA (siledes omkring 200 :—
kr. i svenska affirer), och di det sillan
brukayf ga att reparera dem efter en
krasch forstdr man att modellerna méste
byggas och flygas med hjirnan, om man
inte har en ovanligt vilfylld planbok i
stillet f6rstds! Men kul ar det. Forsikrar

Pingvinen Agaton.
B. K—m.
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Klipp hér!

BOEIN

Den forsta Boeing Stratocruiser for
kommersiell trafik gjorde sin debut hos
Pan American World Airways under juli
manad i ir. Clipper America, som planet
heter, dr den forsta i en serie pd 20 plan
som bolaget har bestallt.
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G STRATOCRUISER

Aven SAS har bestallt Stratocruiser
och dessa beriknas levereras omkring ars-
skiftet 1949/50.

Stratocruiser Ar ursprungligen en ut-
veckling av den berémda B-29 Super-
fortress,

Planets spannvidd utgér 43,1 m, ling-
den 33,64 m, hojd 10,14 m, tomvikt 31,780
kg, Maxhastigheten 640 km/t, flygstracka
5.600 nm och tjinstetopphdjd 9.150 m.

P g



TYSK LATTVIKTARE

vdger tungt pd motormarknaden

en tyska motorindustrin borjar sticka

upp ett yrvaket huvud ur den allmin-
na villervallan, och trots eller kanske tack
vare de restriktioner som vilar som
Damoklessviard over nimnda huvud f6rne-
kar den tyska traditionen inte sitt rykte.
Visserligen ir det ont om rena nykonstruk-
tioner, man bygger gamla vilbeprovade
typer som har den fordelen att nigon for-
nyvelse av verktygsmaskineriet inte dr be-
hovlig, men en av de mest sensationella
littviktskonstruktioner som virlden just
nu kan uppvisa #dr just en tysk ny-
konstruktion. Fér prestationen stdr den
véalkinda motorcykelfabriken N, S. U, i
Neckarsulm (N, S. U. ir en férkortning
av Neckarsulm) som tycks ha genomlevt
kriget ganska vil bibehdllen, DA fabriken
ligger inom USA-sektorn dr den, liksom
de Ovriga motorindustrierna, forbjuden
att tillverka motoreyklar med en cylinder-
volym overstigande 250 cc, varfor en sdr-
skild klockarkirlek har uppstitt for de re-
na lattviktarna, Visserligen bygger fabri-
ken sina forkrigsmodeller N, S. U, Quick
(100 ¢c), N. S. U. 125 ZDB och N, S. U.
251 OSL, men det har inte hindrat firman
att for en motorhungrande virld fram-
skaka en New Look pd littviktarna, Den
ansvarige ir N, S, U:s chefkonstruktor,
Albert Roder och han har skilts frin sin
uppgift med hedern i behill,

Cykelns ryggrad bestir av en lidbalks-
ram av svetsad pressplatskonstruktion.
Motorn dr upphingd under sjilva ramri-
ret i en vagga och dess vevhus bildar en
del i den barande konstruktionen. Savil
fram- som bakhjul dr fullt fjidrande.

Motorn dr en fyrtakts toppventilare pi
98 cc med helt inkapslade stotstinger och
ventilmekanism. Férbranningsrummet ar
sfyrkantigts, dvs, sivil slaglingd som
cyl.-diam, dr 50 mm. Smorjsystemet ir av
sstanktyps och »stinkningen» ombesorjes
av balanshjulet och vevaxeln, Ventilme-

kanismen smorjs av oljedimma som trin-

ger upp genom stotstingstunmeln,
Kompressionsforhillandet ar 72—1 och

motorn lir utveckla 6 hk wvid 5.800

varv/min vilket enligt uppgiiter fran till-

verkaren ger maskinen en toppfart pd 87
km/t. Med full tank, ca 7 liter, viiger ma-
skinen 74 kg.

Sammanbyggd med motorn och kopplad
till densamma med kugghjul ar den tre-
vixlade vaxellidan med fotmandvrering,
pi maskinens vénstra sida, Utvixlingsfor-
hallandet dr 9.06, 153 och 25.8 till 1.
Kraftoverforingen till bakhjulet sker med
kedja.

Som tidigare ndmnts ir ramen en press-
platsenhet som sammansvetsats pa elektrisk
vig till en ladkonstruktion, Bakhjulsfjid-
ringen bestir av en styv gaffel av press-
plat som sitter ledat fistad till ramen. En
uppétriktad och med stidnkskdrmen sam-
mansvetsad brygga stoder mot en spiral-
fjader som till storsta delen ligger dold
inuti sjdlva huvudramen, Framhjulsfjid-
ringen bestir av spiralfjidrande svang-
armar inuti den i pressplitskonstruktion
utforda gaffeln. SviAngarmarna sitter le-
dat fastad i ett par bakidtdragna horn i
gaffelns nederiinda och spiralfjadrarna 16-
per lings gaffelbenens insida, En juster-
bar stotdampare fullbordar det hela i var-
dera svangarmens ledpunkt, Aven sadel-
fjadringen Ar av svangarmstyp med spi-
ralfjadér inuti den ihaliga ramen,

Den elektriska utrustningen #r fullin-
dad och bestir av strilkastare, akterbelys-
ning, ackumulatorbatteri, elektriskt signal-
horn och svinghjulsmagnet av Boschs’
tillverkning. Denna senare har en lindning
for den direkta belysningen (26 watts ef-
felt) och en annan speciellt for ackumu-
latorns laddning,

Som synes en trevlig nykomling, vl
viird en narmare bekantskap,

. Bjorn Karlstrom,

98 cc N. S. U. FOX

1) Briinsletank, rymd ea 7 liter. 2) Bosch strilkast

e, 3) Br 4) Bromstrumma

med justerbar spiinning. 5) Cylinder med Inbyggda stotstiinger och d:o ventllmekanism.
6) Firgasarens flottbrhus. 7) Ackumulatorlida, 8) Verktygslada, 9) Sadel. 10) Pakethallars
eller stiillning fir baksits. 11) Baklykta. 12) Nummerplatshallare, 13) Spiralfjiider, 14) Frik-
tlonsstétdiimpare | bakgaffelleden. 15) Parkeringsstiill, 16) Bromspedal, 17) Fotstod. 18) Av-
gasrbr. 10) I sviingarmar upphiingt hjulnav, 20) Stiilibar friktionsstitdiimpare 1 sviingarmens
vridpunktsupphiingning, 21) Elektriskt signalhorn, 22) Nummerplat, 23) Inkapslad spiral-
fjilder fir sadelfflidringen. 24) Kedjeskydd. 25) Brlinslepafyliningslock. 26) Kniiskydd av
gummi. 27) Framgaffel av pressad plat med spiralfjidrar f6r framhjulen,

Utstiillningens dyrgrip dir en modell 1 skals

1: 300 av. det gamla 7d4-kanonersskeppet
sHophia Magdalena», 600 arbetstimmar lig-
ger bakom detta precisionsarbete av hig-
biitsman GORAN ANDERSSON, Varje de-
talj tAl att granskas med firstoringsglas.

ORLOGSHOBBY

Orlogsvarvet 1 Stockholm har glatt huvud-
stadens hobbyentusiaster med en utstiill-
ning av %rsonnlvns fritidsalster, inte min-
dre iin ¢ piiiser frin 78 utstillare, Hiir
regenterades allt vad hobbyarbete heter
riin strillkastare tillverkade av en epaka-
strull till triikonst och broderier. Det var
firstn gingen Hrlogevarvets personal sam-
lat sig till en offentlig presentation av sina
hobbyalster, men det mottagande utstiill-
ningen fitt torde sporra till flera firaik.

Ingen dum ldé att férst bygga en modell
av sin tilltiinkta skiirgdrdsvilla, Tre rum
och kik Hr det | den hir av férman H,
AHMLBORG. Grunden Hr f, 8, redan fiirdig
ute | Stockholms skiirgard.

e
Kontorlst X, RANN iir en av de flitigasto
ututillarna och. visar prov pd bide fyndig-
het och teknisk precision, Det hilr loket
som drive av komprimerad Iuft iir korrekt
pit varje punkt,

Ingenjir VALTER LINDGREN iir pappa till
en Iyftkran av den typ Stockholms stad

begagnar pdA kajerna. Ett Ar tog det att
bygega den intressanta eldrivha modellen,
Hiir beundras den av utstillningens kom-
missarie, Ingenjir GOTE HEDBERG, som
lagt ned ett jiittearbete pad den prydliga
expon,




TEKNIKENS VINGAR

Tillverkare: Siemens Schuckert Flug-
zengwerke G. m. b, H., Tyskland.
Anviindning: Jaktplan.

Besiittning: 1 man,

Motor: 1 st roterande 200 hk (240 hk
starteffekt)  Siemeng-Halske, 11-cyl
stjiirnmotor med motsatt rotationsrikt-
ning mot propellern,

Splinnvidd: 835 m,

Liingd: 565 m,

Vingsta: 15 kvm,

Tomvikt: 525 kg.

Flygvikt: 755 kg,

Topphastighet: 190 km/t pi 5000 m
hijd.

Landningshastighet: 103 km/t.

Stigfirmaga: 2000 m pd 3.7 min.

Topphtjd: 6250 m,

Flygstriiecka: 400 km,

Beviipning: 2 st synkroniserade 7,
Spandau-ksp,

mm

Redigerad av Bjirn Karlstrém

SIEMENS-HALSKE D-4 (1918)

Tyskland Jaktplan

De tyska flygplanens tjusning har i alla tider legat i deras effektiva utseende,
e i grace oller luftighet. Aven under férsta vilrldskriget siig planen ut som flygan-
de mordredskap med effektivitet i var linje. En god expoment pi grymt utgeende
och tekniska trinmfer var Stemens-Halske -4 som framkom | krigets elfte timme.
Det var sintliinken i en provflygplanskedja och ‘som nlu_tpmdukt stod den pft den
absoluta toppen av diitida ingenjorskonst. Tyskland hehiivde ett hijdjakiplan, och
D-4 var det enda ditida plan som kunde biira den benfimningen, Pi alla hiijder
glorde den nilstan samma fart (190 km/t) och kunde fiir den skull hiirja som den
ville med andra plan pi 6000 m hijd 4 dessa senare firlorade sitviil motorkraft
gom fart i den tunna luften,

Motorn pit D-4 var ett helt kapitel. Den hade 11-cyl och roterade it motsatt hill
gom propellern. Biida roterade med 900 v/min, sing emellan var hastigheten 1.800
v/min, Pii grund av det liga varvtalet var propellern av ansenlig storlek och hade
stor stigning och fyra blad. Planet var av fanérskalkonstruktion (kropp och stjiirt-
plan) med vingarna av tristomme med dukkliidsel, E‘l{zgegenskapvrm voro utmiirkta,
men landningshastigheten var ganska hiég. Den gled in med 120 km/t, satte sig 1
106 km/t oeh fill som en sten vid 95 km/t. Stallegenskaperna voro otrevliga. Den
vek sig tviirt och utan varning med stark spinntendens, Totalt tillverkades 220 D-4
(1,5 plan per dag) men alla nidde inte fronten fire vapenstillestindet,

‘i‘u
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A

Tillverkare: TRoyal Aircraft TFactory.
Faruborough, England.

Anviindning: Experimentjaktplan,

Besiittning: 1 man.

Motor: 1 st roterande 140 hk Gnome,
14-cyl, fliiktkyld dubbelstjiirnmotor.

Splinnvidd: 834 m.

Lilngd: 641 m,

Vingyta: 17,4 kv,

Tomvikt: c:a 400 kg,

Fiygvikt: ¢:a 550 kg.

Topphastighet: 219 km/t vid marken,

Landningshastighet: 84 km/t med flaps.

Btigtirmaga: 460 m/min (initial),

Topphtijd: c:a 6.000 m,

Flygstrilcka; c:a 380 km.

TEKNIKENS VARLD 18/48

S E. (1914)
England Experimentplan

Ingenting nytt under golen — eller stiir utvecklingen stilla, kan man friga sig
vid betraktande av detta lilla fartvidunder av anno dazumal, Byggt vid engelska
krigsmaktens flygplanfabriker och avsett att bli vilrldens snabbaste fiygplan inneliili
det 1 komprimerad form st minga nutida finesser att man birjar undra vad flyg-
plankonstruktiirerna har haft fir sig sedan dess, Av initlalerna anar man att ma-
skinen var avsedd som jaktplan, B.E, stiir niimligen fiir *»Beouting Experimentals,
men var troligen fiir komplicerat fir massfabrikation df tydligen endast en proto-
typ byggdes. Konstruktbrerna hette H, P. Follapd {(mest bekant genom Glostoer
Gladiator) och Geoffrey de Havilland vilken 1946 stiirtade med DH 108 sSvallows.

Planet hade helt inkEidd motor {ovanligt vid den tiden) med spinner. Loftintaget
var framtill i sjiilva spinnern och inuti densamma var en flikt inhyggd fir (kning
av kyleffekten. Propellern var fyrbiadig, Konstruktdrerna hade fiven rilknat med
att gora landstitllet infiillbart, men sdviil flygkropp somy vingar voro fir smilckert
konstruerade nmit det projektet filcfi1l. Vingarna hade viirldens firsta flaps! Vid
landning kunde skevrodren filllas nedat och vid hastighetsflygning nilgot uppit
fiir att fiirbiittra profilen. En sbakads eelluloidhuy ingick fiven | ntrustiningen, men
den anviindes aldrig dii planet vid en landning kmllerbyiterade och slutade sin saga.
FII}' uﬁen:ka_gerrm hade varit alldeleg ypperliga, Kroppen var 1 skalkonstruktion av
shakads fanér,

e
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"Elektriska och finmekaniska

apparater och detaljer

for flygplan tillverkas av

UNO SARNMARK '

GOTEBORG
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MINAN. ..

(Forts. fr. sid. 14.)
finns miijligheter att begriinsa deras verkan
till tider som man sjilv dnska®. Salunda
finus minor som :sovandes kan ligga linga
tider pit havsbotten, som »vaknars vid en
viss beriilknad tidpunkt, fir verksamma en
vigg tid och sedan diter slnmrar in antingen
fiir alltid eller endast for vies tid igen.
Divlika minor anviindes bl a, utanfiir Nor-
mandie-kusten, diir de allierade striidde ut
tusentals av dem veckorna fire invasionen.
Men dagen D var minorna ofarliga,

Ytterligare en avfyringsprincip har sett
dagens ljus, niimligen tryckminan, Denna
verkar pi den findring i vattenmassang sta-
tiska tryck som uppstic under ett fartyvg.
Konstigt nog uppstir andertryek riitt un-
der eit fartyg och pi detta verkar alltsi
tryekminorna. Livsliingden i vatten dr doek
kort, TLikasd iir de minst lika farliga fir
en aliilvy som fir fienden eftersom ingen
annan effektiv svepmetod finns fir dem iin
att riskera fartyg genom att lita dessa pas-
sera Over minorna,

Minorna utliiggs 1 huvndsak efter tre prin-
ciper, forankrade minor, bottenminor eller
drivminor, De tvii fiirstnimnda kategorior-
nas pamn siiger direkt hur de utliggs och
drivminan iir en tiitt nnder vattenytan fritt
drivande mina, som alltsd ilr noggrant av-
viigd efter vattnets specifika vikt, Tyskar-
na hade under senaste kriget en otrevlig
drivmina, som kunde konststycket att pi
fiirutberiiknade tidsintervaller antingen lig-
ga pit botten eller flyta omkring., Dessa
minor utlades i Themsen-mynningen och
dit (e var instillda fiir att stiga till ytan
vid flodtid och ligga pid botten vid eblh,
shoppader dessa minor sjfilva in 1 Londons
Lhamn med tillhjilp av tidvattpet. Men nii-
gon stirre hetydelse fick de aldrig pit grund
av sin korta livslingd,

Motmedlet mot

minor iir minsvep, Do
gamla shederligas

stiitminorna kunde 1iitt

fvepas zenom aft svepfartygen bogserade
mellan sig en kraftig skiirwire som skar

av firankringswiren si att minan flit upp
till ytan och kunde oskadliggiras. De mo-
derna minorna  diiremot fordrar betydligt
kriingligare svepmetoder, Det giiller alltsi
BLiir att med indnktiva och akustiska medel
efterlikna de férhillanden for vilka minor-
na skall detonera. Mijligheterna att hos de
moderna minorna  variera egenskaperna
snart sagt hur mycket som helst har dock
glort minsvepningen till ett bide vanskligt
och synnerligen pikostande arbete, bide vad
betriiffar materiel och personal. Dessutom
kan moderna mineringar firsvara sig sjilva
med minga olika slag av 8 k., svephinder,
t. ex, grova kiittingar upphiingda nunder
s#lora bojar och minor som avser att fir-
atira svepfartyzen m, m. I13tf svephinder

var den ovanndmnda lgkiinsliga indnlk-
ticnsminan mot spdrrh:ylarr miinga andra
att filriiga. 8, M.

MOSKVA SOM INDUSTRICENTRUM
(Forts. fr. sid. 21.)

Moskva har dverhuvadtaget en mingd mo-
derna  tekniskt-vetenskapliga institutioner,
miinga av dessa nystartade .och av stor be-
tydelse fir landets industrialisering, Le-
dande pid var sitt omride fir exempelvis All-
ryska  elektrotekniska  instituter  (VEI),
Virmeelektriska institutet, Automobil- och
traktorinstitutet (NATI), Karpovy kemiska
institut, Institutet fir allmiin och oorganisk
kemi m. fl., m. fl. Praktiskt taget varje
industrigren dir representerad i Moskva
med  ditminstone en central forskningsan-
stalt, Allt som allt hilller sig den rida hu-
vudstaden med dver 200 forskningsinstitut,
75 laboratorier och iitta vetenskapliga sta-
tioner, Moskva iir helt enkelt Sovjetunio-
nens laboratorium.

Sedan industrialiseringen av Sovjetunio-
nen sattes i ging | femiirsplanernas tecken,
har Moskva firvandlats till ett viktigt
centrum fir produktion av arbetsmaskiner
och verktyg,

Maskinindustrin representerags bl, a. av:
Moskvas maskinfabrik; Samototjlka (f d.
Filippov) : Krasnaja Presnja (f. 1, Gratjev);
Krasnyj Proletarij (»Rida Proletiirens, f, d.
Bromley): Moskvas revolversvarviabrik;

Moskvas slipmaskinsfabrik och minga
andra.
Krasnuja Presnja iir praktiskt taget

Sovjetunionens enda producent av form-
maskiner och annan gjuterintrustning men
kan inte pd Linga viigar ticka behovetl.

Krasnyj Proletarij tillverkar huvudsak-
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Inredningen iir enkel men smakfull, Plit-
trumman i mitten leder kylluften frin fron-
ten till stjiirtmotorn.

HEMBYGGT LYXAK
(Forts. fr. sid. 7.)

nadens suck, Vid sista kKamerakniippet dik
dskiidaresviirmen fram igen, med spekolan-
ter, gratunlanter, tanter ete,, som alla ville
s¢ on glimt av vad vi tror fir Sveriges flot-
taste hembygeda bhil. Men nigon folkvagn
dr det inte annat Hn att den drar masscr
avi folk till sig. Det fir ett lyxik, men ett
mycket trevligt sidant, och Hans Hehner
iir att gratulera, IPramfor allt iiv han on
skicklig karosseribyggare, som vilken bil-

fabrikant som helst borde ta under sitt
hitgn, Advessen finns i s fall hos TV:s
redaktion.

ligen svarvar och sysselsiitter dver 4.000
arbetare. ;
Moskvas minga nybyggda maskinfabri-

ker saknar egna gjuterier och far sitt zjut-
gods frin ett stort centralgjuteri Stankolit,
som togs i bruk 1931 ofh numera har flma
tusen arbetare,

I hilrjan pi trettiotalet fick Moskva en
gtor kompressorfabrik Kompressor, Sedan
denna tagit upp tillverkningen av kylma-
skiner har imporfen av sidana vypphirt.
Jimngammal med  denna anliiggning  ir
Kalininfabriken, ifiven kallad Frezer, beli-
wen en mil frin Moskva, Det iir en av Sov-
Jetunionens stiirsta producenter av friisar,
borrar och gingverktyg och sysselsiitter
dver 3,000 arbetare.

Moskva bestir sig iiven
stor verktygsfabrik MIZ (Moskovskij In-
strumentaljonyj Zavod), organiserad 1919
mitt under brinnande inbérdeskrig.

Och 19338 bhilvjade hjulen rotera hos Kalibr,
Aven denna industrianliigegning har hamnat
en hit ntanfir staden, Hiir tillverkas tolkar,
hakmiitt, Johanssons kombinationssatser
och andra mittverktyg. Arbetsstyrka — om-
kring 10,000 man, som arbetar i tvid skift.

Finmekaniken, som tidigare var mycket
svagt utvecklad | Ryssland, representeras
numera i Mogkva av en rad siorforetag med

med en annan

firstklassig utrustning, Vi kan niimon
bl, a.:
Aviopribor — flygplansinstrument,

Dzerzjinskij-fabriken — rilknemaskiner,
fiirvillande lika Original Odhner.

ARFO — fotografiapparater.

Firsta klockfabriken — stommen till den-
na anliigening utgires av en amerikansk
kloekfabrik, som 1929 inkiiptes av ryska
staten och flyttades till Moskva,

Totinyj Tzmeritelj (»Noggranne Mitarens)
— feber- och specialtermometrar.

Geofizika (f. 4. Schwabe) — mikroskop
och ritapparater,
Metron (f. d. Tryndin) — precisionsviigar,

De flesta av dessa dyrbara produkter
miste pit tsartiden importeras.

Forts. i niista nr
Fyra sekunders framkallningstid

erfordras endast av en ny elektrokardio-
graf som hjilper likaren vid undersckning

av hjartsjukdomar — den sjukdom som i~

USA kriver det storsta antalet dddsoffer.
Hela processen, omfattande framkallning,
fixering, tvatining och torkning dger rum
inuti kameran, Det minskliga hjartats
elektriska strommar uppfingas av elektro-

INGEN SAND PA SANDPAPPER

. (Foris. fr. sid. 22.)
_Limmet fir animaliskt, dvs. ben- och hud-
lim, Fir ssandpappers anviinds den firra
typen, filr de hiigre kvalitéerna hudlim av
olika typer,

I korthet fir tillverkningsproceduren den
att ripapperet eiler sryggens pit breda val-
sar fors genom en tryckmaskin, diir fa-
briksmiirke, kvalitets- och kornighetshe-
teckningar samt fillverkningsdatum an-
bringas pd papperets ena sida. Diirefter pas-
seras filrsta egentliga tillverkningsmaski-
uen gom pit papperets icke tryekta sida pii-
ligger en limliisning vilken noga Jlimnstrykes.
Niista maskin sprider iiver den fiirbipasse-
rande, limbestrukna ytan den till avsedd
kornstorlek nedkrossade och vill
flintan, Den sista maskinen i sjiilva till-
verkningsproceduren fiirser slutligen den
kornbestridda ytan med ett lager av tun-
nare limlisning som tjiinar till att ytter-
ligare fiista slipkornen, Sedan denna efter-
Iimningsmaskin passeratr firs slippapperet
tpp i torkbanan, diir den hiinger Hver kiip-
par vilka sakta firs flera varvy i en dubbel
S-bana genom  tillverkningssalen.  Under
denna svandrings torkas fabrikatet i erior-

siktade

derliz grad och firsvinner si efter fast-
stiilld  torktld frin salen, Det rullas dd
antingen upp fir lagring eller vidarehe-

handlas 1 omedelbar anslutning till tork-
ningsproceduren och gir pi sd siitt friin
tillverkningen direkt till lagret i form av
ark i ett eller annat format,

1 det sammanbanget kan niimnas att till-
verkningen av slipduk gir till pi samma
siitt, enda skillnaden dir att stygegens di ut-
wiirs av bomullsviiv. Vidare tillverkas en
korsning av slippapper och slipduk, s k.
viivfirativkt slippapper eller scombinations,
Diir ntgiies sryggens av papper, varpia first
Hmmas en tunn men stark bomullsvily innan
sifilva belligeningen av slipkorn piliiggs.

PPor den forteatta bearbetningen av de
&, k. rvdrullarna, dvs, slippapper i foll till-
verkningsbredd, omkring 100 em, finns di-
verse slag av maskiner eftersom markna-
dens behov av slutliga utforanden dr mye-
ket varierande, Det dir klippmaskiner for
ark, skitrmagkiner for framstiillning av sma-
lare rullar iin tillverkningsbredden (ner fill
#/4"), bryt-, stang- och kupmaskiner. Den
sistniimnda typen kanske Liter lite egendom-
lig, men vissa kunder (skofabrikerna) be-
hilver slippapper som redan i tillverkning-
en getts en kupad profil pd bandet for att
hiittre passa pi de slipverkiyg dessa fabri-
ker anviinder. Sirskilt 1 stansmaskinerna
framstiills en mingfald olika format. Den-
na samling viixer f. i, snart sagt fiir varje
dag, (Nigot fior Standardiseringskommis-
gionen )

In siirskilt fir snlekerierna stor artikel
fir findlésa slipband. Minga Kkniipar sjiilva
iliop sitdana, men skarvningen fir en mycket
viktiz detalj varfiir allt flera flredrar att
il den gjord hos fabriken.

Rygematerial och Hm som levererats av
i stort sett samma fabriker linda sedan
Baskarp startade genomgiir noggranna ut-
fallsprov, Sjilva slipmaterialet kommer till
Bagkarp dels som sstens, dels krossat och
siktat, Genom att AB Slipmaterial sjiilva
tar hand om speciellt flinta och smiirgel i
eget kross- och siktverk har man mijlig-
het att framstilla just det fidrdigmaterial
som fordras i varje speciellt fall, Det iir
ju t. ex, synnerligen viktigt att kornstor-
leken i varje nummer lir och fiirblir den-
samma inte bara under en milnad eller ett
dr utan alltia, Allt H‘iipmnterwl underkastas
ocksfi en ingiende analys innan det slipps
ut 1 tillverkningen och vissa typer genom-
aiir dessutom specialbehandling, Och slut-
ligen utfiir man provslipningar pit eget la-
boratorinm filr att uiriina kvalitén pid fiir-
digfabrikatet, och dessa provslipningar girs
pit en miingd olika triislag och med flera
typer av slipmaskiner.

kardiografen, registreras pa ett forbidra-
gande fotografiskt papper inuti kameramn,
varpd den kontinuerliga fotografiska upp-
tagningen av hjirtstrommarna rullar ut
frin kameran idnda tills kardiogrammet ar
komplett, Hittills méste likaren sinda fil-
men till laboratoriet for framkallning och
vanta minst 15 minuter innan han kan tol-
ka kardiogrammet.
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SE ENGLANDS

REKVIRERA FLIGHT FRAN ER PLATSAGENT:

WENNERGREN WILLIAMS, A.B.,, STOCKHQLM
£ 3-1-0 kostar den fér heldr.

STORSTA

FLYGUTSTALLNING FRAN PARKETT
i FLIGHT

VARLDENS FORNAMSTA FLYGTIDSKRIFT

(5. B. A. C., FARNBOROUGH)

Hela den brittiska flygplanindustrin deltar i den utstillning,
som oOppnas ndsta minad i Farnborough i England, Det ér
Brittiska Flygplankonstruktorers férening, som stir for den-
na expo, och dir skall de senaste framstegen inom varje
gren av industrin visas upp.
Pa grund av det virldsomfattande intresset for demma ut-
stillning kommer Flight — Englands férndmsta flygtidskrift
— att ge ut tre specialnummer, De kommer att innehilla de
allra senaste nyheterna inom flygplanutvecklingen och kom-
mer att presentera utstillningen ur alla synvinklar pa ett de-
taljrikt sétt.

Flight ldses i 88 linder; tack vare sin snabba nyhetsfor-
medling, sina analyser och dsikter citeras den overallt, dir
man talar om flyg.

UPPEHALLER STANDIG KONTAKT MELLAN FEI.M KON-

TINENTER OCH HEMLANDET.

HOLLANDSKA FLYGBOLAGET
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BENSINEN TOG SLUT...
4 (Forts, fr. sid, 10.)

och hade som navigatir
ingenjilr Birger Lagelius, som visser-
ligen inte iir flygare men som fir kind
biltiivlare och gkiekllg navigatiiv, Ldnn-
qviel hade 7 meter fel vid landningen
i Norrtilje och fick ndgra straff-
gniins' for en liten minuslandning p#i
kit, Hang landnlng diir kunde emeller-

sBEywitchs,

Verktyg for
HOBBY och FINMEKANIK

HANDBORRSKAFT, engelskt, lingd

105 mm, fisr borrar upp till 7 mm.
o | R T S R e S Kr. 26: —

BORRBEHALLARE, instilllbar, med
b1 =t. olika borr, frin 1, 1.10, 1,20, 1.30

0. 8 V. t. 0, m, 6 mm, Prig pr st.:
Nr 1 med kolstdlshorr ..... Kr. 28: 80
Nr 2 med snabbstiilsborr .. s 47:50

ELEKTR., LODKOLY, S-miirkt, med
gladd och srickpmp‘p, 100 Watt (110,
127 och 220 volt), Pris pr st. Kr. 15: —

LODTENN m. syra, Pris pr m. 1: —
LODTENN m, harts, Pris pr m. 0: 15

Om N1 lir 1| behov av andra verktyg
godhetsfullt skriv och heglir pris.

AKE THORELL
Sliithaksviigen 46 ¢ Enskede

Biind mig frakifritt (inom BSverige)
mot postfirskott:
(A enbart lddtenn tillkemmer porto.)
«...  St. Borrskaft, .... st. Lildkoly,
0 Watt . volt, .... st. Borrhil-
Iare NP ..o suve m, Lidtenn med ...,
2 e e
e s e S
PROBUNAYE ok s 4500 0 mhainiararecs o n o Vs st are
Var god texta! TV 18

tid inte bll annat Hn regle-
mentsenlig | vad det giillde
att inte anviinda motorn, di
bensinen tog slut och han
milste gi in till slsta kon-
trollen 2 min, tidigare ilin
han meddelat fiir att klara
sig fram till landningsba-
nan. Diir var det s torrt
I briinsletanken att det inte
riickte till att kira planet
frin landningspunkten och
till parkeringsplatsen!

== Tyekte det var lyckade
arrangemang, silger Linn-
qvist, enda svirigheten var
kartan. Vi anviinde KAK:s
bilkarta och jag tycker inte
att den dr riktigt limplig
filr flygorientering av detta
slag.

Och st viintar vi pi nils.
ta tiivling. Som kanske blir
i september med ABA:s
flygklubb och Linképings
flygklubb som arrangirer.
Dlen iir planerad till att gi
pit  Stigtomta invid Nyko-
ping. Den tivlingen kom-
mer emellertid endast att hli
iippen fir rena privatflyga-
re med A:2-certifikat,

8, B.

RADIOKONTAKT...
(Forts, fr. sid. 17.)

nidviindigt fir siindarama-
tiiren att ha en kraftig sta-
tion — 000 watt, som den
hilr stationen kan avge, #r
det maximalt tillitna 1
Bverige, medan 1 vissa liin-
der 50 watt lir maximum
och man 1 en del av Ameri-
kas stater fir ha 1 kilowatt,
Det finng dock fortfarande
miinga amatiirer hilr i lan-
det, som med endast niigot

tlotal watts effekt nilr goda

firbindelger tviirs dver hal-
va jordklotet. Det behéivs ju
i sjiilva verket icke mer iin
nilgra tiondels watts effekt
fiir att under Hmpliga fir-
hiillanden nii kontakt med
de. flesta platser pit jord-
klotet, Men en 300—500 watt
anser nog bland amatiirer
vara ldealet ifriga om ef-
fektstyrka, Diirtill kan man
tack vare den vridbara rikt-
aniennen utestiinga statio-
ner i andra riktningar iin
dem man siinder och lyssnar

i. Den hiir & k. sheams-
antennen (beam = strile),
som bestiir av 3 element pil
20 m och 4 element pd 10 m
viigliingd, har blivit mycket*
populiir 1 Amerika och liven
alltmer | Sverige,

Det sista vttrandet illu-
strerar Westerlund genom
att koppla pii mottagaren.
Olika stationer sprutar fram
och en av dessa utvilljes.
Man hiir en klar oeh tydlg
riist, som entriiget, Thiirdigt
och niigtan hedjande anro-
par:»CQ VE... CQ VK ...!»,
vilket betyder sAllmiint an-
rop (C'Q) till alla augrtralien-
gare (VK = Australien) !»

Den anropande firmodas
vara en engelsman, wvilket
ocksii bhesannas vid anten-
nens kringvridning, Wester-
lund sliir niimligen till en
omkopplare placerad vid ett
av stationsrummets fonster,
varifrin man har utsikt tver
antennmasten pi berget diir-
intill. Hirvid vrider sig nu
antennsystemet drivet av en
elektrisk motor med stor
utviixling och samtidigt hisr
man styrkan hos den mot-
tagna signalen varlera. Vid
en vigs stilllning hos antenn-
systemet hirs maximal ljud-
atyrka — vilket just mot-
svarar riktningen till Fng-
land,

Huruvida  engelsmannen
fiek svar frin nigon austra-
liensarve fick vi inte tillfiille
att konstatera, Diiremot av-
Iyasnade vl en telegrafista-
tion som presenterade sig
sigom varande CTAT — vil.
ket inte knnde vara nigot
annat fin en kinesisk ama-
tiirsiindare, dve. firmodligen
en amerikanare 1 Kina. Den-
ne filek strax svar frin en.
italienare,

Attt Ivar Westerlund ilr
ett kiint namn inom radio-
amatirkretsar fver hela
viirlden kan man litt kon-
statera genom en blick pi
de hundratals Q8L-kort —
som silndas som bekriiftelse
st fdrbindelse — han under
irens lopp har samlat, Ilet
finng en sileskild utmiirkel-
se fiir den som har lyckats
ufh kontakt med alla Ameri-
kas 48 stater — och trots
att herr Westerlund icke har

gjort niigra siirgkilda anstriingningar
i den riktningen har han dock lyckats
fil 1hog till kort friin 46 av dessa sta-
ter. Diirtill kommer att man ofta fiir
kontakt med stationer som sedan inte
skickar niigot kort.

Slutligen kan om denna typiska
amatirgiindarstation nimnas att den
inte saknar niigra ingredienser som
brukar ingd 1 en sidan — diir finna
firntom beamantennen och slindarchas-

F I.YG =férsdkringen

ordnar

STADERNAS

FORSAKRINGSBOLAG

Huvudkontor: Birgerjarisgatan 16 — Stockholm

Telefon: namnanrop.

Nérmaste bud — se rikstelefonkatalegen!

. _-=.H=._:'r'.'i:fx_!g-r«a T AL

 AHLEN

pa over 12.000 artiklar inrymmes i AH-kata-
logen, sedan snart 50 ar kind som trygg och
palitlig inkopskilla. Den nya hést- och vin-
terkatalogen bjuder trots det skirpta in-
kopsliget pd ett forvanansvirt rikt urval
goda varor till priser som ir verkligt for-
ménliga. Ni har fri bytes- eller returritt
vid varje kop frin oss och kan lita pd

att bli redbart behandlad.
Skriv efter AH-katalogen pa ett
vanligt brevkort eller vykort, sa
kommer den Er som ny kund till-
handa gratis och portofritt. For-
utvarande kumder far katalogen

utan rekvisition.

& HOLM AB, stocxroim 20

AR R R RN

*4-._____\ DEN STORSTA OCH LEDANDE POSTORDERAFFAREN f_.._..»"

A,
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KVALITETSMOBLER FRAN SMALANDSK FABRIK

Vind Eder med fortroende till oss vid alla mébelkip.

Begiir vir rikt illustrerade
katalog, som sindes gratis.

FIRMA DIREKTFORSBALININGEN « Lamhult ¢ Telefon

——
”HAR NI RAD

att lata nagon maobel
sté och lata sig?”

(Citat wr mibelpuzzlet
i radio den 15/3 18458

2 16

Kiiksbordet »Alla tiderss kan did ingen he-
skylla for att »std och lata sigs. Alla tider
pi dagen fyller det sin uppgift. Pd ett igon-
blick forvandlar Ni det trevliga mathordet
till stryk-, bak- eller lingbord. Speeciellt
skiir- och rensbriide finng fiven. SBkriv efter
viir utfiirliza broschyr! Ni kommer att bli
angendmt overraskad — Dbiide vad betriffar
bordets praktiska utférande och det fiirméin-
liga priset. Skriv nu!

RAKAFORS INDUSTRIER « EDSBYN
TEL. 330

Siind mig ..., st, broschyr(-er) pi kiks-
bordet »Alla tiderss,
Tydlig titel och namn

Langbord

h.S'z:guzrd Isacson friger GIIMMIBMI[IE'[{

Mitt under sviraste importspiirren erbjuder Sigurd Isacson finaste tivlings-
gummiband av amerikansk typ — samma fiirkrigskvalitet som | de senaste
byggsatserna av MUSTANG och AUSTER, Se kupongen medan!

STORA AMERIKANSKA
FLYGANDE SHALAMODELLER

av sportplanen HMreoupe och Skyeyele.
Spv, 61 cm, Inneh, allt material, rik-
ligt kompl, hos oss. Endast kr. 3:25,

HOBBYBOKEN 1048

100-tals ritn.,, bilder och trevliga ar-
tiklar. Ger dig miinga goda idéer!
MODELLPLANKONSTRUKTION

av Ingenjor S, Isacson

Handledning fiir konstr. av nya mod.
Ger dig alla mitt, vingprofiler ete.
SKALAMODELLBYGGE

Hur man konstr., bygger och flyger
skalamodeller,

FARDIGRYGGDA AUSTER

OCH MUSTANG

finns nu i lager. Garanteras flyga bra,
Kompl. 1 kartong med utrustning:
Mustang kr 12:50, Auster kr 14:75,

T — — o — — — — — — — — — — —

Siind mot efterkrav + porto:
.. 85t AUSTER, fullst.
.. 8t MUSTANG,

BALSAFLAK REALISERAS!

2X45x120 mm 8 ire,
1> 05X410 (nigot felaktiga) 25 bre,

OBS.! Order pi gummiband
och balsa under 3 kr kan ge-
nom den stora rusningen en-
dast exp. i samband med bygg-
satser eller biicker,

| sats. Flyg., skalamod, 4:85.

I viirldens enklaste flygmod. 3:90.

[ . 8t SKALAMODELL Ercoupe, .. st S8kyeyele 3:25.
.. 8t limfl. 0:75, .. st extra stor tub TESTOR 1:20.

[ .. st HOBRYBOK 4:50, ..st MODELLPLAN 4:50.

| .. stSKALAMOD, 2:75, .. st balkafiak 8 dre, 25 Gre.

I

|

|

o mgummiband 0,6X6 mm 0:35 08x6 mm 0:45.

SIGURD ISACSON
LIDINGS

kB h R e o e e Srresaanaanan P

Adress

TV 18
J
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giet av golvmodell, motta-
garen av Hammarlund-typ
(fastiin tillverkad av Sven-
ska Radiobolaget) fiven
jordgloben med eventuellt
uigra ndlar utmiirkande vis-
<8 stationer, vidare mikro-
fonen, telegrafnyckeln, Q8L-
korten pé viiggen samt pap-
per och penna aft nedskriva
telegrammen med.  Vilken
amatirsiindarstation man fin
beséiker i viirlden ger den i
stort sett likadan ut — det
fir egentligen endast av na-
tionalitetsbokstiiverna pil
Q8L-korten, som  pryder
viiggarna, man kan sluta sig
till var nigonstans pi jord-
klotet stationen iir beliigen.
Ty stationen skyltar givet-
vis helst med kort frin av-
liigena liinder,

Men hur minga siindar-
amatiirer finns det fir niir-
varande i Sverige? Vi friigar
ordfiiranden i Fireningen
Sveriges Stindaramatiirer
(R8A), doktor Riljeholm, la-
horatoriechef pid Luma:

— Amatirsiindarrirelsen i
Sverige giir fir nirvarande
kraftigt framiit, och antalet
innehavare av siindarlicenser
ligger nu vid omkring 9500
och niirmar sig raskt 1.000.
Trots att fordringarna fir
licens sedan nfigra fr till-
baka tkats — nun erfordras
fiirutom telegrafikunnighet,
fil-takt fiir B-licens och 8O-
takt fir A-licens, liven vissa
tekniszka kunskaper — hind-
rar detta inte att skaran av

siindaramatirer stilndigt
vilxer. Vid krigsutbrottet
fanns det sillunda endast

omkring A00—350 licensiera-
de amatirer, sedan blev det
totalt forbud under Lkriget,
varfiir antalet amatirer vid
krigsslutet hade sjunkit till
omkring 250,

Det  dominerande landet
ifriiga om amatirsindoing
fir givetvis USA — diir fir
antalet leensierade amatiirer
uppe i siffran 80.000, medan
alla évriga nationer tillsam-
mang endast kan komma
upp till en siffra av stor-
lekrordningen 10.000. 8kulle
vi hilr i landet ha procen-
tuellt lika minga amatirer
som i T8A, skulle siffran
fiir viir del gd upp till unge-
fiir 4.000, Men att svenskar-
na utgir ott siirskilt tek-
niskt intresserat folk och
hortsett frin USA spelar en
dominerande roll vid ama-
tortrafiken i etern framgir
ay att t. ex. antalet licon-
sierade amatirer i England
ej uppgir till mer fin 2.000.

Att en viisentlig del av
siindaramatirerng — om-
kring 200 — finns i Stock-
holmstrakten beror givetvis
inte endast pit att det bor
st mycket miinniskor hiir
utan iiven pit att radiokun-
nigt folk frin radioindustrin
glirna sysslar med amatiir-
radio, Fir dvrigt kan inom
amatirrirelsen fiir nlirva-
rande miirkas en tendens
att Bvergid till allt kortare
viigor., Vi har ayligen fiitt
ett amatiivhand vid endast
70 em vaglingd, pid vilket
firbindelse exempelvis upp-
niitts  Stockholm—TUpprala.
Ttom de tidigare banden pi
80, 40, 20, 10, 5 och 2,5 me-
ter finns det nun ocksd ett
amatéirband pil 6 meter,

ISBERGSFARTYGET

(Forts, fr. sid. 25.)
skikt och avkyla det med
ett inbyget kylmaskineri.

Idén togs i alla fall pi
allvar — enligt den veder-
hiiftiga engelska tidskriften
sIHscoverys — av Mouut-
batten, Churehill och gene-
ralstabecheferna och direk-

tiv utarbetades for genom-
filrandet av »Operation Ha-
bakkulks, Vetenskapsmiin
sattes | arbete med planen
i England och Kanada och
man biirjade bygga modell-
fartyg av is vid sjén Jasper
Lland de kanadensiska ber-
gen,

Men de filrsta proven blev
en besvikelse — och projek-
tet skulle dvergivits om inte
materialet pykrete (efter
uppfinnaren Pyke) sett da-
gens Ljus., Ty tirsiken hade
visat att ren is som bygg-
nadsmaterial dir ytterst opi-
litligt oeh kan gi sinder
vid pilfrestningar motsva-
rande endast en femtedel av
dess vanliga styrka. Men
Pyke hade inlett samarbete
med en plastikexpert, som
kom att tiinka pd den fiir-
stiirkande verkan som in-
blandandet av endast ringa
miingd av ett tridigt mate-
rial kan medfiira pi ett
spritt plastiskt material som
t. ex. bakelit, KKanske hade
ett fibriost material samma
effekt pi is?

Man foraiikte med miinga
trivdiga material och stanna-
de  slutligen for trimassa
av det slag man gbr tid-
ningepapper av. Firsik vi-
sare att inblandandet av 4
procent triimassa av gran
fiirdubblade isens mot-
stimdskraft mot tryck och
tredubblade den mot ti]-
ning, Medsn ettt stiirre
bloek av ren is splittrades
ay en revolverkula, uppvi-
sade ett motsvarande block
av materialet pykrete endast
en obetyvdlig krater pi det
stiillle diir kulan triiffat,

Upptiickten av  pykrete
gav diter projektet Habak-
kuk vind i seglen, En ofant-
lig stab av skeppsbyggare
och kylingenjirer sattes |
arbete fiir att genomarbeta
fiirslaget, Sidlunda skulle
fartyget fi ett deplacement
av 2.200.000 ton — vilrldens
stiirsta fartyg, atlantjiitten
#Queen  Elizabeths miiter
86.000 ton — ett flyedick
400 meter ldngt samt viir-
meisolerade, mot torpeder
motstindskraftiza viiggar av
12 meters tjocklek. Tempe-
raturen 1 pykret-viiggarna
miiate hitllag konstant vid
—15° ¢ — tillrilckliga kild-
grader visade sig nimligen
vara en nidviindighet fir
att detta materials egenska-
per skulle gira sig giillan-
de, Detta skulle nppnfis me-
delst kall luft, som matades

genom  ett riicsystem, Vi-
dare skulle fartyget, vars
utseende framgiir av bifo-

gade skisser, drivas av 20
av varandra oberoende mo-
torer placerade liings skro-
vet samt matade friin ett
gemensamt turbinelektriskt
Kraftverk 1 centrum,

Det iir oniidigt att gi in
pit alla planer som utarbe-
tades — och sedan miste
skrinliiggan, Den viirsta
stiitestenen  blev  doek —
bristen pii kyla, Ty man
fann snart att ingen plats
pd jorden, diir militiira ope-
rationer till sjiss kunde
tiinkas Hga rum, var till-
riickligt kall fir att nato-
ren skulle kunna utfiira
frysningen av materialet,
Det kylmaskineri som i an-
nat fall hade erfordrats for
att under en vinters lopp
nedfrysa 2.200.0000 ton av
detta material skulle niimli-
gen  allvarligt belasta den
amerikanska tunga indu-
strin. Diirtill tog kriget nn
en giidan viindning, att det
blev gott om framskjutna
landbaser samtidigt som
flygplanens reaktionsradler
ikades. »Operation IHabak-
kuks» lades pd hyllan,
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VAT TENINSPRUTNING
(Forts, fr. sid. 24.)

vatten He:0. 0z uppdelas
hiirvid i CO oeh O och H:0
till ¢ och O, Dessa ke-
miska fiéreningar iir emel-

tid produkter av en Just
genomliipt kemisk process.
Tillstiindet #ir diivtdr tills

vidare labilt och en, delvis i
motsatt riktning verkande
process mijliggires av den
nyss  utvecklade, relativt
enorma viirmemiingd, som ej
helt hunnit omvandlas till
mekaniskt arbete eller bort-
ledas, Resultatet av denna
dissociation blir i regel fiir-
siimring av motorns termis-
ka verkningsgrad,

Fir att biittre kunna fiir-

st varfér vattnet Skar
effekten, kommer inverkan
ay  hriinsle-luftblandnings-
forhillandet (F/A) att |
Korthet beriiras,

Kurvan i fig. 2 visar att
med varje kombination av
varvtal och kompressortryck
varierar effekten med bland-
ningsfiirhilandet F/A, 1 kg
iso-okton 's His (100-oktans
biriinsle) behiver omkring 16
kg luft filr korrekt kemisk
forbriinning, Teoretiskt F/A
ir alltsfi 1/4e = 0,063, vilket
ifiven kan anses vara ligsta
praktiska F/A. Det kallas
dit  fiir sbilsta ekonomifiir-
hillandets, dkas ¥/A opere-
rar man med hriinsledver-
skott och effekten Okar till
F/A = 0,08 Detta kallas
»bilsta  effektfiirhallandets,
Okar /A ytterligarve, bir-
Jar effekten sjunka och till
slut  har dverskottet av
briinsle Dblivit si stort att
dess Anghildningsviirme har
absorberat all den viirme-
milngd, som i eylindrarna
skulle forvandlas till meka-
niskt

arbete — motorn
sglocknars eller skviivess.
Konventionella forbriin-

ningsmotorer presterar allt-
sfi max.-effekt vid F/A —
(L08, Tyviirr kan detta fir-
Lilllande dock inte ntnyttias
vid hig belastning, eftersom
briinsle-lufthlandningen diir-
vid tenderar att detonera,
Detonationsrisken minskar
om F/A ikas, ty det diirvid
relativt  kraftiza  briinsle-
dverskottet absorberar en
del av den viirme, som ut-
vecklats 1 firbréinningskam-
maren och fungerar alltsi
som  kretsloppets inre kyl-
viitska, Men som kurvan i
fig. 2 visar, orsakar detta
briinsledverskott 6—8 pro-
cent effektminskning av vad
som varit mijligt vid F/A

Genom  vatteninsprutning
i motorns kretslopp ersiittes
tverskottsbriinglet med un-
gefiir lika stor "Kkvantiter
vatten, Detta verkar som in-
re kylviitska av betydligt
stiirre effektivitet fin briins-
le — vattnets dngbildnings-
viirme iir ju 640 keal/kg mot
briinslets 75 keal/kg. Pi
kurvan i fig. 2 innebiir det-
ta  en forflyttning frin
punkt € _till B, Motorn till-
lites arbeta under shiista
effekt-1"/A», Hilles diryid
kompressortryek och varv-
tal konstanta ikas effekten
med de nyssniimnda 6—8§
procent, Detta effekttillskott
kan tillgodogiiras prakiiskt
taget pd motorns hela ope-
rationsomriide — friin havs-
ytan till topphéjden.

Fig, 3 visar effekten som
funktion av flyghiijden fiir
en modern flygmotor med
tviviixel kompressor. Denna
motor iir typisk for anviind-
ning pd mederata flyghij-
der; kritisk hijd med lag
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viixel fr 1.500 m och med
hig viixel 4.500 m.
Motoreffeliten dir direkt

proportionell mot fiirbriin-
ningsluftens tithet, dvs. den
fir direkt proportionell mot
firkompressionen eller mot
det tryeck som rider vid
eylinderinloppet. Vid vat-
teninsgprutning kan den ge-
nom dverhiig fiirkrompres-
sion  utvunna Hverskotts-
effekten anviindas utan risk
fir tormisk
om motorns mekaniska Hver-.
belastning i viss miin negli-
geras, Effektikningen v
som gynes mest markant vid
starteffekt vid  O-meters-
hiijd. Diir tillkommer ytter-
ligare 6—8 procent till de
redan utvunna 6—8 procent
som erhilllits utan att dver-
Lompression behivt tillgei-
pas., Hiir bir iiven noteras
den dkning av motorns kri-
tiska hijd som dstadkom-
mits, Detta dir en viktig
syvnpunkt om flygplatsen ri-
kar vara beliigen pid stor
hiijd fiver havet.

Enligt de vatteninsprut-
ningsmetoder som f. n. all-
miint praktiseras fir flyg-
motorer sprutas vattnet in i
motorkretsloppet vid kom-
pressorinloppet  och  enligt
Pratt & Whitney-systemoet
{se fig, 4) genom samma
munstycke som  briinslet,
Hiirigenom distadkommes ni-
gon kylning i briinsleluft-
blandningen  fiire insug-
ningstakten, vilket minskar
detonationsrisken, Till den-
na nedkylning ftgir endast
en britkdel av vattnets dng-
hildningsviirme, Huvuodpar-
ten — 30—+40 procent — fit-
gir till eylinderkylningen
under det fiilljande kretslop.
pet,

Vilrmeabgorbtionen iir 1
sig  sjilv  viirdefull, men
dessutom hiljer vattenfingan
fiirhriinningskammarens spe-
cifika medelviirme, vilket fir
mycket betydelsefullt ur de-
tonationssynpunkt. Bland-
ningen kan niimligen pa si
siltt  absorbera de tryck-
temperatur - kombinations-
toppar, vilka pid grund av

firbriinningshastighetens
progressivitet kan uppsti i
vissa delar ay forbriinnings-
kammaren, speciellt vid hig
belastning oeh dil 1 regel
under hijgt effektuttag. Des-
sa toppar kan firorsaka en
lokal detonation vilken ge-
genom en viss sorts kedje-
reaktioner kan fi hela den
oférbriinda blandningen att
detonera, Hijjning av bland-
ningens specifika medelviir-
me firebygger  emellertid
uppkomsten av de niimnda
temperatnr-tryck-koncentra-
tionerna — med andra ord:
en viss diimpning av fir-
briinningen uppstir. Maxi-
mala temperaturer och tryck
piinks ‘alltsft trots att mo-
torn kan tilliitas gid med
hiigre belastning eller hiigie
effektivt medeltiryck.

Vattnets funktion som in-
viindig kylviitska resulterar
om effekten ej dkats under
anviindande av  vattenin-
sprutning. Okas effelten sti-
ger e ceylindertemperaturen,
vilket betyder att en ikning
av motoreffekten ej fordrar
motsvarande dkning av kyl-
effekten, Erforderligt tryck-
fall fiér cylinderkylningen
behiver ej nttagas dver mo-
torns kylsystem, t. ex, ge-
nom bHkad kylklaffsOppning.

Tillsatsmedel

Av vatten och
(metylalkohol)
blandning, vars

methanol
erhiilles en
fryspunkt

dverbelastning:

SVENSKA FLYGFORSAKRINGSPOOLEN

heter sedan 1 januari de svenska forsikringsbo-
lagens sammanslutning till gagn for svenskt
flyg. Konsultera som tidigare Eder vanliga for-
sdkringsforbindelse fér att hilla kontakten med

... god svensk forsikring!

/. B trevlig nyhet hiimtad frin TUSA,
diir det allmilnt anviindes [ stiillet tor
= namntryek & brevpapper och kuovert,
fir miirkning av bicker m. m. m. m,
Vi utfiilra miirkena 1 2-fiirgstryek i
Jegummerat papper och kosta de med
o Edert namn och adress tryckta, f£ir

200 500
1: 25 2: 25 32— 4: 50

1000
7: 50 + porto

Frin SKILLINGARYDS BOKTRYCKERI - Skillingaryd

bestiilles ..... st. adressmilrken med nedanstiende namn och adress tryckta:
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Skriv tydligt!
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Att siindas mot postfirskott.
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Ni behover mobler!

Matrumsmabler, Sovrumsmabler,

Kompletteringsmiobler, Mattor,
Mébeltyger, Heminredningsartiklar

¥l leverera dem till Eder beldtenhet. Begiir omg. var katalog.

MOBELFIRMAN THOR BENGTSSON,

Hjortsberga Telefon 55

Specialfirma fér modern och dndamdlsenlig heminredning.

Tipsintresserade
Tipsbolaget FLEMING startar sindagen den 20 ang. med ett system som hel-
garderar 11 matcher och halvgarderar 1. 5 mateher dro matematiskt helgarde-
rade varfir dessa alltid ge riitt resnltat; {ir de Gvriga 0 helgarderade matcherna
tippas dessa med utgdngsrad och garanterar om den halvgarderade giir In vinst
frin # riitt i uigingsraden. Medlem i tipsbolaget erliigged i medlemsavgift kr.
: andelspriset fir kr. 2:30 pr andel och veeka. Andelsiigare fger om si
dnskas inneha flera andelar. Antal andelar 620 st. Medlem kan fiven om st Sunskas
inbetala flera veckoinsatser samtidigt, men skall detta noga angivas, Inhetal-
ningarna sker i postanvisning och skall férsta inbetalningen, medlemsavgiften
-+ veckoinsatsen, vara mig tillhanda senast onsdagen den 18 aug., varefter varje
medlem erhiller ett medlemsnummer, som sedan alltid skall angivas vid inbetal-
ningarna: angiv noga vid inbetalningar antal andelar och eventuellt antal vecko-
insatser samt medlemsnummer. Veckoinsatserna skola sedan i fortsiittningen
inbetalas minst 160 dagar fire respektive speldag, siledes fir séndagen den 5
sept. senast onsdagen den 25 aug., fir séndagen den 12 sept. senast onsdagen
den 1 sept, o. s. v, Utgiingssystem jilmte kupongnummer kommer att annon-
geras 1 tidningen VI TIPPA, likasi erhiilllet resultat, Vinst utbetalas sfi snart

vinstdel uppgir till minst 25 kr. Slutredovisning tidigast 1 min. efter sison-
gens sint,

KARL F. NILSSON Fleminggatan 27 1V, c/o Olsson Stockholm
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AR EDER FALLSKARM

LUFT-

VARDIG?

Inlémna materielen f&r besikining och
oversyn fill Svensk Fallskdrms-
Tjdnst, Linkdping. Begdr upplysn.

SAPPO

... modellen som gjorde Stormsuced
Segelmodell 1 klass 81. Spiinnvidd
100 em.

Modellen har wvunnit ett flertal tliv-
lingar, bl, a, bley K, Hiigglund, Hiig-

genis 1 dr Norrlandsmiistare med
83[310.
Modellen utmiirker sig genom en en-

kel konstruktion firenad med oiiver-
triiffade flyg- och startegenskaper.
Pris endast 5: 50
Rekv., drets katalog, Siindes mot 30
fire 1 frimiirken,

Slind mot postfiirskott + porto.

coss BEPPD iiiiiivevesnasin Jors 5280
«... Balsalim 'Pestors ...... » 1:20
«oos Impregneringsmedel ... » 1:15
Namn .......
AdreBs .......... TS R T S
P T e et T et b !

Norrlands Modellfly gindustri
Vasagatan 4 - T'med

PENNAN %
Q" _Mhrion
W\ KULSPETSPENNA

Den erfekta, pennan,
som skriver 268.000 tim-
mar utan pifyllning.
Morrison skriver pi
allt material —

regn och kyla —
under vatten och i
_stratosfiiren, Mor-
rison skriver (-8
kopior pii  en

Guldplat- ging — - liicker
tan  med aldrig — skrif-
Edra ini- ten torkar ge.
tialer geor nast — inget
penngn  en liiskpapper.
personlig prii- Auta 14 ka-
gel. Morrison rats  guld-
har kullager- penna !

spets som flyter
fiver papperet,
Forpackad i ett elegant etul. Affiirspris
kronor 49:—, Som reklam utfirsiiljer
vi ett antal av denna villkiinda Amerl-
kanska kulspetspenna till Endast kro-
nor 29: 50 fraktfritt.

Hirmed rekvireras ,. st. Morrison
kulspetspenna till kr. 29: 50 fraktfr,

Initialer pi guldplattan ..........

Namn

AUVRER T e i b AT

- e ——

i
1
I
I
1
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Skriv till SPECIAL-FORLAGET, Sthim 4.
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ligger avseviirt under 4+ 0°
C. En siidan viitska iir av
stor betydelse fiir att fir-
hindra att inaprutnings-
blandningen fryser vid flyg-
ning pfl stora hijder och Am
marken under vinterférhil.
landen. Utom methanol an-
viindes | samma syfte Hven
ethanol (etylalkohol). Vat-
ten-methanolblandningen
(lika delar av wvarje) har
visat sig vara miirkbart ef-
fektivare lin rent vatten di
det giilit att firebyegea de-
tonationsrisken. Med en
blandning av vatten., metha-
nol och en speciell antide-
tonationskemikalie, t. ex.
biytetraetyl har i vissa fall
en effektiikning av 40 pro-
cent kunnat uppniis,

Som inre kylningsmedel iir
rent vatten dock Gverliigset
methanol-vatten. oech etha-
nol-vatten-blandning, Ren
methanol och ethanol fir
siimre  kylningsmedel iin
vattenblandningarna, Dess-
utom orsakar de firsfimring
av briinslets detonationsbe-
stiindighet,

Vad som siigs om vatten-
lun;}rutning i denna artikel
gilller Hven vatten 1 bland-
ning med de nu nimnda
tillsatamedlen.

Den atmesfiriska fuktig-
hetens inverkan p& motor-
effekten

Atmostiirisk fuktighet ten.
derar att minska effekten
pit varje fisrbréinningsmotor,
den mi sitta 1 en bil, i ett
fartyg eller | ett flygplan.
Detta sammanhiinger med
det faktum att fiérbriin-
ningsmotorns effekt ifir be-
reonde av tHtheten i den
luft som konsumeras per
tidsenhet. Flirgasaren regle.
rar briinsle-luft-blandningen
pii basis av den genomstrim.-
mande luftvolymen, Om en
del av denna volym #r wvat-
tenfinga (luftfuktighet), re.
duceras luftmiingden, men
den inmatade brinslemiing-
den lindras e, Detta resul-
terar i stbrre F/A med steg-
ring av briinsleiverskottet,
Eftersom detta vid higre
effektuttag iir ganska stori
(se fig. 2), orsakar den at-
mosfiirinka fuktigheten en
aveeviird effektfirlust,

Vid vatteninsprutning ope-
rerar man pil shiista effekt-
F/As, Den  atmosfilriska
fuktighetens  inverkan pi
effekten genom #kning av
E‘/A blir diirfir ej st mar-
ant.

Anviindningsomrade,
ckonomi

Vatteninsprutning v limp-
lig =it snart det jir friga
om higt effektuttag., Detta
gililler liven om den normala
starteffekten inte Sverskri-
des genom anviindning av
fiverhiig firkompression eller
tillgiingliga effektmargina-
ler. Vatteningprutningen ger
niimligen mjuk och jimn
ging it motorn, Denna kan
ocksfi hitlllag mera ren, efter-
som inte si mycket rikut-
vecklande OGverskottsbriingle
utfires med avgaserna,

Vatteninsprutningens eko-
nomiska viirde framgir 1
viss min av filjande olika
driftefall och allmiinna
synpunkter:

1) Fiir stiirsta mijliga
briinsleekonomi kires mo-
torn pd marschflygning med
shiista ekonomi-F/A» och
mycket tidig tiindning
(spark advance), De diirvid
aktuelln hiiga fordringarna
pidt  kylning uppnis med
vatteninspruotning, Kylmot-
stiindet och det totala mot-
stindet minskas, Hilles diir-

vid effekten konstant, hety-
der det en viss dkning av
hastigheten, Hiilles hastig-
heten konstant kan effekten
och diirmed briinslefiirbruk-
ningen minskas., Detta kan
gﬁrvandlau till kronor och
ren,

2) Det iir diven mijligt att
fii hilgre blockfart, dvs., ge-
nomsnittsfart frin astopp
till stopps, genom att an-
vilnda vatteninsprutning.
Detta sker genom stigning
med hilg effekt till férdel-
aktigaste hijd. Dir fort-
giittes sedan flygningen i
planflykt med t. o, m, 100
proeent motoreffekt (melo),
lig ¥/A (mager blandning)
och myecket hilg marsehfart,
Tidevinsten kan sedan fiir-
vandlas till kronor och Hren,
Trots att den termiska Hver-
belastningen kan hemiistras
genom  kontinuerlig vatten-
insprutning kan det dock
ifrigasiittas, om metoranr
tiversynsperioder kan hillag
inom rimliga griinger pa
grund av den stidndigt hilra
mekaniska belastningen.

Med vatteninsprutning iir
det méjligt att anvinda
briinglen med liigre oktantal
fin vad motorn konstruerats
for. 100/130 oktanbrinslen
kan silunda uthytas mot de
hetydligt  billigare  01/87
oktanbrinslena, om den
normala starteffekten inte
dverskrides,

Vattnet 1 slg sjlilvt betin-
gar ringa eller ingen kost-
nad, men det fordrar vissa
transgportkostnader. Vatten-
firbrukningen 1 fall 1 upp-
gir till omkring 22 proeent
av  briinslefirbrukningen. I
Seandias fall betyder detta
omkring 450 kg vatten (to-
tala briinglemiingden #r ca
2.000 kg), Detta innebiir att
vatteninsprutning knappast
torde #Astadkomma nigon
rimlig kostnadssiinkning per
flygkilometer, Diiremot kan
vatteninsprutning Antad-
komma miirkbar hastighets-
iikning wtan Okning av
briinslekostnaderna, Meto-
den kan under marschflyg-
ning eventuellt motiveras
av firbittrad ekonomi ge-
nom #kad margehfart och
genom att billigare briinsle
kan anviindas, Hiirvid miste
dock  vattnets transport-
kostnader beaktas,

Saken skulle emellertid
komma | annat lige om
vattnet friin avgaserna kun-
de utvinnas utan stiirre avi-
righeter. Bom redan nilmnts
innehiller ju avgaserna vat-
ten dels som firbriinnings-
produkt, dels sddant som
insprutats § kretsloppet |
form av vattendnga, Om av-
gasernas viirmeinnehiill kun-
de utnyttjas i vingens avis-
ningssystem, kunde en till-
rilecklig avkylning av dem
figtadkommas och kondensa-
tion av vattendinga bli mdj-
Iig. Jott siidant system skul-
le doek innebiira dkning av
avgasmottrycket, vilket i
gin  tur skulle medfira
minskning av motereffekten.
For att undvika detta miste
ett tryekfall skapas dver
kondensationssystemet, dvs,
avgaserna milste sugas ut,
Di detta emellertld skulle
ika totala motstiindet, dter-
gtiir att se om metoden
kommer att bll ekonomiskt
biirkraftig.

(Artikeln som iir skri-
ven av diplomingenjiir
Aarne Lakomaa iir med
obetydlig firkortning
hiimtad ur Saabs »Ving-
pPennors.)

AMERIKANSK
NYHET

som Hnnu ej tillverkas i Sverige, ir
virt efter magnetofonprineip konstr.

tréd!nspelningsag’gregat.

Ingpelningar upp till en timme per
triidrulle, som enbart kostar kr. 9: —
och som allt efter behag kan avmag-
netiseras och anviindas pi nytt, dro
miijliga frin radloprogrammet, gram-
mofonskivor eller egna tal-, siding- och
musikprestationer. Aggregatet kan litt,
enkelt och hilligt byggas av var och
én, och eftersom det/ kan anslutas till
varje radiomottagare resp. grammofon,
behive varken siirskild motor eller
firstiirkare,

OBS8.! Inkipskillor till all erforderlig
material iiro angivoa. Ritningar oeh
arbetsbeskrivning firo utforda { minsta
detalj.

—— e — — — — — — — — — —

FIRMA H. K. WALLENBERG
Drottninggatan 42 * Hrebro

Siind mot postforskott och porte:
... Bt ritn.-satser och arbetsbeskriv-
ning & kr. 11: 75,

NN o o i e
Bostad
Postadr,

D I I S faaes

CYKLA ldttare och

snabbare

Pressande motvind,
backar och dfliga
vilgar besegrar Ni
lekande ittt med
denna effektiva och
pilitliga eykelviixel.
Liigg bara in 1:an
gt fiir Ni den stor-
utviixlade snabh-
loppscy keln, s0HL
skruvar ned milen
betydlizi. Mindre backar Kklarar NI
omiirkligt med 2:an. Och med 3:ans
viixel klarar Ni de brantaste backar.
Gir Eder cykel till en lydig tjlinare
genom att montera pit denna genia-
liska vilxel, som varar cykeln ut, Pris
endast 28: 85 + porto. Full ombytes-
rlitt ivom 8 dagar eller pengarna till-
bhaka. Skriv i dag!
K. E JOHANSSON
Fack 668 » Drottningholm

Siind omg. mot postfirskott .... st
eykelviixel, komplett med monterings-
anvisningar, Skall monteras pit eykel.
nav. av
miirket
Namn

Adress
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av god kvalité till billiga pris,

INDUSTRIKOMPANIET . VAXIO
Siind undertecknad mot postférskott:
«oo. Bt Ml (firg.) 4 2:— m. flygets
embl,, st, ring (kontr, gllver} &

4:580, storl, .... flygembl.,, .... par
mangchettknappar 4 5: 50,
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Fran 5 Kronor pr man.

siilja vl moderna herr- & damkliider
av alla slag, liven dampiilsar samt hem-
inredningsartiklar m. m, Mittbestiill-
ningar utan prisfirhijning. Begiir vir
nya katalog och miittlista, den siindes
Eder alldeles gratis. Skriv 1 dag.

SVENSKA KONFEKTIONSFABR.
Katalogavd, ¢ Fack 435 ¢ Malmb
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GULDVINGEN

Stockholms segelflygklubb leder fortia-
rande tivlingen om guldvingen och leder
ganska stort fore ndrmaste konkurrenten
Viisterds.

Stockholm har platssiffra 51, Visterfis
75, Halle-Hunneberg 105, Virmlands flyg-
klubb 132, Linképing 145 och Eskilstuna
193, :

Stockholmarna har verkligen en wvac-
ker platssiffreserie, som ser ut si hir:
3-4-4-4-5-5-6-6-7-7,  Visterdsarnas serie
har foljande utseende: 1-1-4-5-6-8-11-12-
13-14, och Halle-Hunnebergs foljande,
1-1-3-5-7-11-15-15-23-24. .

Men tdvlingen &r dnnu inte pd lingt
nir slut for dret och mycket kan fort-
farande hinda.

I hojmomentet individuell tivian oav-
sett klass leder fortfarande Wineent Lars-
son, Halle-Hunneberg, med 8.650 m. f6re
Fred Nordholm, Visterds, som har 8.530
och K. A, Sjégren, Linkoping med 8.325.
Wincent Larsson ligger alltsi fortfarande
nagra meter ndrmare vandringspriset i
demnna »gren» men méanga ar det inte,

I héjdmomentets individuella tivlingar
klassvis dr stillningen just nu féljande:

Klass 1:
1 W. Larsson, Halle-H. ............ 8.650
2 B. Olow, Linkdping .......ovvvevvns G025

Tvd nya segelflygrekord = -

Alf Hedman, Soderhamn, star
for arets frimsta inhemska segel-
flygbedrift, Nagon ging i mitten
pa juli flog han frin Séderhamn
till eit stycke sider om Skara —
en distans pa 400 km. En vecka
senare fullbordade han proven for
Guld-C genom att ta hdjden och
blev dédrmed var 6:e guldflygare.

Men den gode Alf var inte riktigt nojd
med detta, Han tyckte det var forsmid-
ligt att komma a nagra futtiga kilo-
meter frin det svenska distansrekordet,
och han bérjade spekulera pid ett nytt for-
sok. Den 14 augusti kom chansen och Alf
Hedman tog den. Han tog helt frankt och
ringde upp trafikledaren i Jonképing och
meddelade landning (!) snigon ging mel-
lan klockan 14 och 15 med Weihes (!)
och sedan lyfte han stolt frin F 15:s filt
i Séderhamn, fick anslutning — och lan-
dade néistan exakt klockan 15.00 pi filtet
i Jonkoping, :

Dirmed hade han slagit Borje Center-
grens drsgamla distansrekord med prelimi-
nidrt raknat 17 km och Bengt Olows mél-
flygningsrekord frin den 5 maj 1945 med
inte mindre dr 71 km, Centergrens re-
kord lydde pad 413 km, Bengt Olows mil-
flygningsrekord pid 359 km. Nu &vertar
Hedman bigge dessa, och de nya rekord-
siffrorna blir 430 km,

Klart fér nasta putsning!

Och heders Hedman, Du &r den forste
svensk som flyger Gver 400 km tvd gin-
ger — och dirtil] med endast en manads
mellanrum,
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Arets 10 Aftonbladsstipendiater fick sin Allebergsvistelse under tiden 1--14 augustl. Bilden
visar hela kullen samiad framfir Allebergs gamia palitliga Kranich med de bAda instruk-
térerna Karl-Giéran Klevstigh (t v) och Bo Holmberg sittande,

A 8. Jonsson, Virmland .. B.000
4 B. Nllsson, Stockholm .. BTTO
6 B, Flodén, Stockholm . D00
Klass 2:
1 I*. Nordholm, Vilsterdis ............ B.540
2 K, A. Sjigren, Linkdping .. 8325
3 T, Lbt, Stockholm ........ T.295
4 A. Lind, VHateria ..........c.c0000s 6,050
5 E. Westling, Viigte®is ,............. 6.405
I hiéjdmomentets lagtivling oavseti

klass leder Visteris med Linkoping pi
andra, Stockholm pd tredje och Halle-
Hunneberg pa fjirde plats.

1 Vilsteriis

F. Nordholm 8.530

. Lind 6.950

K. Westling 6.495 21,975
2 Linkiiping

K. A, Sjigren R.425

B. Olow 6.025

8, Osterdahl 5,300 19,650
3 Stockholm

T. Lif 7.205

T. Andersson 6.200

B. Nilggon 5775 10.270
4 Halle-H,

W. Larsson 8.050

B, B8tiikl 5.170

H. Millborn 2.650 15.470

I distansmomentets ‘individuelle tivling
oavsett kiass behdller Fred Nordholm led-
ningen medan Einar Ericson, Sunne, ryckt
upp pi andra plats, Stillningen bland de
framsta dr nu;:

v
‘IE. Nordholm, Vilsterds .......... 15,320
2 R. Ericgon, Viirmland .............. 13,640
3 B. Pedersen, Halle-H. ............ 12,421
& B BtANL. FRI-H. ovuibvabiissins 11.967
5 K.-G. Klevstigh, &. Sérmland .... 11.041
6 0. von Kihler, Stockholm ........ 1.047
7T, Lind, Linkbping ..........000. 11.117

Man kan hir verldigen tala om hard
konkurrens nidr det mellan 1:a' och 7:e
plats endast skiljer 4 poing.

* I distansmomentets individuella tivlingar
klasspis dr stillningen bland de frimsta:

Klass 1:

1 B, Pedersen, Halle-H, ............ 12,321
2 K. G. Klevstigh, 0. Stirmland .... 11.941
8 T. Lind, Linkbping .............. 11.117
4 Y, Norrvi, Steckholm ............ 500
b W, Larsson, Halle-H. ..iv0vvvevr, 9087
Kinss 2:

1 F. Nordholm, Viisteriis ........... 15.320
2 B. Ericson, Virmland ............ 13,640
3 B. Btikhl, Halle-H. ......00rennaine 11.967

4 0, von Kihler, Stockholm
5 G. B. Ullberg, Stockholm

I distansmomentets lagtiviing oavsett
klass leder Halle-Hunneberg med Stock-
holm pid andra, Virmland pid tredje och
Visteras pa fjirde plats,

1 Halle-H,

B. Pedersen 12.821

B. Stihl 11,067

W. Larsson 0087 33.825
2 Stockholm

0. von Kilhler 11.647

Y. Norrvl 0.500

G, B. Ullherg 9.245 30,582
4 Viirmland

K. FErieson 13.040

H. Hassel 7.920

8. Jongson 6.280 28.240
4 Viinteriis

F. Nordholm 15.320

B, Westling (.058

L. Fredriksson 5.508 26.940

Det hér ytterligare pipekas att samt-
liga i dessa rapporter limnade resultatsiff-
ror endast dr prelimindra. Finkontroll
sker férst efter tiavlingstiden utging for
aret, dvs. efter den 30 sept.

Slutfluget pa Alleberg

Alleberg har slagit igen fir sisongen,
den dttonde i skolans historia, Antalet
clever har oldrig tidigare wvarit sd stort

" som detla dr. Skolan har varit fullbelagd

praktiskt taget hela sommaren, men presio-
tionsflygningarna har diremot wvarit gan-
ska tunnsidda, vilket nog far forklaras
med en ritt markant — fast man far hop-
pas tillfillig standardsinkning § S- och F-
kurserna, Pojkarna har helt enkelt inte §
den wtstriickning man hoppats kunnat ut
nytija segelflyguidret.

Andra dret § foljd har pd Alleberg on-
ordnats en sHembygdens och flygets dags,
och denna sdags wmarkerade i ar skolans
officiella avslutning den 15 augusti. Det
blev som wvanligt en mycket lyckad iill-
stillning- med massor av folk, gott vider
ach ett bra program, som lokalpressen ro-
sat i higan sky. Det stora dragplastret i
flygprogrammet var dewna ging en heli-
kopler fran Ostermans med Sune Wallman
som fiorare. Succés pyramiidale skulle man
kunna siga.
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Dessa knivar var fmnade fiir export,
men did detta f. n. har vissa sviirig-

heter, har vi beslutat att tills vidare
fiorsiilian dem hiir 1 Sverige. Knivarna
ir tillverkade av firstklassigt Finskt
gtiil (stiimplade 1 bladet IKaukavu),
handgjort skaft i bjirkniiver samt
firsedda med slida (stiimplad Suomi),
liingd 20 em. Knivarna har f.. . ett
mycket vackert och pediget utfirande,
Vi slilja nu dessa till ett pris som vi
satt si ligt som till kr. 5:90 pr st.
Fullstiindig returriitt garanteras!

FIRMA GEWE, STRANGNAS
Hiirmed rekv. .... st, FPinnkniv enligt

ovanstiende, 2 st. fraktfritt,
Namn e,
Adress

Antik-
behandiad
Dalakista

Tillyerkad ay utstkt virke med myc-
ket vaeckra heslag, Ej att forviixla
med vanligen firekommande tHekmni-
lade eller ddrade Kistor, Storl, D0x55<48
cem, Pris Kr, 7: — Katalog mot dub-
belt porto ver hemslijdsalster siisom:
Dalamiibler, skulpterade miibler och
andra triisnideriarbeten. Dalaviivnader,
Flodabroderade artiklar, Damstiivlar,
Miinga artiklar fiir hem o, sportstuga,

DALA-FLODA Sport- & Hemindustri
Holstiker » Tel. Dala-Floda 52

Nyhet!

Ni som liinge stikt en mo-
dern och elegant bords-
lampa fyll | nedanstiiende
talong och rekv. vidsti-
ende bordslampa, som Hr
en nyhet i Sverige vad
betriiffar stil och konst.
Lampan fir en hiigmodern
och elegant bordslampa,
utfiird 1 hiigglanspolerad
almfot, kluven  metall-
pelare 1 form av en lilja,
och fiirsedd med graciiis
veckad iikta sidenskiirm.
Hijden #r 60 em, Sladd
och kontakt féljer. Lam-
pan fir minsterskyddad,

AB. TRIABO Mibelindustri, Triabo

Hirmed rekv. .... st. bordslampa *
atc siindas pr efterkrav 25:85 +

frakt, ;
%

Namn

Adress .., o pp

*
% %k ke % sk dedok Aok ok ke kok

ORLOVNINGSRINGAR

Moderna modeller. 18 karats guld.

Fri gravyr, kr. 18:—

27:— 85—  44:—,

Betalning: KONTANT

eller pA 2 & 3 inhetal-

ningar. Ringar fr. kr.

8:-, 10:-, 12:-, 14;-,

Nyhet: Militiir- och kamratringar 1

rostfritt stal kr. 4:25. Siind pappers-
mitt, 65 dre till frakt,

Guldsmed STEN PETERSON
Kullagatan 12, TX, Hilsingborg, Avd, 7
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| transportbox,

TRAKTORSSYSTEMET
(Forts. fr. sid. 15.)

stag som upptar och till
traktorns framhjul Overfiir
den kraft med vilken plo-
gen  tenderar att sl Over
framiit. Tryckstaget iir
niimligen fiist 1 en punkt
dver traktorns bakaxel,

Nu fir vi alltsd se en
plijandeg traktor med mark-
grepp och dragkraft utan
inhyggd diodvikt, en trakfor
som (kar i tyngd om job-
het hitrdnar och som pres-
sar framhjulen mot marken
fiven i motlut.

Den kanske mest betydel-
sefulla delen i Fergusons
system Hr hydranlpumpen.
Nu finnsg det minga andra
traktorer ®om kan lyfta
redskapet eller siitta det i
jorden pd hydraulisk viig,
en i och fiir sig oskatthar
tillghng; men det i Fergu-
gonsystemet epokgiirande Hr
att man dessutom har fort-
lipande hydranlisk kontroll
av redskapets arbetsdjup,
dels automatiskt genom en
spiralfjiider vid tryckstagets
infiistning pi traktorn, dels
mannellt genom reglerings-
spaken till pumpen, Utan
att stanna traktorn kan
man alltsd frin firarsitet
atiilla om t. ex. plijnings-
dinpet, Men hydraulpumpen
har ocksit en funktion som
nidbroms, Om plogen skul-
le stiita pil sten, kraftiga
ritter eller andra markfasta
hinder uppstir, genom red-
skapets tkade  Overslag-
ningstendens, en s8tit genom
tryckstaget 01N pressar
ihop spiralfjiidern vilken i
sgin tur Oppnar pumpventi-
len och ldttar bakhjulen
friin redskapets vikt och de
naturkrafter som piiverkar
detsamma, Filjden blir att
bakhjulen fisrlorar aitt
markgrepp och bhiirjar spin-
na, Varken traktor eller
redskap kan siledes skadas
genom hindret, Man backar
ut traktorn, lyfter redska-
pet med hydranlpumpen,
kiir dver hindret och fort-
siitter arbetet,

I Fergusonsystemet ingir
specialkonstruerade redskap
filr alla vanliga arbetstem-
po inom jordbruket, anting-
en det bedrive 1 Sverige.
T'SA, Kina eller LEenador,
friin plogar, harvar och rot-
fruktsredskap till kapsig
och fruktplockningshiss for
Kaliforniens fruktfarmer.
Med trallern blir traktorn
en sexhjulig 3-ton lasttruck
med hydraulisk tipp och fir
mindre kiirningar finns en
fiir plane-
ringsarbeten en mullskopa
fiven den hydrauliskt man-
dvrerad osv,

Biide fram- och bakhjul
fir liitt omstiillbara fir olika
spitrvidder, utan att styror-
ganen behiiver riras. Men
Fergusons sdomkrafts lyfter
man alla fyra hjulen pi
mindre #n en minut. Skruv-
nyckel bir kiinna sig gan-
ska engam i verktygslidan
fir muttrar och bultar iir
i tiinkbar utstriickning stan-
dardiserade till tvii storle-

1 .

¥En sak till idr betydelse-
full: Ferguson-traktorn #r
bensindriven. Bensinen Ir
det filr varje explosionsmo-
tor biist liimpade briinslet,
I S8verige har bensindriften
tyviirr inneburit ett hirt
slag filr denna traktor, men
man fir hoppas att den fi-
reslagna restitutionen av
skatten pi bensin anviind {
jordbruket ocksi blir verk-
lighet.

‘Nagot om Harry Ferguson

Skitr ner  jordbrukets
driftskostnader och tika pro-
duktionen! #r grunddragen
i den viirldsekonomiska plan
som Harry Ferguson utveck-
lade 1918 under hungerbloe-
kaden mot Irland,

Han biirjade 1900 i en kiil-
larlokal 1 Belfast med en
patenterad forgasare fir att
sedan bygga och flyga det
firsta flygplan som flog i
Irland. Under dr av studier
och experiment utvecklade
Ferguson sitt system for
jordbrukets mekanisering —
800 patent, grupperade kring
en liitt traktor med till-
hilrande redskap,

1038  triiffades herrarna
H. I'. — Harry Ferguson
och Henry Ford. Ford blev
entusiastisk och fick (till-
verkningen av TFerguson-
traktorn. Tillsammans bygg-
de herrarna H., F. 306.000
traktorer. 8i dog Henry
Ford och bHverenskommelsen
briits, Det iir bakgrunden
till det uppmiirksammade
Fergusonmillets miljardfor-
dran pit Ford Motor Co,

I dag bygger den vit-
hitrige 6B4-dringen 500 trak-
torer per dag. Varannan mi-
nut liimnar en fiirdig trak-
tor det lidpande bandef 1
Banner Lane-fabriken i Co-
ventry.

REAKTIONSFLYGET

(Forts fr. sid. 16.)

i 728 och J21R), har den
gvenska regeringen erhifllit
tillverkningslicens. och de
férsta gvenskbygegda Goblin-
motorerna fir redan klara
fiir leverans till Saab.

Vad virt land { évrigt he-
triiffar si har virt Kkrigs-
flyg sedan en liingre tid va-
rit filremfil for ombeviipning
med  reaktionsdrivna flyg-
plan, till en birjan endast
vad jaktflyget angiir. Re-
dan 1946 erhdll det svenska
flygvapnet reaktionsdrivna
jaktplan i form av den eng-
elska typen Vampire, som
nu varit i tjiinst ganska
lfing tid och i hilg grad bli-
vit ett omtyckt plan, En yt-
terligare bestiillning pi en
modernigerad upplaga av
Vampire-planet tecknades
vid drsskiftet 1947—48, Zven
inom Sverige byggs dock
reaktionsplan, och Saabs
forsta reaktionsjaktplan, den
friin propellerjaktplanet J 21
utvecklade J21R, viintas
inom kort komma ut pi flot-
tiljerna. Om. 116—2 #dr be-
rilknar man att de fiirsta
serlebyggda J 20:0rna skall
kunna trida i tjiigst. Andra
projekt, diiriblan® ett tvii-
motorigt reaktionsdrivet
nattjaktplan, Hr enligt vad
firsvarsministern uppgivit,
under arbete, och det torde
vill inte drdja alltfir linge
fiseriin vi fir skfiida resulta-
tet av wvir unga men livs-
kraftiga svenska flygindu-
atris nlista skapelse.

Omslagsbilden

har Sven BSalonius
fiirgfotograferat un-
der en reportageresa
med den lilla treviiga
bilen Renault 4 OV
och ett flygplan av
typen Noorduyn Nor-
seman.

Fiir 10:— pr manad kan Ni kipa

Kameror Radio
Grammofoner Ur
Dragspel Cyklar m. m,

Skriv redan i dag efter katalog, erhiil-
les mot 20 dre { porto. Angiv tydlig
adress.

HANDELSKOMPANIET
Box 287 ¢ Malmi

GARN

Handstickningsgarner i hioga kvali-
téer och populiira fiirger. Priskontrol-
lerade, Prover exp. omgiende mot in-
siindandet av nedanstiende kupong -
30 dre 1 frimiirken till firma

GARN och TEXTIL

Box 2038 ¢ Norrkiping 2
DERIRNLG e R s e A e N
Adress ... R AT S O e
GOTEBORG
GYNNA och
REKOMMENDERA

ARNOLDS
CONDITORI

Drottninggatan 29 Tel. 17 63

e Militiirer #iro alltid viilkomna & e

NOSTRUM

KONDITORI o. LUNCHRESTAURANT
Gstra. Hamngatan 12

DAR VI ATA GOTT OCH BILLIGT!

il och porter till smirgis, Tel. 13 3778

MALMO
Walldovs kltider —
onskekldder!

W. WALLDOV

HERR- & GOSEBEKLADNAD
Karlskronaplan 7, Malmi o Tel, 360 87

Arbetsklider
Stor sortering — humana priser!

Malmé Nya
Pappershandel

8. Forstadsgatan 14 »
Telefon 220 61

Malmd
Allt 1 Dbranschen i stor sortering

TRYCKSAKER » KONTORSBUOCKER
RITMATERIEL
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OZON och ARAN — luftens

em har val inte nagon gang markt

den sallsynt uppiriskande luften efter
ott kraftigt askvader? Det luktar nigot
cirskilt i luften vid shdana tillfdllen —
det luktar ozon. Samma slags ozondoft
kan man kanna en daggfrisk morgon ute
i skogen ndr solen annu inte helt hunnit
jaga bort morgondimmorna.

Sedan gammalt har man trott, att den-
na syrets speciella molekylbildning ozon,
som kemiskt tecknas Q,, bestammer luf-
tens kvalitet, Annu kan man i aldre bygg-
nader se de dar speciella ozonbehallarna
P vaggarna i yissa rum, som skulle for-
battra luften. En av orsakerna till att
Juften i bergstrakter ar si nyttig anses
ocksad vara den pa storre hojd radande
hogre ozonkoncentrationen. Pa 35000 m
hojd ar salunda ozonkoncentrationen Sex
oAnger storre an vid jordytan.

Men en vasentlig del av dessa teorier,
som stallt ozon 1 sarklass bland halso-
liringande bestindsdelar, har nu i dagar-
ra  omkullkastats. Det finns namligen
annu ett, hittills oupptickt amne i luften,
som man har givit namnet ARAN. Detar
detta, som avgor om luften skall kallas
vod eller dalig, halsosam eller ohalsosam.
Vill en kurort i framtiden gora reklam
for sig, bor den alltsa 1 annonserna sleri-
va: »Mycket aranhaltiz luft!s

U1‘:prinnelsen Gill denna upptackt ar de
¢riarenheter en amerikanare, dr Manf red
Curry, gjort under ett helt liv tillbringat
17 resor. Nar han en gang under vistelse
1 Afrika angreps av en allvarlig sjukdom,
markte han att hans tillstand tycktes for-
andras 1 takt med fluktuationerna pa_en
barometer vid sidan av singen. Men han
visste dock att lufttryck, fuktighet, tem-
peratur  och andra patagliga vaderleks-
- kctorer hade en relativt liten inverkan
pa hilsan.

For att soka tranga till hotten med
problemet om vilken faktor som i sam-
hand med vaderleksforandringarna kunde
piaverka hans hilsa, startade han ett stort
Liboratorium. Allt finansierade han sjaly,
ty han var en {6rmogen man.

Nu satte man igang med att studera
411t mellan himmel och jord, som stod i
camband med vidret och som kunde tankas
paverka en minniskas hilsa. Man under-
sokte salunda det jordmagnetiska faltets
forandringar, luftens positiva och nega-
tiva jonisation, kosmisk stralning, elek-
tromagnetiska storningar och aktivitet hos
solflackarna — men alit forgaves.

Man overgick da till att studera de ke-
miska forandringarna hos luften. Efter-
som de bestandsdelar hos luften, som
«allde till ohdgn, tycktes variera i kvan-
titet, var sidana ammen som syre och
lviive, vilkas koncentration 4r konstant,
uteslutna. Kemiskt inaktiva element sd-
dana som helium, argon, neon och zenon
kunde man ej heller rikna med. Darmed
snerstod endast sidana fmnen som ammo-
niak, klor, nitrater, radon, jod och —
Ozo1.

Mcn en efter en av dessa dmnen kun-
Jde bevisa sin oskuld ifraga om mverkan
pa den manskliga hilsan, och till sist ater-
stod endast ozon. Deita hade man knap-
past tilltrott ndgon markhar inverkan pd
Lalsan med den forsvinnande ringa kon-

centration 1 vilken det iérckc’mmer‘i van-
lig luft. Men man heslot i alla fall att
undersoka ozonhaltens variationer och
brggde darfor en apparat, som med jam-
na mellanrum matte luftens oxiderande
formaga — vilken horde sta i direkt pro-
portion  till forekomsten av 0zom. Detta
Zmnes fornamsta egenskap 4r namligen
dess i forhallande till yanligt syre starka
lemiska aktivitet.

Men di kom den stora overraskningen
— den uppmatta oxiderande verkan indi-
Lerade narvaron av storre mangd aktivt
syre (dvs. ozon) dn som kunde pavisas
med spektrala.na.lytiska metoder.

1 sjalva verket visade sig detta okinda
oxiderande amne finnas i luften i minst
12 och ibland dnda upp till 100 ganger
stbrre mangd an OzOn. Man lyckades ut-
vinna detta amne, som kallades aran, i
ren form genom att kyla luft till minus
180°, samt prova dess verkan pa manni-
skor. Det visade sig da att somliga per-
soner omedelbart foll i dvala om de ut-
cattes for luft med er koncentration av
aran fem ganger storre an i normal luft.
Nir i stallet aranhalten minskades under
det normala, intradde  angestkinslor,
svettning och hjartklappning.

Det markligaste var ock, att vissa
personer midde batire ay okad och andra
av minskad arankoncentration. Vid fort-
satta noggranna undersokningar  fann
man, att aranhalten i luften andrade sig
fran minut till minut, och att amnets
oxiderande verkan var i regel 12 ginger
storre an den som uppstod  av enbart
ozon, Man har nu hunnit ta upp mer an
250.000 sadana inregistreringar 1 Europa
cch Amerika over den dagliga och arliga
variationen i stider och pa andra platser.

Vi}ken betydelse har dessa upptackter
for en manniskas valbefinnande? Tydligt
ar, att om man genom niagot enkelt prov
kan bestimma vilken arankoncentration,
<om bist passar en viss persom, sa bor
dennes halsa méa bast av juft med sadan
aranhalt. Men varfor ar vissa trakter
mer eynnade av aran an andra? Detta
sammanhanger med lufttrycket och andra
vaderleksfaktorer. Det finns salunda myc-
ket mer ozon och aran i polaromradena
in vid ekvatorn. Foljaktligen kan en
strom av kall polarluft som pumpas in 1
form av en skoldfront» medfora mer
aran. Den vederkvickande kansla som
méangen fornimmer under kalla vinterda-
gar, nar polarluft har sankt temperatu-
ren till —28 a —30° i vara trakter be-
hover tydligen inte tillskrivas rent fysio-
logiska faktorer, utan i stillet en pataglig
sforbattrings av luften.

Men varfor uppstdr det ozon just vid
sskvader? Forklaringen hartill ar, att
ozon bildas nar elektriska gnistor genomi-
korsar luften. Vid varje elektrisk urladd-
ning, t. ex, mellan ett elloks kontaktbygel
och ledningen kidnner man alltsd denna ty-
piska doft — en karakteristisk, nistan me-
tallisk lukt som i utspddd form ar langt
iiran obehaglig och ger visioner av var
och fjallklimat. Vetenskapen har ocksa
farsokt att med hjdlp av ozon forklara
crsaken till den unge manmnens varkanslor
_. den klara, uppfriskande stimulerande
varluften innehiller sarskilt mycket ozomn.
14 vara breddgrader ar namligen ozon-

tva god:

lLalten i luften dubbelt sa .

i oktober, medan pd sodra he .

4r tvartom och vid ekvatorn ingen .

vard variation forekommer. 5%,
nartill ir de falrika clektriska urladd
mngarna i atmosfiren som Atfoljer en
rcgnskur pa yaren.

S lutligen kan namnas, atl vem som helst
wned latthet kan bygga sig en liten ozon-
alstrande apparat, en ozonator, Harfor
hehover man endast ett speciellt elektron-

ror, ett 8. k. ozonatorrdr — som 1 Ame-
rika kostar en halv dollar och finns t. ex.
av Sylvanias fabrikat — och en trans-

fcrmator som okar spanningen fran 220

VGl 3200 V. Detta ror alstrar upptill

13 mg ozon per timme och drar icke

mer strom an 0,001 ampere fran natet.

kn sadan ozonator kan f. €X. placeras 1

loket for att snabbt ta hort matoset eller

i ett annat rum for aft ta bort tobaksro-
ken. Ty ozon har formagan att icke en-

dast ta bort sidant os utan dartill snahbt

kemiskt forena sig med detta,

Men detta ar ju ozom, och vi laste nyss
ai{ aran ar mera halsobringande dn ozon.
Varifran kommer da aran? Man vet annu
mycket litet om detta mystiska ammne, som
tycks forekomma i samband med ozon.

) 5 [ z) ‘i : “
INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN

Internationella HWobbyklubbens
breviada fylls flera ganger om da-
gen med brev fran viirldens alla
hirn., Flygare, {1y glottor, modell-
flygare, botanister och ungdomar
med en mingd andra hobbles star
i ki for att fa brevviinner i Sveri-
ge, Danmark, Norge oeh Finland.
Siind in nedanstiende kupong
(giirna i avskrift), sa far Ni efter
ett par dar adressen till en ut-
lindsk medlem.

Till Generalsekreteraren

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN.

Tegnérgatan 35 Stockholm
Namn

Adress

Alder

Snskar brevviixla med ett av

filljande

och pit filjande sprik ...

Upplysningar om mina intressen

50 bre i frimirken hifogas!
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Fan junkare Gosta Brink

Vintarv 15
NYKOPLuG

Sikorsky Aircraft dr vilként éver hela vdrlden genom sin ut-
veckling av helikopterindustrin. Den stora efterfrdgan av de
oémma och pélitliga Sikorsky helikopters dr resultatet av den
overldgsna forskning och de stdndiga férbdttringar, som lig-
ger bakom varje férdig helikopter. Hos Sikorsky Aircraft ar-
betar ndra hundra personer enbart med att forbéttra redan

fardigkonstruerade helikopters och att planera och utveckla
nya effektivare typer.

UNITED AIRCRAFT

Kontor i Europa:
&OM mm’on 4 rue Montagne du Parc

Eryssel, Belgien.
EAST HARTFORD, CONNEC'"CUT, U.5. A,

PRATT & WHITNEY HAMILTON STANDARD CHANCE VOUGHT SIKORSKY
MOTORER PROPELLRAR FLYGPLAN HELIKOPTRAR




