™ I Danmark och Norge
1 Kr.
I Finland 24 Fmk.

60 ore




1 denna spalt besvaras fragor av
allmant tekniskt intresse. Insidn-
da frigor maste forutom signa-
tur vara forsedda med insanda-
rens namn och adress.

Fraga: Vilket fir riitt att om vederbérande
material siiga plastic eller plast?
VYadhallare.
Svar: Det svenska ordet for plastie, som
ir ett amerikanskt uttryck, dr plast. Det ir
siledes fel att pit svenska siiga plastic.

Friga: Hur mycket viiger Prins Bertils
Alfa Romeo? A 29,

Svar: Prins Bertils specialcabriolet viiger
ca 1.250 kg.

Fraga: 1) Finns det nfigon modellracerbil-
klubb i Stockholm och vad iir adressen? 2)
Finns det niigon bok om modellracerbilar pi
svenska ? P. B.

Svar: 1) Skriv till Curt Jiigne, Bjork-
backsviigen 38, Ulvsunda, som iir styrelse-
medlem i modellracerbilklubben »Geting-
na», 2) Fér nigra ir sedan utkom s»Fick-
racern» av Gosta Lonnqvist,

Fraga: Vore tacksam fi veta nir Eder
serie om bilar bérjade och om man kan fi
dessa tidningar mot postfirskett. 8. B.

Svar: I slutet av 1946 birjade Populiir-
Teknik med bilpresentationer, som sedan har
firekommit i en del nummer, De flesta
numren kan erhfillas mot postfirskott, En
del #ir dock slutsilda.

Fraga: Det llir finnas en bok pi svenska
om evighetsmaskiner. Vad heter den?
Uppfinnare.
Svar: sPerpetuum Mobiles av rektor Max
Grenander. Fiérlag: C. Ohlson & Co, Ingjon,
Pris kr. 3:75.
Friaga: Ar T 18 en version av Saab B 18?7
Undrande flygintresserad.
Svar: Ja.

@ B
FRAGA OM RACERBILAR!

S. P. J. Keindnen svarar

Teknikens Virld har knutit yt-
terligare en motorexpert till sin
medarbetarstab, den finske racer-
kungen S. P. J. Keininen som
star till forfogande med att svara
pa alla fragor som beror hans
sport, Vill Ni ha ett gott rad el-
ler ett tips, skriv till oss, och Ni
far svar i brev eller i vara spalter.
Mirk kuvertet »SPJ». Var adress
ar Teknikens Virld, Tegnérgat.

35, Stockholm. —/

Friga: Var kan man fi kopa modellmo-
torn Thor? Tor.

Svar: Forsdk hos firma Eskader, Gums-
Liornsgatan 8 Stockholm.

Fraga: Har Teknikens Viirld haft niigon
presentation av den engelska racervagnen
ERA? Erak.

Svar: Ja i Populiir Teknik nr 5 1947,

Fraga: Har Goodyears sidvindslandstiill
demonstrerats 1 Sverige? Sixten.

Svar: Ja, vid en synnerligen uppmiirk-
sammad demonstration pd Bromma (se f. &,
TV nr 14).

Fraga: Har Vickers byggt en icke reak-
tionsdriven »Vampires ? Kan jag i si fall
fii data pa planet. Vicke.

Svar: Ja, sii tidigt som 1917, Det var ett
ensitsigt Jjaktplan och kallades Vickers
»>Vampire» B.R.2. Spiinnvidd 9,6 m (under-
vingen 84 m), totallingd 6,98 m, vingyta
247 kvm, tomvikt 845 kg, flygvikt 1.105 kg,
vingbelastning 447 kg/kvm, motor 9-eyl.
roterande sBentley Rotary 2» pi 200—25)
hk eller 8-cyl. vattenkyld Hispano Suiza A
pit 220 hk, maxhastighet 198 km/t, land-
ringshastighet 87 km/t.

Svenska

Ansvarig utgivare:

W. ELEEN Tel. 20 33 95
REDAKTION:

Tegnérgatan 35, Stockholm

Expedition > 203395

Verkstiillande redaktor

SVEN BROMAN » 210391

Redaktor C.-E. Ravander » 1074 45
> Sven Salonius » 210238

Redaktionen ansvarar icke fo6r Insiinda,
icke bestiillda manuskript.

Fri diskussion i vara spalter. Fir dsikter
framfirda i signerade artiklar, svarar fir-
fattaren,

ANNONSAVDELNING:
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Pilotféreningen

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt, Stockholm 1948

PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postfack 3263, Stoekholm
Tel, Namnanrop Ahlén & Akerlund
Postgirokonto 55575
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Postgiro 1111

INOMHUSORKANER

et ar nastan ett halvt sekel sedan

broderna Wright 1 sin lilla cykel-
verkstad byggde den forsta vindtunneln.
En bensinmotor drev en flakt och blaste
Inft genom en gammal spannmalslar, La-
dan hade ett fonster pa oversidan och
pionjirerna kunde spana genom detta pa
luftstrommen ndr den rusade forbi de
olika formade vingprofiler som de under-
sokte. Med dessa enkla medel uppstallde
de de forsta grundliggande tabellerna.

Det var sa det borjade. Men i dag har
ingenjorerna skapat at sig vildiga stalror,
som slingrar sig som jatteormar runt la-
boratoriebyggnaderna, samt tvingat kraf-
ten fran jattelika elektriska motorer att
vrida runt propellerblad storre an de stors-
ta viderkvarnsvingar — for att dirmed
alstra vindstotar med en kraft starkare
an en tropisk virvelstorms. I dag kan in-
genjorerna efterbilda forhallandena vid
flyghastigheter pa 1.500 och t. 0. m. 3.000
km/t {6r nya och revolutionerande kon-
struktioner upphingda inuti  tunneln.

Det finns minga olika slags vindtunn-
lar — t. ex. den siloliknande anordning
som anvands for att studera spin hos ett
experimentplan och i vilken luften strom-
mar ratt uppat, Nyligen har denna verti-
kala tunnel Aven anvidnts fér en annan
uppgift, nimligen for att prova héllbar-
heten hos fallskarmar av nylon och silke,
nir de utvecklar sig. Vidare finns dar
den ofantliga sfiren, som narmast pamin-
ner om en stor jordglob — en metallkula
med omkring 20 m i diameter, vilken un-
der aratal utgjort ett igenkanningsmarke
for flygarna, Denna har en vindtunnel in-
uti, dir man kan flyga modellplan precis
som om piloten satt framfér spakarna i
ett riktigt plan. Den kallas »fria-flyg-
nings-tunnelns,

Medan modellen hir skakas av den for-
bistrommande luftstrommen, vinder och
vrider sig tunneln sjilvy efterliknande
klattringar, dykningar och roll. Den fun-
gerar pa samma satt som vissa ykonst-
flygningsy-apparater pd nojesfilt. I denpa
tunnel lostes de svara stabiliseringsproble-
men for flygande vingen &ratal innan
Northrop’s - gigantiska XB-35-bombare
sig dagens ljus.

Men idven for de superhoga hastighe-
terna finns det speciella vindtunnlar, dar
sjalva matstillet icke ar tjockare an en
handlov, men dir luften rusar forbi med
en hastighet av 1.500 km/t. Denna tunnel
utgor dock bara bérjan till vad som kom-
ma skall — ty vid Wright Field har man
1 dessa dagar fatt en storre tunnel med
kvadratisk form. Inuti denna tunnel hop-
pas man kunna alstra lufthastigheter upp
till 3.700 km/t — sd stora hastigheter att
man maste ha en sarskild avkylningsan-
ordning f6r att kyla luften si att inte
foremd] enbart av friktionen upphettas till
rodglodning.

Bland andra tunnlar kan nimnas de
som dr sa stora att flygplan i full skala
— t. ex, jaktplanet P-80 eller t. o. m.
ett medeltungt bombplan av typen XB-42
Douglas — kan monteras inuti dem for
att efterlikna verkliga flygforhallanden,
medan kameror och kinsliga instrument
inregistrerar betydelsefulla data som en
provilygare aldrig skulle kunna erhalla
under verkliga flygfarhillanden.

1y



TYP-SPALTEN

S5D

Tillverkare: FErnst Heinkel Flugzeug-
werke, Tyskland. (Licenstillverkad av
CVV).

Fabriksbeteckning: He 5 (mod TB).

Flyguvapnets beteckning: S 5 D.

Tdlverkningsdr: 1931.

Anvandning: Marinspaningsplan.

Besittning: Tre man,

Motorutrustning: 1 st. 580 hk Bristol
sMercury VII» 9-cyl. luftkyld stjarn-
motor,

Date: Spéannvidd 16,8 m, lingd 12,2 m,
hojd - 3,7 m, vingyta 46,7 m? tomvikt
2.600 kg, flygvikt 3.100 kg, vingbelast-
ning 66,4 kg/m?

Prestanda: Toppfart 205 km/t, marschfart
174 kni/t, landningsfart 75 km/t, hastig-
het 3.000 m/22 min, topphdjd 4.000 m.

Bevipning: En fast och en rorlig 7,9 mm
ksp.

Byggnadssitt: Stélror, trd, duk, flottorer
av dural.

COPYRIGHT:

B.Karlstrim
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Italiensk reaktionsdrift

Femton kadetter och tlo officerare frin det
italienska flygvapnet har besikt Sverige pidl en
studieresa genom Europa. Det var kortviixta pllo-
ter, av vilka Kadetterna blir fiinrikar vid hem-
komsten till Itallen 1 hist, £. 6. de firsta flyg-
officerare som uthildats efter kriget, Vid freden
bestimdes att Italien fir ha ett flygvapen pi
250 plan och 20.000 man, och bestkarna kunde
beriltta att man iin sd liinge mest har Spitfire
och Mustang. Niista fir skall man emellertid 3
reaktionsdrivna plan frin USA, om det blir P-80
eller I’-81 iir iinnu inte bestiimt. Pérst 1 dr har
Fiat fatt tillstind att bérja bygga itallenska
reaktionsgdrivna plan for milltiira bruk, men nd-
got fiirdigt plan har man givetvis inte hunnit

‘framstiilla iin,

Kadetterna kunde beriitta att deras krigsflyg-
skola, Aceademia Aeronautiea, numera ligger na-
turskiént pit en liten & utanfor Neapel. Férra for-
liiggningsplatsen, Caserta, blev forstird under
kriget., I Sverige bestktes bl, a. flygkadettskolan
i Uppsala och flygkrigsskolan pd Ljungbyhed,
Glsterna var imponerade av den noggranna svens-
ka utbildningen, det enda som inte fill dem i
smaken var makaronerna som varken var Hkta
eller riktigt tillagade, Piistods det.

Italienarna kom 1 ett
eget transportplan av
typ Fiat G. 212, Pla-
net var inrett sd att
man kunde ha teorc-
tiska lektloner 1 Iuf-
ten under resan ge-
nom Europa.

Bdttre dndd

Det iir inte ofta ett flygplan Overtriffar de
uppgifter som limnas om det i fabriksspecifika-
tioner och firhandsreklam. Si idr emellertid fal-
let med Bjirkvallsflygs tjeckiska plan Aero 45,
som presenterades i forra numret av TV. Vid en
provflygning, som TV gjort, visade sig planet ha
synnerligen goda flygegenskaper, Det har bl a.
god roderbarmoni, iir litttlandat, har en start-
striicka pi endast 200 m och utomordentliga flyg-
egenskaper med en motor. — Det tvlimotoriga
taxiflygplan, som vi viintat pid 1 Atekilliga ar,
sade en representant fér luftfartsstyrelsen,

Tekniska kvdllskurser

Flygteknik, reaktionsmotorteknik, radarteknik,

dng- och gasturbiner — dessa och minga lik-
nande #imnen bjuder i1 ir Stockholms higskolas
kursverksamhet den kunskapstirstande, Kursverk.
samheten bar niimligen utvidgats till att dven om-
fatta en stor teknisk avdelning vid sidan av
sina tidigare avdelningar for sprik, handelsiim-
nen, matematik osy. Kurserna iir upplagda si att
de limpar sig sidviil for den som phd liingre rikt
inskar skaffa sig ingenjiérsteknisk utbildning, sd-
viil f6r den som vill rekapitulera och utvidga
tidigare tekniska kunskaper. Redan firsta ter-
minen omfattar den tekniska avdelningen ett
trettiotal kurser som i regel ledes av elvilingen-
jorer. Kursverksamheten birjar i veckan 20—23
september, och till dess kurserna kommit i ging
hilles expeditionen pii Observatoriegatan 1 Gppen
vardagar utom lordagar kl. 17—20 fér den som
dnskar sakkunniga riid om studiernas planering,
Avgiften per kurs, som i regel omfattar 24 tim-
mar, dr 245 kr. Upplysningar limnas pd tel. 30 11 60
eller 30 11 ¢4.

Vdnd Eder vid

KtP och FURSALJNING av MOTOR-
0. SEGELFLYGPLAN sam! TILLBEHOR

FERROMONTAN
| AKTIEBOLAG

Sthim, Sveav. 77. Tel. 30 82 62, 30 82 84
Attention: Dir, G. af Ekenstam.

THOR BENSINMOTOR

1/6 hk, ej inkdrd, siiljes.
Telefon: Giteborg 11 88 92

TEKNISK HANDBOK

av ing. G. Nelskyll ir en oumbiirlig
handbok fiir varje motor- o. mekaniskt
intresserad person. Boken behandlar
utfirligt forbrinnings-diesel och el-
motorer. Motoreyklar, motorbiitar, flyg-
maskiner, radio o. ackumulatorer, Lid-
ning, hiirdning o. svetsning. Tekniska
termer, atomteorin, formler, tabeller
m. m. 192 sid, 77 fig. INBUNDEN Kr,
7:30. Boken siindes mot postfirskott.
Rekv. redan i dag,

F:a S. A. LJUNGKYVIST

Postfark 26 e Motala Verkstad

FOR 10t— PR MANAD

Kan NI képa
Kameror Radio
Grammofoner Ur
Dragspel Cyklar m. m.

Skriv redan i dag efter kata-
log, erhiilles mot 20 dre i porto.
Angiv tydlig adress.
HANDELSKOMFPANIET
Box 287 ¢ Malmi

25-6res RAKBLAD Kr. 4:50
pr 100 st, Extra tunt, prima lyxblad
i toppkvalité till bettenpris, Pr 500 st.
kr, 20: —. 300 st. exp. fraktfritt. Full
returriitt,

Firma CESAR, Kumla L ,Tel. 71186

HOMEOPAT
INEZ BYRMAN

somn under 12 #dr varit assistent hos
Sveriges erkiint friimsta - homeopat
KLARA FRANBEN, fortsiitter oftir-
iindrat praktiken 1 Ulriksdal, Tel. 47.

Fran 5 Kronor pr man.

giilja vi moderna herr- & damklider
av alla slag, dven dampilsar samt hem-
inredningsartiklar m. m. Mittbestiill-
ningar utan prisforhijning. Begiir vitr
nya katalog och mittlista, den sindes
Fder alldeles gratis. Skriv {1 dag.

SYENSKA KONFEKTIONSFABR.
Katanlogavd, ¢ Fack 435 e Malmé

ORLOVNINGSRINGAR

Moderna modeller. 18 karats guld.

Fri gravyr kr. 27:—,

35:--, d44:—,  Betal-
ning: KONTANT eller
pd 2 & 3 inbetalningar,
— Ringar frin Kkr.
, o 10—, 12:—, 14 —,
SIGNETRINGAR
Akta silver med gratis mo-
nogram. Pris endast kr.
12: —, I, samma utférande
med guld pa plattan. Pris
kr, 20: —, Sind pappersmitt,

r.
G5 ore till porto.

Guldsmedsfirman STEN PETERSON
Hiilsingborg ¢ Avd. 2

8:—
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING
N:r 19. Arg. 26 * 23 sept. — 6 okt. 1948

W. KLEEN:

TRAFIKFLYGETS

en motvind som nigon tid hindrat det svenska trafikflyget

har pd sistone utvecklat sig till full storm. Den gamle kap-
tenen pd ABA-skutan utsitts for beskyllningar for daligt for-
utseende och bristande omtanke vid utévandet av befilet. Det
Ar uppenbart att fel begétts, bide stora och smi. Men lit oss
vara rattvisa nar vi bedémer felen, och 1at oss undvika efter-
klokhet.

ABA bereder sig att hegd sitt 25-Arsjubileum. Det var nim-
ligen dr 1924 som kapten Carl Florman skapade det bolag, vars
chef han hela tiden varit. Otaliga ar de svarigheter som Gver-
vunnits under bolagets bildande och sedan under dess utveck-
ling. Men Florman har fort sitt foretag framat, Att detta efter
det andra virldskriget gatt i alltfor hastig takt ar sant. Men
det beror vil narmast pid san:ma egenskaper hos foretagets chef
som drev honom att skapa det svenska trafikilyget, alltsa bl. a.
en utpraglad sangvinism., Denna oundvikliga egenskap hos en-
var som vill nyskapa innebir naturligtvis ocksid vissa faror, S4
har varit fallet hir liksom pa sa manga hall annorstides,

Efterklokheten mé klandra detta. Men vem av oss delade icke
Flormans férhoppningsfulla syn pa framtiden, nir han under
brinnande krig och pd grundval av Chicagokonferensen gick att
rusta det svenska trafikflyget att mota efterkrigstidens emot-
sedda stora krav. Jag kan icke erinra mig nigon varnande rost
och vet med mig sjdlv att jag 1 dessa spalter ldngt ifrdn att
kritisera uttryckte glidje over det forutseende som visades,

Med stod av de sfem fribeternay ansigs det svenska trafik-
flyget gd en stor fran:tid till motes efter kriget. Det gillde att
std rustad och att icke forsitta tiden, Hela virlden ansag det-
samma, Varfor skulle icke flyget kunna silja sin trafik pa
samma sidtt som sjofarten?

Nej, principiellt dir det ordtt att kritisera trafikilygets led-
ning hdrvidlag. En annan sak ér det i fraga om detaljerna och
nog sa viktiga sadana, Dir kan kritiken sdttas in,

Men da skall man noga akta sig for att gora politik av fra-
gan. Savitt jag kan bedoma har ABA :s egenskap av till 99
procent statsdgt foretag icke inverkat pd utvecklingen eller de
atgarder som vidtagits for att méta denna. Se pd sammansatt-
ningen av ABA:s styrelse! Staten har dir tvd representanter,
ordforanden och en ledamot. Alla de andra 4r stora foretags-
ledare 1 enskild tjianst, vilkas duglighet ar hojd oGver allt tvi-

.KER

erers TruvatkSHTEE b

Tva ABA-piloter

| 1:500° flygtimmar. Den ene kemisk ing. (5. T. 1) den andre mekanisk
ing. (T. 1) sbka anstiillning Svar till "ABA-piloter”, DN H.-k.
c & e

2 anstiliningay
T TR, Jga g
Ha samtliga o A
; f g efe,

- sig ha ANVindningy rfﬂ;m 2:1 fk?in

KRIS

vel. Och ingen anmirkning Lkan goras mot valet av statens
representanter i styrelsen, aven de dr dugande man.

Diremot spelar utrikespolitiken en avgorande roll fér utveck-
lingen, Det blev ingen »femte frihet» utan i stallet bilaterala
avtal, Vart det svenska trafikflyget an kom, mottes det av re-
striktioner, som inverkade {6rodande pa dess trafik. Vi behover
bara erinra om att vir sydamerikanska linjes mellanlandnings-
plats i Paris har mést flyttas till Généve pa grund av de franska
myndigheternas skarpa restriktioner. Det kunde std langa kder
av flygpassagerare som ville flyga men icke fick anvianda de
svenska flygplanen.

Betecknande for liget ar, att forhandlingarna om bilaterala
avtal skett genom Utrikesdepartementet, givetvis med trafik-
flyget representerat. Allt detta har varit svdrigheter som icke
kunnat bemistras av niagon svensk.

Det ar inte bara svenskarna som felbedon:t utvecklingen —
alla har gjort det, Vilket framgir av de svarigheter med vilka
dven snart sagt alla utlindska flygholag har att kdmpa, svarig-
heter som: till ursprung och verkan ir av samma slag son: det
svenska trafikflygets.

Den huvudanmarkning som kan riktas mot det svenska tra-
fikflygets ledning dr, att saneringen horjade for sent. Dir visade
vara danska och norska medintressenter mera forutseende. Men
dven hdrvidlag kan formildrande omstindigheter anforas: strej-
ken vid ABA och sammanslagningen av ABA och SILA.

Det kan synas som on: strejken varit ett utmarkt tillfalle att
nedbringa organisationen, sarskilt med tanke pa att den uibrét i
samband med den sakrevision som innebar en horjan till orga-
nisationens rationalisering. Men det med strejken foljande linga
avbréttet 1 trafiken forsviarade bedomningen av framtidsmojlig-
heterna. Hartill kom alla de svarigheter som uppsted genom
sammanslagningen,

Aven en annan omstindighet médste tas i betraktande vid kri-
tiken av ABA :s otvivelaktiza Overorganisation. Vid uppbygg-
naden miste i avsevidrd utstrickning oerfaret folk anstillas,
vilket uppenbarligen méste leda till en Gverorganisation, son:
dock skulle elimineras genom det okade personalbehovet nir
fredstrafiken vil kommit i ging. S4& kom sammanslagningen
med SILA — den f{Grutvarande konkurrenten — som delvis

(Forts. pa sid. 29.)
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politik genom att, utéver avtalsmdssig ra-
batt efter 4 skadefria ar (509%),lémna som
vinstdterbdring yterligare 109, rabatt
pd vagnskade-, brand- och stoldforsék-
ringspremien vid fullstindig férsikring. BIRGER JARLSG. 58, STHLM, TEL. 232230

Trafik visar védgen
till liberalare premie-

Sveriges storsta omsesidiga
automobilforsdkringsbolag

!
receptivtl

—iften |

| med 1:a klass navigatorscertifikat, £ d. flyglirare’ i flygvapnet, med c:a

L}



Moderna fabriksbyggnader bildar en llmrp imntmt il de ﬁm 200 adr gamla med:m

i Usterby. Hiir en totalvy av gjuterierna.

MAGNETER TILLVERKAS I ROSLAGEN

I ett gammalt bruk i Roslagen med anor fran de belgiska valonsmedernas tid pa 1600-

talet har Fagersta byggt upp en for Sverige helt ny gren av staltillverkning' — framstill-

ning av magnetstil. I denna artikel beridltar civilingenjor Bengt Svedberg om bearbet-

ningen av detta nya material som har avsevirt ligre vikt én alla andra hittills kinda

magnetstil och en niistan obegridnsad livslangd.

Det ar en sval sensommardag uppe i
norra Roslagen, Lévskogen har annu
inte borjat anta den flamniande rodbruna
farg, som gor hosten till den kanske vack-
raste arstiden 1 dessa trakter. Téget —
om man kan kalla ett lok och en vagn si
— hasar sig med moda fram mellan sta-
tioner, som ligger pa hogst ndgon kilo-
meters avstand frin varandra, tills det
slutligen helt ger upp andan, Efter ytter-
ligare ndgra kilometers fard i bil genom
denna idylliska natur, dyker didr upp en
samling byggnader som verkar direkt
himtade ur en roman av Selma Lagerlof
— ett jarnbruk med ménga sekel pi
nacken,

Men om man for nigra ogonblick tror
sig forflyttad tillbaks till ett helt annat
arhundrade, nar de Geers valonsmeder
fran Belgien hir i Osterbybruk bearbetade
det svenska jarnet, sa vacks man ur dess
drommerier ganska snabbt av ett ord, som
knappast for tanken till 1600-talet utan
sparare till vir moderna tid — ordet mag-
neter. Ty det ar har i denna for den
svenska jarnhanteringen si traditionsmdt-
tade bygd som den modernaste och kan-
ske mest utvecklingsbara grenen av stil-
tillverkningen forsiggir: framstéllningen
ay magnetstal,

Att det hant nigot sirskilt pd de per-
manent-magnetiska materialens omrade
under de allra sista iren vet varje ingen-
jor som haft att gora med konstruktioner
dar sidana magneter ingir. Men hur re-
volutionsartad utvecklingen pd omridet
har varit fir man kanske en bittre upp-
fattning om, nir man fir hora att det
var detta magnetstil som — nistan — av-
gjorde det andra varldskriget. Ty detta

L]

magnetstal mojliggjorde magnetronen, som
utgor forutsdttningen foér radar — som
avgjorde kriget, Engelsmannen héll ocksa
sina framsteg pd omwrddet hemliga anda
till 1946, ;

Det dr Fagersta bruk, som driver till-
verkningen hir i Osterby, och experten pé
magneter, bergsingenj6r Fallenius, stir re-
do att med ord och demonstrationer be-
svara frigan hur man gér en magnet.

— Orsaken till att permanentmagneter-
na fatt en sdddn enormt dkad anvindning
under de allra sista Aren, sdger ingenjor
Fallenius, ligger givetvis i att allt flera
nya konstruktioner, diar sidana magneter
ingar, ser dagens ljus. Men detta i sin tur
beror till visentlig del pd att magnetma-
terialen blivit s4 mycket bdttre att man
nu kan anvianda permanentmagneter dar
man forut varit hanvisad till elektromag-
neter, Sédlunda kunde man med det édldre
magnetstilet icke anvanda ett slags tacho-
meter i lokomotiv, eftersom magnetismen
pa grund av den svéra skakningen snabbt
forsvann, Det moderna s, k. alnistdlet —
med hég halt av aluminium och nickel —
ar didremot nistan helt okinsligt for dy-
lik mekanisk inverkan.

Vidare vet var och en att cykelgenerato-
rerna endast for nigra ar sedan var be-
tydligt klumpigare och hade kortare livs-
lingd #in nu — bara efter nigot 4r var
ljusstyrkan starkt forsvagad. Detta be-
rodde helt pd magneterna, vars magne-
tism: snart forsvann. Men en cykeldyna-
mos magnet, som di vigde 224 gram, vi-
ger i dag med samma prestation endast
46 gram, vikten har reducerats med 80
procent medan livslingden &kats till den
praktiskt taget obegrinsade.

Vad ar di orsaken till denna utveck-
ling? Ett helt nytt magnetstil, Det ar
dven en handelse som ndstan ser ut som
en tanke att den ursprungliga idén till
detta nya magnetstd] kommer fran en ja-
pan. Ty i sjilva verket anses den ur-
sprungliga upptickten av magnetismen ha
skett av ett annat folk i Fjarran Ostern
— kineserna — somt redan omkring Aar
2700 f. Kr. anvinde en magnetitkompass.
En stor faltherre siges tack vare en sa-
kan kompass ha kunnat ta en genvag Over
okinda omriden och dirigenom vinna ett
stort slag

Denna moderna magnet till en eykelgenera-
tor iir tillverkad av det nya magnetstalet
FAMA-600. Bjiilva magneten viiger entlmt
46 gram,
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Benimningen s»magnets kommer dire-
mot frin en stad i Mindre Asien, Magne-

sia; ddar man fann stenar med magnetiska -

cgenskaper,

For att forstd den revolutionerande ut-
vecklingen pi de permanentmagnetiska
materialens omrade, ar det dock nodvin-
digt att betrakta nigra magnetiska stor-
heter, fortsatter ingenjor Fallenius. Den
forsta av dessa ir den magnetiska ener-
gimangd som en magnet efter mittning i

‘basta fall kan meddela omgivningen —

den maites i den maximala produkten av
fialtstyrka och induktion. Om man jimfor
med en elektrisk krets och liter faltstyr-
kan motsvaras av spianningen — per langd-
enhet — samt induktionen av strommen,
betyder motsvarande produkt den utveck-
lade effekten, eller under viss tid: ener-
gien.

Denna produkt (BXH) max., uppgick
hos det olegerade kolstil som anvindes
annu i borjan av 1890-talet till omkring
200.000 gauss X orsted. Under de dirpa
foljande aren fram till 1931 lyckades man
genom anvindning av limpliga legeringar
— forst av volframstil och senare av ko-
boltstdl — forbittra denna produkt till
1.100.000. Men under de dirpid foljande
nio dren lyckades man férbattra materialet
lika mycket sonv under de foregiende 40
dren — namligen oka produkten till vir-
det 5.200.000, Orsaken hirtill dr att soka
inte blott i framsteg pa legeringarnas om-
rade — japanen Mishima uppfann sdlunda
i borjan av 30-talet en Al-Ni-legering,
som hade bittre magnetiska egenskaper
an tidigare anvant koboltstil — utan ock-
si genom ett helt nytt forfarande vid
gjutning och virmebehandling,

Det dr patenten pa dessa uppfinningar
ay Mishima och andra, som vi utnyttjar
med ensamritt for Sverige. Ar 1943 er-
holls licensen, 1944 startade vi tillverknin-
gen hir i Osterby, dir Fagersta i ovrigt
bedriver »vanligs stiltillverkning, och i
dag svarar vi for magneterna till all
svensk hogtalartillverkning, cykelgenera-
torindustrin samt ett otal andra tillverk-
ningar — t. ex. ljusbdgsslickare i strom-
brytare,

Det nya magnetstalet fram:stills sdlunda
inte bara av en speciell legering utan dir-
till genom en speciell metod vid virme-
behandlingen — s. k. utskiljningshirdning,
Denna gir ut pd att Astadkomma higa in-

Magnettillverkningen férsiggar 1| en uv Roslagens vackraste trakter diir Jitrnhanteringen
har gamla traditioner. Hlr en gamnmal vallonsmedja vid dsterby bruk — numera museum.

re mekaniska spianningar hos materialet,
vilka bl. a. okar dess formaga att kvar-
hilla magnetismen. Principen fér denna
process framgir av ett exempel fran ett
narliggande omride. Det ar silunda be-
kant, att man vid 100° kan 16sa en storre
mangd socker i vatten dn vid 0°. Avkyler
man en vid den héga temperaturen med
socker mittad vattenmingd, faller sockref
ut i fast form. Men sker avkylningen av
det i vatskeform varande ammnet — i detta
fall vatten — tillriickligt snabbt hinner ej
det losta ammet falla ut.

Detta ir principen for utskiljningshard-
ningen. Man avkyler materialet si snabbt,
att alla komponenser icke hinna separera
utan tvingas »frysa inne» i grundmassan,
Det dr litt att inse att detta framkallar
ett mekaniskt spanningstillstind inuti ma-
terialet,

Men dnnu ett framsteg pd de perma-
nentmagnetiska materialens omrade Ater-
stir att ninina — virmebehandlingen i
magnetfilt. Anda till strax fore kriget var
salunda alnicomaterialet — av Al, Ni, Co
och jarn — det bista magnetstilet —
grundat pa den japanska uppfinningen,
Men négra forskare i England upptickte

Dessa tvd higtalarmogneter har exakt sam-
ma effekt, men den Hversta fir tillverkad av
martensitiskt material och viiger 1.320 gram
och den lilla magneten av FAMA-stal viiger
130 gram,
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S hiir sig magneterna till u'kelgeuei-utnror
ut firut. Sjillva magnetstdlet viiger hiir 224
gram. En modern generator har 80 procent
ligre vikt men samma effekt.

ar 1938, att det var mojligt att Astadkom-
ma magnetiska foretradesriktningar i vis-
sa magnetiska material genom virmebe-
handling i magnetiska filt. Medan man
salunda dittills anvdnt isotropa material
— dar egenskaperna var lika i alla rikt-
ningar — oévergick man nu till anisotropa.
Det var 1946 som vi med licens fran
Philips bérjade tillverka sidant material
hir,

Vid ett anisotropt miaterial, fortsitter
ingenjor Fallenius, kan man niamligen oka
den maximala magnetiska energin —
(B.H.)-max-virdet — approximativt med
faktorn 3. Hos de isotropa materialen lig-
ger silunda (BH)-max vid omkring 1,5X%
10," — men hos de anisotropa istillet vid
omkring 4,5%10°, Detta kan enklast for-
klaras med att man vid ett anisotropt ma-
terial har sii att sdga okat den magnetiska
styrkan i en dimension pd beskotnad av de
bada Gvriga, Fore denna hehandling kun-
de materialet magnetiseras till samma
styrka i alla riktningar — kanske 2,2x
10°.  Men efter virmebehandlingen kan
materidlet magnetiseras till kanske 52x
10° i féretridesriktningen men till endast

(Forts ba sid. 29.)

FAKTA OM
PERMANENTMAGNETER

® En alnimagnet kan lyfta fore-
mal 5.000 ginger dess egen vikt.

® Ett material som ir mekaniskt
hart ar ocksia i allméinhet mag-
netiskt hart, dvs. kan behiilla en
stor magnetisk energimingd —
jamfor t ex. stdl, som behiller
sin magnetism och mjukjirn, som
forlorar sin magnetism sd fort
det pilagda filtet borttas.

® Om en minniska dgde samma
styrka som en modern alnimagnet
skulle hon kunna lyfta ett fore-

(Forts. pd sid. 29.)




fatt liimna

Spitfire Mk 14 (bllden) har
flygkroppen till Mb 19 — flygvapnets nya

fotospanings-Spitfire —, medan vingarna
#ir en modifiering av Mk V c:s.

fire-upplagorna héller sig fortfarande i
toppen bland de propellerdrivna flygpla-
nen. Si har t. ex. toppfarten kats frin
»futtigay 560 km/t for den forsta Spit-
firen till omkring 730 km/t for Spitfire
19. Huvuddelen av denna avsevirda fart-
okning kommer naturligtvis pd motoref-
fekten som pd liknande sitt mer dn for-
dubblats frin ursprungliga 990 hk till dry-
ga 2.000 for Rolls-Royce Griffon — mo-
torn pa Spitfire 19. Flygplanets opera-
tionshdjd har dven den stegrats kolossalt
fran 9.000 m till betydligt mer &n 13.000
m, vilket dr den »svenskay Spitfirens topp-
héjd. »Spit 19» ar f. 6. den hogstflygande
av samtliga versioner av denna berdmda
flygplantyp.

Pa grund av jaktplanens alltmer forbatt-
rade prestationsformiga samt den stin-
digt stigande effektiviteten hos luftvirns-
artilleriet, blev flygspaningen ett hoppldst
foretag under senaste virldskrigets slut-
skede, Resultatet hirav blev att nian tving-
ades konstruera nya flygplan, vilka trots
niarvaron av kraftigt forsvar kunde utfora
sina for den fortsatta krigféringen sd
virdefulla spaningsuppdrag. Ett logiskt
steg var att eliminera varje slag av -oné-
dig last till f6rmin f6r 6kad hastighet och
forstarkt bepansring,

Fjarspaningen genomférdes vanligen
under kriget utan eskort av jaktflygplan

HOGFLYGANDE SPITFIRE

TILL SVENSKA FLYGVAPNET

Ett 70-tal fotospaningsplan av den engelska typen Spitfire MK 19 har inkopts
av flygvapnet — hypermoderna plan med 730 kilometers fart och 13 kilome-
ters topphojd.

For inte s linge sedan offentliggjordes
att svenska regeringen hos den engelska
flygplanfabriken Vickers Armstrongs Su-
permarine Ltd, tecknat kontrakt om inkép
av ett 70-tal Spitfire Mk 19 — en speci-
ell fotospaningsversion av engelsminnens
genom tiderna kanske mest kinda jakt-
flygplan. Foér det stora flertalet flygin-
tresserade svenskar kom denna nyhet som
en overraskning, emedan det ir forsta
gangen det svenska flygvapnet anskaffat
dylika sspecialflygplans, Flygvapnet har
visserligen redan tidigare bedrivit fotospa-
ning, men man har darvid fér det mesta
anvint jaktflygplan vars langvariga och
trogna tjanst fort dem fran den s. k. forsta
linjen till biuppgifter av diverse slag. Det
ir dock, tydligt att flygvapnet inte lingre
anser sig kunna tillfredsstilla behovet av
effektiv fotospaning med sin nuvarande
harfor avdelade flygnmateriel, och man har
darfor som namnts bestillt fotospanings-
plan av typ Spitfire, vars prestanda ir av
samma klass som »férsta linjes-jaktpla-
nens, De plan flygvapnet tidigare anvint
for detta andamil, har varit de gamla he-
derliga amerikanska J 9:orna (Republic
EP-1), vilka snart firar 10-drsjubileum i
svensk tjanst. Det ar framforallt deras
toppfart — 475 km/t som gor dem mogna
att falla for aldersstrecket,

Spitfire ar visserligen inte heller det ni-
got splitternytt flygplan — dess prototyp
hirstammar dnda frin 1936 — men sdvil
under som efter kriget har planet siker-
ligen genomgétt flera moderniseringar in
nigot annat flygplan, och de senaste Spit-

]

och utfordes mestadels av tva- eller fyr-
motoriga bombplan forsedda med kom-
pletta fotoutrustningar och extra brinsle-
tankar i stillet for defensiv bevapning och
bomblast, Mera komplicerat var fallet med
narspaningen, dir besittningen tilldelades
omoderna flygplan med diliga prestanda
och ‘helt maste forlita sig till en kraftig
jakteskort.

1944 tillfordes det allierade flygets spa-
ningsforband for forsta gingen jaktplan
av typerna North American P-51 Mu-
stang samt Supermarine Spitfire, Dessa
visade sig pd alla sitt mycket virdefulla,
och det verkar nu sonr om tendensen pe-
kar mot ett slutgiltigt slopande av de tvi-
sitsiga nirspaningsplanen. Det har visat
sig mojligt att Gverlita de tvd huvudupp-
gifterna for spanaren i det tvi-sitsiga pla-
net — handhavandet av den defensiva be-
viapningen samt fotoutrustningen — till
foraren i det ensitsiga flygplanet. Frinva-
ron av defensiv bevdpning uppvigs av
jaktplanets storre hastighet och bittre
flygegenskaper, och dessutom har fjirr-
mandvreringen av kamerautrustningen ut-
vecklats till den grad att den utan svirig-
het kan skotas av piloten sjilv. Fordelar-
na-med arrangemanget ir alltsd uppenbara
—- det minskade personalbehovet ej att
forglomma.,

Det ar dirfér glidjande att numera
dven Sverige fir ett tidsenligt spanings-
flyg utrustat med det férnimsta av vad
den engelska flygindustrin i detta avseen-
de lyckats frambringa. '

Hans G. Andersson.

Effektmitaren

Ett nytt motorinstrument

De direkta motorinstrumenten i ett flyg-
plan dr vanligen tvi till antalet, en vary-
raknare och en kompressortryckmitare.
Pi senaste tiden har emellertid ett tredje
instrument tillkommit, nimligen seffekt-
mdtarens, Denna mitare tillhér motorut-
rustningen pd bl. a. flygplantyp DC-6 och
skall komma pd Saab Scandias seriever-
sion.

Vad man avliser pd mitaren ir motorns
effektiva niedeltryck med hjilp av vilket
man fir den utbromsade (effektiva) effek-
ten genom formeln
BHP = konst. X RPM x BMEP
dir BHP (brake horsepower) = ulbrom-

sad effekt,

konst. = en konstant fér motorn i
fraga,

RPM (revolusion per minute) = vary
per minut,

BMEP (brake mean effectiv pressure)
= effektivt medeltryck,

Effekten kan man iAven fi genom att
med kompressortryck och varv gi in i ett
effektdiagram dir diverse korrigeringar
for hdjd och temperatur ir nodvandiga.

Detta forfarande ir emellertid tidsodan-
de och besvirligt, varfor effektmitaren
forenklar arbetet avsevirt,

Konstruktionen ar ganska genialisk och
framgar av den schematiska skissen. Pi
motoraxeln (A) ar ett kugghjul med sned-
stallda kuggar fastsatt och utanfor deita
med ett visst mellanrum ligger en ring
(D) med motsvarande kuggar riktade inat.

Rimgen D pressas  —-

© T
Lot Nt
ORENe
ok |
Z
Ringen idr fast i radiell men nigot rorlig
i axiell led. T mellanrummiet mellan hjulet
och ringen finns ett antal planethjul (C)
som sdledes roterar di motoraxeln ror sig.
Det vridande moment som motorn limnar
motsvaras av en kraft, som vill vrida pla-
nethjulen och genom de snedstillda kugg-
arna piverkar en del av denna kraft den
yttre ringen (D) si att denna vill réra
sig framit. For att hindra denna rérelse
sitter pd framsidan av ringen sex kolvar
(E), vilkas cylindrar ir fyllda med olja.
Da ringen trycks framdt pressar den pa
kolvarna och oljan komprimeras nier eller
mindre beroende pd storleken av motorns
vridande moment. Ju hogre vridande mo-
ment desto storre kraft pressar ringen D
framit och desto hogre blir oljetrycket
inne i cylindrarna. Detta tryck tas upp till
mataren i forarrummet och eftersom olje-
trycket ar direkt proportionellt med wvri-
dande momentet och effektiva medeltryc-
ket (BMEP), kan mitaren kalibreras och
graderas direkt i detta tryck. 3
Det viktigaste {6r piloten idr emellertid
inte att fi reda pd effekten utan vad som
intresserar i hogre grad ar effektind-
(Forts. pd sid. 29.)
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Den amerikanska asfaltutliiggningsmaski-
nen Barber Green, som sliljs av Salén &
‘Wicander, #r 5 m ling, 8,4 m bred och 2,0
m hég, Den viiger tom 10.200 kg och full
15.000 kg.

m alla vagar inte precis bir till Rom

sd bar de dock nigonstans under for-
utsittning att de ar farbara, Och kraven
pa farbarhet har okats i takt med fordo-
nens och trafikens utveckling, Den moder-
na motorfordonstrafiken kraver givetvis
andra viagbanor dn exempelvis den gamla
hederliga histskjutsen.

Den del av vagen som trafikanten nér-
mast kommer i beroring med dr beldgg-
ningen. Denna har ur trafiksynpunkt tva
uppgifter, Forst och framst skall den be-
reda en jamn och slitstark vigbana med
sd avvigd skrovlighet att trafiken fir ett
gott grepp. Men den skall ocksa overfora
trafikens belastning till vagkroppen s att
skadliga deforniationer inte uppstarigrun-
den.

Det vanligaste beldggningsmedlet i Sve-
rige ar dnnu si lange grus, men det otvi-
velaktigt basta ar asfalt i olika blandnin-
gar. De flesta asfaltbelaggningar ar upp-
byggda av ett undre, biarande lager och ett

MASKIN LAGGER 15 METER VAG/MINUT

ovre, tunnare slitlager. Underbyggnaden
har trots sin storre tjocklek vasentligt
mindre motstindskraft mot trafikens no-
tafide inverkan &n slitlagret. Detta beror
frimst pA att en mindre procentuell binde-
medelsmangd och grovre stenmaterial in-
gar i blandningen. Nir dirfor slitlagret
n6tts ner till ndgot mer an halva sin tjock-
lek bor det fornyas. Sker inte detta horjar
trafiken snart att nita pd det tryckforde-
lande underlaget, som ganska snabbt for-
stors, och som kostar stora summor i re-
paration, Det ar darfor synnerligen vik-
tigt att beldggningen halls i gott skick.
Tillvigagingssittet vid anliggning och
underhal] av asfaltvigar har forbattrats
oerhort under andra varldskriget. Liksom
pd s minga andra omrdden har det ma-
skinella blivit A och Q. Den mest upp-
marksammade f{orbattringen ar en s k.
asfaltfinisher, som finns i Sverige i en

amerikansk och en engelsk konstruktion
under namnet Barber Green respektive
Admund och som bida arbetar efter sam-
ma princip.

Barber Green Finisher ar ett for egen
maskin rorligt aggregat som gir pa lary-
fotter. Det ar avsett for utlaggning av
bitumindsa material, dvs. tjara eller asfalt
eller foreningar dirav i emulsion eller 16s-
ning, Maskinen utligger, packar och av-
jamnar automatiskt beliggningsmaterialet,
som den kan ligga med 6 till 150 mm
tjocklek och frin 2,6 till 4 m bredd med
en hastighet av 2,5 till 15 m/min.

I Sverige bestalls asfalten, som fram-
stills genom destillation av bergolja, van-
ligen frin AB Nynis-Petroleum. Detta
bolag levererar asfalten i tankvagnar si
nara arbetsplatsen som mojligt, Hirige-
nom inbesparas arbete och extra kostnader
for fat. I en asfaltblandare fir asfalten

Barber Green har en utliggningskapacitet
pa 1 medeltal 100 ton/t, men detta kan Gkus
eller minskas beroende pd beliiggningens
typ och tjocklek.

den ritta sammansittningen, varpd den
hamtas pd lasthilar till arbetsplatsen.

Sedan vigens underbyggnad iordning-
stallts rycker finishern in, Lastbilarna
backar in nwot densamma tills bakhjulen
stoter mot ett par rullar pa framsidan av
maskinen varpi massan tippas i en matar-
lada. Nir massan sedan liaggs ut skjuts
lastbilen framat av finishern allt eftersom
tippningen fortsitter, Det ar alltsd inte
nodvandigt att stanna maskinen nidr en
lastbil avlamnar sin last.

Massan férs i finishern frdn matarbin-
gen av matarbandet till spridarskruvarna,
som fordelar materialet jimt Gver hela
maskinens bredd framfor stampen. Pi det-
ta stadiuny av utliggningen ligger massan
1ost pd vagbanan. Nar maskinen forflyttar
sig over den lost utspridda massan stry-
ker och komprimerar stampen, som har 3
mm vertikal slaglangd, materialet till
onskad tjocklek,

Avjadmnaren, som sitter alldeles bakom
stampen, glider dirpa fram Over massan
som dirvid jamnas for slutlig komprime-
ringl av en vilt. Barber Green finisher ar
littare att mandvrera an t. ex. en schackt-
ningsmaskin, Maskinens avjimnare juste-
ras for lamplig utldggningstjocklek var-
efter foraren endast har att hdlla ritt
kurs. Genom utliggningsarmar ligger ma-
skinen alltid automatiskt en jimn yta dven
over en ojamn vigbana,

Med finishern kommer man ifrdn den
besvarliga asfaltspridningen for hand, som
dr sd oerhért beroende av arbetarnas
skicklighet och som dessutont blir betyd-
ligt dyrbarare i langden.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen ar-
betsprogram for i ir upptar utliggning av
4,5 miljoner kvm ny asfaltvig eller om-
kring 65—70 mil. Kostnaderna beriknas
till over 30 miljoner kronor, Nar ridande
importforhéllanden inte langre ligger hin-
der i vigen for inkop av ytterligare ma-
skiner kommer de nylagda vigarnas kilo-
metertal att oka visentligt samtidigt som
kostnaderna nedbringas,
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Att Dbija sarg {r ett tlll synes enkelt arbete inom fiolbyggeriet mon
fordrar doch sin man, Listen fuktas | kallt vatten och Jirnet hettas
s pass att triit inte sveds, Niir jiirnet svalnat iir listen klar for an-

viindning. Tre ollka béjningnr erfordras fér en fiol. I bakgrunden
syns en form,

Violinhyggare A. Ronnell, Stockholm lir 72 Ar och har arbetat | fac-
ket | 530 dr. Han anses som en av virt lands friimsta pi omridet.
Ovan t, v, siitter han In en ny basbjilke 1 en gammal fiol, — Ovan
t. h. siitts en fiol | tvingar fér hoplimning och nedan t, v. siigar Ron-
nell ut ett flollock,

Vilka verktyg behovs?

Jo:

In liten hyvelblink eller van-
lig snickarbink, foghyvel (ru-
bank)., putshyvel jiimte en liten
jiirnhyvel med starkt »liggan-
dez jilrn, stirre och mindre
stiimjitrn jiimte hiiljiirn av olika
storlekar, smil ovalhyvlar, borr-
ar fiir fiolskruvarna, konisk ri-
siigar av
olika storlekar, sicklingar 1
olika format och storlekar, cir-
kolpassare och miitinstrument,
fYlar och raspar fir férarbeten,
flala och runda, nilfilar fir
striilngspitren i stall och sadlar.
vanliga skruvtvingar och spe-
ciella siddana eller 8, k. snickar-
kliimmor fiir pilimning av lock
och botten, snitt- eller rand-
verktyg for inliiggning av
adern, slip- och brynstenar.

vare fir skrovhilen,

VI BYGGER EN FIOL

Det finns val knappast nigot musikinstrument som dr s
omtalat och sigenomspunnet som fiolen, och frigan ar vil
om det finns ndgon art av hobbyverksamhet som dr si for-
nimlig som fiolbyggeri, Har i Sverige har fiolbyggeriet anor
till 1700-talet, i Italien byggde man fioler redan pi 1400-talet,
sd att Antonio Stradivarius som dog 93-arig 1937 hade en
mer an 200-irig tradition att folja. Hur »firdigsy fiolen var
redan pa ett tidigt stadium framgar val ocksd av att var nu-
varande modell inte dndrats sedan slutet av 1400-talet och att
Stradivarius instrument fortfarande stir som hoga forebilder.

I dag uppskattas antalet fiolbyggare i Sverige till mellan
1.500 och 2.000 personer av vilka sa gott som samtliga 4r ama-
torer, Forr gjorde de flesta spelménnen sina fioler sjilva, och
iven om det inte dr sd nu, anvander dock de flesta av véra
musiker svenskbyggda fioler, 1928 bildades Sveriges fiolbvg-
garforbund sont alltsd fyller 20 ar i ar, och detta f6rbund har
pa allt satt verkat {6r att gora vara fiolbyggare skickligare
och skickligare, kurser har anordnats och modellfioler, ritning-
ar och lirobocker har linats ut gratis till medlemmarna. Vart-
annat ar anordnar forbundet virderingar varvid instrumenten
bedoms av en sakkunnig jury och varderingsbevis utfardas.
Sveriges fiolbyggariorbund ridknar f. n. ca 300 medlemmar,
men onskemalet dr givetvis att i alla fiolbyggare med 1 for-
bundet,

Skall vi dd bvgpa ¢n fiol? Lit oss tala om att det ir inte
sa avskrickande svirt som det kan se ut. Aven om vi inte
har kan limna nigon detaljerad byggnadsbeskrivning, si kan
fotografens besok hos en av vara skickligaste fiolbyggare i
huvudstaden, A. Ronnell, i alla fall ge en del synpunkter
och rad.

Trivalet ir utomordentligt betydelsefullt. Till botten, hals,
sargar och snacka anvinder man lonn och till locket gran.
Tidigare har s gott son: allt fiolvirke importerats, men de
nuvarande importsvi.righeterna har gjort att svenskt virke
horjat anvindas i allt storre utstrickning och det har visat sig
att saval den svenska granen som den svenska |6nnen dr prima
material, Givetvis kan man inte anviinda vilken gran som helst,
men vara norrlindska dlvdalar synes vara mycket goda vixt-
platser, dd granen hidr vixer lingsammare an soderut vilket
gor att drsringarna blir titare. Den svenska lénnen ir gan-
ska slat, men ger man sig bara tid kan man finna utsokt vac-
kert flammig svensk lonn,

Gammalt trd anses i allmdnhet vara det basta, i synnerhet
ony det varit tillskuret nagra &r och forvarats pa torr plats.
Medelmattigt hart och latt trad ger bdsta resultatet, Mjukt trd
ir ofordelaktigt for vibrationerna och frambringar ett dovt och
klangldost ljud. Till locket anviands grantrd och helst sidant
med tdta Arsringar, men aven tri med 1% mm till 2 mm ars-
ringar kan ge gott resultat. De inre klossarna och sarg-
ribborna goérs av poppel eller lind, Till ljudpinne anvinds
den finaste gran och stallet 4r av lonn. Gripbrdda, skru-
var, stranghdllare och sadlar bor vara av ebenholtz. Skruvar
gors av jacaranda och rosentrd, men torde val mest bero pa
brist pi ebenholtz,
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Schematisk teckning av tvi sammankopplade griinsmarkeringar sedda ovanifrin. Den mérks skuggan under rotorerna gir att kontras-
terna blir stiirre och det skarpa ljuset iinnu kraftigare.

STOCKHOLMARE LANCERAR LUFTENS “AGA-FYRAR”

Var och en som varit tvungen att flyga nattetid vet hur be-
svarligt det kan vara att uppticka griansmarkeringarna och
vindriktningsvisaren pad flygfalten fran luften. I synnerhet ony det
finns bebyggelse kring faltet forsvinner landningsljusen litt bland
andra ljuspunkter och siakerligen hade ménga olyckor kunnat und-
vikas om denna detalj i flygsikerhetsutrustningen varit ordnad pa
battre siatt. Detta inte sagt som nagon kritik mot vara flygfalt —
hiar kontrollerar myndigheterna med all onskvard nit att gallande
pestimmelser efterfdljs, men nar det giller flygsdkerhet dr ingen-
ting fullindat, och finns det mojlighet att forbitira en detalj bor
man givetvis gora det. :

Leo ‘Carisson heter en uppfinningsrilk stockholmare som en ling-
re tid intresserat sig for problem som beror sikerhetsanordningar
pa marken, och han har ocksd kommit fram till ett par konstruk-
tioner som tack vare sin enkelhet och mingsidiga anvindbarhet dr
virda ett narmare studium. Det ror sig om en ny gransmarke-
ringsbelysning samt en vindrikiningsvisare, vilka bdda bygger pi
samma idé i friga om ljuseffekten, Grinsmarkeringsanordningen
bestar av en horisontellt lagrad rotor som belyses ovanifrin av
tvd lampor. Ljuset av dessa reflekteras kraftigt frin rotorns kor-
rugerade yta och ger ungefir samma effekt som en blinkfyr. Det
siger sig sjalvt att ett sidant blinkande ljus syns bittre An ctt

En modell av griinamarkeringslyset, Rotorn iir tillverkad av tunn
korrugerad aluminiumplit, men | verkligheten kommer en betyd-
ligt kraftigare konstruktion att anviindas.

stillastaende. Rotorn drivs av vinden och vid fullkomlig vindstilla
kan en liten elektromotor kopplas in. Apparaten kan ocksi géras
helt sjilvforsérjande genom att lita den driva en genmerator som
laddar en accumulator, vilken sedan férser belysningen med strom
och vid behov lven den elektriska hjilpmotorn. En sidan anord-
ning behover endast liten tillsyn och det enda som hehivs goras
ar att da och dia byta accumulator, vilket kan ske med tre-fyra
manaders mellanrum, Tack vare detta kan man kanske tinka sig
anordningen som nigon sorts luftens blinkfyr, som kan placeras
(Forts. pd sid. 31.)

Ovan: Nytt flygplan med rotorvingar? Nej,
men en modell till vindriktningsvisare, kon-
struerand av LEO CARLSSON, Stockholm.
= T. h.: SA& hiir ser konstruktéren hela
arrangemanget med de nya griinsmarke-
ringarnn och vindriktningsvisaren 1 funk-
tion p& natten. Lamporna kring vindrikt-
ningsvisaren visar vindstyrkan, 1 det hiir
fallet 24 m/sek.
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En modern 10,5 em fiilthaubits modell 1640,

nder det senaste virldskriget kunde vi

hdr se otaliga mer eller mindre pro-
pagandabetonade utlindska journalfilmer,
dir askddarna skulle Gvertygas om respek-
tive armés oovervinnelighet. Ett gemen-
gaende drag hos dessa var att eldgivande
artilleri tilldelats relativt méanga meter
film. Otvivelaktigt far man ett intryck av
koncentrerad kraftutveckling ndr oOgats
bild av eldflammor, rok och rekylerande
eldror kompletteras wmed ljudfilmens
akustiska mojligheter. Askddaren ir sam-
tidigt helt omedveten om hur mycket
forskning och konstruktionsarbete, prov-
skjutningar och faltmassighetsprov under
arhundranden, som ligger bakom den sken-
bart ganska enkla konstruktionen.

Artilleriets insats under kriget vixte
undan fér undan och det saknas for nar-
varande anledning foérmoda att det icke
skall gora sd dven i framtiden, raketer
och V-vapen till trots.

Det ma vara nog historik att nimna att
metallkanonen forsta gingen anvindes i
Europa dr 1326 och att artilleripjasen i
princip, di som nu, bestod av ett eldror,
en lavett i vilket eldroret lagras samt i
vissa fall hjul for att underlitta forflytt-
ningar, Vi skall hir till en borjan gora en
jimforelse mellan tvd svenska filtpjiser,
som representerar var sin tidsepok, nam-
ligen 7,5 cm kanon med modelldr 1902 och
10 cm haubits modell 1940. De siffror pi
prestanda som nedan anges visar den ut-
veckling filtartilleriet undergitt det se-
naste halvseklet.

Skenbart liknar dessa bida pjiser var-
andra si nar som pi att den senare har
tva lavettben mot den ildres enda. De bi-
da vapnens prestanda ir diremot ganska
olika. 7 cm-kanonen tillverkades i slutet
av 1800-talet for att motstindarens fram-
ryckande infanteri skulle kunna beskjutas
med flackeld och s. k. granatkartescher.
Dessa granater bringades att krevera i
luften varvid en skur av blykulor utsin-
des framédt i skjutriktningen, pd samma
satt som haglen kommer ur ett hagelge-
vir, Verkningsomridet blev dirigenom
upp till ea 100 m i djupled tack vare de
ndstan parallellt med marken utkastade
kulorna. D& detta var huvudindamilet

12

med pjasen konstruerades den for endast
ca 20° uppsittning, varigenom skottvidden
blev ca 5 km; en viss brist pd framsynthet
hos den tidens konstruktoérer. Endast obe-
tydliga dndringar av eldrorets inriktning
i sidled kunde ske utan att lavetten méiste
flyttas, vilket givetvis var en stor svag-
het hos pjdsen, Nir si sméningom dven
spranggranater borjade anvindas till den-
na pjas blev dessa si latta som 6 kg var-
av endast 0,6 kg var springamne. Denna
laddning anses numera vara for liten for
god verkan. .

10 cm-hautbitsen har betydligt batt-
re prestanda, Tack vare att eldroret
kan eleveras till 45°, vid vilken uppsatt-
ning man fir den teoretiskt lingsta skott-
vidden, skjuter denna pjis med en ut-
gangshastighet av 475 m/sek 10 km eller
som frin Enskede tvirsover Stockholm
till Stocksund. Projektilen, som viger ca
15 kg, innehiller omkring 10—12 procent
trotyl. Genom att de bada lavettbenen fills
ut at var sitt hdll kan eldroret svingas i
sidled 50° utan att lavetten flyttas, vilket
innebdr att ett skott direkt kan liggas var
som helst inom 44 km® Pjasen ar numera
forsedd mied kraftiga hjul med slitbana
av gummi. Varje hjul ar fjadrande for-
bundet med lavetten si att pjisen kan
dras efter lastbil pd landsvig édven vid
hoga hastigheter.

Givetvis fir man inte alla dessa for-
battringar helt utan nackdelar; pjisens
vikt okar frdn 1,000 kg till 1.750 kg. Den-
na pjastyp med 10 cm kaliber och 10 km
skottvidd ar tdmligen representativ for
det latta faltartilleriet. Prestanda och

En modern féltkanon skickar i viag projektilen pa 1/100 sekund
och utvecklar dirvid ca 225.000 histkrafter. Eldroret haller om-
kring 6.000 skotts skjutning vilket ger en total effektiv livslingd
av endast 60 sekunder.

vikter varierar ndgot hos olika typer
utomlands, men forbattringar pa ett hall
medior alltid forsimringar i andra vik-
tiga faktorer, som t. ex. livslangd, drifts-
ekonomi eller eldberedskap. Det blir en
avvagningsfraga vid anskaffningen; ett
nog si viktigt beslut eftersom materielens
kostnadsskdl miste beriknas bestd nigra
tiotal ar, varunder de taktiska och teknis-
ka utgingspunkterna helt kunnat andras.
I en tidigare artikel om den rekylfria
kanonen (TV nr 12) gjordes en jam-
forelse mellan en kanon och en van-
lig motor. Artilleripjdsen ar en motor som
vid varje skott laddas med en viss ladd-
ning krut och som under nigra brikdelar
av en sekund omvandlar den kemiska
energin till rorelseenergi hos projektilen.
Ovanndnmnda haubits omvandlar energin
i 1,2 kg krut under ca 1/100 sekund till
ca 170.000 kgm mynningsenergi hos pro-
jektilen. Pjasens effekt ar alltsi ca 225.000
hiastkrafter, Om man sedan antar att ett
eldror haller t. ex. 6.000 skotts skjutning,
ar dess totala effektiva livslingd, dvs. den
tid under vilket det utvecklar effektivt ar-
bete, blott 60 sekunder. Denna siffra bor
jamforas med den tid vara vapen finnas
med i armébevapningen. For 7 cm. kano-
nen t. ex. galler att denna tid nirmat sig
ungefir ett halvt sekel, Det blir en dyr-
bar effektiv minut med tanke pi att man
for den kostnad, som en litt filtpjis be-
tingar, mycket vil skulle kunna inhandla
en ganska stor villa med tomt och fi bide
bil och bit pd kopet, CLH NG

7,6 em fiilltkanon modeli 1802.
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Hiir liigger en skicklig hantverkare sista
handen vid ett Dallmeyer teleobjektiv.
|

ENGLAND GER KAMERAENTU

stor och orsakerna hartill 4r inte en-
bart ridande importforhillanden.

Av kidnda orsaker ar den tyska kamera-
tillverkningen, som fore kriget var den
storsta och fornamsta i varlden, inte myc-
ket att rikna med just nu, trots att den
sa smatt borjar leva upp igen. Hoppet
stalls 1 stallet till USA och kanske framst
England.

Efter forsta virldskriget borjade brit-
tiska vetenskapsman bedriva intensiva
forskningar f{or -att soka framstalla hog-
klassigt optiskt glas. Till att bdrja med
maste den fina sand, som fordras for sa-
dan tillverkning, importeras n:en sd sma-
ningom uppticktes dnnu bittre sand i nor-
ra Skottland, I dag gor brittiska hant-
verkare de bista kameralinserna i virlden,

Under det andra varldskriget tillverka-
de den brittiska kameraindustrin fler ka-
meror dn nigonsin tidigare. Det utan tve-
kan storsta antalet utgjordes av kameror
for flygfotografering. For RAF tillver-
kades bl. a. en typ med vilken viktiga mi-

Bristen pa kameror dr for narvarande

Ensign Commundo kallas
BarneYy Ensign Litd.

denna kamera som tlllverkas av

T. h.: Nirbild av Epsi-
lonobjektivet pA Ensign
Commando., — Nedan:
Det firsta teleobjektivet
fir gonblickstagning pd
lainga avstind tillverka-
des | England. Detta iir
det senaste teleobjektivet,
tillverkat av Dallmeyer.

STER HOPP

litaira mél fotograferades fran ca 10 km
hojd pad negativ i storleken 18x29 c¢m,

En omliggning av driften fran tillverk-
ning av dessa apparater, med en linsdia-
meter som ibland uppgick till omkring 20
cni, till smid amatorkameror var en vid-
lyftig historia. Det fordrades nya maski-
ner och tillbehér och ibland t. 0. m, nya
fabriker, :

Fore andra varldskriget forsig en tysk
tillverkare hela virlden med en slutare
som skulle placeras mellan linserna. Den-
na slutare var av si hog kvalité och sil-
des for sa lagt pris att det inte lonade
sig for ndgon annan att ta upp en sidan
tillverkning. Denna fabrik har dnhu inte
kommit i ging vilket tvingat engelsman-
nen att sjalva uppfora tva fabriker for
tillverkning av dessa slutare.

De ledande ménnen inom den engelska
kameraindustrin riaknar med att si snart
driften kommit igdng i full omfattning
skall de kunna ticka en stor del av efter-
frigan pd varldsmarknaden. Alltid ett
hopp for en hungrande kameraentusiast.

Ovan: En billigare engelsk kamera iir Ful-Vue, ocksd den
tillverkad av Barnet. — Nedan: De engelska kameralinserna
var viirldsbertimda redan fiére andra viirldskriget, Nu stir
de 1 siirklass.




Ovan: En av Bravallaflotiiljens Vampyrer Iandar pA F 16 efter flygmomentet som omfat-
tade skjutning mot mark- och flygmal, lAgnavigering och mAlspaning, — T, h.: Basen for

F 13-laget, firvaltare ERIK JOHANSSON,

LERDUVESKJUTNING

NERVPROV FOR JAKTPILOTER

et ar inga smad fordringar man stal-
ler pA en jaktflygare av i dag. Han
maste kanna till flygsékerhetsbestammel-
serna in i minsta detalj, han miste pa
nigra fi o6gonblick kunna skilja pid van
och fiende i luften dven pd langt avstind
och under diliga siktforhdllanden, han
maste vidare beharska instrumentflygning,
flygnavigering och vara skicklig skytt och
spanare. Men inte nog med detta — han
maste dven kunna ta sig fram i terridng,
kunna orientera, skjuta med pistol och
snabbt kunna stalla i ordning livradd-
ningsutrustningen. Sina kunskaper i alla
dessa grenar fick ett 20-tal jaktflygare
fran tredje flygeskadern nyligen visa vid
Flygvapnets falttavlan, den andra i rad,
som i 4r dgde rum pi F 16 och i trak-
terna kring Uppsala.
Tavlingen gynnades av ett strilande
vider och gick i stort sitt i samma stil

som forra gangen. Man hade dock utokat
programmet att omfatta dven markper-
sonal och for den flygande personalen
hade man gjort det teoretiska provet samt
instrumentflygningen négot svirare och
dessutom hade en helt ny gren — ler-
duveskjutning — tillkommit.

De fem flottiljerna i tredje flygeska-
dern som deltog i tavlingen var F 8, F 13,
F 15, F 16 och F 18. Barkarbyflottiljen
som blev jumbo forra gingen tog ordent-
lig revansch i ir och blev genom en rad
jamna tatplaceringar klar etta fore fjol-
arssegraren F 16, Resultaten var over
lag myvcket bra frinsett lerduveskjutning-
en dar endast Barkarbyflottiljen lyckades
fa nagra poang att tala om, men si hade
man ocksd en »proffs» med i lageét, 19jt-
nant Haage, som blev tvda i flygvapen-
masterskapen i denna gren for nigon tid
sedan. Lagbesattningarna var nidstan sam-

ma som forra gingen och bland stjar-
norna marktes bl, a. 16jtnant Jan af Uhr,
bas for Barkarbylaget, som ater visade
suverin stil i livbatsovningen. Han seg-
rade overlagset och bor vid det har laget
nastan betraktas som inofficiell mastare
i denna nagot ovanliga vattensport. Leda-
re for vampyrpiloterna var friskusen och
forvaltaren Johansson, som forra Aret
gjorde en stark insats i terranglopningen
men som denna ging inte lyckades fullt
sa bra,

Cheferna for de olika flottiljerna £6lj-
de med spant intresse tavlingen och var
med overallt for att heja pd sina man-

'::lf‘ B

nar. Dar sags bl. a. overste Hagglof
springa omkring i terréng;en mellan de

olika kontrollerna iklidd ‘ett par jatte-
stora amerikanska solglasogon, chefen for
F 16, overste Knut Lindahl, som efter
Englandsbesoket anlagt en prydlig mus-
tasch samt den alltid leende G&versten
Lindskog, som linge gick och fasade for
jumboplacering efter lagets misslyckade
luftskjutning, didr vapnen pd ett av pla-
nen klickade och féraren skot med kameran
i stallet for med ssprutorna». Tur att det
inte gick tvart om nidr man skulle skjuta
pa B 5:an som agerade flygande mdl.

Nir platssiffrorna i de olika tavlings-
momenten riaknats ihop blev den slut-
giltiga resultatlistan foljande:

1) ¥'8: 2) F 167 3)F'18; 4) F 18;
5) F 15,

Salle.

T. v.: Omedelbart efter landningen foljde den nya tiivlingsgrenen — lerduveskjutningen —
som niirmast var avsedd) som nervprov efter den pafrestande flygningen. Hiir ses filnrik
LENNART MORK, F 15, 1 full aktlon med hagelgeviiret, — I mitten: Efter dem hirda
orienteringslipningen fick de svettiga och triitta piloterna kasta sig | vattnet med full ut-
rustning och tivla om vem som fortast flck lvriiddningsutrustningen | ordning. — T. h.:

Generalmajor AXEL LJUNGDAHL och flygvapnets idrottsofficer, kapten LENNART

BUNKE hade mycket att resonera om under tiivlingens ging.
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Den finska sport-Forden ir helt svartlackerad och har ett ganska originellt utseende genom den raka och higa kylaren samt den slut-

tande bakvagnen.

20-ARING BYGGER SPORTVAGN

Trots brist pd bilar och reservdelar
hemslojdas det friskt just nu dven i
Finland. Man bygger i regel mer eller
mindre extrema sportvagnar i stillet {6r
rena racerak — finnarna har {orstindigt

nog insett att en standardmotor inte utan
omfattande och dyrbara &ndringar stop-
par for vilken vralkorning som helst och
man hiller sig darfor till mindre trimmade
men tillrackligt snabba landsvigsvagnar.

-

Det har tydligen inte saknats fantasli vid utformningen av denna kaross, men hur iir det

med sikten framit?

Den vagn som ses pi bilderna har in-
vid ar ritad och byggd av en 20-drig
grabb — med vederborlig hjalp av sak-
kunskap pi omridet, kanske vi for saker-
hets. skull skall tilligga. Bo Eklov heter
han och ar hosatt i Borgd diar hans far
har en bhilverkstad, vilket kanske mest
forklarar bilens tillkomst.

Det originella aket ar byggt pi ett
Ford V-8-chassi av modell 1937 som kor-
tats av nagot men for ovrigt ar hela ram-
konstruktionen och fjadringen densamma
som pa standardvagnen. Karossen ar hop-
svetsad av 60 bitar! och motorn ar en

Ford V-8 pa 100 hk och av 1946 ars
modell som trimmats upp till omkring
125 hk. Toppfarten ar over 170 kmy/t.




Om den #rade lisaren under en av
de allt modernare utlandsresorna
moter en glasogonbirande, ginglig och
lite lutande hollindare, som ser en smu-
la forldst ut, sA ir detta i och for sig
kanske inte si markvirdigt. Men om ni
fir veta att han ar flyglirare si blir ni
sikert forvanad, ty sd har ni nog inte
forestallt er en flyglirare.

Men icke desto mindre ar Fans van
Zanten anstalld som ideligen flygande
instruktor vid N. V. Nationale Lucht-
vaartschool, sony har sin huvudbas pa
Ypenburksfalt vid Haag. Den speciellt
segelflygbitna delen av »gamla Flygs»
lasare kidnner honom forut, ty det skrevs
om hans besok i Sverige, enkannerligen
Alleberg, i fjol. Unge van Zanten var
da segelflyvgare och -instruktor men sko-
lades vidare till motorflyglirare i sam-
band med den luftupprustning som de
energiska hollindarna satt i ging med
efter kriget.

— Segelflvget ar en underbar sport,
sager den flytande engelsktalande Hans
v. Z., men det ger for lite pengar om
man vill leva pd det!

En inte alltfor ovanlig uppfattning,
som emellertid just i »fallet Hansy stir-
ker ens mojligen fattade misstankar att
den frisprakige hollindaren ir mer in
en fanflykting. Han ar dessutom modig
— hans (Hans) svager Dats Dressel-
huys dr namligen chefsinstruktor for det
hollindska segelflyget och torde eller
borde inte lita sidana ord bli sagda
utan pafoljande repressalier. Men man
kanske inte slir en man med glasdgon
i Holland ...

Detta med brillor pd en flyglirare
kan sdgas vara symptomatiskt for de
praktiska och fordomsfria hollandarna.

Hign vederbiérande § Nallonale Luchtvaartschool

Si hiir pA nogen stuvas Cobsviirmarna in
1 hangaren pd Ypenburgsfiiltet, med pro-
pellern | en biidd., Detta arrangemang spa-
rar mycket plats,

Om en karl ser och flyger bra med glas-
ogon samt ar en god pedagog sa lat ho-
nom for all del lira folk spaka!

Hans van Zanten ar alltsid en av »na-
tionella luftfartsskolansy manga instruk-
torer. Deras jobb bestdr i att lita varje
elev under max. 12 timmars flygtid ga
igenom ett faststillt oOvningsprogram
med alla de moment som brukar ingi i

Tva flygande holliindare: NLS-flygliiraren
Huns van Zanten (t. v.) och chefsinstruk-

tisren for hollindska segelflyget Dots
Dresselhuys vid en av NLS' manga Cubar,

den elementira delen av vanlig militdr
flygutbildning. Det mirks ju snart vad
discipeln gir for i luften, men dven om
han verkar ovanligt troglard ska han
ha sina 12 timmar (om han inte dr ab-
solut urbota och definitivt livsfarlig
forstds) for att samtliga elever ska fa
samma chans och lika lage vid bedbm-
ning och utgallring.

Ty »N. V. Nationale Luchtvaartschool»

dar i forsta hand en gallringsanstalt, en
grovsikt diar alltfor klumpiga korn fast-
nar i maskorna. Denna skola tar hand
om pojkar som dr pigga pa att fa mili-
tir flygutbildning, prévar dem och spar-
kar ivig sidana som annars skulle kvad-
da dyrbarare materiel och kanske sli
ihjal bade andra och sig sjalva. Har-
igenom besparas flygvapnet en mingd
kostnader och tidsodande besviar och kan
i stallet inrikta sig pd »andra gallrin-
gen», Nir en elev som klarat NLS
(Forts. pa sid. 31)

ansig att originalutformningen av

Tiger Mothens sidstyryta inte var tillriickligd spinsiiker, varfér man successivt satt i
ging med att spika ut Motharna pi det siitt som bilden visar, Sidrodrets vackra spets-
balans tas bort, och den lilla originalfenan utbyts mot en jittellk ryggfena, som inte

precis gir Mothen elegantare. (De holliindska

Tiger Motharnas originalstjiirt iir tyd-

ligen Mnte identisk med den svenska Sk 11:ans — observera luftstyrlisten framfor

stabben pi bilden t. v.)

¥
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.

Ovan: Uppmaskning med tryckluftsdriven
uppmaskningsmaskin, — Nedan: Efter
firgningen pressas och formas strumporna
innan de kommer till sista kontrollen och
forpackningen,




Ovan: 1 denna stora och Ljusa fabrikshall kettlns rastram.
porna ihop,

lnnan strumporna limnar fabriken forses de med smi eti-
ketter som anger storlek och kvalitet.

FRAN SOLSKENSFABRIK
I LUND:

en sydsvenska universiists i Harliksom sin upp-
landska kollega ¢
salunda viaxt upp en
dustri inom textilbran
fabrik, som arligen tillve Br par strumpor.
Detta innebiar att genormSit skar av tre air-
ligen koper ett par stru r fra da tegelbyggna-
den i Lunds utkant, gen 3 bolskensfabrikens,

Det lyriska namnet | frin de manga
kvartslampor som instal r uppkommit pa
grund av de hogmodernaShel ‘ h ventilationsfor-
héallandena samt den sy atisk mforda luftkon-
ditioneringen. Oberoende ‘ aturen hélls inne-
temperaturen konstant, Telller fo@iorallt av silke, och
garner, ir kénsliga {6r vz gar 1 temperatur och fuk-
tighet, vilket gor att anlaggningar for luftkonditionering
ingar som en viktig bestindsdel i moderna textilfabriker.

(Forts. pa sid. 34.)

lanclen storin-
MY A s strump-

TEEKNIKENS VARLD 19/48

s

Ovan: Hiir omspolas garnet och bverfors pd
stickmaskinernas specialspolar.

T, h.: Skickliga sémmerskor
syr pi snabbgiende special-
maskiner ihop strumporna
fran tdn och iinda upp.

e

Nedan t. v.: Strumpskaften synas med genomskinliga »sdtrykjliirn» av!
plast. — Nedan t. h.: Kontroll av rastrumpan som utsiitts for sammw
tojning som i verkligheten.




GATAN I STOCKHOLM, OCH SOM
UR BYGGNADSTEKNISK SYNPUNKT. ANMARKNINGSVART AR
INTE FINNS EN ENDA JARNBALK I DEN 20 VANINGAR HOGA SKYSKRAPAN,

SVENSK SKYSKRAPA
UTAN JARNBALKAR

TEKNIKENS VARLDS TECKNARE MAGNUS GERNE HAR TAGIT EN TITT PA
AHLEN & AKERLUNDS NYA KOMPLEX SOM SKJUTER MOT HOJDEN VID TORS-
ERBJUDER EN HEL DEL INTRESSANT
ATT DET

LUFTRENINGS-
FILTER

LT

| LUFTKONDITIONERING |

YENTILATIONSTRUMMA

é._oysRAMP FOR BEFUKTNING AV LUFTEN
YARME- OCH KYLBATTERIER

wi.
<

-

KUNGSTORNEN | STOCKHOLM,
SOM BYGGDES | BORJAN AV
4920 -TALET, NAR EN HOID AV
| 58 METER QVER MARKYTAN .

75,87 METER

]

58 METER

NUMERA BYGGER MAN HELT | ARMERA
BETONG UTAN ATT ANVANDA DE FORf
SA VANLIGA SKELETTEN AV TJOCKA
JARNBALKAR KRING VILKA BYGdl
DEN VAXTE UPP. ORSAKERNA TiLl
ATT MAN FRANGATT DEN SENARE ME
TODEN BEROR PR, BL.A. ATT JARN AR
BADE DYRT ocH SVART ATT FA TAG |
VID EVENTUELL BRAND KROKS JAR)
BALKARNA LATT AV VARMEN OCH Ri

PARATIONER BLIR SVARA. VID BRAN

| ETT HUS AV ARMERAD BETONG
KAN MAN LATTARE PLOCKA n
BORT ENDAST DEN SKA- —
DADE DELEN OCH GORA

EN NY.

20 M JARN
STRACKBAND

PA. ETT GOLV (> GIUTFORM A
TRA) LAGGER MAN UT ARME-
RINGSJARN, SR ATT DE BIL-
DAR EN FINMASKIG MATTA
ETT YTTERLIGARE LAGER AR
MERINGSJARN AV GROVRE
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Apropd ABA-kris: n

De sexton stora amerikanska flygbola-
gen rapporterade for 1946 en sammanlagd
torlust pd ndgot mer dn 5,5 rm[;oner dol-
lar, 1947 var férlusten fyra ganger s stor,
over 20 miljoner och — vad som &r virre
— 1948 ser ut att bli det sviraste iret av
alla, For endast det férsta kvartalet rap-
porterade 5amma sexton bolag en sam-
manlagd {6rlust ]Jd 13.864.086 dollar — det
enda bolag som gatt med vinst var Eastern
Air Lines med ndrmare 2,5 miljoner dol-
lar. Fast det dr sant att forlusten for
forsta kvartalet knappast kommer att upp-
repas under andra kvartalet, s& finns det
ménga tecken som tyder pd att sommartra-
fiken 1948 inte kommer att motsvara de
sdsongmassiga forvantnmgarna Junisiff-
rorna var visserligen bittre dn 1947, men
4 andra sidan har. nedgingen i juli varit
mycket markant — endast 50—60 procent
av den normala passagerarfrekvensen.
Amerikas internationella flygtrafik gick
-med en férlust pd 3.800.000 dollar de
forsta fem manaderna 1948, si att dir ar
situationen inte mycket ljusare, Civil
Aeronautics Board sammankallade dirfor
den 19 augusti flygbolagen till en konfe-
rens, varvid olika dtgirder for att &stad-
komma en forbittring har diskuterats —
bland annat har frigan om avskaffande av
de fria miltiderna cmbord varit uppe. Si
mycket torde i varje fall vara klart, att
amerikanska staten inte har rid att 1ata
flvgbolagen gi 6ver styr. Dirtill utgér de
en alltior viktig faktor i den amerikanska
forsvarsberedskapen. Vid Amerikas intri-
de i kriget 1941 erbjéd den kommersiella
luftflottan en sammanlagd transportpoten-
tial av nira 55 miljoner tonkilometer per

Det iir inte bara amerikanarna som experi-
menterar med flygande bilar eller hilande
flygplan, vad man nu skall kalla dem, utan
dven italienarna har férsikt sld dessa tva
flugor | en smiill. Bilderna visar just ett
sddant fiirdigt férsik, byggt pid en fabrik
i Tarcento, men utan att vilja dimpa entu-
siusmen hos tillverkarna mdaste man nog
iindA siign att hur finurligt det ifin kan
vara att fiilla in vingar och stjiirt niir man
kommit ned pd jorden, si iir det sviart att
tinka sig att modellen vare sig som bil
eller flygplan kan wvara siirskilt effektiv. Pa
marken liir »bilens» hastighet vara 100 km/t.

miljoner tonkilometer, om man riknar
med 25 procent okmnz i den dagliga ut-
nyttiningen av maskinerna fér nulitirt
bruk. Hur den nuvarande kritiska situatio-
nen skall redas ut, kan man inte i detalj
forutsiga, men troligt dr att de amerikans-
ka flygbolagen i fortsittningen kommn:er
att forlora nigot av sin tidigare helt sjilv-
stindiga stdllning och kommer i det mer
eller mindre starka statsberoende, som ka-
rakteriserar de flesta europeiska flygbolag.

Flyghastighet 17 km|t!

Virldens ldngsammaste konventionella
flygplan — Bncmg L-15 sambandsplan —
har provilugits i USA, Ligsta hastighet
utan vikning var 17 km/t, Startstricka till
15 ni héjd under 180 m, marschhastighe-
ten dr 150 km/t.

DNL berirs inte

av inskriankningarna inom den svenska sek-
tionen av SAS och ABA, DNL har dock
en rationaliseringskommitté i verksamhet,
men ndgra drastiska inskrinkningar van-
tas inte,

Isldnning pd Bromma

Flugféleg Islands H/F flyger nu i tra-
fik en ging i veckan frin Reykjavik till
Stockholm via Koépenhamn med en DC-4,
Ett annat islindsk flygbolag, Island Loft-
leidir H/F, 6ppnade trafik mellan Reyk-
javik och New York med DC-4 den 25
augusti,

Svensk Flygtjinst som skiéter om

malbogseringsflygningen vid luftvirnet har
bestillt ytterligare plan for detta indamdl,
namligen fyra Fairey »Fireflys. Tidigare
har man sju Miles »Martinets» i denna
tjanst. »Firefly» som {fortfarande tillver-
kas for exempelvis hollindska marinens
rikning dr ett utomordentligt flygplan for
sitt andamal i svenska forhdllanden, Aven
under sjilva milbogseringen gor planet en
hastighet av 400 km/t och di det ir byggt
med tanke pd hangarfartygshasering ir

startstrackan kort, vilket kommer vil till

pass pd smd svenska flygfilt, Svensk
Flygtfinst har kopt planen frin ett eng-
elskt surpluslager, men innan de levereras
genomgar de Gversyn vid fabriken i Eng-
land. Planen som kostar mellan 150.000
och 200.000 kr, inklusive reservdelar kom-
nier att levereras med tvi i mitten av ok~
tober, ett i november och ett i december.
Fairey »Firefly» har tvd mans besittning.

Kastruprekord

Augusti ménad blev rekordminad i
Kastrups historia. Allt som allt expediera-
des under denna tid 40.634 passagerare,
d. v. s. i medeltal 1,310 om dagen. Basta
dagsnoteringen lyder pd 1.556 och den
»simstay pi 974, 89 % eller 36.135 av des-
sa befordrades av SAS., 1 augusti forra
aret var summan passagerare 36.060 och
det tidigare rekordet for en méinad pa
Kastrup lyder pd omkring 39.000 passage-
rare. Antalet starter och landningar var i
ar 3.956 under augusti mot 3.667 under
motsvarande tid forra dret.

am—

ett

kejserligt

Flyghigskolan, Inrymd i
palats frin 1700-talet.

en elektriska industrin var i gamla

Moskva relativt svagt utvecklad. En
del fabriker néjde sig med att montera
elektriska apparater av importerade de-
lar. Nu representeras denna industrigren
av en imponerande rad storforetag. Redan
efter forsta femarsplanens genomfoérande
i borjan pi trettiotalet hade Moskvas drs-
produktion av elektriska industriproduk-
ter mer an 18-dubblats jan:fort med tsar-
tiden, och under de féljande dren har den
ytterligare mangdubblats,

I Moskvas ostra utkant fanns pd tjugo-
talet en jattelik oppen plats, Krasnokur-
santskaja plosjtjadj, som anvindes som
militirt ovningsfilt och flankerades av ka-
serner och militirskolor. PA trettiotalet
vixte hdar upp en elektrisk stad med en
mingd industrianliggningar, som syssel-
sitter over 00.000 arbetare. Hir ligger
bi. a. Elektrotekniska kombinatets stora
forskningslaboratorium, Det togs i bruk
1931, har en forstklassig utrustning och
sysselsitter ett par tusen personer. Elekt-
riska staden dr byggd i enlighet med mo-
derna stadsplaneidéer. Man har for arbe-
tarna byggt fristiende bostadshus i sex
vaningar, skolor, klubbhus, fabrikskék,
kommunala matsalar, barnkrubbor, en
central brodfabrik och en teater. Detta
industrisamhalle fdr Anga, varmt vatten,
ljus och energi frin ett ingkraftverk, be-
laget i omriddets mitt, Stora delar av
Moskva uppviarmes f. 6. numera pd sam-
ma sitt med varmt vatten frin kombine-
rade kraft- och virmecentraler,

Moskvas storsta elektriska fabrik var
tidigare Elekirosavod (»Elektrofabriks),
beligen i stadens norddstra utkant. Den
togs i bruk 1927 och hade till att bérja
med endast 1.800 anstallda, Under de f6l-
jande aren svillde emellertid foretaget ut
over alla briddar och riknade 1932 over
23.000 personer pid sina avloningslistor.
Elektrozavod tillverkade en méngfald
elektriska artiklar fran transformatorer
till elugnar och glédlampor. Ar 1932

omorganiserades Elektrozavod i Elektro-
) tekniska kombinatet och uppdelades i fyra
sjalvstindiga foretag, en transformator-
och elugnsfabrik (MOTEZ), en fabrik for
tillverkning av elutrustning for bilar,
traktorer och flygplan (4ATE), en stral-
kastarfabrik och en lampfabrik.

MOTEZ &r Sovjetunionens storsta
transformatorfabrik, Den har bl. a. leve-
rerat en méngd stora oljetransformatorer
till storindustrierna kring stora Dnepr-
dammen, till kraftverken vid floden Svir
och till Leningrad.

Elektriska maskiner tillverkas i Moskva
pa Lepsefabriken, som tillkommit efter re-
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Den andra och avslutande artikeln om Moskva som /industiricentrum
redogor bl. a. for den elektriska industrin, stilproduktionen, fargfabri-
ker, likemedelsindustri, framstdllning av tval, textilier, lader, film
m. m. Den valdsamma koncentrationen av industrier till Moskva har
kritiserats skarpt ur forsvarssynpunkt och 1932 forbjod Stalin uppfo-
randet av fler fabriker i Moskva och Leningrad. Trois eft innu mera
kategoriskt forbud 1939 har det visat sig oméjligt att stoppa Moskvas
industriella expansion.

volutionen, och hos Dinamoe — ett arv
frin tsartiden, Dinamo ligger vid Moskva-
floden endast nigra steg frin Stalinverken
och har specialiserat sig pa framstillning
av motorer och annan elektrisk utrustning
for ellok och spirvagnar.

Bland andra elektriska fabriker kan
pamnas elektrodfabriken Elcktrodny) sa-
vod, batterifabriken Moselement, radio-
fabriken Radiopribor, telegraffabriken
Morse och de bida kabelverken Maoskabel
och Elektroprovod (»Elledning»). Ryssar-
na framhdller giarna att kabelverken var
de forsta i varlden att anvidnda synte-
tiskt gummi.

Moskva ar dven en betydande producent
ay isolatorer, Denna specialitet represen-
teras bl. a. av den nybyggda Centrala iso-
leringsmaterialfabriken, av porslinsfabri-
ken [solator och bakelitfabriken [solit.
Porslinslera forekommer i stor niyckenhet
inom ett vidstrickt omrade tre mil Gster
om Moskva,

Moskva hiller sig med egen metallur-
gisk industri, som forser maskinindustrin
med hogviardiga metallegeringar, som ti-
digare ej producerades i Ryssland. Nu
framstilles i Moskva flygplansstal, rost-
fritt stil, bimetallisk trad, telefontrid,
borst- och néltrad for trikdindustrin etc.
Moskvas storsta metallverk ar Serp ¢
Molot (»Hammaren och Skérans), f. d.
& oujon, beligen i Moskvas Gstra utkant i

Stitbrigadér vid Moskvas kullagerfabrik,
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niarheten av elektriska staden. Det héller
sig bl. a. nied elektriska smiltugnar och
konsumerar allt skrot, som Moskvas in-
dustridistrikt producerar,

Sex mil dster om Moskva ligger stil-
verket Elektrostalj (»Elektrostdls), som
sysselsitter over 20.000 arbetare, Det har
specialiserat sig pd kvalitetsstil. Har fram-
stalls hogvardigt material for tillverkning
av bilar, flygplan, lantbruksmaskiner och
verktyg — sdsom rostfritt stil, snabb-
svarvsstal, kromnickelstd], volframvanadin-
stal, kullagerstil och andra hogklassiga
stalsorter, I stalverkets laboratorier med
rader av tyska och amerikanska material-
proviingsmaskiner och rontgenapparater
arbetar en forskarstab pd over 400 man.

Moskvas kemiska industri har under de
senaste femiton &ren tagit ett jéttekliv
framéit, och den rioda huvudstaden intar

i Sovjetunionen en framskjuten plats i

friga om produktion av syror, anilinfir-
ger, likemedel, gummi och tval.
Anilinfirgindustrin  4r sammansluten
till en trust Amiltrest, som dger i Moskva
bl. a. Dorogomilovskij kemiska kombinat,
Dercbenevskij kemiska fabrik (f. d. Farb-
werke), Butyrskij kemiska fabrik och
Forskningsinstitutet for organiska halv-
produkter och firgimnen (NIOPIK).
Dorogomilovskij-kombinatet ir ‘ett stor-
foretag som skapades i borjan av trettio-
talet av en helt liten fabrik (f. d. Chimi-

Byggnaden fér den aerodynamiska avdel-
ningen av den vetenskapliga institutionen
fior flyg- och motorforskning I Moskva pi-
minner s& smitt om Stockholms stadshus
men har en del flygteknisk apparatur |
toppen.

kus), som klarade sig med ett femtiotal
arbetare.

PA tsartiden hade Moskva inte mindre
in 34 likemedelsfabriker av varierande
storlek, Minga av dessa tillverkade pro-
dukter, som egentligen foga motsvarade
sjukvirdens reella behov. Kommunismens
vilkinda planeringsiver fann har ett tack-
samt arbetsfilt. Man gick fram efter
principen: bort med alla likemedel som
inte bevisligen ar nyttiga! Av tusentals
patentpreparat limnades endast nagra en-
staka kvar. I stillet {6r den gamla ryska
apotekartaxans 4.000 preparat valde man
ut 300. De farmacevtiska sméiféretagen
fick limna plats for rationell stordrift.
Numera dger Moskva fem stora likeme-
delsfabriker.

Vad gummiindustrin betraffar fanns en
ganska betydande sidan redan i tsartidens
Moskva, De gamla foretagen har dock
numera moderniserats och byggts ut till
mycket storre omfing. De storsta ar
Krasnyj Bogatyr (»Réda Kimpens), be-
ligen i stadens norra utkant bortom So-
kolnikiparken, och Kautschuk, som slagit
upp sina bopilar i stadens vistra del i
narheten av det beromda Nya Jungfru-
klostret.

Ungefdar samma sak giller dven tvilin-
dustrin, De gamla tvalfabrikerna —

(Forts. pa sid. 32.)
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Chasslet och férarhytten pd »Lorry»
Genom det dversta gallret 1 131:
fronten regleras luftstrin 11

viirmningen av férarhytten ¥

e

MED MOTORN

En motor som kan monteras under gol-
vet ger manga forbéttringar at last-
bilar, Man vinner bl. a. god viktfordelning
pa en kort hjulbas, slitt golv i hela f6-
rarhytten och storre lastutrymme. Det ar
med dessa fordelar i dtanke som Commer
Cars Ltd., Luton, England, har konstrue-
rat sin nya lastvagn sLorry» med en ka-
pacitet pd 5 och 7 ton.

I sLorryss férarhytt kan tre personer
sitta komfortabelt bredvid varandra utan
att detta inkrdanktar pi fOorarens utrymme.
Under forarhytten dr motorn placerad.
Ljudisoleringen, som dr littare att ordna
ar vid wvanlig placering av motorn, ar
mycket god och eliminerar till stor del
motorbullret 1 hytten. Vdrmen i forarhyt-
ten kontrolleras med ett galler i fronten.
Genom detta passerar luft Sver motorn
och under golvet utan att berdra kylaren.
Genom reglering av den kalla luftstrom-
men regleras ocksd den virme som stiger
upp fran motorn och in i forarhytten.

Motorn och kopplingen bildar en enhet
med en fyra hastigheters vixellada. M

torn ar en alldeles ny sex-cylindrig koms=

truktion med toppventiler, en cylinderdia-
meter pd 9,56 cm och en slaglingd pa 11,1
cm. Den utvecklar 110 hk vid 3.000
varv/min,

Cylindrarna sitter 1 66 graders vinke

Genom den miirkliga motorinstalla-
tlonen har konstruktbrerna vunmit
en hel del firdelar,

mot vertikallinjen, vilket givit motorn ett
tandigen platt utseende. En intressant sak
ar att varje kolv har tvd kolvringar och
en skrapring over kolvbulten, medan det
under kolvbulten sitter en slit ring som
kan bytas ut mot en skrapring sedan
vagnen gatt en ansenlig stricka,
Kylvattnet cirkulerar med hjilp av en
centrifugalpump, som drivs av en rem
fran vevaxeln. Flakten ir placerad pi en
forlingning av vevaxeln och drivs genom
en gummikladd koppling vilken fungerar
som torsionssvingningsdampare. 5
Kopplingen dr av torrlamelltyp, 280 mm
i diameter, och vixellidan har drev for
stindigt ingrepp pd trean och fyran.
Femtonnarens chassivikt dr 2.286 och
sjutonnarens 2,388 kg. Andra olikheter hos
de bada niodellerna ar bl. a. att bakaxel-
utvixlingen pi den stora modellen ar 7:1
och pa den mindre 6: 1, att ringdimensio-
nerna ar nagot olika att sjutonnaren har
kraftigare bakfjadringen och vakuum-
servobromsatg@Bada, modellerna kan be-
dillas [Erpviansterstyrda.

Kungsholms nya "look’

STOCKHOLM: »Kungsholms har A#terigen
glort en come-back. Hon heter numera
»Italia» nch Hgs av det panamanska bola-
get South Atlantic Lines. Spiren efter perio-
den som  trupptransportfartyget »John
Friesson» och efter eldsvidan I New Yorks
hamn har fullstiindigt utplinats vid ett varv
i Genua, Ombyggnaden tog ungefiir fitta
minader och di fick hon bl, a. splitterny
fiirsta. och andraklassinredning samt nya
biit- och promenaddiick, Fartyget iir pa
22,000 bruttoregisterton och tar 1.500 pas-
sagerare, Besiittningen uppgiir till 400 man.

Epokgirande kraftledningsbygge

BODEN: Kraftledningsbygget frin Har-
springet till Hallsberg #r f. n, landets
stiirsta arbetsplats. Det #r 100 mil lingt
men bara 50 m Dbrett. Transportproblemet
har varit mycket svirt att lisd. Omkring
50,000 ton material samt 20.000 ton fyll-
nadsmaterial skall forslas ut i terriingen.
Man anviinder ett 40-tal tre- och fyratons
lastbilar, lika minga traktorer och special-
byggda sliipvagnar fér transport av de
linga stolpdelarna. Smid niitta griivmaski-
ner griiver stolpgroparna och lyfter stolp-
fundamenten, varpi traktorer skyfflar igen
hillen, Det iir 6.000 sidana gropar som
skall griivas, Stolparna, som #r av stil och
dverdragna med zink, har en extra »fot-
bekliidnads av zinkplit. Det kommer att
git fit inte mindre in 12.000 ton aluminium
far tillverkningen av linorna. For att un
derliitta lindragningen har Vattenfallssty-
relsen litit importera miniatyrradiostatio-
ner, 8. k. walkie-talkies, s att arbetarna
skall kunna std i direkt forbindelse med
varandra.

Harspringslinjen #r det stOrsta, kraftled-
ninﬁﬂllygget i viirlden hittills. Det viirsta
problemet har varit -att pit ett ekonomiskt
giitt dverfira kraften frin Lappland till
Mellansverige. Problemets lisning iir av
banbrytande karaktiir, Den har gjort det
miijligt att ha en spinning pd 380.000 volt
i ledningarna och att Gverfora 400.000 kW
eller en, sammanlagd energi av 2.500 miljo-
ner kilowattimmar d#rligen. Harsprings-
linjen kommer att kosta 05 milj, kr., alltdi
nitstan lika mycket som kraftstationen sjiilv,
och beriiknas bli fiirdig i oktober 1050.

Marinens senaste nyférviry

STOCKHOLM: En ny gigantisk lyftkran
har monterats upp pid Beckholmen, Kra-
nen fir importerad friin USA och har tidi-
gare anviints pi Kaiser-varven i Providence,
Med stora kroken lyfter kranen 30 ton och
med den lilla 6. Motvikterna i manbverhu-
set #r pld 50 ton,

Wellpapp av gamla kuponger

SODERTALJE: Det gamla bruket Nykvarn
med anor frin 1500-talet var niir det 1847
lade om driften frin jirn till papper det
forsta maskindrivna pappersbruket I Sve-
rige. Arsproduktionen var di 416 ton, och
med den kapaciteten var det det stirsta
i landet. Nu tillverkas bl. a. tapetpapper,
boktryckarpapper, kraft- och bhrevpapper
samt Kortkartong till de flesta statliga
verks registersystem., All massa som gar
it vid tillverkningen kips utifriin, Sekun-
da papper, sisony wellpapp, girs av gamla
handlingar frin forsvarsstaben, kuponger
friin kristidsstyrelserna och tidningar friin
pappersinsamlingen.

Velvobussar till Danmark

GOTEBORG: Volvo har fiitt en dansk order
pi 2 miljoner kronor. Det giiller motorer
och chassier for 26 triidbussar,
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Den stora hésifloden

ALVDALEN: Hiostfloden har stifllt till
mycket trassel uppe i Alvdalen, Dammen |
Djupsilder har genombrutits och vattnet i
Ugsigjiin steg Over sina briiddar och sdkte
sig In 1 ettt gammalt utlopp. Det nybyggda
kraftverket skadades sfi att man miste In-
stiilla driften, och niir vattnet stirtade ut-
fiir en bergviigg genombrits och undermi-
nerades landsviigen nere | dalgiingen.

Vistsvenskt dngkraftverk

GOTEDORG : OmKkring 1954 ridknar man med
att Vilstsverige skall fi wsin fOrsta dAng-
kraftcentral. Var centralen skall ligga #r
iinnu inte definitivt bestiimt, men av de 40
olika firslagen verkar en plats strax utan-
fiir Giteborg, niirmare bestimt mellan Tors-
landn och Hisingen, vara mest limplig, Att
denna  del av Sverige filr viinta sa linge
pit mitt dngkraftverk beror pid att kraft-
verksprojekten i Norrland forst skall giras
fiirdiga,

Ny betongindustri

SUNDSVALL: En ny betongindustri har
i dagarna startats i Erikslund. Ljungada-
lens betong tillverkar frimst s, k., Vibro-
block med dimensionerna 30X20%16,5 cm,
De skall anviindas vid highusbebyggelse.
Den fiirsta leveransen betongblock av egen
tiliverkning har redan expedierats. Det
giillde ett tusental block till Ljungaverken,

Svensk oljekdlla?

OSBY: Talet om en oljefyndighet 1 Osbhy
har tagit ny fart sedan nidigra arbetare
under dikningsarbete | trakten funnit att
vattnet dir var oljemiingt. De satte en
brinnande tiindsticka till vattenytan och
vattnet fattade genast eld och brann med
kiar laga, Niir de spettade i marken 1 nilr-
heten for att komma it torrare mark tog
det iiven eld. diir, Det verkade som om ga-
ser triingt upp genom sandlagren. Under
arbetet har man ocksit tidigare lagt miirke
till att det sjid I sanden,

Radiordr enligt ny metod

STOCKHOLM: Tekniken vid framstiillning
av radiordr lir mycket Invecklad och stiil-
ler de allra hilgsta krav pil tillverkaren.,
En av de svirigheter man hittills haft att
Kimpa med #ir att undvika skador pd (et
fina elektrodsystemet niir det smiiltes ihop
med den omgivande glas.
kolven, De glassorter,
som anviindas i radiord-
ren har nilmligen si hig
smilltpunkt att vissa de-
lar av elektrodsystemet
vid hopsmiiltningen fi
en temperatur av 500° C,
Denna temperatur ligger
avseviirt Sver driftstem-
peraturen och man har
diirfir mist vara utom-
ordentligt firsiktig vid
ifrigavarande arbetsope.
ration. Hiirtill kommer
att glaset vid hopsmiilt-
ningen mjuknar, si att
firskjntningar i elektrodsystem och kon-
taktstift liitt uppstd, vilket medfér stor kas-
sation eller besviirliga efterjusteringar,
Philips forgkningslaboratorier har nu ut-
arbetat eft nytt forfaringssiitt for hopfog-
ningen av  elektrodsystemet med kolven,
med vilket ovan niimnda svirigheter und-
vikas, Kolven och den botten pi vilken
elektrodsystemet monteras pressas i glas
till exakta dimensioner, och botten limmas
fast vid glaskolven med en speciell kera-
misk massa som smiilter vid en relativt
lig temperatur, Smiiltpunkten ligger sit ligt
att elektrodsystemet inte under nigon del
av proceduren blir varmare iin 230° C.
Detta betyder ocksi att glaset inte mjuk-
nar utan alla mittt bli ofiirlindrade, De nya
rimlock-riren, som de kallas pA grund av
fastlitsningssiittet i rirbiillaren, finns redan
i marknaden bitde som lisa rér och som
bestyckningsrr 1 radiomottagare. De ut-
miirka sig genom mycket smid dimensioner
— diametern iir endast 22 mm — vilket
dven detta iir en fljd av att temperaturen
kunnat hdillas liga under tillverkningen,
Rimlockriren iir diirfir siirskilt anviind-
bara fir mottagare med mycket smi di-
mensioner och fiir korta viigor, vilka egen-
skaper gor dem siirskilt begiirlign for de
amatiirer som sysslar med mottagarbygge.
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Ovan och nedan: Major 350 sedd fran sidan och uppifrin

HJUL UTAN EKRAR!

Strémlinjeformad italiensk motorcykel med
sensationella karakteristika

En helt inbyggd motorcykel har linge
varit idealet for minga motorcyklister.
Den nya italienska firman Majorca synes
ha kommit idealet bra nira med sin topp-
ventilade 350:a kallad Major, Den ir
konstruerad av ingenjor Salvatore, som
under kriget var aerodynamisk expert hos
Fiat. Detta forklarar kanske i nigon mén
formen pd Majors karosseri, ty ett karos-
seri dr det verkligen friga om. Som ma-
skinen annu inte borjat serietillverkas
utan endast befinner sig pd experiment-
stadiet dr inga detaljerade uppgifter dnnu
tillgingliga, Foljande ar dock kiant om
modellen:

Motor: 350 cm?®, tills vidare med vixel-
ladan i block med motorn. Luftkylningen
gores mer effektiv genom en flikt, som
iar placerad pd framsidan av vevhuset.
Nedmontering av motorn ar ytterligt en-
kel ty endast tvAd bultar behbyer lossas.
Alla reparationer kan utforas genom att
ndgon av de bida sidoluckorna dppnas,

Kraftéverforing: Sekundir transmission
med kardanaxel, som ér exceptionellt ef-
fektiv och tyst.

Styrning: Styret verkar pd framgaffeln
genom en sinnrik mekanism och ér alltsd
inte monterat direkt pid densamma. Den-
na styranordning pastis eliminera alla
skakningar och ger samtidigt mycket god
styrformiga, Inga didmpare anvinds,

Hjul: Hjulen dr det mest intressevic-
kande i hela konstruktionen. De har nim-
ligen inga ekrar utan nayen dr forenade
med fidlgarna genom en serie tunna me-
tallplatar lagrade i gummikuddar. Denna
konstruktion ger mesta mojliga elasticitet.
Gummikuddarna tillverkas av den virlds-
berémda italienska gummifabriken Pirelli
och sdgs ha forvdnansvirt lang livstid.
Nir de emellertid blir utslitna kan de for-
nyas mot ringa kostnad, Hjul av denna
typ monterades nyligen pd en vanlig mo-
torcykel i armétjanst och de visade sig dé
vasentligt oka korkomforten dven pd de
virsta italienska vagarna. Det ar 1 stort
sett anvandningen av gummikuddarna,
som gor kardandriften sd hundraprocen-
tigt effektiv. (Forts pa sid. 31.)
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Den stirre av dessa tvd propelirar (tecknad i vitt) konstruerades
1935 for en effekt av 910 hkr. Den mindre propellern dr den
direkt jimférbara 1000 hkr. hydromatiska propellern av idag,
avsedd for kolvmotorer ‘eller gasturbiner, PA de gingna 13 dren
har propellerns vikt reducerats med 37 procent och navets frontyta
med 43 procent, medan en 2-stegs omstéillningsmekanism med 20°
omrade limnat plats for en mekanism med 120° omride for
automatisk omstiillning, fisjling och bromsning

Genom stindigt forbdttrat material, bladform och forfining av
mekanismen kan en liknande virdefull utveckling pariknas dven ' :
under nista decennium :

B Ao Vet v L A S EIE )

PROPELLERS




Denna bild ger en bran uppfutining om kolsyremotorns storlek.

KOLSYREMOTORN

sldar ut gummisnodden

-De dldre av vdra moedellflygande lisare mins
siakert den tiden di lufttrycksmotorn var den
s. k. mekaniska motorn f6r modellflygplan, Det ar
kanske 15—16 Air sedan denna motortyp forekom
paA marknaden, som dock pid grund av sin oprak-
tiska konstruktion inte gjorde nigon storre succé.
Nu har emellertid nigra amerikanska modellflyg-
firmor utvecklat idén, forbattrat konstruktionen
betydligt och fatt fram en niotor som har alla
forutsdttningar att sla igenom och kanske si smi-
ningom rent av ersitta gummimotorn. Den nya
motorn viager endast 9,5 gram inklusive propeller

(Forts. pa sid. 26.)

Ovan t. h.: »Agaton» tankar sin K-jagare, Kolsyretuben kopplas till trycktanken och sedan iir
det bara att sliippa In gasen som riicker till en motortid pi omkring 40—50 sek. — Nedan
t. v.: Den eleganta motorinstallationen i niirbild, — T. h.: K-jagaren 1 en elegant sviing.

-
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Sdlj REJLO ur

mattor, rakblad m, m. m. m, Katalog
mot 20 dre i frim, fr. generalagenten.

FIRMA REJLO, Rengsjo 2. Tel. 650 86

KLOCKOR BILLIGT!

Vi sika redbara dterfirsiiljare for
viira liittsilda varor, Fér dagen kunna
vi bl, a. erbjuda herrur till konkur-
renskraftiga mriser. Rekvirera omgi-
ende vir nya katalog Ett knippe ny-
heter,

Handel8firman NORD-SVENSKA UR
Tel, 32 » Liangviksmon

ARKON
KULSPETSPENNAN

Efter importstoppet har vi lye-
kate inkiépa ett stiirre parti
forstklassign amerikanska kul-
spetspennor av lyxkvalité med
extra stor behidllare som skri-
ver miingdubbelt liingre iin dv-
riga pennor., Flott utfirande,
helt i metall 1 bli, grin och
svart fiirg, huv av vitmetall
Varje penna férpackad i trev-
ligt etul. Har kostat Kr, H8: —
viirt pris s liinge lagret riicker
endast Kr. 12:—. 2 st, porto-
fritt, ombytesriitt inom 8 da-
gar. Pennorna justeras nog-
grant fire avsiindandet, Alla
slag av pennor mottages [ir
reparation samt pasta piifylles,
justering och utbyte av kula
Kr. 1:—.

Frin Importfirman INETRA, Rege-
ringsgatan B6, Stockholm, rekvireras:

. st. Arkon Kulpenna, Fiirg ........

Bostad .iviviainn B ali a el el e %8 e e et

POstAAR: . eV e v s Ko x s wws 5 s TV
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i dag skall det bli av
med namnbytet

I Sverige finnas cirka en halv
miljon Anderssoner, 450.000 Karls-
soner, 400.000 Johanssoner o. s. v.
Namnforvaxlingar orsaka mycket
trassel. Posten, telegrafverket, myn-
digheterna och ni sjilv ha intresse
av att ni byter namn.

CENTRALA NAMNBYRAN
Box 12031 e Stockholm

Siind namnfiérslag och upplysnin-
gar gratis och portofritt.
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STOCKHOLM 7

KOLSYREMOTORN Forts, fr. sid. 25

och drive med komprimerad kolsyra frin
en liten trycktank. Genom ett fint rir pres.
sa8 garen in i en mikroskopiskt liten ey-
linder, diir den piiverkar en kolv som i en
vanlig bensinmotor, Kolven fir emellertid fiir-
sedd med en speciell ventil som reglerar
kolsyretillforseln, och i nedre delen av cy-
lindern finns ett par savgasutsliipps.

Trots importstopp har nigra exemplar
av dessa mirakelmotorer letat sig till Sve-
rize och en har hamnat hos Bjsrn Karl-
strim,

Det tog inte miinga kviillar fiir »Agatons
att enickra ihop en trevlig skalenlig model}
ay Thulins gamla K-jagare frin 1018 och
den har redan hunnit visa myecket goda
flyzegenskaper med den nya amerikanska
motorn., Flygtiden haller sig omkring 1.40
min, varav c¢:a 40—00 sek ir motortid , och
»topphijdens iir omkring 10 meter. »Briins-
lets, den komprimerade kolsyran, har det
Iyekligtvis inte varit niigot stérre problem
med -— det finns att kipa smi behiillare
som rilcker till 6—S8 pifyllningar,

Att fil dessn motorer till Sverige iir i
nuvarande liige tyviier oméjligt och vi fir
nog viinta tills det blir tider dd vi har mer
praxslande dollarsedlar iin nu.

SVENSK MASTARRACER Forts, fr. sid. 28

lml]k-r fast dem, iir gjorda av kromnickel-
Btil.

Till sist dimensionerna. Stirsta liingden
iir 400 mm, chassiets liingd 380 min, chas-
siets bredd €O mm, spirvidden 150 mm och
hijden 140 mm,

Bilen har linnu inte gjort nigon prov-
kilrning men motorn har vid prov visat att
den skall gira vad pi den ankommer for
att uppfylla Imn:_urull:ttiro:m firhoppningar,

Visste N7

att New Mexiko antas ha tillrickligt
med salttillgingar fér att fylla behovet
for hela vistra halvklotet under tusentals
ar?

Ryssarna gjorde alla upptickterna

av teknisk och vetenskaplig art enligt den
propaganda som under de sista Atta manaderna
strommat ut frin Moskwa. Vem uppfann radi-
on? sMarconi», svarar varje minniska genast.
Men ack — det var Alexander Stepanovitch
Popov, utslungar Sovjets propaganda. 1 verk-
ligheten utnyttjade Popov Hertz' experiment,
upprepade dem samit lyfte upp sdndar- och mot-
tagarantenner till avsevird héjd med hjilp av
sma ballonger i hopp om att kunna utstricka
avstindet dit dir mottagning kunde uppnis.
Men ingen fore Marconi hade tinkt pa att an-
vanda radio for telegrafering — Popov nédjde
sig med att finga upp radiovigor fran avligsna
askvider, langre kom han aldrig. Marconi var
den forsta som jordade antennerna, vilket var
av avgorande praktisk betydelse,

Fonogram

heter en ny apparat, som inférts pid vissa ame-
rikanska telegrafstationer, Efter expeditionens
stingning kan man istillet tala i en mikrofon
vid luckan, sedan man tryckt pd en knapp —
ungefir som vid vara porttelefoner — varvid
man kommer i férhindelse med en central sta-
tion. Dér rdknar man antalet ord och talar om
vad det kostar. Apparaten tar emot pengarna
och ger dven tillbaks vixel. Nir far vi en si-
dan apparat pd telegrafstationen i Knisslinge?

OMSLAGET

pryds i detta nummer av den vackra
Svinesundsbron — en viktig forbindelse-
link mellan Sverige och Norge. Fiirgfotot
dr taget fran den norska. sidan av
EVERT VON KRAEMER.

De nu genomforda forbiittringarna ger “Bristol” nya typen 170 mojlighet att ta

storre last lingre strickor snabbare och billigare. Detta flygplan kan nu ta en stérsta betalande last av

nirmare 5 ton och har en lingsta ﬂygstréié:ka av 2.414 km. ”Bristol” NEW Type 170 ir genom

dessa fordelar det mest ekonomiska fraktflygplanct, som fér nirvarande finns i marknaden, For

intresserade finns vid efterfrigan en utforlig broschyr tillginglig.

T HE M A EBRIQFPSL ASNGEEUSIQMMEPIA N T L M T TR DA e RN GO AN

Representant i Sverige: Mr. A. Reichel, Synidlsvigen 14, Riksby, Stockholm
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PLANET SATELLITE

Planet Aircraft Companys nya revolu-
tionerande magnesiumflygplan  Satellite,
konstruerat av J. N, D. Heenan och nar-
mare presenterat i TEKNIKENS VARLD
nr 17, vickte oerhord uppmirksamhet nir
det gjorde sitt forsta offentliga framtri-

TEKNIKENS VARLD 19/48

. dande. Detta skedde vid den arligen ater-
kommande flygutstallningen i England an-
ordnad av the Society of British Aircraft
Constructors,

Satellite, som: huvudsakligen ar byggt
av magnesium, ar fyrsitsigt och forsett

med stjirnmotor. Denna. ir en Gipsy
Queen 31 med en maximal starteffekt pa
250 hk. Motorn ger planet en maxhastig-
het pd 336 km/t och en lingsta flygstric-
ka med full betalande last pa 1.609 km.

Det synnerligen stromlinjeformade pla-
net dr 8,01 m. lingt, 2,85 m hogt och har
en spannvidd pd 10,25 m. Bruttovikten ut-
gor 1.320 kg och tomvikten 725 kg.

P g
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Den smiickra racern Hr lackerad i gult med
tvé grona riinder.

F(’irra drets svenska mistare i modell-
racerbilar klass A:l och vinnaren av
stora SM-pokalen, Arne Zetterstrom, tin-
ker i ar inte bara forsvara sin titel utan
ocksa forsoka sld ett stort slag i klass
B:II.

Klass B:II, eller custom proto som den
heter i USA, blir mer och mer populir pi
andra sidan Atlanten. Zetterstrom, forov-
rigt en ivrig kampe for inforande av de
amerikanska modellracerreglerna i Sve-
rige, bérjade intressera sig for klassen

redan’ forra dret. En vagn i denna klass -

skall enligt reglerna ha huvudsakliga de-
lar av motor eller karosseri och kraft-
overforing eller bidde motor, karosseri och
kraftoverforing tillverkade av dgaren.
Dessutom skall motorn vara av tindstifts-
typ och kraftoverféringen ske med vin-
keldrey,

Det dar med vinkeldrev var kruxet. Det
fanns inte kugghjul att fi, varfér Zetter-
strom maiste tillverka dessa sjilv. Men
forsoket blev lyckat, si pass t. o. m. att
om det dr nigon som tanker bygga en ra-
cer i denna klass kan Zetterstrom ordna
vinkeldreven.

Till att bérja med konstruerades vagnen

SVENSK MASTARRACER

for en McCoy-motor och Zetterstrém hor-
jade ocksd bygga vagnen for denna motor.
Men nir han sedan lyckades komma &ver
en Dooling dndrade han bilen. Denna ir
byged si smal som mojligt for att luft-
motstindet skall bli minimalt. ¥

Underdelen har nistan samma form
son: en bat, och ir gjuten i silumin, For
overdelen gjordes forst en tramall kring
vilken karossen slogs upp i tvd halvor av
1 mm aluminiumplat. Dessa hopsvetsa-
des sedan pd lingden varpid ryggstodet i
sittbrunnen isvetsades.

Doolingmotorn har en cylindervolym
pd 98 em® och ger 1,35 hk vid 15.000
varv/min, For att erhdlla bista mojliga
kylning upptogs tvd hil i sidorna pa Sver-
delen, alldeles framfor cylindern. Genom
dessa leds luften direkt pi flinsarna och
via en skirm upp genom sittbrunnen,

Brinsletanken har
Zetterstrom konstru-
erat efter anvisnin-
gar av  Dooling.
Genom  dess ut-
formning raknar han
med att fi ett

nagorlunda jamt
tryck pd branslet i
forgasaren under
korning,

Vinkelvixeln ar
helt inbyggd i en
lada, som dar fast-
skruvad i underde-
lens botten. Bak-

axeln dr helt lagrad i kullager och fram-
axeln dr gjord av 2 mm fjdderstil med
pasvetsade axeltappar. Dack och falgar ar
av mirket C-R, amerikanska och siker-
ligen varldens basta.

Batteriet ar placerat ovanpd kugghjuls-
boxen och bestdr av sex ypennlightceller
som ar kopplade att ge 414 volt.

Fastsittningsorona f6r bygeln ar tillver-
kade av 2 mm stilplat och bultarna, som
| pé sid. 26.)

Det #r trangt om
saligheten men allt
skall ha plats och
far plats.

o
.
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'BANDSLIPMASKINEN

2793

Oumbiirlig for rationell slipning, gradning och putsning av stal, jirn,
metall, lattmetall, zink, bly, bakelit, tri m. m. Rollings enorma av-
¢ verkningsformiga betygas av fackmiin. Till vara kopare riknas bl. a.

miissig drift.

lésning,.

gjuterier, mekaniska verkstiider, armatur-, metallvaru- och instra-
mentfabriker, mébelfabriker med saviil storindustriell som hantverks-

Arslinga slip- och gradningsproblem har med ROLLING funnit sin

Tillverkas éiven i bordsmodell.
Leverantorer av for maskinen limpliga sliphand.

Patenterad i Sverige, Danmark, Belgien, England, Frankrike, Italien,
Spanien, U.S.A., Argentina samt patentsokt i dvriga linder.

Begdr broschHyr

FABRIKSAKTIEBOLAG
Strandvidgen 3 ¢ STOCKHOLM e Telefon 670760
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TRAFIKFLYGETS KRIS
Forts. fr. sid. 5

gjorde den av ABA utbilda-

de personalen dverflidig.

Emellertid minskades per-
sonalen vid ABA under
strejken friin 3.000 till 2.800

anstiillda, Det visade sig
vara for litet, och den 1
sept. miste ytterligare 300

personer uppsigas, och man
kan fiirutse fortsiittning pi
den liingsamt och motvilligt
inslagna viigen,

De synpunkter som hiir
framfirts dir grundliggande
for bedomningen av trafik-
flygets kris, en kris som
drabbat all vilrldens trafik-
flyg. Men det finns iven
andra synpunkter att an-
ligga, nilmligen i friiga om
fitgiirder som vidtagits utan
att ha influerats av det all-
miinna trafikliiget. BEtt ut-
tryck fir dessa synpunkter
fir det missniéje, som utan
tvivel funnits pd minga hill
tver mycket inom ABA. For
en utomstiende Hr det yt-
terligt sviirt, ja omdjligt att
avgora, 1 vad min detta
missniije iir beriittigat. T
dessal spalter har de diirfor
e¢j heller upptagits till be-
handling i tidigare skeden,
och det finns ingen anled-
ning att fringd den silunda
intagna stindpunkten. Det
mi vara nog med att hiin-
visa till sakrevisionens ut-
litande, vilket var »frikiin-
nande» — men iiven till den
reservation, som avgavs av
hr Widstrand, som icke an-
silg sig kunna instimma 1{
berémmet av ABA :s ledning.

Efter verkstiilld samman-
slagning mellan ABA och
SILA fir man birja frin
biirjan igen och med siikra-
re underlag fiir bedomandet
av framtidsutsikterna. Nu
iir viirldskrisen uppenbar,
diirfiir kan krisen inom tra-
fikflyget dvervinnas,

EFFEKTMATAREN
Forts. fr. gid. 8

ringar och miltaren fungerar
som ett utmiirkt kontroll-
instrument. Vid exemnpelvis
ett tindningsfel av mindre
slag syns ej detta pid varv-
riiknaren dd propellern #r
av  konstantspeedtyp och
kompenserar fir den varv-
talsmingkning som tind-
ningsfelet ger tendens till,
men pit effektmiitaren syns
storningen omedelbart som
en minskning av BMEP.
Om motorstirning intrilder
i samband med en start och
foraren ej kan avgdra om
stirningen iir av siddan art
att flijling bir ske, behd-
ver han bara kasta en blick
pd effektmiitaren. Sd liinge
denna visar utslag limnar
ocksdi propellern dragkraft
och ingen omedelbar f£15]-
ling #ir av ndden,

FAKTA OM

Forts. fr. sid. 7
miil pi 400 ton (en mindre
lagtingare), ty en lilmpligt
utformad magnet av detta
material med en vikt av 13
gram formir hiilla en vikt
av 65 kg, dvs. 5.000 ginger
magnetens egen vikt,
e I ett magnetstilverk »fiir-
fidlas» stiilet friin ett viirde
av cirka 2 kr/kg for ri-
materialet till ett viirde av
cirka 20 kr/kg fir magnet-
stiillet gjutet i liimplig form.
* Den yttersta orsaken till
magnetismen ligger 1 ato-
men. Varje elektron dstad-
kommer nilmligen genom sin
rotation tvil elektromagne-
tiska moment, dels ett ban-
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moment hiirrérande frin en
eirkuliir eller elliptisk bana,
dels ett spinnmoment, hiir-
rérande friin elektronens
spinn, dvs. dess rotatiton
kring sin egen axel, I all-
miinhet upphiiver dessa mo-
ment varandra, genom att
de parvis stiiller sig anti-
parallellt,

e Under kriget anviindes det
nya magnetmaterialet bl. a,
fiir magnetronen i radaran-
liggningarna samt for rhag-
netiska minor, som av =sig
sjiilva fastnade vid ett far-
tygs stilsidor.

* Legeringar, som inte inne-
hilller niigra ferromagnetiska
metaller kan ha ferromagne-
tiska egenskaper, men alla
de magnetmaterial som nu
fiirekommer i handeln inne-
hiller en eller flera av de
ferromagnetiska metallerna
— jHrn, kobolt och nickel.

MAGNETER , ..

Forts. fr. sid. 7
0.7x10% | andra riktningar.
Hiirvid mdiste silunda vid
viirmebehandlingen filltet
pilliiggas i den riktning som
det skall ha vid magnetens
anviindning, Hur man #n av-
och ommagnetiserar magne-
ten gilr det inte att lindra
pit denna firetriidesriktning,

Innan vi tittar pit sjillva
gijutningen. fortsiitter ingen-
jior Falleniug, bir kanske ett
par ord siigas om niigra
andra magnetiska storheter,
som kiinnetecknar ett mag-
netstiils egenskaper — koer-
citivkraften och remanensen.
Om man jimfér en perma-
nentmagnet med ett flek-
lampsbatteri — vilka inne-
hilller magnetisk resp. elek-
trisk energi — skulle man
kunna siiga att koercitiv-
kraften iir spiinningen — per
liingdenhet hos magneten —
samt remanensen den maxi-
malt uttagbara strimstyr-
kan, Koercitivkraften (eng.
scoerce» = betvinga) #r si-
lunda den filltstyrka som
man behiéver alstra — med
t. ex. en strimgenomfluten
spole — for att fullstiindigt
avmagnetisera magneten.
Remanensen iir den kvarbli-
vande — remanenta — mag-
netismen vid magnetiserin-
gen,

Det #ir tydligen Onskviirt
att ha en hig Koercitivkraft.
Hos det ursprungligen an-
vilnda olegerade kolstiilet
var denna endast 50 Orsted
medan remanensen uppgick
till 10000 gauss. Med de
senare anviinda koboltstilen
erhills  koercitivkrafter av
120—260 oreted, medan re-
manensen minskats till 8.500
—40.500 gauss. Men de moder-
na utskiljningsbara alnistil-
len har en koercitivkraft av
H00—700 orsted och en re-
manens av 0.500—7.500 gauss
— samt diirtill en lingt
hogre grad av okiinslighet
gentemot termisk, mekanisk
och magnetisk inverkan, Att
koereitivkraften iir 500 i
stiillet fir 50 Orsted inne-
biir att t. ex. en 2 cm ling
alnimagnet fger samma
styrka som en 20 cm ling
magnet av kolstilet, Alltsd
ju hogre koercitivkraft —
ju kortare magneter,

Fir dvrigt torde det vara
en kiind egenskap hos iildre
typer av magneter att man
kan avmagnetisera dem ge-
nom skakning — tappa dem
i golvet — eller uppviirm-
ning. De iildre magnetstilen
forlorade siilunda en stor
del av sin remanens och
koercitivkraft redan vid
100° C, medan de moderna

Till Er som dr

musikintresserad

siinda vi utan nigot
som helst kiptving
katalog Gver gitarrer,
mandoliner, violiner,
dragspel, grammofo-
ner, radio m. m. Ge-
digen kvalitet, liga
priser och goda be-
talningsvillkor.
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chefens sparbdssa

— ty inga borttappade pennor mera

Expeditens trogna kamrat,

Marknadens ypperligaste pennhiillare
fér bide en och flera pennor, Bland
PENNGRIPS fiirdelar kan niimnas:
Skyddar rockfickan friin fiirg och ani-
lin. Skyddar spetsarna frin nétning.
Skyddar pennorna frin att brytas.
Pennorna alltid till hands, Kfterfriga
pennhilllaren | Eder affiir eller direkt
frin

Handlande HUGO BENGTSSON
Forsniis - Harads - Tel, 77
Hiirmed rekv, ...... st, PENN-GRIP

PENNHALLARE till ett pris av 3:50
pr st. + postforskott och portoavgift,

Namn

AAress. ..o TV 19
Beloppet kan iiven insittas 4 postgiro-
konto 326006,

...modellen som gjorde Stormsuecé
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100 em.
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Norrlands Modellflygindustri
Vasagatan 4 - Umed
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FIOLBYGGARE-
FORBUND

inbjuder till medlemskap, berlitti-
gande Dbl a. till deltagande i for-
bundets vartanpat fAr anordnade
instrumentbedémningar. Firbundet
utlimar till medlem utan kogtnad
liirobéicker 1 fiolbyggeri, modell-
fioler ete. Medlem erhiller férbun-
dets tidskrift »8l6jd och Tons.
Medlemsavgift 6: — kr. pr ir.

— — =— — Klipp hiir! — — — —
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bliva medlem
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pris. Tillverkningsmetoder utarbetas.

Namnet garanterar kvalitén!

29



Nu finns eft
speciellt

for
hobby-
arbeten

Idealisk fér limning
avmodellflygplan
modellbatar

tindsticks

arbelen efc

Vattenfas!
Snabbtor-
kande. Limmar
papper, kartong,
ldder, porslin, tréd,

metall etc.

alnigtdlen bibehiiller dessa
egenskaper 8 gott som
ofiriindrade till 500° C. Man
kan diirfdr t, ex, gjuta in
metall | sidana magneter,
vilket #ir av betydelse vid
anbringandet av polskor,
axlar, bultar m, m. Princi-
pen vid moderna konstruk-
tloner, diir permanentmag-
neter ingir, lir sfilunda —
vilket framgiir av bilder av
eykelgeneratorn — att an-
viinda smi och kompakta
magnetformer, vid vilka
man medelst punktsvetsning
eller Wdning kan anbringa
polskor av mjukt jiirn och
diirigenom ge det magne-
tiska flodet Gnskad riktning
och tiithet. Hiirigenom blir
magneterna, som tillhir de

dyrare delarna i en kon-
struktion, betydligt billi-
gare,

Men niir ingenjir Falle-
nins hunnit si lingt 1 detta
invecklade iimne, meddelag
frin gjuteriet att en gjut-
ning skall liga rum,

Fir den som inte tidigare
haft tillfiille att intriinga i
jiirnhanteringens mysterier,
fir denna procedur niirmast
tanken till gjutning av
tennsoldater fastiin i stéirre
skala. I niirheten av hiigfre.
kvensugnen diir medelst
2.000-periodig viixelstrim
virvelstrimmar alstras med
siidan styrka att stilet upp-
viirmes, ligger fiir dvrigt en
del silvergliinsande metall-
stavar som mycket viil skul-
le kunna vara fenn. Inte
firriin man tar en i handen
och kilnner hur litt den Hr
fiirstir man att det fr alu-
minium, Chargen — smiiltan
iir sammansatt av alniskrot,
resterna  frin  firegilende
gjutning, samt nickel m. m.
Men inte firriin strax fire
tappningen ligges alumi-
niumstavarna 1, eftersom
man miste rilkna med, att
en del aluminium _alltid
briinns bort vid smiltnin-
gen.

Diirefter kan gjutningen
biirja — sedan temperatn-
ren uppmiitts till den rétta
i niirheten av 1.700°, tippas
ugnen Over s att det vit-

glidande stdlet rinner ner

en annan degel. Denna
transporteras liings en ske-
na 1 taket till ett annat
rum, dir gjutformarna ir
placerade pf ett slage 1&-
pande band { linga rader.
Precis som vid gjutning av
tennsoldater hiiller man hiir
ner den smiilta metallen |
formarna, som dock lcke lr
av gips utan av hirdpressad
sand. Fdrdelen av att an-
viinda sand visar elg strax
diirefter bl, a. vara att man
kan knacka bort hela sand-
formen ovanfiir ett galler
och fi kvar de gjutna styc-
kena — hiigtalarmagneterna
som sitter uppradade unge-
fiir som kottarna | en graun.
diir grenarna och stammen
utgir tillforselkanalerna for
den flytande metallen,

Utmiirkande fir det silun-
da framstiillda magnetstillet,
siiger Ingenjiir Fallenius
och tar upp ett alnigkrot-
stycke ur en hég pil golvet.
iir bl, a, att det ir sit spriitt
och hiirt att det varken kan
smidas, valsas. borras eller
bearbetas pi liknande siitt,
Man kan endast slipa och
kapa det, Det Hr silunda
liitt att sli stinder ett styc-
ke: ingenjor Fallenins illu-
strerar det sistniimnda ytt-
randet genom att ta en dylik
friin firegiende gjutning er-
hitllen »grans ocg sl av den
pit mitten. Minsta gjutbara
godatjocklek och hildiame-
ter lir sflunda 5—10 mm,
fantiin detta #dr i viss min
beroende av magnetens Ov-
riga dimensioner. Skall man
gora ett hill { magneten an-
viindes en efter hillet for-.
mad tapp av pressad sand,
didlr bindemedlet sedan vid
giutningen fullatiindigt fir-
gasas — det dr forklaringen
ti1l den karakteristiska, niis-
tan herusande doft som
kiinns hiir § gjuteriet.

Men om man finnn sit liin-
ge inte miirkt si stor skill-
nad frin gjutning av van-
ligt still, indras denna upp-
fattning nlir man kommer
in 1 en annan avdelning.
Hiir placeras de till en tem-
peratur av cirka 1.200° inyc

Marknadens bidsta El-rokappa-
rat | sitt prislitige. Levereras |
- elegant skinnetui. 1 &rs fabriks-
garanti.
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uppviirmda stdlstavarna —
blivande hégtalarmagneterna
-—— mellan polerna av en
stark elektromagnet, som
under deras avsvalning bi-
behdller ett magnetiskt fillt
i1 deras lingdriktning.

Det iir dock fel att tro
att magneterna fir ha kvar
denna: magnetism niir de
liimnar bruket, sliger ingen-
jir Fallenfus. Det kan liita
som en paradox men faktum
fir att de »magneters, som
vi levererar iHr fullstiindigt
omagnetiska. Det skulle niis-
tan bli katastrof fiir viira
kunder, t. ex. en higtalar-
fabrik, om det fanns det
minsta magnetism hos det
av orf levererade magnet-
materialet, diirfdr miiste en
omsorgsfull avmagnetisering
ske innan magneterna lim-
nar bruket. Vid exempelvis
hiigtalartillverkningen mag-
netiseras  permanentmagne-
ten forst sedan alla .delar
Hr horuatta Vid den stora
precision som rdder i appa-
rater, didr magneterna fire.
kommer, skulle niimligen
hopmonteringen, svetsning-
en osv, omijliggiirag om
permanentmagneten var mag-
netiserad. Dessutom gkulle
magneterna suga it sig allt
:;lags Jirnskriip 1 verksta-

en

STOCKHOLMAREN ...
Forts. fr. sid. 11

lite varstans utmed de van-
ligaste flyglederna 1 lkhet
med de kiinda AGA-fyrarna
for sjiifart som ju finns
dverallt i gkiirgArden, En si-
dan flygfyr skulle ha en
viktig uppgift att fylla, ﬂPt‘-
cellt med tanke pit att den
kan placeras iiven pA myc-
ket sviritkomliga platser,
ute till havs, pA smii kobbar
och | Odemarkstrakter diir
den kan gira viirdefuill
tjiingt som orienteringshjiilp
nattetid,

Vindriktningsvisaren byg-
ger pd samma princlp som
grilnsmarkeringsbelysningen
och ser ut som ett flygplan,
pil vilket man ersatt vingar-
na och hildrodret med ro-
torer, Tvii lampor av vilka
den ena sitter pit en stav
i mitten pd flygkroppen och
den andra 1 toppen pd fenau
sirjer for belysningen av ro-
torerna som sedan reflekte-
rar lJuset it alla hill. Frin
luften iir detta vind-T liitt
att upptiicka genom sina
blinkande vingar och hiijd-
roder, Konstruktiiren har
ocksil tiinkt sig méjligheten
att kombinera denna appa-
rat med en anordning som
fiven anger vindstyrkan, I
en ecirkel runt vindriktnings-
visaren skall i sd fall place-
ras 12 lampor som i en ur-
tavla. Varje lampa betecknar
en vindstyrka av 2 m/sek.
Om t, ex, sex lampor ir
tiinda betyder det att vind-
styrkan iir 12 m/sek, Lam-
porna tiindsg och sliicks au-
tomatiskt med en regulator
som iir kopplad till ving-
rotorn,

HJUL UTAN EKRAR

Forts. fr. sid. 23

Ram: Ramen iir 1 sig sjitlv
ofjiidrad. Den #Hr mycket
styv och stabil, Inga rir-
delar har nilmligen anviints
och det finns inga filidrings-
anordningar i chassiet. Den
fir tillverkad av pressad plit
efter helt nya konstruk-
tionsprinciper.

Det skall verkligen bli in-
tressant att se om denna
nya vackert strémlinjefor-
made bil pi tvid hjul kan
komma att vinna niigon po-
pularitet.

Nils Tengberg.
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FLYGSKOLAN MED...
Forts, fr. sid. 16

kommer till Vapnets grund-
liiggande flygskola fir han
birja flyga rakt fram, gi
igenom rodrens primiira och
sekundiira verkningar precis
som om han aldrig suttit
i ett flygplan férut!

NLS anviinder mest Piper
Cub (65 hk surpluskiirror)
och Tiger Moth. Den senare
originaltypens viknings. och
spinegenskaper {ir teknis-
ka ledningen inte niijd med
utan har byggt pi en fa-
sansfullt ful ryggfena, som
totalt spolierar det enda
som hade gracil skinhet pit
ursprungstypen: stjiirtpar-
tiet. Detta iir en officiell
itgiird, som emellertid inte
gillag av alla som fiir kajka

- som instruktirer i de »flr-

biittrades Motharna. (Det
var inte Hans som klanka-
de, vilket noteras fiir den
hiindelse detta skulle kom-
ma under de nederliindska
higa vederbirandes Ggonl)

De elever som inte bor i
Haag Inlogeras i en utsikt

enkel men trevlig sovsal
med tviiviiningsslafar en
trapna upp i en byggnad

vid fiiltet bredvid hangaren.
I bottenviiningen finng en
hemtrevlig klubbrestaurang
med bar och bordtennis, 8i
nog har de eleverna alla
chanser att trivas.

-500 km med Kranich

Bortiat tio flygplan eirku-
lerar samtidigt 1 landnings-
dvningar, och hangarplattan
iir full av andra kilrror, Liv
och riirelse som vid inget
annat fillt vi sett. I en mii.
larverkstad oOvervakar Dots
Dresgelhuys hur hans bog-
ser-Moth blir allt eleganta-
re, Han och Hans skall bog-
seras 1 var sitt segelplan vid
en stor flygdag pil sindag.
De skall avancera i par
ocksit — trevligt avbrott 1
skrivbords- resp, Instruk-
térsjobb. Dots beriittar att
den holliindska segelflyg-
ningen iir pA viig att blomst-
ra npp igen., Tyskarna
forstérde all flygmateriel,
men nu har landet ca 100
glid- och segelplan, diirav
tvik Kranich, sex Olympla,
en Minimoa och en V-20 —
den sistniimnda en rent hol-
liindsk produkt. Jo, och =il
sju Goevier-tviisitsare, som
har relativt gott rykte i
Holland.

Hollands sAllebergs hilller
pd att byggas strax norr
om Arnhem 1 landets tstra
del, Det blir tvi startbanor
pd 450—500 m lingd. Ter-
miken piistds vara god i
denna sandiga del av det |
dvrigt mycket vattniga
Holland.

—Jitklar! borde chefsin-
struktir Dots bilirja med
eller tilliigga niir han be-
riittar om att han sjiily
flugit 500 km med Kranich
— friin Schweiz till Holland
— men att denna utomor-
dentliga striickflygning inte
kunde godkiinnags som re-
kord. Dots siiger dock inte
jiiklar, troligen diirfir att
han vid det hiir laget fir ut-
led pit sitdana uttryck i sam-
band med minnet av en
bragd och ett nederlag. I
alla fall #ir friskusen Dots
tvdligen riitt man i spetsen
fir det holliindska segel-
flyget.

Aproplt Arnhem och segel-
flygeentralen sd ligger hol-
lindska aeroklubbens cen-
trala segelflygverkstad re-
dan diir, Chef iir den frynt-
lige jiitten M. Th. Vaassen,
som enligt Dots blir van-
sinnig varje sdndag kviill,

FICKRAKNESTICKAN 'NORDEN’

15 em. lAng med fiéliande skalor:

Kvadratskalan A och B Beskrivning kan erhdllas for kr. o:25
Grundskalan C och D
Reciprokskalan R
Kubskalan K
Logaritmskalan 1g
Bin-Cos-skalan
e-logskalan

tg-ctg-skalan {
V1—x2%-skalan

m. m. skalan

KRONOR 15:—

Tin
AB H. LINDSTAHLS Bokhandel
Odengatan 22 ¢ Stockholm

Var god siind per postfirsk, .... st.
Fickriiknestickan Norden & 15:—
kr. + .... st. beskrivningar. Full
returriitt forbehdlles.

Namn

AATERE i ot Son e vt s o 4,00 TV 19

inel,
liiderfodral

Herr= och Damkliider lil' 10--—

| handpenning vid bestilliningen, resten pit firminlig avbetalning. Pi dessa goda
villkor firsiiljes: Kostymer, Driikter, Sportdriikter, Damkappor, Herr- & Dam-
ulstrar samt Herr- & Damtrencheont, Bide wmilttbestiillning och konfektion,
Hilr fir Ni kredit utan att behfva tigga diirom och hiir exp, alltid kliiderna
samtidigt som 1:a avbetalningen uttages. ¥ alla viira klilder Hiro priskontrolle-
rade, sitter alltid statens officiella prislapp pit dem. Avbetalningstilligget iir
endast kr, 3: — pid kontantpriset. Mitt firmanamn ilr nu viilkiint Gver hela landet.
Aven bland denna tidnings liigare har jag minga belitna kipare. Var Ni in bor
fir Ni viilkommen, jag skall alltid giira mitt mitt biista for att Ni skall bli
nijd. Prover pit viira rejilla helylletyger siindes mot 1:— kr, i frimlirken, Upp-
giv alltld Onskad fiirg, VALKOMMEN.

Danielssons Beklddnadsagentur

—_— e ——— ——y

AR NI AFFARSMAN?

I sil fall borde Ni rekvirera vir for-
siiljningskatalog — som, siindes gratis
— Jiilmte partiprislista éver viira preeci- Damviiskor m, m,

slonsur av miirket Elitie, Pendyler, Skriv | dag!

NORRLANDSKA URAFFAREN, ASPSELE.

SKOL- o. SPORTKOSTYM FOR YNGLINGAR

IIIAEIINAI.KIIIIEII AV KRONANS VALKANDA KAMGARNSKVALITET m/39

Liinknr, Viickarur, Reservoarpennor,
Kuvertartiklar, Portfoljer, Plinbicker,

OBS.! PRISET: I sorte- GVERROCK AV KRO-
tering, rock och byxa » NANS HELYLLEKOM-
39:— 1II sortering, rock MISS, NY, mansstorlek,
och byxa 20:-—, Udda omfiirgad i brun och/eller
kavajer: 1 ' sortering grén firgton ...... 35: —
19:—, II sortering 14:—. Do gri milithrfarg 26: —

U'dda byxor: I sortering Dio AV SVART HEIL-
21:—, II sortering 16:—. YLLEKOMMISS, M/X,
Kliiderna #ro beg., kem. beg., kem, tviitt,, alla
tviittade o, 1 fullt anviind- mansstorl., i gott Hkl(.k

hart skick. Obs.! att end. 1 norterlng ....... 1 B0
mindre mans- och yngl.- 11 e R 2 ]-l 50
storl. (16—18 fir) kunna Ovanstiiende militéirpersed.
levereras. Uppgly  brist- lar ha visat sig mycket

anviindbara och kvaliteten
i materialet iir vilkiind fir
alla,

varma och slitstarka Kklii-

vidd, rockliingd, livvidd o.
grenliingd samt om annan
prisklass iin beordrad fir
siindas, (II sort. iir i regel omsorgs-
fullt lagad.) Abgolut enhetlig fiirg
pt rock och byxa kan tyvirr ej
erhilllas.

IO HIPS
der fiir arbete och vardagsbruk i

och mark, i skola och hem.
GRONA OLJESTALL, rock och
byxa, brittisk typ 7: 50,

SVARTA OLJEBYXOR av amer.

sko

Dessutom erbjudes:

typ, tlock och kraftig kval.,, hiings.
BYXOR AV KRONANS HEL- len ) lgd!f dragtampar, reglerbar
storle 3

YLLEKOMMISS m/30, storlek 44— :
A B ORK IMPR. HANGSLEBYXA m. brost-

50, beg., kem, tviitt.,, 1 gott} skick: lapp o. dragsko, dolt blixtlis, hel-
I sortering ....... veviere.. 19:75  Klistrade sommar, rejiil o. omtyckt
I et hyxa for alit utearbete 15:—

= FES LR, crees 16075 Vid rekv. v. g. dberopa denna tid-
II1 ¥ (aek) r ven BTTH ning, Ombytesriltt.
AV . EnolAne aa Franco vid order & minst B50:—.
JE b, -
YLLEKOMMISS, NYA, yngl-storl, AB ADOLF HbGLUND-

23:— LULEA Tel. 4060
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CADET

Internationell pojlbdt.

Cadet erbjuder avéhcerad seg-
ling. Cadet dr noga utprovad
av engelska bdtexperter. Cadet
ldmpar sig for amatorbygge.
Komplett med segel kr 985:—,
byggsats kr 385:—

AB CAR-MARIN, Torsgat. 46, Sthim
Hiirmed rekvirerags Eder broschyr och
fullstiindiga prisuppgifter.

Ni behover mobler

Matrumsmadbler, Sovrumsmadabler,
Kompletteringsmdébler, Mattor,
Mabeltyger, Heminredningsartiklar

Vi leverera dem till Eder beldtenhet. Begdr omg. var kalalog.

MOBELFIRMAN THOR BENGTSSON,

Hjortsberga Telefon 55

Specialfirma f6r modern och 4ndamdlsenlig heminredning.

REGNKLADER

ART. 85

REGNKAPYIA fir damer, av det nya populira materialet GLIMMERIT,
kare, smidigare och vackrare iin vanlig plastic. Fiirger:
silvergrin och silverrosa, Storlekar 38—46,

Pris Inkl. skiirp och kapuschong Kr. 24: 50

star-
Silvergrdl, silverbli,

ART. 8G

REGNROCK. herr, av samma fdrnfimliga material som ovanstiende samt i
synnerligen elegant utférande. Finnes i svart och grin fiirg. Storlekar 46—56.
OBS8.! Pris endast Kr, 29: 75
ART. 87
REGNROCK, herr, | amerikangk officersmodell, tillverkad av kraftig, men smi-
dig gummiviiy, fiven simmarna fro gummerade pi dver och insida. Finnes i
grii fiirg och firsedd med manchesterkrage, Storlekar 40—56. Synnerligen limp-
lig som arbets., cykel-, jakt- och fiskerock. Extra ling.

Pris Kr. 28: 50

OBS.! Returriitt inom 8 dagar. OBS.!

Hiirmed rekvireras filjande varor att siindas omghende fran Postordzrlagret,
Umed. Ordertelefon 42 09,

Rekv.-n:r

DUBITITRY, o cota o400 o cR e OIS
Antal
Storlek =0 i SRR B S e sttt N
Fiirg 7

Post/Jirnv.-adr. ....... ST VAR AL R VRN by AT Cen

POSTORDERLAGRET

RADHUSESPLANADEN 7 UMEA
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dd han fir ta emot, telefon
frin olika delar av landet
med glada meddelanden om
att nu far spappa Vaassens
jobb igen, fir nu har vi
slagit sdnder osv. Men niir
man, som vi gjorde, triiffas
mellan skil och viigg fir
fiven sddana smil episoder
ett om Hn blygt rosenskim-
mer dver sig. Firetagsamhet
saknas inte i Holland —
och gudskelov inte gott hu-
mor heller, Bjirn Ranklef

MOSKVA SOM
INDUSTRICENTRUM

Forts. fr. sid. 21

exempelvis  Ralle, numera
omdipt till Svoboda (»Fri-
hets), och Broeart, omdépt
till Novaja Zarja (uttytt
*Ny Morgonrodnads) — har
underkastats en radikal fir-
vogringsoperation med det
resultatet att deras produk-
tionskurvor stigit brant 1
hiijden. Man har liven byggt
helt nya storanliiggningar,
exempelvis Novyj Mylovar
(*Nya Tvilkokaren»), som
lir vara Nuropas stiirsta
tviilfabrik och producerar
déver 300 ton tvill per dygn.

Textilindustrin =~ som i
gamla Moskva spelade fors-
ta fiolen har giitt starkt
framiit trots «att den blivit
distanserad av andra indu-
strigrenar, Silunda var
Moskvas textilproduktion
1046 sex ginger stirre iin
1913. Men medan textilin-
dustrin 1913 svarade fir en
tredjedel av Moskvas totala
industriproduktion, sjonk
dess andel 1946 pid grund av
metallindnstrins frammarsch

till endast en Attondel. De
milnga smitfiretagen  som
tidizare spelade en bety-

dande roll har iiven hiir er-
satte med stora anliggning-
ar { och runt om Moskva,
bomulls-, ylle- och siden-
fabriker, trikifabriker, kam-
earnsepinnerier, fiirgerier
och tridfabriker, en del
myecket stora, andra av me-
ra blygsamma miitt, gamla
firetag med hundrairiga
anor och helt nya anliigg-
ningar frin femdrsplanernas
fir. Bomullsindustrin ir
starkast representerad. Ylle-
industrin kommer i andra
och sidenindustrin i tredje
hand. Man har i Moskva
skjutit tillverkningen av fi-
nare tyger fram i friimsta
ledet. Bland stadens miinga
textilféretag iHr Trechgor-
naja Manufaktura, som
framstiiller bomullstyger och
sysselsiitter  10.000 arbetare
en av de stirsta, Moskvas
gidenindustri  har  starkt
ikat sin kapacitet och intar
numera en mycket framtrii-
dande plats i Sovjetunionen.
Man har #Hven birjat med
konstsilkesproduktion, Och
naturligtvis har man |
Kreml-metropolen ett insti.
tut fiir textilforskning, dir
man bl a, experimenterar
med nya spiinadsviixter,

Moskva hiller sig liven
med en omfattande bekliid-
nadsindustri, som p# tret-
tiotalet hyggdes upp niistan
frin grunden och represen-
teras bl. a. av en rad moder-
na konfektions- och triki-
fahriker,

Bko- och liiderindustrin Hr
starkt untvecklad. De stors-
ta skoprodneenterna fir
Parizjskaja Kommuna (»Pa-
riskommunens) — tio miljo-
ner par per #r — och den
nybyggda Burevestnlk
(»Stormfigela) — itta mil-
Joner par per fir, Alltsedan
trettiotalets biirjan, dd biin-
derna infor tvingskollektivi-
seringen nedslaktade storre
delen av Rysslands boskaps-

bestind, har Sovjetunionen

lidit av en katastrofal lii-
derbrist. Detta har fram-
tvingat skapandet av en

vittutgrenad konstliiderindu-
stri, som 1 Moskva represen-
teras av en rad fabriker,
Mosplastkozj 1, Mostplast-
kozj 2 ete, Av de miljoner
skor, som Sovjetunionens
skoindustri slipper ut, iir
knappt en fjiirdedel sulor av
naturliider,

Moskva iir Sovjetunionens
stirsta filmeentrum, Film-
officinerna Mosfilm, Mezjr-
abpomfilm och Sojusdetfilm
har samtliga Moskva till
adress,  Journalfilmtrusten
Sojuskinochronika och skol-
filmtrusten Sojustechfilm iir
representerade 1 Moskva med
var sin  stora filmfabrik
som togs i bruk kort fire
kriget, Dessutom bestir sig
Kremlmetropolen med en
siirskild filmkopieringsfa-
brik och en experimentfa-
brik. diir man Kkonstruerar
och provar nt nya apparater
och firbereder dem fiir mass-
produktion pi andra fabri-
ker. Till yttermera visso
uppfirde man for niigra Ar
sedan utanfdr Moskva ett
filmtekniskt ingtitut med
experimentverkstiider for
komplicerad filmapparatur,
Ett problem som sedan en
liingre tid- befunnit slg i
briinnpunkten fiir de ryska
filmingenjorernas intresse iir
den  stereoskopiska filmen
och deras forskarmidor har
kriints med vackra fram-
giingar.

Man kan inte giirna skriva
om Moskva utan att siiga
niigra ord om Hvsmedelsin-
dugtrin, Inte heller denna
sida av Moskvas niiringsliv
har undgitt den allomfat-
tande industrialiseringspro-
cessen under de senaste tju-
go diren. Staden har fitt
nya margarinfabriker, kvar-
nar, kiittkombinat, fiskkom-
hinat och mjiélkkombinat
och viirldens stiirsta briidfa-
briker. gom ersatt de gamla
smilbagerierna,

Moskva kan #Hven skryta
med Sovjetunionens stiirsta
kittkombinat — fiirdigt 1933
-- en Jitteanliiggning av
rent amerikansk typ, diir
djuren slaktas niistan pi
lipande band. Under ett sju-

timmarsskift avlivas  hiir
1450 nitkreatur. Kombina-
tet sysselsiitter 12.000 per-

soner,

T anslntning till kéttkom-
binatet har man anlagt Sov-
jetunionens fiirsta penieillin-
fabrik, som togs 1 bruk i
april 1045,

Som man ser #r industri-
anhopningen i Moskva im-
ponerande. Och di har vi
berdrt endast en del av vad
som finns 1 den®viigen. Vi
har ocksit niistan hela tiden
hilllit oss inom Moskvag
stadsgritng, De talrika indu-
strier, som lir hopade runt
staden, har vi av utrymmes-
skiill mist férbigi.

Det siiger sig sjilvt att
en siidan industrikoncentra.
tion medfir vissa oliigenhe-
ter och iir oliimplig ur for-

svarssynpunkt. Redan 1031
anbefallde diirfér kommu-
nistiska partiets central-

kommitté pd Stalins forslag

ett fiorbud att efter 1932
uppriitta nya industrler i
Moskva och Leningrad.

Firbudet genomfirdes emel-
lertid aldrig i praktiken och
1939 utfiirdades eft nytt,
denna ging absolnt katego-
riskt férbud. Det har dock
visat sig omdéjligt att helt
stoppa Moskvas industriella
expansion, och fitskilliga nya
industrifdretag har under de
senaste Aren slagit rot i
Mogrkva, Sam Mark

TEKNIKENS VARLD 18/48



KSAK-NYTT KSAK-NYTT KSAK-NYTT

Guldvingen stimuwlerar tll rekords

song

Segelflygsdsongen borjar sjunga pa sista versen for den hir gangen,
men det har varit en helt enkelt stralande siisong med massor av goda, for
att inte siga utomordentliga resultat. Den absolut basta sisongen hittills sa-

viil vad bredd som topp betriiffar i svenskt segelflygs historia.

Och annu ar

det inte slut. An bjuds det vackra termikdagar, varfor man #nnu inte kan
pasta att striden om Guldvingen skulle vara avgjord for den hir gangen. Niar
detta skrivs aterstar ytterligare tre veckor innan tivlingstiden uigar, och det
dr hirdare an ndgonsin i denna tivling, som helt enkelt blivit en succé,

Stockholms segelflygklubb bor manskligt
att doma ro hem segern i huvudtivlingen
den hir giangen, men Visteras trycker pi
for fulla muggar och skapar fortfarande
oro i Stockholmslagret. De fyra ovriga
konkurrenterna — Halle-Hunneberg, Lin-
koping, Eskilstuna och Virmland — torde
knappast ha nagon chans nu langre att
gora stockholmarna dran stridig.

Stéllningen i tdvlingen om Guldvingen
ar nu:

I"latssiffra

1) Stockholm segelflygklubb 51
2) Vilsterdg flygklubd ........... 7
3) Halle-Hunnehergs flvgklubb 115
4) LinkGpings flygklubb .............. 137
3) Eskilstuna flygklubb .............. 140
8) Viirmlands flygklubb - :............. 140

[ tivlingen deltar sammanlagt 20 klub-
bar men det dr endast ovanstiende sex
som har si manga placeringar i de indi-
viduella grenarna klassvis att de kan kon-
kurrera. Minsta antalet placeringar ir som
bekant 10 stycken, Uppsala flygklubb har
nio placeringar, Karlskoga flygklubb itta
och Orebro flygklubb sju.

I hojdmomentets individuella tivlingar
Plassvis ar stillningen hland de bista

Klass 1:

1) W. Larsson, Halle-H, ............. 8.650
2) B. Olow, Linkiping 6.025
3) 8, Jonsson, Viirmland

4) B, Nilsson, Stockholm

5) B. Flodén, Stockholm

Klass 2:

L) RES
2) K,

Nordholm, Viisteris

A. Sjigren, Linkiiping
$) T, Lif, Stockholm
4) A, Lind, Viisterds
5) L, J. Séderstrém, Vi
6) L. Westling, Viisteris
7) T. Flodén, Stockholm
8) 8. Osterdahl, Linkidping
) 1. Kardell, Linkiiping .........
10) L. Fredriksson, Viisteris

I héjdmomentets lagtivling oavsett klass
leder fortfarande Vasteras (Nordholm-
Lind-Soderstrom) med 22.230 meter fore
Linkoping (Sjégren-Olow-Osterdahl) som
har 20.200 och Stockholm (L&f-Flodén-
" Nilsson) 19.270. Pa fjirde plats kommer
Halle-Hunneberg  (Larsson-Stihl-Holm-
berg) med 17.520 meter och pi femte
Visteras 2 (Westling-Fredriksson-Ment-
zer) med 17.295.
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[ distansmomentets individuella grenar
klassvis dr stillningen bland de bista:

Klass 1:

1) B, Pedersgen, Halle-H, ............ 12,821
2) K. G, Klevstigh, 6. Stirmland .... 11.041
) B LAnd, EAOkOPIOE .« conolhaiosa i 11.117
4) Y. Norrvi Stockholm .. 05 .00 9.500
B) W. Larsson, Halle-H. ............ 9,037
Klass 2:

1) E, Nordholm, Visterds .......... 15.320
2) E. Ericson, Viirmland .......... 13.640
ST B BRI ERIIG=H. | oot hne vasls g 11.967
4) 0. von Kihler, Stockholm ...... 11,647
3) G. B. Ullberg, Stockholm ........ 0.2:45
G) S, Larsson, Stockholm .......... R.06G4
7) J. Bohman, Eskilstuna ........ 8.640
R8) B, Mattsson, Stockholm ,....... T.820
0) H. Hassel, Viirmland ..:......... 7420
10) I5. von Mentzer, Visterds ...... T.160

[ Distansmomentets lagtiviing oavsett
klass leder Halle-Hunncherg (Pedersen-
Stahl-Larsson) med 33.325 poing med
Stockholm  (Kohler-Norrvi-Ullberg) pa
andra plats med 30.382 poing. Trea +ir
Visterds  (Nordholm-Mentzer-Westling)
med 28538 poang, fvra dr Virmland
(Ericsen-Hassel-Jonsson) med 27.240 po-
dng och femma ir Stockholms segelflyg-
klubbs andra lag (Larsson-Nilsson-Matts-
son) med 24.614 poing.

I ett nyligen till de deltagande klubbar-
na distribuerat meddelande daterat 8/9
har ett par fel insmugit sig i toppen for
héjdflygningen klass 2. Felen paverkar
inte lagtiavlingarnas placeringar,

Flyglotteriet

Flyglotteriet blev en succé si till vi-
da att i det nirmaste samtliga lotter slut-
salts, dven om det krdnglat en del med
redovisningarna pa slutet. Hur det slut-
giltiga resultatet i tivlingen mellan klubb-
arna utfallit dr dnnu inte klart, men vi
hoppas kunna redovisa resultatet i nista
nummer av Teknikens Varld.

Dragningen i lotteriet ligde rum den 25
augustl och vingterna kan hilmtas pi lotte-
riets expedition, Vasagatan 48, 4 tr., frin
och med den 13 september till och med den
13 november i dr. Vianster som inte av-
hilmtats senast den 13 november 1948 till-
faller - lotteriet, Lotteriexpeditionen hills

dppen alla vardagar utom lirdagar klockan
9—16 och lérdagar klockan 9—14.

Vinster expedieras till respektive vinnare
mot postfirskott pid portokestnaden, om
vinstlott insiindes under adress: Fiyglotte-
riet, fark 547, Stockholm 1, Telefon till
vinstutlimningen dr nr 11 00 690,

Dragningslistor kan rekvireras frin Flyg-
lotteriets expedition och kostar 13 dre,

Ny klubbtidning

Det dr av litiforstaeliga skal in-
te sa vanligt med klubbtidningar in-
svenska sportflyget,
nagra stycken finns dock dven om
de utkommer mer eller mindre spo-
radiskt.

oni  det men

Att det ar mycket vardefullt atminsto-
ne for de stérre klubbarna med s3dana
kontaktorgan rader inget tvivel om, Svi-
righeten ar bara att fa folk som gor dem
ach framforallt distribuerar dem,

I Karlstad har Varmlands flygklubbs
segelflygavdelning nu borjat ge ut en li-
ten stencilerad och haftad  klubbtidning
med omslag, med den driftige Olle Ha-
kansson som redaktér och Billy Huxell
som »faktors. Resultatet ir trots blygsam-
heten helt enkelt stralande. Forsta numret
innehiller en del viktiga adresser och te-
lefonnummer inom klubben, redogirelse
for klubbens verksamhet under #ret och
sist men inte minst en forut i Sverige ej
publicerad artikel av den kande segelflyg-
meteorologen dr Walter Georgii som Ha-
kansson oversatt. Artikeln ar naturliguvis
ytterst lasvard och handlar om segelflyg
i askfronter och grundar sig i huvudsak
pa de nya ron man gjort med ledning av
rapporten fran Per Axel Perssons virlds-
rekordflygning i fjol. 1

Aven i Virmland liksom pa de flesta
andra hall har man svirt att fa klubb-
niedlemmarna att arbeta for klubben. Det
ar som vanligt nidgra fi som far dra hela
det tunga lasset, Nu har situationen blivit
sadan att klubbledningen beslutat ta i med
hardhandskarna (vilket sikerligen skulle
behdvas lite varstans). Vi saxar foljande
ur »den nya Virmlands-tidningeny :

»For att komma till ritta med svarighe-
terna kommer foljande bestammelse att 'in-
foras med verkan fran 1 maj 1949: Varje
medlens ndste for att fa flyga uiféra
minst 50 arbetstimmar fér klubben per dr.
Auvsteg kan i undantagsfall bewiljas frin
regel, men da maste vederbérande betala
kr. 1: — mera per start, Utan att ha full-
gjort nimnda arbetsprestation mda dock A-
skolning ske fram 4ll och med A-diplom.»

Slutligen berittas foljande klubbhisto-
ria: »Fakiren» ar ute och skolar nybor-
jare.

Eleven frigas: — Vet du varfér
SG-38:an har handtag i vingspetsarna?

— Nai.

— Jo, for att man ska kunna lyfta...
Hohs ! Yn.
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FLYER

NY BRA SVENSKTILLVERKAD

KULPENNA FOR "'0

REYNOLDS =
BLACKPATRON | ; AT oSS
kostar endast 2°0 | DEMONSTRERA
vid byte av begagnad DEN | DAG

13
SVENSHK PRECISION

lM(l!llNiK TERNIK

Erik Hallgvist Eftr. Pappershandel
Storgatan 37 e Utstersund

Var god siind mig mot postforsk. .. st.

REYNOLDS FLYER Pris kr, 0:350,
S B A R R
Adrapa Soll b voniiinniies Al SR .

ORI o s o S in i i TpiebLelissali e wihLe N

KOP INTE EN
PENNA

firriin Ni pro-
vat marknadens fir-
niimsgta kulspetspenna
RE-TRAKT-0 de LUXE.
RE-TRAKT-0 de LUXE dir n:r 1 och
stilledaren bland kulspetspennor, Skri-
ver 1—2 Ar utan ny pifyllning, Liicker
aldrig! Plumpar aldrig! AHtid skriv-
klar! Ett genialiskt skrivverktyg fir
hogsta ansprik. Endast 15: — kronor.
Vi erbjuder Er, att gratis prova denna
penna i fem dagar och att diirefter
siinda den i retur, om Ni ej blir. beli-
ten med resultatet. Stora firsiiljningar
och fordelaktiga inkdép gor att vi siil-
Jer den till ett pris, som ingen annan
kan erbjnda — 'Kr. 15: — (med extra
patron Kr, 18:50), Viilj mellan fiirger-
na svart/vit, rod/vit samt helt. i vit-
metall,

Firma GEWE e Striingniis

Siind ... st. RE-TRAKT-0O de LUXE.
2 st. fraktfritt.

1 {1 SRR A R o T i B 4 s
A e e e e s
Adrers’ "ol e A A T e

Prdktiga
Dalaprodukter!

38._ kostar detta
¥ blankett-
och dokumentskiip.
Oumbiirligt fér si-
viill privat-, kommu-
nal- som affiirsman-
nen, En M6BEL FOR
ORDNING OCH
REDA. Héjd 75 em.,
bredd 43 em., 10 I#-
dor 24x40x5. For-
nicklade etikettramar.
Onskas ytbehandling
i mirk eller ljus
fiirg tillkommer kr.
b:—, I forniimlig yt-

behandlad bjirk
Kr, 48: —

DUBBELT DOKUMENTSKAP

med 2 Gppna fack fér fakturapilrmar,
telefonkatalog ete. Ytbehandlat i LJUS
fiirg Kr, 58: —,

Franco. Efterkrav, Uppgiv jirov.-adr.
BERNHARD BR{UNE e LUDVIKA
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FRAN SOLSBKENSFABRIK
I LUND Forts. fr. sid. 17

Verkmiistare Felix Wutz-
ler, som skiiter silkesfiirri-
det, firde oss till en brant
trappa som ufmynnade vid
en hermetiskt sluten pansar-
dbrr, — Hilr forvarar vi rit-
materialet, forklarar herr
Wutzler, och det sker biist
i torr luft, En speciell luft-
konditionering hailler luf-
tens fuktighetggrad stin-
e}igl pit 70 procent | férri-
det,

Med en duns slir pansar-
dirren igen bakom os8s och
vi gir in i spolsalen. Hiir
omspolag bomulls- och ylle-
garn friin firmans fabriker
i Malmd och Varberg och
doverférs pi for stickmaski-
nerna ldimpliga spolar, Pro-
ceduren iir viktig ur kvali-
tetssynpunkt, di garnet ge-
nom spoloingen blir fullt
homogent och eventuella
felaktigheter avliigsnas,

Maskinen som tiinker sjiilv

Fabrikeng medelpunkt iir
den stora fabrikshallen, Diir
miter ett 1jud som inte hiirs
i miinga textilifabriker —
Cottonmaskinernas ilskna vii-
sande. T en ling rad stir
de 15 ton tunga och 15 m
linga maskinerna utefter
hallens ena liingsida, De he-
tilinag av stickarna. Maski-
nen fyller 1 dr 80 fir — den
konstruerades 1868 av Wil-
Ham Cotton och var till en
hiirjan en jiimférelseviz en-
kel konstruktion, som med
iren alltmera fiirbiittrats
och diirmed invecklats,

Cottonmaskinen kan siigas
tillverka hela strumpan
sjillv, men den fordrar stiin-
dig Overvakning. I varje ar-
betgomgiing, som omfattar
en tid av 30 minuter, till-
verkas pit varje maskin 28
par strumpor, Stickarna inte
endast Gvervakar maskiner.
na utan gir ocksii en firsta
granskning av strumporna,
som separe filr genomgil en
noggrannare avsyvoing, Da-
merna 1 denna senare kon-
troll firefaller att wvara
jstrykerskor, men deras
strykjiirn dr higst ovanliga
— platta tingestar av ge-
nomskinlig plast.

Men vi idtergiir till cotton-
maskinerna, Det fir hgst in-
tressant att se hur dessa
apar efter minniskans fin-
gerarbete. Maskinen arbetar
sjiilv, bara man ger den en
linje att tiinka efter. Man
besfiimmer strumpans stor-
lek och form, sedan goér ma-
skinen resten, Det dr fascl-
nerande att se hur den stic.
kar fillen upptill, placerar
vaden pd viitt stillle och med
riktig  rundning, bygger
efter konstens alla regler
upp hill och ti med deras
tirstiirkningar, Den silunda
tillverkade damstrumpan ir
helt vit — flrgningen sker
senare,

Vad éir en kettlerska?

P#i motsatta lingsidan av
hallen stir en ldng rad
rundstickningsmaskiner fir
tillverkning av barn-, herr-
och sportstrumpor, De be-
tjlinas av kvinnliga sticka-
re, som limnar frin sig sin
produkt till kettlerskorna
som arbetar pid samma ling-
sida. ¥

Men vad Hr en kettlerska?
Ordet lir ett exempel pd hur
inom tekniken skapats ett
fackuttryck, vars ursprung-
Hga betydelge fallit i glims-
ka, Inte ens fabrikschefen
kunde besvara friigan var-
ifrin  ordet kommer, men
sannolikt leder det sin hiir-
stamning frin det tyska
sKettes = kedja. Emeller-

tid iir kettlerskans uppgift
att foga ihop strumpan i
vinkel, hiil och t#i. Hennes
maskin utfér ett mellanting
mellan simnad och stick-
ning, trir upp maskerna pi
nillar och arbetar med fan-
tastisk  precigion sid  att
simmen sammanfaller med
strumpans bvriga maskor
och blir lika elastisk som
dessa  utan att fi niigon
tjock och hiird kant som
generar vid anviindningen.

En  skickllg  kettlerska
kettlar ledigt ihop 34 dussin
strumpor per dag, vilket in-
hringar henne mera iin de
flesta  kontorsdamer har,
Men sid #dr ocksil hennes ar-
bete en friiga om nervpi-
frestande  precision, som
fordrar stor skicklighet och
milngiirig vana,

Kettlingen firegis ay
spitrningen, som bhestiir i att
man mot ett underlag av
vilvt liider ritsar in den bli-
vande kettelsémmens liige,

Vi vandrar vidare 1 den
1juga hallen och stir nu
bland simmergkorna, gom pit
snabbgiende specialmaski-
ner — hastighet 3.000—4.000
v/min — gyr fhop strumpor-
na frin tin och iinda upp.
Hiir gitlller det att fi de
olika punkterna pfi strum-
pan mitt emot varandra,
ocksit detta ett precisions-
arbete — ju finare varor
desto mviirare arbete.

Diirefter fiir strumpan ge-
nomgii en andra gransk-
ning, den 8. k., risyningen.
Med ridkrita markeras de
minsta fel, men diirmed i
iute sagt att de utméngtra-
de strumporna inte fiter kan
bl prima. Fir atf si skall
kunna ske svarar de s, k.
repasserskorna. De arbetar
delvis med tryckluftdrivna
uppmaskningsmaskiner,

Fiirgningen

Frin lagningen vandrar
strumpan via ett ristrump-
lager till fiirgningen, en av-
delning som ligger helt ay-
gkild friin den stora fabriks-
hallen. Diir triiffar vi en
gammal beprdvad yrkesman,
firgerifirman Oscar Well-
stad.

— Vi anviinder hiir mest
schweiziska flirger, beriittar
han. De rir sig som sig bir
bara dver en liten del av
fiirgskalan, men icke desto
mindre arbetar vi med dver
hundratalet olika fiirger.
Fastiin vi ganska viil genom
miingfirig erfarenhet kan be-
stiitmma den fiirg strumpor-
na skall fi, kan vi aldrig
pd fiirhand exakt bestiimma
pyansen. Orsakerna hiirtill
iir miinga, bl. a, vattnets
kvalitet. Finns det myeket
alkaller i vattnet suger des-
sa At sig filrgen.

— Att vi anviinder sit
milnga flirger, fortsiitter hr
Wellstad, beror ocksii pdt att
man miiste bruka olika fiirg-
imnen fir olika slags mate-
rial, sfisom silke, ylle, bom-
ull, Och att vi kan gira
melerade strumpor beror t.
ex. pd att bland yllet, som
tar At slg den bruna fiirgen,
finng bomull som limnas
oberird av flirgbadet — sil
kommer den spriickliga
strumpan fram,

Innan vi tar avsked av hr
Wellstad och dilrmed av fa-
briken, kastar vi en blick pi
hans kraftiga niive, som har
damstrumpans liickra brun-
rida fiirg, Vi undrar om
det inte iir sviirt att £fi bort
filrgen, men han firsiikrar
att det gir liitt med kaffe-
sump och sipa. Vilket kan
vara bra att veta ocksid fiir
andra #n fiirgare.
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ULTRALJUDET gor tillvaron bekvimare
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Ultraljud — uttrycket later forvirrande, men Ni kommer att fa hora talas
om det méinga ginger de nirmaste aren. Ultraljud anvinds redan for att ma-
ta tjockleken pa metaller, ultraljud kan anvindas till att tillverka liske-
drycker till billigare pris, det kan hjilpa till att torka klider, det tkar has-
tigheten hos kemiska reaktioner, underlittar smiltningsprocessen i gjute-
rierna, ja ultraljudet kommer helt enkelt att gora tillvaron bekvimare.
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ad ar wultraljud? I allmdnhet menar

man harmed 1jud med svangningstal
ovanfor 20.000 p/s. Ty dessa snabba
svangningar kan intet manskligt éra upp-
fatta. Manga kan inte ens héra syrsornas
sang, som har ett sviangningstal nira
20.000 p/s. Diaremot lir t. ex. kanarie-
figlar kunna uppfatta toner med ett
svingningstal av 30.000 p/s, medan fladder-
musen f6r sin »radars — med vilken den
lotsar sig forbi tridgrenar eller takbjil-
kar 1 kolmérkret — dven anvinder ultra-
ljudvagor.

Men man kommer sikerligen att fa ho-
ra en hel del om wultraljud inom de nir-
maste aren. Silunda anvinder man nu
dessa ljudviagor for att mata tjockleken
hos metaller, Ty ljudvagor reflekteras all-
tid vid skiljeytor. Sa till exempel kommer
en ljudvdg som utbreder sig inom ett
foremil av metall att tillrygealigga vi-
gen till materialets motsatta begrins-
ningsyta, dir mota luftmediet samt ref-
lekteras  tillbaka till utgdngspunkten.

Genom att mata tiden for denna fird kan
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INTERNATIONELLA HOBBYKLUBB

Internationella Hobbyklubbens brev-
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nedanstiende kupong (girna i av-
skrift), sa far Ni efter ett par dar
adressen till en utliindsk medlem.
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.......................... Alder
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metallens tjocklek bestimmas, Om metal-
len har sprickor eller luftbubblor (vilka
aven utgor skiljeyvtor) kommer en hel del
av ljudvagorna att reflekteras tillbaka
fran dem.

Men varfor kan man inte anvinda van-
ligt ljud f6r detta andamal? Skilet har-
till att man lattare kan rikta dessa hog-
frekventa, kortvigiga ljudvigor i smala
stralknippen.

Det finns dock andra anviandningar av
ultraljudet. Salunda anvinder man det till
att blanda apelsinsaft och sodavatten. Man
hoppas darmed kunna tillverka battre
laskedrycker till ligre pris. Mest betydel-
sefull anses dock anvindningen av dessa
hégfrekventa vibrationer vara inom in-
dustrin, En av dessa ar vid tvittning —
ljudvigorna skakar bort smutsen fran kli-
derna. Dessutom kan de hjalpa till att
torka kladerna genom att driva ut vatt-
net ur fibrerna.

Inom det kemiska omradet ar anvind-
ningarna otaliga. De hégfrekventa vibra-
tionerna kan inte endast gora bittre
blandningar och emulsioner utan verkar
dértill som en katalysator som okar has-
tigheten hos sidana kemiska reaktioner
som t. ex. utfillningen av koppar ur kop-
parsulfatlosningar., Aven finkornigare fo-
tografiska emulsioner ar tack vare detta
hjdlpmedel pa vig.

Experiment, utférda 1 Tyskland, visar
dartill att ultraljudvigor dven kan ge
gjuterierna en hjalpande hand. Om smal-
ta metaller utsittes for dessa starka [jud-
vagor erhélles en ytterst homogen smilt-
massa, samtidigt som luftbubblor drivs ut
eller sonderdelas. Det finns otaliga andra
exempel pa dessa hogirekventa ljudvigors
inverkan pa fasta, flytande och gasformiga
amnen. Inom nistan alla omraden av in-

dustrin och fysikalisk forskning har
sultrasonicsy — som ar den amerikanska
benimningen pid ultraljud — {fatt bety-
delse,

Det har linge varit kiint att ultraljud-
vagor kan dstadkomma forandringar hos
olika slags material, Det har salunda i 10
dr funnits i marknaden en ljudapparat fér
behandling av mjolk si att griaddpartik-
larna finfordelas. Men utom denna appa-
rat samt ubitsdetektorer har ingen appa-
rat for alstring av ultraljud funnits forr-
an i borjan av kriget.

Da uppstod ndmligen behovet av en me-

' tod f6r att snabbt kunna utféra material-

prov pa maskindelar av olika slag utan
att skira sonder dessa. General Motors
konstruerade silunda ett instrument kallat
»Sonigage» (ljudmitare) for maitning av
tjockleken hos ihdliga propellerblad utan
att skéra bladen mitt itu. Med anvindning
av ljudvagor kunde man savsyna» bladet
fran utsidan till innerytan och fa reda pi
hur tjock vidggen var. Vidare har man
numera instrument for mitning av tjock-

leken hos olika typer av ror eller behil-
lare samt for indikering av korrosion.

En stor del av ultraljudets anvindning
byvgger pa att ljudvigorna utbreder  sig
med olika hastighet 1 olika dmnen, Detta
har bland annat utnyttjats for att pivisa
spar av gas i gruvor. Nar koncentrationen
av en farlig gas blir for hog, utsinder in-
strumentet en varningssignal,

Man kan helt allmint sdga att dessa
hogfrekventa ljudvigor pd en del material
inverkar s att de sarskiljer bestindsdelar-
na fran varandra, men pd andra verkar sa
att de blandar eller forenar bestindsde-
larna mera fullstindigt an som ar mojligt
med niagon annan metod.

Men forklaringen till att det drojt inda
tills nu innan man pa allvar fatt upp dgo-
nen for dessa vagors betydelse ligger till
stor del dari, att det Ar si svart att alstra
dem, Ty vid det vanliga sittet att alstra
ljud — genom att t. ex. sld an ett me-
talliskt foremil — {fis endast toner inom
det horbara omradet. Materien dr helt en-
kelt f6r trog for att kunna svinga med i
si snabb takt. I allmidnhet ror sig sving-
ningstalen om ndgra hundra och kanske
tusen sviangningar per sekund,

Man maéste tillgripa helt andra metoder
for att alstra svingningar éver 20.000 p/s.
I dag finns sdlunda tre metoder harfor.
En av dem, sirenen, ansluter sig till vissa
musikinstruments princip, i det att den an-
vander luft av hogt tryck for att alstra
hogfrekventa vibrationer. Vid de andra
tva metoderna anvindes elektricitet som
energikiilla,

Sirenen anvandes salunda {6r att be-
handla vitskor, som i form av ett tunt
skikt fir passera framfdr sstrileny av
ljud. Harvid upptrader talrika fysikaliska
och kemiska forandringar hos vitskan, En
dag kanske man kan fi dricka whisky som
har »aldratsy i ljudkammaren,

Vid den ena av de elektriska metoderna
for att alstra ultraljud utnyttjar man
kvartskristallens formaga att omvandla
elektrisk energi i mekaniska svingningar.
I en s. k. sultrasonorators ir silunda
kristallen omgiven av ett oljebad och sin-
der upp en kaskad av olja nir den vibre-
rar. Material i ett provror som hilles mot
denna oljestrale piverkas valdsamt. Olja
och vatten blandar sig siledes, medan bak-
terier dodas,

Vid den andra elektriska metoden {for
generering av ultraljudvagor utnyttjar
man det faktum att ett varierande magne-
tiskt fédlt tvingar vissa metaller — bland
dem nickel — att utvidga sig eller krympa
thop. INar en stay av sddant material an-
bringas vid ett metallmembran, kommer
membranet tydligen att vibrera 1 takt med
stavens utvidgningar och sammandragnin-
gar, dvs. alstra ljudvagor, Ultraljudappa-
raten for behandling av mjolk dr konstru-
erad pa detta satt — likasi de amerikan-
ska utbitsjagarnas undervattenspejlare.

Slutligen bor man dven nimna négot
om ultraljudets militira anvindning — om
de mystiska »dodsstralary som skulle kun-
na erhallas med dessa hogirekventa ljud-
vagor. DA och di loper notiser om detta
hemliga vapen genom dagspressen, Hur
mycket som dr sant vet man inte dn —
men ett ar sidkert, att det sista ordet annu
icke ar sagt 1 fraga om ultraljudets moj-
ligheter.







