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Angbils-fantom kirs pa
viitesuperoxid

Allt gar igen, heter det, men att en gen-
gangare till den gamla dngbilen skulle dy-
ka upp i atomildern och presenteras som
framtidens modell, det hade man #nda
knappast vidntat. Si har dock nu skett i
Amerika. Dar héller man som bist pa
med att provkora en tretons lastbil, dri-
ven av en fyrcylindrig angmaskin. Eld-
ningsaggregatet har konstruerats av en
expert pa reaktionsflygplan, och uppenbar-
ligen ar det en synnerligen mirlklig blis-
lampa som han hittat pid. Den tinder en
bransleluftblandning med tandstift och kan
eldas med vilket brinsle som helst, heter
det, bland annat med — vitesuperoxid!
Angbilen sigs ocksi vara billigare i driit
an en bensindriven vagn. Maskinen arbe-
tar naturligtvis med oGverhettad énga, och
temperaturen i angpannan under bilens
motorhuv kan genom det underbara eld-
ningsaggregatet pd 20 sekunder drivas upp
till 315 celsiusgrader, vilket ger hilen
snabbare acceleration an vanliga vagnar.
Den har blott hilften si manga rorliga
delar som en bensinbil, vilket dr en av
orsakerna till att underhillskostnaderna
bringas ned till ett minimum., Smérjning-
en sker genom att olja tilliors &ngan, och
en kondensator atervinner praktiskt taget
100 procent av vattnet sia att bilens tank
om 15 liter vatten behover fyllas pid endast
tvd ginger i veckan vid normal kérning.
Det sillsamma fordonet ar konstruerat av
generaldirektoren och chefsingenjoren vid
J. & M. Manufactuering Company i
Mishawaka.

Armbandsradio

I forra numret kunde vi omtala att en
engelsk firma béorjat tillverka armbands-
cigarrettandare, Nu kommer ett medde-
lande: »Jédnkarna», som naturligtvis skall
vara viirre, haller pa att experimentera
fram en armbandsradio. Kruxet &r att
fA fram ett batteri som ar tillriickligt
starkt for att man paA apparaten skall
kunna fi in ett rundradioprogram. Nu
viintar vi bara pa armbandsgrammofon.
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Visste ni det?
Modeller fir bilfirsdljare

Den engelska bilindustrin har borjat
framstilla in i varje detalj exakta skala-
modeller av sina biltillverkningar. Des-

sa modeller, som #r sma miistarprov pa
engelskt hantverk, tar sedam resande
forsiljare med pa affdrsresor. Modellen
ovan ir en Vauxhall Bedford,

Viirldens minsta person-
biirande filygplan.

finns naturligtvis i Amerika. Det viger
328 kg. incl. en 85 hkr. motor, ar 4,5
m. langt, 1.2 m. hogt och har en spann-
vidd pa 4,95 m. 320 km/tim. lir planet
komma upp till,

Bil i viskformat

Hiroshi Tamura i Osaka, Japan,
byvggt en bil som ar sa liten och sa latt
att man kan biara den i hand som en res-
viska. Bilen ser ocksd ut som en resvis-
ka och chauffdren sitter grensle dver den.
Motorn ar pad 34 hkr. Om bilen precis inte
ar bekvam sa klarar den i alla fall par-
keringsbekymren.

Telefontelevision

En rysk televisionstekniker, L. P.
Zakharov, Moskva, har konstruerat en
telefon dar de bada samtalande ser var-
andra i en liten bildruta.

har
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TYP-SPALTEN

HEINKEL 115

Tillverkare: Ernst Heinkel Flugzeug-
werke GmbH, Rostock.

Tillverkningsdr: 1938
Flygvapenbeteckning: T 2.

Anviindning :
bombplan.

Torped-, spanings- och

Besittning: 3—4 man,
Motorutrustning: tva 880 hk BMW 132

K 9-cylindriga luftkylda stjdrnmotorer.

Data: spinnvidd 22,3 m, lingd 17,3 m,
héjd 6,6 m, vingyta 87,5 m?, tomvikt
5700 kg, flygvikt 9.600 kg, vingbelast-
ning 110 kg/m*,

Prestanda: toppfart 315 km/t, marsch-
fart 285 km/t, landningsfart 95 km/t,

stighastighet 4.000 m 18 min, flygstricka

2.500 km, topphdjd 5.000 m.

Bewvipning: tvd rorliga 7,9 mm ksp,
Bomblast: 1 torped eller 800 kg bomber.

Byggnadssitt: aluminium skalkonstruk-
tion.

Allmiént: Planet finns dven i spanings-
versionen S 11,

COPYRIGHT:

B.harletrém
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Fraga oss

om FLYG

1 denna spalt besvaras endast
fragor av allmiint intresse. Inséinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med inséindarens fullstin-
diga namn och adress.

Fraga: 1) Vilka Hr data och prestanda
t‘li‘r Bristol Freighter? 2) Data filr Bristol
1677 A K.

Svar: 1) Bristol Freighter har filjande
data och prestanda: spiinnvidd 32,99 m,
lingd 20,84 m, vingyta 138 m* vinghelast-
ning 121,56 kg/m?, flygvikt 18.000 kg, marsch-
fart 200 km/t, startstricka (med stigning
iwer ett 156 meter hilgt hinder) 500 meter,
landningsstricka 060 meter, 2) Bristol 167

har foljande data: spiinnvidd 70 m, lingd .

o4 m, hitjd 1590 m, tomvikt 50,000 kg, flyg-
vikt 113500 kg, tillgatsvikt 53300 kg.

Fraga: Vilka data och prestanda har
Beeeheraft UC-437% QBL.
Svar: Med en 430 hk Pratt &, Whitney

R-085-AN-1-motor har planet féliande data’
och prestanda: splinovidd 976 m, lingd
708 m, hiijd 3,12 m, vingyta 275 m? tom-
vikt 1.400 kg, flygvikt 1,030 kg, marschfart
pit 1500 mefer 312 km/t, landningshastig-
het 06 km/t, tilinstetopphijd 6100 m, flyg-
sirilcka pd 1300 meter hijd och med en
marschfart av 272 kin/t 800 ko,

Fraga: 1) Vad ilr det fir skillnad mellan
DC-3 och Dakota? 2) Vilka data och prest-

anda har Douglas DC-2% 3) Vilka olika
fiirger anviinds pd flygvapnets plan?
Nyfiken,

svar: 1) Sklllnaden mellan DC-3 och Da-
kota iir den att den fdrstniimnpda iy hyged
fisre kriget och den senare under Kriget.
Konstruktionen pi Dakota har siilunda me-
difierats att motsvara de speecielln krav
krigsfirhillandena stiilllde pit eft transport-
plan av denna storleksklass, 2) Douglas
D(C-2 har foljande data och prestanda:
spiinnvidd 25,91 m, lingd 189 1, hijd 495
m, vingyta 872 m? tomvikt 5.420 kg, flye-
vikt 8410 kg, vinghbelastuing M4 kg/mé®,
effektbelastning 55% kg/hk, toppfart 348
km/t, marsehfart pd 2,500 m 206 km/t, land-
ningsfart 89,8 km/t, stighastighet 305 m/min,
tjiinstetopphtijd 6,840 m, absolut topphijd
med en motor 2,570 m. 3) Flygvapnets plan
har i regel en camouflagemilning dilr de
uppifrin synliga ytorna #r mdlade i grint
och svart eller enbart olivgriint och de
underifrin synliga ytoroa i bligritt. En del
av jaktflygplanen, t, ex, Mustangerna samt
J 9ornn som inte liingre tillhily fiireta lin-
jen saknar dock camouflagemiluing,

Friaga: Jag vore tacksam att 4 veta data-
oche prestandanppgifterna fir féljande flyg-
plantyper: 1) North Ameriean RB-25G
Mitehell, 2) Shert Empire. 4) Falrey Firefly.

Nidiandare,

Svar: 1) Bplinnvidd 20,6 m, lingd 1613 m,
hiidd 4.0 m, vingyta 56,6 m® tomvikt 9.580
kg, flyevikt 15210 kg, maxfaet pd 4.000 m
485 km/t, landningsfart 152 km/t, stigtid
till 45756 m 11,3 min, topphiijd 7980 m. 2)
Short 8-23 Bmpire »Ca-Klags-flyghiten med
fyra 910 hilstkrafters stjiirnmotorer av typ

Hristol Pegasus XO har fiiljande data oeh -

prestanda: spinovidd 54,77 m, lingd 20,84
m, hijd $08 m. vingyta 130856 m*®, tomvikt
11.208 kg, flvgvikt 18375 kg, maxfart pi
1.600 m 320 km/t, max marschfart 265 km/t,
mingta flyghastighet 118 km/t, stighastighet
20y m/min, absolut topphiljd 6.100 m, flyg-
striicka 1,300 km, 3) Med en 12-¢yl, 2,000 hk
Rolls-Royee Griffon I11-motor har Fairey
Firefly filjande data och prestanda: spiinn-
vidd 130 m, liingd 114 m, hiijd 445 m,
(med sklipptas viogspetsar dir spiinnvidden
12,05 m), maxfart ph 4200 m (20 km/t,
marschfart pd 23600 m 350 km/t, swtighas-
tighet 3050 m pid 7.7 min, flygstriicka 1,180
km, flygstriicka med extratankar 1.770 km,
flygstrilcka utan bomblast oeh med ytter-
ligare extratankar 2,200 km, Planet har en
beviipning av fyra fasta 20 mm Hispano
akan och kan medfiira 800 kg bomber samt
16 raketprojektiler,

BEGAGNAT
SPORTFLYGPLAN

Ouskas kiipa. Svar med ntficllga uppgifrer
och pris Gnskas under sign, »Piper Cub»,
Pidskriften Flyg., Tegnérgat, 35, Stockholm.

FLOTTORER

helst Bdo-typ passande fir Piper Cub
A-00 iinskas kipa,

Disp, Ake Lindholm, Tel. Ijo Mek, Hjo

rd Byag

Srnsa-

tionen

AUSTER!

AUSTER iir vackrare, starkare och Dbilttre
fin migon flygmodell hittills, Otrolige litt-
byged av fiirdign balsadelar. Fiyger fort. ..
wakta, .. med last — iven Inomhus runt
polstav — konstflyger med rivliga roder . .
helt enkelt modellplanet I driimt om ! Spv.,
440 mm, Inkl, ritn,, 8-8id, beskrivn., gummi-
motor ete, Kr. 4: 85, Limtub 00 Ore, Sindes
mot efterkray. Skriv finskat antal, namn oclh
adress bredveld och siind in annonsen till

Ing. Sigurd Isacson. Lidingd

Modellflygkatulog Nr 3

fér ar 1948 nu vtkommen!

Ur innehillet miirkes gummimotormodeller,
dieselmotor- och segelmodeller samt replika-
modeller, motorer, ritningar och material
m, . 30 sidor med minga trevilga nyheter,
Siindes mot 30 dre | frimiirken.

NAmn ....o000 Ceras Ry st n e
Adresg ... h s s T e O P T 1
TORE HAGLUND & CO
Modellflygindustri = Haofors

BYT NAMN

genom

TH., WAHLRTROMS NAMNBYRA
Surbrunnsgat, 36 » Stockholm = Tel, 31 24 26

BAST OCH BILLIGAST

Upplyeningar oel nampfilrslag  gratis och
portofritt, Kostnaden iir lig, Skriyv genast.

Namn

Adress

TV 2/48

Jagare-Nyheten

Pahs Rokbomb #r det effektivaste ut-
rékningsmedlet for RAV- och GRAV-
LING. Den intensiva rokutvecklingen
med den stinkande lukten driver ut
villebradet ur sitt gémstille. Pahs Rok-
bomb blir den billigaste grythunden.
Pris kr. 1: — -+ frakt. 20 st. fraktfritt.
Bruksanvisning medfgljer,

PAHS POSTORDERLAGER
Hudiksvall 5. Tel. 1863




- D000 KL NED B-S-A-0 TILL SANTIAGO....

Med en medelhastighet av 435 km/t och pi 6.000-
7.500 meters héjd flog British South American Airways’
“Star Lion” fram och tillbaka p4 sin trafiklinje Lissabon—
Dakar — Rio de Janeiro — Montevideo — Buenos Aires —
Santiago—Sao Paulo under Air Vice-Marshal D. C. T. Bennetts
befil, Forsedd med tryckkabin och sin kombination av
tystnad, komfort, betalande last, driftkostnad och fart har det

visat sig std Over varje konkurrent i hela virlden—en lysande

triumf fr British South American Airways och brittiskt flyg.

VRO TUDOR 1Y

¢ ROLLS ROYCE MERLIN MOTORER

A6l /6

A. V. Roe & Company Limited, Manchestet, England (del av Hawker Siddeley Aircraft Company Limited)
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PRESTATION

“Den civila typen av Merlin motorn

har visat, att den viitskekylda motorn iir den

mest effekiiva och pilitliga for kommersiellt RO LLS OYCE
ur

bruk. I sina olika utféoranden har den troligen
tgjort krafikillan for flera flygmaskinstyper
e o) ne Ui BN 6 I SN B S

#in nagon annan motortyp i virlden.” FOR SNABBHET OCH PALITLIGHET

ROLLS-ROY:CE LTD . DERBY . ENGLAND
Repr: Salén & Wicander, Aktiebolag Postfack Stockholm 1

PRENUMERERA PA

TERNIRENS VARLD

sa far Ni den regelbundet
varannan torsdag!

Insind endast denna kupong sa far Ni ett

i = s ' inbetalningskort fran oss.
Rekvirera albumet genast och samla klipp- :

bilderna i Teknikens Virld. r_ —_—_,——————————

Till TEKNIKENS VARLD s« Postbox 3268 e Stockholm

st m— " ———— —— e o e

Jag prenumererar pit Teknikens Viirld fior hela 1948 —

Till TEEKNIKENS VARLD ¢ Tegnérgatan 35 ¢ Stockholm I 12:— kr. — fiir flirsta halviiret 1948 — T7;— Xkr.

., : RS T
Jag rekvirerar hiirmed Teknikens Viirlds samlaralbum Sy kdat gan o] RRkRRL)
»Fartens Matadorers, 25 Gre 1 frimiirken bifogas till porto
och emballage,

R L R PRy SR T AT ST H Tt T LS AL T I EO e e R TR T L

Bostad
Bostad

|
N
I Namn
- et et et i e SUCh TR ¢ |
&1
b

PORRATEBE vviiesinrsrensnnsvmnsnnsnssnssvissirssvnsvrsaoeris, | ]  TPOSCAATERE . oviveursayvacsrpivesivbyans oo dtasvonasngsbaassassoe
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for industribruk

Pesco hydrauliska industripumpar anviindas i USA pa sé
gott som alla industriella omrdden, Overallt har det visat
sig att hydrauliken Oppnat nya viigar till 6kad arbets-
hastighet, biitire mandvreringsmetoder och storre drift-

siikerhet. Aven Er tillverkning kanske kan fa ytterligare :

ett virdefullt plus med hjilp ay Pesco-hydrauliken. Ring
dirfor redan i dag till System Paulin, som girna star till
tjainst med Alla upplysningar om Pescos kompletta serie
hydrauliska pumpar for industribruk.

| %
SYSTEM Q\ULIN -

Kungsgat. 33. Stockholm. Tel. 10 68 22, 21 43 03, 11 95 45

e

for  hydrauliskt arbetande
pressar och smidesmaskiner,

for hydraulisk matning av
verktygsmaskiner

A
fér hydrauliskt manévrerade
byggnads- och vigmaskiner.

fér hydraunliska tipp- och last-
anordningar pd bilar,

fdr hydrauliskt mandévrerace
traktor- och jordbiuksred-
skap. \
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

N:r 2. Arg. 26 .

15—28 jan. 1948

For dagen...

DET MEST GLADJANDE

iir det nordiska samarbetet pd trafikflygets
omride som alltmera befastes och ut-
vecklas, Det var inte si linge sedan det
erbjod avseviirda svarigheter att astad-
komma den sammanslutning som nu heter
SAS — det var det svenska forsprianget
i organisatoriskt och tekniskt hinseende
som skapade misstro 1 grannlinderna,
Denna installning  till det skandinaviska
samarbetet ir nu lyckligen overvunnen,
SAS har fungerat friktionsfritt, och nu
bereder mian sig pd att fortsitta pa den
inslagna vagen.

Annu ér ju icke steget taget till utvid-
gat praktiskt samarbete, ty frigorna maste
utredas innan de kan forverkligas. Men
det finns inga skal att misstrésta om en
lycklig utging, Vad man dmnar utreda ar
gemenskap pd de de utlindska flygplat-
ser som trafikeras av de olika skandi-
naviska flygbolagen, samordning av tra-
fikplaneringen for undvikande av onodig
och  skadlig konkurrens samt samarbete
betriffande oversynsarbetet pa den flygan-
de materielen i rationaliserande syfte.

Om eller nidr samarbetet i dessa avse-
enden genomforts, ir steget inte langt till
en sammanslagning av flygbolagen. Ditat

siktar man vil dnnu icke Overallt, men

det kan tydas som ett uttryck fér den
framtida utvecklingen att alla skandi-
naviska trafikflygplan mdihinda kommer
att forses med SAS:s vilkinda drake.
En gemensam symbol dr i varje fall ett
steg i ritt riktning.

DET SORGLIGASTE

ir nog forsvarskommitténs betinkande,
framlagt efter tvi irs idogt arbete. Man
hiipnar dver att detta resulterat i ett for-
slag till en nedrustning, som icke minst
hirt drabbar flygvapnet. Eller vad sdgs
om ett pa fullt allvar framlagt f6rslag om
att minska attackflyget med 59 procent,
av spaningsilyget med 49 procent, medan
tkningen av jaktflyget stannar vid 59 pro-
cent, allt 1 jimiorelse med 1942 ars orga-
nisation och tillgdngen pd krigsflygplan
inom respektive flygslag. Slutresultatet
blir alltsd en total minskning, vilket ock-
s4 framgar av att Vistgota och Roslagens
flygflottiljer foreslas till indragning, den
farra fran den 1 juli 1955, den senare re-
dan fran 1 juli 1949, Den fireslagna upp-
sittningen av en spaningsdivision vid
Norrbottens flygbaskdr i Luled iar ett i

och for sig gladjande tillskott som dock
icke pa langt nir uppviger forlusterna.

Kommittén har sirskilt betonat bristen
pa nattjaktflyg, vilket resulteratiatt bomb-
flottiljen § Vasteras foreslis skola ombil-
das till nattjaktflottilj. Men detta skall
enligt forslaget ske forst omkring ar 1955,
Anda till dess fir vi alltsa vara utan na-
gon nattjakt.

Efter antagandet av 1942 irs organisa-
tion har utvecklingen gitt mot en ombild-
ning inom den bestiende ramen i riktning
mot ett starkare jaktflyg pa bekostnad av
ovriga flygslag. Om man ser forslaget

~ mot bakgrunden av den bestiende orga-

nisationen innebidr det en minskning av
attackflyget med 43 procent, av spanings-
flyget med 15 procent, medan jaktflyget
genom tillkomsten  av en nattjaktflottilj
okas med 10 procent,

Man instimmer reservationslost 1 den
reservation flygvapnets representant i
forevarskommittén avgivit: han stiller sig
oftirstaende till den konservativa instill-
ningen och anser att vad som framlagts i
firslaget i huvudsak kan hinforas till

samma tankegdngar som fore andra
viirldskriget. Erfarenheterna fran detta

krig har saledes i huvudsak gatt {orsvars-
kommittén {6rbi.

Eftersom rittvisan ijdetta blanka under-
betyg icke lir kunna bestridas, forefaller
det omdiligt att fbrsvarskommitténs for-
slag skall kunna liggas till grund for re-
geringens proposition till forsvarets ny-
ordning. En nyordning maste innebira ny-
heter, icke atergang till det som &r gam-
malt och fornt, vilket snart sagt allt dr
som forskriver sig frin tiden fore det
andra virldskriget.

For ovrigt dr att anteckna att ett filt-
artilleriregemente — Gota artilleri — f&-
reslis skola slopas. Virt redan tidigare
svaga artilleri skall ytterligare férsvagas.

Vad man vinner i pengar i fred genom
att spara pa de tekniska krigsmedlen fir
betalas 1 blod i krig. Det dr férvisso en
dilig ekonomi, W. Kleen.
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| Flyga dr tidens losen...

Med flyget reser MNi snabbt och
bekvimt — men tag inga risker}
Tag lftfirdsforstikring i

Specialbolag for trafikrisker. Birger Jarlsgat. 58, Sthim. Tel. 232230

/
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rots verkstadsstrejken har man just nu
brada dagar pi ABA:s tekniska av-
delningar pa Bromma, De forsta svenska
DC-6:0orna viintas hit i slutet pA mars och
till dess miste hela den omfattande ser-
viceapparat som skall ta hand om dem
vara klar och topptrimmad. Forberedel-
serna for att ta emot DC-6:orna birjade
redan i maj forra dret di ABA skickade
ett antal ingenjbrer, ldrare och tekniker
till Douglas i Santa Monica dir de fick
tillfdlle att narmare ta del av de erfaren-
heter fabriken fitt av planet. Strax dir-
efter flog ett antal lirare over till Ame-
rika f6r att under en fem veckors kurs vid
Douglas Training Center tilligna sig de
kunskaper om planets konstruktion och
serviceutrustning som de behdvde for att
hir hemma kunna sitta iging med meka-
nikerutbildningen, Sedan dess har ytter-
ligare ett antal ingenjorer och tekniker
under lingre och kortare perioder vistats
i Amerika for att pd olika kurser uthilda
sig till DC-6-specialister.,
Men vid ABA:s egen skola pd Brom-

ma har man inte heller legat pi latsidan.
Fér mekanikerna som ér den utan jamforel-
se storsta och svaraste gruppen bdrjade
kurserna redan i augusti forra aret, och
hittills har sammanlagt 75 man gitt ige-
nom DC-6-utbildningen,

— Fordringarna pd en god mekaniker
har i och med DC-6:ans tillkomst avse-
virt 6kat, berdttar ingenjor Tore Bridahl,
som ar chef for ABA:s mekanikerskola,
Planets invecklade elektriska system ir
en nyhet som inte forekommit pA ndgot
annat plan och som mekanikerna hade li-
te svirt att genast komma underfund
med, Svirigheterna okas ytterligare ge-
nom att hela systemet fungerar med
vixelstrony, nagonting som svenskarna

overhuvudtaget har svart att forsti sig

pi.. Under mekanikerkurserna gir elever-
na igenom hela flygplanet, fransett radio-
utrustningen och motorerna, och kurspro-
grammet upptar i huvudsak teoretisk ut-
bildning, For att kunna ge eleverna en sa
klar bild som mojligt av planets konstruk-
tion, de olika systemen och deras funk-

tion har vi skaffat oss all
tillganglig undervisnings-
materiel  frin Amerika,
och en del saker har vi
ocksa gjort sjilva. Vi
har hl. a. tvdi Pratt &
Whitney CA-15-motorer
som eleverna fir plocka
sonder och montera ihop
och en elektrisk Curtiss-
propeller med komplett
utrustning som man kan
skioray med, en atrapp
av  sidrodret samt ett
stort antal tavlor som
schematiskt wvisar olika
delars konstruktion och
arbetssatt. Vidare anvin-
der vi vid undervisningen
halloptikonbilder, stillfilm
samt 1 ritt stor utstrack-
ning #Aven ljudfilm, Un-
dervisningsmaterielen Ar
dock inte ndrmelsevis
kompletta dnnu, vi skall
bl. a. fA en atrapp av
landstillet, autopiloten,
vatteninsprutningssystemet  fér motorn,
tryckkabininstrumenten samtautosynmeka-
nismen, d. v. s. mekanismen som automa-
tiskt synkroniserar varvtalet pd samtliga
motorer,

Mekanikerkurserna avslutas med ett
skriftligt och ett muntligt prov, fortsit-
ter ingenjor Bradahl,” Det  skrift-
liga provet omfattar 100 mer eller mind-
re knepiga {frigor, men det verkliga
selddopety dr det munliga f{orhéret som
dger rum i censors nidrvaro och med hégst
tva elever pa en ging, Hir stills den bli-
vande DC-6-mekanikerns kunskaper verk-
ligen pd prov, vi vrider och vinder pa
problemen nistan i det odndliga tills vi dr
fullstindigt sikra pd att mannen kan sin
sak — ingenting far limnas &t slumpen.

Trots att vi forsoker gi& mycket for-
siktigt fram vid undervisningen och géra
den s34 slattsmilts som mojligt med alla
de hjilpmedel vi har och trots att elever-
na till storsta delen dr dldre och erfarna
mekaniker dr fallprocenten riitt hog, Re-
dan vid forsta gallringen brukar c:a 50

.




. procent falla ifran, och av de aterstiende
faller ungefar en lika stor procent vid
slutprovet.

Férutom mekaniker uthildar vi for nar-
varande aven motormontorer och flygvird-
innor for tjinstgoring pd DC-6 och dessa
har minst lika omfattande och hdrda kur-
ser som mekanikerna, For ingenjorerna
har vi ordnat ett antal s. k. arbetsledar-
kurser dir vi genom en serie foredrag
gett dem en sd god allmin orientering som
mojligt om hela flygplanet,

Det ar alltsd inte sa lite arbete vi lig-
ger ner pa att skapa en topptrimmad ser-
viceorganisation for DC-6:an. Tack vare
detta dr det inget nytt plan som i slutet
pa mars landar pd Bromma utan en gam-
mal bekant som vira mekaniker redan
skiinner utan och innany trots att de flesta
av dem knappast sett det forut.

Men en flygplansverkstad behéver for-
utom utbildad personal dven en stor upp-
.gfittning av specialutrustning for wvarje
flygplantyp, och i friga om DC-6:an har
denna detalj varit synnerligen omfattande.

— Till -det yttre skiljer sig DC-4:an
och DC-6:an  endast mycket obetydligt
fran varandra, och pd avstand dr det aven
for en fackman omdjligt att skilja dem,
forklarar verkstadschefen vid ABA:s
verkstadsanliggningar pi Bromma, ingen-
jor Axel Hansson. Men tittar man pi
dem »invindigts har de ur konstruktions-
synpunkt inte mycket med varandra att go-
ra. De visentligaste skillnaderna mellan
dessa tvd plan ar framfor allt DC-6:ans
kraftiga motorutrustning, tryckkabinen,
viirmeavisningssystemet pa vingarna och
stjartpartiet samt inredningen. Om man
vidare tanker att DC-6:an har ett helt an-
nat elektriskt och virmesystem an sin fo-
regingare dar det inte mycket som blir
kvar som dessa bida plan skulle ha ge-
mensamt. Dirav foljer givetvis att vi
knappast kan anvinda nagonting av
DC-4:ans serviceutrustning till DC-6:an
utan far skafia helt nya anordningar eller
ocksd bygga om gamla, Den storsta ny-
heten i utrustningsvidg ir sikerligen den
s. k. flygplandockan som kan monteras
kring flygplanet och kommer att vara fill
oerhord nytta vid oversynsarbeten. Halva

e S
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En blivande DC-8-mekaniker miste liira kiinna planets P&W CA-18-motor hade utan och
innan, Hiir haller férman NILS HOLMBERG, kontrollant EDWIN WICKSTROM och fiir-
muan GUNNAR BERGGREN pa att montera bort en av eylindrarna,

dockan dr redan klar, och de dterstaende
delarna ar tillsammans med en hel del an-
nan materiel redan pa vag frin Amerika,
si vi hoppas kunna fa hela anliggningen
klar till viren. For att kunna provkora
planen pd marken har vi fitt tre mark-
generatorer som ger en strom av 24
volt och 1.000 ampére, och for provkdring
av varmesystemet har vi nigra specialkon-
struerade fliktar som kan dstadkomma
lika kraftiga luftdrag som nir planet fly-
ger med normal marschfart, Aven verk-
staden skall*fi en helt ny provutrustning
for provning av apparater och instrument,
men storsta delen av denna har dnnu in-
te kommit. Vad som diremot kommit ar
reservdelar i ldnga banor, och pa forra-

det hiller vi for nirvarande pd att be-
arbeta reservdelsforteckningarna, vilket
ser ut att bli ett verkligt jittearbete,

For dvrigt har forberedelserna for mot-
tagandet av DC-6:an gitt ganska plan-
missigt frinsett att planet blivit dver tre
manader forsenat pa grund av att man
varit tvungen att gora vissa indringar pd
kabinens viarmesystem. Planets moderna
konstruktion sig ut att bereda oss en hel
del svarigheter niar det gillde att fa yr-
keskunniga mekaniker, det fanns ritt fa
som var tillrickligt insatta i det elektriska
systemets och tryckkabinens funktion,
Men tack vare forseningen har vi nu fatt
tid pi oss att ordna dven den saken.




Alitscdan minniskan borjade kunna fly-
ga fortare an lat sidga 800 km/tim,
har ord som sljudbarriiirens, »ljudvitlens
och liknande termer av diskutabel bety-
delse dykt upp i pressen i olika samman-
hang. Man har fatt lisa skildringar om

hur dédsforaktande piloter, som flugit
LOOU km/tim, plotsligt brakat in i den-
na ljudbarrifir som varit hiardare dn ar-
merad betong varpi en jarnhand gripit
planet, knycklat ithop vingarna och kastat
hela ekipaget i marken dir det dmkligen
forolyckats, Allt detta later ju bra pa sitt
vis — felet ir bara det att den normalt
tinkande medborgaren i det lingsta varjer
sig mot forestillningen att luft, om &n
komprimerad, kan vara hirdare in stil
och armerad hetong. Det bor rimligtvis
finnas” en annan forklaring,

Féranmdlan och pérson"g instdllning

Den kinetiska gasteorien forklarar alle-
handa fenomen i gaser med utgingspunkt
frin att gasen bestir av en stor hop av
mycket smd kulor med bestimbara egen-
skaper (gasmolekylerna), De sma kulorna
star 1 livlig kontakt med varandra dir-
igenom att de ideligen tornar ihop medan
de far hit och dit i rummet. En {8rsta
kula stoter mot en andra, den stoter i
sin tur mot en tredje och sia fortplantas
verkan av den forsta stéten efter en stund
genom hela gasmassan. P4 grund av des-
fa stotar vixlar naturligtvis de enskilda
kulornas hastighet oupphérligt, men me-
delhastigheten for alla kulorna dr den-
samma. Och det ir den, som avegdr hur
fort verkan av en stét kan fortplantas
fran rummets ena hiérn och till det andra.
Hiray kommer det sig att ingen stérning
kan réra sig smabbare dn med en viss
begrinsad hastighet: ljudhastigheten, Om
gasen dr varm betyder detta enligt den
kinetiska gasteorien att kulorna ror sig
snabbt, Da ir deras medelhastighet och
alltsa ocksid ljudhastigheten storre dn di
gasen dr kall, :

Om en sidan hop kulor driver ivig mot
ett foremil, sd tornar naturligtvis de

Fig, 2.

Strax bakom den ritsade linjen bryier
vi nu ytan si att den bildar ett hérn som
ifig. 1. Vid A ligger linjen som ger stér-
ningsytan A—B, Om vi féljer en liten
Iuftpartikel pi dess vig mot hornet si
ir det tydligt att partikeln inte smiirkers
nagonting av hornets existens forrin vid
C vid stérningsytan frin hirnet, som
bildar samma Mach's vinkel som den vid
A, Pa andra sidan om hornet miste luft-
strommen flyta fram parallellt med den
nya riktningen pd ytan, och hir fir var
luftpartikel vid D en sista stérning fran
hirnet. Allt detta gdr sd lugnt och stilla

o
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nirmaste kulorna mot foremilets yta,
Ogonblicket efter stéter alla dessa kulor
med litet storre hastighet in vanligt emot

de bakomvarande som i sin tur stéter ihop

med nista lager av kulor pi samma sitt
och efter en mycket kort stund svets alla
kulor lingt bakom féremilet att nu dér
hiar nagonting i vagen. Det ir inte nog
hiirmed, utan stétarnas riktning och styr-
ka ger dem en knuif som Ar precis till-
ricklig for att fi dem att passera forbi
ftremalet utan att sjéilva térna emot dess
via. De har blivit forvarnade i god tid:
nir foremalet sjaly instiller sig dr de be-
redda och har redan artigt vikt at sidan.

Aven om man inte precis kan se sku-
lornas 1 luften s4 kan man indd Askid-

liggora hela detta forlopp di man t ex,

anblaser en vingmodell i en vindtumel.

[ Y
OFFICIELLA REKORDET

Den officielln wiicldsrekordhastigheten
med flygplan godldint ay AL den 9 de-
cember lyder pid 147,536 km/t. Rekordet
sattes med en Skystrenk med veaktions-
typ TG-180 och firare var
mujor Marion E. Carl, USMC,

motor sv

Slipper man in fina rékstrilar framfor
vingen, ser man ndmligen tydligt hur
stromlinjerna redan lingt framfor vingen
birjar att éka det inbordes avstindet.

Strémningen runt hérnet

Tink er att en sidan gas strémmar
fram over en alldeles slit och plan yta.
Alldeles slat dr den Andd inte: vinkelriit
mot stromriktningen dr en fin linje ritsad.
Nir gasmolekylerna passerar linjen ram-
lar de férstis ner i sdikets, och de sti-
rande stotarna borjar. I riktning mot
strommen fortplantas storningen med ljud-
hastigheten minus strémhastigheten rakt
uppit med !judhastighcten sjily och med-
stroms med ljudhastigheten plus strom-
hastigheten. Om strémhastigheten dr pre-
cis lika med ljudhastigheten kan stérnin-
gen tydligen alls inte nd framfor den rit-
sade linjen utan star som en yta rakt upp
iran linjen, Vid dnnu storre stromhastig-
het hildar denna stérningsfront en allt
mindre vinkel med den slita ytan. Den
kallas Mach's vinkel, ;

Fig. 1,

man kan begiira vid si hig hastighet:
ingenting sédrskilt hinder mer fin att luf-
ten forsviomer runt hirnet under ex-
pansion,

Helt annorlunda stiiller det sig om vi
bryter ytan till ett konkavt hérn som i’
fig. 2. Som férut har vi stérningsytan
A—B fran linjen och foljer en luftparti-
kel pad dess vig mot hirnet. Nagon stor-
nming fran hérnet kan inte, som vi forut
visat, paverka luftpartikeln forrin vid
storningsironten O—C med samma Mach's
vinkel som A—B. P4 andra sidan om hér-
net skall dter luften stromma parallellt
med den nya rikiningen pd ytan, och hir
skall den f& en sista stérning fran hdrnet
i en front med den nya riktningen O—D,
Denna front ligger emellertid framfior den
forsta, och foljer vi partikelns viig finner
vi att den maste rora sig motstroms en
liten stricka for att fa de biada stérning-
arna i riitt tur'och ordning. Detta skulle
emellertid innebhiira  att  luft strémmade
samtidigt i tvdi motsatta riktningar, och
nagot sadant kan ju inte fi ske utan vi-
dare i en vilordnad natur, 1 stillet in-
traffar en kompressionsstét — diir har vi
sljudvallens, Luftmolekylerna tornar emot
varandra med vildsam kraft, forlorar en
stor del av sin stréomhastighet och fir i
stallet en »oordnads hastighet, som yttrar
sig som higt tryck och hégre temperatur
hos luften i dess helhet. Olyckligtvis dr
oordningen i molekylernas rorelse diref-
ter =i stor att ordningen aldrig kan Ater-
stillas — luften kan inte dterfi sin ur-
sprungliga stromhastighet dven om man
med ett nytt konvext hérn pd ytan Ater-
ger den den ursprungliga stromriktningen.
Den forblir varm luft.

Verkningar pd flygplanvingen

Vid flyghastigheter lingt under ljud-
hastigheten (som vid 16°C ir 340 my/s)
ar luften framfor flygplanvingen »férvar-
nady av vingen och viker it sidan, Som en
vinge ir formad méiste den kringgiende
rorelsen bli stérst hos de luitpartiklar som
skall forbi vingens dversida och for att
hinna med denna omviag maste de dka sin
stromhastighet,  Arbetet till  hastighets-
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okningen tas fran trycket som dirigenom
sjunker och blir ligst pd frimre delen av
vingens Oversida: det dr detta som ger
vingen dess lyitkraft,

Om flyghastigheten inte #Ar mycket
.mindre dn ljudhastigheten kan det emel-
“lertid hiinda att stromhastigheten vid pas-
sagen Over vingen nar upp till eller t. 0. m,
overskrider ljudhastigheten, Sa fort detta
har intriffat slir smd kompressionsvigor
ut frin ojamnheter pa vingen — nithu-
vuden eller bara mikroskopiska skrynklor
i beklidnaden — med den foljd att luft-
skiktet nidrmast vingytan kraftigt brom-
sas. Endast ett litet stycke bakom den
forsta kompressionsvagen har tjockleken
av det bremsade skiktet okat kraftigt, och
diirmed dr vi tillbaka pa stréomningen Gver
det konkava hirnet. De ytire snabbare
luftpartiklarna kan inte stromma  tvars
igenem de inre, langsammare utan tvingas
att vika av for det lingsammare skikiets
begrinshingsyta, och foljden bhlir en stor
och priktig kompressionsstot for hela Tuft-
massan,

For piloten #dr hela forloppet ytterst
abehagligt, sirskilt som det sitter in sé
plotsligt.  Vid en viss, f6r flygplanet he-
stamd hastighet (vid en viss lufttempera-
tur) kommer den stora kompressionssto-
ten. Eftersom den dr en kompression be-
tyder detta dtt det ‘birande undertrycket
pd vingens dversida plotsligt minskar, och
di det inte minskar likformigt Gver vin-
gens djup kommer planet ocksd med ett
valdsamt ryck ur jamvikt, Som regel dop-
par nosen mot marken, Sa hiinde det for
Geoffrey de Havilland J:r nér han trim-
made sin DH 108 {6r ett hastighetsre-
kord: vid omkring 1060 km/tim kastades
det stjartlosa planet plotsligt i dykning
sa hiftigt att vingarna deformerades och
fastbindningsremmarna brast under krai-
ten av trettio ganger Geoffrevs tyngd.

Det ir detta, som kallas for sljudbarri-
areny.

Hur ”’ljudbarridren’ genombrytes.

Det finns fa svirigheter naturen stiller
till som miénniskan inte kan dtminstone
delvis Overvinna, Sa dr det ocksi med
sljudvallens.

Verkan av kompressionsstoten minskar
avsevirt om vingens profil gores tunn sa
alt vinkelindringarna pd luftpartiklarnas
stromriktming blir sméa. Resultatet hirav
forstirkes vtterligare om vingens tjockas-
te. punkt forligges sd langt bakit som
mojligt — di fordrojes ocksd uppkomsten

(Forls. pd sid. 35.)

Detta klipp ur Dagens Nyheter fér den 22
december 1947 bir kompletterns med den
upplysningen att Lindhastigheten visserligen
fir higre fin 1.061 km/t, men att Ljudhastig-
heten pid 12000 m hijd brukar anges till
1060 km/t.

»Ljudviggen”

har forcerats

= Privat till Dagens Nyheter —

UP, WASHINGTON, séndag,

en amerikanska provilygaren

kapten Charles ¥aeger, har lvckats

tverskrida den s. k. ljudbarriiven i

det nya raketdrivna planet Bell X-1

pi en hisjd mellan 12.200 och 21.350
meter, Han nidde 1.061,94 km.
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_ginella farkoster.

Niir de allierade 1944 gjor-
de Invasion ph  Rivieran
kastade de ner krigsmate-
riel och proviant med fall-
skiirmar i smai torpediik-
nande plithehallare, Efter
kriget sdldes dessa torpe-
der billigt och en smart
ung man | Monte CUarle
kiipte 25 stycken och bygg-
de om dem tHl sjidugliga
kanoter med plats fér tvid
personer, Nu njuter fransk
och wvtliindsk ungdom av
den underbara utsikten vid
Cote d'Azur, sidviil 1 det
evigt virma solskenet som
under kiara mianskensniit-
ter, paddiande i dessn ori-

Hos Vickers—Armstrongs Limited, London, har man byget en vind-
tunnel spm skall kunna anviindas tor att prova flygplan ech flyg-
nlmlnflplm' under de mest skiftande forhallanden, Sjiilva forsikstun-
neln iir cirkelrund | genomskiirning, har en diameter av %5 m och en
lingd av 15 meter, Trycket | tunneln kan siinkas sd ligt att det mot-
svurar lufttiitheten pia 20,000 meters hijd och temperaturen kan siin-
kas dnda ned till —3000,

I England har man
pi senuste thden
glort praktiska prov
med en del gastur-
binnggregat genomn
att monters dem som
extrn  motorer i
bilden t. v, ses en
Ladcaster med  en
Muamba-turbin 1 no-
sen, Inte preels vace-
kert och Lknappast
effektivt heller,

En av Amerikas vackraste bilvii-
gar gir dver denna glgantisin
dummbyggnad, Boulder Dam |
Caoloradofloden, Dammen iir en av
Amerikoas  stiirstn och  meodernaste
och  Dbetecknus som ettt  tekniskt
underverk | fragn om kraftanliigg-
ningar,



Medelkostnaden fir varje fartygsassistens riir sig omkring 1.900 kronor vilket #ir synnerligen billigt jiimfirt med viirdet ay de nssiste-
ride furtygen. — En nv de biistn isbryturna | landet iir Giteborgs »Gitan Lejon», som pd bilden ovan t. h, far hjilp med isspaningen
av Rolf von Bahr och hans auntogiro.

SVERIGE RITAR NYA ISBRYTARE

Sverigv. ir sedan urminnes tider en sjo-
rarande nation och wr samfirdselsyn-
punkt ndrmast att betrakta som en 4.
Storsta delen av allt vad vi exporterar
eller importerar fraktas Over vatten. Hur
viktigt ar det di inte, att sjofarten kan
hillas igang #dven sedan vintern satt in
som virst och isen lagt sig meterdjup runt
vara kuster.

Men markligt nog fick statsmakterna
riktigt upp ogonen for detta forhillande
forst ar 1913. Detta ars riksdag beslot
nimligen att ge Stockholm stad ett stats-
bidrag med en tredjedel av anskafinings-
kostnaderna for vir forsta
havsisbrytare, sIshrytaren
II», som blev firdig 1915.

Bnskemal om forlangd
vintersjofart pd Norrland
gjorde sig dock alltmer
gallande och piverkade av r
de hidrda vintrarna i bor- g
jan av 1920-talet antog
riksdagen ett forslag om
anskaffning av sAtles,

Med dessa bada fartyg
klarade man sig hjilﬁ&gt
fram till 1929, did en svir
isblockad satte in pad viist-

och sydkusten, »Atley kunde da pa grund
av haveri inte medverka, varfor intet an-
nat aterstod dn att hyra isbrytare fran
utlandet. Resultatet av dessa svarigheter
blev bestillning av »Ymer» redan aret
darpa,

Nir 3Ymers levererades av Kockums ar
1933 fick Sverige en verkligt forndmlig
isbrytare. Fartyget hade forsetts med sex
diesel-elektriska motorer, specialtillverkade
av Atlas Diesel, pa tillsammans 9.000 hkr.
Harigenom erholls bittre mandver- och
isbrytaregenskaper och billigare drift an
a »Atles.

Denna siisong har »Ymer»
forsetts med en 3 cm. och
en 10 cm. radaranldggning.
Avsikten ar’ att prova vil-
ken -av de bida anliggnin-
garna som limpar sig bist
for ghng i ishelagda far-
vatten. Vidare har farty-
gets inredning adndrats si
att utdver den ordinarie
besattningen, 44 man, yt-
.~ terligare personal kan for-

- laggas ombord. Besittnin-
‘gens arbetstid har hittills
‘kunnat uppgé till 75 a 80
timmar pr vecka nir is-
idena  varit som

Fr. o. m. denna vinter-
i vissa
r foretagits be-

»

.

' hetens Iedninﬁ. Den statliga isbrytningen

har sedan sin borjan letts av marinen och
bemanningen och underhall ay fartygen
har skotts ‘av orlogsflottan, Flottan skall
iven i fortsittning handha bemanning och
underhdll men ledningen skall nu utévas
av kommerskollegium med statens ishry-
tarndmmd som radgivande organ och en
ny befattningshavare, statens isbrytardi-
reltor, som verkstillande tjdnsteman,

Till innehavare av denna befattning har
utsetts kommendérkaptenen Stellan Her-
melin, som dirmed ingalunda stills infor
obekanta arbetsuppgifter. I flera ar har
han sidsom chef fér marinledningens is-
brytardetalj handhaft ledningen av verk-
samheten och dessutom har han tjanst-
gjort som fartygschef ombord pd »Ymers,

En nyhet ar ocksi att statsisbrytarom-
bud tillsatts runt hela kusten och att s. k.
iskontor vid behov kan anordnas for led-
ning av ishrytningen inom ett visst om-
vide,

Men trots denna omorganisation och
trots att det forutom de bada statsisbry-
tarna finns ett tiotal kommunala och pri-
vata isbrytare behdver vintersjofarten yt-
terligare tryggas. Ett mycket stort steg
i den riktningen blir firdigstillandet av
ytterligare tvd statsishrytare, som for nir-
varande dr under konstruktion.

C. E. Ravander.

Det fordras kraftign don
filr bogsering 1 isbelagda
farviatten och bogserkabeln
ovan  iir minsann  Inget
papperssnire, = Med en
arbetstid, som ibland upp-
gir till 80 timmar/vecka,
har hesiittningen ombord
pit »Ymer» tyviirr Inte tid
att ofta njuta av skin-
heten omkring sig.
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n s, k. folkbil bor vara b'i'llig, nagor-

lunda rymlig och bér ocksi tila en
del! Jag tror att mitt firslag i viss man
uppfyller dessa fordringar, Bilen som vi
kallar T. V. 2 #ér konstruerad for stads-
trafik, men den ligger ocksd bra pi lands-
vig. Bredden ger god stabilitet och det
finns plats for tre personer i framsitet —
nagot baksate finns det f. 6. inte.

Min nyvhet i manovreringen Ar gaspe-
dal och bromspedal i en enhet. Vid kor-
ning forfares pa vanligt sitt, men nir
vagnen bromsas trycks hilen nedit och
piverkar bromsen. Nigot riskmoment kan

Tecknaren Bjorn Karlstrom pre-
senterade i forra numret av Tek-
nikens Virld ett forslag till ett -
folkflygplan. Hans forslag till
folkbil, som presenteras hir bred-
vid, dr kanske inte lika dfarvt,
men visst bjuds det pi nyheter:
bl. a. gas och broms i samma pe-
dal. 3.000 kronor — hogst — lir
bilen komma att kosta, Pastar
Karlstrom.

det inte bli tal om; vid en kritisk situa-
tion tar foraren automatiskt spjarn genom
att trycka ner foten hart. Kopplingspedal
for wvaxling och frikoppling sitter till
vinster, Och sa dr det givetvis rattvixel,
Motorn, en luftkyld tvataktare pd cirka
600 kubik, sitter bakom och under bagag
rummet, Luftintaget ir placerat ovanfor
cylindertoppen. Luften ledes genom kana-
ler till de delar av motorn som behover
kylas och slippes sedan ut under bakre
kofingaren. »
Suffletten ir nedfillbar och sikf
omordentlig, Radio finns i rattstings

klddnaden, pi vars ovre del hastighets

métaren dr placerad, Motorinstrumenten
finns till hoger.

NSKE EN FOLKBIL

Bilen har helt barande kaross i littme-
tall med slat undersida. Alla hjulen ir
torsionfjadrade, Vidare ir det magnet-
tandning och kickstart (kopplad till kopp-
lingspedalen). Reservhjul och brinsletank
ryms under noshuven. Bagagerummet lig-
ger bakom rygestodet, »Stotfangarnas ir
stora, pressade platenheter med infillda
nununerplatar.

Och priset? Enligt mina berdkningar
3.000 kronor. Hogst.

Var sd god och sitt i giang med- till-
verkningen! Vem borjar?

Rjiorn Karlstriim.
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Bilden visar den modifiernde Cantalina-amfibien PBY 5 A »Canso» uv vilken fly gvapnet
kipt tre exemplar fir sin flygriiddningstjiinst, @

FLYGANDE LIVBATAR

stationeras

F 2:s — Roslagens flygiflottiljs —.

historia som flottilj ir snart ett avsiu-
tat kapitel, Som flygbas skall dock Ha-
gerndsflottiljen fortsatta att leva och
kommer med all sannolikhet att 4 en
stor betydelse i framtiden. Dar skall
ndmligen byggas upp en flygriddnings-
station med modernast tinkbara utrust-
ning enligt amerikanskt och kanaden-
siskt monster., Flygvapnet har fér an-
damilet nyligen kopt tre amfibieflygba-
tar av typ »Cansos vilket dr den kana-
densiska versionen av den amerikanska
»Catalinas, Nir detta lises har det fors-
ta planet redan anlint till F 2 eller ar
i varje fall p& viig frin Kanada,

— Dessa plan ar kopta frin ameri-
kanska surplus-lager men har fatt en
grundlig oversyn i Kanada, berittar
kapten Remhold von Essen som nyligen
atervint till Sverige efter att under en
langre tid ha studerat den amerikanska
flygriddningsorganisationen. Jag hade
tillfdlle att gora ganska omfattande prov
med typen, och enligt min mening har
flygvapnet gjort ett mycket lyckligt val
nir den bestdmt sig for »Cansos. Pla-
nets storsta fordel ligger i att det kan
landa pa bide land och vatten vilket ar
nodvindigt med hinsyn till vira férhal-
landen, Och planets egenskaper som ar-
betsmaskin ir ocksd utomordentliga. Det
ar lattfluget, sikten dr god vilket dr
viktigt da flygriddningstjinsten till en
stor del bestir av spaning frin luiten,
marschfarten ir c:a 200 km/t och flyg-

Den amerikanska flygriiddningsorganisa-
tionen, U8 Coast Guard, anviinder [ stor
utstriickning modifiernde Boeing 8-17
som  lingdistans-riiddningsplan. Planet

kan under flygkroppen medfira en kast-
bar livhiit och pd bilden nedan ses Kap-
ten REINOLD von ESSEN studera in-
flistningen av denna,

i Roslagen

tiden hela 18 timmar. For att mojlig-
gora start dven under mycket svara for-
hillanden, t. ex. i hog sjo eller stringa
farvatteny kan planet utrustas med start-
raketer, En av de viktigaste forutsiitt-
ningarna for en effektiv flygriddnings-
tjanst ir att signalférbindelserna funge-
rar perfekt och dirfor fiar »Cansos en
synnerligen fornamlig radar- och radio-
utrustning som kommer att monteras i
Sverige i samband med en hel del andra
modifieringar och kompletteringar av ut-
rustningen som utiors av CVV i Vis-
teras, 4

Samtliga flygbitar kommer att statio-
neras pa F 2, fortsdtter kapten von Es-
sen vidare, och vid uppliggningen av
organisaionen for {lygriddningstjinsten
kommer vi att i stort sett ga efter ame-
rikanskt ménster och tar dirvid dven
hiinsyn till vara egna erfarenheter pa om-
ridet. Vi har ju haft en Do24:api F2
som under aren gjort minga vackra
insatser, Det kan kanske synas egen-
domligt att samla alla plan pd ett stille,
men man méaste se pad saken dven ur
servicesynpunkt. Det dr bittre att ha
flera plan péa ett stille, di kan man all-
tid vara siker pd att nir som helst kun-
na skicka ivig atminstone ett plan i stal-
let for att t. ex, ha ett plan pd vistkus-
ten, som just di det skulle behdvas lig-
ger pi oversyn, och man blir siledes
tvungen att i alla fall flyga ner med ett
plan frin Higernids, Sverige dr ett sh
pass litet land att ett flygplan som t. ex,
»Cansos gott och vil hinner fram till en
olycksplats inom rimlig tid dven om den-
na skulle ligga lite avsides, De aridd-
ningsomradeny i vilka Canada dr inde-
lat 4r f. 6, lika stora som och t. 0. m.
storre dn hela Sverige.

Vad flygraddningstjinstens verksam-
het betriffar har den i uppgift att i
forsta hand faststilla olycksplatsen, an-
tingen det giller ett nédlandat flygplan,
en havererad bat, en forsvunnen {jall-
vandrare eller vad det nu kan vara.
Det dr ytterst sillan flygplanet kan lan-
da i olycksplatsens ndrhet, och det ir
inte avsikten heller att man skall plocka
ombord t. ex, besittningar fran skepps-

(Forts, pa sid. 38.)

Nﬁr unga flygare vill ge uttryck at sin
djupa och uppriktiga beundran f6r
kamrater, som #r ildre och mera merite-
rade i gamets, som sett och varit med om
der mesta i luften och kan hantera en
skiirray 1 alla tinkbara vdder och situa-
tioner och dven en fallskdrm, om det kni-
per, di anvinder de ett ord, som egentli-
gen ger mera marina dn aeronautiska as-
sociationer, men som dock kommit att fa
den noblaste och drofullaste klang i flyg-
vokabuliren,

De siger att vederborande ar salt!

P4 tal om de verkliga flygarissen, luf-
tens riddare utan fruktan och tadel, kan
man understundom fi hora det &nnu mera
glorifierande uttrycket dubbelsalt. Det an-
viindes emellertid mera sparsamt, dess ho-
ga valér, som dr fullt jamforlig med
strumpebandsordens eller serafimerordens
inom ordensvisendet, missbrukas inte,

Till de dubbelsalta herrarna riknas i
hog grad majoren i flygvapnet Erik V.
Ekman. Men sa ir det ocksd nastan otro-
liga saker, som han varit med om under
sitt flygande liv. Detta borjade for hans
vidkommande 1924 pi Malmslitt. Sedan
dess har han gjort lagt riknat 10.000 flyg-
ningar med hundratalet olika flygplansty-
per pi de mest skilda latituder. For flyg-
vapnets rikning har han provflugit plan i
England, Frankrike och Italien, Han var
med pd Spetshergen, nir Nobileexpeditio-
nen skulle riddas, och han har under tva
ar varit flyglirare i — Persien, Inte min-
dre fin tre ganger har han »tappat rodren»
i luften och #inda tagit sig ned helbrigda
pa terra firma, Till hans unikare upple-
velser torde hora ett uthopp i fallskdirm
fran ett flygplan, som rékat i flatspin. Ett
fallskiirmshopp, som dock »inte blev ava,
hur kuriost det in kan lata, Bade flyg-
planet och majoren dngrade sig,

Just niir majoren hoppat rikade niim-
ligen planet ur flatspinen och efter att ha
svivat nagra dramatiska sekunder fritt i
luften lyckades han inte bara ta sig om-
bord igen utan dven — trots ait planet pa
nytt rakade i spin — fora det tillbaka
oskadat till dess bas, Det liter som en sa-
ga, men det finns trovirdiga och impo-
nerade Ogonvitinen pd saken.

Det finns alltsd Aatskilliga flygningar,
som major FEkman ej glommer, Och har
later vi honom sjilv beriitta om ndgra av
sina mest spannande fventyr i luften,

— Forsta gangen jag rakade ut for ro-
derhaveri i luften var 1926 Gver Frason,
borjar han. Jag holl pd att gora dyk-
ningar med en E 2:a — en Drontmaskin
med 300 histkrafters Hispanomotor. Som
passagerare hade jag flottiljens busschauf-

for, som vill jag minnas gjorde sin forsta

flygning. Efter varje dykning tog jag upp
planet med en s, k. Immelmanssving.
Jag hade just fullbordat en dykning och
lag i en vertikalsviing pa cirka 250 meters
hojd, nidr skevroderlinan plotsligt loss-
nade. Nu var goda rad dyra, som det
heter. Jag sade mig emellertid, att om jag
kunde ta risken att med hjalp av sido-
rodret fa ner nosen i dykning, si fanns
det en chans att jag kunde riidda livet pa
hide min passagerare och mig sjalv,

Sagt och gjort, Jag vagade forsoket
och lyckades sa tillvida som jag fick pla-
net pd ritt kol odver sjdlva filtet. Men
lardningen maste tyvirr ske ute i geogra-
fien, Jag passade pa mycket g hojd sto-
ra landsvigen, som for ogonblicket gud-
skelov var aviolkad, ndr vi flog Gver och
rusade mot ett skogsbryn, Sjuttiofem me-
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ter framfor detta lag ett stenros, For att
klara stenroset méste jag ge motorn mera
gas, men detta dkade & andra sidan has-
tigheten, Stjirten hlev kvar i stenroset
och bromsade upp farten en smula, men
den var dnda ansenlig nog nir vi sekun-
derna efterat brakade i skogskanten. Dron-
ten blev grus och spillror, men sjilva kley
vi ur forédelsen utan en skrima, Anled-
ningen till roderhaveriet visade sig vara
att en av skevroderlinorna lossnat vid
sjalva isittningen genom en felmontering,
villket i sin tur medfdrde att bida skev-
rodren kom ur funktion.

Andra gingen jag rikade ut fér en lik-
nande malér var 1930 dver flygfiltet Fil-
ton i England. Jag skulle provilyga en
Bristol Buldog, som skulle levereras till
svenska flygvapnet. Jag hade provilugit
samma flygplanstyp ett ar tidigare vid be-
stallningen och kiande mig ganska hemma-
stadd i maskinen, Efter starten lade jag
flygplanet i en brant stigande sviing pi
3- till 400 meters hdjd. Nir jag sokte
skeva upp planet visade det sig att spaken
last sig i kraftigt roderutslag 4t ena si-
dan.. Hojd- och sidoroder visade sig dock

DEN FLYGNINGEN GLOMMER JAG ALDRIG:

BALANSGANG MED DODEN

alltjimt brukbara. Med dessas hjilp och
full motorefickt kunde jag hélla kvar pla-
net i ett vingglidningsliknande lige utan
storre hojdfdriust, Jag lyckades dven utfd-
ra en J60-graderssving wtanfor flygfiltet
samt att komma in Over detta for land-
ning alldeles i filtkanten mellan tvd han-
garer,

Planet tog mark med ena vingen, stud-
sade mot den andra, plojde ett stycke
med nosen, men slog aldrig runt och
stannade sa sméningom framfor ett djupt

dike. Det drojde inte minga sekunder in-

nan det wvar omringat av ambulanser,
brandbilar, piket och en skara ingenjérer,
som foljt mina wunderliga manévrar med
hjdrtat i halsgropen och som undrade
var det var f6r en tokig svensk, som ris-
kerade liv och materiel pd detta sitt. Nir
de sjilva fick kidnna pa spaken forstod de
sammanhanget, Det visade sig att »las-
‘ningeny gatt till pd s& sidtt, att en los
saxsprint foljt med roderlinan in i en
bryttrissa, diar den skurit fast i metall-
viggarna, Det resulterade 1 att samtliga
vingar maste oppnas och nya kidpor for
bryttrissorna konstrueras innan leverans
kunde ske.

Alla goda ting dr tre, heter det. Och
samma siffra tycks gilla dven fatala hin-
delser, Strax efterdt skulle skevningsrod-
ren for tredje gAngen spela mig ett elakt
spratt. Denna ging var det en Moth, som
betedde sig pad enahanda sitt Sver Mal-
men, Jag befann mig dock vid detta till-
falle pd nigot storre hojd — 400 eller
500 meter kanske, Aven nu laste sig spa-
ken i ett kraftigt roderutslag it ena sidan.
Jag forsoktc gora om min lyckosamma
mantver fran Filton, PA grund av den
lagre motoreffekten kunde flygplanet dock
¢j halla hojden lika bra som Buldogen.
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Jag kunde dock fullborda 360-graders-
svingen och hamna inne pd sjilva flyg-
filtet. Denna gang snuddade endast ena
vingen vid marken utan att ta niagon ska-
da. [ stillet svingde flygplanet 180 gra-
der och rusade baklinges. Farten brom-
sades dock upp av att sporren tringde ned
i marken och fick planet att stanna.

Vid undersokning visade det sig att en
knytndvsstor  jArnklump kvarglomts i
trumman for dubbelkommando-overforing-
en, Nir planet befann sig i stigning hade
den rutschat bakit, kilat sig in i axeln
och last de dubbla roderspakarna. Hade
jag vetat orsaken hade jag givetvis for-
sokt ligga planet i brant dykning for att

locka fram »sahotérens. Nu fick jag vara
tacksam att det gick som det gick.

— Och fallskirmshoppet, 3som inte blev
avs? .

— Det intriffade tidigare, nigon ging
pa varen 1926, Jag skulle gora en mete-
orologflygning med en modifierad Phoe-
nix-jagare over Malmslitt, Vi kallade
den for Vingtanks-Phoenix, eftersom ben-
sintankarna var placerade pA Overving-
arna, Jag skulle stiga till 5.000 meters

hojd for vissa observationer, Eftersom

jag endast kunde stiga 100 meter i mi-
nuten tog det mig nidra en timme att kom-
mz upp till 5.000 meters hojd, och pd
denna latitud frés jag sa att tinderna
skallrade. For att komma ner litet snab-
bare till varmare luitlager lade jag av-
siktligt plahet i spin. Denna spin resul-
terade emellertid i att planet kom i flat-
spin, Jag forsokte komma ur denna ge-
nom vanliga roderutslag, men forgives,
Jag slog pd motorn, men propellern slog
endast ndgra trotta, suckande varv och

(Forts. pd sid. 37.)

MAJOR ERIK V., EKMAN

har varit med om mdnga flygningar som
han inte liar glomma, vilket nogsamt fram-
gar av denna artikel. Men den mest spinnande upplevelsen mdiste ha
vartét ndr han borjat ett fallskdrmshopp ur en [latspinnande Phoenix-
jagare och sedan pd et outgrundligt sitt klarade sig in i sittbrunnen
for att helbragda [éra béde sig sjalv ach planet tillbaka till flygfdltei.
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Chefen for Statens Jirnvigar, general-
direktor Gustaf Dahlbeck, har som hob-
by att kora bil och néir man bérjar inter-
vjua honom om jirnviigar visar det sig att
han spontant foér in samtalet pi bétar...
eller diminstone firjor. Det ir inget tal

om annat dn att thg d&r hans stora kirlek,
men han dr inte blind och han placerar in
jarnvigarna i sitt sammanhang nir det
giilller kommunikationsmedel.

— Ar inte generaldirektdren ridd for
konkurrens fran flyget? frigar vi for att
kinna pd hans puls redan frAn bérjan,

— Jag ar inte alls riddd f6r flygets ut-
veckling, svarar han snabbt. Trafikflyget
kommner att gd fram storartat pid nagra
ar dr jag overtygad om, men min Asikt
har alltid varit den att det ligger i allas
intresse att utveckla alle kommunikations-
medel inom en férnuftig ordning. Det ena
trafikmedlet stimulerar det andra och res-
lusten tilltar, S3 lidnge de stora jarnvigs-
stationerna ligger sd centralt som de gor
nu har vi dtminstone pd landbacken trumf
pa hand, Dessutom hinder det mindre sil-

lan att ett tig blir fordréjt eller hindrat o

pd grund av dimma, vilket ir en vanlig
nackdel for flyget dn sa linge.

Nir Gustaf Dalhbeck skulle viilja yrke
bestimde han sig inte for att ata tagets.
Hans hag ldg mera till sjon, men han
blev vig- och vattenbyggare. Han fddes
i Ostersund 1883, tog studenten 1901, utexa-
minerades fran Tekniska Hogskolan 1906
— praktbetyg] — och blev samma &r re-
servofficer, Efter ett par r pid vig- och
vattenbyggnadsdistrikt blev han 1909 un-
deringenjér vid SJB och bérjade bygga
jarnvigar i Norrland. Hir trivdes han
och dromde vil foga om ptt 30
ir senare vara Sveriges stirste arbets-
givare — omkring 60.000 anstilllda har
Dahlbeck under sig nu. Men hans orga-
nisationstalang togs tidigt " i ansprik:

1914 blev han avdelningsingenjor, 1916.

sektionsingenjdr, 1927 distriktschef i Luled,
1932 distriktchef i Géteborg och 1938 ge-
neraldirektor. Han har berémda miin som
foregngare, om det vittnar inte minst
viiggarna i det sessionsrum i Centralsta-
tionens byggnad i Stockholin dir han tar
emot intervjuaren: hans foretridare finns
i olja pa viaggarna — alitifran Nils Erics-
son till Axel Granholm.

Det var Granholms mantel som Dahl- |

beck fick axla och det: innebar inte bara
en finslipning, fast si ménga betydelse-
iulla SJ-projekt tagit form under Gran-
holms tid. Dahlbeck har haft stora saker

Ett par teckningar av det nya snabbmotor-
tiget som dir planerat att insiittas i trafik
i hiist., Varje thg bestdr av tre hopkopplade
Vagnar, Maxhastigheten Hr 130 km/t. Taget
ger plats fir 30 passagerare | andra Kklass
och 148 | tredje klass. it

. Sveriges stirste arbelsgivare

att brottas med och den storsta — for-
statligandet av Sveriges enskilda jarnvi-
gar — ar inte klar én, 4

— Elektrifieringen, ett arv frin den
Granholmska tiden, dr ett annat stort
arbete, som i stort sett fortgitt ostort,
forklarar Dahlbeck. Nu &r 85 procent av
trafikvolymen elektrifierad, men trots att
eldriften oavbrutet vunnit terriing har in-
te denna procent okat, vilket beror pd de
enskilda jarnvagar som efter hand inkor-
porerats och som fortfarande har ang-
drift. Kriget gjorde att vi pd flera hill
fick ta steg bakit i utvecklingen och bl, a.
fick vi i stor utstrickning ta upp vedeld-
ningen av lokomotiv. Ett sorgligt kapitel :
hastigheten sjénk och driftskostnaderna
okades,

Léngtradarna svdraste S J-
konkurrenten

Den svdraste konkurrenten for S] ir
lasthilarna eller réttare sagt de s. k.
langtradarna, fortsdtter generaldirektdren.
Hir ifragasitter jag om det ir ekono-
miskt for landet med denna trafik i den
omfattning den tagit. Ett exempel! Ett
fjlirrgodstig avgdr frin Goteborg pi
kvillen med 600 ton last och kommer till
Stockholm morgonen “dirpa. Det tar lika
lang tid {6r en langtradare att frakta cir-
ka 7 a4 8 ton. P4 godstiget tjiinstgdr tva
man och pid en bil som skall gira en dy-
lik langresa behivs det ocksd tva chauf-
forer. Jag frigar dr detta ekonomi? Ar
detta att hushilla med drivmedel och ar-
betskraft? Problemet miste forr eller se-
nare losas rationellt,

Pa kortare strickor ddremot och som
ett komplement till godstigen dr lastbi-
larna effektiva. ‘- .

A Forts. pa sid, 38.)
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Vattentorn till salu

TUMBA : Botkyr-
ka gamla vattentorn
som dr 15 m, hogt
och som forutom
sjalva vattenbassin-
gen av jarnplat, in-
nehiilller en hel del
vardefullt byggnads-
materiel har utbju-
dits till forsidlining.
Tornet, som ersatts
med ett nytt, fann
tre spekulanter.

Rekorddr fi‘ir SAL

GOTEBORG: 1947 var ett rekordir i
Svenska Amerika Liniens 32-iriga histo-
ria. Rederiets bada fartye, Gripsholm och
Drottningholm, transporterade nimligen
42, 524 passagerare pd de 24 tur- och re-
turresorna over Atlanten, dirav 24,216 till
Staterna och 18.298 darifrdn. Nya »Stock-
holm» kommer siikerligen att biittra pa re-
kordet ytterliga,

Storre bredd 1 Smadland

VASTERVIK: Den s. k. forstatligan-
dekommittén har framlagt ett férslag om
breddning till normalspir av jirnvigarna
Vixjo — Asida — Hultsfred, Vetlanda
—- Sivsjo, Hultsfred — Viistervik — At-
vidaberg. Samma ombygenad féreslas av
jarnvigarna Karlskrona — Torsis och
Kalmar — Berga samtidigt som linje-
strackningen #dndras Over Bergkvara —
Torsas, Monsterdsbanan foreslas utbyggd
till Aseda frin Fagerhult medan jirnvi-
garna Torsas — Gullabo by och Spinge-
nis — Vimmerby nedldggs.

Monopolcigarr i Danmark

STOCKHOLM: Den kraftigt okade
tobakskonsumtionen har tvingat monopo-
let att anlita en tillverkare i Danmark,
Firma Obel, for framstillning av cigarr-
cigaretterna Wastindia och Favorit samt
cigarren Brazilenos,

Fotomaterialfabrik i Sverige

JAKOBSBERG: Fritz Weiss & Co.
Stockholm, som specialiserat sig pa till-
verkningen av kompletta utrustningar for
fotografiska ateljéer och morkrum, har
Oppnat en ny fabrik i Jakobsberg. Genom
tiltkomsten av fabriken, som ir den enda
i sitt slag i landet, blir Sverige obheroende
ay import av dylik utrustning. En stor
del av tillverkningen skall ocksi expor-
teras.
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Spelhus flog i luften
LIDINGO: _ Di

tusentonnaren Ferm
sjosattes vid A/B
Lidingoverkens varv
spolierades friktions-
kopplingen,  Kopp-
lingstrumman av
giutgirn explodera-
de och stora jirnde-
lar slog hal i tak, fonster och viggar.
Hela spelhuset var som ett enda dammoln
medan fartyget gjorde en synnerligen
snabb stapelavldppning,

Varmvatten i Visby

VISBY : Mekaniska provningsanstalten
i Stockholm har i samband med en utred-
ning om anliggning av ett Angkraftverk
i Visby funnit att man samtidigt skulle
kunna forse praktiskt taget alla byggna-
der inom ringmuren med varmvatten.

Sédertilje kanal dyrare

SODERTALJE: Avgiften for trafiken
i Sodertilje kanal har sedan juni 1941
hojts med 5 procent. Vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen har anhallit, att avgif-
terna under 1948 fir hdjas med 80 pro-
cent, Skillet dr beslutade l&nedkningar
for personalen.

Silos i Sidertilje

SODERTALJE: Skanska Cement har i
Sodertilje uthamn uppfért en 35 m. hog
siloanldggning for Sormlindska lantmin-
nens centralférenings rdkning, Gjutningen
avklarades pi ett par veckor och skedde
med s. k. glidform som steg 2% m. per
dvgn.

‘Brdnnvin mot trasprit

STOCKHOLM :
Dccent Kjell Agner
och dr Bertil von Po-
rat pA Serafimerlasa-
rettet har experimen- 4
terat fram en ny me-
tod genom vilken man
lyckats ridda ménni-
skoliv genom: att hiva traspritférgittning.
Metoden heskrivs i korthet som att den
traspritiorgiftade 1 en viss dos far dricka
vanligt brannvin, vilket visat sig ha for-
maga att neutralisera triispriten.

Sveriges hogsta kraftverks-
damm

OREBRO: Orebro elektriska A/B har
fatt tillstind att i Ljusnan uppfora ett
kraftverk, som i utbyget skick beriknas
kosta 20 a 25 miljoner. Verket skall byge-
as i Krokstrommen i Ytterhogdals och
Angersjo  socknar i1 Jimtland. Krok-
strommen har en fallhéjd av 60 meter,
varfor kraftverksdammen kommer att bli
hela 40 mweter hog., Maskinsalen kommer
att forlaggas under jorden och stationen
ir avsedd att omfatta tre maskinaggregat.

Halmstads jirnverk utvidgar

HALMSTAD: Ungefir 20 miljoner
kronor kommer att investeras i nybyggna-
der och utvidgningar som pagir vid Halm-
stads Jarnverk, Industriomridet kommer
att utvidgas med 62,000 kvm., som bolaget
fatt kopa fran staden.

Mélndalsnylon for sar

MOLNDAL: Doktor P. Alsén har se-
dan en tid anvant Molndalstillverkad ny-
lon vid hudoperationer, och de tunna ny-
lontrddarna har visat sig fullt ut lika' bra
som t. ex. catgutt. Nylonen kompletterar
utmirkt de rostfria trddarna anser dok-
tor Alsén,

Ny riktningsvisare for radio-
bilar

GOTEBORG:
Fix-fabrikens chef,
dir, Walter Bengts-
son, har dver nistan
hela viirlden fatt pa-
tent for en ny rikt-
ningsvisare placerad
pd biltaket. Visaren
bestar av tre lampor
i rad. De yttre ar orangefirgade blink-
lampor medan den mellersta lyser med
fast blagront sken. Mellanlampan har sin
storsta uppgift i morker, di den genom
sitt fasta sken gor klart {6r andra tra-
fikanter om den hogra eller vinstra lam-
pan blinkar, Géteborgspolisens piket- och
radiobilar blir forst i landet med nykon-
struktionen.

Mer om riktningsvisare

STOCKHOLM: En ny varningsappa-
1at for riktningsvisare har dykt upp i1
marknaden under namnet Finno-summern,
Da endare av visaren ir ute ger summern
ifrdn sig en ton, som dr lagom stark utan
att irritera. Effektiviteten &ar betydligt
storre dn med den vanliga réda lampan,

Bra ABA-resultat

STOCKHOLM: Under elva manader
1947 — under december firekom pi
grund av strejken ingen trafik — har |
ABA befordrat 177.000 passagerare, vil-
ket jamfort med samma tid under 1946
innebir en okning med 11 procent. Den
genomsnittliga reslingden for passagerar-
na” har samtidigt ukat fran 457 km 1946
till 624 km ar 1947, 2.200 ton bagage har
transporterats under 1947 mot 1.600 ton
1946, Frakftransporterna har mer in for-
dubblats fran 818 ton till 1,700 ton, detta
trots att importrestriktionerna under and-
ra delen av 1947 sirskilt drabbat en del
typiskt flygiraktgods. Brevposten har ock-
si kraftigt okat, nimligen fran 172 till 410
ton. Bolagets trafikprestationer mitta i
flygkilometer visar en ékning frin c:a 6
miljoner under 11 méanader 1946 till c:a
7 miljoner flygkilometer under samma tid
ar 1947, Antalet passagerarkilometer for
1047 var i runt tal 175 miljoner.
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FLYGETS
—SPRINTER—PRINTER

N‘a‘u' man i ABA:s organisationsplan
finner en enhet med namnet Trafik-
avdelningen eller hos SAS det engelskt
vilklingande »Operationss star det strax
klart vad som menas, Men nir man vid
trignare studium hos bida foretagen
aterfinner en kommunikationssektion —
da funderar man ett slag oGver vad den
ska vara till: dr inte hela bolaget ett
kommunikationsforetag? Forvisso dr det
sd. Men for ett foretag med samfirdsel
pi programmet, enkannerligen ett med
sttabba kommunikationer, dr intet sd vik-
tigt som snabba forbindelser — inom fore-
taget sjalvt, namligen.

Gor man bara det sjilvklara pipekan-
det, att ett flygplan inte bara skickas
iviig frdn en flygplats f6r att sen ta sig
fram till ndsta station biist det kan, blir
det genast uppenbart vad kommunikations-
sektionen har for uppgift: att se till att
forbindelserna mellan flygstationerna in-
birdes samt mellan flygplatserna och flyg-
planen i luften fungerar.

Dirvidlag dr snabbhet det forsta kra-
vet. Allt méste gd med blixtens hastighet
—- och gor det ocksa, Radio, telegrafi och
telefoni anlitas, en stindig strom av med-
delanden om vider, positioner, laster, land-
ningar och allt mdjligt annat kilar fore
och efter, till och frn flygplanen under
deras snabba fird Over jorden. Och bud-
skapen hinner alltid fram, bara de skic-

kas i tid — for dven om flygplanen har -

tagit upp hastighetstiivlan med ljudet slir
det dock aldrig ljuset!

Hur telefonen fungerar vet alla, radio-

_ telegrafi, radiotelefoni och andra tradlosa

kommunikationsmedel fr ocksd vilkinda,
Men flyget utnyttjar ocksa den elektriska
fjarrskrivmaskinen, den s. k. teleprintern,
for sin snyhetstjéinsts, precis som tidning-
ar och telegrambyraer.

is

Niir hr RUNE JOHANSSON | ABA:s tele-
printercentral pd Bromma kommer till sin
maskin pd morgonen har den redan skrivii
en hel rad brev | sin nattliga ensamhet.

Kommer ;man innanfor kulissetna pi
Bromma flygplats — eller Torslanda, el-
ler Bulltofta — hor man hir och var det
mystiska bruset av en knackande apparat,
som alldeles i sin ensamhet astadkommer
meterlanga prydligt maskinskrivna brev,
Och far man syn pd en karl som sitter
och hamrar ett brev pd ett helt vanligt
tangentbord, vilket dock tillhér en skriv-
maskin av nigot ovanliga dimensioner och
mer dn normalt skrillig, si liter man sig
endast langsamt Gvertygas om att samti-
digt en likadan apparat pd 600 kilometers
avstind med ett imitationsfenomens skick-
lighet dstadkommer precis samma brev —
men utan karl vid tangenthordet, Och lik-
visst forhiller det sig sa, for varje tan-
gentrorelse 1 Stockholm utloser en elekt-
risk impuls, som per kabel vidarebeford-
ras till Malmé och innan man hunnit
blinka far skrivmaskinen dirnere att gora

likadant, Det behovs varken kuvert eller
brevbirare for att komma fram till adres-
saten.

Per teleprinter uppehaller nu de civila
flygplatserna i hela Norden snabba férbin-
delser med varandra for sindning av
framfor allt viderleksuppgifter, vilka i sin
tur inkonmmit till viderlekstjinsten i t, ex.
Stockholm pa ett sirskilt teleprintersystem
med fina forgreningar dver hela landet och
framfér allt lokaliserat till vira flygflot-
tiljer. Detta statligt drivna teleprintersys-
tem mellan flygets markstationer stir ock-
si gratis till forfogande for de civila
flygholagens trafikmeddelanden, positions-
uppgifter, omdirigeringar av flygplan
o. s, v, Till de flygplatser inom landet,
som inte har teleprinter, finns ett for Sve-
rige speciellt system med morseférbindel-
ser per trad, vilket ocksd det dr mycket
anvindbart — men det ir en amnan
historia.

Teleprintersystemet i Norden har helt
nyligen fatt anknytning via Kopenhamn
till Amsterdam, varfor det inte torde
drija linge innan virt teleprinternit an-
knytes till hela Visteuropas vil utbyggda
system, Sen bor det g bra for en fjirr-
maskinskrivare i Stockholm att sla ut en
kopia av sitt brev i Paris samtidigt som

-originalet sitter i hans egen apparat hir

hemma. 1 allmdnhet anvinder man dock
ett anmat tillvigagingssidtt for dylika
langviga meddelanden: de gir etappvis
men expedieras pd »mellanlandningsplat-
serna» utan méansklig medverkan, i det
maskinskriften automatiskt omformas till
grupper av hal pa en pappersremsa, vil-
ken sedan matas in i en ny sindare som
lika automatiskt for meddelandet vidare.
Till framtidsmusiken hor ocksid en trid-
lés radioteleprinterforbindelse tviirs over

(Forts. pa sid, 38.)

META

Vid en racertivling for motorcyklar,
uttryckte en ging en lika ung som
entusiastisk anhingare av motorsporten
sin stora fortjusning Gver fartkungarnas
kamp ph dirt-tracken, Det var naturligtvis
forst och frimst fartens tjusning, som
grep honom, men han hade ocksd en an-
nan synpunkt. Han tillade nimligen, soch
va de’ luktar kalas se'ns. Nu ir det nog
sd att folk i allmiinhet har en annan upp-
fattning om de dofter, som ett motorfor-
don sprider, I den man det luktar, s& luk-
tar det illa, S& det citerade uttalandet far
nog st for grabbens egen riikning. Men
alla som har bevistat en motortivling hal-
ler nog med om att den atmosfir, som
hildas av racerfullblodens avgasmoln, be-
tydligt skiljer sig frin det man dr van
vid pd gator och vagar.

Det heror naturligtvis i férsta hand pi
alt man anvidnder sig av annat brinsle.
I dessa bensinbristens tider har det talats
och skrivits mycket om problemet med
brinsle till motortivlingar, och namnet
smetanoly har ofta férekommit i sam-
manhanget. Det kan dirfér vara pa sin
plats med en liten orientering om motor-
branslen i allménhet och metanol i syn-
nerhet,

Det dr manga faktorer som man mdste
rikna med, och det skulle fora alldeles
for langt att gd in pd alla detaljer, Hog
effekt uppnis bl. a. genom hég kempres-
sion, och detta fordrar ett brinsle med
higt oktanvirde. Vad ar di oktanvirde?
Jo, det dr ett begrepp, som inférts just
for att kunna karakterisera ett brinsles
formaga att tila héga kompressionsfor-
hallanden utan att medf6ra motorknack-
ningar. Detta far man fram genom att ké-
ra brinslet i en provmotor — en s k.
CRF-motor — och jimitra dess egenska-

I &r kommer det att »kiiras pd trli» pd vara
maotortiiviingar, Bensinrestriktionerna hill
i att helt siitta stopp pa all motorsport
men  tack vare »upptiickten» av metanol
lkammer det nu att smattra llsknare iin na-
gounsin ph tivliingsbhanorna,
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svenska racerbrinslet
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per med ett provbrinsle bestiende a\'l
n-heptan och iso-cktan. Det férra tal ett
mycket lagt kompressionsférhillande och
det senare ett mycket hogt sddant. Man
blandar dessa branslen tills man far fram
exakt de egenskaper hos provblandningen

som  hos det brinsle, vars oktanvirde
skall faststillas.

Oktanvirdet pa n-heptan satts till 0 och
for ren iso-oktan till 100, Om man nu
under korningar i provmiotorn genom in-
strumentavldsning kommer fram till att
det provade brinslets karaktir Overens-
stammer med en jamforelseblandning be-
stiende av 40 % n-heptan och 00 % iso-
cktan, fastslar man att det provade brins-
let har oktanvardet 60, Metanol har ett
oktanvirde av 78 och dr alltsd lampligt
f6r racermotorer med relativt hég kom-
pression,

Men den egenskapen enbart har inte
gjort metanol till ett sdrskilt lampligt ra-
cerbriansle. Metanol har ett annat karak-
tirsdrag, som viger betydligt tyngre och
som avsevirt hojer effekten hos motorer-
na, Nar en blandning av metanol och luft
strommar in i cylindern uppstir en tem-
peratursinkning, som ar betydligt storre
an vid blandningen bensin-luft. Detta inne-
bar Okad fyvllnadsgrad och {6ljaktligen
storre effekt. Aven kylningen forbitiras. (
Anledning {ill att metanol inte anvinds
till brukskorning Ar dels att priset ir
jamforelsevis hogt, omkring 1:20 per li-
ter, Dessutom ar det mycket svirt att fa
en jamn fordelning av gasblandningen till
de olika cylindrarna pi en flcrcylimlri;:“
motor, Dirav dess absoluta olimplighet
som drivmedel f6r bilmotorer utan ritt
genomgripande oméndringar av dessa,

Metanol ar en helt svensk produkt, Det
ar en sak som bor betonas i dessa tider.
Det ar en teknisk bendmning pid metyl-
alkohol, som fis bland annat vid torrde-
stillation av trd i samband med framstill-
ning av trikol i retortugn. Den kan dven
framstédllas pa syntetisk vig och kan an-
viandas scmr motorbrinsle antingen enbart
eller i blandning med bensin. Metanol
framstillt genom torrdestillation av tri
méste for att duga som motorbriinsle be-
frias fran dttiksyra och tjarprodukter.
Briinslet ar giftigt och kan orsaka ska-
dor pa syncentra, For att uppnd stirre
effekt hos racermotorer vid ldgre varvtal
och for att fa dem mera littstartade, fo-
rekommer det att man tillsitter 5 eller
hégst 10 procent aceton, Slutligen kan
som en kuriositet pidmmas ndgra exempel
pi de blandningar, som de stérre konti-
nentala racerbilstallen anvinde fore kri-
get och 1 viss man fortfarande anvander.
Silunda hade Daimler Benz — sifirorna
anger procent — létthensin 5, bensol 22,
etanol 10, metanol 60 och tillsatser 3.
Sammma anvandes av Auto-Union, medan
- Alfa Romeo och Maserati holl sig till
latthensin 13, etanol 50, metanol 35 och
tillsatser 1.2—15, Campbells och Eystons
recept var lattbensin 20, bensol 70, metanol
10 samt 0,88 ecm® blytetraetyl per liter.

e
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Interidr fran sackarinfabriken med oxide-
ringsapparat, fiillningsapparat, tryckfilter,
nutsch och centrifug,

id sjon Méockelns stalblda spegel och

kringgiirdad . av Bergslagens kiirvt
skulpterade hojder och miktiga skogsvid-
der ligger kanonstaden Bofors, Sveriges
stora vapensmedja och leverantor till hela
varlden. Militardelegationer frin smdista-
ter, fran exotiska linder, frin stormakter-
na har motts i det eleganta brukshotellet,
som ligger 1 en infattning av vilansade
griasmattor med planteringar och spring-
vatten. Och de — lika vil som vi, dagens
besdkare — har motts av dkta virmlindsk
gistirihet. Hiar har morkogda schejker
fagnats av bladgd Lucia, hiar har sned-
hgda kineser bjudits pi klingande slid-
partier vid tjarbloss-sken, hiar har skarp-
Ogda Dbritter rustats for algdrevsjakten.

DYNAMIT OCH MEDICIN

ur hixbrygder i Bofors

Det undangomda Bofors har varit och ar
en briannpunkt,

Har reser sig statliga laboratoriebygg-
nader och konstruktionskontor, dir svens-
ka forskare och ingenjorer skapat bl a.
den virldsberdomda 40 millimeters auto-
matkanonen, enligt utlandsexpertis lika
revolutionerande pa sitt omrade som en
gang 1 tiden mausergeviret inom hand-
'apl“fl't.‘:,

I Bofors kan man folja jarnets emvand-
ling allt ifran det malmen fylls pd vid
masugnskransen och tills produkterna
limnar anliggningen sisom grovt kustbe-
vakningsartilleri, firdigmonterade luft-
virnskanoner eller som bakaxelkiapor till
Volvebilarna, eller gora ett besok i krut-
bruksstaden dir den ligger grupperad
kring den oansenliga trilinga, diar Alfred
Nobel hade sitt forsta laboratorium,

Men Bofors ar inte bara krut, kulor
och kanoner. Inom stalstaden tillverkas
mingder av tunga civila nyttigheter., Qch
inte langt fran kruthruksstadens farliga
grannskap ligger hela klungor av fabriker

for framstillning av helbragdagorande li-
kemedel ur i vissa fall samma utgings-
material, som man goér didshringande
sprangamnen av pa andra sidan stingslet
— alla fabriksomriadena dr omsorgsfullt
kringgirdade och bevakade, | dag skall vi
hillla oss just inom den siarskilda inhig-
nad, dir den kemiska civiltillverkningen
bedrivs. Denna omfattande produktion
byggdes upp under kriget, si {or tio ar se-
dan fanns — dar fabrikerna nu reser _:Aig'
—- bara idyllisk hagmark med svansviftan-
de kritter.

— For den som till dventyrs inbillar
sig, att var fristiende organisk-kemiska

industri dr en hobby, bedriven pa lediga -
stunder for nedhyssjande av diligt sam-
vete, vill jag ndmna att dess omsittning
betydligt Overskrider hilften av hela den
kemiska produktionens, forklarar teknolo-
gie dr- Allan-Dahlén. Praktiskt taget var-
enda mdobel 1 folkhemmets alla smihem
sar  en  anstrykning av Bofors — en
(Forts, pa sid. 42.)

Kloraminfubrikens sulfokloreringsapparat och avskiljningsapparat arbetar med | stort sett

samma ramaterial som krutbruket,




Aluminium iir en av den moderna flygindu-
strins »livsviktigaste» metaller som bl a.
miijliggjort anviindandet av helmetallkon-
struktioner, Aven de svenska flygplanen svii-
viaar numera pa alumininmvingar och t. v,
ses  Banb  Safir | flottirversionen med
Roxens glittrande spegel som effektfull bak-
grund,

innan aluminium ater utvanns i kemister-
nas puttrande retorter. Den geniale dan-
ske vetenskapsmannen Oersted lyckades
med ett laboratorieexperiment, men en
namnvard kvantitet utvanns forst 1845 av
hans tyske ldarjunge W édhler, 5.000 kr, ki-

ot kostade honom den nya metallen. De

kemiska processerna  forbittrades, men
annu nagra artionden forbley aluminium
betraktad som en dyrbar adelmetall i klass
med silver och guld. Kejsar Napoleon I1I
delade i detta avseende kejsar Tiberius’

~ ALUMINIUM

— FRAMTIDE.

P‘ustén aluminium dr en av vara littaste
metaller forekommer den rikligare i
jordskerpan dn nagon annan Aven om man
utgar fran en viktherdkning, Syre ir den
vanligaste ingrediensen, nistan hilften av
jordskorpan bestir av detta grundimne.
Direfter kommer kisel med en dryg fjir-
dedel. I den aterstiende fjirdedelen ater-
finner vi framst aluminium, som bidrar
med 7,28 procent av hela jordskorpan,
direfter jarn, 4,12 procent, Sedan kom-
mer calcium, natrium, kalium, magnesium,
vite, titan, klor och kol (endast 0,19 pro-
cent). Namnda 12 grundimnen svarar en-
samma {or 99 procent av jordskorpan, me-
dan ovriga 80 grundimmen tillhopa upp-
gar till blott en enda fattig procent.
Enbart dessa siffror synes ange att
framtiden mdste bli liattmetallernas tids-
alder. Samtidigt framstar det som ritt be-
synnerligt att de frinsett jiarnet ytterst
sparsamt forekommande tunga metallerna
kunnat dominera tekniken allt ifrin dess
forsta gryning och helt intill denna tid.

Nedan t. v.: Vid fromstiillning av nluminiatslaggen | Kubikenborg fir man som
— I mitten: Racerbiiten »Alu I» satte fartrekord pa Djurghrdsbrunnsviken for
liittmetall och viiger endust 160 kg, — Nedan t, h.: 1 en liittviktsmo torey

Forklaringen dr att aluminium visserligen
ingdr 1 banala bherg- och jordarter —
t. ex. faltspat, gnejs, glimmer och deras
forvittringar — men aldrig férekommer
rent utan alltid i svarspaltads fdreningar,

Redan vid tiden kring Kristi fodelse sy-
nes dock aluminium faktiskt ha varit ni-
T att gora sin entré pa scenen. Den
gamle romaren Plinius berittar nimligen
att kejsar Tiberius en dag uppvaktades av
en av sina guldsmeder med ett fat, som
glinste liksom silver men som var tillver-
kat av en metall, vilken utvunnits ur lera
och var sensationellt litt. Gavan vickte
emellertid kejsarens forfiran: kunde sa
vackra saker framstillas av si littitkom-
lig ravara, da var det éverhingande risk
for att hans med guld och silver fyllda
skattkammare skulle bli ett skrotupplag.
Bade aluminiumtillverkaren och alumini-
umtillverkningen fick ett bratt slut — kej-
saren lit halshugga mannen och brinna
hans: verkstad, .

Sedan drdjde det till for 120 ar sedan,

NS METALL

syn men fascinerades av ssilver ur lerans
och lit av det tillverka bade tallrikar,
gafflar och skedar, som framdukades blott
for kejsarparet och dess allra fornimsta
gaster, medan enklare gaster vid deras
taffel fick ndja sig med att dta pi van-
liga guldfat ...

Fa.rt pa  aluminiumtillverkningen och
rimliga priser blev det forst nar tysken
Bunsen fick idén att reducera aluminium
med hjdlp av elektrolys, For 60 ar sedan
startades sa det foérsta moderna alumini-
umverket, namligen i Schweiz. Dir star
ju milen merendels pa fnda, varfér man
har gott om elkraft, och den ir en grund-
forutsittning vid aluminiumtillverkningen.
Vidare hade man rivarumingder in pi
knutarna. Aluminium framstills huvudsak-
ligen ur en bergart av derjordskaraktir,
som fatt namnet bawrit efter den franska
staden Les Baux, dir den forst patriffa-
des. Frankrike dr ocksd eller var kort f6-
re kriget virldens storsta bauxitproducent.

biprodukt en del tackjiirn som hiir tappas | en skiink.
niagra dr sedan med 45 knop, Hela skrovet iir byggt 1
kel anviinds ett flertal olika aluminiumlegeringar,
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sedan kom Ungern och pa tredje plats
USA.

Norge har ocksa billig elkraft, och dar-
for fick det tidigt en betydande alunini-
umindustri. Redan 1906 anlades den forsta
fabriken, och 20 ar senare var Norge ef-
ter Tyskland Europas storsta aluminium-
producent, Som ett norskt dotterbolag
framtridde Svenska aluminiumkompaniet,
di dess och vart lands forsta stora alumi-
niumfabrik startades 1936 i Méansho vid
Avesta, I det funkisréna fabrikskomplexet
av jirn och betong, som befolkningen dip-
te till Silverslottet, genljuder Avestafor-
sens brus i 50 stora smaltugnars elektro-
der, genom vilka 40 miljoner kWh arligen
strommar. Men foradlingen bestod i re-
ning av norskt halvfabrikat, aluminiumoxid,
for wvars framstillning norrminnen i sin
tur importerade bauxit.

Nir det andra varldskriget och avspirr-
ningen kom, blev frigan om helsvensk
aluminiumtillverkning genast en livsiraga
for vart land och vart forsvar, Den lostes
av vara tekniker genom insatser, som
kan betecknas sisom ingenting mindre dn
en bragd.

Bauxittn ersaftes med aluminiumsilikatet
andalustt, en bergart som upptickts forst
1037. Boliden wvriakte undan det i stora
mangder sasom avfall. Forsta experimen-
ten gjordes 1939 i Norge, och sven-
skarna fortsatte framgangsrilt, Andalusit
innehaller 50 procent aluminiumoxid mot
bauxitens 60 procent och dessutom 35 pro-
cent kiselsyra, som ar mycket besvirligt
att fa bort. Den norska Pedersenprocessen
dbg dock, sedan den nagot modifierats.
Den nva svenska aluminiumfabriken an
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lades i Kubikenborg utanior Sundsvall. I
juni 1941 togs de forsta spadtagen pa tom-
ten, och 1 maj foljande ar startades till-
verkningen, 200—300 omskolade sidgverks-
arbetare pa orten borjade handskas med
70.000 volts strom fran Hammarforsen.
I Kubikenborg utfors {foradling helt
ifran andalusit eller bauxit till fardigt alu-
minium, men  aluminiumtillverkningen
maste alltid uppdelas i tvi skilda pro-
cesser, vars forsta fas avser uivinning av
aluminiumoxid. Forst blandas andalusit
eller bauxit (nir importen kom ordentligt
ighng igen, overgick man helt till denna
ravara) med kalksten och koks., Denna be-
skickning tomms i en clektrisk smiltung
pa 6.000 kW, Var fjarde timme tappas
ugnen, och smaltan dr da delad i tva
(Forts. fr. sid. ?2.)
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LYXIGASTE k.
BIL

Aristukra!cn bland bilar, Rolls Royce,
shg dagens ljus forsta gangen ar 1904
liksom alla bilar pd den tiden hade dven
Rolls Royee ett kantigt och foga strim-
linjeformat utseende, men den skilde sig
inda foredomligt fran Ovriga médrken, .

Tiderna forandras ock bilarna. Mo-
torerna har blivit battre och kraftigare
och linjerna mer svepande och stromlinje-
iormade. Framtidens fartvidunder blir sa-
kerligen smi underverk av extremitet,

Men Rolls Royee har 1 stort sett hallit
fast vid de gamla formerna och tinker
gora det dven i fortsittningen. Kylarma-
skeringen, nastan exakt densanmma som
1904 ars modell, dr inte precis byged {dr
nagra overljudshastigheter. Men en has-
tighet uppat 125 km/tim. ricker ju ett tag
och for ovrigt behover en bil inte nod-
vandigtvis rusa fram. Det dr inte alltid
man vill aka fort och aker man en Rolls
Royee vill man det aldrig.

Har inte utseendet filjt med bilarnas
utveckling sA har utvecklingen gjort det
desto mer. T Rolls Royce senaste modeller
bjuds passagerarna pd en komfort vars
make de aldrig skadat i en bil. Efter att
ha slagit sig ner 1 den hekvdma f{atdl)
som baksiatet utgdér, tar man in ett trev-
ligt program pa radion och serverar sig
en kall drink ur barskipet. (Till alla tra-
fikframjares littnad meddelas, att detta
finns endast i baksatet och att sképet dven
kan innehalla liskedrycker.)

Drinken, eller liaskedrycken, kan man
stilla ifrdn sig pa ett litet fallbord, vil-
ket naturligtvis ocksd kan anviindas till
mer materialistiska uppgifter, t, ex. hrev-
skrivning.

Ja, detta var bara nagra axplock ur den
komfort Rolls Royce har att bjuda. Mep
smakar det sa kostar det ocksd. Virdens
lyxigaste bil har dnnu inte kommit till
Sverige. Men kommer den si blir priset
sparare over an under 80.000 kronor,

De flesta tjiinstemiéinnen vid Rolls Roy ce
Ltd, har varit i bolagets tjiinst i bver
tjngofem #r. Men det kan knappast
vara av den orsaken som bilens kylar-
muskering 1 stort sett har  behdallit
sitt utseende sedan 1904,
fir niimligen allt annat iin
dig. — T. v. en hild
met», Mellan de fiillbara
en  radioapparat av

Inredningen
ganmmalmo-
frim »skriveom-
borden
golvmodell,

s¥ s

Miijligheten ay att {iven en bilpassagerare
kan bl térstig, har Rolls Royce-fabriken
filrutsett, PaA var sida om haksiitet, om det
nu kan kallas fir siite, finns niimligen ett
litet barskiap, Det tidigare skrivbordet fir
hilr tjlinstgirn som  barbord, Modellen,
bilens alltsd, heter Sedanea Coupe. Den
andra modellen biir namnet Kitty Rake.
— Nedan har Kitty stuvat in bagaget. Tva
rejiilla viiskor far plats | bagagerummet,
Dessutom kan bakluekan tiinstgira som
hylla fir ytterligare packning. Vid sidant
tillfiille § Iraginlusin ntmiirkt att ta till
som stitdiimpare fir viskorna | bhagage-
rummet,
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llFLl KOPTERTRAFIK
HALMSJON-STOCKHOLM

Det har varit motigt i starten for storflygfiltet vid Halmsjon: liten arbetsstyrka,
svart med arbetstillstand, strejk m. m, Till viren hoppas emellertid arbetsled-
ningen att det skall bli en raskare takt, och hosten 1950 beriknar man ha den vist—
ostliga banan firdig plus tvd hangarer. Hosten 1951 skall den nord—sydliga banan
kunna tas i bruk. Det firdiga faltets sammanlagda betongytor motsvarar en perma-
nentad vig som ar 6 m. bred och 12 mil lang! Da to.-,tar man ocksad att det far
lite tid.

Folk som bor vid det blivande storflygfiltet pastir att hojdstriickningen gor att
det brukar vara dimma bara fyra dagar em aret — ur den synpunkten kan man
knappast hitta en lampligare plats. Dirtill kommer att filtets banor blir placerade

(Forts, pa sid, 42.)
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gasare kan denna vara gemensam for bada
itrgasarna, till exempel BMW, Genom en
ilottor och en ndlventil halls bransleni-
van i flottérhuset konstant, Brinslet pas-
serar via munstycken in i blandningskam-
maren dir det i finfordelad form uppblan-
das med den genomstrommande luften.
(Genom luftspjillet kan man reglera sam-
mansittning av denna  blandning, sfets
cller »magers.

I detta sammanhang borde kanske nde-
ra ord nimnas om kompressorer. De fore-
kommer sa gott som uteslutande pa tiv-
lingsmaskiner och forhdjer effekten ritt
avsevirt. Pa en standardmotor dr det ju
sii att kolvens nedatgaende rérelse vid in-
sugningsslaget forst och framst drar in
den luft, som behovs fér brinslebland-
ningen och dessutom Aastadkommer fyll-
naden av cylinderns iérbranningsrum, Ju
snabbare denna procedur sker, desto ef-
tektivare blir motorn. Kompressorn an-
vinds da for att sA att siga blasa in
blandningen i cylindern. Det finns olika
tyvper, med skovlar eller kolvar eller en-
ligt centrifugalprincipen,

En karakteristisk och mycket anvind
motorcykelforgasare ar Amalforgasaren,
vars blandningskammare med luftintag,
throttle och insugningskanal, syns pid fig.
1. Siffrorna beteckna 1) stallskruv for
reglering av throttlens (gasspjallets) ned-
re lige, 2) skruv for justering av luft-
tillforseln  for tomgangsblandningen, 3)
pluggskruv for branslekanal fran flottor-

Fotviixelmekanismen och
pad TWN,

viixlurnas liigen

en kan man litt justera sjilv och det ir
inte svart att hora vilken instdllning som
ar bast. Vridgashandtagen ar i allminhet
justerbara med en stallskruv och den idea-
liska installningen dr ndr man ledigt kan
vrida handtaget, men det &nda stannar i
der lige man sldpper det.

Vixellddan

pi de flesta moderna motorcyklar har fy-
ra hastigheter och nidstan undantagslost
fotvixel. Den utgor en del av motorn, som
sallan f6rorsakar ndgot besvir vid vanlig
brukskérning, Och skulle den mankera ir
det absolut tillradligt att avstd fran att
forsoka manipulera med den sjalv och i
stallet Overlata detta at en fackman. Pi

LAR KANNA DIN MOTORCYKEL

Forgasaren

kan med ratta kallas motorns hjirta. Dar
framstills den blandning, som sedan
bringas att forbranna icylinderns férbrin-
ningsrum, En del motorcykelmirken har
tva forgasare pa sina tvacylindriga mo-
deller, till exempel Ziindapp. Manga tva-
cylindriga iabrikat har dock endast en
forgasare och diribland idr amerikanarnas
HD och Indian. Pa dessa V-motorer in-
nebdr forgasarens placering mellan cy-
lindrarna att dessa stir med insugsventi-
lerna mot varandra och avgasréren kom-
mer d& i frimre delen pd den frimre cy-
lindern och i den bakre delen pa den bak-
re cylindern. Den engelska HRD har ge-
nom anvandandet av tva forgasare kunnat
vanda bada cylindrarna sa att siga at
ritt hall, det vill saga med avgassidan
mwot kylluftstrémmen,

Férgasarna kan variera ritt mycket hos
olika fabrikat men i princip kan man skil-
ja pa vissa huvuddelar. Det ir dels flot-
torhuset och dels blandningskammaren
med throttle och luftspjall. T manga fall
finns ocksd luftrenare och vid dubbla fir-

Kopplingen kan omstiillas fiir hand pid DKW,
21

Justering av fotviixelpedalen pa DKW,

huset, 4) kabeljusteringsmutter, 5) gingad
fastsdttningsring for blandningskammarens
averdel, 6) balanskanal for luft, 7) insug-
ningskanal till ecylinderns {6rbriannings-
rum, 8) fiorbindningsstycke med flottir-
huset med brinslekanal.

En av de viktigaste firutsatiningarna
for att forgasaren skall fungera oklan-
derligt ar att den hills absolut ren. Aven
de minsta smutspartiklar i kanaler eller
munstycken fororsakar oren gang. Om
san misstanker forgasarfel, bor man forst
och framst kontrollera att brinslet har fri
passage genom roret till forgasaren. Nal-
ventilen, som regleras av flottéren kan
hinga upp sig och detta ar i allminhet
latt avhjalpt genom att skruva isiar flot-
torhuset. Lacka 1 flottéren kan betyda
onormalt stor bransleatgang. Luftlickor
— vanligen vid forbindningen mellan for-
gasaren och cylindern — resulterar i dalig
eller helt utebliven tomging och kraftig
hranslekonsumtion, Tomgangsinstallning-

blockmotorer ir vixellidan sammanbyggd
med vevhuset. I dvriga fall ar den i all-
méinhet monterad sa att den genom tipp-
ning kan foérskjutas bakat for att spinna
motorkedjan.

Kopplingen dr en mycket viktig del i
kraftoverforingen och den fordrar en del
tillsyn, Bild 2 visar en schematisk teckning

_over kopplingen pa en AJS, till hilften

genomskuren, 1) dr  tryckplattan, som
overior trycket frin kopplingsfjadrarna
till lamellerna, 2) kedjehjul for motorked-
jan, som oOverfor kraften wvia kopplingen
till vixelladan, 3) kopplingsfjidrar, 4)
ingdende axel till vixelladan, 5) kopp-
lingsstang, 6) kula, som dverior kopplings-
rorelsen fran tappen, som i sin tur pa-
verkas av kopplingsarmen 7.

Niar kopplingshandtaget pi styrstangen
intryckes, gar rérelsen via wiren till kopp-
lingsarmen (7), som ror sig i pilens rikt-

Forts. pd sid. 38,

Fig. 2.
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MODELLJARNVAGSKLUBBEN

SEKTIONSINDELNING

GER "PROPPADE” TAG .

Sist var vi inne pa kapitlet strommat-
ning. Det kan synas nagot malplacerat
att just i dessa tider kemma med sadana
sporsmal, nir elransoneringen hinger over
en som ett spoke. Men vi gor allt vi kan
for att spara och trevar omkring i loka-
len i rena mirkret om kvillarna. Den
enda belysning vi bestair oss med ar att
de flesta medlemmarna borjat lysa med

sin frinvaro vid arbetskvallarna... Nog
med alla forklaringar, vi sitter iging.
Vi har nu klart for oss att det finns
iy
. s biskhiraeplal
e FIX® [oarennt)
|l L dkd =
k ——r—Hmy
- B 5 J.— Sidk = s
s EE I S
L —
Uil Iofthontakd - [ v ¢
ledning, seht 8 Al rals (nallan)
3 T thentakt: .

\ ladning, seht E

dckal] vr stromFardalarbordet
Fig. 2, I'a detta sitt kopplas tvii av sektio-
nerna vid en anliiggning med tre kirplatser.
a = omkastarearm, k = kontaktf jiider, e =
gemensam axel,

re  olika och av varandra obercende
stromageregat med vilka man kan man-
dvrera loken, Banan ar indelad i ett an-
tal sektioner. Inledningen dr grundad pa
tankta kormojligheter, varvid vi tagit
hiinsyn till att sinst tva tag samtidigt och
oberoende av varandra ska kunna koras,
— For att lasaren ska fa nagot underlag
for den hir redogorelsen dr det nidvin-
digt att vi visar en enkel skiss (fig. 1.)
over hur banan i princip dar byggd., Sek-
tionsindelningen markeras av de dubbla
tvdrstrecken och sektionerna bendmns A,
B, C o. 5. v. Som allmidn regel brukar
gilla att en sektion hor wvara lika lang
ungefdar som det ldngsta tagsittet, detta
om man vill kora fler tag efter varandra
varvid sektionerna i tur och ordning vix-
las over fran ena korplatsen till den an-
dra. Vi har emellertid sa pass korta
strickor mellan stationerna att vi inte
ansett den anordningen nodvindig.

Det villkor vi uppstillde var att vi
skulle kunna kora ett tag fran A till D
samtidigt med ett fran D till A varvid
mote skulle ske vid genomgangsstationen,
Likasa skulle ett tag kunna starta fran A
mot 1) och ndmot senare ytterligare ett
frin A, vilket senare tag skulle »passe-
ray det forsta vid genomgangsstationen,
Dessa tva fall ar i princip likartade. Un-
der dessa operationer skulle dessutom
rangering av lok m. m. kunna fga rum
vid de tvd dndstationerna (med det tred-
je aggregatet). Som det aldrig skulle ga
att ha mer an ett tag (lok) igang sam-
tidigt pa dndstationerna, kunde dessa ut-
formas sasom varande en sektion, Denna
utstricktes till att ge plats for ett lok
och fyra boggievagnar, respektive lok och
sex tvdaxliga vagnar utanior yttersta
vixeln, Detta {6r att kunna rangera inom
respektive andstationer utan att shesva-
raz mer an just den sektionen. (Dirmed
avses strickan, som ar betecknad »ds pa
skissen). Delarna mellan stationerna blev
varsin sektion (B respektive C). Vid den
mellersta stationen var det nodvindigt att
gora varje genomgiende spdr, som en
sarskild sektion. Vi tdnker oss att ett tag
skall ga 1 vardera riktningen fran A
vesp. D. Da kopplas till aggregat (lokio-
rarplats) | sektionerna: A, B, E och H
till lokférarplats TT sektionerna: D, C, I
och (G, Vidare utliggning torde inte behi-
vas for att resonemanget skall sta klart
for envar. Sektionerna E och F har emel-
lertid inte gjorts 1 stil med den tidigare
omtalade lingden »d», eftersom man vid
rangering hir har att vialja mellan back-
ning at tva olika hall,

En skiss over kopplingen ser ut som pa
fig 2. Dir finns alltsd i en plywoodskiva,
pa vilken sparplanen uppritats, en mangd
omkastare inbygeda. Dessa dr ordnade tre
och tre vid varje sektion. Sektionens an-
slutning ligger vid den for tre omkastare
gemensamma axeln och varje arm kan f6-
ras fram till ett lige dar den gor kontakt
mot en metallfjader. De vinstra metall-
fjadrarna i varje ssektionsgrupp» ir sins-

axel :
T fosforbronsfiider msklng?md ‘DISTANSRER”
méssingsplatta skruy (g tum) av méssing
metalitrad , 13dd vid stiden
och distankréren (x)
Fig. 3. S84 hiir har moedelljiirnviigsklubben till- (f6ratt armarnas riérelse icke

verkat sektionsomkastarna i
bordet, Skissen fir 1 skala 1:2,
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strimfordelnings-

skall Bverfiras till varandra.)

Fig. 1, En skiss idver banans sektionsindel-

ning, Det streckade fir srundkiirningsspirets,

emellan férenade och anslutna till lokfa-
rarplats [, de mellersta forenade och an-
slutna till lokforarplats [T osv. Hela me-
kanismen dr monterad pa undersidan av
skivan och sarmarnas sticker upp ur sma-
la springor i panelen (fig. 3). Genom att
stromiordelarna sa hir har placerats sgeo-
grafiskt orienterades i sparplanen blir det
litt att ligga en tagviag, — I det hir sam-
manhanget vill vi passa pa att varna for
alla forsok till att gbra manovreringen
onodigt invecklad, det blir besvirligt nog
andd att halla tankarna klara under en
pafrestande ak-kvall, med tre tag i rorel-
se och alla bekanta bekantas ungar (samt
egen d:o) klingande pa axlarna.

Vissa sektioner, bl. a. A och D ar dess-
utom indelade i vad vi kallar blockstric-
kor. Liksom sektionerna har dessa »grin-
sery ordnade i1 luftkontaktledningen. Vida-
re har de egna tilledningar, som for block-
strackor tillhorande samma scktion loper
ithop till samma punkt 1 stromférsérjnings-
bordet, Blockstrackgrianserna ar maskera-
de med enkla tvarstreck pa fig. 1. (Al
A2 osv.). Se vidare fig. 4. Pa vigen mel-
dan anslutningspunkten vid kontaktled-

At A

) il veap. Hdkatrch

n ]
oyt [ Ch s e
irlinfhrdel-
vimgsbardet -LLLL!
A

Fig, 4, Blockstriicksanordningen utférs och
kopplas pi detta siitt,

ningen och den punkt dar de loper sam-
man har vi satt .en brytkontakt, Den be-
star av tva fjadrar av tunn fosforbrons-
plat, vilka i normalldge ér tryckta mot var-
andra. Monteringen 4r liksom dvriga an-
ordningar utford pa panelens undersida.
Mitt over varje sddan kontakt finns ett
hal i vilket man kan stoppa ned en propp
av ett isolerande material, vilken skiljer
fjidrarna at och pa sa sitt bryter strom-
kretsen till blockstrickan i ifragavarande
sektion. Vitsen med det hela dir att vi pa
t. ex. en av adndstationerna kan kora in
med ett tagsitt, stanna det och proppa
den striacka det star pa. Direfter kan ett
annat tagsitt eller lok komma in eller
rangeras pa samma scktion, utan att det
sproppades tiget stors. For genomgangs-
stationen ligger brytkontakterna i strom-
fordelningshordet och for andstationerna
ligger dessa i respektive stationers man-
dverbord (samma bord, som for vaxlar och
signaler),

Pa Aterseende Swven Lingd.
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Vinschen frin sidan. Under apparaten By NS
tydligt bryggan som vinschen vilar pa i
arbetsstiillning,

som har stor diameter, ir mycket enkel
och har bl a. en centrifugalregulator, vil-
ken med okat varvtal ytterligare pressar
pd och pi si sitt forhindrar slirning,
Viixellidan har tre vixlar. Den férsta
ar avsedd for en wirehastighet ay 3—3
m/sek, Varvtalet ir dérvid mellan 1500 och

NY FRANSK STANDARDVINSCH

Dct ar egentligen forst efter kriget som
man fatt upp Ggonen f6r det franska
segelflygets kraftiga frammarsch, Det ryk-
tas om att Gver tusentalet tyska segelplan
har Gvertagits av fransmiéinnen tillika med
stationsutrustning, bogserflyeplan och f. 6.
allt som hor till rorelsen, Flera goda ny-
konstruktioner har sett dagens ljus i ef-
terkrigstidens Frankrike och kommer si-
kerligen att lata tala om sig.

En nyhet, som i forsta hand intresserar
det svenska segelflyget, ir den nya frans-
ka standardvinschen, eftersom vi hemma
borjar gi skallging efter vinschar, limp-
liga fér dubbelsitsskolning.

Vad man forst ldgger mirke till ir att
vinschen har tva lintrummor i stillet for
vara vinschars ena trumma, Fordelarna
ir ju darmed sd uppenbara att det ir he-
synnerligt att vi inte sjilva kommit pi
den idén, Hirigenom kan man gdra tva
starter i omedelbar f6ljd utan att behova
vanta pa wirens atertransport under mel-
lantiden, vilket torde vara vilkommet un-
der termikdagar. Man behbver bara dra
tillbaka wiren hiliten sd& minga ganger
som forut, eftersom bida wirarna himtas
pa en gang. Vid linbrott behdver inte
skolningen instdllas i vintan pd splits-
ning, da man ju alltid har en trumma att
tillgd,

En serie av vinschen har bestillts av
franska luftfartsministeriet for fordelning
bland landets klubbar, Fér konstruktio-
nen har Fordfabriken i Poissy svarat med
ingenjor A. Simille som chefskonstruktor.
Vinscharna byegs dven vid denna fabrik.

Beskrivning

Motorn: En attacylindrig V 8/99, cy-
linderdiam, = 80,9 mm, slaglingd =
9525 mm. Effekten ir 95 hk vid 3600
varv/min, med 3,92 liters cylindervolym,
Ett tolvvolts batteri driver startmotorn.
Bensintanken rymmer 55 liter, En extra
stor kylare svarar for god kylning.

Koppling och wvirellida: Kopplingen,
Trummornas

Vinschen utan sverbyggnad,

och linstyrningens placering framgar tyd-
ligt.

2450 v/min och limnar en dragkraft av
1240-—1250 kg, Den .andra vixeln tilliter
en linhastighet av 6—9 m/sek vid 1660—
2500 v/min och 680—690 kg dragkraft.
Den tredje vixeln, direktvixeln, ar av-
sedd for 10—22 m/sek linhastighet vid 1610
—3600 v/min och 330—410 kg. dragkraft.
Lintruwmmorna: De tva. lintrimmorna,
gjutna av aluminiumlegering (alpax) sit-
ter pa en axel, forbunden med motorn
medelst en utviixling med konisk koppling,
Varje trumma ar normalt avsedd for
1200 meter wire med 3,35 mm diam men

Yinschen framifrin med den fasta linstyr-
ningen tydligt synbar,

kan maximalt ta upp till 1800 meter wire
av samma dimension, Trummorna dr for-
sedda med skydd si att inte wiren kan
hoppa av och trassla sig. Trummorna ir
kopplade till motorn oberoende av varand-
ra. Foraren viljer med en spak Onskad
trumma, Trummorna kan givetvis {rikopp-
las bida pa en gang for att mojliggora
samtidig wireutdragning,

Linstyrningen: Varje trumma har en
automatisk linstyrning omedelbart fram-
for densamma och driven frin huvudaxeln.
Dessutom dr en andra, fast linstyrning
monterad i jimnhojd med motorns kylare.
Denna bestir av tvd vertikala rullar
(diam 70 mm) samt av en frimre mindre
(diam 70 mm) och en bakre storre (diam.
150 mm) horisontell rulle, Detta framgar

tydligt av bilderna. Wireutslaget far i |

sidled hogst uppnd + 40° samt hogst 80°,
Rullarna dr rdknade att halla en belast-

ning i linan av 800 kg i ovannimnda |

riktningar.

Bromsar: Bromstrummorna iar direkt
monterade pa lintrummorna och har 303
mm diam samt 45 mm bredd. Dels finns

(Forts. pd sid. 38.)

SEGELFLYG

under midnattssolen

Finska experiment

Tmts att det finska segelflyget brottas
med ekonomiska problem strivar det
malmedvetet att skapa nya verksamhets-
mdojligheter, Ett vackert exempel pi detta
ir det liger som flygklubben i Tavastehus
( Himeenlinnan [lmailukerho) arrangerade
i Lappland i somras.

Forberedelser till ligret borjade redan
sommaren 1946 och fortsattes hela vin-
tern och varen, ty de speciella lapplindska
torhallandena fordrade ett grundligt stu-
dium innan utrustning och ligerplats kun-
de bestimmas. Man enades till slut om
att halla ligret pd Pallastunturi-fjillen
under tiden 15 juni—2 juli, den tid da so-
len inte sjunker under horisonten. Flyg-
materielen, tvd glidflygplan av typ Ha-
rakka II, forsigs med nddig utrustning
ior uthillighetsilygning. Deltagarantalet
fastslogs till Atta.

Efter en synnerligen hindelserik resa
kom man antligen fram’och kunde mon-
tera flygplanen samt resa tilten i en sin-
ka mellan Pyhi- och Taivaskero. Ett par
dagar senare horjade tiltduken sla och
man kunde sluta sig till att fjillvinden
var tillrickligt stark f6r hangilygning.
Klockan var di tva pa natten och det ena
glidflygplanet férdes till sydsluttningen av

. Laukukero, Detta var emellertid en kri-

vande uppgift ty dngen gick genom en
skog, dver en 4 och sedan upp for det
steniga hanget. Denna operation tog flera
timmar i ansprdk men sedan fick man 15-
nen for modan, ty nu stod planet pa start-
platsen. Ett par hundratal repar var de
enda utomstaende vittnena till den forsta
starten som foretogs av segelilyginstruk-
tor Veijolainen. Planet kurvade och flog
lings hangkanten — allt foérlopte pro-
gramenligt! Eiter en kvart landade Veijo-
lainen pid en liten grisbevuxen del av
hanget; den forsta finlindska segelflyg-
ningen i Lappland var ett fullbordat fak-
tum, Sedan gjorde alla i tur och ordning
en kort flygning och under det andra var-

» vet forlangdes flygtiden till tvd timmar.

Vinden var jamn och stark si att flyg-
ningen e¢j villade nidgra svarigheter, Som
avslutning flog Veijolainen dnnu tiden for
silver-C.

Flygningarna fortsattes féljande dag,
den biista tiden blev Tammiahos 3,5 tim-
mar. Nu intriffade dven det enda haveri-
et under ligertiden, En kraftig vindstit
ryvckte det tomma planet ur segelilygarnas
hinder och viande det pA ryge. Harvid
hlev bida vingspetsarna skadade,

En stiltje pa ett par dagar skiinkte se-
gelflygarna en vilfértjant vila, men sedan
blaste det dter upp och flygandet fort-
sattes, denna gang frin Palkaskero. Li-
gerchefen Harri Tandefelt — tidigare
kind som framstiende modellflygare —
startade klockan 22.12 och blev tvungen
att avbryta sin flygning forst pa morgonen
da vinden avtog. Han hade di varit 857
timmar i luften. Lugnet rickté ater nagra
dagar for att avbrytas da ldgertiden niir-
made sig sitt slut, Nu flég man med tva
plan samtidigt, det ena vid Puhikero, det
andra vid Laukukero. Lehtonen gjorde en
attack mot det finlindska rekordet i ut-

(Forts, pa sid. 38.)
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ANi kan bovja Wisa var spéiinnande sevieberdfielse nw!

RESUMRE: En plats var tom | Eeea-bolagets trafikfiygplan NC-37-724 som Just varmkirdes
pi Cheypeeka Fleld, Flygviirdinnan, Jean Harlan, hade slagit vad meéd en man pi expedi-
tionen om att vederbirande Inte skulle kommuaj; flern dagar 1 rad hade en bestiilld plats
sthtt tom, Passageraren, som hade uppglvit sitt npmn tlll John Smith, kom emellertid, Han
hade en portfilj 1 handen, en portfil] som han minuternn tidignre hade tagit av professor
dohn Foster Frazer, en av medlemmarna i atomexperimenten. Professorn hade hiimtat den
viktiga porttéljen som innehill atombhemligheter 1 en bank och 1 samma Ggonblick hade
Smith dverfallit honom, 84 snart polisen fick rapport om ranet otfiirdades startfiirbud fir
alla flygplan, men NC-37-728 hade just di Hmnat fiiltet pa viig 11 San Franelsco,

KAP. IT
EN CIGARRETT

Férsta minuterna efter starten har flyg-
virdinnan vanligen for sig sjilv,
Passagerarna hiinger med niisan mot ka-
binfonstren ‘och stirrar ned mot marken,
som sjunker undan och breder ut sig sa
att det som nyss stod ratt upp och ned
plotsligt ligger utmanglat. Hur gammal
och van man én blir lyckas man aldrig
riktigt forhirda sig infor Sgonblicket da
man mead teknikens hjdlp forvandlas frin
jordbunden varelse till luftburen, och en
start Over en stor stad i kvillsbelysning
ir ett fasciaerande skadespel som ocksa
den kriisnaste iakttagare inte girna vill ga
miste om, sdvitt han har det allra ring-
aste sinne for ., ..

— Forlat, sade en rost genom det dova
brummet. Jo, jag tyckte ni sa...

Jean vinde sig om pd sin lilla bakelit-
stol och tog blicken frin det sillsamma
skadespelet i den runda ventilen i hennes
krypin — for att mota anblicken av mr
John Smith som stod och tittade in i dor-
ren med ett osikert leende, Utan hatt och
rock visade sig mr Smith: vara en herre
med toppigt huvud, ganska kalt, hoga
kindkotor och nigot asiatiskt i blicken,
nigot forefoll snett pa honom, nisan, ngo-
nen, leendet — det yvar svirt att siiga vil-
ket. Jeans jobh var inte att spekulera dver
passagerarnas fysionomier, Hon hissade
upp sitt vanliga leende.

— Nigot ni onskar, mr Smith?

— Hm.,. jag stior er inte? Jag menar,
om ni dr upptagen just nu?

— Aldrig, ndr det giller de resandes
bekvamlighet och onskemal,

— Jasa? Jo... det dir ni sa om baren.
Det ir ingen dar...

— Det ir jag sjalv som ar dir, mr
Smith, Om ett ogonblick.

— Hm mjaha, det ar ju inte nigon
briadska, Sig, #r rokning tilliten?
AT, . if

— Overallt akter om midskepps. Alltsa
inte i sovavdelningen ,., Forlat!

Det surrade i telefonen frin forarrum-
met, Jean tog luren. Mr Smith rackte
fram ett nydppnat cigarettpaket, hon tac-
kade med ett leende och tog en cigarett
medan hon svarade,

— Jean? Hej! Hér du, tornet beriitta-
de nagot spannande nyss. Kan du ta pas-
sagerarlistan med dig och komma férover
ett slag?

Det var Greg Webster, andrepiloten.

TEKNIKENS VARLD 2/48

Mr Smith strickie fram en cigarrettin-
dare,

— 0. K., Greg, om ett dgonblick. Jag
ska bara gh ronden och servera en drink
forst,

Hon kopplade ur, tinde cigarretten pi
den framstrickta tindaren och nickade.

— Bara nagra bloss, sade hon. Ni skulle
ha en drink...

— For all del, ingen bridska ior min
skull. Att titta pA er ér betydligt mer upp-
livande &n niagon drink, Sig... ar det
passagerarlistan det diar? Det ar alldeles
fullt ombord i1 kvill forstis? Jag skulle
girna. ..

Han bojde sig fram for att ta listan ur
facket. Jean lade sin fria hand éver det,
med en ursdktande men bestimd rorelse.
Hon kiinde sig konstig i huvudet, det ha-
de konumit ett ljud i dronen, som hon in-
te kinde igen. .. ;

— Mr Smith, sade hon hastigt, jag...
beklagar, men. ..

En tit, gul dimma steg upp omkring
henne, sedan mirknade det hastigt, och en
sugande kansla i mellangirdet drog hen-
ne nedat, Nu stortar vi, tinkte hon — och
sedan var alltihop borta. Cigaretten {oll
ur hennes grepp. Mr Smith satte foten pa
den utan att indra en min. Han tittade sig
over axeln, sedan bojde han sig ned, tog
upp cigarretten, oppnade ventilen en centi-
meter och slippte ut den. Han forstod sig
inte riktigt pd bajonettliset, nir han skul-

le stanga den 1gen — vilket kom att fa
viss betydelse senare. Just ndr han skulle
stinga dorren om den medvetslosa Jean,
som lag ithopsjunken over skrivklafien,
surrade det i telefonen. Han tvekade ett
ogonblick, tittade sig An en ging omkring
— och tog sedan luren, Han blundade, nér
han pressade upp rosten i falsett och sva-
rade,

— Det ar Greg igen. Hordu, kan du
komma nu? Ge fasen 1 den dar drinken,
det dr viktigt forstir du, Ta listan med
dig!

— Jag kommer, sade mr Smith — in-

.gen dalig imitation ay Jeans rostlige. Han

skrattade for sig sjilv, nir han hingde upp
luren, Hans blick foll pd en mérkbla ylle-
scarf som hingde pa en krok. Han drog
upp en automatpistol ur fickan, lindade
scarven om den 1 méanga, harda varv,
skot igen dorren till Jeans bis och vred
om regeln pad utsidan, Han log alltjimt
sitt sneda leende, nir han fortsatte framaét
genom kabinen, kastade en medlidsam blick
pi en fetlagd herre, vars flint stack upp
ovanfor en fatélj — den gamle gossen som
inte ville ligga sig — och en annan, fun-
dersam hlick mot raden av pullmanbéddar
bakom forhidngena langs andra viggen.
Folk gick och lade sig, sonmade tryggt
och lugnt som sd snilla barn — och vak-
nade aldrig mer, Ett utmirkt angenamt
slut, tinkte mtr Smith. Genom fonstret sig
han att planet fitt in lagom héjd for att
klara Ketchique Peak, vars snbiga topp
glittrade 1 mianskenet utanfor. Det retade
me Smith litet att polisen sd snart upp-

(Forts, pd sid, 30.)

Diirniist hirde han en
guttural rist: -— Sitt still!

VASS,




Sadeln mijliggir tvdh kbrstiiliningar, en fir
vanlig kiirning  och en fiir sracing», som
pi bilden ovan,

’l"hc Vincent HRD @r otvivelaktigt en
av de mest sensationella motorcyklar,
som kommit fram pa linge. Till det yttre
ser den inte sarskilt méarkvirdig ut, méj-
ligen verkar den mera kompakt an de
flesta engelska maskiner, Men tittar man
pid den ndrmare uppticker man snart att
det vimlar av intressanta detaljer, Eller
vad sigs om dessa uppseendevickande
karaktirsdrag: den saknar ram, har fyra
bromsar och har en topphastighet pa dver
180 km. i timmen, sVirldens snabbaste
standardmotoreykels kallas den i reklamen
och det idr nog alldeles riktigt., .

Men {or att borja fran borjan. Motorn
ar pa 998 cc och toppventilad, Cylindrar-
na har man kunnat gjort speciellt laga
genom att anvanda en ny typ av vippar-
mar pd ventilerna. Vipparmarna ir utfor-
made som gafflar, vilka arbetar pi ven-
tilhalsarna och hirigenom vinns mycket

Jﬂ‘-;j-m fﬁlﬁ&-‘_-ira )

—

I. »Dunlopillo» Dualseat specihlsadel
med svampgummi,

2. Bakhjulsfjadring enligt system »Vin-
cents.

3. Oljetank inbyggd i rambalken i ben-
sintankens mitt.

utrymme, Och att vinna utrymme har va-
rit nddvindigt for att kunna hygga en sa
pass nitt och vil avviagd maskin med en
sidan kraftig motor. Som ett led i denna
strivan har man ocksid helt sonika slopat
ramen, Det vill sdga inte helt och hillet.

Det gir en ladbalk genom bensintanken.

och i denna ladbalk har man placerat ol-
jetanken. Inget sliseri med plats! Motorn
hinger sa att siiga i kraftiga genomgiende
bultar, som sammanbinder ram, cylinder-
topp cylinder och vevhus. Motorn har
dubbla férgasare och en koppling av ny
konstruktion enligt servosystemet.

Varje hjul har tva kraftiga bromstrum-
mor — det kan behdvas med sidan topp-
fart — som litt kan monteras av. En ut-
jimnare av vagtyp ombesirjer jinm
hromsning, Sadeln mojliggor tvi korstill-
ningar, en vid vanlig kirning och en me-
ra liggande for sracingy. For detta senare
dndamail finns ocksd ett par extra fotstod.
Overhuvudtaget verkar det som om fa-
briken lagt sig vinn om att bygga en
standardmaskin, som med mycket sma
forindringar kan bli tivlingsdito. Silun-

7

4. Stinkskidrmar av polerad littmetall.

5. Bakhjul 26"><3.50 med dubbla sjilv-
kompenserande Vincent-HRD-brom-

sar. :
6. Dubbla och utbytbara fotstod, juster-,

bara till lingd och vinkel.

da kan broms- och viixelpedalerna vindas
for tivlingsbruk och en del motordelar
som ventiler och ventilfjidrar m, m. kan
utbytas mot specialdelar f6r dkad kom-

bngen ram, en molor pia niicn 1000 ce, en
topplart pd 180 km/tim., fyra bromsar — se
diir nigra ay finesserna pa H,oK.D,

pression och effekt. Manga delar dr av
polerat, rostfritt stil, skenorna {orkroma-
de och ‘stinkskiirmarna av ldttmetall,
HRD representeras i Sverige av AB Mo-
tor-Service, Wittstocksgatan 14, Stock-
holm. K. E. Hagner,

®

7. »Ramlos» konstrukiion med kraftiga
genomgéende bultar. >
8. Framhjul 26" <3.00 med dubbla brom-
sar och inbyggt drev for hastighet-
 miitare,
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SIALVLAKANDE TANDER [ _

Ay KURT HORDAHL

FY and for tand... Den sista hilften av

det gamla hiamndgiriga ordstivet har
fatt en helt ny betydelse sedan det tack
vare en ny metod att bekimpa tandrota
kommit att betyda att en dod tandbit kan
fa nytt liv och darigenom hjilpa en tra-
sig tand att lika sig sjilv igen. En bit
oxtand i en minniskotand fyller igen hilet
och vixer ihop med tandemaljen sa att
endast ett svagt drr finns kvar efter »ope-
rationeny.

Nir den unge tandlikaren i Goteborg
Sten Forshufvud for ungefir femton ar
sedan bérjade undra over varifran tand-
rita kom, skedde ‘det efter egna bittra er-
farenheter. Hans bada barn fick tandrota
trots att man rigorost foljde alla allmin-
na niringsfysiologiska regler, och han
birjade undra om inte denna allmanna
uppiattning egentligen var felaktig. Han
borjade studera tandrita, bland annat ge-
nom undersbkningar pid marsvin, och allt-
mer fann han bekriftelse pa att veten-
skapen gatt ut ifrin {elaktiga premisser,
di den antog att tandemaljen var en dod
materia, ett stelnat kortelsekret utan liv.
En kittersk tanke borjade {i makt Gver
honom — tandemaljen levde, den var en
vivnad som si méanga andra i kroppen,
och om den hade liv borde den kunna
laka sig sjilv om dén fick hjilp, pa sam-
ma sitt som andra kroppens vivnader
gjorde det.

Det var en liten revolution i tankegang-
arna som han kom med, och den moitte
naturligtvis motstand. Men han fortsatte
sina undersokningar — delvis med hjdlp
av anslag ur en del fonder och med stod
av sidana auktoriteter som overtandlaka-
re Birger Ostman i Eastmaninstitutet,
professor Gaston Backman i Lund och
andra — och en vacker dag kunde han
gora ndgot som ingen annan lyckats med
tidigare, nimligen framligga histologiska
snitt av fullstindiga tinder, alltsd inklusi-
ve emaljen. Det var en ny metod som
giorde det mdjligt att studera emaljen

pa samma sitt som man studerar andra

kroppens vivnader,

Och bilderna visade, att hans teorier
om dittills okidnda bestandsdelar i tand-
emaljen varit riktiga, Han hade upptackt
ett nytt slags blodplasmaférande tradar,
som han kallade retikulintradarna, som
forde blodplasman och dirmed naringen
fran narmaste blodkapillirs yttre vigg till
viitvnadens alla vrar. De hjilpte till att
fylla igen de smé sprickor, som da och
da uppstir i emaljen dven i en frisk tand,
och mahinda fanns det ett sitt att ta
dem till hjdlp dven nir det gillde tinder
nied  storre  ysprickory, alltsa dir man
miste borra hal for att rensa bort tand-
rotan. | stallet for en konstlad plombe-
ring skulle man da kunoa fa en sjalvla-
kande tand! ;

Han kom smaningom fram till resulta-
tet att bitar av oxtand, om de preparera-
des pa visst sitt, skulle vara de bist lim-
pade som en »byggnadsstillnings ifor att
hjdlpa tandemaljen att bota skadan. Hans
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hogra underarm bar annu arr efter de ex-
periment han behdvde for att kinna sig
siaker, Forst forsokte han namligen pre-
parera en av sina egna tinder pa det sit-
tet, och det resulterade i att han blev en
tand fattigare. Da astadkom han istillet
sAr pA armen, i vilka han lade in sina
preparerade oxtandbitar. Néar han tog bort
sarskorpan efter varierande tidrymd kunde
han konstatera om blodplasman reagerat
emot eller om tradarna vixte sig m i den

‘frammande kroppen. Och en dag fann han

att det skulle vara miojligt att aterge dod
tandsubstans livet!

Den nya likningsmetoden bygger nu pa
dessa upptackter, Nir halet i tanden bor-
rats upp inpassas noga en preparerad bit
oxtand, och efter nagon tid visar det sig
att emaljen vixt runt denna sbyggnads-
stillnings. Annu befinner sig metoden
dock i laboratoriestadiet — ehuru praktis-
ka prov pd patienter visat att den haller
vad den lovat — men nir man kan fram-
stilla materialen billigt kommer den si-
kerligen att bli en alltmer wvanlig like-
metod.

En {orutsittning dr dock oavvislig:
patienten maste vara vid god kondition.
Ty det ar har som nir det t. ex. géller
magsir: man fir inte slarva med sig

Tandliikare SVEN FORKHUFVUD studerar
hiir nagra av sina preparat som kanske re-
dan inom en snar framtid kommer att re-
volutionera heln tandlikarkonsten,

sjalv. Diliga tander betyder att méanni-
skan inte heller 1 ovrigt ar frisk. Skoter
man sin hilsa — och sirskilt da sin mage
med regelbundna och® inte alltfér varieran-
de méltider — fir man ocksa friska tin-
der, Det ir ndgot for fordldrar att tanka
pa for deras barn ska slippa dryga tand-
lakarrikningar nidr de vixt ‘upp!

SKALAMODELLER I KARTONG

’1"::knikens Viirlds tecknare, Bjdrn

inte
bara gora fina skalaritningar av bilar
och flygplan, han ir ocksid en skicklig
modellbyggare. Ett vackert bevis pd

sAdgatony  Karlstrom, kan

hans ambitioner i den vigen
iar den pa vidhangande bild
avbildade gamla Sk 2:an
Friedrichshafen F.F. 33L. i
skala 1:40. En alldeles spe-

ciell finess med modellen ir
att den inte ér byggd pd van-

ligt sdtt i trd utan sAgatony
har klippt och klistrat ihop
den av vanlig visitkortskar-
tong. Endast ving- och flottor-
stéttorna ar av tri och stagen
ir av tunn metalltrad, Det
fordrar ganska mycket tila-
mod att plocka ihop alla sma:
kartongbitarna men i gengald
kan man med detta byggnads-
satt fa fram t. ex. en mycket
naturtrogen dukkladsel, vilket
ju @r en.stor fordel nir man
bygger idldre {lygplan, samti-
digt som metoden ger mojlig-
heter att gora stora, jamna

ytor dir sadana behovs, For att dven
andra in »Agaton» sjalv skall fa till-
fialle att prova kartongbyggets for-
trafflighet har han lovat Aterkomma
med en ritning ...
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tiickt vad som hilnt professor Frazer, Plan-
enligt skulle det taglt minst ett dygn —
inuan hiigviiediga Interboro Telephone Co.
efter en tidsidande undersikning firnekat
all kilnnedom om niigra reparationsarbeten
i telefonhytt n:r 5 i Clty & State Banks
lokaler ... fiirst diirefter skulle dérren ha
fippnats,

— Jag kliimde vil inte till hiirt nog,
tinkte mr Smith, De hiir blyrirshattonger-
na dir Inte att lta pd, I alla fall kom jag
I viig planenligt, det fdr huvodsaken fir dem
dilrhemma,

Mr Smith tlinkte inte pa engelska, hans
modersmil var ott annat, Firresten hette
han inte alls Smith, vilket lisaren siikert
redan gissat,

Kontakten bruten

tverkongtapel Wembury mumlade ott fult
arid och sliingde pi telefonluren,

— Planet startade nyss, sade han och
viinde sig om, Om det nn har nigon bety-
delse, Varfiir den boven gkulle gh och
driilla hilr i stan i sju timmar Ur svirt att
rilkna ut, nfir det gir ett tig var femte mi-
nut och vi har fjorton lingbusslinjer —
utom fem flygbolag, Jag dr rldd for att
fallet iir hoppliist, mina herrar. Sju tim-
mars firspring lir fiir limgt,

Polismiistaren, en bister herre med gri
mustascher och en kliidsam rodnad dver kin-
derna satt hopsjnnken i en liderfitilj och
atirrade pit sina tibiittor. T soffan bakem
bordet satt d:r Bob Sterling, en kommis-
sarie frin FBI - statspolisens detektiva
avdelning — oeh en t)lingteman frin utri-
kesdepartementet, en tystiiten, linghent ung
karl som hette MeMurdoch,

— Det som retar mig, sade polismilstaren
och suekade, fir art vi inte skalle haft ring-
aste spir — om inte er tjockhuvade kon-
stapel haffat den diir stackars oskyldigs
brasilinuen, som rikade ta fotot just i den
psykologiska brikdelen av en sekuund, Om
han inte hade varit si kotkad, Konstapeln,
hade vi inte haft ens det (iir fotot att gi
efter! Det kiinng ganska deprimerande,

— Konstaplar ska vara tjockskalliga,
myste FBI-mannen, Det Hr ett axiom som
skapar trygghet. Och ibland visar det sig
tydigen oviirderligt!

— Allright, morrade
pit och retas bara!

MeMurdoch gned sin pipa mot handleden
oeh studerade polityren,

— 8ilg mig, d:r Sterling, sade han ling-
sumt, Betyder forlusten av de dilr proto-
kollen total katastrof fiir Cheypeckapro-
Jektet?

Bob Sterling krossade sin cigarettstumyp
med en tritt gest,

— 1 bankvalvet fiirvaras bortit 17.000
dokument — protokoll, avhandlingar, artik-
lar och tabeller., Det iir firklaringen t111 att
Jag Inte exakt kan silga vilka papper som
fanns 1 portfiljen si hiir pi rak arm, Bxpe-
rimenten har ju  pigitt li mer iin sex dr.

dverkonstapeln, i

Men ... Jjo, man skulle nilstan kunna tala
om en kedjereaktion hiir, Fiir en sakkunnig
person tag i en uppslagsinde kan han sedan
nysta upp hela problemet. Fast det tar
givetvis tid, bide tld och pengar.

— Och ni misstiinkte honom aldrig? Jag
menar Lunn ?

— Nej, tyviirr, En snii}l och tyst ech be-
skedlig karl, duktig vetenskapare, pa fri-
tiden hiills han mest fir sig sjily — men
miinga wiir ju det, Jag hill faktiskt il
att siitta mig, nilr jag fick se det  diir
fotot! First 04 kom jag att tiinka pd att
Lunn hade taght ledigt fir dagen. Det var
den sista miinniska som jag skulle kunnat
gisss pi | det sgammanhanget!

— Joo, grymtade polismistaren, Det lir
det alltid, Sadant fir vi | polisen vana vid,
Det fir det fiirsta vi lir oss bortse frin,

— O’Brien hade liirt sig den konsten per-
fekt, grinade FBI-manunen, Nit, f6r all del.
Jag har tittat pi Lunns dossier. Han har
arbetat i olika repriger | Moutreal oeh i
Petawawa-fabrikerna. Dessemellan har han
rest hem till England, han Hr ju docent
vid King's College | London, inte sant, d:r
Sterling ¥

Bob Sterling ryckte pit axlarna.

— 1 s fall iir han skotte,

MeMurdoch hoppade  till,

— Vad siiger ni? Varfir skulle han vara
skotte? .

~— Han har en liten brytoning som Inte
fir vanlig fior engelsmiin. Han drillar pi
r-en.

~— Minga giir det, sade MrMurdoch kort.
(Forts, pd sid, 32.)
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Arthuny Fokker hade vissa svérigheter
att dvervinna under sin tid som tysk
flygplansfabrikant  under det fdrsta
viirldskriget. Bland annat hade han manga
avundsmian och forbisAgs gidrna 1 den
hogsta krigsledningen. Hans D -V1I-kon-
struktion var ett av de bista plan som
nigonsin konstruerats i Tyskland, men
han fick édnda inte skir-
da mycket guld f6r sitt

fitt en viss klockarkirlek till Fokkers ti-
digare konstruktioner, speciellt D VII:an
ach de hoppades lika mycket av den nya
maskinen, Niir de darfér fann att E. V:an
var utmirkt och i minga avseenden stod
dver sina konkurrenter tvekade de inte
linge utan rostade for den, Detta®trots
dess radikala nyheter i konstruktionen.

Den helt fribirande vingen t. ex. var en
fullkomlig sensation, och ménga sprofe-
tery i krigsledningen menade, att det var
rena vansinnet att éver huvud taget lata
maskinen komma i friga! Efter omrost-
ningen bland piloterna och det synbara
beviset att maskinen flog utan att tappa
vingen, fick de muttrande ge med sig.
Under granskningen av ritningarna i
krigsministeriet ritade emellertid »exper-
ternay om Fokkers vinge, De fann ndm-

. ligen till sin cerhirda forvaning att den

bakre vingbalken var klenare idn den
frimre och rittade naturligtvis till det!
En mindre avdelning Fokker D VIII,
som maskinen kom' att heta, sattes i
tjfinst for att prova typens faltmissighet.
Dirvid intriffade en del oforklarliga
olyckor. Under dykningar borjade planen
allméint att vika ihop sina vingar. Maski-
neni togs omedelbart ur tjdnst och ersat-
tes med andra plan. Krigsledningen nic-
kade fornumstigt pd huvudet och me-

(Forts. pa sid. 40.)

nit.  Huvudproduktionen
forlades vid andra fabri-
ker, och dessa erlade en-
dast en mycket liten li-
censavgift per plan, Och
han stotte aterigen pa pa-
trufll ndr han ville ha le-
verans av Mercedesmoto-
rer till en planerad ny-
konstruktion, Men da
ilsknade Fokker till!

Han var innehavare av
aktiemajoriteten i Obe-
rursal Motorwerke som
byggde en liten stjirn-
motor pAd 110 hk. Egent-
ligen var den ett rent
plagiat av den franska
Le Rhone-motorn, Det
var blygsamma histkraf-
ter, men Fokker beslot
att prova motorn i ett
projekt som han forsikt
sig pd tidigare. Det var
ett hogvingat monoplan
men en 180 hk Benz-mo-
tor, Detta plan, V 27
som det kallades, hade pa
grund av vissa svagheter
aldrig blivit serietillver-
kat. Planet lekte dock i
Fokkers fantasi si kraf-
tigt att han beslot sig
for att utveckla det vi-
dare och hiir hade han nu
sitt tillfidlle, Han inriktade
sig helt pd att banta ner
planets vikt sA mycket
som mojligt for att ge
den svaga motorn en
chans. Den aerodynami-
ska utformningen var
mycket god och behovde
inte fdndras,

Vid denna tid utlystes
en tivliing mellan de
olika  {lygfabrikanterna
for att forsoka fa fram
ett bittre plan én de gam-
la, Fokker anmilde sin
E. V (Eindecker 5) och
utgick ur tavlingen som
suverdn  segrare, Han
hade god hjilp av de
tyska piloter som proy-
flog planen. Dessa hade
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== Stamflygfirare

¥nglingar i &ldern 18—21 ir antagas vid flygvapnet for utbildning till

fast anstiillda flygforare.

Ansokan frdn den, som avlagt realexamen (motsvarande eller hogre
examen) eller under viren 1948 avser avligga sAdan examen, inséndes
till Chefen for flygvapnet senast den 1 februari 1948,

Utbildningen boérjar omkring den 15 juni 1948,

Nérmare upplysningar limnar den offentliga arbets-
formedlingen eller flygstabens personalavdelning, Stock-
holm 80, (namnanrop: "Flygvapnet” nr 255 eller 263) eller
Forsvarets anstillningsbyra, Stockholm 1.

FORSVARETS ANSTALLNINGSBYRA

De som under 1948 vilja bli

OFFICERSASPIRANTER
METEOROLOGASPIRANTER
FLYGINGENJORSASPIRANTER

RESERVINTENDENTSASPIRANTER vid

FLYGVAPNET

skola fére | februari insénda ansckningar till Chefen fér flygvapnet,
Stockholm 80. Upplysningar om anstéllning, utbildning och avléning
erhdllas frén flygstabens personalavd., Stockholm 80, tel. "Flygvapnet"”.

SVENSKA FLYGFORSAKRINGSPOOLEN

heter sedan 1 januari de svenska forsikringsbo-
lagens sammanslutning till gagn fér svenskt
-ﬂyg. Konsultera som tidigare Eder vanliga for-
sdkringsférbindelse for att hilla kontakten med

.. god svensk forsikring/

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och kostnadsférslag fritt pa begdran.

SPORRONG

KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SPORRONG & CO”.

&l O,
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Forts. fr, sid, 30,

sSpanjorer. italienare, araber, skandinaver.
Vad heter han i fiirnamn?

— Jack, tror jag, Atminstone kallade han
sig sjillv det oss emellan,

— Jack? Inte Jock?

— Jock? Nej, som jag siiger: Jack,
*— Ma han s sjilv?

— Ja visst tusan gjorde han det, An
sen ?

McMurdochs smala ansikte lystes upp av
ett helitet leende,

— Diirtiir att 1 sd fall var han inte
skotte, gudskelov! En skotte siiger Jock,
och det s att folk hiir hoppar higt. Lilgy
miirke till mig sjillv vid tilifiillle, N, gud-
skelov, en ljuspunkt fitminstone!

— Giratulerar, muttrade polismiigtarn
snrt, Bilg, Wembury ... nej, svara i tele-
fon fiirst,

Det var telefonen, som denna kviilll ring-
de fior 112:te gingen, Wembury tog sue-
kande luren, Han lyssnade tyst. Niir han
sedan viinde gig om, stammade han och var
grid i ansiktet,

— Mina herrar... de... ringer... det
var kontrolltornet 1 Glen River, De ‘siiger,
att ... kontakten med nattplanet blev hru-
ten, nyss. De hade filrbindelse under ut-
flygningen, niir planet kliittrade iiver
Ketchique Peak, sedan., ..

Han tystnade och sviiljde,

— Samla er. karl, frilste polismiistaren.
Vad iir det tor gliidje med att kontakten
lLiley bruten?

— Nej, naturligtvis inte.., men =edan . .,
strax qiirpd ... mina herrar, karln fir f
planet !

Reklam fir Batwing

Sam Baker, telegrafist pd NC-87-723, tit-
tade upp frin sitt anteckningsblock, Han
snardare kiinde fin sig att nigon var i
niirheten — en underlig, nerviis fornimmel-
se, Utanfor gluggen till radiohytten stod
en herre, som tydligen forirrat sig in frin
passagerarkabinen, Han hade hiigra armen
I band — ett fiirsvarligt paket, I viinstra
handen hilll han ett papper med nigot
skrivet,

— Hallit diir, mister, sade Sam och gjor-
de en gest med huvudet bakit kabinen, Det
hiir dir inte tillitet, Flygviirdionan tar hand
om alla era Hnskemal,

— Hm.., jag vet, sade den ovillkomne
besikaren och sluddrade litet, M... men
hon var inte dilr, och... j... jag tiinkte,
eftersom det finng telegraf ombord., .,

Sam tryckte pi signalknappen till Jeans
telefon, Jean hade ett finfint siitt att han-
tera passagerare, ocksit siidana som hade
litet viitt inombords och i sammanhang diir-
med en eller annan idé | sin omticknade
hjiirna,

— Nej, sade S8am oech ruskade pi huvudet,
Det fir nog ett missfilrstind, det hiir Hr
ingen telegrafstation. . v, s nog fir att
jag kan skicka ett telegram om det fir ni-
got extra viktigt, men det lr bilst att nl
talar med flygviirdinnan fiirst, Hon kom-
med strax, Gi tillbaka till kabinen nu, =i
miiter ni henne,

— Niiri, firsilkrade mr Smith dystert.
Jag har ringt i en halvtimme pid henne. ..
hon kommer inte alls, Hon ger tusan i
mig, Nja, jag vet mog..., att Jag Hr litet
dragen, men det iir for att,.. for att...
Ja, titta wmjiilv., Tifta hiiv... si fOrstir ni
ocksil varfir jag milste tele-lelegrafe-ra . .,
esses, nu tappade jag eliindet ocksfd, viin-
ta... diir ligger det, under er.., er stol, .,
eller vad det kal-las. .,

Sam var en viinlig sjiil. Firresten ville
han inte ha den diir fyllkajan ramlande
omkring inne | radiohytten, Han stiittade
honom med handen,

— Opp opp! sade han, Viinta ska Jag (a
det ...

Han bijde sig ned, Mr Smith lyfte pake-
tet med higra armen. Det hdrdes ingen
duns niir pistolkolven hamnade 1 nacken
pit Sam, Mr Smith riitade upp honom,
satte honom lull pi stelen, drog sig till-
baka och skiit igen diirren. Han log sitt
sneda  leende, allt giek ju storfint, Han
stirrade pid dirren till forarkabinen, Han

. miste komma ihdg inredningen diir, man

kunde snubbla och gira bort alltihop i
det avgirande Ogonblicket, Plstolen hade
han alltjiimt inlindad 1 Jeans searf. Han
riitade upp sig litet, sedan Gpponade Lan
(Forts. pd xid. 34.)
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en som #kall ladda en ackumulator frian
likstriimsniitet behiiver endagt ett lHmp-

Hgt motstind | strimkretsen filr att fia
laddningsproblemet undanstikat,

IFiir de minga som endast har viixelstrim
till fiirfogande stiller sig laddningsfrizan
nigot annorlunda. Man kan anvilnda sig av
en roterande omformare, som emellertid av
kostnadsskiil 1 de flesta fall fir utom riick-
hill, Vidare finns det likriktare av olika
slag, men hiir skall behandlas endast deu
elektrolytiska likriktaren, :

Denna lir den enklaste konstruktionen och
beatiir av tvit metallpoler nedsiinkta { en
limplig elektrolyt, i biir beskrivna 1lk-
riktare av 7 % losning av natrinmbikarbo-
nat i vatten, De biida elektroderna iir av bly
vid den negativa polen oech av alumininm

—=ii

Fig, 1. Privcipschema iiver elektrolytisk 1ik-
riktaranliiggning.

vid den positiva, Ventllverkan, dvs lik-
riktningen erhdlls d4d alumininmelektroden
dverdras  med alumininmoxid, varvid det
elektriska motstindet stiger till tusentals
ohm, Filjden blir att striimen gir riitt obe-
hindrat | riktning bly till aluminium me-
dan den i motsatt led blir praktiske taget
stoppad,

P bild 1 visas ett principschema &ver
likriktaranliiggningen,

Niirmast niitet till

viinster ansluts en

(som alltsit ansluts till nitet) av 1/2 mm:s
dubbelt bomullsomspunnen koppartrid, se-
kundiirlindning av 1 mm:s pd samma siitl
isolerad koppartrid samt en jilrnkiirna av
8. k, blomstertriid, Man tillverkar en papp-
eylinder med en inre diameter av 30 mm.
Lilngden bir vid 220 volt 50 por. e:a 60 mm.
Vid andra spiinningar oeh periodtal stir
liingden § direkt proportion till varvantalet,
Vid eylinderns dindar fastklistras runda,
styva pappskivor som niitt och jiimnt kan
pitriidag eylindern. De har 100 mm:g yttre
diameter,

Man lindar fiirst den griivre sekundiir-
lindningen, tiitt och hirt, Skulle triden visa
beniigenhet att glida kan man linda om ett
vary isoleringsband si att de fiirsta lind-
ningsvarven fir ett strivt uunderlag, Niir
man komer till mittuttaget, vrider man til)
en riitt stor figla och fiir ut denna genom
ena gaveln, Lindningen lsoleras med isoler-
hand varefter primiirlindningen lindas pi i
samma hitll som sekundiirlindningen, Alla
findar tas till =i pass att de riicker ut ge-
nom hitl i gavlarna, Annu ett lager isole-
ringsband, 3

1 trapsformatorns centrumhbiil instoppas
# mycket blomsztertrdd som fir plats. De

NAT

+

-l

Fig. 2. Kopplingsschemn dver den firenklads
likriktaren,

TABELL FOR ANPARSNING AV TRANSFORMATORN

: Primiir lindning Sekundiir Hindning
Spiinning  Perioder Vary Vilef Vary ikt
110 25 2.400 11 kg 4 480 -}-480 1,0 ki
110 a0 1.200 RV 2H) 4240 0.5 kg
127 25 2,800 14 kg B0 -0 1.2 kg
127 50 1.400 0.7 kg 2804280 0.6 kg
220 25 4.800 22 kg 48014480 1.0 kg
220 i 2,400 11 kg 240 4-240 0.5 kg

transformator, som har till uppgift att ned-
transformera s#piinningen till ungefir 22
volt, di den hiir beskrivna lkriktaren av-
betar biist,

Transformatorn bestir av primiirlindning

Fig. 3. Uversiktsritning pA den fiirdiga an-
liiggningen.
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utstickande findarna ombiijs 84 att de kom-
mer att helt omsluta transformatorn. Vid
290 volt 50 per, dtgir det dreygt 1 kg sidan
trild av 25 em:s liingd,

Sekundiirlindningens findanslutnlngar an-
sluts  till likriktarcellernas blyelektroder.
Dessa tillverkas av 1 mm:s blyplit i ster-
ek 10x20 em och bijs | bige efter cell-
kiirlets form, Man har tvd eeller till vilka
anviinds vanliga glassyltburkar, som place-
rag inutl varandra, Pogitiva elektroden be-
stir av en | U-form bijjd ren 2 mm:s alu-
mininmtrid, Flektroderna miiste hillas vill
skilda frin varandra. Natriumbikarbonatiiis-
ningen pifylle, och si fivergir vi till for-
meringen,

Fir att cellen skall verka lkriktande
mitgte alumininmtriden dverdras med alu-
mininmoxid. Om man nu inkopplar trans-
formatorn pi viixelstrimsniitet fir det alltfor
riskfyllt att omedelbart firvsiika ladda en
ackumulator; denna kan bli totalt firstird.
Strimmen gir till att biirja med { bida
riktningarnd, TUnder denna formeringspe-
rlod  bildas behiivlig oxid pd aluminivm-
elektroden, Niir denna blivit alldeles matt
av oxid kan man birja tinka pid laddning.
Under formeringen fir det limpligt att er-
slitta ackumulatorn med ett inkopplat mot-
gtiamd  gom omvandlar  laddningsstriommen
till vilrmeenergh Man kan anviinda en hilrva
pi cia 200 gr av den Klenare transformator-
trivden.

Ackumulatorn aunsluts med sin +-pol till
alnmininmelektroden oeh —-polen till trans-
formatorng mittuttag,

Av tabellen framgir de viirden vi behd-
ver veta fiir att anpassa transformatorn
efter olika spiinningar oech perlodtal.

Med denna likriktare erhills e:a 2 am-
peres laddningsstriim vid inkoppling av en

Forts. pd sid. 36.

Flygteknisk verkmistarkurs
Flygmekanikerkurs
Kurs f6r flygmotormontdrer
Forberedande
flygmekanikerkurs
Hallfasthets. och material-
lira for flygmekaniker:
Aerodynamik,
Flygplanlira
Flygstationstjanst
Flygmotorer
Flygplaninstrument
I~ Glidflygplansbygge
Segelflygning
Meteorologi :
Luftfartslagstiftning
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Begiir det nya prospektet

TEKNISK UTBILDNING

om véra Flygtekniska, Maskin- B
och Ferkstadstekniska kurser. |
Ni far det gratis.
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Sand mig prospeklet

TEKNISK UTB".DN“}‘G
Namn .
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Tillverka sjdlv

PLASTIC

i ollka firger! Metoden ir sh enkel att den
kan utfirags i hemmet. Maskiner behiivag ef
vid hantverksmiissig framstiillning, Ramate-
rial finnes i handeln i Sverlge och tillhanda-
halles fiven ov oss, om st dnskas, Fullstin-
digt recept och arbetsheskrivning kostar on-
dast Kr, 5: —, Intet material Hr si oerhict
milngrsidigt som plastie, vare sig det glhiller
fabrikation eller hobbyrrbeten,

Konstgjord Bérnsten,

i alla aveeenden =i lika den fikta, mer fin 50
gianger dyrare, att NI inte kan se nigon
skillnad, kan Ni fiven tillverka sjilv, Itt
underbart material til konsthantverk och
hobhyarbeten. Recept oeh beskrivning Ke.
#: 50, Har N1 i dvrigt nigot problem av ke-
misk-teknisk natur, kunna vi troligen l6sa
det it Kre, Virt konsultationsarvode fir frin
ky, i — fir enkelt recept och uppit 10:-—
fiir mer omfattande frigor, Recept och be-
skrivning siindes mot efterkrav,

Norrképings Gamla Kem. Industri, Konsult,
avd. P.T. Bredgatan 30. NORRKOPING.

Namunet garanterar kvabltén !
\

FRIMARKEN

Prislista nr 48, rik illustr., betydligt
utékad, frimérken i paket,
vackra serier ‘m. m. nu utkemmen.
Sdndes mot 60 &re | frimidrken,

FRITIOF NYHLEN
Frimdrksaffar

Postgiro 13424 - Ljungsbro - Tel. 255

dver

Fran ®P Kroner pr manad

sitlla vi moderna herr- & damkliider av alla
slag, fiven dampiilsar samt heminrednings-
artiklar m, m. Mitthestiillningar utan pris-
firhijuing. Beghir vir nya katalog och matt-
ligta, den silndes Bder alldelos gratis, Skriv
I dag.

SVENSKA KONFEKTIONSFABRIKEN
Katalogavdelningen - Facl 445 - Malmi

VILL NI
MAGRA?

Bkriv di i dag och beglir fullstiindiga upp-
lysningar om den ofarliga Beeco-metoden.
Insiind namn och adress samt 40 Hre i fri-
miirken och Ni fir omgfiende svar fran

BECO-METODEN ¢ Box 81 = Strilngniis

Damfinnstovlar
Ay
’ L 7] Hig kvalité, Storlek 30—
40 kr. 62:50. (Obgr, det
enastidende lga priset,)
Dalamiibler, Dalaviivoa-
fder, Flodahroderade
driitkter m. m. Hlustr.
katalog mot 40 fire | fri-
miirken. Full beld-
tenhet eller pengar-
na dfter. Returriitt
ay alla varor inom
8 dagar,

DALA-FLODA BEPORT- & HEMINDUSTRI
Holsdker Tel. Dala-Floda 52
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ATOMSPIONEN
Forts, fr. sid. 32,

disrren med viingter hand och tittade in.
De biida forarnas silhnetter avtecknade siy
tydligt mot siktrntan, Minskensnatten stod
clolbla utanfiir med Hitt diz i sederkanten,
en firvsilvead flod, ur  vilken Ketehijue
Mountaing toppar dék upp som isflak i cn
nybruten riinna,

— Du, Greg! ropade Jlm Saunders,
fiirstepiloten, Ringde du pd Jean?
— Aj, a}), kapten! Hon skulle bara ge

en tirstig kamel en drink férst! Jag sa
it henne att ta listan med,,. viinta, nu
kommer hon visst, .,

Di skiit Smith, Den dova knallen av
pistolen inne i yllescarven hirdes knap-
past dver motorljudet ut 1 kabinen, dir
ingen fHste nagot aveeende vid den, Niir
Jim Saunders vreed pd huvadet, siig han ett
filremill som striicktes mot honom — en
rundad bulle, som pyrede av glidd, rik och
Iuktade svedd ull. Ddipniist hiirde han en
vass, guttural rvilst:

— 8itt still!

Jim satt still, Hans hjiirna arbetade for-
tare iin de flestas, Atminstone niir han
hiill en skevningsratt och hade ansvar fir
en kabin full av passagerare.

— Vad tar nl er till? frigade han lugnt.

— Nitgjevo! sade mr Smith, Sitt kur-
sen 82 grader pordvart! Bry er inte om
er kamrat, hdn fir stendiid, 42 grader nord-
vart var det!

Jim Saunders lydde. Under tiden tinkte
han: Karlen kan inte flyga, annars skulle
han skjuta mig ocksid. Niir auntopiloten iir
inkopplad kan han skjnta miz. kanske
stign ur sedan, Fir att han ska kouna skiu-
ta miz miste han sikia, aldrig si litet. ..
han kommer nog inte alldeles inpd mig,
Viinta . .,

— #2 grader nordvart
repade han mekaniskt,

Liingsamt girade han iver, 32 pgrader
nordvart ... han sig kartan framfir sig,
uppdelad i flygtimmar, Sasketchineo en tim-

var det ja. upp-

me, Iawford ire kvart, Murmagq en och
en haly — och si sjiin, .. sedan vidare...
vidare, Nordatlantkosten jfinda in... jaja!

— 42 grader nordvart. ritt som det gir,
sade han mellan tilnderna,
— P'eka pi kompassen!

Den osynlige bakom honom stod ungefiir
tvil fot ifrin Jims stol, med ryggen mot
diirren, det it si. Det var gott om utrym-
me i firarrnmet, Batwing hade frin biir-
Jan  konstruerats som  langdistansbombare,
signalisten hade haft =in plats bakom fi-
rarng, pi telegrafistens plats gskulle naviga-
tiicen sitte.., bra plan, tusan si  starkt.
Fiirra manaden fick en kille nippran pd en
Ay de siidra linjorna, mixtrade med voder-
Ligen fiir att retas med foraren, planet
gick | rygeliige med 42 passagerare. .,

Jim  pekade pd kompassen, 32 grader
Hingre nordvart, varsigod,

— Koppla in autopiloten!

Jim striickte sig it sidan ver reglage-
plinten, Viinta ... jo, grabben som firde
det diir planet hittade felet oeh tog det ur
en buut, hundra meter dver bhacken, preecis

som  ett Jaktplan... otroligt, men fak-
tiskt.,. 42 passagerares v, .
— Reklam for Batwing ... om det hiil-

ler! tiinkte Jim, drog skevaingsratten nediit

hijger, Tt styrkolonnen =k | panelen och
stiittade  emot  med  viingter  sidoreder,
Lffekten var Ggonblicklig., Jim  hitrde ott

hasande, en ful svordom pd ett frimmande
sprik oeh en duns niir den osynlige satte
en priiktlg rova, Tva fot var preeis viitta
avstindet - mellan hans kitke och skaftet

pit staviampan som satt § sin hillare pa
regligeplinten,
Tio oeh nte! mumlade Jim och, gav

efier Wi rodren, Motorerna gick ner i nor-
malt varv., planet flit riitt ph vingarna
igen, Han kopplade in antopiloten,

— Reklam fiir Batwing, tiinkte han, tinde
Ljuset och reste sigr fir att titta pi sin
fiingst — och ph Greg, som satt oriirlig
och hopsjunken,

IPorts, i niista nr,

Inget Air France-plan

I artikeln »Idir trafikflyget har mycket
att liras 1 FLYG:® jnlnummer 1947 hade i
en bildtext Insmuogit sig ett heklagligt fel.
bilr firklarades att ett trafikplan som
stiivtat med 38 passagerare ph linjen Oran
—TI*aria tillhiirde Alr Franeee. Planet till-
hirde emellertid ett annat franskt flygbolag.

CYHERRKOSTYM

ia
= | Kr. 18: —
som 1:sta inbet.,, per

min, kr, 10: — tills kr.

—
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\ ,\ 158:— inbetalats, Ef-
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’ ter (dessa  villkor och
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| fullgjorts lev, vi Bder
en  fiirstklassig  herr-
kostym, P'rima ylletyg.
Valfria flrger: svart,
mirkbli, miirkhrun,
1jusbrun, miirkgrid cller
Lusgri medl smala
effektriinder, Kn- eller

r tviiradig. Storlek fran

\ $6—04, Senaste modell
i biigta vifiirande med

garanterad god passform, Full Bytesriitt!
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iy I RSt S S ol
TV 2-48

Adress

SVERIGE-
LAMPAN

Den  trevilga lam-
pan lev, dekorativt
handmalad i vin-
ler- eller sommar-

e motiv, Gjuten i
monterad

littmetall oeh med 2 m, sladd.
'ris kountant kr, 25:—, Avbet, kr. 27:50.
Fyll i kup, | dag — lampan slindes omg.
fraktfritt, .

F:a Sverige-Lampan, Sédermannag, 12, Sthim
Telefon 41 61 20 Postgiro 20 58 94
Sfind mig omg. Sverige-Lampan utfird |
viatermotiv/sommarmotiv att betalas kont.
med kr, 20: — /avbet, i poster om kr, 15; —
vid lev, resp, 7:30 o, 6:— kr, pr man, tillsg
kr. 27:50 bet. (Stryk det ej thliimpliga!)

Namn
ATPOERE .vyorr s v rmrnss
Postadr,

VALIKKOMMEN NYTTOSAK!
DAMYASKA iun-
dterbart vacker
plasticlaek med
veckade sidor och
tvil fickor. Extra
fint foder. Atfiil-
Jes av spegel,
Finnes i svart el
rostbrun fiirg.
Storl. 30x20 cm,
Ohs.!  Btorleken!
Extra billigt pris
endast kr, 1%: 50,

SHOP PIN G-
VASKA i storlek
HE W 2T X 11 em,
Tillverkad av iik-
ta skinn i prima
utflirande, | svart
eller brun fiirg.
Med hel deagked-
Jja oeh starka 1i-
derhandtag, En
vilska som vi kan
rekommenders !
Ohg,! det billiga
priset kr. 15: 5o,
Frin Firma ERIK W. OHLSSON, Rejmyra
rekvireras :

oot Damvliska | . ..onihiiiin.. vena Tirg
+oo. 8t Bhoppingviiska 1
Namn
Boatad
Postadress ........

TEKNIKENS VARLD 2/48



ALUMINIUM Forts. fr. sid. 21,

slkikt, Nedtill rinner sm'ilt tackjilrn ot som
biprodukt, ovanpi detta flyter sgriddens
aluminatslagg, vilken tappas i deglar, diir
den fir stelna, Sedan Lkrossas den  till
slaggmjol, som efter kontrollsiktning ge-
nom riklig tillsats av sodalut firvandlas
till en mycket tunn villling. Inte mindre
iin 8,000 miljoner liter vatten fr stiindigt
i eirknlation genom Kublkenborgsfabriken.
I form av en blott 1.5-procentig liigning
pasgerar slaggvillllngen ett extraktionsverk,

diir den gir genom extraktionskar. Dore-
thickners, filterpressar, filllningskar, De-
Lilllave fiir filllning med kolsyra, centri-
fuger, Filllning, filtrering och’ separering
har no givit oss alumininmbydrat, Detta
uttorkas definitive och kaleineras | en 84

meter Ling, roterande kalelneringsugn, ur
vilken alumininmoxiden slutligen erhills i
form av ett vitt pulver,

Hillften av  detta gir till Manosbho, den
andra hillften firiidiar Kubikenborgsfabri-
ken wjillv, I dess elektrolysverk finug 928
smiiltugnar, kopplade 1 serier med en
striimstyrka pi 30,000 ampére men en spiin-
ning pi endast fem volt, Oxid ir ju ett
grundiimnes firening med syre, och vid
elektrolysen av aluminiumoxiden hinds sy-
ret helt enkelt vid kolelektroderna st att
dessa under processens giing brinner up[in
Men sit shelt enkelts dir det inte, ty alumi-
ninmoxiden har en besviirande hilg smitkt-
punkt, Fiirst niir denna sfinktes til mindre
fin hillften genom att alumininmoxiden lHs-
ter upp 1 ett mineral med myeket ligre
smitltpunkt, lades grunden till viir moderna
aluminiumproduktion, och denna revelutlo-
nerande uppfinning pjordes 1886 av frans-
mannen Hérowlt och amerikanen Hall, som
oberoende av varandra kom pi idén niistan
samtidigr,

Lilsningsmedlet fir nateiumfluoriden kryo-
Ilit, som i brytbara miingder finnsg endast
pit Grinland, Niir den helsvenska alumi-
ninmproduktionen startades under avspiire-
ningen, miste viira tekniker dilefdr fram-
stiilla den syotetiskt, och de liste uppgif-
ten bokstavligt talat i elfte timmen. Man
fann Hmpligt flusspat i Skime utanfiie Sim-
rishamn, och hiirtill sattes kvarts och soda,
Vidare kan niimnas, att kalksten fiir sjiilva
oxidframstiillningen hlimtades frim Gotland

och Jiimtland — frin alla Sverlges hiten
strimmade alltsdt mineraler samman | Ku-
bikenborg,

Tack wvare den likttswiilta Kryoliten kan
elektrolysen utfiiras vid endast 900 graders
temperatur, Kryoliten stjiilps firat i ugnen,
och nitr detta mineral smiilt, tillgiittr alu-
miniumoxiden, som liser sig | bhadet, Dot
hela blir en sjudande massa, { vilken jon-
bildning litt uppstir, Till anoden, den till
pluspolen kopplade keolelekfroden upptill i
det grunda ngnsrummet, vandrar nu Ws-
ningeys atomer med elektrondverskott och
avger syre, vilket firenar sig med anodens
kol till koloxid, Fir att kompensera fir-
brilnningen av elektroderna anviinder man
i Mansbo s, k. Siderbergselektroder, vilka
tillverkas ovanfor ugnstaket och av viirmen
sintras hop till en fast kropp allt cfter-
som de sjunker ned genom ugnen,

Aven katoden i ngnsbotten bestiir av kol,
och hit sker sig de positive laddade joner-
na, vilka bestir av fritt aluminium, Luckor-
na | atomernas elektronbanor fylls, ochi vi
fiir  vanligt metalliskt alominium. Denna
ligger kvar vid bottnen i ugnsrummet, gom
var tredje dag tappas pid C00 kg metall,
samtidigt som ny aluminiumoxid  (illfhrs
sl att driften h#lles kontinuwerligt | gling.

Den metall som utvinns inneballer | regel
minsgt 995 procent alumininm — renhefen
ir alltsi mycket stor, Genom tillsatser av
ofta helt obetydliga milngder av andra me-
taller, kan ott stort antal viirdefulla lege-
ringar erhilllas, Endast Jirn miste man
akta sig fir, Tillslitts kisel, erhills silumin,
som figer anmilrkningsviird styrka och ke-
migk motstindskraft,

Den ojimftirligt viktlgaste alumininmty-
pen dir ju dock duralumin, en legering som
kan hilrdas, Den revolutionerande upptiick-
ten glordes av tysken Wilm 1009, och sam-
mansitiningen bestir av 4 proeent Koppar,
3 procent mangan, 0.5 procent magne-
sinm_oeh 95 procent alumininm. Fére Wilms
upptiiekt var stilet den enda metall, som
kunde hiirdas, Vid hiimlning av doralumin,
uppviirms godset nnder en timme till 500
grader, varefter det kyls i vatten. T motsats

till stiilet blir dock aluminlnmlegeringen
inte omedelbart hird, utan dess Aldring
intriider under de niirmaste dygoen  vid

vanlig rumstemperatur, Vid andra legerin-
gar sker deona dldrings- eller hiirdnings-
process vid e:a 100 grader,

TEEKNIKENS VARLD 2/48%

Den egendomliga hiirdningsprocessen
grundar sig pit filliande fOrhillande, gom
visat sig gilla fiven fiir flera andra lege-
ringar: Kopparens ldslighet lindrar sig
med  temperatoren. Vid 500 grader bestir
godset av en fast lsning, 1 vilken kopparn
fullstiindigr ingfir, den blandar glg homo-
gent med alomininmmiingden, Siinks tem-
peraturen lingsamt, urskilis kopparen igen
pa wit siitt art varje kopparatom binder tvi
alumininmatomer, Kyls legeringen hastigt
i t. ex, vatten, hinner ingen sidan urskilj-
ning uppsti, ntan kopparn: stannar kvar i
den homogena lisningen, Den striivar dock
mot att siinderfalla enligt den férut be-
skrivoa processen, och i samband med ett
dylikt sinderfall vid liyg temperatur iir det
som hiardheten kraftigt fikas, Ju finare nt-
skiljningen under sdldringens v, desto
stilrre blir legeringens hirdhet,

Wilms legeringsfivstk iir alltjiimt grund
liggande inom aluminiumindustrin — den
vitsentligaste nyheten fir att maguoesinmhal-
ten 1 specialfall hijs till 1,56 procent
men #ndi fick tysken upphiira ringa frukt
av sitt arbete, Fabriker i alla linder biir-
Jade framstiilla hans logering under en
milugd olika namn och utan att det minsta
bry sig om hans patentriittizheter, Process-
kostnaderna dversteg hans tillgingar, och

efter fir av slitningar, strider och hekym-

mer avied han 1937 efter att de sista dren

ha dragit sig fram som hénsuppfiidare,
Faber,

SANNINGEN OM Forts, fr., sid, 11.

av de fireta smii kompressionsstétarna gom

orsakar si kraftig uppbromsning av griins-
skiktet och som 1 sin tur lir den direkia
anledningen till den stora kompressions-
stiten. ;

Helt kan man emellertid aldrig eliminera
grimsskiktets suttréttnings och vill man
iindil  undvika en stor kompressionsstil
miste det lingsamma grilngskiktet helt en-
kelt bortskaffas. Det kan ocksi giiras, ge-
nom att det suges in i vingen genom smala
spaltippningar vinkelriitt mo! steiimrike-
ningen, Genom flera sitdana spalier ordna-
de efter varandra kan strimningen hallas
friek och energirlk éver hela vingytan, Det-
ta kallas fir griimsskiktkontroll, och under-
trycket astadkommes genom att spalterna
anslutes till reaktionsmotorernag inlepps-
slda diir kompresgorn suger in luft,

S sljudvallens iir inte hirdare iin att den
liter sig snga in genom ett par smala
springor — firgik att gira om det med
armerad betong!

FOTOKURNS!

Ni liir Kder att framkalla. koplera och firatora Fdrea filmer sliily, fiven 1 flirger, och filr

obetydlig kostnad om Ni liser vir FOTOKURS om 10 lektioner, Kostar
och har lists av {iver 2000 fotoamatirer till deras fulla belitenhet,
intressant och dyrbara apparater erfordras joke.

endast 12 kpr,
Arbetet dir mycket
fdert arbete granska vi under varle

lektion. Snabbtoch bra resnltat garanteras, Material erhilles frin oss, Redan efter filrata

lektionen kan NI framkalln Edra filmer med

gott resultat, Bkriy 1 dag efter KURS-

PROSPEKT & FOTOKATALOG som siindes Bder gratis,

FOTOTJANST - AVD. T.V. - NORA

DALA-
KISTA

av  jlirn, Inuti flyttbart underrede
BOXIHXH em. Pris ke, #6: —, Viinto
utan rekvirera genast frin

HANDELS-

Kistan iir vackert

filr

eller brudkista, gom den fordom kallades, da
bruden diiri forvarade sitt linneférrid, fir nn
iterigen en mycket populiir firvaringsmiibel.
laserad ‘och
gammalt dalamotiv och firgedd med beslag
smitsaker,
Inte med

&« AGENTURFIRMAN RONIL,

mitlad efter

Storlek
hestiillningen

ASEBYFORS

Liderportfolj Kr. 8:-

Namn

per manad,
inbetalningen, Tilverksd av dikia oxlider 1 miirk-
eller ljusbrun fitrg, Firsedd med biilgfack samt
tvil stora utviindiga flekor, Lias med nyeklar, En
verklig kvalitetsprodukt 1 starkt oeh fHrnfimt ot-

firande, Full returriitt. Bestill medan lager
finnes,

TEXTILIMPORTEN ¢ BOX 179 ¢ MALMG
Bestiiller  enligt annons  portfol], avbetalnings-

lagen om avbhetalningskip giller,

Adress

pris kr, 86:-— levereras efter 1:sta

TV 2-48

Vem som helst
kan sjilv gora
praktiska o. trev-
liga saker efter
anvisningar i

Till NOVA-FURLAGET, Stockholm 4
Hiirm. rekv, 1 ex, Hobby-Portfil jen,

AATCHE o5 4 vnsavenin N s won e

Postadr. ........... R TV 2-48

|

o

[ Namn
|

|

|

HOBBY-PORTFOLJEN

som inneh. massor av ritningar o. arbets-
beskr, pa tindstickstavlor, brickor, relief-
tavlor, orig. bords- 0. golvlampor, blom-
qord, bok- o. tidningshyllor, present- o.
prydnadssaker, sillskapsspel, puzzel, lek-
saker, trolleriapparater m. m., m, m, Dess-
utom instruktionskurser i olika hobbyar-
beten sisom HANDTRYCK, MALNING,
GLODRITNING m. m, Hobby-Portfsljen
dr tll nytta o, glidjy for hela familjen|

Allt for endast 3: 60!

Exp. pr postefterkrav. Inséind kupong i tag!
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ENNAN .
\\ KULSPETSPENNA
Den  perfekta

skriver 26.000
pitfylining,

penngn,
timmar utan
Morrison skri-
ver pa allt material — |
regn och kyla — under
vatten oech [ stratosfiiren,
Morrison skriver (—8
koplor pi en ging —
licker aldrig — skrif-
ten torkar genast —
inget Hiskpapper.
Akta 1 E] karats
guldpenna!

B0

Guldplat -
tan  med
Edra ini-
thaler ger

pennan en
personlig prii-
gol,  Morrison

har kullager-
apets som flyter
fiver papperet.

Farpackad i ett elegant etul, Affiivapris
kronor 49:-— Som reklam utfirsiljer vi
eft antal av denna villkiinda Amerikanska
kulspetspenna  till Kndast kronor 29; 50
fraktfritt,

Hiirmed rekvireras #t. Morrison

kulspetspenna  till kr, 20:50 frakefrice,

Initialer pi gnldplmrtan .....

WAL chif v i deine

Postetation ,......... T e b e L I

I
l
| Adlress
I
Skriv till SPECIAL-FORLAGET, Sthim 4,

PEKING-4% Rekordmodell

Sveriges fir nilrvarande mest kiinda oel
biista segelmodell | stora klassen, Extremt
strimlinjeformad, Konstruerad av lands-
lagsmannen och svenske miistaren Rune Jo-
hansson (Termik-Johan), Norrkilping, Den
yYpperlgaste byggsats som  nidgonsin  till-
verkats, med alla delar filrdiga, bl. a. spryg-
lar, spant, nesblockslameller, vingspetsar
m. m. samt lim. Data: Spv. 178 em., Hingd
70 em., sjunkhastighet c:a 025 m/sek, Me-
ritlista: Segrare | fiiljande tiivlingar: Norr-
kilplngsmiistare, Klubbmiist, och Gstgiita-
1947, Klubb-

miistare 1040, KSAK: VT
milstare 1047,

Enbart ritning med utfirlig bygg- och trim-
anvisning ........,. T e . Kr. 3:83
Komplett Iyxhygesats w, ritning  »

17: 5l

A5LUGGO», mark
nadens firniimsta
gummimotormo-
dell 1 klass G 1.
sSpy. T cm., fiill-
har propeller med
flera finesger.
Pris fiir komplett
lyxbyggsats inne-
hiallande bl, ‘a

fiirdiga bhalsa-

gpryglar, Hster, bekliiduadsmaterial, Hm
m. m., men e gummisnodd oech propeller
BEARE T e E e 6
Pris fiir enbart ritning .......... » 1:75
Tl TORE HAGLUND & € 0O

Modellflygindustrli » Hofors

Hiirmed rekvireras «...vivviivivioneriraris
NBIOIE s e
ATTRRE i s e vees TV 2-48

Rekvirera 19048 Ars stora utiikade karalog
med minga nyheter bl a, flera moderna
gummimotormodeller, utkommer 1 januarl
och siindes mot 30 fire | frimiirken.
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INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN

Under dea senaste tidon bare des stedmmat
in massor med brev frim Royal Alr Force-
folk, bide manliga och kvinnliga, som fir
pigga pid brevviixling med sina  svenska,
norska, danska och finska kolleger. Om i
tycker det skulle vara kul att skriva (il
»saltas plloter eller meckar med mingirig
krigatjlinstgiiring 1 RAF har ni bara att
skicka in Kupongen hiirnedan,
Modellflygarna fir denna ging silrskilt
minga chanser till utlandskontakter., Frin
England, Schweiz och Holland kommer
nuinga anmiilningar, flera Hn vi fir plats
med hiir nedan.

Obg, ! Bamtliga skriver pi engelska, diir ¢}
annat sprik sidrskilt anges,

VARA FORKORTNINGAR:

1 = sportflyg 6 = Samlar tlyghilder

2 = Regelflyg T = Traflkflyg

3 = Stridsflyg * = Kvinnlig medlem
E = Engelskn

4 = Modellflyg T = Tyskn

5 = Reaktionsflyg F = Franska

ENGLAND

Allen Sparkes, 28 ir, lygbitar,

*Doris Higgs, 28 dr, Flygning,

Ttonald MeKay, 30 dr, Pilot med 2,500 flyg-
timmar, 4-6.

*Anne Illingworth, 28 ar. 4.

Colin Young, 23 Ar. Flygning,

Jack Powlesland, 28 fdr. 2-3, meteorologi,

*May Randall, 18 ir, Flyglotta.

Robert Holmes, 40 ar, 4,

*Kathleen Jackson, 21 dir. Plyglotta.

San Hunt, 22 ar. Flygtelegrafist, Frim#irks-
samlare, Onskar spec. kontakt med Norge,

Brian Bewers, 24 ir, Flygstewart,

*Mary McCarthy, 25 ir. Flyglotta,

John Wray, 16 dr, 4

Arthur Blake, 25 #ar, 4,

P. Roberts, 14 ir. 4,

William Bishop, 22 dir. 4,

USA f

*Mary Zurface, 24 dir, Flygning,

Robert Boomer, 27 dr. Flygning, spee, vind-
funnlar,

BOHWELY

Roland Séhooler, 16 4r, 2-4, frimiirken, T.
Roman Schenker, 27 ar. 1, T-E,

Walter Frey, 21 ir, 1-2-4, T,

Hans Liechty, 18 ar, 4. T-F.

Reinhold Pfoman, 17 dr. 2, T-E,

HOLLAND

G, van Dam, 17 #r. 4. F

Adrian  Bantjes, 17 dr, 5, helikopterflyg.
Samlar frimiirken, E-T-F,

Gerrit Kors, 20 dr. 4, flygecouting, E-T,

Kees Jansen, 15 dr, 1-2-4, W-T, 8nskar kon-
takt spee. med Danmark.

KANADA
*Shirley
mynt,

Wollerson, 15 dr. 4. frimiirken,

TYSKLAND
Helmut Bekardt, 22 ir, 2. T,

ITALIEN
Silvestro Stracuzzi, 17 ir. 4,

i (Nkriv

TV:s ELEKTROLYTISKA
Forts. fr. sid, 33.

G volts ackumulator, Om man inskar sva-
gare laddningsstrim viicker det med att lik-
rikta enbart viixelstriimmens ena halvpe-
riod, varvid stromstyrkan nedgir till hiilf-
ten, Det forenklade kopplingsschemat vikas
pit bild 2, Som synes behivs det di bara'en
likriktarcell, varjimte mittuttaget pi trans-
formatorns  sekundiirlindning hortfaller
samildigt som dennas varvantal nedgir till
hiilften, |

Fiir att kylningen skall bl tilifredsstiil-
lande i likriktarcellerna under drift, bir
kiirlen tas till si pass stora, att det blir
niirmare en liter elektrolyt per ampbre ladd-
ningsstrim, Vid alltfor kraftiz uppviirmning
tiirlorar cellen gin likriktande firmiga,

har en
pi 115

heter den,
spiinnvidd

""Billy Boy”’

em och dr konstruerad av' Sven Salonlus.

Modellen utmiirker sig genom
ligen enkel kongtruktion och
liga flyg- och startegenskaper,
Vi tillhandahiller kompletta . byggsatser till
ett prig av 4:50 samt loza ritningar til ett
prig av 1:50,

Vid inkiip av dveigt modellflygmaterial hiin-
visar vi till vir nyutkomna katalog, som
innehaller massor av fioa modellflygtips.
I den finner Ni allt material fir Er hobby
— o¢h till billigaste priser.

Katalogen siindes mot 830 dre § frimiirken,

,

Norrlands Modellflygindustri
Yul:gg_t_lhn 4 UMEA Tel. 270
Hirmed rekvirerar jag att siindas mot post-
fiirskott 4 porto ,.,. s, byggsats/ritoing

till #Billy Boys samt .... st, katalog mot
bifogade frimiirken,

en By nner-
utomordent-

Namn
OB s v i R s e wd T e i A A

Postadress ...
tydligt med blyerts.)

Patenterad
"Endast
kr. 3.50

Penn-Grip —

chefens sparbdssa
— ty inga borttappade pennor mera.

Expeditens trogna kamrat,

pennhillare  fiir
PENN-

Marknadens  ypperligaste
bide en som flera pennor. Bland
GRIPS  firdelar kao nimnas: Skyddar
rockfickan frim fiirg och anllin. Skyddar
spetsarna frin nitning, Skyddar pennorna
frin att bryras. Pennorna alltid till hands.
Efterfriga pennhillaren i Eder affiir eller
direkt frin -

Handlande HUGO BENGTSSON
Forsnils - Harads - Tel, 7

Hiirmed rekv, .. 'st. PENNGRIP PENN-
HALLARE till ett prig av 3:50 pr st.

postfilrskott och portoavgift,

RN BT s e i T e e ¥

e T L N e

Beloppet kan fiven insiittas & postglrokonto
J26000
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BALANGSGANG MED DODEN,

Forts. fr. sid. 15,

stannade, Under stigningen hade jag pas-
serat ettt molnskikt, som striickte sig frin
eirka 1.000 till 1.400 meters hiijd, Det lig
under mig som ett stort vitt fiilt, som jag
nalkades med oroviickande fart, Jag fir-
siikte pid nytt komma ur flatspinnen ge-
nom roderntslag, jag firsikte bevekande
fii motorn att startn, — intet hjiilpte,

Jag filrstod di att min enda riiddning
lig i den fallskitrm, som jag hade med
mig. Inte fir att jag hade stiirre firtro-
ende fir den, Det var en Helneeke-fall-
gkirm, som daterade -sig  fridn  fiirsta
vileldskriget, Fiirsedd med helautomatisk
utlésning  och tillverkad av niisselfiber-
tyg och tjocka hamptrossar. Den  var
ytterst otymplig och lig som sittdyna
i firarsitden, Nigon shabb »firsta hjiilp
vid olycksfalls var den inte, Det giillde
att fOrst spinna den pa sig — vilket var
besviirllgt nog — och sedan att kravia sig
ur maskinen med den ohanterliga ting-
esten, vilket var Hnnu  besviirligare,

I min situation utgjorde den helantoma-
tizka utlisningen oecksd en stor fara. Det
fanns all anledning frokta att fallskiic-
men vid ett uthopp skulle trassla in sig
i maskinen. Dystra utsikier alltsi, Det
willlde diirfir fiir mig att firsika komma
ut pi nigon av vingarna si  lingt som
miéjligt och sedan viga utspringet, Bara
att komma ur sittbrunnen visade gig va-
ra ett betydligt svarare firetag iin  jag
viintat, Dwels genom centrifngalkraften,
dels genom  sitthrunnens stora djup. Jag
hade emellertid fiitt grepp om en av stit-
torna i staghoeken. Si sminingom fick
jag fiven fotfiigte pi  sitthronnens diver-
kant, Och sit var jag dotligen ute pi
vingoen,

I¥i skedde det stora undret, alldeles niir
planet befann sig i det dvre molnskiktet
pit 1400 meters hiijd, Flygplanet gick ur
flatspinnen och dilk nedat. T samma Hgon-
blick lossnade mitt grepp om  stittan,
Jag sviivade fritt i luften bedvid flyg-
planet, men lyckades med higra handen fi
tag | handspaken. Jag stitte knilet mye-
ket bitrt mot kapotteringsskyddet oeh ge-
nom mitt grepp om spaken glek flygpla-
net mycket brant ur dykningen, Hur det
giok till vet Jag inte, men jag hamnade
ganska handlbst pa oyt 1 sitthronnen.
Jag forsikte sfitta mig till riitta, men en-
dast fir att konstatera att flygplanet pn
nytt rikade i spinn,

Jag centrerade rodren, di jag inte kunde
wnjirka At vilket hall denna spin fortgick
och skitt fram spaken. Flygplanet gick dd
omedelbart ur spinnen veh Jag kom pliits-
ligt fram wur den undre molnkanten pi
cirka 1900 meters hijd.

Vid niirmare orientering visade det sig
att jag befanu mig mellan DBergs slussar
och Tviirskogs udde dver Roxen, Det var
omijligt att v land i plané, Jag beslit
wiirn fiirsiket att sli dver pd halvkompres-
sion och dyka iging motorn. Detta lye-
kades, men Jag var fir het pd  groten
och slog pi fullgas. Den stannade pi nytt
efterrom  den var fir kall, Jag hade di
G0 meter kvar och tvekade om Jag skulle
gira ett nytt dykningsfirsik eller niirma
mig stranden | glidfiykt. Jag valde det
fiirra och lyckades med fiirsiktig beband-
ling ay motorn ta mig tillbaka till Malm-
slittt,

Efter landningen kunde man ph baro-
grammet  avliisa  heln  hiindelgefiirloppet
och herrarna Malmer och Kjellson beriik-
nade antalet spin-vary till mellan 120 och
140, |

Detta flygplan fick sedan sti oanviint
tills  den firsta Irvin-fallekiirmen senare
pit sommaren aaliinde till Sverige, Diva-
rande lijtnanten Nils Siderberg fick da
I uppdrag att priva  Phoenix-jagarens
egenskaper i flatspin, Hans prov resulterade
i att han sjiillv blev Sveriges fiirste Cater-
pillar-hjiilte — nog sagt.

Torsten Floddén,
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SENSATION — FOTON
Ldt Edra kdra "BLI LEVANDE"

stiga fram ur fotot som en levande statyett

E.‘_l. Gold-Tone statyett overfor just »den dévs bilden av Er
hj_artevﬁn, av Er far, mor, syster, bror eller kamrat till en
nastaln lg}.rande}ik statyett. Gold-Tone stztyetten star stadigt
av sig sjilv pa Ert bord, radio eller byrd, Den &r litt att
skaffa. Siind oss bara fofografiet ifréga, negativet eller kopi-
an, och_ vi tillverka en Gold-Tone statyett, som vi omedel-
E!grt .g;klcka Eder att gladjas &t for evigt. Om Ni si vill ut-
for vi statyetten i vackra farger fér endast 3 kr. extra. Ert
foto returneras i perfekt tillstAnd, Siind in kupongen i dag.

Plats- e ey e N e ke e e e e s ot e
:..",'.5“:;’. ADRESSO, Listmakargatan 20, Stockholm.

Hirm. rekv. mot postforskott
.v+... 8t. Gold-Tone a 6: 70
voivny Stod THPE a9:70
Namn: s ssanen i s o 2 R A

statyetten
dr c:a 245

Ly O e O LA e

AMERIKANSKA HANGSELBYXOR

enligt  vidstiende avbhidning, till- Kr. 18 5. GUOSS-SLIMOVERS,
verkade av  impregnerad  djungel- méinstrade, | treviiga fiirgoer.
duk, garanterad vindtit, Vida hen

och  ryml storlekar wira  att Storlek oeh pris;

4]

med firskinn, P grund av fiivdel- 4:30 5:— 580 6:10 G:H0
aktigt inkiip av stirre parti kan drex o
oft konkurrensfritt reklampris ay  ARBETSSTRUMPOR, en tjock och

Kr. 14:50 tillimpas, Limpliga varm ylestrumpa till billigt pris.

plagg fir motormin, utearbetare Kr. 2:50 per par
m, fl, SPORTTRGJN, enligt av- Ifyll nedanstaende kupong och in-
bildning vit med hla bird runt siind  Kder order snarast. Order
linlgen, Xkta helylle, storlek 4, 5, 6 iwer H0: — exp, fraktfritt.
Tili POSTORDERLAGRET, Brogatan 8. Umed |
Var goid slind per postfirskott till pndertecknad : ’
... par Hiingselbyxor, ... st, Sportteija, .... st Slipovers, |

par strumpor,

MR o a e N L T A o SR e I '
AOFOHBAN A, L 0 N oo v Ay I
Postadress ..., TR Yt o I

Det oumbiéarliga
as as N T

kladstiallet JJ lﬁj“-
En verkligt praktisk herrsak. Utfird i cellulosabehand
lad’ bjirk., Hijd 110 em., bredd 46 cm. Bir finnas i
varje sovrum, JEAN hilnger upp alla plage i viitt ord
ning, Kavajkragen klilmmes ef av byxorna. Under
kliider och strumpor Inftas, Allt =amlat pi en plats.
Unna Hider nijet av att figa JEAN. Ni blir storm
I’n_!’l]llﬁlf Finng hos  varuhus, mibel-, jiirn- - '
sliijd- och bosiittningsaffiiver eller kan be- "“
stilllas direkt frin oss, Pris 18: — 4+ porto. ﬁ L&

GERING SMAINDUSTRI — Sundsvall
—— =)

S O -

mm- --. ---..
as® ...h
Gratls erhiller «  Namn:

ekl et DO SR §

talog, som inne-  §
- haller en riklig Postadress:
soitering vintersportartiklar och fiskred-

i skap. Forsthlassiga varor Gl laga priser,
N N i
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Forts, fr.
Sveriges snabbaste tig.

Det som utliindska jllvnviigemiin brukar
firviina sig storligen fver i Sverige iir vir
brist pi dnbbelspiiriga jidrnviigar, Hur kan
ni klara trafiken pd de stora Hojerna 4a det
Pt de flesta stiillen bara finns ett spir? har
man ofta frdgat, 1938 besliits det att gira
linjerna Stockholm—Giiteborg och S8tockholm
—Malmé dubbelspiriga, men det kommer att
ta 20 Ar innan’ arbetet iir filrdigt, Hastig-
heten dir ju nilra firknippad med detta pro-
blem, och i det sammanhanget vill jag tala
om att vi i hilst beriiknar fi de fiirsta
suabbmotortigen friin ASHA, Det blir Sve-
riges snabbaste tig med en hastighet av
150 km/t, (8J s maximihastigheet nu iir 120
km/t.) Dessa snabbmotortig som givetvis
fir avsedda fir eldrift kommer att bestd av
tre vagnar, Den stiirsta hastigheten kom-
mer dock inte att uppnfis redan friin bilr-
jan utan detta kommer att hero pd den
takt med vilken pagiende banfiirbiittrings-
arbeten kan fi fortgd,

sid, 16,

SJ-chefens myndighet,

Statens Jirnviigar har av dlder haft den
organisationen att dess chef ensam bestiim-

TECKNING

med  byggnadsbeskrivning  till  engelsk-
amerikansk Fregatt. Pris Kr, 2:20 + porto
{ev. 1 frimiirken, ostiimplade hela serier).

K. A. PEDERSEN/

s

Ingemannsve) 26 A
Kipenhamn V

B e — e

GOTEBORGS
TEKNISKA
INSTITUT

VASAGATAN 15, GUTEBORG
INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

Ingenidrskurser
inom HUSBYGGNADSTEKNIK och VAG- &
VATTENBYGGNADSKONST, KEMI & KE-
MISK TEKNOLC_).GL MOTOR- & MASKIN-
TEKNIK med VARME-, VENTILATIONS- &
SANITETSTEKNIK eller AUTOMOBIL- &
FLYGTEKNIK, ELEKTROTEKNIK (med real-
examan och praktik kan Kungl. Kommers-
kollegii tearetiska kompetensbevis for
A-behbrighet erhdllas).
Studietid: 3 dr frdn folkskola, 2 dr med
reaiexamen, 1 1[2 dr med studentexamen.
Teknikerkurser inom BYGGNADSTEK-
NIK (byggmastarekurs), VAGBYGGNADS-
TEKNIK (v&gmastarekurs), KEMI och KE-
MISK TEKNOLOGI, ELEKTROTEKNIK och
MOTOR- & MASKINTEKNIK.
Fackkurser for studenter och likstélida.
Elektrisk installatérskurs (Kungl. Kommers-
kollegii teoretiska kompetensbevis fir B-be-
hérighet kan erhdllas).
Teknikerkurserna, fackkurserna f6r studen-
ter och den elekir, installatérskursen pégd
4 mdnader.
Dessutom maskinméstarekurs pé 8 ménader.
Laboratorier av internationella méatt.

Begdr program.

NYA KURSER BORJA
DEN 20 JANUARI

Kansliet 8ppet kl. 10-16, l6rdagar 10-13
tisdagar o. fredagar dessutom ki. 18—18,45
Tel. vaxel 17 49 40
e 20
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mer, Det har hittills visat sig vara en lyck-
Heg ordpning. Man fir dilrfiir hoppas att den
kommitté som regeringen tillsatt fir att ut-
reda 8J:s organisation inte raserar denna
byggnad med att, som frin vissa Lill yr-
kats, en kollegial etyrelgeform inriittas,
som enligt min mening inte passar ett af-
fiirsdrivande verk av Statens Jiroviigars
siirart, slutar generaldirektiren, 8. B.

FLYGANDE LIVBATAR
Forts, fr. sid, 14.

brutnn fartyg aunat {in kanske nnder mye-
ket gynusamma fiichiillanden, I stiillet kas-
tar man ner proviant oech Hmplig ridd-
ningsutrustning och ser till att de nddstill-
da klarar slg tills undsiittningsmanskap
hinner fram till' lands eller sjiiss.

— Om vl har funderat pd helikopters?
Ja, inom flygvapnet har man varit mye-
ket intresserad av  hellkopterns anviind-
harhet fir flygriddningstjiinsten men er-
farenheterna har visat att den med sina
puvarande egenskaper knappast iir aktuell
for wir del. Helikopterns stiireta nackdel
fir dess korta aktionstld och lfiga hastighet
samt olligenheten att man inte kan flyga
int med den, PA grund av den omfattande
serviee dessa plan fordrar miste man ha
minst tre helikopters for att alltid kunna
ha en i beredskap, och det bllr fiir dyrt
fiir oss, Beaviirligheterna med reservdelsan-
skaffning fir ytterligare ett skiil varfir heli-
koptern Atmionstone fér en tid framdt inte
lir nigonting att tiinka pd fir vir del

FLYGETS SPRINTER-PRINTER
Forts. fr. sid, 18

Atlanten friin England, som skulle samman-
bhinda hela gamla och nya viirlden i en de
antomatiska skrivmaskinernas international,
Dara viiderlekstjiinsten skulle behiiva den
transatlantiska radioteleprintern fir unge-
fiir 30.000 s. k. obsar per dygn i vardera
riktningen!

Flygholagen niljer sig emellertid inte med
att fdka gratisskjuts pid det statliga teleprin-
terniitet, De har myecket annat ifin viider-
och traftkmeddelanden, som miste fort fram,
t. ex, uppgifter om platshestiillningar, Dilr-
fiir har de anslutit sig till abonnenttelegra-
finlitet, det 8, k. ATU, som ocksd arbetar
med teleprinter och lir uppbyggt av tele-
grafverket ungefilr som telefonniitet, fast det
tills vidare #r lite glesare. Man slir ett
nommer p fingerskivan, precis som pit te-
lefon, far svar och hirjar skriva, Ocksd
detta  abonnentniit omfattar de viktigare
flygetationerna i Norden, och . n, fir man
i fiird med att binda ihop det med Viist-
europa via Holland, Sedan kan man t, ex,
knyta an direkt till det engelska flygbola-
get BEA s viilidiga 4.500 kilometers niit, som
med sina 74 teleprinterstationer frin Ork-
neyiarna | norr via hela England och iinda
ned till Paris nppges vara det bilst uthygge-
da 1 Huropa, Under en minad 1947 siindes
tre miljoner ord Over detta nilt, I ATG-

niitets teleprinterkatalog Hr det man fiter-.

finner flygbolagen jimte tidningar, rede-
rier, bensinboelag och andra storfiiretag —
Banankompaniet £ir att ta ett exempel. 8i
vill man sedan frin SAS 1 Gendve tala om
att en bananlast lir pd viig med ett plan
frin Afrika dr det bara att sliloga 1 viig
nitgra rader direkt till mottagarens tele-
printer i Stockholm, Teleprintern ger oana-
de miijligheter!

An sit liinge fir man dock anlita den
vanliga telegrafen fir minga meddelanden
till avligsna orter. Men ATC-abonnenterna
har ocksii direkt teleprinterfirbindelse med
telegrafstationerna. Det ilr diirfir man kan
fit #e en teleprinterskrivare pd SAS-kontoret
i nedre botten pit Brommas stationsbyggnnacd
sprintas ett telegram till radiostationen tvi
trappor upp i samma hus — det gir enklare
iin och lika fort som att springa upp fir
trapporna med telegrammet,

SE-MIX.

L.LAR KANNA DIN MOTORCYKEL,
Forts, fr. sid, 24.

ning. Hiirigenom rir sig kopplingsstingen
och pressar tryekplattan (1) antit till viin-
ster, Denpa upphir di att sammanpressa
Ilnmellskivorna, vars friktion upphir oeh
kedjehjulet (2) kan rotera utan att kraften
gir vidare till vidxellidan, Nilr tryekplat-
tan forskjuteg sammanpressas pit samma
wing- kopplingsfjidrarna och st fort kopp-
lingshandfaget pid styrstingen stipps upp,
pressar filidrarna  fter via tryckplai-
tan op kopplingen si att ingiende axeln
till viixellidan tvingas att rotera med ked-
Jehjulet, Att kopplingen slirar fir ett van-
ligt fel och beror i de allra flesta fall pd
att koppllugswiren inte dr riltt  Justerad.
Slirar den trots riitt kabelspiinning miste
kopplingstjildrarna spiinnas, vilket sker ge-
nom att skronva till muttrarna, som ses i
genomskitrning vid fliidvarnas ytteriinda pi
bild 2, Om dessa mutirar kan dras 1 bot-
ten, ntan att kopplingen upphir att sliva,
betyder det antingen att fjiidrarna iir wt-
mattade eller mellanliiggen | kopplingen fir
utslitna, I hiida fallen miiste delarpa ut-
bytas av fackman., Ritt instdllning fior £ji-
derspiinnarmuttrarna uppniis genom att dra
dessa | botten och sedan lossa dem preels
fyra varv. Hagner.

. B,

NY FRANSK STANDARDVINSCH.
Forts. ir. sid. 26.

kraftig fothroms, som verkar pa  bilda
trommorna  spmtidigt, dels tvii handbrom-
sar, vilka verkar separat pii varje frumma
och med mindre kraftig verkan,

Linsax: Dessa iir monternde vid den fas-
ta linstyrningen och bestiir av en fast och
en riivlig egg. Varje sax hetjiinas givetvis
friin firarplatsen,

Chassi: Detta iy ntfiirt i elsvetsad stil-
riirskonstruktion, Dragstingen fir transport
har en kwlkoppling med 48 mm diam, Fi-
rarpimmet fir mycket viildisponerat. Lin-
trummorna fir fdtkomliga genom stora in-
spektionsiuckor, :

Fjiidring: Fjiidringen iir konstrnerad en-
ligt samma prineip som ett flygplans land-
gtiill och iir oljepnenmatizk, Dileken har
dimensgionen 6,203106,

Vid uppstillning av vinschen #ppnas en
kran till fjlidringens stitdiimpare varefter
apparaten sjunker ned pd fyra smi fitter.
Vid Aterging till kiirstiillning pumpas luft
I fjiiderbommen med en liten handpump pi
chassit, g

Tillbehir: Framfir firvarplatsens vindruta
finng ett miitekydd anbragt mot linbrott.
Gver forarplateen skyddar ett nedfiilllbart
kapell mot gol och regn, Vinschens vikt fir
e:@d 950 kg, men genom masgsans koncent-
rering har man uppnitt goda viigegenska-
per diven vid stora kirhastigheter,

Adresg: Ing. A, Bimille, Usines
Poissy, Frankrike,

Ford.

Olle Hikansson

SEGELFLYG UNDER... '
Forts. fr. sid. 26,

hitllighetsflygning, 11 timmar 7 minuter,
fluget t ren termik av O, Petrala, In dim-
ma, som lNingsamt siinkte sig och soart
titckte hangkriinen var orsaken till att man
milste ge landningsorder &t bidda planen,
Den enda landningsplats som nu stod till
buds fir Lehtonen var tvil ginger si ling
som Harakkan, Han lyckades. Tiden blev
ligrets bilsta med 9,10 timmar, Efter ytter-
ligare en dags flygning padbirjades idterfliv-
den. Den totala flygtiden var dd 50 tim-
mar, g

Vilka erfarenheter har di de finlliinska se-
gelflygarna fitt vid denna resa? Tandefelt
anser de meteorologiska flirutsiittningarna
fir uthillighetaflygning vara goda, med
f. ex, PIK-5 eller ett motsvarande litt segel-
flygplan torde tider pid dver ett dygn kun-
na uppnits. Markytans stenighet uppe pi
hangkriinen och pd sluttningarna  bereder
stora svirigheter vid landning. Lingre ned
finns doek biittre mibjligheter, men det fiir-
utsiitter att starten sker med vinsch, ty
transport av planen skulle hli fiir betung-
aunie, Start med flygbogsering fir utesluten
om sommaren. Det lir dock icke blott hang-
flygning som fir mijlig, termiken fir stark
och vid god vind ser man mozagothmoln
vilka tyider pid att Hven wvigsegelflygning
kan bedrivas,

1 sommar blir det etts stiiree liger ph
samma plats med hilgviirdigare materlel,
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MAJOR A.T.G. GARDNERS 1.086 cm’ MG

Vagnen idr byggd speciellt for korta
strickor och innehar de flesta rekord un-
der 50 km i 1,100 em2-klassen. Motorn ar
fyreylindrig, vattenkyld och kompressor-
matad och ger en effekt av 190 histkraf-
ter. Max varvtalet ar 7.000 v/min vilket
motfsvarar en hastighet av 280 km/t. Pa
bana har vagnen dock inte nitt hogre fart
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dn 240 km/t. For att kunna sli rekord
dven i mindre klasser kan cylindervoly-
men minskas genom att montera bort en
cylinder och kora endast med tre. Den
stromlinjeformade karossen har en lingd
av 524 m, en bredd av 1,60 m och en
hojd av 0,66 m.




GOTEBORG

NORRKOPING

AKTIEBOLAGET
AUTOMAGNET

ODINSGATAN 20
Tel. 152408, 152409
GOTEBORG

*

ALLT BILELETRISKT

GYNNA och
REKOMMENDERA

ARNOLDS
CONDITORI

l. 17 63 62

Drottninggatan 29 Te

* Militiirer firo alltid viilkemna & e

NOSTRUM

KONDITORI . och LUNCHRESTAURANT

Ustra Hamngatan 12
DAR VI ATA GOTT OCH
{1 och porter till smirgis

BILLIGT!
Tel, 13 87 78

-

MALMO

FLORINS

JARN-, VERKTYGS- OCH
BORATTNINGSAFFAR
Stidergatan 7

MALMO

Telefon Linjeviiljare: 207 66,

Hostaden 524 88

RKekommenderas

‘Walldovs kitder —
onskeklider!
W. WALLDOVY

HERR- & GOSSBEKLADNAD
Karlskronaplan 7 » Malmi ¢ Telefon 36097

170 44, 158 HH

Arbetskliider

Stor humana

Malmé Nya
Pappershandel

%, Firstadsgatan 14
Telefon 220 64

sortering — priser!

Malmi

Allt { branschen { stor sortering

TRYCKSAKER ¢« KONTORSBOCKER
RITMATERIEL

40

GUMMICENTRALEN

Sthimsviigen 22—26 » Tel, 2068 50, hmt.t. 300 2
REKOMMENDERAS
fiir noggrant utfirande av alla slags
REPARATIONER

12 HOTEL

NORREKDUGHBPING
Stadens modernaste  hotell
Lokelrum . ¢ . Kr. 5—R8
Dubbelrum . . . » 10—12

Radio & alla rum, Luftskyddsrum, Garage,
Restaurant. Befjiiningsavgift,

R1

Nytt = Modernt - TFriviamt — Billigt
Tel, Namnanrop: Hotel Ritz
UPPSALA

Alb. GOZZ/’s

MURBRUKSFABRIK

Képmangat 5, Uppsala Tel. 33187

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon G:a Uppsala 127

WG.F LHOLM

Eric Agrell

ELEKTRISK
INSTALLATIONSFIRMA

ANGELHOLM

BERGGRENS
Guldsmedsaffir

ANGELHOLM
Storgatan 27 B

Telefon 5 29

NYA FRUKT- &
BLOMSTERHANDELN

Storgatan G4 e Tel, 4 45
Inneh.: friken G, Nilgson
ANGELHOLM

Stor sortering av arstidens Blommor,
Medlemrn av Blomsterformedlingen.

Dit g& vi
DAHLMANS
KONDITORI

Telefon B 50

Storgatan 32—i34

CYKELFABRIKEN

STANDARD

STORGATAN 90, ANGELHOLM
Tel. 153 o. 1657

En FLYGARE miiste ha
KYALITETSUR
och veta exakt tid. Fir
kvalitet borgar ett ur frin
Urmakare F. A. Bjirby
Tel, 675 Angelholm Tel. 6175
BLOMSTERHANDELN
Telefon 97 ANGELHOLM Telefon 97

Moderna bindningar av blombuketter,
kransar och korguppsatser

Medlem av Blomsterfirmedlingen

FOKKER...

Forts. fr. sid. 31.
nade att »var det  inte det vl 5a,
vars

Tokker sjiilv funderade pd  problemet
och kunde inte bli klok pid vad som gitt

it hans kiira maskin. Under proven hade
den hillit, tH1 och med nilr den pressades
finnu hilrdare fin vad som gjorts vid fron-
ten, Han tog vingarna frim nigra anyligen
byggda plan och birjade provbelasta dem.
Till sin hiipnad fann han 44 att man dkat
anfallsvinkeln vid vingspetsarna Jju  mer
man belastat den, Vid jJlimfirelsen med
originalvingen frin tivlingsmaskinen fann
han att denna inte alls bar sig 4t =0 utan
endast bijde sig uppit — utan skevning!
Problemet var liist! Han skrev ett brev i
vill wvalda ordalag till Ekrigsledningen och
omtalade att den saboterat hans konstruk-
tion genom att pibjuda forstiirkning av
den bakre vinghbalken, vilket resulterat | ati
den fritmre fjildrat normalt medan den bak-
r¢e envist hillit slg styv, Detta resulterade
i — vilket framgick av hans uwndersikning
— att vingarna Okade anfallsvinkeln vid
pliitsliga belastningar, sdsgom vid dyknin-
gar, varvid vingbrott blev filjden,

Fokker fick si lintligen bygga sin maskin
som han ville och nigra plan nidde fak-
tiskt fronten fire vapenstillestindet, Moen
deras insats blev ringa di de kom fram
alldeles fiir sent ... ett fakium som de alli-
erade borde tackat den tyska krigslednin-
gen fir.,  Ett biittre plan #in D VIII:an
existerade inte vid den tidpunkten pi nigon
sida om fronten, B, Karlstrim,
Tillverkare: Fokker Flugreugwerke, Behwe-
rin, Tyskland,

Fabriksbeteckning: E, V.
Flygplanets beteckning:
Tilverkningsiar: 1918,
Anviindning: Jaktplan,
Besiittning: 1 man.

}Iottinrulrustning: 110 hk roterande Oherus-
sel,

Data: splinnvidd 842 m, lingd 580 m, hijd
2,50 m, vingyta 10,8 m?, tomvikt 270 kg,
flygvikt G50 kg, vingbelastning 60 kg/m?.

Prestanda: toppfart 185 km/t, marschfart
165 km/t, landningsfart 85 km/t, stighas-
tighet 450 m/min, flygstriicka c:a 380 km,
topphijd 6,700 m.

Beviipning: 2 st fasta 7,7 mm Spandau-kul-
Bprutor,

Bomblast: Ingen .
Byggnadssiitt: Stiledr, tri,

D VIIL

duk.
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KSAK-NYTT

KSAK-NYTT

KSAK-NYTT

Nya SM

Flera nya SM-blad har gitt ut de se-
naste veckorna, bl, a. en serie anvisningar
for upp- och nedmontering av flygplan.
(5G-38, Grunau Baby, Olympia, Kranich
och Weihe,)

Betriffande prenumeration pé SM bér
papekas att foregiende prenumeration ut-
gick med ar 1947. Foljande giller vid
prenumeration under niista period som
omfattar tiden 1/1 1948—31/12 1949, allt-
s tvd ar:

Kostnaden for fornyelse av prenumera-
tion dr 7 kronor vartill kommer en porto-
avgiit av 2 kronor.

Vid nyprenumeration erhilles samtliga
nu gillande segelilygmeddelanden insatta
i den for detta andamal avsedda SM-pir-
men samt direfter de meddelanden som
kommer att utges under prenumerations-
perioden.

Kostnaden dr 35 kr. (28 kr. féir tidiga-
re meddelanden och 7 kr, fér prenumera-
tionsperioden 1948—49) inberiknat kost-
naden {ér forvaringspirm och register.
Hirtill kommer postavgift, vilken — om
prenumeration géres fore den 31/12 1948
— utgar med 2 kr. Om prenumeration go-
res forst under kalenderiret 1949 debite-
ras en portoavgift av 1 kr, SM-pirmen
och registret kan erhillas senare till sjilv-
kostnadspris, 7:75 resp. 1:—,

Nar nyutgivna SM-blad distribueras till
apslutna klubbar med segelflygverksamhet
hifogas alltid ett extraexemplar av varje
blad. Om klubben anser sig vara i behov
av ytterliga SM eller om klubbens med-
lemimar vill prenumerera pa eget SM un-
der klubbens adress kan prenumeration
ske till ordinarie pris.

Vid rekvisition av extra exemplar av
SM som vid bestilluing av speciella kom-
pendier ete, erligges forutom porto en av-
gift av 5 ore per blad oavsett antal. Till
losa SM finns pdrmar, s. k. kompendie-
pirmar som rymmer cirka 40 blad, till ett
pris av 75 ore per styck,

Glém aldrig att hilla ordning och reda
i er SM-pirm. Den ir segelflygets kate-
kes och innehiller snart sagt allt vad en
gruppchef, en instruktér eller klubbfunk-
ticndr dver huvud taget behéver veta, Och
den dr ett oumbirligt uppslagsverk for
varje segelflygare, Komplettering sker
kontmuerligt frain KSAK. Fblj instruk-
tionerna som medfdljer varje komplette-
ringsforsindelse,

De KSAK-anslutna klu-bbarna.

Vid Arsskiftet var nedanstiende flyg-
klubbar anslutna till KSAK. Samtidigt
som vi publicerar listan pd klubbarna och
deras ordfirande ber vi fi piminna ve-
derborande klubbfunktiondrer om nédvin-
digheten av att si snart som méjligt rap-
portera till centralorganisationen alla for-
dndringar i styrelsens sammansittning, etc,
Denna rapportering sker enklast pa det
gria kort, éom di och di sindes ut till
klubbarna med begéran om komplettering
av vissa viktigare uppgifter. Kom ihig att
gora korrigeringarna med blyerts — si
ricker kortet lingre,

Eventuella fel i centralorganisationens
register beror pa att fullstindiga uppgif-
ter frin vederbérande klubb inte inkom-
mut,

ANROKLUBBEN 1
M, Jacobsson,
AEROKLUBREN 1 MALMY, Kommendir
G, Agren,
ARBOGA
Backman,
AVESTA FLYGKLUBB, Borgm, E. Persson,
BLEKINGE FLYGKLUBB, Overing, 1.

Collén, Kallinge,
BORLANGE—DOMARYVETS FLYG-
KLUBB, Dr G, Abrahamesson,

BORAR FLYGKLUBB, Major 8, Bolling.

BUSS-  och BPARVAGEPERSBONALENS
FLYGKLUBB, Stockholm, Bussfiirare L.
A, Nyberg,

KSKILSTUNA FLYGKLUBEB, DMsp, G.

" Sverdrup,

ESLOVE FLYGKLUBE, Dir. 1. Sandberg.
FALKOPINGH FLYGKLUBE, Overbann..
G. Olrson,

FALU PLYGKLUBE. Adv. Th, Sylwan,
GOTLANDS FLYGKLURB, ‘Visby, Viig-
ing., I'. M, Bengtsson,

GAVLEBYGDENS FPLYCKLUDHE,
Bramdehef S, Rohlsn,
HALLE—HUNNEBRELGS FLYGRLUBR,
Trollhiittan, Overing, W, Rydberg,
HALMSTADS FLYGKLUBB, Overste Chr.
Nilgson, : .

HAMMERDALS FLYGEKLUBB. Verkm., =,
Lundgren,

HJO FLYGKLUBB, Civiling, 1.

GOTEBORG, Landsh.

FLYGKLUBE, Flyging. G.

Giivle,

Hjtiman,

HALSINGBORGS FLYGKLUBB, Gods-
dgare ', Olsson,

HARNOSANDS FLYGKLUBB. Rektor II.
Bohlin,

JONKGPINGS FLYGKLUBB, Overste R.
Armann,

KALMAR FLYGELUBB; &verste 0. R,

Carlgren,
KARLSBORGS FLYGKLUBB, Elektr, K.
K. Walfridsson,
KARLSKOGA FLYGKLUBRB, Major B, Bo-
strim,
KRISTIANSTADS PLYGKLUBR,
ing. A. Montén,
KRONOBERGS FLYGKLUBB, Viixji,
Iisp. H. W. Johnmark,
LANDSEKRONA PFLYGKLUBBE,
Weibull, ;

Stads-

Disp, I

Forts, 1 niista nr.

-

verksamheten,och pa wiistan

beslutat —

en hyggligt tilltagen provision.

FLYGLO

I manga dr har KSAK forsikt fa tips- eller lotterimedel for finansiering av
vartenda drsmote har frdgan tagits upp av en eller
flera \klubbrepresentanter. Higa vederbérande har emellertid varit higst molo-
tovska i sin uppfatining och ideligen kommit med ett envist nej. Nu har KSAK
ja beslutet Gr forresten riitt gammalt men tillstandet iy nyptt —
att anordna ett eget lotteri, och pa virkanten 1948 kommer siledes FL YGLOT-
TERIET, om vilket vi skall Gterbomma sg snianingom. Redan nu kan sigus att
det blir ett vanligt varulotteri med ett lottpris pd 2:10 och att centralorganisa-
tionen hoppas pd samiliga klubbars bendgna medverkan vid lottfirsiljningen mot

\
TTERI

e,
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Am-er;:kanskt

-segelflygmiisterska p

De senaste amerikanska segelflygmiis-
terskapen hade flyttats fran Elmira vid
New York till Wichita Falls i Texas och
resultaten blev dver forvantan, Klimatfér-
hillandena ldr ocksi vara alldeles speci-
ellt gynnsamma i dessa trakter, Ett 80-
tal tivlande deltog och den sammanlagda

flygtiden blev
over 1.743 tim-
mar och den

flugna distansen
40.921 miles, d.
v. 8. i runda siff-
ror 66000 km.
Det bidsta hojd-
resultatet nadde
Kempes Trager
med en hdjd
(hojdvinst?) pa
(med son) som satte 517'6(}0 fOl’ vilket
uytt nmerikanskt hijd- 1 svenska mitt
r:kurl:ﬁ “\-Igu miilutar- blir fS.S()(} meter
i ey a4 Ry aefi T Dt gy
Ili‘:l?::gflltie’;ﬁn.l m‘?ﬂ;f' it nytt amerikanskt

rekord liksom
den bista distansen som naddes under tiav-
lingarna, 333 miles (536 km.). Distansre-
kordet sattes av John Robinson.

Virginia Bennis slog det amerikanska
distansrekordet for kvinnor med ett shopp»
pi 152 km., satte ett internationellt hojd-
rekord for da-
mer med en

hijdvinst ay
2200 m och sat-
te dessutom ame-
rikanskt mal-

flygningsrekord
for damer med
cirka 84 km.

Ett internatio-
nellt rekord i di-
stansflygning
med  dterkomst

KEMPES

TRAGER

PAUL B,

McCREADY

som satte nytt rekord till  startplatsen
I distansflygning med sattes av Paul
dterkomst tlll  start- ,& Cread 1
platsen 370 km, e ready  mec

en stricka ph
370 km. Lyle A. Maxey gjorde en tur-
och returflygning med passagerare pa 168

kmi  (nytt amerikanskt rekord), och
Fugart Yerian satte nytt amerikanskt
mélflygningsrekord for flersitsiga plan

med en distans av 333 km.

Amerikansk méstare blev Richard Co-
mey, ph andra plats kom Paul McCready
och pd tredje Roy Parker.

Andrade vindstrutar

Luftfartsstyrelsen meddelar aft vind-
strutarna i fortsittningen — i Sverens-
stimmelse med IACO:s bestimmelser —
skall utfGras i svarta och vita filt och
i andra dimensioner in de som nu galler.
De nya strutarna ér storre in de gamla.

Ritning pad de nya strutarna kan er-
hillas fran luftfartsstyrelsens marktjinst-
byrd. Vindstrutar av dldre typ som finns
i lager fir emellertid anvindas intill dess
nya behdver angkaffas.
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" HELIKOPTERTRAFIK
Forts fr. sid. 23,

s att 44 samtliga fyra fr klara kan tvi
alltid anviindas oberoende av vindfirhil-
landena,

Den  vilst-Gistlign banan kommer att ut-
fyllug med gruse 1.5 meter dver den slut-
giltiga nivin for att driineringen skall bl
st perfekt som mijligt, Dilrefter sprids gru-
ot ut pi widorna om banan.

Hangarer och statlonsbyggnader har man
inte funderat mycket pd o, arbetet pi den
fronten biirjar fiirst 1949, upplyser arbets-
chefen, dverdir, Gunnar Jonsson. Den enda
entreprenad som dir 1 ging no giiller ut-
fyliningsarbeten fiir 1 miljon och handhas
av AB Skiinska Cement och AB Viigfiirbiitt-
ringar, I vir blir det en ny entreprenad fior
utfylning av banorna. Lite smift har man
ocksil biirjat med grivningsarbetena fir den
stora kulvertledningen under stora banan,

Myeket fattas firstiis fortfarande 1 de-
taljutformpingen av Halmsjin och bl a.
har man iinnu inte slutgiltigt 1Gst trafik-
problemet frin filtet oeh in till 8tockholm,
Man riitknar emellertid med att £ il stind
regullilr helikoptertrafik in till huvudsta-
den oeh meningen lir att bygga en ponton-
brygga pa Strimmen utanfdr Grand Hotel,
diir hellkoptrarna gkulle ha sln ena anhalt.
Men som situationen ir fiir dagen miste
det bl bra manga hellkoptrar till f8r att
det skall bll nfigonting fir det stora passa-
gerarantalet. Vi fiir vill se, s, B,

DYNAMIT OCH MEDICIN
« Forts, fr, sid 19

milngd lackfiirger bygger nlimligen pi nitro-
cellulosa frin kanonstaden, Samma nitro-
cellutosa gom ingiir i virt krut, %
Tillkomsten av Bofors' kemiska eiviltill-
verkning har | stort sett bestiimts av de
kemiska sammanhangen, som dragit med sig
framsatiillning av en ling rad #mnen fir
eivilt bruk ur samma riimaterial, som an-
viinds 1  krutbrukspaviljongerna, HBoirjan

gjordes egentligen med kloramin, fltigt be-
gagnat som higklassizt desinfektionsmedel,
medan man dessg biittre dnnu inte behivt
praktiskt priva dess anviindbarher som sa-

neringsmedel mot senapsgag.

1 den stora kloraminfabrikens silverbu-
kiga apparater av rostfritt stil firvandias
smutsfiirgad sulfoklorid il kloraminets
kristallffiill, Och niistan preecls samma ut-
gingsmaterial brukas i fabriken intill, dfir
man genom en finny mer avancerad kok-
konst erhiller ett vackert vitt pulver: sacka-
rin och desg natriumsalt krystalles, Niir ni
sviinger kring pid grammofonbalen, har ni
kanske svirt att hitta en farbar assocla-
tionsbana iiver till detta fimne — sivida ni
inte dansar med en supersit flicka, Men det
finns en annan forbindelsekedja: | samband
meil  kloramin- och sackarinfabrikationen
tillverkas de s k. bonohartserna, anviinda
i lack-kompositioner, siisom pappers- och
textilinpregneringsmedel, i grammofonskivor
m, m,

En process, och. hiixbrygderna i Bofors
regulterar i spriingilmnen, en annan process,

och man fir fram sackarln eller medicin
eller en grammofonplatia!
Nobelkruts  civiltillverkningar grupperar

gig kring tvi huvedlinjer med bengol re-
spektive toluol som utgiingspunkter, bida
rivarorna biprodukter frin gasverken, Ge-
nom behandling med salpetersyra fiir man
trotyl — trinitrotoluol — av toluolen, 0it
kok tillsammans med saltgyea och gvavel-
gyra ger dilremot den omtalade sulfoklorl-
den och dess fredligare slutprodukter,
Aven benkollinjen fiirgronar slg pid Jik-
namde sittt 1 tvad huvodriktoingar, Via nitro-
lensol, som ocksit iy en viktig ingrediens
fir dynamitproduktionen, fir man anilin,
aom vi i virt land inte gir fiirg utan bl, a.
det medicinska  mirakelmedlet sulfonamid
av, Jimte e minga sulfapreparaten och
antifebrin, framstiiller man ur anilin desin-
fektionsmedel och prepavat fiir bekiimpandes
av mal och ohyra pi triid, ‘Nitrohensol an-
viinds vidare fir att ge bide tvilar och sko-
kriim hygglig doft. Den | Bofors just star-
tade  fisretn  svenska luktimnesindustrin
tirser o88 moed viktiga ingredienser fir till-

verkning av choklad och karameller, lHgke-
dryeker och bakverk, likdrer och glass lik-
som minga andra njutnings- och livsmedel.
Det Hgger en liten kusin till dynamitpatro-
nen i oert oskyldiga froktsaftsglas!

Bensolinjens andra huvadfirgrening for
via fenol (karbolsyra) och salieylsyra till
acetylsalicylsyran, den svenska folkmedliel-
nen framfir andra, Ftt moedikament med
anor finda frin den tid, dii huggormskitt,
dyvelstriick och daggmaskolja ingick 1 apo-
teksfiirriden. Ingen annan medicin ar
stitt sig sd bra genom tiderna, men s fir
ocksit acetylsalieylsyran billig och lictill-
glinglig och pudskelov ganska ofarlig, Den
svenska konsumtionen hiller hiir  ledigt
viirldsrekordet, Den lHgger vid 200 ton per
ir, vilket innebiir att ett pulver konsumeras
var fjortonde dag av varje svensk, liven
om man riknar med varenda on alltifrin
dibarn till hundrairvingar. Tack vare Bo-
fors tileks nu hela kvantiteten av inhemsk
produktion, men si sker ocksi acetylsali-
exlsyretillverkningen 1 Nobelkruts stiirsta
fabriksbyggnad. Omkring 160 stora eentri-
fuger, blandare och andra besynnerliga
apparater, delvis firbundna med vindlan-
de tjoeka vibe, stir uppstiilllda diir, men hiir
liksom | de minga andra byggnaderna inom
omriidet ser man i arbetare,

Fiir silkerhets skull biir kanske tilliiggas,
att Bofors inte siiljer sina produkter direkt
till allmiinheten utan endast till firmor, som
i gin tur fiirdighehandlar preparaten., Ace-
tytsalleylsyran fitrs siilunda | handeln un-
der en milngd olika namn: Albyl, Aspirin,
Magnecyl, Magnyl, Maxotyl o. 8 v. — kilrt
barn har Ju manga namn,

Preparatparaden frin Bofors kunde gii-
rag fdtskilligt Hingre, men det anfiirda torde
rilcka for att ge en firestiillning om hur
Kingt de »civilas Boforskemisterna niitt pi
niigra fa dfir och hur higt deras kokkonst
nu stir, Bttt milmedvetet forskningsarbete
fir nyckeln till denna hiipnadsviickande ut-
veekling, Betiinkliga luekor { virt lands fiir-
siirjning med viktiga ting har fyllts, och en
stabil fredstillverkning har byggts upp pi
kanonstadens vida domiiner,

Faber.

Vibro-sldden ger utmdrkta packningsresultat...

Stora férdelar kan vinnas om jordfyllnader i samband med
utldggandet erhdller en god sammanpackning. Sdttningar

och andra deformationer kan i stor uvtstréckning undvikas,
och jordmaterielen fGr &kad stabilitet och vattentéthet.

biirlager pa flygfdlt, fylinads-
massor under industrigoly o.s.v.

Vibro-sidden dr avsedd att an-
véindas for packning av véig- och
jérnvégsbankar,

jorddammar,

Luntmakaregatan 29, Thulel{uset, Sidckholm 3, Tel. 235430
12

Mycket goda packningsresultat ha uppndtts vid viforda for-
sdk och praktiska arbeten. Maskinens djupverkan uppgér till
0,5—0,8m, vilket dr avseviirt mer &n vad som kan uppnés med
viltar och liknande maskiner.

Vibro-sliden rér sig av egen kraft framat eller bakét, med en

hastighet, som kan varieras frén 0 till c:a 8 m/min, men kan

vid stérre arbeten, dda higre hastighet énskas, bogseras av en
ltrukior eller lastbil,

Vi sdlla och uthyra vibro-maski-
ner fir alla dndamdl samt ldmna
fullstindig betongteknisk service.
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SCHWEIZISKA
»TOFFELMODELLER”

et finns sikert inte manga lander dar modellflygverksam-

heten ar si mingsidig som i Schweiz. Visserligen ar intresset
for gummimotormodeller mycket litet — denna kategori av modell-
ilygplan saknas ndstan helt och héllet pa de schweiziska modell-
flygtavlingarna — men i stillet har man utvecklat segel- och
{drbranningsmotormodellerna  till en mycket hég standard och
funnit mangder av nya former fér modellflyget. I synnerhet har
de schweiziska dieselmotorerna och -modellerna latit hora av sig
och bland de sistnimnda éir det nirmast stoffelmodellernas som
vackt vart intresse.

Sjémodellerna med dieselmotorer ar just nu oerhort populdra i
Schweiz och det ser ut som om intresset for dem skulle oka
ytterligare. Redan nu finns det si manga »sjoflygares att man
kan anordna stora tivlingar med enbart dessa stoffelmodellers.
I den schweiziska fackpressen kan man sedan fa lisa entusiastiska
tavlingsreferat och det 4r sikert att denna propaganda ytterligare
bidrar till sjomodellflygets spridning,

Under de ar schweizarna hallit pd med sina sjomodeller har de
givetvis fatt en del vardefulla erfarenheter betraffande konstruk-
tionen, och det Ar just det tekniska pd »toffelmodellerna» vi ar
mest nyfikna pa.

Pi fig 1 ses en ratt typisk schweizisk sjomodell. Modellen saknar
egentlig flygkropp och kunde limpligen kallas f6r en sorts dub-
belflygbat, Konstruktionen lir vara utomordentligt bra, stabil och
siker bide pa vatten och i luften. Modellen heter »Tornados och
4r konstruerad av F. Kahr, Locarno, Den har en dieselmotor pa
0,5 hk och vager c:a 3 kg Tack vare den kraftiga motorn kan
denna modell latta redan efter c:a 6—7 sek efter det den satt
sig i rorelse. Motorn, vingen och stabben sitter relativt hogt och
ir vil skyddade for vatten bade vid start och landning.

Nista modell pa fig 2 ir en ganska originell skapelse, men si
ir den ocksd en ombyged landsmodell. Den har endast en central-
flottdor med ritt stor bottenyta och detta gor att modellen har
mycket goda littningsegenskaper. Den brukar lyfta redan efter 2
sek och aven flygegenskaperna for ovrigt 4r mycket bra. Modellen
har bl a vunnit ett specialpris for kortaste startstriacka vid en stor
tavling, Konstruktoren heter B. Schibler.

Pa fig 3 ses en dubbel-flygbat, konstruerad av Kurt Riiti. Den
har ingen baldakin men man har i stallet gett mittvingen negativ
V-form och placerat motorn mitt pd och pa sa vis fatt tillracklig
héjd for propellern och den inverterade motorn.

Modellen pa fig 4 ir mycket lik den forra men har nagot storre
V-form och icke inverterad motor. Konstruktoren ar en ung schwe-
zisk modellflygare vid namn H. Meyer.

Pa fig 5 ses en modell med »riktigay flottorer under provkor-
ning. Ett dylikt flottorstall anvinds sallan av de schweiziska modell-
flygarna, ty det har ganska daliga egenskaper, i synnerhet vid star-
ten. Modellerna borjar i regel svanga at endera hall, beroende pa
it vilket hall propellern snurrar, och att eliminera denna tendens
har visat sig mycket svart. Denna modell ar konstruerad av W.
Biihler och har en dieselmotor pd c:a 0,5 hk.
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