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I denna spalt besvaras fragor av
allmiint tekniskt intresse. Insédn-
da frigor maste forutom signa-
tur vara forsedda med insinda-
rens namn och adress.

Friaga: Vore tacksam fi veta hur mycket
en modellracer kostar och var man kan fi
kiipa en sidan i byggsats eller i firdigt
skick, Bo Jonsson,

Svar: Tyviirr gir det inte att besvara den
frigan just nu. De allra flesta modellbilar-
na med motorer och andra delar Hr av
amerikansk tillverkning och ridande im-
portfiirhiillanden gir att de inte finns att
kiipa i allmiinna handeln f. n. Enda mij-
ligheten jir att firséka komma over niigot
pit privat viig och dii varierar givetvis
priset.

Fraga: Hur stor cylindervolym har mo-
torn pid nya Austin A40? Austin,

Svar: 1.200 em?,

Fraga: Kommer Teknikens Viirld att ha
niigon presentation av motoreykeln BSA.
Intresserad.
Svar: Vi har redan haft en i nr 8/48,

Fraga: Kan jag mijligen fi reda pi vem
gom fir den friimste i Sverige inom atom-
forskningen. Neutromn,

Svar: Professor Manne Biegbahn, Stock-
holm.

Fraga: Vad har Beecheraft UC-43 fir mo-
tor? Prenumerant,

Svar: En 450 hk Pratt & Whitney
R-985-AN-1.

¥raga: Kan Teknikens Viirld tala om ifall
flygvapnet har kipt niigra Fairey »Fireflys
eller om detta rykte fir falskt,

Flygundrande,

Svar: Ryktet Hr slikerligen falskt. Diir-
emot har Svensk Flygtjiinst inkiépt fyra
plan av denna typ. Se for ovrigt notis i
TV nr 19/48 =id, 20,

Friga: Det liir finnag ett tekniskt svenskt-
engelskt lexikon, kiinner red, till niigot om
det? Studerande.

Svar: Ja, det iir sammanstiillt av Einar
Engstrém och har ntkommit pit forlaget AD
Svensk Trivarutidning, Priset fr 25 kr, och
boken siljs av alla bokhandlare.

Fraga: Hur stor topphastighet har racer-

Lilen ERA typ E och vad har den for mitt?
Racer.

Svar: Topphastigheten ligger vid omkring
270 km/t och motorn utvecklar 260 hk vid
7.500 varv/min, Bilen har en hjulbas pi 264
cm, spirvvidden #dr 132 cm, hogsta hijden
vid nackstidet 85 em, vikten fulltrimmad
med briinsle och firare iir 833 kg,

Fraga: Kan jag fi reda pd data och
prestanda for Beecheraft Bonanza,

Svar: Typ snabbt, ligvingat, helmetall-
monoplan, motor en Continental B-165 sex-
eylindrig sboxermotors med 165 hk max-
effekt, spiinnvidd 10,01 m, liingd 7,68 m,
hiijd 1,99 m, vingyta 165 m? tomvikt 676
kg, betalande last med fulla tankar 354 kg,
fiygvikt 1.167 kg, vingbelastning 69,85
kg/m2, effekthelastning 7,09 kg/hk, max-
hastighet 296 km/t, marschfart 282 km/t pil
3.050 m hijd, stighastighet 200 m/min, topp-
hijd 5.485 m, startstriicka 130 m, landnings-
striicka 92 m, landningshastighet med 30°
Klaffutslag 74 km/t, maximal flygstriicka
1.200 Lkm.

Fraga: Nilr kom den forsta Saab Safiren
ut i marknaden? Seandia.

Svar: Saab safir demonstrerades firsia
cingen offentligt 1 januari 1946,

Fraga: Vad betyder beteckningen CTV,
gom man kan se di och di i samband med
flyg. Otto.
Svar: Def iir firkortningen fir chefen fir
flygvapnet.

I"rﬁg‘a.-: Kommer Teknikens Viirld att fiven
i fortsiittningen ha artiklar om midget-
racing ? Inbiten fantast.

Svar: Sikert.

Friga: Har Teknikens Viirld haft nigon
artikel om blindlandningssystem?

Osliker.
Svar: Ja, i Flyg nr 18/46,
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SOVJETTIDNINGAR
BILDTELEGRAFERAS

Att en snabb och effektiv tidningsdistri-
bution dr ett svarlost problem i ett land
med Sovjetunionens enorma utstrickning
dar ju alldeles sjalvklart, Trots att flyg-
maskiner i stor utstrickning begagnas for
transport av pressalster och stereotyper
finns det gott om orter i landet, som far
huvudstadsbladen med &nda till flera vec-
kors forsening. Dirfér har man nu tagit
bildtelegrafen 1 tidningsdistributionens
tjanst.

Tidningstryckerier i olika sibiriska sti-
der mottar huvudstadstidningar i form av
ett antal telegrambilder, vilka sittes ihop
till tidningssidor, varpd man gor klichéer
av dessa. Hela processen inklusive om-
brytningen, forfardigandet av stereotyper,
matriser och stereotyperingen tar en tid
av 12 till 15 timmar, och pi sd siatt kan
huvudstadstidningen uppenbara sig 1 nagon
avligsen sibirisk stad pd kvillen samma
dag den kommit ut i Moskva, Det tek-
niska underlittas givetvis av det forhal-
landet att de flesta dagstidningarna i Sov-
jetunionen bestar sig med endast fyra si-
dor, Det journalistiska arbetet 4 sin sida
underlattas diarav att alla tidningar ar
likriktade. Dérfor ar det bittre ju flera
som tryckes 1 Moskva,

Visste Ni ait

antalet elektroner som under en minut pas-
serar genom en vanliz 60-wattlampas
glodtrad dr lika stort som antalet vatten-
droppar som flyter utfér Niagarafallen
under ett sekel?

Sverige dr Europas

mest radiosinnade land enligt en ameri-
kansk radiotidnings engelske korrespon-
dent, Fore kriget dgde 24 procent av be-
folkningen radio och nu ar siffran hogre.
En orsak till detta férhallande dr utan
tvivel den ndra 100-procentiga elektrifie-
ringen i landet. Jag minns hur imponerad
jag var, nidr jag forsta gingen som poj-
ke besokte Sverige och fann att det
elektriska ljuset var lingt vanligare i
detta land in i England. Svenskarna blev
selektriskt-minded» redan for ménga ar
sedan, varfor de dgde alla forutsittningar
for att kunna bygga upp ett effektivt
rundradionat, skriver reportern,

Stormen skérdar mdnniskor

Forlusten av mianniskoliv under storm
har i Amerika under de sista 20 iren
minskat till endast 1/40, Siffran baserar
sig pd virdet av de skador som vallats,
For varje 10 milj.-dollarsvirde av for-
stord egendom — i form ay hamndockor,
bryggor, broar, grioda osv. under fem-
arsperioden 1941—45 gick silunda endast
fyra manniskoliv till spillo, medan under
perioden 1926—30 motsvarande siffra upp-
gick till 161. Orsaken tillskrives forbatt-
rad stormvarning via radio, press osv.
samt effektivare livraddningsmedel.




TYP-SPALTEN
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Tillverkare: Soc. Anonyme des Etablisse-

ments  Nieuport, Issy-les-Moulyneaux,
Frankrike.

Fabriksbeteckning: 29 C.
Flygvapnets beleckning: ] 2
Tillverkningsdar: 1920.
Anvindning: Jaktplan,
Besittning: En man.

.l'fflfoi.‘rt-ff!f.ﬂ'lffl!_(j.' 1 st 300 hk Hispano
Suiza, vdtskekyld, 8-cyl. V-motor,

Data: Spannvidd 9,7 m, langd 6,5 m, hojd

28 m, vingyta 27 n:®, tomvikt 761 kg,
flygvikt 1.080 kg, vingbelastning 40
kg/m2. *

Prestanda: Toppfart 230 km/t, marsch-

fart 195 km/t, stighastighet 1.200 m/2
min, aktionstid 2,5 tim, topphdjd 8.500 m.

Bewdipning: Tva fasta 7,7 mm ksp.

Byggnadssdtt: Trd, duk,

COPIRIGHT:

B.Karlstrim

Bjirn Karistrém sjunger ut

KAN INGEN BYGGA ETT
ENKELT SPORTPLAN?

U:rez-kling:-\n trampar pid i ullstrumporna och
wlinniskan hinner knappast hilnga med., 1 giir
sviivade flygarna omkring i triigkrindor med spot-
tande, oljestiinkande, roterande motorer — 1 dag
tinter e fram som osaliga andar med. eld-
sprutande vidunder och kiimpande mot en kraft
som ingen vetenskapsman lir kunna #ndra
pi .. . centrifugalkraften, Jag undrar vilken av
piloterna som fick wt mest av sin flygning ...
fadern eller sonen?!

Tittar man ltet niirmare pid flyglitteraturen
finuer man hur utveeklingen foljt med fiven ditr.
Nunmra finner man inga entusiastiska poetiker
som 1 skillvande t{ongidngar berlittar om  sol-
glitter i vingarnas sprida viilvning, om under-
bara molnformationer och rivande fHventyr mot
viidrets onda makter. Nu beriittar man mer
exakt... jag startade klockan den och den, fick
laﬁml\llllial\r kopplade pi autopiloten och fick
nilgon timmes viilbehivlig sémn. Piloten har slu-
tat att behiirska =sin maskin, det iir maskinen som
behiirskar sig sjiilv och piloten medféljer en-
dast  som  kontrollant och shopp-i-land-Kalles
fiir finun s
skinen,

i liinge kan autopiloten inte landa ma-
Villken flygare var lyckligast? Forna ti-

aFlygande -loppan» var enligt firvf. en ovanligt
trevlig idé till folliflygplan, vii! viird en reniis-
sans, Men naturligivis under en erfaren konstruk-
tirs leduing,

ders riskinn, med vilderbitet stormpiskat an-
sikte. med dgon som tyektes skida siillsamma
ting bortom horisonten, mannen som flskade sin
maskin gsom ett levandoe viisen — ett vibrerande
otiligt fullblod som man emellaniit fick lirka
med, som man ibland fick utkimpa rivande tve-
kumpor med, en kamp diir miinniskans seger
helt oeh llhllct berodde pd henne sjiily, hennes
skicklighet och flygsinne. Fir mej tyeks ut-
veeklingen kunna liknas vid skillnaden mellan
det oroliga, halvtiimjda fullblodet och den siikra
trypea dkarkampen, som  hittar sin viig sjilv
sit bra att kusken endast behiiver lasta pi och av
varorna dir hiisten stannar,

Fiir mej tivefaller det som om det var sro-
ligast» omkring 1930--35, Jaktplanen hade ka-
raktiir och gick lagom fort, De liknade inte
sliita, viita hundar utan stack uppkiiftigt fram
sina karakteristiska lnjer, vilka dessutom hade

den fiirdelen att vara harmoniska och vackra.
Tink pi Gloster sGamecocks, Hawker »Furys,
Boving’ T4B/4, sJaktfalkens, Bristol »Bulldogs

m. fl. Vilken modern FI\gurn- tiinker kanske inte
med vemod tillbuka pi Gloster »Gladiators? tt
av de flygbaraste plan som nfigonsin hyggts,
Men sportplanen 4% Hur dir det med dem?
Jo, de filljer med. Och vad fir annat att viinta®
Fir mej kommer alltid den gamla hederliga
#Moth'ens att locka fram en saknadens och ve-
modets tir 1 dgonvein, Det var eit flygplan.
Iitt E];';;]slan med fel och fortjinster, mest det
senare! Liltt som en fjiider. bubblande och
puttrande av livagliidje med skillvande vingar oeh

corgelbrus i stéittor oeh stag. Det var poesl att

driva fram lings molnkanten i det planet,
Lingsam pit skevrodren hara .

tiinksamt..., ! Och 1amlningon!
behagligt dalade hon ner. ..,

Litet
kanske efter-
Lilngsamt och
det gjorde niistan

detsamma  hur... hiingande 1§ slotten  ollor
vingglidande i en omijlig vinkel... en hiirlig,
berusande untflytning och den karakteristiska

knycken innan hiulen kom i giing niir de toucha-
de fiiltet, den hirda fjlidringen oeh motorns

gurglande kluckande niir den malde ;-;'1 tom-
ging, Och hur Littflugen var hon inte! Knlipp
bara pi tiindningen, ge lagom gasutslag, sniirta

till propcllern och flyg! Inga levtirhg:a ingtru-

ment i blindflygning, inga landningsklaffar

och infiillbara landstill med tillbhérande reglage,
(Forts. pa =id. 84.)

FLYGMOTOR
135 hkr,.

Felfri, typ Regnier 410, 4-eyl, tillv.
ar 1048, kird 40 tim, av hiindelse till
salu, Lilmplig fiven fiir motorslide eller
dylikt.
BYENSKA
FLYGFORSAKRINGSPOOLEN
Sveaviigen 29 s Sthlm e Tel, 211675

EN 2-MOTORIG,
D-gltslg Grimman Widgeon amfibie,
En 4-sitsizg Faivehild Argus gji- och
landflygplan pa 200 hk, Flygplanen
ir i firstklassigt skick,

Hiinviindelse till
A/8  Lufttransport,

Aalesund, Norge

EN 2-SITSIG

Fairchild Cornell skolflygplan pid 180
hk, Flygplanet iir i ntmiirkt skick.

Hilnviindelse till

Halseth, Helgesensgatan 78 A
Oslo - Norge

PROPELLRAR

till Piper Cub, Klemm 35, GV 3R och
Moth =samt bromsarmar till Klemm 85
i1l salu.

STEN ENGLUND =

Helge

Sejsme = Mora

”Espmgen

Maodern, littbyged utombordsracer fir
motorer mellan 6—=22 hkr., Viil utprovad

konstruktion, Snabb, sjiisiker och bil-
lig i drift. Data: liingd 330 m, bredd
1.27 m, fart 20 knop med 6—8 hkr, mo-
tor. 2 bekvima sittplatser. Material-
pris kr, 160:- Utforliga ritningar
siindes mot postf. Pris kr. 2i: — frin
BERTIL FRODE ¢ Box 30 * Vaxholm

FLYGPLAN

av robust konstruktion kitpes, Svar
med uppgifter om typ, gingtider och
pris  till sFraktflygplans, Teknikens
Viirld, Tegndrgatan 35, Sthlm, 1. v. 1
Utrangerad
N Ty
PIPER CUB
kiipes, oreg. men rep., duglig. Svar

till 2UTRANGERAD», Teknikens Viirld,
Tegnérgatan 35, Stockholm, £f. v. b,

FOR 10:— PR MANAD

Kan Ni képa
Kameror Radio
Grammofoner 'y
Dragspel Cyklar m, m,
Skriv redan i dag efter kata-

log, erhillles mot 20 dre i porto,
Angiv tydlig adress,
HANDELSKOMPANIET
Box 287 ¢ Malmi

Ni far
ETT KRAFTIGT HAR

av Anfimon. som horttager mjitll och
fir starkt hirvixtbefeiimjande, Anti
mon tilly, enl, principen hirvatten ntan

sprit. De biista resultat har uppo:tts.
2 storlekar, Pris pr fl, kr. 4:50 och
G:4d + porto, Rad och upplysningar

medfiljer, .
FIRMA ANTIMON o LJUSIXAL

H



Cordstommen sakrar
ringens livslangd

Cordstommen #r ringens ryggrad. Om den sviker
maste ringen i fortid tas ur tjdnst och blir da
onormalt dyr for de mil som korts. Hos Good-
yeatr-ringarna brukar cordstommen i regel vara
felfri, dven nir slitbanan efter ling och trogen
tjdnst dr forbrukad. Cordstommen sdkrar ringens
livslingd, och att Ni fir ut eti tillfredsstillande
antal mil kan Ni sjidlv kontrollera genom att féra
in ringar och mdtarstillning pa ringkott.

4 orsaker till el v

att de flesta alltsedan 1915 foredrar Goodyear:

1. Slitstyrkan — ger god ringekonomi
2. Vidggreppet — ger kirsikerbet

3. Cordstommen — 7d/ regummering ‘
4. Tradkanten — dr pdlitlig och haller sin Sformy

Kodbeteckningen féljer gum-
misatsen geworr bela #illverk-
ningiproceduren. Den  skrivs pd
gummisjoket sd  snart det gatt
Letiom valsarna, Hérigenom kan
vatje gummisals kdnnas igen och
om den inte haller mattet vid labo-
ratorieproven bliv den obinbirligen
kasserad,

f’.-
t.ﬂyﬁq

DELUXE 4

Skalle Ni for dagen inte kunna fi
den dimension Ni behiver — lasta
inte oss eller vdr aterforsiljare. 17
&or vad vi kan fir att bjilpa Er.

Skylten visar vigen till
Goodyearférsiljaren. Han ger
Er ringrad och service,



RADIOEXPO

I samband med den engelska veckan an-
ordnades i Kungshallen i Stockholm en
utstillning av den engelska radioindustrins
produkter. Det var 37 engelska firmor som
utstillde radiodetaljer och apparater, var-
av en del icke tidigare visats i Sverige.
Det var den storsta utstdllning av detta
slag som hittills héllits i vart land och
den engelska radioindustrins avsikt var
att ‘soka fA avsittning har for sadana
radiodetaljer som vi tidigare képt frin
Tyskland. Vidare ville de engelska fir-
morna genom denna personliga kontakt
soka skaffa sig bittre kinnedom om den

»Viirldens starkasie hiigtalare» som har en
rickvidd av drygt i,5 km och utan svirighed
riicker fiir en idrottspublik pdA 8.000 perso-
ner, PDen avger maximalt 90 watt,

svenska radioindustring dnskemal, Utstill-
ningen var ocksi livligt besdkt,

Bland de utstillda apparaterna kunde
man sdlunda se svirldens starkaste hog-
talarey fran Reslosound Ltd. Den avgav
maximalt 90 watts ljudefiekt och hade en
rickvidd pa drygt halvannan kilometer,
fasiin utstrdlningen skedde i en ganska
bred sektor, En enda sidan hogtalare
rickte salunda i6r en publik pd 6.000 per-
soner och det berdttades att man bl a.
levererat 10 sidana hogtalare till kung
Farao i Egypten: han skulle sitta upp
dem runt omkring sit palats for att dy-
medelst lamna sina budskap till de under-
daniga invinarna, Ljudet alstrades av sex
vanliga ljudsystem som var monterade i en
cirkel. Av en nagot mindre hégtalartyp
hade man under kriget levererat 30.000 till
den engelska flottan {6r ordergivning om-
bord pd fariygen,

Firman Advance Components Ltd., vars
svenske representant Ar Pir Hellstrom
Agenturfirma 1 Géteborg, utstiller en hel
del serviceinstrument, frimst signalgenera-
torer, Hir fick man salunda se en »tryck-
knappsmodell», dir man endast genom a t
trycka pa en knapp kunde erhilla nigon
av 12 pi forhand utvalda frekvenser, Sir-
skilt inom det militira omradet, sisom
arméforvaltningen, har man blivit mycket
mtresserad av denna typ, eftersom det dir
galler att snabbt kalibrera en radiomotta-
sare for bestimda frekvenser. Frekvens-
omridet omfattade 50 kp/s—30 Mp/s. Da
vikten endast dr 12,5 kg samt priset si
ligt som 890 kr. torde denna signalgene-
rator komma att fi stor anvindning,

Vidare observerade man en signalgene-
rator specicllt avsedd f{or ultrakortvigs-

En ny

engel=k signalgenerator fir
373 kr., men med ett frekvensomrade fran
100 kp/s till 60 Mp/s — idealisk fiir smiirre
radioverkstiider som tidigare inte haft rad
att skaffa sig en signalgenerator.

endast

omradet, genom att den tickte frekvens-
omridet 10—300 Mp/s, dvs. ned till 1 me-
ters vaglingd, Men den kanske mest in-
tressanta i denna serie var en typ som
kostade endast 375 kr. och vigde 7,5 kg
men tickie omrddet 100 kp/s—60 Mp/s
uppdelat pa sex olika band. For mindre
radioverkstider torde detta instrument va-
ra idealiskt. Instrumentet har det meka-
niskt stabila men elegan a utférande, som
i allminhet kiinnetecknar engelsk radio-
apparatur,

Man far inte heller glémma att nimna
det virldsberémda grammofonfabrikatet
Garrard, vars skivbytare for en del ar se-
dan innan svenska sadana borjat tillver-
kas var de enda som fanns att fi i mark-
naden, Hir visades ett flertal typer av
skivbytare som kunde vixla upp till 10
skivor.

(Forts. pa sid. 34.)

ordentliga resultat. Det

av fri foretagaranda.”

vérlden med propeller-turbinaggregat och
det andra, di snabbaste tid med passa-
gerarplan pa striickan London—Paris upp-

| PRESTATION

med Rolls-Royce motorer

”Under de senaste veckorna har Vickers-
koncernen kunnat notera tvenne utom-

forsta &dr dess

”Viscount” — det forsta passagerarplan i

naddes med éxperimenlreaklionsaggregalet
Nene-Viking. — Slaende bevis pa viirdet

: N
The Aeroplane. £
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IKENS VARID

Upruliir TEKNIK @

NORDENS STSRSTA FLYGTIDNING
Nir 22. Arg. 26 +  4—17 nov. 1948

ekniken giar framat — men romanti-

ken och idyllerna forsvinner, Nu har
turen dven kommit till def yrke, som kan-
ske mer &n ndgot annat besjungits av
skalderna f6r sin spinning och romantik
— fyrvaktarens, Hur skrev vil silunda
inte en gang Viktor Rydberg:

Men wiktaren pa Vinga fyr,

han vet vem seglarn ir,

som svdavar fram dir brottsion yr,
bland mainbeglinsta skir.

Nidingens fyrplats sydviist om Gottskiir ett bra stycke ut i havet fick fir ungefiir ett ar
sedan en ny delvis automatisk fyr — den hilga vita — i stiillet for den gamla dubbelfyren,

de tvd granittornen. Den nya fyren lir utrustad med Ljusfyr, radiosiindare och elektrisk
membransirén.

FARVAL, FYRVAKTARE!

Fyrarna runt vdrldshavens lkuster automatiseras

Men for kort tid sedan fullbordades
au omatiseringen av Vinga fyr — »viik-
taren pd Vinga fyrs har delvis ersatts av
en mekanisk robot! Och samma 6de gar
nu manga andra fyrar over hela virlden
till motes, Fran Amerika rapporteras si-
lunda att en av virldens mest isolerade
fyrar — pa klippan Tillamook Rock nigra
sjomil utanfor mynningen till Columbia-
floden vid vistkusten — skall fullstindigt
automatiseras. Hur svirt Stillahavsstor-
miarna utlést sitt raseri 6ver denna ensliga
klippa under arens lopp forstar man nir
man hér att vigorna kan sld fullstindigt
over den pd drygt 40 meters hojd befint-
liga fyrapparaturen. Det berittas att en
fyrvaktare under en svar storm héll pa att
bli helt drankt av en vildig vig som kros-
sade fyrglasen och sinde ned ton als med
vatten i rummet dar inunder. Inte att
undra att fyrvaktarna pa denna liksom pd
manga andra utsatta klippor nigon ging
frigat sig — kan inte de miénskliga vik-
tarna ersittas av »tdnkandey maskiner,
som tinder och slicker ljusen och utfér
rutinreparationer ?

Men det ar just vad de kan. En stor
srobotfyrs dr redan under utibrande, En
del av dess apparatur kommer att fungera
automatiskt, en del kommer att radiostyras
fran en annan fyrstation ndgra kilometer

utsiinder

som automatiskt
radiosignaler vid Nidingens fyrplats.

Teckengivaren

dérifrdn. Endast niagon ging i manaden
kommer ett forradsfartyg att besoka fyr-
platsen for att fylla pi nytt brénsle i tan-
karna.

Hur kommer di denna automatiska fyr
att fungera? For det forsta kommer lju-
set att kontrolleras av ett elektrisk drivet
astronomiskt tidur som pi mekanisk vig
utriknar de olika tiderna fér solens upp-
och nedging under hela iret. Om gléd-
lampan brdnns ut, kommer den automatiskt
att ersittas av en reservlampa — precis
som det under médnga &r varit ordnat pd
de svenska AGA-fyrarna. Tiduret kommer
att tinda och slicka fyren vid gryning
resp. skymning, medan strilkastaren sjilv
fir rotera runt dag och natt. Detta fér
att undvika att stralkastaren nigon ging
skulle raka stanna mitt i Ost-vist-rikt-
ningen varigenom den lagt stiende solens
stralar, fors drkta av linssystemet, kunde
smilta sénder och forstora ‘de elektriska
lamporna. Det ir déirfor sidkrare att lita
linssystemet fortsitta att rolera.

(Forts. pd sid. 34.)
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STROMKA

En svensk uppfinning for ett
halvsekel sedan har i dag blivit
en vdrldsartikel

Reportage: BENGT SVEDBERG

Deri som Akt med den rikshekanta
»sparvagnen pa vattne's mellan Mar-
strand och Koon har kanske undrat vad
farjan drivs med — och fitt svaret att
det ar Nife-hatterier, Samma svar skulle
man f4 pd frigan om stromkillan till be-
lysningen pi4 den nya »Gotehorgarens,
eller over huvud aget alla de svenska
jarnvagsvagnarna, om kraftkillan till en
del av de vixellok, som kilar fram pa ban-
gardarna, om kraften bakom de truckar,
som anvands inom fabriksomriden och pa
jarnvigsstationer, eller om stromkallan i
jarnvdgssignallyktor och tdgens slutsig-
nallyktor,

Detta batteri utgjorde vidare en av de
finesser som installerades i de stora oce-
anjiattarna  »Queen Elisabeths, 3»Queen
Marys» och »Normandies som en nod-
stromkélla for belysning och andra anord-
ningar ombord.

Men detta batteri 4r inte bara intressant
ur anvandningssynpunkt — det har dven
en intressant historia. Den dr av intresse
inte bara darfor att det dr iterigen sven-
skar som skrivit sitt namn i den tekniska
utvecklingens hisioria utan dven dirfor
att hir som i s4 minga andra fall upp-
finningen sig dagens ljus mera av en hin-
delse, nar man egentligen var inriktad pa
ett helt annat problem,

Historien boérjade med att det unga
svenska geniet Waldemar Jungner om-
kring 1889 arbe ade {6r sin rike farbror,
I segel- och motorbitar fir NIFE den idealiska strémkiillan fir radion och belysningen. en nijolnare som holl pd med att tillver-
Man behiver inte riskera att nagon friitande syra rinner ut och fiorstir kliiderna, ka IIavrcgryl‘J, Det var en torr sommar
med minga eldsvidor och Jungner kon-
struerade sont skydd en torrbatteridriven
brandalarmapparat benimnd  spyrofons,
som satte i glng en alarmklocka, nar el-
den virmde upp termokors som i form
av tradar var spanda runt {aket,

Anordningen fick omnimnande i pres-
sen och order strommade in i sidan om-
fattning, att de overvildigade fabrikanten
— som var Jungner och hans tvd systrar!
— men sedan kom ilskna klagomil over
att pyrofonen inte fungerade, Uppiinnaren
undersokte saken och fann at batterierna
var utbrinda. Han insig da snabbt att for
att ridda affirerna miste han uppfinna
ett nytt batteri, som kunde bibehilla sin
laddning under en ling viloperiod samt
att han medan han i alla fall var inne pa
problemet borde utexperimentera en ny,
omladdningsbar ackumulator 1 stallet for
att forsoka forbittra torrbatteriet.

Jungner provade nu alla slags metaller
och kemikalier, som kunde komma i friga
vid den elektrokemiska upplagringen av
den elektriska energin. Redan 1895 insig

Dettn NIFE-batteridrivan ellok drar uotan svirig- NIFE-strialkasiare Ingdr nume- g gy n
heter dtta med lera fullastade tippvagnar. ra #@ven 1 polisens utrustning. (Forts. pa sid. '-8-)
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Den 1 september § Ar birjade J 28
provilygas, en' historisk hiindeise fir
den ungu svenska flygplansindustrin,

JAG PROVFLYGER J 29!

Bob Moore

— mannen bakom provflygningarna av J 20 — &r en 29-arig f. d. engelsk

krigsflygare, som hiir beriittar nagra skakande hindelser fran sitt unga flygarliv,

} anga stdller sig kanske frigan var-
Mir')r just den engelske provflygaren
Bob Moore och inte ndgon svensk pilot
fick det hedrande uppdraget att provflyga
J29 — Baabs senaste militara nyskapelse

Den  20-Arigfs
Moore som fick det hedrande uppdraget att
provflyga J29% har trots sin ungdom en
omviixlande flygarbana bakom sig och ir

en av de fd som genomgitt den berbimda
Empire Test Pllot School,

engelsky  flygmajoren Bob

10

— som man beraknar skall kunna na upp
i en toppfart pA inte mindre an 1.050
km/t. Svaret ar mycket enkelt. D4 Squa-
dron Leader (major) Moore. i slutet pa
februari 1947 kom till Saab, var det forsta
svenskbyggda reaktionsjaktplanet Saab
J 21R dnnu inte flygfirdigt. Eftersom
Saab vid denna tidpunkt endast hade en
provflygare som var fortrogen med reak-
tionsplan och som dessutom skulle utfora
huyudparten av utprovningen av den strax
darefter provilugna J 21R, var det helt
naturligt att utprovningen av nista reak-
tionsdrivna jaktplan, som f. 8. redan di
var paborjad, kom att falla pd Moores
lott — en uppgift som han skétt med den
aran. :

Bob Moore var en av de fi som ge-
nomgitt den numera berémda Empire
skola, sorh till en bdrjan var forlagd till
civilflvgministeriets provningscentral vid
Boscombe Down, har numera flyttats till
det @ngelska “flygvapnets férsokscentral
pa Farnboroug — platsen [6r Arets stora
brittiska flygutstallning, Utbildningen vid
Empire Test Pilot School ar i hog grad

. paverkad av flygteknikens oerhorda fram-

atskridande. Givetvis flvgs det atskilligt,
men ay den normala utbildningstiden pa
nio manader tillbringar eleven i runt tal
75 procent pd backen med teoretiskt ar-
bete omfattande hoghastighetsproblem
rafionalisering och effektivisering av
flvgprov, vibrationsstudier pa motorer och
flygplan etc. T uthildningen ingir emeller-
tid som ndmnts en viss portion flygning
som mestadels utfores piA en mingd olika
avancerade flygnlantyper, sival propeller-
som reaktionsdrivna. En blick i Moores
flygdaghok avslojar att han nrovat det
mesta av vad England har att bjuda ifra-

ga om moderna flygplan, bl. a. inte mindre
an tre olika versioner av reaktionsjakt-
planet Closter Meteor (Mk I, 11T och IV),
och de Havilland Vampire, sivil med
den normala Goblinmotorn som med det
pa [orsok installerade Rolls-Royce Nene-
aggregatet. Vidare Aaterfinns de Havil-
land Mosquito och Hornet, Hawker Tem-
pest, Douglas Boston, Avro Lancastrian
utrustad med tvi reaktionsmotorer av
typ R—R Nene m. fl. flygplantyper..
Bob Moore har sin ungdom till trots
(han ar fodd 1919 i Reading, Berks.)
en skiftande och framgangsrik krigsfly-
garbana bakom sig. Efter den grundlig-
gande flygutbildning som han fick 1938 pa
skolplan av typ Tiger Moth och Miles
Magister pa Woodley, traningscentrum
for piloterna inom RAF:s reserv, gjorde
han i september 1940 sin debut som jakt-
flygare vid »Slaget om Storbritanniens
— en debut som s nir hade kostat honom
livhanken. Med foga mer dn tio timmars
jaktskolning bakom sig, sindes han upp
for att tillsammans med en del av de
ovriga »fi» forsvara London mot ett an-
fallande forband tyska bombplan eskor-
terade av en svarm Messerschmitt Me
109. Nybliven jaktpilot som han var maste
han emellertid ha gatt for mycket upp i
sjalva flvgningen ty han glomde totalt
bort att kontrollera om han hade rve~en
fri. T samma ogonblick han hojde blicken

for att kasta ett oga i backspegeln ovan-

for wvindrutan splittrades spegelglaset av
en kula fran den kulsprutekirve som en
bakifrin angripande Me 109 bestod honom
med. Det var inte endast backspegeln som
gick all varldens vidg. Vianster sidoroder
blev obrukbart och nar han antligen med
(Forts. pa sid. 36.)
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MOTOR OCH IDROTT PA SAMMA ARENA

Teknikens Virld presenterar ett intressant projekt till
kombinerat motor- och idrottstadion efter helt nya.linjer

Projektet ar stralande och tal
sakerligen att narmare diskute-
ras, tyckte Prins Bertil nir han
fick se den eleganta TV-teck-
ningen. Nagon midgetsport ef-
ter amerikanskt monster tror
jag dock inte att vi hir i Sve- 4
rige kommer att f4 fram, men
betongbanan kan ju bli ut-
mirkt som velodrom.

TEKNIKENS VARLD 22,48

. otorsporten har un-
M{ler de senaste aren
fatt en allt mer fram-
tradande plats som en av
vira storsta publikattrak-
tioner och for nirvaran-
de dr det endast fotbol-
len som ligger fore i
friga om antal Askdda-
re. Dirt-track- och isha-
netivlingar har  blivit
omattligt populira, men
tyvarr har vi alldeles for
fa motorbanor och bland
dem som finns kan ingen
betecknas som ett verk-
ligt motorstadion. Pro-
blemet har provisoriskt
kunnat losas genom att
man fatt tilltrade till en
del idrottsplatser och nu
senast har bl. a. det an-
rika Stockholms Stadions
kolstybb slappts till som
tummelplats fér motor-
sporten. Denna utviag ir
dock inte mycket att rik-
na med i langden — fri
idrott och fotboll har ju
ocksd svart att klara den
tilltagande publikanslut-
ningen. Behovet av ett
motorstadion ar just nu
mer brannande an nagon-
sin. Men dven den fria
idrotten och fotbollen be-
hover ett storre stadion
— bl. a skymtar ju
Olympiska Spelen inom
en inte alltfér avligsen
framitid. Kunde man. inte
under sidana fdrhallan-
den sld tvd flugor 1 en
smdll och bygga en an-
liggning dir for idrott,
fotboll och motorsport
som kunde samsas om
utrymmet? Tanken ir
djirv, men vi har roat
oss med att gora ett
projekt till en sadan are-
na. Principen f6r an-
laggningen framgiar ay
vidstiende teckningar och
skisser. Sjilva banan be-
stir av en bred 400 me-
ters kolstybbshana dir
man kan bide Iopa och
kora dirt-track. Kring
denna skall byggas en
600 meters doserad he-
tongbana f6r cyklar och
midgets. For att publi-
ken vid fothollsmatcher
och idrottstavlingar inte
skall behéva komma for
langt frdn planen kan
man  vid sadana till-
fillen lyfta in  flytt-
bara  biankar pi  be-
tongbanan. Hela anligg-
ningen skulle byggas i

(Forts, pa sid, 36.)
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Klubbens driftige gruppehef och segelflyg-

instruktir, Karl-Erik Rosenqvist,

ger en
elev firsta duvningen i ey SG 38,

termikskugga over filtet. De ganger det
ar skaplig termik pd Bulltofta blaser det
i regel mot havet och det ar givetvis inte
sarskilt lampligt att planen seglar till
sioss, Hur man 4n vander sig...

For att fa tag pa bra vader maiste se-
gelilygarna soka sig ett par mil in i
landet. Detta tinker man for ovrigt gora
anda,

I vinter skall man namligen sli sig
ihop med mindre klubbar i Skéine och

SKANSK FLYGSKOLA
PA VINTERTURNE

n av de mest valorganiserade och
livaktiga flygklubbarna i landet ar
Aeroklubben 1 Malmo, som for ovrigt
fyller 25 4r i ar och diarmed ocksd ar
en av Sveriges dldsta. Det var me-
ningen att jubileet skulle hogtidlighil-
las med bl. a. en stor internationell flye-
dag pd Bulltofta, dar klubben hiller till,
men denna gick i stopet di flygdagsfor-
budet kom emellan. Nar detta upphavdes
igen hade man redan bestamt sig for att
uppskjuta flygdagen till nasta ar
Ay alla till KSAK anslutna klubbar
ar Malmoklubben troligen den som har
den bidsta ekonomin. Genom det stora
flygintresse, som alltid har ratt i Malmo,
och den skianska kinslan for att halla
pa sitt eget, har klubben wvuxit fram
inifrdn., Som exempel kan namnas att
den kommunala fritidsverksamheten i
Malmé hjalper klubben med anslag mot
att denna i stillet tar hand om pojkar

och ger dem segelflyguthildning, Med-
lemsantalet ar for narvarande ca 350,
vartill kommer ca 200 modellflygare.

Darmed ar klubben ocksid en av de stor-
sta flygklubbarna i landet. Inom klubb-
ledningen ar man nojd med dessa siffror.
Flera medlemmar skulle betyda en vid-
lyftigare organisation och darmed anser
man att klubben nastan skulle fi karak-
tiren av en firma.

I barjan holl sig klubben med en kvinn-
lig mekaniker som samtidigt skotte sekre-
tariatet och enda flygplanet. Nu har man
en kvinnlig kontorist och en verkmastare
som har tva medhjalpare. Flygplansparl-en
bestir ay en Klemm, en Moth, en Stin-
son, en Silvaire och en Biicker Student.

Flvgverksamheten ar synnerligen livlig,
+ Sedan klubben grundades har man flugit
14.000 timmar och fran den 1 juli 1947
till den 30 juni 1948 1.300 timmar.

Niar trafiken ar som varst pd Bulltofta
startar eller landar i medeltal ett trafik-
plan varannan timme. Denna relativt ringa
trafikflyeverksamhet ger stort utrymme
at sportflyget. En stor fordel for sport-
flygplanen ar otvivelaktigt ocksd grasfal-
tet och frinvaron av cementbanor., Men
borde inte flygplatsledningen se till att
den gamla viag, som gir snett over faltet,
blir utjamnad? Den kan foérstora aven
den mest perfekta landning.

Acroklubbens segelflygsektion ar inte
fullt sa lyckligt lottad vad flygfaltsforhal-
landena betraffar, Filtet dr det inget fel
pa men daremot pid dess lage. Bulltofta
ligger alldeles for ndra havet. DA vinden
bliser fran sydvast uppstar det en s k.

i2

aka runt med tva segelflygplan pid en
transportvagn och ett tredje bogserat med
flyg. Med dessa hoppas man sedan kunna
bedriva segelflygutbildning i stor stil pa
flera platser,

Segelilygplansparken bestdr av en Kra-
nich, en Olympia, tvda Grunau Baby, en
Baby Falk och en SG 38. Dessutom dispo-
nerar man over tvia bogserbilar och tva
vinschar. .«

Man hoppas ocksd att nasta ar fa till-
stind att bedriva segelflyguthbildning i ett
plan med dubbelkommando.

Detta med flygverksamhet pa andra or-
ter tanker for Ovrigt ocksd motorflygsek-
tionen ta upp pé sitt program. Med Bull-
tofta som operationshas skall man bedriva
skolning i bl. a. Rinkaby, Eslov och Kris-
tianstad.

Aeroklubben i Malmo har en stor och
bra hangar, men ingen hangarhyra. Hur
ménga flygklubbar i landet ar det som
slipper den? Markbiten diar hangaten lig-
ger ar klubbens och hangaren ar betald.
Men klubbens olika lokaler ligger sprid-
da. Bredvid hangaren ligger ett litet
klubbhus. P4 ett annat stalle ligger sekre-
tariatet och pd ett tredje verkstaden. Nu
tanker man centralisera det hela. Klubh-
huset skall hyggas ut s att det kan in-
rymma ocksd sekretariat och verkstad.

Reportage: C. E. Ravander.

FRANSKA
LINJER

En av Paris bil-
expos storsta attrak-
tioner .var denna

stromlinjeformade
och eleganta franska
Panhard s»Dynavias.
Vagnen har en tvi-
cylindrig  luftkyld
motor pa 610 cc vil-
ken ger den en topp-
fart av nara 130
-km/t. Branslefar-
brukningen ar 05
liter per mil, Karos-
sen har utformats
efter de modernaste
aerodynamiska prin-
ciper och luftmot-
stindet lar ocksd va-
ra minimalt.

En kopierfriis av typ Keller anviinds fir att
forma biltaket efter en triimall.

nder 1949 berdknas serieproduktionen
Uav den fyrsitsiga Saab-bilen komma
i gang, en mindre provserie viantar man
fa fardig nasta sommar och de forsta
leveranserna beraknas borja vid Arsskif-
tet 1949-—50. Tillverkningstakten blir un-
der forsta dret relativt blygsam, men om
allt gir efter berikning vantas man kun-
na producera omkring 4.000 bilar per Ar.
Priset torde komma att ligga mellan 4.000
och 5.000 kr. .

Trots att den sista J-21:an annu inte
lamnat Saabs fabriker i Trollhdttan har
iorberedelserna  for omstillning  frin
flygplan- till bilproduktion kommit myc-
ket langt.

Trollhatteverkstadernas flygplantillverk-
ning inleddes som bekant med det pa li-
cens byggda tyska bombplanet Junkers Ju
86K (svensk flygvapenbeteckning B3), som
byggdes aren 1938—1941. Parallellt med
Ba-tillverkningen uppdrogs at Saab-T att
montera ett storre antal jakiplan for det
finska flygvapnets rikning. Efter dessa
uppgifter stilldes produktionen om for det
forsta  svenskkonstruerade attackplanet

Saab-17, vilket var foremil for serietill-
verkning under flera ar, Planligeningen
av produktionen av J-21 paborjades redan
vid arsskiftet 1942—43 och tillverkningen
av denna extrema skapelse ar forst nu
klar att awvvecklas.
ocksdi 1 en

I-21 forekommer ju
reaktionsdriven utvecklings-

LR
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form — J-21R — men denna version till-
verkas i Linkoping.

Att  Trollhatteverkstiderna slutar att
bygga flygplan innebar inte att all till-
verkning f6r flygvapnets rikning upphor,
Redan nu pagir namligen parallellt med
flygplanproduktionen tillverkning av plit-
detaljerna for reaktionsaggregat D). H,
Goblin, vilket Svenska Flygmotor AB
(5FA) bygger pa engelsk licens. Denna
tillverkning som huvudsakligen sker med
hjilp av de fran USA nyanskafifade pres-
sarna, kommer enligt planerna att fort-
satta till dess SIFA lagger om produktio-
nen frin Goblin till Ghost — den nya och
betydligt starkare reaktionsmotor, som
bl. a. skall installeras i Saabs senaste jakt-
plan J 29,

Det dr givetvis ganska stor skillnad mel-
lan att tillverka hilar och flygplan. Bland
annat maste verkstdderna i hog grad om-
disponeras. Lokalerna ar emellertid mo-
derna, enhetliga och rymliga och lim-
par sig mycket val for bilproduktion, Ma-
skinparken som Saab-T mast anskaffa
for den nya tillverkningen ar mikta im-
ponerande. Anskaffningen ar numera i det
narmaste avslutad och verktygstillverk-

Det behibvs ingen skarpblick fir att konstatera den arrndynamiska vtformuingen av Saal-
bilen. Bil- och flygplanskonstruktiver tyeks hiir ha gitt hand i hand, Saab-92:8 data ér
lingd 3.78 m, bredd 1,64 m, hjulbas 2.47 m och vikt omkring 700 ke.

4.000 SAAB-BILAR OM ARET

Redan ndsta ar startar Saab serietillverkningen av den nya svenska fyrsitsaren, Hog-

modern apparatur har installerats i Trollhiittefabriken, som vintas. producera 4.000 bilar
om aret for en kostnad av 4.000—5.000 kr. per styck.

ningen, som delvis skett i Linkdping, har
avancerat mycket langt, De frin USA

inkopta pressarna dr nu unpsatfa och i

anvindning, f. n. huvudsakligen for reak-
tionsmotortillverkningen. Den  storsta
pressen ar en 500 tons dubbelverkande
av typ Clearing och de mindre ir vardera
pa 350 ton.

Vid sidan av pressarna ar en kopierfris
av typ Keller det mest anmarkningsvirda
nyforviarvet. I denna frismaskin bearbe-
tas samtliga pressverktyg for karosseriet,
och Saab ar [orst har i landet att anvanda
en kopierfras for detta andamal, Karosseri-
verktyg har namligen tidigare alltid- fram-
stallts for hand. Aven motortillverkning-

en har krivt komplettering av maskinpar-
ken och speciella, hogproduktiva tnaskiner
har inkopts.

Biltillverkningen kraver mera elektrisk
energi an flygplantillverkningen, som
fordrar ovanligt lag eleffekt per arbetare,
Elbehovet kommer alltsd att stegras i och
med den nya produktionen med dess be-
tydligt mera vidlyftiga ytbehandlings- ach
lackeringsproblem. Niagra stora och ay-
skrickande krav pa elstrém eller bransle
innebidr emellertid inte produktionsomligg-
ningen, Dock erfordras en wviss utvidg-
ning av transformatorstationen, varjimte
flera dngpannor miste anskaffas for det
okade behovet av dnga for bonderisering

i

T

(vtbehandling med fosforsyresalter) och
malning,

Materialsituationen ir som val de flesta
vet ett synnerligen besvirligt kapitel for
manga grenar av den svenska industrin,
bilindustrin inte minst. Storsta svarighe-
ten har varit att skaffa limplig plit, di
ju speciell karosseriplat f. n. inte fram-
stilles inom landet. Sysselsittningen be-
ror givetvis i hog grad pad hur importfra-
gorna kan 18sas och hir spelar ocksi va-
lutasituationen en avgdrande roll. Aven
for svenskt material finns emellertid
svarigheter, di ju leveranstiderna &ver
lag dr langa, kanske lingre an nagonsin
tidigare.

Fro v.: Bfter en {ransport som aar eit jitteforetag e no 500-tons pressen installerad i Trollhiittan, Den dir dubbelverkande och av typ
Clearing, — I mitten och . I: Saab-92 scdd framifrian och baklfrian, Den pryder sin plats pd svenska viigar, eller hur?
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Den firsta soloflygningen fir ett stolt tgon-
blick. MHiir hissas en
Just passerat denna milstoipe pd sin flygar-
hana.

stamflygfirare som *

DU KAN BLI FLYGARE

Folkskola rdcker for att bli stamflyg forare

ar det 1946 oppnades en ny vig att

bli flygare genom kategorin stamflyg-
forare, var nog den allminna uppfattnin-
gen inom flygvapnet att det skulle bli latt
att fylla behovet. Hittills har visserligen
rekryteringen gitt hyggligt; men den kun-
de bli bittre. Frigan ar vil, omn den ny-
oppnade vagen till spakarna annu har bli-
vit tillrackligt kind.

Att man med enbart folkskoleutbildning,
en sund fvsik och normal hilsa kan bli
flygforare ar det nog inte ménga som
kanner till. Och att 16neférmanerna under
elevtiden vid flygskolan 1 Ljungbyhed ar
ca 250 kr. i méinaden for att efler forsta
aret stiga till 385 kr plus bostad, mat och
kldder ar kanske ocksid en oOverraskning
for méinga. Efter tvd ir ar stamflygfora-
rens manadslon 640 kr. pa medeldyrort.
Men di fir han sjalv betala mat, rum och
uniform med sammanlagt ungefar 85 kr i
manaden.

De pojkar som enbart gitt i folkskola
horjar sin uthildning i oktober, med sju
manader pa skolbinken, Under denna tid
utgdr inte nidgot flygtilligg, varfor lonen
stannar vid 157 kr i ménaden, tills utbild-
ningen pd Ljungbyhed borjar. Detta forsta
halvar omfattar utbildningen huvudsakli-
gen vissa allménbildande &mnen, moders-
mal, matematik, historia, engelska och fy-

RAFFEL och nervpirrande sitvationer hiir- (i1l dagordningen pa amerikanska mid-
getbanor, Hiir ses ¢n 5, k. praktvurpa pd en »trackr» i Memphis, Den ledande vagnen
har fitt en stoppslndd och blir pakird av niirmast efterféljande. Av den kraftiga
stiiten slungas firaren hiigt upp [ luften,
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sik samt dessutom gymmastik och fysisk
fostran,

Under 1949 kommer niarmare 300 bli-
vande stamflygforare att antas. T maj sit-
ter flygutbildningen pd Ljungbyhed i ging.
D4 borjar ocksi de stamflygforarelever
som tagit realen eller motsvarande. IDenna
grundliggande flygutbildning dir eleverna
lir sig flyga skolflygplan pagir under ett
ar. I borjan ar lararen med i flygplanet
som har dubbelkommando. Innan en elev
fir flyga ensam provas han noga av ld-
raren, Har tillimpas regeln: sHellre filla
in {riay, Inga risker far tas genom att
slippa upp osikra flygelever ensamma.
Det d&r f. n. SK 25 som dr det forsta
skolflygplanet.

Sedan gir man over till SK 16 som har
indragbart landningsstall, omstillbar pro-
peller och radio. Sk 16 ar darior lamp-
ligt som overgangsflygplan till krigsilyg-
planen, jakt-, bomb- och spaningsflygplan.

Efter ett ar pa Ljungbyhed borjar
stamforaren som nybefordrad vicekorpral
sin tjanstgoring vid flottilj, Nu flyger
han krigsflygplan och far s. k. grundlag-
gande flygslagsutbildning som - pagir un-
der ett ar. Dérefter blir han furir och gir
igenom fortsatt flygslagsutbildning.

Vilka ar framtidsutsikterna for en stam-
flygforare? Den Lkontrakterade anstill-

(Forts. pa sid. 38.)
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MEKANISERING

ar tidens, losen pd alla omriden. Inte
ens den gamla hederliga skottkdrran har
undgétt att bli foremal for den moderna
teknikens formgivning, Bilden ovan visar
en kidrra som byggts av den amerikan-
ska flygfabriken Bell Aircraft Corp. Den
stromlinjeformade anordningen drivs av
en 3 hk hensinmotor och har en lastfér-
méiga pd 450 kg, Aven tippningen sker
med hjialp av motorkraft och kidrran kan
utan svarigheter klara stigningar pa 20
procent,
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ENGELSKT
FOR AMERIKANARE

xport, export till varje pris ar dagens paroll.

Speciellt 1 England som efter kriget blivit full-
komligt uthungrat pd frimmande valutor. Den be-
garligaste exportmarknaden har av naturliga skal
blivit Amerika, och engelsmiannen ar numera be-
redda att gora vad som helst for att vinna anklang
for sina produkter pd andra sidan Atlanten. Det-
ta giller inte minst motorcykelindustrin, som
helt plotsligt blivit radikal och nyskapande. Niar
Triumph annonserar sina modeller f6r 1949 ar det
i den fasta forvissningen att de férandringar som
gjorts skall sl an pi amerikanarna.

Den viktigaste nyheten pd Triumph ar den sen-
sationellt formade strilkastaren som byggts ihop
med teleskopgaffeln. Den dr numera pironformad
och bestar av tre olika delar, varav den Oversta
innesluter strilkastaren och samtidigt tjinar som
instrumentbrida {6r hastighetsmitare, ampére-
mitare, strombrytare och kortslutningsknapp. Den
ar byggd runt styrets mittparti, och om styrstin-

gen skall justeras lkan tilltrade till den endast be--

redas genom att det kupiga lampglaset och reflek-
torn monteras bort. Under denna overdel tar tva
mindre skoldar vid, De ar fistade vid gaffelbenen
vilkas Ovre del de helt omsluter, Vil inbyggt mitt
emellan dem sitter signalhornet, for vilket fina hal
skurits ut pa skéldarnas framsida, For att dterga
till den wvil tilltagna Gverdelen, s& har dven styr-
bromsen sin placering pd denna och pi baksidan
aterfinns en liten knapp, genom vt]kcn tripmétaren
kan foras tillbaka till nollaget,

Genom att alla in-
strument som tidiga-
re var lokaliserade
till tanken placerats
ovanpa  stralkasta-
ren har tanken gjorts

(Forts. pd sid. 38.)

Den nya stralkasta-
ren, som tjinar som
instrumentbriida fior
hastighetsmiitare,
ampéremiitare, kort-
‘slutningsknapp m. m.

Pa den plats som tidigare upptogs av
instrumenten kan numera en trevlig
bagagehillare monteras,

et nya gashandtagzet med
Justeringsskruv. Observera
e att omkastaren for hel-

; och halvlijus dir Jitt At-
l{' komlig fiir viinstra handen,

BILSALONGEN I I'ARIS blev diven i Ar ett jlitteevenemang diir viirldens
ledande bilfabriker visade upp sina nya Arsmodeller. Den franska lille-
puttvagnen ovan viickte stor nppmiirksamhet genom sitt eleganta utseende
och sin praktiska konstrulkiion, Bilen fir 2 m lidng, gir 75 km/t och har
en briinsteférbrukning pi endast 0,4 liter per mil,

AUSTIN har kommit med tvd nya modeller som huvudsakligen fir avsedda
fiir expuort till USA, Denna cabriolet har typbeteckningen A 90 och iir ut-
rustad med en %0 hk motor. Om vagnen kommer att siiljas i Sverige blir
priset omkring 20,000 kr,

PRINS BIRA blev som viintat den slotgiltiga segraren | Skarpniicks
Grand Prix for racerbilar, Hans, eller riitture sagt hans managers, Amédé
Gordinis, protest mot diskningen godkiindes av den Internationella dom-
stolen i Parls och Siamprinsen fir saledes 13 fta sina 10,000 kr, Under som-
maren har han varit flitigt i farten pA kontinentens GP-lopp och hiir ses
han i en Maserati vid en tiiviing i England.
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HILLER 360 — en ny helmetullhelikopter frian United Helicopters — har nyligen fatt lult-
virdighetsbevis. Kontrollsystemet fir mycket enkelt och skiljer Hiller 360 fran andra heli-
kopterty per. Marschfarten iir 120 km/t, flygstriickan 320 km och tjfinstetopphijden 3.000 m,
Helikoptern lir bli anmiirkningsviirt billlg, men nagot pris har {innu inte fixerats.

FREIGHTERN FORNYAR SIG

— Vad skall den andra motorn tjana
till, planet behover ju bara en, var det
nagon som yttrade bland publiken nar den
nya Bristol Freighter gjorde en impone-
rande demonstrationsflygning under den
stora flygutstiallningen so~ nyligen holls
pi Fornborough i England. Bristolfabri-
ken har lagt ned ett omfattande arbete
for att »gora den andra motorn overflo-
dig» och det ser ut som om man ocksi
lyckats med uppgiften. Planet visades for
nigon tid sedan ocksi pA Bromma och

trots att vi inte fick se nagon enmotor-
flygning kunde man i alla fall konsta-
tera att det var en helt ny Freighter vi
hade framfor oss. I sin nya version har
planet nagot langre spannvidd, nya motor-
kapor och nya propellrar.

Flygvikten ar dver 18.000 lg,

Bristol New Type 170, som planet offi-
ciellt heter, ar sikert ett av virldens
mest anvindbara flygplan. Det kan vis-
serligen inte krossa sljudvallens, men for

(Forts., pa sid. 38.)

vt
lastas ur genom de stora nosdbérrarna,

Freightern kommer | plané iver ABA:s nya hangar pi Bromma, — T, h.:

Bagaget

i g

4 har di televisionen antligen kommit
till Sverige. Kanske inte for atl stan-
na, men i alla fall, Ingen som sig den lilla
levande bilden pi de mottagare som upp-
stillts i-China-biografen i Stockholm eller

. i NK:s olika viningar behévde tvivla pa

e

g

[

ey

att televisionen var verklighet. Det var
verkligen Nils Poppes och Karl-Arne
Holmstens vilkdnda anleten man skadade
dédrinne. Chinas scen hade flyttats hem till
var och en som dgde en televisionsmot-
tagare,

Men vad den talrika publiken framfér
mottagarna pd NK inte sig var den om-
fattande apparatur som erfordrades for
sindningen knappa 1 km dirifran. Pa
Chinabiografens scen sigs silunda tvi te-
levisionskameror, i wvars nirhet hangde
mikrofoner, Medelst stilkastare istadkoms
ett tillrackligt starkt ljus, dock endast half-
ten sd starkt som exempelvis de franska
televisionssindarna erfordrar. Detta sy- |
stem var niamligen engelskt, av det val-
kinda fabrikatet Pye Ltd., Cambridge.

— Vi anvinder 405 linjer, vilket ir
standard hos BBC sedan 12 &r tillbaks
trots att senare mera hogdefinierade sy-

| stem, sisom amerikanarnas med 525 lin-
) jer, tillkommit, berittar firmans tekniske
' expert D. Jackson, Men betydelsefullt for

att f4 en flimmerfri bild ar dock att
man anvinder metoden med radspring.
Detta innebdr att vi sinder med 30 bilder
per sekund, fastdn det for flimmerfri ater-
givning fordras nidrmare 50 per sekund.
Den kompletta bilden ar emellertid uppde-
iad 1 tva »bildfalts, ddr det ena tacker
hela bildformatet men endast innehaller
varannan linje. Vid avsokningen av mosa-
ikplattan i sindarens iconoskop »Gverhop-
pas» nu varannan bildlinje, Vid nista av-
sokning tas i stillet de linjer som férra
gangen overhoppades, medan de i forra
bildfdltet medtagna linjerna nu Gverhop-
pas. Pa 1/30 sekund avsoks silunda hela
bildfiltet {vA ginger, varfor shildfiltsire-
kvensens blir 60/sekund. Tack vare skir-
mens efterlysningsférmaga finns oclesd den

En televisionskamera av den typ som anviin-
des vid upptagningen pA China, Det linga
risret  innehiller bildortikon som fir lika
kiinsligt somn det miinskiign dgat och bestir
av miljontals ljuskiinsliga celler,
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Denna engelska televisionsmottagare som
kostar omkring 550 kr, har en bildruta pa
18X 24 cm,

En televisionsstudie liknar i médnga avseen-
den en filmateljé, S& hir sag det ut niir
Sven Arefeldt lekie pii pianot framfir tele-
visionskameran pi China,

Och sit hiir sig det ut pi skiirmen pd mottagaren. Bildfiiltet bestdr av 405 herisontelln
linjer och hela siindnings- och mottagningsproceduren gar till ungefiir som vid telefoto-
siindningar, Skillnaden mellan hastigheterna fir emellertid enorm, Att skicka ett telefolo
tar omlkring sju minuter, medan det_endast behivs 1/50 sekund fiér att sframkallas en bild
pi televisionsskiirmen.

ANTLIGEN TELEVISION!

Engelskt 4os5-linjerssystem gav utmdrkta
bilder vid televisionspremidr i Stockholm

ena bilden delvis kvar niar den andra ritas
upp. Genom den jimnare fordelningen av
ljusét p& mottagarens skdrni blir den mot-
tagna bilden flimmerfri, Detta kallas rad-
sprangsmetoden — eller pi engelska »in-
terlaced scannings,

Men nu til] sjédlva u'sindningen! En
skylt. med texten »Bild pd, Ljud pd» tin-
des, det blev tyst i salongen. En kvinnlig
conférencier tog plats framfér mikrofonen,
som var upphingd si att den inte syntes i
bildru an, och kameran. Samtidigt kinde
man pd mottagarna se en tydlig bild av
~den unga damens ansikte, nir hon talade
om vad som komma skulle,

Bakom kameran stod kameramannen och
folide den agerande pi den speciella »matt-
skivas, pd vilken bilden pd elektrisk vig
atergavs, sedan den forst i elektrisk form
gitt ut till sindarbussarna utanfor lokalen,
forstirkts diar och sedan i elektrisk form
aterkommit till kameran, Medelst telefon
kunde kameramannen motta instruktioner
fran regissdren utanfér i bussen om hur
han skulle manévrera kameran,

Varje kamera stod i forbindelse med
en speciell kontrollapparat i den ena av
bussarna. Harifrdn matades kameran med
den sagtandsformade spinning, som tving-
ade elektronstralen att avsoka bilden fram

TEENIKENS VARLD 22/48

och tillbaks, uppifrdn och ned, lings 405
horisontella linjer. Till samma apparat
kom ocksi de vid bildupptagningen av
ljusflickarna erhillna elektriska impulser-
na och forstirk es 1 en bredbandsfd stir-
kare for alla frekvenser upptill 5.000.000
p/s. S& minga impulser per sekund er-
holls ndmligen vid upptagningen,

Samma slags apparat fanns fér den
andra kameran, som anvindes omwvixlan-
de med den férra, och harifran skickades
sedan impulserna vidare till en i samma
buss befintlig shlandarenhets, Demna ha-
de ndmligen till uppgift att sblanda» bil-
derna frin dessa tvdA kameror — eller
minga fler som anvindes t, ex. vid idrotts-
evenemang, sS4 att man stindigt kan se
hdndelserna ur bidsta mojliga synvinkel,
Man kunde t, ex. lita bilden frin den ena
kameran lingsamt tona bort, medan den
andra kopplades in, eller ocksa tvirt 6ver-
ga fran den ena till den andra, Gillde det
silunda att skildra ett kapplopningslopp,
dir televisionskameror fanns placerade
langs banan, kunde mian lata den ena bil-
den stA kvar ett dgonblick medan den
andra kopplades in for att hiarigenom upp-
na en kontinuerlig atergivning.

Bland otaliga kontrollapparater, oscillo-
skop och mottagare, pa vilka upptagningen

kunde foljas, kunde man i samma buss
aven hitta apparater for ljudupptagningen
-— som skedde helt oberoende av bildupp-
tagningen, Via tva olika kablar skickades
sedan bilden resp. ljudet till den andra
bussen, som huvudsakligen innehdll bild-
och ljudsindarna. Har fick salunda den
breda bildkanalen — innehdllande fre-
kvenser pd upptill 5.000.000 p/s — modu-
lera en frekvens pd 52,5 Mp/s, vilken ut-
sindes med en effekt av 25 watt, medan
den betydligt smalare ljudkanalen — inne-
hallande frekvenser mellan 30 och 13.500
p/s — utsandes pa en frekvens av 49
Mp/s med en effekt av 20 watt.

Det var ocksd medelst tvd helt olika an-
tennsystem som bilden resp. ljudet skic-
kades vidare — frin China-biografens till
NK s tak — {or att sedan medelst kablar
ledas vidare till mottagarna.

Att resultatet var lyckat vittnade de
askadarmassor som trangdes framfér mot-
tagarna om, Det sades att en mottagare av
denna typ endast skulle betinga ett pris av
550 kr. Niar man bygger en sandare i
Stockholm — som skulle ge en rickvidd
pa upp till 8 mil — behdver man sikerli-
gen inte tvivla pid a‘t en sadan mottagare
kommer att hitta vagen till mianga hem.
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DYKNING UNDAN DRUNKNING

kapten ERIK KEKONIUS, har Atskilliga ganger lamnat oss
Vid ett samtal framkom det att kapten
Kekonius egentligen dr ubatsofficer och att ubdtsvapnet ligger honom siirskilt varmt.

Marinens pressofficer,
rAdd och upplysningar

om hjartat.

i marina fragor.

Vad var da naturligare &n att vi bad honom beritta om den

farden han aldrig glommer,

Intervju: C. E. RAVANDER.

et dr inte litt att berdtta om en ubats-

fird, som jag aldrig glommer, siger
kapten Erik Kekonius, Jag har alldeles
for manga att vilja pd. Ubdtsvapnet ar
vil det vapen som har de mest realistiska
dvningarna, Praktiskt taget alla dr strids-
massiga och darfor ligger det nara till
hands att det hdnder nigot sirskilt.

Men kanske anda, att det dr en fird som
har fastnat i mitt minnc bittre .dn alla
andra,

— Det 4r pia varen 1943 och andra
virldskriget rasar som virst runtom vart
neutrala Sverige. Fér att hdlla beredska-
pen och neutralitetsvakten pd hogsta moj-
liga nivd kommer de stridsmissiga 6vning-
arna slag i1 slag. Jag tjanstgér som far-
tygschef pa ubaten Tumlaren och vi har
under ndgra dagar deltagit i en stor
stridsdvning, Anda sedan 6vningarna bér-
jade har det ratt daligt vider, si vi har
mest gatt i u-lige for att ahppa den be-
svirliga sjchivningen,

Men en eftermiddag mejnar vinden och
regnet upphor. Pd kvilllen kan hela be-
sattningen, 35 man, med glidje hilsa en
klar himmel och en lugn sjéhivning. Det
betyder en natts valbehovlig vila i marsch-
lage, om nu inte »fiendens plitsligt dyker
upp forstis,

De féregiende dagarna har varit an-
stringande. Trots det diliga vidret har
vi uppspanat, och, for ovrigt med lyckat
resultat, anfallit tvd sfientligay mindre
styrkor.  sFiendenss huwudwtyrkm later
dock vianta pa sig. Skall de visa mg i
natt?

Ingenting nuaqtankt kan upptdckas i pe-
riskopet, men jag vantar dock med att

kommendera »marschliges tills det blir
morkare. Da oSppnas tornluckan forsiktigt
sd att ett mindre overtryck i bdten far
utjimnas lingsamt. Besittningen sviljer
eit tag for att fa bort locken fér dronen
och luckan oppnas helt, En titt i kikaren
overtygar mig om att ingenting misstinkt
finns 1 sikte,

Ventilationsanliggningen sitts igng. En
elektrisk flakt suger in den hirliga friska
luften i varenda vri. Dieselmotorn in-
kopplas f6r generatordrift. Det giller att
ha batteriet uppladdat om det skulle dra
ihop sig. Vi njuter av den friska luften i
fulla drag, men snart troppar den fria
vakten av en efter en f6r att fiA nagra
timmars vilbehovlig somn, limnande sina
kamrater att svara for hogsta dykbered-
skap, ensamma med sig sjilva och natten.

Ingenting intriffar och en vacker mor-
gon bryter in obhekymrad om krig och
stridsmiéssiga dvningar. Uppladdningen av
batterierna dar avslutad och fria vakten
haller just pd att skaffa. Da hiinder det!
Utkiken upptacker misstinkt rok vid ho-
risonten, »Hogsta fart!s Alle man pa si-
na posier,

Nir vi komnuit tillrickligt nira utan att
riskera att bli upptickta beordrar jag
dykning. Dieslarna stoppas och elektromo-
torerna tar vid. Med ett dian rusar vatt-
net in i tankarna och efter niagra sekun-

‘der hor vi hur vigorna bryter dver tornet

och dicket daruppe.

»Observationsdjup !> Hela besittningen
deltar med nerverna pi helspinn. De som
inte har nigon egentlig sysselsittning star
beredda som trimmanskap, t. 0. m. kocken
har Gvergivit sina kastruller, Alla miste
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reagera som en man, och reagera bhixt-
snabbt. Djupstyrarna maste snabbt kunna
fa ner baten, maskinpersonalen maste vara
beredd pa snabba undanmandvrer for jakt-
fartygen och torpedpersonalen miste se
till att torpeden kommer ivdg nir den
skall, Ingenting fir klicka. Det kan hinga
pd sekunder eller snarare pd tiondels se-
kunder,

Jag vigar mig lite hogre for att fa
bittre overblick. Och vilken overblick!
Ett pansarskepp och tre kryssare eskorte-
ras av 8 jagare och nigra motortorpedba-
tar. Oh boy, hiar ska bli kriga av.

Men det galler att se upp. En styrka
med =4 stor narhcvaknmg ir oerhort svar
att komma in pa livet. En oforsiktig han-
tering av periskopet kan vara allt som
hehovs for att vi skall bli upptackta. Tio

sekunder for wvarje observation maste
ricka,
sKlargir samtliga tuber!s Med den

kurs vi och sfiendensy pansarskepp hiller
nu blir det bist att skjuta med stavtuber-
na. Men man kan aldrig vara siker. Ritt
vad det ar borjar mélet kanske att zick-
zacka och da kan man minga ginger
snabbare komma i skottlige genom att
vinda biten och skjuta med hiacktuberna.

Jag bedomer det sfientligay skeppets
fart och kurs si att torpedernas utgings-
fart skall bli den ritta. »Fardigals Allas
nerver 'ip;mn:, till bristningsgrinsen, inte
minst mina egna.

Men vad nu? Just i skottégonblicket
kommer tva jagare med hogsta fart emot
0ss frin olika hall. Med den kurs de hil-
ler kommer de dock att passera. Den ena
jagaren ligger snett forover nir jag kom-
menderar: sfyr!s — »fyr!s» Omedelbara
ristningar 1 skrovet forkunnar att torpe-
derna har gatt. Jag kastar om periskopet
och far till min fasa se att den andra ja-
garen har dndrat kurs och kommer emot
oss med hogsta fart och kollisionskurs.
Skall vi bli rammade?

Om allt detta hade hint pd nigra se-
kunder si verkade de féljande Ggonblic-
ken linga som timmar. Dyksignalen har
knappt forklingat forrdan vi ar pad vag
nedat, Hela personalen arbetar som djur.
Hair piller det att komma ner snabbt, Min
blick hinger som nitad vid djupmataren.
Vispandet fran jagarens propellrar tilltar
med orovickande fart,

Varfor i hinimelens namn kommer vi
inte ned snabbare? Stir hela besittningen
och sover? Nej lingt darifrdn, De lever
med lika intensivt som jag. De tar ut
varje uns av sig sjalva och ubiten,

Och nu ir jagaren snart dver oss, Kall-
svetten rinner i strommar. Det hanger pa
centimetrar att vi klarar oss,

Vispandet fortsitter forbi!
rarna riackte, Vi var raddade.

Den dykningen rdddade oss frin ram-
ning och kanske drunkning. Det var ju
precis inte meningen att ovningen skulle
bli fullt s& stridsmissig.

Centimet-
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SERVOMOTORN —
ROBOTENS MUSKLER

ANTERWYACAEEANIN

TR R

AR AMANCRERIISAATTALATLL

Liingst till higer i

kusthatteri.
bussen som innehiller anliiggningens »elek-
friska hjlirnar syns servoanerdningen.

Radar foér

ELEKTRISK

SPANNING REPRESENTERANDE : _ :
DEN BNSKADE INSTALLNINGEN o | = = Loz
E
ey S
" ~
a

‘7:’” tid beharskas av
automatiska maskiner :

autopilot 1 flygplan, automat-
telefon, automatvaxel i bilar,
automatisk  inriktning  av
luftvirnspjiser och otaliga
andra uppfinningar utgor
exempel hiarpa. Men liksom
mdnniskan har varje dylik
robotmaskin en hjirna —
som oftast &r elektrisk —
samt muskler, som velkstil-
ler orderna. Och musklerna
u.gores i de flesta fall av en s kallad
servomotor.

Vad ar en servomotor? Namnet Servo
dyker forst upp i historien ar 1872, di en
fransman, Josef Farcot, anvinde benim-
ningen Servo-Moteur (egentligen sslav-
motory) pa en hjilpmotor till en Angma-
skins hastighetsregulator, Nigot senare
anvinds termen i sanitband med den av
komprimerad luft drivna motor, som le-
vererar den erforderliga kraften till en
torpeds hojd- och sidoroder. Numera bru-
kar man med servomekanismer avse hela
system innehillande servomotor och kon-
trollanordningar,

STORSTA »BANANEN?”

Piaseckis helikopterfabrik haller f. n. pa
att utarbeta den storsta helikoptern hit-
tills, en luftdroska f6r det amerikanska
flygvapnets rikning med tandemrotorer.
Projektet, som kallas Piasecki XH-16, be-
riknas inom tva ar vara fardigt i tva
protoetyper, XH-16 ar lika stort som ett

ilyeplan av typ C-54 ech skall kunna ta

vett betydande antal passagerares — ni-
gon sifira har dnnu inte preciserats.
Denna nya »flygande banany, som liknan-
de mgdeller dépts till i Amerika, dr dm-
nad att byggas eiter samma principer son:
Piasecki sa framgingsrikt lanserade med
den tiositsiga HRP-1 »Rescuers, XH-16,
som givetvis blir virldens stérsta helikop-
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servomekanismen fér fifivestyre luftviien. Den elelktriska
motorn som driver Iv-kanonen maniivrerns av en spiin-
ning wtgorande
pilar) som representerar den émskade rikiningen och en
spiinning  (vita
liga inviktning 1 vavje Sgonblick,

differensen mellan spiinningen (svarta

pilar) represonterande kanonens verk-

Sidana mekanismer anviinds bland an-
nat for den automatiska mandvreringen
av verktygsmaskiner; for kontroll av upp-
varmnings- och kylsystent; for tryckregle-
ring i pumpar; for reglering av spinning
och frekvens hos elekiriska generatorer,
De anvinds vidare for att styra fartyg —
sd att rorgingaren inte fir ett s hirt ar-
bete — och for att stabilisera dem i héird
sj6, I analogi dirmed har storre flygplan
servomanovrerade kontroller dven for ma-
nuellt kontrollerad flygning, sa att pilo-
ten ej behover arbeta hardare 4n vid flyg-
ning av ett mindre plan. Och autopiloten

(Forts. pa sid. 36.)

HITTILLS

]
ter, har ocksd en mindre foregingare i
XHJP-1, en helmetallhelikopter med tan-
demrotor som hyggts f6r flottan och sem
redan finns i atskilliga exemplar. Nir allt
inte lingre skall konstrueras for militirt
bruk kanske vi fir se den som trafikplan
pa kortare strickor. Och tink si virde-
full den skulle vara i Berlin just nu,
L |

DEN VERKLIGA INSTALLNINGEN

VRIDMOTSTAND

BATTER]

m




Pa— s S R R R AERPP DA ®
- S Ty L= R <7 . . v

18T 20MM. LV-AKAN MA

| RORLIGT TORN

'@ ST FASTA TORP
53,3 cM.

SIUNKBOMBER, 6 ST.

DIMFAT

DIMSPRIDARE

1 []
M
ri !_‘M o

ANORDNING Fog/

' B 3!

FILATBOTTNAD

s . HUVUDMOTOR:
BRANSLETANKAR (BYGGDA HOS +

PROPELLER ANVANDAS ENDAS
MARSCHMOTORER

ANVANDAS FOR EKONOMISK GANG




EDTUBER

HAVETS VINTHUNDAR )

otortorpedbitarna utvecklades under

det fbrsta varldskriget. Genom sin
snabbhet och sitt ringa djupglende ir de
ett oOverraskande offensivvapen, som ge-
nom sin hdga fart snabbt kan komma i
anfallslige och lika snabbt kan dra sig
tillbaka igen,

Sverige fick sin forsta T-bat pa 1920-
talet, men denna var av helt annan kons-
truktion in de nuvarande. Den forsta mo-
derna motortorpedbiten gjorde sitt intdg
i svenska marinen ar 1940. Da inkoptes
tva batar fran Vosper i England och fyra
fran Italien, de sista av typ MAS,

Dessa batar visade sig emellertid inte
vara fullt limpade for svenska forhallan-
den, men de lades till grund for egna
konstruktioner av denna for oss ratt obe-
kanta fartygstyp.

STRALKASTARE

OVERBYGGNAD AV
LATTMETALL

Batarna konstruerades pd Marinférvalt-
ningens skeppsbyggnadsavdelning ochbygg-
des under kriget pa Kockums Mekaniska
Verkstads AB i Malmd i en serie pd 15
batar, av vilka T 30 pa teckningen &r en.

Dessa batar ir tillverkade i helsvetsad
stalkonstrukiion med ett deplacement pa
28 ton, De idr 20,4 m linga och bestyckade
med tva fasta 53 cny torpedtuber och en
20 mm lvakan. Dessutom fér varje bét
sex sjunkbomber och dimbildare.

Huvudmotorerna dr fridn borjan av
italiensk  konstruktion, midrket Isotta
Fraschini, men tillverkas numera pa licens
av AB Atlas Diesel. De utvecklar 3.450
hk och ger batarna en fart pi omkring 50
knop. Forutom dessa huvudmotorer &r
varje bit ocksid utrustad med niarschmoto-

PLATS FOR 4 ST LV-KS

rer vilka anvidnds under ging. For att oka
aktionsradien och for att undvika for ti-
dig upptickt genom det starka buller som
huvudmotorerna utvecklar, anvinds dessa
endast i sjdlva anfallsogonblicket.

Motortorpedbitarna kriaver samma nog-
granna oversyn som ett flygplan, Da de
inte kan operera i is dr de i Sverige hin-
visade till endast den isfria sisongen. Un-
der vintern forvaras de i sirskilda upp-
virmda »garages.

Marinforvaltningen har for nidrvarande
en ny typ av torpedbdtar under konstruk-
tion. De blir pd 200 ton, alltsi avsevirt
storre och dirmed ocksd mer anvind-
bara. De blir sjosakrare an de nuvarande
mictortorpedbatarna och fir dessutom stor-
re aktionsradie.
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RULLANDE PROVBANK

Allt fler bilfabriker har horjat
inse att motorprov i provbank inte
kan ge rittvisa resultat. I USA
har man for linge sedan frangitt
den gamla principen och bilmoto-
rerna provas diar i regel pa sir-
skilda provvagnar eller i vissa fall
pa racerbilar. Aven en del engelska
fabriker har numera bérjat gi in
for rent praktiska undersdkningar
nar det giller motorer, och pi bil-
derna hir invid ses en provnings-
apparat’ som anvands av Rolls
Royce. Den ar monterad pa en slip-
vagn och sa konstruerad att den
héller bilen i en bestimd hastighet
aven om man ger fullgas pa en lag
vaxel,

Svensk atomfabrik

STOCKHOLM: Inom nagra méanader
kommer AB Atomenergi att sitta i ging
med de forsta praktiska forséken med att
utvinna uran ur oljeskiffer frin Kvarn-
torp. Det giller i forsta hand forséksverk-
samhet och ndgon stor arbetsstyrka kom-
mer inte att hallas sysselsatt, Fabriken ar
beliigen i den lokal i Vinterviken dir No-
bel hade sin historiska dynamitfabrik.

Stort och smdtt

VINGAKER : Omkring 12 miljoner ku-
vertartiklar, i huvudsak i rostfritt stal, be-
raknas bli drskapaciteten fér en nystartad
storindustri i Vingiker, Dessutom skall
fabriken dven tillverka olika slags pressar.
Var 30:e timma beriknar man fardigstilla
cn excenterpress och var 40:e timma en
125-plans friktionspress. Dessa pressar ir
avsedda f8r export pA Europa och Syd-
amerika.

Ljudvallen fotograferad

LINKOPING: J 29 skall ju s smianingom
giva en allvarlig attack mot den s. k. Lind-
vallen, hoppas man pa Saab, Fér att slippa
hiira det tronbediivande oljudet frin planst
under viintetiden har man nu tvingats byg-
£ en mern konkret »liudvalls av tril, som
skall skickn det larmande Ljudet fran AVEZRN-
riiven upp i luften i stiillet fér*in i Saabs
fabriksanliiggningar,

Vi dr ganska bra
STOCKHOLM: En medlem av den

internationella museisammanslutningen,
fransmannen M. André Léveillé, anser att
Tekniska museet i Stockholm vida over-
traffar motsvarigheterna i USA, England
och Frankrike. Det ir det forsta moderna
tekniska museet i virlden och dr uppbyget
med sior konstnarlighet. Museet ger en
god historisk bakgrund och belyser mycket
klart maskinernas forhillande till tekniken.

Svenskbyggd tidningspress

UMEA : Vasterbottens-Kuriren har i
dagarna invigt den forsta svenskbygeda
rundrotationspressen, Dessa pressar har
tidigare importerats frin Tyskland, men
Grafiska Maskinaktiebolaget har nu tagit
upp tillverkningen,
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En fartiylld bild av ARNE LUNDBERG
niir han skinter i viig sin strimlinjeformade
Hornet-padda.

Dagens fartkong, BERNT NILSSON, var ett enda solsken efter tiivlingen, Det iir ju inte
var dag man blir svensk miistare, slir nytt rekord och dessutom nosar pfi viirldsrekordet.

I det eivila fir Bernt fiirvdmekaniker vid SAS.

SNUDD PA VARLDSREKORD
vid modellracer-SM

ckorden foll som mogna frukter nar

landets  modellracerforare  nyligen
kampade om SM-titlar 1 Eriksdalshallen
i Stockholm. Dar fanns alla ingredienser
for en lyckad racergala: fart, spanning,
aronbedovande motorvral och  harligt
doftande avgasrok.

Redan wunder traningskorningen fick
man en liten forsmak av vad som kom-
ma skulle — dagens fartkung, Bernt Nils-
son, fick sin Dooling »Arrow» “att rusa
de sju varven med en fart av 188 km/t,
vilket nastan var snudd pid varldsrekord.

RUDOLPH TEGSTR{MS fartpres-
tationer gar inte av fir ha~kor de
heller: nytt ssvenskt viirldsrekords
ph 100 km/t | dieselklassen och
seger i katalogklassen.

TELANIKENS YARLD 22,15

Vagnen fortog sig dock pd kuppen och

km/t och fick for denna prestation bl. a.

under sjalva tivlingen holl inte vinkel-
drevet ldngre utan hela kuggkransen
slets av med ett brak, 1 specialklassen fick
Nilsson dock balsam pi siren genom att
satta nytt rekord pa 166,8 km/t med sin
andra Doolingvagn.

Det blev nya rekord dven i dieselklas-
sen och 1 stromlinjeklassen. For det forsta
rekordet svarade gamle riven Rudolph
Tegstrom med sin palitliga Flying Car
som klockades for 100 km/t. Sten Ahl-

Teknikens Virlds hederspris.

Resultat
Dieselklazsen: 1) R. Tegsiritm, 100 km/t.
2y H. Fjiellstrim, 973 km/t.
Standardklassen: 1) 8, Ahlfors, 55 km/t.
Specialklassen: 1) Bernt Nilsson, 106.8
ki /.
Katalogklassen: 1) Rudolph Tegstrim,
3.0 km/t, 2) W, Thorpman, 181 km/t, 3)
¢, Jiigne, 121.8 km/t.
Stromlinjeklassen: 1) S, Ablfors, 152.0
kni/t, 2) O, Jiigne, 145 km/t, 8)°H, Karls-
son, 1316 km/t, 4) A, Lundberg, 151.6 km/t.

fors gjorde med sin Hornetpadda 152,7

CURT JAGME hade som vanligt otur — hans vagnar
gick fint pd triiningen men niir det verkligen giillde
att kira fort Panms inte den riktiga sniirten kvar, Det
blev dock en andraplacering och hiir ses Jiigne starta
sin MceCoy-vagn,

Salle

STEN AHLFORS kammads hem
tvih AM-tecken och ett svenskt
rekord. »Bucklan» t, v. iir Tek-
nikens Viirlds hederspris.
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HOBBY KATALOG

En guldgruva fér allg hobbyister

Skriv efter vir nya

katalog nr 5, 116 si-

dor, Massor av ny-

| heter, diribland

' i manga svéranska:f-

“ fade artiklar som
ej finns ati kipa
i affdrerna,

ITE-Cabin de Luxe 6.00%220 m i

furu och mahogny, 4 koipl., pentry, Biicker, ritningar, bitritningar och bd-
gard.. WC, mycket rymlig, elegant tar, kanoter, radioritningar, radiodelar,
och sjiiviirdig for fart upp til 20 byggsatser fir siindare, mottagare och
knop (80 hk). Pris utan motor kr, firstiirkare, modellflyg, modellbiitar,
5.500: — Bkroy oinrett med diicks- modelljiirnviigar, impulstiig, repulstig,
balkar kr. 2.350: —, Amatérreitning gummimotordrivna bilar, amerikanska
med bygen.-beskr, kr. 50: —, g specialverktyg, cykeldelar, eykelviixlay,

i £t eyklar, sport- och triiningsartikiar,

sqm-t!‘inkproﬂnkap. stor sortering av
silvill enkla gom komplicerade trolleri-
apparater, skiimtartiklary, fymverkeri,
lufrgeviir, pistoler, metallbyeglidor,

e e i elmotorer, fingmaskiner, modellmaski-

ner, mekaniska leksaker, mikroskop,

ITE-Raving Trixie $.75%1.5 hilr- telegrafapparater, frimiirken, kameror

plansracer fir 2 4 4 personer gir m. m. Katalogen siindes mot 20 iire |
med 4 hk 15 knop (in- el, utom- frimiirken,

bordsmotor), 85 -knop med 22 hk

och dver 40 med 55. Kan monterus HOBBY-FOR LAGET

med  me-motor, Pris exkl. motor
kr. 1.200: — med 55 hk 4-cyl, inom. BORAS T
bords Lvinrnde kr. 3.100: —. Racer. .

motorer, inombords 22 hk ke,

1200: —, 55 hk kr. 1.000: —, Biten
kan litt amatiérbyggas. Material
r. 250:— Ritning kr, 35:—,

:E;)N:?l!:;ktpg:t(‘;_ amatirritningar mot Bi"ighetsprenumerera !
IVAN TROENG KONSTR. BYRAJ

Visterangsvigen 75 » Alvsji

Se kupong pd sidan 3j.

e

Rekordplanet SAFIR,

landets fornimsta byggsats!

Alla  tidigare skalamodeller bleknar vid
Jimfirelse med Safir: den fir ¢, 0, m.
byggd av splitars som firebilden med
alla  detaljer, nitar ete. firdigtryckta i
fiirg! Mea tirdigstansade, hyperliitta
balsadelar dr Safir trots sin elegans viirl-
dens enklaste skalamodell! Infiilibart land-
stilll. Flyger dven inomhus, Rikt ill. ritn.
och  B-sidig instruktion — allt § atilig
flerflirgskartong !

BLUE BIRD — sensationell
propellerdriven racervagn!/

BLUE BIRD iir en verkligt
stilig racerbil. Den kan upp-
ni 80 km/tim, med sin 1oft-
propeller och kir lika ele-
gant ntomhns pd rakstriicka
som inne ront polstav, Lilk-
gom MUSTANG och AUSTER
ir BLUE BIRD lika an-
viindbar pil sné och iz med
gina skidor och medar, Hjn-
len iir fijiidrande o. styrbara!

— i — — — — — — — — —
Siind genast mot posttérskott:
.. 8t SAFPIR — lyxbyggsats 5: 00

| - st. 5RN-cem., lim, stor tub 0:90

Byggsatsen kan mon-
teras av en oerfa-
ren modellbyggare,

s . Bt BLUE BIRD, fullsty sats 3: D0
Fiirdigstansade  de- . 8t MUSTANG, myck, litth. 3: 90

fkta gummimotor, I Pk B ) | PR L

flirdig propeller ote.

L S GRD ISACSON: AR A Sy

|
|
|
|
lar, réd-bli kaross, | .. st. AUSTER, fiyg. sicalamod. 4:85 |
|
|
|

ke, 8:00! LIDINGOS G e e e R R HRE
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Kraftverket kommer utan tvivel att nnderliitta flott-
ningen i Flillsjdlilven, SA hiir kan det se ut i Kati-
dalsforsen som lgger strax ovanfiér Akvisslan.

UNDER JORDISKT

angt inne i Sérbetdsenskogen i den angerman-

landska socknen Adalsliden &r just nu ett par
hundra man sysselsatta med de forberedande arbe-
tena for Kilforsenbygget.

Hir mitt inne i 6demarken, dir det enda vatten
man kan se ir ett par sma bickar och nigra polar
efter det senaste regnet, kommer om ndgra ir ett
jittekraftverk med en effekt av inte mindre in
240,000 kW att finnas. Nir det om sex—sju ar ir
firdigt har man avsluat landets utan gensigelse
mirkligaste sanligges och dessutom landets dy-
raste. Det ar kostnadsberiknat till 82 milj, kr.,
vilket 4r mera an vad man ursprungligen beraknade
att det nagot effektivare Harspringetverket skulle
kosta, Nfgra storre bekymmer for merkostnaderna
har byggherrarna i Vattenfallsstyrelsen emellertid
inte. Man tar igen dem vid linjebyggnationerna :
det dr avsevirt lingre fran kraftverket i Lule ilv till
konsumenterna dn vad det ir frin Fjallsjéalven.

Aldrig tidigare har i detta land ett byggnadsfore-
tag sd fulls dndigt revolutionerat en trakt som I<il-
forsenbygget kommer att gora, T. o, m. naturen
skall visentligt fordndras, inte bara vid sjilva an-
ligget utan milsvitt diremkring:
® En tvi mil lang slinga av Fjillsjsdlven skall

torrlaggas, :
® Det timmer som flottas i dlven far »gd under

jordens,
® 100 meter under marken hyges ett kraftverk.
@ Mitt inne i skogen skall en hel stad byggas upp.

Fjallsjoilven, som 4r ett stort biflade till Anger-
mandlven, dr vida beromd fér sin brusande skonhet.
Hir friser Akvisslan och hir ger Kilforsen et: or-
gelackord, som du kan héra en mil for att nu be-
gagna Pelle Molins ord. S& romantiskt ser emeller-
tid inte vattenbygearna pa dlven, De konstaterar i
stallet att vattenforingen i Alvens nedre lopp ar hela
300 kubikmeter i sekunden och att den sammanlagda
fallhdjden pa en stricka av tvA mil — fran Imnis
by i Ramsele socken till utloppet i Angermanilven
— uppgar till exakt 100 m, Dessa nyktra sifiror ar
grunden (ill Kilforsenprojektet.

Principen f6r arbetet ir:

Fallhéjden i den ovan ndmnda delen av ilven

TEKNIKENSE VARLD 22/48



Inne | den djupa Betdsenskogen hiller en liten stad pd ati
viixa app.

Detta iir siinket — mnedfarten — till maskinstationen, kraftver-

kets underjordiska hjiirta, 100 meter under jordytan,

KRAFTVERK BLIR SVERIGES MARKLIGASTE

Landets dyraste kraftverksanliggning bjuder pa flera markliga tekniska

fara och flottningstimret fir g under jorden!

Reportage: Ake Engvist.

skall korncentreras till en enda punkt, till
kraftverkets tillopp. Den enda mdjligheten
att gora detta dr att leda in dlven i en
underjordisk, svagt sluttande fara, Ovan
jord gir det inte eftersom terringen &r
bergig och eftersom vatten all.id visat en
viss obendgenhet att rinna uppat. Fram-
me vid den blivande kraftstationen byggs
ett 100 m djupt vattenfall, vid vars sfots
verkets turbiner komnier att Aaterfinnas.
Sedan wvattnet hir utrdttat sitt arbete
méste det foras undan och det sker ge-
nom en ny tunnel,

Hur omfattande - detta arbete i1 sjilva
verket dr upp acker man niar man stude-
rar byggnadsprogrammet lite mera i de-
talj, Vid Imnas by skall dlven sparras av
en stor dammbyggnad, vilket i forbigaen-

de sagt ocksa betyder att man far lov att

bygga en ny 80 m ling dlvbro. Fran dam-
men skall vattnet foras in i en 1.200 m.
lang kanal son: bildar nedfarten till tillopps-
tunneln. Hir méste man ta hiansyn till en
viktig faktor, Fjillsjoalven gir genom
skogrika nejder och dr en mycket bety-
delsefull ,flottled.  Kraftverksbyggarna
maste se till att flo'tningen inte pa nagot
sitt dventyras. Man kan inte i denna
hergiga trakt bygga en timmerrdnna med
samma strackning som de blivande tunn-
larna och att uppféra en rinna i den nu-
varande alvfaran skulle bli ett alltiér om-
fattande och dyrbart arbete, Darfor bhar
man stannat fér watt gora tilloppstunneln
till kraftverket si stor att ocksd timret
skall ia plats i den. Denna forsta tunnel,

vars lingd blir 3.700 meter, far darfor en

TEKNIKENS VARLD 22/48

area pi 190 kvadratmeter. Som jimftrelse
kan nimnas att landets till arean hi.tills
storsta tunnel — den vid Forsmoverket i
Angermaniilven — miter 160 kvadratme-
ter, Sarskilt hojden i den blivande Kilfor-
sentunneln, 16 m, dr imponerande och gor
att vattnet kommer att rinna genom den
med fri yta. Atminstone da kraftverket dr
avslaget blir det mojligt att fardas genom
den med bat. Hur sedan flottningen skall
ordnas i den ar beroende pa de modellfor-
sok som pAgdr. De: ar sjalvklart att man
miste ha garantier for att det inte skall
bli nigra britbildningar, vilka skulle kun-
na fi odesdigra konsekvenser, Den under-
jordiska flottningen hir blir ndgot nytt
for vart land och frigan dr vil om sadan
praktiserats nigon annans ans i virlden
tidigare.

Mitt inne i Sorbetdsenskogen kommer
tunneln ater i dagen i en sanua. Dar skall
man bygga en 400 m lang och 12 m hog
damm, Pi si sitt bildas en sjo, som far
en lingd av 600 m och en storsta bredd av
300 m. Denna sjo far en dubbel uppgift
att fylla. Dels skall den tjana som en for-
delningsdamm : vattnet skall fran den stor-
ta 100 m ned i jorden genom de tre till-
loppstuberna till turbinerna i kraftverket.
Dels skall timmermassorna ocksd samlas
i den for att sedan genom en flottnings-
rinna foras till Angermandlven.

Sjilva kraftverket ir dnnu inte projek-
terat, men redan nu ar det bestamt att det
skall utrustas med tre aggregat av samma
typ som dem Harspranget skall fa.

Fran turbinerna kommer vattnet att f6-

ras vidare genom en ny tunnel. Denna av-
loppstunnel far en lingd av 3.200 m, men
genom att den inte skall vara timmerfo-
rande behover arean vara sbaray 160 kva-
dratmeter, Den utmynnar i Angermanilven
omedelbart nedanfor den genom uppmérk-
sammade vattenrattsprocesser rikshekanta
Holaforsen,

Ja, pa detta sitt skall Fjallsjoalven by-
ta fara och landet tillforas 240.000 kW.
En nadatid fir emellertid Kilforsen, Ak-
visslan cch alla de andra forsarna och

(Forts. pd sid. 34.)

EDSFORSEN

UMDER FORBERESNLER

INLOPPETUNNEL

DEN DEL AV ALVEM,
LIGGER IHMAN-
DEN STRECKADE

LINIEN nnuj ToRR-
LAGGAS .

in karta Over Kilforsen med omgivning.
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SOPWITH 7 F.1 ”SNIPE”

*.

s8nipes konstruerades
efter  de erfarenheter
man vunnit 1‘13“1 den tidi-
ware Sopwithmaskinen
*C'amels och #ir egentli-
gen en direkt, men kraf-
tigare utveckling ur
densamma, Den var ut-
rustad med  diitidens
starkaste roterande mo-
tor, en Bentley pi 230
hk. TPrototypen prov-
fliigs under vintern 117
~—18 och man fann att
vingstiittningen milste
tiirstiirkas  d4  stagen
slaknade  vid hiiftiga
mandyvrer. Maskinen om-
konstruerades  och fick
dubbel uppsiittning ving-
stiittor och var nu per-
fekt, Den var hetydligt
trevligare att flyga din
»('amels, vilken hade en
del  trikiga egenskaper
pd grond.av den rote-
rande motorn, Bl a.
kunde den vid dykaning-
ar med fullgas pliitsligt
kasta sig pi ryge. Det-
ta  hade eliminerats pé
#Snipes, men den hade
dock kvar en del karak-
teristiska egenskaper
som Fiiljde med de rote-
rande  motorerna.  Den
hiir'ade tilldelas de stri-
dande forbanden i sep-
tember 1918, ., |1 senaste
laget ... och den hann
aldrig komma ut i nfigra
stiiere  serier firve fre-
den. Men diir den visade
sig wvar den allmiint su-
yverian,

DATA:

Tillverkare: Sopwith
Aviation Co., Ltd., Can-
bury Park Road, King-
ston-Thames, England,

Fabriksbeteckning :
1Ll B

-}

Tillverkningsir: = 1018,
Anviindning: Jaktplan.
Besiittning: 1 man.
Spiinovidd: 946 m,
Liingd: 6,02 m,
Hijd: 2,65 m.
Vingyta: 252 m?,
Militiir utrustning: 165
kg,
Flygvikt: 118 ke,
Motor: IEn  roterande
D-cyl. BR 2 (Bentley
Rotary 2) pi 230 hi,
tillverkad vid Huomber
Ltd och Gwynne Ltd,
Maxhastighet: 218 km/t
0 m hijd, 195 km/t
P 3000 m hijd, 182
Em/t pd 4.600 m hiivja.
Topphijd: 6,500 m,
Stigtid tH1: 3000 m 9
min, 30 sek, 6.000 m 18
min. 42 sek,

Hastighet vid  stig-
ning: 97 km/t,
Landningshastighet :
G5 km/1,
Flygstriicka: 600 km,

Beviipning: 2 st fasta
synkroniserade 7.7 mm
Vickers-kulsprutor,

By ggnadssiitt : Trii,
duk, aluminiumplat,

*
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Snart klart for

GASTURBINMOTOR PA BILAR

id arets brittiska industriméssa visa-

des en halviardig gasturbinmotor
avsedd fo6r automobiler, Den var av mir-
ket Centrax och vickte na'urligtvis stort
uppseende hos savil utlindska besokare
som hos britterna sjélva. Lekmannen be-
traktade nog konstruktionen som en sen-
sation, men de mera initierade tog saken
mycket lugnt, vil medvetna om att atskil-
ligt aterstar i utvecklingen
av gasturbinmotorn innan
den kan konkurrera med
den effektiva kolvmotorn.
De vet ocksd att Centrax-
konstruktérerna inte ar de
enda engelsmin som syss-
lar med dessa problem.
Alla parter ar ocksa vil
medvetna om den langa
vag som aterstar till ett
acceptabelt resultat.

En annan engelsk firma
som sysslar med dylika ex-
periment ar Rover Compa-
ny. Den har avancerat si
langt att den under atskil-
liga manader kunnat prov-
kora sin motor i en proy-
bank. Rover har ocksa ti-
digare sysslat med dylika
arbeten. Det var Rover
som utvecklade den valkén-
da Whittle-konstruktionen
i samarbete med Joseph
Lucas Ltd, Resultatet blev
ett utmirkt reaktionsaggregat for flyg-
plan, Sedermera tog Rolls Royce Ltd.
hand om denna tillverkning.

Nigra data for den nya gasturbinmo-
torn har offentliggjorts, Vikten ar 2155
kg, lingden 0,91 m, bredden 0,45 m, hoj-
den 0,50 m. Jamfor man vikten med en
kolvmotor, far man till resultat en bespa-
ring pd 90 kg. Turbinhjulets diameter dr
endast 0,127 m, Max. varvtal 70.000 per
minut. Marschvary 55.000 per minut, Mo-
torn ar pd 100 hk. Eftersom kraften pro-
duceras kontinuerligt blir kirningen syn-
nerligen jamn och mjuk, Franvaron av
vibrationer tilliter chassikonstruktorerng
att gora atskilliga viktbesparingar och da
motorn dven saknar vixellada, viaxelspak,
flikt och minga andra detaljer som ir
nodvindiga fér korningen av en kolvmo-
tor bidrar ocksa det till en viktminskning.
Accelerationen ar ypperlig, Om turbinen
arbetar med exempelvis ett varvtal pa
6.000 varv/min pd tomgang, kan den acce-
lereras till 55.000 vary/min pd nigra fa
sekunder, Sikerheten vid korning av en
vagn med gasturbinmotor blir ocksd stor-

Rover Companys gasturbinmotor |
bhiinkemn,

prov-
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1) Luftintag med filter. %)
ror till forvirmaren, 5)
Drivhjuls-turbin, §)

Firbrinningskammare.

re dd man aldrig behover ta handerna frin rat-
ten for vixling, Fartokning och bromsning

skots med fotterna. Nagot invecklat tdndsy-
stem dr inte heller nédvandigt. En teknisk fi-
ness av stort virde ar turbinhjulet i Rover-
motorn, Det hestir av en skiva, forsedd med
en serie blad i viterkanten, allt i en del. Pa sa
sitt reducerar man produktionskostnaden och
underhallet forenklas,

Startmotor, 3) Fiorviirmare. 4) Gas-
Tiindstift. 6) Kompressor-turbin, 7)
HKompressor. 9) HKompressor-axel. 10)
11) Reduktionsviixel,

Utvecklingen av gasturbinmotorn gir sakta
men sikert framdt. Vid Rover Company har
man i over 1% Aars tid haft provkdérningar i
biank med experimentmotorn och det dréjer med
siakerhet linge 4n innan dylika motorer kom-
mer smavagnarna till del. Experterna tror att
det blir den linggdende buss- och lastbilstra-
fiken som fAr utfora pionjararbetet da det ar
hetydligt littare att konstruera en kraftig gas-
turbinmotor dn en mindre. Man riknar ocksa
med fordelen att dessa motorer 1 si fall kom-

mer att koras och underhillas av yrkeskunniga

man, H, N.

*

FLYGSTIPENDIUM

Tidsliiget tvingar flygskolorna till prishdjning-
ar och Btockholms Flygklubb dir diirfir att gra-
tulera di den nyligen fitt motta tre stipendier
pd vardera 300 kr. (Donatorer iir dir. Gista
Ahlén, tvii, och ingenjiir Jan Nilsson ett.) Sti-
pendierna  skall utdelas till elever i klubbens
motorflygskola och utdelas forst efter det att
certifikatproven fullgjorts. Ansiikan om stipen-
dium stiills till klubbstyrelsen som i samrid med
donatorerna avgir utdelningen med hiinsyn till
vederbiirandes ekonomiska behov, visat intresse
under utbildningen och kortaste utbildningstid.
Fler donatorer dir vilkomna och fler klubbhar
tackar siikert ja!

*

OMSLAGSBILDEN
pa  detta nummer visar hur det sexmotoriga
amerikanska reaktionshombplanet Boeing XB-47
startar med rakethjiilp.

|
Teknisk utbildning l
for folk med

framatanda

Hermnds har nu ett betydligt ut-
vidgat program for teknisk utbild-

ning. Ingenjorskurser pa olika
linjer foljer de hogre tekniska
liroverkens kursplaner. Ni kan

ldisa verkmistare- och formans-
kurser for skilda yrkesomraden, Ni
kan skaffa Er konstruktors-, flyg-
mekaniker-, flygmotormontors-, la-
boratorie-, maskinist- el. elin-
stallatorsutbildning.

Ni kan fa specialkunskaper i de
mest skiftande Zimnen, alltifran de
nya matematikkurserna for tekni-
ker till flygplanlira, aerodynamik,
flygmotorer, segelflygning m. m.

Begdr den utforliga studiehan dboken
Teknisk utbildning. Vi diskuterar gdr-
na Edra studieproblem med Er.

e e —————
HERMODS :
! Stottsg. 8A, Malms
i Sind  mig stu- {
| diehandbok Gver (]
den fdmnes-
| grupp jog mar- '
i kerat! I
Fullgt. ingen- IMlygteknisk
| jiirskurser i verkm.-kurs §
maskin- o. Flygmelt.-kurs
i verkstadstekn. Kurs fir flyg- i
| elektroteknik motormontiirer |
byggnadstekn, Hillfasthets- o
| kemi o. kem. materiallira f. |
teknologi flygmekaniker
I offert och Aerodynamik I
| fiirsiiljning Flygplanliira
Kompletterings- Flygstations- 1
I och yrkeskurser tjinst i I
fisr liirlingar Flygmotorer
| yrkesarbetare Flygplan- i
firmiin instrument :
| verkmiistareo.  Glidflygplans- |
ingenjiirer hygzge
| Prakiiska Segelflygning I
|. matematik- Meteorologi
kurser fir Luftfarislag- i
1 tekniker stiftning i
! !
INBIMR  ooovieaisiveaas R SO i i
BoRtAS R R e O I
[
[Postadr, ........... TV 4/11 314 i
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nytt,

storsta mojliga skirpa
TUNT for stirsta mij-
liga smidighet

ROSTSKYDDAT ge-
_nom

A/B MATADORVERKEN + HALMSTAD

' 4 st. JAKTPLAN

&

1

Matador #r ett
fornamligt blad
n Matadorverken.
t ar

FRA-HARDAT fsr

in

specialbehandling,

Insiind
Kr. 1
i poste, 56735
oll, § felfria sven-
ska frimiirken och 4
Mo U kemmer omgdende. Uorto och
cmball, samt prislista & 58 st, viirlds-
bekanta flygplantyper i1 skala 1: 200
ingiir i priset, Modellerna  anviindas
hl. a. vid Flygvapnets identifiorings-
vvningar

FIRMA ESKADER ¢ Gumshornsgat, 5
Siockholm Tel. 62 18 5

H. ALBIHNS
PATENTBYRA A/B

(f. d. Th. Wawrinskys
Patentbyra AB)

Kungsgatan 4 A, STOCKHOLM
Telefon 231910

Kontor | Goteborg:

Centrumhuset
Firman grundad 1891

Patentombud:

M. Kierkegaard, E. Dorman.
G. Ernerot, O. Clauss.

Medlemmar av
Sv. Patentombudsféreningen

PATENT - VARUMARKEN

na laboratorier,

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

KOMMUNAL LAROANSTALT
Nya kurser biivja den 10 jan, 1949, statsstipendier upp till 115: — kr,
pr min. Fackavdelningar fiir maskintoknik (inkl, motorteknik), elek-
troteknik, husbygegnadskonst samt viig- & vattenbygenad, Vigmiistare-
kurs, Yrkeskurs féir ol, installatirer (D-kurs). Nya lokaler med moder-

UNDER

Aberopa denna tiduing

STATENS INSPEKTION

Anmiilan fére 15 november.

Fig sformedling

'r spel Kr. 4: —

Firma
EINAR
BERGSTROM
Box 4 e Sthim 34

2.

bihcds porrutziaste qrel

Gveralll pi
tilrningar,

~—— TARNINGSPOKE

- e FASCINERANDE SI*

el SVYENSK TILLVERIE)
andra sidan Atlanten spelas poker med
Spelet

bestir av 5 outslitliga elfenbens-

liknande tiirningar med diuppressade valiiver | fHrg

— nia till pss —— och spelas som kortpoker samt £or samma
!wmI1inlitl_nm:rlw,lIi;:hm:-r, Farpackat i elegant otni, hekviimi
att ha § fickan, Fullstiindiga spelregler medfiljer, -

Situd kupongen 1 dag i slutet kuvert!

» spel tiirningspoker 4 kr, 4: — -+ porto,

Namn
Adress

STROMKALLAN ..,
Worts. fr. sid, 8
Jungner att man inte kun-
de fii den dnskade linga
livallingden med ett syra-
hatterl, varfiir han glek in
fiir aft prova metaller, somn
kunde arbeta i fiirening moed
en alkalisk liigsning, Han be.
stitmde sig fiir nickel och
Jiirn och 1889 tog Jungner
ut ett svenskt patent, som
tiickte alla alkaliska acku-
mulatorer. Detta patent he-
aecknade inledning till en
ny epok i de plektriska
aekumunlatorernas higtoria
~= Nife-ackumulatorns,
Forskar man vidare i Nife.
batteriets historia, finner
man att det sedan Ar 1910
har tillverkats och silts pi
viirldsmarknaden av Svenska
Ackumulator AB  Jungner
och dess dotterbolag och 1i-
censtagare 1 de flesta euro-
peiska linder,

Som var och en vet som
haft med en ackumulator
att gira, sd finns det tva

typer av ackumulatorer att
vitlia pAd — blyackumulatorn
nch den alkaliska ackumula-
torn, den sistniimnda i Sve-
rige uteslutande represente-
rad av Nife-ackumulatorn.
Allmiint gitller att olika an-
viindninggomriden har olika
typer av ackumulatorer och
so1m en grov regel gilller att
beroende pid storlek och typ
kan Nife-ackumulatorn vara
kanske upp till fyra ginger
dyrare in en hlyackumula-
tor, men 1 gengiild si e
den si mycket ofdimmare och
hdar tekniska fiirdelar som
det kan lina sig att betala
filr, Det har uvligen sttt
i en amerikansk tidskrift —
naturligtvis med en grov
dverdrift — att om man an-
viinde Nife till Dbilbatteri,
skulle man inte llingre be-
hilva kipa ett nytt batteri
till bilen — man skulle i
stilllet behiiva kilpa en ny
bil till batteriet!

Hiiray framgir dock ifit-
minstone att Nife-ackumula-
torn har fir Ming livslingd
for just detta findamil som
startbatteri 1 en  hil. AMan
miiste som en allmiin regel
siiga att det finns vissa upp-
gifter som blyackumulatorn
och vissa som Nife-nckumu-
latorn passar biist fir. Som
bilstarthatteri ilir ai Dbly-
ackumulatorn mycket limyp-
lig fdven av den anledning-
en, att den  tar mindre
plats. Nife ger niimligen en-
dast 1,2 V mot blyvackumu-
latorns 2 V per cell. Fiir ett
fi V-batterl behiiver man -
lunda 5 celler av den fiirra
men endast 3 av den senare
typen. Blyackumulatorns
livallingd av 11 kanske npp
till 3 dr anses ocksit till-
rilcklig niir det giller bilar,
Fiir andra anviindningsom-
riiden fiir blyackumulatorer
nijer man sig givetvis inte

med en st kort livsliingd
utan har andra konstruk-
tioner,

Men i stridsvagnar oech

flygplan vill man girna ha
Nife-ackumulatorn. Den som
vidare nligon ging rikat
glimma kvar en blyackumu-
later ute i vinterkyla vet
vilken smiirtsam npptlickt
han kan gira — syran har
frusit, kiirlet har springts
och hela batteriet ir fir-
stirt. Men en Nife-ackumu-
lator - ger liven efter total
infrysning och féljande npp-
tining tillbaka samma ladd-
ning, som den hade férut,
dii den inte tar skada av
hur stark kyla som helst,
Som  exempel hiirpd  kan
niimnas att svenska Post-
verket sedan Gver 20 dr har
anvint  Nife-battorier  fiir
sina postbussar i Norrland,

diir de utan svirighet arbe.
tat  vid yttertemperaturer
ned till —40°® ' ntan att ta
skada,

Vad iir dd orsaken till
dessa Gverliigena egenskaper
hos Nife-batteriet? Man biir
di kangke filrst friga vad
en elektrigk ackumulator he.
stir av. I varje ackumula-
tor, som Lkan laddas om,
eller torrbatteri, som fir-
brukas med en ging, finns
en viitska, den s, k. elektro-
lyten, samt en positiv och
en  negativ  elektrod, Niir
strivmkretsen  slutes, t. ex,
genom en glidlampa kopp-
lad mellan elektroderna eller
snarare deras yttre Atkom-
liga delar, polbultarna, fly-
ter en strim av elektroner
fiver friim den negativa till
den positiva elektroden, och
den kemiska reaktionen in-
uti elementet kommer 1 ging,
Den  kemiska energin som
finns bunden i batteriet fri-
giires 1 form av elektrisk
energi, I torrbatteriet fiir-
brukas vid denna kemiska
process den negativa  elek-
troden, som t, ex, kan vara
zink, wvarfir batteriet bara
kan anviindas tills zinken
iir firbrukad, Men vid en
uppladdningsbar ackumula-
tor =ker en Kemisk reak-
tion, som iir omviindbar.
Vid t. ex, en hlyackumula-
tor bestiir elektroderna ay
bly och blyfiireningar och
elektrolyten av utspidd sva-
velsyra medan i Nife-acko-
mulatorn anviindes fiirening-
ar i ena sldan nickel och #
andra sidan jiirn och kad-
mium, och #om elektrolyt
kalilut. Det fir tydligt att
en acknmulator, diir de bii-
rande ddetaljerna bestdr av
jiirn, miste vara i mekaniskt
hiinseende  starkare iin en
ackumulator diir dessa fir
utfiirda av hly, Likasi iir
Nife-ackumulatorns  ecellkiirl
av jiirnpliit — som man kan
anviinda eftersom et hilr
inte finns niigon syra som
kan friita sinder den — av-
seviirt hallbarave iin bly-
ackumulatorns av hilrdgum-
mi eller glas. Det finns si-
Iunda exempel pd hur Nife-
betterier  som  nedkastats
fran flygplan, t. ex. vid den
svenska riddningen av No-
biles Nordpolsexpedition,
eller varit monterade som
thgbelysningshatterier under
Jirnviigevagnar som  fiir-
stiirts genom Kkollision efter-
it visat sig vara. oskadade,

Vidare angrips Nife-acku-

mulatorns elektrodplattor
icke av elektrolyten. Den
alkaliska liisningen har
niimligen  praktiskt taget
ingen annan uppgift in att
leda  elelktriciteten. Under
batteriets vilotid piiverkas

diirfiir inte, till skillnad mot
blyackumulatorn, det aktiva
materialet av
varigenom ocksd  sjilvar-
laddningen #ir reducerad tili
ett minimum,

Det finns siilunda miinga
firdelar, som Nife-ackumu-
latorn erbjuder och man
skulle kunna sammanfatta
de viktigaste siilunda:
stor mekanisk hillbarhet,
tdl kortslutning,
ytterst  obetydlig

laddning,
kan ej frysa sinder,
kapaciteten minskas obetyd-

ligt vid kraftiga

ningsstrismstyrkor,
okiinslighet fiir dverladdning,
de vid laddning avgfiende

gaserna dr icke friitande.

Dessa  Hr allesammans
egenskaper som  gir batte-
riet slirskilt liimpligt f6r
militlira findamil och inom
vilrt fiirsvar anviindes ocksi
detta batteri i mycket stor
utstriickning.

rjlilvur-
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elektrolyten, |
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i STUMA Kristinnstad I
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I Boatadp i ia I
I Postadress ...

‘ikrl\ tydligt!
— — —

En rﬁknenia?kin i bokform

dr den lilla

behitndiga
MULTI-DIVI, Ftt

riilknetabellen
tryck pid registret
och svaret avliiges genast — vanliga
tal fortare in pi riilknemaskin, Riik-
AT [yst -— tar liten plats — iir hillig,
Beprivad, S80.000 silda, Priser 14, 21,
28, 35 kr. Finnas i bokhandel eller
direkt fran

AB Engstréms Forlag, » Stockholm

Drotininggatan 67 - Tel. 11 55 98
Boegiir cirkuliir!

L
Fran a Kronor pr man.

silja vi moderna herr- & damklider
av alla slag, iven dampiilsar samt hem-
inredningsartiklar m, m. Mitthestiill-
ningar utan prisfirhijning, Begilr vir

nya katalog och mittlista, den siindes®

Eder alldeles gratis, Skriv i dag.
BVYENSKA RONFEKTIONSFABR.,
Katulogavd, » Fack 435 « Malmd
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KLARA, FARDIGA ... Fickraverbilsporten gir nu sitt se-
gertig genom USA och det viixer upp pampiga viilshanor
runt om i landet, Det finns inte mindre #fin 10.000 ameri-
kanska digare | alla Aldvar till dylika vralik,

.. GA! Denna bana som man kan hitta i Fresno, Kalifor-
nien, kostade 7.000 dollar att bygga, Bilen liingst ned
vann med en hastighet av 139 km/t, viirldsrekordet 155 km/t
har f, &, satts ph denna bana,

Fir att hllallrna skall hialla sig kvar pd banan iir de pad ut-
sidan firsedda med sma metallhjul som griper om riilsen,
Niir fir vi ett liknande fickracerstadlon i Sverige?

KVALITET
— HELT IGENOM

Infordra flerférgshroschyr over
vira nyheter i radiomottagare
och grammofonmébler. Pd
platser, dir vi forut icke dro
representerade, antagas om-
bud ev. ensamfirsiljare.
TJERNELDS RADIOFABRIK

Hudiksvallsgatan 4
Stockholm

ay god kvalité till billiga priser,

INDUSTRIKOMPANIET . VAXJG
Sind undertecknad mot postfirskott :
.. 8t. nil med flygets emblem a 2: —
cring (K. 8.) & 4:50, storl, ..., mm,
.+ par manschettknappar ...... a4 5: 50

Namn
Bostad

Postadr, ...

Ge
mig

en
kvart om dagen

och jag skall
gora dig STARK
lovar ARNE TAMMER

Ingen vet biittre fin han hur man byg-

ger upp kroppen, ingen vet heller biitt-
re vad det vill sfiga att ha en prakt-
fysik, 1 10 lektionsbrev avslijar han
giittet hur man skaffar slg Sveriges
mest perfelita kropp.

1:sta lektionen gratis!

IDROTTSSKOLAN
STOCKHOLM Si

Héirmed bestiller jag Arne Tammers
l\orrmp:mulon-T\mu »Viigen till Styrkas,
Siind mig omg, forsta lektionshrevet
gratis och portofritt. De efterfiljande
9 breven skall siindas mig med 14 da-
gars mellanrum och mot kr, 8:— +
porto — 45 iire per lektion,

Namn
Adress
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Klipp hér!

AVRO TUDOR VIII

Avro Tudor VIIT 4r en reaktionsdriven
upplaga av fabrikens fyrmotoriga trafik-
flygplan Tudor I och ar det andra engel-

30

ska trafikplanet som utrustats med reak-
tionsdrift. Maskinen har fyra aggregat
av typ Rolls Royce ‘Nene vilka ger en

fart av

spannvidden
stighastigheten 9,7 m.

560 km/t. Flygvikten ar 36.000 kg,
36,0 m, langden 26,4 och
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MASKINTEKNIK - VERK-
STADSTEKNIK « MOTOR-
TEKNIK « GIUTERITEK-
NIK « BILTEKNIK « FLYG-
TEKNIK « VARME & SA-
NITET « ELEKTROTEKNIK
+« RADIOTEKNIK « HUS-
BYGGNAD . VAG &
VATTEN « TEXTILTEKNIK

SVERIGE « TRATEKNIK « KEMI

BEHOVER och KEMISK TEKNOLOGI

MANGA med LABORATIONER
INGENJORER =

NEKI-skolan har korrespon-
denskurser 1 ovanstiende
fuck fir utbildning till in-
genjirer, verkmiistare, fir-

Borja med N Kl-studiﬂ'

for resultat!

miin och specialbefattningar
av olika slag. Rekvirera |
dag NKI-skolans stora tek-

-l* niska studiehandbok, som

Ni  erhiller kostnadsfritt,
Jiimte kursprogram éver mer
fin 1.500 olika kurser.

Kursledning: Professor
E. Hubendick

Ni kan borja en -

ingenjorskurs
vid NKI utan andra forkunskaper
dn folkskolans och studera

uteslutande pa Er fritid
Séind in kupongen i dag!

NGz itz /}"A’/\

Till NKI-SKOLAN S:t Eriksgatan 33, Stockholm.

Bind mig utan kestuad oeh firbindelse Hder broschyr »Insrvnjnraulhll{lnmg
pr korrespondenss samt Hder tidskrift sPid Fritids gratis under ett dir.
Jag dr shrskilt intresserad fir det, som jag strukit under i kupongen.

-

778

Om Ni har hig och fallenhet for tek-
nik, kan Ni ldsa till ingenjor pd Er
fritid. NKI-skolans ingenjorskurser ha

per korrespondens. Ni far den gratis

\
N\
Ingenjirskursar 131ngsuu:enj(:ls— Ix}}mvr i bok- Svetsare %
visat sig halla mattet. De anpassas till \ T\I;ik‘;:;ir':gn:;ifm 1;‘,:]:;::. for jord- lr{';\lllknflar{;:)lzlz .{]lnh‘g[f«:f;‘r)o §
Er nuvarande kunskapsnivé och leder § Lol ofiorkere, mubtie [Tl oL | DUgRaRataE S
kortaste viigen till ingenjorskompetens. \ i e verkare Kurser f. utbild- | Hopimscotare §
Efter genomgéngen kurs fa de elever, § €:gi);§fsfltﬁ?ksallirot ::1:.(;‘:11:;;"::;;?‘19-' :l'it:-iu:;i::nr{- ni:s'mﬂﬁg?arm §
som s Gk, undorgh mundl pév- N\ ERMRIC | e pih |, |l
ning i Stockholm. Denna ir emellertid % I?;ﬁl{ﬁfgnadﬂ_ !lg{lurl;ﬂ:l:”kmf" {f:‘{gﬁl?i?‘?fﬂta“‘ E;:;i’;:&li‘a‘?;‘;m“ \'\ﬂt
helt frivillig och ei erforderlig for § Tekteknl " | Gotahandels. | Maskinmnace | Soede "’\Q
ingenjérsbetyg. Rekvirera NKI-sko- \ Kemit och kemisk | Spediaikrser 1or | Bilmeaniser. | mrtiobaaste §
lans nya broschyr Ingenjorsutbildning % Ottt o skl || Aka herstn | Bvstimie ae) | Sfustiteot %
N
\ N\

genom vidstaende talong.

Namn

Adress

NI



'.ll.! nu

American Airlines O

Continental Air Lines Oy

Central Air Transport Corp. O

FAMA O/

KLM oV
Consolidated Vultee's nya Convair-Liner &r avsedd att trafikera Northeast Airlines ov
12 stora flyglinjer till varldens alla hérn. Detta trafikplan, som ] hient A oV
dr ett av véra nyaste och bekviamaste, tar 40 passagerare och P":j‘:::;lw" World o
har en hastighet av 480 km i timmen. Liksom de flesta flygplan T &
runt om i vdrlden har Convair-Liner f&tt sin utrustning frén

Swiss Air O

United Aircraft. Alla flygplanen har Pratt & Whitney Double

-Australian Ai
Wasp motorer — de flesta har ockséd valt Hamilton Standard TransAusralion Aliwejs Qi

i West Air Li /
Hydromatic propellrar. estern Air Lines O

O = PRATT & WHITNEY motorer
v = HAMILTON STANDARD propelirar

UNITED AIRCRAFT

[
W M Kontor | Europa:

4 rue Montagne du Parc

EAST HARTFORD, CONNECTICUT, U.S5. A Bryssel, Belgien
PRATT & WHITNEY HAMILTON STANDARD CHANCE YOUGHT SIKORSKY
MOTORER PROPELLRAR FLYGPLAN HELIKOPTRAR
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VYARLDSEEKORDPLAN,
visar hiir sin nya sjimodell, utrustad med en 0,2 hk bensinmotor. Modellplanet avverkade for
en tid sedan en distans pid 368 km och slog diirmed giillande viirldsrekord med hels 100 km, Det

Modellflygplanskonstruktiiren  Mikhail Vassilehenko frin Moskva

tidigare rekordet innehades av en annan ryss, N, Kozlovsky fran Krakov,

L SN

)

SNABBAST
I SVERIGE

-
L}

*

I samband med en midgetracertavling pa
Ostermalms idrottsplats i Stockholm nyli-
gen gjorde modellilygaren Olle Lekare,
Leksand, en synnerligen uppmirksammad
flygning med en reaktionsdriven modell av
en flygande vinge. Planet flog med en
hastighet av 1519 km/t, vilket ar nytt
svenskt rekord.

Det extrema planet ar byggt i furu med
fanérkladsel och med platskoning under
aggregatet. Landstallet ar trehjuligt. Planet
vager 1,5 kg, varav aggregatet knappt 0,5
kg. Reaktionsaggregatet ar ayv mirket Dy-
najet, och har narmare presenterats i TV
nr 18 och 21,

Ovan demonstreras planet av Olle Lekare
och t. h. 4r rekordplanets konstruktér, Ta-
ge Nissvik t. h, och Rune Lekare i full
aktion med att pumpa fram branslet till
forgasaren tills motorn startat och sjalv
ombesorjer framblasningen. En spole svarar
for hogspanningsstrom till tandstiftet.
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Grundad 1878

STOCKHOLMS
PATENTBYRA

Patent Varumiirken
Crivilingenjir Harry Onn
CENTRUM
(Kungsgatan 36)

STOCKHOLM
Tel. 2309 70

w

RITNINGSSKAPET

SOM PASSAR PA ALLA
RITKONTOR

1
Wil

|

=it

g

T T R e I e R, ot e 90 em
T G e T s e 101 em
2B 11 e RN 1 3 67 cm
10 st. l&dor utv. méatt 97x65X6 cm.
lddor for raformat Al enl. svensk
standard.

A samtliga lidor etikettramar.

Aven andra ritningsskép finnes.
Skapen utfores i prima bonad ek och
bonad furu.




BEGAR | DAG VAR NYA KATALOG

bien inoehaller en massa nyheter, som behoves | \:m‘_}u hem, .'HI‘_I
viara litisalda jultidningar, julbicker, I_I_uldnkur‘ Julil_pu[uls_‘r oeh
andra julreproduktioner, som Ni Kan fjiina pengar pi.

- }hﬁ'

-

Jul- & Nyarskort & farger ........ pr 100 sr. 1: —
Satt ett X for » » » BEE R wrenessa 3 100 » 1350
det som &nskas n - % 10 » rervessse B 100 » 1:75
» » » 10 » crsesnss B 100 2 2=
»n » » J. Nystroms. » 100 » 2:50
» » » Lyxkort ..cooreen » 100 » 3=
» » sméa kort m. » 100 » 2: —
Julbonader, stora och smé.. » 10 » f:=
Julbonader och Jullépare .. »on 10 » 1:60
Juidukar, 90x120 em. .. .cvivvenine: B 10 B 5=
Julgransmatta, 95x95 em....cco000 B 10 B 5r e
! Till STRALIN & PERSSON A.-B,, KORSNAS i
I Siind Eder katalog och ovan firprickade
artiklar till : ]

T¥ I

Inséndes i éppet kuvert. Porto 10 ére

Frain JONS JAKOB BERZELIUS 1848
Til FOLKE BERNADOTTE 1948

SEKEL 100 ar REVY

Ty

Postadress

I
l
' Bostad ..
l
I

ord och OBS.!

ser  frin

viirldekrig 1 Alla viktiga hiindel-
drsskifter (ill 1

okt., 148 i speciell avd. som

bild samt alla Gvriga hiin-

delser | en Hittliist och kon- skall kompletteras fir fir fv
centrerad

sammanstiillning, i fortsiittningen,

TiLL KRONOR 10:75 oBs.
OBS!

1 UPPL.

PRISET
OBS!

1 OKT,

Upplagan blir helt och hillet subskriberad varfir
Ni fiordelaktignst insiinder nedanst. bestiillningskup,

e —— — —— — — — — — — — — — — — — — — —
Larmgatan 11—13 e
ner

Frin BOKFIRLAGET
rekvireras hiirmed ...
kr. 10:73 + porto till

ANTIQUA s Norra
ex. av *»SEKEL-REVY»> att siindas

GOTEBORG
postfiirskott

Y

Herr- och Damklider kr. 10:—

i handpenning vid bestéllningen, resten pi forman-
lig avbetalning. P& dessa goda villkor férsiljes:
KOSTYMER, DRAKTER, SPORTDRAKTER,
DAMKAPPOR, Herr- och Dam-ULSTRAR samt
Herr- och Dam-TRENCHCOAT. Bide maitbestill-
ning och konfektion. Hér far Ni kredit utan att be-
héva tigga dirom och hir exp. alltid kliderna
samtidigt som l:a avbetalningen uttages. Da alla
vara klider dro priskontrollerade, sitter alltid sta-
tens officiella prislapp pa dem. Avbetalningstillig-
get dr endast kr. 3:— p& kontantpriset. Mitt fir-
manamn &r nu vilkéint dver hela landet. Aven bland
denna tidnings lisare har jag méanga belatna kopare. Var Ni in bor
ir Ni vilkommen, jag skall alltid gora mitt basta for att Ni skall bli
néjd. Prover pé véra rejila helylletyger siindes mot 1 krona i fri-
mirken. Uppgiv alltid 6nskad firg! — Vilkommen!

DANIELSSONS BEKLKDNADSAGENTUR
Fack 41, N A SK E. Postgiro 32 37 29. Telefon 117, Képmanholmen,

34

KAN INGEN BYGGA...
Forts, fr, sid. 8

inga blandningsreglage, ing-
en propelleromstiillning och
ingen radio .., Och hur be-
hiindig var den inte att
shangareras! De  tiillbara
vingarna gjorde att hon var
mycket att rulla om-
kring pa marken och si tog
hon =it litet plats. Konstrok-
tionen var idven sidan att
man kunde utfira vissa re-
parationer sjilv. Ja, det var
ett riktigt flygplan. Och hon
hade miangs samitida syskon
med liknande egenskaper.

sportplanet av 1 dag har
blivit mer prosaiskt, Det
flyger niistan av sig sjillvt
och doel har det trots allt
blivit besviirligare, De till-
komna klaffarna och fines-
serna har fiiviindrat pilotens
arbete. Han miste minnas
att planet har helt andra
flygegenskaper med de olika
detaljerna ur eller 1 funk-
fion, Planen har blivit mer
stall-  och spinsiikra men
samtidigt tyngre. Nu  har
man fivatis kraftigare och
kanske biittre motorer, men
de iir med detsamma kiins-
ligare och Dbesviirligare ati
skiita. Nu miiste man niistun
vara flygingenjiir och ha en
hel verkstad till sitt fiorfo-
gande filr en dversyn, De-
taljerna har gjorts littare i
vikt och naturligtvis briick-
ligare Hn forna tiders —
g0 oftast var bHverdimen-
sionerade — och fordrar en
perfektare utbalansering av
t. ex., propellern, Nu kan
man inte som i forna tider
‘pen giirdsgardsstér och vxa
till en propeller av om man
skulle ha oturen att kvadda
originalsnurran  pid  niigon
avsides liggande fdker ., .

Att flygningen blivit an-
norlunda  Devisas  viil  hiist

av att certifikatfordringar-
na  blivit  striingare  med
M, a, Bingre rihidni o,
Det  rviicker inte med det
medfidda  flygsinonet utan
wan  miste liras en  del
ovidkommande, onaturliga
bandgrepp, en  radioappa-
rats  skiitsel och  anviind-
ning och en hel del mer
teoretisk  aerodynamik . och
flygplatsregler, 3

Flygningen har blivit siik-
rare — relativt! JMen mer
prosaisk. Nu har man s
mycket att syssla med i £6-
rarhytten att man kan gira

ett felgrepp — och vips iir
man Iklidd triifrack. Maski-
uerna  har blivit  slikrare,

men fordrar samtidigt mer
av minniskan som brukar
tem, Detta bidrar slikerligen
till att flygolyckoina smed
den miingkliga faktorns bli-
vit fler. Om planen vore helt
automatiska kanske de skul-
le klara sig biittre, men den
dagen hoppas  jag  slippa
uppleva, filr d4 kan man
Ligga den lilla gnutta flyge-
poesl som  trots allt finns
kvar pii hyllan,

Frawm fiir vindbros. ., fria
rymder... och liittskittare
flygplan fir sportflyg, Bort
med lyx och sfinurligheters.
Ean ingen hygga ett enkele
flygplan? In maskin som
endast  inpehiiller de niid-
viindigaste detaljorna fir att
forflytta minniskan upp i
luften! Ingen kan wiil be-
strida att en sidan maskin
skulle bli mycket bhilligare
iin en maskin som har en
massa pithiing ! Jag efterly-
ser SPORT-FLYGPLANET!

Bjirn Karlstrim

fil. tiinkare, dri‘mmare,
fantast

RADIOEXPO
Forts. fr. sid. 5
1 Ovrigt upptog uistill
ningen viisentligen radiodoe-
taljer sisom motstiand, kon-
densatorer och fiven lédtenn,
En koundensatorfabrik omia-
lade silunda att den hade
silt Giver 50 miljoner av siua
firlustfria kondensatorer
till de allierade under kri-
get. Fn  kabelfirma, Tele-
graph Construction & Main-
tance Co Ltd, visade prov
pit  undervattenstelefonkai-
lar, varav en nyligen ut-
lagts mellan FEngland och
Holand fior att skapa 108
samtidiga telefontforbindel.
ser pit en enda koaxialled-
ning. Firman har svarat fiir
tillverkningen av 610,000 km
cller ca 80 procent av viirl-
dens transoceana undervat-
tenskabelniit. i B

FARVAL FYRVAKTARE
Fort & fr, sid, 7

Men vidare kommer tvii
kraftiga mistsignalsiindare
pit fyrens tak att radiosty-
ras frin den niirbeliigna fyr-
stationen, Nigon ging 1
framtiden kommer den nya

fyren iiven att wutrustas
med en grupp radarreflek-
torer — siidana som  skall

alstra en lysande fliick pi
ett fartygs radarskiirm och
Lijiilpa navigatiiren att boe-
stiimma fyrens liige., BEn se-
rie  dylika reflektorer liir
fiir dvrigt svenska lotsver-
ket ha Dbestiillt frin AGA
fiir  att placera ut  liings
vissa farleder,

Bland andra automatiska
anordningar kan niimnas
den  obevakade mistluren,
som siittes i giing eller stop-
pas  medelst  en  Djusstrile
som utsiindes frian andra si-
dan ett niirbeliiget sund. Ty
niir det dir god sikt nir
ljusstrilen fram till en foto-
cell och matar den med de
nidviindiga ~ impuolser  som
hilller migtluren avstiingd,
Men niir det dir dimmigt vii-
der | niir inte ljusatrilen
igenom — fotoecellen siitter
i gang mistluren, Denna me-
toil  fiirutsiitter dock  ett
niirbelligot sund.

Aen biirjan till denna an-
tomatiscering  av  fyrbelys-
ningen ligger  egentligen
ganska liingt tillbaka i (-
den, den intriiffade redan
ir 19035 1 och med att Gustafl
Dalén tog utl patent pid =in
klippapparal som auntoma-
tiskt gav olika bliinkar med
bestiimda tidsmellanrum, De
otaliga antomatiska anord-
ningar inom fyrtekniken
som scdan tillkommit under
drens lopp — fiirst solven-
tilen som tiinder veh sliicker
fyren — fir man en liver-
villdigande uppfattning om

i AGA:x stora demonstra-
tionsxsal 1 fabriken pi Li-
dingt. I denna sal, vars

giisthok kan stita med namn
sidana som I'vinsen av Wa-
les, kronpring Gustaf Adolf,
Frederik och Ingrid, tickar,
kniipper och blinkar det av
mystiska stilnkandes anord-
ningar, b

Pi de stiirre fyrarna till-
kom sedan den automatiska
glidniitsutviixlaren, och vir
ciceron demongtrerar denna
genom  att med pekpinnen
trasa ginder en sidan fyrs
glidniit. Men strax triider
en mekanism i funktion, som
hilintar upp ett reservuniit
och placerar detta pid sin
plats. I en annan fyr, som
drive  clektriskt, anviinds
glidlampa — till  vilken
striimmen doek plitsligt av-
bryts, D& skjuts glidlam-
pan it sidan och i stiillet
invrids pit dess plats en
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klippljusapparat som auto-
matiskt tindes.

Bland ytterligare stiinkan-
der anordningar i demon-
strationssalen observerar
man den fuktighetskontrol-
lerade ljudbojen, som, auto-
matiskt sitter 1 ging niir
luftens fuktighet nitt  ent
viggt  viirde svarande mot
dimma eller regn, Ciceronen
demonstrerar  anordningen

dan  ersiittes fyrvaktarnas
funktioner av antomatiska
anordningar. Utgrundens
fyrskepp har redan fatt
limna plats fir en obeman-
mad fyr, som @styres  och

Eontrolleras per radio frin
en annan fyrplats, Nu se-
nast har Vinga delvis anto-
matigerats, IMirniist i ord-
ningen filjer Bjuriklubbs
fyr, som skall automatiseras

X-ACTO FOR

RENSKARNING

HOBBY FOR

SKULPTERIN g

-.GA IN FOR
'EN HOBBY

2 ¥ 2

o

(4]

MO

till arets slut

for endast 1:50! |

Teknikens Viirld erbjuder sina liisare firets sista num-
mer fir endast 1: 50 — n:r 25, 24 och 25—26, Genom
att skicka In nedanstiende kupong och bifoga kr. 1: 50
i frimiivken fir Ni automatiskt tidningen pi posten.

Till TEXNIKENS VARLD

Postfack 7186 ¢ Stockholm 7
Jag Onskar komma i Atnjutande av Br billighets-
prenutmeration pi Teknikens Viield nar 28, 24 o, 25—24,

Kr. 1:50 birogas i frimiirken,
Namn
Dostad .....

Postadross

N S S — e S e S S — —
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"Ni:r 39, Mansstorlek

Roek och byxa: I sorl, 39; —, IT sort. 29; -

Uidda kavajer: I » 10:— II » 14:—
Rliiderna diro beg., kem. tviittade o. i fullt anviindbart
skick. Obs. att end. mindre mans- (44--46) och yngl.-
storl, (15—18 ar) kunna levereras, Uppgiv noggrant mitte
sami om annan prisklass fin beordrad fir siindas. (11
sorr. fir i regel omsorgsfullt lagad). Absolut enhetlig
fiirg pit rock o, byxa kan tyviirr ej erhiillas.

KRONANS HELYLLEKOM-

MISS, NYA, 25— Lev, i mindre mans- och
yugl.-storl, En firkrigskvalité i sitt slag utan motstycke
just nu.

RBilliga arbetskliider

KOMMISSKAVAJER 1L/AT—38, Viilkiind,
och anviindbar arbetsrock [ gribrungrin firg,
9:30. N:r 39 a. Dam- och yngl.-

VA
storl, 7150,

< KOMMISSKAVAJER m/23—3T7,
fiirg som ovan men anviindbar efter nigon
Nir 37. Mindre mansstorl, 4:350. Dam- och
42— 4: 50,

Kval. och
reparation.
yagl.-storl.

mark.

och sport.

Ovanstiiende militirpersedlar
visat sig mycket limpliza fiir ar-
hete och vardagsbrnk i skog o,
Diagonalkliiderna liro re-
jiila, varma o, slitstarka fiir skola

ha Vid rekv, v. g. dberopa
denna tidning., Full om-
bytesriitt. Order f. minst

50: — franco,

~genom  att med en bunsen- i samma grad som Vinga.
briinnare koka upp vatten i Vidare hiller en del smi
en behillare under foktig- inomskiirsfyrar pi att n‘lt-l_r.-
hetsindikatorn — niir vatten- trifieras, varigenom de blir w
iingan striimmar upp mot enklare att skita, Snart_ har | = a
denna trilder ocksi dimven- modern teknik undantriingt | :c w
tilen i funktion och kloc- de sista spiren av miingk- | w 4
kan birjar slii. Man anviin- lig vakthilllping inom fyr- S
der ett speeiellt fuktighets- vilsendet.  Farviil, fyrvak- o
kiinsligt kineshir, som fir- tare.. .! B. 8. =] B
llinger sig i fuktig luft och - =]
krymper i torr., Men hur Ly " L Z
gir det vid snitiocka, da UNDERGJORDISKT v "
sikten #ven iir dilig men KRAFTVERK... < o
luften ej nidviindigt fuk- Forts. fr. sid. 25 ) ]
tig? Bvaret hiicpdt dr att  ga0)0n. Tullt torrlagd bl . = . 7z
Ludboejen fiven triider i verk- iiill\'(:.z:l‘liiiullli;;nu “ill‘ll;‘_t"”:)(lni'(l]t-‘;f 4 GA IN FOR X-ACTO x-dacioverkiygen, of 3
samhet  fOr = lemperaturer  hart di kraftverket dras pi oumbdrliga fér modellbyggare rdsnidare, dekoratérer m, fl.
1111‘:}:’; :“:ﬂuﬁrlﬂitl:;tl)n'}-uleu Byen jom. den  Starkl kom. (C]
e 2 A LG mer att minskas, Men 1 och
"1’“""""1’13';‘_ AL f“’l‘”'; ‘:“‘.“'"; med att de stora reglerings- | 2 N:r 86 X-ACTO HOB- Jjirnsblad, + Tolkjiirn, N:r 10 sort, innehal- ~
UL e L arbetena, som jlimsides med | = BYSKRIN, Innehiller 2 huggpipor, 2 blad lande 4 st olika holk-
fyrljnscts ..!3""""_ *"_"' nda kraftverksbyggenationerna Z n:r 1, 2, 5 knivar, n:r 7% cm., 8 drillar i jiirn, Pris 5: — &
ser man hiir den stora lins- piighr 1 Angermaniilvens | & 48 Kantskiirare, n:r 40  hylsa, tumstock av  N:r 8. Bladen iiro for.
l"if’:t'i"mi',, i‘f”"_t “ﬁ“‘_’immt"‘:ﬁ: flodsystem, ir avslutade —| .« hyvel, nir 41 »Sanders, stil.  Prakeiskt, vae- packade i paket om 5
;l”-rﬁf n.‘l‘ri\l:.:i b l:‘t s“l‘lllltlﬁl om ungefiir tio ar — iir det | . n:r 45 Spinchef, 6 sort.  kert. specialinrett trii- st, av samma n:r, eller =
e yrsReppe 3 ! ocksia  slut med vattnet i blad, 6 stdmjiirnshlad skrin, Pris 78: 50 1 paket om 5 st. sort. g
och stampar, Den utgiir en Fjiillgjiiilvens nedre lopp “ 2 higepi - : 25 3
& i 5 . gepipor, 4 holk i Pris 3: 25 pr paket
variation pa REMLILA, tema it arbete av o Kiltorsen. : jiirn, 2 blad 71 em., Nir 17 X-ACTO STAM-  pogeq saker kan fiven
som ']“"lﬂflf_ <biellului(1guh- byggets storleksordning krii- tumstock av stil. Prak- J"_‘RNHHET' 6 olika  gipas  separat: Kniv =1
}:.lrlln::“;’l}l :'{11111{.'.' flitr;;'}l(l.!!l; ﬁ{l'lill \)-\prhntal,lil-]}gt\-is im‘vnkj:_t fnl?. : risk;__ ‘\'Il';j("’;fr.t special- :tt;.ll?:]ju rﬁlilltll:elf[tm'i a% < ;:L ;:, 15 1,%1_-_ 8150, ’[l:rk-". o
ED §ine il 5 rbetechefen, ingenjir T, nrett triiskrin. ; § o 7 r. 8:75, n:xr 5 kr
dare fl].ll.f!i hiir en modell Glransson, som '!;‘.kgﬁ byg-| © Pris 55: — dera T4 (:m,_t:il;l- U('_ll 6:50, n:r 6 kr. 7:50,
:l::lil;t:\ aatml;:iuﬁlmau aultu; ger ut Forsmoforsarna och| = n.p 83 X-ACTO KNIV- ,':ﬂkil:::fl{ml]\o“ht?ll;ﬂt:a:ll!ir G “:r:i (o et
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Loomodellen som glorde Stormenced,
Segelmodell 1 klass S1. Spinnvidd
100 em.

Modellen har vunnit ett flertal tilv-

lingar, bl, a, blev K, Hiigglund, Hiig-

geniis i dir Norrlandsmiistare med

Sappo,

Modellen utmiirker sig genom en en-

kel konstruktion fiirenad med obver-

triiffade flyg- och startegenskaper.
Pris endast 5: 50

Rekv. firets katalog, Siindes mot 30

iire i frimiirken,

Siind mot postfirskott 4+ porto,

ve Kr, 5: 930
Testors ...... » 1:90
+ov. Impregneringsmedel ... » 1:15

waae BADPD Giouk.
... Balsalim

(3
Vasagatan 4 - Umed

TEKNISK LITTERATUR

Mot amorteringar frin 5 kr. pr mfnad
erhitlles all facklitteratur.

WESTLINGS Bokavdelning e {rebrn

Var god siind mig Eder katalog Hant-
verks- och Industribicker,

Namn

i dag skall det bli av
med namnbyiet

I Sverige finnas cirka en haly
miljon Anderssiner, 450.000 Karls-
soner, 400.000 Johanssiner o. s, v.
Namnférvixlingar orsaka mycket
trassel. Posten, telegrafverket, myn-
digheterna och ni sjily ha intresse
av att m byter namn.

CENTRALA NAMNBYRAN

Box 12031 « Stockholm

Siind namnférslag oeb upplysnin-
gar gratis och portofritt,

it 8 ke S e R
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JAG PROVFLYGER J 29!
Forts. fr. sid. 10

en god portion tur lyekades
skaka av sig tysken och hel-
skinnad ta sig ned »i hem-
mabasen konstaterades att
tvii av propellerns tre blad
var genomskjutna,  8jilv
klarade sig emellertid Moo-
re  ifrin  idventyret helt
oskadd,

Under kriget var det bruk-
ligt att RAF:s jaktflygare
efter fullbordandet av en
4. k. tour, vanligen omfat-
tande omkring 200 timmar,
temporiirt verflyttades pi
andra féirband eller vilket
ocksil var ganska vanligt —
fick en tids marktjiinst.
Fir Moores del kom denna
savkoppling» 1 form av en
flygliirartjiinst | Kanada.
Arbetet hiir var emellertid
minst lika anstringande
som pi jaktfiirbandet och
det var mfinga glinger 54 att
det inte var med nigon
stlirre entusiasm som man
tog dessa kommenderingar.

Efter Kanada-sejouren kom
emellertid  Moore tillbaka
till sin mera ordinarie syss-
la  inom RAF:s Fighter
Command, denna ging dock
inte vid sitt gamla Hurri-
cane-forband utan till en di-
vision jaktbombplan av typ
Hawker Typhoon, vars
frilmsta uppgift var att med
kanoner och homber bekiim-
ra landsviigs- oech  jiirn-
viigstransporter i det ocku-
perade  Frankrike liksom
sjitrafiken liings den fransk.
belgisk-holliindska  Kusten,
Det var vid ett dylikt an-
grepp mot en del tyska far-
tyg  vid den holliindska
kusten som Moore rikade
ut filr en upplevelse av det
avgjort otrevliga slaget, Di-
visionen hade just fullbor-
dat eft kombinerat kanon-
och bombangrepp frin stor
hisjd, dii en av de Svriga pi-
loterna 1 fiirbandet upplyste
Moore om att en av 115 kg-

bomberna hiingde kvar i
stiilllet under den viinstra
vingen, Bfter en fiérnyad

tryckning pit fillningsknap-
pen lossnade mycket riktigt
bomben. Av allt att dima
kriinglade ocksi tidsinstiill-
ningen (det wvar niimligen
en dylik bomb som anviin-
des) fir blott ungefir 50 m

under planet kreverade
siiggets.  Planet  shadades
visgerligen inte allvarligt

men ett splitter av ansenlig

storlek slog igenom fl yg-
kroppens undersida, varpi
det  fortsatte wvnp  mellan

kniina pi Moore fisr att slut-

ligen fastna 1 instrument-
panelen,

Bi sminingom dverflytta-
des Moore fdinyo till ett jakt-
fiirband sutrustat med di-
tidens snabbaste och biista
Jaktflyeplan Hawker ™ m-
pests fir att citera Moore.
Sina flesta Iluftsegrar till-
gkriver han Tempest-plancts
utomordentliga egenskaper
och  viindbarhet, tidigare
omvittnade av andra inlfi-
gare. Sammanlagt fick 11
tyska jaktplan, de flesta av
typ Messerschmitt Me 100G
och ett finnu stérre antal V-
1l:or, bita i griiset under
Moores hiirjningar med om-
viixlande Hurricane, Typh-
oon och Tempest,

Major Moore hilrde till de
brittiska jaktflygare som
strax fire krigsslutet uttogs
fiir utbildning till provfly-
gare — en utbildning som
han fitt god nytta av vid
utprovoningen av Saabs hit-
tills mest uppseendeviickan-
de militirplan,

MOTORSTADION . , .
Forts. fr. sid. 11

betong och rymma minst
60.00 fiskidare. I en siir-
skild byggnad bakom bortre
lingsidan skall det finnas
plats fiir omklidningsrum,
klubblokaler samt verkstii-
der och trimningslokaler
fiir motoreyklarna nel
bilarna. Med tanke p#d den
aviira garagebrist som fir
niirvarande riider i Stock-
holm kunde man utnyttja
utrymmena under liktarna
som garage — det fr it-
skilliga hundratal bilar man
kan fii plats med och hyr-
orna kan bli en god extra-
firtjlinst. Anviindningsmij-
ligheterna fir ett stadion
av  denna typ #Hr niistan
obegriinsade vilket gir att
det inte bilr bli pAgon eko-
nomisk forlust att uppfira
anliiggningen, Bide Tdrotts.
styrelsen och Motorfedera-
tionen lir entusiastiska fir
projektet, frigan iir bara
hur man skall kunna utver-
ka myndigheternas viilsig-
nelse,

SERVOMOTORN ...

Forts. fr, sid. 19

anviinder dftskilliza servo.
motorer fiir manévrering av
roderytorna,

Servemotorn gitr precis si
lingt man vill — men inte
liingre. Bn vanlig elektrisk
motor, dngmaskin eller fiir-
briinningsmotor levererar
enhart effekt, men nfigonting
mer erfordras fiir att dstad-
komma nogrann kontroll av
denna effekt. Det sker med
servomotorn,

Funktionen hos denna mo-
tor framgir av vidstiende
figur. Det giiller automatisk
inriktning av en kanon me-
delst  elektriska  impulser
friin dess selektriska hjiir-
nas, Motorn, som driver
luftviirnskanowen, maniivre-
ras av en spinning (svarta
pilar) representerande den
inskade instiillningen och en
spiinning (vita pilar) repre-
senterande  kanonens verk-

liga instilllning i varje
iigonblick,
Men problemet vid varje

servosystem ir att det kan
bli instabilt — ett fenomen
som piminner om niir man
kiir bil pi en smal viig.
Hiirvid finns det en viss
stiillning hos styrmekanis-
men, som hitller bilen mitt
pit viigen, En mindre glapp-
ning hos denna mekanism
eller en grop i viighanan
iindrar niigot kirriktningen,
vilket miste korrigeras ge-
nom en vridning pi ratten,
(n fiirarens reaktionstid Hr
liten, korrigeras avvikelsen
snabbt — hilen stannar
kvar mitt pid viigen. Men
om fiiraren reagerar ling-
samt, hinner bilen avseviirt
ur kurs innan en korrige-
ring vidtas. Bilen skyndar
dii tillbaks till viigens mitt
samt ditrefter mot andra si-
dan, Detta fortsiitter tills bi-
len hamnat i diket. Tydligen
bildar firaren en link i
detta systems dterkonplings-
glinga; hans kirfirmiga
miste vara avpassad efter
hilens hastighet, ‘styrkon-
trollens kiinslighet och viig-
banans bredd. P4 samma
siitt méiste servomotorn i
autopiloten och liknande
anordningar vara avpassad
efter olika faktorer,

Presenten for allal

Patenterad
Endast
kr. 3.50

Penn-Grip—

chefens sparbdssa

— ty inga borttappade pennor mera

Expeditens trogna kamrat.

Marknadens ypperligaste pennhillare
for bide en och flera pennor, Bland
PENNGRII'S fiirdelar kan niimnas:
Skyddar rockfickan frin fiirg och ani-
lin. Skyddar spetsarna frin nitning.
Skyddar pennorna frin att brytas.
Pennorna alltid till hands. Bfterfriga
p(’{lllll:ll]aren i Bder affiir eller direkt
frin

Handlande HUGO BENGTSSON

Forsniis - Harads - Tel, 17
Hiirmed rekv, ...... at. PENN-GRLP

PENNHALLARE till ett pris av 3:350
pr 8t. + postfirskott och portoavgift.

Namn ...

L R e TPV
Beloppet kan fiven insiittas 4 postgire-
konto 326006,

EL. SLIPSPRESSARE

En friisch slips
Slipspressaren dr en praktisk nyhet,
som liser ett av herrarnas problem.
Pressar slipsen pi 2 min., 1 firs skrifi-
lig garanti. Pris kr. 12:50 fraktfritt.
Finnes f6r 220 och 130 volt sp,

FIRMA S, E. SVENSSON
Giitabergsgatan 11, Ghg, Tel. 117230
Siind ...... st. el. slipspressare mot
postfiirskott, Spinn.: .. V.
Namn

Adress ..,,....... T e e T

varje dag ...

TANDTEKNIKER-
KURS

och lar & ot

FRAMTIDSYRK

1-ARIG &5\

DAGSKOLA )
2-ARIG £
Gl

l)\ x: "e.“
Q"f"‘:!kn;;.l;ﬁ_,!“t“h“‘

ARTILLERIGATAN 34 a
TEL.600059+ STOGKHOLM
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PIPER CUB SOM BOGSERFLYGPLAN

Tid efter annan har man i segelflvgkretsar diskuterat moiligheterna att
anvinda Piper Cub som bogserflygplan, men man har forstaeligtonog varit
en aning skeptisk. Bristen pa lampliga bogserflygplan har emellertid aktuali-

serat fragan.

Och i juni 1 ar kom frin Luftfartssty-
relsen en direkt anhillan till KSAK (gi-
vetvis foregingen av ganska uttdmmande
diskussioner mellan KSAK:s och Luft-
fartsstyrelsens folk) att KSAK smitte
avge yttrande i forsta hand betriffande
de synpunkter pa flygplantypens lamplig-
het f6r bogsering som framforts i den se-
nare skrivelsen (en skrivelse frian Koc-
kums Flygindustri i Malmé, som tidigare
gjort en del forsck) samt i andra hand
meddela huruvida en vidare utprovning i
KSAK :s regi kan organiseras.»

KSAK satte genast iging de fortsatta
undersokningarna och kunde i bérjan av
september meddela Luftfartsstyrelsen att
vissa prov gjorts vid Tallheds flygplats
med flygplan tillhérande Borlinge Domn-
arvets flygklubb.  Sammanlagt gjordes
denna ging 9 prov med en Cub med ej
stallbar metallpropeller,

Chefsinstruktéren for segelflyget skri-
ver bl. a.:

»Samtliga prov har utfallit till bela-
tenhet. Mot flygplanets aerodynamiska
egenskaper under bogseringen #r intet
att erinra. Det ar kan man goit saga
overligset de flesta andra bogserflygplan
av den anledningen att bogserhastighet

sedan de fortsatta proven utforts. I skri-
velsen sigs bl. a.:

»Med anledning av att proven utfallit
till belatenhet fir KSAK vordsamt anhal-
la att Kungl. Luftfartsstyrelsen matte
godkinna flygplantypen sisom bogserflyg-
plan vid bogsering av ensitsiga segelflyg-
plan, Proven har verkstillts vid Bulltofta
med flygplan SE-STL typ Piper Cub till-
hérande Halsingborgs flygklubb, Flygpla-
net dr forsett med trapropeller. Flygning-
arna utfordes under synnerligen svara vi-
derleksforhallanden, hird och byig vind
med en styrka vixlande mellan 9 och 12
meter per sekund. Nagon storre svirighet
att bogsera i forekommande flygligen vi-
sade sig ej. Det bogserade segelflygplanet
var av typ Olympia. Samtliga starter
verkstalldes utan hjulstall.»

I rapporten foreslas slutligen inforande
av nya tecken till foljd av att Cuben ar
tickt, Nu vintar vi bara pd Luftfartssty-
relsens godkdnnande, vilket sikerligen
kommer att hilsas med stor tillfredsstil-
lelse i klubbarna runt om i landet, Och si
fir man bara hoppas att Cubens egenska-
per trots allt inte Overskattas,

gar att nedbringa dnda till 60 km/t utan
att flygplanet har nagon vikningstendens.
.+, Anviandes dessutom bogserlina av
nylon kommer nybiériarskolningen med
flygstart att bli betydligt enklare...
Proven kommer att fortsittas i Malmo i
slutet av méanaden.»

Den 6 oktober insinde KSAK en kom-
pletterande rapport till Luftfartsstyrelsen

Segelflygrapporten

~ for aret haller KSAK:s segelflygavdel-
ning just pA med. Det ar ett stort arbete
och inga siffror ar annu definitivt klara.
Tendensen visar pa langre flygtider an
forra dret. Ur rapporten fran Alleberg
kan ndmnas att antalet starter med glid-
flygplan varit 2.271 och med segelflygplan
1.781, bigge siffrorna nagot ligre an
forra dret. Totala flygtiden med glid- och
segelflygplan i ar ar 579 timmar och 18
minuter, vilket daremot ar betydligt mer
an foregiende ar.

Resultatet av Allebergssisongen denna
gang ar: 68 A-diplom, 8 B-diplom, 1 C-
diplom, 16 S-certifikat, 7 Silver-C, 8 god-
kanda DK-instruktorer, 16 godkinda se-
gelflyginstruktorer, 9 godkinda bitridan-
de byggledare och 91 godkinda modell-
flyginstruktorer,

Allebergspokalen, det stindigt vandran-
de vandringspriset som uppsattes av dir.
Arnulf-Olsson i Goteborg for minga Ar
sedan, har demna ging erévrats av Stig
Blomberg, Varmlands flygklubb.

TEENIKENS VARLD 22/48

6,824 km i Guldvingen

Det dr firdigtaviat for aret om Guld-
vingen, men den slutgiltiga resultatlisian
dr dnmi inte riktigt klar beroende pd att
en del tivlingsdeltagare tjyvhdllit pd ba-
rogrammen in i det sista. Och det dr for-
resten ett mycket stort arbete att kontrol-
lera alla uppgifter.

Inte mindre dn 390 rapporter har kom-
mit in 1 ar, dirav 287 1 klass 2 (249 i
héjd- och 38 i distansmomentet) och 103
i klass 1 (86 i hojd- och 17 | distansmo-
mentet).

Man far en ganska god bild av stan-
darden och verksamheten inom svenskt
segelflyg genom att ndrmare titta pd des-
sa mdnga rapporter. Bland annat kan
namnas att de 55 rapporterade distans-
flygningarna representerar en sammanlagd
distans v 6.824 km. Inte mindre dn 50
arr de 55 rapporterade dr distanser over
50 km, och av dessa lgger 6 mellan 100
och 150 km, & wmellan 150 och 200, 6
mellan 200 och 300 km och 4 dver 300
km. Hdarvid dr att mdrka att endast var-
je deltagares bista resultat for sommaren
medtagits och vidave att bl. a. Alf Hed-
mans tvd flygningar dver 400 km inte
alls dr med, eftersom flygvapnet inte del-
tar 1 Guldvingen — tyvarr.

Kontentan dr att svenskt segelflyg har
haft sin absolut bdsta sisong hittills vad
resultaten betrdffar. Det ar inte alls sd
ldnge sedan svenska rekordet lig under
150 k...

KSAK:s arsmote

Kungl, Svenska Aeroklubben hal-
ler sitt Arsmote den 27 november
‘1948 klockan 13 i KSAK:s lokaler,
Malmskillnadsgatan 27, Stockholm,
vilket hirmed jamlikt stadgarna
meddelas,

Styrelsen.
W J

INSTRUKTORSKONTROLLEN

I viiras pabiirjade KSAK:s segelflygav-
delning  som  bekant en inspektions- och
kontrollresa till de flesta av landets segel-
flygande klubhar. Resan ifir nu avslutad. I
expeditionen har ingditt det nya engeiska
tvitsitsiga  segelflygplanet Slingsby T21B
(under Kortare perioder det amerikanska
SGU 2-22) gamt ettt bogserflygplan frin
Alleberg,

U'r rapporten friin resan himitar vi nfigra
giffror:

Antal inspekterade kinbbar = 32,

Flygklubbar wvars instroktirer kontroll-
fluglits = 40,

Auntalet kontrollerade instruktiver = 136.

Mygtid med sezcdflyvgplan = 181 tim, 18
min,

Antal starrer med segelflygplan = 526,

Antal transportflygningad = 37,

Flyztid transportflygningar = 37 tim. 45
min.

Summa starter = 53,
Summa flygtid = 219 tim. 3 min.
Medeltal starter per instruktir = 4,

Statsunderstiid At privatflyget pA Nya
Zeeland. Nya Zeeliindska regeringen har
skitnkt flygklubbarna ¢1 skolflygplan av
typ Tiger Moth (8k 11) och anslagit 20.000
pund till premier it privatflygare och lii-
rare, vilket uppfattas som en tydlig vink
om det viirde man anser att arbetet i flyg-
klubbarna har,

Indiska regevingen ger varje flygklubhb ett
engingsanslag av 4750 pund jiimte cirka
30 kronor per flygtimme som piloter under
28 drs dilder flyger per fr.

Utbildning av tjeckiska fallskiirmshop-
pare. Tjeckiska aeroklubben har startat en
skola for uthildning av fallskiirmshoppare.
Skolan uppges vara avsedd fiir sidana som
dnskar figna sig it fallskilrmshoppning si-
som sport (!), men givetvis har den fram-
firallt ett militiirt intresse,

Statsstivd At sydafrikanska privatflyget.
Iitt forslag om statsunderstid it flygklub-
barna i sydafrikanska unionen har god-
kiints av sakkunniga inom Civil Aviation
Advisory Committé, vars ordfiirande fir mr
P. (. Baver, svdafrikansk transporiminister.

Civila hjiilpflygpatruller i Amerika. Genom
ett beslut av kongressen har The Civil Air
Patrol organiserats som en permanent hjflp-
organisation I amerikanska flygvapnet, CAP,
som firkortningen lyder, bildades 1941 och
har nu 427.000 piloter, limpliga fiir hjilp-
flyguppdrag. Sammapslutningar inom orga-
nisationen finns Hver hela USA och 1 Alaska
och Hawaii. Amerikanska flygvapnet har
tilliitelse att siilja eller skiinka fildre mate-
riel och utrustning till. organisationen och
att ge nodiga instruktioner till dess per-
sonal.

Mera statsstid it Australiens flygklubbar.
I en plan som nyligen framlagts av austra-
lirka flygministern féreslis ett statsunder-
stid av i runt tal 25 kronor per flygtimme
iit flygklubbarna. Premierna till nybiirjare
#01  tagit  privatflygarcertifikat  fireslis
hijda friin 50 til1 75 pund oeh fir varje fiir-
nyat privatflygarcertifikat firesliis den tidi-
gare premien pi 10 pund okad till 12 pund.
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ORLOVNINGSRINGAR

Moderna modeller, 18 karats wsuld.

. Pri gravyr kr, 27:—,
Wi —, 44— Hetal-
ning: KONTANT eller
pit 2 & 3 inbetalningar,

— Ringar fran kr.

= 20—, 12:— 14: —
SIGNETRINGAR
AEkta silver med gratis mo-
nogram. I’ris  endast kr.
12: — I samma uifiirande
i plattan. Pris

med  guld ;i-.-l
kr, 20—, Siind pappersmitt,
65 dre till porto,
Guldsmedsfirman STEN PETERSON
Hiilsingborg » Avd. 2

-

dugliga ombud

fortfarande trots im-

VI erhludn tering i biista schwei-
rziskn kvalitetsur,

stievaror, cyklar, rostfritt, reser-

voirpennor i, m, Skriv i dag till

H00  artiklar och firs.-villkor mot

40 dre i frimiirken,

Record sioker
portstopp stirsta sor-
dessutom: skinnklider, liider, pla-
osg 8l siinda vi katalog med c:a
Handelsfirman RECORD, Halmstad

= 1 Antik-
' behandlad
Dalakista

Tillverkad av utsiikt virke med mye-
ket vackra beslag, Ej att forviixla
med vanligen firekommande tiekmi-

lade eller ddrade kistor, Storl, 00=55.<48
cm, -Pris Kr, 75: — Katalog mot dub-
belt porto dver hemslijdsalster sisom :
Dalamibler, skulpterade mibler oel
andra triisnideriarbeten, Dalaviivnader.
Flodabroderade artiklar, Damstiévlar,
Minga artiklar fiir hem o, H]:n'rlﬁtu;:a,

DALA-FLODA Sport- & Hemindustri
Holsiiker » Tel. Dala-Floda 52

TEKNISK HANDBOK

Av diplomingenjir
GEORG NELSKYLA

= En praktisk handbok

fir den som vill veta
TEKNISK mera. Innehdll: Telk.
HANDBOK niska upplysningar,
—————— Vikilga industrimetal-

lers behandlingsproces-
ser  och  anviindning,
Lildning, SBvetsning,
Hiirdning, IMirbriin-
nipgsmotorer, Diesel-
motorer, Ackumulato-
rer, Elekirisk belys-
ning  och startning,
Bilar, Flygmaskiner,
Elektriska maskiner, Radio, Testlam-
por, Vattenmiitare, Manometrar, Isola-
tionsmaierial, Hur man hittar fel hos
motorer och bilar m. m.

En oumbiirliz bok niir det giiller att
losa sviira problem, 77 bilder, 192 gidor,
Fullt modern, Tryckt 1946, Eleg. inb.

Pris endast kr, 7: 50
Biind in kupongen i dag.

G. ASPLUNDS BOKFORLAG
. Regeringsgatan 93, Avd. 5, Stockholm

Siind mig mot postférskott ...... ex.
Teknisk handbok, Pris kr. 7:50,

KT bt e

CHANSEN ATT BLI
FLYGARE

Forts, fr. sid, 14

ningstiden iir omkring sex
ir. Denna tid kan frivilligt
firliingas upp till fyra fr.
Antagningsildern i
ir och niir han slutar sin
anstiillning fir alltsi stam-

flyglforaren 23—28 dr. Pir
att han skall ha ett yrke,

om han vid denna tid vill
sluta flyga, anordnas kur-
ser vid utbildningsanstalter,
korrespondensundervisning
m. m., allt kostnadsfritt och
frivilligt. Denna wtbildning
syftar till att fiirhereda vii-
gen till bl a, eivilflyget, lii-
raryrket, de merkantila och
tekniska banorna, Det fir
med andra ord sirjt fir att

fiven den som inte blir ci-
vilflygare skall fi en god
start niir han slutar den

militiira tjiinsten,

Ytterligare en framtids-
miijlighet #r Sppen fiir ener-
giska och duktiga stamflyg-
firare, niimligen officersha-
nan. Den som tagit realen
kan efter fem fir fi sin offi-
cersfullmakt och fiir dem
fom ittt igenom folkskola
tar det sex och ett halvt fir,
En stor del av flygvapnets
officerare kommer att rekry-
terag  denna viig. Det lir
uppenbart att denna uthild-
ning kriiver biide energl och
framiitanda, Utan hiirt ar-
bete blir man inte officer
vid 24 dirg dilder efter att
ha kommit i Kkrigstjiinst
som artoniiring med endast
folkskola som grund.

Den som funderar pi att
ge sig flyget 1 villd milste

komma ihilg att en hiird
skola viintar honom. Vild-
hjlilrnor och  galenpannor

tolereras inte diir, men poj-
kar med ansvarskiinsla och
framiitania kan vinna en
framtid med ett friskt hiir-
dande liv bland goda kam-
rater.

ENGELSKT...
Forts, fr. sid. 15

fri, Mot extra kostnad kan
man numera £ sin Trivmph
fiirsedd med en praktisk pa-
kethiillare pd  detta stiille.
Den bestir av ett galler som
fiigts 1 tanken med fyra
skruvar., Om man inte vill
medfira denna pakethiillare
kan den litt monteras bort
och hillen stoppas lgen med
smi gummiplnggar 1 samma
fiirg som tanken,

Kontroll av  oljetrycket
sker inte liingre genom mii-
tare utam genom en knapp
som  pressas utit av oljan.
Nilr oljetrycket iir korrekt
stiir - den alltedl  utskjuten.
Blir det nfigot mankemang
med oljan dras knappen dter
indit.

Gashandtaget ir fiir-
findrat sitillvida att den
mekanism som pi foregiien-
de #drs modeller sirjde for
att gasen kunde limnas i

Nya Triumph,

ir 18—21,

olika liigen helt firsvannit,
Pi den nya konstruktionen
kan gashandiaget och gas-
wiren justeras under fiird
genom  en skruv, placerad
utanfir den tunnel | vilken
wiren liper. Signalhorns-
kuappen ir inbyggd { styr-
stingen oech  den kommer
man it med tommen utan
att handen behfiver limna
handtaget. Tika bekviimt
inom rilekhiill sitter iiven
omkopplaren fir hel- och
halvljus, som sitter pi mot-
satt eller higer sida. Has-
tighetsmiitaren. drivs nume-
ra, obervende av om bak-
hjulsfjiidring fir monterad
eller inte, frin viixellidan.
Slutligen kommer, sit snart
tillverkningsfiirhillandena
det medger, samtliga model-
ler att fiérses med en syn-

nerligen effektiv. - Vokes-
luftrenare,

Motor och ram fiirblir
ofriindrade, De fir alltfor

viilkiinda fiir alla motoreyk-
lister fiir att behiiva nfgon
niirmare presentation,

Nils Tenghberg

FREIGTHER . . ,
Forts, fr. sid, 16.

dvrigt kan det bokstavligt
talat giira niistan allt mel-
lan himmel oeh jord. Det
engelska flygbolaget BOAC
har ett par Freighter som
flygande wervieeverkstiider
som snabbt kan skickas till
en avliigsen flygplats fér att
utféira en reparation, Wttt
franskt flygbolag har kiipt
en Freighter som byggts om
till en flygande gpilta 1 vil-
ken man transporterar
kapplipningshiistar  mellan
Frankrike oeh KEngland., I
Afrika gir planet viirde-
full tjlingt som transport-
plan friin vilket man med
fallskiirmar sliipper ner fir-
niidenheter till expeditioner
i urskogarna och i de stora
avetiindens och transportsvii-
righeternas land, Australien,
giir det ocksd stora insatser
fiir mniirvarande, Planet kan
dessutom anviindas  som
trupptransportplan, ambn-
lans, tankflygplan sami fir
godstransporter av  olika
slag, Man har Hiven planer
pi att inreda ett plan som
flygande modesalong,

Det exemplar som giistade
Bromma var inrett som
kombinerat passagerar- och
transportplan. I gin nya ver-
sion i{ir Freightern dock inte
liingre den »flygande gods-
finka» som ursnrungstypen
utan passagerarkabinen fir
vill ljudigolerad och har sto-
rg bekviima fitdljer, Utfiir-
andet iir dock inte lyxigt —
fabriken arbetar fortfarande
millmedvetet fir att inom
flyget fi fram en motsva-
righet  till Jlirnviigarnas
tredie-Klasskupéer. Den nya
Freightern fir en god repre-
sentant  fir denna sunda
linje, 8. 8.

GOTEBORG
GYNNA och
REKOMMENDERA

ARNOLDS
CONDITORI

Tel. 17 63

Droftninggatan 29

* Militirer firo alltid viilkomna & «

NOSTRUM

KONDITORI o. LUNCHRESTAURANT
dstra Hamngatan 12

DAR VI ATA GOTT OCH BILLIGT!

il och porter till smirgis, Tel. 13 37 78

MALMO

Walldovs kliider —
onskeklidder!
W. WALLDOVY

HERR- & GOSSBERKLADNAD
Karlskronaplan 7, Malmi « Tel. 360 97

Arbetskliider

Stor sortering — humana priser!

Malmo Nya
Pappershandel

8. Firstadsgatan 14
Telefon 220 64

Malmi

Allt i branschen i stor sortering

TRYCKEAKER « KONTORSBOCKRER
RITMATERIEL

Mot harsjukdomar

Camo-Vitaminpreparat

Vi ha fintligen lyckats lisa ett mding-
irigt problem filr framstillning av ett
effektivt medel mot fiirckommande hir-
sjukdomar sisom mjill, klada, tunt
hitr m. m,

CAMO . Vitaminpreparatbehandlingar
motverka iiven effektivi gritt hir, Vad
de  hiillsogivande A-B-C-vitaminerna
firo fir kroppen lir Camo-Vitamin-
preparat fior hiiret,

Endast i original direkt frin

Homeopatiska Institule! - HREBRO

Hiirmed bestiilles att siindas mot post
fisrskott, Camo-Vitaminpreparat origl-
nal, Pris kr., 11:—,

Namn
Adress L. . .oviiiind

Postadr.
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Piccard fdr konkurrens

Firgfoto av livet nere i Oceanerna pa
dver 3 km djup skall utitras av det ame-
rikanska undersokningsfartyget sAtlantisy,
For att alstra tillrackligt ljus for att kun-
na ta fargfotos nere i kolmorkret i ocean-
djupen, skall man anvinda kraftiga fick-
lampor med specialkonstruerade genom-
skinliga kapor for att skydda dem mot det
fruktansvirda trycket. Vanliga fotos skall
tas pd dnnu storre djup.

Ultraljud botar krdifta

enligt rapport frin Washingtons universi-
tet. En smal strile av hogfrekventa, ohdr-
bara ljudvigor riktas silunda mot de an-
gripna cellerna. Hirvid kan dessa do ge-
nom den hetta som orsakats av friktionen
fran strilarna som passerar genom dem.
eller ocksd kan de kemiska reaktionerna
som forsiggdr i dem tvingas att ske for-
tare varigenom cellerna kommer att for-
stora sig sjalva,

Automatiskt bromslds

som ej trader i funktion férran bilen star
helt stilla, hindrar vagnen fran att sitta
sig i rorelse dven om den befinner sig i
en brant sluttning, utan att foraren haller
foten pa gaspedalen. Nedtryckandet av
gaspedalen sdtter automatiskt laset ur
funktion.

lNTE]INATl[INELLA Hl]BBY KLUBBEN

Internationella Hobbyklubbens brev-
lada fylis flera ginger om dagen
med brev frin viirldens alla hirn.
Flygare, flyglottor, modellflygare,
botanister och ungdomar med en
miingd andra hobhies stir i ki for
att f4 brevviinner i Sverige, Dan-
mark, Norge och Finland. Sind in
nedanstiende kupong (giirna i av-
skrift), si fir Ni efter ett par dar
adressen till en utliindsk medlem.

Till Generalsekreteraren

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN.

Tegnérgatan 55 ¢ Stockholm

Ongkar brevviixla med ett av filjande

liinder

och pd filjande sprik

Upplysningar om mina intressen ....

M dre i frimiirken bifogas!

FLYGANDE BARNKRUBBAN

Flyglinien for modrar och barn finns forstas i Amerika.

Flyggradd

mamma lugnades med att man hade automatisk pilot ombord. »Jag vill
se honom forsts, insisterade hon, och det fick hon ocksa...

nga modrar och blivande modrar,

fistmor och slikstdllday har fatt sin
egen flyglinje. Den heter »The Diaper
Special (ordagrant dversatt: »Blojexpres-
sen») och namnet liksom hela idén anty-
der att den originella flyglinjen har post-
adressen USA. Linjen ar f6r ovrigt ori-
ginell ur mer &n ett hianseende. Det mest
remarkabla med den ar kanske att det inte
kostar ett rott ore, forlit en »rod» cent
att flyga med den. Diremot miste passa-
gerarna ha andra kvalifikationer u.om de
inledningsvis antydda.,

De flygande damer som anlitar linjen
méste vara gifta eller (ring)-iorlovade
med sjoman tillhorande amerikanska flot-
tan, P4 svenska kanske man skulle kunna

kalla linjen sFlygande barnkrubbany, ty
passagerarna utgors till mycket stor pro-
cent av stojande eller jollrande barnung-
ar, som alla har Atminstone ett gemensamt
utom den minimala &aldern: deras fider
tillhor U. S, Navy. Idén med hela sflyg-
bolagets ir att frakta fruarna, respektive
fastmorna till de sjomidn, som 4r mera
permanent stationerade pa flottbaser, ra-
diostationer, flygfilt och si vidare langt
fran hemlandet.

Nagon mera reguljar turlista har lin-
jen inte och dess slinjenits omspanner
praktiskt taget alla USA:s utomameri-
kanska besittningar. Dess dndstationer va-
rierar alltsd. Giller en flygning Panama,
kanske nista giller Hawaii, Guam, Cuba
eller Aleuterna. Sirskilt hoga krav stills
givetvis pi »Blojexpressensy flygvirdin-
nor: de maste samiliga vara utexamine-
rade barnskoterskor och hor dven wvara
examinerade barnmorskor. Visserligen ir
storken de facto portforbjuden ombord,
men allt kan hinda eller tinkas hinda
under dessa i sanmng speciella flygningar,

Med tanke pd passagerarna har linjens
plan dven en alldeles speciell utrustning.
I pentryt finns allt frin nappflaskor till
givetvis — blojor. Babykorgar tillhor stan-
dardutrustningen liksom flytvdstar i mins-
ta tdnkbara storlekar. Det kanske allra
viktigaste ombord — enligt piloterna —
som tjanstgjort pa linjen ar planens lek-
saksavdelning. Den visar sig inte sallan
vara virdefull nar planen tvingas mel-

lanlanda pa flygplatser, som i vanliga fall
ir avsedda for mera vuxna varldsmed-
borgare, En ging, nir »The Diaper Spe-
cials tvingades oOvernatta pa en plats i
Centralamerika forde ungarna ett si oher-
rans liv i flygbungalowen att piloten (som
vial behovde de timmars somn han kunde
fa) efterat yttrade:

— Luftvirnet kring Berlin var eft intet
mot ungarnas vilda tjohej (lds: galltjut)
natten igenom,

Eiter den trippen blev en portativ lek-
sakshandel obligatorisk pd blojexpressen.
Har ungarna bara leksaker i luften lik-
som pd marken hiller de tyst. Det giller
emellertid att se till att de i gorligaste
man fir likartade forstroelsearktiklar att
roa sig med, eljest kan den barnsliga av-
undsjukan ta sig handgripliga uttryck.

Ett kuriost Lkonstaterande har gjorts:
modrarna ir ofta betydligt riddare under
langflygningarna dn barnen, som pa detta
satt far sitt forsta luftdop. Hir far pilo-
tens psykologiska inverkan sittas in. Nar
ett plan hade kommit upp i luften greps
en mamma av flygskrick, Piloten forsckte
lugna henne med att man hade »automa-
tisk pilots ombord, som gjorde flygandet
sikrare dn att traska omkring i damens
hemstad i Nebraska.

— Jag vill se honom forst, den auto-
matiske herrn, sade damen blek av kall-
svett,

I hast begav sig piloten till férarkabi-
nen, dir han med radiotelegrafistens och
miekanikerns hjalp riggade till en »Mars-
minniskay som placerades pa flygstyrman-
nens plats.

Damen fordes fram och betraktade med
viss skepsis den underliga gestalten.

— Vi brukar kalla honom »Andy», sa-
de piloten, men stor honom inte, roér ho-
nom inte och beritta for Guds skull inte
f6r nagon att ni fatt se honom, Da far
jag sparken. Det dr det andra virldskri-
gets kanske genialaste uppfinning och
andra makter skulle ge miljarder for att
fa veta konstruktionen.

Detta lugnade damen pa oGgonblicket.
Att hon sedan berittade for sina med-
systrar i planet att hon var invigd i en
shemlighet av storre betydelse &n atom-
bombens tillhor kanske en psykologi, som
ligger mera pa det evigt femininas dn pa
flygteknikens plan,

Man har gjort en annan intressant er-
farenhet: det &r ytterst sillan smabarn
blir sluftsjukas. Aven i det fallet har mod-
rarna det virre. Smiherrskapets konver-
sation kan ibland vara hogst roande att
lyssna pa for vuxna &horare:

— Min pappa dr amiral, forklarade en
liten pojke stolt under en langflygning till
Midway i Stilla Havet. Det dr han som
bestammer vad alla skall gora,

— Prat, svarade en krullbdrig neger-
unge. Min farsa ir kock pi din farsas
slagskepp. Det ir han som bestimmer vad
farsan din skall dta. Och jag vet nog att
min pappa sjilv alltid tar de bidsta bi-
tarna, Din far bara overlevorna...

En i sanning demokratisk konversation
6.000 meter over Stilla Havet. Med
virldshav under vingen!



1 det andra viirldskrigets gigantiska kraftmiit-

ning. Folj det fascinerande hiindelsefsrloppet i

den unika bokfilmen

DET ANDRA VARLDS-
KRIGET I TEXT OCH

BILDER

Nagra pressklipp: »Boken har den sillsynta egenskapskombinationen att pi en gdng vara
intressant, vederhiftig, objektiv samt klidd i en typografiskt tilitalande drikt, — Ett ut-

mirkt arbete, till alla delar foredmligt! Den
samtidigt omfattande och intressant skildring ay vad som egentligen intriiffade under det an
att skaffa denna hok.» Sk. A, — sBjuder en intressant och bverskidlig éverblick dver d
materialet dr omfingsrikt och ypperligt valt.» Sm. A.

Tredje upplagan nu i press!

Bokfilmen kompletteras med en historik, dir savil krigets

Palestina ingdende hehandlas,

som Gnskar skaffa sig en vederhiiftiz och
dra virldskriger gér det limpligast genom
et stora krigets ruskiga hindelser. — Bild-

forhistoria som efterkrigsutvecklingen fram till dagens tragiska hindelser i

Boken foreligger i filjande bandtyper:

Bibliofilupplagan (400 numrerade ST
HaIvErANBRE IDART oo e i e
R EOT NSRS aa TR T e

EENBNEANT L ouio s oy s e e e e T it
Obs.! Fndast en volym!

Undertecknad rekvirerar hiirmed ...,

kriget

Namn

Adlress

Insiind denna kupong till
SVENSKA BIBLIOTEKSFORLAGET o MALMG

ex, av bokfilmen sDet andra viirlds-

i text och bilders till ett pris av Kr. ...... fse vidst, uppstillning)
att betulas mot postfirskott vid leveransen.
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