


VARLDEN RUNT

Hdrt vatten — eller mjukt?

I staden Roanoke i USA grubblar vat-
tenverket over problemet om det skall
distribuera ut vatten som smakar gott
att dricka, men som inte ér tillrickligt
mjukt for att anviinda till tvittning, el-
ler ett mjukare vatten for hem och in-
dustri, som ej smakar si gott. Man har
nimligen tillgang till bada sorterna —
dels naturliga killor med kallt och
liskande vatten och dels renat sjovatten
som dr mjukare. Man funderar nu pa
att indela stan i olika »hardvatten»- och
»mjukvatten»-distrikt. Problemet kanske
blir aktuellt en ging i Uppsala — dar
har man hittills klarat sig enbart med
det harda naturliga killvattnet fran
&sen, men maste givetvis nir detta ej
ricker till oka ut vattentillgangarna med
filtrerat sjovatten.

Flytande tdlt

Pan American World Airways later sin

flygande personal genomga omfattande
livraddningskurser. Varje clipper ar for-
sedd med tre tjugomans gummibdtar och i
utbildningen ingir givetvis ocksd manov-
rering av dessa. P& ovre bilden har be-
sattningen just fitt gummibiten i sjon
och dirunder har man gjort det si be-
kvimt som mojligt f6r sig. Béitarnas talt
skyddar bra mot vider och vind under
vintan pd raddning.

Tradbussar

ha fullstindigt uttringt sparvagnarna
i staden Duluth i Minnessota. Staden,
som breder ut sig lings Ovre Sjon bru-
kar kallas »stan som &r 40 kilometer
1ang, 5 kilometer bred och 1,5 kilometer
hog». Vad som ytterligare komplicerar
transportproblemet ar den kuperade ter-
ringen. Redan 1931 — lingt fore Stock-
holm saledes — borjade man hir infora
tradbussar och 1939 avskaffades de sista
sparvagnarna.
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Kampen mot friktionen

kan ske p& 18000 olika sitt. Ty sa méanga
olika slags rull- och kullager finns det
att vilja pi. Denna kamp mot friktionen,
dodsfienden till all slags rorelse, har fort-
gatt inda sedan en man i den gra fornti-
den tiljde utett klumpigt hjul och anbring-
ade det pi en axel. En uppfattning av be-
tydelsen hos de moderna kullagren far
man av foljande fakta: Om alla rull- och
kullager plétsligt plockades bort fréan alla
slags maskiner, skulle livet i en stor stad:
flyttas tillbaks till medeltidsniva. For ov--
rigt kan vetenskapen reducera kampen mot
friktionen till en enda fundamental lag
— att reducera slapfriktion till rullfriktion.
Betydelsen av kullagren har stindigt
Skats och under andra virldskriget ut-
gjorde kullagerindustrien ett av de vikti-
gaste militira malen. De tvd mest histo-
riska luftraiderna, forst Schweinfurt i
Tyskland och sedan Hiroshima, var direkt
riktade mot hjdrtat av axelmakternas kul-
lagerindustri. Och vi fir ej heller for-
glomma_de djirva blockadbrytare, som
fraktade svenska kullager frén Lysekil till
England under krigets senare skede, Och i
manga avseenden visar kullagerindustrin
vigen. Vid framstillning av kvalitetsstal
har denna industri nitt s3 ldngt att den
har givit till reaktionsflygmotorerna ett
av de 13 stalsorter som tal den hoga tem-
peraturen 1 aggregaten.

Radar for kartliggning

har man bérjat anvinda i Viast-Afrika.
Vanlig kartliggning fran marken for-
svaras hir genom buskar och djungel-
vegetation, och radarmetoden har visat
sig vara tillrickligt palitlig for fram-
stillning av topografiska kartor med or-
dindr noggrannhet.

Severnprojektet dter aktuellt

Tanken = att utnyttja tidvattnet som
kraftkilla 4r gammal. Redan 1663 anlade
hollindarna’ ett skraftverks vid Brooklyn,
New York, som drev diverse maskiner.
Vid utloppet av floden Severn i Wales ar
nivaskillnaden mellan ebb och flod ndra
7 m, vilket med hinsyn till de stora vat-
tenmassorna betyder att man hir kan an-
ligga ett kraftverk med mycket stor ef-
fekt trots att det givetvis mdiste arbeta
intermittent ' dvs ‘std stilla under den tid
di vattnet stiger.: Fullt utbyggt beraknas
Severnkraftbygget ge en maximieffekt av
800000 kW vilket ar ungefar fyra ginger
s3 mycket som vart Trollhdttan levererar
i dag. Pa grund av de ofantliga nédvan-
diga dammbyggnaderna blir Severnverket
inte billigt att uppfora — det skulle kosta
omkring en miljard sv. kronor.

Nya traktorer

Amerika har Dbestillt traktorer for
5.000.000 pund i England. Traktorerna
tillverkas av Standard Motor Company
for Harry Ferguson, Ltd. Ferguson-trak-
torerna ir mycket litta och anvindbara.
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Huvudredaktér och ansvarig utgivare:

W. KLEEN Tel. 20 88 91
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TYP-SPALTEN

B35

Tillverkare: Svenska Aeroplan AB, Lin-
koping—Trollhattan (pa licens).

Fabriksbeteckning: Northrop 8 A-1.
Flygvapnets beteckning: B 5.

1938—39.

Latt bomb- och spanings-

Tillverkningsar :

Anvindning :
plan,

Besatiming: Tva man.

Motorutrustming: En 9-cylindrig stjarn-
motor av typ Bristol Mercury XXIV pa
980 hk.

Data: spannvidd 14,55 m, lingd 9,7
hojd 3,9 m, vingyta 33,8 m2, tomvikt
2200 kg, flygvikt 3.900 kg, vingbelast-
ning 1155 kg/m?.

Prestanda: Toppfart 345 km/t, marschfart
275 km/t, flygstriacka 1.500 km, topp-
héjd 7.500 m.

Bevipning: Fyra fasta och en rorlig 7,9
mm ksp.

Bomblast: 750 kg.
Byggnadssitt: Aluminium  skalkonstruk-
tion.
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_ spiinnvidd 10,18 m,

Fraga oss

om FLYG

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmant intresse, Insanda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insindarens fullstin-
diga namn och adress.

Fraga: Vilka data, prestanda och namn
har AB Bjiirkvallsﬂygﬁ rundflygningsplan
SE-AKX 2, 8

Svar: \FJ-AKX ir en Waco YKS-7 med
foljande data och prestanda: typ fyrsitsigt
kabin-biplan, motor en 225 hk Jacobs L 4
liingd 7,69 m, héjd 2,54
m, vingyta 22,63 kvm, tomvikt 8525 kg
maxhastighet 232 km/tim, marschfart pa

1.830 m 220 km/tim, landningsfart 79 kmn/t.

Fraga: Vilka data och prostauda har 1)
Ryan FR-1 Fireball och 2) J21 A7
8. E. Aniiset.

Svar: 1) Typ ensitsigt, ligvingat jakt-
plan, motor en 1.350 hk Wright R-1820-72 W
Cyeclone-motor och en General Electric I-16
gasturbin, spiinnvidd 12,19 m, Hingd 9,85 m,
hojd 4,15 m, tomvikt 3.470 kg, maxhastig-
het 860 km/tim, maxhastighet med endast
propellermotorn 515 km/tim, med endast
turbinen- 483 km/tim, stigformiga 1.465
m/min. 2) Attackversionen har samma data
som det ursprungliga jaktplanet. Den enda
skillnaden ilr beviipningen., Prestanda Hr
finnu ej offentliggjorda,

Fraga: Jag skulle vilja veta om man kan
erhitlla flygcertifikat fast man har glas-
dgon? Vad kostar det i wsi fall att liira
sig flyga? Malmébe.

Svar: Kan endast avgoras av liikare.
Kostnaden f6r A:2 certifikat vid en privat
flygskola hitlller sig omkring 1.500 kr. in-
klusive alla formaliteter,

Fraga: Vore tacksam fi veta om det finns
nigon firma som gér kabiner for modell-

flyg? SOR.
Svar: Viind er till nigon av mm]elltumm-
na i landet.

Fraga: 1) Var kan man fi tag i magasin
om modellflygning? 2) Vad _#ir data och
prestanda pa a) Defiant, b) Wellington-
bombare och ¢) Spitfire? Espe,

Svar: 1) Viind er till nigon modellfirma.
2 a) Tillverkare Boulton Paul Ltd, typ tvi-
sitsigt ligvingat jaktplan. Motor en Rolls
Royee Merlin IIT pia 1.030 hk, spinnvidd 12
m, liingd 10,7 m, héjd 345 m, vingyta 23.2
kvm, tomvikt 2760 kg, normal flygvikt
3776 kg, maxhastighet pd 5183 m 486
km/tim. b) Det finns dtskilliga versioner
av Wellington, Mk X, en av de minga, har
foljande data och prestanda: tillverkare
Vickers-Armstrong Ltd, motorer tvd Bristol
Hercules VI eller. XVI, spitnnvidd 26,27 m,
lingd 19,68 m, héjd 53 m, vingyta 7814
kvin, tomvikt 9.838 kg, maxhastighet pa
2.280 m 416 km/tim, ekonomisk marschfart
pi 4575 m 288 km/tim och stigférmiga
283 m/min. ¢) Det finns ocksi. flera ver-
sioner att viilja pi av Spitfire. Data pd den
senaste finns pid Teknikens Vingar i detta
nummer,

Undertecknad ber fii féljande fri-
gor besvarade: 1) Vad for flygplanstyp fir
FW 180 och vilka data och prestanda har
den? 2) Vad iir data oeh prestanda for
1-16 Rata? 3) Vilken topphastighet har den
ryska IL-2? 4) Vilket dr konstruerades den
forsta He 111 och var ligger eller lig fabyi-
kerna? B) Vad #r skillnaden mellan Me 109
och Mel09 F? Stridsfly gintresserad.
svar: 1) ‘Tvimotorigt Kkortdistans, spa-
ningsplan eller ambulansplan, Data och
prestanda: Motorer tvi 450 hk Argus
As 410 A, spiinnvidd 184 m, lingd 12 m,
vingyta 38 kvm, maxhastighet 344 km/tim,
marschfart pa 2440 m 317 km/tim. 2)
Spinnvidd 10,2 m, lingd 74 m, flygvikt
1.450 kg, motor 750 hk M-25 (Wright Cyc-

Friaga:

lone), maxhastighet 450 km/tim, marsch-
fart 360 km/tim, tjinstetopphdjd 9.600 m.
3) 448 km/tim, 4) OmKkring 1936 1 Frast

Heinkel Flygzeugewerke i Marienehe i nir-
heten av Rostock. 5) Me 109 F* har en kraf-
tigare motor och biittre bestyckning., Den
mest miirkbara skillnaden #r de rundade
vingspetsarna och en symmetrisk nos med
storre spinner iin pd Me 109,

[
od
Linghems Spannmals AB, Linkoping.

4-sitsigt flygplan
kopes

Svar tilk »Byte § Bil 46»
Teknikens Viirld, Tegnérgatan 35, f. v. h.

Flygplansradio

Ny Hallicrafter (telefoni) sitljes, Passar till
Piper Cub Cruiser, Cessna, Ercoupe och lk-
nande flygplan,

AB NYKOPINGS AUTOMOBILFABRIK

FLYGAVDELNINGEN
Tel. Namnanrop ANA, Nykiping

KLEMM 35

i gott skick, onskas kopa.
gift om pris, gingtidér m. m,
35w, Teknikens Viirld,
Stockholm f, v, b,

Svar med upp-
till »Klemm
Tegnérgatan 35,

Flygplanslirare!

Vi tillverka transportvagn till Piper Cubs,
utrustade med skidor, Pris Kr. 95: —,
AB VASTERVIKS MOTORKOMPANI
Vistervik e Tel, 8 65, 475

KATALOG

pi 108 sidor, innehallande en
stor sortering experimentartik-

lar, radiodelar, elektr. materiel,
:""3:::"""“;::"“:: ';’::;“’;;‘"“ verktyg, leksaker, ritningar,
{handbocker m. m., sindes gratis mot insindande av ett
20-dres frimirke, som aterbetalas vid forsta order.

Clas Ohlson & Cio AB, Insjon

Modellflygkatalog Nr 3

for ar 1948 nu utkommen!

Ur innehillet miirkes gummimotormodeller,
dieselmotor- och segelmodeller samt replika-
modeller, motorer, ritningar och material
m, m. 36 sidor med miinga trevliga nyheter.
Sitndes mot 30 ére i frimirken.

Namn
Adress

TORE HAGLUND &
Modellfiygindustri ¢ Hofors

Co




Serien

BONNIERS NUTIDSROMANER,

Ny foljd

Pris per volym hiiftad kr. 2: 75, inb. 4: 25

Fritz Thorén: Jag dr eld och luft. I—IL
Dagmar Edquist: Fallet Ingegerd Bremsen.
Somerset Maugham: Teater.

Ronald Fangen: Mannen som dlskade ritt-
fiirdigheten.

Marika Stiernstedi: Attentat 1 Paris.
Howard Spring: Min son, min son! I—IIL.
Sigfrid Nuoeertz: Miilarpirater.

Byvind Johnson: Nattovaning.

Jolin Fotdes: Fiskande Kattens gata.
Fritiof Nilsson Piraten: Bombi Bitt och
jag.

Horton Giddy: Intermezzo i land.

Kva Berg: Lockrop om viiren.

SPANNING OCH HUMOR

Pris per volym hiiftad kr. 3:50, inb. 5: 75
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Ohrigtie: Korten pit bordet.
Wodehouse: Psmith ordnar saken.
Nordhoff-Hall: Orkan Over soderhavet.
Biggers: Charlie Chan pi semester.
Nagers: Oskuld och arsenik.
Ambler: Farliga zoner.

Wodehouse: Sommarpippi.

Christie: Tragedi i tre akter.
Bridges: Peter i fara.

Dickson Carr: Svart sabbat.
Stayers: Mirdande reklam.
Rinehart: Diden har brittom.

ALBERT ENGSTROMS
skrifter i nationalupplaga

28 hiift, velymer A kr. 2:65.
Hela serien kr. 74:20.

Mitt liv och leverne.

in- bok.

Aventyr och hugskott,

En bok till.

Min B:e bok.

Genom mina guldbiigade glastgon,
Kryss och landkiinning.

Bliick och saltvatten.

At Hicklefjill, I.

At Hiicklefjill, IT.

Hemma och pi luffen.

Medan det jiser,

Min 12:e bok.

Hemspinad och taggtriad.
Rinningehus.

Adel, prister, smugglare, bonder.
En konstig blandning.
Moskoviter.

7r mina memoarer och annat,
Med penna och tallpipa.

Vid en milstolpe.
Bouppteckning.

Mot aftongliden.

Naket 0. 8. V.

Med Kaaparen till Afrika.
Lisebok for svenska folket.
Gotska Sandon,

Anders Zorn,

AB ADOLF HOGLUND

AVD. B. LULEA
Ordertel. 4060

Vid rekvisition: Angiv énskat antal framfér resp.

BOKINTRESSERADE,

Forfattarens 10 forsta romaner i samman-
lagt 15 volymer hiiftad kr. 3:25, inb. 5: 50

loiiopink e alieRagial o]

som uppfyller nedanstiende 3 huvudfordringar

® VARDEFULLT INNEHALL
® TREVLIG UTSTYRSEL o

~SE HIT!

VILHEIM

MOBERG

BONNIERS FOLKBIBLIOTEK

Hiiftade och skurna kr., 1: 350 per volym
Inbunden i trevligt band, 2:85 per band

0 Bergman, Sten: Pi hundslide genom
Kamtehatka.

Kipling: Havets hjiiltar.

Lagertif, Selma: Herr Arnes penningar.
Litja, Gertrud: Kvinnorna i slitkten.
Lyttkens, Alice: Syndafall.
Martinson, Harry: Kap farvil!
Matthis, H. P.: Alven kommer
skornas son).

Nilsson Piraten, F.: Bock i ortagird.
Sandgren, Gustav: Maria.

Steinbeck, John; Miss och minniskor.
Steinbeck, John: Den rida Ponnyn.

VILHELM MOBERG
Romaner i folkupplaga

Raskens, 2 vol.

Lingt frin landsviigen.

De knutna hiinderna.

A. P. Rosell, Bankdirektor.
Mans kvinna.

Siinkt sedebetyg, 2 vol.
Somnlos, 2 vol.

Giv oss jorden !’

Rid i natt!

Soldat med brutet gevir, 3 vol.

(Méinni-

nooogl opbBpeb

ONSKAR NI EN BOK 1 : 8 5

Di kunna vi rekommendera Bonniers utmiirkta serie E L ’ TE N

BILLIGT PRIS

Vara egna — de biista svenska forfattarna av 1 dag — iiro representerade i Eliten

o EEe niE o an

Berémda bocker for endast kr. 1:85

0 Almguist, C. J. L.: Folklivsheriittelser.
o Bjérklund, I.: Minen oOver Lund.
Branner, P. A.: Pojke i Sibirien.
Browallius. I.: Josef gipsmakaren.
Browallius, I.: Synden pia Struke.
Edquist, Dagmar: Kamrathustru
Elgstrim, A.-L.: Den kloka Elsa.
Elgstrim, A.-L.: Elsa och kiirleken.

Hemmer, J.: Morgongivan.

Johansson, A.: De
III.

Johnson, Eyvind: Stad i ljus.
Lagerkvist, Pir: Bbodeln,
Ljungquist, W.: Ombyte ay tag.
0 Lyttkens, A.: Det Hr inte sant.

@f@nl

Hemmer, J.: En man och hans samvete.

réda huvudena I, II—

pr band. Varje volym hiiftad oeh skuren.
Ivar:
I—IIL T4y

Lo-Johansson,
0 Bara en mor
0 Godnatt jord I—IIL.

o Kungsgatan I—IIL

T Traktorn I—IIL

O Mackfie, H.: Ligereldar lingesen.

O Macfie och Westerlund: Wasawasa.
O Martingon, Harry: Resor utan mél.

O Odeman, Hertha: Av skiinsk lera,

0O Ossiannilssen, K.-G.: Slitten.

o Saendgren, Gustaf: Du bittra brod.

O Stiernstedt, M.: Spegling i en skirva,
0 Stolpe, Sven: 1 dddens vintrum.

O Tegen, Gunhild: Slavar.

0 Ullman, Gustej: En flickas iira.

O Viksten, Albert: Den vita vidden.

bok och insdnd annonsen som orderlista. — Skriy fydligt namn och adress.
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OMSLAGSBILDEN

‘wvisar denna gang stjirtpartiet pa
varldens storsta landflygplan, ame-
rikanska arméflygets transportplan
Lockheed XC-99. Den sexmotoriga
luftjdtten kan transportera 400 fullt
utrustade soldater eller ta en nyt-
tig last av 45.360 ky.

HUR BLIR JAG FLYGARE?

" Vad fordras det for att.bli flygare? Vad
kostar det? Var kan jag fi flygutbild-
ning ?
® Det forsta man har att gora ar att
skaffa sig ett ‘friskintyg frin en flyg-
likare. Pa synen, horseln och hjartat
far det inte vara ndgot fel.

® Man riaknar i allmédnhet med 15 tim-
mar for -att lara sig kora bil, for att
fa flygcertificat fordras det 25 timmar.

® Genom att ansld tvd timmar i veckan
kan man ledigt lara sig flyga pd en
sommar,

® I en privat flygskola haller sig kost-

naderna for flygcertifikat (A :2) kring
1,500 kr, inklusive likarintyg och andra
formaliteter.

® Mojligheter till flygutbildning finns nu

praktiskt taget pa alla platser som har
ett flygfilt. Flygklubbar runt om 1
landet far ocksd allt fler och fler ele-
ver att utbilda.

MORGONDAGENS. ..
(Forts. fr. sid. 13.)

med var huvuddelarna i sbyggsatsen» kla-
rade, Nigra ritningar till ramen fanns inte

att uppbringa — de enda tips i friga om
denna viktiga detalj bestod i nfigra ameri-
kanska rontgenteckningar — men Holger

Jonsson hade ganska snart en egen rit-
ning i hunvudet och satt i ging med att
svetsa ihop en ram »pi fri hands. I stort
sett dr den helsvetsade robusta ramen med
bl. a, ett Kkraftigt nackskydd for even-
tuella vurpor en kopia av den amerikanska
Offenhauservagnen, Materialet #Hr stdlplit
och Sandvikens stilrér 25X1 mm. Hela ra-
men viiger 47 kg. Den for framhjulsdrift
byggda Citroénmotorn beredde miinga
knepiga problem men Holger Jonsson loste
dem pi ett lika enkelt som genialt sitt.
Han ploekade bort den framfor motorn
liggande viixellidan, gjorde en helt ny
koppling och  placerade denna samt
viixelladan pa »ritts plats bakom mo-
torn. Bn direkt  kraftoverforing  till
bakaxeln hade emellertid gjort att vag-
nen gitt it fel hall, dvs. gitt framit pi
back och bakit pid de dvriga viixlarna be-
roende pi att denna motor gir At viinster.
Saken ordnades pia ungefir samma siitt som
pi den engelska ERA-racern med att gira
ett extra drev pi bakaxeln och siinka kar-
danaxeln med 100 mm., P#d si sitt slog
Holger Jonsson tvi flugor pid en giing —
dels fick han vagnen att gd &t ritt hdll
och dels kunde han siinka sitsen betydligt.

Fjiddringen iir ordnad med specialgjorda
bladfjidrar och stitdiimpare pi& framhju-
len och en tviirliggande fjiider med en
stotddmpare pi bakhjulen. Framhjulen har
hydrauliska bromsar och bakhjulen dubbla
mekaniska (hand- och fotbroms)., Bland 6v-
riga finesser mirks ett elegant styrsystem
utan sniicka samt den for metanol trimma-
de motern. Vagnens viktigaste data iir:
hjulbas 1.810 mm, spirvidd fram 1.140 mm,
spirvidd bak 1.130 mm, lingd 2.750 mm,
hojd 1.050 mm, markhdjd 110 m, vikt 140
kg. I rena kontanta utligg har vagnen i
fiirdigt skick kostat omkring 3.000 kronor
vilket kan anses som ganska billigt, men
st har ju HolgerJonsson ocksi gjort det
mesta sjily,

VET NI

att Sveriges nordligaste flygfalt ligger 1
Kiruna?

att Sveriges yngsta kvinnliga flygare Ar

18 4&r, namligen kontoristenr Sonja

Stenstrom fran Burgsvik pa Gotland?

varldsrekordet i hojdflygning lyder pa

17.083 meter och innehas av italiena-

ren Mario Pezzi?

att Nordens storsta flygfalt heter Kastrup

och ligger i Danmark?

en kvinna har varldsrekordet i distans-

flygning med segelflygplan, namligen

ryskan QOlga Klepikova somv flugit

749 km?

att det finns over 7.000 segelflygare i
Sverige?

att en atombomb vager 4,5 ton?

att det enda trafikflygplan som byggts i
Sverige heter SAAB-90 »Scandia»?

~

at

~

at

Vid kabelnedliggning

anvinder man nu i USA en maskin, som
samtidigt transporterar kabelrullen, griver
ett 2,5 m djupt dike ratt genom obygden
samt lagger ned kabeln och fyller igen di-
ket. Nyligen har man fullbordat byggan-
det av en 4 800 km lang telefonlinje mel-
lan New York och Los Angeles. Trots att
kabeln inte dr tjockare dn en ménniskas
arm, kan den samtidigt formedla 1300
telefon- och 2500 teletype- eller telegraf-
forbindelser — tack vare barfrekvenssy-
stemet.

Allt fler och fler flygplan wirustas med den berimda

> Bristol” Hercules motorn, dess efterfiljare

B8 SEA FURY =

den kraftiga 18-cylindriga Centanrns ér installerad hos mdnga av nutidens fornimsia [lygplan. Theseus’
framgdng — den firsia propellerdrivna gasturbinen, som genomgitt ingdende officiella prov —

sldr ytterligare fast > Bristol” som det ledande namnet ndr det giller att rita och bygga flygplansmotorer.

THEM AEROPELANE COMPANY I LM

B D . B N G I.7A-N D

Representant i Sverige: Mt. A. Reichel, Syndlsvigen 14, Riksby, Stockholm
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NKR 20th Century-Fox spelade in filmen »Captain
from Castile» uppe i de olindiga mexikanska bergen,
uppstod en hel del transportproblem, da resan mellan
de olika huvudforliggningarna tog fyra till sex dagar
och varje sadan resa kostade 60.000 dollar per dag.
Men direktor Henry King stillde helt enkelt en 200
hk tvamotorig Beechcraft till truppens forfogande. Re-
san mellan de olika platserna — Morelia, Uruapan och
Acapulco — forkortades till 50 minuter! Planet flog
skadespelare, férrad och tekniker mellan dessa histo-
riska »scener» s& snart det behdvdes. '

Cortezxz flyger till Mexico

sBeechcraften var fullstindigt oumbdrlig for oss nér
vi gjorde denna film», forklarar Mr King. Och i ménga
amerikanska industriféretag klarar Beechcraftplan dag-
ligen av liknande problem. Planets storsta fordel ar
att det snabbt och effektivt kan transportera personal
och materiel precis nir bolagen onskar det och till
vilken plats som helst.

Niéra 400 firmor spar tid och pengar tack vare
Beechcrafttransport. ‘Skriv till oss redan i dag, s& far
Ni en beskrivning av den tvimotoriga Beechcraften.

Beech Amcmft

COIPORATION

WICHITA, KANSAS, U.S. A,
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FLYGSKANDINAVISM

Trafikflyget

Trafikflyget i de skandinaviska linder-
na har enats och kommer frin viren att
trafikera sina linjer i obegransad samver-
kan, Vi kommer i fortsittningen att flyga
inte med ABA, DDL eller DNL utan helt
enkelt med SAS, vars draktecken kom-
mer att pryda samtliga skandinaviska flyg-
plan i linjetrafik.

De tre bolagen far allt gemensamt,
utom att de fortfarande kommer att besta
var for sig som ekonomiska enheter. Utan
hdnsyn till nationalitet, endast till trafik-
tekniska krav kommier flygplanen att be-
flyga gemensamma linjer, pi flygplatser-
na blir marktjansten gemensam, och re-
presentationén i utlandet blir gemensam
— allt gar i skandinavismens tecken.

Detta betyder naturligtvis ndrmast en
stark rationalisering av trafiken och en
okad styrka utit med storre konkurrens-
kraft — SAS blir en verklig maktfaktor
inom den internationella flygtrafiken,

Men det betyder nigot mera. Pa ett be-
tydelsefullt samhilleligt omrdde har skan-
dinavismens stora tanke blivit forverkli-
gad. Vem hade vagat hoppas ndgot sidaat
for bara tvd och ett halvt ir sedan? Men
nu ar sondringens tid hirvidlag forbi och
gentemot utlandet stir Skandinavien som
en enhet. ;
 Det var SILA som inledde det nu helt
genomforda enhetsverket. Mannen bakom
detta ir framfor andra direktér Per Nor-
lin — det 4r naturligt att han aterfinns i
detta nummer dven under rubriken »Tek-
nikens herrary.

Krigsflyget

Om. det ur trafikens synpunkt visat sig
onskvirt att forena de skandinaviska
flygbolagen, dr det ur forsvarets synpunkt
lika 6nskviért att forena flygvapnen,

Saken dr s uppenbar, att den knappast
behdver motiveras. Lit oss forenkla pro-
blemet och tinka oss, att Danmark, Nor-
ge och Sverige slir ihop sina flygvapen i
samma proportion som tillimpats vid SAS,
namligen 2:2:3. Lat oss vidare utgd fran
att Sverige far ett jaktflyg enligt chefens
fér flygvapnet forslag, dvs i runt tal 600
jaktflygplan i forsta linjen. DA skulle Dan-
mark fa 400 och Norge lika manga, sam-
manlagt 1.400. Den gemensamma base-
ringen och enhetligheten i typvalen skulle
medge fullstindig operationsfrihet inom
hela Skandinavien.

Vilket oerhort krafttillskott till de oli-
ka lindernas forsvar! Skandinavien skulle
bli en maktfaktor av rang i lufthavet,
men endast i det lufthav som ligger Sver

Skandinavien och dess kustfarvatten, allt- .

sa endast defensivt. Vir skandinaviska
styrka i luften skulle icke vara ett hot
mot ndgon annan an den som tilliventyrs
skulle anfalla oss.

Andock reser sig ett mdktigt politiskt
hinder mat en sidan flygskandinavism,
Egendomligt nog finns det maktiga kraf-
ter som med storsta ovilja ser ett starkt
forsvarat Skandinavien och dirfor motst-
ter sig all skandinavisk samverkan i mili-
tirt avseende, Oaktat ett sidant regio-
nalt avtal rekommenderas i FN-stadgan!

Men lat oss i alla fall inte slippa tan-

ken! Vi dr ju sjalvstindiga stater med
sjalvbestamningsratt inom FN:s ram,
och vi borde — allra mest i férsvarsfra-
gor — ha all anledning att handla i eget
och icke i andras intressen.

Ar det nigon som betvivlar, att skan-
dinavisk forsvarsgemenskap dr ett skandi-
naviskt intresse? :

Strategiska tomrum

Tyvéarr har vi dmu inte 600 jakiflyg-
plan, och danskar och norrmin stir dnnu
langt bakom sin skandinaviska skvoty hi:-
vidlag. Norge har tre svaga jaktflottil-
jer med knappt 100 flygplan, medan
danskarna tycks vara dnnu svagare.

I sjialva verket dr bade Danmark och
Norge ' strategiska tomrum i Skandina-
vien, Detta inverkar mycket starkt pi vart
forsvarspolitiska ldge, varem erfarenhe-
terna fran andra varldskriget bar tydligt
vittnesmal. Ju svagare vira skandinavis-
ka grannar dr, desto starkare méste vi
vara, Det behovs inga utliggningar for
att man skall forstd, vad det skulle be-
tyda for oss om en angripare kunde basera
sitt flyg dven pd danska och norska_ flyg-
falt, Och det hjilper inte Norge om det
ansluter till ett militart viasblock, om det
icke ar i stind att sjilvt ta forsta stoten,
som sakerligen kommer genom luften. T
blixtkrigets tid mdste ortforsvaret, icke
minst luitforsvaret, finnas pd orten,

Det ar bedrovligt att tinka pid hur det
ir men hur bra det skulle kunna vara,
om vi aven pd krigsflygets omrade till-
lampade skandinavisnien.
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Ar tidens lésen...

Med flyget reser Ni snabbt och
ST pekviimt -~ men tag inga risker!}

Tag luftftirdsforsikring i

-
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1947 ARS FLYGHAVERIER

En kritisk granskning av flygkapten Ulf Christiernsson

Jhuru jag inte tror att forra dret sta-

_stistiskt sett kidnnetecknades av flera
flygolyckor an féregéende, drabbade tik-
val ett flertal av dem svenska passagera-
re och svensk luftfart, varfor en kritisk
aterblick kan vara pa sin plats.

Inte heller tror jag att under just
forra aret fler olyckor orsakades av fo-
rarmisstag an foregdende ar eller kom-
mande (vilket man dock far hoppas),
men di de fran nordisk synpunkt mest
tragiska olyckorna kan hanforas till kate-
gorien forarfel, kan aven detta motivera
en resumé

Det borjade med Kastrup-olyckan, var-
vid bl. a. HKH Prins Gustav Adoli om-
kom. Har har vi otvivelaktigt en katastrof
orsakad av forarmisstag. Den narmast
pinsamma »rittegangeny da en vettskramd
hjilpmekaniker skulle utpekas som syn-
dabock hjilpte ingalunda att forklara bort
att Geyssendorffer hir satt en snoplig
punkt for en lysande flygarbana.

Hur kunde det di ha gatt till? Jag an-
ser att hirvidlag, som i s& manga andra
fall, far man primédrt skylla pa hetsen,
bradskan, paniken. Det virsta forarfelet
Ar just att ldfa sig hetsas och jagas dven
om det ar aldrig-sa brattom eller den eller
den viktiga personen finns ombord. Geys-
sendorffer togs \ en hast som forare i det-
ta speciella fall. For tillfdllet mest van
vid DC-4, som han var, korde han antag-
ligen ut till start utan att halla i ratten:
Salunda mirkte han ej aty hojdrodret var
last. Skymastern kors mest med gasreg-
lagen och den speciella noshjulsratten.
Brattom var det och »checken» blev da-
lig vid banindan, varfér ingen kontroli
gjordes, som pivisade det fatala roderla-
sets existens. DC-4:ans nosstall gor ju att
stjarten inte behdver lyftas i starten, kan-
ske Geyssendorffer hade samma system
(en del KILM-piloter har det) for att
starta med DC-3? Alltnog, nir maskinen
horjade sin valdsamma stigning var det
f6r sent att undvika en katastrof.

Av de olyckor som sedan foljde intresse-
rar niagra DC-4-olyckor i Amerika mest.
Dir startade bl. a. en férare med full last
fran La Guardia pa fér kort bana och
brande allt till dods i banandan.

Den haverikommission, som utredde det-
ta fall, hade det tvivelaktiga ndjet att
nigra dagar senare bli dgonvittne till hur
en annan DC-4 plotsligt gjorde em stort-
dykning och krossades mot marken och
detta fran hdg hojd, under planflykt och
gott vider.

Denna olycka, som ocksd krivde en
miangd liv, ir vil innu outredd. Man far
ur yrkessynpunkt hoppas att den inte for-
klaras av den sorglustiga historia som
hinde nagon tid efterdt, dd en »checkpi-
lot» pa en annan DC-4 roade sig med att
koppla pa de i forarhytten befintliga ro-
derlasen mot autopiloten och wutan tjinst-
gbrande forarens vetskap, varvid denne,
forvanad Over maskinens beteende, kopp-
lade ur autopiloten, varvid maskinen mye-
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ket riktigt gjorde en halv framlinges
looping. Passagerarna och Aven besitt-
ningen kastades huller omv buller och den
som forst nadde manoverorganen lyckades
med Guds hjilp f4 maskinen pa ritt kol
pa liag hojd. Denne kontrollfoérare gjorde
helt naturligt sin sista flygning som tra-
fikflygare och man far innerligt hoppas
att den forst nimnda olyckan inte hade
liknande orsaker. Det skulle komma en
alt tvivla pa de annars utmirkta ameri-
kanska foérarnas mentala tillstind. Likvil
kan den forklaras pa ett sitt som har med
auto-piloten att géra. Den kan ha varit
(ack det hander alltfor ofta) lamnad utan
tillsyn, en kraftig storning kan ha intrif-
fat i dess funktion, och med forarna »6sas
i forarkabinen eller annorstides i flyg-
planet kan olyckan mycket vil hinna han-

Den Skandinaviska

kiinde
Aero, flygkapten Ul Christiernsson,

chefspiloten i

da, innan ndgon hann fa tillfalle (eller
krafter) att arbeta sig fram till kontroll-
platsen.

Ett par handelser i Amerika senare med
DC-6 intresserar, inte for att de kan
hinforas till kategorien forarmisstag, men
mera darfor att typen bestallts av ABA-
SILA. Orsaken var eld ombord i luften.
I bada fallen borjade det brinna bak i
stjarten; i det forsta med fatal utgang,
stjarten brindes bort innan landning hun-
nit ansittas och de skrickslagna flygle-
darna pi nirliggande filt kunde i radion
folja katastrofens forlopp. I det andra
fallet, dess battre, borjade elden strax
fore landning, och denna hann utforas in-
nan katastrofen bliv oundviklig. Man far
hoppas att dessa handelser dr att han-
fora till typen sbarnsjukdomary, ehuru en
synnerligen farlig sidan, och att nodiga
modifieringar gjorts eller gors pa varme-
systemen innan fler olyckor hander.

Ett praktexempel pa forarfel finner vi
sd i somras, den bekanta flygbatsnodland-
ningen i hog sjo invid ett vaderleksfartyg
i Atlanten, varvid dess battre inga liv
spilldes. En skicklig landning, bevars, men
sillsynt illa planerad flygning, vilken pilo-

ten aldrig lir fa tillfille att {6rsoka upp-
repa.

En landning pa vattnet efter motorstopp
pa en motor utanfér Spanien med en Bris-
tol Freighter hade diremot nagot senare
en tragisk utgdng, varvid dock inget po-
sitivt framkommit, som styrker felaktiga
dispositioner av foraren. De passagerare-
och viktuppgifter, ehuru motsigande, som
uppgavs, ger dock anledning att misstinka
dverlast som efter en motors franfille
visade sig odesdiger, Jag har sjilv flugit
Freightern hos Bristols och den flog ele-
gant med max. tilliten flygvikt pd en
motor.

Mot slutet av &ret intritfade i stallet
en rad olyckor och tillbud, ddr inga bort-
forklaringar kan klara forarna. Tragedin
med ABA :s DC-4 »Sunnany lamnar inget
efter sig, som inte tyder pa att féraren
hade borjat reducera flyghojden for tidigt
under radande forhallanden. Flygningen
hade gatt enligt flight-plan, foraren visste,
eller borde ha vetat, var han var men be-
démde vidret fel eller gjorde andra fel-
aktiga dispositioner. Ar det daligt vader
i Athen flyger man nimligen inte an i den
sektorna utan fran soder — sydvist. Kap-
tenen tyckte antagligen att viadret var bra
nog att g igenom de 4—06 tiondelarna
moln direkt, han hade sett ljusen glimma,
trodde han, pi Attiska sldtten, och det var
bara att sitta automatpiloten pa »down».
Formodligen satt han och laste ychecklis-
tany for landning, omedveten om faran,
nir maskinen smallde i bergskammen.

Det sades i samband med Sunnan, och
tidigare med DNL :s Sandringham-flygbat,
som flog in i berget i Lofotentrakten, att
RADAR kunnat férhindra katastrofen.
Knappast. En trafikflygare skall och far
inte flyga si, att RADAR skall hjilpa
honoms att undvika berg under normala
omstindigheter. Flygningarna skall plane-
ras, vilket ocksd sker, med mycket stor
marginal i héjdled for alla forhédllanden,
och RADAR 4r mera avsedd att anvan-
das som komplement, sirskilt under vid-
riga forhallanden. Sandringham-olyckan
liksom »Sunnany, och senare den tragiska
Salerno-olyckan nir s& minga svenska

' flygarliv spilldes hinde under yrutin-for-

hallanden, di inget anmirkningsvirt var i
gorningen. Ingen av forarna i dessa fall
anade nagot, och skulle sdkerligen inte
haft Radar-apparaterna tillkopplade i den
utformningen de f. n. har.

Nej, den ur allmidnhetens synpunkt
ganska beklimmande orsaken dr den, att
den tekniska utrustningen Ar ndstan full-
indad och blir det alltmer, men ménni-
skan, piloten, ar alltjamt underkastad vis-
sa -fel och skropligheter, som i de flesta
fall 4r omdjliga att pivisa forrdn det ar
for sent.

De tre senast namnda olyckorna visar
sinsemellan flera olikheter i detalj, och
kritik, t. 0. m. mycket bitter sadan, skulle

(Forts. pa sid. 34.)
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T. v.: Archimedesfabriken har ett eget modernt gjuteri som levererar allt littmetall- och rédgjiutgods till motorerna, Hir ses hur smiil-
tan tappas i gjutformarna, — 1 mitten: Sedan de gjutna delarna putsats kommer de in i maskinhallen diir bearbetningen sker
rationellt i olika m*lsklnpr. P’a  bilden ses en rad borrmaskiner - nilrmast kameran en flerspindlig maskin som borrar
fyra hil pia en gang i vevhuset. — Aven en stor del av den elektriska utrustningen till utombordsmotorerna tillverkas rhemmas, Hiir

lindar fru RINGHOLM och fru ERIKSSON magneter till tindapparaten,

SVENSKA AKTERSNURROR
I MORKASTE AFRIKA

En lummig, vacker natur, solsken, saltstink och glittrande fjirdar, stuga i skir-
garden, bad och — en trivsamt spinnande utombordsmotor. Ar inte detta ingredien-
serna till en aktsvensk sommaridyll? » Aktersnurrany utgor numera ett lika naturligt in-
slag i den svenska sommarbilden som solen och gronskan och frigan ar om inte just
utombordsmotorn dr den svenska sfolkmotorn» nr 1. Men s& ar denna bdtmotor ocksd
en rent svensk uppfinning som introducerades for forsta gangen redan si tidigt som
1912. Den forsta svenska utombordsmotorn var byged av davarande pumpfabrikei.
Archimedes, den var tvacylindrig, forsedd med batteritindning och utvecklade 2,5
histkrafter. Under dren har Archimedesfabriken frin denna utombordsmotorns proto-
typ utvecklat sammanlagt 45 olika typer med effekter fran 2 till 18 histkrafter,
man har gjort férbattringar dr f6r ar men sjalva grundprincipen och konstruktionen
ar exakt densamma pd en modern och stromlinjeformad = Archimedesmotor
som den var pad den forsta svenska ssnurrany., Man kom ritt tidigt fram till en kon-
struktion som motsvarade de krav
pa driftsakerhet och styrka som
stills pd en batmotor i vara spe
ciella forhallanden och i stallet
for att bérja experimentera med
en massa nya konstruktioner héll
man sig till det gamla och be-
provade och skyndade langsamt
nar det gallde att infora nagon ny
konstruktionsdetalj, Gedigen kva-
litet och driftsikerhet ar ocksa de
egenskaper som alltid kinneteck-
nat Archimedesfabrikens produk-
ter. Svensken ar kriasem och tan-
ker pa lang sikt ndr han skaffar
sig en motor, han rdknar inte med
att kunna ha glidje av den endast
under ett par sommrar, nej, den
skall halla mycket liangre.
Han betalar garna en slant mera
om han kan fa valuta for pengar-
na i form av hog kvalité drift-
. sakerhet och hallbarhet. Dessa
fakta har Archimedes’ ingenjérer
haft att rdtta sig efter vid kon-
struktion av nya motortyper och
att de verkligen lyckats i sin stra-
van att skapa motorer som upp-
fyller dessa krav kan de svenska
utombordsmotorernas standigt
okade popularitet och efterfra-
gan bast vittna omu
Archimedesfabriken i Sundby-
berg 4ir nu en- industri med
over 160 arbetare och moderna
verkstadsanliggningar. Fore kri-
get var produktionen omkring
2.000 motorer om aret, men redan
(Forts. pa sid. 34.)

Annu iir det vinter och isen ligger meter-
tiock pa fjiirdarna men som trost till alla
snurreiigare  publicerar vi  denna vackra
sommarbild av en Archimedesbit,

Innan de firdiga delarna lagras gar de
igenom en noggrann kontroll, P& bilden
ovan synar GUSTAF JOHNSSON cylinder
block till en Archimedesmotor.

Ovan: Efter detaljmonteringen plockas mo-
torerna ihop i speciella monteringsbockar.
Arbetet sker delvis pi lopande band och
tillverkningskapaciteten ifir mellan tva och
tre motorer i timmen. Pa& bilden ses ED-

VIN ENGSTROM och HERBERT JONS-
SON montera nagra 12 hk Archimedes-

motorer i en storre serie. — Nedan: Niir
monteringen kommit sa lingt att endast
bensintanken, kipan och niigra andra min-
dre detaljer fattas tas motorn in i prov-
rummet dir den provkérs i bassiog.




TEKNIKENS HERRAR

V:

P. A NORLIN

ar flygbaronen Calle Cederstrom 1912
gjorde en begapad uppstigning JSver
Ladugérdsgarde stod en sjuarig parvel till-
sammans med sin pappa pa taket till ett
skjul och holl pd att vrida nacken ur led
for att kunna folja uppvisningen i alla
dess facer, Den unge mannens namn var
Per Adolf Norlin, Att han adr identisk
med den P, A. Norlin, som trettiofem ar
senare skulle sitta som hogsta chef for
det snabbt expanderande hundramiljons-
konsertiet Scandinavien Airlines System
torde vara onodigt att papeka. :
Hans karridr kan alltsd synas ritliniig
och logisk. Ty man vill girna forestilla
sig, och hans flygintresse snabbt utvecklades
efter denna forsta »profetiskay konfronta-
tion, Men det ‘stammer inte riktigt. Nar
Per Norlin kommit upp i de tidigare ton-
aren ville han bli jagmastare, Pa fader-
net hirstammar han frdn en gammal norr-
landsk officersslakt. Dessa anor gjorde
sig delvis paminta i hans rakryggade hall-
ning dels i hans smak for skiddkning och
friluftsliv. Morfadern var sjokapten. Fran
honom har han troligen det intresse {or
geografi, som han visade redan under
skolaldern, kanske ocksd vikingalynnet,
lusten for resor (Aven i erovrarsyfte) och
den internationella vidsyntheten, Fran pap-
pan, som var kontorschef, har han slut-
ligen arvt sin blick for siffror och affars-
realiteter, organisationsfGrmagan och kan-
ske ocksa sitt nastan pedantiska ordnings-
sinne. F& hyllar som han den amerikan-
ska principen om clean table i arbetet.
Sjialv foddes han den 23 januari 1905 i
ett hus vid Folkungagatan, Han ar alltsa
tvittikta Soderkis och som alla Soder-
grabbar mycket stolt Over att vara det,
Liksomy Churchill var han knappast na-
got skolljus. Med undantag for geografi
laste han inte mer An som var nodvandigt
for att han skulle klara sig. Hans abso-
lut simsta Amne var valskrivning. Han
har fortfarande svart att ldsa, vad han
sjalv skriver och dnnu varre ar det for
hans medarbetare,

Det var hans idldre bror Karl-Arvid
Norlin, som kom att vicka hans flygin-
tresse till nytt liv. Denne hade efter stu-
dentexamen borjat praktisera pi Svenska
Lufttrafikbolaget (han blev sedermera
byrachef i Flygforvaltningen och dr nu i
Enskilda Banken), .den dé femtonarige
Pelle hilsade pd honom i Lindardngen,
och denna gang drojde det inte linge forr-
an han pa allvar hade fatt flygbacillen i
4n han pa allvar hade fitt flygbacillen i blo-
det. Nu fanns det ingen atervando. Per Nor-
lin hade definitivt funnit sin framtidsmelodi
i flygmotorernas smattrande hdjdtoner.
Tillsammans med brodern och fyra andra
flygbitna: MEA-generalen Lindstréms
soner Goran och Sune (som s& sméaning-
om skulle bli Abas, Silas och SAS’ plan-
inredningsexpert), Olle Ericsson (numera
chef f6r Abas forsikringsavdelning) och
K. H. Larsson (6veringenjor och teknisk
expert hos ABA) bildade -han en flyg-
junta. Denna sextett som kallade sig »Lilla
flygkommitény holl ihop i vétt och torrt,
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Av TORSTEN FLODEN

ordnade sammantraden i varandras hem
och smidde i dubel mening hogtflygande
planer for framtiden, Nar internationella
flygutstillningen IL.UG skulle anordnas i
Goteborg 1923 kallades Lilla flygkommi-
tén; till assistens, och vid de i samband

med Goteborgsutstillningen arrangerade
flygtivlingarna deltog den nu adertonéri-
ge Per Norlin som kontroflant. Tillsam-
mans med tysken Zimmerman flog han i
en Junker F 13 till Kopenhamn, ddr det
visade sig att den unge kontrollanten inte
ens hade pass, varfor han. fran flygfiltet
fick aka direkt till svenska farjan i sill-
skap med tvd danska poliser. Sitt forsta
luftdop hade han dock fatt tidigare. Det
skedde i en gammal Savoia 6ver Lindar-
dngen 1921 med Albin Ahrenberg vid spa-

‘karna,

Under Internationella flygutstillningen
kom Per Norlin for forsta gangen i nar-
holl pa att organisera Aerotransport. Med
mare kontakt med Carl Florman, som just
sin skarpa blick fér minniskor sig Flor-
man genast, vad gymnasisten gick for och
knots till det nystartade Aba, innan han
s& kom det sig, att Per Norlin faktiskt
ens tagit studentexamen. Han blev shalv-
tidsanstalld; och det hande redan da, att
Carl Florman vagade dverlata ganska vik-
tiga sammantraffanden pd sin unge med-
arbetare, som &tminstone vid ett tillfalle
lit en bes6kande storpamp vinta., Per

Norlin skyllde pa att han suttit i »ett

mycket viktigt sammantridey. sjalva
verket hade han absolverat studentskriv-
ningen i svenska.

Som nybakad student viftade han i juni

1924 av det forsta Aba-planet, som: starta-

de mot Helsingfors. Innan planet lyfte
hade han delat ut minnesplaketter till pas-
sagerarna och fick dagen dirpa sitt for-
sta omnamnande i en huvudstadstidning,
dir han omtalades som »en ung man med
medaljer pa ett hyendes. Han hamnade
senare pa sommaren pa Bulltofta, varifran
han pa hostkanten fick gora en rekord-
snabb utryckning till Hamburg for att

ridda de ovriga vannerna 1 »Lilla flyg-
kommitény som varit pd studieresa till
Paris, men som p& hemresan inte hade
kommit lingre dn till Fuhlsbiittel. Dar
hade reskassan odterkalleligen tagit slut
och Per Norlin fick upptrdda som raddan-
de angel. Flygets romantiska alder.
Pé hosten borjade han studera vid Han-
delshogskolan, dar han pa tva terminer
klarade av'tre examina: i juridik, handels-
teknik och sprak.’ Sommaren 1925 kommer
han som Aerotransports representant till
Amsterdam. Pa den tiden hade trafikfly-
get inte samma reguljaritet som nu. No6d-
landningar var vanliga och Per Norlin
fick kuska runt Holland i en Fordkirra
och riadda havererade besittningar och
passagerare. Redan nu borjade konkurren.
sen om flygpassagerarna hardna till, att
en mycket stor procent tycktes favorisera
Aba, siges till icke liten del berott pa den
unge representantens lysande svada och
svinnande sitty — inte minst mot damer,
En man med ett sadant oOverskott pa
energi maste ga langt, 1927 flyttades han
till huvudkontoret och blev snart Carl
Flormans direktorsassistent och narmaste
man. I denna egenskap fick han pa mye-
ket ndra hall f6lja Aerotransports utveck-
ling. Tillsammans med Florman flég han
kors och tvidrs over Europa, planerade
nya linjer och var med om att inviga
dem. Pa kontinentens flygplatser eller vid
Luftfartskonferenser sig man honom stin-
digt som Carl Flormans skugga. En ung
herre med portfolj, som i $4 matto pamin-
de om den divarande prinsen av Wales
som att han dels alltid var till ytterlighet
valklidd dels verkade litet trumpen.

Det var ingen dalig skola. Per Norlin
fick ldra sig sgamety» fran grunden, Av
Carl Florman anammade han den friska
frejdigheten och oraddheten, konsten att
knyta kontakter, vanan att sikta hogt.
Han fick ocksa lira sig att det inte finns
plats f6r ordet »omdjligty i en flygpion-
jars vokabulir., Han erkdnner ocksd att
han dr sin liromdstare mycken tack skyl-
dig.

Nir en gemensam nordisk flygtrafik pa
Nord - Amerika borjade diskuteras fore
kriget ansigs Per Norlin sa »fullvuxen»
att han anfortroddes forhandlingarna. I
principen var man ocksd redan da over-
ens om ett interskandinaviskt samarbete,
men ockupationen av Norge och Danmark
kom emellan och de stolta atlantflygnings-
planerna méste bordliggas. De begravdes
dock inte helt. I Sverige holl Per Norlin
intresset vid liv och 1943 blev SILA en
realitet, Representanter for svenska né-
ringslivet satsade hela kapitalet — 12 mil-
joner kronor — statsmakterna ville inte
engagera sig i ett sd yvanskligt foretagy.
Det behdver knappast sigas att Per Nor-
lin blev det nya foretagets verkstillande
direktor.

Det finns_en rolig historia om SILA:s
tillblivelse, som Per Norlin inte kan de-
mentera, Han skulle foreligga en del kal-

(Forts. & sid. 24.)
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DEPLACEMENT:
46050 TONS DEAD WEIGHT |

LANGO iy t 163 M. i
BREDD { 19 M.
DIUP: G M. |

ANGVINSCHAR
XOBRYGGA»

MIDSKEPPS DACKSHUS MEO
KOMMANDOBRYGGA, DACKS- £
BEFALETS HYTTER , MATSAL,

SALLSKAPSRUM, KONTOR MM.

S B oA 3

VID STARK VARME EXPANDERAR
OLJAN OCH ALSTRAR GASER.
DESSA AVLEDAS GENOM ROR
OCH SAKERMETSVENTILER, SOM
MYNNA UT | MASTTOPPARNA.

AT

PUMPRUM
FOR LOSSNING OCH LASTNING FINNES
~ ETT PUMPSYSTEM MED ANSLUTNINGAR
& DACKET FOR SLANGAR OCH MED ROR.
LEDONINGAR FRAN PUMPAR TILL SAMTLIGA
TANKAR | FARTYGET.

SAMMANIAGT 10 ST. CENTERTANKAR SAMT
10 ST. VINGTANKAR, 5 PA VAR SIDA.
TOTALA RYMOEN AV LASTOLJETANKARNA:

752.000 KBF., MOTSVARANDE 14.390 TON
OWA ELLER R0970 TON VATTEN.

&y  —HELSVETSAT SKROV

HYTTER OCH MASSAR FOR MANSKAP OCH MASKINBEFAL &
4 . § '

. BESATTNING C:A 40 MAN. :

| MASKINRUM: e
2-TAKTS 8:CrL. DIGSELMOTOR MED 600 M/M YL, PIAM.
5500 AMK. VIO 120 VARY/MIN.

FART: 14,6 KNOP :

VID LASTNING SKRUVAS OLIELEDNINGEN | LAND IHOP MED FARTYGETS EGNA ROR.
BRTEN TOMMES MED TILLMJALP AV SINA EGNA PUMPAR, VILKA HA EN KAPACITET
AV OMKRING 1000 TON/TIMMEN. FARTYGET KAN SALUNDA LANSAS PR c:A 16 Tim.

RODER AV
BALANSTYP : PUMPARNA FOR LOSSNINGEN AV
St OLIAN ORIVS MED ANGA LIKSOM

VINSCHARNA FOR UNDVIKANDE
. AV GNISTBILDNING,
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Raytherm hogfrekvensaggeratet iir s kon-
struerat att det kan skitas av vem som
helst med normal begavning., Man har
bara att trycka pd em knapp och sedan
reglera stromstyrkan med en ratt.

inom industrin, for limning av plywood,
lamelltrdi, bordsskivor, hardning av me-
taller och thermoplastiska massor, satt-
ning av smirgelskivor med harts soin
bindemedel, torkning av tobak, forvarm-
ning av asbest- och metalltradsbeklad-
nad pa kopplingslameller, vulkanisering,
hoplimning av skosulor och — uppvarm-
ning av frankfurtekorv och franskabrod
inslagna i smorgéspapper, ja, det ar
nistan littare rakna upp vad aggrega-
tet nte kan anvandas till.

Sjilva aggregatet bestdr i princip av
en radiosindare med en effekt av fem
kilowatt. Med denna sander man en hog-
frekvent spanning rakt igenom det ma-
terial som skall upphettas och nar

REVOLUTIONERANDE
RADIOVAGOR

Fne efter en borjar olika under kri-
sget gjorda uppfinningar och tekniska
{orbattringar att fa avsittning pa mera
fredliga och nyttiga omriden i det civila
naringslivets tjanst. Speciellt galler detta
da radiotekniken som under de senaste
&ren genomgatt en enorm utveckling -—
man har konstruerat nya ror och appa-
rater vars fantastiskt mangsidiga an-
vandbarhet si smaningom kan fa en
canad betydelse bl. a. for industrin, Ett
mindre antal ay ett av den amerikanska
radioteknikens senaste underverk, ett
aggregat for hogfrekvensuppvarmning,
finns sedan nagon tid tillbaka i Sverige
hos Telektron AB, Stockholm. Upp-
virmningsaggregatet som ar en Raytheon-
konstruktion och heter Raytherm kan
anvindas for de mest skiftande andamal

Nedan: Den hydrauliska pressen for hig-
frekvenslimning., Arbeten som med gamlin
metoder tar dnda upp till 12 timmar utfor
denna press pd 40 sekunder.,

Ovan: Radarange heter denna mirakelspis
som griiddar en sockerkaka pa 5 sekunder,
steker en biffstek pa 35 sekunder och en
haly’ kyckling pa 3 minuter.

stréommen (biarvagen fran sindaren) med
valdsam fart genomtringer ett arbets-
stycke fororsakar den i vissa fall
rubbningar  mellan  molekylerna i
materialet och av den hirvid upp-
kommande - friktionen - utvecklas vir-
me. Upphettningsprocessen sker sdlunda
inne i sjalva arbetsstycket. Hastigheten
med vilken strommen vaxlar polaritet ir
mycket hég, mellan 1 million och 20
millioner per sekund, Tekniskt talar
man i detta fall om en frekvens som

(Forts. pa sid. 24.)

KORTA NYHETER

Viirldens stérsta avloppsledning

har dragits frin los Angeles ratt ut i oce-
anen. Roren ha en godstjocklek av 35
cm  och en innerdiameter av 3,6 meter
samt en vikt av icke mindre an 300 ton
vart och ett. Ledningen drages ett par ki-
Jometer ut i havet pa ett djup av mellan 7
och 15 meter.

Moderna kanaliseringsmetoder

tillimpas for att bevattna tusentals hektar
ofruktbart land i sydvistra Arizona.
Vattnet ledes in fran Coloradofloden lings
kanaler, som ha en kapacitet av 200 ku-
bikmeter i sekunden och en langd av om-
kring 35 kilometer, till pumpanliggningar.
Hir lyftes vattne upp till en 15 meter
hogre niva och fir sedan rinna ut i ett fi-
nare forgreningsnit. Med tre huvudkana-
Jer och fyra pumpstationer skall man kun-
na bevattna ett omrade lika stort som
Smaland.

Amerikas koltillgdngar dr

tillrackliga for att fylla behovet under
de nirmaste 1500 aren. Men varlden har
forbrukat mer av. sina mineraltillgdngar
under de senaste 40 aren iAn under hela
foregiende tid, Sarskilt i USA har pro-
duktionen varit si stor att tillgdngen pd
en del viktiga mineral redan borjat sina.
Koltillgangarna tycks diremot vara nés-
tan obegrinsade och uppgr till ungefdr
hilften av hela virldens nu kidnda reser-
ver,

Kvicksilver av guld

kan nu erhillas genom elektronbombarde-
mang i en atomstapel. Kvantiteterna ar
tillrackligt stora for att man skall kunna
anvinda detta kvicksilver, som har atom-
vikten 198, sisom lingdnormal. Anvind-
ningen av ett metallspektrums viglangder
som lingdenhet #Ar gammal, men denna
metall ger en noggrannhet storre an man
tidigare kunnat erhalla. Lingdmatningar-
na baserad pa denna ljudvag, som dr un-
gefar 4 tiondels millimeter ling, mojlig-
g6r en noggrannhet av 1 pa 100 miljoner
— alltsd 1 centimeter pa 100 svenska mil.
En sadan precision vid lingdmitningen
har man tidigare aldrig lyckats uppna.

Vid stillahavskusten

pagar en oavbruten kamp mellan ameri-
kanska ingenjorer och den maktiga floden
Columbias sand, Denna 61 sjofarten vikti-
ga flod, vilken trafikeras av oceandngare
160 km fran mynningen, f6r med sig
enorma mangder sand, som, om man inte
inte gor nagot at det, flyttar kanalerna
och fyller upp hamnarna med sandbarrii-
rer sa att inte ens en eka kan komma
fram. Under itta manader av iret fortgdr
hir en oavbruten kamp mot sanden for
att kunna halla Oppen en ranna av 10 m
djup och 150 m bredd. Ett ofantligt mud-
derverk, som dock kan manovreras ay en
enda man, borrar och graver stindigt i
flodbotten. Vid Columbias mynning finns
det av all virldens sjémin fruktade del-
tat, dir man’ vid borrning annu pa 300 m
djup icke kan finna nigot annat dn sand.
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T. v.: Den robusta helsvetsade ramen idr bygsgd sé& att den skyddar fioraren diven vid en hard vurpa. Materinlet bestir av stalplat
och Sandvikens stialror och hela konstruktionen viiger 47 kg, — I mitten: Bakhjulsfjidringen iir ordnad med en tvirliggande fjider
och en stotdiimpare i mitten. Hiir hiller HOLGER JONSSON pi att montera fast fjidern. P4 bilden ser man tydligt iiven det elegantn
arrangemanget med den sinkta kardanaxein, — T. h.: Meotorn pa Holger Jonssons midget iir en nigot ombyggd Citroén Berliner 7 pi
1,63 liter. Den ses hir i sin nya version med bl, a. den hemmagjorda kopplingen och viixelladan baktill,

MORGONDAGENS MOTORMATADORER

Midgetracing heter morgondagens melodi inom svensk motorsport. Efter en gan-
ska blygsam premiir i fjol har intresset spritt sig bland unga och gamla motor-
ravar landet. runt och enbart inom Midget Racer Sillskapet har man ett tiotal
vagnar under byggnad. TV:s medarbetare har hillsat pa hos en av medlemmarna,
svetsmiastare Holger Jonsson i Arsta, och berdttar hir hur man bygger en midget.

Reportage: SVEN SALONIUS.

Holger Jonsson sedan september f6rra  liters Citroén Berliner 7-motor for 250
aret offrat varenda lediga stund med att. kronor, en gammad Mathis bakaxel f6r
bygga en vagn som ar ett litet underverk  samma pris, en utrangerad Morris fick
i friga om gendigen konstruktion och pre-  offra sin framaxel, en Fiat 500 sina fram-
cistonsarbete. Bygget borjade med ,att  hjul och en »508» sina bakhjul och dar-
svetsmastare Jonsson fick tag pa en 1,63 i (Forts. pa sid. 5.)

T, v.: Hir monterar Helger Jonsson kuggarna i Kkardaunaxeldrevet, Med tre drev-
satser har vagnen sammanlagt 27 olika hastigheter, — Nedan: Motorn. kylaren,. axlarna
och hjulen i{ir pamonterade — vagnen borj Hkna en midget, Det lilla miisterverket be-
andras hiir av ordféoranden i Midget Racer Iskapet, malarmiistare STURE HAGGLUND
t. v. samt konstruktoren och hyggherren Iv.

Encrgi, energi och ater energi, en be- )
gagnad bilmotor, bilhjul och diverse andra
bildelar samt handighet i metallarbeten —
det ar ungefar vad som behovs for att
bli agare till sista skriket inom svensk
motorsport — en midgetracer. Efter en
ganska blygsam premiir har intresset for
midgetracing spritt sig som. en lépeld
bland fart- och motorfantasterna runt om
i landet och for narvarande har Midget
Racer Sillskapet som ar den storsta sam-
. manslutningen inom sporten redan ett tio-
tal vagnar under byggnad. Dessa vagnar
ar i motsats till vad man hitills sett »rik-
tigay midgets, dvs sma bilar med riktiga
bilmwotorer och byggda efter ursprungli-
ga amerikanska foreskrifter. De mer eller
mindre hemslojdsmassiga bilar med mo-
torcykelmotorer och en tunn platkaross
som man har i Sverige felaktigt nog hor-
jat kalla midgets har inte mycket gemen-
samt med dessa kraftiga och gediget
byggda vagnar pa vilka man som en av
de viktigaste fordringarna satt forarens
och de medtiviandes sakerhet. Att det
hiar inte dr fraga om nagra leksaker far
man en bra uppfattning om man tittar in
pa nagon av de verkstader dar medlem-
marna 1 Midget Racer Sallskapet just nu
haller pa att kndpa ihop sina vagnar,

[ sin verkstad i Arsta har svetsmiistare
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— Si hitr sdg jag ut efter mitt forsta fall-
skitrmshopp, sitger léjtnant Gosta Florman
och visar upp ett riitt sionderbrint ansikte.

o

Atti’on‘io svenska flygare har till dags '

dato raddat livet genom fallskdrms-
hopp ur mandverodugliga {lygplan. 39
minniskoliv har alltsd bara i vart land
sparats tack vare den luftens livboj, som
numera ar den svenske militarflygarens
obligatoriska sillskap pd vilken uppstig-
ning det vara ménde. Bland dessa 89 finns
det en kvartett, som har all anledning att
i bokstavligaste mening dubbelt vilsig-
na fallskirmen, For fyra svenska flygare
har den niamligen betytt sista utvigen —
raddningen! — ‘inte bara en utan {fvd
ganger, Tva av dessa dubbla fallskdrms-
hoppare har redan presenterats i denna
serie: general Nils Séderberg och fan-
junkare Bengt C:son Bergman. Den tred-
je i raden ar Sverstelojtnanten Bjdrn
Lindskog, som givit en bade livfull och
dramatisk skildring av sina bida hopp i
den ypperliga bok om »Fallskirmar och
fallskirmstruppery, som han sjalv forfat-
tat. Fjarde man, slutligen, dr 16jtnanten
G. E. Florman, som om man si vill kan
karakteriseras som kvartettens yjunior-
hoppare».

Han var endast tjugofyra ar gammal,
ndr han — pa sin ettdriga bréllopsdag!
— gjorde sitt forsta fallskirmshopp ur en
J 9:a i brand utanfor Luled. Och knappt
ett ar senare fogade omstindigheterna det
s&,.att han hade all anledning att pa nytt
vaga spranget, denna ging ur en ] 22:a
pa 3.000 meters hojd over Barkarby flyg-
filt. Tillsammans med general Nils Soder-
berg ir 16jtnant Florman Sveriges ende
dubble caterpillarhjilte, eftersom han vid
bada tillfillena — liksom general Soder-
berg Aatskilliga ar tidigare — begagnade
sig av fallskirmar av Irvin-typ, vilket ju
ir forutsittningen for att man skall bli
medlem av den exklusiva sammanslutning-
en. Trots sina dubbla hopp ar savil overs-
teldjtnant Lindskog som fanjunkare Berg-
man fortfarande -»endast» enkla caterpil-
lare, efiersom bada gjorde sina forsta
hopp med fallskarmar av annan typ, »Co-
rona, och forst andra gangen hoppade med
fallskirmar av Irvin-fabrikat,

11

”beﬁ flygningen glommer jag aldrig”
FALLSKARMSHOPP PA
BROLLOPSDAGEN

Av TORSTEN FLODEN

Men nu later vi 16jtnant Gosta Florman
sjalv beritta om de tvad flygningar, »som
han aldrig glommers.

— Forsta gangen jag nodgades hoppa
var den 9 oktober 1944, borjar han. Jag
har ingen svarighet att kommwa ihag da-
gens datum, eftersom det var min brol-
lopsdag. Jag hade gift mig jamt ett ar
tidigare. Vi lag pa neutralitetsvakt i Luled
— den tyska retritten pagick ju for fullt
— men vi hade givetvis dven en hel del
Svningar »mellan varven», Denna dag
hade vi kulspruteskjutningar mot mél, som
var uppstillda alldeles i strandkanten vid
Luled-alvens mymning. Jag flog i rote
med en annan J 9:a, men mitte ha tittat
mera pi malet, nir jag gick i dykning in
pa den underliggande terrangen, ty plots-
ligt horde jag en smill, hela planet ska-

unikaste

sikerligen ett av  de
fotogratier som tagits 1 Sverige.
En papasslig amatiorfotograf tog

denna  bild av lojtnant Gista
Florman dd& han den 27 augusti
1945 tvingades gora sitt livs andra
fallskitrmshopp, 1 nirheten av
Spinga radiomaster,

kade till ... Jag hade kolliderat med en
tridtopp! Maskinen var emellertid man-
Sveroduglig. Jag lade den i brant stig-
ning och gick upp till 700 meters. héjd,
samtidigt som jag i radio rapporterade det
skedda till min bas.

Jag beredde mig att dterviinda till filtet
for landning, lade planet i plané med ni-
gon motor och tackade min lyckliga stjar-
na, att det hade gétt som det gick. Min
rotekamrat passerade f6rbi mig och gesti-
kulerade valdeliga liksom for att gora

mig uppmérksam p& nagot, men jag tog
det lugnt och tredde i min enfalld att han
endast ville gratulera mig till den utebliv-
na katastrofen. Jag vinkade glatt tillbaka.
I lugn och ro fillde jag ut landstillet och
gjorde ovriga rutinmassiga forberedelser
f6r landning, P& 300 meters hojd — jag
befann mig d& nastan Over Luled hamn
— strop jag gasen, i samma 6gonblick dog
radion bort. Det var d& det hinde!

Jag mirkte plotsligt att det blev onor-
malt varmt kring benen. Nar jag tittade
ner, mirkte jag att ligor borjade sia ut
fran bensintanken, som i J 9:an &r beligen
i mittsektionen rakt under forarsitsen. Da
forst forstod jag vad rotekamraten menat
med sina gester, Nu slickade ldgorna be-
nen och samtidigt fylldes kabinen av ett
kvivande bensinos, som gjorde mig halvt
bedovad. Pi ca 270 meters héjd oppnade
jag huven, ty dels maste jag ha luft dels
torstod jag att jag kanske skulle bli
tvungen att hoppa. Av draget fick elden
ytterligare niring. En eldsliga kraftig
som ur en gigantisk blaslampa slog- upp
ur hensintanken, halvt medvetslos lossade
jag fastbindningsremmarna och forsokte
vilta mig ut 4t hoger. Ett 6gonblick fast-
nade jag, blev sedan fri och hoppade med
huvudet fore. Jag passerade den brinnande
bensinery, roterade runt i luften at hoger
och fann efter nagot trevande utlosnings-
handtaget. Nistan i samma Ogonblick ut-
lostes skarmen. Rycket var si obetydligt
att jag for ndgra hemska sekunder fruk-
tade att den endast utvecklat sig till half-
ten, vilket dess bittre inte var fallet. Den
hade fungerat perfekt. Eftersom jag be-
fann mig Over vatten, horjade jag nu ge-
nast lossa selen. Den nedre vanstra ben-
kopplingen lyckades jag dock ej 6ppna, in-
pan jag foll i vattnet med utbredda armar
Omedelbart efter nedslaget lossade jag
brostremmarna och utléste kolsyretuberna
pa flytvisten. Jag oppnade sedan vinstra
benkopplingen, men trots detta lyckades

jag ej bl fri fran skirmen. Jag fOrsokte

simmande uppnd en stor stolpe, som skot
upp ur vattnet, men fallskérmen lag som
ett drivankare efter mig, blev tyngre och
tyngre och hotade att dra mig ned i dju-
pet. Det visade sig sedan att fallskirms-
(Forts. pa sid. 29.)

Endast tva svenskar iir dubbla ecaterpillarhjiiltar, dvs har anviint lrx'lnfaliskitrm vid sina
bada hopp. niimligen general Nils 8bderberg och 16jtnant Giésta Florman,

o

DEREAN LUtiE
ﬁlm uT"’:, el
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anniskans till leda omtjatade drém
Mam vingar pa ryggen héller pé att
g4 i uppiyllelse, Visserligen flaxar de inte
utan snurrar, visserligen sitter de inte i~
rekt pa ryggen utan pia en obetydlig stil-
rorsstallning med tre hjul — men andi
det ndrmaste vi hittills har kommit den
dar urdldriga dréommen. Frin borjan var
Hoppicoptern emellertid en behiandig ap-
parat, som man spande pd sig som en
ryggmes eller ryggfallskdrm, men den ut-
formningen var avsedd fér militirbruk —
en sorts motordriven fallskdrm,

Vi far nog medge att lite till mans
drog sig for att siatta hundraprocentig
tilltro til] en ljus framtid f6r hoppicop-
tern. Men nu fir vi nog boérja ta den pa
fullt allvar.

Det ma ftilltala spekulativt instéllda
folkflygforesprikare att hora hur pass
langt Hoppicopterns skapare, mr Horace
T. Pentecost, hunnit, pd vidgen mot »hop-
picopteralderns, Ett bolag har bildats i
‘Seattle, Wash.,, med namnet Hoppicopters
Inc. Diar ar man flitigt sysselsatt med att
byggra ett par nya prototyper pa grundval

oss sjalva att var »hoppicoptimismy inte
varit hopplost ogrundad.

Nagra detaljer om den senaste Hoppi-
coptern kan vara av ett visst intresse. Den
kallas modell 102 och har en tvacylindrig
tvatakts motor av boxertyp pd 750 cm’,
som ger 35 hk, De' tvd motroterande roto-
rerna snurrar med tiondelen si ménga
varv som motorn, d, v. s. vid normal flyg-
ning gir motorn 4.500 varv och rotorerna
450 varv per minut. Motorn pi denna
experimentmodell har batteritindning, men

' pa serieversionen utlovas magnettindning.

Landstillets ben var pid den foérra mo-
dellen i ett enda stycke fran forarsitets
rum ner till hjullagringen och hade en-
dast »inneboende» fjddring. Pa 102:an
bestdr benen emellertid av tvd delar: en
Ovre halva, som ar fast och utgdr frin

ramen, och en nedre, som ligger »dverlap--

pad» med toppunkten ledad och avfjidras
med gummiammortissorer,

Apparaten viger tom c:a 80 kg, men
den kan ta 113 kg nyttig last! Marsch-
farten siags bli 145 km/t, topphojden 3.650
m, flygstrackan over 300 km och verti-
kala stighastigheten omkring 150 m/min.

MODERN IKAROS KAN FA

SNURREN FOR 250

av de erfarenheter som uppnétts vid inom-
husflygningar med de tidigare apparaterna
— en »rycksicks, en med trefot utan hjul
och en dito med hjul, de tvd sistnimnda
troligen samma prototyp.

Under de bada senaste iren har rykten
cirkulerat att priset pa en Hoppicopter
skulle bli omkring 1.000 dollar, men nu
liser vi en rapport i engelska Aeroplane
att tillverkaren hoppas kunna silja serie-
exemplaren for 250 dollar per styck! Om
icke en alltfér optimistisk kalkyl fram-
tvingar en hojning av priset mer 4n 100 %
sd kan vi kanske redan i skarven mellan
1948 och 1949 hilsa intridet av folkflygets
tidsdlder, d4 nira nog vem som helst kom-
mer att ha rdd att skaffa sig vingar., Da
kommer vi inte att anse Hoppicoptern
mirkvirdigare dn vilken littviktsmotorcy-
kel som helst — detta 4r utan tvivel en
tidsadekvat uppfattning. Nir vi slintrar
ivig pa nigra meters hojd Gver badstran-
den och sitter oss pd en kobbe for att fa
bada utan skyddande férklddnad, nédr vi
hinger 6ver vassruggen for att lura till
oss en gadda for middagsbordet, di har
Hoppicoptern blivit ett sjilvklart fordon
med sportslig anstrykning, D& kan vi siga
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En jamférelse mellan den hdr publice-
rade nya bilden och tidigare publicerade
visar att en av de andringar som gjorts
ar att avstindet mellan rotorerna dkats.
Den undre d4r nu 1,83 m och den 6vre
2,44 m fran marken,. Sjilva rotorbladen
bestair av spruce; framkanten dr klidd
med metall och resten med duk. Bladen
sitter pa langa snavstycken» av stil. Ro-
tordiametern ar 4,87 m,

Vi flyger naturligt!

Nu sitter vi oss pd sitsen, spinner fast
oss och startar motorn med repet runt
svanghjulet (ett provisorium pi experi-
mentstadiet), Utanfor vanstra laret sitter
gasreglaget och rotorkopplingen. Vi okar
gasen och kopplar in rotorerna. Nir des-
sas varv ar tillrackligt hogt skjuter vi den
héingande spaken rakt uppdt, bida roto-
rernas anfallsvinkel okas, vi limnar mar-
ken. Sedan flyger vi framat, bakit och
at sidorna genom att rora spaken it sam-
ma hall, precis som pd en vanlig kopter.
Nir vi vill ner igen drar vi alltsd spaken
nedéat,

Ni, vridningen i en sving dia — hur
g6r vi den? Enkelt! Vi wrider pa spakens

handtag; den ena rotorn fir stérre blad-
vinkel 4n den andra, det anmnars utbalaa-
serade motvridmomentet gor sig gillande
och Haoppicoptern vrider sig kring sin ver-
tikalaxel.

Ett alltigenom naturligt sitt att styra,

DOLLAR

som vi ser: man for spaken eller vrider
dess handtag it det hall man vill att Hop-
picoptern skall rora sig! Ingen diskussion
om »naturvidrigt, svirande mot alla nor-
mala reaktioner i kritiska situationers som
ibland hors i friga om sidorodrets man-
ovrering pd ett vanligt flygplan. Apropa
sidorodret, vad gor fotterna? Ombord pa
Hoppicoptern har de ingen annan funktion
dn att behagfullt stédjas mot fotstoden.
Det finns ju ingen stjirtrotor, eftersom
de tva motroterande rotorerna vid lika
bladvinkel upphiver varandras vridtendens.

Och om motorn skulle stanna? Maste
vi di liksom i friga om den strejkande
fallskdrmen »gd och himta en ny»? Ingen
fara — lika vil forutsett hiar som hos vil-
ken annan helikopter som helst. Utom den
handmanévrerade rotorkopplingen finns ett
automatiskt »frihjuly, som later Hoppicop-
tern gora s. k. autorotationslandningar
»in case of emergencys.

Skriv inte till firman for att fa
p& flera detaljer! Hoppicopters Inc.
rar inte pd brev, si det l6nar sig inte.
Virldens storsta »hoppicoptimister» har
annat att gora just nu om de skall hinna
fi ut det forsta serieexemplaret om ett
&e .

reda
sva-
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De bekanita M.G.-linjerna finns kvar sigott som ofériindrade. De bada sitsarna

har dock breddats en decimeter.,

LANDSVAGSMIDGET

medelbart fore utbrottet av andra
virldskriget slippte den berémda
bilfirman' M. G. Motor Car Company ut
en liten vagn med beteckningen M. G.
modell TB. Vagnen hann skira atskil-
liga lagrar bade pad landsvidgar och tiv-
lingsbanor innan kriget satte stopp for
vidare tillverkning.
Efter kriget koncentrerade bolaget till-

verkningen pa en ny modell, TC Midget,.

som ir en direkt utveckling av TB. Ut-
seendet ar for gamla M. G.-dlskare val-
bekant. Den enda yttre skillnaden ar att
vagnen gjorts en decimeter bredare men
inuti har fler andringar foretagits.

TC Midget ar 3,543 m lang, 1,422 m
bred och 1.346 m hog. Hjulbasen utgor
2.387 m och sparvidden 1,147 m.

Motorn 4r specialtillverkad for vag-
nar av detta slag. Den dr fyr-cylindrig
och har en cylindervolym pa 1.250 cc.
Cylinderdiametern dr 66,5 mm, slagling-
den 90 mm, kompressionsforhallandena
7.25—7.50 till 1 och hogsta effekten
54,4 hk vid 5.200 varv/min,

Vixelladan har en »fjarrkontrollerad»
vixelspak och synkronisering pa 2:an,
3:an och overvixeln. Utvixlingen dr pd
1:an 17.32:1, pa 2:an 10:1, 3:an 693:1,

Ratten fir stillbar med den differensen
som syns pa bilden t. v, Forutom van-
liga konventionelln instrument upptar
instrumentbriidan en stor hastighetsmii-
tare och en varvmiitare, ~— Nedan: Over-
siktsritning av chassi och motor. I mitten
den »fjiirrkontrollerade» viixelspaken.

overvixeln 5.125:1 och pa backen 17.32:1.

Den lilla vagnen har en marschiart pa
mellan 100 och 115 km/tim. Detta nod-
vandiggdér naturligtvis bromsar av basta
slag. Handbromsen ar mekanisk och den
hydrauliska fotbromsen, av mirket Lock-
heed, bromsar pa fyra bromstrummor
med 22,8 em diameter och 3,8 cm djup.
Den héga farten fordrar ocksa bra fjid-
rar, vilka bade fram och bak kontrolle-
ras av stotdampare.

Brinsletanken rymmer 60 liter, vilket
ger vagnen en korstricka pd niarmare
50 mil. Olje- och vattensystemet rymmer
sex respektive atta liter.

For den sportilskande bilisten ar TC
Midget, liksom &ldre syskon av familjen
M. G. varit, den idealiska vagnen.

Tremotoriga flygplan

borjar ater komma till heders och det se-
naste exemplet hiarpd #dr en inhemsk
australisk konstruktion, som provflogs den
23 januari. Flygplanet, som framstéllts av
de Havilland-fabrikens australiska dotter-
bolag, bir beteckningen DHA-3 Drover
och ar ett litt s. k. feederlineplan for 8
passagerare, Bortsett fran den tredje mo-
torn paminner Drover ganska mycket om
det engelska moderbolagets kinda Dove,
vilken for 6vrigt i dagarna limmnat fabri-

I Hucknall, Nottinghamshire, experimente-
rar Rolls-Royce med provinstallationer av
olika moterer. P4 bilden far man en prov-
karta pa skilda motortyper, nimligen frin
viinster D. H, HORNET (tvd Merlin),
GLOSTER METEOR (tvad Trent propeller-
reaktionsaggregat), AVRO LANCASTRIAN
(tvi Nene-aggregat, tvia Merlin-motorer),
METEOR (tva Derwent-reaktionsaggregat)
och D. H. VAMPIRE (Nene-aggregat). Pro-
pellerbladen pia Lancastrian dr for tillfiillet
flo jlade,

ken i sitt 100:e exemplar. Drover ir i
likhet med Dove en helmetallkonstruktion,
men landstillet ar av fast konventionell
typ med stjarthjul. Drover projekterades
ursprungligen med nosstill, men wdén
Gvergavs pa grund av den nigot okade
betalande lasten och propeller-friging fran
marken, som ett stjarthjulsstall erbjuder.
Motorutrustningen bestdr av tre 4-cylind-
riga radmotorer av typ DH Gipsy Major

Det amerikanska Air Transport Command
har nyligen demonstrerat sin riddnings-
tiiinst i ytterligt realistiska dvaingar, Hir
ses ett nodlandat plan vars besiittning soker
viicka uppmiirksamhet genom att med gran-
kvistar skriva »8.0.8.» pa isen och vifta
med facklor,
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10, vardera pa 147 hk. Enligt berakning-
arna skall Drover ha en marschfart pa
215 km/t och en, flygstracka pa 800 km.

Skolflyg i Bords

Ostermans Aero har fatt tillstind att i
vinter bedriva skolflygning pa Oresjons is
norr om Boras,

En annan bild fran Air Transport Com-
mands flygriiddningstjiinst. Hundar anviinds
for att hjilpa nodstillda. Hiir kastas de ned
i fallskiirmar och de kloka djuren losgor
sedan fallskirmen vid nedslaget genom att
hoppa tilis den lossnar, Diirefter skyndar
de till haveristerna.

Det polska trafikflyget

har allt sedan krigsslutet uteslutande -ut-
lindsk flygmateriel av ryskt, amerikanskt
och nu pa sistone aven franskt ursprung.
Polen forfogade emellertid fore kriget
over en mycket hogtstaende inhemsk flyg-
industri och myndigheterna gor nu allt for
att aterge den dess gamla klass. Hittills
har flygplanproduktionen, som drives  helt
1 statlig regi, begransat sig till segel-,
sport- och mindre skolflygplan, men i da-
garna har det blivit kdnt, att civilflygmi-
nisteriet inom landet bestdllt 20 trafik-
flygplan 1 den littare klassen, avsedda for
korta inhemska flyglinjer. I samband har-
med har det framkommit, att ett nytt tva-
motorigt latt trafikilygplan, konstruerat
under ledning av M, Soltyk och framstillt
av Lotnicze Warsztaty Doswiadzalne L.
W. D., provflugits fér en tid sedan. Flyg-
planet, som har beteckningen L. W. D.
MIS, ar en hogvingad typ med fast nos-
stall, flygkropp i svetsad stalrorskonstruk-
tion och vinge i trd. Motorutrustningen
bestar av tva luftkylda motorer om varde-
ra 240 hk (motortyp okidnd). Planets
marschfart med 60 procents effektuttag an-
ges till 220 kmy/t. Ett liknande projekt,
som for ndarvarande ar under utarbetande
vid Centralne Studium Samolotow C. S. S.
i Warszawa, kallas C. S. S. 12 och ir
forsett med tva 450 hk radmotorer av ty-
pen Argus As 410.

Helsing fors— Képenhamn

Aero OY, det finska flygbolaget, amnar
oppna en flyglinje Helsingfors-Kopen-
hamn inom den narmaste tiden. Det har
annu inte bestimts vilket flygfalt i Sverige
som skall tjana som mellanlandningsplats
pa den nya linjen som ar Finlands andra
utlindska flygrutt (den forsta ar som be-
kant Helsingfors—Stockholm). Aero OY
har f. n. till sin disposition tvd DC-2:or,
sex C-47:0r (ombyggda hos Fokker i
Holland) och tvd Ju-52:0r. En av
C-47 :orna anvands som fraktflygplan,
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Dz?l och da hénder olyckor eller olycks-
iillbud pi grund av ralsbrott eller an-
dra storningar langs en jarnvigslinje. For
att skydda sig mot sidana materialfel
anvander man for det vidstrackta ameri-
kanska jarnvagsnatet specialbyggda »rul-
lande laboratoriers. Man har tre olika spe-
cialvagnar — en f6r undersdkning av rils-
brott, en som uppmiter om tiget gar klart
for hinder lings banan och en for mit-
ning av den erforderliga effekten. Med
den forstndmnda vagnen utfér man en Ar-
lig kontroll av alla stambanor och stker
efter tvdrgdende sprickor och andra de-
fekter hos ralsen, vilka ofta ej syns pa
ytan. Trots stindigt forbattrade tillverk-
ningsmetoder hittar man oupphorligen si-
dana sprickor hos ralsen.

RULLANDE LABORATORIER

— Jjdrnvédgens sikerbetstjiinst

~ Katastroftillbud:
: tagets fart ri Jﬂnmg

rusade med en hustighet av 90 km. dver
awmmmmnamw
4 denhﬂnln«nmmum. ¥

Lok a IR

aﬂer ankomsten till ‘Giteborg det Imtraf- |
fade. Mot ‘nadde ¢ jarn- {
viigspersonalen, i Alingsds nigra minuter
efter det norrghende kviillsgodstiget fatt
avglngssignal. Ende mojligheten att
stoppa godstaget var att bryta strommen |
D& linjen, och genom att begagna denna
utvilg lyckades ‘man stanns tdgsittet en-
| dast en knapp km. frdn det stille, ddr ral
sen sprungit av. Nattsnilltiget frin
Stockbolm blev cirka 1% timme forsenat |
Pk grund av skadan.

X Orsalcen till det intriffade torde bero
pé. de senaste dagarnas hiftiga tempera- |
turvixlingar.

{Ur Aftonbladet den 29 januari 1948.)

Och hur fungerar rilsprovningsappara-
ten? En maitanordning fir slipa lings
rilsen och varje minsta fel pd ytan eller
inuti denna markeras genom en iindring
hos det magnetiska falt, som slipps ige-
nom. Allting inregistreras automatiskt och
en man behover endast sitta framfor ett
bord inuti vagnen och félja inregistrerin-

gen pa elt sakta framdragande papper —

5 centimeter pd papperet motsvarar unge-
far 1 meters )armagqxah och vagnen ror
51g icke fortare fram in ungefiar 1 meter
i sekunden. Sedan man funnit ett fel stan-
nar man vagnen och féretar ytterligare
omsorgsfulla undersékningar
Profilmatningsvagnen, som av tigpassa-
gerare dopts till »piggsvinsvagnen, syns i
arbete pd widstdende bilder. Den utfor ex-
akta matningar av bamans profil — av av-
standet till nidrmaste hinder i terringen,
av viadukter och tunnlar, si att nar det
galler att flytta nagot mycket skrymman-
de gods, vet man precis hur man skall
forfara lings varje del av strackan,

I vignetten: Ré\lsfelsdefektor-\n.gnen som vid
miitningar kryper fram med en hastighet
av higst 8 km/t. — Nedan: Inregistreringen
av rilsfel sker automatiskt pd en pappers-
remsa,

T. v.: Tviirgfdende inre spricka i riilsen som Inte kan upptiickas med blotta tgat. — T, h.:
Profilmiitningsvagnens ingenjiorer miiter ett hinder som iir for hogt tor att kunna nias med

den vanliga miitaranordningen.




forberett motte Ryssland  {orsta

varldskriget. Man saknade gevar,
kanoner, ammunition, bilar, flygplan, ja,
snart sagt allt som var nodvindigt for en
krigforande stat, men forst och framst en
valutvecklad och produktionskraftig indu-
striapparat. An virre var det, att det som
fanns av industri huvudsakligen var kon-
centrerat inom riskzonen t jatterikets vast-
ra utkant. Det blev ingen annan rdd dn
att mitt under brinnande krig evakuera
stora industriféretag, vilka i en hast mas-
te flyttas frin vaster djupt indt landet.

I krigstid kan de egentliga vapenfabri-
kerna inte pa lingt nir tillgodose hela be-
hovet av krigsmateriel, varfor krigforan-
de stater brukar sitta storre delen av sin
industriapparat pa krigsfot Aven i detta
avseende var gamla Ryssland helt ofor-
berett. Det glesa jarnvagsnitet forméadde
ej heller bira den okade arbetsbordan,
och transportsvirigheterna gjorde att
méinga fabriker méste arbeta for halv
maskin i brist pd kol och andra ravaror.

Krigets pafrestningar knackte ocksa

Tsarryssland — och revolutionen brot ut.

Foreliggande artikel av SAM
MARK visar det villdiga arbete
som Sovjetunionen nedlagt i sin
strilvan att gora landet industri- |
ellt sjalvforsorjande, framst be- |
triffande  krigsindustrien. Det |
oaktat kunde Sovjetunionen ge- |
nomkimpa det andra varldskriget |
endast tack vare vildiga hjilp-
sandningar fran sina anglosach-
siska bundsforvanter, och fortfa-
rande ligger den nya ryska indu-
strien langt bakem sina vister-
landska forebilder med avseende
pa produktionens bade omfatt-
ning och kvalitet. Vad sdrskilt
flygindustrien betriffar dr det
ként, att de ryska flygplanstyper-
na ofta dr mer eller midre lycka-
de efterbildningar av framst ame-

S

rikanska typer.
\ i/

Inbordeskriget och de foljande kaotiska
aren bragte den ryska industrien nara
graven,

Sedan drommen om varldsrevolutionen

slagit fel, stod Sovjetunionen infor ett

mera prosaiskt problem — att klara sig

 F
& 3

!

sjalv. Bolsjevikregeringen sig mycket
klart, att sa lange landet saknade en mak-
tig industriapparat var och forblev sov-
jetstaten en koloss pa lerfotter. For att bli
ekonomiskt oberoende av Ovriga linder
maste Ryssland omvandlas till en modern
industristat.

Ur denna idésfiar utkristalliserade sig sa
smaningom forsta femérsplanen — egent-
ligen en rustningsplan for uppbyggandet
av en valdig metall- och maskinindustri.
Enligt planen flyttades tyngdpunkten at
oster till Ural. Rysslands nya granser och
flygvapnets utveckling gjorde att de gam-
la krigsindustrierna kring Leningrad kom
att inta ett mycket utsatt lage, blottstillda
for fientliga anfall., Zinovjev och Trot-
skij lar t. o. m. pd sin tid ha pladerat
for att Putilovverken skulle laggas ned,
ja, att Leningrads hela industriapparat
borde avvecklas.

Helt annorlunda stillde det sig med
Ural och vistra Sibirien som rustnings-
bas. Vildiga vidder skilde detta omride
fran Sovjetunionens granser och skyddade
det for fientliga luftanfall. Fran Ural till
divarande rysk-polska gransen var av-
staindet c:a tvd tusen kilometer. Naturen
tycks for ovrigt sjilv ha ammat Ural till
vapensmedja pd grund av de oerhdrda
mineralrikedomar som den har hopat dar.
Urals jarnfyndigheter hor sdlunda tili
varldens rikaste, och Urals jarnmalm ir
Rysslands basta. Har forekommer &dven
mangan, nickel, krom, volfram, zink och
andra legeringsmetaller, som den moder-
na krigsindustrien behover. Av all koppar
som utvinnes i Sovjetunionen kommer det
mesta frin Ural. Aluminium ar ju en vik-
tig krigsmetall, och naturen har skankt
Ural ocksa ett outtomligt forrad av baux-
iter, ur vilka utvinnes tiotusentals ton
aluminium per ar,

Ural ar dven vilforsett med briansle av
alla de slag. Har finns vildiga barr- och
lovskogar, stenkol, brunkol, nafta och torv.
For jarnproduktion ar dock uralkolen
mindre limpade, och tillgdngen ir gans-
ka begriansad., Urals stenkolsforrad iar en-
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Ett av Urals nyaste stilverk ligger I Novo
Tagilsk och pa bilden ses en del av de viil-
diga fabriksanliiggningarna,

ligt berakningar 25 ginger mindre dn Do-
netsomradets, som 1 sin tur ter sig an-
spraksldst i jamforelse med Kuznetskom-~
radets.

Kuznetskomradet, som ligger i vistra
Sibirien, dr ett av varldens rikaste kolfélt.
Det rymmer sju ginger mera kol dn Do-
netsomradet och 150 ganger mer dn Ural.
Déarjamte finns i Kuznetsk-omridet nagot
jarnmalm.

Sovjetunionen dger ménga andra sten-
kolsfyndigheter, men Kuznetskomradet re-
presenterar ensamt 70 % av landets hela
stenkolsforrad. Kuznetsk har inte bara
gott om kol utan aven goda kol, mycket
renare an Donetskolen. Kolen i Kuznesk
ir dven littare att bryta, di de ligger pa
ringa djup i maktiga flotsar.

Sibirien ir siledes valforsett med sten-
kol men ir, savitt man vet, relativt fattigt
pa jarn, Alltsa:

Ural — mycket jirn, litet kol.

Kuznetsk — mycket kol, litet jarn.

Ural och Kuznetsk borde foljaktligen
kunna komplettera varandra pa ett for-
traffligt sitt och sammankopplas till en
oerhort stark rustningsbas, Visserligen dr
avstindet mellan Ural och Kuznetsk over
tva tusen kilometer, men i Sovjetland éls-
kar man att rora sig med astronomiska tal.
Si byggde man redan under forsta fem-
arsplanen med ilfart Ural-Kuznetskkom-
binatet, den fasta grund pd vilken Sov-
jetunionens forsvar murades upp. Ural-
Kuznetskkombinatet ir ett jattekomplex
av samkorande storindustrier, vilka ligger
utspridda mellan Ural och Jenisej — ett
omrade stort som hela Visteuropa. Pa
tre, fyra ar skét hir folkrika samhillen,
stader och vildiga industrianliggningar
upp ur odemarken.

Kuznetskomradets centrum heter Sta-
linsk (f. d. Kuznetsk). Ar 1927 var det
endast en liten sibirisk gruvhila med 3 800
invanare som bodde i forfallna trakakar.
Nu har staden passerat 350000, men si
har den ocksd begdvats med ett av Sov-
jetunionens storsta jiarnverk, Grannsam-
hillet Prokopjevsk, som 1920 raknade
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. glodande

2500 invanare, hyser nu femtio ganger sa
manga.

Fran Kuznetskomriadet transporteras
stenkolen per jarnvig den tva tusen kilo-
meter langa strickan till Magnitogorsk i
sodra Ural. Hir tommes vagnarna vid
koksverken, lastas med jarnmalm . och

Ovan: En av mas-
ugnarna 1 stilverket
i Nove Tagilsk, —
T. h.: Den storsta
producenten av hog-

klassigt specialstal
for Rysslands krigs-
industri #ir Serov-
bruket § Urals nord-
ligaste gruvdistrikt.
Bruket framstiiller
300,000 ton triikels-

tackjiirn, 300.000 ten
stal och 230.000 wval-
sat jiirn om aret. Pi
bilden ses hur man
transporterar ett vit-
stialblock.

atervinder till Kuznetskomridet, dar de
avbordar sin last vid de vildiga mas-
ugnarna i Stalinsk. Sa gir transporterna i
ett, fram och ater.

Kombinatets storsta jarnverk ligger i
Magnitogorsk — Sovjetunionens stalhu-
vudstad. For tolv ar sedan var hir ode
stipp, dir brikande firahjordar gick pa
gronbete och ett ensligt kirgistilt ldg i
skuggan av berget Magnitnaja, ett tre
hundra meter hogt massiv av magnetisk
jarnmalm. T dag ligger hir Europas stors-
ta stalcentrum med en befolkning av rys-
sar, tatarer, kirgiser; basjkirer, tjermiser
och andra representanter for Sovjetunio-
nens brokiga etnografi. Forbistringen blir
inte mindre dirfor att ingen klocka gir
ritt i Magnitogorsk — staden som &r en
jattemagnet.

Fi’ir nagra ir sedan utdkades Ural-Kuz-
netskkombinatet med ett nytt gigantiskt
jarnverk Novo-Tagilsk. Det ligger vid det
gamla brukssamhillet Nizjne-T agisk i
mellersta Ural vid foten av berget Vyso-

(Forts. pd sid. 31.)




All vérldens dammbyggare till
Sverige

STOCKHOLM : Under tiden 10—17
juni i ar, kommer dammbyggare fran si
gott som hela virlden att samlas i Stock-
holm. Man kommier darefter att gora en
studieresa runt till vara férndmsta kraft-
verk och dammbyggnader. De forsta, tre
dagarna skall sammantriaden hallas i Kon-
serthuset i Stockholm. Pa tredje dagens
kvall ger deltagarna sig ivig till bl a.
Midskog, Krangede, Holle, Harspranget,
Porjus, Forsmo, Namforsen, ‘Hjilta, Ud-
deholms A/B, Karlstads Mekaniska Werk-
stad, A/B Cellull, Trollhdttan och Varg-
on., Nira 400 anmélningar fran ett 20-tal
nationer. har inkommit men tyvarr kan
man pd grund av tigtekniska forhallan-
den inte ta emot mer an c:a 240.

Konserver pa Gotland

VISBY: A/B Bréderna Ameln har f6r
avsikt att till f (. Wisby tindsticksfa-
briks lokaler i Visby
forligea en stérre kon-
servfabrik. Den plane-
rade fabriken ir avsedd
for inliggningar av fisk
och grénsaker och skall
sysselsiatta ett hundra-
tal personer, Fabriken
skulle bli ett vilkommet
bidrag till atgirderna mot ons avbefolk-
ning och stadens myndigheter har ocksi
forklarat sig villiga- upplita lokalerna pa
tiugo ar.

Tulltaxan férenklas

STOCKHOLM : Generaltullstyrelsen
- har i skrivelse till Kungl. Maj :t framhal-
lit att tulltaxan har vissa brister och att
en revision ir pakallad. Enligt styrelsen
boér dndringarna goras snarast och det
finns inget som hindrar att en del fore-
tas omedelbart,

Fartygsbestillning frdn Argentina

UDDEVALLA: Vid Uddevallavarvet
skall f6r Argentinas rdkning byggas tre
tankfartyg for sammanlagt 10 miljoner
dollar (omkr. 36 miljoner kronor), Bestil-
lare ir det argentinska oljebolage( Yaci-
mientos Petroliferds Fiscales och farty-
gen blir pd vardera 13.500 ton och fér
en hastighet av 16 knop.

Chefsbyte i Rylander & Asklund

STOCKHOLM : Efter. generalkonsul
Karl Sauber, som limnat sin befattning
som verkstallande direktor j A/B Rylan-
der & Asplund och intriitt som ordforan-
de i bolagets styrelse, har utsetts f[&rre
vice verkstillande direktoren, civilingen-
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jor Ragnar Forssman, Som ny vice verk-
stallande direktor intrider disponent Gus-
taf Brolin.

Jagare och isbrytare fréan
Karlskrona

KARLSKRONA : Farhiagor har pa
sina  hall uppstitt, att orlogsvarvet i

Karlskrona saknar arbetsuppgifter och att
, varvet skulle bli nédsakat inskrinka drif-

ten. Dessa farhigor #r obefogade upply-
ser  souschefen vid marinf6rvaltningen,
amiral Stig H :son Ericson, Nasta ar rik.
nar man med att varvet skall f3 bygga
en jagare, till vilken medel begirts, sami
den redan beviljade Oresundsishrytaren,
I 8vrigt har varvet en hel del arbete med
modermiseringar och utrustningar av far-
tyg.

Kaiser-racer

KARLSKOGA : Enav favoriterna i fjol-
arets Vinter Grand Prix, Gunnar Olsson,
bygger f. n, en Kaiser.
racer, som beriknas de-
butera pa isbana om
nagon vecka. Olsson har
utgdtt frdn en standard-
Kaiser, kortat av ra-
men, byggt ny kaross
och trimmat motorn,

Viistgitabanorna tll staten

GOTEBORG - Overenskommelse har
traffats mellan Jarnvigsstyrelsen och
Viistergb'tlands-\Gb’teborgs och samfor-

valtade jirnvigsbolag om overldtelse till
staten av bolagens jirnvigar och biltra-
file fro0. mu 0 juli 1948 S{iten Overtar
bolagets skulder och erligger dirutdver
900.000 kronor., Hela képesumman berik-
nas hirigenom uppgé till omkring 5,6 mil-
joner kronor,

Upprustning av nedrustnings-
material :

KARLSKRONA : Fér en struntsumma
har den svenska staten kopt ett stérre an-
tal av de allierade for-
don, som deltog i inva-
sionen och striderna pi
kontinenten, Dessa for-
don, det ir bl. a. storre
lastbilar och traktorer,
som i flera fall varit ut-
satta  f6r direkt be-
har helt och hallet plockats

skjutning,
isir och upprustats vid Blekinge Kustar-
tilleriférsvars verkstider utanfér Karls-
krona,

Fler jirnvigar till SJ

TIDAHOLM : Prelimindr 6verenskom-
melse har ocksi triffats mellan represen-
tanter for jarnvigsstyrelsen och Hjo-
Stenstorps jarnvigs A/B om overlitelse
till staten fr. o, m. 1 juli i &r av bola-
gets jarnvig. I runt tal utgor kopeskilling-
en en halv miljon kronor, till storsta delen
i form av skulder,

Lastpallsstandardisering

STOCKHOLM : SJ:s kommitté for
las‘tpal,lsstandar(ﬁsering — det finns fak-
tiskt" en sadan kommitté — ar nu klar

med forsta delen ay sitt
betdnkande vilket ut-

ternativ ir utformat pa
grundval av egna un-
dersokningar inom landet, medan det and-
ra alternativet 4r baserat pé amerikanska
erfarenheter. Det férsta anses limpligast
for svenska forhallanden,

i R e ettipar alter-
g ,; ;\5 o , nativa forslag till stan-
Sl dardiserade lastpallar,

i E  Kommitténs forsta al-

; SKEPPSSTABILISATOR

y En ny engelsk kanaldngare, Falaise, har

forsetts med en ny typ av stabilisator.
Denna, som paminner om stabilisatorn pj
ett flygplan, mandvreras fran bryggan och
drivs av en elektrisk motor. Den viger
bara 1/4 av en gyrostabilator och lir
kosta betydligt mindre. Ritt manovrerad
stabiliserar den fartyget avsevirt. P4
bilderna syns 1) styrbordsfenan helt indra-
gen, 2) utskjuten men inte uppvinklad och
3) fenan helt uppvinklad.
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OLYMPISKA VING

et var ganska linge sedan man horde ndgot fran bréderna Hor-
ten. Emellertid befinner sig bdda i1 livet. Dr Reimar Horten var
en tid i England for att redogora for sina erfarenheter och tilldts
sedan atervanda till Bonn, di han inte var politiskt komprometterad.

Sillan ser man exempel pa ett sddant intresse for en idé som hos
bréoderna Horten. Redan som elva-tolvdringar borjade de bygga mo-
_ deller av flygande vingar och har sedan dess 'varit denna flygplans-
typ trogna. P4 20-talet var. de naturligtvis pd Rhén f6r att lira sig
segelflyga. Efter motorflygutbildning ansidg sig Walter och ' Reimar
mogna att borja omsitta sina teorier i praktiken. Studier och bygge
forde fram till Horten I, vilken visade sig ha overligset: goda flyg-
egenskaper. Vid Rhontivlingarna 1934 fick ocksa konstruktoren ctt
sarskilt pris som erkidnnande.

Minga timmar hade inte Horten I flugit ndr man brinde planet
for ‘att borja med nyare konstruktioner. 1935 flog Horten II forst
som segelplan och sedan utrustad med en 60 hk Hirthmotor. Under
militartjansttiden 1936—38 sdg Ho III, Ho IV och Ho V dagens ljus.
\ Sarskilt lat Ho III tala om sig for de synmerligen goda flygegen-
| skaperna, icke minst blindflygning. Vid Rhontavlingarna 1938 utforde
‘ Blech och Scheidhauer si uppmirksammade flygningar att hoga ve-
derbérande nu pa allvar fick upp ogonen for Horten, Tyvirr for-
olyckades Blech under tavlingarna vid fallskirmsutsprang, sedan hans
maskin hade isats ned i en &skfront.

} S4 kom kriget och som varande flygofficerare hade broderna att
[ installa sig vid Luftwaffe. De arbetade dock vidare sa gott det gick,
‘ vilket bl. a. resulterade i att Walter avskedades ur Luftwatffe. Hir
hade man inte tid med koustruerandet av segelplan, ndr det var krig.

Men dven i USA hade man kinnedom om Horten och hans vingar.
1942 borjade Northrop med samma problem, vilket spred oro i den
tyska flygledningen och nu togs broderna Horten under skuggan av
flygledningens vingar.

Ho V och Ho VII kan sigas vara forberedelser till Ho VIIL
Denna byggdes som flygande skalmodell for en projekterad 1ang-
distansbombare med reaktionsdrift. Ho IX fiardigstilldes samtidigt
med Ho “VIII, nimligen 1945. Flygforsoken med denna maskin ut-
foll sa gynnsamt att man besl6t om omedelbar serietillverkning. Ho X
projekterades som supersnabbt jaktplan med reaktionsdrift men man
hann inte lingre in till modellforsok. Ho XI, med liten spannvidd,
var byggd f6r avancerad flygning, d4 man ville utréna en flygande
vinges egenskaper i olika\flygligen. Ho XII, en tvasitsig vinge med
laminarprofil var avsedd att utrustas med motor, men da det visade
sig — liksom vid Ho IVb — att laminarprofiler gav upphov till
otrevliga stall-egenskaper, kom typen blott till stdnd som segelplan.
Ho XIII var liksom Ho X avsedd som supersnabbt jaktplan. Ho XIV
Olympia var konstruerad enligt de bestimmelser som giller for kon-
struktion av flygplan fo6r olympiader och avsedd att kunna byggas
i klubbarna. Planet flogs obetydligt men visade sig mycket lovande.
Hortens Parabel slutligen byggdes si tidigt som 1938. Planet hann
aldrig i luften, ty det skadades si svart vid transporten till provflyg-
faltet att man inte ansig det mddan vart a't reparera det.

Man kan tycka att en flygande vinge skulle stalla sig dyrare i till-
verkning an ett normalt plan med samma prestanda pa grund av
mera komplicerade mandverorgan. Dr Horten framhaller entellertid
att erfarenheten visar att en vinge endast kostar 2/3 av motsvarande

\

: ; 3 g 5 ‘ s i J Ovan: Horten 1V med ett sidoférhillande pa 1: 21,2 — for-
konventionella flygplan. Kropp, héjd- och sidstyrverken hos ett van- modligen ott av. de hogviirdigasts segelflygplan som nagons
ligt plan saknas ju hos en flygande vinge och detta reducerar priset. sin byggts. — Nedan t, v.: Horten II med 60 hk motor.
| ‘\ T 2
C) =
.S: 6‘ = g E ; | E %g 5 ﬁ}
.ol B oea s SRS s el DS
=e ()| 9% 022 Bp) Gy | 28 Ee
= 5 = 2] = xE | S
Typ T 5 - s R g l 5 Anmiirkningar
} el z |*
| | { {
Horten I 1124 301 21,0 IR R A 200 0.856 | -— |Segelplan
» 11 16,5 6,35 820 8.5 275 375 079 — 1 >
» III b 20,0 50 374 | 107 250 350 0,65 — » .
» 111 d 20,0 — | 374 | 07 | — — | — | 130 |32 hk Volkwagen-motor
» v 20,0 28| 188 ' 21.2 200 300 0,54 — |Segelplan
» IV Db 20,2 28| 190 | 212 — — — o »
» A% 16.0 73 | 42,0 6,1 1050 | 1250 — | 215 |2 st 80 hk Hirth HM 60 R
» Wi 24,0 40| 178 | 324 250 350 0.48 — |Segelplan
» V1T 16,0 7,71 440 5.8 — | 3200 — | 340 |2 st 240 hk Argus As 10 ¢
» VIII 1400 | 11,4 | 1560 4 10:2 — | 15000 —_ — |8 » 240 » Argus As 10 ¢
» IX 16.0 741 52,0 4.9 — | 8500 — 1 950 |2 » 1984 hk Jumo OO4B
» N 9.2 |10,0 — e — — — 1200 [He SO11 reaktionsaggregat
» PG | 8.0 - — — — — — [+ — |Segelplan for avancerad flygning
» XI1 16,0 — | 32,0 8.0 —_ 700 — — |Segelplan
» X111 12,20 e —_ — — — - e
» X1V 15,0 | — | 14,0 | 16,0 120 220 0,60 — |Segelplan enligt Olympia-norm
» Parabel | 12.0 4.6 | 334 4.4 90 170 0,65 — |Segelplan, riknade virden




Oka

En helikopter av typ flygande vinge ir
ett forslag som framlagts for en ameri-
kansk kommitté som sysslar med flygsa-
kerhet. Den skall ha propeller- och tur-
binmotorer och rymma 400 personer, Man
riaknar med att flygsidkerheten skulle okas
avsevirt i jamforelse med nuvarande flyg-
planstyper. Motorerna dr placerade i én-
darna av vingarna och svdangbara p& sa
satt att propellrarna halls i horisontellt
lige vid start och landning och kopplas
om i vertikalt lige under sjdlva flygning-

Hygsékerheten

en. Turbinernas avgaser anvinds som
broms mot jorden vid landning.

Forklaring till siffrorna pd bilden ne-
dan (som forestiller en militir version):
1) kontrollrum, 2) navigationshytt, 3) ka-
bin for besittningen, 4) kanontorn, 5)
bransletankar, 6) flaps, 7) sidoroder, 8)
sexbladig rotor, 9) landningsponton, 10)
lastrum, 11) stjartbom, 12) vingens Gver-
del, 13) nedféllbar brygga, 14) lastrum
for tanks o. d.,, 15) transportvagn, 16)
manskapsrum, 17) nedre passagerarrum,
19) korridor, 20) officersrum,

580 meter lang ifir den nya skidlinbanan i
Sollefted, Sveriges modernaste,

1.7 meter i sekunden

ollefted — nidrmare bestimt Hallsta-~

berget som bir upp Hallstabacken —
har f6r nidgra veckor sedan begavats med
landets fjarde och hittills modernaste
skidlinbana.

Pa initiativ av foretagsamme Sollefte-
direktoren Henrik Mellberg har nimligen
Hallstaberget forsetts med en dylik in-
rattning som star i direkt anknytning till
en gata. Sjalvfallet dr en skidlinbana en
turistattraktion av stora madtt: det kan
man ocksa intyga i Storlien, Bjorkliden
och Are, dir sidana ocksd finns, Men de
representerar ocksd en elegant teknisk
konstruktion, som Nordstroms Linbanor
— patentinnehavarna — har all heder av:
enkel och driftsiaker, absolut riskfri och
relativt billig i uppforande,

Lat oss syna Solleftedbanan litet nir-
mare i sommarna, Den har en lingd av
580 meter och gir lings en frin trid ren-
huggen gata med en stigning av 150 meter,
Den nedre andstationen, dar ocksd skraft-
killany — en 15 hastars elmotor placerats,
ir anliggningens hjarta. Inne i maskin-
mastarens kur ar forutom motorn ocksi
drivhjulet, en horisontellt liggande linski-
va med en meters diameter, uppsatt. En
motsvarande skiva finns naturligtvis ocksa
i den 6vre indstationen, PA dessa skivor
loper den lina, som drar upp passagerarna
pa berget. Det ar en dndlos — splitsad —
stalwire, 11 mm i genomskirning. Wiren
dr 1.225 meter lang, Med 70 meters mel-

(Forts. & sid. 32.)

Ett dylikt drivhjul finns i vardera #dndsta-
tionen och runt det léper en 1.225 meter
lang stalwire,



Bakhjulsfjéidring ar inte lingre nagon
nymodighet pAd motorcyklar men bland
de mirken, som Ar mest populdra hir i
Sverige for nirvarande, dr det dnnu inte
standardutrustning. Engelsmannens kon-
servatism fornekar sig inte och pa ett par
lysande undantag nir — HRD och Doug-
las — anvinder man sig dnnu av. stela
bakgafflar. Desto intressantare ar det att
f5lja utvecklingen pa kontinenten. Enligt
rapporter fran en motorcykelutstillning
i Milano f6r nagon tid sedan, forekom det
dir inte en maskin, som saknade bakhjuls-
fjadring.

Den maskin, som hir presenteras, ir i
ménga avseende mycket modern. Det hir
ir forresten inom parentes sagt den for-

FRANSK NYKOMLING

sta mera detaljerade skildringen av Gillet
i svensk press. Den dr for oss hittills
kind i tvA typer, en pid 250 och en péd
150 cc. Bada har tvataktsmotorer, den
mindre modellen av ritt konventionell
lattviktstyp. 250-modellen daremot har en
del intressanta nyheter. Vid forsta an-
blicken ser den ritt vengelsky ut men det
ir en synvilla, fororsakad av teleskop-
framgaffeln och Lucas-strilkastaren, Den

1 Lucasstralkastare med inbyggd strom-
brytare och ampermiitare.

2 Hastighetsmiitare med inbyggd drivning
i framnavet.

3 Farskgaserna gir till motorn via en ro-
terande ventil,

4 Batteri, signalhorn och  elektrisk kon-

troll plac-rade under sadeln.

g

i

TEKNIKENS VARLD 5/48

forstnimnda dr av den nu mera sd van-
liga typen med hydrauliska stétdampare.
Bakfjidringen ar ocksd av teleskoptyp
och har en svingande rorgaffel.

Motorn har en mycket ren blockkon-
struktion och flerportssystem med dubbla
avgasror och ljuddimpare. En extra finess
ir den roterande matarventilen for farsk-
gaserna, Den gar med motorns halva
varvtal och- oOkar fyllnadsgraden samt
darigenom ocksa effekten, Forgasaren ar
av Amals konstruktion och vaxeltladan har
fyra hastigheter och #r halvautomatisk

5 Teleskopisk bakhjulstjiidring med sviing-
ande rorgaffel.

6 Framhjulet har kraftiga stilskenor och
ringdimension 300X19,

7 Framgaffel med teleskopfjidring
hydraulisk stotdiimpare.

& Viixelldda ‘och vevhus sammanbyggda i

ett block med helt inkapstad motorkedja.

och

‘Den stérre modellen av Gillet med 250 em?

tvataktsmotor,

I SVERIGE

med fotpedal. Det elektriska systemet sva-
rar som tidigare namnts Lucas for och
bland utrustningsdetaljerna marks hastig-
hetsméiitare med inbyggd drivning i fram-
navet.

Den lilla modellen har en motor pa
omkring 5 hkr och den trevixlade vixel-
ladan har fotkontroll. Maskinen véger ba-
ra 65 kg och dr mycket ekonomisk. Den
drar omkring 2 liter p& 100 km. Gillet re-
presenteras i Sverige av Goteborgsfirman
Uno Ranch.

K.-E. Hagner.

9 Den sviingande bakgaffeln ger stadga it
bakhjulsfjiidringen och forebygger fir
stora pafrestningar for kedjan.

10 Stodet sitter centralt placerat och bak-
hjulet har ringdimensionen 300X19.
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(Forts. fr. sid. 12.)
ligger mellan 1 och 20 megaeykler och
eftersom dessa frekvenser ligger inom ra-
diofrekvensomridet kallas denna uppvirm-
ningsmetod for radio- eller hogfrekvensupp-
viirmning.

Till de Raytherm-aggregat som finns i
Sverige hor en hydraulisk press for lim-
ning av tri. Pressen har tvidt still bestd-
ende av tvi alumininmplattor som samti-
digt fungerar som elektroder, Nir spiin-
ningen kopplas pi dstadkommer de ultra-
korta vigorna hégfrekventa vibrationer i
de »riorliga» molekylerna i arbetsstyeket.
I det aktuella fallet med lamelltriski-
vorna piverkas emellertid inte i nimnviird
grad sjiilva triiet som i likhet med glas,
glimmer, luft och andra diliga elektriska
ledare har mycket »fasta» molekyler. Diir-
igenom forekommer inte heller nigon upp-
viirmning av triiskivorna. Limmet diiremot
har mycket »riorliga» molekyler vilka rea-
gerar kraftigt for den higfrekventa spiin-
ningen, limmolekylerna gnids mot varandra
och utvecklar viirme, vilken gir att lim-
met torkar mycket snabbt. Med denna me-
tod kan man silunda utféra limningar som
i vanliga fall tar 8—12 timmar pd endast
40 sekunder. Under limningsproceduren blir
varken tritet eller metallplattorna varma,
det iir endast i sjiilva limfogarna det upp-
stiir en knappt kiinnbar viirme. Till Ray-
therm-aggregatets  forniimliga egenskaper
hor vidare att man niir som helst kan av-
bryta uppviirmningen. T och med att strdm-
men bryts upphor friktionen i -materialet
och det birjar omedelbart svalna och niigon
refterviirmning» forekommer inte. En halv
timme efter limningen kan man dter birja
bearbeta materialet, Att stiilla Raytherm-
aggregatet i driftsberedskap tar endast
fem minuter vilket tillsammans med den
korta limningstiden gdr att apparaten blir
sitrskilt anviindbar for mébelindustrier som
diirigenom utan storre drigheter kan ta
hand om bridskande bestiillningar.

Mojligheten av att kunna avbryta upp-
viirmmingen i det exakt riitta onblicket
gir Raytherm-aggregatet myeket anviind-
bart édven niir det giiller hiirdning av metal-

AUSTER [

- drommodelien!

Ndr snon faller sdtter Du pa de far-
digstansade balsaskidorna och gér
hdrliga starter fran sné och is!

Bilda AUST E R-klubbar!

AUSTER har lancerat en helt ny
hobby — polflygning inomhus med
racertiviingar, Eingsamflygning
med vingklaffar, lastflygning osv.
Genom  sin  littbyggdhet oeh an-
viindbarhet  iiven wuwtomhus  har
AUSTER fiingslat tusentals poj-
kar, som nu borjar bilda AUSTER-
klubbar. Tala med dina kamrater,
begiir anvisn. av Sigurd Isacson!

Sigurd lIsacson d&r
svensk representant
for TESTOR’s lim o.
lacker — Amerikas
forndmsta mdrke.

Se kupongen t. h.!
24

Sa ser den ut — darets mest omtalade
modellplansats!

._.._._._....._...._..___._._.___A._.l
Siind mot postforskott 4 porto:

I . st. AUSTER (spv. 440 mm. helt i fidr- I
digstansat balsafanér, eng. gummimotor,
I ritn., 8-sidig beskr., polstav ete.) 4:85. I

. 8t. limtub. TESTOR 0: 60. |
l . st. SUPER-SCOUT, den
I vinnande, int. segelmod. Spv.
145 em. Alla delar fiirdiga. l
8:25;
| [ 8t.stor tub TESTOR 1:20. |
. st. ekon. jittetub TESTOR
I (95 emd!) 2:50, I
I SA !
SIGURD ISACSON Torsvikssvéingen 43, - LIDINGS
! Namn: o s et e e I
| N B e e S s e TV 5-48 i

ler. Hilr har man dessutom den firdelen
att man hela tiden kan se arbetsstycket
och fiélja uppvirmningen. Med hjilp av
specialapparater kan man utfora verkliga
precisionsarbeten med Raytherm, t. ex.
hiirdning av bara en viss del av ett me-
tallstycke eller fi olika bhiirdningar pa ett
och samma stycke men pi olika stiillen.

Vid normal belastning forbrukar Ray-
therm-aggregatet lika mycket strom som
fem stora strilkaminer eller 20 strykjiirn.
Det liter kanske avskriickande men tack
vare aggregatets stora kapacitet kan drifts-
kostnaderna i flesta fall hillas ligre #n
vid anviindandet av gamla metoder.

Med samma princip som Raytherm har
Raytheon Manufacturing Company, kiind
bl, a. genom sina fartygsradar, kon-
struerat en spis som ocksi verkar rena
trolleriet. Apparaten som mest liknar ett
modernt kylskip har fitt namnet Radaran-
ge. Aven hilr sker uppviirmningen med hog-
frekvensstrom men i stilllet for ett kraftigt
sfindarror anviinder man i spisen ett nytt
litet 8, k. magnetronror for att dstadkomma
de ultrakorta vagorna, Radarange griiddar
en sockerkaka pi 5 sekunder, steker en
frankfurterkorv pi 10 sekunder, en Dbiff-
stek pa 35 sekunder och en halv Kyckling
pi 3 minuter. Nigonting for vira dagars
jiiktade husmodrar. .. Salle.

P. A. NORLIN (Forts. fr. sid. 10.)

kyler for Mareus Wallenberg och det an-
sigs limpligt att de bada herrarna skulle
triiffas pit en iilgjakt. Wallenberg kom med
bossa och Norlin med sina kalkyler. Medan
Wallenberg stod pid pass dégnade han genom
det nerlingka utkastet, mot vilket han hade
en hel del inviindningar att giéra. Stim-
ningen blev tryckt. Da prasslade det till i
ett snar. Dir stod en stor iilg och bliingde.
Wallenberg fick upp bossan och fiillde med
ett viilriktat skott ett mycket vackert exem-
plar av den nordiska skogens konung. Nir
han kom - tillbaka till Norlin efter att ha be-
skiadat sitt jaktbyte var han pa ett stralan-
de humor, Han dunkade honom glatt i,
ryggen och sade:

Ja, de diir kalkylerna fdr som sagt ut-
miirkta. Gi4 pa bara!

Den 27 juni 1945 — femtio dagar -efter
vapenstillestiindet i Europa — kunde SILA

starta den forsta provflygningen mellan
Skandinavien och Forenta Staterna. Under
andra bhalviret 1945 hann man sedan med
att gora tjugosex dubbelturer Gver Atlan-
ten. Men Norlin hade dirfor -inte slippt
planerna pi ett interskandinaviskt samar-
bete. »United Nations of .the air» — Luf-
tens forenade nationer — var ett alldeles
for bra slagord och en alldeles for bra idé
for att sliingas i sopnedkastet. I februari
1946 inleddes detaljdiskussionerna om bil-
dandet av Seandinavian Airlines System
och efter en rad sammantriiden omvixlande.
i Koépenhamn, Oslo och Stockholm mittes
de tre parterna slutligen den 31 juli for det
definitiva avgirandet, Klockan 4 pi morgo-
nen den 1 augusti var saken klar. SAS var
ett faktum och det dterstod endast att fin-
slipa de olika paragraferna i avtalet. Dess
fiider var Det Danske Luftfartsselskab
(DDIL). Det Norske Luftfartsselskap (DNL)
och SILA. Det nya konsortiets chef blev
P. A. Norlin.

Att det fanns plats for det nya flygfore-
taget visar dess enormt snabba uppsving.
I augusti 1946 riiknade det 20 anstiillda, i
detta dgonblick nirmare 1.200. 1947 gjorde
SAS' plan 610 turer dver Nordatlanten, 97
dver Sydatlanten och tillryggalade en sam-
manlagd flygstricka av 5.300.000 kilometer
motsvarande 136 ginger jorden runt. Redan
nu  signaleras ett utvidgat skandinaviskt
samarbete, och frin mitten av april kommer
alla danska, norska och svenska trafikplan
att biira SAS rod-bla vikingadrake. Detta
innebir att inom kort 90 moderna passa-
gerarplan till ett sammanlagt viirde av 200
miljoner Kkronor Kkommer att representera
det skandinaviska flyget utomlands och att
de tre linderna i konkurrensen med utlan-
det forhandlar med. denna treenighet som
bakgrund.

Deét innebilr ingen dverdrift att efter den-
na gigantiska fusion karakterisera P. A.
Norlin som det svenska, forlit skandina-
viska flygets Ivar Vidfamne, Man styrks
ytterligare i sin uppfattning om epitetets
riktighet, ndr man hor honom forklara att
»detta ir hara borjans. Redan nu flyger
SAS till tvdA virldsdelar, ja tre om man

(Forts. pa sid. 26.)
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P. A. NORLIN (Forts. fr. sid. 24.)
vill rikna med Afrika, diir ju SAS-planen
gir ner i Dakar pd viigen till Syd-Amerika. ElEGA"T pA s T PP
Redan i sommar hoppas man emellertid
kunna borja provflygningar till Syd-Afrika for amntlirb,}g;&
™ " och Fjiirran Ostern. Kangke fiven till Au- Lo
PIPER CUB stralien, Inom fem &r hoppas P. A. Norlin
att SAS- planen skall vara synliga pi varje
flygtillt »av betydelse» pia jordklotet.
Frigar man hur denna tmfikﬂvgms Ivar
Vidfamne iir privat, si méste svaret bli att
han inte har ndigot privatliv. Han iir en
mycket morgontidig herre, som ofta sitter
vid sitt kontorsbord halv #tta pid morgo-
nen, innan alla har kommit, Oftast iir han
VARLDENS POPULARASTE SPORT- ocksid sista man pi plan, Hans medarbe-
FLYGPILAN, MODELLBYGGARNAS tare hyser en viillmotiverad oro for att han
FAVORIT! slmlli slita ut sig. i ﬁhxﬂg. Men P, :ii Nor- : : :
o T % o v, B3 lin #r em seg herre, Han iir amerikanskt R B e e
Ilvy&ray"d‘ 13(‘1(1 1 skala 1/_(_)_ ﬂmm:“" "35',’, korthuggen och har ocksfi bara under se- ey X T
LATT ATT BYGGA LATT ATK i B = ey
FLYGA! STARTAR FRAN MARKEN naste Kkriget tillbragt tjugofyra minader i ITE-Custom heter ovanstiende hitmodell
e i a i Staterna. Som chef dr han fordrande, men sem ni litt kan bygga sjillvy i plywood efter
»CUBEN»> kan byggas med stiillbara ro- stiiller de forsta fordringarna pd sig sjiilv. mina utforliga ritningar. Mitten fro 540X
der for konstflygning, eller som detalje- Han vill inte bli karaktiiriserad som en 1,70 och den iir avsedd fér 20—90 hk och
rad utstiillningsmodell med skalapropel- skyrkiingels, men det #ir faktiskt svirt att gor 20—35 knop. Prix fior ritning och be-
ler. Ritningen som stir i absolut topp- hitta niigot oférdelaktigt att siiga om ho- | Skrivning kr, 85:— Materlalkostnad inkl
klags iir utford av. Bjorn Karlstrom. nom. Han har inget valsprik, men hade | ratt, roder, beslag o. d. c:a 700:— kr.
Byggsatsen iir av helt ny typ och inne- han nigot skulle det antagligen vara; | == == = == o= o= e - —_——
h:flll('l‘ alla delar_ av finaste balsatrid, pre- — Ju svirare, desto roligare! Undertecknad rekvirerar hiirmed :
cisionsskurna ]18“”['.- tryckta flak, kon- Han har knappagt nidgra hobbies, Jo, han 1 En st. ritning med beskrivning till ITE
tursigad propeller, iikta japanpapper till samlar luftpostfrimiirken och spelar nigon Custom kr. 85: —,
beklitdnad, prima »gumimimotor», cellu- ging schack. Pi sitt sommarstiille pi Torod 2 Prospekt dver moderna motorbitsritningar
loid, hjul, pianotrid, registreringsbok- hugger han ved och gallrar skogen. Varje vin- som siindes gratis.
stiiver och dekoration i fiirg ete. Ritn. ter beslutar han sig for att fara till Hiirje-
imf«llltl(l)ljrl:am med !b::g; l;;-:lt Eigans;,; dalen £6r att aka S“]lddqir' nl(’éll i ﬁtii]]et Y Al AR L AP O i e R e e L SRR 3
& L o iy % kar han hamna pd nidgon flygkonferens i
DEN BASTA BYGGSATS VI SETT. New: York iellar’ Syd-Amerika—Bland  sini il coii daditiad i Uil vedn s b et oo
2 _ siiger experternal : medarbetare riiknar han en scheik oeh en Stryk det wom ej dnskas o. siind in kup. till
Kat. nr 7 m. suppl. mot 30 Hre i frim. _ general, Scheiken heter Chyla, kan varken IVAN TRO#BNG
liiga eller skriva sitt namn, vet inte hur Viisteriingsviigen 75 ¢ Alvsjs
SVEN E TRUEDSSON gammal han iir och har en femtonirig dot-
. ter som iir iinka, Han #ir SAS chauffor i L ; A
MODELLFLYGINDUSIRI - MALMO 9 ey 1 3 : a4 )\ \
Dakar, Generalen heter Riiser-Largen, iir 4 q" .]AI"I PLA‘
Siind omg. mot postforskott 4 porto: gammal polarflygare och var Amundsens oA Sl ] oo e 1
st. »CUB», .... st. lim A& €0 ore, viin, Han ger foljande mirgfulla karak-
.... st. Katalog, .... st. Reservsgummi- tiivistik av P. A. Norlin.
motors i 20 ore. — Den mannen har ingenting att liira
Y \ sig, nir det giiller trafikflyg. Han kan allt,
Namn ..o Han siktar higt, men han stdr med fotterna
LB NSE S o o S N S e pit jorden. Han ir ett manfolk, som vi si-
.............................. TV 5-48 ger i Norge. Det enda felet han har ir na.
(Skriv tydligt! Texta!) turligtvis att han inte #dr norrman. Men

jag dr villig forlita honom iiven den saken.

100 SUCCESIDO‘R;
Presenten for allal 1000-TALS FYNDE

Patenterad innehdller vir nu utkomna katalog n:r 4
for dr 194748, Den innehitlller bl. a. avdel-

EndGSt ningar for bbeker, ritningar, bitar, radio-
3.50 delar, modellflyg, modellbitar, modelljirn- b e e
A el - L felfria svenska frimiirken o, 4 st. Me 10

viigar,  verktyg, speclalverktyg for hobby kommer omgiende. Porto och emballage
arbeten, eykeldelar, sportartiklar och trii- samt prislista 4 58 sat. viirldshekanta

ningsredskap, trolleri, skiimt, fyrverkeri, flygplantyper i skata 1:200 ingir i pri-
set. Modellerna anviindas bl. a. vid ¥Flyg-

Insiind Kr. 1:50 &
postgiro 56735 eller i

| frim:irlien, mekaniska .lvksaker, pojkpistoler, vapunets identifieringsovningar.
luftgeviir m. m. Bestiill Edert exemplar i
dag. Bifoga 30 dre i frimiirken. FIRMA ESKADER ¢ Gumshornsgatan 8
Stockholm Tel. 621853

HOBBY-FORLAGET, BORAS T

Sulskyddet

Skidsiisongens stora
NYHET — Patentsokt

.
Penn-Grip —
chefens sparbdssa
— ty inga borttappade pennor mera.

Expeditens trogna kamrat,

Marknadens - ypperligaste pennhillare for
bide en och flera pennor. Bland PENN-
GRIPS fordelar kan nimnas: Skyddar
rockfickan frin fiirg och anilin. Skyddar
spetsarna frin noétning. Skyddar pennorna
frin att brytas. Pennorna alltid till hands.
Efterfriga pennhiillaren i Rder affiir eller
direkt frin

Handlande HUGO BENGTSSON

Forsniis - Harads - Tel. %%
e R e S e R
Hiirmed rekv, .... st. PENN-GRIP PFNN-
HALLARE till ett pris av 3:50 pr st. -

Inga skruvar och spikar. Kan anviindas till alla
skor oavsett storlek. Pdsiittes och avtages med
ett enkelt handgrepp. — Inga repor i mattor
och parkettgolv., Tillverkas i rostfritt,

Utforsiiljningspris 1: 95 per par.

postférskott och portoavgift. : (‘}«‘N["RALA(.F
N b e e L e L e
\ LT SR S R T e R L R e A’ o B. M o T O N A
Beloppet kan iiven ;ET{;I({(:“S i postgirokonto HELSINGTORGET FALUN Tel. 4017
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(Forts fr. féregaende nummer, )

Sparks fick en klump i halsen och stir-

rade pa den makligt pendlande, lysande
vita skirmen i det ogonblick di den blixt-
rade forbi siktrutan, Den vred sig ling-
samt runt, f6r just di saxade Greg grep-
pet och forsékte vinda vinden i nacken s
att han kunde se var han hamnade. Hans
sparkande hen glémde bort att arbeta mot
pendlingen, nir han vred pa huvudet och
sdg jaktplanen glimta f6rbi innan den
mullrande ljudvigen kom rullande, Han

sdg n}istan lika forvanad ut som Spark,
som inte hade reda p& anmat in att en

. barlastsick

skulle kastas med markerings-
skdrmen,

TVA MAN I EN BAT.

Den uppblasta gummibéten var inte sir-
skilt hanterlig i sjon, den gick lika gérna
gé tvarn som pi lingden, dessutom lickte

en,

— Bror lille, sade piloten och skovlade
trogt med lattmetallpaddeln som satt och

- vickade pa traskaften, jag kinner mig
tjugufem ar yngre. Nir vi blir tre.
akta, hing stavlampan pa en knapp, kom-
mer det saltvatten | batteriet slocknar
denss

Navigatoren stirrade misslynt uppat mot
den dalande skiirmen, Han gitte inte sva-
ra, Han gav sig tusan pd att Jegor Fjo-
dorovitj fran hemliga polisen som ocksa
tidnstgjorde  som radiotelegrafist, hade
gjort ndgot sattyg med gummibdten — for
att vara siker pd att de inte skulle ryni-
ma, Han tittade 6ver axeln bort mot pla-
net Otydligt tyckte han sig se en’ mork
sithuett pd vingen — det var kanske bara
inbillning, men alldeles nyss stod han dir
i alla fall, d& han skot av raketen.

— Han kommer ganska nira hir, sade
piloten och pekade uppat den dalande
skirmen. Vi far signalera &t honom; hop-
pas han kan
hjilp till, annars hlir det ett fasligt
liv. Fasen ocksd att baten inte ska halla
in till land ! Néir jag tinker pa att var-
enda minniska har bil, och ... och flickor-
ha som ar sa sota, lille bror, jag hérde .
sadir, nu skrapar han i! Hugg i och ro!
Nej, ta vanster du! ;

Den ljusa kupolen £l ihop 6ver vatten-
ytan ett knappt hundratal meter bort. De
skovlade pliktskyldigast pd med paddlar-
na, vattnet porlade om den lunsiga far-
kosten. Skirmen bubblade sig pd vatten-
ytan som ett jittestort stekt agg i pan-
nan, men ingen levande varelse syntes
till. De slet och halade i bléta sidenet
trasslade in sig i linorna, svor och hojta-
de. Till slut fick de selen ombord och
stirrade pd den, misstroget. De viintade
inte att de skulle f3 napp, men de undrade
Over att en karl som inte kunde simima
l6sgjorde sig fran det enda som kunde
hélla honom uppe: lufthubblan under en
skirm ricker att flyta en bra stund pa.

~— Instruktionen, sade navigatéren och

TEKNIKENS VARLD 5/48

simma. Ta andra &ran och i

Av TED MARTIN

ryckte pad axlarna,
héjden ir mindre
och si lyder han
sndll gosse, annars

Selen skall 16sgoras da
an fem meter stir det,
instruktionen som en
blir han skjuten nir
han kommer hem, Lys over vattnet ett
slag, han kanske flyter upp. De brukar
visst komma upp tre ganger, har jag list.

Men tredje gangen ar de vanligen med-

vetslosa.

Piloten lit ljuset fran stavlampan spe-
la ut Gver vattnet. Nir han tinde den
blev det en ljuskdgla i grént och rodgult
over de sma toppiga vdgorna. Man sag
nistan samre in forut, sade han och rus.
kade pa huvudet, i

— Det dr inte du som ska se, det &r
han, stackars farskalle| j

— Kan han se om han ir medvetslés ?

Navigatoren svarade inte. Han tog in
paddeln och kinde med handen ‘hur djupt
vattnet réckte Gver den impregnerade tyg-
bottnen,

— Kanske vi kan ta oss i land, sade han
fundersamt. Om vi vinder baten upp och
ned,

~— Ubppblasningen licker ocksd, Forres-
ten blir det ovider, Jag hér askan. Hor
efter sjilv!

— Askan nir det ir stjarnklart § Men, . .
jag hor faktiskt nagot ! |

Ett langdraget, visslande lite efterfélj-
des plétsligt av ett mullrande din, Nagot
skymtade foérbi éver ménstrimman, Ggon-
blicket dirpa upprepades det igen, De
bada karlarna tittade forst pa varann, se-
dan vinde de sig om och tittade pa sitt
simmande flygplan, Fran kanontornet i
dess nos pekade det mordiska 40-millime-
tersvapnets bada eldrér. i dubbellavettage
uppdt och svepte langsamit runt med den
glittrande glaskupolen,

—Du, sade piloten dystert. Kan han
skéta den didr? Jegor F jodorovitj ?

— Ahjo, nog kan han traffa oss all-
tid pd det hir avstindet,

— Det ir biist vi paddlar tillbaka., Far-
val vackra flickor, skéna kldder, bilar, god
mat — godafton, Jegor F jodorovitj | Men
€n annan gang,.. vem vet?

— Jaktplan, sade navigatéren funder-
samt. Det stod ju i tidningen att de inga
hade? Att ingen nation i varlden mer in
vir har ndgra! Jag undrar ...

— Det kommer att bli din olycka en
vacker dag, menade den profetiske pilo-
ten. Hugg i och paddla tillbaka nu, bat-
ten, Hugg i och paddla nu, béatskrillet
sjunker under oss!

Med. instruktion och wtan.

Jegor Fjodorovitj Butin, 30 &r, med
blekt utseende som en fanatiker anstar
— fattade situationen, si snart han fran
sin plats pa vingen horde det visslande
ljudet av jaktplanens reaktionsmotorer,
Planen hade misslyckats — av nagon an-

ledning ‘som inte han hade med att gora.

Hans instruktioner var omfattande och

strikta, han hade fatt repetera dem tills
han kunde dem utantill, Om négot skulle
klicka hade han att iaktta foljande :

1. Oskadliggora besittningen. (Som an-
nars kunde infingas och prata bredvid
mun ) ;

2. Forstéra planet. (Som uppvisade flera
intressanta konstruktiu‘nsdetaljer.)

3. Begi sjilvmord. (Ingen politisk kom-
missarie fir tillfingatas,) |

Jegor Fjodorovitj hall skarp utkik, Han
sag fallskirmen ligga sig pa vattner
men han sdg ingen hoppare, som losgjorde
sig och sinmmade, Hopparen skulle enligt
instruktionen vara simkunnig  Jegor - Fjo-
dorovitj hade fitt hans namn och dartill
18senformuliret : Nir 4r nj fodd? — Fors-
ta veckan i november, Allts var det fel
hir ocksd. De neddykande jaktplanen ay-
gjorde hela saken: Foretag  Professorn
hade misslyckats, Instruktionen skulle f61-
jas till punkt och pricka — direst mojlig-
het att undkomma inte foreldg. Anny
fanns det méjligheter,

Jegor Fjodorovitj bet thop tinderna s3
det knarrade hoppade ned i férarrummet,
klingde férbi reglage och sitsar in i for-
liga skjuttornet, lyfte tv laddramar ur
stapeln  vid laddrummets vagg, slingde
upp den i de solfjdderformiga matarsek-
torerna, klimde ned tva patroner i maga-

»...0ch nilr han med en hiiftlig knyck
kriingde sig runt och firsdkte rycka upp
sin automatpistol exploderade en ovanligt
hard knytniive pA hans hakspets.»



KOP ER EN ELEGANT PORTFOL

Ni ser faktiskt elegant och
papper, prover, ete. Aven lamplig o
enormt stora fo
liagt pris.

A, S HU’()RTF(SLJ av prima arge
kade °k Prima 3-stegs-lis av fornicklad

B. Portfolj av extra prima lider. En stor
rymlig viiska i storlek 42x30 e¢m. med 2 pi-
stickade fickor, En verkligt gedigen portfélj
till marknadens liigsta pris.
Oslaghart pris Kr, 53: —
C. Laderportfolj, prima lider i vacker brun
fiirg, Kraftigt handtag. 2 prima lis med
nycklar. FPorstirkning inviindigt. Format c:a
40X 28 em. Extra billigt.
Fyndpris Kr. 26: 50
Ni fiar kopa pertfoljerna med full returriitt
inom 5 dagar. Vi har 1.000-tals belitna kun-
der bland statliga verk, firmor, féreningar
och privata, Ingen kan siilja si billigt som vi.

vitlklidd ut — oech tink

k
ing kan vi erbjuda Eder en flott,

4 praktiskt. Ni behdver den fér Kdra
esgrejorna ete. Tack vare var
dkta ldderportfolj till fabulost

r matsiicken,

2 rymliga fack inuti, 2 pistic-
Storlek 42X32 cm.
68: —

ntinskt lider.
metall. Mellanbrun fiirg.
Pris endast Kr,

Engrosfirman OKAPI - Drottninggatan 83
Stockholm
Hiirmed rekv. jag att siindas mot post-
torskott (full returriitt).
st. Portfolj A
S > B
SRt » (&

A Kr.
SRS SRS
a4 »

[ Namn

l Adress
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i i umu«mlun|x.mm.nl.m.uumm.l;mmnl e ; Liingd 14 em,

av system sDarmstadt» och system »Rietz
riknesticka i anviindbarhet,
postforskott. Full returriitt,

Utférd helt i polystyrol dir denna helsvenska fickriknesticka med sina 10 skalor ett
fullodigt n.li\nvnmtrunwnt for ingenjorer, kalkylatorer m. fl. Genom sin kombination

Pris kr. 15: —,

, Akfiebolaget K. B.

Drottninggatan 83 e Telefon 10 74 76 ¢ Stockholm

» kan den i de flesta fall ersiitta en stor
Leverans till landsorten kan ske per

BRODIN & Co.

Effekdivt skydd

mot vind och kyla

. blast,
praktiskt hop

celluloid, #r ¢

regn,

absolut imfritt och dragfritt.

Viisterlanggatan 36 o

sn0 och flygande insekter. Alva-skyddet #r
filllbart, ger en. idealisk ventilation och iir
Det dr tillverkat av kraftig
womt och har god passform. Det fir med ett

ord sagt perfekt. Racerforare, motorcyklister, e¢yklister och
sjofolk har mottagit Alvaskyddet med oerhdrd entusiasm.
Begiir prospekt. Aterforsiiljare antagas.

ALVA ANVSIKTSSKYDD

Stockholm . Telefon 45 80 51

Alla ha rad att képa var trevliga soffgrupp bestdende av soffa

120 em., 2 fatéljer, bredd 56 cm., pelarbord 69 em. diam.

Pris komplett endast Kr. 255: —

Allt i bonad bjork: almfiirg eller valnot. Pri-
ma tyg i firgerna rost eller gront. Pris for
end, fitolj Kr. 48: — pr st., soffa kr, 117: 50,
bord kr, 51:—

Exp. omg. frin lager, fraktfritt mot efterkray
med betald godsforsiikring.

ATOMSPIONEN  (Forts. fr. sid. 27.)
sinet, spiinde mekanismen med ett torrt ras-

sel, did patronerna gled fram i liget, tog
spjirn med ryggen och skot fram automat-
kanonen i skjutliige, drog riktrattarna runt
for att kontrollera siktfriheten, och det var
denna rorelse av de bida parallella eldrs-
ren som hans fundersamma kamrater i
gummibiten observerade.

Jegor Fjodorovitj vintade — instruktio-
nen foreskrev visshet, Niir de bida i gum-
mibiten signalerat att de inte kunde finna
hnpparen skulle Jegor Kjodorovitj skjuta
dem i sank, inte forr., Det kunde drija en
stund. Han tiinkte pd att om han varit flyg-
kunnig kunde, han riiddat maskinen hem —
och gig sjiilv. — utan de diir bada, som i
alla fall inte var mer att lita pa #in alla
andra, Han insig att det var en fordémlig,
sjillvisk och statsfientliz tanke. Det fanns
gott om flygare och navigatorer, gott om
flygplan (eller datminstone ganska gott).
Men det som det aldrig kunde bli for minga
av var i alla viider plikttrogna och villiga,
édmjuka oeh hingivna utévare av Instruk-
tionen. Diirfor fanns det fér honom intet
val, Det dr mycket viktigare med foreddmen
in med levande, de trasstar bara till det.
Han tritdde fotterna i sidriktningsbyglarna,
lade hiinderna pa hojdriktratten och tum-
men  pi Korrektorvredet. Forbaskade sis-
koppar ditrborta, halva natten for att leta
efter nigon som inte fanns.., avtryckar-
armens tunga riekte fram under hans hogra
pekfinger. en elektrisk reliikontakt., Fasen
att biten skulle vippa som den gjorde, det
var niistan omdjligt att fi nigot sikte.

Hittills hade allting gitt fullkomligt in-
struktionsenligt. Nu intriiffade den et
storande avvikelsen: Kn ling arm stacks in
bakifrin, en kraftig hand slots om Jegor
Fjodorovitj viinstra snralben och drog honom
ned frin den pressade stdalsitsen, en annan
kraftig niive grep honom i byxbaken, slii-
pade ut honom i laddrummet — och nir han
med en hiiftig knyck kritngde sig runt och
fersokte ryeka upp sin automatpistol explo-
derade en ovanligt hird koytuiive pid hans
hakspets. Jegor Kjodorovitj sdg en sol gi
upp for sina vindande dgon och sjonk hiin
i den ljuvliga paradisdrom som dr all tro-
zen lﬂ\)n\I]\(H)l)b\}]Y[)f\]li’lb(‘\ enda och egent-
liga beloning.

Greg Webster tittade fliimtande pi den
skinnkliidda, medvetslisa figuren. Han mas-
te stodja sig mot viiggen, vattnet rann i
strommar av honom, det gick runt it huvu-
det pA honom ett dgonblick. Sedan hirde
han ett viilbekant visslande ljud och ryckte
upp sig, tumlade ut i forarrummet, upp ge-
nom takluckan och ut pi fordiek, den ling-
smala nosen framfir skjuttornet,

I det spelande ljuset frin sin landnings-
striilkastare sig Sparks en figur pi den
friimmande flyghiitens diick, en karl som
vinkade med armarna, tydliga semafortec-
ken. Han gav order bakit kolonnen alt
observera signalerna, och efter dtskilligt
valsande i den av dunder och larm skiilvan-
de luften plockades signalen ihop till:

— 0. K. HAR STOP SKICKA SEAGULL
HIT STOP WEBSTER 0. K.

Spark gick in pd motkurs, blinkade ett
supptattat» till karlen pi planet. Frin sin
hijd kunde han se Seagull komma for full
maskin pd knappa tre sjomils avstind.
Jaktplanens briinsletankar var inte alltfor
fulla, oeh han kiinde sig ganska beliten
med att kunna ge order om »Hvningens»
avslutande och hemflygning sedan avsikten
— positionsgivningen — uppnitts, I gran-
na stigsviingar intog de d#tta jaktplanen
sina platser 1 formationen, och en minut
senare hade de forsvunnit in i den djupbli
natthimlen, Di gjorde Greg Webster nigot
som aldrig kommer att anbefallas i nfigon
skriven eller muntlig flyginstruktion. Den
hiirda tornen mot huvadet, dd revolverku-
lan splittrade radioluren, pifrestningen med
utspringet, simningen — under vatten forst
och sedan ytterligare ett hundratal meter
— dntringen av flygbiiten, det Kkorta men
intensiva slagsmilet med radiomannen —-
alltihop tog ut sin riitt. Hans huvud kiin-
des plotsligt tomt, hans ben gav vika. Med
en kraftanstriingning hasade han sig dver
kanten till forarrummet, men diir sickade
han ihop — i samma Jgonblick som gum-
mibiten med piloten och navigatiren dun-
sade emot flygkroppens metallsida.

-

Forts. i niista n:r
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Carl E. Lindwall

Polhemsgatan 14 ¢ Karlskrona
Utfor:

& VATTENBYGGNADER m. m,
Uthyr:

Planeringsmaskiner

Griivimaskiner

Viigviiltar

Vighyviar

Motorkompressorer

Stenkrossar

Sliipscrapeaggregat

Maskinkranar och

Betongblandare

940, 934

VAG-

Telefon

Adelmetall A.-B.

MALMO

Tel. 28 346, 26 219

Forsiljer GULD,
SILVER, PLATINA
samt legeringar

héirav for tekniskt bruk

SILVERSLAGLOD FOR
HARDLODNING

TILLFALLE!

1.000 par

fabriksnya
Bjorkskidor

utforsiiljas med forkrigspriserna reducerade
30—50 procent.
Jiimfor prislistans och virt pris.

Art, 2—16

TAVLINGS-TERRANG

extra prima, valfri ljus eller mérk fiirg.

Fot B 6 614 61 63,

Forutv. pris.. 26; — 28:— 29:— 31:—
13: — 14:— 15:— 16:—

Nedsatt till

SKIDBINDNINGAR

Populiir, Art, 50. Kraftig fjillbindning med
fjiderdtstramare
Rottefella. Art. 51. Viilkiind bindning for
promenad- och tivlingsikning .. Kr. 6: 50
Nisse Karlssons bindning (av rottefellatyp).

Stundatd s Avt, S0 00 L, Kr, 7: 20
SMNIOES AL G el (s e » 3
SKIDSTAVAR

av prima tonkinrér, forstirkta genom lind-
ning samt med spaltgrepp och handrem av
Y 2

TET( L U e T A e i e (e SR e Kr, 9: 25
T):o utan lindning och liderbekLitt spalt-
PREPDE TR Tael il e ) r. 6: 75

POSTORDERLAGRET
Telefon 4209 ¢ Brogatan § ¢ Umed
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................. Kr. 7:75

FALLSKARMSHOPP PA ...
(Forts. fr. sid. 14.)

linorna trasslat sig runt ena foten. I det
dgonblicket liingtade jag efter den fall-
skilrmskniv, som tilhir alla amerikanska
flygares obligatoriska utrustning, och som

absolut iiven borde inforas vid virt flyg-
vapen.
Med uppbjudande av mina sista krafter

lyckades jag nd fram till stolpen, diir jag
klamrade mig fast sa gott jag kunde, som
en skeppsbruten vid en vrakspillra, Det var
svinkallt *i vattnet och jag huttrade och
hackade tinder, Som tur var ridde niistan
vindstilla. Jag vill inte tinka pi vad som
skulle ha hiint om det varit storm och
vinden gripit tag i skilvmen; som jag inte
kunde bli kvitt. Efter tolv minuter — tolv
mycket linga minuter, det tforsiikrar jag —
riddades jag av en motorbat, som skic-

kats ut till undsiittning. Jag sig inte
vacker ut, niir jag senare tittade mig i

spegeln. Jag hade svira briinnskador bland
annat i ansiktet, men vad gjorde det. Brol-
lopsdagen kunde ha slutat bra mycket viir-
Terllx

Mitt andra hopp gjorde jag den 27 augusti
1945, alltsa inte fullt elva mdnader senare,
fortsiitter lojtnant Florman. Vi skulle ha
divisionsflygning och planen lig pid 3.000
meters hojd i och for samling over Bar-
karby, Jag skulle placera mig pda min plats
i divisionen — planen bestod av J 22:or —
di jag plotsligt kiinde att mitt jaktplan
fick en vildsam tdrn i stjiirten. Det var
en kraftig smill, som till och med over-
rostade det starka motorddnet och i sam-
ma Ogonhlick birjade planet skaka och vi-

brera. Jag visste till en bdrjan inte vad
som hade hiint, Det visade sig senare att
en annan J 22:a riikat kollidera med mitt

plan under sjiilva samlingen, Eftersom jag
befann mig pd 3.000 m héjd borde jag ha
kunnat ta det ganska lugnt, men jag miitte
ha gripits av en liten panikunge, ty den hiir
gingen forcerade jag uthoppet alldeles i
onddan, Jag tog genast tag i huvens nddut-
1osning och lossade fastbindningsremmarna

samtidigt som flygplanet diék och rollade
ett halvt varv. Huven utlostes oOgonblick-

ligen och for uppit — bakit. Jag uppskat-
tade flygplanets dykvinkel till 100° och far-
ten till dver 400 km i tim. Jag tog tag med
bida hiinderna i bakre vindrutskanten och
pressade mig framat for att bli kvitt det
kraftiga luftdraget, som bijde ryggen hirt
bakit i en bage, Diirefter vred jag mig dt
héger och slungades sekunden efterit ut
it samma hill, Omedelbart sedan jag kom-
mit fri, fick jag tag i utlosningshandtaget
oeh drog till, Skiirmen utléstes snabbt och
rycket blev osedvanligt kraftigt. (Pi4 min
stackars lekamen visade breda blia riinder
veckovis efterit preeis hur selen hade sut-
tit.) Jag miste erkiinpa att det iir en
bide siiregen och faseinerande upplevelse
att sitta och pendla si diir i en fallskiirm
nigra tusen meter ovan moder jord. Tyst-
naden iir niistan dvervilldigande efter mo-
torbullret och jag torstir mycket vill den
engelske fallskiirmshoppare, som karaktiiri-
serat fallskilrmshoppet, som »den niist stor-
sta sensationen £f6r en man». Den hilr ging-
en var falltiden niirmare 12 min. och jag
hade tid till alla mdjliga meditationer och
funderingar, Niir jag sii smaningom nirma-
de mig marken, gjorde jag den obehagliga

upptilckten att jag néll pi att driva mot
Spingamasterna, Jag drog di i de frin

masterna viinda biirlinorna till fallskiirmen,
varvid fallhastigheten dkades och jag ansig,
att jag borde kunna landa framfor master-
na. Frin 200 till 50 m forsékte jag styra
mot en fing i skogen genom att pi nytt
dra i linorna. Detta lyekades dver forvin-
tan och landningspunkten #ndrades diir-
igenom 40 till till 50 meter. I sjilva land-
ningen krikte jag benen och kroppen ni-
got, men jag hiivde mig inte »reglements-
enligt» i linorna. Landningen blev iindé
mycket mjuk, beroende dels pit markens
beskaffenhet, dels pi att nedslaget skedde
snett mot marken genom att skilrmen pend-
lade,

Aven foraren av olycksplanet, som kolli-
derat med min maskin, tvingades hoppa
efter sammanstétningen. Han kom ur sitt
plan nir det lag i ryggspin. I sjilva hop-
pet kom han ut med huvundet nedit och
rycket niir hans fallskiirm utvecklades var
s kraftigt, att han kdinde borjan till »black
out», Stoten, nilr han tog mark, tyeks iiven
ha varit betydligt hiirdare fin min. Men hu-
vudsaken var ju, att vi klarade oss bida
tvi.

Torsten Klodén.

M=G-1
Plis ces

KATALOG N:o 4 KOMMER!

Den har fitt ménga nya sidor bade i
flyghat- och jarnvigsmodeller och tillbe-
hér. Dessutom finner du en hel del verk-
tyg, motorer och svagstromsmaterial.

Har du inte redan sant in dina 40 ore
sa sind dem i dag. Vi exp. katalogen i
tur och ordning som vi hinner.

MODEL-CRAFT

Kungsgatan 7 b MALMO

Pris for mat.-sats Kr. 2: 50

Konstruerad
av den beréom-
de konstruk-
toren Sven
Salonius.

KALLE ANKA

Modellen som flyger bak-
linges med skjutande
propeller. Modellen av
viker riitt myecket frin
den vanliga inomhusty
pen oech torde vara den
forsta i sitt slag som
publicerats och och se-
rietillverkats i Sverige,

Byggsatsen levere-
ras med ritning samt allt erforderligt ma-
terial for byggandet, spryglar och propel-
lerblad iiro tryckta & flak., Vikt flygklar
10 gram, %

Creme Klarrod

Stryk den Ljusgul Brun
fiirg som Aggul Ljusgri
snskas! Orange Djupbli
Silver  Mdorkbli

SIGURD ISACSON'’s

AUSTER

byggsatsen iir for-

packad i elegant kar-

tong och innehiller tirdigstansade balsa-
delar, klara att montera pi en kvill for
den niigot erfarne, littfattlig ritning med
alla registreringsbokstiiver ete., 8-sidig in-
struktion f6r bygge och flygning, gummi-
motor av biista engelska kvalitet, hjul och
skidor, polstav, eelluloid m. m. — allt for
bhygget. t. 0. m, sandpapper! Spinnvidd 440

mm, vikt 18 gram, fiirg balsagul och svart.
4: 85

Pris endast Kr.

Industrifirman
STAG
Fack 76 « Bollnds

....st. Testor:s lim
.... 8t. Testor:s Dope
VERGEAMREOY L e S e
.... st. Kalle Anka
Var god uppgiv fiirg pd dopen vid order.
Namn
Bostad

Adress

Skriv tydligt!
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J 444
e

1948 ars Oldsmobile har redan bor;at
lamna de amerikanska bilfabrikerna, Nar
de under raddande mmportforhallanden kan
leta sig hit 1 storre antal ar svért att saga,
men ett och annat exemplar droppar vil
allid in,

Karakteristiskt f6r den nya bilmodellen
ar de utdragna framflyglarna, som lance-
rades av Studebaker och Kaiser-Frazer

30

1948 ARS OLDSMOBILE MODELL 98

redan under &r 1947. Det ar en stil som
anammas mer och mer av Ovriga bilfa-
briker. Oldsmiobiles 48:or har tva olika
utseenden. P4 de mindre vagnarna har
1947 ars linjer bibehallits med undantag
av en liten »ansiktslyftningy. Fronten har
med andra ord bestitts en liten forand-
ring.

Fabrikens storsta vagn, modell 98, har

daremot fatt ett tamligen nytt useendz.
Det somi ger vagnen dess sardrag Ar att
bakflyglarna behallits trots att framilyg-
larna fatt den nya stilen.

98:an ar 1,90 m bred, bredare an 1947
ars modell, 1,63 m hog och 541 m lang.
Tvéadorrar-modellen har en hjulbas pa 3,18
m och en motor pd 115 hk, 1947 :ans mo-
tor utvecklade 110 hk.
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SOVJETS VAPENSMEDJA
(Eorts, fr. sid. ' 19.)

kaja, som gdmmer ett outtdmligt forrid av
hogklassig, magnetisk jiirnmalm, I friga
om malmrikedom och malmens renhet har
denna  fyndighet fi konkurrenter i virl-
den, Betraktar man niigra malmstycken, har
man svart att tro, att det inte #r Jirn.
Men si dr ocksd metallhalten vid pass 70 %.

Nizjne-Tagilsk iir ett av Rysslands illdsta
Jirnbruk. Det grundades &r 1725 av bond-
smeden Nikita Demidov. Genom yrkesskick-
lighet och framitanda vann han Peter den
stores gunst, utverkade &t sig mahmfilt,
skogar och tusentals livegna, anlade talrika
bergverk, jiirnbruk och kanongjuterier och
blev den ryska gruvindustriens egentlige
fader,

Under de senaste fdren har Nizjne-Tagilsk
byggts ut till mangdubbelt omfing. Ar 1926
fanns hiir 39.000 invidnare, nu Over 200.000.
Intill det, gamla brukssamhilllet med dess
vackra kolonnprydda 1700-talsfasader har
viixt upp en ultramodern industristad. Mas-
ugnar, skorstenar, fabrikshallar och funkis-
kemplex har hiir fogat sig till en kanske
vill krass men energimiittad och miktig
stadsbild, Hir ligger det nya jiirnverket
och en jiittefabrik for tillverkning av jérn-
viigsvagnar,

Den @verviigande delen av Urals jiirnpro-
duktion dr numera baserad pi stenkol, 1'rii-
kol anviinder man nilstan uteslutande for
framstiillning av hogklassiga metallsorter.
Den storste producenten av siidana iir bru-
ket Serov, beliiget i en skogsrik trakt i
nordligaste utkanten av Urals gruvdistrikt.
Serov fiérser Sovjetunionens bil- och flyg-
industri med specialstil,

I ett tjusande berglandskap bland lum-
miga lovskogar i sodra Ural ligger ctt an-
nat bruk, som' specialiserat sig pd hog-
klassiga stilsorter. Det iir Zlatoust, en av
Rysslands ildsta vapensmedjor, Hilr arbe-
tar man med triikol och utomordentligt ren
jirnmalm, jiimforlig med den svenska, frin
berget Bakal och framstiiller kanoner, pan-
sarplit ‘och artillertammunition, Hiir ligger
#iven ett gammalt geviirsfaktori med mu-
seum, didr man kan studera dess produk-
tion frin d#Hldre tider tills nu, frin gamla
muskedunder till moderna automatvapen, I
friga om blanka vapen har Zlatoust allt-
sedan 1800-talets bérjan varit .niistan alle-
naradande i Ryssland, Under de senaste
dren har anliggningarna 1 Zlatoust byggts
ut och moderniserats och sysselsiitter nu-
mera tiotusentals arbetare, %

Ryggraden i Urals maskinindustri ir
Uralmasch {1 Sverdlovsk, f. d. Jekaterin-
burg, utomlands mest bekant genom mordet
pi tsarfamiljen, som iigde rum diir. Ural-
masch, som iir en av Furopas stirsta fabri-
ker, har kallats Sovjetunionens Krupp och
kan gora allt for siviil krigiskt som fred-
ligt bruk, Fabriksomridet upptar dver fem-
ton kvadratkilometer. Enbart smideshallen

© Hir 340 meter ling och 150 meter bred och

rymmer bl, a. fabrikens stolthet, den stora
hydrauliska pressen med en tryckkraft av
10.000 ton. Uralmasch byggdes 1928—33 och
drog en kostnad av 430.000.000 rubel. Men
s har heller ingenting sparats ifriga om
hypermodern ntrustning och gigantiska
mitt, Denna industrianliggning, som sys-
selsiitter Over tio tusen arbetare, ir i
friimsta hand avsedd f0r produktion av
stora och invecklade maskiner, vilket i
krigstid bl, a. betyder Kkanoner,

Tjugo mil sdder om Sverdlovsk ligger i
sydostra Ural en annan vapensmedja vid
staden Tjeljabinsk, Hiir utbreder sig over
ett omride pid tio kvadratkilometer en av
viirldens storsta  stridsvagnsfabriker. 83
lingt Ogat kan nd ser man rader av stora
verkstadshallar, som med sina zikzaktak
och linga smala fasader liknar stora viixt-
hus eller mojligen jiittetviittbriiden. Fabri-
ken sysselsiitter Gver tjugo tusen arbetare.

Tjeljabinskverken byggdes 1930—33 under
forsta femiirsplanens energiladdade dagar
och specialiserade sig pd tillverkning av
Sovjetunionens storsta bandtraktor »Stali-
nets» — uttytt Stalinist. Fyrtio tusen trak-
torer av denna typ liimnade drligen fabri-
kens Idpande band, men nidr krigsmolnen
bérjade hopa sig allt mérkare dver Europa,
omstiilldes Tjeljabinskverken €8r strids-
vagnstillverkning, Tjeljabinsk, som 1926
hade endast 59.000 inviéinare, dr nu uppe i
dvexr 300.000,

Aven staden Ufa i sydviistra Ural har un. -

der de senaste diren omvandlats till ett
stort industricentrum. I stadens niirhet har
man pitriiffat rika oljefyndigheter, och Ufa

(Forts. pd ndsta sida.)
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Vem som helst
kan sjilv gora
praktiska o. trev-

liga saker efter

)
( % anvisningar i

L
Till NOVA-FORLAGET, Stoekholm 4 l
Hiirm. rekv. 1 ex, Hobby-Portféljen.

HOBBY-PORTFOLJEN

som inneh. massor av ritningar o. arbets-
beskr. pa tindstickstavlor, brickor, relief-
tavlor, orig. bords- o, golvlampor, blom-
bord, bok- o. tidningshyllor, present- o.
prydnadssaker, sillskapsspel, puzzel, lek-
saker, trolletiapparater m. m., m. m. Dess-
utom instruktionskurser i olika hobbyat-
beten sisom HANDTRYCK, MALNING,
GLODRITNING m. m. Hobby-Portfsljen

Ni behover mobler

Matrumsmaébler, Sovrumsmébler,

Kompletteringsmaobler, Mattor,
Mébeltyger, Heminredningsartikiar

Vi leverera dem till Eder belétenhet. Begdr omg. var katalog.

MOBELFIRMAN THOR BENGTSSON,
Telefon 55

Hjortsberga

Specialfirma for modern och dndamélsenlig heminredning.

AN L, W AT R I B sl oyt e widdic il sl midicn !

PAmeRE A R0 ok . l Alltfb.r enddé‘t 30‘ 60/

Postadr, ..., ik A TV 5-48 I Exp. l" poslellel‘l(ﬂlv. lllsﬂnll kupon! i “g!
e

SN

LAR TILLSKARNING]|

pr kortespondense

Ministers Tillskdrningsskola, Malmd,

ger Er en grundlig undervisning i allt som tillhér modern tillsk#drning, Olika kur-
ger, Monster erhillles frian oss efter personliga miitt, Insiéind kupong till Ministers
Tillskidrningsskola, Malmé., Ni erhiller utférliga upplysningar mot porto,

Siind prospekt och upplysningar om korr.-kursen i tillskdrning samt mitt- och

prislista 6ver Edra monster,

INGRLG 0 s e e A b ;

Adress s i i il Rk TV 5-48

Onske-

soffan

Den framitbiiddade soffan som alla familjer liinge viintat pa kan vi
nu erbjuda KEder till extra formdinligt pris. Soffans storlek utviindigt:
80 cm. bred, 168 cm. ling. Biiddarnas storlek 72X190 cm. Dessutom
har soffan den fordelen att den iir skin son. biidd och har gott ut-
rymme for siingkliider. Soffan levereras i kraftigt, slitstarkt tyg:

rost, gront, blatt eller beige,

blommigt eller smimodnstrat, Triets

fiirg : blankpolerad i ljus eller mirk fiirg, Lev, #iven i alm. Soffan
lev. fraktfritt Eder jirnvigsstation till det liiga priset av Kr, 425: —
i bjork och Kr., 440:— i alm. Full returriitt pd var bekostnad.

Kz, i 7z A



Damfinnstovilar

’%“[, § Hog kvalité. Storlek 36—
enastiende liga  priset.)
Dalamdbler, Dalaviivna-
der, Flodabroderade
drikter m. m. Tlustr.
katalog mot 40 ore i fri-
miirken. Full beli-
tenhet eller pengar-
na dfter. Returriitt
av alla varor inom
8 dagar.

DALA-FLODA S[‘()R'l‘; & HEMIND(}STRI
Holsaker Tel. Dala-Floda 52

RITAPPARATEN

HERI

med snabbinstélining
fér var 15:ide grad.
Fullt tillrécklig fér
At-format.

Praktisk tryckknappsinstillning ger snabbt
exakta gradtal, Stabil och praktisk kon-
struktion — idealisk vid allt ritarbete. Pris
85: — Kkr. -+ porto, Full returriitt inom 8 dag.

AB HEDBERG & RIMQUIST e Spinga

Siind omg. mot postf. st. HERI rit-
apparat & kr. 35: — 4 porto. 5

kvart om dagen och jag skall
gora dig STARK
lovar ARNE TAMMER

Ingen vet biittre fin han hur man bygger
upp kroppen, ingen vet heller bilttre vad
det vill siiga att ha en praktfysik. I 10 lek-
tivnsbrev avsléjar han siittet hur man skaf-
far sig Sveriges mest perfekta kroovwo.

1:sta lektionen gratis!

IDROTTSSKOLAN
STOCKHOLM S§&

Hiirmed bestiiller jag Arne Tammers korre-
spondenskurs »Viigen till Styrka». Siind mig
omg. forsta lektionsbrevet gratis och porto-
fritt, De efterfoljande 9 breven skall siindas
mig med 14 dagars mellanrum och mot kr.
3:— per lektion,

Namn ..... ol e I B A A GRSy a
Adress ...... LR 8 Lt Rl R
32 :

Z 40 kr. 62:50. (Obs. det -

har hastigt blivit en oljestad med raffina-
derier och oljeupplag. Ufa hiller sig d#ven
med stora jiirnviigsverkstiider och en vill-
dig motorfabrik, som invigdes kort fore
andra viirldskrigets utbrott.

Allt i Ural dr inte femirsplanernas verk.
Hir finns gamla vapensmedjor med anor.
De flesta avy dessa har emellertid under de
senaste firen genomgitt en genomgripande
modernisering. En av de friimsta bland
dessa veteraner iir kanonfabriken i staden
Molotov, som till 1940 hette Perm. Fabriken
ligger vid floden Kamas strand och tillver-
kar artilleripjiiser, geviir, pansarplit och
ammunition av alla slag. Vid girdsgrin-
den reser sig pid ett stenpostament en gam-
mal jittekanon, Kaliber — 50 em! Detta
fibiike gits 1869 for ryska marinens rik-
ning men kasserades pd grund av ringa
triiffsiikerhet. Under forra viirldskriget leve-
rerade denna verkstad huvudsakligen filt-
kanoner och sysselsatte 7.000 arbetare. Sta-
den. Molotov har f. ¢. gamla traditioner att
viirda som vapensmedja. Redan dr 1723 lit

Peter den store hiir anliigga ett kopparverk -

och ett kanongjuteri, som leddes av en
svensk Kkarolin.

Nigra mil viister om Molotov ligger i
staden Izjevsk ett av Sovjetunionens stor-
sta geviirsfaktorier, grundat 1760. Hiir till-
verkas alla slags bossor och geviir, och
hiirifrin fyllde faktorierna i Systerbilck och
Tula sitt behov av pipstil och geviirsdelar.
Under krigsfiren svillde faktoriets arbets-
styrka till 30.000 man.

Under femitrsplanernas tid har anligg-
ningarna i Izjevsk genomgiitt en fullstin-
dig modernisering och utikades med en mo-
toreykelfabrik. Staden har okat starkt i
omfang: 1926 hyste den 62.000 inviinare, nu
Gver 200.000. Izjevskfaktoriet arrenderades
ir 1870 av Ludvig Nobel, som diir for ryska
staten tillverkade miingder av alla slags
krigsmaterial: kanoner, gevir, torpeder, mi-
nor och granater.

Att Ural med sina rika bauxitfyndigheter
ir ett centrum for flygindustri dr ju helt
naturligt. Av det hundratal flygplansfabri-
ker, som Sovjetunionen lgde vid krigsut-
brottet, 1ig en grupp i Ural, en annan kring
Rostov vid Don och en tredje i Fjdrran
Sstern. I Ural har man ju alla rivaror
till hands, som _behdvs for flygplanstill-
verkning : aluminium, nickel, mangan och
alla sorters speecialstil

Di en villatvecklad kemisk industri dr av
storsta vikt for ett lands forsvarsberedskap,
har sovjetregeringen gjort stora anstring-
ningar att skapa en siidan, Btt vildigt ke-
miskt kombinat har byggts upp i nordliga
Ural-omridet vid staden Solikamsk., Det
producerar kviivegidningsmedel, vilket i
krigstid betyder spriingiimnen. Och bara ett
par mil sdder om Solikamsk ligger 1 fa-
brikssamhiillet Berezjnjaki vid floden Kama
ett annat stort kemiskt kombinat. For ov-
rigt har man vid de uralska bergverken
uppfért massor av moderna koksugnar, 1
dessa far man sadana krigsviktiga bipro-
dukter som salpetersyra, benzol, toluol, pik-
rinsyra och naftalin, ur vilka de kraftigaste
springiimnen kan framstiillas. Sam Mark

N YA

Amerikanska
Hingselbyxor

tillverkade av impregnerad
djungelduk, garanterad vat-
tentitt, Gylf med blixtlis
under knippbar klaff. Vida
hen och rymliga storlekar
gora att dessa byxor med
fordel kunna fodras med
fiarskinn, Pi grund av for-
delaktigt inkop av storre
parti kunna dessa byxor
siljas for 15 kronor,

|, Alla order expedieras iden
ordning de inkomma.

Postorder

LAGRET ¢ Telefon 4209
Brogatan 8 * Umed

alz

Siind efter vir katalog dver
de instrument som intresse-
rar Er. Ni erhiller den gra-
tis och franko, Obs.! Gamla
instrument tagas i utbyte.

s e%e

SMALANDS MUSIKVARUHUS - NASSJO
Sind katalog OVer .....cceceeeevanarcnns- l

Namn o ean g e S iR e

SRS S o b ol e B e

ROKARE

Pipans liingd 15% cm,
FALCON-PIPAN heter denna patents, ny-
het, som #r en rokpipa med en sirskilt
konstruerad rokging samt TANDES FRAN
SIDAN. Detta gor att underforbrinning av
tobaken sker, varigenom ingen. obehaglig
pipolja uppstir, alltid torr, ingen tobak
som blir sur och gidr till spillo, tobaksbe-
.sparande. ingen glod eller aska, som ligger
tppen och kan orsaka obehag, kan rikas
nitr och var sem helst utan brandrisk. Den-
na dnskepipa kostar kr. 8:75 och sindes
mot postforskott plus porto om Ni tillskri-
ver oss.
. OSCAR PERSSONS AGENTURFIRMA
Hudiksvall

1,7 METER | SEKUNDEN
(Forts. fr. sid. 22.)

lanrum #r 16 s. k. medbringare forankrade
p& den. Firankringen som bestir av tvil
linor #r gjord sit att fiistena behiindigt gli-
der runt biide skivorna vid fndstationerna
och de skivor — rullbatterier — som hiinger
ned frin de #tta hoga triibockar, vilka biir
upp banan. Sjilva medbringarna, som be-
stir av ekankare mot vilka passagerarna
— en eller tvd vid varje ankare — lutar
sig, dr genom speciella block fjidrande
filstade vid huvudlinan, Pd sd siitt upphiivs
svackor och ojiimnheter i terriingen och
dessutom: sit fort man slipper medbringa-
ren glider den upp mot wiren och #r ur
viigen, limnar fri passage for skidikare,
som vill korsa banan och kan inte pd nd-
got siitt skada den som till #dventyrs rikat
ramla omkull. Foljden av detta blir emel-
lertid att man inte kan sitta pd »ankaret»
utan bara fir luta sig mot det. Siitter man
sig dker det och passageraren genast till
marken, den erfarenheten gjorde bl. a. Sol-
lefteds borgmiistare med fru till dskidarnas
stora fornojelse under invigningsturen,

Fiirden uppfor gir med behaglig fart —
1,7 meter i sekunden. Naturligtvis uppskat-
tas anliiggningen ocksii: soliga vintersén-
dagar fir man utnyttja-den i full utstriick-
ning, dvs. forsla upp 150 personer i timmen.
Anliiggningskostnaderna har stannat vid
60.000 kr.

. B,

\iil, passiorm

och kvalité kinnetecknar
alltid vdra klider. Vi
tillverka kostymer, drik-
ter, damsportdriikter, ulst-
rar, damkappor, trenchcoat,
herr- och dam, av tyger i
toppkvalitéer. Hir
fir ni rejila Kklider pd ¢
min. avb. till kontantpris,
utan att behdva tigga diir-
om. Alla kliiderna iro pris-

kontrollerade, 1.000-tals
belitna kunder, bland alla
samhiillsklasser landet

runt, Tygprover mot 1 Kr.
i frimiirken, uppgiv all-
tid onskade firger. Obs.!
Kldderna exp. alltid
samtidigt som forsta avb.
uttages, Full returriitt.
Var ni #én bor, lr ni all-
tid viilkommen, Skriv re-
dan i dag!

DANIELSSONS
‘BEKLADNADSAGENTUR
Fack 41 Niiske » Tel, 117 Kdpmanholmen
Postgiro 32 37 29
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KSAK-NYTT KSAK-NYTT KSAK-NYTT

INGET SEGELFLYG-SM I AR

Av diverse orsaker, frimst till foljd av de skirpta bensinrestriktionerna och
korforbudet pd sondagar har VU efter ingdende penetrering av fragan beslutat
att under aret icke anordna segelflyg-SM eller nagra andra centrala segelflyg-
tavlingar. Det blir sidledes forsta gangen sedan 1942 som vi blir helt utan

centrala segelflygtiavlingar.

For att i ndigon man kompensera detta
trakiga faktum har emellertid VU sam-
tidigt beslutat att g med pd en visentlig
utokning av Rikssegelflygtavlingen i en-
lighet med det forslag som Yngve Norrvi
lade fram i samband med arsmotet 1 no-
vember. Om flygvapnet kommer att delta
ir annu inte klart, Skulle flygvapnet delta,
vilket man fir hoppas, fir den nya Riks-
segelflygtavlingen sikerligen mycket stor
omfattning. Uteblir FV kommer &dndi en
utokning av tavlingen at: ske, bl. a, med
klassificering av forarna.

Slutligens har VU 1 princip beslutat att
sinda en si stark representation som de
ekonomiska mojligheterna medger till de
bebddade internationella segelflygtavling-
arna i1 Schweiz i slulet av juli. Nagon
officiell inbjudan frdn Schweiz har dnau
inte ingatt, men den vintas inom den nar-
maste tiden. FAI lir for tillfallet dgna
tivlingsbestimmelserna ett ingaende studi-
um, och schweizarna vill {ormodligen inte
skicka ndgon inbjudan férrin FAI sagt
sitt avgorande ord.

Anslutning ill RIF?

Under styrelsesammantriadet och arsmo-
tet i november 1947 begirdes en fortsatt
undersokning av mojligheterna att erhalla
tipsmedel till KSAK :s verksamhet, Som
framgick av arsberittelsen hade KSAK :s
framstallningar darom. till handelsdeparte-
mentet icke medfort ndgot resultat.

KSAK har nu undersdkt en annan
eventuellt framkomlig vdg, ndmligen moj-
ligheterna for var segelflygning att 1 en
eller annan form vinna anslutning ftill
Riksidrottsforbundet.

Fo6r att kunna anslutas till RF maste
en sportgren vara av siddan natur, att den
materiella sidan vid prestationerna ar mer
eller mindre ovidkomimande och den per-
sonliga sidan dominerande, Betraffande
segelflygning, dir man far anta att tav-
lingarna i stort sett genomfdres pd unge-
farligen likvardig materiel, torde den per-
sonliga insatsen. vara den avgorande.

For anslutning fordras emellertid en
forbundsstyrelse under vilken de olika
féreningarna eller klubbarna fér sportgre-
nen i frdga lyder. Riksidrottsforbundet
maste for anslutning betinga sig domi-
nans oOver sival detta férbund som de
enskilda klubbarna, vilkas stadgar skall
godkinnas av Riksidrottsforbundet. En
anslutning skulle for segelflygets del —
Aven om man kunde finna en godtagbar
form for organmisationen — alltid bli en
dualism med en siddans alla nackdelar,

Den breda folkliga basen, d. v. s. ut-
bildning och traning vid de til] KSAK
anslutna klubbarna, har ju redan ett myc-
ket patagligt direkt statsunderstéd, Det
har dirfor vid denna undersokning varit
toppen, d. v. s. tivlingssporten och den
hogre segelflygningen, som legat narmast.
Nu dr det emellertid s& att dven inom de
sportgrenar, som Riksidrottsfiérbundet re-
presenterar och understodjer med tipsme-
del, ar det den breda folkliga basen, mo-
tionsidrotten framst, som man vill driva
fram. Tavlingarna utgdr endast exponen-
ten for aktiviteten och .prisvinmarna <n
sporre for Ovriga utovare att forbittra
sina prestationer genom fortsatt trdning.

TEKNIKENS VARLD 5/48

. Dirfor

kan inte heller endast toppen
inom en idrottsgren avskiljas och under-
stodjas med sirskilda medel — i detta
fall tipsmedel.

Verkstillande utskottet, som har  hait
frigan uppe for diskussion, har bordlagt
den tills vidare.

Motion om rundflygstoppet

Riksdagsman James Dickson (andra
kammaren) har motionerat om upphavan-

de av forbudet mot rundflygverksamheten

eller atminstone en uppmjukning.
Motiondren framhaller bl a. betrdffande
regeringens argument » ... att man ej till-
trott sig mojligheten ailt kunna overtyga
bilister utan kortillstind om att rundflyg-
ningsverksamhetens bensinforbrukwning icke
spelade ndgon valutapolitisk roll och den-
na anledning synes till och med ha wvarit
utslagsgivande vid forbudets tillkomst. Det
dr visserligen rikigt att den allminna
tilltron till vegeringens handlande Gr vack-
lande, men likvil torde ifrdgavarande ar-
gument bottna i psykologisk felsyn. Bilis-
wmens folk tar hinsyn till sak, dirom torde
den lojalitet, som under de gangna dren
visats regeringens pdbud, bdra vitines-

Chefsinstruktoren till England

Chefsinstruktoren for segelflyget, Bengt
C:son Bergman, har gjort en resa till
England for att bl. a. prova en del segel-
flygplantyper som eventuellt skulle kunna
anvandas hir i Sverige i DK-utbildningen.
Saken har blivit aktuell av den anledning-
en att det visat sig omojligt att fi im-
portlicens for de amerikanska typerna
Schweizer SGU 2—22 och 1—19.

Segelﬂygkorﬁmittén

KSAK :s segelflygkommitté har kom-
pletterats pd ett par punkter, och dess nu-
varande sammansattning dr:

Ing. B. Florman, Stockholm (ordf.);
overstelojtnant C. O. Hugoson, Oster-
sund (v. ordf.); civiling. K. Sviansson,
Stockholm ; kemigraf S. Fagerbladh, Vis-
terds; civiling. S. Widengren, Linkoping :
flygdir. B. Wassgren, Linkoping; civil-
ing. B. Olow, Linkoping; civiling. E.
Stormark, Karlskoga; 16jtnant L. Winlkler,
F 8 och 16jtnant .Werner, F 3.

Nya i kommittén &r de bida sistndmm-
da ledamdterna,

REKORDTABELLEN

har utbkats med ett typrekord i klass S
int. Goran Aberg frin MFK Gamen i Norr-
koping flog den 26 oktober 1947 13 min 21
sek, vilket blev KSAK:s firsta notering i
den nya klassen, '

MODELLFLYGKOMMITTENS
ARBETSUTSKOTT

hilller pi att utarbeta svenska regler for
linstyrda modellflygplan, Arbetet grundar
sig ‘pd de forslag som inkommit frin de
aktiva modellflygklubbarna. {

1948 ARS NORDISKA LANDSKAMP

gir som tidigare meddelats i Hamar, Norge
den 20—21 mars. Det iir forsta gingen lands-
kampen ordnats som vintertiviing., Andring-
en #Hr av tillfiillig natur och beror pi att
Norge, som stod i tur att arrangera tdv-
lingarna, inte disponerar over liimplig flyg-
plats sommartid.

PRESTATIONSPRISTAVLINGEN

blev en succé redan i starten. Det mirks
bl. a. pid KSAK:s registreringssiffror som
klubbarna pressat i hoéjden i sin lver att

bord.y Som sagt... samla poiing. .
INTERNATIONELL FLYGKALENDER 1948
upprittad till ledning for flygklubbar m, fl. flygorganisationer.
Niirmare uppgifter genom KSAK.
Datum Triff, tivling m, m. Land Plats
17/5 Internationell flygartriff (rally), ordnad Frankrike Cannes
av Cannes’ internationella flygklubb
*15/5—17/5 Flygartriff och flyghastighetstiivlingar England Isle of Man
29/5—30/5 Flygartriiff (invitations) Holland Ypenburg
19/6—21/6 Kungl. Brittiska Aeroklubbens weekend- England London
triff for besdkare frian utlandet
*juli Internationella segelflygtiivlingar Schweiz Samaden
17/7 Flyguppvisningar England Southend
31/7—1/8 Internationell flygartriiff, ordnad av Fraunkrike Ej bestimd
sAero Club of Oranges
7/8—8/8 Flygarmite och flygtivlingar Holland Ypenburg
Internationell flygtivling Frankrike runt Frankrike Paris m, m.
("Mour de France)
27/8—5/9 Internationellt flygarméte, ordnat av England Lympne
*28/8—20/8 »Cinque Ports Flying Clubs» -
¥ = preliminért,
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Metallgjutgods

i alla féorekommande legeringar

OSKARSHAMNS METALLGJUTERI

Oskarshamn ¢ Tel. 9 31

GITARRER « LUTOR
MANDOLINER

Kontant eller pit férminliga
villkor. Om Ni #r tveksam,
uthyra vi ett instrument och
vid kop avriknas erl. hyra.
Omb\ul ant. Bra fortjinst.

s o, i e i e i ot e gt

I Till CARLBERGS MUSIK « Arvika
Siind genast Bder katalog dver striing-
instrument m, m. I

INRT R e SR ol fol S e S S
Bostad
' Postadr.

et s s it

v 5
(Skriv tyaligt)___ SR B

Tillverka sjdl

PLASTIC

i olika firger! Metoden iir si enkel att den
kan utféras i hemmet. Maskiner behivas ej
vid hantverksmiissig framstillning. Rimate-
rial finnes i handeln i Sverige och tillhanda-
hitlles iiven av oss, om si Onskas, Fullstiin-
digt recept och arbetsbeskrivning kostar en-
dast Kr, 5: —, Intet material fir s oerhirt
miingsidigt som plastic, vare sig det giiller
fabrikation eller hobbyarbeten,

Konstgjord Bérnsten,

i alla avseenden si lika den idkta, mer in 50
ginger dyrvare, att Ni inte kan se nfigon
skillnuad, kan Ni iiven tillverka sjilv. Ktt
underbart material till kensthantverk och
hobbyarbeten, Recept och beskrivning Kr.
8: 50, Har Ni i dvrigt niigot problem av ke-
misk-teknisk natur, kunna vi troligen losa
det it Er. Virt konsultationsarvode dr frin
kr. 3:— for enkelt recept och uppit 10:-—
for mer omfattande friigor. Recept och be-
skrivning siindes mot efterkrav.

Norrkdpings Gamla Kem. Industri, Konsult.
avd. P.T. Bredgatan 30. NORRKOPING.

Namnet garanterar kvalitén!

Borja

nu

@ree -

sa iger Nien bil
niar varen kommer

Bygg den nu s beriémda Littviktsbilen
M.C.B. 250. Den liittbyggda bilen iir tre-
hjulig, med individuell fjidring p# alla
hjulen. Tviisitsig med stort bagageutrymme.
Bekviim och elegant, littsam och billig.

Ritningar och arbetsbeskrivningar godkiin-
da av bilbesiktningsman, Utforliga ritningar
och arbetsbeskrivningar rekvireras hiirmed:

1 sats rit- ech arbetsbeskrivning rekv. frin

FIRMA E., KARLSSON ¢ ERIKSLUND
Pris kr. 7:50 mot postforskott.

N AN L,
BOSERA 0 o ot i

Postadress ..
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1947 ARS FLYGHAVERIER
(Forts. fr. sid. 8.)

kunna ges i de olika fallen, I Salernofallet
foreligger siledes en kraftig felnavigering,
dessvilrre it det »farligas hillet in mot
Italiens héga bergmassiv, som mihiinda va-
rit en primiirorsak, Luftfartsmyndigheterna
har dock, mirkligt nog, éinnu inte litit avge
nigon rapport om olyckan, och en siidan
detaljkritik faller ocksi utom ramen for
denna artikel,

Till sist avslutades firet med att en eng-
elsk forare i DDL i tjinst tog sig fér att
landa flera hundra meter ute i Oresund vid
ett landningsforsdk pd Kastrup, for vilket
ingen torde Kkunna klandra hans »Viking»
eller i niimnviird grad, viidret. Att Sundet
hiir endast var ett par meter djupt gjorde
att denna hiindelse firblev ett tillbud, men
med den takt varmed undsiittningen anlin-
de kan man ju tiinka sig katastrofens vidd,
om vattnet varit ett par meter djupare.
Danskarna har varit sparsamma med detal-
jer om denna hiindelse, utom- att sdet var
en skicklig Iandning»., Jag undrar det,

Jag har forsokt att ur minnet niigorlunda
kronologisera dessa olyckor och tillbud. Jag
har ocksi endast nimnt de mest promi-
nenta eller fir vira forhillanden mest ak-
tuella och intressanta, Stickprov bland ndg-
ra, som jag inte tagit med, visar emeller-
tid att forartabbarna ir 1°uw£ fler in de
hiir niimnda, exempelvis den DDL-frakt-
forare, som gick i isen pA Sundet forra
vintern enligt uppgift [w grund av felin-
stilllda hiéjdmiitare eller i #nnu higre grad
hans ABA-kollega, som med si trap:ixsk ut-
giing diligt-viiderslandade pid Bulltefta, full-
komligt i onddan, med sin besiittning ef
fastbunden och delvis sovande,

Ytterligare exempel skulle kunna ges pi
tillbud, som orsakats av forarmisstag eller
glomska, t. ex. panikartad fléjning av fel
propeller vid motorstorning, flygning med
lista skevningsroder, start pd bensintankar
med for litet briinsle, vilka alla visar att
det iir miinniskomaterialet, som ir den sva-
gaste faktorn i det moderna flygsiikerhets-
problemet.

Miingden av civila haverier har sista ifret
gett folk Atskilligt att tiinka pd. Olyckorna
sveps ofta i sekretess tills det hela fir bort-
glomt, Jag tycker det dr riittvist att tala
om fior en storre allmiinhet ‘att de allra
flesta civila flygolyckor dstadkommes av fel
hos miinniskorna som betjinar flygplanet
och inte i#ir att finna i tekniska orsaker
eller hos fel och brister hos den eller den
flygplanstypen. Douglas DC-3, »Dakotan»,
har diirvidlag den storsta riitten att bli ren-
tviidd,

Men huar skall di denna svaga faktor
kunna elimineras? Svaret blir nog att det
inte gir férriin den bekstavligt talat elimi-
neras si att flvgningen blir 100-procentigt
automatiserad, med radio- eller radarkon-
troll Gver maskinen frin marken under hela
flygningen, inte endast via fGraren utan
direkt pfi instrument och mandverorgan,
Och dit, tyvirr, fir steget iinnu lingt.

Ulf Chyistiernsson
Flygkapten

SVENSKA AKTERSNURROR...
(Forts. fr. sid. 9:)

under forra dret steg siffran till det dubbla
och i dr beriiknar man kunna tillverka ca
5.000 motorer. Trots denna ritt hoga pro-
duktionskapacitet kan fabriken dock inte
pi linga viigar téicka efterfriigan ty endast
40 procent av motorerna kommer 1 den
svenska marknaden. I dessa valutabristens
tider har utombordsmotorerna blivit en be-
tydande expeortartikel och Archimedes-
motorer levereras for niirvarande bl, a.
till Sydamerika, Schweiz, Belgiska Kongo
och Island,

I d&r kommer fabriken inte att sliippa ut
nigra nya motortyper utan man tillverkar
fortfarande de fyra s. k. S-motorerna som
kom ut fiorra dret.

Vid sidan om sjiilva fabriken har Archi-
medes #ven en serviceverkstad ditr man ut-
for reparationer och Oversyner av Penta-
och Archimedesmotorer. Som exempel pi
att dessa motorer verkligen iir don som
hiller kan niimnas att man férra somma-
ren levererade en del reservdelar till en
Archimedes som var byggd 1913 och wut-
forde for niigon tid sedan en Oversyn pd
en motor som bar sina modiga 24 dr.
Den gick fortfarande som ett urverk och
hade endast tvi ginger under hela sin
livstid varit pid verkstad.

Reportage: Sven Salonius

25-6res RAKBLAD Kr. 4:50

pr 100 st, Extra tunt, prima lyxblad i topp-
kvalité till bottenpris. Pr 500 st, kr. 20:—,
300 st, exp. fraktfritt. Full returriitt,

Firma CESAR - Kumla L - Tel. 711 86

VILL NI
MAGRA?

Skriv dit 1 dag och begiir fullstiindiga upp-
lysningar om den ofarliga Beco-metoden.
Insiind namn och adress samt 40 Ore i fri-
miirken och Ni fir omgiende svar frin

BECO-METODEN ¢ Box 81 e Stringniis

HOMEOPAT
INEZ BYRMAN

som under 12 dr varit assistent hos Sveriges
erkiint frimsta homeopat KLARA FRAN-
SEN, fortsiitter ofdriindrat praktiken |
Ulrlksdul. Telefon 47.

NI SOM LIDER AV
LINDRIGARE EKSEM

eller irriterad hud prova pi den sedan
ménga iir kiinda och erkiinda »Hannas Liike-
salva», Lagligen skyddad och inregistrerad.
Denna salva lir den verkliga hjilpen enligt
kundernas egna uttalanden, Pris 2:25 per
burk. 2 st. fraktfritt. Gor ett prov. Ni blir
siikert beliten och dterkommer,

FIRMA F. AXELSSON, Enanger - Tel, 3

LINKOPING

HERRSKRADDERI « DAMSKRADDERI
UNIFORMER

G. A. LINDQVIST

PLATENSGATAN 3 - TELEFON 212 2§
LINKOPING

OSTERSUND

Inlimna Edra Kkliider och uniformer for
kemisk tviitt och filrgning till

SVEN BRUNNS KEMISKA TVATT
& FARGER!
Ostersund o Frosdviigen 1

Fabriken Byvigen 18

Ring 133 00 si hiimta vi
Inlimning: Lawes och Sandstréoms skrid-
deri. I Odensvik: Gustafssons skriidderi,
Brunflovigen 71, P& Hornsberg: Friisi‘x
Sybehorsaffiir. Hornsgatan 4.

MOTORFORDONSAGARE!

Vi reparera alla slags bilinstrument

f INSTRUMENTES gﬂ([ /

N. LORENTZEN
Priistgatan 61 - Ostersund - Telefon 134 64
Repr. for Verkst. A-B Haldex, Halmstad

Wallentins Eftr. Musikhandel

(FKdv. Nilsson)
Kyrkgatan 66 - Telefon 10672
(Mitt emot Busscentralen)
OSTERSUND
Rekommenderas vid behov av

Instrument och tillbehiér - Skivor - Noter
Radio - Hdigtalaranliggningar
Reparationer utforas
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kostatsePa itva dac
har nammet redan
hunnit bli ett be-

Sumpmark blev storflygplats — Shannon

r arktisk Odemark vaxte storflygfil-
tet Gander pd Newfoundland upp. Av
ett sumpigt marskland skapades en annan
av det transatlantiska flygets just nu vik-

tigaste sjarnvagsknutars — flygfaltet
Shannon i Eire.
Dess tillkomsthistoria ar Aatminstone,

nar det giller tempot, mera dramatisk an
Ganders, Men dess framtid synes ovissa-
re. Narmare femtio miljoner svenska kro-
nor har detta det
transatlantiska  {ly-
gets brofdste pa eu-
ropeiska sidan redan

grepp for de passa-
gerare, som korsar
Atlanten med Trans
World Airlane, Pan
American  Airways,
American Owerseas

Airlines, British
Overseas  Airways,
Air France och aven
for det inhemska
flygbolaget Air Lin-
gus, som uppratthal-
ler en daglig pendel-
trafik med Dublin.
Enstaka  resenarer
med vart skandinav-
iska SAS har ocksi
stiftat  bekantskap
med flygfiltet, da
Prestwick i Scott-
land signalerat QGO,
det vill siga totalt start- och landnings-
forbud for Atlantjattarna.

Faltet invigdes officiellt si sent som i
oktober 1945 av en Pan American Doug-
las Skymaster. Under 1946 mellanlandade
100,000 passagerare till eller frdin Amerika
pd ndgon av aerodromens fyra perfekta
startbanor (av vilka en mater 11,000 feet
och de tre 6vriga 8,000 feet) och passage-
rarfrekvensen ar i stadigt stigande. Un-
der februari ménad 1947 startade eller
landade 351 plan mot 173 under samma
méanad 1946. Shannons ode ar avhingigt
av i vilken utstrickning Atlantplanens
aktionsradie Okas. Det kan befaras att de
nya langdistansplanen stolt »flyga vards-
hus f6rbiy, men i ett virldsomspiannande
flygnidt kommer det manskligt att doma
for ling framtid att utgora ett av de vik-
tigaste brofastena pd europeiska sidan.

Eires regering — frimst foretradd av
kabinettets handelsminister Sean ILemass
— ser aven optimistiskt pad flygfiltets ut-
veckling. Shannon skall bli den viktigaste
sluftterminaleny i Furopa. Lemass’ mest
kritiske vedersakare pa den punkten ar
James Dillon, som hivdar att fdltet inom
fa dr kommer att vara samma &de marsk-
land, som for nagra ar sedan. Tills vidare
tar Sean Lemass denna dystra spadom
med upphdjt lugn. Shannon ar hans spe-
ciella skotebarn och for att ytterligare
knyta dven varldshandelns intresse till
flygtdltet har han foreslagit Eires parla-
ment — »The Daily — att Shannon skall
bli varldens forsta sfrihamny for gods sa
val som for passagerare.

Passagerare, som av en eller annan an-
ledning tvingats Overnatta i Shannon har
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lamnat platsen med uppriktig lattnad, da
flygfaltet hittills saknat alla harbirge-
ringsmojligheter. Luftresendrerna har ibil
eller buss fatt transporteras till narbelag-
na stader pd upp till sex mils avstdnd,
dar lantliga smahotell — utan centralvir-
me — knappast kan anses ha uppfyllt den
komfort, som den moderne och bortskim-
de flygpassageraren ar vah vid. Men dven
detta skall nu avhjilpas. Alldeles i narhe-

ten av filtet skall sex hotell byggas, av
vilka tvd oppnas redan i maj.

Har overnattade passagerare mumlat
dunkla. besvarjelser Over Shannons hit-
tillsvarande inkvarteringsmojligheter, sa
har de varit lika rorande eniga pa en an-
nan punkt: knappast mdgot flygfalt i
varlden serverar en sidan utsokt mat som
flygrestaurangen i Shannon. Portionerna

ar overvaldigande — och kupongfria! —
och flygfiltets bar kan berémma sig av
att ha sortiment av vin- och spritvaror
av snart sagt hela virldens fornamligaste
irgingar och mairken. En ytterst smak-
fullt dekorerad hall stir dven till passa-
gerarnas forfogande. I denna finns aven
bank och postkontor och ett par smarre
svaruhusy, dar man sarskilt propagerar
for irlindska hemslojdsalster och souve-
nirer.

Nagra smarre bio-
grafer och en dans-
salong ligger dven
inom rackhall, men
i regel ar uppehil-
len i Shannon si
kortvariga, att .de
genomgaende trafi-
kanterna natt och
jamnt hinner sdga
goddag och adjo till
det flygsinnade Eires
stolthet Shannon!

Ibland kan man
hora fragan: sHur
skall det g& med
Shannon om flygba-
tar skulle sld ut de
gangse flygplanen i
Amerikatrafiken? I
dag har {lygbaten
inte samma mojlig-
heter att konkurrera
med landflygplanet,
men vem -vet hur
utvecklingen gar?y

Som svar pad denna teori kan nammnas
att aven om sjoflygplanet skulle ta over-
hand, har Shannon #ndi inget ofordel-
aktigt lage.

De nuvarande fyrmotoriga trafikplanen
fordrar faktiskt en mellanlandning i
Shannon ur bréanslesynpunkt, och det tor-
de siakert droja innan flyget fir mojlig-
heter att flyga Shannon f6rbi. AL

DET STORA SPINDELNATET

Det finns manga faser av det andra
varldskriget som helt eller delvis blivit
dolda bakom sekretessens sloja. Hit hor
de mystiska forehavandena av organisa-
tionen AACS, som sorterade under det
amerikanska: flygvapnet och dr uttytt sthe
Army Airways Communications Systems
eller flygvapnets forbindelsenat. Denna
organisation byggdes upp av radiostatio-
ner utspridda inom de mest avligsna och
otillgangliga delar av varlden.

Silunda avseglade en expedition hdsten
1643 fran New York med forseglade or-
der. Efter 24 dagar nidde man land —
ode polartrakter., Har uppe restes byggna-
der, skjul och — en radioantenn. Sedan
expeditionen uppehdllit sig hiar i Baffins
land — oomrddet mellan Canada och
Gronland — under 7 manader och utsatts
for snostormar pd upptill 50 sekundmeter,
som hotade att ta med sig huset, kom den
forsta posten — ett stort Liberatorplan,
som ej kunde landa i det bergiga omra-
det, flog forbi och slingde ned posten.

Dessa radiostationers uppgifter bestod
silunda 1 att vagleda amerikanska flyg-
plan, som foljde ssjalvmordsruttery over
pelaromradet. Men ibland fick stationerna
aven andra uppgifter. Salunda rakade en
gdng fyra flygande fastningar under flykt
undan tyska Messerschmittplan nédlanda
pd Iskap. Men en avlagsen radiostation
inom de arktiska omrddena uppsnappade
deras SOS-signaler och man gjorde i ord-
ning ett hundspann. Efter tre veckors fa-
rofylld fird over isvidder, dir ingen man-
niska forut satt sin fot, nddde undsatt-
ningsexpeditionen de mnoédlandade planen
och riaddade samtliga ombordvarande.

Och en annan expedition beordrades att
etablera en station lings deén viktiga flyg-
leden fran Indien till Kina. Allteftersom
kriget fortskred vixte sdlunda stationer
upp som svampar ur jorden. Tiotusentals
bombplan vigleddes av dessa tusentals
telegrafister i hundratals stationer Gver
hela jordklotet. Man kan faktiskt tala om
»det stora spindelndtetsy.
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