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Konstruktsrer och ink&pschefer m. fl.
ha alltmer kommit till insikt om férde-
larna av att anvanda standardiserade
konstruktionselement. Dessa fordelar
dro i dag mer aktuella @n négonsin,
inte minst ifrdga om bult och mutter.
Den som vdljer standard-bult, d. v. s.
bult med standardiserad diameter,

ldngd, géngning och huvudform, kan
ndmligen pdrdkna kortare leverans-
tider, forenklad lagerhéllning, i all-
mdnhet ldgre priser och i dvrigt alla
de férdelar av praktisk
art, som dro
forenade med
standardisering.

BULTFABRIKS AB

HALLSTAHAMMAR

STANDARDISERAD
SKALLTYP




TYP-SPALTEN

Tillverkare: Fiat Aecronautica d'Italia.

Fabriksbeteckning: CR 42 Freccia.

Flygvapnets beteckning: J ‘11.

Tillverkwingsdar: 1938.

Anvindning: Jaktplan.

Besattning: En man.

Motorutrustming: En 840 hk Fiat A.
74RC38 14-cylindrig stjarnmotor.

Data: Spannvidd 9,7 m, langd 8,3 m,
vingyta 22,4 m?2, tomvikt 1.830 kg, flyg-
vikt 2.500 kg.

Prestanda: Toppfart 432 km/t, marsch-
fart 371 km/t, landningsfart 130 kmy/t,
stighastighet 5.000 m pd 9 min, flygstricka
740 km, topphojd 9.450 m.

" Bevipning: Tva fasta 12,5 mm ksp.

Byggnadssitt: Stalror, aluminium, duk.

FLYGBOGSERING MED...
CHontssrs e 25))

i Malmé arrangerades av Nykopings Auto-
mobilfabrik 1 samarbete med Kockums
Flygindustri och utférdes med en Cub
Special med stidllbar Hartzellpropeller, Se-
gelplanet var en vanlig Baby. I niistan vind-
stilla var startstrickan knappt 100 m och di
anvinde man inga starthjul pi Babyn. Stig-
hastigheten pd fullvarv, 2.350 v/min, vari-
erade mellan 1.5 och nfigot Over 2 m/sek
och stigtiden till 600 var omkring 6 minu-
ter. Med 2,100 v/min holl sig stighastig-
heten pi# omkring 1 m/sek, Den normala
bogserhastigheten med Cub dr 80 km/t men

innu vid 70 km/t har man full kontroll
over planet och Db#de sid- och hojdrodren

ricker till dven vid de grovaste felmandv-
reringar. I motsats till exempelvis Mothen
eller Klemmen #r det si gott som omojligt
att under bogsering styra Cuben med se-
gelplanet, Under provflygningarna i Malmo
kom ingenjor Abelin med Babyn niistan
jimsides med Cuben och Walle Forslund
som {flog bogserplanet kunde fortfarande
med fullt sidroderntslag hilla kursen. Pla-
nets liga flygvikt och den linga bogser-

hastigheten gor att flygningen blir mycket’

behaglig och niigra stérre ryckar forekom-
mer inte. »Det hiista flygplan jag hogse-
rat med» var Walle Forslunds entusiastiska
omdéme om Cuben och ingenjor Abelin som
satt i Babyn forsikrade ocksi att dessa
flygstarter var bland de trevligaste han va-
rit med om.

Enligt dessa resultat skulle Cuben alltsi
overtriiffa biide Klemmen och i vissa avseen-
den dven Mothen som bogserplan men i det-
ta fall bér man dock tinka pi att proven
gjordes med ett niistan fabriksnytt plan
som dessutom var —utrustat med special-
propeller. P4 en Ahrenbergscub kan man
knappast ridkna med storre stighastighet
in 1 m/sek men har man niigorlunda bra
filt ricker detta dock gifitt och viil — pi
grund av planets liga driftskostnader blir
priset for bogsering under alla forhdllan-
den Letydligt billigare #in med niigot annat
plan. Medan en flygstart for niirvarande
kostar mellan 10 och 12 kronor boér den
med Cuben sikert kunna pressas ner till
omkring .5 kronor. Salle.
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TH. WAHLSTROMS NAMNBYRA
Surbrunnsgat. 36 ¢ Stockholm e Tel. 31 24 26

BAST OCH BILLIGAST

Upplysningar och namnfirslag gratis och
portofritt. Kostnaden dr lig., Skriv genast.

N AN e T e S L e e

Adresse famiiita sl SRS E s e

VILL NI
MAGRA?

Skriv did i dag och begiir fullstiindiga upp-
lysningar om den ofarliga Beco-metoden.
Insiind namn och adress samt 40 ore i fri-

miirken och Ni fir omgidende svar frin
BECO-METODEN e Box 81 e Stringnis

TEKNISK LITTERATUR

Mot amorteringar frin 5 kr, pr midnad er-
hillles all facklitteratur.

WESTLINGS Bokavdelning . OREBRO

Var god siind mig Eder katalog Hant-
verks- och Industribocker.

I o PR N b e S A el BRI
N e e R S S S 0 S MYES)

AUTOMOBILFIRMAN
HANS BURMEISTER

forsiljer flygplan och automobiler samt
uthyr flygplan. Ett flertal Cubar m. fl.
flygplanstyper finnes till salu.

Telefon 270130 - 27 80 97

Tvasitsigt
sportflygplan

av typ KZ-II Coup8, i gott skick, till
salu, Svar till »S, L., Teknikens Viirld,

Tegnérgatan 35, Stockholm,

Bygg sjilv Eder
- KANOT

Begiir dirfor min katalog f. amatérbyggare
MAX ANDERSSONS KANOTBYGGERI
Vister 4 s
Telefoner 320 86 - 320 83

El-motorer

0,3 hkr., 220/280 v.,
fabrikat, siljes. :
K. SUNDBERGS MASKINAFFAR
Scheelegat, 4, Sthim. Tel. 53 19 82. 53 60 50

Modellflygkatalog Nr 3

for ar 1948 nu utkommen!

1400 v/m, italienskt

Ur innehillet miirkes gummimotormodeller,
dieselmotor- och segelmodeller samt replika-
modeller, motorer, ritningar och material
m. m. 36 sidor med minga trevliga nyheter.
Siindes mot 30 ére i frimiirken.

INamIE A RIS T S e e s e e R

SRS e e TS S e S e i s e R A
TORE HAGLUND & CO
Modellflygindustri ¢ Hofors

BRA TIPS for
MOTORCYKLISTER ! 1]

5 st. amerikanska

\ storthjalmar

littmetall, vikt c:a 450

gr., laderfodrade, med
oronskydd, st. .......... 19—
310 st. amer. motoroverall av
kraftig, impr, grad gabardin med
Goblixtlas ipr oSth o i g e
130 par motorbyxor m. tjockt
yllefoder o. vattentitt mellan-
lagg. Aven limpl, arbetsbyxor,
perdparial s BETEL e e a8
Extra breda laderskidrp (s, k. 3
ninrskydd)iEsvarta AT e 24T
Till landsorten mot efterkrav med fu

returrdtt inom 8 dagar,

TALTCENTRALEN

Birgerjarlsgatan 47, Stockholm,

Tel. 312526, 312582,




K Ve ROE % €O ATD . MANCHESTER, ENGLAND.

VETERANENS :
FODELSE

Ehuru vért senaste 6vningsplan, byggt efter Brittiska flygministeriets nya

specifikationer, var Avro Athena en veteran pi erfarenhetens omride, innan
det ens limnat ritbordet. Ty det forkroppsligar mera 6vningskinnedom én
nigot annat aeroplan i virlden — kort och gott allt, som vi lirt sedan 1917
frén dess Avro-foregingare och minnen, som flog dem. Athena 4r en
ovningsmaskin, som gir i spetsen med sin hoga prestationsférmaga och
sina manovreringsegenskaper som stridsplan och har sittbrunn fér tvi
elever och en instruktor. Den finns i tvd olika typer — Mark 1, driven av
en Armstrong-Siddeley propeHerturbin~Marhba eller Rolls-Royce Dart och
Mark 11 med dess Rolls—Royce Merlin 35. k

AVRO ATHENA

DET NYA LEDANDE GVNINGSPLANET

Brittiska Flygministeriets specifikation T7/45‘

(En gren av HAWKER SIDDELEY AIRCRAFT CO. LTD.)
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PRESTATION

Tva evenemang

Den 6 februari satte en Gloster Meteor
1V, utrustad med Rolls-Royce Derwent
motorer nytt internationellt rekord &
100 km sluten bana med 542,8 eng.

mil i timmen.

Den 27 februari satte det reaktions-
drivna jaktplanet Vickers Supermarine
”Attacker” med komplett militdir ut-
rustning och framdrivet av ett Rolls-
Royce ”Nene” aggregat i standardutfo-
rande nytt hastighetsrekord av 564,88

ROLLS/ROYCE
— o

eng. mil i timmen, E N G 1. N E S

(Rekordet dnnu ej officiellt godként.) FOR SNABBHET OCH PALITLIGHET

RO L ST ROYCHE LD . e
& Wicander,

ENGLAND
Stockholm 1

DERBY .

Repr.: Salén Aktiebolag, Postfack,
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BRITAIN’S AIR UNIVERSITY grundades for att undervisa studeran-
den av alla nationaliteter i varje gren av flygvetenskapen, och omfattar:

KURSER | FLYGNING, bdde for nybdrjare och privatflygare med
évergdng till ivdmotoriga typer samt instrumentflygutbildning.

GRUNDLAGGANDE KURSER for navigatsrer och trafikflygare, dven
omfattande kortare omskolningskurser.

FLYGTEKNIK — fullstdndiga praktiska och teoretiska kurser for
flygingenjérer och annan teknisk personal.

.RADIO- & RADARUNDERVISNING for land-' och marinpersonal
och for radio- och radartekniker.

ALLA KURSERNA bedrivs i internatform med stora méjligheter till
forstroelse.

— For vidare upplysningar hanvisas till skolans chef —
(* 5100 '

é‘
2 &~
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AIR SERVICE TRAINING
bildades &r 1931 for att
erbjuda studerande frdn
utlandet mojlighet till ut-
bildning. Tilldr 1939 hade
studerande av trettionio
olika ‘nationaliteter ge-
nomgdtt skolan och sedan
1946 har studeranden
fran tjugodtta nationer
inskrivits — sdkert eft
internationellt rekord.

AIR SERVICE TRAINING, HAMBLE, SOUTHAMPTON, ENGLAND

Grou? EN GREN AY HAWKER-SIDDELEY GRUPPEN

TEKNIKENS, VARLD 8/48
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% Installed efficiency : The proportion of the thrust as measured under k
ideal conditions on the test-bed which is actually delivered to thc
aircraft in which the engine is mstalled
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

N:r 8 Arg. 26 -
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ANTLIGEN!

orsvarskommitténs 1 hostas avgivna

forslag till ny forsvarsordning var ett
av de sorgligaste aktstycken som inkom-
mit till forsvarsdepartementet. Fastin en
talrik stab av sakkunniga statt till kom-
mitténs forfogande kunde i majoritetsfor-
slaget inte sparas mycken saklighet. T stal-
let tyckte man sig spara desto mera kor-
ridorpolitik. Alltnog: det fanns intet sam-
band mellan krigserfarenheter och den
foreslagna organisationen, det var tydligt
att man forst gjort organisationen och se-
dan forsokt — men forgaves — anpassa
den till bade krigserfarenheter och vara
stratcgiska behov. Sallan har vdl pressen
Mrlt sa samstimmig i sitt utdomande av
ett utrcdmng& esultat som i detta fall.

Sa  skidrptes det utrikespolitiska liget
alltmera och kulminerade i handelserna i
Tjeckoslovakiet och Finland. Allmanheten
borjade bli orolig och sig med okat miss-
troende pa forsvarskommitténs forslag till
den - {orsvarsordning, vars styrka eller
svaghet skulle avgora vart lands framtid.
Oron stegrades ndr forsvarsministern ut-
talade, att hindelserna i Tjeckoslovakiet
och Finland icke paverkade de principer
for {forsvarets nyordning, som anammats
av regeringen. Man utgick fran att dessa
principer i det stora hela dverensstimde
med den politiskt sammansatta forsvars-
kommitténs.

Detta antagande har dess bittre visat
sig vara felaktigt. Vi har nu fatt hora
av statsradet Vougt, att inga regementen
skall slopas, att jaktflyget skall okas med
50 procent och att utredningarna skall
fortsattas men i andra former an dem som
tillampats mied den misslyckade forsvars-
kommittén.

Sannerligen, det lat som en fanfar! Det
ar tydligt att statsrddet Vougt icke wvill
bli en nedrustningsminister i orostider,

utan att ‘nan och 1egermgen vill vidmalkt-
halla véart forsvar i moderniserad form.,

Den atminstone inom regeringen beslutade
utokningen av jakten ar det mest patag-
liga uttrycket for att tidsenliga vindar
blaser — och bliser undan s& gamla be-
provade nedrustare som landshovding Le-
vinsson, forsvarskommitténs ordférande.

I dessa — dvs FLYG:s_— spalter har.

upprepade ganger betonats, att en Okning
av jaktflyget ar den viktigaste forsvars-
atgarden just nu. En sak ar emellertid
att onska en okning, en annan att genom-
fora den. Allmanheten forestiller sig att
det ytterst materielbetonade #lygvapnet
saknar den elasticitet som kravs for en
snabb upprustning. Man har ju sett huru-
som den likaledes materielbetonade flot-
tan fortfarande — och av egen fri vilja
— dras med fartyg fran seklets borjan.

Forhallandet vid flyget ar fullstindigt
olika. Ett flygplans livslangd ar endast 7
ar. Ingen inom flygvapnet skulle dromma
om att vilja forlanga livslangden. Dér har

vi utgangspunkten for ett bedomande av

vapnets elasticitet.

Med framsynt rationalism har flygvap-
nets ledning anpassat organisationen efter
materielen, Organisationen har fatt samma
rorhghet elasticitet. Flygvapnet dr ungt,
har inga tynvande traditioner att slapa pa.
Vad som i forrgar var erkiant, dr i dag
underkant 1 organisatoriskt hidnseende.

I forrgar bestod den flygande personalen
huvudsakligen av officerare och underoffi-
cerare, alltsd av de dyraste och mest svar-
uthildade personalkategorierna. I dag till-
lampas grundsatsen, att endast nyckelpos-
terna vid de flygande forbanden skall be-
klidas av officerare. Unga flygforare
skall skota luftstriden under ledning av of-
ficerare som grupp-, divisions- och flottilj-

chefer. Man har diarfor minskat antalet
officerare och underofficerare och okat
antalet stamflygare, anstéllda pd 6 ar med
mojlighet till tvd &rs forlingning. - Den
flygande personalens »livslingds Sverens-
stimmer ganska bra med flygmaterielens.

P& samma sdtt har forfarits med mark-
personalen. Flygvapnet tar inte ldngre sj-
na mekaniker endast ur stammanskapets
led utawn anstaller dven yrkesarbetare. Yr-
kesskolorna har en eftersokt flygmekani-
kerlinje, som underlittar rekryteringen.
Den kan och skall fordubblas pa ett ar!

Vart mest materielbetonade vapen har
alltsd  blivit vart organisatoriskt mest
elastiska. Statsmakterna kan i ar: besluta
om en utbkning, som kan genomfdras
redan ndsta budgetar.

Men hur skall den ndrmaste dkningen

11?7 Nar far vi vi stallet for 10 dagjakt-
flottiljer en ekvivalent till 15? Ett svar
pa denna viktiga friga kan vi icke ge, vi
kan endast uttrycka en forhoppning att
regeringen skall gora upprusthingen i det
snabbaste tempo som flygvapnet kan f6lja.
Och| det ar vad organisationen betraffar,
snabbt. Det ryktas om att c:a en tredje-
del av flottiljerna skall utokas med 50 pro-
cent nidsta ar — det forefaller vara lang-
sammare an vad som behovs.

Tank om de andra forsvarsgrenarna
kunde rationalisera sin organisation i stil
med flygvapnets! Tdank om armén snabbt
kunde f& sin moderna organisation med
elitarmé och lokalférsvarsforband och
utan riddare till hiast! Och vad flottan be-
triaffar ... Nej, lit oss icke forfalla till
tomt oOnsketankande. De bada kryssarna
fir vi nog slipa med genom detta arhund-
rade,

I samband med denna organisatoriska ny-
daning skall én Oversyn ske av var va-
penutrustning och av mojligheterna att
utnyttja nya vapen och nya forsvarsme-
toder, for att aterge ett weferat av fgr- -
svarsministerns foredrag. En siadan tek-
nisk upprustning dr lika viktig”som den
organisatoriska, ty vdra forsvarskrafter
far licke vara tekniskt underligsna an-
griparens ‘utan bhor tvartom vara Over-
lagsna for att med tekniken ersdtta vad
som brister i antal.

Desto mera gladjande &dr att erfara
nagra resultat av var forsvarstekniska
forskning. Den har astadkommit nya, hog-
klassiga vapen, som vasentligt kommer
att oka lantstridskrafternas eldkraft. En
annan fraga blir i vad man var produk-
tionsapparat anses kimna tas i ansprak for
forsvaret. Den industriella kapaciteten be-
hovs for att sakerstilla viar sviktande
ekonomi, Men den behdvs dnnu mera {or
att sdkerstalla var frihet,

N

gakeY

hamfee®

Det &r lugnt och

paten

tryggt att ha baten ”’i sdker hamn”

genom en bra forsdkring. Pa sjon
kan allting hdnda — batforsdkra i




SOVJET NYDANAR SITT FLYGVAPEN

® Jaktflygets' dvergang till reaktionsdrift intensifierad
® Tupolev-kopierad Superfortress blir Sovjets nya stra-

et faktum att minga jaktforband inom
det sovjetska flygvapnet i dag ar ut-
rustade med snabba och moderna reak-
tionsplan kommer utan tvekan som en

overraskning, Och annu mer Overraskande |

ter sig uppgiften om att den tvéfaldige
hjalten av Sovjetunionen generallojtnant
Savitski 1 ett reaktionsjaktplan utkimpade
flera framgdngsrika luftstrider mot tyska
jaktplan under slutkampen om Berlin om-
kring: manadsskiftet april—maj 1944. Det
har emellertid inte uppgetts huruvida ge-
neral Savitski flog en sovjetsk typ eller
om det var friga om en fran tyskarna er-
ovrad Messerschmitt Me 262 Sturmvogel,
det enda reaktionsjaktplan som Luftwaffe
da hade i aktiv tjanst.

Hypermoderna  Mikoyan-Gurevich-
och Jakovlev-plan i tjinst

Sin officiella debut gjorde dock det re-
aktionsdrivna sovjetska jaktflyget {orst
under den i Moskva anordnade flygets dag
i augusti 1946, Aven senare har emellertid
reaktionsjaktplan visats offentligt, namli-
gen vid forstamajfestligheterna 1947, da
ett hundratal plan av olika typer deltog i
en flygparad over Roda torget. Enligt
vad som nu dr kant ingick i detta forband
tva olika typer av reaktionsdrivna jakt-
plan. Den ena av dessa typer ar ett rela-
tivt stort tvdmotorigt flygplan, konstruerat
av Artem Mikoyan och Mikhail Gurevich,
skapare av de kinda jaktplanen MIG-1,
MIG-3 samt MIG-5. Den reaktionsdrivna
MIG-skapelsen (typbeteckningen &r till vi-
dare okand) ir en ganska elegant kon-
struktion, vars linjer helt Gverensstammer
med de senaste ronen pd detta omrade.
Den méhinda intressantaste konstruktions-
detaljen 4ir det ovanliga arrangemanget
med de biada Teschelomey-aggregaten, vil-
ka ir placerade parallellt under flygkrop-
pens frimre del. Av allt att déma tycks
de bada reaktionsmotorerna vara direkta
utvecklingar av den tyska typen BMW-003,

tegiska bombplan

vilkas sammanlagda statiska dragkraft
uppgar till ca 1.600 kg. Flygplanets kabin
ir placerad exceptionellt langt fram i no-
sen, vilket gynnsamt inverkar pd forarens
sikt, en detalj vars virde knappast kan
Gverskattas i en luftstrid. Planet dr ut-
rustat med nosstall, och vad bevipningen
betriffar lir denna omfatta en growkalib-
rig automatkanon (37 mm ?) samt tvd
tunga kulsprutor eller ev. 20 mm akan —
allt koncentrerat i planets nos, MIG-pla-
net ar som tidigare nimnts ganska stort

med 12,8 m spiannvidd och 11,6 m langd

(storre dn Gloster Meteor). Trots detta
anger engelska kallor planets toppfart till
inte mindre dn 950 km/t, men fraga ir
om inte denna siffra maste reduceras med
75—100 km/t beroende pd de bada reak-
tionsmotorernas relativt ringa dragkraft,
Visserligen kan det tankas att skamraty
Teschelomey lyckats stegra BMW-aggre-
gatets prestationsformiga, men nédgon
storre hojning av dragkraften ar knappast
sannolik,

Jakovlev yngst — hans flygplan dldst

Alexander Jakovlevs reaktionsjaktplan
— den andra typ som forekom vid den ti-

‘digare omnamnda flygparaden 6ver Réda

torget — ar i motsats till MIG-typen ett
relativt litet enmotorigt plan med ca 10
m spannvidd och ca 9 m liangd. Jakolevs
jaktplan, som f6r Ovrigt lir vara det reak-
tionsjaktplan som forst av alla borjade
tilldelas jaktforbanden, uppvisade omiss-
kamliga drag av samme konstruktors ti-
digare jaktplanstyper, och mycket tyder
ocksad pd att unge Jakovlev gatt till viga
pd samma satt som sina engelska kolleger
did de byggde det fran Spitfire/Spiteful
utvecklade reaktionsplanet Supermarine
Attacker, alltsd anvint delar fran tidigare
typer, I det ryska fallet ar det Jakovlev-
typen Jak-3 som stitt modell till den re-
aktionsdrivna nyskapelsen. Anmérknings-
viart dr ocksd att Jakovlev bibehdllit det

konventionella sporrhjulslandstallet, vilket
i kombination med den lingt tillbakaskjut-
na forarplatsen innebar att forarens sikt
vid start och landning avsevdrt forsim-
ras, Ur denna synpunkt ir Mikoyan—
Gurevichs konstruktion betydligt fordel-
aktigare, I motsats till MIG-typen, som
pastas vara byggd helt i metall, 4r Jakov-
levs typ en blandad konstruktion i trd och
metall. Reaktionsmotorn ar av axialtyp,
men ddremot dr inte typnammnet eller
konstruktoren kiand., Vissa saker tyder péa
att det ar friga om en sovjetsk version
av den kidnda tyska motorn JUMO 004,
eftersom ritningar och underlag f6r denna
motor fallit i ryssarnas hander.

Allmant kan sigas om de bada ryska
reaktionsjaktplanens konstruktion, att de
uppvisar vissa fordelar framfor t. ex. den
amerikanska typen Lockheed P-8) Shoo-
ting Star. I motsats till denna typ har ba-
de MIG- och Jak-typen reaktionsluftut-
slappet placerat under flygkroppens mitt,
varigenom de stora effektforlusterna som
bildas i ett ldngt utbldsningsror a la P-80
undvikes, :

Propellerplan med raketdrift

Aven om de ovan beskrivna sovjetska
reaktionsjaktplanen redan tillforts flera
jaktforband dr ett mycket stort antal pro-
pellerdrivna jaktplan fortfarande i tjanst
som. forstalinjeplan. Till denna kategori
hor Lavotchkin La-7 och Jakovlev Jak-3
— bada typer som tradde i tjanst under
krigets slutskede. La-7 ar en forbattrad
version av La-5, en typ vars prestanda i
stort sett ar jambordiga med den nu for-
aldrade svenska J 22:an, trots att den
ryska typen har ca 600 hk starkare mo-
tor an den svenska motsvarigheten. Att
La-7 har en toppfart pd ungefir 630 km/t
beror pi att motoreffekten stigit fran
1.600 hk for La-5 till 1.825 pad La-7.

Det fortjanar ocksié nidmnas att under
flygdagen i augusti 1946 demonstrerades

Vilken at bilderna forestiiller en TU-70 och vilken en B-29? Likheten mellan det ryska transportplanet och det amerikanska bomb-
planet iir pafallande. For siikerhets skull kan vi upplysa om att den ryska B-29-kopian ses t, v.

S
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Det nya reaktionsdrivna MIG-jaktplanet
har tva ryskbyggda BMW-003-aggregat som
enligt engelska uppgifter liir ge planet en
toppfart av 950 km/t.

ett jaktflygplan som forutomy propeller
idven var utrustat med ett i stjirten in-
byggd raketaggregat vilket anvidndes f6r
momentan okning av flyghastigheten, i
detta fall till drygt 800 km/t. Det har
senare framkommit att detta plan var en
miodifierad upplaga av La-7 utrustad med
ett tyskt raketaggregat av typ Walter
HWK 509, alltsi samma aggregat som
tyskarna anviande i1 sin kinda Me 163B
Schwalbe. Huruvida denna typ natt fram
till - serieproduktionsstadiet dr dock inte
ként.

Antalet propellerdrivna jaktplan i ak-
tiv tjainst minskas emellertid i snabb takt,
allt eftersom fabrikerna hinner framstilla
reaktionsjaktplan. Aven om den sovjet-
ryska flygindustrien for ndrvarande pro-
ducerar 40.000 plan arligen, maste man sa-
kerligen rakna med att det-tar ar i an-
sprak innan alla de tusentals La- och Jak-
jaktplan som fortfarande kvarstir i tjanst
hinner bytas ut mot modernare materiel.

Strategiska bombflyget kommer

Det strategiska bombflyget ar nog den
gren av det sovjetska flygvapnet som un-
der andra varldskriget framtridde minst.
Dess aktivitet inskrankte sig till spora-
diska angrepp mot fiendelandets hemor-
ter, och ndgon krigsavgorande betydelse
hade aldrig dessa storningsangrepp. Un-
der krigets slutskede var den tunga bomb-
materielen sd hopplost foraldrad att man
inte vagade skicka upp planen av radsla
for att de pa grund av sin langsamhet om-
gdende skulle bli nedskjutna. TB-7 eller
Pe-8, som dess ndgot moderniserade upp-
laga kallas, blev aldrig ndgon lyckad
flygplantyp. Dess storsta svaghet var,
trots den modernisering Vladimir Petlja-
kov utforde av den ursprungligen Tupo-
lev-konstruerade typen, dess langsamhet —
marschfarten snarare under- an &versteg
300-kilometersstrecket — och dess otill-
rackliga flygstracka.

Kriget har dock lart ryssarna att ett
strategiskt bombflyg ar av livsviktig be-
tydelse f6r en stormakt.  Den hogsta
krigsledningen .tycks dock inte hysa nagot
overdrivet stort fortroende for de egna
konstruktorernas férmaga da det galler
tunga bombare (formodligen har man de
negativa erfarenheterna med TB-7/Pe-8 i
friskt minne), och man beslét darfor strax
efter kriget att helt enkelt ldta Alexander
Tupelev kopiera det kinda-amerikanska
bombplanet Boeing B-29 Superfortress
som i nigra exemplar rdkat nddlanda i
Mansjuriet under slutoperationerna mot
Japan. Ryssarnas Superfortiesskopia, som
man visserligen foredragit att forst lance-
ra i transportversionen Tu-70, liknar si
till den grad sin amerikanska forebild att

(Forts., pd sid. 35.)-
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I Bergkvara har HOLGER NORRMAN en
egen liten verkstad diir midgetbygget med
god fart niirmar sig sin fullbordan,

Det har sedan en lingre tid tillbaka
varit ett véldigt stihej om de svens-
ka midgetracerreglerna och orsaker till
hiftiga debatter har sannerligen inte
saknats. Reglerna ligger nu godkinda
och klara och bestimmer den max tillat-
na cylindervolymen i midgetklassen till
500 cm3 — det skall racka enligt den ex-
pertkommitté som utarbetat regelfrsla-
get, Och visst racker det, frigan dr bara
hur man i dessa tider skall kunna trolla
fram shalvpannory for en vanlig min-
niska overkomliga priser. Vi har SRM-
motorn, pris 2.400 kronor samt Jap som

SA BYGGER MAN
EN MIDGETRACER

Bilden visar tydligt arrangemaunget med
bakhjulsfjiidraringen samt  bakdelen av
det nagot om byggda Rosengadtchassiet.

med .vixelldda och tillbehor gar 19st.pa
2.600 kronor — om den, for ndrvarande
ens finns att f& for pengar. Sedan till-
kommer chassi och kaross plus en massa
smidetaljer och innan man vet ordet av
har kostnaderna for ekipaget rusat upp
till minst 6.000—7.000 kronor. Om en av
anledningarna till begrinsningen av cy-
lindervolymen till max 500 cm® varit
radslan av att bilar med stérre motorer
skulle bli f6r dyrbara i tillverkning och
att den svenska midgetracersporten dar-
igenom skulle bli en penningsport i lik-
het med den amerikanska har herrar re-
gelforfattare alltsd misstagit sig ordent-
ligt. Just nu behover vi framfor allt
vagnar och bra vagnar som redan i som-
mar kan ge motorpubliken en liten for-
smak av vad riktig midgetsport ar. Om
dessa vagnar sedan ar »halvpannors el-
ler midgets spelar ingen roll, huvudsa-
ken att man kommer iging med tédv-

T. v.: S& hiir sadg vagnen ut efter endast 60 arbetstimmar., — T: h.: Framhjulstjidrin-
gen iir ordnad med en tviirliggande fjider och en friktionsstotdiimpare,

lingarna — ndgra »uppvisningssidsongery
modell 1947 ir vi inte lingre sirskilt
roade av.

Ett bra exempel pd hur man litt och
billigt kan snickra ihop en midgetracer
visar Holger Norrman i Bergkvara
med sin 1,5 liters midget som ar byggd
pa ett Rosengardt-chassi. Det ursprung-
liga sportvagnschassiet var fran borjan
alldeles for ldngt varfér Norrman kor-
tade av rambalkarna comkring en halv
meter pd miiten och frinsett nya motor-
fasten var detta den enda atérre And-
ring som behovdes goras pa ramen. Bak-
axeln, kardan, bakiyuwa sam. amaxeln
medforde chassiet, likasd fjadringen men
framhjulen byttes ut mot Fiat 500-hjul.
Den sexcylindriga motorn skall utrustas
med tre Solex-forgasare och batteritind-
ningen har bytts ut mot en Scintilla
magnet. Vidare skall kompressionen
okas till 8:1 och ventilerna utrustas med
6 kg hirdare fjadrar. Dessa trimnings-
Atgirder har mast vidtagas dels for att
14 upp effekten, dels for man skall kun-
na kora pd metanol.» Vagnen som ar av-
sedd for 400 och 1.000 meters dirt-track-
och isbanor beriknas fi en toppfart pa
omkring 160 km/t vid 5.500 v/min.
Hjulbasen ir 1.800 mm, sparvidden 1.200 -
mm och fria héjden 130 mm. Samman- |
lagt kommer vagnen att kosta drygt
2.000 kronor — chassiet med hjul fick
Norrman fér 800 kronor, motorn gick
pi lika mycket och resten kommer pi
magneten, forgasarna, karossen etc. He-
la vagnen kostar siledes mindre dn en-
bart en 500 cm8-motor. For ovrigt far
bilderna tala for sig.




GVERSIKTSBILD 3 INSTRUMENTPANEL OCH REGLAGEPLINT: 1) Punktlyse. 2) Radio-
hijdomkopplare. 3) Flygplanur, 4) Tryckknapp, punktlyse (lika pAd H ratt). 5) Radiohdjd-
visare, 6) Hojdindikeringstabla, 7) Elutl.-knapp, autopilot (lika pi H ratt). 8) Aneroid-
hojdmitare. 9) Fartmiitare, 10) Markervingstabla, blindlandning. 11) Gyrosynkompass, 12)
Talknapp (lika pd H ratt). 13) Blindh\udniugsinsl,rumﬂ:t. 14) Varningslampa, autopilot. 15)
Radiokursvisare, 16) Variometer, 17) Viixellida, vindrutetorkare., 18) Ytterlufttermometer.
19) Briinslemiitare, 20) Ingastermometer. 21) UV-lyse. 22) Brinsleflodesmiitare. 23) Briinsle-
manometer, 24) Briinsletryckvarnare. 25)- Fl6jlingsknapp. 26) Motorbrandvarnare, 27) Varv-
miitare. 28) Ingasmanometrar. 29) Synkroskop. 30) Moterfelvarnare, 31) Stromst., olje- och
briansleavst, 32) Betj.-apparat, trafikradio. 33) Oljetryckvarnare. 34) Oljemanometer. 35)
Cylindertermometer. 36) Magnetkompass. 37) Olje- och avvisarviitskemitare, 38) Oljemo-
meter. 39) Hydraultryckmanometer, 40) Betj.-apparat, UK-radio. 41) Kontrollorg., lik-
stromsniit, 42) Kontrollorg., viixelstréomsniit. 43) Indik.-lJamp., lastrum och dorrar. 44)
Bromstryckmanometer. 45) Betj.-app., blindlandn.-radio, 46) Foéljekompass, antopilot. 47
Horisontgyro. 48) Brandvarnarpanel, virmepannor och lastrum. 49) Sviingindikator, 350)
Betj.-org., propelleravvisning. 51) Betj.-org., pitotrorsviirme, 52) Betj.-org., vindrutetorkare.
53) Kontroll- och betj.-org., virmepannor, 54) Betj.-org., lanternor och signallampor. 55)
Stromst., ljusskylt, pass.-rum. 56) Telefonomkopplare, 57) Tryckknapp, glodlampsprovning.
58) Betj.-org., stjirtstod. 59) Provn.-knappar, brandvarn, 60) Betj.-org., oljekylspjill. 61)
Betj.-org., kylklaffar. 62) Tryckkn., oljeutspiidning. 63) Tryckknappar, elstart och snapsning.
64) Indik.-lampor, luftfilter. 65) Betj.-org., motorbrandsliick., 66) Generator- och batteri-
stromstiillare. 67) Reglagebromsratt. 68) Landstiillsreglage. 69) Transportventilreglage.
76) Snabbtéomningsreglage. 71) Betj.-org., radiokompass. 72) Sidtrim. 73) Stromst., stral-
kastare. 74) Vingklaffreglage, 75) Skevtrim. 76) Motorreglage. 77) Tankventilreglage. 78)
Betj.-org., tankp., kylkl,, varmluft- cch luftfiltersp., briinsleavstiingning. 79) Hojdtrim. 80)
Inkoppl.-handt., autopilot, 81) Magnetomkopplare, 82) Mandverapp., autopilot. 83) Omkoppl.,
gyrosynkompass. 84) Stromst., motesljus. 85) Parkeringslis. 86) Viljarventil, st. tiyck.
87) Belysningsbox, 7

EN SCANDIA I MANADEN

Reportage: SVEN BROMAN

gjort ett speciellt intryck under demons-
trationsturerna. Det ar bl. a. instrumen-

4 Fornebu i Oslo talas det om att
DNL amnar kopa tre-fem Scandia.

Den kinde norske flygplanskonstruktdren
Jirger Honningsstad har allt klart for att
forse Scandia med flottorer; vilket skulle
passa bittre 1 Norge, men ingenting ar
annu bestimt. En delegation norska flyg-
spetsar var emellertid nyligen inbjudna till
Saab i Linkoping, och aven om de inte
tog demonstrationsflygningen lika grund-
ligt som KI.M :s representanter gjorde vid

Scandiabesoket i Holland — holldndarna
hade egna experter med egna kontrollin-
strument med sig i planet — s& kunde

man inte missta sig pd det starka intres-
set f6r Saabprodukten, Bortsett fran Scan-
dias utmarkta egenskaper vid jamforelse
med planets konkurrenter, betyder det
mycket for skandinaviskt trafikflyg att ha
leverantoren och reservdelsforradet sa
nara till hands. :

Det finns en del Scandiafinesser som

10

tens placering. Instrumentpanelen dr myc-
ket redigt komponerad, allt har samlats
gruppvis, vilket gor det hela mera latt-
hanterligt. En amerikansk autopilotexpert
som vistats pA Saab har ocksa prisat ar-
rangemanget — i USA har man inte hun-
nit lika 1dngt i forenkling: En argentinare
som besokt Saab blev mikta imponerad
da piloten flojlade ena propellern i samma
ogonblick som planet skulle limna mar-
ken — och andd forlopte starten perfekt.
Det klarar inte en DC-3:a. Aven den in-
strumentutrustning som anvants under
provilygningarna har varit av hogsta
klass. I Scandia nr 1 kan man salunda
f4 se ett helt batteri provinstrument i
passagerarkabinen, och dessa instruments
reaktioner och utslag fotograferas konti-
nuerligt med en speciell kamerainstalla-
(Forts. pi sid. 35.)

Det har kommer inte att bli en film-
artikel. Men: har ni sett den nyin-
spelade »Adalens poesiy? Det finns nag-
ra harligt vackra scener i den filmen. Ge-
nom ett underbart landskap dridnkt i sol,
med branta nipor, mork skog och leende
¢lantor glittrar och danar dlven fram.
Nedanfor de gamla grd laxbryggorna drar
fiskarna upp en not med blanka laxar.
Dessa scener ar hamtade fran Faxdlven
strax ovanfor dess utflode i Angerman-
dlven.,

Kontrasten mellan det ljusa landskapet
och den morka, dimmiga tunneln dr abso-
lut. Och 4dndd finns det nagot som intimt
binder samman motpolerna: dlven. Om
nadgra &r finns det bara en smal, slingran-
de flottningsrianna med en lingd av 7,5 km
kvar ovan jord av den vackra Faxilvens
nedre lopp. Vattnet har gatt under jorden
i en tunnel av jattedimensioner. Det tun-
nelbygge som just nu pigar vid Hjalta
kraftverket ar det storsta i Europa, for-
modligen det storsta ocksa i hela varlden.
Det finns tunnlar lingre an 6.200 meter
— si lang skall namligen den vid Hjilta
bli — men det finns nappeligen nagon an-
nan, for vilken man maste schakta upp
900.000 kubikmeter berg. Tunneln, som nu
till 45 procent ar fiardig, médter namligen
en hojd av 12,1 meter och en bredd av
12,2 meter. Men sd skall ocksd 210 kubik-
meter vatten passera genom den per se-
kund. Man ror sig med imponerande siff-
ror, nar man bygger ett kraftverk, som
skall leverera 165.000 kw.

En kraftverkstunnel 4r ingen isolerad
foreteelse. Den ar till {6r att man 1 ma-
skinhallen skall kunna utnyttja vatten-

kraften si effektivt som mdjligt. 1 fallet
Hjalta betyder tunnels tillkomst att man
kan utnyttja den energi, som nu finns i
fyra forsar, men som ndr stationen Ar
firdig har koncentrerats till tre tillops-
Fran dammen stortar sig vattnet

tuber.

Arbetsledaren vid Hjiltabygget, civilingen-

jor S. MATTSSON,
genom dessa tuber — fallhdjden kommer
att bli 87 meter — ner mot de tre turbi-

nerna och generatorerna, som finns i ma-
skinhallarna. I Hjilta har man for att
mojliggora detta tvingats bygga sjalva
stationen, som dr 60 m lang, 30 m hog
och 15 m bhred, inte mindre dn 95 m ner
i berget. Det kraftverket kommer onek-
ligen att bli tamligen hombséakert! Naval:
sedan vattnet passerat turbinerna blir det
tunnelns sak att forsla undan det.

Det ar sjalviallet att det bakom till-
komsten‘ av ett si valdigt arbete som
Hjaltatunneln ligger ett omfattande for-
arbete, Tunneln har dimensionerats till
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Det #r kraftiga doningar i dammbyggna-
den vid Hjilta kraftverk., Harifran skall
vattnet ledas till de 95 meter under jorden
liggande turbinerna och sedan ut genom
Jidttetunneln,

sin langd efter topografiska forhallan-
den och till sin area efter den vatten-
mangd som skall passera. Drivningskost-
naderna har stillts i forhallande till fall-
forlusten: ju mindre en tunnel maste
byggas desto storre blir fallforlusten. Man
har planlagt arbetet si att maskinparken
sa effektivt som mojligt skall kunna ut-
nyttjas och sd att man kan gora arbetet
fardigt inom foreskriven tid.

For att riktigt forsta vidden av ett ar-
bete av detta slag bér man gora ett be-

TVAFRONTSKRI
MOT BERGET

Vid Hjilta kraftverk i angermanlindska Faxilven haller man just nu pa att gi
under jorden i Europas storsta kraftverkstunnel — ett jittearbete, som kommer att
tillfora landet mingder av virdefulla kilowatt men som ocksa helt forvandlar en

svensk landskapsbild.

Av AKE ENQVIST.

s6k pa arbetsplatsen, lata sig fora ned i
underjorden. Det ar en upplevelse. Man
kommer ner i tunneln genom en vanlig
hiss, kommer ner i slamrande, fuktigt
morker. Langa rader av lampor, som man
vil far anta ar kraftiga, for en ojimn
kamp mot den stindiga dimman och de
svarta hergviggarna, som suger till sig
ndstan allt ljus, Forst efter en stund har
ogonen vanjt sig vid ljusforhillandena,
och da kan man urskilja detaljerna i nir-
heten. Slamret ar 6ronbedovande. Det air
vildiga griavmaskiner, som lastar sénder-
sprangt berg pa jarnvagsvagnar med kus-
ligt manskliga skoptag och som bokstav-

ligt talat slickar viggarna rema. Det ar
traktorbjdssar, som skjuter sten framfér
sig. Det dr slamrande oljedrivna lok, som
da och da ger upp gilla, genomtringande
varningstjut. Det dr frisande borrmaski-
ner, som gor klart for nista dynamitladd-
ning i kampen mot berget. Man har en
vag, opatagbar kansla av sin egen liten-
het i berget, och man kinner mera pétag-
ligt halkan pad bradgangarna under fotfer-
ra och fukten, som di och di duschar en
fran taket och som gor att man ir tack-
sam for den gummirock och den skydds-
hjalm alla besokare utrustas med.

Och det allra markligaste dr att det i

stort sett dr tva smasaker, som gor det
mpjligt att genomfora ett sddant hir jat-
tearbete till rimliga kostnader: borrskir
ay volframkarbid och elektriskt initierings-
apparatur for sprangningarna. Dessa biada
detaljer, i forening med den moderna ma-
skinutrustning man har tillgdng till gor
att bergdrivningskostnaderna praktiskt ta-
get inte fordndrats ndgot under senare &r
trots hogre materialpriser och stegrade
arbetsloner., Lat oss emellertid inte gi
hdandelserna i forvidg. Vi ldmnar i stallet
ordet at arbetschefen vid Hjiltabygget,
civilingenjor S. Mattson, som berittar sin
tunnels historia och framtid:

— Vi borjade med arbetena pd kraft-
verket i oktober 1944, och i februari 1945
tog vi itu med underjorden. Vad tunnel-
arbetet, som enligt berakningarna skall va-
ra firdigt i april 1949, betraffar gillde det
forst att ordna en nedging och nigot som
vi kallar tillredning, d. v. s. arbetsrum
med plats f6r folk och maskiner. Det stod .
klart for oss att det var limpligast att
ga ned vertikalt i en svacka i-terringen
cch sedan inleda ett tvafrontskrig mot
berget, dels uppstroms, dels nedstroms.
Och med »Mellansinkety, som vi kallar
det, som utgdngspunkt, dr vi nu i fard
med att driva tunnelp upp mot den &vre
arbetsplatsen, diar dammen och maskin-
hallen finns och mot tunnelutloppet i
Angermanilven.

Schematiskt kan man dela upp tunnel-
arbetet i tre huvuddelar : borrning, sprang-
ning och undanforslande av berget. De

(Forts. pd sid. 34.)

T. v.: De svenska hardmetallborrarna betyder oerhort mycket for den rationella drivningen. — T, h.: Var femte minut kommer 30 ton

berg ut ur laven




XC-99:s  imponerande kroppsdimensioner
framgar tydligt av bilden, Observera upp-
delningen av kroppsutrymmet {1 tvd vi-
ningar,

ransportversionen av langdistansbom-
baren B-36 gjorde sin forsta flyg-

ning den 23 november 1947. Vingyta och’

stjartparti har bibehdllits oféridndrade.
Aven flygvikten dr praktiskt taget den-
samma. Flygplanet har dragit en utveck-
lingskostnad av 15 milj dollar, Efter av-
slutade prov, vilka beriknas pagd ytterli-
gare nigra ménader, skall XC-99 &verta-
gas av amerikanska flygvapnet. Lastkapa-
citeten ir enorm. 400 fullt utrustade sol-

UIVECKLINGSTENDENSER FOR MODERNA RRIGSFLYGPLAN

dater kan med XC-99 befordras en
stracka av 2.600 km, eller 200 man tre
ganger si langt. Som sjuktransportplan
kan giganten inrymma omkring 300 bad-
dar.

Kroppsvolymen, som totalt uppgér till
850 m3, 4r uppdelad p& tvd vaningar, var-
av den ovre med dimensionerna, héjd 6,3
m och bredd 4,3 m samt den undre med
motsvarande matt 2,9%2,9 m. Rorliga las-
ter, sisom fordom m. m., inlastas i XC-99
med hjilp av hissar och telferanordningar
i resp. vaningsutrymmens tak. Over- och
underdick dr férbundna genom tva inner-
luckor och stegar.

P& grund av de linga flygstrickorna
maste dubbel besédttning finmas ombord,
varfér ett sarskilt rum for den icke sys-
selsatta personalen dr anordmat bakom f6-
rarkabinen. Att det inte ar smi dimensio-
ner det ror sig om framgér av att exem-
pelvis hojdstyrverket &r storre dn vingen
hos en fyrmotorig Liberatorbombare.

De 6ver 60 procent av spannvidden for-
delade motorgondolerna ir forbundna med
kroppen genom en forbindelseging. Moto-
rerna kan hirigenom direkt dvervakas, vil-
ket ir av stor betydelse vid motorstor-
ning. ;

Virmeeffekten, over 1 milj. kcal/sek,
{6r ‘uppvirmnings- och avisningssystemet,
rackét gott och vil till att virma upp ett
hotell med 600 rum.

En trafikversion, som skall ha beteck-
ningen Convair 37, beriknas kunna ta 204
passagerare. - .

Teckning av parasitjaktplanet XP-85, avsett
att medféras i B-36:ans bombrum, Planet

saknar landstiill, enir

tjinstgor som bas,

i2

moderflygplanet

I U.S.A (D)

De extratunga bomb-

och transportplanen

Av Ingenjor Lennart Franzén

Northrop YB-49, flygande vinge,
léngdistansplan

Planet har av amerikanska flygvapnet
hittills bestillts i 15 exemplar, av vilka de
tre forsta #r tillverkade och nu undergar
prov. Den propellerdrivna versionen —
XB-35 — med fyra kolvmotorer och
dubbla 4-bladiga, motroterande propellrar
utgjorde de tvd forsta i serien. Det tred-
je planet, dvs, den férsta YB-49, utrustat
med &tta reaktionsmotorer, undergar f. n.
prov vid amerikanska arméflygets for-
soksflygplats Muroc i Kalifornien, dir det
den 21 oktober 1947 gjorde sin jungfru-
flygning, 34 min. 1ang. Provilygplan nr 2
av YB-49 har nyligen fardigstéllts och
flégs fran Northropfabrikerna i Haw-
thorne till Murocanliggningarna i janu-
ari i ar. Provflygningarna med YB-49 har
enligt uppgift forlopt mycket tillfreds-
stallande.

Reaktionsmotorerna ar av axialkom-
pressortyp och fabrikat General Electric
TG 180. De ger vardera en statisk driv-
kraft av 1.800 kp — total siledes 14.400
kp. Motorerna har placerats titt intill var-
andra i grupp om fyra stycken med ge-
mensamt luftintag i vingframkanten och
rymmes helt inne i vingen. P& vardera si-
dan om varje motorgrupp finnes fenor
anbringade vilkas framkant pd vingens
oversida gar inda fram till vingnosen. Fe-
norna, som saknas pad XB-35, tillkom for
att bibehalla den grad av stabilitet flyg-
planet hade i propellerutforandet, dir de
fyra propelleraxelkdporna gav onskad ver-
kan, Fenorna saknar roder, di sidstyrnin-
gen helt ombesorjes genom roderverkan
hos de kombinerade hojd- och skevrodren,
kallade elevons,

Forarkabinen, beldgen i vingens fram-
re, centrala del ir nigot osymmetriskt pla-
cerad. Landstillet ar givetvis infallbart.

YB-49 Svertriffar i friga om prestanda
vida sina medtivlare i samma storleks-
klass. Franvaron av flygkropp och stjart-
styrverk, varigenom ett betydande skad-
ligt motstand bortfaller, bidrar i hog grad
till f6érbattrad prestanda I synnerhet
fart- och flygstricka okas avsevart, Nar-
mare uppgifter om prestanda och lastka-
pacitet ir annu ej frigivna for publice-
ring.

Republic XF-12 ”Rainbow” Fjirr-
spaningsplan :

Flygplan typ Republic JF-12 har med-
tagits, emedan det ir en god represen-
tant for det moderna, snabba flygplanet
i viktsklassen omkring 50 ton. XF-12 dr
avsett for foto- och spaningsuppdrag sa-
vil under dag som natt och ogynnsamma
viderleksférhallanden. Lang flygstracka
och hog fart samt formaga att operera pa
mycket hoga hojder ar négra av planets
vasentliga egenskaper. Det dr utrustat
med fullstindig radarutrustning.

Kroppen har gjorts mycket slank
med lang, spetsig nos. Den har cir-
kulart tvarsnitt och dr helt tryck-

tit. Siktproblemen i samband med sikt-
rutornas stora lutning har man 16st genom

(Forts. pd sid. 36.)

»Flygande vingen» YB-49 fir ett av viirl-
dens storsta bombplan med en max flygvikt
av, dver 90.000 kg, Liigg miirke till fenor-
nas forlingning framat.




Rekordforaren, ingenjér Gunnar Faleij be-
undrar hiir ovan och t. h, sin nya ameri-

kanska trepunktsbat. Som under en si-
seng tog hem 68 forsta pris,

en utan tvekan mest uppmirksamma-

de biten pa utstillningen »Allt f6r
sjon», som nyligen holls 1 Ostermans mar-
morhallar i Stockholm, var en trepunkts
racerbdt for A-klass. Baten var special-
byggd for U. S. A:s baste professionelle
racerbitsforare, Paul Wearly, som under
Ar 1946 erdvrade inte mindre dn 68 forsta
pris med den.

Pi »Allt for sjony utstilldes den lilla
sgaloscheny av ingenjor Gunnar Faleij,
som under kommande sidsong lovar att
hiarja vilt i rekordtabellerna med baten.
Och d& den enligt gjorda efarenheter ar
ungefir 5 km/tim spabbare dn andra ra-
cerbitar bor han ha alla forutsattningar
att lyckas. Under forra aret sattes inte
mindre dn 30 rekord med batar av denna
typ, som for ovrigt sdrskilt gymnar en
tung forare. Om man riknar med att 70

 REKORDGALOSCH

Den kiinde snurreforaren, Ingenjor Gunnar Faleij, demonstrerade nyligen pa
batutstillningen »Allt for sjon» en racerbat med vilken han tinker hérja i rekord-

tabellerna.

kg ir medelvikt for en forare si forlorar
exempelvis en som viger 80 kg 1 knop
med en vanlig galosch medan han med en
trepunktsbit vinner 2% knop i fart pa sin
littare medtiviare. Ett lysande exempel
pa viktens betydelse foér en snurreforare
ir en amerikansk dam, mrs Ruth Herring,
som bara vager 40 kg, Hon har hittills
varit snart sagt oslaghar men sedan tre-
punktshiten gjorde sin entré pa tivlings-
banorna har hon fitt se aktersnurrorna
pé sina medtivlare.

Ingenjor Faleijs trepunktsbat ar byged
med mahognybotten pd nio spant och med
diacksklidsel av duk. Den har en storsta
lingd av 2,64 m, en storsta bredd av 1,47
m och en storsta héjd (over akterspegeln)

Pa bilden overst syns de bida stegen, som
bildar luftviiggar vilka delvis bir upp ba-
ten. Diir under har den ombyggda John-
sonmotorn satts pa och fartidket viintar bara
ph Oppet vattem.

av 33 cm. Stegen, bakom vilka luftvig-
gar bildas, som delvis bir upp biten ar
91,4 cm langa och 22,2 cm. breda.

Sittbrunnen ir 1,27 m lang, 55,2 cm
bred fram och 41,2 cm bred bak. ¢

Motorn har frin borjan varit en John-
son, men sedan ingenjor Faleij i somras
plockade ihop den finns det -inte mycket
kvar av det ursprungliga utférandet. Ef-
ter den hopplockningen utvecklar motorn
47 hk vid 7.400 varv/min. Den var mon-
terad pd Faleijs C-klassbit forra sisongen,
som: inte bara vann sin klass utan ocksd
var snabbaste racer i hela tivlingen.

Nu gillande virldsrekord i klass A ar
53,54 knop och innehas av Faleij. Teore-
tiskt mojlig fart med denna motor pa tre-
punktshiten ar 56 knop. S& hir blir dka
av i sommar.

LUSCOMBEN GAR TILL SJOSS

. Xockums Flygindustrl sjisatte for nigon tid sedan sin Luscombe Silvaire som #r utrustad med fabrikens nya triiflottérer. Som
redan omtalats 1 FLYG nr 23/47 iir dessa »tofflor» bakade och avsedda fér sportplan med flygvikter mellan 5% och 7130 kg, Pi

~ bilderna nedan ses t. v. arrangemanget med stittorna och stagen, i mitten ses hur planet lyfts pd ett lastbilsflak fér att transper-
teras tilt hamnen diir man med en vaniig Iyftkran lyfte planet { sjon. Lyftkranens krok fiistes 1 en speciell konstruktion som satt
fastmonterad i vingfisten, Att man var tvungen att anviinda sig av en dylik for sma sportplan ritt ovanlig sjosiittningsmetod
berodde miirmast ph att det | Malmé inte finns en limplig slip fir indamalet och dessutom ville man slippa plaska i det iskalla
vattnet. Nu kom Luscomben | sjin for sex kronor och utan att man behtvde bléta sA mycket som en skosula,




I en respirator av
kvinna legat i flera &r,

detta slag har en ung

nget annat land i varlden har forhal-

landevis sd ménga respiratorer som vart.
Sakert sammanhanger det med att huma-
nitet blivit ett’ med svensk livssyn. En
huvudorsak ar givetvis ocksd att barn-
forlamning p& grund av Sveriges geogra-
fiska lage dr si vanlig har. Men frimst
beror det kanske pi att virldens bédsta
»jarnlungay konstruerats och tillverkas i
'vart land. Ingen anmanstans har den vil

'heller hos allminheten fitt ett sddant an-'

seende som livraddare, Detta giller icke
endast jarnlungans anvindning vid barn-
forlamning utan ocksid vid drunknings-
olyckor, ‘elektriska skador, somnmedels-
forgifthingar, vid djup avertinsdmn efter
operationer osv. Jarnlungan har givit
miAnga liv och halsa ater.

Vad dr di egentligen en jarnlunga, hur
ser den ut, hur arbetar den?

Vi beger oss till den svenska ensamtill-
verkaren av apparaterna: Stille-Werner.
Dess system bygger pa en nu 20-arig upp-
finning av amerikanen Drinker. I hans
respirator innesluts patientens hela kropp
utom huvudet i en jarnkammare. En luft-
pump sorjer for att vakuum rytmiskt upp-
stir i denna si att brostkorgsviggarna pa-
verkas och patienten andas, trots forlam-
ning i andningsmuskulaturen. For att den
sjuke skall kunna f4 kroppsvard, har kam-
maren senare gjorts sa stor att dven en
skoterska kan ta plats inne i den. Men
apparaten har harigenom blivit bade stor
och dyr och obekvimi att begagna.

I Sverige lostes problemet pa rakt mot-
satt viag av dr Bo Sahlin, innan han dver-
gav ldkarkallet/for att bli kladesfabrikant.
For precis 1§ ar sedan konstruerade han

s i Sverige

Viirldens b
av Stille.

a jiirnlunga tillver

_tientens brostkorg och mellangidrde vid-

VARLDENS
BASTA
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Stille-Werners respirator, av vilken ett
100-tal tillverkats och som i ndgra exem-
plar dven silts till USA och ndgra andra
lander.

Jarnlungan har hir gjorts si liten att
den blott omsluter sjalva brdstkorgen sa-
som fotografierna visar. Nir en patient
skall behandlas, liggs han iférd vanligen
blott en ling flanellskjorta pd ett special-
konstruerat bord. Ryggen vilar mot en
gummiduk, spind mellan tva instdllbara
valsar, och metallhuven gors i tre olika
format sa att patienter av praktiskt taget
alla kroppstorlekar kan behandlas. Huven
ir gjord av stadig pldt — en mindre ame-
rikansk respirator, som just kommit hit,
ir forsedd med en genomskinlig plastic-
huv — och gummivalsar nedanfér halsen
och mellangirdet sorjer for tatningen.
Denna bittras pd ytterligare genom. att
man stoppar in vaddbitar hdr och dar si
att det inte uppstdr drag, ndr maskineriet
sitts igdng. ;

Detta kan nu genast startas, sedan
huven med en kraftig slang anknutits till
pumpaggregatet, som bestdr av en luft-
pump, driven av en elektrisk motor, allt
jimte motstdnd och regleringsanordning-
ar monterat i ett stort skip. En skruv-
vixel sorjer for kraftig nedvixling av
motorns hastighet.

D& nu pumpens kolv skjuts utdt i cylin-
dern, fortunnas luften i jarnlungan — pa-

gas, och frisk luft strommar in i hans
lungor. Vid pumpens nista kolvslag £6ljs
vacuum, som i Drinkerrespiratorn av
tryckutjimning eller ocksd om man sa vill
— och det ar regeln — av ett mindre
overtryck, varvid luften pressas ut ur pa-
tientens lungor. Hastigheten kan regleras
mellan omkring 35 och 14 kolvslag resp.
andetag per minut. Tryckforhallandena ar
reglerbara, och genom att héja Overtryc-
ket under ndgra snabbare kolvslag, kan
man bringa patienten att hosta.

Savil undertrycket vid inandningen som
overtrycket vid utandning regleras med
kranar p& pumpcylindern, och fjdderbe-
lastade sidkerhetsventiler sorjer for att
ingen forskjutning av gransvirdena upp-
star. Vanligen hiller man hogsta vacuum
vid 20 mm. kvicksilver.

Jimte det maskindrivna aggregatet
finns dven ett handdrivet att tillgripa vid
t. ex. stromavbrott.

Bordet som patienten vilar pa ar vrid-
bart i alla vinklar sd att inte samma hud-
partier pd patientens kropp stiandigt beho-
ver utsittas for oforanderligt hért tryck.
Fér att skydda den sjuke mot kyla brukar
man vira in honom i filtar. En gang om
dygnet tas huven av for hudvard och
luftning. :

Forsok med att ligga ut ledningar frin en
helikopter har nyligen #gt rum i Fort Bel-
voir i USA. Fran en lagtflygande helikopter
lade man silunda ut 1.200 meter gummirsr
pa 25 sekunder. De militira sakkunniga var
mycket nojda med resultatet, och man tror
att helikoptern dAven mnir det giller uppdrag
av detta slag kommer att fa stor betydelse
i det militédra.

Halmsjon contra Bromma

Da Halmsjons flygfalt trader i funk-
tion 1950 med en bana kommer den
transatlantiska flygtrafiken att forlaggas
dit, medan den europeiska trafiken fort-
farande stannar pid Bromma. 1955 berdk-
nar man att de bada flygfilten tillsam-
' mans kommer att ta emot och skicka ivdg,
sammanlagt narmare 4.500 passagerare om
dagen, De exakta siffrorna {or denna be-
rakning ar

1950; Halmsjon 710 passagerare om da-
gen, 92 i1 timmen, Bromma 1.360 om da-
gen, 177 i timmen;

1955 Halmsjon 1.560 passagerare om
dagen, 172 i timmen, Bromma 2.840 om
dagen, 313 i timmen.

Brommachefen Bertil Florman omtalar
att planer ar i rorelse for att filtet skall
stoppa for denna trafikokning. For att
spranga bort berget bakom stationsbygg-
naden har siledes en summa pd 1 milj. kr.
anslagits for budgetiret 1948—49.

1. P. Aurand satte nyligen nytt hastighets-
rekord med ett reaktionsdrivet jaktflygplan
av typ FJ-1 genom att flyga den cirka 200
mil langa striickan Los Angeles—Seattle pa
57 minuter, Aurand kom upp i en hogsta
hastighet av 998 km/t,




Den nya flyghangaren pd Torslanda

som skall rymma tvd DC-6:or eller tre
DC-3:or ser inte ut att bli firdig forran
vid Aarsskiftet och tillbyggnaden till den
nuvarande stationsbyggnaden blir i bista
fall \firdig i mitten av nista ar. Av rit-
ningarna att doma blir det en synnerligen
andamalsenlig byggnad med stérre utrym-
men och framfor allt en restaurang. — P23
grund av SAS-sammanslagningen limnade
bade DNL:s och DDL:s representanter
Goteborg den 1 april, rapporterar ABA :s
stationsforestindare, hr Bror Hedberg.

Kanske . . .?

Bo Bjorkman i SAS har utarbetat en
 mycket intressant jamforelse mellan de
tre wstraditionellay  kommunikationsmed-
len nu och om 20 &r — for flyg, batar och
tag alltsd. Han baserar. sina kalkyler pa
dagens lage som ar detta:

Flyg Batar Tag
Over 4.000 km 40 45 15
1.600—4.000 km 25 30 44
800—1.600 km 10 16 72
Och drar foljande slutsatser for 1955:

Flyg Batar Tag
Over 4.000 km 60 30 10
1.600—4.000 km 45 18 36
800—1.600 km - - 25 10 63
Och for 1965: ;
Over 4.000 km 82 16 2
1.600—4.000 km 70 8 20
800—1.600 km 50 5 41

~ Utvecklingen ‘/isar alltsd hur flyget pa
langre strackor( gradvis vinner terrang

framfor andra kommunikationsmedel.

For att underlitta undervisningen pd en
amerikansk kadettskola har man litit ge-
nomskidra en reaktionsmotor, som diirmed
kan tjina som demonstrationsobjekt vid
undervisningen. Det iir en av den amerikan-
ska flottans kraftiga, nya reaktionsmotorer.

London— Japan

Englands forsta flygférbindelse med Ja-
pan dppnades helt nyligen, nir BOAC ut-
strickte flygbatsrouten till Hong-Kong till
Iwakuni i narheten av Kure. Iwakuni ir
uppehallsplats for de brittiska ockupa-
tionsstyrkornas huvudkvarter i Japan och
tjdnstgér ocksi som bas for RAF :s flyg-
batar. S& smaningom skall linjen utstrac-
kas till Tokio.

Kinesiska regeringen

har i Kanada bestillt 150 bomb- och spa-
ningsplan av typ D. H. Mosquito. Dessa
flygplan, som under kriget tillverkades av
den engelska de Havilland-fabrikens ka-
nadensiska dotterbolag, innebar, att det ki-
nesiska flygvapnets styrka kommer att 6ka
med ungefiar 25 procent. Leveranserna har
redan pahorjats.
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'MORGAN

Den lilla bensinsnila motorn (ovan) ir pa
10 hk och fyrcylindrig. — Chassiet (t. v.)
har en patenterad specialkonstruktion av
Z-form, Observera viixelladans placering en
god bit fran meotorn,

dessa bensinransoneringens dagar kan
det vara limpligt att presentera. en liten
bensinsndl bil. Den heter Morgan och drar
ungefiar 0,6—0,7 liter per mil.
Morgan tillverkas i tre olika karosser,

Q en tvasitsig, en fyrsitsig och en kupé. Den

ar 3,45 m ldng (den fyrsitsiga och kupén
3,53 my), 1.371 m btred, har en hjulbas pa
2,337 m, en sparvidd pd 1,142 m, en fri
markhojd pd 152 cm och en vindradie
pa 9,144 m. .

Motorn dr p&d 10 hk och fyrcylindrig.
Den har en cylinderdiameter pa 63,5 mm
och en slaglingd pd 100 mm. Cylindervo-
lymen dr 1.267 cc och kompressionsforhal-
landet 7:1. Motorn har vidare avtagbara
cylindertoppar och ar forsedd med topp-

Den tv{m.i.tsign, versionen har trevliga och sportiga linjer, Klddseln levereras i firgerna
r svart, gront, })latt eller rott och éir av lider.

]

| BENSINSNALAREN

ventiler, vilka manévreras med justerbara
stotstanger.

Vixellddan ar specialtillverkad f6r Mor-
gan., Den ar placerad en god bit frin mo-
torn. Harigenom har man uppnétt en bitt-
re placering av kopplings och bromspeda-
lerna, kortare kardanaxel, kort och direkt
vixelspak samt en battre viktsférdelning.
Vagnen ar fyrvaxlad och utvixlingsfor-
hallandena dr pd 1:an 16.14, 2:an 11.42,
3:an 6.70, 4:an 4.72 och pa backen 21.33:1.

Chassiet ar av en patenterad »Zy-kon-
struktion och hjulen av specialpressat stil.
Hjulmuttrarna ar litt dtkomliga under en
kromkapa. Bromsarna dr mycket kraftiga
och har bromstrummor med stor diameter.
De ar av mairket Girling och verkar pa
alla fyra hjulen.

Instrumentbradan innehdller de vanliga
instrumenten och tvd handskfack. Korstall-
ningen ar av det sportiga slaget liksom

naturligtvis hela bilen. Men det ar som
sagt en bensinsnal liten sportvagn som all-
deles utmirkt fyller sin plats i vanliga ti-
der och om mojligt d4nnu mer nu. .

C. E. Ravander.

Morgan tillverkas ocksda i en fyrsitsig- och en kupémodell, Den sistniimnda syns nedan.




edan i smaskolan fick vi lira oss att

deklamera Tegnérs dikt om Karl
XII, dar det bland annat talas om hur
svenska stalet biter. Det bet tydligen gans-
ka bra redan pd 1700-talet, att vi har
svenskt stdl som biter annu bittre nu —
i fredligare syften — har vi chefen for
Jernkontorets forskningsavdelning, Over-
ingenjoren, filosofie hedersdoktorn, upp-
finnaren och mangfrestaren Magnus T1-
gerschiold att tacka for. Ty en bland hans
manga uppfinningar ar Secometallen, en
hirdmetall, som nir den forsta gingen
gjordes var betydligt dyrare dn bade guld
och platina, men si var den ocksd i gen-
gild hardare dn diamant.

Skall man »fotograferay Magnus Tiger-
schiold, sd ricker det inte med en Ogon-
blickshild, man behover snarare en hel
langfilm. Och det blir sannerligen ingen
langtrakig bildserie. Om inte ordet fasci-
nerande blivit si missbrukat, sa skulle
man girna vilja sitta etiketten pa Magnus
Tigerschiold — i den mén han nu kan
etiketteras. For en intervjuare i en teknisk
tidskrift 4r han inget tacksamt objekt.
Han talar hellre om, hur det gick till nar
han fick drva stredjedelen av ett palats
i Venedig» in om sina hirdmetaller, och
ber man honom beritta om sina forsk-
ningar rorande jirnsvampens anvindning
vid svensk staltillverkning, ja d& visar han
sin utsokta konstsamling ute i det sdllsynt
vackra ‘hemmet vid Osbyvigen i Djurs-
holm, Vill man veta ndgot om hans hog-
frekvensugnar talar han om amerikansk
poesi (han har bland annat sjilv gjort en
oversittning av Teasdale), och fragar man
honom omt syrets just nu sd aktuella be-
tydelse vid metallurgiska processer, da
borjar han prata konsthistoria.

Privat liksom i sin forskargirning har
han s& méanga hobbies, att man inte rik-
tigt fattar hur han ndgonsin har hunnit
med att bli sbegreppety Magnus Tiger-
schiold, Men detta siger han ocksé sjalv
vara anledningen till, att han ndgonsin
istadkommit nagot. Man har svart att
forestilla sig att Magnus Tigerschiold
skulle hata nagon eller ndgot. Skulle det
vara magot, si ar det ordet rutin i dess
slentrianmédssiga betydelse. Han later inte
stinga in sig i nigon filla varken som ve-
tenskapsman eller méinniska. Nar ett pro-
blem 4r 16st, si roar det honom inte
lingre, Han ir en eldsjil, aven i ordets
bokstavliga betydelse, ty han har dven ég-
nat en del av sitt liv it att bygga om och
forbattra vara svenska masugnar.

Hans yttre levnadslopp later sig berdtta
pi ett par rader. Han foddes den 24 no-
vember 1893 och tog studenten vid Nya
Elementar i Stockholm 1912, Betecknande
nog tvekade han linge om han skulle bli
ingenjor eller litteratur- och konsthisto-
riker. N&, han fattade beslutet att bli
ingenjor redan i gymnasiet, och 1917 bley

16

Magnus Tigerschiold

Av TORSTEN FLODEN

han fardig bergsingenjor. Han arbetade

sedan en kort tid pd Statens provnings-
anstalt och kom 1918 till Séderfors bruk.
Dir stannade han till 1925, d& han kndts
till Fagersta-koncernens forskningsavdel-
ning. 1935 blev han overingenjor vid Jern-
kontorets forskningsinstitut, och han ar
fortfarande chef f6r sjdlva »hjarnkonto-
rety pa Jernkontoret, som dr de svenska
brukens generalstab.

Ett av de problem, som han inte tycks
ha kunnat 10sa, ar hur hans uppdragsgi-
vare »stitt ut med honomy, f6r att anvin-
da hans egna ord. Av detta framgar att
han bor vara en ganska blygsam ménmni-
ska. Pa nigot sitt ser han ut precis si
som en forskare bor se ut. Han verkar
ocksd en aning distrd, och trots att han
inte d4r narsynt kan han till och med gi
forbi sina bista vanner utan att se dem.
D& funderar han antingen pd sin jarn-
svamp eller ocksi pa.vilken tavla han
skall kopa pd den senaste konstutstall-
ningen,

Vad ir di jarnsvampen fo6r nagonting
markligt? Det dr metallrikt jarn i pords
form, som erhdlles utan smiltning om
jarnmalm reduceras med kol eller gas vid
en temperatur av 900°—1.100°. Det lig-
ger aningen av en trinmf i Magnus Ti-
gerschiolds rost, nir han pdpekar att pro-
blemet med dess framstillning nu nalkas
sin slutliga losning. Niar Magnus Tiger-
schiold siger det brukar det innebira, att
han redan 16st det. Eller som han sjalv
siiger »hjilpt tilly att 16sa det. Snart kan
han borja fundera pd nagonting annat.

Han understryker ocksd vilket cerhort
kvalitativt tillskott vid den svenska stal-
framstillningen, som jirnsvampen kan bli.
Trikol har efter kriget blivit ett alltior
dyrbart brinsle for framistillning av tack-
jiarn, och det sura martinstilet har dér-
for snart spelat ut sim roll. Jarnsvampen
kan bli riddaren i néden for var kvalitets-
stalindustri. Inom Jernkontorets forsk-
ningsverksamhet har sedan ganska linge
dven en kommitté varit tillsatt med upp-
drag att undersoka mojligheterna for okad
anvandning av jarnsvamp vid svenska stal-
verk, Under Aartionden har framstaende
metallurger runt hela virlden nedlagt ett
oerhort och med stora kostnader forenat
arbete for losande av problemet. Och det
ar med stolthet vi kan konstatera att det-
ta ekonomiskt betydelsefulla problem
praktiskt sivdl som teoretiskt losts av
svenskar.

Sjaly var Magnus Tigerschiold i elden
redan vid Hindermissan 1932 och slutade
da sitt foredrag om »Jarnsvampsproble-
mety med foljande uppmaning:

»Viga — vinna ir en gammal visdoms-
regel. Kanhinda kunde vir jirnhantering
f4 det handtag, som den just nu behover,
om vi blott handlade med en djiry, mal-
medveten beslutsamhety.

Forsok pagick vid den tidpunkten vid
Dommnarfvet i en mindre ugn enligt den
s. k. Wibergs metod. Kort dirpd borjade
disponent Emil Lundquist uppféra en
jarnsvampsugn vid Soderfors bruk. Och
indd var inte jirnsvampen ens da nagon
snyhety. Redan A&r 1823 bdrjade frans-
mannen Chenot arbeta pd en reduktions-
process for framstillning av jarnsvamp.
Aven om hans arbete slutligen ledde till
ett misslyckande har det dock varit grund-
laggande for utvecklingen. Av genomgri-
pande betydelse blev Sieurins forsok i
Hogands ar 1908, som ledde till att man
tre ar senare horjade tillimpa metoden i
fullstor skala. En annan epok i utveck-
lingen var professor Wibergs ar 1918
gjorda uppfinning pd omradet.

Men det dr riskabelt att ge sig in pd
jarnsvampsproblemet med alla dess fram-
gangar och misslyckanden. Amnet ar for
stort. Den intresserade héanvisas till Jern-
kontorets annaler, dir man aven kan fa
bekanta sig med forfattaren Magnus Ti-
gerschiold. (Numera givetvis oftast i for-
ening med jirnsvamp). Lit oss ndja oss
med att konstatera att Sverige ej minst
tack vare Magnus Tigerschiold leder inte
bara i den teoretiska debatten. Hittills
har ej nigon utlindsk metod framkommit,
som kunnat utbyggas i teknisk skala for
tillverkning av jarnsvamp avsedd som om-
smaltningsmaterial  vid  staltillverkning,
detta trots att miljoner och &ter miljoner
lagts ned pa forsoken.

Att den ligger Magnus Tigerschild
sirskilt varmt om hjirtat torde ha fram-
gatt av det rellan sagda. Men han har
andra saker att grubbla pid just nu, dven
om jarnsvampen for dagen ar hans hobby
nummer 1, som han sjilv en smula lek-
fullt uttrycker saken. I Jernkontoret ar-
betar nu sex forskningsutskott: for gruv-
brytning och anrikning, for jarn och stal-
tillverkning, for stilets formgivning ge-
nom valsning, smidning och dragning, for
stalets viarmebehandling och materialprov-
ning, for virmetekniska frégor inom jarn-
hanteringen samt for stdlgjuteriteknik, S4
nog har forskningsinstitutets chef att tan-
ka pi. Och litteratur beh6ver han inte
sakna, aven om det kanske inte precis dr
den litteratur som han dromde att fi viga
sitt liv 4t i ungdomen,

Men Magnus Tigerschiold hinner med
s& mycket »bredvids. Han tycker om att
stréva omkring i naturen, ar passionerad
skidakare och siges vara den gladaste av
sillskapsbroder. Hans vinner dr manga,
ty de dr legio och utplacerade litet var-
stans pa jordklotet. Hans enda fel har in-
ledningsvis antytts. Han ar inget latt in-
tervjuobjekt for en teknisk tidskrift. Och
andd fortjanar 4 i lika hog grad som han
att presenteras som en av Teknikens
Herrar!
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SNABB

BSA ir ett gammalt kiant namn nar det
galler tillverkning av motorcyklar och den
hdr presenterade modellen, B 31, 4r en
god representant for -den héga BSA-kva-
liteten. Det dr en typisk engelsk bruks-
maskin, som passar i praktiskt taget vil-
ket sammanhang som helst, slitstark och
ekonomisk for vardagskorning men anda
tillrackligt snabb for att halla de mera
sporthetonade maskinerna stangen. Topp-
hastigheten ligger p& ungefir 115 kilome-
ter 1 timmen och brinsleférbrukningen
héller sig vid 0,35 liter per mil vid 80
km hastighet och 0,31 vid ndgot 6ver 60.

Motorn dr pd 350 cc med stiende cy-
linder och toppventiler. Den svagt koniska

1 Lasbar verktygsliada av pressad stilplait.

2 Under sadeln av medell Terry iir olje-
tank och batteri placerade.

3 Forgasaren iir av Amals konstruktion
och under den syns Lucas Magdyno
magnet och generator.

4 Motorn har toppventiler med helt in-
kapslad mekanism,

" TEKNIKENS VARLD 8/48

OCH STARK
BRUKSMASKIN

inkapslingen av ventilmekanismens stot-
stinger ger motorn dess karaktidristiska
utseende och en praktisk detalj ar den litt
avtagbara luckan genom vilken man kan
komma At ventiljusteringsmekanismen.
Smoérjningen sker med torrsumpsysteny
och oljetankens rymd ar 2,85 liter. Motorn
ar utrustad med Amalforgasare och be-
lysning och tindning svarar Lucas Mag-
dyno fér.

Vaxellddan dar av BSA s egen tillverk-
ning och har fyra hastigheter och fotkon-
troll av vanlig typ. Motorkedjan dr helt
inkapslad och l6per i oljebad. Batteriet
sitter under sadeln bredvid oljetanken
och strax bakom ir signalhornet placerat.

: O,

5 Belyst
drivning pd baknavet.

hastighetsmiitare med inbyggd

6 Lucas-stralkastare av ny modell med
kupat glas och inbyggd stréombrytare
och ampermiitare,

% Bakhjulet har Dunlop Universal med di-
mension 3.25X19,

Motorn iir pa 350 cc med stiende cylindrar
och toppventiler.

Ett centralt tvabensstod ar monterat un-
der vixellidan. Framfjadringen ombesor-
jes av BSA teleskopgaffel med spiral-
fjadrar och hydrauliska stotddmpare med
automatisk smorjning.

Dunlops Universal-dick dr standardut-
rustning och dimensionen ar 3.25%19 ba-
de fram och bak. Bromsarna har 7”
trummor och kan justeras fér hand. Hela
maskinen viger med tredjedels tank och
full utrustning 163 kg och utférandet ar
svart och krom, K.-E. Hagner.

8 BSA-viixellidan har {yra hastigheter och
fotkontroll. -

9 Genom en inspektionslucka kan man litt
komma At att justera ventilmekanismen,

10 Teleskopisk framgaffel med spiralfjid-
rar och hydrauliska stétdimpare.

11 Framhjul med 7” bromstrumma och .
Dunlop Universaldiick 3.25X19.

e
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VA'I‘TENKANON OCH RADIO MOT ELDSVADOR

randkiren och dess arbete har alltid
Bomg1v1ts av ett romantiskt skimmer.
Brandminnens spannande och riskfyllda
liv har skildrats i ord och bild. Men de-
ras miod och yrkesskicklighet enbart skul-
le inte vara tillrickligt, de maste ocksa
ha till sitt forfogande forstklassig teknisk
materiel, for att med framging kunna £6-
gl ‘kampen mot den roda hanen. Och det
ar denna maskinella utrustning, som vi
skall titta litet ndarmare pd. Liksom pa
alla andra tekniska omraden har utveck-
lingen gitt med rasande fart de senaste
aren och vi skall i nigra kommande ar-
tiklar forsoka skildra den eldslacknings-
och raddningsmateriel, som finns for nar-
varande. Och aven tala om nagot om hur
den anvinds.

Stockholms stads brandkdr ar i alla av-
seenden med sin tid. En del férbéttringar
ar kanske onskvarda, speciellt betrdffan-
de stationsbyggnader. Det beh6vs en mo-
dernare huvudstation, en brandstation i
Enskede och en ny Brommastation. Be-
traffande den sistnimnda ar man klar att
bérja byggandet si fort byggnadstillstand
ordnats. Men allt detta kommer val si
smaningom och forbittringar och nyan-
skaffningar nir det giller vagnpark och

i8

radioteknisk utrustning ar i full gdng. Men
for att ga i ordning med frigorna skall
vi forst redogora for organisationen i sto-
ra drag. De fyra stora huvudavdelningar-
na ar: den administrativa, eldslicknings-
avdelningen, den brandtekniska och den
elektrotekniska avdelningen. Sex stationer
finns, nimligen Johannes, Katarina, Brann-
kyrka, Bromma, Kungsholmens och Ostet-
malms brandstationer.

Sammanlagt finns 876 brandskap och det
ojamforligt storsta utryckningsomradet
har Katarina. Karens personal uppgar till
sammanlagt ungefir 430 personer och for
att belysa arbetets omfattning kan namnas
att i medeltal under de tre senaste aren
forekom 2.300 utryckningar for eldsvéador,
30.000 f6r sjuktransporter, 400 fOr Ovriga
nodlagen. Dessutom har man utfért 3.000
brandbevakningar vid teatrar och offent-
liga evenemang. Johannes ar huvudstatio-
nen och dir finns dven forradd och verk-
stider. Tvittning och provtryckning av
slang utfors pa Brannkyrkastationen. Un-
der ar 1947 tvattades, provtrycktes och
reparerades omkring 7 mil slang. Rok-
skyddsdepin ar forlagd till Kungsholms
brandstation, som ocksd har specialverk-
stad f6r detta dndamél. I utrustningen in-

gar en roksugarbil och en rokdykarbil,
som vi far tillfalle att &terkomma till
langre fram.

‘Maskinstegar av Magirus fabrikat finns
pd Johannes, Ostermalms, Kungsholmen
och Katarina och av dessa ar en ommon-
terad pd ett modernt Volvochassi. Dessa
stegar har en storsta lingd pd 25 meter
utom Kungsholmsstationens, som ar 30. Den
sistnimnda dr den modernaste i samlingen
och helt av stdl. Forutom dessa stegar
finns ett antal avbrostbara mekaniska ste-
gar pa 25 meter, Skillnaden mellan dessa
tva stegtyper ligger i att maskinstegarna
ar monterade pd bilchassiet och resas, hi-
vas och vridas pd maskinell vig med bil-
miotorn, som kraftkilla. De mekaniska ste-
garna diremot har stora traekerhjul,
brostas av frin bilen och mandvreras med
handkraft.

Motorsprutorna av mairket Scania har
en kapacitet pi 2.000 lit/min och en del
ar utrustade med skumaggregat. De mo-
derna Volvoqsprutorna har frontdrivna
pumpar pa 1.500 lit/min och ar forsedda
med vattentank. En djurtransportvagn ar
stationerad pi respektive Ostermalms

(Forts. pd sid. 36.)
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antal tunna fanérskikt som pressas till ett enhetligt sjillvbirande skal.

T. v.: Bordiaggningen pa de bakade kanoterna bestar av ett
et pit bakningsmallen, — I mitten: Sedan fanér-

Hiir haller EVERT ALUND och AKE JOHANSSON pa att ligga forsta fanérlagr
skikten behandlats med ett speciellt konsthartslim och lagts pa mallen sveps den i eft holje av kraftig gummiimpregnerad duk och
skjuts pa en sirskild vagn in i autoklaven diir sjilva bakningsproceduren sker, Under hig viirme och higt tryck pressas skalet
till ett plywoodliknande material som i torhallande till sin vikt har utomordentligt goda hallfasthetsegenskaper., Bakningstiden vari-
erar pd grund av skalets tjocklek fran 30 till 60 minuter. — T. h.: Det filrdighakade skalet till en »kanadensare» lyfts fran baknings-
mallen., Forutom kélen och skarnlisterna som bakas samtidigt med skalet saknar konstruktionen helt biade spant och ribbor,

BAKADE KANOTER

Reportage: SVEN SALONIUS

I_:lygtekni:kens snabba utveckling under de senaste dren tvingade fram
en hel rad uppfinningar och tekniska forbattringar som nu undan for
P4 bat- och kanot-

undan boérjar fi avsittning aven pd andra omraden. 1
plan géller att

konstruktioner dir det i nastan lika hog grad som pa flyg

Sedan kanoterna sammanbyggts och putsats in- vch
utviindigt Xkommer de in i malarverkstaden  diir
KARL NILSSON med van hand ger dem den sista
¥ tbehandlingen.

forena lag vikt med stor hallfasthet har den moder-

na flygtekniken bl. a. genom det s. k. bakningsfor-

{ farandet 6ppnat helt nya vigar vid konstruktion och

" tillverkning av ldttare farkoster. I Sverige har

‘ Kockums Flygindustri sedan ett par Aar tillbaka
(Forts. pd sid. 35.)

Ovan: Innan kanoterna ir fiirdiga att levereras far de gi& igenom en ytterst noggrann kontroll 1 vilken bl. a. ingar ett belastnings-
prov i en speciell bassiing. Med sju personer ombord har kanoten, i detta full en ykanadensare» med fabriksbeteckningen C 2, nistan
forsvunnit under bassiingkanten men finnu ir det ingen fara — vattenytan ligger tortfarande pa betryggande avstand fran skarn-

Tivlings-

diicket. I vanliga fall anviinds dock det i mitten pa bilden synliga betongblocket for dessa belastningsprov, — Nedan t. v.:
bredd av 513 mm och viiger endast 12 kg. Skrovet iir av ceder

kanoten, den s. k., TK 7:an, som ses t. v. har en liingd av 5.200 mm, en

och diicket har dukkliidsel. Den andra kanoten som har beteckningen UK 1 iir nigot bredare fin den extrema tiivlingskanoten och av-

sedd som utfiirds- och triningskanot. Ytterfaneret ir bakat av bjorkfanér och vikten iir 13 kg. — Nedan t. h.: Genom att gora en
erklig onskebat for som-

tviir akter pa en vanlig »kaunadensare» och dka bredden med ett par decimeter har man fatt fram en v
spantlosa konstruktionen finns det gott om

marnvjet, Med en 1,5-—4 hiistkrafters aktersnurra gor den god fart och tack vare den
plats for bade barn och blomma, fiskegrejor eller vad man vill, Baten viger endast 40 kg vilket hiir demonstreras av ingenjor

RUDOLF ABELIN.




OVANFOR STATIONSTAKES E
DIREKTA TRAD F

SPARVAGEN GAR | «
UNDER JORDEN

Teckning: Magnus Gerne Text: C. E. Ravander

i
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tockholms tunnelbana gir mot sin fullbordan i bista kontinentala stil, Hittills

bestillda vagnar, 70 stycken, beriknas vara firdiga f6r leverans i slutet av nista
ar. Vid deras konstruerande har man tillvaratagit de erfarenheter som gjorts av de
senaste vagnsbestillningarna till New Yorks tunnelbanor.

Samtliga vagnar blir motorvagnar — med férarhytter i bada dndar — varigenom
upp till atta vagnar kan ingd i varje tig utan att reshastigheten minskas. Varje vagn
far fyra motorer, en pi varje axel, av typ Westinghouse 1447-A pi vardera 108 hk
timeffekt vid 650/2 V ls. Motorerna upphings fritt i boggierna och utrustas med fria
kuggvaxlar och tandkopplingar mellan motor och vaxellada.

Vagnarnas planlosning har varit foremal f6r mycket ingfende diskussioner. Man
har slutligen stannat for tvd olika alternativ, kallade det ssvenska» och det yameri-
kanskay. Det »svenskay systemet har frin stiplatsutrymmena relativt avskilda sittplats-
avdelningar medan de samerikanska» vagnarna ger mbjlighet till snabbare passa-
gerarevaxlingar pd bekostnad av de sittandes bekvimlighet.

Vikten av en tom vagn berdknas bli hogst 28.000 kg. Denna forhallandevis 1aga vikt
har mojliggjorts genom svetsade sjalybirande skalkonstruktioner av stal. Pa vagnar-
nas gavlar anmordnas s. k. klitterskydd. Dessa bestir av horisontella stilflinsar och

(Forts. pa sid. 36.)

TUNNELBANESTATION (reite) (R

MITTPLATTFORM: LANGD: 145 M.

BREDD:C:A 7 M.
0B3. FULLKOMLIGT FRI FRAN KIOSKER O.D.
SKYDDSRUM UNDER PLATTFORMEN

r\-—\

RESEHASTIGHETEN 32 KM/TIM VID
660 M. STATIONSAVSTAND OCH 15 SEK.
UPPEHALL PR STATIONERNA

e
FORARHYTT 1 BADA ANDAR |f " X ot
‘ . p STOPPADE RESARDYNOR - ; i
" | KIADDA MED PLASTIC. . 5 :

>

SAMTLIGA VAGNAR BLIR
MOTORVAGNAR
KLATTERSKYDD, HINDRAR
VID EV. KOLLISION VAG-
NARNA ATT SKJUTA IN
OVER VARANDRA.

- DEN|
TUNNELBA

DEN AMERIKANSKA PLANLOSNINGEN
20 VAGNAR MED DETTA SITTPLATS -

STROM AV bl B PR YA ARRANGEMANG (SAMMA SOM PA NEW YORK
SIDA OM VARJE BOGGIE . TUNNELBANOR) HAR BESTALLTS.

AUTOMATISKT KOPPEL

STROMFORANDE
TREDJE SKENA

e A P B I L bt b o - SR -SSR 3 33 RGN RIS e Ak o A e o et Rl o
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\KET3S EN STENMANTEL SOM SKYDD MOT

RAFID FLYGANFALL.

ER FOR STATIONS -
HAVARE OCH EXPEDITION

48 SITTPIATSER
\} 119 STAPLATSER

~ DRIVMOTORER PA
SAMTLIGA AXLAR

GNARNA BYGGDA MED STOMMARNA
SVALV BARANDE SKALKONSTRUKT,
AV STAL

!
I
§
i

NYA
NEVAGNEN

'S

KIOSKER ELLER SMA BUTIKER FOR TIDNINGAR, TOBAK , FRUKT MM

[ 1 | |GANGTUNNEL e
i TILL GATUPLANET
e

LLTRAPPA
AST, C:A 0,5 METER/SER

“VANLIG TRAPPA : /
FORSALJNING OCH KONTRO
AV BILJETTER.
AVEN BILUETTAUTOMATER
SKALL UPPSATTAS

PLATS FOR.
TAGBITRADE DIMENSIONER:

LANGD: 17,4 METER
BBEDD’ 2.7 METER

HOJD: 3.6 METER

VAGNARNA SKALL TILLVERKAS HOS AB SVENSKA JARNVAGS-
VERKSTADERNA

ELEKTRISK UTRUSTNING FR;‘\N WESTING HOUSE ELECTRIC INI. CO.

DORR

DIRA 00R/R

1My 0o 00
1N oo g

U

140 PLATSER: 48 SITT OCH 92 STA
50 VAGNAR MED DETTA SITTPLATSARRANGEMANG HAR BESTALLTS

' DEN SVENSKA PLANLOSNINGEN
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T. h.: 1 trafikvimlet pa Tegel-
backen i Stockholm s#gs for
nagon tid sedan denna lilleputt-
motoreykel som med idigaren
RUDOLF FAST i sadeln putt-
rade i viig snabbare in de fles-
ta andra trafikanter. Det origi-
nella fordonet #r en  engelsk
hopfiillbar fallskiirmsmotor-
cykel och har en encylindrig
tvataktsmotor med en cylinder-
volym av 98 em3, Toppfarten
ir omkring 60 km/t.

T. v.: Austin Moter Company
i England har nyligen startat
en omfattande forsiljningskam-
panj i USA. P4 grund av den
stora bristen pa bilar i Ame-
rika Dberiiknar bolaget kunna
exportera ca 20.000 vagnar Aar-
ligen. Pa bilden ses en av de
senaste Austinmodellerna, en
fyra dorrars sedan med en 40
hiistkrafters motor, Vagnen har
stalkaross och kommer att sil-
Jas 1 USA fér 1.200 dollars,

: Ovan: kEn f. d., engelsk flygmekaniker,
mr C. R, MORGON, har pa sin fritid
under en vecka byggt denna enkla och
enligt utsago liittrampade e¢ykelbil,
Den ir utford helt i duraluminium och
forsedd med viixel, elektriska Ilyktor
och signalhorn,

Ovan: Pa amerikanska arméflygets provflygfilt i . Muroe i Californien har
man nyligen gjort prov med viirldens tyngsta flygbomb, Bomberna som #nnu
s liinge saknat springiimne har fillts fran en B-29 Pa bilden ses: en av
dessa jittebomber som har en vikt av 21 ton pi en hydraulisk domkraft med
vilken de lyfts in i B-29:ans bombrum. — Nedan: I samband med siisongens

| sista isbanetiivlingar pa Stadion arrangerade TEXNIKENS VARLD en upp-
visning med u-kontrolimodeller. Kvartetten som med sina sma ettriga model-
ler svarade for det uppskattade inslaget i pausen ses nedan och bestir av fran

; viinster riilknat MARIO PINOTTI, ARNE WIDEN, BROR LARSSON och
KARL GUSTAV ROSEN,

Ovan: Pa autostradan mellan Charrat och Saxon i
Schweiz har italienaren RAFFAELE ALBERTI for na-
gon tid sedan slagit fyra viirldsrekord i hastighet i den
minsta motorcykelklassen. Pa bilden ses Alberti i full
fart pa sin stromlinjeformade 75 cm? Moto Guzzi under
rekordkorningen,
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NU KARTLAGGER
Hur ménga segelflygare har inte grubblat dver fra-
gan att gora uppvinden »synlig», men problemet
har manga ganger tett sig olosligt. Nu har emel-
lertid schweizarna kommit fram till ett system som
nastan leder fram till malet, en uppvindskarta

for vilken aven svensk segelflygexpertis uttrycker
sitt varma gillande.

Av OLLE HAKANSSON.

litsedan man upptiackte att det fanns nagot som heter upp-

vind har manga goda hjirnor gitt varma pa problemet hur
man skulle kunna gora denna ssynligs. Det har ryktats om
stermikglasdgony med de mest underbara egenskaper men ingen
levande varelse torde ha sett till dylika. Man har sékt konstru-
era »Thermikschniifflery, termoelement placerade i vingspetsarna
och nosen, vilka pi ett tidigt stadium skulle visa ungefir var
termiken lag. Emellertid har man dnnu inte lyckats konstruera
nagot tillf6rlitligt instrument av detta slag. Det finns dock and-
ra viagar, som ndstan leder fram till méilet.

Man kan ndmligen sdka uppritta en uppvindkarta, baserad
pa de praktiska erfarenheterna under segelflygningar. Flera in-
stitutioner och flygklubbar var fore kriget i Tyskland syssel-
satta med detta arbete. Av latt forstieliga skil’ hann man dock
inte slutfora uppgiften. :

I Schweiz har man dven upptagit idén med stort intresse.
AFG, akademiska flyggruppen i Ziirich, gay for ett &r sedan
sin tekniska avdelning i uppgift att systematiskt bearbeta allt
material frin flygningarna. AFG propagerar ute bland klubbar-
na for att fi segelflygarna att skriva s& noggranna rapporter
som mojligt fran sina strackflygningar. Ovan t. h. synes resul-
tatet av forsta drets arbete. Den visar ett kortutsnitt med upp-
och fallvindomraden intecknade. Forhédllandena giller for
ostvind.

Idén 4r si god att den Aven borde upptas av oss, tycker

| chefsinstrukt6ren Bergman. Han Overviiger att iita utarbeta

lampliga underlag att tillstilla klubbarna.

Exempel pi striickflygningsskiss. Sammanfattningen av alla dessa skisser bildar den slut-
giltign kartan, Denna torde uppriittas for vind fran ost, syd, viist och nord, :

Resultatet av forsta arets arbete vid AFG. Pa originalet ir upp-
vindsomradena inritade med gront, fallvindomridena med rott.
Bildrutan motsvarar ett omrade P& 50X70 km,

Hur bor man di gi tillviga? Forslagsvis borde en eller tva
man i varje klubb ita sig att utskriva alla rapporter i frigan.
Efter gjord strickflygning har alltsd vederborande forare att
inldmna sina anteckningar till sledningeny och muntligt limna
s4 noggranna upplysningar som mbjligt. Med ledning av dessa
utskrives :

1)_ Flygrapport omfattande vaderleksuppgifter, kortfattad
berittelse samt tidtabell for flygningen.  Under ‘flygning bor
namligen en tidtabell féras innehillande
uppgifter om klockslag for passerandet ay
mera markanta orter, hojd, stig eller fall,
nederbord m. m.

L]
Vind  Pilipstad ;

Distens: 165 km.

Lidkdping

n B
Skara Skivde

® [
Felkbping Tidaholm

Stréckflygning Karlstad-LinkSping,

Datum: 1/8 1947.Flygplsn:Olympia SE-SGD
Fiérare:0lle Hékansson

@D - Stig (arh fure)
= Fall (r8d farg)

2) Avskrift av barogram. Med hjalp
ay tidtabellen inféres de passerade orter-
na pa ritt plats i barogrammet.

3) Enligt 1 och 2 uppgdres en kart-
skiss i lamplig skala. Skissen skall inne-
hélla upp- och fallvindomriden, inritade
med olika firger. Medelvirdet av fall och
stig: inskrives vid dessa omriden. Skissen
bor ritas pd genomskinligt ritpapper med
tusch, s& att man kan gora kopior. Rap-
porten utskrives minst i fyra exemplar.

Virdet av foreslagna arbete ir uppen-
bart. Forutom att det ar nodvandigt for
att kunna astadkomma en Gversiktlig kar-
ta kommer vederborande segelflygare att
fa helt annat utbyte av sin flygning och
didrmed lira sig en massa nya saker. An-
dra segelflygare kan ur rapportefna him-
ta nyttiga lirdomar, inte minst de som
skall borja gd pd stricka. Om vi si smi-
ningom lyckas inrdtta en central forsk-
ningsanstalt enligt de linjer, som ingenjor
Rudolf Abelin skisserade i tidigare num-
mer av FLYG, skulle rapporterna komma
att vara nyttig statistik.

Att vi behover en central forsknings-
anstalt ar stallt utom tvivel. Tills vi emel-
lertid lyckas l6sa de ekonomiska problemen
kan klubbarna goéra en viktig insats. Nar
vi far en nigorlunda tillfrlitlig upp-
vindskarta kan vi ta upp en ny gren pa
tavlingsprogrammet s. k. »Wanderersegel-
flug», etappsegelflygningar. Ja, varfor inte
tinka sig Ystad—Haparanda i etapper un- °
der en sommarmanad, Optimism och se-
gelflyg hor ju samman, Och glom inte
rapporten efterat.
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LOGNER PA LOPANDE BAND

Produktionen pd lopande band
har tillfort oss manga nyttigheter
i hittills oanad utstrickning och
diarmed okat vart valstind. Men
nir produktionen omfattar logner
i stallet for nyttigheter okar den
var olust infor nutiden.

Min ringa person har pa sistone
blivit overhopad med denna slags
produktion fran de diarfor avsed-
da fabrikerna i Ryssland. Hur
dirmed forhaller sig framgar av
nedanstiende, som Aterger ett
brev fran mig till pressattachén
vid sovjetambassaden, Nicolai
Voinov. Som jag icke fatt det
svar jag utbett mig, aterstir en-
dast att publicera brevet och
dirmed avsloja lognfabrikationen.

W. Kleen

Med en pafallande samtidighet och
samstimmighet har under den sena-
re tiden rysk radio och press riktat haf-
tiga angrepp mot en av mig i tidskriften
FLYG foregaende host skriven  artikelse-
rie, bendmnd »Nasta virldskrigs. Sélunda
upptog Moskvaradion den 26 februari, ef-
ter en artikel signerad Rovinsky i Novoje
Vremja, en utsindning pd svenska. Arti-
keln dterfinns i Novoje Vremjas engelska
upplaga New Times nr 9/1948. I Trud

den 25 februari 1948 har I Jermasjev: en -

artikel av liknande innehdll. Det ar tyd-
ligt, att angreppen dirigerats fran ett och
samma hall, och att uppgifterna 1 dem
hdrstammar frdn samma kalla.

Jag forutsatter, att i Edra tjinstedlig-
ganden ingdr bl. a. skyldigheten att forse
rysk press med uppgifter rorande innehél-
let i svensk press. Jag forutsatter ocksi
att Ni skall finna det angelaget att ritta
de svara forvanskningar och forfalsknin-
gar av mina uttalanden som forekommit 1
namnda radioféredrag och tidningsartik-
lar,

Salunda far jag anhilla, att Ni ville
tillstdlla vederborande radioledning och
tidningsredaktorer autentiska Oversatthin-
gar av mina artiklar, vilka Ni sidkerligen
har — varom icke skall jag tillhandahalla
dem. Samtidigt ber jag Eder framhélla
de omnammnda forvrangningarna,

Det skulle fora alltfor langt att i detalj

pévisa dessa forvringningar, varfér jag ®

endast ndmner ndgra belysande exempel.
Harvid kan jag f6rbigd de mot mig per-
sonligen riktade, delvis drerdriga beskyll-
ningarna, vilka sakna allmint intresse..

Herr Jermasjev i Trud talar om min
formenta onskan om ett tredje varldskrig,
varmed jag demonstrerar »de svenska
krigsprofitdrernas begir». Och jag sages
inbjuda de vamerikanska krigsanstiftarnay
till deltagande. Ni skal] forgdves soka sa-
dana uttalanden i mina artiklar, Herr Jer-
masjevs pastienden ar lognaktiga,

Betraffande herr Rovinskys artikel fol-
jer jag har dess engelska version i New
Times, som jag har i original, medan jag
endast har Oversatta utdrag ur artikeln i
Novoje Vremja.

Herr Rovinsky aterger under citations-
tecken ett utdrag ur en av mina artiklar:

sDen sammanlagda anglo-amerikanska
krigsinsatsen liksom resultatet av denna in-
sats var i verkligheten tre gdnger stirre #n
Rysslands — om man riknar insatsen i
miinniskor och material» I min artikel stir
diiremot: »I kriget i luften var angloameri-
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kanernas insatg dver tre*) gdnger sd stor
som ryssarnas, om man riknar i antalet
flygplan i férsta linjen, som for USA var
25.000, Britannien 9.000 och Ryssland 8.000.
— Angloamerikanernas totala krigsinsats —
liksom dess resultat — var i sjilva verket
storre iin Rysslands med avseende pd bide
minniskor och materiel, men mindre i miin-
niskoliv.»

Och att mirka 4r, att jag tidigare i
samma artikel framlagt siffror, som visar
riktigheten av detta uttalande. Ni finner,
hurusom herr Rovinsky gjort ett forfal-
skat sammandrag av de ovan citerade
brottstyckena ur min artikel.

Ett annat exempel pd herr Rovinskys
satt att umgds med sanningen! Han .skri-
ver, att :

»Kleen framliigger de amerikanska expan-
sionisteruas planer att genomkiimpa kriget
med hjdlp av andra, med deras europeiska
och asiatiska understndstagare. Till denna
kategori riiknar Kleen fortroendefullt, friimst
av alla, Viisttysklands nazister.» Aven detta
dr en fmfalalmmg I verkligheten har jag
skrivit: »Vad Viisteuropas folk betriiffar
finns ingen anledning tro, att de i ett krig
mellan osterns proletiira diktatur och viis-
terns demokrati skulle svika samhérigheten
med sin egen kulturviirld: Kommunistiska
femtekolonner skulle diiremot driva sitt viil
forberedda spel, sannolikt utan avgirande
betydelse. Enligt samma amerikanska kiilla
skulle — oberidknat Viisttysklands folk ——
en anslutning av Viisteuropas angripna sta-
ter till angloamerikanerna betyda ett kraft-
tillskott for dem av 430.000 fransman 85.000
belgare och 175.000 nederliindare, fortfaran-
de riknat i nu under vapen stiende styr-
kor.»

Jag har alltsd uttryckligen franriknat
Visttysklands folk och icke ndmnt ordet
nazister.

Ett sista exempel! Herr Rovinsky skri-
ver: »Kleen forsoker ivrigt att overtyga
sina ldsare hur fordelaktigt det wore
(what a good thing it would be) att upp-
lata svenskt omréde till amerikanska flyg-
basers. I verkligheten stir det i min
artikel;

»In strivan i samband med utférandet
av den militirpolitiska byggnad som nu #r
under uppférande i Osteuropa ir att omge
den med strategiska tomrum. Det underliit-
tar en fortsatt expansion. Vi svenskar har
didrfor uppmirksamt lyssnat till rosterna
friin Moskva som rider oss att icke rusta
utan att i stiillet nedrusta, och som bestimt
motsiitter sig en skandinavisk forsvarsge-
menskap inom FN:s ram. Och vi foljer med
spint intresse utvecklingen av det blodiga
skiidespelet i Grekland, som iir ett nttryck
for bolsjevismens striitvan att fi fast fot
vid Medelhavet. Skandinavien ligger mellan
Ryssland och Viisterhavet. Flygviigen frin
Goteborg till Newcastle dir lika ling — eller
kort — som friin Berlin till London, men
frin Stavanger till Edinburgh avseviirt kor-
tare s

Ni finner att detta ir raka motsatsen
mot vad herr Rovinsky pastdr att jag har
skrivit. Jag papekar nidmligen hur fordel-
aktigt det vore for Ryssland med baser i
Goteborg och Stavanger,

Det anforda mi vara nog. Radiofdreta-
get och tidningsartiklarna bildar en serie
av forfalskningar, Jag upprepar min an-

‘hallan att Ni — om det icke redan skett

— rdttar dessa forfalskningar genom att
tillhandahalla  vederborande redaktorer
autentiska Oversidttningar och framhalla
for dem nodvindigheten att de infor be-
riktiganden i sina tidningar.

Jag ber Eder skyndsamt besvara detta
brev under adress Ysitervigen 4, Djurs-
holm 1. Och jag anhiller, att Ni i Edert
svarshrev vill meddela mig vilka 4tgirder
Ni vidtagit for att rdtta vad som felats.

*) Feltryck | artikeln, Skall vara 4.

\ Manligheten i reserv

{ GOTEBORG: Efter lang och trogen

tjdnst har pansarskeppet »Manligheten» .
lamnat den aktiva tjdnsten i svenska ma-

rinen, Harmed forsvinner det sista av de
pansarskepp som byggdes dren 1900—1904.

»Arany, »Tapperhetens» och »Wasas har
redan tagits ur tjanst och kommer f6rmod-

ligen att skrotas ner. »Manligheten» skall

dock ligga i reserv till &r 1950.

Telefon ull Japan

STOCKHOLM : Telefonforbindelse har
nu uppréttats med Japan och republiken
Colombia. Samtalen expedieras pd Sveri~
ges direkta telefonlinje Stockholm—New
York, till Japan varje dag klockan 14—2.
Bade till Japan -och Colombia kostar ett
treminuters samtal 54 kronor. Denna av-
gift nedsitts dock till 43:20 under vissa
nattimmar och pd sondagar.

Mycket jirn frin Polen

TRELLEBORG: Under &r 1947 fick
Sverige mer jarn frin Polen dn ndgot an-
nat land, uppges i en rapport frdn Gdy-
nia. Exporten till Sverige utgjorde 25.000
' ton medan Bulgarien fick 20.000 och Sov-
jetunionen 14.000 tom.

e

Ny kammarugn

STOCKHOLM : Industriverksstyrelsen
har gjort en framstillning till stadsfull-
maiktige och begart 12 miljoner kronor i
ar for att bygga en ny kammarugnsan-
laggning och en gaspumpstation vid gas-
verket i Virtan, Hela kalaset, som ar
mycket bradskande, kommier att kosta Gver
24 miljoner kronor. :

H. R. G. pd Skarpnick

GOTEBORG: Enligt vad Sverigerepre-
sentanten f6r H. R. G. direktér Gosta
Alpen i Alpen, Gunderssen A.-B., uppgi-
vit f6r TV kommer formedligen fyra H.
R. G. Open Sport att stilla upp i sport-
vagnsklassen i Grand Pris pa ‘Skarpnack.
Bilen, som syns hir ovan, har en fyr-
cylindrig motor med en cylinderdiameter
pa 68 mm, en slaglingd av 103 mm och en
cylindervolym pi 1.496 cc. Motorn utveck-
lar 65 hk och ger vagnen en fart pd’ c:a
145 km/tim,
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Skogsindustrief i elden

PITEA : Statens skogsindustrier ‘har for
niarvarande ménga jarn i elden. Institutio-
nen planerar ett pappershruk vid Karls-
borg dir man héiller pa att slutfora vissa
rationaliseringsatgarder vid sulfatfabriken,
Vidare har en wallboardfabrik uppsatts i
Pited, som sitter i gdng den nirmaste ti-
den, och en i Skinnskatteberg. Laxaindu-
strierna, som oOvertogs forra &ret, skall
ocksd rationaliseras, ett arbete som berdk-
nas till 124—2 miljoner kronor.

Ny ark

OREGRUND: Under den kommande
batsasongen skall Oregrunds Bitbyggeri
A.-B. slappa ut en nyhet. Det 4r en liten
rymlig och bekvam husbdt med stort sol-
dack, tva eller fyra kojplatser, pentry, gar-
derob och wc. »Arkeny, som biten Kallas,
skall framdrivas med en utombordsmotor.

Liten Penta

STOCKHOILM : PA utstillningen »Allt
for sjony demonstrerade A.-B. Penta
utombordsmotorer  en
liten ny motor pd 2 hk.
Den har cylinder, tand-
stift och forgasare in-
kapslade i en stromlin-
jeformad skyddskapa av
lattmetall vars framre
och bakre delar ar latt
losstagbara. Motorn ar
en l-cylindrig tvatakta-
re med en eylindervo-
lym pd 97,5 om? och ett:
varvtal pd 2.500 per
min. Avstindet frin
bitakterns Overkant till
planskeddans underkant
utgér 500 mm, till pro-
pellens centrum 600 mm
och till roderskeddans underkant 700 mm.
Storsta bredden ar 250 mm och vikten 19 kg.

Atlas Diesel éverldter.

NACKA: A.-B. Atlas Diesel har ge-
nom en Overenskommelse Gverlatit sin till-
verkning av dieselmotorer — bortsett frian
motorer for eget behov — samt hydraulis-
ka vaxlar till Nydqvist & Holm i Troll-
hittan. Att Atlas Diesel som varit landets
storsta tillverkare av dieselmotorer av
egen konstruktion, tvingats skilja sig frin
sina huvudsakliga tillverkningar beror pi
en onskan frin fOoretaget att battre kunna
tjana sina kunder. Man skall nu helt in-
rikta driften pad tillverkning av kompres-
sorer, tryckluftverktyg och lastningsma-
skiner. Harigenom hoppas ledningen kun-
na oka sin tillverkning, sinka leveransti-
derna och Gver huvud taget battre betjdana
kunderna.
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‘rots att man inte anviinde starthjul pa
Babyn behdvde OCOunben endast 100 meter
f8r att lyfta § niistan vindstilla, Hiir ses
: xm&ﬁn*stm efter fbrsta starten pid Bull.

Flygbogsering med PIPER CUB

Piper Cub har nyligen haft -Sverige-premiir som bogserflygplan och resultaten av

provilygningarna visade redan frin forsta starten att detta kommer att bli fram-

tidsmelodin for flera av landets segelflygklubbar. Proven som 4gde rum pa Bulltofta
(Foyts. pd sid. 3.)

T, v.: Cuben var utrustad med en pad marken stidlibar Hartzell-propeller. — T, h.: De
bada provflygarna, WALLE FORSLUND, ANA, och ingenjéor RUDOLF ABELIN, Kock-
ums Flygindustri ser belitna ut efter flygningen och det har de all anledning att vara,
En stigtid pad sex min. till 600 meter med Cuben iir sannerligen ingenting att skiimmas for.

Ovan t. v.: Kopplingshandtagi-t sitter inom bekvimt riickball i taket,.— Ovan t. h.: Kopp-
lingen iir monterad direkt pa sporrfjiidern. — Nedan: Att det trots den lilla motorn finns
en hel del kraft i Cuben visar bilden nedan diir planet drar i viig med en tre tons lastbil.
Ett dynamometerprov gav en dragkraft av dver 200 kg.
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ngelskt ensitsigt reaktionsplan med ett
Rolls-Royce Nene-aggregat som ger

en dragkraft av 2.266 kg. Planet ar byggt

helt i metall med en cirkelrund kropps-
genomskarning och laminarprofil. Det in-
dragbara landstallet ar av konventionell
konstruktion med sporrhjul och bevdpning-
en bestdr av fyra engelskbyggda Hispano

automatkanoner, »Attackery har trycktit
kabin och foraren sitter i en katapultsits.
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ERMARINE

Den forsta prototypen provilogs i juli

1946 och serietillverkningen kom i giang i
borjan pd 1947.

Den 26 februari 1948 satte en stan-
dardutrustad »Attackers med provflygaren
vid Supermarine, M. J. Lithoow, som £6-
rare nytt varldsrekord i hastighet pa 100
km-bana, Planet flog strickan med en
medelfart av 900 km/t vilket dr Over 100

i

»ATTACKER”

i

km/t snabbare dn det gamla av John Cun-
ningham med en Vampire satta rekordet.

»Attackery har en spannvidd av 11,26 m,
en lingd av 11,44 m och en hojd av 3,02
m. Vingytan ar 21 m2 Bransletankarna
rymmer 1.409 liter och i kastbara extra-
tankar under vingarna kan planet medf6ra
ytterligare 1.227 liter bransle, Ovriga data-
och prestandauppgifter ar inte offentlig-
gjorda, .
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Den smidiga ryggfaliskdrmen P3-B
dr standardutrustning fér ameri-
kanska flygvapnet, inom ménga ut-
ldndska flygvapén samt for provfly-
gare vid ledande flygplansfabriker.

Pioneer fallskdrmar dro utrustade
med den exklusiva snabb-passande
selen, som ger perfekt passform pé
kortare tid &n 3 sekunder. Central-
l&s, vilket medger hopparen att
|6sgéra sig fran skdarmen det 6gon-
blick han onskar, kan erhallas
utan extra kostnad.

Representant i Sverige: Ake Forsmark, Kummelvigen 9, Alsten, Stockholm

PIONEER

AN-SS

Popular
over hela
varlden

Utrustad med Pioneer
exklusiva snabbpassande *

sele for storre sdkerhet, storre
komfort och bekvamlighet.

Som bevis for Pioneer sittfallskirms popularitet dr det
ett faktum att den ingér som standardutrustning séviil
i Amerikas som i andra ldnders flygvapen.

I likhet med alla Pioneer fallskdrmar dr AN-SS sittskdrm
forsedd med den exklusiva snabb-passande selen, vilken
tilléter bdraren, oberoende av storlek eller vikt, att jus-
tera selen till perfekt anpassning pd mindre &n 3 sekun-
der. Detta gér att kombinationen av AN-SS sittfallskdrm
och den snabbpassande selen &r absolut &verléigsen
varje annan militdr fallskdrm,

Utseendet, det enkla men 100 9 -igt sikra uvtforandet
tillika med hdg kvalitet i tillverkningen, gér att Pioneer
fallskdrmar féredragas over hela virlden.

* Patentsékt ¢ USA och
alla vdrldens storre linder.

Service: Svensk Fallskdrmstjdinst, Linképing

SITTFALLSKARM

Telegramadress: PIPAR

P-TT-7 dr avsédd fér trdaning ay
fallskdrmstrupper och konstruerad
for lag fallhastighet med minimum
av pendling. Den &r synnerligen
latt att packa.

P4-B specialfallskdrm har konstru-
erats for segelflygplanet Grunau
“Baby’’. Det dr ett exempel pa
Pioneers fsrmaga och majligheter,
da det géller att framstdlla fall-
skdrmar for speciella dndamadl.

PIONEER PARACHUTE COMPANY, INC. __._

MANCHESTER, CONNECTICUT, U. S. A,

3 3 ¥

Pioneer Parachute Co., Inc., sdljer dven militdra &verskotts-fallskirmar frén War Assets Administration.
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Av TED MARTIN

Forts. fr. nr 6.

Nyheter i Radio

sittcabinen pd NC-37-723 fanns ett ny-

gift par, hemlighetsfulla och smigene-
rade ungdomar som krop titt intill var-
ann och latsades som de bara var goda
vanner, Hon gjorde smd snusande férsok
att somna med huvudet mot hans axel,
men var gang da tillvaron gled ut i ljuv-
ligt ingenting, passade han pé tillfallet da
ingen tittade at deras hall och kysste hen-
ne, s& hon halkade tillbaka in i verklighe-
ten igen, Till slut brydde hon sig inte om
att forsoka sova mer. Hon drog undan
gardinen och tittade blinkande ut genom
fonstret.

— Ron! viskade hon sedan. Si bed3i-
rande! Alldeles ovanfor vattenytan — och
manskenet, titta, Ron! Sag, Ron, du tror
vé] inte... att han mojligen har fatt veta
att vi ar nygifta, flygaren, menar jag...
och si flyger han si dir bara for var
skull? Snilla du, vi miste tacka ho... nej,
titta, nu stir det pd sned, Ron! Hu, si
otickt ! . g

— Var inte radd, alskling, viskade han
lugnande, jag ar ju med dig!

Just di girade namligen Jim tillbaka in
i kursen — han gjorde det med tungt
hjarta, av Greg hade han inte sett ett
spar, Seagull var 6nnu langt bort, jaktpla-
nen hade flugit hem, det fraimmande pla-
net var borta, kanske skjutet i sank...

— Adjo, Greg, tinkte han. Du var en
fin pojke.

NC-37-723 dundrade vidare med sin last
av sovande, désande, belitna manniskor,
allt f6r den resandes trivsel, som det stod
i prospektet.

-— Sasketchinoo ... vi landar! sade Jean
Harlan och passerade genom cabinerna.
Hon var blek under make-upen, men si-
dant syns ju inte.

— Sask... saschinoo! sade mr Wick-
field, som hdmtat sig frin det korta spo-
keriets fasor genom att titta genom botten
av ett antal ponyglas. Hor du, Jedder, vad:
ska du egentligen av att gora? Just nu,
nar vi borjar fa 'det trevligt! Tycker du
inte att vi har det tusan sd trev-vevligt?

»...0och en sekund
senare blandades den
bolmande aAngan med
svart bensinrik och
rida flammor.»

— Joo, sade mr Jedder och blev allvar-
lig. Men jag maste av. Jag ska spruta
trina, jag har en pyts sidant med mig,
i godsfinkan,

Bland saker och ting som hyvades ur
maskinen i Sasketchinoo var ett kolli, in-
lindat 1 en filt. Det bars till expeditionen,
dir wilten togs av, och mr Smiths stela
ansikte med hopbitna kikar blev synligt.
Portfoljen togs om hand av polisen.

— Ert namn ar Lunn? frigade den
bistraste av tre vantande konstaplar.

Mr Smith reagerade inte. Hans morka
ogon stirrade skoldpaddsartat rakt upp.

— Sig, sade Sam Baker, skulle det inte
hjalpa med en liten spark nigonstans?

Detektiven gav honom ett argt Ogon-
kast. Sam nickade filosofiskt och gick bort
och knippte pd radion. Forst mdrkte ingen
nagot, sedan opponerade de sig.

— Det ar nyheter strax, papekade Sam.
Eftersom den dir jeppen inte vill tala om
nagot ... tinkte jag... lite underhdllning
medan vi védntar, va?

— Sting av genast, rot detektiven, men
innan Sam brytt sig om att lyda kom en
ivrig rost i hogtalaren, snabb och distinkt
som. en boxningsreferent :

— Detta ar Chuck Baynes som talar
frain Cheypeeka Herald Tribunes radio-
reportagebil, nyheter til] er direkt, nyheter
medan de annu ar nya. Bilen star nu pd
Chestnut Grove, utanfoér 1135, polisen har
just gjort razzia i en vaAning tre trappor
upp, enligt uppgift hyrd av Alexander
Kurin, férsvunnen sedan nagon dag, en
man tog sig ut genorh fonstret, skots i be-
net av polisen, fingades in och hade en
suitcase med fotostatkopior av ett antal
strangt hemliga dokument som Overtagits
av polisen, i en skrubb hittades en bun-
den, utsvulten och narkotiserad karl, ett
levande skelett, kroppstemperatur 34 gra-
der Celcius, puls 48, han har redan koris
till Stephen Foster-sjukhuset, pd insidan
av hans visttamp satt en skraddaretikett,
Brown & Andersson, London, vistens
igare professor Alan Jack Lunn, Kings
College. Lakarna tror att han klarar sig,
han har fatt blodtransfusion. Virsta spek-
takel sen sist, sa overkonstapel Wembury,
som fick ett skott i axeln, Detta ar se-
naste nytt fran Cheypecka Herald Tribu-
nes radioreportagebil, Chuck Baynes som
talar, nyheter direkt till er, nyheter medan

_ de ar nya, tre minuter varje timme, NBC,

Bla nitet, jag Aterkommer om en timme
precis, hej till dess allihop och ma si gott!
Den rappa rosten forsvann med ett skra-
pande liate och en small, Sam Baker sting-
de av apparaten. Det var dodstyst i rum-
met.
— Saa? sade konstapeln och stirrade pa

mr Smith, Alexander Kurin?

Da reagerade mr Smith.
4

Seagull fdngar en ﬂygﬁsk

M/y Seagull, Forenta staternas kustbe-
vakning, gjorde god fart. Skummet lyfte
sig 1 lackra slojor om den mjuka klip-
perstiven. Kapten Hawkins kontrollerade
loggen. X

— Trettiofyra knop, sade han och ryck-

for anstallda
inom maskin-
och metallindustrin

Praktisk matematik
Maskinritning

Materiallira

Praktisk viirmebehandlingsteknik
Verktygsmaskiner och verktyg for
spinbildande formgivning

El.- och gassvetsning
Arbetsstudier

Arbetspsykologi

Arbetarskydd

Skriv i dag efter prospektet TEKNISK
UTBILDNING. Ni far det omgdende.

HERMODS

Slottsg. 8 A, Malmd

Matador rostfria rakblad dro kinda

for enastdende behaglig skirpa. Och

den beror helt pd att Matador rak-

blad iro expertslipade vid Sveriges

storsta och modernaste rakblads-
fabrik, med erfarenhet och resurser av
internationella mitt. Kom ihdg att mannens
baste vin dr bans :

 Matador

A/B MATADORVERKEN — HALMSTAD
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NAR SKATTERNA HOTAR

att liinsa plinboken, fir det bra att ha en firma som siiljer reela

klider pi goda avbetalningsvillkor, till kontantpris. Viirt motto

och HERR SPORTDRAKTER.

Klidder finnas ocksd alltid i lager. Gor ett fo
ty blir Ni icke beldten har 1\1 full returr

na nir Ni fir dem. Bifoga alltid med ordern kr., 10:-

och besviir, Dessa pengar fterbetalas genast om det icke skulle

som fAterkommer sii fort de behiver niigot i Kklddvig. Ni ir 1lik

bestimma! Vilkomna!

DANIELSSONS BEKLADNADSAGENTUR

Fack 41, NASKE. Telefon 117, Képmanholmen.

Biittre klider till goda villkor! Vira Kkliider iiro omtyckta av alla och de
kiinnetecknas av stil, passform och kvalité! Vi tillverka efter
mittt eller storleksbestiillning KOSTYMER, Herr- och Dam- TRENCH-
COAT, ULSTRAR, DAMKAPPOR, DRAKTE I{. DAMSPORTDRAKTER

0k, Ni riskerar ingenting,
OBS.! Kliderna expedi-
eras alltid samtidigt som foérsta a\bz-mlmngnn uttages. Alla vira
klider #ro priskontrollerade, statens prislapp sitter al]t,i(l pad klider-
, ot siikerhet for
att det icke dr oky mwshosmllnmg gom bara ’mmrhakar mig kostnader

affiir, eller avdrages 4 ordern. Jag har belitna kunder déver hela Jandet.

kommen! Prover #§ vira reela helylletyger mot 1:— kr i frimiirken.
Bestiill redan nu, innan kliderna blir dyrare! Leveranstiden fir Ni sjilv

Onske-

soffan

Den framiitbiiddade soffan som alla familjer linge viintat pia kan vi
nu erbjuda Eder till extra forminligt pris. Soffans storlek utvindigt:
80 em. bred, 168 em. ling. Biddarnas storlek 72X190 e¢m: Dessutom
har soffan den fordelen att den iir skon som bitdd och har gott ut-
rymme for singklider. Soffan levereras i kraftigt, slitstarkt tyg:
rost, gront, blitt eller beige, blommigt eller smimdénstrat. Triets
fiirg : blankpolerad i Ljus eller mork firg. Lev. #dven i1 alm. Soffan
lev. fraktfritt Bder jirnviigsstation till det liga priset av Kr. 425: —
i bjork och Kr, 440: — i alm. Full returriitt pd var bekestnad,

Tel. BORAS 198 98 EUFF& FATU I.J ﬂous

Ett gott rad i rdttan tid

kan minga giinger vara av stort virde. Vi formedla rdd och upplysningar i per-
sonliga, sociala och juridiska frigor. I minga av vardagslivets frigor kan det vara
svitrt att avgora hur man bér handla -— man har di behov av nidgon att tala ut
med och fi ett gott rid., Det kan gilla en hjirteangeliigenhet, en tvist eller ett
missforhillande ete, — Ni kan behova snabb hjilp i ndgon for er viktig friga,
men ni vet ej vart ni skall viinda er, Dii viir verksamhet dr landsomfattande, har
vi mojligheter att anskaffa de upplysningar, som kan vara er till nytta. Ni vill
komma i kontakt med personer, som ni har sviirt att sjilv vinda er till — vi kan
di vara den formedlande linken. Genom att betrakta edra problem s. a. s. utifrdn
har vi mdjligheten att hjillpa er tillriitta med minga av de problem, som villar Er
_ bekymmer, SKRIV utforligt och tydligt om edra anligenheter till

FIRMAN
RAD och UPPLYSNINGAR

(Sveriges enda landsomfattande Radfrigningsbyrd)
POSTBOX 659 » LINKOPING

Fullstiindig diskretion garanteras!

Radfrigningsavgiften for personliga och sociala fridgor #r kr. 3:-— FoOr juridiska
e ik Uttages genom poxrforﬁkotr vid svarets oOversindande. Ytterligare kost-
nlad r forekomma ej. Skulle niagon frdga krdva mera omfattande utredningsarbete,
tillstiilla vi eder kostnadsforslag, be 1hnar efter lig taxa, Dock #r det foretagets
mening, att ni for denna minimdavgift skall fa ett uttiimmande och vill genomtinkt
svar, som ni kan ha god nytta av. Onskar ni vara anonym, uppgiv dd signatur
och poste restanteadress — men vid sidana forfrigningar bor avgiften bifogas
frigebrevet i frimiirken.
SKRIV I DAG!

VI SVARAR OMGAENDE!
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ATOMSPIONEN

te pit axlarna. En skéldpadda jagar en
flygfisk, Tusan hakar, om...

— Flygplan kranbalksvis om styrbord,
avbrot utkiken. Motkurs, hoéjd lig, kommer
in for sittning.

Hawkins gav en hastig order i telefonen,
Seagull tappade fart, girade upp och lig
med brummande motorer och kringde i
sjoh#vningen. Hawkins vred observations-
kikaren i liige och tog in planet, metodiskt.
Sedan svor han till,

— Vad #r det ddr for en tokfan? Jag
sa visserligen flygfisk... :

Planet bar sig verkligen myecket besyn-
nor]l;:t it. Frin lag hojd daskade det g.“mg
pd gang magen i sjon, ;.,w]dp. ett Lm;,t
\]\uit framit -— och daskade i igen sd att
sknmmet lyste och glittrade. Som en flyg-
fisk dansar fran dyning till dyning.

— Haller han pd litet till ryker svetsar-
na, sade Hawkins, Std klar vid motor-
biten!

Saga av grenen man sitter pa

Gregs viirkande hjirna arbetade: Kkapa
reglagen, kvadda planet... viinta! Det kan-
ske inte var nodviindigt att kapa bide
héjd- och sidoroderlinorna. Med bara sido-
rodret ur funktion kunde en hygglig pilot
klara ned ett plan under nigot s nir an-
stindiga viderleksforhallanden, Men karlen
med maskinpistolen? Viinta... hans liv-be-

‘rodde pa de andras, ett fel kan repareras,

en nodlandning . .. kanske Greg skulle fa
ett nytt tillfiille att dra honom i benet.

Gregs fingrar trevade over locket till den
fyrkantiga kontrolluckan. Den var inte list.
Olja rann ut Over hans armar, di han
stack in handen och lit fingrarna glida
utmed stdllinorna. Luften var mjukt gro-
pig — han hade ingen svirighet att kiinna
vilken som var hojdroderlinan — den undre.
Tvd ror gick ut parallellt fran kontroll-
doxan, Han grep en och satte an den
mot roret. Stalet tunt, oljan sprutade
ut. Greg skavde pA, det var inte Litt att
komma it, men det gick. Svetten piirlade
pit hans panna. Iott par tridar kvar...
han stack spetsen av ségen innanfor och
binde till — de Dbrast med ett ryek. Nu
Aterstod bara resten vad det skulle bl
hade han ingen aning om! Han krip fram
over durken, hiivde sig upp, sig den moirka
silhuetten och maskinpistolens mattglins-
ande pipa.

Den skinnkliidde gav en' order. kort och
nervost, Foraren vred pad huviddet och
nickade Over axeln. Sedan sig Greg skev-
ningsratten g ned At vinster och forstod
att ordern It en gir, Han viintade spint

. och si hiinde det.

Men dver nosen, genom vindrutan, sig han
nfigot annat och det rann plitsligt som en
het va;. genom honom. Sig han fel,
eller . ?

1 mml\ningen mellan sjons bligra yta och
himléns svartnande sig han ett riott och

ett gront ljus — och mitt emellan dem,
litet ovanfor, ett vitt: Seagull! Nu maiste
nigot hiinda -— och ndgot hilnde.

Nosen gick inte med i sviingen, planet
borjade hasa indt, foraren ).',‘i(tk tillbaka
med rodren, gjorde om mandévern, samina
resultat. Han sparkade till sidorodret, hoj-
tade nigot, den lille karlem i sitsen bred-
vid sparkade ocksit — ingenting hiinde mer
fin att planet fortsatte att hasa nedit med
nosen pekande mot stjirnorma. Did krav-
lade sig Greg upp pa fotter, struntade i
karlen med maskinpistolen, stack ut huvu-
det genom dorren till férarcabinen och ro-
pade:

— Halla!

Verkan var Ogonblicklizg. Bdda forarna
viinde sig runt, deras ansikten lyste upp
som sma barns pd julafton, dgonen glitt-
rade i ljuset fran instrumentlamporna.

-— Halla! ropade féraren. Halld, halla,
halld!

Med ett hest morrande reste sig mannen
med maskinpistolen. Han mdiste ta spjirn
med ryggen mot viggen, planet sjonk un-
dan si att fotfidstet blev osidkert. Greg siig
honom lyfta maskinpistolen ...

I detsamma slog planet i vattnet med
ett magplask, som nir en hiss trillar ned.
Den skinnkliddes fotter gled, han daskade
aktern i durken, huvudet slog i metallviig-
gen bakom, maskinpistolen hamnade i dur-
ken med en skriill
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Bygg och, flyg den populira
GUMMIMOTORKARRAN !

gummimotormodell i klass G 1, spv. 70 em.
Modellen #r av enkel konstruktion och har
mycket goda flygegenskaperes Varje nybor-

jare som byggt en enkel stavmodell kan
utan svarighet bygga >Meteors., Byggsat-

sen innehiller; fiirdigsigade spryglar av
balsa, lister, japanpapper, kontursigad pro-
4 peller, gummiband, ritning och arbetsbe-
skrivning m. m. Pris endast 6: 50

Norrlands Modellflygindustri

¢ Vasagatan 4 UMEA. Tel. 270
k| v G 2 (R NSRS A A S O L
Siind mot postforskott -+ porto:
...... Meteor 6: 50
...... Balsalim 0: 60
...... Katalog (er)
Rekv. kataiog n:r 3 for 1948 innehdllande

en massa nyheter bl. a. gummimotormodel-
ler av moderna Kkonstr. mot 30 dére i frim.

Nu finns ett
speciellt
CASCO-lim
for
hobby-

Idealiskt f&r limning

avmodellflygplan
modellbatar
tdndsticks-

. arbeten efc.
Starkt

Vattenfast
Snabbtor-
kande. Limmar
papper, kartong,

lader, porslin, trs,

metall etc.
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— Halld! varnade Greg och pekade dver
nosen, som borjade inta en allt farligare
hiéjd & la kavaljerstart.

— Halld, halld! ropade de bida glada
gossarna och dtergick till nddviindiga man-

dvrer, medan Greg halade it sig maskin-
pistolen, lyfte upp hakan pi den avsvim-
made vaktaren och sig, att det skulle ta
en stund innan han kunde Dbli obehaglig
igen. Nirmaste problemet var att nd Sea-
gull — utan sidoroder,

~— Hallda! ropade han omigen.

En viinlig hand vinkade bakut — och diir-

pi dunsade planet i vattnet igen med moto-
rerna pid fullvary, tog stamp, slilngde sig
upp tio meter, ned igen. De bida férarna
forefoll ha ogement roligt, de halade in
styrkolonnen och slippte i viig den igen i
jimn rytm. Ett brum av tvii djupa, prik-
tiga basroster lirkade sig fram genom mo-

torernas gillare brus. Greg lyssnade — jo,
faktiskt:

Primdragarnas siing. ;

-— Vattenrodret, tinkte Greg mellan tvi

skrattexplosioner. Vilka Kkillar!

Riaddade.
Det underliga flygplanet nirmade sig

raskt m/y Seagull i viildiga kiinguruskutt.
Ett hundratal meter ifrin fartyget tog det
upp litet snett, skar ned vingen, tippade
over i ett moln av finga och blev stiende
med stjdirten snett upp. Tre man iintrade
upp pa stjirten.

— Lit @& motorbiten! kommenderade

- kapten Hawkins, och ned dalade racerbiten

i diivertarna, kom loss, startade och pilade

i viig i ett V av gnistrande skum. Men
iindd hann den inte riktigt fram: en fjirde
figur klingde ut pd vingens bakkant — och

en sekund senare blandades den bolmande
fingan med svart bensinrék och réda flam-

mor, Jegor Fjodorovitj — som limnats
chansen att riidda sitt liv — hade plikttroget
foljt punkterna 2 och 3 i instruktionen, niir
han nu inte kunde klara punkt 1 — efter-

som Greg hade hand om maskinpistolen.
Racerbiiten dterviinde med tre drypande

viita figurer. Hawkins lyssnade med hiip-

nad och misstro till Greg Websters rap-

port, medan Greg sorplade hett kaffe och
gned sig i nacken med kaptenens bad-
handduk.

— Det var enklare att hoppa sjilv, sade
Greg. Enklare #n att liira en damejeanne
med  insektsutrotningsviitska lésa ut en
fallskiirm i riitta Ogonblicket. Forresten
kunde jag inte giéra ndgon nytta ombord
pi trafikplanet, antagligen var det smiillen
pia Orat som gjorde det — jag siig skevt.
Jag hade aldrig klarat landningen, och
forresten skotte ju Bill den saken. Nej, di
tyckte jag det var viktigare att forsoka

titta ordentligt ett slag pi det diir pla-
net...” och det gjorde jag! Jag undrar,

kan vi ligga en boj dir det sjonk? Flyget
vill nog girna studera en och annan detalj,
Bland annat fanng det en forbaskat finur-
lig dubbelakanon ., ..

Kapten Hawkins ruskade pd huvudet och
gick ut for att ge order. Nir han kom in
gjorde han en gest med tummen utit diick.

—— Och vad i herrans namn ska vi gora
med de dir tokskallarna diirute som dansar
polka och bara gapar Halla! it allting ?

— Kapten, sade Greg och log. De #r inga
tokskallar, De valde friheten.

— 0. K. Jag Tapporterar till departe-
mentet, Har ni ndgon hilsning till...

nagon ?

= Ja, nickade Greg och tog en cigarrett.
Mina kamrater ombord pi NC-37-723. De
u;\drar nog utav bara tusan vart jag tog
viigen !

Liten intervju.

Rapporten till. departementet gladde sir-
skilt mr MeMurdoch. Han log soligt,

—_ Det visste jag vill att han inte var
skotte, sade han till Hewitt. F.B.-mannen.
En tusan si skicklig passtorfalskning, men
inte tillriickligt skicklig i alla fall. Vad
ska den stackars Lunn siiga, som har legat
och sovit i en garderob hela tiden? Just
en passande attityd for en modern veten-
skapare!

Ternet i Glen River, Cheypeeka, medde-
lade Sasketchinoo om Greg, Helt Kkortfat-
tat: han hade fiskats upp av kustbevak-
ningsfartyget m/y Seagull.

(Forts. pa sid. 33.)

ekniskt
. Intresserade

Tekniska
fackstudier

for yrkesspecialigering
och utbildning  till
forman, verkmiistare,
ritare, maskinist,
svetsare, arbetsstudie-
man, rormontor, vir-
meledningsskotare,

bilforare, bilreparator,
elinstallator, elmon-
tor, radioserviceman,
laborant, dessinator,
byggmistare m. fl.

Ingenjors-
utbildning

per korrespondens kan
erhiillas vid NKI-sko-
lan  med folkskole-
kunskaper som grund-
val. Den kriver da
en studietid av c:a 5
dr. For den som har
hégre skolunderbygg-
nad blir studietiden
kortare. Ingenjorsut-
bildningen vid NKI
omfattar 15 fack.

Arbetsledar-
kurser !

med psykologi och fo-
retagsorganisation ha
lagts upp vid NKI-
skolan under ledning
av  professorerna .
Hubendick och John
Elmgren. Kursplaner-
na forordas av bl. a.
ombudsman drnst
Ahlberg i Sveriges
Arbetsledareforbund,
fil. dr. Gosta Ekelof i
Industring Arbetsle-
darinstitut m. fl.

Nya kurser
for flyget

for grundliiggande och
fortsatt teoretisk ut-
bildning till  pilot,
luftnavigator, flygan-
deeller stationiir meka-
niker, marktjinstper-
sonal. Dessa hyper-
moderna Kkurser #ro
utarbetade och ledda
av vira frimsta ex-
perter pid resp. om-
rdden.

SFRAT!S

—
|

T

HOYe

ot tm © ()

rit NKI-skolan, stocknoim 12

Sind mig kostnadsfritt ny studiebroschyr ]
for det omriade jag nedan markerat med
l X. Jag #r intresserad av I

Tekniska Arbets-

L] 1' fackstudier 0 3. ledarkurser I
Ingenjors- Nya kurser l

= 2' \_1tﬁi1dning * for flyget.

Namn:

! Adress:
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Redan vid de forsta utkasten till Pratt & Whitney’s nya
Twin Wasp, R 2180, voro konstruktdrer och ingenjérer
inriktade pd tre huvudmadl; sdkerhet, driftsekonomi och
lattskotthet,

Idag dr dessa tre faktorer oerhért viktiga inom af-
farslivet. De fororsakar ofta skillnaden mellan vinst och
forlust. Ldgg. mdrke till att Pratt & Whitney Aircraft
erbjuder den hdrdade, ekonomiska R 2180 motorn med
dess intressanta majligheter for att férbdtira effektivite-
ten hos mdanga i bruk varande tv&- och fyrmotoriga

flygplan. :

UNITED AIRCRAFT

4 rue Montagne du Parc

EAST HARTFORD, CONNECTICUT, U. S. A, Bryssel, Belgien.
\? PRATT & WHITNEY  HAMILTON STANDARD CHANCE VOUGHT SIKORSKY
‘ : MOTORER : PROPELLRAR FLYGPLAN HELIKOPTRAR
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(Forts. fr. sid. 31.)

Jean Harlan tappade sin eigarrett. Hon
milste sitta sig. Hon var vit i ansiktet,

~— Gaska upp dig, sade Jim och puffade
henne i ryggen. Du tiinker vill inte svimma ?

Jean Harlan riitade upp sig. Hennes ogon
blev  grina, hiret bliinkte Kkopparrétt i
Ljuset frin den kraftiga dagsljusarmaturen
inne pi expeditionen. 'De var ensamma, Sam
hade redan kojat, de andra holls ute i hal-
len med gods och Dbiljetter,
Svimma?’ sade Jean. Ahnej... inte
Jag! Jag fortsiitter till Frisco. Winnie har
lovat sin pojke att gd pd bio med honom,
om hon kan fi byta. Och... jag fortsiit-
ter nog helst, Jim. Sitter man still, bdrjar
mau fundera .. och det dir med Greg, Om

3 om du triffar honom, kanske du. vill
hiilsa honom frin mig. Sig bara... att vi

ses. Ingenting mer. Det riicker, Jim, Vi ses
igen. Det riicker faktiskt, inte sant? Wtt
slag, nilr jag trodde att... att vi inte skul-
le gora det. ..

— Lipa inte, sade Jim bistert, fingade
in henne i en hird kram om axlarna. 0. K.,
flicka, jag ska hiilsa Greg.

Jean stoppade ned: niisduken.

— Tack,” mumlade hon, Tack, Jim.

Med bara tio minuters fiorsening startade
ECCA-bolagets Boeing Batwing NC-57-723,
med ny besiittning sii niir som pd flygviir-
dinnan. Mr Jedders plats intogs av en #ldre
dam med massor av rufsigt hir och genom-
triingande rist.

— ADA, jasdl, ni dir den diir flygviirdinnan.
Ja.. jasi, Harlan! Miss Harlan. Se, jag
brukar studera kvinnliga yrken ur soecial
synpunkt. Jag har skrivit alla de hiir be-
rémda artiklarna i Damernas Egen, som ni

naturligtvis kiinner till? Inte? Nej, de viin- -

der sig ju foretriidesvis till socialt medvet-
na och ansvarskiinnande individer... ja,
forlit, jag forddmer inte nigon, Men, miss
Harlan, skulle ni vilja ge mig nigra syn-
punkter pi ert arbete, fullt sanningsenliga,
givetvis ?

-— Ni gilrna, svarade Jean Harlan rutin-
miissigt. 1tt dgonblick bara!

Hon gick akterut i baren, diir mr Wick-
field i saknad av mr Jedders siillskap lagt
armarna pi disken och snusade som det
goda samvetet sjilvt.
Mr Wickfield, sade Jean och klappa-
de honom pi axeln, Nu iir det allt tid for
en snilll liten gosse att gid och liigga sig.

~— Auh-hu? sa mr Wickfield och tittade
upp, yrvaket Jasi, var det du, mitt vackra
barn! Ligga mig... mjaha, joho. Men di
miste du lova mig att ge den sniille lille
gossen godnattpussen ocksi, va?

— A7 sade Jean artigt. Ar
liten ?

— Jajamen, sit liten, si liten som aldrig
det, hiihii!

— 0. K., sade Jean raskt. Jag ska viir-
ma en nappflaska At er!

Hon forsvann in till miss O'Goole,
viildiga damen med socialambitionen.
vintade med anteckningsblocket och
spetspennan,

Lit mig nu fi hela sanningen, miss
Harlan, sade hon energiskt. 8anningen, hela
sanningen — o¢h ingenting annat #n san-
ningen, Ni! Ar det alltsd mdjligt att en
ung dam av i dag inte kan undgd att
generas av det enformiga, det hiindelselisa,
det totalt mekaniserade 1 en -tjlinstgiring
som den ni har? Jag menar, det intriiffar
Ju aldrig nidgonting, ni fir aldrig ta nigot
ansvar, aldrig kiinna er socialt medveten!

gossen si

den
Hon
kul-

Fattar ni? Bara gd omkring i en viirld
diir ingenting sker, i make-up...
Jean drog andan djupt. Hennes grona

ogon blinkte till ett slag, Sedan kom hon
ihiig sig. ANt for de resandes trivsel, stod
i prospektet. Hennes leende rann i mun-
giporna igen, fullt rutinmiissigt.

— Nej, miss O’Goole, vet ni, det har jag
verkligen aldrig tiénkt pid. sade hon blitt.
Jag tycker mitt arbete iir fortjusande, skriv
det. Alldeles fortjusande!

Miss O'Goole fnis, Ungdomen var sidan
nu for tiden, arma viirld! Staten borde gira
nigot, tinkte miss O’Goole och sjonk till-
baka i djupa funderingar, medan NC 37-723
brummade vidare i det flodande manske-
net, halvviigs mellan himmel och jord, med
sin last av sovande, disande, belitna miin-
niskor. Tvi var nygifta och tinkte bara
pi det. Och si miss O’Goole, som var miss-
lynt f6r de tio minuternas forsening.

Slut!
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KATRINEHOLM

Kommunal statsunderstidd liiroanstalt :
Begilr genast kostnadsfritt prospekt frin viira avdelningar for: Maskinteknik, elektrotek-
nik, husbyggnad, viig- och vattenbyggnad, viirme- och sanitetsteknik, viigmiistare, bygg-
miistare, elektriska montdrer. Moderna laboratorier, Platsformedling, Kortaste studietid
friin folkskola eller realexamen. Statsstipendier (115 kr. pr minad) och siinkt avgift for
mindre bemedlade, Nya kurser bérja 20 aug. och 10 jan. i

Ett foretag i fri tdvlan inom handeln

peiny
Ett ;
stort varvhussortiment

kommer till Er med den nya ;\H-ka)ologen for véren-
sommaren 1948, Hundratusentals kunder &ver hela
landet under vért 49:«5 verksamhetsér kan betyga
att postorderkdp fran AH sparar tid och pengar och
ar ett enkelt och bekvémt sétt att handla,

Ar Ni ej AH kund f5rut, skriv efter Ert exemplar av
nya Vér- och Sommar-katalogen 1948, Vi sénder
den gratis och portofritt. Férutvarande kunder fér

kotalogen utamn rekvisition.
- baka. Ni har med aondra ord som kund

/— hos oss fri bytes- eller returrdtt och kan

u lite pé att bli redbart behandiad.

AHLEN & HOLM AB, stockHoLM 20

DEN STORSTA OCH LEDANDE POSTORDERAFFAREN

@ , Full beldtenhet eller pengarna till-

ASEASVETS =F&  —=

Bc"lgsvetshan,ok

= aw i bokhandeln

Ur innehdllet: Stéalets framstélining, egenskaper och behand-
ling *» Olika svetsmefoder  Maskiner och utrustning fér
bdgsvetsning » Elekiroder f6r metallbdgsveisning av stal « Ut-
formning av svefsade konstruktioner ¢ Kostnadsberdkning.

AKTIEBOLAGET ASEA SYETSMASKINER « STOCKHOLM
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sa ager Ni en bil
nar varen kommer

Bygg den nu s berdmda Liittviktsbilen
M.C.B. 250. Den littbyggda bilen iir tre-

ARKON
! KULSPETSPENNAN

Iifter importstoppet har vi lyckats
inképa ett storre parti forstklas-
siga amerikanska kulspetspennor
av lyxkvalite med extra stor be-
hillare som skriver méngdubbelt
Lingre fin dvriga pennor, Flott ut-
forande, helt i metall i bla, gron
och svart firg, huv av vitmetall.
Varje penna forpackad i trevligt

hjulig, med individuell fjiidring pd alla ctui. Ha'r:' kostat Kr:. 58— virt
hjulen. Tvisitsig med stort bagageutrymme. pris siliinge lagret riicker endast
Bekviim och  elegant, Littsam och billig. Kr. 12:—. 2 st. portofritt, omby tes-

Ritningar och arbetsbeskrivningar godkiin-
‘da av bilbesiktningsman, Uttorliga ritningar
och arbetsbeskrivningar rekvireras hirmed :

[
1 sats rit- och arbetsbeskrivning rekv. frin

v
FIRMA E. KARLSSON ¢ ERIKSLUND

riitt inom 8 dagar. Pennorna jus-
teras noggrant forc avsindandet.
Alla slag av pennor mottages for
reparation samt pasta pifylles,
Justering och utbyte av kula
kr, 1:—

B e e e e U O S

Frin Importfirman Inetra Regerings-

Pris kr. 7:50 mot postforskott. gatan 86, Stockholm, rekvireras:
G e et B el B R T e e ] [ N st. Arkon Kulpenna, Fiirg ......
NI S e i ¥ S T e
Namm oo g ke Bel e B e
Bosbad | e AL e B BUSHAT P I e T s Al S e et
ROSTAA TGRS el S RO e TV
POSTARDENRAR L, (SRR e L R 8

ANLIT A $0 N

SVFNSK FALLSKARMS-TJANST, Linképing. Tel. 221 24
Fallskidrmar uthyras

Skisser och kostnadsférslag fritt pd begdran.

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

SPORRONG & CO.

KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP " SPORRONG & CO”

e P
Ry

SVENSKA FLYGFORSAKRINGSPOOLEN

heter sedan 1 januari de svenska férsikringsbo-
lagens sammanslutning till gagn fér svenskt
flyg. Konsultera som tidigare Eder vanliga for-
sikringsforbindelse for att halla kontakten med

...god svensk forsckring!/
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TVAFRONTSKRIG ...
CROYESE T osid el s

som sysslat med ndgot av dessa tre mo-
ment har alla haft intressanta tekniska pro-
blem att lésa.

— Vid b(nlnmgsarhetvua anviinder vi oss
av ettt 30-tal sjilvroterande borrmaskiner,
berittar ingenjor Mattsson vidare. Borrma-
skinerna idr utrustade med svenska hirdme-
tallborrar, vars virde Hr ofantligt stort. n
sitidan borr stoppar for 150 meters borrning
i granit, medan en vanlig borr bara riicker
80 ¢m. Diameterminskningen iir inte storre
in en millimeter pd 100 m. Genom att an-
viinda dessa borrar sparar vi en transport
av 16 ton borrstil per dag mellan smedja
och borrplats for att nu niimna en av for-
delarna. En beskrivning av de anviinda
borrstdlen kan kanske ha sitt intresse. I
borrens framiinda #dr en platta av hird-
metall inlagd. Denna platta har tillverkats
av en blandning av 90 procent pulvriserad
volframkarbid och 10 procent pulvriserad
kobolt. Blandningen cintras --- tillviiga-
gingssilttet Hr detsamma som vid pors-
linstillverkning — och den metall man p#
detta siitt fiir fram blir utomordentligt hird
och slitstark, men eftersom den samtidigt
ir sprod fir den behandlas med en viss
forsiktighet. Den bergviigg, som skall
spriingas sonder, sticks sénder med dessa
borrar, och hilen liggs snett si att man
vid' spriingningen, som utfores med en se-
rie skott, saxar sig in i berget. Man kan-
ske skulle kunna uttrycka saken s att
varje skott ldmnar plats at det efterfol-
Jande.

En salva i tviafrontskriget mot berget #r
inte smasmulor, Nir alla borrhilen fyllts
med spriingiimne har det gatt it 650 kg
dynamit. Tindningen sker pi elektrisk viig,
som gir det mojligt att briinna av hela
salvan pd 9.5 sekunder utan att nigra skoit
skolliderar> med varandra. Vad den nyss
beskrivna hdrdmetallplattan dr vid borr-
ningen #r den elektriska tindningen vid
sprangningen.

Efter smillen behdver luften i tunneln
rensas, och detta gors genom att frisk luft
blitses in. Och dirmed ir vi framme vid
det tredje arbetsmomentet: undanforslandet
av berget, Ett par grivmaskiner med sko-
por, som tar tvd kubikmeter berg, hugger
in i arbetet understédda av ett par kraf-
tiga traktorer och lastar sten pd nigra
av de fem jirnvigsvagnar som iir i trafik.
Pi 4—0 minuter iir en vagn, som sjilv vii-
ger 20 ton, lastad med 30 ton berg. Lok
drivna med 140 bhiistars dieselmotorer kor
sedan fram de fullastade vagnarna till his-
sen i »Mellansiinket», och nilr arbetet gir
for fullt dyker en bergvagn upp i laven
efter en fiird pd 120 meter riitt uppit var

femte minut. Ar det underligt att man med

ett sddant arbetstempo snabbt forindrat
landskapsbilden ovan jord: en ordentlig
platd eller om man si vill en fis, har bil-
dats av de bergmassor man forslat fram
ur jordens innanmiite.

I allmidnhet #Hr tigtransporterna under
jord inte att foredra. Det brukar gi Littare
med lnl(nmspmuv Bilarna orkar t, ex. med
en stigning p finda upp till 1:8, medan man

“med lok milste ndja -sig med 1:50. Nilr

tunnelbygget borjade i Hjilta var tillging-
en pa bilar emellertid mycket knapp, och
man visste inte heller niir en biittring skul-
le komma till stind. Dirtér miste man an-
ligga Jirnvig, och detta system har visat
sig  vara tilltorlitligt trots en del nack-
delar.

Arbetet i tunneln har gitt bra. Det iir
egentligen endast bergets diliga konsistens
som pit sina stillen berett bekymmer. Diir
man haft svagt berg har man forstiirkt det
med trii- och betongkonstruktioner, och sii-
dana ser man hiir och var i taket pid den
del av tunneln, som nu dr fiirdig. Det finns
arbete for de 200 man som jobbar i Hjil-
tas underjord!

Om anliigget 1 Ovrigt dr kanske inte si
mycket att stiga. Dammkonstruktionen Ifir
imponerande i och for sig men till sin
konstruktion relativt enkel, och det mest
originella med maskinsalen #r dess stora
djup under markytan., Nigra siffror kan
emellertid niimnas som avslutning: sam-
manlagt sysselsiitter Hjiiltabygget omkring
1.000 personer, som bland mycket annat
kommer att forbruka 800 ton springiimnen
— (iirav_enbart i tunneln 650 ton — och
220.000 sickar cement, Hela kraftstationen
kommer att kosta c¢a 70 miljoner kr — men
st kommer Hjilta ocksi att kraftigt bidra
till landets elkraftférsérjning om ett par
dr. 165.000 kW lyder siffran pai.
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Fir 10: - pr. manad kan Ni kipa

Kameror Radio
Grammofoner Ur
Dragspel Cyklar m. m.
Skriv redan i dag efter katalog, erhilles
mot 20 ©re i porto. Angiv tydlig adress.

HANDELSKOMPANIET

Box 287 ¢ Malmo

BALL POINT

Kulspetspennan Kr, 14.85
for energiskt folk  fraxtfritt

6 Ball Point punkter,
som gjort pennan
varldsberomd!

Vilbalanserad
Ligger behagligt |
handen

Skriver, l&it och le-
kande

Plumpar inte — be-
hévs ej ldskas
Alltid skrivkiar
Skriver éarsvis utan
péfylining

Garanti: Ball Points 6ver-
ldgsna tillforlitliga kon-
struktion och fullstdrdigt
garantibevis, som medfol-
jer varje penna.

st. Ball Point Pen

Hiarmed bestdlles: ....
m, postforsk. Kr, 14.85,

NN O N R
Adress:
Postadress:
American Ball Point Co, Kungsg. 22, Malmo

BATRITNINGAR
till
littbyggda plywoodbatar

P P S P

MO

Inombordsmotorbat

BATPLYWOOD
MOTORBATAR
MOTORER

Nyhet: Brennan, 25 hkr inombords-
motor, vikt 85 kg.

AB SERIEBAT

Karlaviigen 67, Stockholm
tel. 67 42 90, 67 51 85

Ensamfirsiljare av Ljusne Woxna
Batplywood.
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- till  Sydamerika,

‘nirmare

EN SCANDIA... g
" (Forts. fr. sid. 10.)

tion. En oscillationsmitare registrerar
planets vibrationer vid &verstegring etc.
Scandia har ocksd provilugits mycket fli-
tigt pa sistone efter det att planet varit
pé verkstad for vissa modifieringsarbeten.
Sélunda har noshjulet hojts for att propel-
lerbladen inte skall slitas av den sand som
piskas upp av strémvirvlarna. Vidare har
motorinkladnaden omkonstruerats en smu-
la och motorfundamentet har héjts nigot.

Det andra exemplaret av Scandia ar
i det nirmaste firdigt, och flygkroppen till
nummer 3 har redan tagit plats 1 stora
monteringsjiggen. De nya Pratt & Whit-
ney-motorerna R-2180 har blivit forsenade,
varfor det dréjer ett ar innan den forsta
serien om 10 plan stir firdig. Nir serie-
produktionen vil kommer i ging riknar
man emellertid med att kunna leverera
en Scandia i minaden.

BAKADE KANOTER
(Elonrsiirsidl 19,

tillverkat kaneoter och skanadensare» enligt

denna metod och resultaten har varit myc—

ket tillfredsstiillande, Fabrikens tivlings-
kanoter har redan hunnit skorda talrika
lagrar i SM och andra stortiivlingar och
star i friga om vikt, utseende och sliit
»glidyta» inte’ efter nfigon tiivlingskanot
vare sig i Sverige eller utomlands, Men
sit dr ju ocksi Kockums en av foregiingar-
na niir det giiller triibakning av detta slag.
Ryktet om de bakade kanoterna har redan
spritt sig lingt utanfor landets griinser
och ett mindre antal har exporterats bl. a.
Sydafrika, Abessinien,
Australien, Island och USA samt till ett
antal europeiska liinder. Trots en stor bade
utliindsk, och inhemsk marknad hor kano-

terna dock inte till fabrikens huvudpro-
dukter — tillverkningen sker finnu si liinge
endast under kortare perioder och Arspro-

duktionen omfattar sammanlagt
200 kanoter av olika typer.

SOVIJET NYDANAR...
(Forts. fr. sid. 9.)

man — om man inte visste bittre — skulle
tro att planet emanerar frin Seattle, Wsh.,
och inte frin nfigon fabrik sbortom Ural».
Man har all anledning att formoda att den
»rida» kopian av B-29 redan ir under full
serietillverkning.

Attackflyget,

omkring

50. procent av sovjetflygvapnets
hela styrka, ir fortfarande foremil for
krigsledningens stora intresse, vilket kan-
ske biist framgir av att de flygplan av ty-
perna ILi-2 och IL-3 Stormovik, som an-
viindes mot tyskarna, numera ersatts av
den moderna typen IL-10, Typen kiinne-
tecknas frimst av kraftigare motoruirust-
ning —- den nya laighojdsmotorn AM-42
som vid starten Limnar 2000 hk — vilket
forbittrat flygplanets prestanda avseviirt.
Medan TL-2:ans toppfart knappast over-
steg 400 km/t nir IL-10 upp i drygt 500
km/t under det att marschfarten hiller
sig vid ca 400 km/t.

Man gir sig dock siikerligen inte skyldig
till nidgon storre Overdrift om man forut-
siitter att ryssarna redan nu forfogar over
reaktionsdrivna skapelser som smaningom
kommer att ersiitta iiven IL-10,

Det tunga atackflyzet domineras emeller-
tid fortfarande av Alexander Tupolevs 1944
lancerade tviimotoriga skapelser TU-2. De

under kriget mycket anviinda Pe-2 fiore-
kommer visserligen fortfarande inom vissa
attacktorband, men typens huvudsakliga
anviindning  Hr numera som dvningsplan.

Tu-2 tillhor en nagot tyngre viktklass iin
var svenska B 18 B men iir ungefir lika
snabb som denna typ. dvs. toppfarten lig-
ger vid ea 5756 km/t, T motsats till ameri
kanerna forfogar sovjetflyget, idtminstone

enligt vad som iir kiint i dag, inte over
niagra reaktionsdrivna tunga attackplan,
dven om det siikerligen pigir experiment

pi detta omride. .Att planer finns pi att

Hven © gd in fOor reaktionsdrift Hr uppen-
bart dan det framkommit att experi-

ment for ndrvarande piagir med olika for-
sOksversioner av Tu-2 utrustade med reak-

tionsaggregat, Det #dterstir dock att se
huruvida det blir denna eller nigon helt

ny typ som kommer att bilda Sovjets re-
aktionsdrivna attackflygforband. H. A-son.

ROKARE

Pipans lingd 15% cm. g

FALCON-PIPAN heter denna patents, ny-
het, som &r en rokpipa med en sirskilt
konstruerad rikging samt TANDES FRAN
SIDAN. Detta gor att underférbrinning av

tobaken = sker, varigenom ingen obehaglig
pipolja uppstir, alltid torr. ingen tobak

som blir sur och gir till spillo, tobaksbe:
sparande, ingen glod eller aska, som ligger
Oppen och kan orsaka obehag, kan riokas
nir och var som helst utan brandrisk. Den-
na Onskepipa kostar kr. 8:75 och siindes
mot postforskott plus porto om Ni tillskri-
ver o0ss.
OSCAR PERSSONS AGENTURFIRMA
Hudiksvall

Tillverka sjdlv

" PLASTIC

i olika fiirger! Metoden #r si enkel att den
kan utféras i hemmet. Maskiner behovas ej
vid hantverksmiissig framstillning, Rimate-
rial finnes i handeln i Sverige och tillhanda-
hitlles iiven av oss, om sii onskas, Fullstiin-
digt recept och arbetsbeskrivning kostar en-
dast Kr. 5: —, Intet material ir si oerhort
mingsidigt som plastic, vare sig det gilller
fabrikation eller hobbyarbeten.

Konstgjord Bdérnsten,

i alla avseenden s lika den iikta, mer in 50
giinger dyvare, att Ni inte kan se nigon
skillnad, kan Ni i#ven tillverka sjilv. Ett
underbart material till konsthantverk och
hobbyarbeten. Recept och beskrivning Kr.
81 50, Har Ni i Ovrigt nigot problem av k
misk-teknisk natur, kunna vi trolizgen 16
det it Er. Virt konsultationsarvode dr frin
kr. 3:— for enkelt recept och uppidt 10: —
for mer omfattande frigor. Recept och be-
skrivning siindes mot efterkrav.

Norrképings Gamla Kem. Industri, Konsult.
avd. P.T. Bredgatan 30. NORRKOPING.

Namnet garanterar kvalitén!

som under kriget utgjorde

Presenten for alla!

Patenterad
Endast
kr. 3.50

Penn-Grip —

chefens sparbdssa

— ty inga borttappade pemnnor mer:.

Expeditens trogna kamrat,

Marknadens ypperligaste pennhdllare for
bide en och flera pennor. Bland PENN-
GRIPS fordelar kan niimnas: Skyddar
rockfickan frin firg och anilin. Skyddar
spetsarna frian nitning, Skyddar pennorna
frin att brytas. Pennorna alltid till hands.
Efterfriga pennhillaren i Kder affiir eller
direkt fran

Handlande HUGO BENGTSSON

Forsniis - Harads - Tel, 77
Hiirmed rekv. ...
HALLARE till ett pris av 3:50 pr st, -+

postforskott och portoavgift.
B el R S e L e e
iR R e s DR e T S TV 8
Beloppet kan fven insiittas & postgirokonto
: 326006
35



« Radio 13:85 -

Annu ha vi ett antal KRISTALLMOTTAGARE LM Ericsson typ PI 102, som vi
utforsilja for detta extra liga pris, Liimplig for sjukbus, militirférliggningen,
sportstugan, camping etc., men ocksii trevlig att ha i hemmet. Kom upp och kit
oss demonstrera den. Skriv eller ring. Vi gilnda den ocksi giirna portofritt mot

pestforskott.
l Harmed rekvirerag ........ st. radio & 13:85.
Nils A. Janzelivs | ~amn ................... S
Kungsholmsstrand 143 { AdyoRn 0 o
S o el Bhen A | TeRR I e T e R I
[ Postadress ....... A

—

Matrumsmadbler, Sovrumsmébler,

Vi leverera dem till Eder beldtenhet.

Hjortsberga

Ni behdver mabler

Kompletteringsmaobler, Mattor,
Mébeltyger, Heminredningsartikiar

Begér omg. var katalog.

MOBELFIRMAN THOR BENGTSSON,
Telefon 55

Specialfirma fér modern och dndamdlsenlig heminredning.

Vi erbjuder Eder tag& hem en

Militdr diagonaluniform
‘pd oppet kop

Kostymen siindes till Eder pr
postférskott och om Ni ej vid
mottagandet blir niéjd med den-
samma far Ni Atersiinda kostymen
fraktfritt till oss varefter vi #fter-
betalar Edra utligg forutom retur-
frakten. Detsamma giiller dven ov-
riga varor i denna annens.

Dessa persedlar har rént en abso-
lut enastdende efterfragan och den
stora orderanhopningen bevisar
biittre #éin nagot annat popularite-
ten,

m/39

For forsta gangen har svenska armén ut-

bjudit ett parti diagonaluniformer m/39:
Dessa diro som  bekant tillverkade av bé-
sta utprovade helylle-diagonal i gri-brun-

gron firg, alltsit ett verkligt fynd just nu.
Samtliga kostymer #ro kem, tviittade, hela
och i forekommande fall lagade, Pid grund
av militiira bestimmelser #ro knappar och
emblem borttagna.
Synnerligen anvindbar som Sport- och var-
dagskostym samt chanfférsuniform, Kosty.-
merna siiljas enl. nedanst.:
Rekv. nr 51, Nr 1 Utsort. biittre unif.
a8 ==
Rekv, nr 52. Nr 2 Nigot mera beg. unif,
38—
P4 minga kunders begiiran
numera #ven ROCK OCH BYXA
RAT och till foljande priser:
Sorteringen densamma som f£6r uniformerna.

leverera vi
SEPA-

Rekv. nr 53, Nr. 1/k, Kavaj 24:%5
Rekv. nr. 54. Nr. 2/k Kavaj 18:75
Rekv. nr. 55. Nr. 1/b Byxa 28:75
Rekv. nr. 56. Nr. 2/b Byxa 22:75

Obs. storlekar finnas endast mellan nr 44-48
civil.

Uppgiv for kontroll axelbredd, brostvidd,
rocklingd, livvidd och grenlingd, Samt

om annan prisklass #n beordrad fir siindas,

SVART MILITARKAPPA m/d
Arméns viilkiinda helyllekommiss. En tygkva-
litet frin »den gamla goda tiden» som f. n.
dr mycket svir att uppbringa,

Den kan fiven omiindras till slitstarka ytter-
plagg och sportdrikter for barn och ung-
dom.,
Rekv. nr 101. A, Nistan som ny 383:50
Rekv. nr 102, B. Beg. i gott skick 25:50
Rekyv. nr 103. €, Mera begagnad 17:50

AMERIKANSKA OVERDRAGSBYXOR
(hiingselbyxor)
Av extra prima vind- och vattentiit impreg-
nerad djungelduk. Byxorna i#ro firsedda
med brostlapp, dold dragkedja fram samt
dragsko nedtill, )
Rymliga storlekar
SVENSKTILLY. STADROCKAR

enfiirgade, bli, av biista bomulls-

kvalité itven ldmpliga som stall-
och ladugirdsrock samt vid ut-

forande av Ovriga giromil, di en
obm firg och kvalité #dr att fore-
draga.

Rekv. nr 202, Storl. 42-44¢ med
TR TR & s S 18:50
Rekv, nr 203. Storl. 44-46 med
KOXGERTm e of o) e R 16:%5

Priskontrollerad vara.

Rekv n:r I

Antal 7 [

Storlek l

36 '

Ref, till denna annons speciella erbjudande, rekvireras féljande varor att siindas om-
giende fran Postorderlagret, Umea. Ordertel. 4209, Ovder for 50 kr. franko.
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SPARVAGEN GAR...
(Forts. fr. sid. 21.)

forhindrar vid en eventuell kollision att
vagnarna sklittrar» upp pi varandra,

Stromtillférseln sker genom en tredje
skena med stromavtagare pd sidan av bog-
gien, Foérutom att stromskenan #dr betyd-
ligt liittare att kontrollera #n kontaktled-
pingar i en tunnel har den ocksit stora for-
delar ur utseendesynpunkt. Alla ledningar
och stolpar skall niimligen plockas bort frin
exempelvis den nya Skanstullsbron, Av sii-
kerhetsskiil kommer hela tunnelbanesyste-
met att inhiignas, och nigra plankorsningar
med gator och viigar skall inte finnas pd
de till tunnelbanan direkt anslutna for-
ortsbanorna. Stromskenan kommer alltsd
inte att medfdra niigon risk for allmiin-
heten,

Samtliga stationer skall forses med mitt-
plattform. Denna fir en bredd pi vanligen
7 m utom 1 stadens centrum diir sta-
tionernas trafiktillstromning fordrar stdrre
utrymmen. Plattformshiéjden Over rilsen
blir omkring 1,06 m vilket gidr att vagns-
golvet kommer att ligga niistan i plan med
plattformen.

Siikerhets-och signalsystemet dr iinnu inte
i detalj utformat. Men si mycket #ir dock
klart att hela tunnelbanan skall indelas
i blockstriickor utrustade med signaler,
som kopplas till klarsignaler forst niir fram-
forvarande blockstriicka #ir helt fri frin
tig. P4 grund av den tita trafiken — 40
thg per timme och riktning — kommer
trafiken att frin bdrjan framfdras helt
efter signaler. I anslutning till varje signal
skall installeras ett tiigstopp, som meka-
niskt eller elektriskt automatiskt piverkar
mandverorganen pil tigen, si att driftstrom-
men bryts och bromsen siitts i funktion,

UTVECKLINGSTENDENSER. ..
(Forts. fr. sid. 12.)

att infora dubbla glas. Motorgondolerna,
som utgdr ett av planets siirdrag och lik-
nar en viil utformad jaktplankropp, ir pla-
cerade symmetriskt relativt vingen, och
sticker ut en bra bit bakom vingbakkanten.
Alla luftintag har lagts i vingframkanten.
Kylluften till motorerna accelereras med
speciella fliiktar, som roterar med 25 gin-
ger  propellervarvet, . Btt avseviirt driv-
kraftstillskott har uppniitts genom effek-
tivt utnyttjande av avgasreaktionen, Av-
gaserna samt den wuppvirmda kylluften
sliipps ut genom ett munstycke i motor-
gondolernas bakiinde. Vingklaffarna ir pd
XF-12 placerade mellan skevroder och kropp
samt delade for att ge kondolerna plats. Max
utslagsvinkel #r 65°, Genom att en sirskild
forklaff placerats strax framfor huvudklaf-
fens nos har man erhfillit god klaffeffekti-
vitet jliven vid wmjaximala utslagsvinklar.
Rodren iir plitklidda samt aerodynamiskt
utbalanserade, Sivill vinge som stabilisator
har en V-form pd 6° och stort sidoférhil-
lande, XF-12 idr konstruerad att tilla en fart
av 980 km/t i dykning. For att hilla dyk-
farten under detta virde finng dykbromsar
anbringade liings vingens undersida niira
framkanten.

I en kommande artikel skall vi stifta be-
kantskap med en annan typ av bombflyg-
plan i USA, vilken likaledes iir stadd i stark
utveckling, nidmligen det medeltunga, snab-
ba bombplanet.

VATTENKANON...
; (Forts. fr. sid. 18.)

och Katarina, Johannes har en kranbil, som
kan lyfta 8 ton och Kungsholmen och Kata-
rina har skyddsbilar. De senare anviinds
bland annat for att skydda frin vattenska-
dor och i utrustningen ingdr #Hven belys-
ningsaggregat, En jeep med slipkirra, spe-
ciellt avsedd for skogsbrand finns pd Brénn-
kyrkastationen och. Johannes befillsbil har
kortviigsradio., Detta finns iiven pd fem av
de 18 ambulanserna, av vilka en, katastrof-
ambulansen, har plats for dtta liggande.
Varje station har en soteldsvagn och dess-
utom finns befiilsbilar, manskapsbilar samt
last- och skéipbilar. TvA sjomotorsprutor
finns och dessa iir stationerade vid Skepps-
holmen, Bland de nyanskaffningar som pla-
neras och i viss min redan genomfirts, kan
niimnag tre nya tunga bilmotorsprutor ut-
rustade med pumpar med en kapacitet p#
2,500 lit/min. Var och en av dessa motor-
sprutor kommer bland annat att utrustas
med en vattenkanon av en typ, som utar-
betats vid kidren. Vidare #r det meningen
att ytterligare fyra bilar kall forses med
kortvigsradio. K.-E, Hagner

TEKNIKENS VARLD 8/48




KSAK-NYTT KSAK-NYTT KSAK-NYTT

FLYGLOTTERIET

startar

Stora pengar att tjina

1 maj

or flygklubbarna

Den 1 maj drar vi iging den mycket stora apparat som Flyglotteriet utgor.
D& borjar namligen forsiljningen av lotterna. Som wvi tidigare wvarslat om,
kommer en stor forsiljmingspristiviing att anordnas, dels for de anslutna flyg-
klubbarna, dels for de registrerade modellflygklubbarna. Dessa tavlingar borjar
ocksa den 1 maj, och man kan ta for givet att dtminstone de merd framsynia
och ekonomiskt sinnade klubbledmngarna redan ligger i startgroparna, ty har

ligger mycket pengar och vintar.

Innan vi gir in pa att redogéra for tiav-
lingarna ar det pd sin plats med en kort
orientering om lotteriets upplaggning och
syfte.

KSAK har vid flera tillfillen begirt an-
slag av tips- och lotterimedel. Svaret har
alltid blivit nej. Motivering: verksamhe-
ten har direkta statsanslag. 4

Darfor fanns ingen annan utvdg an att
forsoka gora ett eget lotteri. Tillstind
dartill beviljades i hostas, Lotteriets namn
ir: sFlyglotieriet, med Kungl. Maj :1s till-
stand och under medverkan av flygkluh-
barna anordnat av KSAK Hll frimjande
av verksamheten for flygsinnad svensk
ungdom.»

Lotteristyrelsen utgéres av direktor
Gista Ahlén, generalmajor Paul R. af
Uhr, (VU :s ordforande), overste Harald
Enell (KSAK :s generalsekreterare) samt
lotteriets forestdndare direktér Bo Gyl-
lensvird.

Lotteriet ar ett varulotteri upplagt enligt
vanliga grunder dock med 'bl, a. en del
mycket flygbetonade vinster. Hogsta vins-
ten ar 30.000 kr. i premieobligationer, Vi-
dare mérkes en flygresa f06r tvd personer
Stockholm—Rom och ater. med 10 dagars
fri vistelse i Rom, en vinst utgorande full-
stindig motorflyguthildning till A :2-certi-
fikat vid wvalfri flygskola i Sverige samt
en hel rad segelflygkurser vid Segelflyg-
skolan Alleberg. Dessutom kan man vinna
motorbatar, radiogramimofoner, piano etc,

Antalet lotter 4ar 100.000 och lottpriset
det vanliga 2:10. Lottforsalyningstiden &r
1 maj—15 augusti. Dragningen blir den
25 aug. Totala vinstsumman ir enligt
myndigheternas foreskrifter 105.000 kro-
nor, Ur aterstoden skall reklam- och for-
siljningskostnaderna utga.

Den vanliga {6rsiljningsprovisionen av,

0:40 kr. per lott, dvs. 20 % vid {f6rsilj-
ning av minst 100 lotter kommer att till-
lampas dven for flygklubbarnas del.

For hela sakens basta ar det givetvis
av allra storsta fordel om flygklubbarna
sjdlva kan silja s méanga lotter som méj-
ligt. Harigenom kommer storsta delen av
forsaljningsprovisionen  direkt flygklub-
bharna och hela var verksamhet till godo,
och dessutom blir omkostnaderna for re-
klam etc. mindre, varav foljer att den to-
tala nettovinsten blir storre, vilket i sin
tur tndirekt kommer flygklubbarna till
godo.

Om exempelvis en klubb placerar 3.000
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lotter, vilket bor. kunna gi med en vil
upplagd forsiljningsorganisation, blir den
direkta vinsten 1.200 kr.

For att ytterligare stimulera flygklub-
barna att gora sitt allra bista utlyser
KSAK hiarmed en férsiljningspristivling
mellan de anslutna klubbarna. For pris-
tavlingen mellan de registrerade modell-
flygklubbarna redogores i tidningen -Mo-
dellflygaren.

Priserna i tdvlingen mellan de anslutna
flygklubbarna utgbres av stipendier for
kurser eller fortsatt segelflygning pd Al-
leberg eller bidrag till motorflygutbildning
med motsvarande belopp enligt foljande:

1:a pris 6 stipendier & 150 kr. .. 900 kr.
2:a » 4 » Dy iy i 000 »
Sen iy i 8 » Pyl 4500
4 » . 2 » oty aid 45300 0y
5 ool » 20 5 i 150

Summa 16 stipendier = 2. 400 kr.

Dessa priser, som skall disponeras och
fordelas: av vinnande klubbar, utgir obe-
roende av den forsaljningsprovision som
klubbarna automatiskt erhiller f6r varje
forsild lott. For att komma i Atnjutande
av pris uppsiatter emellertid tavlingsled-
niitgen det kravet att antalet férsélda lot-
ter for klubben i fraga skall vara minst

300 st.

Tavlingen pagdr fran 1 maj (dd
lottforsdaljningen tar sin borjan) till
den 10 augusii, dd slutredovisning
senast skall ha skett. Dragningen
dger rum 25 augusti.

Samtliga klubbar komther omkring den
15 april att erhalla all nédvindig materiel
for forsiljningen; reklammateriel, rekvi-
sitionskort etc. fridn lottericapeditionen,
Vasagatan 48, Stockholm. Aven alla upp-
lysningar om redovisning etc. erhélles ge-
nom lotteriexpeditionen.

apporter om tavlingens gang kommer
att tillstallas de deltagande klubbarna efter
hand som tavlingen fortskrider.

KSAK o6nskar lycka till och hoppas
4 hela verksamhetens vagnar pa goda for-
saljningsresultat. Kan detta lotteri genom-
foras lyckligt, kommer det mahédnda att
bli littare att i framtiden fa tillstdnd till
liknande lotterier,

KSAK:S centrala instruktorskurser

Planerna for &rets centrala instruktors- |

kurser ligger nu klara. Kurserna betraf-
fande segelflygverksamheten blir foljande:

9/5— 5/6 DK-segelflyglirarekurs pa

Alleberg.
9/5—29/5 Byggledarkurs pd Alleberg.
30/5—19/6 Segelflyginstruktorskurs pa

Alleberg.
4/7—24/7 Glidflyginstruktorskurs pa Si-
vare flygfalt vid Lidkoping.

Anmailan till kurserna sker genom de
anslutna flygklubbarna. For att fa delta
i kurs skall sokande vara medlem i till
KSAK ansluten flygklubb som har segel-
flygning pa sitt program eller planerar
dylik verksamhet. Sokande skall vidare
efter genomgéngen kurs och godkiannande
sisom instruktor eller byggledare vara
villig att tjanstgora i erforderlig utstrack-
ning i denna befattning vid flygklubb,

Orientering om DK-segelflyglararekur-
sen. lamnades 1 KSAK-nytt nr 6 i ar.
Segelflygimstruktorkursen berdknas omfat-
ta 12—15 elever. For att kunna antagas
skall sokande vara godkdnd sasom glid-
flyginstruktor samt ha god erfarenhet som
sidan eller ha genomgitt grundliggande
motorflygutbildning vid flygvapnet eller
inneha A :2-certifikat; inneha _gillande
S-certificat; inneha korkort f6r bil; ha
uppnatt 19 ars alder.

Glidflyginstruktorkursen avser utbild-
ning av cirka 12 elever. Sokande skall ha
genomgatt glid- och segelflygutbildning till
och med C-skolning ; ha genomgatt lakar-
utbildning for S-certifikat