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Konservativt eller

framstegsvinligt?

For omkring 25 &r sedan holls virldens
forsta egentliga modellflygtivlingar. Det
gillde att flyga sé linge som mojligt med
modellflygplan som i stort sett sag ut
som dom gor nu for tiden, Fastin utveck-
lingen har ju forstas gatt framéat! Veten-
skapligt beriknade spryglar har ersatt de
bojda trilisterna, och strémlinjeformen
hade man inte mycket hum om férr i
vérlden. Men vingen fanns med da ock-
sa — och stabben, fenan, flygkroppen,
landningsstillet och propellern, Dragkraf-
ten levererades déd som nu av en gummi-
motor. Téank va!

Nu for tiden halls det manga fler mo-
dellflygtavlingar. Det giller att flyga sa
lainge som mojligt med modellflygplan
som i stort sett ser ut som dom gjorde
for 25 ar sedan. Fastin utvecklingen har
ju forstds gatt framit! Vetenskapligt be-
riknade spryglar har ersatt de béjda tri-
listerna, och strémlinjeformen hsde man
inte mycket hum om forr i virlden. Men
vingen fanns med da ocksd — och stab-
ben, fenan, flygkroppen, landningsstillet
och propellern. Dragkraften levereras nu
som da av en gummimotor. Ténk, va!

Modellflyget har sannerligen inte tvekat
i sin utveckling. Man har inte gett sig
in pd nagra #ventyrligheter under &ren
och till skillndd frin det riktiga flyget
har modellflygsporten gjort det till synes
ogorliga — hallit sig kvar paA den punkt
d‘fif ndet befann sig under de #rorika pio-
niararen.

Pa tal om pionidirdren! Det var under
ganska harda forutsdttningar man star-

Forfattaren — som #r kind av
redaktionen men som till foljd av
sin ytterst oppkaftiga installning till
det heligaste inom modellflyget inte
vill ha sitt namn utsatt — vill hir
forsika gora sig lustig 6ver modell-
flygarnas konservatism. Red. publi-
cerar alstret i den f[orvissningen ait
varken hugg med blanka vapen
eller slag under biltet kan rubba
modellflygarnas starka tro pa att
det bestiaende dr det enda saliggo-
rande och att utvecklingen inte far
drivas darhian att de gamla palit-
liga och bekviima cirklarna rubbas.
Trofast mot den gingse instillning-
en i modellilygarnas led’ kommer
red att vara ytterst forsiktig wvid
publicerandet i fortsdtiningen av
dylika forsatliga artiklar,

*

tade i en modellflygtavling for 25 ar se-
dan. Det var ett helt féretag — sd mycket
ar sikert! Langt i forvdg satt man dir-
hemma och funderade, byggde och kna-
pade, Pa kvillarna smog man sig ut for
att forsoka flyga, Man ville inte gédrna ha
askadare, Det var sd sillan modellflyg-
planet kom upp i luften, och allménheten
hade nu en gang for alla ovanligt ldtt att
hana den som Gdslade tid pd nigot s& to-

kigt och onyttigt som flygning. — Nej,
det var som sagt inte litt att f& modellen
att flyga. I bisa fall kanske resultatet av
timslanga anstrdngningar blev en flyg-
stricka pa nagot tiotal meter, en flyg-
stricka som, ndr den fullbordats, i sin
ena #nde begridnsades av en ensam herre
med bedrévad uppsyn och i sin andra av
en hog triiflisor med fladdrande fragment
av det som nyss varit en vinge.

Det var inte sa ldtt pa den tiden! Nir
man sd smaningom knapat ihop en ny
modell och stillde upp till tdvlan blev
manfallet stort. Det var ytterst fa mo-
deller som ens kom upp i luften och &nnu
farre som presterade nigot som man med
god vilja i dag skulle kunna beteckna
som flygning. Termik, hang och uppvin-
dar var okédnda begrepp pa den tiden och
hade man kant till nagot om dessa vin-
darnas rorelser skulle man &nda inte kun-
nat utnyttja kunskaperna i praktiken.
Det var ju ett tillréickligt stort problem
att flyga 10 sekunder!

De lag utan tvivel ndrmast till hands
att vilja tidsflygningen som tavlingsmo-
ment under sadana foérutsdttningar. Ut-
vecklingen under &ren vittnar om det
fantastiska forutseende datidens modell-
flygare visade genom att vilja just den
grenen!

Som sagt — utvecklingen gick framat!
Efter nagra ar var det inte ldngre sa
svart att fa en modell att flyga. Man lar-
de av det riktiga flyget och forbittrade
modellernas egenskaper mer och mer.

(Forts. pa sid. 8.)
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Statistiken visar vinstchanser dven -

for outsiders

Rusta for slutspurten! Kombinera mirkestagningen
med klubbtivlingar mot grannarna!

. Varje erdvrat ell. fornyat cer-

fifikatigér i st el )

R SR R B Ll x
Varje i tid insind svarskupong
ur Modellflygaren, pa vilken
sarskilt angivits att den ingar i

Varje forsummad utlésning av
rekvirerad forsiandelse fr. KSAK
minus
Varje arrangerad modellflyg-
tavling med minst 10 deltagare
och minst en klubb (med minst
3 tivlande) férutom den arran-
gerande klubben, ger under for-
utsétining av att tdvlingen ge-
]ralomfb'res av minst tvd klub-
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i tiavlingen enligt

Varje 2:a placering i d:o ger ..
Varje 3:e placering i d:o ger ..
Varje 1:a placering i officiellt
LM (lansmaisterskap) eller cen-
tral tEv NS Ber i s o s ies slalen
Varje 2:a placering i d:o ger —
Varje 3:e placering i d:o ger ..
(Extra.) Varje fullt 10-tal salda
och redovisade lotter i KSAK:s

TAVLINGSREGLER: 7
Varje registrerad modellflygklubb deltar : "
automatiskt i prestationspristdvlingen. Den B Var;!e EOdkaPt typrekord ger. ..
gar ut pd att ordinarie arbetsprestationer 9. Varje godkint svenskt rekord
inom modellflygklubben belénas med ett
visst antal podng enligt nedanstiende skala. 10.
S#rskilda rapporter fordras inte. Det récker
med de handlingar som oavsett tdvlingen &r st T e e
foreskrivna, ‘11 RS Bl S e
Efter varje manadsskifte sammanréknas :
under #ret uppnidda resultat och delges i ¢
b lns. AU T
Efter den 31 december kommer slutrap- :
porten att distribueras och da visar det sig
vilka klubbar som genom tréget arbete lyc-
kats vinna nagot av de tretton kontantpri-
serna. Foljande priser utdelas: 1:a pris 300: —
kronor, 2:a pris 200:— kronor, 3:e pris
100: — kronor, 4:e—5:e pris vardera 75:—
kronor, 6:e—T:e pris vardera 50:— kronor 13. Varjel:a placering (lag eller in-
och 8:e—13 pris 25: — kronor. dividuellt)
punkst 12 ovan Per ..i-ece-a4s
POANGTABELL: ]1;
1. Varje rekvirerat och utlost mo- 16
dellflygpass ger .......c.c..... 1 podng <
2 D:o under tiden januari—febr.
gor 'BXITA) L .eheaiscasessmeia iy i KO 17.
3. Varje erovrat jirnmérke ger .. 1  » 18,
4, Varje ertvrat bronsmirke ger 2 » 19
5. Varje erovrat silvermirke ger 3 » .
6. Varje erovrat guldmiirke ger .. 4 >

Flyglotteri ger .......oe0venees

Statistiken siger ...

att den inbordes placeringen mellan de
olika modellflygklubbarna &nnu inte ar
pa langt ndr stabiliserad. Man kan inte
ens vaga sig pa att forstka forutsdga vil-
ka tretton klubbar som till slut kommer
att fA dela pad den uppsatta prissumman.
~ Som det nu ligger till har faktiskt ett

betydande antal klubbar en chans att
pressa sig upp till en stillning som be-
riattigar till pris.

Vi har roat oss med att gora ett litet
utdrag ur tivlingsstatistiken for att nér-
mare belysa hur det forhaller sig med
vinstchanserna. I tabellen pa sid, 5 har
de klubbar tagits med som lag i foppen
vid augusti manads utgdng. For var och

B

en av dessa tretton klubbar har medtagits
savil placeringssiffra som uppnatt po-
dngtal vid varje manadsskifte under den
gingna delen av aret.

Tabellen kompletteras med de bada dia-
grammen pa sid. 4, vilka var for sig upp-
tar placeringssiffror och uppnadda po-
#ingtal méanadsvis for sex av klubbarna
som upptagits i tabellen. Hér har dels de
5 ledande klubbarna medtagits, dels
klubb nummer 9, som har anseits sar-
skilt vdrd ett nirmare studium,

LAt oss bérja med ettan, Aeroklubben
i Malmo, Modellflygsektionen, betecknad
M 10 i diagrammen. Klubben bérjade i
januari med en tredjeplacering men ryck-
te redan i februari upp till forsta plats
och den stillningen har férblivit orub-

(Forts. pa sid. 4.)

Din klubb kan vinna...

manga virdefulla poéing under den tid
som dr kvar av aret. Du kan sdkert skaf-
fa en hel del nya medlemmar om du bara
bjuder till en smula. Av de medlemmar
som redan finns #r det sikerligen en hel
del som #nnu inte tagit sina modellflyg-
mérken. Kanske nagra t. o. m. kan tin-
kas vara kompetenta att klara sina certi-
fikatprov.

Ménga poiing viantar den som sétter
igng en systematisk tdvlingsverksamhet
med grannklubbarna. Hér kan man fa
podng bade for tivlingen som séddan och
for de biista placeringarna. Jimfor med
vad som beriittats under rubriken »Sta-

(Forts. pd sid. 5.)



Bidrag ur statsanslaget

Sent omsider har KSAK fatt bekriftelse pd att de for linge
sedan hestdllda verktygsutrustningarna inom kort kan vintas
levererade. Ett provskap av den nya typen har redan iordning-
stillts och fotograferats. Se pa bilden. Ett sidant skap kan de
basta klubbarna rdkna med att fa disponera for sin kursverk-
samhet.

Verktygssatsen innehaller féljande materiel: 6 ansatsfilar, 2
flackténger, 2 hdjtdnger, 2 sidavbitare, 5 skruvstycken, 10 16v-
sagar, 4 storre och 6 mindre saxar, 5 hammare, 1 vinkelhake,
2 fixersprutor, 3 moddlare, 2 bagfilshlad, 10 sigbridor med
tvingar, 10 slojdknivar, 2 linjaler och 4 nyckelfilar. I skapet
finns en lasbar ladda, dir klubben kan férvara kladnypstvingar,
rakblad, 16vsdgsblad och annan férbrukningsmateriel.

Dessa verktygsskap kommer att delas ut under aret och dess-
utom blir det stoppur och ett antal vinschar som stélles till
kvalificerade klubbars forfogande.

Klubbar som redan tilldelats enklare verktygssatser kan i
vissa fall fa byta ut dessa mot de nya verktygsskapen, medan
de gamla verktygssatserna (som givetvis méaste vara kompletta)
stilles till de klubbars férfogande, som visserligen gjort sig for-
tiinta av en verktygsulrustning men som av ndgon anledning
inte kunnat kvalificera sig {or ett verktygsskap.

For tilldelning av verktygsutrustning fordras givetvis att den
sokande klubben har en fast bygglokal. Vid fordelningen av all
materielen kommer resultaten i prestationspristavlingen att lig-
ga till grund for bedémningen. Dirvid tages hinsyn till klubbens
medlemsantal och till »aktiva tiAvlingspedng», sisom mérkes-
och tavlingspoéng. Déremot riknas t. ex. lottpoiing inte som
kvalificerande i detta sammanhang.

Undantag fran regeln kan tinkas, men pd grund av den rela-
tivt ringa tillgdngen pad materiel méaste man utgd ifran att de
klubbar som &nnu inte hunnit visa framfotterna inte har stora
chanser att fi vara med pa utdelningen den hér gangen.

Anstkan om tilldelning ur statsanslaget skall ske pa kupong-
en som finns pa sidan 7. Alla klubbar utan undantag skall skie-
ka in kupongen. Den ger 5 poing och #r avsedd att hjilpa
KSAK med en inventering av lokaltillgangen. Men kupongen
maste vara KSAK tillhanda senast fredagen den 29 oktober.

Sigurd Isacson presenterat
i samarbete med SAAB

Flygande superdetaljerad
‘modell av rekordplanet

SAAB-Safir

Safir dr utford i autentisk skalkonsiruktion, den férsta i virl-
den. Alla tidigare skalamodeller bleknar vid en jim!orelse, Safir
far en slit, mjukt rundad »platyta» och ir sa detaljerad, att
t. 0. m. skalplatar och nitar kommer med, samt givetvis infall-
bart trehjulsstill och rorliga roder. Trots detia ir Safiren enk-
lare att bygga dn varje annan skalamodell, da skalet &r fardig-
tryckt och den [itthyggda innerkonstruktionen firdigstansad!

Liksom Mustang ir Safir skapad av Sigurd Isacson och hans
skickliga sprovilygare» med Bjorn Karlstrom i spetsen. Hans
detaljerade ritning och strilande teckningar i den 8-sidiga in-
struktionen kommer att glidja bade den skickligaste byggare
och den mindre erfarne genom sin elegans och tydlighet.
SAAB:s egen instruktionsavd. bidrar
med jdtte-»rontgenteckning» av Sason
m. fl. flotta bilder.

Greve von Rosens viirldsre.
kord-Bafir, inképt av Itio-

piska Flygvapnet, pd vig
Stockholm—Addis Abeba.
Sigurd Isacsons Safir har

biide Itiopiska och Svenska
Flygvapnets beteckningar i

satsen. Den flyger firvii-

nansviirt bra fiven inomhus

runt polstav. o W
Byggratsen inne-

Safiren har star- hiiller alla  delar

tat och drar in fiirdigstansade eller

landstitllet. Bygg- tryckta i firg, flir-

satgen innehdller diga hjul och pro-

peller, iikta gummi
band av amer. typ.
polstav etc. ... t. ©
m, sandpapper —
altt i elegant fler.
fiirgskartong.

bfide infiillbart ska-
lastiill och ett sta-
bilare landstiill for
flygning, vilka kan
skiftas utan iipd-
ringar.

i
Den nya tidens modellflyg!

Sind mot postfirskott -} porto:

. 8t. BATIR, fullst. sats, endast .. 5:90
et B IR RIS L L P e e e 0:78
.o Bt MUSTANG. Liittbyged! ...... 3100
.. 5t. FARDIG MUSTANG, Garant.

flyga i perfekEl o iiiandie 12: 50

. 8t. AUSTER. Flyger strilande ute

Cidv ol bty R [y SR L Sl 35

. 8t. FARDIG AUSTER. Gar. flyga
perfekt! Lim m, m. medféljer 14: 75
OLYMPIA — fiardigt balsa-
glidplan som flyger perfekt!

Kr, 1:45 1 frim. 4 frakt 0:20
fikta gummiband 06x6 mm 0:325

gl’vfyn i 0,86 mm 0: 45
SIGURD ISACSON .....

LIDINGO | 4




Statistiken siger...
(Forts. fr. sid. 2.)

bad. (Fig. 1.) Klubben samlade redan fran
bérjan ett betydande podngtal genom en
forutseende registrering under arets tva
forsta manader. Detta gav dubbel poing
eller 340 p. Senare har klubben rekvire-
rat ytterligare 20 pass med enkel podng.
Mirken och certifikat har gett 78 po-
#ng och tévlingsverksamheten 131 poéng.
Klubben har skaffat sig en betydande led-
ning, men kan méjligen hotas av endera
tvaan eller trean, som bada har tillrick-
ligt stort medlemsantal for att konkurre-
ra. Det hela &r nirmast en fréga om or-
ganisationsformaga och givetvis kamp-
vilja. Efter allt att déma kan emellertid
Aeroklubben i Malmé mota ett eventu-
ellt hot frdn konkurrenterna genom att
intensifiera _sin maérkestagning. Bland
de méanga medlemmarna finns det sdkert
ménga som inte tagit firdigt sina kom-

petenstecken. Klubben har t. o. m. maj '

visat en betydande poangokning varje
_ ménad. Juni gav en relativt obetydlig 6k-
ning, som dock #r stérre &n vad klub-
barna i allminhet kunnat astadkomma
under den ménaden, men sedan féljer
en period av stillestand. (Se fig. 2 och
tabellen.)

Trean, Tjustbygdens Flygklubb, med
beteckningen H 419 har i stort sett ge-
nomgitt samma utveckling som Aero-
klubben i Malmd. Registreringspodngen
dr pA 1 p nir lika skaneklubbens, men
poingen i ovrigt har ndsta hundrapro-
centigt hiimtats pa mérkestagning. Inte
en enda poing hirrér fran tdvlingsverk-
samheten! Detta torde kunna forklaras
med att klubben #r relativt nybildad, Nu
bér man emellertid vara klar for en eller
annan tivling och kommer man bara i
ging kan klubben hinna skaffa sig ménga
extra podng under histen och forvintern.

Tvaan, Mfk Norrlandsvingarna, beteck-
nad AC 177, kom sent i ging. Klubben
registrerades i februari och har sedan

T
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dess foljt en kurva som endast ligger
obetydligt over Tjustbygdens Flygklubbs.
Klubben har 15 registreringspodng mer
#n malmoklubben och har skaffat resten
pad mirkestagning. Tévlingsplaceringar
har ddrjimte givit 7 podng. Men &n har
klubben inte arrangerat nagon storre tav-
ling, Det kanske kommer! Hur som helst
blir konkurrensen skarp mellan Skellef-
ted och Vastervik,

Ett gemensamt drag for de tre ledar-
klubbarna &r deras stagnation under ti-
den juni—augusti, Det kan tolkas som

i 1 s et i
: 7]

Fig. 1. Diagram, Som wvisar

nigra av de ledande Kklub-

barnas placeringssiffror wvid
manadssluten jan—aug.

om klubbarna hade tagit ut sig och inte
orkar med mera fore slutspurten, nagot
som sarskilt bor sporra den fjirde klub-
ben som nu tycks ha sina bista dagar.

Ostersunds Flygklubb, Modellflygsek~
tionen, Z 52, ir namligen pa uppatgéen-
de. Fran en 23-placering i januari (Se
fig. 1) ryckte klubben pa tvd manader
upp till fjirde plats, dér den stannat. Re-
dan i februari skaffade man sig 42 po#ng
pa tévlingsverksamhet och bortsett fran
en koncentrerad maérkestagning i mars
hur 50-mannaklubben skaffat sig hela
podingskérden nistan uteslutande pa tiv-
lingar. Klubben har tévlingsrutin som
£4 och kommer inte att lita avskriicka
sig av de kalla histdagarna. Det &r en
farlig konkurrent, som har stora chanser
att na en dnnu bittre placering, Var klub-
ben #n hamnar dr den vird stort berdm.
Den klubben har visat att man med re-
lativt obetydligt medlemsantal kan tévla
jhop en ansenlig poiingsummal

Modellflygklubben Cumulus, A 14, hor
ocksa till dem som skall hedras. Klubben
har drivit sig upp till femte plats pa
bara 27 (!) medlemmar. Poiingtalskurvan
(Fig. 2) &r jimn och fin och inte ens
under sommarméanaderna behovde klub-
ben notera nagot nimnvirt avbroft i sin
verksamhet. Mirkestagningen har man
organiserat pa ett féredomligt satt. Inte
mindre #n 16 certifikat har man hunnit
avverka. Hartill kommer tévlingspoing
bl. a. for placeringar i KSAK:s centrala

Fig. 2. Diagram, som visar

ndgra av de ledande klub-

barnas poingvirden vid md-
nadssluten jan.—oug.



England vann Wak

Regelindring omedel-

bart forestaende

T. ». 1948 drs vinnare av
Wakefield-pokalen R. B.
Chesterton, T. h. Det eng-
elska laget, Fr. v. t. h.: C.
Doughty, M. J. King, L.
Scott, R. Copland, A. D. Pig-
got och R. B. Chesterton.

Den 13:e tidvlingen om Wakefield Cup,
inofficiellt varldsméisterskap for gummi-
motormodeller, hélls i Akron, Ohio, U. S.
A. den 27 augusti i ar. Engelsmannen Roy
Chesterton vann overtygande med en ge-
nomsnittstid av 6.27,3 pa tre flygningar.
Nya Zeelindaren B. B. Marsh blev tvaa
och Robert Holland fran U. S. A. kom pa
tredje plats.

England, Kanada och U. S. A. deltog
med fulla 6-mannalag, Belgien med ett
lag pd fyra man, Amerikanska stéllfore-

efteld 1948

tridare flog starterna for Nya Zeeland,
Australien och en femte belgare.

Englands seger innebdr bl. a. att reg-
lerna for Wakefieldtdvlingen kommer att
moderniseras i anslutning till de nya
FAI-bestammelserna och att ett svenskt
deltagande torde kunna pariiknas till 1949,
da tdvlingen halles i England.

Hiir foljer den fullstiindiga resultatlistan:
1. Chesterton, England 6.27,3 (4.46,5—
6.02,4—8.32,9). 2. Marsh, Nya Zeeland 5.52,5
(2.58,2—12,11,1—2.28,3). 3. Holland, U. 8. A,

. T aj o 2 i1 o]
Plac |Regnr Klubb Placeringssiffror / ; Polingviirden
Jan |Febr [Mars [Anri' [Maj |[Tuni [JTuli |Ang
1 M 10 Acroklubben i Malmé ...... M 8. L . : ,l - 2
150 | 365 402 517 560 574 574 574
2 "W 177 | Mfk Norrlandsvingarna, =l 2 | 3 2 2 2 -
2l Skellefted ................ — | 831 | 831 | 836 | 413 | 413 | 419 | 419
5 | mow | Tigstbvedens T, 2 131313 313313
et Vistervik ., . 170 | 202 | 816 | 336 | 886 | 401 | 403 | 405
4 [ 7 5o | Ostersunds Fk, Mfs., Oster- | 23 T B o T A e
sund Lo.oiiiiiiiiiiiiienne 40 | 142 | 270 | 296 | 806 | 306 | 360 | 378
T 23 [ 25 .19 17 0 10 [ 10106 . 5
Al4 Mfk Cumulus, Enskede ....
' ; i S B 40 | 85 | 111 | 142 | 189 | 208 | 283 | 283
B € | 4 5 B .m0 5 | 6
G 5228 EKarlstads MEE %oossasiss
TaTieals 100 | 214 | 217 | 238 | 238 | 264 | 269 | 274
T , G 345 Mfk Virdarna, Givetorp 15 29 L - 2 B s 14 - A
60 98 117 201,56| 201,6| 201,5| 206,5| 278,5
8 D16 Eskilstuna Fk, Mfs. ...... -] ! 2 2 AN L 7, okl
100 | 145 | 193 | 283 | 238 | 238 | 288 | 262
9 T 37 | Mtk Cirrus, Grebro ........ Gl B L B .7 ! _10 REL 0 A 1
89 | 89 | 179 | 212 | 212 | 217 | 242 | 242
. i T o OB W O R 9 | 10
10 i i { | Mfk Nimbus, Eumla ...... —_ -
Al S 74 | 188 | 161 | 167 | 189 | 222 | 282 | 285
11 A 129 Hammarhy Mfk, Hammarby- - TR JZ HE IR 10 | 11
e DBTASTY 5o L it e b o 04 | 144 | 217 | 222 | 222 | 225 | 225 | 226
> S (T T e R L
2 v 3 Si BEMER: e e - L : e -
: i l i e 60 | 125 | 170 | 184 | 212 | 224 | 224 | 224
i Sundsvalls Flygsillskap, 19 |6 0] & |Ta3 |38 §iae | 137]713
13 Y 53 “ i el L et 5 T e o M L I B
_ e e 50 | 158 | 168 | 168 | 168 | 186 | 205 | 205

tdvlingar. Om den klubben skaffat sig
nagot hundratal medlemmar extra nigon
gang i varas hade Cumulus sannolikt fatt
slass med Aercklubben i Malmé under 3:e
kvartalet.

En klubb till har vi tagit med i de
bada diagrammen, MFK Cirrus {réan Ore-
bro, betecknad T 37. Placeringskurvan ar
sdllsynt ojdmn. Klubben bdrjade sa lo-
vande med en sjundeplacering i januari.

Sedan dess har man varit nere pa 23:e
plats, nddde en sjatte-placering i juli men
dkte strax ner till nionde. En titt pd po-
dngdiagrammet visar att sstillestand &r
tillbakagings., De »déda» méanaderna
februari, maj och augusti och den svaga
juni—manaden har skapat den bergoch-
dalbanelika placeringskurvan. Vad klub-
ben till slut skall hamna i eller utanfor
prislistan dr omdjligt att séga!

(2.03,2—6.34,3—4.51,5). 4.
5. A, 4.16,0 (3.28.0—7.37,2—1.42,8), b,

4,29,7 Coryell,
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Milligan, Canada 3.45,8 (1.12,3—8.484—
1.16,6). 6. Copland, England 3.16,5 (4.09,3—
3.08,3—2319). 7. Cahill, U. 8. A. 3.109
(1.48,5—17.44,2— — — ). 8. Lippens, Bel-
gien 3.01,7 (1.57,1—5.22,1—1.45,8), 9. van
Hemelrijck, Belgien 2.45,9 (1.03,4—7.00,9—
0.13,4). 10, Bunton, U. 8. A, 2.44,0 (1.24,9—
1.33,0—5.14,2). 11, Pregaldien, Belgien 2.32,0 *
(3.21,7—1.41,9—2.32,3). 12. Joostens, Belgien
208,56 (2.36,2—2.33,6—1.15,8). 13. Korda,
U. 8, A. 2.06,8 (1.43,6—3.04,0—1.32,7), 14.
Frost, Australien 2.04,0 (3.26,2—0.58,4—
1.47,3). 15. Mac Donald, Nya Zeeland 1.57,5
(2.47,9—1.43,8—1.20,7), 16. Walter, Canada
1.56,3 (2.57,4—1.28,6—1.22,8). 17. Woodley,
Nya Zeeland 1.50,4 (2.05,6—2.05,6—1.20,1).
18. Piggott, England 1.49.,2 (0.10,3—2.00,7—
3.16,7). 19. Scott, England 1.46,9 (1.30,6—
1.17,2—2.33,0). 20. Schumacher, T. 8. A.
1.46,9 (1.58,9—1.37,1—0.09,7). 21. Doughty,
England 1.33.9 (1.54,9—1.16,9—1.29,8). 22.
King, England 1.33,0 (0.43,2—0.43,5—3.12,4).

23. Cotte, Canada 1.28,4 (1.16,5—1.35,0—
1.33,7). 24. Harold, Nya Zeeland 1.235
(1.16,3—0.55,3—1.58,9). 25. Nelder, Canada

1.22,0 (1.16,0—1.22,6—1.27,3). 26, Wood, Ca-
nada 1.16,1 (1.21,8—0.53,6—1.32,8). 27.
Grey, Nya Zeeland 057.5 (1.13,6—1.21,6—
0.17,3). 28. Dickie, Canada 0.41,7 (0.58,1—
0.55,2—0.11.8). 29. Marden, Australien 0.22,6

(0.14,0—0.09,8—0.43,9). 30. Sijsmans, Bel-
gien 0.000 (— — — — — — ) 31.Court,
Nya Zeeland 0.000 (— — — — —).

Din klubb kan vinna...

(Forts. fr. sid. 2.)
tistiken sidger...». Dar skall du se att
just din klubb har stora chanser att klatt-
ra upp atskilliga pinnhal pa rangskalan.

Att du inte far forsumma att skicka in
den podngbelagda svarskupongen pa si-
dan 7 &r sjilvklart! Lika sjdlvklart borde
det vara att man nu skall utnyttja chan-
serna att sdtta typrekord, medan note-
ringarna #nnu dr ldga i de flesta klas-
serna.

Den som &r riktigt raffinerad kombine-
rar tdvlingarna med méirkestagning. En
klubb med 25 medlemmar bér pd en enda
tdvlingsdag kunna plocka hem 50 podng
utan storre svarighet.

Samla ihop klubbstyrelsen och gor ett
sammantride bara for prestationspristiv-
lingen. Klarligg klubbens stéllning och
undersok vilka méjligheter det finns att
samla po#ing. Aven den som inte anser sig
ha chanser att hamna léngst upp i toppen
pa prislistan bor #ndi sétta en #ra i att
ldgga s& manga konkurrenter som mdojligt
pa efterkiilken. Gor ett forssk! — Du
skall se att det gar!

3



FLYGLOTTERIET KLART! Klubbregister.

Resultat av forsiljningspristavlingen

Sista dagen for redovisning av forsalda
flyglotter var som bekant den 10 augusti.
Sedan de slutgiltiga rapporterna numera
inkommit fran lotteriexpeditionen &r Mo-
dellflygaren i tillfdlle att hdr nedan pu-
blicera de lyckliga vinnarnas namn. Dess-
utom publiceras en fullstindig forsalj-
ningsrapport, avseende modellflygklub-

barna, dir det po#ingtal anges som kom- -

mer att paféras respektive klubbars kon-
ton i prestationspristdvlingen. Tyvérr har
en del klubbar gatt miste om sina vinst-
och po#ingchanser genom att inte iakttaga
den faststillda tiden for slutredovisning.

De nio vinnarna blev tolv.

1:a pris Aeroklubben i Malmé modellflyg-
sektionen 1.800 lotter, 500 kronor kon-
tant plus 1 segelflygstipendium a 150
kronor till bésta forsdljare.

2:a pris Sundsvalls Flygsillskap modell-

flygsektionen 1.010 lotter. 300 kronor
kontant plus 1 segelflygstipendium a
150 kronor till baste forsaljare.

3:e pris Tjustbygdens Flygklubb 804 lot-
ter. 200 kronor.

4:e pris Mfk Colibri Stockholm, 505 lotter.
150 kronor,

5:e pris Stora Skedvi Flygklubb, 500 lot-
ter. 50 kronor.

6:e pris Norrlandsvingarna, Skellefted, 397
lotter. 25 kronor.

T:e pris Karlstads Modellflygklubb, 368
lotter. 25 kronor.

8:e pris Flygscouterna i Wasakaren, Upp-
sala, 350 lotter. 25 kronor,

9:e pris 25 kronor héjes till 40 kronor som
delas lika mellan Trelleborgs Mifk, Mik
Falken i Akeslund, Hemgardens Modell-
flygsektion i Trelleborg och Hillefors
Mfk, vilka samtliga forsalt vardera 300
lotter.

Samtliga segelflygstipendier ggller val-
fri segelflygning eller segelflygutbildning
enligt gallande prospekt vid Segelflygsko-
lan Alleberg och skall uttagas under sko-
lans verksamhetssisorng 1949.

Fullstindig forsaljningstablda med po-
dngtal i PT 1948:

Lotter Poiing

Aeroklubben i Malmé, Mfs 1.800 540
Sundsvalls Flygsillskap, Mfs 1.010 . 303
Tjustbygdens Flygklubb, Mfs 804 240

Mfk »Sky Devilsy, Visteras 541% 0
Mfk Colibri, Stockholm 505 150
St, Skedvi Flygklubb, St. Skedvi 000 150
Ostersunds Flygklubb, Mfs 468 0
Mfk Norrlandsvingarna, Skellefted 397 117
Karlstads Mfk 368 108

Flygscouterna i Wasakéren, Mfs 350 105

Mfk Falken, Akeslund 300
Limhamns Mfk 300%
Hemgéardens Mfs,, Trelleborg 300
Hillefors Modellflygklubb 300
Trellehorgs Mfk 300
Mfk Vargen, Stockholm 296*
Mfk Sefyr, Stuvsta 267
Monsteras Flygklubb 232
Mfk Albatross, Huddinge 214
Borléinge Mfk 211
Mfk Svalan, Roslagsbro 210
Mfk Termik, Skogsa 206
Gimo Mfk 200
Bollniis Mfk 200
Skinninge Mfk 200
Hammarby Mgk, Storv.-Ham.by 200
Mfk Misen, Klmt]ansmd 200
Mfk Slindan, Stockholm 200
Nissjodalens Mfk, Rot 200
Mfk Jaktfalken, Flen 180
Mfk Hiken, Lingshyttan 180
Virgarda Mfk Misen 180
Kalix Modellflygklubb 161
Malmo Hemgiardars Mfs 156
Ekeby Mfk, Skromberga 152
Njurunda Flygklubb 150
Hjo Flygklubb, Mfs 150
Mfk Nimbus, Kumla 150
Fagersta Fk, Mfs, Vistanfors 150
Mfk Speed, Ulvsunda 120
Hultfreds Hobbyklubb 115
Kipingseskadern 106
Mfk Condoren, GHddede 101
Mfk Termik, Svenstavik 100#
Mfk Vrédken, Ostervila 100
Mfk Hobby, Orebro 100
Linktpingseskadern 100
Mfk Termik o. Mfk Condor, Duvbo 100
drehro Scoutkfr, Mfs 100
Vargons Mfk 100
Sdderhamns Mfk 100
Mfk Pantern, Tierp 100
Mfk d&rnen, Vetlanda ) 100
Angebo Mfk 100
Mfk Termik, Almhult 100

Juniorféreningen Senapskornet 100
Burseryds Mfk, Smél. Burseryd 100

Kristinehamns Mfk 100
Mfk Falken, Solna 100
Kinna Mfk 100
Kiruna Mfk 100
Hobbyklubben, Hilsingborg 100
Atvidabergs Mfk 100
Mfk &rnen, Indalsiilven 86
Mfk 6rnen, Ange 82
Lijungby Mfk Albatross 81
Mfk Masen, Olofstrém T
IHelenelundseskadern il
Flvgklubben Kondor, Leksand 75
Préssebo Mfk 69
Mfk Trim, Asarum 68
Mfk Fenix, Riattvik ' 65
Syninge Mfk 60
Solna Liroverkseskader 50
Vallstapojkarnas Mfk 50
Gotlands Fk. Sliteavd. Mfs 50
Norrtilje Mfk Falkarna 50
Segmons Mfk 50
Ludvika Mfk Trim 50
Karlgkrona Mfk 50
Mfk &rnvingarna, Hvre Svartla 50
Vides Mfk, Vedersliv 50
Mfk Flamingo, Vassmolisa 50
Silvereskadern, Orbyhus 43
Hiors Mfk 40
Silvervingen, Mulseryd 40%
Vinnis Mfk 32
Mfk Hdégalid, Enskede 30
Mfk Hang, Biurtriisket a0
Mfk Silverfageln, Hishult 30
Siters Mfk 30
Mfk Léderlappen, Tjureda 30
Flygscoutavd. Flugorna, Mariehill 25
Almestads Mfk 25
Mfk Hoéken, Lamhult 24
Fosie Flygscoueter, Kulladal 23
Mfk Dalpilen, Gagnef 20
Mfk Flamingo i Ed, Bollstabruk 19
Mfk Spinnvidden, Malmé 15

Mfk Stalfaglarna, Vikmanshyttan 15
Mfk Flygande Tigrarna, Férgelanda 14
Kalltorpseskadern, Gbteborg 12
Mfk Vindarna, Frand 11
Mfk Hbken, Alvsbacka 10
KKF:s Mf.-avd. Termik, St, Mellby 10

*Ej redovisat.

RUNLWWRAINITNIRLLDOO X

STOCKHOLMS STAD (tillagg):

A 28 Modellflygklubben Carioca, ¢/o0 Arne
Widén, Bordsviigen 47, Enskede.

STOCKHOLMS LAN (tilligg):

B 393 Modellflygklubben Silvervingarna,
Gustafsvigen 3, Hagalund.

STOCKHOLMS LAN (indring):

B 425 Ostra Sormlands Flygklubb, Mo-
dellflygsektionen, Rosenborgs folkskola,
Sodertilje.

STOCKHOLMS LAN (utgar):

B 28 Modellflygklubben Solnaeskadern,
¢/o Bo Haeffner, Lundagatan 7, Huvud-
sta.

SODERMANLANDS LAN (#ndring):

D 220 Modellflygklubben Falken, c/o
Lars-Olof Jacobson, Bondegatan 30,
Vingaker.

OSTERGOTLANDS LAN (&ndring):

E 71 Skinninge Modellflygklubb, c/o Alf
Ericsson, Follingegatan 13, Skinninge.
E 335 Hobbyklubben Stjdrnan V, c¢/o
Pastoratsadjunkt Arne Nilsson, Haga-

gatan 17 B, Norrkoping.

KRONOBERGS LAN (tillagg):

G 378 Urshults Modellflygklubb, c¢/o Erik
Svensson, Smoramala, Urshult.

KRONOBERGS LAN (indring):

G 345 Modellflygklubben Virdarna, c/o
Olle Sandahl, Knapagard, Moheda.

MALMOHUS LAN (tillagg):
M 398 Modellflygklubben Finn, Folksko-

lornas Fritidsverksamhet, Klosterskolan,
Lund.

HALLANDS LAN (dindring):

N 12 Halmstads Modellflygklubb, Engel-
brektsskolan, Halmstad.

ALVSBORGS LAN (tilldgg):

P 383 Kambols Modellflygklubb, Kambols
skola, Mellerud.

SKARABORGS LAN (tilligg):

R 385 Malma Modellflygklubb, Anders-
Gunnarsgarden, Viste-Askjum.

SKARABORGS LAN (&ndring):

R 372 Modellflygklubben Stratos, ¢/o Ulo
Okapuu, Ingegatan 6 C, Skovde.

VARMLANDS LAN (tilldgg): |

S 26 Viarmlands Flygklubb, Modellflyg-
avdeln. i Arvika, c/o Mats Ekstrom,
Borggatan 27, Arvika,

S 382 Modellflygklubben Lirkan, Bortan,
Allstakan.

VASTMANLANDS LAN (&ndring):

U 185 Modellflygklubben »Sky Devilss,
¢/o Lars Berg, Karlsgatan 24, Visteras.

KOPPARBERGS LAN (tillige):

W 388 Modellflygklubben Olympia, Boda
Kyrkby.

JAMTLANDS LAN (#ndring):

Z 430 Modellflygklubben Svalan, ¢/o Lars
Nylund, Fack 30, Lillhardal.



DALIG
VINSCHKULTUR

Bengt Haraldssons erfaren-
heter av Allebergs-eleverna

»Skont att man inte dr en wvinsch!»
tinkte Bengt Haraldsson varje ging na-
gon av hans elever skulle giora en hog-
start. Vinscharna utsattes namligen kon-
sekvent fér en sddan misshandel att det
var rent fruktansviirt att skada. Det sag
faktiskt ut som om ingen av de 100 mo-
dellflygarna riktigt fatt ldra sig hur en
vinsch skall skotas.

Ett annat bevis pd den daliga vinsch-
kulturen utgér den samling vinschar som
av KSAK Aatertagits frin upphdrda klub-
bar, Dessa skall komma nya klubbar till-

godo men de maste alla, nistan utan un-
dantag skickas bort pa grundlig repara-
tion innan de ater kan anvindas.

>S4 hdr misshandlar man vinschens,
beriittar Bengt Haraldsson och visar pa
de vinschar som under sommaren anvénts
pa Allebergsskolan. Forsta felet gor man
redan niir linan drages ut! Man later li-
nan l6pa fritt utan att bromsa lintrum-
man och linan ser efter en stund ut som
en samling gordiska knutar. Sedan bérjar
man vinschningen med all kraft och vri-
ker opp modellen i luften pé nagra fi se-
kunder, Att kiirrorna bara haller! Linorna
haller inte! De gar allt som oftast av och
modellflygaren skulle aldrig komma pa
idén att knyta ihop linstumparna. Nej,
han flyttar startkroksringen till den nya
linindan och liater den bortslitna linan
ligga. Att linan pa det séittet blir kortare
och kortare bekymrar honom inte det
bittersta. -— Nar modellflygaren vinschar
in linan efter urkopplingen busar han

bara pa, ger inte akt pd nér linan tar
slut utan rycker in ringen i vinschen s
att det gnistrar om hela harligheten. Men
han anser inte att den stackars vinschen
fatt nog utan dénger den rétt i backen
och kutar ivig efter modellen. Om vin-
schen hamnar mot en sten sa att lintrum-
man borjar skeva bekymrar honom féga.»

Hir maste det bli en bittring! KSAK
kan inte ta pa sitt ansvar att for statsan-
slagen anskaffa dyrbar materiel, som sa
uppenbart vanvardas av klubbarna.
Klubbledaren som #ir direkt ansvarig for
materielen méaste helt enkelt se till att
materielen halls i gott skick. Vad vin-
scharna betriffar skall foljande regler

‘jakttagas:

1 Vinschen skall regelbundet tagas isdr
och oljas. Kullager och kugghjul smor-
jas med lagerfett, inte tunnflytande
olja.

2 Skador i méalningen skall omedelbart

(Forts. pa nista sida.)

Instruktirstillgangen

mnenteras

(—— EN NY EFTERLYSNING —

I foregdende nummer av tidningen efterlystes januari-

Sommarens Allebergskurser blev som alla minns livligt efter-
sokta och 100-tals sokande maste avvisas pa grund av bristande
platstillgng. Redan nu forberedes den kursverksamhet som
niista sommar skall hjdlpa klubbarna att fa instruktorer. Det
har emellertid visat sig att ménga av de tidigare utbildade in-
struktorerna bytt verksamhetsort och vi har ingen aning om
den nya adressen,

En inventering av instruktorsbestandet dr nodvindig och den
gor vi med hjidlp av nedanstiende kupong., Den skall sén-
das in av alla klubbar, dven av dem som inte har instruktorer.
Den klubb som skickar in sin kupong s att den finns hos
KSAK senast fredagen den 29 oktober far 5 podng extra i presta-
tionspristavlingen.

numret av Model Airplane News. Modellflygaren hann
knappast komma ut, forrin den efterlingtade amerikanska
facktidskriften lig pd redaktionsbordet. Govan Bérge fran
Mfl Slindan i Stockholm skall ka hjirtligt tack. Beloning-
en kan hidmtas hos ing. Dérantz.

Nu kommer vi med en ny efterlysning. Vem kan skaffa
en komplett drging av Modellflygaren 19457 Sjilva kan
vi det inte men vi hoppas pa modellflygarnas medverkan.
Givetvis dr vi tacksamma dven for enstaka exemplar.
Kanske vi pd det sittet kan fd ihop till en helarging.

Denna kupong skall for att belonas med 5 podng i PT-48
vara KSAK tillhanda senast fredagen den 29 oktober.
Varje klubb sinder en kupong!

LG EE 3 St e e e S ATR N Tavel TRl oo MOUE S el At UL SR
5 Sk R e L s Regnt: oo s e

har f. n. bland sina medlemmar .......... st. av KSAK
diplomerade modellflyginstruktorer.

Namn:
Adress:

BTt 4 e e, O bl

Namn:
Adress:

Namn:

Adress:

Uthildaimgsort: ovovivivdsaoviiion Uthildningsar: . Swokl.
Riktigheten av ovanstdende uppgifter intygar:

(Klubbledarens underskrift)

Denna kupong skall for att belonas med 5 poing i PT-48
vara KSAK tillhanda senast fredagen den 29 oktober.
Varje klubb sinder en kupong!

16 1) LR, SRS S Sk R s S T SR B
@) TR e S Bt & B e U ST A Regn: -l b e
Har klubben permanent bygglokal? ....................
I g4 fall under vilken adress? .. .....c-ccciivvanaionveaes

Hur méinga stoppur iger klubben eller dess medlemmar?
.......... Hur ménga stoppur ytterligare kan klubben

léna upp till ev. tivlingstillfdllen? .......... Var brukar
klubben lina (eller hyra) sina stoppur. Om klubben ti-
digare tilldelats KSAK-ur, nér var dessa senast insénda

till fackman for éversyn och justering? ................
(Dylik Gversyn skall goras minst en gang per ar!)

Vilken materiel anser sig klubben vara i oundgéngligt
behov av fér sin fortsatta verksamhet (verktyg, vinsch,

1] o] 010 b o Y IR R AR Gl

(Klubbledarens underskrift)
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Konservativi eller framstegsvinligt?
(Forts. fr. sid. 1.)

Man kom upp till flygtider pa ett par mi-
nuter — men det var bara en och annan
som lyckades sa storslaget. For det stora
flertalet var det hela &nnu ett stort pro-
blem, en kamp om sekunderna, dir endast
de skickligaste kunde komma upp i seg-
rartider. — Téavling efter tdvling forbatt-
rades toppresultaten och samtidigt okade
bredden sakta men sikert hos den lilla
skara som kunde prestera verklig modell-
flygning.

Tidsflygningen wvar alltjgmt lika bety-
delsefull. Det fanns ingen anledning att
tveka!

10 ar senare gjorde man helt nya erfa-
renheter. Da hade tidsflygningen utveck-
lats mycket, mycket lingre! Flertalet av
deltagarna i en stortdvling presterade
riktigt hyggliga tider och nigon regel-
bunden 6kning av topptiderna kunde man
knappast finna. Resultaten blev i allt ho-
gre grad beroende av vidrets makter,
d. v. s. termiken (lis; turen)! Sva-
gare naturer skulle mah#inda vacklat —
men inte modellflygarna, Med berémvérd
standaktighet héll de fast vid tidsflyg-
ningen, som gjort sa mycket nytta under
aren.

Modellflygarna har alltsedan den tiden
haft minga svarigheter att dvervinna, Det
blev till slut inte lingre nigot problem
att bygga en flygduglig modell. Man kun-
de t. 0. m. vinna med en byggsatsmodell
— om det ville sig riktigt val. Snart kom
man underfund med tidsflygningens
orattvisor. Modellerna flog litet fér bra.
Tidtagarna kunde inte folja dem. I blas-
vider fick kanske de bista modellerna
den kortaste protokolltiden — de forsvann
ju sa fort ur sikte for tidtagarna. Daliga
modellflygare slog stjirnorna, nir de ha-
de tur och fick termikanslutning pa lag
héjd. Det blev trassel och trikigheter —
det blev gnissel och gnill, Den kungl.
svenska avundsjukan firade storslagna
triumfer, Men modellflygaren behdll mas-
ken! Utat visade han intet! Tidsflygning-
en, den utmérkta gamla kira tidsflyg-
ningen, behsll sin stillning orubbad.

For att inte premiera de turbetonade
termikflygningarna inférde man maximi-
tider for protokollféringen, I Sverige
stannade man vid sex minuter. For segel-
modeller kortade man av linlingden. P&
sina hall ute i vérlden ir den nu 50 me-
ter. Man vidtog med andra ord atgirder
som skulle forhindra att en bra modell
flog alltfor bra. — Att modellflygarna
detta oaktat kunnat halla fast vid regeln,
att den bista modellen, d. v. s. denh som
har langsta flygtiden, vinner — det &r
helt enkelt fantastislkt!

Tyvérr var det inte slut med bekymren.
Man kom snart underfund med att det
ibland fanns termik dven pa ldg hojd. Ett
sallsynt gott bevis for detta fick man en
gang pa ett av de populdra Jamijirvildg-
ren. En dag da det verkade vara skiligen
»platt> i luften kom en vindpust svepan-
de in mot hanget pd Jamijdrvi, virvlade
upp en gengassiick infér &gonen pa de
finska modellflygarna och deras utlindska
gister och svepte ivdg sticken ritt upp,
tills den efter ait ha presterat dagens
bésta flygning férsvann i ett moln! — Tro
nu inte att modellflygarna knicktes av
motgangarna! Nej, for att eliminera ter-
mikens inverkan forstkte man med
kvillstdvlingar, Genast kom man till
klarhet om att det fanns négot som hette

kvillstermik. Men modellflygarnas stand-
aktighet var beundransvird. Man holl
troget fast vid den gamla kira, beprovade
tidsflygningen!

Numera dr det mest av allt tidtagarnas
synskiirpa och uthallighet som avgor flyg-
tiderna. For modellflygarna har situatio-
nen blivit s svirbemadstrad, att utomsta-
ende och representanter for andra sport-
grenar helt enkelt inte kan fatta att det
overhuvud taget dr mojligt for en sa
stor skara aktiva sportutovare att fort-
siatta. Men modellflygstjirnorna &r inte
vanliga enkla ménniskor. De:ér nagot av
dverménniskor med sin kampanda, fors-
karnit och standaktighet. De har som en
man slagit vakt om sekundjakten. De vet
vad tidsflygningen under loppet av ar-
tionden gjort for modellflygets utveckling
och de vagrar att blottstilla den genom
att Oppet erkidnna dess ordttvisor, ett
handlingssétt som #r virt dubbelt erkin-
nande eftersom varje sunt tinkande tdv-
lingsriiv fér linge sedan maste ha upp-
tdckt systemets med &ren alltmer omfat-
tande avigsidor. Malice.

SE SIDAN

Dalig vinschkultur
(Forts. fr. foreg. sida.)
béttras, s att vinschen inte angripes av
rost.

3 Vinschen skall behandlas varsamt och
far inte utsiittas for harda stétar eller
annan averkan.

4 En start skall ga till pa foljande sétt:

a Linan dras ut av en medhjilpare, me-
dan den startande som héller vin-
schen hela tiden héller linan strickt
genom att bromsa lintrumman med
tummen.

b Modellen vinschas varsamt upp mot
vinden. Den vinschade skall vara latt
pd handen och maéste hela tiden kén-
na kontakten med den stigande mo-
dellen. Tvinga aldrig upp modellen —
vinscha aldrig med stérre hastighet
in vad som dr nodvindigt for att mo-
dellen skall stiga i brantast mojliga
vinkel. Tank pé& att vinden kan gora
att den startande maéste hélla vinschen
stilla eller t. 0. m. veva bakat fér att
modellen skall fa den rétta farten i
forhallande till luften!

¢ Nar modellen natt maximumhajd,
gores linan slak si att ringen glider
av startkroken. Vinscha genast in li-
nan och sakta in i tid! Drag in de
sista meterna séirskild langsamt si att
inte ringen och flaggan eller fall-
skdarmen aker in igenom linforaren.

d Lamna vinschen till nagon kamrat
eller ligg den mdjligen p& marken —
om denna &r torr — medan du sprin-
ger efter modellen. Helst bor vinschen
inte liggas pa marken. Det kommer
litt sand i lagren och vinschen slits
ut i fortid. Den som kastar vinschen
ifrén sig skulle egentligen inte fort-
sitta som modellflygare. Han passar
inte for det jobbet!

AHLEN & ARERLUNDS BOKTRYCKERI, STOCKHOLM 1948

DEN SVENSKEA RERKORDTABELLEN

Tidsrekord:

Modeliflygplan: Rune Johansson, Mfk
Termik, Norrképing, 1 t. 41 m. 59 s,

Normalmodell: d:o. :

Ankmodell: Roland Reineck, Ostersunds
Fk, 20 m. 30 s.

Flygande wvinge: Torsten Hakansson,
Jonképing Fk, 2 m. 22 s.

Skalamodell: Lennart Hellstrom, Mfk
Sky Devils, Visteras, 1 m. 32 s.

Frimodell: Rune Johansson (se Modell-
flygplan ovan!).

Segelmodell: d:o.
S 1: Goran Bergstrém, Mfk Termik,
Norrkoping, 1 1. 15 m. 34 s.

S 2: Rune Johansson (se Modellflygplan
ovanl!).

Sint: Sigvard Wall, Ostersunds Fk, 21
m. 30 s,

Motormodell: Bertil Lindell, Vingarna,
Stockholm, 33 m. 13 s.

Gummimotormodell: d:o.

G 1: Arne Widén, Mfk Carioca (f. d.
Solnaeskadern), Enskede, 16 m. 03 s.
. G 2: Bertil Lindell (se Motormodell
ovanl!).

Gint: Sune Stark, Vingarna, Stockholm,
7 m. 09 s

Gasmotormodell: Kjell-Ake Andersson,
Hoors Mfk, 17 m. 29 s,

Friflygande modell: Rune Johansson
(se Modellflygplan ovan!).

Sjomodell: Lennart Hellstrom (se Ska-
lamodell ovan!).

Landmodell: Rune Johansson (se Mo-
dellflygplan ovan!).

Inomhusmodell: Lennart Hellstrom, Mflk
Sky Devils, Visteras, 45 s.

Utomhusmodell: Rune Johansson (se
Modellflygplan ovan!).

Distansrekord:

Modellflygplan: Arne Widén, Mfk Ca-
rioca (f. d. Solnaeskadern), Enskede,
69.200 m.

Normalmodell: d:o.

Frimodell: d:o.

Segelmodell: d:o.

S-l: d:a;

S 2: Stig Persson, Halmstads Fk, 52.700
meter.

Sint: Lennart Johansson, Vides Mfk,
Vederslév: 28.300 m. .

Motormodell: Bengt Gilén, Hedemora
Fk, 15200 m.

Gummimotormodell: Karl-Erik Svens-
son, Linkopingseskadern, 13.300 m.

G 1: Nils Akerman, Visteras Fk, 11.800
meter.

G 2: Sune Stark, Vingarna, Stockholm,
4.800 m.

Gint: Sune Stark Vingarna, Stockholm,
13.000 m.

Gasmotormodell: Bengt Gillén (se Mo-
tormodell ovan!).

Friflygande modell: Arne Widén (se
Modellflygplan ovan!).

Sjomodell: Rune Johansson, Mfk Ter-
mik, Norrkoping, 400 m.

Landmodell: Arne Widén (se Modell-
flygplan ovanl).

Utomhusmodell: d:o.

Hojdrekord:

Modellflygplan: Lars Persson, Oster-
sunds Fk, 565 m.

Normalmodell: d:o.

Frimodell: d:o.

Segelmodell: d:o.

Friflygande modell: d:o.

Landmodell: d:o.

Utomhusmodell: d:o.



