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en ungdom som genom studentexa-
- ayslutar sina skolstudier, yttrade
tw oreningens ordf., skraddar-
are Nils Cervin, nir han halsade
‘den talrika publiken vilkommen till det
stora mote pad Stockholms Hogskola, vil-
ket blev kulmen pid de manga demonst-

rationerna och uppvisningarna i huvud-
staden.
_ — Ungdomen kanske inte anser det
fint nog att vara hantverkare, fortsatte
t;i_laren. Den vill inte binda sig for en
l.airotid pa omkring 4 ar. Den tanker
icke pd att kunnighet ar en sak som ald-
rig kan frantas manniskan utan ar en
oskattbar tillgadng.

Ordféranden var inte ensam om att
tala kloka ord. Han assisterades vil av
e - sadelmakarmastaren Marien Palmgren.
5 — Maskinen ar en fortrafflig symbol for

Ay d_e tekniska landvinningarna i en modern
- 'tl'c_l,.sade denne. Att vi emellertid i det

hogindustrialiserade Sverige ar 1948 kan
fira Hantverkets dag siger oss nagot
vasentligt om hantverkets roll.

Den moderna manniskan behover for
sin trivsel och komfort en stab av skick-
o liga yrkesman. Och det &r just vad var
U tids hantverkare ar. Utan dem kan inte
HI samhizllet fungera tillfredsstallande.

; De flesta av oss bar inont sig en lang-
tan att utveckla sin egen personlighet.

Hantverkaren fostras till sjalvstandig-
A “het nu som forr. Han far lara sig re-
%4 spektera arbetet, lara sig att kvalitets-
g kraven aldrig kan sittas nog hogt, lara
sig forstad vad som ger en manniskas liv
mening och innehall: det skapande arbe-
tet. Hantverkarens arbete Gppnar blic-
; ken for det vasentliga i tillvaron: det
sjalvstandiga arbetet.

3 Grundvillkoret for hantverkets fort-
o - bestand Zr friheten. Friheten att fore-
= ta sig nagot, skapa nagot, fastslog hr
Palmgren till sist.

B Hantverkets allt averskuggande pro-
blem f. n. ar nyrekryteringen och ut-

" Omslagsbilden

@ anknyler till tidens gigantomani och vi-
B sar en bild av jalleflygplanet B-36:s
 kolossala landningshjul, vilket malter
28 m i diameter. Pa serielypen av flyg-
B planet ar emellertid dessa hjuljattar
- B utbylita mot fyra mindre hjul monlera-
de i en bogyl.

- e e
v den manskliga arbetskraf-
1 totala bristen pa ungt folk som
yrkena med larlingsutbildning,
for hantverksyrkenas del f. n. knap-

“past mindre &n 10000, upplyste direkto-
~ren i Sveriges Hantverks- och sméindu-

striorganisation Jan-Otto Modig om.

— Det dr langt kvar, tills det blir ba-
lans mellan yrkesutbildningen och teo-
retisk uthildning. Vart yrkesskolvisen

‘har tyvirr ganska svart att vinna gehor

for vara anslagsyrkanden hos bestim-
mande myndigheter.

Att hoga vederborande helt skulle
sitta med armarna i kors och visa kall-
sinnighet for hithorande fragor, ar det
dock ingen som vill pastd och situatio-
nen ir f. n. sddan att man maste halla
hart om penningpungen. Men har dr det
som alla vet inte en friga enbart om
materiella ting.

Det finns manga omraden ddr de som

S

Ett evenemang for hela familjen kallade Af-
tonbladet — viir medarrangir vid SM fir cy-
kelbilar — 1947 ars publikfest vid Ostermalms
idrottsplats och illustrerade sina intryck med
bl. a. ovanstiende trevliga teckning. Det drar
nu ihop sig till en ny sommar- och higsii-
song for cykelbilarna och TfA hoppas uti
kommande nr iter kunna bereda Gkat utrym-
me at de populiira hembyggda vagnarna av
typ ¢- och me-bil. Speciellt iir vi intresserade
av fotografier och beskrivningar frin alla ny-
byzzen, som vi vet iir i ging litet varstans.
Men iiven reserapporter och erfarenheter med
redan privade ak vill vi giirna ta del av.

arbetar p4 ungdomens yrkeskunskap och
fostran skulle kunna fa effektivt stod
endast genom att sunt fornuft och ofor-
villat omdome fick ha ett ord med nar
de statliga regleringarna och besparing-
arna maste praktiskt tillampas.

Landshovding Richard Sandler pata-
lade nyligen vikten av att varje svensk
medborgare fick klart for sig att vart
land bade i friga om ravaror och veten-
skapliga och tekniska resurser kan
frambesvarja atomkraften.

Slutsats: Vad som gores for att hoja
det svenska folkets tekniska kunskap
méaste kunna rakna pa myndigheternas
sarskilda forstaelse. 0. E.
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REDAKTIONSKOMMITTE:

forestindaren fbAr" t'll;eknlskn Museet in-
tendent Torsten n;
verkst. ledamoten 1 Folkbildningsftr-
bundet fil. dr Iwan Bolin;
rektorn vid Stockholms Tekniska Insti-
tut civ.-ing. B. Walter Holmstedt;
luftfartsinsp, civ.-ing. Tord Angstrim;
bergsingenjor Folke Lindgren;
ingenjor Sven Skoldberg.

ANNONSPRISER:

Svart tryck Svart/ritt tryck |
1/1-sida Kr. 875:— Er. 400:—
1/2-sida w 210:— w 235:—
1/4-sida » 110:— »  136:—

1/1 dubbelspalt ,, 275:— » 800:— '

1/1 enkelspalt ,, 140:— w 165:— §

Per mm 65 Ore 80 bre i
Omslagets slsia sldn:

Endast 1/1-sida Kr. 425:— Kr. 450:--

RABATTER: Belopp inom éir och Droce ;
500/5, 1000710, 3 000/15, ©5000/20. Sp i
bredd 59 mm. i
Sidans format 3 sp. X250 mm. Nilr det 2.
ler annonser for byggsatser, mod¢
rial, byggnadsbeskrivningar etc.
daktionen helst att den beredes
till forhandsgranskning av varorna,

Teknlk fér Alla utkommer varannss #r=
dag. Niista nr fredagen den 21 moj
(Eftertryck av Teknik for Allas inn:il
forbjudesl)
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1. Riiknestickan och dess anviindning. Av
T. Porsander. 1:50. 5 uppl.

2. Elektriska ackumulatorer. Konstruktion
— Skotsel — Laddning. Av T. Porsan-
der. 2:25. 3 uppl.

8. Konsten att uppfinna. Av H. v. Horte-
nau. 2:25. 2 uppl.

4. Omlindning och berilkning av smimo-
torer. Av T, Porsander. 2:80. 4 uppl.

5. Vind-elverket i teori och praktik. Av T.
Porsander. 2:75.

6. Modellbiiten. Av Jac M. Iversen. 2:00.

7. Hur blir jag tekniker? AvF.Adelskdld.

8. Hur Jag skiter min cykel. Av 8. Wint-
zer och J. E. Lamm. 2:00.

9. Alla matematiska formler — en populiir

matematikhandbok, 4:70. 4 uppl.

10. Svarvboken. Av T. Porsander. 2:50. 2

uppl.
11. Maskinritning. Av R. Tegstrom. 2:50. 2

uppl.
12. Modelljlirnviigen Del I. Av C.-B. Nord-
strand, 2:80.
. Modelljiirnviigen Del IX. Ay C.-B. Nord-
strand, 3:50.

14. Genviigar till snabbriikning. Av J. Alm-
qvist. En oumbiirlig hjilpreda vid det
praktiska riiknearbetet, 3:50.

15. Att laborera hemma Del I. Laborations-
handledning med 150 kemiska forsok.
Av I. Bolin och B. Gustaver, 3:75.
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i varje bokhandel eller direkt frdn
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3.

Vdra danska ldsare kan bestdlla hand-
bocker hos C. A. Reitzels Subskriptions-
afdeling, Norregade 20, Kebenhavn K
Telf.: C. 2400.

Till Teknik fér Alla, Box 8187, Sthim 3.
Siind undertecknad féljande handbicker
mot postforskott, .

eee X, DI sovesvnsnn .

Namn:

Bostad: .......

Postadress: ..
TEXTA!

Red.,‘Exp_;’&-'Anhohsavd., Tunnelgatan 3, Stockholm. Telefon vixel 116079, 101199 och 1144833.
utgivare Olle Edner. Red.-sekr. Holger Carlsson. Prenumerationspris heldr 11:50 kr., halvdr 6:— k
Postgirokonto 15 79 92. Postbox 3137, Stockholm 3. ‘

Shelterdackare, kombinerade last- och passagerarfar-
ttyz, tankfartyg etc. ar ord som allt oftare forekom-
| mer i den svenska pressen i samband med alla de sjo-
sattningar och provturer som omnamnes i tidningar-
na under den nuvarande hogkonjunkturen. Vad inne-
bar da dessa begrepp? En av vara medarbetare har i
dagarna besokt Gotaverken i Goteborg och med ut-
gangspunkt fran detta berattar han har nedan om ett
par svenska varvsspecialiteter.

F:xrtyg! Vi rdaknar med deras existens och beundrar dem och

dcx:as besdttningar, som seglar pi viarldens alla hav. Men vad
vet vi om dem som skapar dessa skepp? Hur manga av oss har
egentligen klart for sig den svenska varvsindustrins betydelse
och vet nagot om de olika typer skepp som bygges och om dessa
fartygs uppgifter? ‘

En visit pa ett stort varv 4r en spiinnande och intressant upp-
levelse. ”Pa fyra manader har vi levererat fartyg pa sammanlagt
ungefar 5%2 000 ton”, forklarar direktér A. Borgstrom pa Gota-
vgrken mitt i ovdsendet fran jittelika hammare och luftdrivna
nitmaskiner. I dessa ingick Stockholm, ett stort valkokeri, tre
tankb:fs.tar och kryssaren Tre Kronor. Vi har order for hela var
kapacitet 'q'.pda till mitten av 1953 och vi skulle kunna fa ytterli-
gare en mangd order om vi kunde leverera fartygen och fi mer
arbetskraft for att bygga dem. Vi har svarigheter med bade ra-
material och arbetskraft.”

Den 1 januari 1948 hade Gotaverken order pa 36 nya stora
fartyg. An('ira' svenska varv rapporterar liknande anhopningar
av order fr.z_u} in- och utlindska bestillare, och en expert pa far-
tygsbyggeri’ i det brittiska parlamentet har givit de svenska
skepps‘pyggarng ett gott betyg. ”Vara engelska skeppsbyggare
har svart att tdvla med de svenska”, forklarade han. ”Deras far-
tyg dr tekniskt forstklassiga, maskinerna och motorerna hogmo-
derna och effektiva, och det allra viktigaste, de kan verkligen
leverera fartygen pa overenskommen tid och de kan bygga billi-
gare an vi.”

: Vgcllvf%leila;is fart__yg ar detfgz’a. Fo;n nu bygges och for vilka #n-
amal? Vilka typer dr mest efterfragade. J a
som denna artikel ska forscka besvaga. AR L

En_vxktig grupp &ar den som vanligen gir under beteckningen
1-\'oml.)merade last- ‘och passagerarfartyg, och den kan delas upp
itva undgravdelnmgar — fartyg med och utan kylrumsutrust-
ning. Enhgt en grovt tillyxad definition pa dessa fartyg ar deras
huvuduppgift att ga med last pa vissa sarskilt specifierade linje-

Ett mdornt. svetsat lastmotorfartyg gir i sjn vid Gétaverken.

é‘h;. R ;
s R RTR

rutter. De dr pa mellan 6000 och ungefdar 16000 brutto-
ton med en lingd som varierar mellan 400 och 600 fot och
ett djupgdende pa mellan 21 och 30 fot. De gor en fart av
mellan 14,5 och 19 knop och ar utrustade med en eller tva
propellrar och en motorstyrka pa mellan 4 000 och 17 000
hk. Passagerarutrymme finns i allmanhet for 12 personer.
Detta dar den lagstadgade grédns, som om den overskrides
medfor att man maste vidta olika Atgarder, bl. a. extra
livraddningsanordningar. A andra sidan har vissa fartyg, T
vars huvuduppgift ar lastfartygets, passagerarutrymmen ;
for upp till 100 personer. 3

Betydelsen av denna fartygsgrupp for virldens sjofart
framgir av att for ndrvarande mer an 200 sidana fartyg
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Oyerst en utsikt frin Gotaverken med
fartyg under byggnad i férgrunden, diir-
bakom fartyg under reparation och fiyt-
dockorna.
Mittbilden visar en sjosiéttning.
Hiir ovan Godtaverkens stora flytdocka med
en lyftkapacitet pA 18 000 ton. T. h. syss-
Jar en arbetare med att firdigstiilla ett
ankare ay férsvarliga dimensioner.

L L

i oli byegande linder. Skepp av
e undte;r biggg;ggaa?é;gﬁ:;gp\slaiﬁﬁzen kanda som lfh.(.:ltlfr-
dgm}a ypch rdera‘s bekviima passagerarutrymmen ins S.anller
c'lackarae oé. ot satt pa det virdefulla lastutrymmet 1 t‘;'l]e er
lt];;elgge:} fﬁck och de fyra till sex lastrummen, som tilisam-
nmll;liijfg;{a]:{f;i\gx‘z’g:. dr som framgar ayv ng}m:letutxl)lgéltull%z%
fran trampfartyget sysselsatt med en bestam 5 r;]n be.st‘zimd
bygges diarfor ofta for att motsvara be:hoveg I Menihesnd
tfa’ﬁg exempelvis Skandinavien—:Vastgfmka, ver 5 Sl
Ustc’rn; Sverige—Sydamerika for att endast ta nag i

heter. ; i tvd olika grupper: fartyg
D e rm-il-e lzflls'arlnfiirallt kot — och fartyg

focglivsmedelstpananosie t typiskt fartyg for livsmedelstrans-

0 ter. Et ’ c -
f(:)l;“ofel;}] Eg.??]f?rﬁrt?ll sex lastrum ett isolerat lastutrymme pa

A i a 3 ilket motsvarar 137 000
< < 12 000 m3), vil v A
‘figfkg%%pz‘;blk{?&’ym(namr:t for va.nlisz’last tr'zf.cker tlllll c‘;s\;:?:dv:s
. g i for lastning och sning 2
13000 balar ull. Utrustningen for g S
i tal elektriskt drivna las
sirskilt god och bestar av ett tjugo S St
< 4 7—10 ton. Dessutom finns pa formas ! :
i\;fatllgzx? 8‘fgr t]i?ng(m foremal, exempelvis maskiner, som man
ofta har i lasten pa utresan.

Tankfartyg for oljetransporter.
En annan mycket efterfragad typ av fartyg ar tan

zar’”’ m de vanli
5r oljetransporter, eller ”tankar”, soxp. ig
?\it me haller Gotaverken pa med det storsta tankf

23 GO0 i _och

T

nsin b s i Skandinavien, en jatte ‘p‘f 231
?li%g liknagdgeggéljer senare. Oljan pl:pd(;xcl?xaasjt\tlf” a, S
Texas, Columbia, Californien, Hollandska I 01 . £
lander i olika delar av va}'ldep. Iblz.md ‘genlcz;r'xg 1\141
en synnerligen enkel raffinering pa produ \dlons)li‘p; . ‘nn
den skeppas over haven. I andra fall renas-’_ en Iqu x(..\.
forvandlas till olika o!Jeprodukter_—.— bwip?tof g;.(.r
smorjolja, fotogen, bensin och de e.\tle“mtf"z.x t 'ritr
dukterna protan, butan etc. Tendensen ar for ovrigt

0 A i » pa produktior sen.

i i allt storre utstrickning sker pa produ 0 en,

neiu\t’ezg}?ligheten var det ur skeppsbyggarenﬁ zyn‘pflllg\v : ;_\r;l-

ligt enklare nir all raffinering skedde i Ele l:m (nt ::x‘ “t{‘v‘era-

dukterna skulle anvindas. Man hade,.da glxep])c ],L t r;iste
des, endast att tdnka pa en typ av olja, rdoljan. I dag mse

i 5 y -akta rioljze, vilken
d en del skepp vara bel_edda att fra riol. . n
\e.'?:li}alle’;t(i blir sa tjock att den nhslt)an gzlastet?téggﬁgttl%glu?q;'z:(rl)e
] 5 yar ; g a lattforgass
karna, medan andra maste vara beredda a 2 brgasacy
's4 ; r s4 SAr genskaper a
laster sasom butan, laster som 1}:11 sa .salc.gna. :
i aller or kt over dem, han mye
om inte kaptenen haller 01deqtllg uppsi ¢ l
a a i £ lseorten och finna att hans
ket vil kan anldnda till bestimme C ! b hon
0 i rk t. Andra tankfartyg har
last forsvunnit utan att han ma.llxp de a tan tyg oL
ateri orjolj aoljan och smorjoljan ar re
aterigen .att fora smorjolja. Réol; h s e ;
i a 5 rder llertid inte att explosions
tivt sikra laster. Detta betyder eme att, s
i yar intli der alla forhallanden ar
risken skulle vara obefm?lm, och. unde i i
d ombord pa en oljetank till sjdss nagot re :
S/grli):?%?en det dr inte sa farligt att fortaé i_y} rao]_}ellsssé,rl::é' g’gﬁ-
i n #n kan vara, som det dr att fora en :
siig::lfeg ede mer flyktigai oljeprodukterna. En del av dessa an

IRy

griper ocksad skrovets platar si att dess
livslangd inte blir stort mer dn hilften
av livslangden for ett fartyg som stdn-
digt #4r sysselsatt med rioljefrakter.

Tankfartyg kan vara av alla storle-
kar. Omfattningen och differentieringen
av oljetransporterna framgir om vi
jamfor en oceangiende oljetank med de
smi tankfartyg som forser exempelvis
de svenska och norska skargardarna
med deras lokala oljeforrad.

Man skulle kunna skriva volymer om
de utvecklingsfaser byggandet av tank-
fartye for oljetransporter genomlopt.
Dessa dr f. 6. en av de fa fartygstyper
dir lasten vilar direkt mot fartygsskro-
vet utan nagon ytterligare mellanliggan-
de konstruktion, exempelvis en dubbel-
botten, mellan lasten och vattnet. Tank-
fartyget maste konstrueras med tanke
pa att kunna motta mycket starka pa-
frestningar exempelvis genom att en-
dast en viss del av fartygets fran var-

avspiarrade tankutrymmen ar las-
m andra dr tomma. Som en
v dr hallfasta for- och akter-
- e¢n ayv de viktigaste konstruk-
enten pad dessa fartyg. For
tillfredsstilla dessa krav har
ett konstruktionssystem som
bazerat pa en horisontal upp-
on vertikal.
fiviande lasten i1 fartygens rum
i méaste lossas med hjilp av
rfor man i for och akter
t finner kraftiga rorled-
irr fran tankutrymmena. Dessa star
rbindelse med mycket kraftiga pum-
nar, som sammanforts i ett eller flera
pumprum mellan tankarna. Med dessa
pumpar kan man flytta oljan fran en
tank till en annan, pumpa upp den pa
dick och vidare i land, varifrian den
ocksd kan fortsitta genom speciella
“pipelines” ddr sidan finns eller direkt
in i fasta tankanldggningar. Mycket
ofta sker emellertid lossning och last-
ning med hjilp av sidrskilda pump-
agegregat i land.

Ombord pi en oljetank maste det
emellertid inte finnas endast utrymme
for tusentals ton olja utan ocksi for ett
bekvimt hem &t kaptenen och besitt-
ningen som ibland uppgar till 50 man
eller mera. Tanktonnaget bestir av hart
arbetande fartyg och om besdttningen

o
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Tvii av Gitaverkens riggare
splitsar en tolvtumstross.

lyckas fa4 386-timmar i hamn efter en
" lang resa kan den betrakta sig som lyck-
lig. Darfor bor besdttningens hytter ha
ett storre matt av bekvamlighet an om-

bord pa vanliga fartyg och vanligen har

de det ocksa. Dessutom maste man ha en
verkligt forstklassig utrustning av navi-
gationsinstrument och maskineri for
propellerdriften av den mest driftsakra
typ. Mer dan 80 procent av de moderna
tankfartygen ar motordrivna, inte minst
pa grund av att denna driftform kriver
mindre bransle dan andra typer,

Gotaverken har nu inrdttat en sir-
skild konstruktionsavdelning for svenska
dieselmotorer och direktor Borgstrom
rdknar med att nya svensktillverkade
dieselmotorer ay svensk konstruktion
kommer att spela en stor roll i fortsitt-
ningen.

En typisk representant f6r denna far-
tygsgrupp dr det den 8 april fran Gota-
verken levererade tankmotorfartyget
Beduin, som byggts for ett norskt rederi
och som blir Norges storsta tankmotor-
fartyg. Det #dr emellertid det Attonde i
denna storleksklass som byggts vid
Gotaverken.

Beduin dr pa 17520 ton d.w., har en
lingd overallt pa nira 165 m, en mallad
bredd pa ca 20 m och ett mallat djup
pd ca 12 m. De modernaste principer
har kommit till anvindning vid byggan-
det, bl. a. kan nimnas att skrovet ar
helsvetsat och forsett med Gotaverkens

patenterade skott i tvér- och lingskepps-
led.

Beduin dr utrustad med en 9-cylindrig,
tvatakts enkeltverkande dieselmotor av
Gotaverkens konstruktion och tillverk-
ning. Den har en cylinderdiameter av
680 mm och en slaglingd av 1500 mm
och utvecklar 8800 indikerade hk vid
112 varv i minuten, och fartyget berik-
nas gora 14,5 knop vid full last.

Att Gotaverken emellertid inte enbart
sysslar med dessa bigge efterfragade
fartygstyper kinner ju Teknik for Allas
lasare till fran beskrivningarna av Go-
taverks-produkterna Stockholm och Tre
Kronor. I verkligheten bygger man snart
sagt alla fartygstyper, liksom man dri-
ver en omfattande reparationsverksam-
het, vilket framgir i virt bildmaterial
som inte koncentrerats enbart till de hay
behandlade typerna.

G. F. L.

OIOGRAHIET-

— Att vilja fasthalla flyktiga spe-
gelbilder ar icke blott en omojlighet,
som det efter grundlig tysk undersok-
ning visat sig, utan redan en onskan
att vilja gora nigot dylikt ir ett han
mot Gud. Minniskan ir skapad till
Guds belite, och Guds bild kan icke
fasthillas av nigon maskin.

Sé. 16d domen over fotograferingskons-

ten, falld av en Leipzigtidning for
hundra ar sedan, di ryktet om den nya
uppfinningen spred sig Gver Europa.
Den 7 januari 1839 hade franska veten-
skapsakademien hallit ett sammantride,
vid vilket den beromde fysikern och
astronomen Dominic Francois Arago
meddelade det lirda sallskapet. att en
upptickt av det mest hdapnadsviackande
slag, en metod att “med ljusets hjilp
gora aviryck av naturen’ gjorts ay
Monsieur Louis Jacques Daguerre i
samarbete med en annan fransk forskare
Joseph Nicéphore Niepce. Som ljus-
kénsligt damne hade Niepce anvint as-
falt; hans metod fordrade kolossalt lang
exponeringstid — en hel dag! Daguerre
kom pa idén att utbyta asfalten mot
kopparplatar, dverdragna med jodsilver
och nedbragte dirigenom tagningstiden
till fem a trettio minuter.

Men dessa tva pionjarer var visst inte
de forsta pa tdppan. Redan 1802 gjorde
engelsmannen Thomas Wedgwood och
Humphry Davy — sin tids storste ke-
mist — ett slags “fotografier”. I ett del-
vis morklagt rum — se bilden harnedan
— doppade de pappersark i silvernitrat-
16sning och lit skuggan av exempelvis
en ménniska falla p4 papperet. Den be-
lysta delen av arket morknade, och pa
s& vis erholl de ett portratt; en ljus sil-
huett pd mérk botten. Nagot fixerings-
medel kidnde de emellertid inte till, var-
for deras bilder var mycket ohallbara,
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Olof Sjoholm, Stockholm,
utstaller ett par valgjorda
lmodellcr i skala 1:45,
vilka avser att dterge
' prototypernas utseende vid
tiden for SWB:s forstat-
ligande 30/6 1945. CF-
vagnen ovan har genom
skicklig ytbehandling just
‘den wvioletta anstrykning
‘som en riklig -vagn far
genom att under dartionden
vara utsatt for rok och
sol, regn och sno. Endast
hjul och buffertar har
kapts. Tillverkningstid ca

S

90 tim. Ake Kronblads, Arlov, J 11 ar ocksd en bra gjord modell tillverkad i skaia
omkring 50 tim. Den vackra sldtriggade fyrmastade skonaren dr en n_m(lcll av skolfari
tross, byggd av H. Klingstrom, Stockholm. Bertil Magnusson, Vallvik, dr pappa 1ill maodellen
av det italienska fartyget Rex. Trappor, ankare, ankarkdilting, vinschar,
livbalar dr gjutna. Propellrar och ddvertar av aluminium_ dvriga delar
av balsa och papp. Pa dicket finns tva simbassdinger, budhytler, ”sol-
dick” med slolar, bord och parasoll. Ddrunder delalj ur Sten Col-
lianders, Halmstad, jdrnvigsanlaggning, Pd Tekniska Museel
Golliander med bl, a. 3 lok och 11 vagnar. Kompoundmaskinen 65k
utstdlles av Nils Lagerlof,
skickligt gjorda

Vid anmalningstidens utging var ca 80 modeller “unm'ul(lu "f()r
kvalificeringsutstiillningen i Tekniska Museet, som nir detta lises
dter slagit upp sina portar for Sveriges modellbyggare.

Dessa har i glidjande stor utstriickning fran hela landet hor-
sammat Teknik for Allas kallelse att delta i generalmonstringen
for London, diir som vid det hiir laget varje TfA- re vel, den

forsta viirldsutstiillningen for modellbyggare anordnas den 185—28
augusti. . v 4% oy X
Besokarna pd Tekniska Museet — och vi hoppas ska DI
minga, di det dverskott som utstillningen limna: i till att
Iva over-

finansiera den svenska representationen i London
tyga sig om att vir modellbyggarelit mycket tal
Aven om ett eller annat kiint namn saknas ha
mycket gott och intressant mnterml.ntt liigga till grt
gandet av Sveriges forsta landslag i modellbygge.

Juryn har féljande sammansitining: Intendent Torsiz
Chefredaktor Olle Edner, Direktdr Mats Hede, ,!\“7"-
Norelius, Civilingenjor Archim Skjoldebrand och Dive
Ohlin.

Om allt giir som arrangdrerna hoppas och «‘:ml;
mojligt siinda ett tiotal modeller till Model ng
Hur miinga av modellbyggarna personligen, som iir
det iinnu for tidigt sia om. Niirmaste framtiden hlir
nande for modellbyggareliten. Folj utvecklingen i

Och sii ett gott rdd till alla som iir intresserade av
modellbyggets internationella utveckling: Stid viirt ot
genom att mangrant besika denna forniimliga kvalificering=uis
ning pid Tekniska Museet.

*:60 pa
12l Alba-

dellar

Vistervik. Eldningen dr elekirisk. Den
modellen har tagit ungefdr 2 ars lediga tid i ansprak,
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Infor fartfesten

i Eriksdalshallen

intrimningarna till Modellracerklubben “Getingarnas” i
Fne]}a tdvlingar i Eriksdalshallen den 7 maj haf nu avsl?xgg
och nar detta nummer utkommer pagar just tavlingarna for fullt,
_’_I‘oppfart'en hittills dar 150 km/tim. Hur mycket ska man kunna'
Oka hastigheten upp mot amerikanernas 207 km/tim? Tjogtalet
vagnar av yppersta kvalitet deltar i den ”soderkravall” som ord-
nats i samarbete med Pressens Rundtur och Teknik for Alla
I\lgssmdelnmgen dr nu klar och den blir som foljer: Klass C
1('Dzesclklz).ssen) med egenhéndigt tillverkade vagnar: 2 deltagare
:g}.as); B‘Z.(Pmtotypklass) kraftoverforing med vinkeldrey egen:
’:j.zmmg’t' txllvgrlm@g vagnar: 2 deltagare. Klass A 2 (Pr(’>totyp-
.»\la.:s)1 .:ralftoverforn}g med vinkeldrev, fabrikstillverkade vag-

4 dc‘f;\,gaygz }.\lass Bl (Spur gear) kraftoverforing med

a drev, egenhindigt tillverkade vagnar: 11 deltagare
lir alltsd i skrivande stund 19 vagnar, med vilka ”Geting-
-':x-‘:zz(n u-el:n*lza"]evr]ad. Den bildades nimligen Kristi

dsdag 1945. "Jubileumsdrets” férsta tavlingar kors i
ar. Tvd omgangar och final. Mellan forsta och andra
v det ett uppskattat inslag, ndamligen uppvisning av
sokuntrolinian, som ska.flyga. i den stora hallen. Banan for bi-
vt & _:,”‘._;,-.:L;'elsl\' mil. Fran det den tivlande fatt start pa
ER ~«:1\’r.y];_u'v ie]ley tidigare pa tecken fran foraren tas
‘rtol)ande sju varven, var * bi i
i L refter bilen stoppas. Sju
rpdnget hittar vi bl. a. foljande herrar: Ste -
: r.\.;;r) b.\'z:;:g tre bilar. Han hoppade in i hobtb;nAf%]r
¢ dr sedan. Bista resultat 120 km/tim. Carl-Axel Bjork-
% l oA '}i-f.'m‘ l'ez'f()lo.f Jq.gng, 20 ar, har nyss borjat och ska
‘-:;};:;._' s n forsta vagn \'1(l'tavlmgarna den 7. Herbert Goude Ar
2 1;‘ i ~le_s) a spalter, liksom hans ”startsikra” dieselkirra
';(‘51_;_.- .Lm-.e, .;,,() ar, avenledes kind for TfA-lisarna, var med vi(i
'.k.(:t.nm/u‘]_nas bildande. Deltar med tva vagnar. I§iista resultat
’L'-:} km/tim, Holger Karlsson, 25 ar, borjade bilbygga 1945 Dezi-

Y Hans ena bil, en ”padda” typ Lun(lbel:g, be-

tar med tva bilar.

:-';l(ll\;;l]?svglul};'? 'km/tnn. B. O (Bio) Nilsson, 30 ar, byggde bilar

ed ]’ml/(t.. 2 d{j Ha'ngs Doolingvagn har vid provkérning uppnitt

trhv\ 1y 1.111.‘\?‘-te fran landet kommer Rudolph Tegstrém med

mgn 2;?]1_10111]..”; zu_:_ondrm)p(])rt om hans senaste tider har vi inte fatt
en sakerligen ar de goda. . . ak

e goda Och si kommer tavlingsreportaget

Casey Joes.
I bl e Vs g -
bildraden uppifrin: B. O, (Bio) Nilsson med Doolingvagn och start-

gaffel av eget fabrikat, — Curt Jii i
28 A ) b, Jiigne (stie B) - srbe 3
Jiigne-kiirror; Doolingbilen pi Imr(lnt(uch “'('l](',)ul?(fll:(-l]-::’:rb‘ AGondeteynar

hiinder. — S < 16 . paddan’ i 5
1!""]1'“: ii\'cr:\t'lx.:l'\ ‘ﬂ:lrf) (l'e n.x.lllm'mllu tiivlingarna i EriksdnlsImll}-nJu';Ef;l;:::
syn av det tillgiingliga rullande materialet pit klubhlo]mkl(-n i

Stockholm. — En del av de ”Geti 73
i - PR el b etingar” som kir fra A s rs
maj; frin viinster Zetterstrém, Ahlfors, "Bio" Nilss,(l)‘nlu;i:i':-‘::(‘,l,n"(‘\!‘k(.Ic" 7
Lundberg, Jiigne och XKarlsson, son (skymd),




Var ala hederliga klocka ar
vissc:'rli?elix1 en mycket god tidmii-
tare, men vi kommer inte lingt
med den niir det giiller att mita
si smi tidsenheter som den mo-
derna tekniken arbetar med. For
en del av de instrument som ut-
nyttjas for att miita extremt sma
tidsintervaller redogor i nedan-
stiende artikel ingenjor Wille
Sundstrom.

ara enheter for tid bestdammes ytterst

av jordens kretslopp kring solen och
dess rotation omkring sin egen axel.
Konstruktionen hos de instrument, var-
med man miter dessa tidsenheter, se-
kunder, minuter, timmar osv., grundar
sig ocksd pad vissa naturlagar. ._

Salunda bestimmes pendelns svang-
ningar av troghetslagen (en kropp s_tra-
var efter att forbli i det rorelsetillstdnd,
vari den befinner sig) och gravitations-

ett armbandsur eller en kronometer skul-
le rusa ivig med okontrollerbar hastig-
het om inte dess troghet bromsade. And-
ra instrument grundar sin konstruktion
pa det konstanta sviingningsta}et hos en
stimgaffel, en tredje grupp ater base-
ras pa det lagbundna iorlo‘pp.x, hos
laddningen av en uppladdad elekt
kondensator genom ett motstand,
De flesta instrument har det ¢
samt att naturlagarna em‘.;u; prgd
rar deras jamna funktion, dvs. :
fullbordad svingning eller 1
exakt lika lang tid som den I

Graderingen maste goras empitizy, i. ex,
genom att man med mdtningar iist so-
len bestammer hur lang tid d-t fa- att
fullborda ett visst antal svi:iuingar
eller rorelser. Hirav foljer att tossa In-
strument i regel icke registrerzr tider
med storre noggrannhet dn den iid, var-
je sddan svdngning eller rorel ~hover,
och detta under forutsidtining att varje

sviangning registreras. j
Vanliga tidtagarur finns med grade-

i i g i -adels sekunder.
%m:n;,n ?.fmd'immn°‘1§§?’st,§‘,’;"’fﬁf§§,‘2§’§§{. lagen (jordens dragningskraft). Oron i ringar ned till hundradels under
ler pa miljondels sekunder.
o 2
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Oron i ett sddant ur mdiste da gora
minst 100 svangningar i sekunden. DAi
emellertid dessa ur mandvreras manu-
ellt spelar hidr den minskliga reaktions-
formagan en stor roll. Tiden frin det
ogonblick t. ex. en blixt uppstér tills
fingret utfort tryckningen ligger négon-
stans omkring 1/10 sekund. Noggrann-
heten i sddan tidtagning blir d& ocksa
beroende av att denna reaktionstid &r
konstant, dvs. att bida tryckningarna
blir fordrojda lika mycket. Med ovning
kan man hidr driva upp s’cikerheten.tlll
ett par hundradels sekunder. Vid storre
krav p& precision maste de moment, som
utgor borjan och slutet pd den tid som
ska mitas, registreras pa mekanisk eller
elektrisk viag eller kombinationer av ba-
dadera.

Btt exempel pd stimgaffelstyrda in-
strument ar Hipps ur. Principen ar att
en stimgaffel med kidnt sviangningstal,
t. ex. 1000 pr sekund, bringas att

vinga pa elektromagnetisk vig, var-
steghjul slapps fram en kugge
dngning. Den tid, som ska
as pd s& sidtt att den
: cerar dess borjan, kopp-
4§ vitkneverk till steghjulet, var-

Lopulg, som betyder samma tids

lav ur ritkneverket. Detta har
antalet kuggar, som
vilket antal i detta fall an-
v tusendels sekunder ver-
plat. En annan konstruk-
‘¢ pa samma princip, kan
a4 foljande satt: En ton

ngningstal spelas in pa
nuiofonskiva, i vilken tonen
ymer ett vagformigt spar. De
if r, som omsluter den tid vi wvill
mita, ledes in i mikrofonen och fororsa-
kar var sitt hack i sparet. Riknar man
antalet vigor mellan de bada
hacken dr det litt att berikna den tid,
som forflutit mellan impulserna. Obser-
vera att skivans hastighet icke behover
vara konstant, endast tonens sving-
ningstal.

Med de nu nimnda instrumenttyperna
kan man emellertid icke na stérre nog-
grannhet i tidsangivelsen #n den tid,
som varje svingning behover. Stilles
storre noggrannhetskrav, kan man an-
vinda nigon av instrumenttyperna fall-
viktskronograf (Boulangér-kronograf),
katodstraleoscillograf eller kondensator-
kronograf. Av dessa ska icke hir katod-
stréleoscillografen beroras, di den inte
huvudsakligen #r ett tidméatningsinstru-
ment utan samtidigt tjinar andra #nda-
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mal t. ex. tryckmétning. De bida andra
typerna, fallviktskronografen, som re-
presenterar den grupp av apparater, dar
jordens dragningskraft utnyttjas och
kondensatorkronografen, som betecknar
kulmen i tidmatningsinstrumentens ut-
veckling, kan det vara av intresse att
narmare behandla.

Jordens dragningskraft eller jordacce-
lerationen ar ungefar 9,81, dys. en i luft-
tomt rum fritt fallande kropp okar sin
hastighet med 9,81 m/sek.2 Detta varde
ar icke lika for alla orter, men kinmer
man ortens latitud och hojd over havet,
kan det beriknas med stor noggrannhet.
Den vig i meter h, som en kropp faller
om begynnelsehastigheten dr 0 uttryckes

i formeln-g-t*, dir g #ér jordacceleratio-
nen och t falltiden i sekunder.

Fallviktskronografen, fig. 1, bestar av
tva fallvikter A och B, som hanger i var
sin elektromagnet I och II. C dr en egg-
forsedd fjader, som av spiarren D hal-
les 1 spant lige. Trycker man pa vinst-
ra idndan av hivstingen D, slar eggen
ett mirke pa fallvikten A vid P. Genom
en anordning kan man bryta strommen
i bada magnetlindningarna samtidigt,
varvid dessa blir omagnetiska och vik-
terna borjar falla, Nir vikten B fallit
striackan hy traffar den hidvstingen och
eggen gor ett mirke i vikten A vid Pj.
Da A har fallit lika linge som B, blir
strackan PPy lika med h; och kan upp-
métas pa 1/10 mm nir pa vikten A. Om
nu kontakten K bryts fore K; kommer
A att borja falla fore B, Nir Ky brytes
fa"ller daven B, varvid eggen gor ett
mirke pd A i Pa. A har di fallit under
en tid, som svarar mot fallhdjden h och
B under mot h; svarande tid, Den tid
T, som A bhorjade falla fore B, dvs. ti-
den mellan brytningarna i K och K,

Nedan miitning av en
kulas hastighet, XKu-
lan, som magnetise-
rats, avskjutes sit den
Dasserar genom de
biigge ramarna I och
IX p& bilden nederst
V. Ramarna har
férsetts med on lind-
ning av koppartrid
(se bilden nederst t.
h.) i vilken induceras
en elektromotorisk
kraft, som orsakar
den behivlign varia-
tionen i den till tig-
nu'itnlngslnst,rumcn-
tet giende strémmen,

I,

na komma till en noggre
leksordningen 1/20000 se
sta tider man kan mita
kunder, endr fallvikten A el
bli ohanterligt ldng. g ok

Detta instrument behdver i
till forut beskrivna icke kontrollerasim
hjalp av andra apparater. Fickur o
kronometrar ruckas ju efter normalur.
Hipps ur och liknande #dr beroende av
ett konstant svangningstal, som da och
da maéiste kontrolleras. Har dr det jord-
accelerationen som bestdmmer tempot,
och har den en gang for alla bestamts
tillrackligt noggrant for orten ifriga,
fordras det endast ett ratt handhavan-
de av instrumentet for att tiderna ska
bli exakta. Det kan darfor med fordel
anviandas for kontroll av andra tidmit-
ningsapparater.

Med kondensatorkronografen kan man
ni tider av dnnu mer mikroskopisk stor-
leksordning. Den bestdr i princip av en
kondensator kopplad till ett elektriskt
batteri. Den forsta miatimpulsen kopp-
lar ur detta batteri och kondensatorn
borjar urladdas genom ett motstand.
Detta motstdnd urkopplas av andra im-
pulsen, varvid motstindet maste vara sa
avpassat, att kondensatorn ej hinner
laddas ur helt innan andra impulsen
kommer. Det dr namligen graden av ur-
laddning, som utgor mattet pa den tid,
motstindet varit inkopplat, dvs. tiden
mellan impulserna. Potentialfallet i kon-
densatorn illustreras i fig. 2, diar man
ser att urladdningen bor upphéra medan
kurvan dnnu &r relativt brant for att
tiden ska kunna bestimmas med onskad
noggrannhet. Man méaste darfor i for-

(Forts. pa sid. 26.)
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Ovan t. v, Professor
M. O. Jérgensen och
civilingenjor M. P,
Weibel, vid ett par ay
dem konstruerade
kondensatorkrono-
grafer,

Miir ovan en fall-
viktskronograf, diir
viktens maximala
fallhgjd iir 400 mm.
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N len. 2. Filter. 3. Forstirkare. 4. Mandverpanel. 5. Reli-automatik. 6. Aggregat for
:!lx‘ts?diiﬁ:l:g ay tidigare inspelning. 7. Overdel till anslutningsanordning. 8. Motor. 9. )[ugn:.f:—
tonplatta. 10. Medbringarplatta. 11. Magnettonsvarsplatta. 12. Medbringarskiva. _‘13. _Arml‘or
talhuvod. 14, Utsliickningsmagnet. 15. Omkastningsmekanism 16. Knms'klvevcrk for svarsgiva-

ren. 17. Underdel till anslotningsanordning. 18. Gnistsliickare.

knik for Alla presenterade i nr 15

1946 en schweizisk telefonapparatur,
Ipsophon,som var en kombination av tele-
fonvakt och talregistreringsapparat med
ytterligare en del funktioner. Harom da-
gen visade konstruktoren av denna appa-
rat, ing. W. Miiller, upp en ny apparat
med samma funktioner men betydligt
forbattrad vid en visning i Stockholm.
Den nya apparaten, som i Sverige kom-
mer att g4 under namnet Notafon, ar
utrustad med en magnettonplatta for
upptagning av telefonmeddelanden ete.
medan Ipsophonen var baserad pa stil-
tradsprincipen. Plattan har endasp en
diameter av 32 ¢m men upptagnings-
kapacitet for en halvtimme.

Apparaten kopplas till telefonappara-
ten och ar rela-styrd pa si satt att om
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tre signaler gitt fram utan att nigon
svarat kopplas apparaten in och en t]gix-
gare intalad skiva svarar exempelv1§:
“Hos ingenjor NN som #r bortrest, har
finns Notafon, var god tala!” och om
det fortfaran:}:: 4ar tyst kopplas appara-
ten ur och meddelar: ”Hall_{z, Notafon
urkopplad.” Limnar han diremot ett
meddelande tas detta upp pa magnet-
tonplattan och kan sedan spelas upp och
avlyssnas sedan man lamnat en tidigare
installd Atergivningskod bestéendc_ av
tva eller tre vokaler. Ar koden_ riktig
svarar apparaten ”Notafon ritt inkopp-
lad” och startar atergivningen. Skulle
ddremot fel kod uppges svarar appara-
ten ”Notafon fel anropad” och om &dven
andra anropet blir fel svarar apparaten
”Andra anropet fel, observera Notafon

X ETT TALANDE EXEMPEI.J' ITA
firgens betydelse for belysningsforhz}l-
landena beridttar Farg och Fernissa fran
en fabrik for montering av flygplan.
Man ansig det nodviandigt att skaffa
bittre belysning for att kunna arbeta
underifran. P& samma gang fanns det
emellertid vissa skil som gjorde, att man
inte fann det radligt att anvinda clgkt-
riska lampor for detta &ndamil. Med en
viss tvekan beslot ledningen att golven
skulle malas i en mycket ljus firg. Re-
flexionen okade med 60 procent och pro-
blemet var lost. Som en },\iwz‘l:.;_;u av
denna golvbehandling visade de att
medan man tidigare inte varit
med att ”glomma” verktyg m- ia. |
vet man nu nastan automatiski p
upp dem pa grund av att de 1
ligt mer synliga pa det ljusa

% BLINDLANDNINGSSYSTEN AV
GCA-typ for atta amerikanskz £'72pl
ser har enligt Dagens ABA, besiil:
de civila flygmyndigheterna i:5:
lan Bros. Inc. i Los Angeles
nad av 1620 000 dollars. Flyg
Angeles blir det forsta som u
det nya GCA-systemet i ap
Déarnast pd listan over blivar
filt” stir Cleveland, Atlanta,
Boston, Washington, New VY samt
Chicago. De tre sistndmnda Zr fér nédr-
varande forsedda med f. d. militdr ut-
rustning, vilken ”civiliserats” for sitt
andamal. Den nya GCA-utrustningen ar
i flera betydelsefulla avseenden forbitt-
rad och har bl. a. betydligt 6kad rick-
vidd. Fér nirvarande finns 140 GCA-
system i bruk over hela virlden. {Xmerl-
kanska arméflygvapnet forfogar over 80
anldggningar, amerikanska flottan Gver
30, engelska flygvapnet 11, kanadensiska
flygvapnet 6, amerikanska luftfartssty-
relsen (CAA) 3. Aterstoden ar uppdelad
mellan Pan American, American Over-
seas, Trans World samt franska och
engelska civilflygministerierna.
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avstingd”. Apparaten kan pa detta sitt
anropas dven pr telefon och apparatin-
nehavaren kan mycket vil sitta i Malmo
och avlyssna eventuella meddelanden till
honom pa apparaten i Stockholm.

Genom att uttala en bestimd vokal ut-
planas texten och da lamnar apparaten
ett meddelande om att si skett- Om ickg
denna vokal uttalas star texten kvar pa
plattan och kan avlyssnas pa nytt till ut-
planing beordras.

Genom att man utnyttjat miniatyrror
i apparaten har den kunnat hillas nere
i dimensionerna 50X33X28, Apparatens
uppbyggnad framgir bist av bildgn.
Avsikten dr nu att apparaten ska till-
verkas i Sverige bade for svenska be-
hov och for export. Underhandlingar
pagir f. n. for att f4 en lamplig tillver-
kare och man hoppas att kunna ha de
forsta exemplaren framme om nagot
halvar. Meningen dr inte att hir silja
apparaterna utan att hyra ut dem till
ett pris, som man riknar med ska kunna
hallas omkring 40 kr. per méanad.

TfA:s yrkesorientering

GRUVINDUSTRIN Il

sekundirt produktiva arbetet bestar i

Trettionionde avsnittet av ingenjor
Olof Hellgrens i Kungl. Arbefs-
marknadsstyrelsen yrkesoversikt. Ti-
digare avsnitt har varit inférda
inr8 10, 12, 14, 16, 18, 19, 20, 22,
23, 24, 25 1946, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7,
O, Uil 172, 1 1S 0, 16, 167
21, 22, 23, 24, 25 1947, 2, 3, 4 och

6 1948.

| Sverige férekommande
brytningsmetoder

Weallbrytning wunder jord ldmpar sig
“ bist £6r smala fyndigheter med 4—7
cdd  och  45—90° sidostupning.
delzrna med denna metod ar
§ den stora malmforlusten genom
2 band och bottnar samt ris-
¢ rer, Metoden var forr mycket
new anvindes numera sillan.
med igensdtining fore-
1 tillredningsarbeten. Ar
cdare dn att den kan ut-
g, ldgges arbetsrummen i
'n och hela bredden utstros-
7 m hojd, Vid bredare mal-
ssas rum av lamplig bredd
r malmen och en malmpelare
kvarsiittes mellan rummen, Direfter in-
bygzes en bockort i det utstrossade
rummet och rullschakt (byggda berg-
schakt) med tappslasar inbyggas pa
lampliga avstand, varjimte minst tva
stegvagstrummor anligges for utgang
till arbetsrummet. Dessutom ska en stig-
ort, avsedd som stortschakt for fyllnads-
berget, drivas till genomslag med dagen
eller eventuellt.ovanliggande etage. Se-
dan dessa arbeten utférts pasldppes
fylinadsberget i stigorten, utlastas och
fylles runt den ovannimnda bockorten
till sadan héjd att ca 2 m fritt rum
kvarstir mellan malmtaket och fyll-

Cmwan

-

-ningen. Hiarefter vidtar den egentliga

malmbrytningen genom takstrossning i
horisontella skivor om 2,5 & 3 m tjock-
!ek. Malmen lastas i vagnar och tippas
i de inbyggda rullschakten, dir den se-
dan i bockortens slasar pa bottennivan
tappas i utfartsvagnar och uppfordras.
Nér en takskiva uttagits, pabygges rull-
schakt och stegtrummor till sidan héjd,
att det fria utrymmet till malmtaket en-
dast blir 2 m. Direfter vidtar igensatt-
ning med graberg, som sker till motsva-
rande hojd. Nér fyllningen utplanerats,
borjar uttagandet av nista skiva pa
samma sitt som den foregdende, och pa
detta sitt gir man skiva for skiva ned-
ifran och uppat.

Magasinsbrytning #r detsamma som
t,akbrytnmg utan igensattning och skil-
jer sig fran féregdende metod huvud-
sakligen darigenom, att nagon igensitt-
ning med griberg ej forekommer under
uppdl:gymngen. Den lésbrutna malmen
far sjdlv utgora fyllningen. Under upp-
drivningen urtappas alltsa ej mer an
att lagom fri hojd erhilles mellan den
l6sbrutna malmen och malmtaket. Na-

gon handlastning forekommer ej wvid
denna brytningsmetod utan allt berg
tappas pa utfraktsnivin. Tillredningen
for magasinsbrytning bestdr dari, att
p& utfraktsnivin drives en tappnings-
ort under det blivande magasinet, vilket
oppnas ca 5 m ovan tappningsorten.
Frén tappningsorten gores en serie ge-
nomslag till magasinet s. k. bergtappar,
genom vilka det brutna berget urtap-
pas. Tilltradet till magasinet anordnas
antingen genom en stigort till ovanlig-
gande niva eller genom en timrad trum-
ma fran utfraktsnivan.

Skivrasbrytning. Principen dr hir att
uppdela etagen, som ska brytas, i ski-
vor, vilka sedan uttas i ordning efter
varandra med borjan uppifran, Den los-
brutna malmen tippas i sarskilda berg-
schakt, som utmynnar i huvudfraktsor-
terna pd etagens botten. Tillredningen
bestir i drivandet av dels stigorter for
blivande bergschakt och stegviagar, dels
orter pa varje skiva, frin vilka sjilva
brytningen ska ske. I allm#nhet anvin-
des 5 m skivhdjd, och brytningen av
varje skiva borjar lingst in i skivorten
och forsiggar successivt bakit mot steg-
viagen, DA brytningen av en skiva fort-
skridit 10—15 m bakat, kan brytningen
pé en underliggande borja. Skivrasbryt-
ningen kan tillimpas under de flesta
omstandigheter och #r god ur sikerhets-
synpunkt. Dock ar den dyrbar pa grund
av omfattande tillredningsarbeten och
stor materialidtging.

Gruvarbeten och

gruvpersondl

Under jord finnes hjilpanliggningar
av olika slag sdsom pumpverk, trans-
portanldaggningar, vigar etc., Det direkt
produktiva arbetet bestir i losbrytning
av malmen. Det utfores av strossborra-
re, skivbrytare, skutborrare och slas-
sljutare ([1]. 2. 3. 4. 6, 7. [9]. 12. 17),
vilka borrar och dven utfor springning
i den mén detta senare arbete ej dr an-
fortrott at skjutare, skrotare eller bry-
tare (2. 3. 4. 6. 7, 8. 12. 15. 17). Det

Utlastning av loss-
skjutet berg med
hjalp av  tryck-
luftsdriven  last-
ningsmaskin.

malmens borttransporterande, vilket om-

besorjes av lastare (1, [2]. 3. 4. 7. [91)
och tappare ([1]. 2. 3. 4. 6. 7. [9]. [17])
samt lokforare (4. 6. 8. 12. [14). 15. 17.
18) och vaxlare. Innan malmyvagnarna
sattes in 1 hissarna for att fraktas upp
till jordytan vages de avy wvagare (4. 8.
17). Arbetet med vagnarnas insattande
och uttagande ur hissarna ombesorjes
av mnsattare (2. 3. 4. 9, 15. 18). For att
halla gruvan lans arbetar pumpverket,
vilket skotes av pumpuvaktaren (4. 8. 9)
i de fall, d4 automatiska anordningar
icke forekommer.

Undersokningar for att utréna nya
fyndigheter verkstalles genom diamant-
borrning av diamantborrare (2. 3. 4, 9)
eller genom ortdrivning av ortdrivare
([1]. 2. 8. 4. 6. 7. [9]. 12. 17.). Vagarna
(orterna) till sjalva malmkroppen och
inom densamma (forberedelse- och till-
redningsarbetena) utfores av ort- och
schaltdrivare. Efter dessa foljer gruv-
byggarna (2. 3. 4. 6. 17), som har att
genom timrings- eller betongarbeten
stotta tak och vaggar i orterna samt
bygga de rilsbanor, ledningar och &v-
rigt, som behovs for brytningsarbetets
utforande och malmens utfraktning.

Vid arbeten ovan jord finner vi spel- .

styraren (4. 6. 8. 9. 12. 15, 17. 18), som
manovrerar uppfordringsmaskinen (spe-
let), samt emottagare (2. 3. 4. 9. 15),
lavkarlar vilka dr behjilpliga vid malm-
tunnornas, skipens och malmhundarnas
tomning. Det i en gruva brutna berget
uppdelas i regel i trenne olika produk-
ter, “styckemalm”, “anriktningsgods”
och “griberg”. Denna uppdelning, som
nistan undantagslost utfores vid sjilva
gruvan av plockare och skridare
([1]. 2. 8. 4. 6, [15.] 17) genom plock-
ning eller skriadning for hand pa trans-
portband foregds i regel av grovkross-
ning i tuggare, vilka skotes av grov-
krossare (2. 8. 4. 6. 7. 9. [12]. 17),
Vid magnetiska malmer kan handplock--
ningen helt eller delvis ersittas av mag-
netiska malmavskiljare, Gvervakade av
maskinpassare (8, [9]. 17. 18.). Man
bendmner detta magnetisk sovring.




~ En trampbil for barn — det ar

- konstruktion som pi senaste

en efterfrigats frin de mest

ilda hall. Hir presenterar nu

A en konstruktion av herr Al-

‘Winting, som vi tror kommer

~ aftt tilltala vara lisare. Den kan

tillverkas for en ringa Kkostnad

och utan allt for stor verktygs-
utrustning.

och 40 cm hog. Om pojken Zr stor-
vaxt bor den utokas nigot pa langden.
tommen gores ay 137X%%” tra. Kyla-

. ren, mittgaveln och bakgaveln forfardi-

as av 8 eller 10 mm plywood och sam-

. manfogas med sma vinkeljarn, som

skruvas fast. Kylaren, 37X25 cm, gores
trubbig eller plan och genombrytes sa
som kylare brukar vara pi stora bilar.
man den trubbig, miste man gora

i tva halvor och sammanfoga dessa

ett par lister. Mittgaveln skires ut

. ritningen, men nedre delen maste,
rossen ar fardig, skaras bort for
 komma i vagen for benen vid
trampningen. Sidorna gores ay Imaso-
eller tunn plywood. Overdelen och
akstycket kan enbart kallimmas fast
listerna, men sidostyckena — som
Jater g2 5 cm nedanfor nedre listen
limmas och skruvas. Darefter

man en halvrund 1” bred och 5

- list over skruvskallarna, si de

ns. Denna list limmas fast och blir

da som en dekoration pa bilen, Hela ka-
yossen malas sedan med oljefarg i ons-
kad kulor, kylaren forsilvras.

For montering av de mekaniska de-
larna tar man en 75 cm lang, 1X6" bri-
da samg en tvarbrida, som fastes med
skruvar pa bakre dnden av den forra
och ar sa lang att karossens nedre
ribba kan vila pa den. Barbradan
fistes med skruv i karossens nedre
ribba. Likaledes fistes den langa bri-
dan med skruv i kylarens undre ribba.
Vidare tva klotsar, 25%X35 mm och 6”
langa, vilka fastes med skruv 10 cm
fran bradans framinda. P4 dessa klot-
sar ska sedan framhjulens fjadrar mon-
teras.

Detta var traarbetet pA bilen. Om vi
sedan overgar till de delar, som ska vara
av jarn och stal, si kan vi borja med
fjadrarna till framhjulen. Tva sadana
gores av lampligt fjadrande stdl, 45 cm
langa och 25 mm breda. (Sjalv begagna-
de jag en 25 mm bred grammofonfjader,
som delades upp i lampliga lingder och
sammanfogades till fjadrar.) Sla hal eller
borra ett 6 mm hal 1 em fridn dndarna
pa varje fidder. Gor sedan 2 st. konso-
ler av jarn enligt ritningen, borra dem
i andarna for faste av fjadrarna samt
i mitten, dir hjulen ska skruvas fast.
Bakaxeln ir av silverstal, 55 cm léng
och 15 mm tjock. Tva st. kullager, som
passar till axeln monteras fast pa var
sin 30 cm lang stilskena, som ritningen
visar, i motsvarande dnda borras de for
faste i tvarbradan med skruv. Dessa
skruvar fir ej dras at for hart utan
miaste ha ganska stort glapprum for
fiadringens skull. Hartill anvander man
2 st. cykelsadelfiadrar av vanlig typ,
vilka monteras fast pd stalskenorna 12

Nedan och t. v. tvi
fotografier frin
byggnaden, som visar
olika detaljers
utforande.

Den fiirdiga vagnen pi provion

em fran bakindan samt en tviiveinbs
1X2" tjocklek och sa lang, att n 1
skruva fast den pa den Svre b=
den undre ribban i karossen.

Hjulen svarvas av bjork cch v
em i diameter och 6 em tjocku
vet. Framhjulen maste fore s
papperslimmas, vilket tillgar
shgar itu klotsen pa mitten,
lim pa de bida halvorna o2 ligger
ett tjockt omslagspapper emellan samt
tvingar ihop dem. Framhjulen ska nam-
ligen vara forsedda med cykelframhjuls-
nav och halet i hjulen maste svarvas ut
s att det passar for dessa. Nir fram-
hjulen #ar firdigsvarvade brytes dessa
itu, pappersludden skrapas bort och na-
ven passas in pa sin plats. Déarefter lim-
mar man ihop halvorna igen, varefter
naven sitter stadigt. Den inre ekerkran-
sen pa naven bor slipas bort pa smirgel-
skiva. Navaxeln skruvas fast vid kon-

solerna, som #r lost fastskruvade vid .

fjadrarna. Stoppmuttrar bor genomga-
ende sittas pa alla jairngiangade skruvar
i konstruktionen annars skakar de loss.
Bakhjulens axelhal forses med en ror-
bit av missing med 15 mm inre matt,
si den passar till axeln. Det ena hjulet
ska vara fast forbundet med axeln, men
det andra ska 16pa fritt, vilket &r nod-
vandigt vid korning i kurvor. Borra hal
f6r saxpinnar si langt ut i indarna pa
axeln som mojligt och sidtt en méssings-
bricka innanfor, si dker ej hjulen av, Pa
insidan sittes tjockare brickor, som for-
ses med stoppskruv. I den ena brickan
borras hal varefter den skruvas fast vid
hjulet. Detta blir d& fast forbundet med
axeln och blir foljaktligen draghjul.
Ratten gores av 15 mm tjock ply;yood

och gores halv med 8 ekrar.I centrum
fastl.gmmas tvd runda tridklotsar, en pa
‘den Gvre och en p4 den undre sidan, var-
igenom fistet for rattens axel blir kraf-
tigt. Till detta tar man ett 20 mm grovt
ror, borrar till 3/4-delar och pressar in
axeln i halet. Forses med stoppskruy om
sa behovs. Axeln dar 35 em lidng och i
dess nedre dnde siatter man pa samma
satt fast en rulle for stalwiren, som med
block ledes ned till framhjulens styrpin-
nar. Erfarenheten har visat att det ar
lampligt att sdatta en 6 mm grov och 7
—8 cm ldng hard stdlfjader mellan styr-
pinnarna och wiren, detta for att dampa
alla ryck i wiren som uppstar vid kor-
ning mot uppstidende stenar och dylikt,
wiren héaller betydligt lingre. Dessa styr-
pinnar maste vara sammanbundna med
varandra med en 6 mm grov, rak stal-
axel, Ratiens axel fores forst igenom ka-
rossens mittgavel och sedan genom en
kouso! av trd, som ar fastskruvad i ka-
ressens insida.

| Sitet med ryggstod gores av plywood
itva dglar och skruvas samman med ett
pianogangjdrn. Det vilar 1ost pa karos-
sens nedersta ribba och kan alltsd tas ur
om man sa vill. Sits och ryggstod bor
givetvis vadderas,

(Forts. pa sid. 14).
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0 (Micro). Obser-

A passar alldeles

mden till anlaggningar

ommande skalor. Dess-

bygga hus at de yngsta
g pa kartong till dem.

fa byggnaden, som ni ser har

X e] skala, dr en tvavaningsvilla.

are finns i serien ett stort lokstall

[ 4

for tre lok, centralstation, kolpafyll-
ningsstation,’ fabrik, mindre station, an-
halt, stallverk, vattentorn, godsmagasin
med isbrygga, bensinstation samt olje-
depa. ; 3

I1)3ygg'naderna ir tryckta 1 upp till
fyra farger, helt naturenliga och i exa}.{t
skala 1:150. Kartongen med tlj.ycket ar
fast, men kan skaras med stor latthet av
en balsakniv. Under byggqts_gé.ng bor
ni noga folja tillhorande ritning sa att

4 Yttertak och

2 Vaggar och
extra dorrkarm

e

L

Materialsats till denna byggnad rekvi-
reras fran var hobbytjiinst till ett
pris av kr 1: 05 plus postférskott eller
helst pr inbetalningskort, varvid ta-
longen miirkes med Mlicrovilla,

ni ser vilka kanter som ska hopfogas,
Betraktar ni till gg:empel_flg. 2 DA rit.
ningen hiir intill, ligger ni sakert mirke
till att langsidorna ska passas in mellan
gavlarna och inte tvdrtom, ty da blip
det fel.

Tor sammanfogningen anvindes “bal-
salim” som finns av manga olika fabyi-
kat. Se bl. a. Hobbytjénstens annonst
Se till att ni inte anvander for mycket
lim, det ser inte snyggt ut. Om ni ska
ha belysning i husen, bor fonstren skiiras
ut med stamjdarn eller kniv. P4 tunn
celluloid drar ni upp rutor med dragstift
och svart tusch. Pa kartongens baksida
placerar ni lim runt fonstren. Celluloiden
Jagges pa arbetsbordet och kartongens
baksida tryckes emot densamma. Rutor-
na kommer da att sitta stramt utan ryn-
kor. For belysningen bor ni vidare fore
hopsittningen av byggnaden ta upp ett
hal i golv- och bottenplatioriz, si att
den fardiga byggnaden Lan placeras
over en glodlampa med ds i
i forvag installerats pé
liggningen. Glodlampan | ;
klar, utan matterad cch helst inte lysa
for starkt.

1. Villabyggnad.
S4 har gar bygget till:
Rekvirera materialsats

s nedan. Stu-

dera ritningen for att g fortro-
gen med det allminna tillv angssit-
tet vid bygget. Alla delar s >3 ut fran

kartongsatsen. Nabbarna pa viggarna
ska ej anvindas utan skiras bort.

Skar till en basplatta av tisck kartong
enligt bottenplanens ytterhonturer. (1)

Skir ut en golvplatta efter innervag-
garnas konturer. (2) Limma fast den
vid bottenplattan.

Folj sammanstdllningsritningen t. v.
numrerad 1—4 vid hopsittningen. Vig-
garna limmas med balsalim.

Innertaket skdres endast till av den
som s& onskar. Det ar icke nodvéndigt.

En trabit 8 mm i fyrkant och ca 60
mm ling utgdr skorsten. Den skjutes
ned pa sin plats i yttertaket.

Skorstenskransen limmas pa sin plats
liksom portalen vid huvudingdngen.

Obs! Alla vita skarvar tickes med
byggnadens fargton.

Trampbil fér barn
(Forts. fr. sid. 13.)

Sa till sist trampanordningen. Till
den fir man slakta en gammal cykelram
och behalla vevpartiet samt de bada ror,
som gar till frinavet. Allt det dvriga sa-
gas bort. Pedalarmarna maste forkortas
till 10 & 12 cm, eljest blir slagldngden
for stor £6r ett par korta pojkben. Detta
svetsningsarbete gor nagon cykelrepara-
tér. Kuggkransen maste bytas ut mot
en mindre sadan. Det finns sma, SOm

anvindes till littviktsmotorcyklar. Des-

sa passar bra for andamalet. Kuggdre-
vet pA axeln bor vara ritt stort, 24 kug-
gar, och for att fa fast det pa axeln
anvinder man sig av “drivaren” i et
frinav, som borras upp si att axeln gar
igenom och forses med stoppskruv. Men
f6rst maste man lopa ut stalet i den, an-
nars gir det inte att borra. I

Konstruktionen i dvrigt torde ritt tyd-
ligt framgéd av foton och ritningar.

e S R

Modellbatar och
modellbilar pa samma

bana

Var medarbetare Bill Jansson be-
sokte nyligen London och fick i sam-
band diirmed atskilliga uppgifter om
viirldsutstiiliningen  for modeller.
Dessutom hemforde han ritningen till
den sensationella modellracerbana,
isem: dir ska anviandas och pa vilken
'» modeliracerbilar och modellra-
vfar kan tivla. Hir nedan redo-
1 olika uppgifter av intresse
Boesiuiver den sensationella ba-

- att gora allt som vi hir i

ien kan gora for att be-
a utstallare det basta
rande, och jag hoppas att
ma presentera en modell-
: man aldrig sett maken
gineer Exhibition 1948,
ogdon nidr TfA:s med-
:glkte honom i London for
r det engelska utstdllnings-
ancerat.

- Stogdon tog emot pa sitt kontor
niégst upp i The Model Engineers Buil-
ding inte langt fran Kingsway i London,
och dir uppe rddde det redan ett sju-
dande liv infor den kommande varldsut-
stiallningen.

— Model Engineer Exhibition dr ingen
nyhet, den ar ju ett aterkommande ar-
rangemang, som har minst 22 fore-
gingare, men i 4r — det olympiska aret

" Sensationell brittisk mod

o

Tecknarens vision av banan

Han tycks emellertid ha litet dverdriven

uppfattning om mijligheten utt; kira flera U-kontrollplan frin sammsa plats.

deles extra, och vi har darfor vagat oss
pa att inbjuda all vérldens modellbyg-
gare till London den 18—28 aug., siger
Mr Stogdon och understryker att det ar
ett stort experiment. Att vi over huvud
vagat oss pa det beror bl. a. pad det in-
tresse och initiativ, som ni i Sverige vi-
sat for saken, siger han. Och gir det
bra eller atminstone nigot si nidr bra
denna géing ska vi absolut aterkomma.
En av huvudprinciperna ar, att mo-

Anldgqgningens £lérsta radio = 7650mm

1948 — ville man prestera nagot all- B o ¥
e S ] Vallentonkeni radie « 5800 mm :.':a
r\ﬁ\ N s
5 \] I ff ;“mﬁ] ]

Seklon B-A

Vailenlank

Votlentank

Ritning Uver den kom- j
binerade bil- och bitba- §
nan. T, h. en specialbild [p
av den omtalade cen- |
trumpdlen.

dellerna ska visas s rorliga som moj-
ligt. Vi kommer darfor att ordna elek-
tricitet av niastan varje tankbar span-
ning och effekt till montrerna och dess-
utom #r det pa vissa platser tillgang
till tryckluft. P4 det viset raknar wvi
med att kunna presentera ”levande”
modeller for den kriasna internationella
olympiapubliken. Men sadana saker
trollas inte fram i en handvandning och
(Forts. pd sid. 20.)




A vi titta litet
r ay sdval tek-

o med sandpapper. Denna
galler det bara en ldtt avslip-
ed sandpapper nr 000 av knotter,

-

~_ Darefter avdammas ater botten och vi
ska nu bona denna for att fi den blank
som en spegel. Till detta anvandes bon-
vax eller vaxpolermedel, som pastrykes
botten och gmides blankt med trassel
eller trasor. Man fir pa si sitt en bot-
tenyta med mycket god glidyta. Man bor
ju aven da och di under sdsongen se
over botten med polermedel.

S& vander vi biten och hinger pa mo-
torn och drar fast denna. Motorn ska

- stallas”, som det heter pa fackspraket.

- Det innebar motorns respektive vaxel-

- husets installning till bottenytorna for
att ernd basta gang och hogsta fart.
£ Kavitationsplattan pa vaxelhuset ska

- ligga i rak linje med en punkt under
steget, vilken varierar fran 50—0 mm.

- Den mest idealiska instdliningen ligger

- ungefar 20—25 mm under steget. Stal-

ler man 6ver motorn, dvs. okar detta av-

stdnd gar baten lattare pa forplanet
men ar nagot ostadigare, och stiller
| O man under motorn, dvs. minskar detta
.~ avstand till steget gar baten tyngre pa
forplanet och nagot stadigare men
minskar i fart. Dar galler det att 1 viss

_man individuellt f4 fram bzsta motor-
installningen. Siffrorna gizller emeller-

> tid endast om avstindet mellan kavita-
- tionsplattan och bottenytan ar 35—50
C mm pa akterplanet.

Motorn ska under korning vara sur=
rad, dvs. riggroret surras.fast med lina
eller koppartrdd vid stodlagret, enar
motorn annars slar upp om den tvar-
stannar. Man far inte 1 detta fall rikna
med att motorn vid en eventuell pakor-
ning av grund, stockar eller dyl. ska
tippa upp som ar fallet p& motorer med
Jagre fart, utan det blir en ordentlig
small och diarmed atfoljande skador pa
motorn. :

Vi ska nu koppla styrwiren. Detta ar
ju en enkel sak, men en sak som ar
virre, det ar att bestimma sig for di-
rekt styrning eller indirekt sidan. Detta
Ar i viss man en smaksak. Med direkt
styrning menas att wiren kopplas fast
direkt i styrjarnen. Man erhiller da en
snabbare kontroll 6ver motorn men sam-
tidigt ar rattforingen nagot tyngre. _D1—
rektstyrningen fordrar en ganska liten
wiretrumma pa ratten (cirka 70 mm).
Med indirekt styrning menas att styr-
wiren gar i block pa styrjarnen och ar
fast i sargarna. Man erhaller pa sa sitt
en utvaxling som gor rattforingen lat-
tare men samtidigt erfordras storre
wiretrumma p& ratten (cirka 100 mm).
Bigge systemen anviandes av vara tav-
lingsforare, Vid kopplingen av styr-
wiren far man vara mycket forsiktig
nar det galler att anvanda shacklar och
karbinkrokar av aducerat gjutgods. Ska
man ha fullgod siakerhet for att de ska
halla fordras mycket klumpiga dimen-
sioner, och di Ar smidda krokar och
shacklar med smi dimensioner mycket
starkare och smidigare. Det kan tankas
att detta blir foremal for granskning in-
for stundande sdsong. En styrinratt-
ning, som gar sonder, innebar fara bade
for den utsatte och for medtavlare.

I samband med styrinrattningen kan
vi kanske gd in litet p4 dennas funktion
vid kurvtagningstekniken. D4 man an-
vander gasreglaget och ratten att halla
sig fast i, star det klart, att man vill

Med denna sjitte artikel avslu-
tas serien om galoschbygget, men
diirmed tar vi inte avsked fran
Qyrak. Han har 15 &rs erfaren-
het bakom sig som motorprovare
och experimentman vid landets tv,
storsta fabriker for utombords-
motorer och han borjade redan
1932 som amator bygga galoscher.
Sedan dess har han kunnat note-
ra 4 svenska rekord med sina bf-
tar. En sidan man vill vi natur-
ligtvis rikna som vir medarbeta-
re iven i fortsittningen, och vi
har redan hans lofte om att han
ska dterkomma med specialartik-
Jar om sommarens rekordforsok
och om andra saker av intresse
for utombordssporten.

De tidigare artiklarna i denna
serie har varit inforda i »» 5, 6, 7,
8 och 9.

undvika att skifta handen »2 ratten un-
der sjilva kurvtagningen 3
storsta behovet av att :
kvar i baten. Det mest id¢
for att ha utvaxlingen me}
motor si, att man pi rzic
hogra handen nagot styr
trum. Vid ingingen i k
handen nederst pa ratic
bords om centrum. I kurva: ¥
upp ratten sa att handen ligger ung
i centrum 1 Overlaget, och
ater i1 nedersta laget vid ingen ur
kurvan, dd handen ater fors upp i liget
for rakstrackan. P34 sd sitt har man
gott rattgrepp under den kritiska tid
som kurvtagningen fordraw.

Aven nir det giller val av gasreglage
finns det tvd huvudtyper att vilja pa.
Dels har vi s. k. ddcksreglage, som ar

(Forts. pa sid, 22.)

Skiss utvisande viixelhusets instiilining i fir-
hilllande till steget, vilket niirmare behand-
las i texten.

\

e \

Den fiirdiga C-klass-galoschen, sedd fran sidan.
- bl a. fenans och beslagens placering. Pa denna ritning har marke-
> 8 ringen glorts i enlighet med tidigare beskrivning.

Ay ritningen framgar
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Prat om batar:

Bensinsnal

forra artikeln talade vi om vilka ba-
tar som hade forutsattningar att kun-
na koras fort. Primart framkom ocksa
darvid att om man prutar ayv litet pa
farten s& sjunker brinsleforbrukningen
avsevirt. Till de primédra forutsiattning-
arna for bensinsnal korning hor ocksa
motorns “kondition”, dvs. cylindertdathet
h jagerglapp samt i ndgon man ocksa
iingen av och samarbetet mellan
motorns ovriga fundamentala delar; for-

gasare, kylvattenpump, tdndningsappa-

rater och ventiler.

Slitna eyiinderlopp medfor att tdatning-

3 lindervagg och kolv blir da-
age vid kompression och
tar med resultat att effek-
et sjunker och brinsle-
n Okar. Ar cylinderns dia-
¢ dn 0,3 mm relativt den
iz ciawmetern eller diametern pa-

ol kolvbhulten i nedre vind-
2r endast en omborrning.
- nu att motorn inte ar
i med nagra enklare yttre
1 ned forbrukningen.
n, tidigare i princip beskri-
alter, dr ett omtyckt for-
sntingen det giller att oka
1alv knop eller spara ”soppa’”.
I de flesta moderna forgasare, fig. 1, ir
luftkonan (X} och huvudspridaren (G)
samt tomgangsspridaren (g) utbytbara.
En del forgasare, bl. a. Schebler, har s. k.
nalventil med vilken munstycksarean
och didrmed bréanslemidngden kan varie-
ras. Nidr en forgasare ska stillas in
”snalt” dr det lampligt att minska ned
munstycksarean sa langt att motorn far
dalig acceleration, ja, t. o. m. ger bak-
tandningar i forgasaren di gasen hastigt
dras pa. Man fay alltsi offra den snabba
accelerationen, och for att undvika de
otrevliga forgasarsmillarna fir man ge
forsiktig gas, men det #r ju knappast
nagon storre oldgenhet pa en bat, som
fran starten vanligen kors med kon-
stant fart i timtal. Obs! i fasta mun-
stycken ska aldrig halet knackas ihop,
det kan medféra rakt motsatt verkan
mot den asyftade!
. Om forgasaren misstinkes vara olamp-
lig, som ofta #r fallet vid bilmotor-

iV

s6ksohj
farten

konverteringar, brukar det léna sig att’

ridfriga en fackman,

Sa har vi kapitlet kylvatten som
mangen batidgare tinkt pa, ibland t. 0. m.
med en viss oro, eller hur? Forr ansags
det att motorn skulle hallas sa sval att
man kunde ligga handen pa cylinder-
locket utan att bli brind &ven sedan
motorn gitt flera timmar. Ur savil for-
§_11tnn_1gs- som brinsleekonomisk synpunkt
ar asikten felaktig. Tvirtom bor kylvatt-
net hill.as sd varmt som mgjligt, vilket
1 praktiken betyder att avgiende kyl-
vatten inte bor vara svalare an 85° C.

oderna: motorer har termostater som
automatiskt verkar si att motorn snabbt

ommer upp i lamplig arbetstemperatur.

ed en ganska enkel anordning kan ock-
sd de gamla motorerna kompletteras sa
att de kan fa Atnjuta denna fordel.

kiirning Il

Pa mantelns avloppsledning, som ju i
regel ledes in i gasavloppet, insittes en
kran som vid start instilles s att allt kyl-
vatten returneras (shuntas) till vatten-
pumpen. Hiarigenom tillféres inget nytt
kallt vatten utan det som finnes i man-
teln far cirkulera runt och uppviarmas
mer och mer. Nar motorn kinns het el-
ler, vilket ar betydligt flottare och till-
forlitligare, nar den pa avloppsledningen
monterade termometern visar uppat 85
—90° C, stiller man om kranen sa att
en mindre del shuntas och resten kyler
avloppsroret som nu bérjat bli varmt.
Genom att varmt vatten inblandas i det
inkommande kalla sjovattnet dven sedan
motorn fatt arbetstemperatur vinnes den
stora fordelen av forvarmt kylvatten,
vilket gor att kylningen blir jamnare och
cirkulationen kan hallas kraftigare. For
att inte eventuella luftblisor i systemet
ska returneras in i pumpen och féran-
leda denna att s. m. s, “tappa sugen”,
en nog si allvarlig malér f. 6., har
méinga mer eller mindre komplicerade
uppfinningar sett dagens 1jus. Nagra av
dem kanske jag kan fa tillfdlle Ater-.
komma till ndgon annan ging. Till den
nyss beskrivna enklaste anordningen ly-
der raden: Shunta det avgiende vattnet
sa snart det borjar cirkulera! Se till att
pumpen suger! Glom inte omstilla kra-
nen niar motorn fatt lamplig arbetstem-
peratur! S& en sak till; en kugghjuls-
pump kan torr endast under gynnsam-
ma omstiandigheter suga vattnet nigon
storre hojd. Vid konverteringar bor man
darfor, sdarskilt om en pump med slitna
kuggar anvindes placera den si lagt
som det dr praktiskt mojligt, det kan
inbespara manga bekymmer.

Att tdandningen ska vara rdtt instilld
ar sjdlvklart om man vill erhalla fin
gang, hog effekt och bra brinsleeko-
nomi. Husr tandningen instilles dr tidi-
gare beskrivet i dessa spalter (nr
14/1947) men ndr det i praktiken har
visat sig lampligt att gnistan ska an-

Genomskdirning av

tar sig med en hastighe
leksordning som ljude
flekteras tryckvagorna fl
forbranningsrummets vagg:
man onskar att hogsta tryck
triffa strax efter det kolyen
#r pa vag indt (10°—18° efter ¢
punkten) for att expansion ]
nyttjas bast, forstdr vi nu at
ningen vid stor kolvhastighet maste ske
innan kolven natt yttre vandpur
(toppen). Pa en snabbgidende motor bli
darvid fortandningen storre for att pa
en mycket ligvarvig vara ganska liten
eller ingen. e A
Hogtandningen — den storsta fortand-
ningen, far inte stdllas hogre an straz
fore det lage d& svaga knackningar kan
fornimmas i motorn. Dylika knackningar
ar mycket skadliga och ska darfor und-
vikas. Nagon generell regel for fortand- 4
ningens storlek kan svarligen uppstallas, o
dartill dr forbréanningsrummen alltfor b -
olika utformade, men som hjdlp kan £6l- i
jande varden sakert vara till gladje:

Vevaxels varvtal/min.

500 1000 1500 2000 2500 3000

2
Max, fortiindning i gra- ; {i
der riiknat pd vevaxeln

0 10 20 27 34 40

I samband med tdandningen kan jag
inte undvika att paminna om vikten av
ratt varmeresistens pa stiften. Hogvar-
viga motorer med hogt kompressionsfor-
hallande fordrar stift med hog varme-
resistens (harda stift) och lingsamtgé-
ende motorer motsatsen.

Blir stiften efter kort kortid bemangda
med fet sot dr de for svala. For att
undvika oOverslag eller rentav utebliven
tandning bor stiftet utbytas mot ett hér- s
dare. For heta stift kan foranleda for- =
tandning pa icke onskvard tid. Dylika f’
stift igenkinnes pa att sival isolator- ek
foten som elektroderna visar brinnska-
dor. Ett lampligt stift ska vara just si =

“(Forts. pa sid. 20.)

vertikal forgasare. %

G Huvudspridare. — g t
Tomglingsspridare, — t
Huvudspridarenippel. — Y.

nippel med filter. — U
Fiistskruy for luftkona.
— jl Packning till hu-
vudspridarenippeln. — j?

ik T = x
NeEe PP

TLILLL

Packning till flottdrven- K\
tilsiitet och bensinrdrs-

férskruyningen. — L il
Gasspjiillarm. — J3 Stor )= Z
packning till bensinrérs-
forskruyvningen. — p 7
Flottorventil. — V Gas-
spjilllskiva. — Q Fiist-
skruy f0r bensinfiltret.
— H Forgasarens dver- S
del. — O Flottorkam- t R
mare. — X Flottérven- J‘
tilsiite. — C Gasspjiills-
axel. — E Isiirtagnings-
skruv. — T Flottortrye- £
kare., — r Fjider till
flottortryckare. — I Flot-
torhusbult. — N Namn- 7

plit

V
¥ Flottér. — A Huvud- /
spridarekiipa. — K Luft- L’ \ i
kona. — ¥ Bensinrors-
N C

\\
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Behillaren i vilken speglarna tillverkas.

Genomskinliga speglar

Kommer ni ihag filmen ”Huset vid
92:a gatan”? I den filmen visades
en marklig spegel, som om man betrak-
tade den fridn ena sidan funktionerade
precis som en vanlig spegel, men som
fran andra sidan var genomskinlig, dvs.
den verkade som en fonsterruta. Den
spegeln var pa intet vis ett fototrick el-
ler nagon bluff utan rena rama verklig-
heten. Under kriget hade dessa speglar
en stor anvandning och forekom bland
annat i flygplansinstrument av olika
slag. Efter kriget fortsatte ett ameri-
kanskt glasbolag att ({fillverka dessa
speglar men nu for civilt bruk.
Speglarna tillverkas genom en process
som amerikanerna har kallat for “mole-
kylbombardemang”. Det gar till p4 fol-
jande satt: I en behillare insatts fila-
ment (tunna metalltraddar), som ar Gver-
dragna med en speciell kromlegering.
©Over dessa filament placeras nu den
glasskiva, som ska ”bombarderas”. Nar
allting ar klart avligsnas luften med
hjalp av starka vacuumpumpar, vilka
alstrar ett kraftigt vacuum i behillaren.
Genom filamenten ledes sedan en elek-
trisk strom, som genom den varme, som
~ darvid utvecklas, astadkommer en av-
dunstning av kromlegeringen sa att
kron.mxolekylema med nzara nog ljusets
hastighet skjuts over till glaset. Dir
fastnar de si hart, att det ar omdjligt
- att avlagsna dem genom skrubbning,
- Zven om man anvander sig ay mycket
harda foremal. Glasskivan har, nir den
~ genomgatt processen, blivit Gverdragen
~ med ett tunt lager kromlegering med en
- tjocklek av ungefar 1/400 000 mm.
- Manp kan 4ven bombardera glas pa lik-
'mande gdtt med andra metaller sisom
- silver, guld, aluminium och bly. Dessa
speglar anvindes givetvis mest p4 sida-
na stallen dar det gdller att kunna se
utan att bli sedd, t. ex. pa sjukhus dir
karen vill iaktta patienten utan att

tthet kan se vem som ringer pa
‘utan att personen i friga vet om
o

A A o

Utan fria elektroner i vakuum vore
radiororet en omojlighet. I oyrigt har

man tankt sig elektroner som negativa

elektricitetspartiklar bundna vid ato-

‘mer. Emellertid ar det mojligt att alstra

fria elektroner i luft, men for att fi dem
tillrygzalagga den allra minsta stricka,
erfordras ett oerhort stort antal per
tidsenhet och samtidigt stor rorelse-
hastighet.

Problemet har losts med tillhjalp av
hog spanning, i storleksordningen millio-
ner volt, som accelererar en elektron-
strom i vakuum till en sddan hastighet
att den uttrider genom viaggen (beryl-
lium) och tillryggaldgger en liten stric-
ka i luft innan den tas upp av luft-
molekylerna. Vid 5 millioner volt far
elektronstrommen en hastighet av nis-
tan 300 000 km i sekunden, eller narapa
ljushastigheten och kan da trianga ige-
nom ett 25 cm vattenskikt.

Redan pa 1930-talet gjordes forsok
att utsitta fodoimnen for elektronbom-
bardemang varvid detta hade en dod-
lig verkan pa alla i fédoamnet befint-
liga mikroorganismer. Vid, lagring av de
flesta firska fodoamnen ar det just en
del mikroorganismer som astadkommer
forskamning och forruttnelse, Kan dessa
dodas och nya hindras att uppsta eller
tillkomma utifran, borde fodoimnet kun-
na lagras nistan hur ldnge som helst.
Det visade sig dock vid dessa tidiga kon-
serveringsforsok med elektroner, att
dven amnets smak, lukt och farg fordnd-
rades av det intensiva elektronbombar-
demanget.

Nya forsok pd omradet, som utforts i
USA, refererades i marsnumret av Elec-
tronics, har daremot lyckats i sd& matto
att endast bakterier och enzymer paver-

lektroner Lkonserverar

kas och fododmnet i ovrigt, inklusive vi-
taminer, limnas ofordndrat. Detta har
astadkommits genom att elektroner en-
dast impulsyis fir paverka materialet.
In impuls har en varaktighet av ca
en milliondels: (10—9%) sekund och ef-
tersom elektronerna kan ticka en cirkel
med 38 cm radie och vid 5 millioner volt
nir genom 25 cm, kan vid 30 impul-
ser per minut 5,1 ton i timmen goras
bakteriefri.

De amerikanska forskarna har gjort
utforliga forsok med alla slags livsme-
del, som utan vidare kunde behandlas
inneslutna i tunnviaggiga glaskirl, hop-
svetsade pdsar av plastics eller cellofan
och platburkar. Aven djupfrysta och va-
kuumtorkade fododammnen kan eiekiron-
behandlas, vilket onodiggor de hiitills
extrema laga temperaturerna och fuk-

tighetsgraderna.

Capacitronen, som apparaten Xallas,
har aven anviants for sterili av
droger varvid bl. a. penicillin, iner,
och olika hormonpreparat ! ats
utan att ndgon visentlig fGriciring
konstaterats.

Hallbarheten hos behandiads Hdcam-

ilade
rvid
‘and-

nen har jimforts med icke ]
i identiskt samma forpackni
de forra delvis kunde halla
rade i manader vid rumstemp:
dan de senare ruttnade eller hi:aix
efter ndgra dagar.

Med all sikerhet kommey derns an-
viandningsform av accelererade elekt
ner vicka den storsta uppmirks:
inom livsmedelsindustrin, och alla .de
som Ar intresserade av metoden hinvisas
till den hdr knapphindigt refererade ar-
tikeln i Electronics, dir for ovrigt fler
litteraturhidnvisningar ar att finna.

F. Cohn.

Reaktionsdrivna
skolflygplan

Den 19 mars provflogs i England det

nya tvasitsiga ovningsplanet Gloster
Meteor VII och den 5 april var det dags
for Lockheed TF-80C — en tvasitsig
version av det kinda amerikanska reak-
tionsjaktplanet P-80 Shooting Star —
att provflygas av den kinde racerpilo-
ten och provflygaren hos Lockheed Tony
Le Vier.

TF-80C, som ar det forsta amerikan-
ska flygplanet i denna kategori, har
konstruerats for att paskynda utbild-
ningen av piloter for de hypersnabba
reaktionsdrivna jaktplan som anvindes
av det amerikanska flygvapnet. Flyg-
planet mojliggor snabbare utbildning av
stridspiloter, di alla GOvningsmoment

i stort sett samma sak som intraffar om
man har ett fonster fordraget med en
mycket tunn gardin. Ar det ljusare ute
4n inne kan man inifrdn rummet se ut,
men utifrdn verkar det som om fonst-
ret ar fordraget med en icke genomskin-
lig gardin. P4 natten blir det naturligt-
vis omvand effekt g4 att man kan se in
men inte ut. P4 spegeln fungerar den
mycket tunna hinnan av kromlegering
gom ”gardin”, Ity I,

eleven genomgar, hela tiden kan over-
vakas av flyglararen i den bakre sitsen.
Flygplanet #r givetvis utrustat med
dubbelkommando, i likhet med vad som
Ar vanligt pA de mindre avancerade pro-
pellerdrivna skolflygplanen.

Overstelojtnant Edward Herbes, ut-
bildningschef vid flyghasen Williams
Field i Chandler, Arizona, var en av de
narvarande vid provflygningen av TF-
80C. Han framholl att flygplanet fyl-
ler ett stort behov i flygvapnets utbild-
ningsprogram och omtalade ocksa att
man tack vare detta flygplan, rdknar
med att kunna nedbringa utbildnings-
kostnaderna for jaktflyget med 10—15
procent.

TF-80C #r utrustad med samma slags
motor som foregangaren P-80 Shooting
Star i dess senaste upplaga P-80B, nim-
ligen en Allison Model 400 med ca 1,8
ton statisk dragkraft. P4 grund av den
extra sitsen har planets lingd okats
med narmare 1 meter, men i ovrigt ar
dimensionerna desamma som pa jaktpla-
net. Tomvikten ar ungefar 3,6 och flyg-
vikten 6,4 ton.

Nu frigar man sig bara nir det sven-
ska flygplanet far sina forsta reaktions-
drivna skolflygplan? Jaktplan i hyper-
snabb klass har vi som bekant redan och
flera dr under tillverkning, men vad vi
helt och héllet saknar dr avancerade 6v-
ningsplan i klass med ovan omtalade
engelska och amerikanska nyskapelser.

!
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Klara bindren —
gd over i lattmetall!

Utnyttja var stora produktionsférméaga i )
LX) ‘»}!
LATTMETALL =
, -

: =

Vire tillverkningsprogram omfattar sivil sand-, kokill- och 3 %
pressgjutgods som sinksmide i lictmetall och vi kan rekom- 5};

mendera Eder limpligaste tillverkningsforfarande for varje

bR

e

sirskilt objeke. - RS
oo T =
Sandgjutning Pressgjutning g
hand- eller maskinformning f{6r stora serier av: smd och /s—
for mindre resp. storre antal medelstora detaljer, ger gods - ;
detaljer. med stor mittnoggrannhet. =
Kokillgjutning Siinksmide g
for stora serier, ger god for stora serier, dd hoga hall- =
precision pi godset. fasthetsviirden efterstrivas. -
—
Korta leveranstider. g

"‘.

For nirvarande kan vi erbjuda sirskile formanliga leverans- e
tider pd smi och stora maskinformade detaljer i aluminium-
legeringar samc stérre maskinformade avgjutningar 1 elekeron.

De av vira kunder som ha britt liggande hos oss, kan
rikna med en leveranstid av 1 till 2 mdnader. Finns ej
modeller torde leveranstiden fér en medelsvir maskinfor-
mad dertalj bli 2 till 3 minader. :

WEDAVERKEN

AB W. DAN BERGMAN, SODERTALJE
TEL. WEDAVERKEN
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som #nnu ej tillverkas i Sverige, #r vArt
efter  magnetofonprincip  konstruerade
o . .
. tradinspelningsaggregat.
Inspelningar upp till en timme per trid-
rulle, som enbart kostar kr, 9: — och som
allt efter behag kan avmagnetiseras och
anviindas p& nytt, firo mdjliga frin radio-
programmet, grammofonskivor eller egna
tal-, siing- och musikprestationer, Aggre-
gatet kan litt, enkelt och billigt byggas
ay var och en, och eftersom det kan an-
slutas till yarje radiomottagare resp.
grammofon, behtvs varken siirskild motor
« eller forstiirkare.
~ OBS! Inkdpskillor till all erforderlig
matertal #ro angivna. Ritningar och
arbetsbeskrivning #ro utforda i minsta
ok detalj.
FIRMA H. K. WALLENBERG,
Drottningg. 42, Orebro.
Séind mot postférskott och porto:

...... st. ritn.-satser och arbetsbeskrivning
kr, 11:75

Namn:

B oSt/ RS s ssasssrte

Postadress: .... TTA 10.

MERIKANSK |

STAMPLAR

AV ALLA SLAG

Offerter och Katalog
pa begaran
AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

Gl amiind s
/ pé"/féoée/{

LN

Man vet aldrig nar olyckan ar
framme. Ett snabbforband for
smasar borde alla bara pa sig i
vaskan eller planboken.

%
Zi

Sensationell bana. ..
— (Forts. frdan sid. 15.)

Mr Stogdon bad ocksd bevekande att fa
besked si snart som mojligt om vilka
modeller, som drivs med vad, for att
man ska kunna planera det hela i god
tid.

Att engelsmiannen betalar viss frakt
och forsakring for de officiella ”lands-
lagsmodellerna” och att TfA ordnar
transportforsakringen inom Sverige for
alla deltagande modeller har TfA redan
kunnat meddela, men Mr Stogdon var
inte bara synnerligen angeldigen om att
T4 modeller, han hoppades ocks& att na-
gon eller nagra av vara modellbatracer-
och miniatyrracerexperter skulle kunna
komma over och stdlla upp i ddel tdv-
lan mot den internationella eliten.

Det blir dock en ritt dyr historia f.n.
da det inte gar att f4 pengar for saken
i England pa grund av valutasvirig-
heterna, och vara svenska miniatyrracer-
fantaster far det kanske svart att ordna
det rent ekonomiskt. Gar det emellertid
s& dr vi hjartligt vilkomna, meddelade
mr Stogdon och presenterade oss for ut-
stallningens arkitekt.. Han visade inte
utan berattigad stolthet en ritning som
vi fatt tillstand att dterge 6ver miniatyr.
racerbanan pa utstidllningen.

Den blir en overraskning: ca 15 me-
ter 1 diameter och inte bara anviandbar
som miniatyrbilbana utan ocksi som
bana for modellracerbatar. Arkitekten
hade 16st uppgiften pa ett verkligt for-
namligt sitt.

Runt den vanliga centrumpivoten
kring vilken alla fordon och farkoster
kommer att rotera ska man montera en
vattentank byggd som en ringformad
bana och gjord i sektioner for att den
l1att ska kunna byggas-ihop pd platsen.
Skulle nagon vilja gora nigot liknande
sjalv s& star vi garna till tjinst med den
engelske arkitekiens detaljritningar for
tatningar av skarvarna mellan sektioner-
na m. m.

Utanfor och i jamnhojd med bassing-
kanten lag sedan miniatyrracerbanan
som forresten skjuter ut litet over bas-
sangkanten har och var som ritningen
visar och den fir en medeldiameter av
ungefar 13 meter. Utanfor alltihop lig-
ger sedan ett staket. ;

Pivotanordningen blir ocksid av ett
ganska fornamligt slag. For att pa elek-
trisk vag kunna Overfora en hel del
manovrer har man gjort en kollektorlik-
nande anordning som en av bilderna vi-
sar s4 att man kan leda Gver tre kon-
takttradar till modellen utefter wiren.
Tva eller tre olika stromkretsar skulle

man pa det viset kunna fi pi ett myc-
ket enkelt sdtt. Detta hoppades arran-
gorerna skulle forenkla manévreringen
av modelllerna.

AR DL L

Vilviljan var synnerligen stor och vi
kan lugnt utlova att alla modellbyggare
som reser over till England kommer att
bli synnerligen vialkomna. Skulle det
finnas ndgon miniatyrracerentusiast som
gor uppoffringen att ta sig dit pa egen
bekostnad s& lovade mr Stogdon att han
skulle forsoka ordna Adtminstone logj
gratis 4t honom. Om anmailningen kom-
mer in i tid forstas... . 'BYJA

—

Prat om bdtar
(Forts. frdn sid. 17.)

varmt att det uppnéar men icke avsevirt
overskrider sjdlvrensningstemperaturen,
dvs. den temperatur da sot och i briinslet
ev. forekommande kemikalier bliser av
stiftet i form av aska. Maojligt, j
troligt ar det att en del mote
under den nu radande bensir
ringen kores vid ligre var
kommer att fa sotiga stift.
man did med jadmna inter
dem rena eller ocksd kopa en up
ning mjukare. —

Att omstdlla ventilerna Iran !
en liten effektvinst men j:
rada att laborera med deit
ransoneringen.

En nagot tidigare sti
sugningsventilen kan in
forsoka pa en motor som a
ledning kores visentligt
an vad den dr konstruerad f
torer med gemensam kama:
flertalet alltsa, brukar dock -
bli eftersom avloppsventilen
folja med och bade oppna
tidigare an lampligt for helgd
ning som en gammal motorbats
sa’ till mig en ging!

Vad som ar synnerligen viktigt be-
traffande ventilerna ir att de titar or-
dentligt. Otdta ventiler sinker kompres-
sionstrycket och didrmed effektiva me-

—

deltrycket. Dessutom kan avloppsventi-'

len genom for liten kontaktyta med sitet
fa sd dalig viarmeavledning, att den i
vitglodgat tillstand ger upphov till ”ovil-
komna” tandningar. Ar ventilerna myec-
ket branda bor de tas bort och slipas om
och sdtena brotchas. R. K.

AUSTER-klubbarna vixer upp!

Anmélningar for nya Auster-klubbar
strommar in dagligen till ing. Sigurd
Isacson, Lidingd, och redan har ca 25
klubbar bildats i landet. Vi kommer med
en storre artikel i nista nummer av
TfA och uppmanar till dess intresserade
lasare att samla sina kamrater och an-
maila klubben. Ett innehallsrikt och in-
tressant meddelande med ndrmare for-
slag till samarbete och verksamhet, eko-
nomiska fordelar m. m. utgir till alla
anmalda klubbar, varefter det bara ar
att sitta igdng for att f3 ut mesta moj-
liga noje av den nya, roliga sporten!

U

KAN NI Zita PR

JUKON HJALPER MOT

brinnskador, mma fétter, klida,
sdrskador, hudirritationer, siriga
bréstvirtor,” solbrinna, nariga
hinder samt lindriga fall ay hes
morroider och frostskador. Vid
spidbarnsyird ir Jukon synner-
ligen virdefull.

AB. Jukon

Gli(eborg

—

o0

0 dr verkligen
L  strlande...”

A
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Sedan SYNT-EM infrahirdande kom i marknaden
ha minga industriféretag kunnat &ka sin produk-
tion och samtidigt spara in bide tid och kostna-
der. Med anvindande av infrardd striltorkning har
den lackerade SYNT-EM-ytan blivit torr och pro-
dukten firdig for packning inom nigra minuter i
stillet for den sex- eller dttafaldiga tiden, som it
den eljest vanliga. — SYNT-EM infrahirdande
finnes i en mingfald nyanser och torkas i strdl-
ningsugn.

“Den hdr rapporten
tran lackeringen

7. 7
0

pd mindhe dn e

54 7 // ;
i
]

P

Oka produktionen —
minska leveranstiderna

med

YNT-EM

o (L)

AB ARVIDL
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raks racergalosch
(Forts. fr. sid. 16).

infallt 1 dacket p& babordssidan och dels
har vi sidoreglage att fasta i sargkan-
ten. Det forstndmnda #r nog det basta
~ for rundbanor. Det ar ocksd detta
reglage vara forare i allmanhet anvin-
der. Gasreglaget kommer nog ocksa att
bli foremal for granskning under kom-
mande sasong. Och dai sarskilt det sa
kallade dodmansgreppet, vilket innebir
att si fort man slipper reglaget stan-
nar motorn. Fordelen ligger ju i oppen
dag, t. ex. vid en kullkorning eller om
man skulle ramla ur baten eller pa an-
nat satt tappa kontrollen over ekipaget.
Och fragan ar vil, om inte dessa

42

- b
—

| test som i vardag

éir Palmolive det rétta
for harvarden

M EDICINSKT: stimulerar hirbotien,
motarbetar mjall och darav foranlett

hiraviall samt innehal-
ler for haret valgoran-
de cholesterin.

EINDER héaret val,
men bibehiller det
mjukt och naturligt,
utan att smeta,

i

L

¥’

PALMOLIVE

dubbelverkande harvatten
olika fetthalter och storlekar

Ritning for byggandet av
El-grammofonen
"KILROY II”

Forsiljes av

1 porto.

E CURTH OHLSON
3 Regeringsgatan 100 - Karlshamn
'f; ey Motorn bygger Ni litt av en DYNAMO.

Motorns spanning 130 V eller 220 V.
Transformator anvindes ej. Pris 2 Kr.
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. reglage kommer att hli obligatoriska s&

smaningom, Man bor ocksd se till att
gasWire‘; ir ordentligt fast bade pa
reglage och motor och att den loper
klanderfritt. 35

For att skydda kndn och ben bor man
ha en ganska fast stoppad dyna att ha
under benen nar man kor. Man stir pa
kna under korning, vilket de flesta nog
torde ha klart for sig. Denna dyna kan
lampligen surras fast, t. ex. vid sarg-
stottorna sa den efter slutat lopp inte
ligger vid akterspegeln. y

Nummerskyltarna kan ocksd goras
klara och siffrorna mélas pd nar det
permanenta  tavlingsnumret erhallits.
Nummerskyltarna ska vara 400 mm lépxa
och 250 mm hoga med 200 mm hoga
siffror med 40 mm stapelbredd. Hor-
norna pa skyltarna kan avrundas gan-
ska mycket for att gora dessa behan:
digare. Det ska vara svarta siffror pa
vit botten. Se tavlingsreglementet! Num-
merskyltarna placeras bist pa sidorna
med frimre kanten i hojd med steget.
Vid fastsittningen maste man tillse att
inte skruvar eller dyl. ligger utanfor si
att dessa kan haka fast eller repa son-

der bredvidliggande batar i depa. De
far heller inte goras for kraftiga s att
de vid averkan bryter sonder sidorna pa
baten. Det ar lattare att gora nya num-
merskyltar an att byta sidor pa baten.
Lampligt material dr 2,5 mm furuply-
wood.

Skulle man handelsevis kora omkull
s flyter ekipaget ca 10—15 min. pa den
luft som finns i fordacket sivida detta
ar nagorlunda tatt. Ska man ligga och
kora pa storre vatten och ar ensam, bor
man ldagga in en bilslang under fordac-
ket och pumpa upp denna, di flyter eki-
paget hur linge som helst. Det ar inte
alla ganger man lyckas fa upp sjunkna
ekipage, som ligger i ojamn botten pa
25—30 meters djup. Jag kan ocksa i det-
ta sammanhang namna nagot om bransle
for korning med galosch. For nybor-
jare kan ett enkelt hemlagat briansle
med fordel anvandas. S& dr exempelvis
60 % 85 oktanbensin -+ 40 % bensol ett
lattlagat bransle. Smorjoljetillsats 12—
16 9% SAE 40 motorolja. Kor i borjan
med for mycket briansle p4 bensinnilen
tills visshet wvunnits var basta instill-
ningen finns. Det ar l4dtt att branna
sonder kolvtopparna, och kolvarna kan
”gkara” i cylinderloppen om man har
for litet bransle,

Och kom ihag att vanliga ombord-
laggningsreglerna till sjoss giller dven
for galoscher. Kor aldrig mot en brygga
eller depa utan kor langs dessa, da det
ar mycket svart att bedoma niar biten
gar ur plan och stannar. Kor man liangs
bryggan gor det ingenting om biten
fortsatter langre #n beraknat, medan
diremot samma manover mot bryggan i
allmanhet resulterar i reparationer pia
baten och en massa obehag for ovriga
deltagare.

Och till sist hoppas jag att under
kommande tavlingssisong fi se minga
nya tavlingsforare pi dessa amator-
byggda bitar, att fa tillfille att se
deras insatser och kamp pi banorna i
denna sport, som fordrar si mycket av
sina utdvare men som i gengild ger si
mycket tillbaka i form av resor, spin-
ning, sjalvfortroende och inte minst ett
gott kamratskap. Cyrak.

P, 8.

KMK:s nya bestiimmelser t6r utbordare med
standardmotorer kommer I niista nr,
D, 8.

Projector News
from USA

$ 193 payable in
swedish currency .)
kr. 695:— (list 5
price kr. 750: —).

Immediate delivery \§
from stocks at §§p

holm c. o. d. Limi-§
ted quantity. Ask
for booklet.

REVERE 8 m/m

FEATURES: 220 Volt D. C. & A. C.,, 1,6 Wol.
lensack lens, 500 Watt long life lamp double
blower system, self-adjusting film gate, fagt
automatic rewind, pilot light, easy film threg-
ding, knob for framing separa
motor and lamp brilliant picture
wide theatre quality and perfor
guarnatee. i :

Durable, high grade projccior —

witch for
) Lo 9 feet
¢ one year

case incl,
THE DAN-AMERICAXN 314DI0
COMPANY
Photo Department Fugioruards-

vinge 70. COPENIi ("
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TtA:s ritningar
1. TfA:s folkbit ”Sliindan” {7 blad) 12:—

inkl, licensavgift,

Tf£A:s miniatyrmotor nwv, 3
blad) 8: 50,
Inspelningsaggregatet, Slutsilt,
Bensinmotorn Ikarus 19, 3: 80,
Den idealiska ritapparaten, 2: 15, (Ska-
la 1:2),
TfA-racern som gir 80 Ion i timmen,
3:10.* Slutsfild.
En ettrig 2-taktsmotor, 0: 05*
TfA:s miniatyrdieselmotor, 2: 15.°
. TfA:s amatorsvarv, 5: 50, Skala 1:2.
. TfA:s cykelbit, (14 blad) i hel skala,
35: — pr sats.®

. Den Ildealiska kopieringsapparaten,
Skala 1:2 (6 blad). 7:85,

, 4-cyl., aingmaskin, Skala 1:2, 2:15.

. Angpanna for maskiner med effekt av
1/100-1/75 hk, 2:15.

. Hill Standard Cykelbil, Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen 8:55.

. Hill-Speed Trampsystem, Revolutione-

rande nyhet f6r ovanstfiende bil, 4:50. §

17. Barken Quincy, Slutsild.

18, Orion, "Bananens” dieselflygplansmo-
dell. Slutsild.

19. ﬁenwf.ulmndnde forstoringsapparaten,

20. Miniatyrracerbilen "Flying Car’”’, Teg-
gtrsii(;n‘s direktdrivna stromlinjevagn,

21. Racerbiit som amatirbygge, L. 0. a.
4,45 m. hastighet upp till 35 knop be- |
roende pA motorstyrka, Komplett rit- §
ningssats (9 blad) inkl. licens 22:—. §

22. TfA:s MOC-bll, Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning, 11: —, t

28, HUMLAN — "Bananens” nya F-modell.
Motorflygplan fér 3,8 cc motor, 3: 70.* |

24. METEOR — Tegstroms nya 10 cc mo-
dellmotor for tiindstift eller diesel
5: 80.*

25. TfA:3 FOLEMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstiindig arbetsbeskriv-
ning. Komplett 8: —,

De med * miirkta ritningarna ifir 1 full

skala.

Vdra danska ldsare kan bestdlla ritningar i
hos C. A. Reitzels Subskriptionsafdeling,
Vorreqade 20, Kobenhavn K. Telf.: C. 2400.

-
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Till Teknik fir Alla, Box 8187, Bthlm 8.
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Bostad :

Postadress:
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Kvalitetskontroll ir icke ndgon nyhet, di det giller Obergs tillverkning av filar.
Fortlspande, noggrann overvakning av tillverkningen ar en bidragande orsak till
det goda namn Obergs verktyg dtnjuta pa exportmarknaden. En Oberg-fil genomgar
ett 40-tal noggrant kontrollerade arbetstempon, vartill kommer provning i foretagets
laboratorium for att tillforsikra kunderna en forstklassig produkt. ® Ovanstaende

bild visar en kontroll under mikroskop, som samtliga roterande filar underkastas.

| C.OOBERG&Co,

ESKILSTUNA
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l N YH E TE R fran svensk industri l

Edsforsen utbygges

Edsforsen 1 Junsele ska nu utbyggas och man raknar med att

borja arbetena redan inom nagon manad. Exploateringen
sker av Graningeverken och Asea:s dotterbolag Skandina-
viska elverk. I fullt fardigt skick viantas verket ge 70 000 kW
men i den forsta etappen raknar man endast med 40 000 kW,
De forsta kraftleveranserna berdknas ske 1952. Tidigare kan
man namligen inte f& ndgra generatorer,

Ny industri till Finspang

I likhet med vissa andra orter, som #dr kinda friamst fér sin

metallproduktion, fir nu Finsping en industri, vilken i
framsta rummet efterfragar kvinnlig arbetskraft, Det #Hp
Orebro konfektionsfabrik som startar en syfabrik i Finsping.
Storre delen av maskinutrustningen #Ar redan inmontorad.
Sammanlagt vintas ett trettiotal kvinnliga arbetare 74 an-
stallning vid foretaget.

Henkel-Helios till KF

De bada stora tyskdgda kemisk-tekniska foretug=n Tenke
kemiskt-tekniskt AB och Helios kemisk-teknisiz

Kooperativa forbundet. Nagon uppgift om kdpesui
inte lamnats.

Bergslaget genomfor stora utvidgnin

__._.____..__.::-..«,".f%. : :
53;; s E v arsredogorelsen for Stora Kopparbergs ber
A.B. Slridsberq&Biiirck”'-..:f?f TROLLEATTAN att man haller pd med stora ut\'idgnix‘l;:ur ino

Utbyggnaden av Domnarvet fér en produktion av
idrn och stal pagar, och vid Soderfors har man hé

ett valsverk for rostfri pliai. Vid
skdr byggs ett svavelsyreverk. I
fande kraftverk har forberedelser for
utbyggnad av Gradafallen i Osterdal-
dlven igangsatts och Skedvi kraftstation
berdknas bli klar nista ar. Likasd be-
riknas oljeraffinaderiet, som Bergsla-
get tillsammans med Transatlantic byg-
ger i Goteborg, kunna startas nista ar.

- Om du blir desperat
utan en kamrat..

Lo q’qté{; ... Ny Asea-verkstad

I Ludvika planerar Asea att bygga yt-

terligare en verkstadsbyggnad. Denna
viantas vara klar 1950 och man riknar
da med att anstédlla ytterligare 300 man.

Colgate’s Tandcreme gor andedrikten
frisk samtidigf som den rengér tinderna

Tag inga risker nar det galler Er andedrikt.
Borsta tanderna morgon och kvall — och

: : Utvidgningar i Skoghall
varfor inte strax innan Ni skall ut pa

nagot trevligt. Denna extra ging ar minst Vid sagverket i Skoghall " har Udde-
lika viktig som Er make up! Anvind Col- holmsbolaget i dagarna paborjat upp-
gate's Tandcreme, som rengor tianderna ef- forandet av en virkestorkanliggning
fektivt frAn kvarstannande matrester, vilka samt av magasin rped mekaniska trans-
¥ ofta fororsaka dalig andedrikt, Redan ge- portanordningar for de torkade triva-
nom att tinderna bli rengjorda pa ritt sitt, nla
bli de vitare. Men Colgate’s hojer effekten
ytterligare med hjilp av ett effektivt, men SvenSkt halmpapper

milt polermedel. ~
2 En svensk metod har utexperimenterats

att framstilla papper av halm, ba-
gasse, bambu etc. och ett konsortium av
svenska och utlandska intressenter har
bildats for att exploatera metoden, vil-
ken enligt uppgift vid en presskonferens
redan limnat laboratorieforsckens skede.
Man har redan hunnit med forsoksdrift
vid nigra fabriker i Sverige och utlan-
det och denna har givit ett mycket lo-
vande resultat.

e =\

o %

Besok tandlikaren 2 ggr om dret
— anvand Colgate 2 ggr om dagen.

Kom ih&g att skdlla mun-

nen med Colgate Anlisep-
licum efter all tandborst-
’r:mﬁ. Forst giékblig mug-
ygienen periekt. Det ar
ocgsb eft alldeles utmark!
gurgelyatien.

ska enligt meddelande av Flyktkapitalbyri TS EZ_.:, Lill -

for urmakeri
och finmekanik !

SIDUNA A.B.

STOCKHOLM 7

VERKTYG

Tidema (Ui

Virldens forsta motoreykel byggdes 1885. Ram och hjul var
av trd, motorn gjorde 900 varv/min. — nir den nigon ging
gick — och smorjningen var inget storre problem: man tog
helt enkelt forsta biasta maskinolja.

Vara dagars.snabba och driftsdkra ma-
skiner, som ofta toppar” over 5000
varv/min., kriver diremot en specialolja,
som motstdr hoga temperaturer och ar
absolut fri frin beck- och koksbildande
amnen, Gargoyle Mobiloil D dr en sadan
olja och genom att anvinda den har Ni
en saker garanti for riatt smorjning av
Er motorcykel.

NRGONe

9/5'7'*‘:3

Z R

Mobiloil

VACUUM OILCOMPANY

-?

- _VACUUM OIL COMPANY
N R AT F e .smorjoljespecialister -
ENSAMFORSALIARE FOR 'SOCONY-VACUUM OIL: COMPANY - INC;s NEW YORK



101 PILOT

ransoneringstider kor man
- lait, kamfortabelr och snabbt.
N Gadras utan svarighet och for en
ringa kostnod hil mc-bil efter de instruktiva
motorinsiollationsritningarna.
Det ar latt ot bygga en PILOT! Den noga ut-
provade kanstruktionen Gr sa enkel och val ge-
nomiankt och ritningarna s& tydliga och lattlasta,
tt alla kunna né ett gott resultot. Byggnadskost-
- naderna bli dessutom ldga, eftersom inga dyr-
bara specialdelar erfordras.
- Sé@nd in kupongen i dag — Ni erhadller
| ritningarna omgaende och hinner fa Er
bil fardig till semestern.

Siind mot postforskott féljande ritningar
1) CB-101 PILOT & 8:50 plus porto.
2) M-101 (motorinstallation til] CB-101)
& 3:50 plus porto. N
(Stryk det ev. e] &nskade.)

— 2 !

=3 | BN T T e e e = o1 -
> ! 4 BIAEGL sansaac0neoss 530500
—

2 Postadress: TfA 10

Skall man spara, miste man se
ocksa pd Orena. Man skall t ex.
raka sig med Matador, det rostfria
-rakblad, som varar i veckor.
‘Matadors langa livslingd beror p

att mannens baste vin ar hans
S et

e ~

R

(Forts. fr. sid. 9.)

Vig ui)pskutta storleksordningen av den

- tid, man vill mita, och sedan vilja mot-

stand darefter; urladdningstiden ar
namligen direkt proportionell med mot-
standet. Konstruktionen av denna kro-
nograf dAr rxatt komplicerad. De sma
elektricitetsmangder det har ar fraga
om gor att all isolering maste vara yt-
terst omsorgsfull for att forluster ska
undvikas. Och matningen av restspin-
ningen i kondensatorn maste ske strom-
16st, ty kopplades en vanlig voltmeter in
skulle kondensatorn urladdas genom den-
na ldngt innan den hunnit gora nagot
utslag. For ovrigt ar det pa de moder-
naste instrumenten, av system Jorgen-
sen-Weibel, icke den absoluta spanning-
en man miter utan forhallandet mellan
spanningen efter och fore urladdningen.
Dirmed har man i vissa avseenden vun-
nit en forenkling i apparatens konstruk-
tion s& att den blivit mer latthanterlig,
samtidigt som noggrannheten okats. Med
detta hogklassiga instrument kan tider
p& en tusendels sekund matas med en
noggrannhet av nedat en promille, vilket
gor att tiderna kan anges pa milliondels
sekunder.

I samtliga instrument, som nu namnts,
har matimpulserna bestatt av brytning
av elekiriska strommar. Anordningarna
for att dstadkomma denna brytning kan
variera. I fig. 3 visas nagra sadana
brytanordningar. A ar en “klaffkon-
takt”’, som bryter nar den paverkas i pi-
lens rikining och anvdndes vid mitning
ay mekaniska rorelseforlopp. Vid mit-
ning av den s. k. efterbranningstiden
hos gevarspatroner (tiden fran slagstif-
tets anslag mot tandhatten tills denna
exploderar) gjordes t. ex. foljande an-
ordning: Gevarspipan sagades ayv jams
med kulspetsen. Pa slagstiftet anbringa-
des en tapp, varefter en klaffkontakt
placerades si att tappen paverkade klaf-
fen i samma ogonblick slagstiftets spets
nadde tandhatten. Den andra impulsen
erholls p4 si sitt att en tunn koppar-
trad spandes 6ver mynningen tatt intill
kulspetsen, och nir kulan borjade rora
sig slet den av traden och brot dérige-
nom den genom denna flytande strom-
men. B ir en membranbrytare och an-
viandes bland annat vid méatning av has-
tigheter over ljudhastigheten, varvid den
s4 kallade bogvagen, som det i rorelse
varande foremalet fororsakar, trycker
pa mebranet M och bryter stromkretsen.
Den kan ocksi anvandas vid matning av
tryckfortplantningshastigheten i bade
gaser och vatskor. Vippstrombrytaren 'C
kommer till anvindning exempelvis vid
undersokning av ljudhastigheten i fasta
material, varvid trogheten hos vikten P
gor att kontakten bryts nir vibrationer-
na i materialet hunnit fram txll_bryta—
ren, som ar stadigt fastgjord vid det-
samma.

Bide fallvikts- och kondensatorkrono-
grafen 4r utrustade med fi_i_rst;irkare s
att matimpulserna ej nodviandigt miste
bestsz av brytning ay stromkretsarna.
Det racker med mycket svaga momenta-
na variationer i stromstyrkan, vilka 'fo’r-
stirkes och darefter genom ett speciellt
slags radioror, thyratronror”, styr re-

Anvandes som

fonsterkitt

STRIP-SEAL (uttal. Stripp-Lil}
tatar och kittar allf. Kan an-
vindas saval ute som inne.

Bibehadller sig alllid elasii
Latt att anbringa — &t mit
avldgsna. o Fdster pa aila

materiol och ken mélas dver.

Till salu hos alla wvilsorterade
- farg- och jarnhandlare.

Lyugyo’aﬁ/s

HANDELS &
FABRIKS AB.

OOTCLOORO*STOCKHOLN
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H. ALBIHNS
PATENTBYRA A/B

(f, d. Th. Wawrinskys Patentbyri A B)
Kungsgatan 4 A, STOCKHOLM
Telefon 231910

Kontor i Goteborg:
N:a Hamngatan 18

Firman grundad 1891
-Patentombud:
M, Kierkegaard, E, Dorman,
G. Ernerot, O. Clauss.

Medlemmar av
Svenska Patentombudsféreningen

PATENT - VARUMKRKEN_’
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Berg-Fast har
en enastiende
hiiftformiga

och det limma-
de sitter som

S

| ers.
| bers
{ »f, efierliimmnar

ingo fliickar.

| &

MMAR ALT-Y

© ..cvama Borstfabrik, Huskvarna

mekanikerskolan
i

Méolndal

| Yngingar, som diro ‘i dildern 15—23
{ ir och ha lust och fallenhet for meka-
| niskt arbete, kunna antagas som ele-
{ ver. Utbildningen omfattar en 2-iivig
| kurs med iil praktisk som teoretisk
! undervisn
{ Skolan, diir undervisningen iir av-
| giftsiri, ombesirjer elevernas inackor-
dering i eget elevhem for en avgift av
| kr. 00:— per minad. I'or obemedlade
} och mindre bemedlade elever kunna
! elevstipendier erhillas med upp till kr.
| 90 :— per miinad,
] I'orutom flygmekaniker utbildas

| iiven

| elektriker, inredningssnickare,

i mibelsnickare, plitslagare med svets-
ning, radiomontiérer, smeder och ta-
petserare; for den sistniimnda avdel-
ning t drs liirotid.

Ansikan om intriide bor vara skolans
g;\;}x‘;-(liliuu tillhanda senast den 1 jul

Liisiret, som omfattar 11 min. med
48 timmars undervisning per vecka,
l)m:j:lr den 2 augusti 194S.

bppl_\'sningnr liimnas av skolans ex-
pedition, Berzeliigatan, Mdolndal (tel.
272042), dir iiven anmiilningsblanket-
ter och formuliir for stipendieansik-
ningar kunna erhillas.

STYRELSEN.

m-o-omommmmmwoommmmm

BILREPARATORSKURSER

2—¢ minaders utbildningskurser till bilreparatirer borja den 10 maj, 24 maj

och 7 juni 1948.

8 veckors kombinerade gas- och elektriska svetsningskurser med praktik
samt 3 och 6 veckors gas- eller elektriska svetsningskurser med praktik birja
den 10 maj, 24 maj och 7 juni 1048.

DOBHLNSGATAN 9

Prospekt och upplysningar mot 2 porton, dd tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

SKOVDERE
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lder, som i sin tur bryter stromkre

na. Brytare av detta slag dr solenoiden
och den fotoelektriska cellen. Den forra
bestdr av en ram, pa vilken tunn kop-
partrad lindats i manga varv. Ska man
mata exempelvis en projektils hastighet,
magnetiserar man denna och skjuter
den genom tvd siddana efter varandra
stallda ramar. Projektilen inducerar di
en elektromotorisk kraft i vardera ra-
mens lindning, vilken kraft fororsakar
den behévliga variationen i den till in-
strumentet gaende strommen.

Kontroll av slutaren i en kamera kan
utforas pd foljande satt (fig. 4): F ar
slutarppningen och A en fotocell, som
vid slutarens oppnande triffas av en
ljusstrale fran ljuskidllan t. v. & figu-
ren och som diarvid avger en elektrisk
impuls. Vid slutarens stangning avger
d(;n en ny impuls, och kronografen re-
gistrerar den tid som forflutit sedan den
foregdende. Om man forst placerar den
fotoelektriska cellen si att strdlen pas-
serar objektivets centrum, och darefter
vid en ny méatning anbringar den i la-
get B, dar stralen traffar cellen nar
slutaren helt hunnit 6ppnas, far man
genom att jamfora de erhdllna tiderna
dven ett viarde pa den tid, slutaren an-
vinder for sjalva oppnings- och slut-
ningsrorelserna.

Det kan forefalla onddigt i praktiskt
avseende att kunna miata sd korta tider,
det har talats om. Men sd ar ingalunda
fallet. Forutom de exempel, som berorts,
kan namnas hur viktigt det ar att kun-
na mita reaktionstider inom svagstroms-
tekniken, t. ex. hos relder for automat-
telefonsystemet. Eller vid mekaniska
konstruktioner, dar det giller att olika
tempon ska gripa in i varandra och dar
minsta glapp eller oregelbundenhet i
funktionen kan spoliera stora varden.
Minst lika stor roll, som timmar och mi-
nuter spelar for oss nutida jaktade min-
niskor, spelar tusen- eller hundratusen-
dels sekunder i de instrument och ma-
skiner, som producerar de fornodenhe-
ter eller mojliggdr de hekvimligheter
och ndjen, vi dagligen betjinar oss av
och vant oss vid. Wille Sundstrom.

ABA képer 10 Skandia

et nya svenska trafikflygplanet, Saab

Scandia, kommer att trafikera sven-
ska flyglinjer sedan overenskommelse nu
traffats mellan ABA qch SAAB om en
leverans av 10 plan till ett pris som hal-
ler sig omkring 15 miljoner kr. Denna
overenskommelse kommer sakerligen att
bli betydelsefull for forsiliningen av
Scandia i fortsattningen, di det ar val
bekant vilka hoga krav ABA stéller pa
sina plan.

Tel. 1249
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Palmolive
rostfrinrakblad —
skarpa saker med
varaktig skiirpa —
ger snabb = och
smiirtfri rakning!

PTalmolive
rakvatten — stiir-
ker och stimulerar
huden, fullin-
dar rakningen!

VARLDSMARKET FOR RAKMEDEL

Vi maste hjilpas dt

att ratt disponera upplagan

i dessa ransoneringstider.
Vi tycker det iir trikigt att dagligen
f hora att vira losnummerkdpare
gitt miste om tidningen genom att
den hastigt tagit slnt hos tidnings-
forsiiljaren, Det enda rid vi kan ge
er d{ir att prenumerera, ni slipper
osiikerhetskiinglan, ni har tidningen
silkkert 1 brevldidan!

Prenumerera i dag.

TEN B

Nordens stirsta tidskrift for POPU-
LARTEENIK, HOBBY, MODELL-
BYGGE

Prenumerationspris:

Heldr 11:50 Halvar 6:—
Kyartal 3: —

Inbetala avgiften pd postgirokonto
157992 eller insiind nedanstiende ku-
pong sl uttaga vl avgiften mot post-
forskott. PRENUMERATION | Stock-
holm kan ske pd tidningens expedition,
Tunnelgatan 3, Telefon 11 60 79.

— Till TEKNIK for ALLA —

Box 3137, Sthim 3

ITndertecknad prenumererar hiirmed p&
Teknik for Alla under 1 helir — 1
halyir — 1 kyartal frin ..........minad

1948,
Stryk det ej dnskade,
Namn: ..




U codelt:
. 1. ent nas.
1. 103, Lindds, G
“Geysir (S) 3:50,
(3) 1'8:—.) Repl.
) L. P. 47 (6) 4:—,
Sam (30) —
2725, G. Wil-

ad (ca 34 typer). Forskottslikvids
er insall a postgirokonto 1579 92.
«ripten mdste vara tydliga — maskin-
eller textade. Vi ansvarar icke for
dligt skrivna eller starkt forkortade manus.

1 st. 1561, 1 st. MED4, 1 st. VMS4 S:- st. Syar
till. K. Edvarsson, Box 81, Briicke,

LUFXG. reffl. har kost. 109:- s, for 45:-, 1 st.
“Stella 518" n. nytt 40:-. Fack 56, ITackis.

MC. HD 1000 cc m. 24 kirkl, skatt o. firs. bet.
400:-. Uppl. m. p. A. Joelsson, Svenshogen.

MC-MOT. 147 cc Will. m. magn., viixell. o.
fﬁi}:. 150:-, 2 st. me-diick, fabr.-nya 3,25X19
siiljes t. hogstbj. Sv. t. Allan Johansson, Vals-
ing, Kldvedal, eller telefon 7, Klivedal.

BILMAGN. 1 st. 4 pol. Bosch i prima skick
95:-, 1 st. me. magn.,, 1 pol. Bosch i 1:a sk.
60:-. Sv. t. "Bosch”, TfA, Box 31387, Sthim 3.

RADIO 30:-, nytt lufteg. har kost. 78:- siilj.
nu f. 60:-, 4 rér S:-, kristallm. 5:-, higt. 10:-,
T. Persson, Box 30, Tandsbyn,

KULSPETSPENNOR Bversharp m. guldhuy.

- 4 Tibro.

forut 81:-, nu G0:-. Retrakto De Lux forut
43:- nu 21:-. Nyhet: Kontorspennan svenslk
tilly. 15:-. Ombud begiir offert, insiind & post-
. 42060 si siindes portofritt. Handelsf. Kyali-
tetsvaror, Ovra Olskroksg. 22, Giteborg,

BATT. RADIO 4 riors stationiir f. kv., mv,, 1
v. m. stor namnskala i morkpol. lida av fabr.
Centrum samt 1 st. Nife-ack. nyladd. 135:-,
0. Svahn, Riksbyv, 11, Riksby. 26 6117 Sthlm,

RAKBLAD. Eraco, Trofé, Wol-Cro, Hallba
3:50 pr 100 st. Suveriin 6:- pr 100 st, Pris-
lista Over pennor, ur, lidervaror m. m, med-
siind. varje order, Firma Neptun, Lund,

ILO-MOTOR 98 cc f. kompl. m. férg. o. viix.
Sv. t. 7100:-", Blattnicksele.

EFRIMARKEN 100 ol. Hela Viirlden 1: 20, Siing
svenska obeg. frim. Ingvar Berglind, Box 621,
Boxholm.

U-KONTROLLMODELL, med obet. beg mot,

siiljes for 80:—. Vid, g. Goista Lindblom,
AKersviigen 14, Varberg,

GRAMMOF.-BORD 1 st. m. Luxors
siilj. t. higstbj. Over 325:- eller byt
R. Wengelin, Box 363, Hedemora,

CYKELVAXEL 28:85 .2 st. frakttr,
F:a G. B. Larsson, Box 2026, Sun

REPULSMOTOR 115—230V 1/5 hk m. kull.

ransk kaross kompl. m. flyg-
r m. m. i viilbehiliet

och stenciler medfdl-
n Bergh, Falkenberg.

CFORSALJA ett antal Am. Kulspets-
ay hogsta kval. i lyxutf. Virt vanl
24:-. Ni fir den for end. 12:- om Ni
der namn o. adr. 2-irig .-sedel
penna. El-Teknik, Trelleborg.

LESKOP. Niistan firdigslipade
slipmedel och 50-sid., rikt ill. ar-
Altair-lab., Postfack 4716,

bill,, 4%eyl. Chevr. m. koppl. kom-
ontiac m. koppl. o. vixell., kompl.
hk, me. d. mod. 200 cc. Uppl
Persson, -39, Pilgrimstad.

SPEL 3 rad. Raggie Sp. Italia
G. Sjostrom, N:a Ornils, Sorsele. Te-

t. 101 Pilot 20X2” Novo nav m.
¢ oms Ekedjekr. 18 t. motordrev 33 t. m.
romstrumma Specialekrat nytt o. obeg. 75:-,
T 25 mm c:a 3 m 12:-, 2 st. d:o 80
. tank cyl. 5 1. m. kran 6:-, 1 st.
Ilo flottdr o. filste sonder m. reg-
2 st. tryckfjddrar 2X15 cm 20 kg st.
orlurar Telefunken m. prima slad-
| st¥ Svar till “Genast”, PL 281,

RIMA mc-dick Trelleb. aeroplan 4,00X19

Vulstdiick 3,00X26 m. slang 55:-. Filg-

; dito 5:-. Sviinghjul Rex Williers
EKnut Nilsson, Sjorup 10, Rynge.

c 3 v. korkl. 600:—, nya me-dick
Kedjor lit. beg. 5/8X1/4 25:-,
forg. 200 20:-. S&v. m. p. t.

gen. re
ursform, m. unik. 12:—. Bo
Jdrnorp.

topp limpl. f6r ombyggn.
{Dp_pl,lng utan vﬁxelffda
ttersjon.

:::5:-. d:o likstr. briind lindn. 1/4 hk 30:-,
Sv in England” sp.-kurs 12 skivor abs.
nya 40:-, ramror t. MCB Pilot svetsat 60:-,
bakgaffel t. d:o 20:-. Gosta Berggren, Ljung-
byholm, tel. 133.

BANDSAG m. k.-lag. 75:-, diick 19X3,25. R.
Gustafsson, Herrstorp, Ulricehamn.

MOTORCYEKEL 250 cc t. v. motor i DKW

ram, siiljes bill. Uppl. mot sv.-porto. Ol
Olander, Ljungbyholm. % 5

GRAMMOFONMOTOR 100—250 V viixelstr.
beg. Kristalltonarm ny. Centrasvarv ob. beg.
H. Jeppsson, Sallerupsyv. 124, Malmd.

NI KAN SJALYV sprutlackera t. ex. Eder ‘cy-
kel med vir amatorfirgspruta. Pris lkompl.
2:50 + frakt. F:a E. Dollsén, Eskilstuna.

REX MIDGET motor 93 cc kompl. med av-
gasror o, bakre drey, 125:-. Ilo motor 80 cc
35:-, 1 forg. DKW 9S ce, 1 forgasarhus 20:-, 1
el. signalhorn me. 25:-, 1 resegramm. i pr.
sk. 65:-, I. Minsson, N. Vallg. 3, Trelleborg.

THULIN-VERKENS bilmotor, omgjord till
bitmotor kompl. m. vattenkyln.-system och
magnet, direktkoppl. generator for el. belys-
ning 350:-. T. Persson, Hornsgatan 11 B,
Froson 1.

LATTYV. Sachs 37, nyjust. o. lack. 350:-, me-
magnet st. gn. 25:-, Liittv.-tank 7:-. Sv. till
"GE”, Box 20, Edebiick

MAG. APP. 1 st. 2-pol. 25:-, 1 sviing-hj. mag.
kom. f. Tlo 98 k. 25:-. S. Andersson, Lindes-
berg, Odeshig.

- ETT ANTAL nya cykelviixlar silljes for 28:-.

K. Karlsson, Box 628, Norrképing 6.

NYA P. M. hogt. 6’ limpl. s. ex. hogt. 13:- pl.
porto. Sy. t. G, B.”, Box 30024, Sthim 30

OHLSSON 23 ej fullt inkord, kompl. 70:-, K-A
‘Westerblad, Hjorftackeg. 9 B, Malmo.

DKW RAM 250 cc kompl. u. mot. Me. mot.
NV 250 t, v. Syv. t. O. Stenman, Granelund,
Ostansjo.

PLATKAMERA (bilg) 9X12, 3 kasetter, ko-
jeram o. morkrumslampa t. hogstbj. K. G.
hre, O. Tullgr. 12, Visby.

BILGEN. o. d:o startmotor 6 V 50:-. H, Lin-
dell, Box 94, Ostersund.

C. B. 101 PILOT, fiirdig ram samt spant och
ritning 75:-. Bo Nilsson, Drottninggatan 7,
Karlshamn.

FOTBOLLSKOR nr. 41 obet. beg. 20:-. Hen-
ning, Moldegatan 1 A, Boriis,

UPPFINNINGARNAS bok 9 band. 120:-, Sv. .t
"Kontant”, TrA, Box 3137, Sthim 3.

FORSTARKARE, Centrum 10 V. P. Fru Greta
Svanberg, Réasundav. 2, Hagalund, tel.2745 86,
(Sthim)

OVAHJULSM. 1 st. 72 ¢c komplett, 9X12 ¢m
bilgkamera, limpl. till forstoringsapp. Sv. t.
Y§. Hn.”, Fack 75, Moheda.

FRIM, 1600 ol. fr. h, v. i 2 alb. for 80:-, Sy,
t. "PMF”, Box 759, Jiryso.

ARMBANDSUR Phenix stots, vattentiitt, rost-
fr. o, antimagn, nytt med 1 Arg Ignmnt:l 110:-,
Emil Ragvalls, Ugglev. 3, 2 tr., Ektorp,

TV. MOT. Rex kompl, 98 cc. 50:-, Stren Olg-
son, Box 123, Osterfernebo.

ANGMASKIN 1 st. 1-¢yl. 15:—.
son, Konstgjutareviigen 57, 1 fr.,

TRUMPET obet. beg. I p
75: —. Nils Storm, Fritshem

TRANSPORTCYK.-hjul med
gum. allt nytt 65:— Exp.-b
Husq. ny 25:—. Pilot tramps
o. lintrissor, frikransar, bakgu
littv. mot. 20: —. Frikrans f. k ‘
endast prov: 4:—. Carl W, Lindgroo
gatan 24, Karlskoga.

LODKOLY el. 100 W, 220 V 14:—. i1, G
8j0, Mora.

NY KAM. 6X9 biilg 4,5 sjillvutl. m. v, i
pliitk. 9X12 m. kass. o. v. 50:—, smih.
15: —, teaterk. m, v. 25:—, tubk. 15:-- L.
IHansson, Box 7, Goiteborg.

UTOMBORDSMOTOR Archimedes 2-cyl.iildre
mod. 200: —. Lv-motor 147 cc¢ 115:-—. Liten
el.-motor 220 V I.-stréom 25:—. 2 plattremski-
vor ¢:a 35—40 em 8:— st, Motorerna fullt kor-
klara. Harry Johansson, Garvareg., 7, Falun.

KODAK AUTOXOCUS forst.-app. 10X15 (aut.
skarpinst.) kompl. o. i g. sk. 110: —. H, Ja-
cobsson, Triidgiirdsg. 15, Sala.

RESESKRIVM. 1 st., 1 st. geviir cal. 6 mm,
1 st. hogt. inb. i bakelitl. siilj. el. byt. mot
me. Transform, kiop. prim. 220 V sek. 6—12—
15 V ej under 130 VA, Sv. t. R. Aslund,Graniisby.

MOTORCYKELKEDJOR, fabriksnya 3% X3%”
6:50 pr fot mot postférsk. frin Antonsson,
Ol-Kiillaberg.

BENSINMOTOR kompl. 3 cc batter., sviinghj.,
propell. medfolj. 45: —. Tel. Shim 62 90 28.

RITN. till kedjeviixel for cyklar. Pris 2: —.
Hilding Cardell, Pilgatan 4, LinkOping.

ETT ANTAL nya prismakikare av miirket
"Dayrop” 8X30, mittelinstiillning och ele-
ganta liiderfodral 140: —. Full bytesriitt. Mot
pf. Pantforsiiliningen, Skiineg. 69, Sthlm.

KONT.-SKRIVMASKIN, typ Remington siilj.
t. h. bj. ej und. 235: —. Gitarr Levin 8§:—,
2 st. S. M.-sikte 5:— pr st. Sv. t. T. An-
dersson, Lillahem, Hult,

HANDTRYCKPRESS (Digelpress) som ny
275:—, Aug., Westerlund, Box 300, Viinniis,

BSA RAM 350 ce konp. 50: —, FN ram 500 cc
konp. 50: —, sadeltank Svesia 30: —, vindverk
Nordix konp. 90: —, Rex liittviktsmotor konp.
med tank o. fiistjiirn 115: —, Rex motor 147
cc vattenkyld. Rex motor 147 konp. med viixel.
Modern littviktare utan motor. Mc.-ram med
nya hjul passande 200 ce. Liittviktshjul o. ra-
mar. 40 m gummikabel 4—4 kvd. Svar till
Box 55, Urshult, tel. 163 efter kl. 20,

SOLEX fallférgasare m. ekonomiregl. obet.
beg. 50: —. G. Dahlberg, 3/F, 13, Norrkioping.

EN-MOT. 1 st. 350 ce kompl. 100:—, 1 _st.
EFN-mot, 350 cc¢ e¢j kompl. 30:—, 1 st. Rex
mot, 98 cc ¢f kompl, 25: —, 1 st. me-ram 15: —,
1 st, littviktsme-ram 30:—, 1 gt, me-bilram
med fjiidrar och styrslider 05;:—, 1 st. Bosch
bilgen, 6V 180 W 50:—, 1 gt. startm. Chevro-
let 30; —, 1 st. mc-gen, 30: —, 1 st. mag. gen.
ef kompl, 25:—, 1 st, startm, Auto Lite 30: —,
1 gt. bilgen. 6V 30:—, 1 st. biltiindspole 6V
10: = 1 gt, me-kedjn 6 fot bra 25:—, 1 st
me-kedja 5 fot 10; —, 1 gt, gignalhorn n. nytt

Sy
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P AN

— 1 st. ringledningstransformator 20:—,
st. gen, ankare 15:— st., 1 st. 1 pol. mag.
‘hogerg. 35:—, 1 st. 4 pol. mag. 70:—, Niir-
mare upplysningar mot porto. S. Karlsson,
Kiillg, 9. Koping.

VELOCETTE 350 topp oOverl. kam. 800:—.
Sarolea 500 topp 0650:—. "A. H.", Box 1370,

BOSCH MAG, 1 st, 1 el. 4 pol. 75:—, 1 st, HD
ram m. tank 30:—, 30 st, gramm.-skivor 25:—,
B, Norman, Ruddammsg. 17, Eskilstuna,

SPEED pihiingsmotor 72 cc. Btt mindre antal
med alla tillbehdr, samtliga motorer endast
provkorda 195: —. Reservdelar i lager. A, Evé-
dius, Neglingeviig. 5, Saltsjobaden, tel. 17 06 42
(Sthim).

KRISTALL PICK-UP nfigra nya m. arm
15: — pr st. B. Ekstrom, Box 4500, Adolfsberg.

KONTURSAG Centra i1 skick s. ny 90:—.
Wohlmuth-el. galv, app. synnerl, limpl. f.
nerv. o, reum. behandl, Vidare mot porto.
Lars Jonth, Nis (Viisterdalarne).

BLACKBURN me-motor 350 cc s. v. magn.,
forg., v.-lida 190:—. Dito FN 275:—. Dito
DR 230 ce 2-takt 275: —. Monark liittv, utan
motor 100: Saxonette littv, 200: — Rex

08 < :—. Monark littviktare med
nreg, 375:—, Siimre liittv, eller
vs i+ dellikvid. Forfrign, mot
dlan.

173 med pick-up miirke Hus-
ar till Ingmar Vigren, Vide,

. Blixt m/38 helrenoverad ny-
r=0 och korklar i strémlinje-
1. Stephl, Frimmere, Billa,

nr 1, 7,6 kbem n, fiird, m.
3. Lind, Gustavsv. 3, Haga-

PROPI! NASTZLSTOD av spece. brons, héjd
190 mma ¢ d, vinkel, limpl. f. "Blondie”
arbety ~, 4-cyl. bilmotor limpl, f.

pl. m, startm, o. gen. 275:—.
20 mm axel 4:—, Ing, Rune
1 25, Ektorp.

TOGRAF 50 6re + porto, J.

FICIKIIN
Dahlstrom, IPack 30, Stockholm 20,

SKRAMSKOTT. kal. 7.65 35 st. 4:—, Kors-
bygd bilram f. s. k. Epa traktor ex, prima
35:—. HD me, batt. 10:—., 8 pistol liingd

20 em "Colt” 12: —, 6 st. radiorir 6:—, fram-
axel (bil) 12:— firgasare Opel 17:—, 10d-
lamp. 9:—. Henric ‘Ohlsson, Bleka, Tnmfsl),vn.

TRANSP, IJUL 2 st. 5. nya m. gummi 24 X2"
Limpl. for mindre me. 35 st. “Hast. miitare
Iv. me, 36: —, d:o 12:—, Nyhet "Bikini” bomb
6,50 m, 100 ladd. Uppgiv iiirnviigsadr, MC.
overall el. viirme 67:—, Kastspd m. rulle, lina,
drag 16: —, Il kokplatta 127V felfri 10:—.
R. tank 5 1. 3: —. Backspegel f. bil ny 4:—.
H. Olsson, Bleka, Tandsbyn,

MC.MOT. Jap 300 cc sv. med forg. 85:—, dito
200 ce toppy. blockmotor med foérg. o. magnet
150: —, dito c:a 160 cc med firg. o. magnet
50: —, 500 ce viixellida 60: —, Ariel 350 cc ram
med gaffel 50: —, Magnetgen. 60: —, Strilkast.
Bosch fir me, 30: —, Signalhorn f. me. 12: —,
DKW 98 ce cyl. m, koly 50: —. F. Berg, Box
133, Tyringe.

parat 35:—, 5 st. Core
pr st. Kulspetspennor 10:
Box 118, Kvissleby.

ENGELSK Linguaphonekurs komp, som

silljes bill. el, bytes mot forslag. "Dillfiille”,

Box 558, Jonkiping 2.

PLATKAMERA pr sk, garant. 125:—, BoOx-
kam, 4x6,5 20:—, Ny Amal forgas. t. 500cc
70:—. Sv. t. Box 666, Ljusne, !

LUKAS magnetgener, senaste mod. 175:—.
Bosch 4-pol. mag. bra gnist (15 mm) 55:—.
Ly.bakhjul ny filg. + kedjekr. 20:—, Mec-
framhjul 3,25 x19” nytt diick 130:—, Tron-
ninge Cykel & Radioaff., tel. 154, Trénninge.

LV, RAM REX 1 st., hjul u. g. styre, pkth
finns 85:-, 1 st. v.-14da Rex 147 cc kompl, 55:-.
Me. generator for lyse 45:—. Magnetdynamo
Dixi 2 pol. htger 115:—, Strdlkastare Bosch
for 250cc 30:—, Div. drey och lager fér Puch
v-lida. 2 st. pakethiillare f, 250cc & 5 o, 10:—
st. 2 par korriktningsvisare £, bil 20 o. 25:—
paret. Startm, f. Ford 18:—. Firgasare Ford
22:— m, m, Sune Carlsson, Tandsbyn,

AVSTANDSINSTRUMENT (Tyska armén)
liimpl. sﬁ§om kikare myck, stark forstoring
125:—. Fonsterflikt 220V viixels, stor mod.
stiillb. i ol. liige 3 hast, 80:— 1/4 hk el-m, 220
V likst. 75:—, Uppl. m, p. F':a H. Rutgersson,
Killekiirr.

DEN MYSTISKA TROLLKEDJAN Kr, 1:50.
L. Backman, Box 2130, Leksand. Bliv ombud.

DBROWNING 5:75. T. Sjoberg, Svarvarbdle,

KAMERA, ny liten o. behiindig, Tydl. bilder
14:—, Film t. d:o 12 bilder 1:75. Postf. T.
Mattsson, Bergsg. 43, Malmo,

MOC. ARIEL 500 cc topp. ej kiorklar. Pakethdl-
lare for stérre me. 8:—. Ljuddiimp. sdndr. 8:—,
B. kornett 50:—, 1 st. magn. gen, dnskas kipa.
Sv. t. Hans Ericsson, Sofielund, Tegnefors.

GRUNDXURS f. ingenjorsutbild. NKI overl.
mycket bill. 100:— rest. kursavgift 115:—.
"Kursviirde §00:—", Box 558, Jonkiping 2.

Onskas kopa.

SKIVVAXLARE beg. utan radio. J. O. Nor-
din, Box 118, Kvissleby.

RESESKRIVMASKIN beg., m, tab, 6, kipa
kont, "Hogst 225:—", Rox 5538, Jinkiping 2.

SALONGSGEVAR, billgkam, Box 666, Ljusne.
CYL. 1 st. t. Blackburne 350 ce sv. mod. 20.

Tronninge Cykel & Radoaffiir, tel, 154, Tron-
ninge,

BEG, MC. MOTORER och tillbehiir kip. och
siiljes kont, S, Carlsson, Tandsbyn.

BILRADIO alla fabrikat iiven trasiga. Sv.
med liigsta pr. H. Rutgersson, Killekiirr.

STAVLAMPA Sv. t. "4 batt.”, TfA, Box 3137,
Sthim 3.

RAM till liittviktsmotore. komplett med hjul.
beg. Hans Jakobson, Solla, Sjigestad.

DKW me. NS 350—38 ev. komp. m, 250—500
cc helst 500 SB ev. m, el. me¢, av. ann, miirke.
”S. 0., Bonan,

FILMKAMERA — BAT. 9,5 mm Pathéfilmka-
mera m. proj, samt en 30 x40 mm s.k. spion-
kam, skinnfodr, siiljes. En snabb centerbords-
bfit minst 6 m, passbiit, inom- el, utomb.-mot.
av kvalité kipes ev. bytesfirsl. O. G, Petters-
son, Sture Triidgirdsg. 4, Malmd. |

BATTERTRADIO Dux 4 r, kompl, firsm. 39
85:—. el. Dux 4 r, 30: —. Philips anodsp. app.
typ 372 m. likr.ror 220V 22:—, d:o likrikt.
1017 220V u. r. 18:—. Handb. mask. Ixion 2
viix, obet, beg. m. ch, 35:—. Mc m. 147cec Rex
u, v, 1ida 80:—, lv.kedja 83 ecm 6:—, Ilo 80ce
del. Cykelaffiiren. Ambjirnarp.

HD MC, MOT. 100 cem komplett med firga-
sare, magnet och viixellida i bra korklart
skick hiogsthi. ei under 250: —, el. signal fel-
fri_ 12:— Batteri d:o 15:—, sadel 15:—,
kedja 10: —, fotsteg 5:—. forgas. t. Ilo 15: —,
till 250 cem 20:— till 125 cem Rex 20:—,
ljuddiimpare t. AD 15: —, d:o t. 147 cem—250
cem ny 25: —, Rex 98 cem mot. 35, Svar m.
porto till . Stephl, Frimmere, Billa, p.
Overhirniis.

ALL SLAGS beg. radiomat., Aven ror o. chassi.
Skriv_t. T. Mattsson, Bergsg. 43, Malmd.

LIKSTRUOMSM, AEG iild, typ vill bibeh, 4 hk
1680 y/m 150:—. Ny kikare 8 x 25 med lider-
f,t‘ 95:— Kkostat 125:— bytesf. Skrivmaskin,
itm. eller annat forsl, 2 st, nyjust, viigg-
ur iild, rund mod, m, slag 70:—, 45:—. 10 st.
prima lampfotter i massiv alm diam, 35 cm,
;ﬂlnq‘rc platta ovan 12:75 st. Sy. till "Till-
fille”, Postfack 53, Vingdker.

BRA MOTORCYKEL kontant, Sadelm, Sven
Eriksson, Appelbo.

LV VAXELLADA 3-viixlad. Svar med pris t.
C. G. Larsson, Famsbol, Dals Grinstad.

DRAGSPEL, iiven trasigt kopes kontant. N.
G. Hermansson, Stamg. 2 ¢, Uppsala,

CYKELBILSCHASSIE 2 pers. med pendeltr.
Sv. t. Bo Fredriksson, Fack 22, Barsele,

BALGKAM. 6x9. T. Andersson, Ldngyiksmon.

CYKELBI rp.
Astrand, Siibyvig

pes. Svar med p
tan 17 A, Filips

PLATKAMERA 6,5
Jund, Hiillarydsverke:

BEG. STAMSATS fir 1
kant o, bas. Sv, t. V. Karlssc
Huvudsta. 3

EL-MOTOR 220V viixelstrém
omkr. 80 mm Svar med pris o
Cehlinder, F 649, Stromsund.

LATTVIKTSMOTOR 98—125 cc med
ram kompl, Rud. Andersson, Nyg. 14
kenberg, A

DEW bileylinderblock 700 cc s, vevhus. S
till Box 778, Leksand.

BEG. felfri cykel-elmotor med tillbehdr &
skar invalid, billigt men kontant. K. Lidé
Box 46, Niissundet,

MC-MOTOR friin 98ce till 500 ev. hel cykel.
(. Brlandsson, Agnesherg. ; el -

CYLINDER till Rex Midget, en komplett l‘v.‘
motor kopes. Syvar med pris tll Ake Fred-
riksson, Persmilla, Nybro, : ¢

TRUNK (flyglida) 1 st. R. Borg, Birger
Jarlsg. 81, Stockholm.

VAXELLADA 1 st. helkomplett (med frikopp-
lare, starter, viixelspak) for 250 ccm motorey-
kel o. 1 st. helkompl, Lucas striilkast. Onsky.
typ H 52, I. Toomson, Box 1115, Grythyttan.

KAMEROR alla format o. storlekar kbpes,
bytes och siiljes, Tillskriv. F:a H. Rutgers-
son, Killekirr. 3 o

Bytes. :

MC-MOTOR 750 ce halvtopp i p:a skick, kompl.
bytes mot 200—350 cc helst 2 takt, girna m. fel
i magnetutr. Sv. t. H. Rutgersson, Killekiirr.

RESERADIO Skantic mod. kost. 200:— beg.
14r felfri med nya batt. 8. byta mot. beg. stat.
mot. 3—4 hk. B. Gustavsson, Tomten 2, Broniis.

MC. 350 tv. bytes mot smib.-kamera ev. spegel-
reflex 6X06. F. Nelson, Scheéleg, 25 C, Kiping.

A-FORDSMOT, i prima sk. bytes mot bra mc.
Sv. t. "Komplett”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

UTOMBORDSMOTOR 1—2 hk onskas, 1 fas
el.-motor 220 V 1/3 hk limnas. Sv. t. B-BE
Wrange, Boxholm, Xy

KOMPYL. Eng. Linguaphonekurs oanviind viird
125:— b, m. hillgkamera 6 X9 el cc me.
. okompl. 2811 Svensson, FLss, Karlskrona.

EN SPEEDS pihiingsmotor 72 cc niigot felak-
tig i konan Onskas byta mot en anviind res
grammofon, men fullt anviindvar med pickup
Priset pA motorn har varit 185:—. Bytes mo
resegrammofon med {)rls 100:—. Svar till Gn
nar Dicksved, Pack 12, Gagnef. 3

BALGKAMERA helst med dubbelt utdrag. E.
Oderland, Box 7449, Bords.

LV RAM event. med hjul o. tank. Martin Ohl-
son, Vinnersjd 6, Hedesunda.

MO, MOT, Willlers 2 takt. 147—250 cc m. forg.
0. magn, samt viixell. Svar med pris till Len-
nart Stenstrom, Riédjan, Bredaryd.

DEFEKT Bvinrude utomb. 6 hk mirkt 2 F
194 B 100 J. A. Sandell, Linnéplan 1 B, Falun.

ROCKET-MOTOR ny ev, med UKmodell by-
tes m, kanot helst kanad. el, siilies. Sv.
S. Berg, Gunnv. 4, Djursholm, tel. 5524 77. A

Diverse.

LXTTVIKTAREN har NI — Reservdelar ha
vi, Prisl. m. porto. Ivan Hodk, Sfigen, tel. 30-3

LATTARE hemarbete nskas helst niigon
talj t. nigot. L.ars Backman, Box 2130, Leks

INDIANMOTOR 750 cc giirna defekt. B. Mir-
tenson, St. Larsg. 6 B, Uppsala, tel. 37192,

MO-MOT, a50ce ty. kompl. I g. sk. helst med
Sturmey A. viixell, Delar t. Raleigh me. kom-
pl. nav fr. o, bak el delar diirav tank m.m.
BSA kickfjidr. mod, 500 cc kiop. Utf.
sv. omg. t. Eric Bengtsson, Rudenschildsgat
14, Gitehorg, tel, 223515 eft. kI, 7 em.

MO-GENERATOR Bosch mag. generator eller
Harley gen, med relii. Svar med pris o, be-
skrivning t. R. Hellberg, Donhult, Immeln.

ATERFORS, adr. 300 st. 1948 2:25. Br:

AGARE av liittv.-me! Cylindrar borra:
lager renoveras. Reservdelar i lager, Pris
siindes mot svarsporto. BeGe-Motor, Sibrilck

st. byta vi de skivor Ni
likviirdiga, Endast felfria.
ras. Insiindes till 5
Malmo. ‘



SAJO batterier

for god motagning

SAID

JUNGNERBOLAGET

SVENSKA ACKUMULATOR AKTIEBOLAGET IUNGNER

Ljusakta
. - . Herdins belser kunna
Tlllfo"“"ga aven erhallas ilim/dpd-
- sar a 40 ore i alla farg-
Ek_Ol‘lomlSkO och kemikalieaffarer.

A. W. HERDINS FARGVERK AB - FALUN |

MUSTANG

— varldens enklaste flygplanmodell

blev en stormsuccé! MUSTANG ir lika
enkel att bygga som en stavmodell, men
har jaktplanets svepande fartlinjer och
flyger bittre utomhus #n t. 0. m. Auster!
Inomhus ger MUSTANG samma rika
mojligheter runt polstaven, men ar Anda
billigare #in Auster (se Kkup. nedan!).
Storleken ar densamma.

LMUSTA NG ([ inomhus racerflygning

utomhus i snabb stigning
flyger wperfekt | konstfiygning i 1ag fart

Byggsatsen innehaller liksom Auster fardigstan-
sade balsadelar, specialkartong for oval flyg-
Jropp med alla detaljer tryckta i farg (t. 0. m.
plétskarvar och nitar, se t. h.!), svenska och
amer. emblem, fard. propellerdelar, polstav m.m.
— allt for bygget — samt finaste amerikansk
gummimotor!

OPTEERARRARR RN

Siand mot postforskott + porto:

...... st MUSTANG, endast kr ... 3:90
...... st AUSTER, likn. detaljerad 4:85
. st fardigbyggd MUSTANG ... 12:50

st limflaska, 25 g ........... 0:60
st Extra stor tub TESTOR 1:20
N4 o < 4 e's.c los 4o 2o s oislols ez rsese
MUSTANG kan dven ulforas som amn
P NCRRACER for hoga hastly- 9"’” BOStAQ'S ..oavervissrosresesnsssgocasioosacsoans

Yo
heter, lodrat stigning och avance- ZS|GURD ISACSON
rade manduvrar! LIDINGO

ALY, Ao oo o A O e (]

| Verkligt trevligt arbete. Ring 653457 eller skriv!

Sigurd Isacson anstiiller

. intresserade medarbetare, kval. kontorist, maskinskrivare, lagerman m. fl.

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt teknigska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot 6nskas | brev uttages
ett arvode av 1 kronn, Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 157092.

Friga: Var kan man kiépa krukmakarlera,

glasyr o. d. som var omtalad I TfA nr 6 19157

Stiindig lésnummerkiépare, .

Svar: Bl. a. hos Vilhelm DBecker, Sveaviigen
42, Stockholm,

FEriga: Finns det ritningar att kipa till en
midgetracer? Racer-intresserad.

Svar: Brioderna Hikansson, Riénncholmns-
viigen 52, Malmo, har utannonserat ritningar.

Friaga: 1) Finns det arbetsritning och arx-
betsbeskrivning pd den i nr 26 beskrivna folk-
motorbiiten? 2) IHur mycket beriiknay biten
kosta i tillverkning? ¥olkmotorbittsfantast,

Svar: 1) Ja, TfA-ritning nr 25. K¢ r
arbetsbeskrivning kr. 8:—, 2) DBeror
pi materialanskaffning men upplys:
kan niimnas att de flesta forslagen till £
motorbiitstiivlingén pil vilken denna kot
tion bygger hade materialkostnade:
nats till c:a 1000 kr. Byggsatspris

Fraga: 1) Varav bestdr drivsatsen i
raket, och hur stora miingder av vardor:? 2
Var kan man kiépa rimaterial tijl pilastis
Kan man inte driva en generator med
lig elektrisk motor niir man har 7
den och pi sid siitt fiL strom g
kan man kopa tallrikshjul till d:
sedda med 20X 2 gummiringar? i3 :

Svar: 1) Kan vara svartkrut, & !
kol och salpeter i proportionerna 1:1:4
riskerna. 2) Genom 7TrA:s
Nej det giir ej pd gr
ka hjul iir mycket s i
varande, Ni bir firstka med en raa
TIA.

Fraga: 1) Fir man kira pi race
motoreykel utan korkort? 2) 1
pd en fterriingtiivling med motor
korkort? .

Svar: 1) och 2) Ur lagens synpt
inget hinder att kiéra piL enskilt o
arrangorerna kommer siikerligen ej aft tilli
start.

rign: Kan man anviinda nigot av riren
08, 77, 1A1, 1R1G, 1IM1, till kristallmotia-
garen i nr 11 19477 Amatir.

Svar: Rir 77 om glidtriden matas med 6,2
volt viixelstrom, liimpligen frin en liten trans-
formator, De tre sistniimnda riéren kan ev, an-
viindas om man har tvll volt likstrém till f0r-
fogande, helst frin en ackumulator,

Friaga: 1) Vilken temperatur har gjutsand
vid formning? 2) Ar det skillnad mellan gjut.
sand vid metallgjutning och jirngjutning?

(0} 2 5

Svar: 1) Gjutsanden har vanligen rumstem-
peratur, 2) Gjutsand for metallgjutning har
vanligen foljande blandning: c¢a 90 % skarp-
kantig kvartssand, ca §—10 % lera samt sot.
Om Ni avser stillgjutning har nden foljan-
de blandning: Skarpkantig k tsand, blan-
dad med briind, eldfast lera, sindermalen eld-
fast tegel m. m, som for att liittare kunna
formas — fuktas med vattenblandad s, k.
holliindsk klimplera.

Friga: 1) Ar det niigon skillnad mellan ror
1G4G och 1G4GT? 2) Vilka data har ror
1G4GT? 3) Kan man hora de starkare utliind-
ska stationerna med en 1-rors kv, mottagare?

Amator,

Svar: 1) Endast dimensionerna, 2) 14 V 50
mA glédstrom, 90 V anodspiinning, 2,3 mA
anodstrom inre motstind 10700 ohm. 3) Detta
beror pdi det anviinda roret, Vid niitdrivna rir
och med god utomhusantenn i allmiinhet, ja.

Fraga: 1) Vilken firma siiljer kollektorer
for generatorer 40X30 mim, 28 lammellers? 2)
Var kan man kopa isolerad koppartrid?

El-intresserad,

Svar: 1) Kollektorer iir fir niirvarande myc-
ket sviira att anskaffa, Ni kan gira ett for-
s6k hos nfigon ay Stockholms El-verkstiider,
se telefonkatalogens yrkesregister, eller Clas
Ohlson & Co,, Insjon, 2) PA samma stiillen.

Friga: IMinng det nfigon handbok liimplig

for den som vill avliigga B- och C-certifikaten?
R, A,

Svar: Pl engelska finnsg The Radio Ama-
teur's Handbook i varje bokhandel och pa
svengka viintas en dversiittning av denna, ut-
given av Foreningen Sveriges Siindaramatirer,
Postfack, Stockholm 8,
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TfA:s TANKENOTTER.

Naturfenomen.

Om man hiiller varmt vatten eller nfigon
annan varm viitska i en butelj, dock si att
buteljen ej blir helt fylld, och sedan siitter i
en kork, sii hiinder det ofta att korken efter
en stund flyger ut av sig sjilv. Vad kan det”
bero pi?

Ovanlig sliiktskap.

i Allan och Bertil iir kusiner, och Bertils son
dr ocksd kusin till Allan. Hur kan detta
ovanliga forhdillande forklaras?

_LSsningar av "Tankendtter” i nr 7 av TA.

FARFANTASIER.
Jan Ersa hade 51 fir och Per Persa hade 5S.

SLAKTSKAP,
Herr Bjorks far,

-

PRISTAGARE:

"I'nnkt‘niitt«‘r nr 7: Arne Niislund, Trevna
i:yl.'xlnd 15, Enskede 2, och Bo Estberger, Norra
Viigen 22, Stdehamn (6: — Kkr. vardera).

: Korsord nr 7: Sven Ellhammar, Tangviigen
=21, Stockholm 82 (10:— kr.) och Rune Jo-

bansson, Box 706, Hallsberg (kvartalsprenu-
merntlon).

Korsord nr 10. 7 =

1) Ger ofta aSsociation ay olye-

ka. 5) Anger 1/10 av efterféljan-
de miittenhet. 8) Garanterar fri tg
resa. 8a) Bftermiddag. 9) Vad-
hiillningsterm. 10) Hirsida av

liider. 11) Obestitmd artikel, 12) | 4
Vattendjur. 13) Rop. 16) DBlir
man om viren, diven om det

inte stavas sil. 18) Strategisk 4
hamn vid Ostersjon. 19) Slank.

21) Har biide biiten och sjb-
mannen, 24) Lag. 25) Figel. |47 y
26) Arabisk hiirskartitel. 28)
Skfinskt uttryck. 29) Tacka i
guld och silver. 20a) Strandtriid
30) Foljd. 31) Rengdringsmedel.

LODRATT: 7 7

1) Anordning som gor mot-
stind mot rorelse. 2) 40 Ar.

3) Ar rent vatten. 4) Tanke. 5) 20
Ar odrickbart. 6) Anviindes for
vtbehandling av porslins- och

metallféremil. 7) Stillegering 26
for precisionsinstrument. 14)
Holliindskt flygbolag. 15)

Syenskt d:o. 17) Uppkommer q
pd kopparytor. 19) Ofta vass.
20) Sondersmulas understundom

av polisen. 22) Bortfér smiilt- 70
vatten frin glacliiren. 23) For
halstring. 27) Hoppas vi vira

3 4 s |e
170
2

15 73 7,

27 |22 23

5
33 28
37

modellbyggare skordar i Lon-
don.

Tivlingsbestiimmelser.

Markera losningarna med Korsord nr 10
resp. Tankendtter nr'10 och insiind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 Kkr. till forst Opp-
nade rittta 10sning pd varje problem 1 tan-
kenotterna och till korsordslésarna ett pris
pd 10 kr. och ett pd en kvartalsprenumera-
tion.

Losning ay TfA:s korsord nr 7.

VAGRATT:

1) Lins. 3) Ingenjor. 7) Kam. 8) Dragga.
9) Slakta, 11) Intalade, 13) Egga. 15) Gala.
18) Traktera, 20) Labben. 21) Aconto. 22)
Ely. 23) Viisterds. 24) Luft.

LODRATT :

1) Lindning. 2) Skiigga. 3) Imma. 4) Gras-
sera. 5) Nitare. 6) Rdéda. 10) Tyg, 12) Anten-
ner. 14) Anakoret, 16) ABA. 17) Ambult, 19
Trotyl. 20) Lary, 21) Ares.

%
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=

............. L0595

kopplar med alla
e sy 12130,

t MARKLIN,
A > 0:95
missing, viinster ..........t.. 0:25
mAssing, hOger ..cceeeeeeeeeeene 0:25
alkar for godsvagopssidor ......... 0:08

for 2owls 18:—

%nu ma&m byggsats, komplett
2 RIS 16: —
prist. . 0:20
0: 80
.................. 6:50
2:—
0:45
! CHIED (7, cororomoraroins | (B=
ermanentmagnetmotor 13X19X45
m for HO : 25: —

3:—
ygga for 2 gpir .............. 3:—
/skola 6: —
6: 7

Jediesellok, amerikanskt for per-

helt { metall, med 2 st. 3-
ggler samt permanentmagnet-
n suverin byggsats for 2. eller

nneh. utfdrlig ritn, samt
anier ... Kr. 147: 50

b

esscserecssasassss

for 55 ore

Bttt register upptagande Sver 700
hobbyuppslag publicerade i tidiga-
re nr ay Teknik for Alla var infort
i nr 1 i r. Numret erhiilles mot
insiindande av 55 OUre i frimiirken
och namn och adress pi nedanstd-
ende kupong.

Stockholm S.
Sind omgiende Teknik for Alla nr

Till TEENIK fir ALLA, Box 3137,

Arg. 1948 55 Ore bifogas i frimiirken.

1

J13M Sluten godsvagn litt, G ..
J2IM Kylvagn litt. H ........
J26M Tankvagn Q12

J53M Personvagn litt. Bodb 2 kI, ...

Typer: 1) Day Coach: 2) 22-room
Cabin Car; 3) 18 Roomette; 4) 24
Duplex Roomette.

Godsvagn med ndlllagrade boggier,

2-riils, fabr. Megow (Box Car) ... 12:
JIM Oppen godsvagn litt. O .........

J12M Sluten godsvagn litt, Gs ......

m;’ekrlsonvagn litt, BCollb 2 &

......... OO A0 TR
J66M Personvagn C06 3 ki, ............ (/g
Ritning till ovanst. satser pr st. ... 0:

Sniickdrev, special, for modelljirn-

viigar, utviixling 1:20 eller 1:25 3:

Riils, miissing, liga profilen, pr
G0y, TTL romsaooitr T O o

Rilsmatta, 1jus fiber, pr m. ......... 0:
Riilghillare, pr 100, for 1ag profil ... 1:
‘Rilshéillare, pr 100, for hog profil ... 1:
Boggisats for

pullmanvagnar, 3-

-1 1St OOt e

N T T S A e o1 Sla 1o o s/ aTara s e s 2o s 1010
DONHEOUE  5octuned 08000803000 30000008000
DUCEIREETY . caoeonaeb00ao06000000 08080
apaetexital
'Vagnar, Kompletta materialsatser. HO,
Stromlinjevagnar, utférda i heldra-
gen aluminiumprofil, alla. fonster
utstansade, inkl, boggier for 2-riils
pr st, CCTOTHOXOUIOUOCC0 30: —

1881 8|

axliga, pr par (ut, hjul) ............ : 50
Hjulpar for 3-riils, firdigmonterade 0:60
Hjul enbart, Pr DAL ....ccccceccevncennnn 0:30
Axel till d:0, Pr St. .ccoceeecnnceaironenes 0:20

TR R RO

TfA:s HOBBYTJANST

Tel. 114433 - Tunnelg. 3'" - Sthim 3

TfA under 1948.

Gor oss ett besok! Betr. landsorts-
order v. g. se tidigare nummer av

ngnaler HO

Signal, fungerande (utan lampa).

(Vanlig ficklampa anviindes ..... 6:25
DX GO cooarmmna 4:25
Signalmotor till ovanst. typer 5:—
Tyiirstag {Or telefonstolpar (plastic)

2 (Y0 oot oo s a0 So0a %00 2:50
Super Deluxe byggsats for telegraf-

stolpar (inneh, 1. dussin) pr st. 3:—
Figurer: Betande ko ............ pr st. 0:80

S g e e aee pr st. 0:60

Konduktir, stationskarl,

DASEA G AT I e ssessesesssse pr st. 0:50
LODKOLYV, 100 watt, 220 volt, kraf-

tigt utférande, S-miirkt ... pr st. 17: 85

HANDBORRMASKIN,
universalmotor, 220 volt, kraftig
maskin fér borrar upp till 3
mm

PEDOBILEN, den. utprovade cykel-
bilen, Pedobilkonstruktionen iir
enkel, men tekniskt fulliindad. Bllen
iir liitt att bygga, liitt att trampa,
stromlinjeformad och bekviim, Ut-

forlig ritning och beskrivning Kr, 4:

SKRUVMEJSEL fir finmekaniker
med 4 utbytbara skiir ...... pr st.

SANDPAPPERSHALLARY, En
praktisk och ytterst sinnrik appa-
rat for alla modellbyggare, Uthyia
av sandpapper eller smiirgelduk
sker pdl ett tgonblick, Pris pr st

Lysrorsmaterial

Drossel (for 40 W-rior vid 220 volt})
Haillaresats (en vit lysrorshillare -
d:0o sammanbyggd med starter-
HALIGTEY A s ke s's o iidiyie s s aimanie

Kopplingstrid, svart gummiisolerad
enkelledare, pr meter

Kronkontakt

Flyg

AUSTER (spv. 440 mm, fiirdigstan.
sat balsafanér, eng, gummimotor,

"HI-POWER”,

.................................... prst, 140:—

o}

ritn, 8-sid. beskrivn, polstav etc.) 4:85
TESTORS beromda lim, snabbtor-
DUV Y sesatitoc i o stor tub 1:20
% jiittetub 2:50
g Batdetaljer
20 mm Akan (4 delar) ...... pr sats 3:50
Riiddningsflotte ........ w8pr st 1330
Lv-Ksp (kulspruta) . prst. 2:—
Strdlkastare ......... «.. pr st. 0:45
B PR IBATKTANE e ec coecossteesseossooes pr st. 0:45
DBLOCK, viilgjorda, enastiendo billigt!
2, 3, 4 mm enkla ......... pr dussin 0:70
4 mm dubbla ....cccceeuunne pr dussin 0:80
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~ MICRO-TAGET
Varldens minsta modelltdg  spirviaa 10
Spar, 3 m. cirkel, firdigt ...... kr. 25:

Rakspir ca 30 cm lingt, firdigt kr.

Firdiglagd vixel Nr 6 ............ kr.

3

8

I Nr. 8 ... 0 8

Firdiglagd viixel Nr GEEe 0
0

0

2

kr.

Figur (forare)

Figur (konduktdr) ) 9%

Korsning. fullt isolerad for tviriils,
° fiardig pa rialsmatta ... 1

‘viixelomkastare, mekaniska pr st ...

Personvagnsboggier, 2-axlade,

pr par kr,
Pullmansboggier, e, pr par
Skarvjiirn, fiirdigbockade,

P TP corongn g 000r oo

Riilshi
Automatkoppel, pr par
Permanentmagnetmotor for lok,
12 v, likstrom ....... (OO0
Dekalkomanier for lok ..
D:o for pullmanvagnar
D:o f6r dvr, personvagnar
D:o f6r godsvagnar ..............
Piirg, svart, f0r lok ...............
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