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ning och skaparglddje, sak
et ar friga om en stor eller
ppen eller dackad, segel- eller
mdagen hade vi tillfalle se en va-
1t av semesterbdten som bygges pa
iecka debutera uppe i Gavlean. Sex-
onaringen Bjorn Svensson i Givle, sva-
rade for evenemanget och den duktige
x yggaren har lovat aterkomma med
- foto och narmare presentation.
- Det var i TfA:s midsommarnummer
~ for tre ar sedan — nr 13 1945 — som vi
- publicerade ritningar och byggnadsbe-
skrivning till det snabbyggda, behzndiga
lilla plywoodskrovet, som kan utrustas
lika bra for segel, motor eller aror. Vi
alar om den saken hiar annu en gang,
d& konstruktionen alltjamt faktiski ut-
r en mycket lyckad 10sning pa som-
marens bitproblem — Bjorns exempel
‘ay oss ytterligare belagg harpd — och
~ vi rekommenderar alla handiga men bat-
osa grabbar att skaffa sig nyssnamnda
- av TfA direkt frdn var expedition
tt mindre antal ex. finns Znnu atg till-
). Ni far da chansen att for en bil-
- lig penning bli rorsman pa2 en trevlig,

fort gAr det inte #n att snickra
jhop TfA:s folkmotorbat, men om det
samarbete som vi inlett med AB Iversen-

. Bitar kommer att kunna genomforas ef-
ter de linjer vi tdnkt oss och som Vi 1

korthet kunde omnémna i forra pumret,
ar det ingen utopi att en hand_lg ama-
tor pa nagra veckor sjaly sitter ihop och
utrustar sin 7-meters motorbat.

Intresset for TfA:s folkmoto;bé.t har
i var varit mycket stort och vi vet att
manga byggen f. n. stdr pd slip och vi
hoppas snart fa rapporter fran de fors-
ta sjosattningarna och provturerna, Men
materialsvarigheterna och de alltmer
stegrade  anskaffningsbesvirligheterna
och omkostnaderna har gjort att ett
stort antal folkmotorbatsentusiaster tills
vidare fatt skrinligga sina byggnads-
planer. I viantan pa att TfA en dag skul-
le kunna erbjuda baten i byggsats...

Vi har nu hunnit s l3ngt att vi kan
presentera nedanstiende materiallista:

Ytterkol 70 mm. i spunningen, ek.

Innerksl 100 X 835 mm. ek,
* Bottenstockar 20 mm. ek.

13 par spant 45 X 20 mm. furu.

Spantkndn 8 mm. plywood.

Balkvdagare 70 X 25 mm. furu.

Relingslist 25 X 12 mm. ek.

Inv. relingslist 25 X 30' mm. ek.

Avvisarlist 60 X 30 mm. mahogny.

Skott av 8§ mm. plywood.

Sargar 22 mm. mahogny.

Spratlist 30 X 15 mm. mah, eller ek.

Décksbalkar 45 X 25—35 X 25 mm. furu.

Garnering 100 X 10 mm, mahogny.

Durkar 12 mm. furu.

Bordlaggning 8 mm.;lywood.

Dack 8§ mm. plywood,

Fonster 3,8 mm. Plexiglas.

Motorbottenstockar av ek.

Alltsa tillsammans ett komplett skrov,
dar varje del ar fardigbearbetad, men

Detalj ur Patrik de
Lavals schackspel
med svenska 1700-
talsfartyg som plii-
ser. Modellerna iir ut-
forda 1 skala 1:400
och mestadels efter
af Chapmansoriginal.
Den hiir atergivna
sjunkande fregatten
(’hiist” som stegrar
sig) har dock ingen
namngiven forebild 1
verkligheten utan ger

en fregatt pi 1750~
" - talet. De Lavals mo-
deller iir gjorda med
en saklighet, preci-
sion och skicklighet
som gott kan beteck-
nas som enastiiende
och schackspelet var
en ay kvalificerings-
utstiillningens  mest
uppmiirksammade f6-
remal, I niista nr
kommer rSveriges
torsta landslag 1 mo-
dellbygge” och sam-
tidigt skriver en av
jurymedlemmarna in-
tendent Torsten Al-
thin synpunktsrikt
och Intresseviickande
om Modell och Mi-
niatyr,

REDAKTIONSKOMMITTH :

forestindaren for Tekni

tendent Torsten Fipteg T R
verkst. ledamoten | _F

bnngft m‘vﬁ!’ éwan Bolin ;olkblldnlngsmr.
rektorn tockholms Teknisk I

tut civ.-ing. B. Walter )Elolmategt:t;l st
Iuftfartsinsp. civ.-ing. Tord Angstrdm:
bergsingenjdr Folke Lindgren; 2
ingenjor Sven Skdldberg.

ANNONSPRISER:

Svart tryck Svart/rott
1/1-slda Kr. 875:— Kr. 4 :t:yok
1/2-sida » 210:— noE s 2B
1/4-sida » 110:— w 185:—
1/1 dubbelspalt ,, 276:— » 800:—
1/1 enkelspalt ,, 140:— 165 :—
Per mm 3 65 Ore £0 Bre

Omslagets sista sida:
Bndast 1/1-sida Kr. 425:— Er 480:—

RABATTER: Belopp inom fr och
500/5, 1000710, 8000/15, 0 C00/Z0. Spalt-
bredd 69 mm.
Sidans format 38 sp.*250 mm. Niir dol ghl-
ler annonser for byggsatser, madeilmate-
rial, byggnadsbeskrivningar efc. weec re-
daktlonen helst att den beredes tliifille
till férhandsgranskning av varorns,
Teknik fér Alla utkommer varsunsa fre-
dag. Niista nr fredagen den 18 jupi 1948,
(Eftertryck av Teknik [or Allas imizchdll
forbjudesl)

en generell replik av.

ej inpassad och putsad och ddr plvwood-
materialet naturligtvis dr vattenfast.

Under forutsdttning att minst 10 ko-
pare forhandstecknar sig kommer till-
verkningen av sidana byggsatser att
snarast sitta i gang och leveranspriset
blir 1900: — kr. Bestidllningar gires hos
TfA:s Hobbytjanst eller direkt hos AB
Iversen-Béatar.

Givetvis ar det var forhoppning att
serietillverkningen en dag ska "starta
efter en storre uppliggning @n den vi
f. n. kan kalkylera med. Manga nodvin-
diga utrustnings- och inredningsdetaljer,
som ratt, roder, beslag m. m. och fram-
£or allt motorn blir nu helt kdparens en-
sak. Det finns dock vissa mojligheter att
vi ska kunna hjilpa hugade spekulanter
dven med dessa tillbehor, varfor ev.
onskemal bor bifogas bestédllningen.

TfA lovar emellertid som vanligt inte
mer 4n vi kan halla och alla vara folk-
motorbatsvinner kan lita pd att vi ska
fortsitta arbetet pa att fi fram en si
billig 7-meters motorbat, som det i dessa
tider dr mojligt. 0. E.

Omslagsbilden =

visar denna ging Wing Comman-
der William Nel, D.S.0., D.F.S.,
befilhavare for de brittiska fly-
garna pa besok. Han dr fodd 1
Transvaal, Syd-Afrika, och wvar
elektroingenjor imman han anslot
sig till det brittiska flygvapnel
ndgra ar fore krigets utbrott och
han har kimpat i Abessinien, Ita-
lien och Tyskland. ”Den verkar in-
tressant”, forklarade han for var
kameraman som hittade honom
bliddrande i Teknik for Alla pd
F-16:5 officersmiss i Uppsala.

”Det Gr synd att jag inte kan lisa
svenska.”
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| Iott lands flygvapen och dess flyg-
iekniska utveckling har ett intimt
samband med varandra, och det ir
dirfor naturligt, att det svenska
flygvapnets snabba utbyggnad med-
fort en hogtstaiende svensk flyg-
industri liksom att denna snabba ut-
byggnad inte skulle ha varit mojlig
utan den inhemska produktionen.

I nedanstiende artikel redogor
redaktor Hans Andersson for det
svenska flygvapnet och konstaterar
att i Europa endast England och
Sovjet dr starkare in Sverige i luf-
ten. Han behandlar vidare den in-
hemska flygindustrin och kommer
fram till fragan om inte denna kan
bli grundvalen for en enhetlig nor-
disk flygplananskaffning.

Det ir otvivelaktigt en imponerande ut-
veckling, som det svenska flygvapnet
genomgatt under de ar som forflutit se-
dan det andra varldskrigets utbrott. Al-
la vet hur daligt vi och de 6vriga nor-
diska linderna di var rustade for att
mota ett angrepp och det ar foga troligt
att vi ska glomma laxan fran 1940.
Fran att vid krigsutbrottet ha om-
f;xt_tat endast en fullt uppsatt jaktflot-
tilj, tvd bomb- och tva spaningsflottiljer
vixte flygvapnet i oférminskat tempo
under kriget och det bestir i dag av
10 dagjaktfiottiljer, fem attack- (ny be-
namning pa bombflottilj) och en spa-
ningsflottilj. Dartill kommer en for-
stirkt spaningsdivision, forlagd till
Flygbaskarens fadlt i Luled (F 21) och

En brittisk Vampire Mk VII, av vilka flyg-
vapnet bestiillt ett antal som kommer att gi
under beteckningen J 28. De blir snabbare
och fir stirre riickvidd ilin de tidigare Vam-
pire-planen och kan dessutom medfira raket-
vapen eller bomber, -

utrustad med flygmateriel som tidigare
tillhort Roslagens Flygflottilj i Higer-
nis (F2). L
Hiagernidsflottiljen har som bekant
lamnat raden av s. k. stridande flottil-
jer och dess anldggningar har numera
tagits i bruk av flygvapnets radarskola.
En av de ovan nimnda fem attackflot-
tiljerna, F 1 1 Visteras, ska enligt for-
svarskommitténs forslag omvandlas till
nattjaktflottilj och i stidllet for de nu-
varande attackplanen av typ Saab
BIBB, ska I 1 tillforas ett antal natt-
jaktplan av den kinda engelska typen
de Havilland Mosquito i dess specialver-
sion Mk XIX. Det ar emellertid mening-

en att dessa plan si sminingom (1953
—54) ska ersittas med hypermoderna
tvamotoriga nattjaktplan ay en reak-
tionsdriven typ som for narvarande ar
under konstruktion vid SAAB i Linko-
ping. Forsvarskommitténs forslag gick
ut pa att F1 ej skulle ombildas till
nattjaktflottilj forrdn den nya flygma-
terielen blev tillginglig, men p& grund
av den komplicerade markradarutrust-
ningen etc., som dr nodvandig for att
halla ett nattjaktforband i luften, wvill
flygvapnet redan nu sdtta igang med ut-
bildningen av piloter och markpersonakt
och pa sa sitt paskynda overgingen
fran attack- till nattjaktflyg. Man
har ocksa erhallit riksdagens. medgivan-
de att av redan tillgangliga medel an-
skaffa de omnamnda Mosquito-planen



forfogar over stridsberedda forband av reaktionsjaktplan.
 Reaktionsdriften, som 1944 introducerades av tyskarna,
de med ens alla propellerdrivna jaktplan hopplost for-

akna 0jligheter att tillrackligt snabbt kunna leverera

- reaktionsjaktplan till flygvapnet, vinde man sig till Eng-
‘narmare bestamt till de Havilland-fabrikerna i Hat-
~vilka man i1 borjan pa 1946 tecknade kontrakt

Vampire MK I. Samtliga plan levererades under
md av 15 manader och de uteslutande goda erfaren-
ygvapnet under skiftande forhallanden haft av denna

 Hiir intill tvd bilder av J 21 i sin reaktlonsdrivnn version J 21R.
‘Prototypen proviligs 1 marg 1047 och serietillverkningen har just
borjat vid SAAB:s fabriker i Linkiping. Overst ser vi den i luften
vid en av de firsta provflygningarna och diirunder pi startplatsen,

typ, resulterade strax efter arsskiftet 1947—48 i ytterligare
en Vampire-bestillning, denna dock betydligt storre @n den
forsta. Ryktesvis har antalet uppgivits till ca 120, dvs,
materiel for tva flottiljer. De nya J 28:orna, Vampire kal-
las som bekant s& inom flygvapnet, blir av en nigot moder-
niserad typ med starkare motor (svenskbyggd), hégre fart
och storre riackvidd samtidigt som planet dven kan med-
fora raketprojektiler eller bomber. Typen gir i England
under beteckningen Vampire MK VII.

Aven i Sverige byggs emellertid reaktionsjaktplan och
i mars 1947 kunde provilygningen av det forsta svenska
reaktionsplanet — Saab J21R — &dga rum. Produktionen
av J21R (R =reaktionsdrift), som flygvapnet hittills be-
stallt i endast 120 exemplar, har nyligen kommit iging
och det torde darfor inte droja sd linge forrdn de forsta
seriebyggda flygplanen dr i luften. J 21R &r i sitt slag ett
ganska markligt flygplan si tillvida att det dr det hittills
forsta jaktplanet i varlden som framgéngsrikt byggts om
fran propeller- till reaktionsdrift. Den ursprungliga J 21:an,
som i stort antal redan finns ute pa dagjaktflottiljerna
landet runt, har namligen utrustats med ett engelskt reak-
tionsaggregat av typ de Havilland Goblin i stdllet dr den
svenskbyggda Daimler-Benz-motor pa 1475 hk, planet van-
ligen ar utrustat med. Ombyggnaden tog endast ca 1 ar i
ansprak och kunde genomforas utan alltfor stora hesvir.

"~ Den reaktionsdrivna J21R #r ungefir 150 km/tim. snab-

bare an den propellerdrivna foregangaren, vilket madste
anses sasom synnerligen tillfredsstdllande, eftersem man
inte kan komma ifrdn att J 21R betraktas som en slags
interimtyp.

Under byggnad vid SAAB ar emellertid dnnu ett nyit och
oerhort snabbt reaktionsplan av svensk konstruktion, J 29
eller ”Tusen och en natt” som detta projekt mera skimt-
samt kallas p4d grund av fabriksbeteckningen Saab -1001.
Det lar vara utrustat med en engelsk reaktionsmotor av
typ D. H. Ghost, och beriknas vara fardigt for provflyg-
ning under sensommaren. Ghost-motorn, som #r betydligt
starkare an foregangaren Goblin, har en statisk dragkraft
pa 2,3 ton mot Goblins 1,36 ton. J 29 ska"enligt vad chefen
for flygvapnet beridttat gora en toppfart pa drygt 1050
km/tim. och torde bli ett av védrldens absolut snabbaste och
modernaste jaktplan, nir det kommer i tjinst om ca 2 ar.
Meningen ar att Ghost-motorn i likhet med Goblin ska
byggas pa licens hiar i landet av Svenska Flygmotor AB
i Trollhattan.

Utover denna modernisering av materielen kommer en
genomgaende forstarkning av jaktflygets numerir att dga
rum. Inom ramen for den nuvarande flottiljorganisationen
ska antalet flygplan per flottilj 6kas med mer #@n 50 procent,
varigenom jaktflygets styrka skulle stiga till mellan 600
och 700 jaktplan i den foérsta linjen, exklusive reserver.
Denna avsevarda forstdrkning kan erhdllas for en extra
kostnad av 75 miljoner kronor per Aar.

Attackflyget, eller den ldtta och tunga bomben, som.
det forr i tiden hette, har dnnu inte utrustats med nagra
reaktionsdrivna plan. Sikert Ar emellertid att reaktions-
drivna attackplan befinner -sig pa projektstadiet och att
vi inom en inte alltfér avligsen framtid kommer att ha
ett reaktionsdrivet attackflyg utrustat med svenskbyggda
plan. For nirvarande #r formodligen USA det enda land
i varlden som har reaktionsdrivna attackplan pa produk-
tionsstadiet, men nigra firdiga forband av dylika plan har
man inte ens dir. Det svenska attackflyget omfattar i dag
tre tunga flottiljer utrustade med tvimotoriga plan av
typen B18B samt tva ldtta flottiljer, som for nirvarande

Viirldens snabbaste helmetallbombplan, kundo SAAB:s tvimoto-
riga bombplan B 188 betecknas vid sin tillkomst. Maximifarten
575 km/tim placerar fortfarande planet i den absoluta toppen bland
propellerdrivna bombplan, g
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3 1 nivestilirten” som planet mera skiimtsamt dépts till,
grzlnt?b‘:xl:r sm‘ndnrd.luktpla.n inom det svenska flygvapnet utan
ockshi 1 tjiinst som attackplan vid ¥ 6 (Karlsborg) och F 7

(Siteniis).

haller pa att f& flygplanparken moderniserad med en attack-
version av det okonventionella jaktplanet J21. Typen ar
betecknad A 21 och ersitter flottiljernas tidigare plan av
typen B17. A 21 har betydligt hogre fart an den gamla
vilkinda B 17, av vilka som bekant ett antal forsalts till
det etiopiska flygvapnet. A 21 gér pa basta hojd 640 km/tim.,
vilket ju dr avsevdart mer an de 455 km/tim, B17 kan
prestera.

Det ar emellertid inte endast de stridande forbanden
inom flygvapnet, som under de senaste aren genomgatt be-
tydande forstirkningar. Ett starkare krigsflyg kraver givet-
vis en intensifierad flygtraning och savidl Krigsflygskolan
pa Lijungbyhed (F 5) som Flygkadettskolan i Upsala (F 20)
Ar numera utrustade med modernaste flygmateriel. 1944—46
fornyades hestindet av skolflygplan for den grundldggande
utkildningen genom tillforseln av ett avsevidrt antal Biicker
Bestmann, tillverkade av AB Hiagglund & Soner i Ornskolds-
vik pd licens fran Biicker-fabrikerna i Tyskland. Denna
flygplantyp, inom "vapnet” kind under beteckningen Sk 25,
£4ir fortfarade anses representera sista ordet i fraga om
uiformning, utrustning och egenskaper. Aven skolplanen for
den fortsatta utbildningen fram till stridsflygplanen, har
nyligen moderniserats genom det hundratal canadabyggda
ovniageplan av typ North American Harvard II, som i fjol

‘ades till Sverige. Flygplanen, som till fabulost billigt
pris inkdptes fran amerikanska overskottslager, var i utom-
orcentligt skick — de flesta helt nya. Harvard-planen an-
Jinde hit i sonderplockat tillstind, varefter de genomgick
grundoversyn och fiardigmontering vid flygvapnets centrala
verkstdder i Arboga.

Som bekant forfogar flygvapnet over ett flertal verkstads-
anldggningar eller Centrala Verkstider som det mera offi-
ciellt heter. Utom i Arboga (CVA) finns verkstdder i Vis-
terdas (CVV) samt pa Malmsldtt (CVM). Tidigare hade man
dven en fabrik i Ulvsunda, dir under krigets senare skede
ett stort antal jaktplan av den kiinda helsvenska typen J 22
tillverkades. Denna populira flygplantyp konstruerades av
flygf§waltningens ingenjorer med flygdirektér Bo Lund-
]?erg i spetsen och byggdes av 500 underleverantorer, spridda
over hela landet. Vid tillkomsten — 1943 — var J 22 fullt
i klass med de bista utlindska typerna, iven om motor-
effekten var synnerligen begrinsad. Trots att motorn endast
gav 1065 hk vid starten var J 22 lika snabb som manga
utldndska jaktplan med motorer pa mellan 1500 och 2000
hk. Efter flera ars god tjinst har dock J 22 blivit domd
att forsvinna som ”forstalinjeplan”, men som ovningsplan
har tgypen fortfarande en viktig mission att fylla. Flygfor-
valtningens utomordentliga bedrift att utan tidigare erfa-
renh(;_t av modernt jaktplansbygge, konstruera och tillverka
ett hggklassigt jaktplan som J 22, visar mer #n nagot annat
den sdllsynt hoga tekniska och organisatoriska standard som
kénnetecknar det svenska flygvapnet av i dag.

Utan den fran flygvapnet fristiende inhemska flygindu-
strin, skulle dock det svenska flygvapnet ingalunda ha natt
upp i den respektingivande styrka det i dag har. Sveriges
flygindustri — ett begrepp som numera #r helt liktydigt
med Svenska Aeroplan AB (SAAB) — nadde visserligen
aldrlg upp i mer dn brakdelen av-kapaciteten vid krigstidens
amerikanska flygindustri, men icke desto mindre var tillverk-
ningen efter vira forhallanden ganska betydande. Hur stora
txllverlmin_gssiffrorna i verkligheten var, ar dnnu i denna
dag en militdr hemlighet. SAAB, som for inte si lidnge se-
dan kunde se tillbaka pa tio framgangsrika verksamhetsar,

Overst Bo Lundbergs utomordentlign jaktplansskapelse J 22, som
iir mycket omtyckt bland piloterna men som nu ska bytas ut mot
modernare reaktionsdrivna plan, I férsta hand J 28 Vamplre | dess
senaste version Mk \'H..Dllrundcr flygvapnets viilkiinda stort-
bombare B 17, som nu hiller pi att bytas ut mot den betydligt
snabbare A 2l:an — en attackversion av "tvestjiirten” J, 21,

har sedan starten seriebyggt inte mindre an !
flygplan, vartill kommer ett flertal olika versi
typ. Av dessa 9 #dr 2 civila — de vilkdnda Safs
dia-flygplanen — 3 tillverkade pa tysk respektive
licens, och aterstdende 4, krigsflygplan av egen konstrukti .
Anledningen till att verksamheten inleddes med licenstill-
verkning av utlindska typer var den att man, innan man
gav sig in pa egna typer, ville ge ingenjorer och arbe
erfarenhet av modernt flygplanbygge i helmetall. SA.
ledning var emellertid dvertygad om att det i langden sk
bli omojligt att tillfredsstidlla flygvapnets behov av mode
flygmaterial enbart genom licenstillverkning av utlandsk
typer och man satte darfor redan 1938 igdng med konstruk-
tionsarbetet pa den forsta egna konstruktionen — ett enmo-
torigt stortbomb- och spaningsplan betecknat Saab-17 (E'V-
beteckning: B 17 — S 17). Provflygningen #dgde inte rum
forran 1940 pd grund av att man under konstruktionsarbe-
tets gang fick lov att andra om planet sa att det vid sidan
av den ursprungliga huvuduppgiften, spaning, dven skulle
kunna.anvandas som litt bombplan. Saab-17 byggdes aven i
en version med flottorlandstill, vilken levererades till Rosla-
gens Flygflottilj i Hégernds. Sedan det nu senare framkom-
mit att sjoflyget i Ostersjon dr otidsenligt, har dessa flyg-

plan monterats pa hjul och fordelats mellan F 21 och F 11 P

i Nykoping. e ]
(Forts. pa sid. 29.)

4/6 1948 TEENIK




efter d. Sa sméningom blev herrarna avslojade och

:ﬁit(:.t blev %‘fl%n galgen — en forgylld galge, for att hina de
arlatanerna. z

argﬁcgistemas ivriga forsok att astadkomma g}}ld misslyc-
kades alltsd stindigt, varfor man borjade misstanka g.tt de
fyra urelementen inte var tillriickliga och s& lade man till tre
nya element: svavel, kvicksilver och salt. Men det hjalpte
inte. Nagot guld lyckades trots allt aldrig alkemisterna fram-
stilla. Vid borjan av den nya tiden intridde en ny riktning
inom kemin. Det var inte lingre guld man ville framst?.lla
utan likemedel. Den s. k. iatrokemiska tiden tog sin borjan.
Man ansag att ménniskokroppen — liksom all annan levande
materia — innehdll kvicksilver, svavel och salt i vissa, noga
avpassade forhéllanden, och att sjukdomar berodde pa att detta
farhallande av nagon orsak rubbats. Genom att tillfora krop-
pen metallpreparat av limplig beskaffenhet kunde emellertid
jimvikt anyo intrida och hilsan silunda Aterstdllas. Nu be-

éﬁﬂékiformlerns utgor ett internationellt sprak, slut pd delbarheten av smapartiklarna och ndgot tomrum

‘et do ‘senaste Artiondenas cerhtrda utveckling mellan dem ténkte han sig inte. | d kewi huvudsakligen av likare och apotekare, vilket
kemish Men i Abd i Trakien I are Demokri oftast var samma person.
e kemiska vetenskaperna knappast skulle ha varit E era i Trakien levde nigot senare Demoiitos ! Viod enzelsmannen Robert Boyle (1720—91) intridde ett

jlig. Det ; 460—3170 f. Kr.), isat si iders skar- ‘ : ;
jlig. Det ar emellertid endast litet Sver hundra Ar ( ), som visat sig vara ett av alla tiders skar { tede. Det var han, som lyfte upp kemin till en sjilv-

alt och skapades av den store svenske kemisten paste intellekt. Aven han grubblade en hel del Gver matzriens N R E :
. Berzelius. Om detta och den linga viigen fram till sammansittning. En massa fenomen visar, sade han, att den ; vetenskap och med honom bérjar den period i kemins
] eget sprik berittar i nedanstiende artikel synliga bild vi har av féremalen inte aterspeglar deras ritta a, sem Kkallas den flogistiska. Man antog nimlizen att
r Harry Bjorke. vasen. Upphettar man t. ex. ett stycke tréd, bortgar masesr och :mne férbréindes, avgav det en for alla briinnbara dm-

sam bestéindsdel, flogiston. Nu mera vet vi att for-
ir en reaktion i rakt motsatt riktning. Négot dmne
inte utan syre upptages i stillet. Det var den store
:emisten Lavoisier (1743—94), som klart fastslog sy-
vid forbrianningen. Det var han, som for forsta

anvinde vigen vid kemiska experiment. Flogiston-
perinden var ddrmed forbi och kemin ingick i ett nytt skede,
den kvantitativa analysens tidsalder. y

svart kol bildas. Harav bor man dra den slutsatsen ait tri

/ maiste vara uppbyggt av enklare bestdndsdelar. De i

Sl utvecklade vidare dessa tankar och kom till resultatet,

- Y &t oss gora ett enkelt kemiskt experiment. Lat oss t. ex. kroppar var uppbyggda av ytterst smi, osynliga deinv, s

 Mjssa Jitet jarn i saltsyra. Reaktionen forlsper som bekant han k_al]gde for atomer. Dessa atomer lag, sade han, <} kom-
y pakt intill varandra utan var skilda medelst tomrum.

Fe+2 HCl— FeClo+2 H. Som vi ser har Demokritos foregripit utvecklingen under

s M o, Seols ett par tusen dr. ”Verkligheten dr atomer och tomrum”, sade
far alltsd som resultat ferroklorid (jarnklorur) och pan Det klingar forbluffande modernt. Var tids kemister

S erv::le.ka matloz‘;’nsggﬁ;raut om ?;‘Een?:ﬁ"teta Den b‘;f‘ lutar vil 4t den Asikten att materien ir elektroner, atomkir-

et d B Mo dlenl.eak,,h aa hva Sgﬂlt T nor och tomrum. Men det #r i grunden samma sak. Man

.ﬁ,;ﬂ?n‘!lémﬁmt 2 wmmmmedverkar Bn iage}' kmek atlin- my :ll t‘s"Y maste beundra skidrpan i hans tankegéing, nir han siger att

e o aetiiatt ”talamk Esanning B3 2 det som karakteriserade ett imne var dessa atomers byggnad,
Sy NI HEe] bekvim B e s antal och rorelse. Didrmed har han visat, att han t. o. m.

. Vem har lart oss den konsten? Jo, ingen mindre &n vir anade elektronernas existens.

store kemist Jons Jacob Berzelius, som dog for hundra

sedan. Hans uppfinning var epokgorande, men vigen dit

Efier médnga trevande forsok fick kemin sitt
teckensprdk genom Berzelius.

emokritos’ bortglomda atomteori fick sin rendssans genom
den engelske kemisten John Dalton (1766—1844), som led-
des till tanken att materien var uppbygzgd av atomer av rent

gfefnogh ek emicks R S e ol Liran om de fyra elementen hiirskade under gy,;”‘gfjg“h;ﬁﬁ‘;vg’eg,.j’;‘;ﬁ,};i}ff,? page) g‘;-‘;k;;e“ocivi’;a‘;il kﬁ,‘?g‘;
o mer, men de jde an ill borjan av 1800- o : s ) FAT A0 % ’

talet, innan den vete 2 3 P elt par tusen ar. en forening med varandra, sker detta pi det sédttet att ett
~ talet, etenskapliga varlden blev overtygad om att B visst antal jarnatomer lagr,ar sig intill ett visst antal svavel-

 materien var uppbyggd rst ay atomer. Det 3 A . 2
| mderrmee o %galboigefartja;sf attegen t ?rgefrfa;i]:; J)emokritos var for stor for sin tid. Att han skulle vinna
 igenom. SR nigon uppskattning i Abdera #r sjilvklart uteslutet. De

;”;;" B : sj'a‘lvgg_da Abderaborna ansidg honom vara mindre vetande och
hans lira om atomerna f6ll snart i glomska. Den gamla fore-

atomer och tillsammans med dessa bildar en sammansatt atom

- (vi kallar den molekyl) svaveljairn. Dalton utredde ocksa la-
gen om de multipla proportionerna, som bl. a. bestyrktes av
Berzelius’ experiment.

‘f./En SRt o tiv A e P 5 i stillningen om de fyra elementen blev bestiende. S& sma- Kemin hade nu blivit en vetenskap, som behdvde sin egen
e g / de akning: ”Materien dr ningom uttkades elementens antal till fem, d& den s. k. etern nomenklatur liksom andra vetenskaper. Nér man skriver 62,
o atomer och tomrum?”. tillkom. Under den alkemistiska perioden, som rickte hela sd betyder det att 5 ska adderas med 2 och skriver man 5: 2,
; medeltiden ut, d2 man inte bedrev experiment fér forskningens si vet alla attid5 tska dl{rfl_derals. meth. d Matematl(l;en hade allt-

i > e erea T keIt tn i dat ; T sh sin nomenklatur. Visserligen hade man sedan urminnes

e hade man hyst den ursprungligen frin Indien hir- ¢! 1 det praktiska syftet tt gbra guld, blev detta ' tider betecknat metallerna med vissa tecken, nimligen de gam-

stammande uppfattningen att materien var uppbyggd av femte element, etern, det hemlighetsfulla fludium, den quinta
elementen jord, luft, vatten och eld. Vissgxgigyg)ghade essentia, som just skulle vara i stind att férvandla en oddel
skarpa filosofhjarnor i det gamla Grekland lingt metall till guld och som man dirfor sokte 6verallt. Etern

la tecknen for himlakropparna, pa féljande satt:
3 alminglay rent logiska skl havdat att materien blev 'de vises sten, vilken somliga charlataner pastod sig ha
yardm-uamppbygg T oy 4delar) men|/den uppfattningen funnit och drog nytta av, eftersom den ‘tidens furstar trak-

inte igenom. Anaxagoras, som levde 500—428 f. Kr., ) ZJ? A T/z

# v . .. : i I
. lunda ‘om materiens allminna / comeri, ”Vad han i Guld Silver Kvicksilver Xoppar Jiirn Tenn Bly
Men de beteckningarna holl inte mittet. Det fanns andra

darmed”, siger den romerske forfattaren Lucretius,
och framst att t. ex. ben ar format av oindligt
})en.,‘ kott av oandligt fint och smatt kitt, blodet
‘.qnbordes fargnade smé bloddroppar; han tinker
es att guldet 4r uppbyggt av smi guldkorn, att
tts ay smi Jordpartiklar, elden av eldpar-
te) attenpartiklar, och han innefattar alla
ta bildningssitt...”
Tas p4 vig mot atomerna, men han
. Ty han kunde inte t4nka sig ett

del allvarligt menade forsck att dstadkomma ett kemiskt tec-
ke‘psprék'._ Men de var samtliga opraktiska och fick ingen all-
mén anvindning. Dalton gjorde ocksd ett forsok. Han teck-
nade grundimnena som cirklar med olika tecken:

ODBOE)

Viite Kviive Kol Syre Svavel Fosfat Koppar Jiirn

/ﬂ.."'.:"l\
(EEEER

. ret O (av ozygenium), svavlet S (av sulphur), kolet C (av

dmnen i naturen dn metaller.  Under 1700-talet gjordes en

Medeltidens alkemist arbetade fortfarande med firestil
de fyra elementen som kompletterades med t8resmu_x;l.gg)

-

Det systemet forefaller inte si tokigt, 4ven om de
vara latt att forvixla en del av tecknen i cirklarna
hastigt nedtecknande ay figurerna. Det systemet slogs
fullstindigt ut av Berzelius’ genialt enkla och prgkt;
att teckna grundimnena och de kemiska reaktionern
skriver sjdlv: b

"Nir vi bemoda oss att ge uttryck for kemiska proportion
kinna vi nodvindigheten av kemiska tecken. qulep:‘har,_
tid varit i besittning ay dylika, ehuru de varit till liten nytta
... De kemiska tecknen bora vara bokstiver, s& att de bli
litta att skriva och icke vanstilla en tryckt bok. Ehuru
denna sista omstindighet méhinda icke kan synas vara av
storre betydelse, bor det undvikas nir s #r mojligt. Jag
imnar dirfor som kemiskt tecken taga begynnelsebokstiverna
i det latinska namnet for varje element.”

Berzelius tecknade alltsd viate med H (av hydrogeniwm), sy-

carbo), jarnet blev Fe (av ferrum), kvicksilvret Hg (av hy-
drargyrum) osv. Men — och detta ar det inte minst vik-
tiga — ett grunddmnes tecken anger inte blott dess namn utan
aven. dess atomvikt. Bokstaven O betyder alltsid inte bara
syre utan ocksd det tal 16, som anger hur manga ginger tyngr
en atom syre ar dn en atom vite. 3 e

Lat oss aterga till var enkla reaktionsformel i borjan:
Fe-+2 HCl—> FeClo+2 H.

Denna korta formel skrives pi ett ogonblick, man behover
inte rita nigra cirklar eller andra figurer och den upptar bara
en rad i tryckytan. Men med ledning av en atomviktstabell 5
kan vi av formeln se att 56 gram jdarn kan upplosas i
2% (1+-35,4) — 72,8 gram saltsyra och att darvid bildas
562X 35,4 — 126,8 gram ferroklorid samt 2 gram vatgas.

Detta torde vara tillrackligt for att ge ett begrepp om den -
reda och den 6verskadlighet, for vilka den kemiska vetenskapen
har att tacka Berzelius’ teckensprak. Det dAr han som givit
kemin dess internationella sprak. o g

J. J. Berzellus, ska~
paren av kemins
speciella sprak, un-
der senare skedet
av sitt liy. Bilden
fir en reproduktion
av 0. J. Sider- -
marks oljemilning
friin 1843,
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Vid motortivlingarna pi Solval-
la for nigra veckor sedan segrade
i det hittills fornimsta midget-
heatet i Sverige Oscar Swahn med
en nyimporterad Cooper-vagn. I
nedanstiende artikel beskriver
ingenjor Sigurd Aberg denna vagn
som segrat i si gott som alla lopp
dir den deltagit i England.

8
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ar den av Sveriges Motorfederation
tillsatta midgetkommittén koncen-
trerade sitt intresse pd vagnar med mo-
torer begransade uppat till 500 em?3, be-
rodde det till en del pa att genom den
nya FI-2-regeln, dven kallad Formula
B, hade redan en regel skapats som gill-
de vagnar 6ver 500 cm?, och dven kom-
pressormatningens vara eller icke vara
hade avgjorts. Som bekant giller for
denna regel att vagnar med kompressor

Den utmiirkta teckningen av Coopers export-
modell I vinjetten siiger biittre iin ord hur
vagnen ir konstruerad.

Diirunder sitter John Cooper i en ny vagn
som iir klar f6r provtur, Mannen bakom yag-
nen iir Cooper senlior.

De bada teckningarna visar (dverst) det enkla
men effektiva pedalarrangemanget och den
fjidrande motorupphiingningen, som iiven
medger Jjustering av drivkedjans spiinning.

dr begransade till 500 em3 och utan
kompressoy till 2 000 em?.

Den nya nationella s. k. midgetregeln
sd att siaga tillvaratar de vagnars in-
tressen som icke dr forsedda med kom-
pressorer men har en motor som under-
stiger 500 cm?®. Dessa #r efter suro-
peiska forhallanden de verkliga dvir
garna eller midgets. Detta innebi
sd ej nagot forbud att bygga rac:
nar over denna 500 cmi-g
sa sammanfores automatiskt un
tersregeln. Nagot generellt forb
nagra vagnar att t. ex. startz p:
m rundbana finns ej utan detta z
genom klassning av banorna,

Detta &dr skrivet som en lite: i
ning pa grund av att en del oiiarhet
tycks finnas just pa dessa punlkicr hland
en del midgetintresserade.

En annan anledning till att midget-
kommittén koncentrerade sig pi den
minsta kategorin var de praktiska erfa-
renheter som under de senaste efter-
krigsaren vunnits huvudsakiigen i Eng-
land och i viss min dAven hir i landet.
Sjdlva har vi ej niagon som helst erfa-
renhet av midgets av den storleksord-
ning, som ar typisk for de amerikanska
vagnarna och vilka dr oméjliga att in-
forliva under nagon annan europeisk
formel @n just I'I -2. Det 61l sig sile-
des ur flera synpunkter naturligast att
anknyta till de engelska vagnarna, vil-
ket dven tycks ha skett i bl. a. Belgien
och Holland.

Vi har ju tidigare hiar i TfA beskri-
vit en del engelska konstruktioner, som
kunde ha intresse for de svenska mid-
getbyggarna och hirvid har vi dven som
hastigast nimnt namnet Cooper.

Den drivande kraften och initiativta-
garen inom The Cooper Car Co. ir John
Cooper, som tillsammans med sin fader
har konstruerat och utvecklat de 500
cm?® Coopervagnarna, vilka haft sadan
framgang pa de engelska tidvlingsbanor-
na. Under det senaste aret har vid alla

(Forts. pa sid. 22).
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Nedro bildra~
den: Liingst t.
V. ser man sprin-
tormotorn (J. A.
P.) piv sin plats
samt bensintan-
kens form och
instrumentbrii-
dan med sinm
varvriiknare. Av
mitthilden fram-
gir tydligt indi-
viduella fram-
hjulsupphiing-
ningen, Hiir in-
tin Oscar
Swahns Cooper
ofter dobuten piv
Handen.
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Inom kort liimnar en ny arskull iL
fortsiittningsskolorna och dirmed
skolorna dverhuvudtaget. Med an- 1
ledning hiirav redogor ingenjor
Olof Hellgren pa Arbetsmark-
nadsstyrelsens yrkesviglednings-
byrd for hur man med enkla hjilp-
medel sisom frigeschema och yr-
kesorienterande filmer kan hjilpa
fortsiittningsskolans ungdom {till- ¢
ratta med yrkesorienteringen och 1
yrikesvalet i enlighet med Skol- ¢
overstyrelsens bestimmelser. ]

1
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ga ungdomar pa landet blir si-
‘ortsattningsskolan den sis-
. Sedan borjar for-
Det dr ju ddarfor helt na-
1ttt Kgl. skoloverstyrelsen fore-
att man i fortsdattningsskolan ska
12 en yrkesorientering och
iedning. Det giller ju for den
vilja ett sidant yrke eller en
ittning att hans anlag och
ommer till sin ratt. Gor
tigt yrkesval sid kan livet
att bjuda pa en rad av fram-

h tillfredsstillelse med tillva-
nmer man ddaremot in pa fel lev-
»ana kan motsatsen intraffa.

r fortsdttningsskolan i en stor soc-
i vistra Viarmland for ett 10-tal ar
sedan led mot sitt slut var det darfor at-
skilliga elever, som friagade efter utsik-
terna inom olika yrken och vad magis-
tern trodde att de skulle kunna passa
till. En hel del hade ju klart for sig att
de skulle overta fidernegarden, andra
dédremot ville ut i varlden och se sig om-
kring. Men vad skulle man soka for
jobb och vad passade man for?

Vi vinde oss da till arbetsformedling-
en i Karlstad och bad om ett rad och det
drojde heller inte linge forrin vi som
ledning fick ett mycket intressant frage-
schema, som under manga ar med fram-
gang anvidnts vid bl. a. undgdomsfor-
medlingen i Géteborg. Sirskilt intres-
seschemat kom i hog grad att sysselsit-
ta oss. Det dr ju si att det som intres-
serar vill man gidrna halla pa med. Kan
man fi ett intressant jobb, da blir arbe-
tet roligt och da fir man arbetsglidje,
nigot som man vil skulle 6nska att alla
manniskor hade.

Intresseschemat upptog inte mindre 4n
144 fragor av vilka 32 gillde slojd m. m.,
19 husligt arbete, 19 s6mnad, 14 tekniskt-
mekaniskt arbete, 8 maleriarbete, 20
kontorsmissiga sysslor, 17 konstnarliga
sysselsdttningar och 15 s, k. fritidssys-
selsdttningar. Frigorna var numrerade
pa foljande sitt:

SLOJD m m

Har du forfiirdigat eller reparerat — en
stol (1), skilp (2), bord (3), fotografiram (4),
docksiing (5), syskrin (6), ljusstakar (7), lam-
pa (8), papperskniv (9), bil (10), dockskilp
(11), dockmibel (12), dockteater (13), kulis-
ser (14), I)r_g\'press (15), bokstdd (16), sill-
skapsspel (17), triiskedar (18), triitigurer (19),

Filmen 1 I:{assmmmet ar gott hjilpmedel
vid yrkesorienteringen.

blomsterlida (20), blomsterbriida (21), kak-
tusstiill (22), tridgirdsstol (23), modellbdt
(24), kanot (25), vindflbjel (26), leksaksbiit
(27), modellflygplan (28), papparbete (29).
Har du klitt om bdcker (30), bundit in en
bok (31), klitt om en stol (32)?

HUSLIGT ARBETE

Har du biiddat (33), tviittat golv (34), fer-
nissat eller bonat golv (85), piskat mattor
(306), dammtorkat (37), putsat miissing ‘och
silver (38), polerat mdbler (39), tviittat klider
(40), manglat och strukit kliider (41), fiirgat
kliider (42), dukat bord (43), diskat (44), ploc-
kat filgel (45), skalat potatis (46), rensat gron-
saker (47), lagat mat (48), packat matsiick
(4?;.? bakat (50), skitt och passat smilbarn
(&)

SOMNAD m m

Har du stoppat strumpor (52), lappat byxor -

(53), sytt i knappar eller hiingare (54), lagat
skjorta eller underkliider (55), sytt eller find-
rat klinning eller dylikt (56), stickat jum-
per eller mossa (57), sytt eller lindrat hatt
(58), broderat duk, lopare eller dylikt (59),
forfiirdigat bollar, dockor m m av garn (60),
virkat och knypplat (61), forfiirdigat piirl- och
armband (62), reparerat skolviiska (63), for-
fiirdigat djur, dockor m m av vaxduk (64),
forfirdigat niigot liiderarbete (63), forfirdigat
linoleum- eller triisnitt (66), korg- och matt-
fliitning (67), bastarbeten (68), forfiirdigat
lampskiirm (69), tillverkat hiingmatta, tilt o.
dyl. (70)?

TEENISKT-MEKANISKT ARBETE

Har du reparerat ringledning (71), radio-
apparat (72), strykjirn (73), dammsugare
(74), cykelbelysning (75), cykel (76), rull-
skridskor (77). Har du forfiirdigat en dynamo
(78), reparerat ett ur (79), slipat kniv eller
sax (80), byggt med mecano (81), utfort tenn-
1odning (82), lagat fotboll (83), reparerat
dorrhandtag eller 1is (84)?

MALERIARBETE

Har du spacklat och slipstrukit (85), mialat
fonster, dorrar och viiggar (86), milat mébler
(87), kalkat en mur (88), limstrukit tak (89),
kittat fonster (90), utfért utviindig milning
(91), dekorationsmillning (92)?

KONTORSMASSIGA SYSSLOR OCH
DYLIKT

Har du fort riikenskaper dver 16n eller fick-
pengar (93), satt In annons i tidning (94),
fylit 1 olika postblanketter (95), fylit i frakt-
sedel och konossement (96), anviint telefon-
katalogen (97), bestiillt rikssamtal (98), an-
viint kommunikationstabellen (99), skrivit
maskin (100), anviint riiknemaskin (101), du-
plicerat (102), stenograferat (103), uppriittat
register (104), skrivit brev pa tyska (105),

skrivit brev pA engelska (108), skrivit brey
pdl franska (107), hjdlpt till' med lixliisning
(108), skrivit artikel t. ex. till' skoltidning

(109), deltagit i diskussion (110), hallit fore-

drag (111), samlat frimiirken (112)?2

KONSTNARLIGA SYSSLOR

Har du moddelerat i vax ealler lera (113),
millat portriitt eller landskap (114), forfiir-
digat affisch, milning, teckning (115), ritat
monster (116), gjort modeteckning av kliider
(117), porslinsmiilning (118), gpelat n#igot
instrument (119), spelat i trio, orkester eller
dylikt (120';‘.) sjungit solo (121), sjungit 1
singkdr (122), list upp dikt (123), dansat
plastisk dans och rytmik, solo (124), dansat
plastisk dans och rytmik, skola (125), spelat
teater (126), bestkt teater- och konsertfire-
stiillningar (127), utfért akrobat- eller stepp-
nummer offentligt (128), utfért trolleri-
konster (129) 7

FRILUFTSSYSSELSATTNINGAR

Har du skott kaniner och duvor (130), ma-
tat djur (131), haft hund (132), fiskat (133),
lagat fiskredskap (134), campat (135), sigat
eller huggit ved (136), ridit en hiist (137),
rott en bit (138), styrt segel- eller motorbit
(139), kort hiist och vagn (140), kort motor-
fordon (141), varit ledare vid utflykter (142),
?um])""t och pressat vilxter (143), ikt skidor
144) 7

Vilken ledning vid yrkesorienteringen
gav nu intresseschemat? Det visade sig
att i allmanhet hade pojkarna varit med
om ett 40- & 50-tal av de i schemat upp-
satta fragorna. Men man hade ocksi
varit med om si& mycket mer, som inte
fanns medtaget i fradgeschemat, vilket
sakerligen var uppgjort mer med tanke
pa stidernas ungdomar an en jordbruks-
betonad fortsattningsskolas. Har pa lan-
det saknade man frigor som riktade sig
direkt till lantbruksarbetet och som si-
kerligen atskilliga pojkar i 14—15-ars-
aldern skulle kunna svara ”ja’” pi, t. ex.
Har du pl6jt — rensat rovland — satt
potatis — tagit upp potatis — fallt trad
— kort timmer etc.?

Vi gjorde darfor si, att var och en
sjalv fick komplettera frageschemat och
redogora for sddana sysslor som man va-
rit med om, men som inte fanns upptag-
na i frageformuldret. Pa det sittet kun-
de vi f4 vars och ens intressen s& nog-
grant kartlagda som mojligt.

(Forts. pa sid. 21.)
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Overst: Twentieth Century
Limited limnar La BSalle
station 1 Chicago. Mittbilden
ovan: En vacker bild frin
1941 avy Empire State Ex-
press 1 rostfritt utférande.
Hiir ovan ett danskt Iyntog
o — elegant och harmoniskt i
utformningen. T.h.: Franskt
stromlinjeformat Angtag med
ombyggt lok typ 221.

13
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il De engelska och tyska jarnvigarna hade tydligen under 1928 tagit

Utvecklingen omedelbart fore och under kriget.

Med denna sjitte artikel ayslutar trafikchef Nils Ahlberg
pa Koping—Uttersberg—Riddarhyttans Jirnvig sin stoy‘a.
oversikt av jirnviigarnas hastighetsprestationer frin jirnvi-
garnas forsta tid fram till vira dagar. : ]

For modellbyggare kan trafikchef Ahlberg tillhandahilla
fotografier av Twentieth Century Limited, den franska lok-
typen 221 och LMS snabblopande lokaltigslok Kklass -1_1’, av
det senare loket har han ocks# en mindre fullstindig ritning
och av det belgiska Atlantic-loket en ur modellsynpunkt bra
ritning.

ut vad som gick, och nigra nimnvirda okningar i tidtabells-
hastigheterna forekom ej 4r:1939, utan positionerna hélls. :

I USA fortsatte man emellertid pa den inslagna védgen. Hiawathas
kortid mellan Sparta och Portage, 126,0 km, 1 timma 3 min. blev
120,0 km/tim. Det borjade bli for styvt for loken av typ 2-2-1, och
stromlinjeformade 2-C-2 borjade visa sig. i

New York Central och Pennsylvania konkurrerade alltjdmi, S
Louis—New York kordes pd den forra, en 1861,0 km ling vig, av
tdget Knickerbocker pa 21 timmar 15 min. = 87,6 km/tim., under
det att den senare banan korde sina 1 690,4 km p& 20 timmar jimnt
— 84,5 km/tim. Strickan New York—Chicago, som de bada konkur-
renterna alltid tillryggalagt pd exakt samma tid, avverkades av de
snabbaste tidgen pa 16 timmar, vilket over New Yorks Centrals
1 541,4 km gav en medelhastighet av 96,3 km/tim. och Pennsylvanias
1456,1 km blev 91,0 km, Harvid dr att marka, att New York Cen-
trals linje ar praktiskt taget plan under det att Pennsylvanias korsar
Alleghanybergen med hogsta punkten 670 m 6ver havet vid Gallitzin.
New York Central hade nya stromlinjeformade Hudsonlok framfor
Twentieth Century Limited under det att Pennsylvanias Broadway
Limited drogs av elektrolok till Harrisburg och darefter av K4s och
K5. A bada linjerna fanns 43 dagliga tag med i genomsnitt ca 18
timmars kortid, och av dessa hade 14 en genomsnittskortid av 17 %2
timmar.

Chicago—Denver kordes ocksa over tva olika strackor. P4 Chicago
—Burlington & Quincy Railway kérde Overnite Denverite 1 663 km
pa 17 timmar 20 min. — medelhastighet 95,9 km/tim. Gver Chicago
& North Western och Union Pacific korde Columbine 1 688 km pa 17
timmar 20 min. — 97,4 km/tim. Omaha—La Salle, 826,4 km, kordes
pa 8 timmar 3 min. — 102,7 km/tim., Lane—Lockwood, 198,3 km, pa
1 timma 44 min. — 114,5 km/tim. och Rogers—Silver Creek, 65,8
km, p4d 31 min. — 127,3 km/tim. Chicago North Western anvinde
2-C-2 och Union Pacific 2-D-2 lokomotiv. Ett dieselelektriskt latt-
viktstadg, City of Denver, korde ovan nimnda stricka Lane—Lock-
wood pa 1 timma 38 min. = 121,4 km/tim.

P4 New York Central hade man ifriga om det berémda taget
Empire State Express mera lagt an pd elegans dn pa extremt hog
hastighet. Sommartidtabellen 1939 kordes New York—Buffalo och
vice versa, 701,4 km, pa 7 timmar 55 min, = 88,6 km/tim. och New
York—Cleveland, 999,2 km, p4 11 timmar 25 min. — 87,5 km/tim.

Vintertidtabellen minskade kortiden &
den forra strackan till 7 timmar 45 min.
— 90,5 km/tim. I detta tig _insattes
samma dag USA indrogs i kriget nya
tagsitt med all yttre kladsel av rostfritt
stal, Dessa byggdes pa fyra manader och
kostade vartdera 2 500 000 dollar. s

I Belgien hade man visserligen kort
ganska fort tidigare, men néagra rekord-
hastigheter ville det inte garna bli. I
sista stund fore kriget satte man emel-
lertid in snabba forbindelser mellan
Bryssel och Ostende enligt nedanstiaende
uppstillning.

Striicka Avstind Kortid Medelhastighet
Km Minuter Km/tim.

Bryssel—Briigge 92,8 40 ]21',1
Briigge—Ostende 20,9 13 96.5
Med 1 minuts up-

pehilll { Brigge 113,7 60 113,7
Ostende—DBriigge 20,9 12 104,06

Rr Bryssel 92,8 47 118,56

Med 1 minuts up-

peliill { Briigge 113,7 60 113,7

Loket var ett stort, originellt strom-
mat Atlantic-lok med inviandiga
indrar och i vissa konstruktionsdetal-
¢r pidminnande om bade SJ litt A och
iitt H3, och vagnvikten var endast
on. Xriget kopplade hastigt av dessa
igt snabba tag.

[ Danmark kordes de nya ”lyntogen”,
licselelektriska lattviktstag av tysk typ.
S vaste korning presterade @stjyden
mellan Roskilde och Slagelse, 61,6 km,
som tillryggalades pa 35 minuter, medel-
hastighet 105,6 km/tim. Med samtliga
dessa tag, Nordjyden, @stjyden, Midt-
jyden, Xronjyden, Englaenderen och
Vesterhavet kordes per dag 2023 km
over 93,3 km/tim. och 1141 km over
96,5 km/tim.

De italienska statsbanorna har sedan
flera ar genomfort elektrifiering i stor
skala. De snabbaste tdgen pi medellanga
och langa striackor enligt 1939 ars tid-
tabell framgéar av nedanstéende uppstill-
ning.

on

Striicka Avstind Kortid Medelhastighet
Km Tim.Min. Xm/tim.
Rom—Neapel 2100 1 48 116,7
Bologna—Milano 219,0 1 53 116,2 .
Milano—Neapel 857,6 7 59 105,5
Milano—Rom 6320 6 —_ 105,3

Nist de amerikanska, vilka alltjimt
gick efter 1935 ars tidtabellshastigheter
med hogsta medelhastighet 119,8 km/
tim., var dessa de snabbaste elektriska
tagen i virlden. Aven ”bredden” var av-
sevird, i det att pr dag 10 tig med 1 910
km kérstrickor hade medelhastighet gver
112,6 km/tim., 34 tdg om 5792 km lag
o'_ver 103,0 km/tim. och ej mindre dn 101
tag om 11 500 km dversteg 96,5 km/tim.
i medelfart, alla elektriska. v

Didrmed dr 1939 irs mera sensatio-
nella tidtabellsnyheter genomgangna,

Jirnvig New York Belgien Franska London, Midland Xondon & North Eas

Central National National
B0 N 500606000000Ca000 J-3a — 221
Tillverkningsir .... 1938 1939 1907
Ombyggnadsiir ...... — — 1935
Hjulanordning ...... 2-C-2 2-B-1 22)-(%;3

o1i 579

Cylinderdiameter mm 572 480 X510
Slaglingd ...... 0 737 720 650
Drivhjulsdiameter ,, 2007 2100 2000
Angtryck ....kg/cm2 19,25 18,0 16,0
Eldyta, total .... m2 354,0 160,6 140,9
Overhettningsyta 1645 63,0 60,4
ROSUY LA T = 7,63 3,70 2,08
Vikt i tjiinst .... ton 158,0 12 75,8
Adhesionsvikt .. ,, 86,1 45,8 36,6
Tendervikt ...... » 1380 53,0 67,8
Dragkraft ...... kg 15000 0240 7280

Ett elektrifierat jarnvigsnat, som lat
mindre tala om sig var det franska. En
ganska anmirkningsvard provtur utfor-
des emellertid ar 1939 & de franska na-
tionalbanorna av elloket nr 704, typ
2-Do-2 av Schneider-Westinghouse’s till-
verkning. Strdackan Blois—St. Pierre—
de Corps, 20,1 km, kordes med ett tag
om 173 tons vagnvikt med en medel-
hastighet av 169,7 km/tim., varav 2,0
km kordes med 170,2 km/tim. och 1,0 km
med 185,0 km/tim.

De amerikanska toppnoteringarna var
ej s& manga, men ganska sensationella.
P34 Chicago, Milwaukee, St. Paul & Pa-
cific kordes med 2-C-2 lok ett provtag
om 1800 ton pa horisontal bana med en
konstant hastighet av 112,6 km/tim., och
pa samma bana uppnidde Hiawatha un-
der inkorning av ' tid med ett 550 ton
tungt tdg mellan Chicago och St. Paul
en maximihastighet av 202,7 km/tim.

En tysk prestation, som kan vara vird
att ndmnas, noterades av en resande
engelsman pa en for fortkérning mindre
vil lampad linje med ett dieselelektriskt
liattviktstdg enligt nedanstiende upp-
stdllning.
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Freiburg—Baden Oos 102,8 49 45 1248 165,0
Baden Oos—Karlsruhe 27,5 17 47 928 —
Karlsruhe—Mannheim 60,7 29 48 1221 160,9

De franska stromlinjeformade tigen
med #ldre ombyggda lok kiorde ganska
fort. Gamla Atlantic-loket 221-B18
(PLM) kérde Laroche—Dijon, 159,3 km,
pa 1 timma 31 min. 40 sek., medelhastig-
het 104,3 km/tim. och 221-B20 korde
samma tagvikt, 225 ton, Lyon—Dijon,
196,6 km, pa 1 timma 50 min. 30 sek. —
106,7 km/tim. Ett Pacific-lok fran 1912,
231-G240, korde sistnimnda stricka med
350 ton pa tiden 1 timma 48 min. 56 sek.
= 108,3 km/tim.

Slutligen har vi de engelska prestatio-
nerna, vilka detta ar slog rekord pa flera
olika och originella sitt. PA London &

T. v.: XYondon,
Midland & Scot-
tish snabblépan-
de lokaltigslok

klass 4 P. T. h.:
Lvatts Atlantic-
lok frin 1902 i ur-
sprungligt skick,

- ;“

& Scottish ex. Great Bas- ex. Grea

4P N7
1936 1914
1-C-2 0-C:1  2-B-1 =
498 457 =
660 61 = =
1752 14730 20100 20320 =
0T %00 2300 1110 1610
,0 3 3 3
19‘_’,_'5;2 22,0 = 307 528
2,49 1,65 = =
86,5 65,0 605 707 =
50,8 51,0 ;g,.? 10,60 =
Tank Tank ! =S
8600 7 5520 5090 =

North Eastern korde stromlinjeformade
loket nr 2512 Silver Fox ett tig om 265
tons vagnvikt Kings Cross—Darlington
373,8 km, pa 3 timmar 14 minuter 39
sekunder, medelhastighet 115,7 km/tim.,
hogsta hastighet 154,6 km/tim., under
det att nr 4467 Wild Swan gjorde sam-
ma tur pi 38 timmar 15 min. 3 sekunder
— 114,5 km/tim. resp. 160,9 km/tim.
Man kan konstatera att den forra ar
‘mera smart genomford under det att den
senare sakerligen blev mera ekonomisk.

Alla hittills beskrivna fortkorningar
har utforts med lok avsedda for hoga
hastigheter. Fran 1939 finns emellertid
nagra anteckningar fran tillfdallen nar
varmgangna expresstagslokomotiv. har
fatt ersittas med utpraglade lokaltdgs-
lok, vilka darefter satt upp farten otro-
ligt.

Pa London, Midland & Scottish kordes
med ett tanklok 1-C-2 klass 4P ett tag
om 95 tons vagnvikt Luton—Radlett,
24,1 km, pa 13 min. 50 sek., medelhastig-
het 104,7 km/tim., hogsta 144,8 km/tim.
En fenomenal korning med 1752 mm
hoga drivhjul! P4 Great Western kor-
des med ett nigot mindre tanklok ay
6100-klassen typ 1-C-1 med 285 tons
vagnvikt Banbury—Wolvercut Junction,
31,9 km, pa 20 %2 minuter = 92,9 km/
tim., hogsta hastighet 120,7 km/tim, Med
den storre tagvikten ar kanske denna
prestation annu skarpare. Men fragan 4r
om ej London & North Easterns 0-C-1-
lok klass N7 med 1473 mm drivhjul, ur-
sprungligen tillverkade for Great Eas-
tern Railway under perioden 1914—1921,
gjorde de mest sensationella 16pningar-
na, Med backgéende lok framfordes ett
tdg om 240 tons vagnvikt Bishops Stot-
ford—Northumberland Park, 87,8 km, pa
26 %2 minuter — 85,8 km/tim, Ett lok av
samma typ tog rattviant ett tdg om 235
tons vagnvikt Bishops Stotford—Brims-
down, 81,7 km pa 22 minuter — 86,8
km/tim., varvid strickan Sawbridge-
worth—Broxbourne Junction, 18,4 km,
pasSerades med 102,2 km/tim. medelhas-
tighet.

(Forts. pa sid. 20.)
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{aDIOKONTROLLERADE

MODELLFLOTIOR ~_

lerade modellfartyg.

Experiment med radiokontrollerade modeller av olika slag giil".(‘s f. o i
skilda linder, dock kanske minst i Sverige dir bestiimmelserna iir sidsna
att det krives certifikat som amatorsiindare — alltsi kunnighet bl, a. i

|
!
|

telegrafi — for att fA anviinda sidan apparatur hur begrinsad rickvidden
i#in ar. I nedanstiende artikel beriittar en amerikansk modellbyggare och
radioamator Herbert Barnett frin Rhode Island om ett av sina radiokon{rol-

Med den ubatsjagare som syns pa foto-

grafierna arbetade jaginarmare tva
ars tid och den tog storre delen av min
fritid, men den ar vard varje minut jag
lade ned pa den. Den ar ungefdar 1,5 m
lang och ar en fullstindig kopia av den
amerikanska marinens ubitsjagare SC-
365. Den ar helt radiokontrollerad.

Overst t. v. mandvrerar Herbert Barnett
sin SC-365 frin kajen efter att under sina
barns overinseende ha justerat anliigg-
ningen (bilden under). Nedan t. v. juste-
rar han reliiet som mottar orderna frin
mottagaren och dirigerar strombrytarna.
Hiir nedan slar Mr Barnett olika order
och kontrollerar att riitt strimbrytare slis
till. Fran for till akter ser man i tur och
ordning det elektroniska reliiet, nio mag-
netiska strombrytare, tvi smii ackumula-
torer och liingst akterut enrdrsmottagaren
och de tvii smia motorerna.

I sina barn har Mr
Barnett ett par In-
tressernde  Askiidare
som helst vill bl
hans medhjiilpare di
han dirigerar sin
radlokontrollerade
modellbit,

Alla order sindes med en enrdr: radios
sandare utrustad med en "petmni”’ av
den typ som anvindes pa t
Ubatsjagaren lyder perfekt vilken
helst av nio olika order: start, stonpp,
full fart framat, halv fart framaf, ‘ull
fart back, halv fart back, gira sivriozd,
gira babord och rak kurs. Pa “peimo-
jen” finns det 10 mdjligheter men av
tekniska skil kan den ena av dessz inte
anvandas.

En liten mottagare i fartygets
fangar upp sdndarens order och ;
dem vidare till ett kansligt elektronrela
Detta reld ”tolkar” ordern och slir
den ritta av de nio strombrytare haten
ar utrustad med. Darigenom placeras
rodret i det onskade ldaget eller farten
regleras sa att baten ror sig i enlighet
med direktiven fran stranden.

For propellerdriften finns tvd sma
elektriska motorer, och tva ackumulato-
rer lamnar kraft for. mottagaren. Den
lilla ubatsjagaren har en maximihastig-
het av drygt fem knop — vilket inte ar
si daligt for en sa liten farkost — och
den kan dirigeras pa ett avstand upp
till omkring 75 meter. Sandaren arbetar
pa 1l-metersbandet.

Modellracerbatar

spelar i USA nistan lika stor roll
som modellracerbilar. TfA hade redan
i nr 17 1946 ett stort reportage om
amerikanska tdvlingar pa omradet
och i samband med Teknik i Minia-
tyr hosten 1946 ordnades en liten
uppvisning med snabbgiende batar
pa Djurgardsbrunnsviken i Stock-
holm. Sedan dess har aAtskilliga batar
kommit till har i landet och det ar
pa tid att mojligheten till tavlingar
undersokes. Teknik for Alla foreslar
ddarfor, att alla som har niagra batar
av denna typ sitter sig i forbindelse
med TfA:s redaktion och uppger
namn och adress samt data om ba-
ten, s&4 ska redaktionen om intresse
finns undersoka méjligheterna till en
mindre tavling till hosten. Skriv ome-
delbart!
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_SAS BCE

SAS fiorsta DO-6a har
Inndat piA Bromma
och diirmed har ett
av de mest moderna
trafikflygplanen in-
forlivats med  det
skandinaviska trafik-
flyget. Bilden ger en
god uppfattning om
hur pass stor en
modern trafikflyg-
maskin 1 verklighe-
ten iir. Hijden frin
marken till fenans
spets iir 8,66 m, allt-
s higre iin den
higsta punkten pi

'{,:‘:". ar SAS forsta DC-6or hiar och det
kan vara skil att litet ndirmare titta pa

planet — inte bara dess eleganta inre

och dess ”charmrum” som dagspressen
tiusats av utan framfor allt dess tek-
niska data. Visserligen mellanlandade
planet pa hitresan men dess aktions-
radie dr 6 800 km och alltsa tillrdckligt
stor for att tillita nonstop-flygning
New York—Stockholm. Utan brinslepa-
fyllning kan planet halla sig i luften 18
timmar i strick.

DC-6an ar ett lagvingat, fyrmotorigt
plan i helmetallkonstruktion med infill-
bart landningsstill med noshjul och for-
sett med tryckluftkabin. Till det yttre
skiljer det sig obetydligt fran sin fore-
;re}np:are DC-4an med samma spinnvidd,
35,81 m, och vingprofil. Lingden har
emellertid ckats med tva meter till 30,94
m. Inviandigt dr det emellertid ett helt
nytt plan, bade betriffande den tek-
niska utrustningen och passagerarkabi-
nens inredning.

De moderna trafikmaskinerna ror sig
med stora tal. Flygvikten #r 42 250 kg
ochpplanet tar utom de 48 passagerarna,
6—7 mans besittning och den betalda
lasten dven 16 000 liter bensin, vilket
kan behévag da de fyra Pratt & Whit-
ney Double Wasp CA-15 motorerna nor-
malt drar 1150 lit/tim tillsammans. De

. utvecklar vardera mea vatteninsprutning

en starteffekt av 2 440 hk. Det normala
efﬂfe_ktutta;ret ar 950 hk pr motor vilket
pa 5800 m hojd resulterar i en marsch-
fart av 460 km/tim. Den maximala
marschfarten vid ett uttag av 1100 hk
och pa samma hojd dr 500 km/tim.
Tva ur sidkerhetssynpunkt betydelse-
fulla nyheter ar varmeavisning och
bromsande propellrar. Varmeavisningen

en 2-viningsvilla.

&

innebdar att planet kan flyga i nedis-
ningsviader, ty alla utsatta ytor pa
vingar och stjartparti dar uppvarmda
till over 0°C, vilket dr betydligt effek-
tivare dn det tidigare systemet med pul-
serande gummibeligg pa utsatta ytor.
De bromsande propellrarna kan genom
ett sdrskilt kontrollorgan stillas om ‘sa
snart planet tagit mark si att de driver
bakat, varigenom planet kan stoppas pa
kortare stricka an som Ar mojligt med
vanliga hjulbromsar. Genom dessa om-
stillbara propellrar och motorernas vat-
teninsprutning — SAS adr f. 6. det forsta
trafikbolag i varlden som anviander mo-
torer med vatteninsprutning — #Ar bade
startstrackan till 15 m hojd och land-
ningsstriackan forhallandevis korta, 960
m resp. 900 m.

_DC-Gan ar ocksd utrustad med auto-
pilot av den mest moderna konstruktion.
Dcn ar utford med tanke pa att senare
ingd som huvudelement i en konstruk-
tion, som ska tillita att flygplanet kan
landas helautomatiskt. DC-6orna kom-
mer att kompletteras med sidan utrust-
ning sa fort erforderlig markutrustning
inforts och utprovningen ay systemet
slutforts.

Pagsagerarutrymmena bestir av tva
kabiner, en framtill med plats for 32
passagerare och en bak for 18 passage-
rare, med mellanliggande “vestibul”.
Tryckkabinen ar utrustad med luftkon-
ditionering som héaller temperaturen
oforandrad oavsett yttertemperaturen.

S& till slut vtterligare litet stora tal
— denna gdng om den elektriska utrust-
ningen. I DC-6an finns sammanlagt
23 270 m elektrisk kabel, 160 reldaer och
640 glodlampor — da ar anda inget som
tillhor radioutrustningen medraknat.

* GASTURBINDRIEFTEN SKAPAR
nya problem och i England har enligt
Machinery sedan en tid funnits en gas-
turbinskola, som drivits av The National
Gas Turbine Establishment. Denna ar
emellertid redan 1 viss man foraldrad pa
grund av den snabba utvecklingen och
darfor ska en ny upprattas och drivas
av firman Power Jet Ltd. Den ar inte
avsedd att bara sig sjaly, utan man rak-
nar med att den ska kosta firman en
hel del men naturligtvis indirekt tillfora
firman varden genom att kunskapen om
gasturbindrift sprides bland tekniker
och forbrukare av olika slag. Man rak-
nar med olika linjer med specialutbild-

ning for de skilda problem, som dyker.

upp i samband med gasturbinerna, exem-
pelvid betraffande kompressorer, turbi-
ner ete. Specialkurser kommer att an-
ordnas for flygare, laboratorieingenjo-
rer och konstruktorer.

* ALUMINIUMFARTYG BORJAR
nu dyka upp daven i England. Enligt Ny-
heter fran Storbritannien sjosattes nyli-
gen det forsta aluminiumfartyg, som
byggts i Englund. Det ar en motortor-
pedbdt pa ca 22 meters langd, vilken
byggts for Royal Navy och som nu un-
dergar diverse prov. Den anvanda alu-
miniumlegeringen har endast en tredje-
del ay stalets vikt. Denna viktminskning
kan utnyttjas for hogre fart eller tyngre
bevapning. :

* ITALIENS FLYGPLANKON-
struktérer har ingalunda Overgivit tan-
ken pa att bygga flottorforsedda flyg-
plan i samma storleksklass som Douglas
DC-4 och Constellation, siger Dagens
SAS, Det farskaste exemplet hirpi &r
Breda-Zappata BZ 408 — en sjoversion
av det b55-sitsiga trafikflygplanet BZ
308. Provflygningen av det senare ir en-
ligt uppgift ndra forestiende och av allt
att doma kommer den fran forkrigsti-
dens atlantflygningar beromde comman-
dant Stoppani att fi4 det hedrande upp-
draget att ”spaka” det Constellation-
liknande planet pA dess forsta flygning.

*x JAKTPLANENS OKADE HASTIG-
heter medfor nya bevapningsproblem,
enligt vad som framgir av en redogo-
relse 1 Teknisk tidskrift for erfarenhe-
terna av det forsta amerikanska reak-
tionsjaktplanet, Shooting Star. Redan
vid 800 km/tim slits fenorna pa vanliga
homber av och bombluckorna ar omoj-
liga att oppna. All precision vid kul-
spruteriktningen &dr utesluten om man
ar beroende av mansklig reaktion, var-
for nya automatiska sikten méiste kon-
strueras. Projektilernas utgingshastig-
het maste ocksa okas, vilket tyder pa att
raketprcjektiler kommer att ersatta eld-
vapen och bomber.

Bara till propellrarnas kontrollappara-
ter atgar ca 3 000 m kabel, vilket ar mer
an vad som finns i en hel DC-3a, dar
den sammanlagda elektriska kabellang-
den ar 1600 m.
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Styrsindare mec

| De sindaramatorer, som tridde

till dA etern Ater blev fri hir i
landet, borjar nu bli varma i Kla-
derna och fragar iven efter andra
Konstruktioner an de enkla sin-
darna och moftagarna. For alla
dessa tror vi att nedanstiende
VFO-Exiter ska bli lockande att
forsoka sig pa.

T att under en veckas tid ha suttit
mer eller mindre overksam vid appa-
raten med minst en telefonistation pa
varje kristallfrekvens beslutade jag att
ordna variabel frekvens pa& sandaren.
En synnerligen god losning ar ju att
skaffa ca 200 kristaller, men det stall-
de sig val dyrbart Adtminstone for mig.
En minst lika god 16sning som dessutom
inte behovde ruinera ekonomin var en
s. k. vfo (forkortning for Variabel fre-
kvens oscillator). Den lediga tiden un-
der den foljande manaden Zgnades at
studiet av amerikanska tidskrifter och
en och annan “over the air’-diskussion
med andra amatorer om saken. Var och
en har sin kapphzst nar det giller vfo.
Enda siftet var tydligen att gora upp
en tabell 6ver vad som kunde anses ha
betydelse i mitt fall. Slutet pA det hela
blev en synnerligen lyckad apparat som
under snart ett ar fungerat till min
fulla belatenhet. Jag formodar att manga
nyblivna amatorer gar i vfo-funderingar,
varfor en beskrivning kan vara av in-
tresse.
De onskemil som en vfo miste upp-
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Fig.l 2

variabel frekvens

fylla for att vara av intresse ansig jag

vara foljande:

1. God frekvensstabilitet.

2. Inga komplicerade justeringar.

3. Frekvensandring med endast en ratt.

4. Endast standarddetaljer ska erford-
ras vid byggandet.

5. Lag tillverkningskostnad.

Punkt ett fir inte endast vara ett
onskemal. Det ar ett oeftergivligt krav.
Svarigheten ar att de andra punkterna
inte heller bor eftersittas.

Betraffande oscillatorn finns ett fler-
tal kopplingar att utgd ifran. Alla ger
god frekvensstabilitet om de utfores

F'iq-Z.
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noggrant och forstklassig materiel an-
vandes. Huvudsaken ar att den fre-
kvensbestammande kretsen ej belastas,
d4 varierande belastning ocksid #ndrar
frekvensen, Har ska ju hogfrekvent
effekt tas ut fran oscillatorn, varfor en
stunds funderingar behovs for att vilja
en lamplig koppling. Den som visas i
fig. 1 paminner sakert de flesta om den
vanliga 4terkopplade detektorn. Genom
att effekt aterfores frian anodkretsen
till gallerkretsen, sjdlvsvanger roret.
Detta intraffar som bekant, om ater-
kopplingen p4 en vanlig enkrets apparat
dras pa for langt.

Har har vi med andra ord en
oscillator, som utan tvekan kan an-
vandas. Emellertid ska ju effekt tas
ut fran denna. Detta kommer da att in-

Fig 3

verka pa Aterkopplingen och ocksid pa-
verka frekvensen. Oscillatorn blir osta-
bil och kippar vid nyckling i efterfsl-
jande steg. Vad vi saledes bir efter-
trakta ar en oscillator ddr effekt kan
tas ut, utan att den frekvensbestis
de kretsen belastas. Kopplingen
i detta fall gallerkretsen och e
jande steg ska vara mycket 10s. 1
visas samma oscillator med endast den
skillnaden att Aaterkopplingssy in-
ldgts i katoden. I fig. 3 har vi 2terigen
samma oscillator. Har har katoden ko

lats till ett uttag pa spolen for at
den extra &aterkopplingsspolen. Princi-
piellt medfor detta ingen skillnad. Vi
bortser nu fran anod och bromsgaller i
roret., Kvar dr d4 samma koppling som
i fig. 2. Skdrmgallret fungerar som en
anod i oscillatorn. Om vi kopplar upp
en oscillator enligt detta schema, finner
vi att oscillatorn svinger utan att anod
och bromsgaller behover anslutas till
nagon punkt, Jordar vi nu bromsgallret,
kommer detta att ligga som en skdrm
mellan de i oscillatorn ingdende elektro-
derna och anoden. Aven om vi nu ligger
fingret till anodkontakten eller jordar
denna, inverkar detta obetydligt pa fre-
kvensen. Tillfor vi s& anodspanning till
roret, azndras frekvensen endast nagon
ke/s. Anodstrommen kommer emellertid
att variera i takt med den hogfre-
kventa svangningen, eftersom elektro-
nerna maste passera genom gallret.

Vi kan siledes frin anoden ta ut
effekt av gallerkretsens frekvens utan
att i storre grad paverka denna, da ano-
den dr varken kapacitivt eller induktivt
kopplad till gallerkretsen. Kopplingen
sker enbart genom elektronstrommen i
roret. Denna oscillatortyp kallas darfor
ocksd elektronkopplad. Forkortas ECO.
(En svag induktiv koppling mellan anod
och gallerkrets uppkommer dock, genom
att anodstrommen flyter genom ater-
kopplingsspolen, men detta kan lamnas
utan avseende.) Denna oscillatortyp tor-
de vara den mest anvianda och Ar gan-
ska lattbyggd.

Vi har nu en oscillator, som ar ganska
okdanslig for belastningsiandringar. Det
finns emellertid fortfarande kvar en del
orsaker till frekvensdrift, Kapacitansen
mellan katod och den jordade glodtraden
ligger over en del av spolen. Denna ka-
pacitans dr icke konstant utan dndras
vid uppviarmning. Likasid kan de ovriga
kopplingsdetaljerna dndra virde genom
temperaturfoérindringar, som uppstar
under drift. Det senare kommer man

I nista nr:

TTA:s resestipendium tell

lattast ifrdn om man placerar konden-
satorer och spole s&, att de ej nis av
varmestralning fran roret. Vidare bor
man anvinda kondensatorer med lag
temperaturkoefficient. Andringarna i
rorkapacitanserna dr en sak som kan
vara besvirligare, For det forsta ska
ett ror med lag effekt anvandas. Har-
igenom blir varmeutvecklingen - ldagre.
Ett vanligt mottagarror ar fullg till-
rackligt, eftersom nagon storre effekt ej
behovs. Ett utmarkt ror for andamaélet
ir 6SK7. Detta ror har laga elektrod-
kapacitanser och utmirkt skdrmning
och #ar dessutom billigt. For att minska
verkningarna av kapacitansidndringarna
i roret anvindes stor kapacitans i oscil-
latorkretsen. Om vi t. ex. har en krets
med endast 50 pF total kapacitans och
temperaturforindringen medfor en and-
ring av t. ex. 0,2 pF har vi en total ka-
pacitansindring av 0,4 %. Om vi nu hé-
jer totalkapacitansen till 300 pF med-
for samma #indring endast 0,06 % total
tapacitansvariation. Om man vill ytter-
dera sig mot dessa dandringar,
-nsatorer med negativ tempe-
fficient anvidndas, men deras
blir ganska kritiska och kraver
nn avviagning for att inte med-
frekvensdrift 1 motsatt riktning.
illatorn kopplas pa 10 minuter
ore anvindandet, hinner den fa kon-
1t temperatur och dar fullt stabil,

:nnu en orsak till frekvensdrift finns
kvar. Andring av anod och skidrmgaller-
spanningen, sirskilt den senare, medfor

SOCKELKOPPLINGAR

Kontakt nummer

Skiirm_(Jordas)
Glodtrid

Jromsgaller (Gg)
Styregaller (Gyp)
Katod
Skiirmgaller (Gz)
Glodtrid

8 Anod

Observera att kopplingen skiljer sig avse-
viirt frin vad vi iir vana vid Dbetriiffande
amerikanska ror.

6 F 6
Kontakt nummer

SO

ST W

1 Skiirm (Jordas)
2 Glodtrid
Anod
Skiirmgaller (G2)

5 Styrgaller (Gi)

6 Ej ansluten

(f Glodtrid

8 Katod

Bromsgallret Gz iir direkt forbundet med

katoden inne i roret.

o 0O

Komplott 20 W siindare med vfo. Slutsteg enligt den I nr 8 och 10 1047
beskrivna amatirsiindaren, har placerats pi samma chassie som den
hiir beskrivna styrsiindaren.

London och dess fForste innehavare

frekvensandring. Oscillatorns okanslig-
het mot spanningsandringar, ar nastan
uteslutande beroende av uttaget pa spo-
len. Aterkopplingen siledes, Uttagets
placering far provas fran fall till fall,
endar de anvanda delarna i ovrigt, jamte
uppbyggnaden inverkar pa detta. Lamp-
ligen tar man skarmgallerspanning fran
t. ex. ett anodbatteri och provar med att
andra spanningen ca 50 V. En okning
av frekvensen nar spanningen sankes
betyder att uttaget ligger for hogt upp.
En minskning innebar att uttaget ligger
for lagt. Ja, darmed var sjalva oscilla-
torns principer och Kkonstruktion av-
handlande. Vi overgar nu till det prak-
tiska utforandet. :

Om vi studerar schemat.i fig. 4, ar
sjalva oscillatorn ldangst till vanster.
Alla ingiende kopplingsdetaljer har in-
neslutits i en skarmburk. Denna har till-
verkats av en gammal 3-gangskondensa-
tor. Sidorna har kliatts med aluminium-
plat och savil plattor som axel har ta-
gits bort. Det hela blir en synnerligen
stabil lada och rymmer allt utom roret.
Placeringen av de olika delarna fram-
gar bast av fotografierna. Placeringen
ar inte direkt kritisk, men for att und-
vika onodiga misslyckanden ska nagra
rad ges. ”Jorda” alla kondensatorer ete.
endast i en punkt. Lampligen vid vrid-
kondensatorns faste. Hall glodstroms-
ledningarna borta frian ovriga delar och
ledningar for att forhindra att “brum”
infores den viagen. Glom sedan allt vad
vinkelrdta kopplingstriddar och sym-
metrisk placering heter. Anviand kortast
mojliga ledningar. Visst ser det trevligt
ut med alla motstidnd och kondensatorer
satta pa en plint och alla kopplingstra-

§5KT

- - — = = —

Do tvik buffertstegen sedda frian undersidan.
Forsta steget har omgivits av en skiirm.

dar bojda i rat vinkel. Det medfor emel-
lertid 1att att apparaten inte gar.
varje fall inte tillfredsstdllande. I en
lagfrekvensforstirkare kan man ibland
tilldta sig en del ”prydnadssaker’” men
inte har.

Kom ihdg att tva parallella tradar,
som for hogfrekvens, ar forbundna med
en kondensator, som ar lika med kapa-
citansen mellan dem. Denna kan bli ratt
betydande aven vid den relativt ”laga”
(3500 ke/s) frekvens, som forekommer
har. Kopplingsspolens uttag placeras
mellan 2 och 4 varv fran jordandan.
Riétta vardet utprovas pa satt som forut
namnts, och frekvensen kontrolleras ge-
nom att lyssna p& tonen i en mottagare.
Lyssna pa overtonen pa 20-metersban-

6F6 6F6 N

|
|

_,_.

galler.

Cy = Vridkondensator 75 pFE.

Ca = Luftisolerad trimmer 100 pF.

C3 = Keramish kondensator 250 pF.

C4, Ci11, Cis, Ci8, = 100 pF. Glim-
mer eller keramisk.

Cs, Cg, C7, Cs, Cy, Ci0, C12, Cis,
C14 = 0,01 F pappersisolerad.
Cip, C17 =8 MF Eleklrolyt. 450 V.
L =16 varv 0,8 mm Cu-trad. Léngd 30 mm. Diam. 25 mm. Trolitul
eller keramisk stomme. Ultagets placering: Se texl.

Hfdy, Hfdy3 =25 mH drossel,

Hfds =1 mH drossel. Vardena ej kritiska. Hfds mdsle vara storre
eller mindre dn odvriga. Se text.

J1, Ja = Anslutningar for nyckel.

Output = Anslutning fér skdrmad kabel, Kabeln kan om sa énskas

anslulas direkt utan kontak!l. Liangden bor ej dverstiga 30 cm.
Skdarmen kopplas till chassiet, innerledaren till foljande rérs

300V

—0

Figé. i

Ry = 50000 Ohm % W,

R, R5, Rg, = 10 000 Ohm 1 W.
Ra, Rg, = 011 Megohm 14 W.

Ry, R7 =200 Ohm 1 W.

o = 10000 Ohm. 10 W med uttag.
R0 = 10 000 Ohm. 10 W.

Oulpwt =

63V~



‘ da siirskild Kopplings-
st&llet for uttag pia avstim-

gvsom ‘dra eventuella fel pa tonen.
vand ﬁltrerad strom vid dessa Pprov.

( Y Hj’a‘.lper detta okas
“; gen. Ar ‘tonen fortfarande dalig,
v__,j kopplingen av glodtraden.
-gheter att f& ren ton fore-

er ej om ‘korta ledningar anvants
u ppbygg'naden i ovrigt ar stabilt ut-
L ar T Sere v1d 10 rsta provet.

liga )i gfnnd av. deras effektiva skarm-
i g;menan elektroderna. Hf-drosslarna
,ga_l;g av nagot olika virde, fiir att
‘hindra sjalvsvangmng‘ genom att
rkretsar vid lika drosslar

kfér anod— och gallertilledningar
» ) f‘ or nara varandra. Vidare

bui ertsteg ar fullt tillrdcklig for
at utstyra' . ex. ett 6L6 som dubblare.
1 Ate rerkan fran slutsteget i san-
1 till oscillatorn har inte mirkts
i wd“ki‘)rnm pﬁ 80 m di dessa har

je steg mi 4 ellerplacera de
olika koppling gmenté’xi"lebtfackf“r
Stgg%glﬂl fofngraflet av under-

a s%gng”’“a, : )nalpes detta i
en extra ‘k‘kygphngskondensa
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BJORN KARLST 'ROM TfA-ciceron

‘ et medfor att spianningen nar
n tryckes ner #ndras fran 0 till
& skiarmgallret. Det medfor latt
p. Mycket gott resultat har emeller-

~ den har ‘beskrivna apparaten. Viktigt ar
att inga kondensatorer eller annat slag

 av nyckelfilter anviindes. Nagra stor-

~ ningar eller kndppar i andra apparater
har inte mirkts trots detta.

Vid nyckling varierar som namnts,
skiirmeallerspanningen mellan 0 'V och
max. Om denna spannmgsandrmg sker
mycket snabbt, mirks ingen frekvens-
#ndring. Detta ar ju vad som sker om
inget filter anvindes. Om man i stallet
lageer in ett nyckelfilter innehallande en
kondensator och ett motstind, uppladdas
kondensatorn ej op:onbhckhgen till fullt
virde, utan spanningen stiger léngsamt
beroende pa kondensatorns storlek. Aven
om uppladdningstiden héaller sig vid na-

gon tusendels sekund, dr detta tillrdck- -

ligt for att fororsaka kipp, eftersom
frekvensen indras i takt med den sti-
gande eller fallande spanningen. En viss
tidskonstant kan man emellertid inte
komma fran. Denna fororsakas av
skarmgallerkondensatorn C 7. Dess var-
de kan om s3 onskas sdankas till 1 000 pF
men vid angivet varde marks inget kipp
pa 40 och 80 meter. Pa 20 metersbandet
bor en oscillator overhuvud taget inte
nycklas, da dven den minsta tidskonstant

ger upphov till ett markbart kippande.

Tack vare oscillatorns goda skarmnmg,
marks ingen strilning frin denna #ven
om den stir pa vid mottagning eller
break-in kérning pa samma frekvens.
Till slut kan namnas nagra ord om
lampligt nataggregat. (Se nr 10 och 12,
1946.) Har man endast tillgdng till
mycket ojamn strom, som fallet ofta
ar pa landsbygden, dir spammingen
i vaggkontakten kan variera mellan
240 och 180 V, bor stabilisatorror
anvandas. En enklare losning ar att an-
vanda batteri till skarmgallerspainning-
en pa oscillatorroret. Ett vanligt 72 V
anodbatteri racker omkring ett ir vid
normal drift varfor kostnaden blir obe-
tydlig. Kontrollera alltid med mottaga-
ren att ni ligger p4d bandet med sdnda-
ren. ]Lyssna pa tonen att den dar OK.
Lita inte for mycket pa den rapport ni
far fran en motstation. Sarskilt en med
dalig ton. En sidan ger gidrna en rap-
port i 6verkant for att £ en bra rapport
sjalyv. Lat Er inte piverkas av smickret.
Ge T 4 eller vad han nu kan fortjana
tillbaka. Det ska ni f4 av mig om ni
later som en hes kraka. Good luck!
Swvenne.

d; uppnétts pa 40 och 80 meter med -

's‘ lroV"'tag i flygfloran

Fr. o. m. dotta nummer kan Teknik fir
Alla i sin framstiiende medarbetarstab
fiven inriikna Bjorn Xarlstrém, som iir
allt for viil kiind fir sinn flygplansrit-
ningar att behéva niigon niirmare presen-
tation. Han kommer att presenteran en
serio intressantn flygplan i skala 1: 75,
Med denna skala blir det mojligt f6r mo-
dellbyggaren att fi med alla detaljer utan
att modellen blir allt fir skrymmande. De
flesta ritningar kommer att uppdelas i tvi
blad, som alltsi inféres i tvii pi varandra
foljande nummer. Det forsta planet pre-
senteras hiir nedan och ritningen aterfin-
nes pi motstiiende sida,

Boulton Paul P.82. “Defiant "

Ett stort antal Defiants var i tjinst
under det sist timade kriget, och
aven om dess insatser inte Sver Ldvan
utbasunerats, sa var typen desto
mindre ett gott och valbehovligt skott
till RATI':s flygplanspark. De anvindes
huvudsakligen till nattjakt, trénings-
flygning och maélbogsering.

Prototypen flog for forsta gingen ar
1938 och foljande ar kom typen under
serieproduktion - under namn ”Defiant
I”. Denna version hade den 1030 hk
starka Rolls Royce "Merlin IITV-motorn
och hade en toppfart pi omkring 485
km/tim. Denna version genomievde kri-
get, men fick senare sillskap med en
yngre broder, ”Defiant II”, med den
starkare ”Merlin XX”-motorn (1280
hk), vilken dessutom ofta hade ett ”Vo-
kes”-filter framfor kompressorluftinta-
get och anvidndes speciellt- i Mellersta
Ostern.

Storsta insatsen gjordes av "Defiant
I” under luftstriderna over Dunkerque.
En division forstorde den 29 maj 1940
38 fientliga flygplan utan egna forlus-
ter. De tyska forarna trodde att del
var YHurricanes” och anféll dem bak-
ifradn — vilket var det absolut simsta
sidtt att attackera en Defiant pa...!

Sedermera fann typen sin storsta an-
viandning som nattjaktplan och gjorde
mycket god tjinst som sadant, kanske
mest tack vare det motordrlvna kul-
sprutetornet. Defiant var for ovrigt den
forsta flygplantyp som utrustades med
just den finessen — numera standard sa
snart det giller kulsprutetorninstallatio-
ner.

Malbogseringsversionen dr praktiskt
taget identisk med stridsversionen med
undantag av de nddvidndiga detaljerna
for detta varv. Den vinddrivna vinschen
4r en intressant detalj och dess funktio-
ner framgar av rxtmngen For att inte
bogserlinan ska trassla in sig i, eller
pa annat satt skada stjartplanen har
en aybararwire spants runt dessa, som
ritningen visar. Den moderna krigforing-
‘en kraver snabb-
gaende méilbogse-
ringsplan och De-
fiant dr ett sadant,
men med dagens
utveckling mot de
extrema farterna
ir den dock redan
omodern.

Tvii Defiants IXI i
luften,
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Ett porshnsské.p med skjutluckor, av-

sett att sattas over diskbanken, satter
varje husmoder virde pa. Den sneda av-
skarmngen ar till for att skapet inte
ska vara i viagen niar man arbetar pa
diskbanken, samtidigt som det Ar inom
rackhall, nar man ska stilla in porslinet
och glasen efter diskningen. Sitt inte
skapet lagre dan 40 cm och inte hogre an
50 cm 6ver diskbanken, Skapet ar till-
verkat av masonit och tra.

Materialforteckning.

Masonitskiva 7 fot 122X213 cm.
Virke 12 m 2”7 X%“
8 m 1" X%K"
8 m 134"X¥%"

1m

%n %II

N

2 m2 34 ”X5" spé.nt till hyllor.
40 st %”

Traskruv

4 Masonitspik % ”

30 st 114"
60 st 1”

10 st 27

Dyckert 132"

RSLINSSKAP med SKJUTLUCKOR

Anrbetsbeskrivning.

Borja forst med att gora sidorna, se
fig. 2. Delarna ar mattsatta i fig. 4.
Séiga till delarna 1 till 5, 2 st av varje,
av 27X3", Lage de b{ida lika delarna
txllsammans och rita tapparna, si att de
blir lika som i detalj 1, alltsd si att de
blir spegelvanda. Limma och skruva till-
sammans de bidda ramsidorna med 3%“
skruv. Siaga sedan till konsolerna 6 och
T, 2 st. av varje samt 4 st. av 8 2" X %",
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Prat om batar:

Utrustning och prope]lerberéikning

Innan man ger sig ut pa sjon ska man
se till att baten verkligen ar "utrus-
tad”. Som jag sidlv svndat med detta
en hel del har jag haft aniedning gora
reflexionen att bristerna oftast visar
sig vid de mest olampliga tillfallen. Sal-
lan, mycket séllan gar roderwiren av vid
gang 1 lugn, 6ppen sjo! Nej, en sddan
malor dr “forbehdllet” de tranga far-
vattnen eller farder i grov sjo och helst
da om man karar land och har palands-
vind. Nu ska man givetvis inte vara sa-
dan pessimist att man utgdr ifrdn att
allt ska hinda, i si fall har man inget
i bit att goéra, men knappast behover
den anses for rdddhdgad som har sin
bat rustad sd att varje mojlighet till ha-
veri ar den minsta tdnkbara.

Givetvis har eller behover inte alla

ters farkoster utrustas pa samma satt.
allt efter batstorleken blir till-
: antal och utseende varierande.

For min del anser jag att ingen bat
bor sakna sim- eller flytdynor, samt

ira(-or), varje storre bat, atminstone
motordriven, bor ha kemisk eldslackare
och sd ska det naturligtvis finnas an-
vandbara lansningsanordningar omboxrd.
Batshake och fortojningsankare bor fin-
nas och i samband med fortojning
vill jag ocksi paminna om vikten
av att undersoka fortojningsgodset
ibland. Fortare in man tror kan en tag-
ande ruttna om den fir ligga fuktig
eller ligga i “kloakhaltigt” vatten. For
manga andaméil kan det vara nyttigt att
medfora en ling klen lina (t. ex. flagg-
lina) forsedd med en stor, helst vitmalad
kork i ena dnden och en liten dragg i
den andra. — Som minsta tankbara
”skeppsapotek" har en modern forpack-
ning av forste forband naturligtvis en
given plats ombord.

Nu siger kanske nigon att det aT var
och ens ensak hur man har sin bat ut-
rustad i nu namnt avseende. Med atskil-
liga konkreta exempel kan motsatsen
bevisas. °

Konsolerna limmas och skruvas fast med
1” skruv efter de matt, som ar utsatta
a fig. 3.

Sedan kan man gora de spar som
skjutluckorna ska ga i, se fig. 6. Av
137X %" (30X15 mm) sagar man till 8
st. och av 134”X%4” (30X 5 mm) 4 st.
86 em linga bitar. Siga dem garna lite
langre sa att det finns lite att passa in
pa. Hyvla sedan med en nothyvel sparen
10 mm breda och 6 mm djupa i 1%4"X%"
styckena. Limma styckena tillsammans
enligt ritningen, och siatt dem i tvingar
medan de torkar. For att de ska bli rik-
tigt starka kan man sdtta 3 st skruvar
pa varje sida. 2 st av sparen ska goras
sneda som i 2 i fig. 6. Dessa ska sitta
pa den sneda delen av skapet. Limma
sedan tillsammans 2 st av varje typ se
1 och 2 i fig. 6. De ska placeras vid
sjdlva brytningen (2 i fig. 2).

Diarefter gor man hyllorna, se fig. 7.
Man kan visserligen kopa firdiga lim-
fogar, men det gar lika bra att gora
dem sjalv, Kop %"”X5" spant och saga
till dem ungefir 92 em langa si att det
finns nagot att passa pa. Limma sedan
tillsammans 3 st brader till de bredaste
hyllorna och 2 st till de tvd andra. Nar
de har fatt torka sdgar man till dem
efter de matt, som dr utsatta i fig. 7.

Nir sidorna, sparen och hyllorna ar
firdiga, kan man sidtta samman delar-
na. Saga av 2”"X%"” en bit 86 cm lang
och en 90 cm lang se 4 och 51 fig. 2. Nr4
ar avsedd att spikas eller skruvas fast
i viggen, dar skipet ska sitta. Gar ska-
pet dnda upp till taket, s& kan man
spika eller skruva fast nr 5 dar. Skulle
inte skapet gd dnda upp i taket, si far
man forsoka siatta en extra sla ho;zt upp
att fasta det med och spika fast maso-
nit over skapet. Sitt fast de bida sla-
arna vid sidorna. Sitt sedan dit botten-
hvl]oma, som skruvas fast med 4 st
13" triskruv genom sidorna. Placera
sedan de andra hyllorna pa sina platser
och spika fast dem. Nir detta dr fardigt
siatter man dit de ovre och undre spa-
ren, se 1 och 3 i fig. 2. De sittes fast

med ‘tva 1%” skruv i varje dnde. Det
undre kan man limma och skruva med 3
st 1” skruv igenom bottenhyllan. Spika
masonit pad sidorna och pd framsidorna
hogst upp, se fig. 3. Spika 1 ecm fran
kanten och med 2 & 3 em mellan varje
spik, Man kan ju stryka pa lite lim in-
nan man spikar fast masoniten si blir
det starkare. Sedan fir man putsa till
skapet med sandpapper si att det blir
snyggt. Se till att alla spikar blir or-
dentligt inslagna si att de inte sitter
utanfor masoniten.

Nu ar det bdast att man placerar ska-
pet pa sin plats innan man sitter dit
skjutluckorna. Saga av masonit till
skjutluckorna, se fig. 8, efter de matt
som #dr utsatta — gidrna lite storre sa
det finns att passa in pa. Limma och
spika med sma 'spik fast 134"X1,"” en-
ligt detalj 2. Ribborna ska vara 2 cm
kortare an luckorna, alltsd 1 em kortare
pa varje sida. Det dar bast att spikarna
gar igenom sa att man far nita till dem
pa insidan. Gor sedan 4 st handtag, se
fig. 5, och sdatt dem pa sin plats med
lim och ett par skruvar. Sitt de bada
mittsparen pa sin plats med 2” skruv
genom sidora (se 2 i fig. 2). Placera
3 st skruv i varje dande och 3 st igenom
sparet in i hyllan, si att det blir riktigt
stadigt. Luckorna far lov att provas in
sa att de gér latt att fora fram och ater.
Spika fast 4" staven under skipet.

Men montera inte for gott. Det ar
bast. att inte ha skjutluckorna fastskru-
vade nir man ska mala. Kommer det
namligen farg i spiren si gar inte luc-
korna att fora fram och ater. Darfor ar
det bast att ha dem lgsa nir man malar
och skruva fast dem forst nar de har
torkat. Skruvarna kan man mala over
efterat. Det ar limpligast att stryka
masoniten med lim (ej kallim) innan
man méalar den. Stryk sedan med olje-
firg i onskad firg ett par ginger. Man
kan ndr man har strukit en gang med
firg spackla med spackelfirg over spi-
ken och eventuella skavanker.

Lennart Bergstrom.

sasongny elegant stor mahognybﬁt
ut fran en brygga och ca 30 m fran
fick eld under motorhuven. Befalhav.
reni (&)
passagerarna greps halvt av panik och
rusade upp pa ddck medan en ay passa-

gerarna, en aldre herre, offrade sin

sommarhatt och fyllde den med vatten
som han sedan hallde 6ver motorn! Nar
det dirvid borjade brinna aven under
durkarna forstod vi pa bryggan att ben-
sin lackte ut och ropade darfor 4t man-
nen att stinga av vid bransletanken.
Naturligtvis visste han inte var den var
(och inte dgaren heller som stod pa for-
ddck). Nagon eldslackare kunde han
heller inte finna, varfor vi ropade att
kasta en fanglina till bryggan. Nagon
sddan kom inte. Under tiden hade en
motorbé,tsag'are pad var anmodan fatt
fart pA sin bat och stuckit ut till und-
sittning med en skumslickare. Sansad
och forstdndig som han var lokaliserade
han snart felet och drog for hand till
bensinrorsforskruvningen vid forgasa-
ren. Det var namligen muttern mellan
roret och den wvid forgasaren befintliga
avstangningskranen som hade lossnat
si att bensin lackte ned i kolen.

Elden slocknade snart men nar biten
bogserats till land visade det sig att i1
den saknades forutom eldslackare daven
handpump, fanglina och aror! Flott in-
strumentbrida med massor av instru-
ment, gyrokompass, strilkastare, isskap
m. m. sddant fanns, men ingen avstang-
ningskran pa& bensintanken! Att man
”planerat” tillbehoren till denna bat
baklanges ar odiskutabelt, uppenbart fel
ar ocksd att hdlla vatten pad brinnande
bensin som bara flyter ovanpi vattnet

_ och i stallet far storre spridning medan

det ddaremot kan diskuteras vilket som
var forstdndigast av dgaren att genast
stanna motorn eller backa tillbaka till
bryggan. Kanske saknades backslag?
Pa speciellt grundgdende baAtar han-
der det ofta att man under ging s. m. s.
”far stotta’” baten, dvs. halla rodret it
ena eller andra hallet for att inte baten
ska gira at ett bestamt hall. Vad kan
detta bero pa? Om vi bortser frian de
fall d& batkroppen ar osymmetrisk eller
roder och propeller inte sitter i symme-
triplanet beror det pd den omstandighe-
ten att propellerbladen arbetar i “hérda-
re’’ vatten under axelcentrum an ovan-
for. Anledningen hartill ar vattnets
olika hydrostatiska tryck men fram-
for allt att vattnet bakom axelstod
och i narheten av batbottnen ar upp-
blandat med luftbldsor. Nar propeller-
bladet roterar, blir darfor motstandet
storre pa undre halva varvet och en na-
turlig foljd blir d&, om propellern ak-
terifran sett gir t. ex. medurs, att batens
akter vill g& a4t hoger, baten girar ba-
bord hdan. For att undvika denna olagen-
het brukar man kroka rodret just si
mycket att det “ostottat” far tillracklig
roderkraft att hilla kursen rak. Batens
manoveregenskaper for ovrigt ar ocksi
nagot beroende pa propellerns rotations-
riktning; sd ar alltid en bit med hoger-
gangad propeller villigare for babords-
an styrbordsmandvrer och vice versa.
Medan vi talar om propeller vill jag
garna framhalla vikten av att anvanda
en for enheten motor-bat lamplig pro-
(Forts. pa sid. 26.)
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i Karlstad

P

ordag och sondag den 5—6 juni reser

7&_‘ -
i tre man ur Getingarna till Karlstad,

dar de ska uppvisningskora med sina
modellracerbilar. i

- Banan utgores av ett gymnastikssals-
golv, som tackts med masoniteskivor
med den strava sidan upp. Vid tav-
lingen i Eriksdalshallen provades meto-
den och det visade sig, att den gav gott
faste for drivhjulen.

Miniatyrracingdebuten for Karlstad
sker i samband med Barnens dag-firan-
det. En god idé som harmed vidarebe-
fordras till andra Barnens dag-organi-
satorer. Modellracingen ir som varje
TfA-lasare vet en rolig och fascineran-
de sport, overallt dar den hittills visats,
mottagen med entusiasm, och vad som
gores for att f4 den nya sporten kind
over hela landet &r vart allt stod.

Initiativtagaren till Karlstadsarran-
gemangen ar Sture Sonno i samarbete
med Curt Jagne. Tillsammans med sina
klubbkamrater Sten Ahlfors och Holger
Karlsson tar Jagne sex bilar med sig,
eventuellt aven Goudes dieseldrivna
‘Wampire, och de tre getingarna har
lovat propagandakora som aldrig forr.

Karlstadspubliken kommer att f3 se
bade langsammare och snabbare vagnar.
En del av vagnarna dr utrustade med
_glodstift och en del med tandstift. Jigne
staller upp med Doolingvagnen och den
egenhandigt tillverkade “paddan”. Ahl-
fors med sin ”padda” och ”proto”, bada
hemmagjorda och Karlsson kommer med
en precis likadan uppsitining som Ahl-
fors.

Givetvis kommer de tre ”Getingarna”
inte bara att uppvisningskora sina bilar.
Mer an garna bistar de ocksid med rad
och anvisningar for bildandet av en mo-

~ dellracerklubb. Det #r tvdligi, att det

borjar rora sig inom det hir gamet och
till hostens SM i Stockholm kan bilar
vantas fran forutom Stockholm Zven
Skellefted, Landskrona, Uddevalla och

som vi hoppas Karlstad.
H. —son.

Casey Jones Microtagkluhb

Vi i den nya Microtagklubben borjar bli

¥ en enda stor familj. Det ir bara Er
vi vantar pa. Och vi formodar att nir
ni list dessa rader ni fattar om penn-
skaftet och skickar ett brevkort tili
adressen nedan, som vi tidigare talat
om i TfA.

Microtagklubben 4r inte en klubb i
egentlig mening. De allra flesta av oss
har aldrig sett varandra. Antingen vi
bor 5 mil frin varandra eller den ene

- i Stockholm och den andre i Brasilien,

USA eller Spanien, dir vi nu fatt var
f"o‘rsta medlem, tillhor vi samma klubb.
Vi har inte kommit s4 lingt att vi valt
styrelse an, men det gir bra 4andi. Un-
fungerar for mnirvarande

som den sammanhéllande ldnken.
Det_‘roliga med Microklubben 4r att
dgn siakert 4r den enda sammanslut-
ningen av sitt slag. Det 4r klubben for

- alla vira "ensamma vargar”, som vill
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‘\ : lh"&l Wgﬂ ld Jarnviagarnas hastighetsprestation;:r

Ports, fr. sid 11.

Tidtabellsenligt korda Iknilometer pr dag med en medelhastighet av 6ver 60 resp.
70 miles pr timma, motsvarande 96,5 resp. 112,6 lem/tim.

| Kirda kilometer pr dag med tidtabells- Korda kil t lag me itabells- |

Ar ! hastighet av 60 ml;les géh hiig'ré3 t I wr'(h‘:llstig(;;gtc :\r '?(;. rllxxilh\s":»(cf}x tlix(iiivlrl()}'—”s i

! _ (96,5 km/tim) (112,6 km/tim) {

| Eng- | Frank- | mysk- Eng- | Frank- | Tysk- | 17 « s |

TR See e S B e e

1981 | 1385 | 2040 0 ? CRRROL W0 [ 7 07|

1982 | 3434 i 3818 0 | 8263 [ 124 | 0 0| o

{11933 1 3821 J 8788 1146 | ? 124 0 573 | 0 |

| . { | {

1934 | 4195 t 9427 4563 | 2 1l 124 113 578, . l0Ml

1 1935 i 8641 | 11926 10098 | 81020 872 1342 3680 | 1504 j

i 1936 | 10018 ! 20092 12843 | 48346 872= | 2449 4317 | ;
1937 ; 18066 1 23617 13250 | 60196 1175 3244 4045 | 5139
| 1938 | 18619 l 23482 | 16470 | 77629 | 1175 | 2976 i 48906 | 7104

Fordelningen av ovanstdiende dr 1938 korda kilometrar pa olika drivinedel o+ nedan-

staende framgar av foljande uppstillning.

{ N YT T

' Minsta tidtabellshastighet i Summa kiorda km Anga Diesel- ; u '

miles resp. km pr timma pr dag Yo elektriskt t

2l ) S A

: 60— 96,5 136200 50 33 - | 17 !

64—103,0 51287 29 54 , 17 !

70—112,6 16151 21 6 , 3 i

Och @nda kan man friga om ej ett av
Ivatts gamla Atlantic-lok fran sekel-
skiftet gjorde alla tiders korning. Det
sattes for ett 380 ton tungt tig i stillet
for ett varmganget A3 i Grantham och
forcerade till Kings Cross pa 1 timma
44 min. = 97,4 km/tim. Med det tunga
taget blev givetvis starten lingsam, och

-in till Kings Cross blev det flera sakt-
ningar framfor signaler. Strackan Stoke
—Finsbury Park, 157,0 km, passerades
med 105,1 km/tim. och Huntington—Ar-
lesey, 35,2 km med 120,2 km/tim. medel-
hastighet. Loket var visserligen ombyggt
till 6verhettare, men korningen ar i alla
fall grandios, ej minst pA grund av ta-
gets tyngd samt att hogsta hastigheten
ej uppgick till mer an 129,5 km/tim.

sitta hemma i matvran och pyssla utan
att behova ge sig ut pA sammankomster.
Varje medlem har sin egen lilla jarn-
vag 1 matvran eller vid hogtidliga till-
fallen i vardagsrummet, ty Microanligg-
ningarna ar for det mesta portabla.

Nar kungorande om klubben kom i
dessa spalter, stillde sig val de flesta
den frigan: Vad kostar det att ga in?
Det kostar en krona pa TfA:s postgiro.
Vidare friagade man sig sakert: Vad far
vi for denna krona? Ja, se det var det
lilla hemlighetsfulla och det avslojar vi
fortfarande inte. Vi kan dock forsikra
att var och en som efter anmailningen
fick svar blev ytterst fortjusta, sarskilt
i friga om anskaffningen av material,
som underliattas pa ett for oss modell-
jarnvagsbyggare synnerligen tacksamt
satt.

Nog sagt. Valkomna i Microtagklub-
ben. Skriv till MTK, Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Anmilan sker
bast pa ett inbetalningskort. Sdtt in
en krona samt mark talongen med MTK.
Droj inte for lange, ty nu borjar vi med
byggnaderna, Casey Jones.

De avhandlade viktigare dnglol
vuddimensioner finns sammai
bellen pa sid. 11, i vilken man
att de dldre ombyggda loken ¢
tagsloken maste ha
sjdlva.

Tabellen overst pd denna sida ger en
god bild "av den snabba trafikens ut-
veckling i de fyra storsta hastighets-
korande landerna.

Siffrorna for 1939 dr osikra pd grund
av att en del planerade lok ej hann insit-
tas fore kriget. De i det foregiende nimn-
da italienska hastigheterna hade annars
icke oviasentligt forbattrat elektrodrif-
tens procentsiffror, vilka torde ha stigit
till resp. 23, 25 och 12 %.

Av dessa tabeller kan man dra fol-
jande slutsatser. USA var pa en oerhord
frammarsch, vilken i motsats till for-
hallandet hos de andra linderna knap-
past har avbrutits under kriget. De die-
selelektriska lattviktstigen synes vara
de konkurrenskraftigaste vid mycket
hoga hastigheter, under det att &ngan
hiar syntes pa vig att uttringas och
elektriciteten dnnu hade svart att gora
sig gallande.

Under kriget har mycket fa uppgifter
statt att fa. I de europeiska linderna
har ingen fortkorning kunnat dga rum.
Frin Amerika har sipprat ut att allmin-
heten irriterades av de ganska manga
olyckorna, beroende pa bl. a. alltfor vald-
sam inkorning av forlorad tid.

En uppgift att ett stromlinjetig om
lok och 14 vagnar pa strickan Milwau-
kee—Chicago skulle ha korts med en
medelhastighet av 168 km/tim., varvid
205 km/tim. skulle ha uppnatts, verkar
lovande for utvecklingen. Att detta skul-
le ha giorts med dnglok som dragkraft
kpmphcerar mojligheterna att bedoma
vilka vigar utvecklingen kommer att
ta. Att det blir bade framitging och
framging far man vil ta fér givet.

h lokal-
overtriaffat sig

Intresseschemat och yrkesvalet
i (Forts. fr. sid. 9)

Det som sedan var verkligt givande
var resonemanget med var och en av
eleverna. Vilka sysslor tyckte han bast
om? Vilka var rohp,ra;st och vad sl;u}le
han helst vilja halla p4 med? Samtidigt
framholl magistern att kgmmer man_ut
; virlden lir det ska finnas omkring
20 000 olika sysslor och yrken att vilja
pa. Si manga finns i varje fall be-
skrivna i ett engelskt y;keslem}(on. ;}Iu
4r det ju ocksa s& lyckligt att i allméan-
het kan vi passa till litet ay varje, men
det finns arbetsomraden ddr vi absolut
inte passar, och har giller det att se
upp. Man kan t. ex. ha ett naturligt
hinder for ett visst yrke, Fidrgblindhet
ir t. ex. ett sidant hinder. Den som vill
bli 12 s far inte vara fargblind och
: ciller den, som ska sélja va-
ivzerna spelar en viss roll. Vis-

sa forave fir heller inte vara fiir;:blin.(.la.
De mis a skilja pa 1‘6.tt 0_c}1 gront
ljus. T it detta ar sa s,y_alyklart
hiinder det imt, att man viljer ett
yrike, &1 I 'y eller senare blir stop-
pad pa& i av ett naturligt hinder,
ocle fé sneen kanske det sedan inte
blir si 1#i¢ 2tt komma 6ver pa nagon an-
nan leviadshbana,

Minca av dessa naturliga hinder dr sa
litta o5 komma underfund med att man
t. 0. m. i klassrummet kan avgora den
saken. U vida andra svagheter dar-
emot, ! erka hindrande vid yrkesva-
let bor en likare avgora, t. ex. om man
Ar nervés, lomhord, plattfotad, stammar

eller dr behidftad med vissa sjukdomar
sisom reumatiska Akommor, brock, spas-
mer, rinnande ogon, vind- och skelogd-
het, tbhe ete.

Men 14t oss nu aterga till intressesche-
mat. Diskussionen om detta gav omedel-
bart en hel del intressanta resultat. Nag-
ra utpriglade begivningar kunde vi ge-
nast uppspara. En av de allra minsta
pojkarna t. ex., som kanske inte alltid
hade sa latt for sig, visade sig vara en
utpriglad musikalisk begivning, Forst
nu fick vi veta, att han hemma hade ett
dragspel, som var nastan lika stort som
han sjilv, och nir vi sedan fick hora
honom traktera instrumentet, var det en
sann njutning. Man forstod bara inte
att han, som var si liten, orkade hantera
bade bilg och tangenter. Nizr sederme-
ra militdren kom att invadera granssock-
narna mot Norge var det den lille spele-
mannen och magistern, som fick std for
underhallningen, som vi satte i gdng med
for dem som lig forlagda i vir bygd.

Sa hade vi dessutom ett par mekanis-
ka genier. De gav sig aldrig nagon ro
forrdn de hade listat ut hur maskiner
och apparater fungerade och som #iven
hastigt och lustigt kunde laga nistan
vaq som helst som var trasigt. Varje
ledig stund holl de till i bysmedjan, dar
Inga verktyg eller arbetsuppgifter var
dem.fr;"immande. Att det var blivande
serviceman och kanske ocksd ingenjorer
den saken var klar!

En annans stora lustlag it tridgards-
skotseln. I sin egen Agandes tradgard
hade han inplanterat allehanda vilda
blomster och han kucklade smitt med
vaxtfordadling och ldarde sig ocksd pa egen
hand de latinska namnen pa vixterna.
Hur skulle han kunna bli tridgardsmis-

tare? Var det kostsamt? Xunde man
inte till en borjan fi gd som elev i na-
gon stor tradgard? Visste inte magis-
tern nagon utvag?

Och sa hade vi klassens stora matema-
tiska begadvning. Han var en overdang-
are 1 att rakna i huvudet. Dar gick t. o.
m, magistern bet ibland. P4 lediga stun-
der hade han fatt borja hjdlpa till 1
byns lanthandel.. Han hade ett artigt
och trevligt siatt, var proper och hade
snabb uppfattningsformaga och ett gott
minne. Det forefoll som om han ocksi
hade god psykologisk blick och ett stort
talamod med knarriga och villrddiga
kunder. Han skaffade sig forvanansvart
latt en god varukinnedom och hade inte
svart att komma till tals med frammande
personer. Han tycktes vara som klippt
och skuren till affarsman,

En pojke bade skrev och ritade bra.
Han ritade t. 0. m. si att det blev likt
forebilden! Magistern hade han forarat
ett litet konstverk, som var si bra, att
det sattes upp pa viaggen som en pryd-
nad till allméant beskddande. Han skulle
sakerligen komma att ga langt inte bara
som t. ex. reklamtecknare utan kanske
aven som konstnar.

For oss fanns ju inga mojligheter att
liksom stadsbarn fi gora s. k. studiebe-
sok och dra omkring pa olika arbetsplat-
ser. Men vi hade en annan mdjlighet att
fa reda pa hur arbetslivet gestaltade sig
inom olika yrkesomraden och det var ge-
nom filmen. Den korde vi i klassrummet
— med folkskoleinspektorens bendgna
medgivande, som var mycket intresserad
av detta experiment — och dels visade
vi film vissa kvillar for fordaldrar och

_maélsmén och bygdens folk i ovrigt. Har-

igenom finansierade vi eventuella film-
hyror och transportkostnader. Mycket
film fick vi lana och det gallde sarskilt
sadan som berorde arbetslivet i skogen
och lantbruket, men detta dar en annan
historia, som vi kanske kan fa tillfdlle
att Aterkomma till en annan ging.

Numera har man ju inte bara tillgdng
till intresseschemat och film utan #dven
till en omfattande litteratur, som dels
skiankes av arbetsmarknadsstyrelsen och
dels kan kopas for en billig penning sa-
som Malte Eurenius’ lilla arbetsbok:
"Min yrkesbok” och Ruthquist-Jacobsens
bok: ”Vilket yrke passar bast” — ung-
dom infor yrkesvalet, Natur och Kulturs
forlag, m. fl.

Knep vid rorbyte

N'zir ni byter ror i radion — om ni

skoter den detaljen sjalv — dr det
mycket praktiskt att skriva rorbeteck-
ningen pa chassiet vid rorsockeln, sa
undviker ni forviaxlingar eller omstand-
liga provningar for att hitta ratt stift-
kombination.

STAMPLAR

AV ALLA SLAG

Offerter och Katalog
pa begaran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

TEKNISKA
INSTITUT

VASAGATAN 16, GOTEBORG Y
INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

Ingeniorskurser
inom olika fack. Studietid: 3 ar fran folk-
skola, 2 &r med realexamen, 11/2 &r med
studentexamen. Med realexamen och 6
manaders praktik fore intradet kan i insti=
tutets elektriska ingeniorskurs forvarvas

teoretisk kompetens for Kungl. Kommers- .
kollegii behorighetsbeyvis av klass A.
Dessutom kortare fackkurser pa 4 manader.
Begar program. b}
NYA KURSER BUORIJA i
DEN 20 AUGUSTI
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och fred. kl. 18—18.45. Tel. vaxel 174940
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PATENTBYRA A/B

(f. d. Th. Wawrinskys Patentbyrd A B)
Kungsgatan 4 A, STOCKHOIM
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Patentombud:
M, Kierkegaard, E, Dorman,
- G. Ernerot, O. Clauss.
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’ Seriebyggd midget . . .

(Fors. fran sid. 8.) ————

tayvlingar diar 500 cm®-vagnar deltagit,
tva namn figurerat i prislistorna, nam-
ligen John Cooper och Eric Brandon,
bagge pa Cooper. Alla de erfarenheter,
som dessa vunnit under tavlingarna med
sina tva vagnar har legat till grund for
de forbattringar som aterfinnes pa de
vagnar, som nu borjat att tillverkas i
serie, eller rattare sagt i de tva serier
Som nu narmar sig sin fullbordan nere
1 Surbiton, dar det arbetas for hogtryck
for att man ska fi sa manga vagnar
som mojligt klara till den kommande si-
songen. 3

- Naégra data om den nya vagnen sager
en hel del om dess mojligheter, sa ar
t. ex. motorn vanligen en sprinter-J.A.P.,
valkand for alla motorcykelintresserade,

Z%Z%%Zza%i%zZ%@f?
éplanboker

#27 Man vet aldrig nar olyckan ar
: framme. Ett snabbférband for

smasdr borde alla bara pa sig i
vaskan eller planboken.

7

7 7 T / L 7
MOLNLYCKE VAFVERIAKTIEBOLAG

nmen dven Norton 500 cm3 har, dtmin-
stone i ett fall, monterats in i en vagn.
I' detta sammanhang kan ndmnas att

" dven tre Cooper’s #r under byggnad

med den senaste 8—80 J.A.P. 1000 cm3
motorn och de ar avsedda att koras av
Cooper, Riando och var gamle bekan-
ting fran Rommehed och Vailentuna,
George Abecassis i Formula B tavling-
ar, dar de trots att de endast har halva
den tillitna cylindervolymen tros kunna
havda sig vil pa grund av sin laga vikt
och goda viighallningsformaga. Utforan-
det pa dessa vagnar ir lika med 500 em?
vagnarna med undantag for att forar-
platsen mast flyttas nagot framat for
att bereda plats for den tvacylindriga
motorn och att de forsetts med dubbla
luftintag.

For att nu aterga till 500 cm3 vag-
narna kan namnas att de ar forsedda
med Burman koppling och fyrviaxlad
vaxelldda av samma fabrikat samt att
kraftoverforingen till den tredelade dif-
ferentiallosa bakaxeln sker med en enkel
kedja.

Ramen bestar av tva ladformade bal-
kar urborrade for viktminskning samt
tvarstagade med ror. Tva tvargdende, i
vagnens langdriktning forskjutbara
bladfjadrar tjinstgor som enkla men ef-
fektiva motorupphiangningar. En stom-
me ayv bandstal svetsad vid rambalkarna
bildar den.formgivande delen, pa vilken
karosseriets blankpolerade aluminium-
plat ar fast

Fjadersystemet utgores savil fram
som bak av tvdrgiende bladfjadrar i
samband med svetsade spindel-ststtor
och lagerhillare samt underliggande
lankarmar, Fjiderkontrollen sker med
hjalp av dubbelverkande teleskopstot-
dampare.

De forst byggda Coopervagnarna var
forsedda med hjul av motorcykeltyp,
men for att i storsta mojliga man re-
ducera den ofjadrade vikter: har pa de
senast byggda vagnarna dessa ersatts
av specialbyggda hjul av littmetallege-
ring med inbyggda 8” bromstrummor
som forsetts med stalfoder. Ringdimen-
sionen ar 4,00X15” och om si onskas
5,00<X15” pa bakhjulen.

Bremssystemet bestir ay Lookheeds
hydrauliska bromsar och en kabelma-
novrerad=handbroms pa bakhjulen. Att
marka ar att fotbromspedalen verkar
direkt pa den, framfor densamma mon-
terade, huvudbromscylindern.

Den centralt monterade styrappara-
raten av Burmans konstruktion manov-
rerar hjulen med tva lika langa styrlin-
kar fran en centralstyrarm och dar for-
sedd med en Fordratt.

Som standardutrustning pi de senast

=2 Viggbyholmsskolans Tekniska Gymnasielinje

~—

Prospekt genom Rektor Sten Sternberg, Viggbyholm. Tel. 560 767 -

Sverigu enda tekniska internatskola

8-Arig kurs med ingenjdrsutbildning 1 tre
tack.glntrndesrordrlngur: Realexamen el-
ler motsyarande kungkaper,

Koncentrerade studier
Goda ldrarkrafter ?
Personlig handledning
Inspektor: Cliviling. Tore Lundstrdm, dver-

assistent vid Statens Maskinprovningsan-
stalt,

levererade vagnarna finns dven en varv-
rdknare, som #r placerad mitt pa den
lilla instrumentbriddan och som registre-
rar upp till 8 000' varv pr min. Vagn-
vikten uppges till ca 235 kg, och da vag-
nen erbjuder mycket ringa luftmotstind
med sin stromlinjeformade kaross och
helt sldta undersida samt har en rivan-
de sprintermotor under huven férstir
man att de uppgivna 170 km i timmen
som max.-fart ej dr nagon omdojlighet.
Faktum #r att John Cooper avverkat ki-
lometern med stiende start pA en tid
som svarar mot 110 km i tim. vilket dven
tyder pa en sjusidrdeles acceleration.

Nigot sirdeles glidjande i detta sam-
manhang &dr att en av de vagnar som
byggts for export inkdpts av en av Mo-
torsillskapets medlemmar, Oscar Swahn.
Den har nu debuterat pa de svenska tay-
lingsbanorna, férst i ett par uppvis-
ningsvarv pa motorstadion vid Handen
samt didrefter pd Solvalla. Vid Solvalla-
tavlingen tog vagnen hem en u <
sammad seger i det starka
heat som nagonsin stillt u
Som konkurrenter hade
Jonssons “Halvpanna” och tv
vagnar fran Orebro forda av
dersson och Bengt Petter
vagnar var forsedda
J. A. P, motorer,

Nir man nu ser dessa smicles
eleganta vagnar ocn tinker péa de
racerformeln som talar om 500 e
kompressor kan man ej fritaga sig fran
den tanken, att hir har vi ju vagnen
som bra nira nirmar sig idealet, om
man bara hade en limplig kompressor-
matad motor, men vi far vil hoppas att
en siddan snart ska dyka upp. Betrif-
fande de svenska “Halvpannorna” iir ju
motorfragan delvis 16st genom SRM,
men térs man viska nagot om att de
svenska midgetbyggarna nog girna sage
att det dok upp en SRM II, utvecklad
ur Husqvarnas gamla ”tvapip”. S. A.

med

Ritning for byggandet av
El-grammofonen
"KILROY II"

Forsiljes av
CURTH OHLSON
Regeringsgatan 109 - Karishamn

Motorn bygger Ni litt av en DYNAMO.
Motorns spanning 30 V eller 220 V.
Transformator anvindes ej. Pris 2 Kr.
-+ porto.

HIALPER

mot brannskador,
omma fétter, klida,
sarskador, hudirritatios
ner, siriga brostvirtor,
solbrinna, nariga hinder
samt lindriga fall av hes
morroider och frostskas
dor. Vid spidbarnsvird

&ir{]ukon synnerligen vire
defull.

A.-B. JUKON, Géteborg
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tionen darfér framst en
omfordelning av godset.
Det rickte med 50 gram
for att ge den nya latt-
metallfilgen den profil
som gjorde den lika sd-
ker som stalfalgen. Mo-
narks lattmetallfilg vi-
sar i dag, nir den i labo-
ratoriets  ”tortyrmaski-
ner” utsittes for de har-
daste hallfasthetsprov. —
av vilka ndgra visas i vinjetterna
hirintill — t.o.m. storre talighet
an den avsevirt tyngre stalfalgen.

Monark lattmetallcykeln har givit
ytterligare beldgg for att ratt an-
vind littmetall Gr starkmetall.

Ta som exempel filgen. En viktig
detalj. I samarbete med den schweiz-
iska Jattmetallindustrins forskare fick
Monark fram en for cykelfédlgar speci-
ellt lampad legering av hogsta spanst och
hallfasthet. En nykonstruktion av falg-
profilen krivdes dven. Legeringens ringa
volymuikt tilliter att filgen framstilles i
exakt den profil som ar den matematiskt och
praktiskt mest effektiva. Da en falgs styrka
pa visst sitt dr mer avhidngig av godset i fal-
gens sidor dn i dess botten, gallde omkonstruk-

Aro\:

N

\

AD CYKELFABRIKEN MONARK ¢ VARBERG

4/6 1948

o

Lattmetallfdlgen (verst)
och stdlfdlgen i profil.
Styrkan & fdlgen ligger
ej i dess botten, utan {
sidorna.  Ldttmetallens
ringa volymvikt tilldter
att fdlgen /ram,slallea
i exakt den profil som
dar matematiskt och prak-
tiskt mest effektiv.

g \If
I ’’slagprovet’ bringas
en tung metallcylinder
att falla mot [dlgen.
Aven wvid den Overnor-
mala belastning det hdr
70r 8ig om blir deforma-
tionen pd  stdlfdlgen
storre dn pd latimetall-
falgen., -

Stalfdlgen bryts ner tidi-
gare dan ldttmetallfdlgen
vid ett prov som
verkligheten motsvarar
kérning pd svdr kuller-
stensgata med litet luft
i ringarna. Stdlfdlgens
profil plattas wut och
luftslangen exploderar.
Tack vare den ringa vo-
lymvikten kan ldttme-
tallfalgens profil kon~
strueras sd att den bitt-
re “bdddar in” gummi-
ringarna och skyddar
dem frdn explosion.

.
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Sulfitfabrik blir kemisk fabrik

ulfitfabriken i Norra Nyhamn, som

tillhor Cellulosakoncernen och legat
nere under flera ar pa grund av ravaru-
brist, haller nu pa att forvandlas till en
kemisk fabrik. Man har redan borjat
tillverkning 1 liten skala av cellulosalim
och till hosten vantar man kunna sitta
i gdng fabrikation av Cellufix, ett cellu-
losaderivat, som anvidndes bl. a. i tex-
til-, pappers- och livsmedelsindustrin.
Vid full drift berdaknas fabriken syssel-
satta ca 60 man,

Kalkstenshrytning i Sormland

Kalkstensfdrekomsterna vid Ribbinge-
lund i Kjula socken, Sérmland, kom-

=

mer nu att industriellt bearbetas sedan’

Fackforeningarnas byggnadsproduktion
i Stockholm fatt tillstdnd att forvirva
vissa fastigheter inom omradet. Foreta-
get kommer diar att anligga kalkugnar
for att exploatera kalkstensforekomsten

och leverera kalk till planerade nya mux-
bruksfabriker, bl. a. i Stockholm. P4 om-
radet ska ocksd uppforas erforderliga
arbetarbostdader.

Nya kraftverk 1 Hedstrommen

olsva planerar bygga tvd nya kraft-

stationer i Hedstrommen vid Kall-
stena och Ostuna. Kallstenastationen ska
forlaggas tre km fran Hedstrommens ut-
lopp i Malaren och dess kapacitet be-
raknas till 2 milj. kWh per ar och an-
lagegningskostnaden till 325000 kr. An-
laggningen i Ostuna placeras ca 4,5 km
fran utloppet och kapaciteten beriknas.
till 250 000 kWh pr ar och anldggnings-
kostnaden till 290 000 kr.

Fagerstakoncernens
utvidgningar

nder 1947 placerade Fa

nen enligt styrelseberitt
kr. i nyinvesteringar. D
vudsak gilly gotvalsve
vars ombyggnad fullbo
verket i Fagersta, som
under tak nista arsskifte
verket i Langshyttan, vars
fortsatt.

~ Andra

tider

'.:-; o % 24 on
N AR 1883

ahdrakmotoree

VACUUM OIL COMPANY

e

Det hir ar faktiskt en motor, en av de allra forsta ”snabbgiende

forbrinningsmotorerna”. Si siirskilt snabbgiende var den nu

inte med ett toppvarv pd 800—900, men den gick — ibland —

och ir faktiskt ”pappa” till den moderna me-motorn. Den var

T 2

8 >
smérjoljespecialister

ENSAMFORSALIARE FOR SOCONY-VACUUM OIL COMPANY INC. NEwW YORK
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inte kinkig pi brinsle eller olja — fologen och
maskinolja fick duga.

En modern motor ser litet annorlunda ut, och
har litet annorlunda prestanda. Sport- och
racermotorer toppar mellan 5—7000 vary
och ger iinda upp till 95 hk. per liter cylinder-
volym. Si kriiver de ocksf, liksom alla mo-
derna motorer, en verklig specialolja, som inte
“koksar” eller bildar tjira och som til hoga
temperaturer — Gargoyl Mobiloil D.

VACUUM OIL COMPANY

&

AB ARVID LINDGREN & €O

(=20

STOCKHOLM ©O
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1tack vare dubbelverkan
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A medicinskt: stimulerar 1
harbotten, motarbetar mjall !
och darav foranlett haravfall :
1

1
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1
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samt innehaller for haret

valgorande cholesterin.
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1 2

: A binder hiret vil, men
‘ bibehaller det mjukt och na-
{

]

1

i
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1

1

turligt, utan att smeta.
=

PALMOLIVE
BRILLANTINE
ger extra glans
och en diskret
parfymering

Prat om batar
(Forts. fr. sid. 19.)

peller. Det dr i extrema fall inte lite
som kan vinnas genom propellerbyte.
Har man en motorbdt som jamfort med
ett flertal liknande enheter gar lika fort
eller fortare dr troligen propellern mye-
ket lamplig men anser man att farten
inte star 1 proportion till tillgangliz mo-
toreffekt ar det tillrddligt att konsul-
tera nigon fackman. Det d&r en mycket
svar sak att bestdimma en idealpropeller,
da ett otal svarbestambara faktorer spe-
lar in, ja bestdmningen av propeller-
dimensioner till, for att vdlja nagra ex-
trema fall, sdvil vAra svenska fiskemo-
torbatar som racerbitar avsedda for ab-
soluta hastighetsrekord, har foregitts
av vetenskapliga forsok biade med skal-
modeller i tank och fullskaleforsok. For
att ”per korrespondens” kunna bestim-
ma en standardpropeller fordras -som
jag nu hoppas var och en forstdr ocksd
utforlica uppgifter om saval bat som
motor. Manga forfrigningar jag har
mottagit i detta drende har innehéllit
alldeles for fa och ofullstindiga uppgif-
ter. Som avslutning pid denna kronika
ger jag darfor ett schema som upptar
uppgifter onskvarda for bestimmande
av lamplig propeller, Data inom ()
ar fingerade uppgifter!

Bat:

Typ. (Forruffad, rundbottn. med bred
spegelbotten).

Liangd (7,6 m).

Storsta bredd (2,1 m).

Storsta djup (0,5 m). :

Avst. fr. axelcentra vid prop.-navet
till batbottnen (0,3 m).

Vikt (ca 1300—1400 kg).

Motor:

Mirke: ”Marina”. .

Cylinderantal (4). €yl.-diam. (70 mm)
Slaglangd (85 mm).

(Fyrtakt).

Effekt (30 hk vid 2500 r/m. 20 hk
vid 1 500 r/m).

Rotationsriktning sedd fr. aktern
(medurs = hoger).

Fart med annan motor och (eller)
propeller. (10 knop med uppgiven
motor och propeller med 12" dig-
meter och 9” stigning vid 1800
motor- och prop-varv).

Ovriga upplysningar: (Pronellern tin-
kes placerad ca 0,12 m bakom den 8
ecm breda ytterkélen och ea 0,6 em
fran akterspegeln samt med axel-
centrum 0,4 m under vaitenlinjen.)

RK.

Tips for fiskare
ATdar firgen har giti av o er, si

gar det att lackera oM man
satter ett flugniat omk arn och
lackerar den sedan med 1} en fix-
spruta. Dope gir bra att 2 da. Det
ger en glansig yta och tor mycket
fort. Dessutom dr det hallbari och blir

inte si fort avnott.
Pinoecclvio.

PALMOLIVE SEGEL-SCOUT

dubbelverkande harvatien
olika fetthalter och storlekar

Berg-Fast har
en enastdende
hiftformiga

och det limma-
de gitter som
berg. Smetar
2}, efterlimnar
Inga flickar.

PRIS 0:95

\'\\AMAR ALLT -

A-B. Husqvarna Borstfabrik, Huskvarna
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" AUSTER IV

DIESEL-SCOUT

tva jittemodeller 1
en gittebyggsats!

SEGEL-SCOUT ir en utveckling av Super-
Scout, landets populiiraste segelmodell i
internationella klassen.

SEGEL-SCOUT i#r enkel och littbyggd,
har balsafenor och turbulenstrad, som gor
den synnerligen stabil!

SEGEL-SCOUT #r den forsta modell som
kan styras 1 starten (U-kontroll), har
automatiskt kurvroder och strilkastare
for kvillsflygning!

SEGELSCOUT kan pi en timme utan
iir{xldringar forses med dieselmotor och blir
d.

DIESEI-,-SCOUT_ Startar litt fréin marken,
stiger utmiirkt och presterar landets biista
glidflykt!

DIESEL-SCOUT Oppnar viigen fior alla
pojkar att f4 en egen dieselmotormodell!

= » ﬁ‘}ﬁ'ﬂ_ﬁ .(%::j 2

Ar nu firdig, Ytterligare forbiittrad

typ, beteckn. som engelskt inva-

Spv. 145 em, Komplett byggsats med alla de-
lar fiirdigsigade, balsafenor, ritning och in-
struktion. Kostar endast 9:75, Ett fantastiskt
ligt pris for vir intressantaste segelmodell
’med en miingd finesser. Se kupongen nedan!

MUSTANG

Byggsatsen innehfil-
ler liksom Auster fiir-
digstansade balsade-
lar, specialkartong
for oval flygkropp
med alla detaljer
tryckta i firg (t.o.m.
plidtskarvar och nitar,
se t. h.), gummimo-
tor m. m.

Siind mot postforskott -+ porto:

I
...... st. Segel-8cout, end. kr, ... 9:75 l
...... st. Testor ekon. jiittelimtub 2:50 ]
...... st. Mustang, endast kr. ... 3:90
....... st. Auster, likn. detaljerad 4:85 |
...... st. fiilrdigbyggd Mustang ... 12: 50

. Bt. Stor Iimtub ............ 0: 75

. st. Txtra stor tub Testor .. 1:20 |

sionsspaningsplan  och  gvenskt : Namn:

gportplan m. m, 9”;‘"70,

Aterforsiljare och platsombud | SIGURD [SACSON Dostad:

antas mot goda villkor. LIDINGD  Postadress: ......oc.oueesss TIA 12

|
|
|
|
med kraftig gummimotor av amer, l
I
|
|

—

Foljande ror nu i lager
for omgdende leverans:

Sandarror: Thyratroner:
2D215. N 12: 50
GD4L e 17: 25
egulatorror:
VRI105, " Sl 12: —
Fotocell:
ikriwtarror: O3LAY 5, S o 39: 50
------------ Kristalldiod:
.............. IBNEEY Y srovecoroonooooome -G8 U
..................... pecialrﬁr:
pesoro depar, PLeP31" coomonouoronorooaooooos 16: 50
MOSTaNASIOT: 3C30. ... G gy
— Mottagarror:
e et e e e e e e se s o et oot 11: —
1RE . 11: —
187} cmeooooontooooooooaooto 11: —
30 oxooricaapooooaoononoacon 11: —
=t 11—
i=—  3A4 12: —
S0 S 3 11:—
—  0AG5 12: —
5082 6AK5 17: 50
507 QAT 614 S5 s s 12: —
o e irirreriic 18: —
X OF 6 723 s 18: —
Katodstraleror: 3U5/605 Bl 8:—
162007 L i, 8:—
{5 0 =5 Rt A e b s 70: — m, fl. typer
l 3
LEDNINGSMATERIEL
Nitsladd, 2-led. gummikabel, prm, .......... —: 75
Nitsladd, 2-led. textilomspunnen, prm. ...... —: 85
Kopplingstrad, puch-back, 1-tradig, pr m. .... —:15
Kopplingstrad, puch-back, mangtraddig, pr m. —:18
Antennwire, 7X7 trad., koppar, prm, ....... —:25
Nedledningstrdd, prm. .....cccoceeceeeenes. —:22
Litztrad 33<0.05, nylonomspunnen, pr m. .... —:40
Litztrad 70,05, nylonomspunnen, pr m. .... —:55
Litztrad 29£0,05, silkesomspunnen, prm. .... 1:10
HF-kabel, dubbelledare, plasticisolerad.
Impedans 100 ohm per meter, pr m, ........ —: 75
Impedans 300 ohm per meter, pr m. ........ 1:05

¥

*

INSPELNINGSMATERIEL:

Inspelningsaggregat, kompl. utan forstarkare."

Vaxelstrom, 33/78 vary ................ 390: —
Gravermotor, vaxelstrom 70 W, med 25 cm

tung skivtallrik, 78 varv ................ 120: —
Graverdosa, monterad & arm samt med an- _

passningstransformator ................ 75: —
Graverdosa, 5 ohms imp. utan arm ........ 45: —
Graverdosa, 200 ohms imp. utan arm ...... 45—
Naltrycksmiatare, 0—28 gram ............ 13:50
Graverndlar, omslipningsbara, pr st. ....... 1:50
Avspelningsnélar, 14gbrusiga, pr 100 st. . ... T —
Kristallmikrofon med bordsstativ .......... 145: —
Hortelefoner, 2000 ohm .................. 19:50
Inspelningsskivor.

GRAMMOFONMATERIEL:

Skivspelare med lattviktspick-up och tystga-
ende synkronmotor, utford som bordsmodell.
Monterad & lackerad lada av samma storlek
som i handeln varande svenska skivvidxlare
med dimensionerna 855410 mm och en
totalhdjd av 130 mm. Fabrikat: Husbondens

L e R e 00 0 HOID0 0.0 0BG 6000080000 170: —
Samma som ovan men i lyxutférande .... 185 :—
Kristallpick-up med arm .......... .00 0.0 29: —
Kristallelement for pick-up .............. 18: —
Magnetisk pick-up utan arm .............. 17: —
Reluctans i picK=up S et e e e 44: —
Rorhallare for aCOINIOr ... ... ..hie.oeeeet 5:40

7 B0 it L P R 006600 0068000 12: —
Jumbobsockel” & e i s et ors i e e e 15: —
Telegrafnyckel, amerikansk modell ........ 12:50
1800 GbLERe PH Sl 6 oo 00c0c00000 060000000 2: —

HF drosslar 2,5 mH, pd keramisk spolkropp 3:50

Styrkristaller 40 och 80 m banden, pr st. .. 12:50
MF transformator 10—13 Mc ............ 16: —
Vridkondensat ozl ol e e e e 6:50
P 26 PR da e e t—
5 8 ) R s B 5 & i 61570 0 6. 9: —
5 140 DR i s 12: —

Materiel till STYRSANDAREN

med variabel frekvens
beskriven 4 sidorna 14 o. 15 i detta
nummer av TfA finner Ni hos oss.

Vi tillhandahélla all i marknaden befintlig radiomateriel.

INGENJORSFIRMA ELFA

AKESLUND o Tel: 261675

—
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ARMDYNOR i prima skinn storl, 27X17
3 19:50. Sv. t. Box 50, Gribo.

RAMP-JEEPEN alla barns cykelbll, Billig
liitt att bygga, fullstiindig ritning med

‘arbetsbeskrivning. Pris kr. 4:50 + porto.

Rit-Peon, Box 142, Hiilsingborg.

RBRAKBLAD 100 fikta Menton 3:95 franco. Ins,
namn o. adr, erh, prov gratis, El-Teknik,
Trelleborg.

BEG. DRAGSPEL, stor sortering, liga priser,
véira instrument iiro alltid viljusterade, sil-
Jas med ombytesriitt och garanti, prislista
siindes mot porto. Gustafssons Musikaffir,
Husarg. 21, Goteborg.

RADIOGRAM. 300:—., R. y. Otter, Sigtuna.

VATTENF. plywood 16 m? ev. bitskrov t. s.
Niirm. m. p. ”0. S.”. Box 1087, Karlsborg.

EL, MOT,. 1 st. 6—8V rejilt utf. 15:—., Transf.
pass. denna mot., omkpl.-bar 130—220V 9:—.
Likrikt. omkpl.-bar 130—220V 9V likstr. 15:—.
Smitransf. ol, utf. 10—12:— m, postf. S.
Hellgren, Box 777 C, Ume&.

DIV. MC-TILLBEHOR nyit o. beg. kedjor,
kedjelds, el-signal, baklykta, bakspeglar, ek-
rar, nav, hjul, diick, generator m. strilk., bil-
radio m. m. Fort. m. p. E. Blomberg, Slutarp.

OYEKELVAXEL Versol” 3-v, niist. 1y 32: —.
"Flyg™” nr 8—26 irg. 44 Arg. 45, 46, 47, kompl.
30:—. S. Johansson, Kjellstorp, Hishult

LUFTGEVAR 1 st. Em.-Ge. 25: —, 1 st. cy-
kely. n. ny 20:—. Allt i prima skick eller
bytes mot littviktsmotorcykel. Henning Gliv-
berg, 0. Hoby 3. Holmfkra.

NY HERRCYKEL realiseras 170: —, Liitty.-
motorcykel 290:-, "E. A.”, Sandniis, Hycklinge.

MC. 350ce "Osterrikisk Puch” racertyp 500: —
kont. Box 94, Ostersund. .

RADIOLA 390 batt. 25: —. Marconi 3 r. 2 kr.
m. batt. 35:-. Perm, dyn. hogt. m. transf. 12:-,
Vid. uppl. m. p. BE. Palm, Box 467, Arboga.

CYLINDER m. koly t. 200cc NSU 15: —. Vev-
stake m. rullager t. Rex Master 200cc s. nytt

“20:—. Kedja f. lv. 10: — Luftpistol "Caro-

lus” s. ny 35:—. Stig Stenberg. S. Ringviig.
7. Givle.

MONARK 98cc lv.me. 1938 giiljes for 275:—.
Gunnar Jansson, Storg. 66, Tranis,

HANGSLEBYXOR 300 p. 4-skaft blatwills
10: 60, ut. hiingslen dubbely. tyg 10:95. Bla-
blus dubbelvivt tyg 9:55. Svensk konfektion,
uppg. storl. Fack 53, Vingdker.

EXP.-MATARE, Sixtus, nig. beg. Bill. v, sn.
aff. Emrell, Hagmarksg. 27, Orebro.

PRIMA RAEKNEMASKIN Original Odhner 9-
giff. kap. med add., multip., sub., en utmirkt
maskin 460: —. 1 st. Rex ly. 35, inreg. m. ben-
sinkort 300:—. 1 st. app. for galv- och in-
duktionsstr. med omkoppl.-bart mitinst. niit-
ansl. 127V, Limpl. f6r expr. eller tillv, av
miltapparat, handelektr. medf6lja 110:—.
Tronninge Cykelaffir, Tronninge, tel. 154.

MC 200cc fullt kompl. p:a dick, korkl, ej reg.
ﬁra_. N. uppl. g. E. Palm, Laggarbo, Hede-

rtnollgaléoggﬁ fgrs?dd m. Visterds-forg., 2
. B n t. Silj. end, tillsammans. Sy. t.
740 kr.”. Box 218, Orebro. ;

VINDGENERATOR 150W komplett utan bat-
teri billigt 125: — HD generator 1927 m. reld
0. tindspole samt aybrytare 35:—, J, Alm-
strom, Turingeg, 43, 2 tr., Sodertilje.

DACK till galu: 3 gt. 32X4,95, 2 gt, 31%4,00
med slang och fdlg gamt 1 st. 30X4 och 1 st.
20%4,50, Btt st. motorcykelram (Royal Pn-
g:l:m 500cc). Herr Olle Mahlberg, Box 638,

PICK-UP f. resegr. 1:a skick halya pris, 12:—
0. 6:—, Roupé, Skrivarv, 2, Enskede,

NSU MOT. 250cc tv. nyborr, startkl, pr, 125:-.
Litty. ut. mot. kompl, nytt gum, 100:—, forg.
Ilo ny 25:—, d:o V8 sondr. 10:—, Box 04,
Harm#Anger.

L et

roed-
anno

ser)

esteTeacp ol

I

e

Ann.-priset under denna rubrik dr netto kr.

1:50 per rad (ca 34 typer). Forskottslikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt férkortade manus.

med yvir amatorfirgspruta. Pris kompl, 2:50
+ frakt. F:a E. Dollsén, Eskilstuna.

ENGELSK grammofon-kurs 2 dubbelskivor
samt kursbok 17:50, Lysrdrsarmatur, gitar-
rer, trolleriart. Begiir katalog. Firma G. .
Larsson, Box 2026, Sundsvall.

VIOLETTA-STRAL, vex, 110—250 med 4 elek-
troder har kost. 112: — s. f. 35: —. Wolmut-
appar. m. elektroder. Bhandl.-Bok utan batt.
h, k. 350: — s. f. 50: — Permanentapp. utan
omf. F:a G. E. Larsson, Box 2026, Sundsvall.

T-FORDSMOTOR 1 st. med hel- och halvfart
i gott skick 150: —, 1 st. Chevroletmotor i gott
skick, drsmod. 1928 200: —. Svar till Peder

. Johansson, Box 321, Ruda.

DEW mec.mot. 220cc nyjusterad m. férgas. o.
magnet, tvi-viixlad 125: —. Indian ram kompl.
m. gaffel 45: —. H. Resare, Storfors.

BOKSAML. c:a 175 band siiljes helt el. delv.
ev. byte mot god kamera el. forsl. Fort. o, pr.
m. p. K. Eriksson, Fack 116, Jiirvso.

DYNAMOTOR, ny med filter, in 27, 9V, gV. 1,
23A, ut 220V, 0,07A 60:—. Ing. E, Minsson,
Skivarps Sockerbruk.

CYKELBIL enmans med sulkynav, forkrigs-
ringar 3 viixlad 225: — samt en gengasflikt
6 volt 20: —. S. Andersson, Telefonstationen,
Forshem, efter kl. 18,

BEG. EL-MOTOR 1 fas kortsluten 127V 120W
2800 varv pass, till hobbyarbete 55: —. Mo-
torhandbok 641 sid. har kostat 36: — nu 25:—,
S. Blomgqvist, Dygdensstig 6, Norrtiilje.

BAT- 0. MC.MOTOR Evinrude 4,5 hk iild. mod.
225:—. 1 st. 1200cc HD m. forg. niig. def. m.
reparabel 75:—. G. Andersson, Oset, Hossna.

D. S. MOTORCYEK. 750cc 1927 irs mod. m, bra
diick 550:— samt 4 st. dick m. fiilj 21X5,25”

40: — pr. st. L. Karlsson, Onnarp, Hissna.
GITARR-MIKR, f. ansl. t. gram.-utt. i radion
30:— gulsk, pass. t. Tengoflex kam, 10: —,

”G, E.”. Box 58, Ambjornarp.

TRANSFORMATORER fir geng, fliktar, mo-
delljéirny., metallikriktare, autotransf. o. likn.
levereras mot postforsk. Pris: 10—30vA 14: —,
30—50vA 17:—, 50—80vA 21:—, 80—110vA
25:—., Vid order uppgiv niitspiinning, Onsk.
sek. spiinning o. stromstyrka samt transf. an-
vindning. Ramldsa Brunns Eltekn, Verkstad,
Ramldsa Brunn,

SVENSK TEENISK UPPSLAGSBOK, alla tre
banden alldeles nya 45:—. Sv. t. H, Hiikans-
son, Morsil.

TILLFALLE: Indian me.mot. 2-cyl. kpl. kor-
kI, 165:-. B, R. Sjogren, Fredsg. 57 F, Malmd.

HUDSON 500cc nyren. Arsm. 1930 utan bakhj.
450:—, 8. ev. dely. Anderson, 0. Lund, Gusum,

RADIO Tjerneld 3 ror. Niist. ny, kat.-pr. 185:-
g. f. 100:—, A. Arnesson, Box 40, Ostersund.

TRANSP.-HJUL, nya 20X2 u, gum, 2 m, sul-
kynay, 2 m, bromstr. 110: —. T. 1652 03, Gbg.

REX 125cc mod, 1926 helren, ny cyl. ny ked.
0. drev pr. gum, i ovrigt gott skick, 765:—.
Alfons Granberg, Barsele,

HVA orig. delar nya o. beg, Forfrign. mot
porto. 8. Werner, Skultuna,

NYA HJUL 2 st. 1 bak 2 fram 20%2” férnickl.
med trummbromsar 165:-, Tel, 4557 27 (Sthim),

DUROUTRUSTNING ny 205:—, T, Olund,
Duvstigen 2. Lidingd 4, tel. 652140 (Sthim).

NYTT grammofonskip, plywood, alm ”flott
modell” 50: —, 250cc mot. kopes. R, Ostenson,
Taborsbergsy. 9. Norrkdping, tel, 33332,

DRAGSPEL Ital, 5 r, 70/80 pass. nyb, Ut-
mirkt 245:—. 1 el. 2-rad. i byte, E, Nord-
strém, Jirnviigsg. 20, Ludvika.

NI KAN sjily sprutlackera t. ex. Bder cykel
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MODULATORFORSTARKARE, 4 \Vngt, 2 ror
50:—.Ake Norrbrink, Kungsy. 61, Mjilby,

REX littviktare 2 st. Gosta Johansson, Box
24, Kolingared.
HJIUL 2 st. 26%2” v. 1 gt. diick 2643” v, (0 %.

1 st, 650% 65, 2 sgt. slangar 2643 g, nya, Div.
delar t, HD 550ce m/20, shsom cyl, kolv, h,,

4

vevhush, m, m. Nifrm, uppl. m. p, 8. Anders-
son, Lindesberg., Odeshig. :

BILM., strilk., gengasfl., skrivmask., bil-
viirmeel., rakapp., skinnkl, batter., packy.
samt lit. bil m, m, Omb. ant. A, Lindh, Vin-
nersjo, Hedesunda.

RESERADIO 4 rors Philips m. batt. obet. any,
Stationiir batteriradio 3 rdrs m. batt. Flygar-
huva m, hortelefon och mikrofon. Ev, bytes-
forslag. El. gram., billgkam., klkare el. dyl,
Ake Andersson, Nya Kulls, Tidaholm,

SPECIAL-SAML, 202 ol. Argentina end. 20:—,
Frim.-saml, 6. 2000 ol, h, viirld, vackra miir-
, d:0 h, viirld, stort alb, fin saml.+
. Dieselmot. utm, sk, 1/10 hk 9 000-
—, d:0 mod. OK 60 n. ny 1/7 hk
:—., Gram. v. m, tillb, 25:—, O,

10000 v. 75
Andersin, Akersberga.

EL, RAKAPPARATER Philipshave 110—130
0. 220V viixelstr, 49:75. Omkoppl.-bara f. ol.
spiinn. 71:25. Uppgiv stromst, Mot postfor-
skott. Nils Viglin, Svenstavik.

eraforer:
] Xadett
—. Hjul-
/tt. Nya

korkl, men avreg. 275:—, 2 st. bi
6V 20:—/st., 1 st. generator ¢
nyr, 60: —, 1 st, d:o Delco Re
kapslar f. Dodge o. Plymout
tiindst, 18 mm 1:50/st, 6 st
radio 15:—, 1 st. bilsign.
kastare f. me. 20:—, 1 st, k

nytt HVA 98 ce 50: —, 1 st. radio 1
1 st. styrsn. m. rattst. 10:—,
son & Svensson, Box 101, Bl

KIKARE dubb, optik 18: —, {rim.-x, 1
h, v, 16:—, riiknest, s. D, 5:—, projchior
T, Sjoberg, Svarvarbiie,

VAXELLADA 1 st. fullt komp!
transporthjul 20X2 m, diick o.
st. cylinder till Jap 3350 s, v. &
tank Indian 15:—, Ture Jonsson, Box 189,
Kiirviisen. o i,

LV. MOTOR Williers 14 nyborrad
1

En d:o 98cc 110:—, 1 st. ly.ram M

vevparti eller framg, 15:—, 1 st. ince.hjul m.
slang o. diick 3,30X20 15:—. 1 st d:0 1.
3X28” diick m, axel o, bromstr. 10: —, 1 st.
forg. for 80cc 8:—. Svar mot porto, Alvar

Johansson, Prinsfors, Bodafors.

UTOMBORDARE Karlsvik 2,5 hk kompi. fel-
fri korkl, 200:—, G. Soderlind, Gallsiiter,

U-KONTROLLRACER m, dieselm, som ny
50:—. N. Sandin, Box 34, Dorotea.

MCB 101 PILOT. Chassie av stiilror med 98-
cem, Sachsmotor, karossen delvis klar, Full-
stiindigt nytt material. Stolar och vindrutor
monterade, Korklar, Niirmare uppl. g. T.
Mellword, tel. 262226 (Sthim).

LATTY., en HVA 475:—, en Rex 425:
Rex 150ce 650: — ej inreg., en Monark 500: —,.
en Blixt 500: —, en Simson 500:—, Alla helt
nyrenov, m, fjidr., framgaffl. o, bojda ramar,
nya diick, lackerade o. randade. Xn Crecent
hastighetsbegriinsad med Sachs hjulmotor.
325:—, H, Larsson, Skogshyddan, Asaka.

SKIVSPELARE med skivor 130: —, Skivviix-
lare obt. beg. siilljes omg. billigt, Ett n. nytt
luftgeviir h. kost. 85:— siilj. f. 60: —, Morse-

— | GID

telegraf 2 st. m. batt. 25: —. Diverse saker:

m, m. bill. radiod. n. upplysningar Nils B.
Olsson, Box 565, tel., 281, Haparanda.

DIV, FORGASARDELAR (nya o. beg.) tilk
Adler, BMW, DKW, Hanomag, Mercedes etc..
Forgasare t. Ford-4 och V8. Amerik, Hogef-
fekttiindspolar 6 o. 12V. Kondensatorer. Ett
100-tal olika billampor. Backspegel med in-
fiillld klocka. Uppl. mot porto, Box 15089,
Sthim 15.

ALL SLAGS BEG. radiomat. Aven ror o. chas-
sie, skriv t, T. Mattsson, Bergsg. 43, Malmo.
JAP-MOTOR 100 topp. nyborrad ,ldre mod.
150: —, NV-motor 250 topp nyborrad ej mon-
terad 150: —, HD-motor 1000cc 26:a med fir-
gasare och magnet 160: —, Indian-motor ¢00cc:
28:a siiljes i delar. Viixellidshus till stora
Burman, Viixellida till Indian 600 siiljes hel
eller 1 delar. Hus, axlar och div. delar, drev

till Iilla Sturmey viixellida. Cylinder till FN -

590 topp 28. Bosch mag, generator 30V mod.
B 2 pol, v. g. ML mag. gen, 100: —, NV mo-
torcykel 250 topp i pr. sk, 600: —, HD gene-
rator 60:—, Lyktor till HD 20:a 10:— st.
Andr:n «leln}' anskaffas, Beskrivning mot porto.
B. Engstrém, S:t Paulsg, 35 B, Stockholm,
eller tel, fire k1. 9 412067,

REX LV, QScc mod, 38 m, nya diick inreg.
skatt bet. korkl, 325:-, G, Stderlind, Gallsiiter.

DUPLIKATOR: Rex Rotary modell Turning

1m, 1000 ppr, o. div, tillbehor 140; —, Btt antal
Washington reseradio nya 145: — st. Batterier
till d:o 12:— st. 50 st. Hobbytidn., Modell-
Teknik, Hobby-Magasinet, Teknik & Hobby,
Populiir Teknlk, Vingar m. fl. siiljes helt el.
delar till hdgstbjudande. Upplysningar mot
porto. B. Hamrin, Box 2310, Sundsvall.

MAGNETTANDNING fyrpolig 38: —, Ford-
generator 25:—. Vindrutetorkare 12: — Bil-
lyktor kompl, 23: —. Bakdyna me 12: —, Mek.
Arvid Olofsson, Bleka, Tandsbyn,

DURO-MASKIN, ny med verktygslida 160: —,
Nils G. Hermansson, Stamg., 2 C, Uppsala.

EVINRUDE Speedi Twin 500 emd nyren. av
Tonseth end. provkérd kontant 1200: —, Alm-
gren, Mellanbergsv, 4, Stlhm 32,

RAKNESTICKA 28 em §:—, brown, §:—, gi-

tarr n. ny 35:—. T. Sjoberg, Svarvarbile.

EY,-MOTOR 220 V 1/8 hk 35: — -+ fr. Skivspel,
m. p.-un -+ 15 skiv. i viiska 45: — + fr, Plas-
ticrec, 2: -+ p. Radiodel. Liittv, u. m, p. Sv.
tiReD TfA, Box 3137, Stockholm 3.

KAME y, liten o. behiindig. Tydl. bilder
14:— d:o 12 bilder 1:75. Postf, T.

Mattscon, . 43, Malmdo.

trasigt kontant. Nils G.

DRAGS

Herman mgatan 2 C. Uppsala.
KEDJA iktsmotor 3/8X7/32”. Alm-
gren, M . 4, Sthlm 32,

C.-BILLIA 3. T, 8joberg, Svarvarbdle.

AKTERSNUREA o, liittv, Sv. m, alla uppg. t.
"Kontant”, TfA, Box 3137, Sthim 3.
med forg., magn., v.-lida,

ick, Magn. 1 pol., Svar m.
. G 95, Frioson 1.

a7oR 2-cyl, 500 toppv. el. sidv.

ce Rex med magnet, viixell, o.
ijul fram- o. bak med axlar o. drev
ne, Svar med pris. Th, Pehrsson,
Fack 81, Sennan.

MC-MOTOR 175 ce toppv., m. forg., magn, o.
viixell. Sv. t. Box 49, Glimifikra, tel. 168.

MC-BIX. kipes kontant, helst u, kaross. Obs!
¥or experiment stark konstruktion. Nord-
Skandinav, Malmo.

MC-MOTOR 150—200 cc med magnet, viixel-
Jida och firgasare helst Jap kopes. Svar till
K. J. Ljungqvist, Box 101, Vilberg,

BALGKAMERA 6X9 6nskas kipa. Earl Mag-
nusson, Ulvsryd, Vederslov.

MEEANIKERSVARY VLG eller Myford ej
under 680 mm dubbavstind. EIl-Pistolhand-
borrmaskin ldigvarvig fir 8 mm borr. Svarv
samt borrmaskin i prima skick. Upplysningar
samt pris, Sjodin, Fack 16, Gulliinget.

’

Sverige — Europas tredje flygmakt

(Forts, frdn sid) 55)

B 17 stod pa SAAB:s tillverknings-
program anda fram till 1944 da typen
avlostes av det tvamotoriga stortbomb-
och fjarrspaningsplanet B 18. Denna
typ byggdes i tvd huvudversioner, en
med 1065 hk Twin Wasp-motorer och
en med 1475 hk Daimler-Benz-motorer.
Under det att den forra pAd grund av
den liga farten — 465 km/tim — nu-
mera uteslutande anvands for spanings-
uppgifter ar den senare, B 18-B, stan-
dardutrustning vid de tunga attackflot-
tiljerna i Visterds, Halmstad och Ron-
neby. B 18-B har en toppfart pa inte
mindre dn 575 km/tim.

SAAB:s forsta jaktflygplan, den
okonventionella J 21:an, debuterade
1943 och tva ar senare var de forsta
planen av denna avancerade typ ute pa
flottiljerna. Senare har inte mindre #n
fem av flygvapnets jakt- och latta at-
tackflottiljer utrustats med denna flyg-
plantyp, som far anses vara ett av det
mest avancerade jaktplan, som under
det andra varldskriget nidde fram till
seriestadiet. Flera liknande projekt av
tysk och amerikansk harstamning lan-
serades under kriget men samtliga pro-
jekt stupade pa att konstruktérerna in-
te tillfredsstdllande lyckades losa de
problem som sammanhinger med ett
plan av J 21:ans slag. Typen har som
tidigare omtalats numera #dven uppen-
barat sig i en reaktionsdriven version,
vilket tyder pd att konstruktionen var
ett verkligt lyckokast och dessutom det
verkliga beviset p4 de svenska flygingen-
jorernas stora skicklighet.

Det forhallandet. att nu Norge i likhet
med Sverige bestdllt Vampire-jaktplan i
England, vicker osokt tanken pa ett ut-
vidgat nordiskt samarbete pa det flygmi-
litira omradet i likhet med vad som skett
inom trafikflygunionen SAS. Som ett
forsta steg i denna riktning skulle det
kunna tdnkas, att svenska fabriker
togs i ansprdk for leverans av viss er-
sattningsmaterial, sisom motorer etec.,
till Norge och varfor inte ocksd pa ett
senare stadium till Ddnmark. S& sma-
ningen skulle detta kunna leda till en

STEREOSKOP samt stereoanordning for ka-
mera, Sv. t. E. Sandberg, Box 21, Glimfikra.

CYLINDER HD 1 200 cc halvtopp. Frebes Rep.
Verkstad, Hoglundsg, 35, Goteborg, tel, 147951,

BILCHASSIE, helst Ford V8-37 kompl, Refl.
liven & Opel el. likn. Sv. m. fullstiindiga uppl.
0. pris t. "Genast”, TfA, Box 3137, Sthim, 3.

BILMOTOR 4 cyl. mindre typ. Svar till Erik
Andersson, Vinor, Fird.

LV. MOT, kompl, Sv. t. "SR”, Box 30, Runemo.

MAUSERGEVAR nytt eller beg. limpl. for
ompipning. Sv. U. Gustavsson, R, Hult,
Mariannelund.

GENERATORDREY till HD 750 cc mod. 1930.
Sv. t. G. Nordin, Holmen, Hedensd.

CYI(_ELH.)UL 1 par 28X114” m. rostfria ekrar,
Martin Carlsson, Ovi, Koping.

LXTT\_’IKTR.\[OTOR med magnet o. firg.
Gert Karlsson, Fack 79, Bredaryd.

BEG. KAMERA 6X0. Svar m, beskr. o. pris.
8. Axelsson, Ostandiviigen S, Sandviken 4.

Glh\)l.\lf)l-‘ONMOTORER uppkipas. Sv. m.
Dr. G. Biick, Box 65, Svenstavik.

TN MOTORER 350—500 cc toppv. Bjorklinge
Bilfirma, Bjorklinge, DD e g

MO-MOT. 175—330 cc 2-takt 1 gott skick o.

korkl. helst blockmot., 2 st. eleykel- el. trans-
porthjul m. el. u. gummi (el. enbart nav) for
ensidig fastsiittning m. bromstr. H, Wann-
berg, Box 238, Sundfisen.

KANADENSARE viil bibehiillen kOpes kont.
Sv. m. utf. data o, prisuppg. t. "Omgfiende”,
TfA. Box 3137, Sthim 3.

Bytes.

SACHS LATTYV. m/39 6nskas byta mot kompl.
2-taktsmotor 250—350 cc. W. Carlsson, Ling-
gatan 7 A, Linkdping.

Diverse.

LATTVIKTAREN har Ni — Reservdelar har
vi. Prisl. m, porto. Ivan H66k, Sigen, t. 30—31.
BEG. GRAMMOFONSKIVOR, Fior 560 Ore pr
st. byta vi de skivor NI trdttnat pd mot
andra likviirdiga. Endast felfria bytas och
expedieras. Insiindes till: T. Mattsson, Bergs-
gatan 43, Malmdo.

LATTY. o. u.-bordsmot. mottagas till forsiiljn.
Stor efterfriigan. Resultat gar.® Hallander,
Arenbergsg. 13 C, Giteborg.

BYGGN.- o. MASKINRITN. utfdres viil, bill.
0. snabbt. F. Dahl, Krukmakareg. 4, Sthim.
BERAKN., for omlindn. av enfas smiitransfor-
matorer utféras. Kjell Lindgren, Grottviigen
3 B, Ludvika.

centralisering av hela den nordis!
plananskaffningen till Sverige,
som otvivelaktigt vore av oskattbart
de for Skandinaviens luftforsvar.

Matador rostfria rakblad dro kinda

for enastdende behaglig skirpa. Och

den beror helt pd att Matador rak-

blad d@ro expertslipade vid Sveriges

storsta och modernaste rakblads-
fabrik, med erfarenhet och resurser ay
internationella mitt. Kom ihig att mannens
baste van ar bans v

Matador

A/B  MATADORVERKEN — HALMSTAD

Kompletta argangar

TERN

for 1944, 1945, 1946 och 1947

Pr argang i haften kr. 11:50.
Inbundna &rg. i klothand finnes
endast for 1946 (16: — kr) och
1947 (20: — kr).

Expedieras mot likvid pr postgirokonto

157992 eller mot postfdrskott. Vid post-
forskott tillkommer porto.

I Stockholm kunna drgdngarna erhdllas
pd vdr expedition, Tunnelgatan 8

Till TEKNIK FOR ALLA, Box 8187,
Btockholm 8.
Siind undertecknad mot postférskott:
Arg. 1944/1945/1946/1047.
I hiiften/inbunden.
Stryk allt som ej Onskas.

Namn:

Bostad :

Postadress:




J-22 som U-kontrollmodell
finnes dter 1 lager, efter

n del forbiittringar. DEN
FORNAMSTA BYGGSATS NI SETT. Bygg-
satsen innehdller allt material for byggan-
det, dven plastiskt tril, fiirger, nntlog_nlbe-
teckningar, hjul, pianotrdid, propelleriimne,
kartongen iir alldeles packad med tillbehor.
Med modellen kan Ni, om Kkraftig motor
insiittes, gora loopings. Liimplig motor fir
detta #ndamil, torde vara omkring 5 cc,
fven kraftigare gir att anviinda, ¥or mer
vanlig flygning, sisom hastighetsflygning,
dykningar, Iigsniffar, upptagningar och
dyl. erfordras endast en motor ._pa 214 cc.
Sidan motor forsiiljes av oss, {r ett pris
aviEr. G2:—.

. - BROUDERNA FORSLIN
Fack 76 - Bollnis

(F:a STAG:s) postorderavdelning I
Hiirmed bestiilles att sindas mot postférskott:
Socoes sty Byggsats#J-22"C0 0. ... Kr. 20: —
...... st. Dieselmotor ............. Kr. 62:—

plus porto. l

I Bestaller Ni byggsatsen i dag, sd har
Ni den hos Eder om tre dagar.

EUNGSGATAN 32
STOCKHOLM

CENTRUM

DAG- & AFTONSKOLOR.
T Sveriges storsta enskilda tekniska Liroanstalt.

Ingenjors- och verkmistareutbildning frin folkskola, real- och studentexamen. Fack-

avd.: Verkstadstekn., motortekn., flygtekn., virme o. sanitet, elektrostarkstrom, radio o.

svagstrom, hus- och vigbyggnad, kemi. Stipendier. Avgiftslindringar. Prospekt siindes.

Anmil i tid. Upprop 20 augusti. Exp.-tid 10—19. Tel. 23 37 05.

E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing. Rektor.

( TELEGRAFVERKETS VERKSTADS VERKSTA SSKOLA\

i NYNASHADMN

kommer att antaga elever i dldern 15—17 &r for utbildning till verktygs-
arbetare och instrumentmakare.
Nya kurser borja den 6 september 1948. :
Upplysningar om kKursernas omfattning, avloning under kurstiden m. m.
lamnas pa begéaran.
TELEGRAFVERKETS VERKSTAD
NYNASHAMN.

TEKNISKA S
KATRINEHOLM

Kommunal statsunderstédd liroanstalt. Begir },’t:musl,/ kKostnadsiritt prospekt {rﬁ}l
vAra avdelningar for: Maskinteknik, elektroteknik, husbyggnad, viig- och I)\xiolébgz,-
nad, viirme- och sanitetsteknik, vigmistare, byggmiistare, elektr. montdérer. ) .o erna
laboratorier. Platsformedling, Kortaste studietid fran folkskola eller ”rf_.-altz.\(()amen.
Statsstipendier (115 kr, pr m#n.) foér mindre bemedlade. Nya kurser borja aug.
Viigmiistarekurs omfattande 9 manader borjar 20 aug.

Tekniska Institutet

Dag- och Aftonskolor Nybrogatan 8 Stockholm
Tel. 616514, 616515, 616516, 651513, Bxp.-tid k1, 9—10, 10—20.

Studierad: Prof. Wollmar Fellenius., Rektor: Civ.-ing. Gustaf Goldkuhl. Ingenjirs-
kurs Inom samtlignofackavd. frin folkskola, real- och studentexamen. Viigmiistar~
Xurs om 4 min. El, installatérskurs ay klass B och C. Kort studietid, Plu'tsunukntt-
ning. Avgittslindring och stipendier. Hostterminen borjar den 21 aug. Begiir gko-
lans prospekt.
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BREVLADA
PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frdgor av allmiint Intregse.
Om svar diiremot tnskas | brev uttages

ett arvode av 1 krona., Likvid torde in-
giindas pd postgirokonto 157992.

— )

¥riga: 1) Limnar en tvitakts respektive
fyrtaktsmotor samma effekt i hiistkrafter riik.
nat, om de har samma cylindervolym och
varvtal? 2) Hur minga hiistkrafter limnar
vid beriiknad marschfart en motorcykel p&t 250
respektive 350 cm®*? 3) Har TfA:s me-bil
nigot fjiidringssystem, vilka 1 sfi fall?

Oviss 18 ar,

Svar: Tvitaksmotorn liimnar mellan 10 och
40 9% hogre effekt, men i regel med hdgre
briinsleférbrukning pr hk. 2) HEn moftoreykel
med 350 em3 motor utvecklar mellan 18 och 23
hk och en 250 cm® motor ca 3 & 4 hk mindre.
3) Fram 2 ventilfjiidrar frin en bilmotor. Bek
2 bladfjiidrar plus en pump,

Friga: 1) Kan Soderfors 28 sna!
viindas till kanna och cylinder i Tf
2) Vilket #ir biist att slipa cylinde
eller med slipskiva? 3) Var kaa 1
smi slipskivor? 7

Svar: 1) Ja., 2) Ni DbOr niire
denna friiga om den ska kuina i
Frin AB, John Wall, Sveavi
holm.,

Fraga: 1) Var kan man 4 kipa 2 oun alu-
miniumpldt i storlek 65X€0? 2) V ska man
viinda sig for att f& tag i kug ul till en
fickracer? Fic sare.

Svar: 1) Viind Eder till AB S Metall-
verken, Beridarbansgatan 17, olm, 2)

Vissa typer kan erhilllas genom ‘I'f
tjiinst, Box 3137, Stockholm J.

s obby-

Friaga: 1) Ar en miniatyrdiesel
eller siimre iin en miniatyrbe 2)
Vilken miniatyrdieselmotor si rida
mig till att kopa och vad kostar d }) Vil-
ken miniatyrbensinmotor skulle N ¥
tlil att kopa? Stiindig

Svar: 1) Dieseln {ir siimre iin I inmotorn,
som ger hogre varv med storre effekt
och iir betydligt biittre iiven ur ren modell-
synpunkt. 2) Hiir miiste vi hiinvisa Er till ev.
annonser i TfA och pressen i ovrigt, En
mindre diesel kostar ea 60—70 kr, 3) Nilgra
dylika finns £, n, inte i landet. Ni kan mijli-
gen kopa i andra hand genom TfA:s radan-
nonser. De biista 10 em3-motorerna iir de ame-
rikanska MecCoy, Hornet och OK, de biista
4,25 cm®-motorerna iir nog Arden och Bantam.

Fraga: 1) Var kan man fi kdpa svenska
lok och vagnar i HO-skala? 2) Kommer TfA
att inféra nfigra ritningar till modelljiirnviig
i HO under 1948? HO-rallare.

Svar: 1) Se TfA:s Hobbytjinsts annonser
1947 och l6pande, 2) Ja.

Friga: 1) Vad for slags korkort behovs for
att fi fora traktor resp. Mc-bil? 2) Vilken
ilder fordras? 3) Kommer TfA att infora rit-
ning éver en me-bil? A, B.

Svar: 1) For vanlig traktor behdvs ej kor-
kort, for me-bil vanligt korkort for bil, 2) 18
dr, 3) Nej, men TfA-ritning nr 22 ir pi en
me-bil.

¥raga: 1) Ar H. D. 500 cm® mod, 206 s&
konstruerad att den ska tiinda utan batteri?
2) Om inte, hur ska batteriet kopplas? 3) Kan
TfA ge adr. pii verkstad som kransar om
kedjedrev ? Midget.

Svar: 1) H, D. 500 cm® mod. 26 ska vara ut-
rustad med generator och batteri, 2) Bnttcrigt
kopplas med minuspol till jord och plus via
amperemiitare till omkopplare och tiindnings-
kontakt. 3) Delmot, Bondegatan 36, Stockholm.

Friga: 1) Ar den i TfA inférda beskriv-
ningen pi det amatérbyggda flygplanet slut-
tord? 2) Vilken salufor det i TfA omtalade
glodtiindstiftet? 3) Fordras korkort for att &
kora midget-racer? Bibob.

Svar: 1) Nej den kommer att fortsiitta. 2)
TfA:s Hobbytjiinst. 3) Formellt nej, di den
endast kdres pi inhiignat omrfide men tiiv-
Mngsarrangiorerna kommer siikerligen icke att
godkiinna andra fin verkliga motormiin,

Triign: 1) Har TfA haft inne nigon ritning
pi radiogrammofon i tidningen? 2) Var kan
man fi kopa en el.-grammofonmotor for 220V
viixelstrom ? Intressernd.

Syar: 1) Nej., Kommer eventuellt. 2) Viina
Bder till nitrmaste radloaffilr,

.
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TfA:s TANKENOTTER.

Tva tomter.

Herrar Alm och Borg har var sin
kvadratiska egnahemstomt, Herr Bergs
tomt har 25 kvadratmeter storre areal
an herr Alms, men sidan 4r endast en
meter lingre. Hur stor dr herr Bergs
tomt?

Hund och katt.

En hund forfoljer en katt, som har 20
meters forsprang. Eftersom hunden till-
ryggaligger en meter pa en tjugondels
sekund kortare tid in katten, hinner han
upp henne pa 20 sekunder. Hur ménga
meter maste hunden springa for att
hinna upp katten?

Losningar av "Tankendtter” i nr 9 av TfA.

Flugsmak?

Herr P. hade lagt socker i kaffet, innan
han upptiickte flugan.

Riittvis delning.

Sedan fem av herrana tagit var sin sardin,

tar den sjiitte asken med den Aterstiende sar-
dinen,

PRISTAGARE:

Tankenitter nr 9: Hugo Pettersson, Eriks-
g‘l‘t&‘“ 14, Falkdping, och Sven Madestam,
dnegatan 5, Nybro (5:— kr. vardera).

Korsord nr 9: Franz Winsberg, V
$ 3 g, Villa Karls-
{)om. Bergshamra (10 kr.), och Arvid Berg-

und, Ji rily -7 o\r
"lerutloul)l:m“}’en' Link8ping (kvartalsprenu-

Korsord nr 12, | >
VAGRATT: J /

1) TFysikaliskt begrepp och i
styrka, 4) De forsta siidana an-
lades i Egypten pd 300-talet. 8) =
Inglir ofta 1 en fransk adress. 3
9) Testas. 10) Mekanisk anord-
ning for dorr. 11) Gift med
“husse’”. 12) Ar metall tillver-
kad av pulver. 15) Del av kraft-
dverforing. 18) Nordisk 6. 21) {l}
Utan dem ingen mekanisk verk-
stad. 25) Sent. 26) Kvilde. 27)
Engelskt enbiirsbriinnvin. 28)
Har eftertriitt Angloket, 29) Mu-
sikalisk symbol. 30) Motsats till f§y

snabb.
LODRATT:

1) Alster i briind lera. 2) Liir-
jungull)'. I.'%)dGl.'u; ur jorden om vi-
ren, ¢ ndelningsgrund. 5) Biir
pﬁ‘ck. 6) Gor man i demonst- & 2e
rationstig. 7) Snabb. 13) R
Franska som hundar forstiir.
14) 137451. 16) Glidjetoner. 17)
Vill inte titelsjuk svensk bIi.
10) Saftrik frukt. 20) Grafiskt §&7
dskiidliggdrande av sambandet 2
mellan tekniska storheter. 21)
Hissas | sommar. 22) GAr inte
fullt tvR pd 1 meter. 23) Med
W rektor fér Tekniska HOgsko-
lan. 24) Verkligt pilitlig. 25)
Ljuskiinsligt grundimne som

iz 13 14

20~

23 3 25

anviindes i vissa likriktare,
Losning ay TfA:s korsord nr 9.

VAGRATT: 1) Radiolicenser. 8) Reglera.
10) Kniipp. 11) Rekyl. 12) Mallad. 14) Ask.
16) Drevet. 18) Stok. 20) Galt. 21) Melass. 23)
Insjo. 24) Lerkar. 27) Kfpan. 29) Inn. 30)
Oviga. 32) Transporteras,

LODRATT: 1) Ror. 2) Degel. 3) Orera. 4)
Isak. 5) Enklay. 6) Skiinkta. 7) Reparatdr. 9)
Redd. 12) Maskinist, 13) Lakej. 15) Seger. 17)
Exslav. 10) Omsinta. 22) Loksfis. 25) BEnigt.
26) Knarr. 28) Polo, 31) Tes.

Genom ett beklagligt misstéde blev ldsen-
ordet for 12 vigritt felaktigt 1 en del av upp-
lagan varfor vi mfst acceptera tvd olika 10s-
ningar som riktiga. For att kompensera dem
som avskriickts genom maldren kommer eft
extrapris p& 10 kr att utdelas f6r korsord nr 12.

‘Tiivlingsbestiimmelser.

Markera I8sningarna med Xorsord nr 12
resp. Tankendtter nr 12 och insiind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr. till £5rst Spp-
nade ritta 16sning pA varje problem i tan-
kendtterna och till Kkorsordsisarna ett priz
pit 10 kr. och ett pd en kvartalspren.

~
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TfA-T

TfA:s oumbc’irligq
handbocker

M. Porsander. 1:50. 5 uppl.
— Skitsel — Laddning, Av T. Porsan-
der. 2:25. 3 uppl.

3. Konsten att uppfinna. Ay H. v. Horte-
nau, 2:25, 2 uppl.

4. Omlindning och beriikning av smamo-
torer. Av T. Porsander. 2:80. 4 upplL

5. Vind-elverket | teori och praktik. Ay T.
Porsander. 2: 70. 2

6. Modellbiten. Ay Jac M. Iversen. 2.00.

7. Hur blir jag tekniker? Ay F. Adel-
skold.

8. Hur jag skoter min cykel. Av S. Wint-
zer och J. B, Lamm. 2: 00.

9. Alla matematiska formler — en populir
matematikhandbok, 4:70. ¢ uppl.

10. Svarvboken. Ay T. Porsander. 2:50. 2
uppl.

11. Maskinritning. Av R. Tegstrdom, 2:50. 2
uppl

12, Modelu.ﬁrnﬁigen Del I. Ay C.-E. Nord-
strand. 3

lS.ModelUimmgan Del II. Ay C.-E. Nord-
strand. 3:50.

14. Genviigar till snabbriikning. Av J, Alm-
qvist. En oumbiirlig hjilpreda vid det
praktiska riiknearbetet. 3: 50.

15. Att Iaborera hemma Del I. Laborations-
handledning med 150 kemiska f6rsok.
Av I. Bolin och B. Gustaver. 3: 75.

I varje bokhandel eller direkt f[rdn
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3.

Vdara danska lasare kan bestalla hand-
bocker hos C. 4. Rezt:eb Subskriptions-
afdeling, Nerregade 20, Kebenhavn K.
Telf.: C. 2400.

Till Teknik for Alla, Box 3137,.Sthim 3.
Sind undertecknad fGljande hendbdcker
mot postférskott.

1. Riiknestickan och dess anviindning. AV

P

Modelltag HO

ALLA LOK 2-RALS

Det svenska elloket litt. D — SJ allround-
maskin — i skala HO, helt pressgjutet,
forsett med kraftiz permanentmagnet-
motor, 12 volt likstrém. For tvdi- eller
treriilssystem. Stromavtagarna ej verkan-
de. Byggsatsen hopsiittes utan svirigheter
av varje nybdrjare.

2. Elektriska ackumulatorer. Konstruktion

B&tdetaliei'

I komplett byggsats
Korklart lok, mdilat och provkdort
Fungerande strdmavtagare, pr st.

b: —

Obs!
standard for

12 volt likstrom
alla skalor.

NYTT

GLODTANDSTIFT, ater inkomna

GA 1 med ling fattning pr st. .... 6:10
GA 2 med kort fattning pr st.

Spara tid och besvir
— kor pa glodtindstift!

Viirldens finaste modellok

Mantua Pacific 2-C-1, amerikansk
super deluxe byggsats, helt press-
gijuten med alla detaljer, inkl.
o537 coscaooaaeaone CoBa08080G880 250

Hopsiittes utan lidning.

Viixellok O-B-0O, komplett,
korklart med fullstindig
styrning och automatkoppel

Godsvagnsboggier, ndllagrade, svart

milat,
slid-

finish, amerikanska, pr par .... 6: 50
Viixelriilsmatta, svart, pr st. ..... 0:75
Standard HO permanentmagnetmo-

tor Ater i lager. Kan monteras

mellan hjulparen. Dim. 13 X19X42 o
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TfA:s HOBBYTJANST

Tel. 114433 - Tunnelg. 3!" - Sthim 3

o
|

|

TfA:s ritningar

1. TfA:s folkbiit Sliindan” (7 blad) 12:—
inkl. licensavgift.

2. TfA:s Masonitekanot, Slutsild.

8. TfA:s miniatyrmotor nr, 1. 7,6 cc (b
blad) 8:85, d:o nr 2, 143 cc 4: 60,

4. Inspelningsaggregatet. Slutsiilt,

5. Bensinmotorn Ikarus 10, 3: 80,

- 0.]l)en l'(‘lcallskn ritapparaten, 2:15, (Ska.
a 1:2).

7. TfA-racern som gir 80 km i timien,
3:10.*

8. En eottrig 2-taktsmotor, 0:95.®

9. TfA:s miniatyrdieselmotor, 2: 15.*

10. TfA:s amatirsvarv, 5:50, Skala 1:2

11. TfA:s cykelbit, (14 blad) i hel skala,
35:— pr sats.*

12. Den idealiska kopieringsapparaten. Skg-
la 1:2 (6 blad), 7:85.

13. 4-cyl. dngmaskin. Skala 1:2, 2:15,

14, Angpanna fiér maskiner med effeki av
1/100-1/75 hk, 2:15,

15. Hill Standard Cykelbil, Den Svedbergz-
ska miisterskapsvagnen, 8:55.

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolution
rande nyhet for ovanstfiende bil. 4:8

17. Barken Quinecy. Slutsiild

18. ORION, "Bananens” dieselflygplansmeo-
modell. Slutsiild.

19. :)]cn.!0 Iulliindndo forstoringsapparaten,

~

20. Miniatyrracerbilen "Flying Car”,
stroms  direktdrivna
4:30.*

21. Racerbiit som amatirbygre. 1. §. ¢
m, hastighet upp till 35 knop t
pi motorstyrka, Komplett ritningssate
(9 blad) inkl. licens 22:

22. TfA:s MC-bil, Ritnlllz<sq(: med full-
stiindiz arbetsbeskrivning, 11:

23. HUMLAN — "Bananens’” nya F-mm)oll‘
Motorflygplan for 3.8 ce motor, 3:70.°
24. METEOR — Tegstroms nya 10 cc mo-
dellmotor for tiindstift eller diesel.

5:80.*

25. TfA:s FOLEKMOTORBAT — ritnings-
sats med fullst.mdlg arbetsbeskriv-
ning. Komplett 8

De med * miirkta ritningarna ir 1 full

skala®

Teg-
stromlinjevagn,

Vdra danska ldsare kan bestdlla ritningar
hos C. A. Reitzels Subskriptionsafdeling
Narreaade 20. Kabenhavn K Telf.- € 2400

Till Teknik ftiér Alla, Box 8187, Sthim 8.
st ritning nr

Namn:
Bostad :
Postadress:

TN AT TR

Flyg

TRYCKERIAKTIEBOLACET FYLCIA, STOCKHOLM 1948

?ﬂ(ﬁ?ﬁnﬁiﬁgttfe‘ delar) ...... ADE sats ?g AUSTER (spv. 440 mm. fiirdigstan-

Ly-Ksp (kulsymt;i """ S = T sat balsafanér, eng, gummimotor,
Strilkastare ........... 0:45 Gor oss ett besok! Betr. landsorts- ritn, 8-sid. beskrivn, polstav etc.) 4:85

Fﬂlsggmn';l‘”m --------------- P ‘ti:u?lgﬁ order v, g. se tidigare nummer av TESTORS berémda lim, snabbtor-
2. 3, 4 mm enkla ... .!.I...lpr dussin 070 TfA under 1948. YT - o oo e O S stor tub 1:20
4 mm dubbla ... .. pr dussin 0:80 Jiittetub 2:50

a Personvagnshoggier, 2-axlade,
SENSATION MICRO-TAGE DT RDACREES ¢ or kr. 4:50
gullmjlnsho;mlpr 3-axlade, pr par 6:50
= . 7 7 Bparvidd 10 mm Skarvjiirn, fiirdigbockade,
I/U- S. A. Bkala 1: 150 Vdrldem minsta m‘)de”tag 2 . I{'ri)lrl R;Ilr P eeeee 100 .............. kr 0:20
Spar, 3 m. cirkel, fiardigt ...... kr, 25:— filshiillare pr , ny typ 1: 50
PRISER: I{r;knpnr :-,a 20 em lAngt, firdigt kr. 3:00 Automatkoppel, pr par .. 1:—
Lok, enbart, byggsats ............ T— Fiirdiglagd viixel Nr 6 r. B8:— Permanentmagnetmotor f

Pullmanvagn byggaata 22: — Firdiglagd viixel Nr 8 8:50 V1 Qe L Y e e pe ot . 25—
Godsvagn, BALS .......ccoeere. KT, 187 — Fignr (firare) ........... 0: 60 Dekalkomanier fér lok . . 0:90
B’nrd!gt lok, i rklart . .. kr. 150: — Figur (konduktdr)  .ccceceeeeeses 0:50 D:o for pullnmnvnunnr & . kr. 0:00
Pullmanvagn, korklar . . kr. 0= Korsning, fullt lsolerad for tvﬂrllls. Do for dvr. personvagnar . kr. 0:00
Godsvagn, korklar .... o) s g:— 20°, firdig pl rillsmatta ....... ree ol i~ D:o for godsvagnar ........ . kr. 0:90
Spér, 3 m. byggsats ............... kr. 10:— Viixelomkastare, mekaniska pr st ... 2:08 Riirg, svart, f6r 1ok ............. kr. 0:90

i



