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har juryn i maskinaffiren Generator
~ AB:s, Goteborg, modelltavlan bedomt de
. insanda tavlingsbidragen.

Det var 1 nr 4 for i &r som Teknik
- for Alla hade nojet uppmana, sina ldsa-

. re att deltaga i denna intressanta form
av modellbygge, som dessutom ingick
som ett led i Generator AB:s hugfistan-
de av sin 35-ariga tillvaro.

Tavlingsuppgiften tillhorde de svarare
men trots detta var vi oOvertygade om
att den skulle locka till stor anslutning.
Nu kan vi meddela, att icke mindre an
34 modellbyggare forsokt sig pA uppgif-
ten och bland dem som lyckades 16sa den
har juryn utvalt tre pristagare, vars
verk ingalunda skams for sig. Tvirtom,
och till den saken ska vi Aterkomma ba-
de i text och bild.

Tva av de insdnda tidvlingsbidragen av
typ 5 m>-tubingpanna stod emellertid i
s"a'.rklass, utan att dock helt uppfylla de
Krav som\juryn ansdg borde stidllas pa
den modell, som skulle tillerkdnnas det
utlovade forsta priset pd 500:—. De var
tillverkade av hrr Ove Persson, Parkga-
tan 13, Halsingborg och Swven Jonsson,
Helgeandsgatan 20 B, Lund.

Bada modellerna var synnerligen vzl-

Cykelbilsbrep

Fran cykelbilklubben "Komet” i Hiiss-
leholm fick vi niistan express efter vart
Just nu om de stundande c-bilsmiisterska-
pen nedanstiende brev, som gladde oss
mycket. Gamla takter och nya vindar!

Ha/r med gladje dantligen funnit en ar-

tikel 1 TfA om arets SM for Cykel-
bilar. Mitt namn ar Gert Martensson,
kdnns val igen fran forra drets SM, da
jag korde i Exongdnget. Jag ar skaning,
bor i Hissleholm, har under 7 ars tid
byggt ett 40-tal cykelbilar. Har sedan
ndrmare ett ar tillbaka warit chef for
cykelbilklubben Komet @ Hassleholbm, som
jag startade forra hosten- Vi har byggt
. en hel del vagnar under det ar som gitt,
de senaste vi byggde var en standard-
serie pa 6 st. tavlingsvagnar, tyvarr ar
redan 4 av dessa salda utat, men om

~————

S8ka cykelbilklubben “"Komet” 1§ Hiissleholm

bli 1948 Ars svenska miisterskaps stora sen-

sation? Det var Lingesedan vi hade nijet be-
undra tvis si vackra bilar.

majligt skall jag forsoke f4 dgarna att
delta i SM. Har ett flertal ganger tidi-
gare tankt skriva och bifoga ndgra fo-
ton men jag har inte tyckt att jag haft
nagot sarskilt att komma med sd det
har stannat vid tanken. Bifogar 6 st. fo-
ton av olika vagnar, hoppas jag fdr se
ndgot av dem © TfA, det skulle siikert

/

Infor drefs SM ==

jorda, men hr Perssons saknade ar-
ﬁatur och hr Jonssons var ej arbetande,
da den inte forsetts med tuber. Juryn
beslot under sadana fﬁrhé.llande_n att for-
dela den sammanlagda ‘prissumman
750:— kr pa foljande sitt:

375:— kr till Ove Persson.

275:— kr til Sven Jonsson.

Dessutom 100:— kr till hr Gunnar
Kullman, Albrektsvigen 96, Norrkoping
for en i rostfritt stal utford modell dven
den av 5 m>-tubdngpannan.

Ingenjor Carlas — Generators teknis-
ke chef — var mycket nojd med resulta-
tet. Om hans uppslag ocksd kunde leda
till att andra foretag tog upp idén att pa
detta sitt stodja och stimulera till laro-
rikt och intressant tekniskt miniatyrar-
bete, skulle ingenjor Carlas bli dnnu
gladare. Teknik for Alla hjalper sikert
garna till, eller hur? Ja, det kan ing.
Carlas och alla andra lita pa.

Det ar emellertid som bekant inte bara i
tavlingsformen Teknik for Alla uppmunt-
rar och understodjer teknisk verksamhet.
Vi ska just nu ta TfA-vagnen ut till
Rasunda for att vara med om de sista
arbetsproven med var universalmaskin.
Antligen utropar sikert minga av vara
lasare. Ja, dntligen, men den 'som vin-
tar pa nagot gott etc. och den som har
mojlighet att pa Skdnemdssan bese de
forsta exemplaren av den fiardiga uni-
versalmaskinen, bor inte forsumma det
tillfallet. Maskinen lovar bli nagot all-
deles extra.

"Komets” e-bilar iir emellertid inte bara
vackra, de iir ocksid fruktansviirt snabba.
Klubbens biada elitférare Gert Mirtensson och
Bengt Tengmark har lovat visa stockholmar-
na det, di startskottet giitt for c-bils-SM. X
niista nr hoppas vi kunna meddela exakt tid
och plats men de som aspirerar pi firets tit-
lar vill vi ge riidet att triina och planera fir
en stockholmsresa nigon av de sista sdnda-
garna 1 september,

gatta fart pa manga byggare. Forra
arets SM blev jag mycket belaten med,
arrangemangen var fin-fina, hoppas de
blir s dven i dr. Nagon anmdlan kan
jag ej bifoga annw, men den kommer.

Med Cykelbilshdlsning

Gert Mdartensson.

TIA {ackar hjiirtligt och Unskar Mirtensson

& Consortes villkomna till Stockholm 1 hist,

en hiilsning, som giilller alla cykelbilbyggare,
Viil mott vid 1948 iirs SM. 0. E.

e 7
Omsl bilde

dr frin eilt av textillaboratorierna pd
“toillingfabrikerna” MAB och MYA 1
Malmdo. Flickan syflar mot skalorna
pd en maskin, som med en sinnrik
kombination av rullar, hjul och brom-
sar kontinuerligt provar ell garns hall-
fasthel och tdnjbarhet. Se sid. 4 ff. '
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REDAKTIONSKOMMITTE:

forestindaren for Tekniska Museet {in-
tendent Torsten Althin;
verkst. ledamoten 1 Folkbildningsfir-
bundet fil. dr Iwan Bolin;
rektorn vid Stockholms Tekniska Insti-
tut civ.-ing. H. Walter Holmstedt;
luftfartsinsp. civ.-ing. Tord Angstrém;
bergsingenjor Folke Lindgren;
ingenjor Sven Skildberg.

ANNONSPRISER:
Svart tryck Svart/ritt tryck

1/1-sida Kr. 375:— Kr. 400
1/2-sida w 210:— BT
1/4-gida » 110:— )

1/1 dubbelspalt ,, 275:— X

1/1 enkelspalt ,, 140:— %

Per mm 65 Ore

Omslagets sista slda

Endast 1/1 sida Kr. 425:— ¢
RABATTER: Belopp inom ér o
500/5, 1000710, 3000/15, 5C00/2%. Spalt-
bredd 59 mm.
Sidans format 3 sp. X250 mm. Nir net ol
ler annonser for byggsatser, r
rial, byggnadsbeskrivningar etc.
daktionen helst att den berede
till forhandsgranskning av var

Teknik for Alla utkommer va
dag. Niista nr fredagen den 1! k
(Eftertryck av Teknik for Allas icnehdll
forbjudesl)

1. Riikmestickan och dess anviindning. Av
T, Porsander. 1:0560. 6 uppl.

2. Elektriska ackumulatorer. Konstruktion
— Skoitsel — Laddning, Av T, Porsan-
der. 2:25. 3 uppl.

8. Konsten att uppfinna, Av H. v, Horte-
nau. 2:25, 2 uppl.

4. Omlindning och beriikning av smimo-
torer. Av T, Porsander, 2:80. 4 uppl.

5. Vind-elverket i teorl och praktik, Av T,
Porsander, 2: 75,

6. Modellbiiten. Av Jac M. Iversen, 2.00,

7. Hur blir jag tekniker? Ay F, Adel-
skold. 2:—,

8. Hur jag skiiter min cykel, Av S, Wint-
zer och J. B, Lamm, 2: 00,

9. Alla matematiska formler — en populiir
matematikhandbok, 4:70. 4 uppl.

10, Svarvboken. Av T, Porsander. 2:50, 2

uppl.
11. Maskinritning. Av R, Tegstrom, 2:50. 2

uppl. L

12. Modelljiirnviigen Del I. Ay C.-H, Nord-
strand. 2: 80,

13. Modelljiirnviigen Del XI, Ay C.-B, Nord-
strand. 3:50.

14, Genviigar till snabbriikning. Av J. Alm-
qvist. En oumbiirlig hjilpreda vid det
praktiska riiknearbetet. 3: 50,

15. Att laborera hemma Del I, Laborations-
handledning med 150 kemiska fOradk.
Av I, Bolin och B, Gustaver, 3:75.

I varje bokhandel eller direkt frdn
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3

Viara danska ldsare kan bestilla hand-
bdcker hos C. A. Reltzels Subskriptions-

afdeling, Norregade 20, Kebenhavn K.

Telf.: C. 2400.

Till Teknik fir Alla, Box 8187, Sthlm 8.
Siind undertecknad fbljande handbicker
mot postférskott, i

coco O 8 coan00000000060000000035GHA3GH
NN 60006306066 00a3DB00NNGHSCaREERRR

9 arg.

Red., Exp. & Annonsavd., Tunnelgatan 3, Stockholm. Telefon viixel 116079, 101199 och 114433, Red
utgivare Olle Edner. Red.-sekr. Holger Carlsson. Prenumerationspris helé’r 11:50 kr. s

Postgirokonto 15 79 92. Postbox 8187, Stockholm 3.

aktor och ansvarig,
., halvar 6:— kr., kvartal 3:— kr.

Stéllbara motgaende propellrar Pilotens stallning vid
med tva hastigheter vertikalflykt

Pilotens stallning vid horisontalflykt
/ Ledat fiadrande huyudstod

Kontrollhiul\\

Vaxellada Vaxelspak :
3 At

<)
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i

_Rotor

: Rotor
\ Fonster att anvandas vid vertikalflykt

ar ni far se ett flygplan sta pa bakidndan i
se € i luften eller pa
hel?ﬁzf}ég?'eﬁz& ar dennz}r leld(;rlig‘a luftfarkost en reaktions-
r — som TUu <

derﬁ r xc‘lallfethe]ikopter. pa grund av dess utseende kallat

in radikalt ny idé, dock redan ok i i

! ! ) < patentsokt och givetvis med
II-JSA ts'o?} uxsprun'gsl.z'md, ar ett flygplan, som nir det passar
]\)z:}?t : 1?125:;.: Sxéoscil i va(é_rct (l)]ch da fungera som en helikopter.
D okonventionella “flygtyg” har flygpl
\ép:g?r och skevningsroder, heltickt flygkropp gg}t‘; trg‘ig:lni
s 11\111tten — och’ kan' dessutom starta och landa helt vertikalt.
;s of Ip;acnde, koordinerade propellrar, som #y storre dn van-
iga flygplanspropellrar men mindre in helikopterrotorer, lyf-

Flakt

Ulillborc
landningsben

ter planet fran marken och sedan det vil kommit upp i luften
overgdr piloten i planflykt, varvid samma propellrar driver
planet framat pé vanligt sdatt. I golvet finns ett extra fonster,
genom vilket piloten kan se vid vertikalflykt; och sitet Ar
justerbart allt efter planets lige.

Den nya konstruktionen tilliter anvindande av sma vingar,
vilket minskar luftmotstdndet vid hoga hastigheter. En me-
kanism for instdllning av prapellrarna gor det vidare onodigt
att dndra utvaxling och ger propelirarna ett “stort bett”, vil-
ket reducerar farten. Motorn #dr placerad bakom foraren och

dess reaktionsprincip mojliggor effektiv drift\. X
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Textilindustrin ir en av vira allra storsta industrigrenar och sve::
numera i gemen ganska vilklidda. Vira hemmagjorda klu'der ir i kiass med de
bista utlindska mirkena — bade ifriga om snitt och kvalitet. :

Att fa fram bra och slitstarka textilier dr nu ocksad viktigare iin nizonsin, di
en stor del av Europas befolkning saknar det allra nodvindigaste.

VKATNA Ar

1

I“b'r femton eller tjugo ar sedan (dvs. in-
nan nigra skolor och institut for textil-
kunskap annu kommit till) foreslog nagon
att en viss hogskola i Sverige skulle inratta
en lararebefattning i textilteknik. Arendet
ifraga remitterades fran ecklesiastikdeparte-
mentet till skoloverstyrelsen och darifran i
sin tur till hogskolans lararkollegium, dar
specialister pa &ngadoch elektricitet, vag- och
vattenbyggare mpfl. lirda professorer hade
sate och stamma. Ingen i kollegiet sade just
nigonting i textilfrigan, men slutligen reste
sig en voluminGs, helskaggig. professor,
harklade sig och sade:

__ Textil? Ar det inte nanting som kar-
ringarna sysslar med? Vad f—n ska vi ha
en textilprofessor till?

I Sverige har textilindustyin sedan langt
tillbaka ansetts vara en-utpraglad “karing-
industri”, men det ar dew inte Jangre i na-
got avseende, da majoritefen av arbetarna
nu f6r tiden knappast tillhor det svaga ko-
net. De nuvarande hoga lonerna har helt
andrat forhillandena och inom branschen
arbetar i-dag ungefar lika manga kvinnor
som man. =

Den svenska textilindustrin har tre cent-
ra: ett vastligt i Boras, ett ostligt i Norr-
Lkoping och ett sydligt i Malmo. 1 det senare
av dessa centra har vi bl. a. MAB och MYA

— tvillingfabrikerna, dar MAB ar den for-=
kortade benimningen pi Manufakiur AB 1~

Malms och MY A betyder Malmo Yllefa-
briks AB.

Enbart pi MAB spinns varje ar garn
till en lingd av mer an 45 milj. km —
det skulle alltsd racka ca I200 ganger runt
ekvatorn. Men si har fabriken ocksd om-
kring 2000 maskiner och bland dem inte
mindre an 30000 ringspindlar, som enbart
de upptar en golvyta pi ca 47000 m2. Allt
som allt omfattar koncernen atta fabriker
— utom bomullsfabriken i Varberg alla be-
Jagna i Skine — och antalet anstallda upp-
gar f. n. till ca 3200 personcr. Arsomsatt-
ningen ar ungefar 60 milj. kr. $

Trots att textilindustrin ur ekonomisk
synpunkt efter verkstads- och livsmedelsin-

P4 Uversta bilden tviittas tygbitar 1 45 m
pressning kontrolleras 1 krympningshiinseenc

in.
le. Mittenbilden visar ett prov av Impreg-

dustrierna kommer pa tredje pints i betydel-
se, ar det ett forhallandevis litet {ital méan-
niskor, som kanner till ndgot om cenna in-

dustrigren och de olika tillverkningsproces-
ser garnet har gatt igenom inuan <2t slutli-
gen blivit kjolar, byxor eller strumipor.

Styrka, firg och ma!

Givetvis kan man inte ge en fullstindig
bild_a¥ textilabrikationen i en artikels be-
gransade utrymme, men nagra ghmtar av
livet och verksamheten bakom fabrikspor-
tarna kan i alla fall ge en uppfattning om
arbetsmetoderna. Vi borjar pa Centrallabo-
ratoriet, vars chef ir docent Harald Olerup,
en stillsam, 1agimild och glasdgorprydd her-
re med den framgangsrike vetenskapsman-
nens air kring sin person. Fan har just
Atervant fran en lingre resa i USA, dar
han studerat amerikanska textilier.

Docent Olerups allra heligaste liknar i
stort sett andra laboratorier, men dar finns
nigra saker, som man infe finner nagon an-
nan stans. Dar arbetarfexempelvis en ung
dam vid en komplicerad ~apparat bestaende
av hjul, bromsar och rullar, genom vilka
garnet flyter i odndlig strom. Hon under-
soker har hallfastheten och hennes skalor
¢ mitare talar exakt om vad man kan
wvanta av en trad ull, bomull eller nylon sa
att den icke eventuellt springer av under
nigon fas i spinningsprocessen. En annan
dam kontrollerar draghillfastheten i fardigt
tyg och pa apparaturen for denna kontroll
finns dels en skala med tvd visare angivan-
de tygets styrka och dels en vertikal skala
£6r dess elasticitet. Om varan icke haller
vintade kontrollvirden, klassificerar appara-
ten den genast som andra eller tredje kva-
litet.

En annan intressant del av laboratoriets
verksamhet giller firgerna. Hur lange kan
exempelvis en kjol eller ett par byxor ut-
sattas for intensivt solsken eller verklig het-
ta utan att andra firgnyans? Eftersom man
inte alltid i vart klimat kan tillgd naturliga
allor for solljus och hetta, har man hir-

1 100° C tior att efter torkning och

neringen och underst sitter Iaboratoricchefen, docent Y. Olerup, vid en av do miingn

kontrollapparaterns.
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vidlag fatt ta till en genialisk maskin, som
importerats fran USA. I denna utsatts ku-
lorta tyger for konstant ljus och hetta un-
der viss tid och maskinen kan vidare instal-
las si att den t. ex. arbetar en hel natt men
automatiskt kopplar ifrdn vid viss tid fore
arbetsdagens borjan for att darmed spara
tid som annars skulle ga forlorad medan ty-
get kallnar. " L
Vatten tillhor tygets varsta fiender. Aven
om textilierna gjorts av den mest hogklassi-
ga ull, si vill det anda garna skrynkla sig
och krympa i regn eller t. o. m. bara om
luften ar mycket fuktig. Manga tygsorter,
speciellt de som ar imnade till overrockar
och damdrikter, impregneras darfor - och
studiet av nya mojligheter att gora tyget
vattensikert ar tillsammans med kontrollen
impregnerade produkter, ocksa en
1j i centrallaboratoriets verksam-
- dessa experiment har de
och ohilsosamma gummiroc-
;s krivning. Med de mo-
an vilket tyg som helst
mering — utan att kvaliteten
vartill til! billigt pris.
1 hos en tygsort for latt
rheten: dven detta ett am-
“handling vid foretagets
aboratoriet 1 Furulund har
Iiffae"Zoologiska tradgard”
vilméende  malfamilj. Malen
- en idealisk /tillvaro i en stor
ertemperatur halls vid konstant
ar att med praktiska for-
'y is o gora tygsorterna malsak-
ra och eftersom malen forokar sig synnerli-
fort har kemisterna ett visst besvar med
allz nens tillokning inom granser.
Att "malcirkusens” invanare har god aptit ar
Jatt att konstatera, nar mantittar i en glas-
tub som innehaller oimpregnerat ‘tyg: nagra
fa veckor ar tillrackligt for att ata stora
hal. 1 nista tub #r forhillandet emellertid
ett annat — dir tyget ar impregnerat. Men
dnnu har -inte” sista ordet blivit sagt i mal-
fragan. \

Luft och vatten

Textilfabrikerna behdver for sin drift

stora mangder vatten, som maste halla viss=

kvalitet betriffande ren- och mjukhet, var-*
for det inte kan tas direkt fran narmaste
vattendrag utan att forst genomga omfat-
tan'dc reningsprocesser, vilka stallt labora-
toriets tekniker infor stora och i manga fall
nya problem. MYA :s avdelning i Furulund
— inom parentes sagt Skandinaviens stor-
sta beredningsverk — behover enbart den
onﬂmkrmg 2400 m3 vatten per dag och diray
mdste ungefir 1000 m® vara avhirdat. Men
det ar inte allt. Sedan vattnet en gang ar
forbrukat i fabriken innehiller det givetvis
en hel del kemiska fororeningar, vilka kun-
de vara skadliga for vegetationen i vatten-
draget eller for de minniskor som anvin-
der sig av vattnet nerstroms. Dirfor kom-

mer ytterligare en reningsprocess innan det
lamnar Furulund.

Tittar man pa gamla bilder frin textilfa-
brikerna, som de var i mitten av forra Ar-
h_undr.}dct eller i borjan av “industrialise-
rmgs_—_u]d.crn". fir man den uppfattningen
att forlmlln.n(lcna diar matte ha varit 1 det
narmaste olidliga. Luften var fylld med anga
frin ull- och bomullsrenarna, damm fran
spinnspindlarna _och ett evinnerligt buller

frin de handdrivna vavstolarna. Det var
1

LS

Uverst MYA:s strump-
fabrik i Lund, diir man
pi bilden ser de stora
cottonmaskinerna, som
fir 15 meter linga och
viiger 15 ton vardera.
Flickan nedanfor iir sys-
sclsatt med att miita ty-
gets olika egenskaper.
Den runda skalan med
tvis visare anger automa-
tiskt styrkan och den
vertikala  tiinjbarheten.
Diirunder iir en av cen-
trallaboratoriets prov-
fiirgningsapparater 1
funktion,

knappast heller underligt att tuberkulos och
kronisk reumatism ansigs som yrkessjukdo-
mar bland textilarbetarna pd den tiden —
dovhet, astma och ett dussin Gvriga sjukdo-
mar inte att forglomma.

.Nu for tiden kan man dock vid besok
pd en modern textilfabrik fi fram en re-
liefstark kontrast mot de gamla bilderna
och vara kliader ar inte lingre drankta 1
tusentals olyckliga arbetares svett och ta-
rar. Varje litet dammkorn sugs ut av
elektriska/ ventilatorer och likartat &r
forhallandet med dngan frin ull- och bom-
ullsrenarna och hettan vid vavstolarna. De
flesta avdelningarna pi bade MAB och
MYA ir luftkonditionerade efter ett system
som hiller jamn temperatur och fuktig-
het i lokalerna dret runt — detta inte enbart
f(.)r arbetarnas valbefinnande och pa halso-
vardsmyndigheternas order utan ocksa dar-
for att ravarorna maste behandlas i viss
temperatur och luftfuktighet for att hilla
kvaliteterna si bra som mojligt.

Det dr tre speciella forhallanden som en
besokare omedelbart lagger marke till i en
textilfabrik av idag — renligheten och ova-
sendet frin hundratalssdlika maskiner: den
moderna industrins puls. 'Det tredje ar att
man far syn pa forhillandevis fa arbetare,
Q;J.'grun'd av att en och samma person med
lité rutin kan skota upp till 20 vavstolar
eller ca 1000 spindlar pa en gang. An mer
frapperande ar detta forhallande i stick-
ningsfabriken, dar en lang rad av strump-
maskiner betjanas endast av en enda ung
man _eller kvinna, som lingsamt men med
uppmarksamheten riktad pda maskinerna
vandrar fram och tillbaka medan en gam-

(Forts. pa sid. 17.)

T. h. visar en Ia-
borant en frin
Amérikn  Importe-
rad maskin {6r
kontroll ayv fiirg-
liktheten, Maskinen
kan regleras si, att
den exempelvis ar-
betar hela natten
men automatiskt
stilngs av en tim-
me fire arbetsti-
dens birjan fir att
hinna svalna innan
kontrollerna kan
birja. Inno i ma-
skinen hills fuk-
tigheten och viir-
men konstant.
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tt spela golf med spinnspo, rulle och

ev och samtidigt fiska pa torra land
— ja, det later nastan som en rotma-
nadshistoria. Men 14t garna belackarna
skratta, ty 1 Amerika — dir idéer till
fritidssysselsattningar och forstroelse
f6ds liksom pa l6pande band — har man
2 la en sommarlatt cocktail mixat ihop
tva delar golf och tre delar sportfiske
samt satt till ett stank tennistermino-
logi och fatt fram nigot, som man kal-
lar golffiske,

Uppslaget till detta roliga fritidsnoje
for gardsplanen tillskrivs en amerikansk
journalist. En bestkare klagade en dag
infor honom over att det var si svart

att fa tiden att racka till for resor till
nagra vattendrag, dir en passionerad
sportfiskare kunde fa lite traning i sin
favoritsport. I den stunden foddes upp-
slaget: varfor inte trana kast pi land
och s@tta upp regler och mal for att
gora det hela lite mer intressant?

Sagt och gjort. En reklammakare pa
ett hotell informerades om idén, sig en
chans till underhallning for giasterna och
vadrade val diri business, varfor han
omgaende uppldat gardsplanen till sin
agandes villa i Englewood for de forsta
forsoken. I en hast bildades ocksi en
sportfiskeklubb i hotellets egid och un-
der lunchen ritade den store reklam-
mannen ihop reglerna for spelet pi en
gammal matsedel. Och spelet kunde
borja.

Man beslutade sig for sju hil — eller
har egentligen maltavlor, som i form
av cirklar sagades ut ur plywood med
en diameter pa ungefiar 75 em. Tavlorna

Under vinjetten iir
golftisket 1 full ging
och t. v. skiadas det
svaraste hindret pi
hels banan — tunn-
bandet. Det normala
ir hiir fem kast for
att komma Igenom
ringen, men forsta
gangerna blir det
nog miangn fler. T. h.
ser man milens pla-
cering och banans
uppmiitning angliven
i fot liings de Inri-
tade pllarna. "Golf-
fiskaren'” har  hiir
bytt ut bliinket mot
en blytyngd [ re-
vens iinde.

malades vita med undantag for en punit
i mitten, som malades svart. Sia place-
rade man ut malen i en halvecirkel med
ca 8 meters diameter och mitte ut en
kastpunkt vid 12 meters avstand fran
respektive tavlor. Darmed var banan
klar s& nar som pa hindren framfor de
olika malen, men dessa kommer vi till
langre fram,

Sa plockade man fram spinnspén och
tog for siakerhets skull” bort krokarna
fran bldnkena, Man kom snart under-
fund med att vanliga sma blytyngder
utan krokar med fordel kunde anvindas
i andan pa reven och utgingsforutsitt-
ningen sattes precis som i vanlig golf
till att med minsta mdjliga antal slag,
eller har kanske rdttare kast, gi runt
banans olika mal.

Trots att reglerna i viss man maste
andras for att passa vars och ens bana,
fick man i alla fall fram nagra allmanna
regler som att: varje gang armen hojs

i kastriktningen si ska det rdknas som helt kast och
ifall linan snirjer in sig i hindren pa sadant sitt att
man icke kan losgora den fran kastpunkten, sé.__ ager
man ritt att med ett kasts tilligg forflytta sig for att
frigora den. F. 6. far man efter eget gottfinnande
finna pa regler som passar for de olika malen, ordnade
ungefir som beskrivningen hir neda_n fortaljer:

Mal 1: Tavlan placeras platt piA marken u.tzm att
skymmas ay nagra hinder och for att kunna nas med
ett enkelt kast. Normalt antal kast for att lycka§ ar 3.

Mal 2: Framfor tavlan som satts vertikalt _gors et
V-format hinder genom att spika ihop tva trddgrenar
pa sitt som bilderna visar. Normalt 3 kast.

Mal 3: Hir ligger man maltavlan i en grund pyts,
men Aven en birkorg eller en hink kan med fordel an-
viandas. Normalt 3 kast.

Mal 4: Framfor tavlan som stills vertikalt sdtter
man upp en tvarsgiende gren eller spikar i stillet,ihop

iera stveken mindre tripinnar som hinder. Normalt

dr doljer man en platt liggande maltavla
ek eller liknande och vill man forsvira
ila kan man bygga upp hindret en del pa
nalt 2 kast.

'etta bestar av ett vanligt tunnband, som
en ca 1 meter hog kapp. Detta mal har

C svaraste att komma till ratta med
1 rakna med 5 kast for att lyckas
01 yen.

v har tavlan endast placerats vertikalt men
g som helst hinder, Svarigheten ligger i stillet

ska utforas med en ”backhandrorelse”. For
minga dr d al dock det enklaste och normalt be-
hover man inte kosta pa sig mer an 2 kast.

Red fran borjan kunde man sidtta upp vissa maxi-
malbe imelser betraffande kastens antal, For att fa
fram ssa tog man medeltalet av samtliga spelares
resultat vid de forsta forsoken i Englewood och minska-
de resultatet med 1. Pa detta sitt kom man fram till
att 21 kast torde vara det normala for en bana av ovan
skisserade svarighetsgrad.

Néagot patent pa idén finns inte, s& det star var och en
fritt att improvisera
regler och hinder efter
eget gottfinnande. En
sak bor ni kanske i alla
fall tanka pa innan ni
borjar: den som en ging
borjat med golffiske sit-
ter nog ganska stadigt
pa kroken.
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En ung ’golffiskare” in-
strueras i konsten att lios-
gora reven frin ett hinder
och diir nedanfér iir banan
under planering med alla
attiraljer framtagna, Spelet
liimpar sig for kiick ung-

dom i alla dldrar!

Ovanfér rubriken den masto-
dontiska I;iirgnlngsvugncn, som
iir ett under ifriga om teknisk
fulliindning, Niirmast hiir ovan
iir jiitten 1 arbete med att dra
upp en iinnu stirre jiitte. T, h,
ser man katastrofvagnens eget
lilla "elektricitetsverk”, Liingst
ned pd sidan den nyaste ambu-
lansen — byggd i Littmetall och
efter allra senaste rin pit ett
Hudson-chassi,

Stockholm har i dagarna fdtt sin forsta privata *’katastroftjdnst’”
ndrmast liknande Falcks Redningskorps i Danmark. Det dr AB
Stockholms Centralgarage, som med hela sin erfarenhet p& mo-
torismens omrade stdr bakom initiativet och nu efter tio ars pla-
nerande kunnat borja denna for allminheten gagnande verksambhet.

Att ha hogt flygande planer och stora idéer ir inte precis si ovan-
ligt, men att i likhet med direktor Raymond Sjoquist, chef for
Centralgaraget i Stockholm och &ver hela landet kind tavlings-
forare, ha formigan och uthilligheten att genomfdra sina intentio-
ner ar sannerligen inte s manga forunnat.
Ett av de storre projekten under hans karriir har varit organi-
sationen av en raddningskdr narmast liknande Falcks Redningskorps
i Danmark, och trots att planerna lig fardiga redan for ett tiotal
(Forts. pa svd. 18.)
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Instrumenteringen iir
knappast &dverviildi-
gande pa en Offy-
midget (t. v.), men
si fir desto stirre
omsorg nedlagd pa
Svriga detaljer,. vil-
ket delvis framgar av
den avkliidda” ra-
cern nedan. Liingst
5 ned t. v. en typisk

—. amerikansk sliipvagn
. for midgettransport

och t. h. diirom ett

. midgetheat pi start-
— kKolonn i Gilmore Sta-
—r dium i Los Angeles.
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TfA:s redaktionssekreterare under sommaren, Bjornolle Zanoni —-
tivlingsmotorkretsar kiindi samband med sin Alfa-Romeo racer — som i
likhet med si manga andra motorentusiaster hoppas pa midget-sportens
framtid i Sverige, ger i foljande artikel nagra glimtar frin hur midgeten
“matchas” i USA.

Att utan urskillning hit.6verflytta allt det typiskt amerikanska i sporfen
vore mihiinda icke si limpligt, #iven om man fir hoppas att det i
ska lyckas oss att uppni Atminstone nagra likheter med original ret.
For att lyckas fordras dock tivlingar och Ater tivlingar, som kan g 2
forare, prova fram nytt och bittre material — och kanske frimst go nesgar
tll banor: nigot som TfA redan pi tidigt stadium propagerat ior.

inom

Pcngar, ara och spanning — det ar den amerikanska midge::

i ett notskal och diri ligger ocksi anledningen till att des
de senaste dren blivit en storre publikframging an nigonsin v
baseball och pro-boxning. Askidarsiffrorna fran hela USA. :
tastiska, intakterna halvt astronomiska och forarna nigot av
nella hjaltar. Men si ar ocksa allting stort i landet "over there” —
till och med dvargarna (midget = dvirg) relativt sett — och man
tycks ha plats f6r ganska manga “nationalhjiltar”, om man betinke
att det i the United States f. n. finns omkring 1 500 profe
midgetforare: alla “independent drivers” (fria och icke organiserade
forare) dessutom, icke att forglomma.

Tavlingarna gar aret runt, ty i Amerika ar det alltid sisong for
ett game som lonar sig, men si finns det ocksd over 700 utomhus-
och 100 inomhusbanor fran San Francisco i vaster till New York i
oster, Duluthi norr till New Orleans i soder — dar man Overallt
kor midgets: sma, ettriga vagnar med sjungande, hogvarviga moto-
rer och malade i alla regnbagens farger. Det ar fart och rusch,
krockar och kullerbyttor — och ibland aven nigra stink blod: alit
1 den jaktade, nagot blaserade nutidsmanniskans smak for sensation
och nervkittling. Och publiken betalar. Over 20 miljoner manniskor
besokte forra aret midgettavlingar och drog sin tribut till de 5
miljoner dollars som utbetalades enbart i prispengar till forarna och
de feta kassor som ”managers” och ”speedway-agare” kunde raka
ner 1 sina redan forut stinna planbocker. Det ar sporten for miljo-
ner, dagens och morgondagens melodi: sporten for starka min —
med de svagare pa askiddarlaktarna tillsammans med kvinnor och
barn.

Fran diverse skrot till Offys racer-4:a

Det ar egentligen forst efter kriget som midgettavlingarna natt
denna fantastiska omfattning i Amerika, men si ar midgeten heller
inte precis ndgon nestor inom motorsporten. Som val alla kanner till
vid det har laget, si foddes den i Kalifornien pa 3o-talet. l?cg var
under de sa att saga svara aren for alla professionella tavlings-
forare borta i Vastern — de Ar dd tavlingsbilismen forde en tam-
ligen tynande tillvaro och enbart de verkligt stora "essen” kunde
leva pa sitt game. For att anda inte helt slappa kontakten med favo-
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ritsporten — nir inga promotors var villiga
att halla stora racervagnar och arrangera
tavlingar — satte nigra entusiaster i gang
med att bygga smd och forhallandevis
billiga vagnar hemma i “koket”. Dessa
forsta midgets var ocksd verkligen billiga:
oftast hop-plockade av delar som det gick
att skaffa i andra eller tredje hand eller
frin nagon bilskrotning — men de gick
och gick ibland dven riktigt fort tack vare
ambitios och effektiv trimning. ;
Men yankeen har sinne for affir och“d':i“r-
for drojde det inte si varst lange fprr:xn
villiga promotors borjade vadra "business
och girna stillde sina pengar till forfogan-
de for tiavlingar och midgetbyggen. .Tidcn
var da inne for entusiasterna att se sig om
'a bitar att plocka ihop sina karror
1 det gillde di framst motorerna. Na-
ificering hade inte forekom-
maximering ayv cylindervolym eller
:t eller liknande, men det gallde ju
a helst dven billiga vagnar, sa
g st forekommande sto-
lampade sig knappast
161l sig ocksd darfor till
en harjar storevkel- och batmotorer pa
clakrar 7000 ¢o och diarover och det se-
X lessa motorer har ju varit
fram i "modern tid”: i
arna som haft mer el-
ner) modifierade akter-
Men alltefter 'som pub-
intressera sig for den nya
¢ man ocksa storrée fordringar
iail och hastigheter och da gall-
ram riktiga racermotorer i

ct kla
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de det

stallet for de hemtrimmade “hopplocken”.

Den lilla, 4-cyiindriga Offenhausermotorn
— den som det tycks alltid lika moderna
Miller-konstruerade racermotorn-— befanns
snart vara idealet mycket nara. Cylindervo-

lymen haller sig har pa omkring 1600 cc
och med sina dubbla 6verliggande kamaxlar
och dvriga racerfinesser kan den motorn,
alldeles beroende pd vilken trimning den ut-
satts for, ge nastan vilken effekt som helst
ifran 73 till 100 hk. Denna motor blev ocksi
nagot av en standardformel — znda tills
nigra ljushuvuden kom pi att en viss Mr
Henry Ford konstruerat en V8-motor, som
alldeles utmarkt limpade sig for trimning
och diverse finjusteringar.

Givetvis blev det en del brik mellan de
oli]\'a motorstorlekarnas supporters — den
mindre  Ford-V8-motorn haller ju drygt
2 000 cc och visade sig diarfor ofta vara over-
ligsen den lilla Offyn — men som midget-
forarna redan tidigare sagt farval it Ame-
rican Automobile Association (A.A.A. ar en
amerikansk motsvarighet till den europeiska

Fédération Internationale d'’Automobile i
Paris och som en ging "utbrytare’” dirur pi
satt och vis konkurrerande institution pd
den vastra klothalvan) kunde man inte dar-
ifran vanta sig nigon skiljedom betraffan-
de midgetstorlekarna. Midgetforarnas egen
lilla kaliforniska "federation” — United Ra-
cing Association — lyckades dock dstadkom-
ma cn salomonisk dom och bildade inom sig
tva foreningar eller kanske rattare sagt klas-
ser, The Blue Circuit for Offenhauser-an-
hangarna och The Red Circuit for dem som
holl sig till Ford eller Drake-vagnarna. Och
1 gorligaste mdn undvek man att 1ita dessa
starta pd en giang pa samma banor, vilket
lyckades riktigt bra eftersom enbart Kali-
fornien har ett storre antal autodromer,
bland vilka framst marks Gilmore- och Coli-
seum Stadiums i Los Angeles, Balboa Sta-
dium i San Diego, Hugh Stadium i Sacra-
mento, Bonelli Stadium i Saugus, Eresno,
Bakersfield och nigra stora till.

En viss utjamning 1 styrkeforhillande
mellan Offy, Drake och V8 har nog skett
under de senaste tva Aren, sd att man nu-
mera pa de flesta platser i Amerika liter
midgets av olika typer starta mot varandra,
men i Kalifornien forsoker man annu hdlla
pa den "salomoniska domen” och skilja pa
"The Red” och ”The Blue”. Hur det kom-
mer att bli med den saken i framtiden ar
val synnerligen problematiskt, sedan det nu
blivit kant att Offenhauser-fabrikationen
Jkommit under ny ledning av den kdnde ra-
cerforaren Louis Meyer och den heller inte
direkt okéande konstruktoren Dale Drake och
att motorerna for framtiden kommer att ut-
byta Offy-namnet mot ”Meyer-Drake”. Man
kan val nastan utga ifran att de "blda” och
"roda” kommer att ga ihop och bli tamligen
"violetta”.

» De efterkrigsbyggda Offenhauservagnarna

har i flera avseenden forbattrats och moto-
rerna lamnar nu med tvd forgasare och vid
metanoldrift drygt 105 hk vid 7200 r/m.
Kompressionsforhallandet ar si hogt som
15,5 till 1 (enl. amerikanska uppgifter!). I
modifieringen ingdr dven rorformiga vev-
stakar, torrsumpssmorjning, torsions-fjad-
ring runt om samt hydrauliska 4-hjulsbrom-
sar. Vagnvikten haller sig vid ungefir 3035
kg och hjulbasen ar 175 cm.

Hirdkokta gossar — men lojala

Man fragar sig girna hurudana midget-
forarna métte vara, som har nerver till att
under vissa tider ay den verkliga hogsasong-
en kora samtliga sju kvallar i veckan —
och oftast delta i flera heat under varje tay-

X )Iid;:ctkq_rllmtyron t. h, har man placerat en populiir férare friin den stora bilklassen, Jim-
my Joy, Féraren nedan t. v. visar prov pit sin muskelstyrka i viintan pd riiddningsmanskapet,
som ska klara av situationen. T. h. diirom har fotografen varit papasslig att kniippa just

som Los Angeles-favoriten Cal Niday

(niirmast) fir ett kast vid forstk att ga forbl nr 44,

ling? Och n: ;
inte de ameri ska .
toppfarter pa omkrin
maste jamforelseob
Ferrari 166 Corsa,
och Maserati A6 G.

Amerikanarna sjalva kallar dem
vils" — vighalsar, men menar dii
got mer dn var “vaghals” tacker.
ningen racker kanske dndd en bra bi
vag for att karaktarisera dessa hirdko
“rattare”, som i de litta sma dken 1 rasan
fart rusar runt banorna pa jakt efter span-
ning, ara och pengar. For det mesta ar det
trangt om saligheten, vagnarna klungar sig,
da ndgon i taten helt regelvidrigt — men
utan att tavlingsledningen pd minsta vis later
sig bekomma — stanger bakomvarande; man
knuffar pd varandra en smula bade hir och
dir, men utan ndgra egentliga “resultat”,
da vagnarnas avvisarror hindrar en del far-
ligare kopplingar. Och sd fortsatter man i
klunga... Anda tills nigon fir ett kast i
en oljeflick pd den smutsiga banan. DA sti-
ger spanningen med ens ytterligare nédgra
grader: kanske till och med si hogt att
publiken haller andan och man skulle kunna
hora den eyvinnerliga knappnilen (som alltid
brukar finnas till hands!) falla till golvet
med ett brak — om inte motorernas ilskna
tjutande overrostade och smattrade si att en
nastan doév skulle kunna bli lomhérd. Och
vill det sig illa kan foraren inte bemistra
kastet, utan ekipaget fortsitter utan kon-
troll en vinglig dans mot vallen eller
skranket, slar en volt... slir flera... och
fattar slutligen eld. Ar foraren di f6dd un-
der en lycklig stjarna, sd hinner raddnings-
manskapet, som posterar runt banan, ingripa
i tid — och i sa fall sitter han i gang igen
efter nagra dagar: om han inte blivit all-
varligt skadad vid kvaddningen.:Mindre bles-
syrer spelar har ingen roll: dartill r for-
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tjansten for god. En framgingsrik midget- - —
forare tjanar namligen mellan 100 och 400 i
dollars i veckan enbart i prispengar och se- &
dan tillkommer .en viss avléning frin pro- A
motorn — for ‘att inte tala om allt annat —
som en yankee i publikens tycke kan sla b
mynt pa. (Forts pd nasta sida). F—
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Och ibland placerar sig midgetstjirnan i
en storre racer — eller drommer atminsto-
ne om att komma darhin: helst pi Indiana-
polis. Den kan nistan anses som en “yrkes-
sjukdom” bland de flesta midgetikare, den-
na drom att fi kora Indianapolis — och
helst vinna segrarens ira och 20000 dollars
1 forstapris, varvpengar, troféer, reklamer-
bjudanden och smiamynt. Sedan den numera
avlidne midgetstjarnan George Robson 1046
verkligen tog hem full utdelning pa Indiana-
polis’ ”jatte-meeting” och dirmed okade sitt
debetkonto med inte mindre in 42330 dol-
lars plus det ena med det andra "i natura”,
har den stora drommen gripit kring sig an
mer i1 midgetlagret, men annars si ar det
nog mera sallan som midgetpojkarna verk-
ligen far tillfalle att trycka gasen i botten
DA en "riktig” racer — helt enkelt emedan
midgetsporten i Amerika blivit en avsevart
mer lukrativ rorelse an tavlingar med bilar
1 full skala. _

Vad man dock, trots sportens till ytterlig-
het drivna professionalism, till sist bor siga
om forarna i gemen, det ir att den hirda
konkurrensen aldrig kunnat ta dod pa det
goda kamratskapet och lojaliteten. Det har
bevisats vid mer an ett tillfalle.

Optimistiska &nskningar

TfA hade nyligen besck av en midgetfan-
tast, hr Lennart Sundstrom, just hemkom-
men fran en tripp till USA, dar han bla.
beskidade en midgettivling i den jattelika
“tegelladan” Kingsbridge Armory i New
York. Givetvis kom vi att diskutera midget
ur alla olika synpunkter och hr Sundstrom

charmiren fran Santa

Barbara, iir veteran i gamet

sedan 15 ir men har den riitta gnis-

tan och leendet kvar trots manga livs-
farliga vurpor med sin Offy.

bekande sig vara hur
midgetracerbiten som
helst.
Det var en verklig
upplevelse, berattar
vir sagesman, att se
och hora de smi vag-
narna 1 den jattelika
lokalen, som fran det
vi kom in stod allde-
les tat av blagrd olje-
rok, sd att man till en
borjan knappast kun-
de urskilja banan ens.
Det var ganska myc-
ket folk pd laktarna,
men sa inneholl kval-
lens startlista nastan
enbart “salta” grab-
bar, kinda over storre
delen ay den ameri-
kanska kontinenten.
Pa banan var det redan fran borjan liv
och rorelse, funktionirer i det oandliga
trangdes med varandra och med tre bilar av
typen “herrgirdsjeep”, vilka anvindes bl. a.
for att dra i ging midgetvagnarna. Nar

Danny Onkes,

En stor del av framgiangen i en motor-
tiivling iir mekanikernas fortjinst ty all-
ting maiste "klaffd” och inget liimnas at
" slumpen. Hiir ovan fir en Offenhauser sin
sista Oversyn fire start. Liigg miirke till
de breda, planskurna diicken, som fir gott
grepp pa betong- och inomhusbanor.

karrorna val kommit i ging, si slog forar-
na tva flugor i en smill genom att virma
upp motorerna med ett par poseringsvary
infor publiken, som hurrade och visslade —
aven det senare av fortjusning — mot sina
idoler och kvillens favoriter.

Nagra krascher fick hr Sundstrom aldrig
uppleva och publiken for kvillen tycktes
heller inte ha véntat sig att fi se nigot sa-
dant "extraraffel” utan verkade synnerligen
sportsligt sinnad.
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Vi frigar lite om reglerna for dessa inom-
hustavlingar, men det var inte si latt att
hilla reda pd dem, ansig hr Sundstrom, sir~
skilt som man mdnga ginger forvanade sig
over hur vissa forare utan minsta reprimand
kunde ligga och stinga konkurrenterna. Ett
var i alla fall uppenbart vid denna tivling:
hade det blivit ndgra "riktiga” krockar och
inte bara lite "smatackling”, sd hade loppet
brutits — s& man tycks ha blivit nagot
strangare i bedomningen av vad som #r juste
eller ej. )

For ovrigt ska reglerna egentligen i det
stora hela overensstimma med dem som gil-
ler for biltavlingar i Europa — och vissa si-
kerhetsbestammelser ar t. 0. m. stringare pa
andra sidan Atlanten an pd denna sida. Bla.
ar det vid midgettavlingar och Svriga biltiv-
lingar i USA obligatoriskt med stdrthjalm,
nagot som varit frivilligt vid eur lca bil
tavlingar och egentligen endast
engelska forare — framst vid ha
Och aven lakarundersokninge
Amerika vara mer omfattande n i ropa
fore tavlingarna.

Innan vi avslutade vart midget-pre
kastade hr Sundstrom tan
framtid midgetsporten skulle kunna
motes har i Sverige, om vi t. ex. |
en borjan fick en enda riktig i
1 Stockholm. Vilken straiande
over huvud taget skulle det in
Bide miniatyrracers och linst
flygplan skulle dar kunna fi
"arena” och mycket annat skulle
sa fa plats 1 en riktig inomh 1,
Vore det inte ndgot att tinka pd — nir
man nu vill planera si mycket f6r ung-
domens fritidssysselsattning? Ungdomarna
som dar kunde fi en chans till lamplig fri-
tidslokal kanske till och med kunde vara
behjalpliga med autodromens tilllkomst !?

Vi for var del har inte fullt si hogt fly-
gande planer angdende ”planer” for modell-
plan och midgets. Vi skulle bara i all enkel-
het onska att fi se nigra riktiga midgets —
amerikanska Offies, Drakes eller V8:or
eller varfor inte lika giarna hembyggda el-
ler atminstone europeiska midgets av sam-
ma klass som de amerikanska — i ndgra
fartfyllda, rivande och spannande lopp pd
en bana som exempelvis Solvalla. Till att
borja. med! Sedan kom man kanske under-
fund med att dven "stora” midgets kan koras
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pa mindre banor — dirt-trackbanor och lik-

nande. Amerikanarna kan det ju...

Handen pa hjartat kdra lasare! — Det
vore val anda nagot annat an enbart "halv-
pannor’” ?

Hiir fir publiken
valuta fir eontré-
avgiften. Vagnar-
na  har klumpat
sig och on av fa-
voriterna slir Just
runt vid ett ut-
brytningstérsik.

Klarar han sig?
Tar vagnen eld?
Kan de andra
vilJn?  Splinning-
en lir enorm —

et 4r mycket svart att med normala

mekaniska oljefilter avlagsna alla de
sma jarnpartiklar som si smaningom
samlas 1 smorjoljan for fartygsmaski-
ner, forbrinningsmotorer och arbetsma-
skiner. Dessa partiklar, som ofta &r
1/1000 mm och #nnu mindre utévar un-
der maskinernas drift ett starkt slitage
pd de olika maskindelarna. Vidare in-
verkar de of¢rdelaktigt i s& matto att
de i synnerhet vid hogre temperaturer
paskyndar smorjoljornas oxidation, Det-
ta dr orsaken till att smorjoljorna ofta
méste bytas, om man vill undvika onor-
malt slitage.

Philips forskningslaboratorier har ag-
nat detta problem ett ingdende studium,
och eftersom foretaget tidigare fram-
stdllt speciella magnetstal bl. a. for ra-
dioh6gtalare har man forsokt att anvian-
da sidana permanenta magneter i olje-

Néstan som

"Vérldens storsta”

V‘drldens storsta kraftverk blir Grand
Co_luee Dam i Columbiafloden, vilket
'I_‘fA_mgéende behandlade i nr 14, Fullt
fardigt ska det ju limna inte mindre
med en effekt av

an 2000000 kW
108 000 kilovoltampére P& var och en av
d_g: 18 generatorerna. En uppmérksam
lasare, ing, Hans Andersson, Visteras,
meddelar att vara generatorer i Har-
spranget lamnar hela’105 000 kVA, var-

Ior Sverig€ inte kommer sd langt efter.

Harsprén_gej: far dock bara 3 generato-
rer och dari ligger den stora skillnaden.

filter. Magneten drar till sig och kvar-
haller dven de allra minsta jarnpartik-
lar da oljan passerar filtret, och en myec-
ket effektiv rening erhdlls. For fartyg
har konstruerats speciella filter ay stor-
re format, och dessa har vid:foretagna
praktiska proyv visat sig fylla mycket ho-
ga krav.

I ett fall installerades pa ett nybyggt
motorfartyg med tvad motorer ett sddant
filter p4 den ena motorn. Redan under
forsta resan visade det sig att flagor bil-
dats i en av oljetankarna och detta med-
forde totalstopp for den ena motorn, un-
der det att den motor, som forsetts med
magnetiskt oljefilter, fortfarande fun-
gerade oklanderligt. De nya filterna
syns sélunda visentligt kunna o6ka si-
kerheten till sjoss. Aven i andra fall har
de kommit till anvindning. Vid t. ex.
porslinstillverkning dr det ofta svart att
hélla glasyren fri fran jarnfororeningar.
Detta medfor missfargning vid brin-
ningen av glasyren och siddan missfarg-
ning kan icke avligsnas utan varan
maste kasseras. Dessa filter erbjuder
en mojlighet att eliminera olagenheterna.
Aven i maskiner for tillverkning av pre-
cisionsdetaljer sisom instrument- och

. urdelar anvinds filterna for rening av

kylmedel. Maskinerna arbetar di med
rena kylmedel, vilket ger battre precision
och finish pi de fardiga produkterna,

Amerikanarnas

"TEA-bill]  p—

Den 3-hjuliga bi-

len t. h. anses bli
ett stort slagnum-
mer i Amerika, da
den bade ar lattma-
novrerad 1 trafik
och dessutom tamli-
gen bensinsndl. Vad
for sorts motor den

pany har, enligt Mechanical Enginee-

tetiskt gummi som vida dvertraffar nu-
varande kvaliteter och t. o. m. &r battre
in naturgummi exempelvis for b1ld"ack.
Tillverkningen sker vid avsevart lagre
temperatur an som tidigare varit van-
ligt for syntetiskt gummi, namligen vid
temperaturer mellan — 18 och + 5 gra-
der G, mot forut + 50 grader C.

¥ BRITTISK RADAR HAR DE
svenska jarnvagsmyndigheterna beslu-
tat installera pd en av de storsta sven-
ska tagfarjorna.

Den farja det giller transporterar ar-
ligen over 1300000 passagerare och
3 600 jirnvagsvagnar mellan Ma}mo och
Kopenhamn och med hansyn till offa
Aterkommande dimhinder pa denna ruth
anses en tillforlitlig radarinstallation
som en oundgénglig del ay fartygets ut-
rustning. Efter grundliga jamforande
prov med andra landers radarsystgm
har de svenska myndigheterna, enligt
Lloyd’s List and Shipping Gazette, fun-
nit att ”brittiskt ar bast”,

% DOUGLASFABRIKERNA ARBE-
tar nu enligt Dagens SAS pa en frakt-
version av DC-6an, som ska heta DC-6A.

¥ UNITED STATES RUBBER COM-

ring, nu experimenterat fram ett syn-

@

Den berdaknas vara klar for provflyg-

ningar varen 1949 och skiljer sig frin
den vanliga DC-6an darigenom att den
ar 1,6 meter langre. Planet ar givetvis
utrustat med tryckkabin och har for-
setts med elektrisk hiss for att under-
latta lastningen. Lastutrymmet blir om-
kring 140 m?.

utrustats med har
annu inte kommit
ut, men daremot har
fabrikanten som
haller till i Van
Nuys i Kalifornien,
meddelat att topp- L
fartenfliggersaipass e
hogt som vid dryga 185 km/tim. —
vad det nu ska tjana till i USA med
farten begrinsad till 60 miles eller
96 km/tim! 3

Hela vagnens utformning ar Syn-
nerligen modern och i framsatet ar
det gott om plats for fyra PErsoner.
Karossen ar helsvetsad i aluminium
och enligt uppgift ska man pa bara
nigra fi minuter kunna ta._bort
eller lagga pa taket, som inte &r en
vanlig sufflett, utan @ven det be-
stdr av aluminium,
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[)enna starka flat-bottnade bat, for-

, dr nistan den billigaste motor-

.&W_Z man kan bygga. Den ir inte nigon
~ skonhet till utseendet, men den har ut-

* rymme for en hel mingd nyttiga saker
- inom sitt trubbiga skrov och den lampar
- sig utmarkt for fiske, jakt, kraft-
fangst, fraktande av fornddenheter, for
 bogsering av stérre bitar, och otaliga
andra praktiska Zndamal. ;
~ Man bérjar byggandet med att siga
,ujide tvad sidorna enligt ritningen och.
fastspikar sedan %#”X%” listerna pa
- Tespektive platser. Direfter gor
an de fyra tvirbalkarna i for och ak-
‘ter ur en 2”X4” planka.
~ Stall upp sidorna pi det ritta -ay-
s‘ﬁndgf, fran varandra pa ett plant golv
ch fastgor balkarna vid dem med lim
oélif,,skmv Gor nu bottenspanten av
‘ lister och passa in dem,
andarna som ska ligga

d med en vanliz enkel luftkyld,

over de tvad langsgdende lis-

terna. Sidospanten insatts
nu pa sina respektive plat-
ser, )

Spantkonstruktionen  ar

darmed fardig. Denna vands

nu upp och ned for att
bottnen lattare ska kunna
goras i ordning. Hyvla av
listerna och fasa tvarbalkar-
2 na s& att plywoodbottnen lig-
y ger an ordentligt. Nir detta

RO ar gjort sa bestryk alla

~ lister och spant med vat-

Andy Handy — nyttobdten

tenfast lim pd de stillen som kommer
att ligga an mot plywooden och ligg
dir p& bomullshand for titningens
skull. En %“ plywoodskiva ticker pre-
cis bottnen. Innan plywoodskivan fast-
satts bestryks banden en ging till
med vattenfast lim. Fastgor si ply-
wooden vid sidorna, bottenspanten och
bottenbalkarna, och placera skruvarna
sick-sack for att banden ska strickas.
Forsank huvudena pi skruvarna och
tack sedan med kitt.

Hyvla andarna pi plywooden i jamn-
hojd med bottenbalkarna. Mala kan-
terna och fastskruva galvaniserade jirn-
band Gver dem till skydd enl. fig. 2.

Gor axelhylsan genom att folja an-
visningarna i fig. 4. Fist de tva delarna
med bultar och sitt in ett bronslager i
aktern och en vanlizg packglander i

framre Znden. Ett jarnband for skid-

dan skruvas sedan fast i underdelen ay
axelhylsan. %
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Hyvla av akterdelen av kolen si att
den passar for axelhylsan, bestryk den
med vattenfast lim och skruva fast den

" pa sin plats.

Man kan nu vidnda biten r#tt igen
och borja pd med motorbidden som till-
verkas enligt ritningen med hinsyn ta-
get till vilken motor man har. Nir detta
ar gjort insdtts propelleraxeln och

kopplingen. Gor direfter motorhuven,

som har den frimre gaveln horttagen
for kylningens skull, ena sidan har en
slits. for avgasroret. Harefter fastsitts
rodret i aktern och roderlinorna inmon-
teras enligt ritningen. Ligg slutligen
in dicken, stinkskyddet samt sidolis-
erna.

For att gora allt fullstindigt malar
man skrovet invindigt och utviindigt
mpd tvé_ strykningar med ed bra bat-
farg, (Fig. 2 se motst. sid.)
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Prat om batar:

Elektriskt krangel

id- samtal med ”batfolk” framkommer

det ofta att “de a’ de elektriska som
kranglar mest”. Och det ii}' s'é.kerhgen
och tyvarr med sanningen oyerensstdm-
mande, det kan (alltfor) méng_a.bét-
dgare skriva under pa. Vi har tidigare
i dessa spalter ganska inp:éen‘('le talat om
forgasaremotorns “hjarta”, tandapparat
och tandstift, men jag vill ytter‘l‘xgare
med nagra rader berora detta for en
motor si “kiénsliga” dmne. )

Avsténdet mellan brytarspetsarna v'1_d
sivil magnet- som batteritindning bor
vara 0.3-—0,4 (0,5) mm ndr hammarens
fiberstycke slippt stédllringens nockar.
Om zvstandet skulle visa sig -vara fel-

justeras det med muttrarna pa
hrovarspetsen. For att kontakten
god nar spetsarna sluts bor
oxider eller fastbrant fett av-
en speciell s. k. kontaktfil
1 finaste sandpapper.
istiftets elektroder bor av-
i¢ nagnet- resp. batteritand-

¢,1—90,2 resp. 0,2—0,3 mm
tandet mellan brytarspet-
sia ska mnaturligtvis tand-
vara hela och forsedda med
1belskor mot stiften. Angdende
jag for tidningens uppmairk-

na iisare rodnande bekrifta att det
ar fei att nibyta ett for svalt stift mot
ett hardare som det rakade std i vart bat-
prat i nr 10. Lingre fram i samma ar-
tikel star emellertid det riktiga, ett ner-
sotat {for svalt) stift bor ersittas med
ett mjukare. .

Motorer med stor eylindervolym star-
tas i regel med sjialvstart. Darmed me-
nas betriffande forgasaremotorn en
startmotor. som matas av en elektrisk
ackumulafor. Denna startmotor har for-
skjutbart ankare (rotor). Ankaret #r i
sitt viloldge genom en fjider forskjutet
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 Koppling
Ankaraxel _

i axialled ur det sym-.
metriska laget i for-
hallande till faltpo-
lerna. Det pa drivsi-
dan sittande drevet
ar forbundet med an-
karaxeln genom en
frigdng, som ir ut-
bildad som fjader-
friktionskoppling eller
lamellkoppling. Nar
strommen sluts bildas ett magnetfilt
som striavar att stilla in ankaret i sym-
metrildge 1 forhdllande till faltpolerna
samtidigt som ankaret borjar rotera, nu
tillsammans med kuggdrevet som arbe-
tar mot balanshjulet.

Vid startmotorer med s. k. Bendix-
drev axialforskjuts icke ankaret utan
enbart drevet, vars masstroghet gor att
nir rotorn borjar rotera drevet gingas
ut pa rotoraxeln, varvid kuggarna gri-
per in i balanshjulets kugglickor och
motorn startar — om den vill!

En startmotor fordrar mycket stor
stromstyrka just ndr den startar, ca
200—400 ampeére, diragv de grova kab-
larna mellan ackumulatorns polbult och
startmotorns anslutningsbult, och for
att kunna halla ackumulatorns kapaci-
tet uppe anvidnds en likstromsgenerator
som drivs av motorn. (Se fig. ovan.) Re-
ldet har till uppgift att reglera genera-
torns stromleverans till ackumulatorn
allt efter forbrukningen,

Ackumulatorn har, som namnet an-
ger, till uppgift att ackumulera elek-
trisk - energi. Dess maximala spanning
beror pa antalet platar (celler) i serie
och materialet i desamma och dess maxi-
mala kapacitet dr beroende pa storleken
ay platarna och elektrolytmingden, sva-
velsyran i blyack. och kaliluten i Nife
ack. Spanningen anges i Volt V och ka-

Kuggdrey

H|ilpfiltlindning

£

ollekto
Flider Huyudﬁfti]ﬁdqlnx_ Ank 3 Polhus
Genomskiirning av startmotor med 'fufs}‘::.lusg;g ankare.
i e AT
paciteten i ampéretimmar Ah. Ener

R o ROy

innhéllet dr produkten av sp

och kapaciteten.
oladdad och ej heller a

for mycket. Av sistna
bor man aldrig koppla till tart
mer dn nigra ganger i o efdgl 1
och heller aldrig langa der
Startar inte motorn efter ni
forsok bor batteriet fa vila ett
under man lampligen undersoker orsa-
ken till varfor motorn inte startar. De
har hant att tdndningsnyckeln ir
rit omvriden eller bensinkran
stangd... B Aeh e 1

For att de nu ndmnda elektriska
apparaterna ska fungera till belitenhet
vill jag sammanfattningsvis ge ytterli-
gare rad: AN

For samtliga: Undvik att de utsatts

for vita eller fukt. i
Magneten: smorj nigon ging under si-
songen i eventuella smorjhal
tunn, fin olja. 4
. Stryk Uhtet fett pa stallringes
nockar, men absolut inget pa elle
1 niarheten av brytarna. Stryk m
en fet fingertopp &Gver fordelar
kets kontaktsegment. ugff
Fordelaren (vid batt.-tindn.): Sm

3/4"
Llellanrum

Faslsclin - g sbullar

/o all balla roder-
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Prat om batar
(Forts. fr. sid, 13.)

ning beroende pa typ, i regel finns
en smorjkopp som fylls en eller ett
par ganger per sasong. Ev. filtin-
l%gg smorjs med nagra droppar
olja.

Startmotorn: Smorjning vid smorjstil-
lena varje sisong. Vid Bendixdrev
se till att detta loper latt pa sina
gangor. Se till att slapkolen inte ar
nedslitna eller kollektorn brand.
Kollektorn kan vid behov putsas
med fint sandpapper.

Generatorn: Betraffande sldpkolen och
kollektorn se ovan!

Generatorn ar nastan undantagslost
forsedd med kullager, vilka enbart
behover nytt fett vid ”storrengo-
- ring”.

Mixtra inte med reldet,

Ackumulatorn (batteriet): Kontrollera
vid blyackumulatorer att viatskeni-
van ar riklig och fyll vid behov pa
destillerat vatten. L4t nagon géng
kontrollera vatskans specifika vikt.

(Forts. pa sid. 17.)

- pe//arreir

Trevlig stol for
grdsmattan

Hiir visar vi en bekvam, stadig och

prisbillig stol, som man kan gora un-
der en helg och nir man en ging har
uppritat mallarna for armstoden och
benen och instdllt bandsigen kan man
lika garna med friskt mod sdatta i gang
en serietillverkning pa hela fyra stolar.

Nastan vilket material som helst gar
bra att anvanda. Om bitarna putsas
med skicklig hand och hopfogas vil, be-
hover de inte malas eller fernissas, utan
man later i stallet stolen s& smaningom

.anta en naturlig, ”viaderbiten” fargton.

Lagg marke till att sitsribborna ar
kraftigare an ribborna i ryggen. Niar
man liagger ut de sistnamnda for till-
skirning, spikar man tillfalligtvis fast
dem pa ett underlag och placerar dem
dérvid ca *%” fran varandra, varefter
man ritsar cirkelformen med hjilp av
en stor cirkel. Vid hopfogningen anvin-
der man vattenfast lim och 1” forsankta
traskruv nr 6.

Ovan t, v. den fiirdiga stolen placerad i

triidgarden, Ni behiver siikert 4 st. dylika

stolar under sommaren! Skissen nedan
hjiilper er att bygga dem.
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vinkel med 1/4”-borren, Iorra u¢
10 mmm djupa,

Fran tréiskeai
frukti

vor och tilligga en forling:
stdende av tappar t. ex. av bjork

Fyll varje hil med litet vattenfast lim och
driv in tapparna ordentligt, Nedan mitt-
och tillverkningsanvisningar,

man litt gora en originell men danda an-
vindbar korg for frukt, frukostbrod
eller blommor.

Siga skidlen mitt itu, putsa kanterna
jamna och borra sedan nio hil pa lika
avstind frin varandra for de %" tjocka
tapparna, Till originalmodellen anvands
190 mm ldnga bjorktappar, men ling-
den pa dessa: kan variera allt efter
onskan. Limma varje tapp i riatt ldage
och viand sedan korgen upp och ned och
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LIGT i SOMMARVARMEN

yikta den om s& dr nodviandigt si, att
skalkanterna vilar jamnt pa en plan
yta. Lat s& limmet torka och pasitt fyra
stycken korkar, som bildar fotter. Av-
sluta det hela genom att stryka pa bets
och schellack. Om ni s& foredrar kan ni
anvinda férgad emalj eller fernissa,

Den firdigs skilen fylld med liickra fruk-
ter — en nyttig och fin sak fér sommar-
stugan,

iKonservburk blir...
(Forts. fr. sid. 16).

Detta foljer samma arbetsschema med
bl. a. kontrollprovning mot de redan klara
och hopsatta delarna. Locket hills fast mot
framstycket med ett gingjirn bestiende av
fem hylsor. Tre av dessa formas av de fli-
kar som gjordes vid tillklippningen av pli-
ten till locket (se skissen). De bida andra
tillverkas separat av smala plitremsor och
fastlods strax under framstyckets dvre kant.
For att vara siker pi god passning for
dessa bor man sitta pa det fardiga locket pa
fog!ralet och halla de bada 16sa hylsorna
1 lige genom att sitta i gangjarnsstiften ge-
nom de resp. hylsor som finns pi locket.
Sedan dr det latt att 16da fast de 16sa hyl-
sorna pd ratt plats pi framstycket. Om si
locket far god och en aning sndv passning
mot de Gvriga delarna ir det inte nodvin-
digt med nagot 1is fér att halla fodralet
stangt,

Ogh sd en finess: Borra ett lagom stort
héﬁl i fodralets botten mitt for stativmuttern.
Pa si sitt slipper man besviret att ta kame-
ran ur fodralet om man vid nigot tillfille
onskar begagna sig av stativ vid fotografe-
ringen. Att rekommendera ir Aven att an-
vanda detta hil till att lasa fast kameran i
fodra]eg med en s. k. sikerhetsskruv, som i
regel "fmns monterade pd motsvarande ka-
meraviskor saluférda av fotohandlarna. En
dylik sikerhetsskruv, egentligen till sin kon-
struktion en kombination av en skruy och
en mutter, kan kopas till overkomligt pris
1 narmaste fotoaffar,

Ytbehandling. Det fardiga fodralet milas

slutligen i Snskad- firg med emaljlack ay

sddant. slag' som anvinds vid billackering.
S_om framgir av bilderna ir det mest prak-
tiskt att lita de delar som ofta noter mot

varandra vid fodralets & nande respektive
stangande forbli omﬁladef’p D

Sparkcykel for
grabben

Tack vare sin utomordentligt starka

konstruktion kan denna sparkeykel
utan att bli skadad ta atskilliga kraf-
tiga tornar fran alla grabbar i grann-
skapet. Och #ndd kommer
den att bli relativt litt, ef-
tersom dragna stilror an-
vinds till ramen,

Béjningen av roren kan
goras kallt, en liten bit it

sar i ett skruvstycke. For
att hopfoga chassiet l1ater
man hopsvetsa de tva
langstgdende sidordren
med tvarstagen och diref-
ter fastsvetsar man fot-
platen och paskruvar fot-
plattan, som dr en 10 mm
plywoodskiva.

Den svagt bakatbojda styrstingen #r
precis i det lige som passar for spark-
cykelakaren. For att erhélla en litt ak-
ning anviander man gummihjul med en
diameter av minst 250 mm.

Ljusgula hjultallrikar och svart ram
bildar en slidende firgkombination. For
att nd en fackmannamissig lackering
anvinder man billack, som stryks pa
flera ganger och avslutas med ett or-

dentligt och grundligt vaxarbete for
glansens skull,

gdngen och mellan triklot-

Styrka och liitthet iir tvi viktign egenska-

per hos denna enkla och smidiga spark-

cykel, Ritningen nedan gir hemmafabrika-
tionen till en riitt enkel sak.

Nya AUSTER-klubbar

Idén med AUSTER-klubbarna har sla-

git an. Inte mindre an 62 klubbar ar
nu anmalda och arbetar med sina
MUSTANG, AUSTER och SEGEL-
SCOUT (TfA vill forresten girna ha
in sm& rapporter om verksamheten, bil-
der och resultat). Foljande nya klubbar
har startat sedan listan pi de forsta
publicerades i TfA nr 14: :

Modellflygklubben MUSTANG,
Bjorkhager, Pllsboda.

Auster-Mustangklubben, Giran Danielsson,
Kvarnsveden.

Austerklubben "SE-OPP”, Arne Ivarsson,
Skurup,

W 122 Senapskornet, Edvin Norman, Smed-
jebacken.

Modellflygklubben SVALAN, Gunnar Bir-
jesson, Hammarbyhjden.

5 S\]'g}bfs Austen-Flygklubb, Eric von Sydow,
va .

Briicke Modellklubb, XKurt Emanuelsson
Briicke. v

Auster-Mustangklubben, Per-Anders Kiill-
ner, Aneby.

Austerklubben ORNEN, Stig Olandersson,
Smilands Burseryd.

(Forts. pd sid. 17.)
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~ T)et basta sattet att skydda sin smabildska-

~mera fran de stotar och tornar som fore-
kommer i samband med det ordinara anvan-
dandet samt fran skador eller forlust genom
olyckshandelse ar att skaffa sig en bered-
skapsvaska. Hur man sjalv for en ringa
kostnad kan erhalla en bade praktisk och
latthanterlig sidan beskrivs har nedan.

Med hjalp av en platdunk eller storre kon-

servburk trollas fram ett fodral som ar ba-
de smidigare och framfor allt billigare an
de beredskapsvaskor i lader som finns i han-
deln och vilka i allmanhet betingar ett pris
pa 40 a 50 kronor. 8

Metall ar alltsa materialet 1 det fodral
som visas pa vidstaende bilder, vanlig kon-
servburksplat och ytbehandlat med emalj-
lack. Forutom kostnaden for lacket samt
for lodtenn behover detta fodral inte kosta
nagonting. Plitsax eller vanlig sax av kraf-
tigare typ kan anvindas vid monsterklipp-
ningen av mefallen. Kameran kan anvandas
utan att tas loss fran fodralet, di de bada
gangjarnen pa metallfodralet gor det moj-
ligt att oppna framsidan, varvid fri tillgang
till kameran och dess manovreringsanord-
ningar erhills. Med axelremmen eller snod-
den runt halsen elimineras ocksa risken att
tappa kameran nar man fotograferar pa
syartillgangliga platser.

Fodralet bestar av tre avdelningar; huvud-
delen, som sluter runt kamerans botten, bak-
sida och gavlar, samt framsida och lock.
Skissen visar de monstertyper som ska an-
vandas vid tillverkningen av de tre delarna.
De olika detaljernas exakta matt kommer
an pa den zktuella kamerans storlek och
form samt pa de olika manOverorganens
placering. Kameran som visas pd bilden ar
en Tenax-Baby och har en frontalt an-
bringad havarm for smabb filmframdrag-
ning. For att ge rorelsefrihet at denna hav-
arm har fodralet givits en bredare front-
oppning an som skulle erfordrats {07 en ka-
mera av gangse typ.

Ett bekvamt satt att tillverka monster till

de tre delarna ar att helt enkelt rita upp

dem pa ett pappersark, varvid kameran vid
ritningen lagges som modell pa papperet.

‘Fodralets olika bestindsdelar. Staltrads-
bitarna blir bra gangjérnstappar.

Bildserien iir tagen pa kornet! Xorst -

fodralet sedan kameran och si de bida

tillsammans fotograferade just niir det iir

klart f6r tagning. Kameran iir med det

hiir beskrivna fodralet alltid viil skyddad®
och i varje dgonblick redo.

Om man avser att kla in fodralet med filt
ar det nodvandigt att vid monsterritningen
ta hansyn hartill och oka pa matten en smu-
la. Inkiidning med filt ar emellertid inte
nodvandig. Pa det fodral som visas pa bil-
derna har insidan, som kommer i kontakt
med kameran slipats med smargelduk sa att
en fullkomligt slit och jamn yta erhallits.
Fodralets bakstycke och botten behGver ej
malas invandigt. Kameran passar precis i

}ﬁtt och dimensioner fir ni sjiilva siitta
ut pa denna skiss ty de beror sjilvfallet
p4a vilken kamera nl har.
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~ KAMERA-FODRAL

fodralet, men kan trots det utan att fa
skrubbsir sittas i och tagas ur efter behag
sedan alla invandiga horn och kanter run-
dats av mycket vl med smargeldulk.

Huwvuddel. Huyuddelen av  kamerafo-
dralet bor for styrkans skull goras av dub-
bel plat och det tillgr sd att tva passande
bitar tillklipps och placeras in som
ning sedan denna del ar fardigho
biten gors sd att den passar prec
vertikala delens insida, den andra &l
bottenpartiet. Fastlodningen av
extra platar okar fodralets s
styrka betydligt. Men man maste
ihdg att ta hansyn till det utr:
ningsbitarna kraver da mon
stalls.

Gdngjarn. En annan sak som
kommas ithig d& man ritar mo
karna som ska rullas in till ¢
och som med sprintar itridc
utgora de ledande forbindnin
de olika delarna. De omnidmna
gors ca 6 mm i fyrkant och klip
flikarna till tva angransande styci :
i varandra som bitarna i ett puzzle. Tvi

forstark
1--

staltrddsbitar — av en ordinir pa t
klimmas diameter — passar bra som ging-
jarnstappar.

Tillskdrning. Nar monstret till fodralcts
huvuddel ar fardigritat pd papper klipps det
forsiktigt ut och klistras sedan upp pa en
lamplig platremsa. En fotogenkanna eller
rodspritsdunk ar goda materialkillor da det
ar friga om att skaffa sig plat ldmpad for
andamalet. Men dven en vanlig konservburk
av rymligt format gar bra. Med platsax
eller annan kraftig sax tillklipps sa platen
efter det pafista monstret.

Det basta tillvigagdngssattet ar att gora
huvuddeler helt fardig innan man ens bor-
jar med monstret till framstycket eller loc-
ket. Da alltsa denna forsta del ar tillklippt
bojs platstycket 9o grader lings den pa rit-
ningen” markerade linjen och 16ds fast vid
sidorna och bottenstycket vid vardera dnden.
Sedan de bada forstarkningsstyckena, som
tidigare omnamnts, blivit fastlodda pa sina
platser kan arbetet fortsatta, till nasta del,
namligen framstycket.

Nar ritningen till detta gors kollationerar
man sina matningar mot det fardiga huvud-
stycket for att vara saker pd perfekt pass-

_ning, och nir det nya stycket fardigstallts

ansluts det till huvudstycket. Sedan ar tu-
ren kommen till Jocket: °

(Forts., pd sid. 15.)

Fodrnlct.s baksida 1 utfiillt liige. Observera
de pilddda fiistena for axelremmen,

St

-

Sallsamma konstruktioner

LIPPISCH

Ett glidplan som gir
560 km/tim | dykning!
Det liter fantastiskt.
Konstruktor iir den kiin-
de professor Lipplsch
och+ hang skapelse som
biir beteckningen DM-1,
foddes 1 Darmstadt,
Tyskland 1944,

X amerikanska statens
regl pagir nu som biist
provilygningar med
DM-1, Det lilla planet
fraktas upp till stor hjd
pi ryggen av en Dakota.
Diir kopplas det loss och
fir visa prov pi sin egen
firmiga.

DM-1 iir byggd helt 1
DM" fanér. Tomvikten iir 270

kg och dess flygvikt 460
kg. Vingen har elliptisk
profil och en spiinnvidd
ay 6 meter, Stallhastig-

A heten ligger vid 78
\ | km/tim,
Avsikten med proven
\J fir att f4 fram riktlinjer
/

for en liknande Jakt-
planstyp som skall f6r-

ses med reaktionsaggre-
gat. Esow.

Prat om batar

L (Forts. fr. sid. 14.)

’ Nya AUSTER-klubbar
(Forts. fr. sid. 15.)

Den bor vara 1,285 i uppladdat till-
stand. Hall polbultarna rena fran
oxid och anviand riktiga kabelskor.
Skotseln av  Nife-ackumulatorns
elektrolyt (kalilut) bor man helt
overlata it kompetent laddare.

Detta var nigot om de besvirliga
elektriska apparaterna. Foljs de nu giv-
na raden si kan nog kranglet inskrdnka
sig till att bero p& rena materialfel eller
normal forslitning. Vid osdkerhet be-
traffande skotseln eller vid storre re-
parationer bor fackman anlitas, det bru-
kar lona sig.

Betriffande propelleraxelns lagring
vid inombordsmotorer syns séttén vara
méanga. T. o. m. rent principiellt finns
det ganska manga tdnkbara kombina-
tioner. Det dr numera inte si ovanligt
att se “gummiupphidngda” marinmoto-
rer. Sadant arrangemang fordrar abso-
lut ocksid rorligt lagrad propelleraxel,
dvs. packboxlagret och helst dven even-
tuellt stodbockslager maste tilldita axeln
en viss begrinsad rorelsefrihet. I an-
nat fall kommer motorn, nir gummikut-
sarna gett sig, att hdnga i narmaste
fgzsta lager med varmging som trolig
f_(?ljd. For att fA axeln rorlig (flexibel)
sdtts packboxen limpligen pa en gum-
mihylsa och som lagerkropp i stodlag-
ret anvinds gummi som smorjs med
omgivande vatten. Som stédlagerkropp
vid fast axellagring i synnerhet och an-
viandbar dven vid rorlig lagring kan
med fordel anviindas bakelit, helst di
vavarmerad s. k. isolit. Vid svarvning
ayv dylika lager bor spelet vara ett par
tre tiondelar minst di materialet svil-
lqr 1 vatten. Detta om spel forutsitter
givetvis att kroppen har hard passning
1 stodet sd att svillningen maste ga
indt, Lampligen blots dmnet innan det
fardigbearbetas. R

Auster-Klubben ZENITH, Ralph Reimers,

rup.

Aa\\;g)terklubben FALKEN, Allan Svensson,
elov,

Modellflygklubben RECORD, Nils-Olov Karls-

son, Ankarsrum,

I_;&pﬁterklubben FALKEN, Erling Svensson,
ivik.

Delje Austerklubb, Sven Bergkvist, Tova.
Modellflygklubben HOKEN G-262 Valter

Johansson, Lamhult.

Cne PN e
Sett i Vaxholm

Fpl-flottor som racer

En lirdag 1 Jjuni
kom det en snabb,
men underlig farkost
till Vaxholms bit-
hamn, Vid niirmare °
granskning visade det
sig vara en ombyggd
fpl.-flottér, (troligen
T-2 flottér) som for-
Betts med Chevrolet-
motor samt kapats en ©
bit bakom steget. Vi-
dare var den forsedd
med en ling sitt-
brunn med vindruta.
Biten verkade vara i
smalaste laget, men
med motorn s& pass
lingt ned, kanske den
var stadig i alla fall.

mal férman bara kontrollerar d
produkterna. ¥

Kontroll, sortering och markning av
diga varor ar hela kapitel for sig, s
knappast kan ga narmare in pa har och'.
dant ar forhillandet med de invecklade pr
cedurer genom vilka man best er de
sammansattningar av ull, bomull, cellull’ och
nylon, genom vilka tyg for alla tankbara an-
vandningar komponeras.

Hela varldens bomullsindustri’ omsluter
f. n. ca 150 milj. ringspindlar av vilka Sve-
rige har mkring 750000 — eller mindre
an o,5 procent. Ett stort handikap for den
vidare utvecklingen ar bristen pa maskiner,
som har blivit akut sedan den tyska textil-
maskinsindustrin praktiskt taget forsvunnit
fran marknaden och England och USA sjal-
va behover sin produktion. Ytterligare en
svarighet ar att sa gott som allt material —
forutom cellull — maste importeras och den-
na import regleras ju hirt ay varldsmark-
nadspriset for att inte tala om importrestrik-
tionerna.

Anda ser textilindustrin med ett wvisst
hopp mot framtiden och framtida tekniska
forbattringar och kan dirfor bjuda karriar
for bide man och kvinnor — tekniker och
arbetare kan alla tjana pengar i textil-
branschen. Man ar ocksd i textilkretsar kan-
ske mer an i nigon annan industrigren in-
tresserad av de anstalldas valbefinnande och
traning. -Vavskolor och teknisk undervisning,
luftiga, valmoblerade lunchrum, fritidsom-
raden, barnkrubbor och semesterhem — allt
finns for de anstalldas val.

(G, Jit; L

I Uvrigt var biten
riitt "friick” 1 utse-
endet samt verkade
hn goda fartegenska-
per (ca 25 knop enl.
iigaren).

Diicket var ay trii
med plitbeslag, Vind-
rutekarmar ay rir-

och plitbeslag., Moc
torn direktkopplad.
8. K.

LANGD c:a 7m,

Ska-48l
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X pé begaran ‘
‘& HOLM AB, STOCKHOLM

|| av_ing. G. Nelskyli, #ir en oumbirlig
|| handbok f6r varje motor- o. mekaniskt
|| intresserad person. Boken behandlar ut-
forligt forbriinnings-diesel o. elmotorer.
; ?torgxs arbetssiitt. Elektrisk startning.
|| Motorcyklar, motorbiitar, flygmaskiner,
{| radio o. ackumulatorer. Hur man finner
och reparerar alla tiinkbara fel hos bilar
4| 0. motorer. Lodning, hiirdning o. svets-
ning behandlas utforligt. Tekniska ter-
| mer, tabeller m. m.
|} BEn bok som Ni har verklig nytta av.
192 sid. 77 fig. Inbunden Kr. 7: 50.
Boken siindes mot postforskott.
‘Rekvirera redan i dag.
: ¥:a S. A. LIUNGKVIST

- Fack 26 — MOTALA VERKSTAD

Vel bitr

~ var mans /
egendom=

utforliga ritningar och arbetsbeskrivningar.
Byggsatser bestiende av de mekaniska de-
larna levereras till priser utan konkurrens,
beroende av det stora infresset som visats for

% byggandet av denna cykel-bil. Den rymmer 2
& yuxna personer samt 2 barn i 810 irs 3l-
= dern. Forsedd med viixel, varfor den &ir
f okdnslig for uppforsbackar och diligi viig-

lag. Det idealiska fortskaffningsmedlet under

- sAvill ‘'sommar som vinter,

= %ﬂsatr‘rit- och arbetsbeskrivning reky.
g =

- EXKSON, Box 6006, Sthim 6

Pris pr sats kr 7:50 + porto mot post-
forskott. -

BERTNE  c65050000000000 000800 So00b e 5o
B oSt adres s R e e ieeoie OBLBEOOGT

Skriv lzdligll

Katastrofservice
(Forts. fr. sid. 7.)

ar sedan, har det pd grund av tidsliget va-
Tit omojligt att realisera dem forran nu.
Den mellanliggande tiden — framst di de
senaste dren — har dir. Sjoqvist dock ut-
nyttjat for att studera liknande privata radd-
ningskdrer forutom’i Danmark bade 1 USA,
Frankrike, Schweiz, Belgien och Holland,
varfor man nog far anse Centralgaragets
organisation som en synteés av det basta pa
omradet i respektive lander.

Nar katastrofservicen blivit helt utbyggd
ska den bestid av tvd bargningsvagnar var-
av en redan ar fardig och i bruk och dess-
utom ca ett tiotal andra fordon — ambulan-
ser och liknande. Meningen ar vidare att
C. G:s ambulanstjanst i viss man. ska lig-
gas som en abonnemangsrorelse till billigt
pris, varigenom personer och foretag till en
viss kostnad per ar ska kunna forsakra sig
om sjuktransporter etc. vid dygnets alla tim-
mar.

Den forsta av de tva bargnings- eller ka-
tastrofvagnamna ar redan fardig och har bor-
jat tas i bruk. Kaross och utrustning ar-helt
specialbyggt pa ett 1047 ars Reo lastvagns-
chassi och samtliga arbeten har- gjorts pa
Centralgaraget och under ledning av fore-
tagets mangarige verkmastare Gunnar An-

dersson samt verkmastare Johan Ljungberg -

fran Hantverksinstitutet. I tekniskt hinseen-
de ligger denna katastrofvagn avsevart over
allt man tidigare sett i den vagen, men sa
har den ocksd kostat omkring 70 000 : — kro-
nor att bygga.

Manovreringen av vagnens olika barg-
ningsorgan sker helt pd elektrisk vag och
fran eft kraftuttag pa motorn drivs tva styc-
ken elektriska generatorer — den ena pa 3
hk f6r manovrering av belysningen och
kompressorn till hydrauliska pumpen till
lyftarmen langst bak pd vagnen. Den andra
generatorn, som ar pd 4 hk, lamnar kraft
till spelmotorn, som har en dragformiga pa
upp till 8 ton. Den teleskopiskt byggda lyft-
armen har i sitt yttersta lage en lyftkraft
pa 5 ton och langre in givetvis storre. Langst
fram pa bargningsjatten, som har en tjans-
tevikt pa ca 6 ton, finns upphangd en 3 tons
transportkirra, vilken anvands till bargade
bilar, som inte kan lyftas i ena dnden och
sjalva rulla pid det andra hjulparet. Till ut-
rustningen hor vidare tva fasta och ett
rorligt flodljus for att underlatta arbetet
under den morka delen av dygnet. Motor-
styrkan ar o4 hk vid 3200 r/m och vaxel-

MUSTANG
AUSTER

- Den nya tidens segelflyg:

SEGEL-SCOUT
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I Siind mot efterkrav -+ porto:
| ...... st. MUSTANG — viirldens enklaste flygplanmodell. |
Fullstindig sats m. alla delar firdiga, amer.
| . gummimotor, emblem m. m, kr. 3:90. |
v..... 8t. AUSTER — vacker villflyg. modell. Rorl. roder,
| kabindérr, flyger Aven inne som Mustang! Kr. 4 :85, |
...... st. SEGEL-SCOUYT, spv. 145 cm. Viirldens kangke
| trevl, segelmod. m, U-kontroll, kurvroder och |
nattlyse kr. 9:75.
| cotoan flx STOI% limtub 0:75. ...... st. 100 em? LIM 1:45 |
| BEE903 ors006n0k00060006000006000000 A oD DO o TR |
[ Bostad: .........iiiiiiiiiiiiiiiiieiiiis |
| Postadress: .....c.o...o... G500 ODOGAVG VHEHOGUH Weleterss TIA 16 [
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Chefsskifte hos G. M.

Sedan direktor Earl C. Daum forflyt-
tats till en nyckelbefattning inom Ge-
neral Motors i Australien har han som
hef for G. M:s Nordiska AB eftertritts
av direktor L. S. Barroll, som sedan 1946
varit bitrddande dirvektor i foretaget.

T

Scania fick >’Volkswagen™

e manga funderingarna kring vilket

svenskt foretag som skulle %4 gene-
ralagenturen for den tyska Gl
har nu losts, sedan det bl
Scania Vabis i Sddertilje
tet. Vad priset kommer att b3, 1
dock fortsidtta att fundera Gver,

Ny L. M.-fabrik fardig

I slutet av augusti dr den stora monte-
ringshallen i L. M. Ericssons 1

ge i Karlskrona fiardig att tas i} s
varvid 180 arbetare kommer att hevedas
arbetstillfdlle. Slutgiltigt komier ar-
betsstyrkan vid fabriken att uppgza till
ca 800 personer,

ladan har fem utvixlingsméjligheter framit
och en back.

I friga om modernitet ligger ambulans-
och sjuktransportvagnarna inte katastrof-
vagnen efter. Till skillnad fran de kommu-
nala ambulanserna — som inom parentes
sagt fortfarande byggs efter 1923 ars stan-
dardformel — har det vid val av typer och
byggnadssatt varit utslagsgivande att fa
fram vagnar, som dven i fardigt skick har
forhallandevis lag vikt, lag tyngdpunkt och
mjuk fjddring: alltsammans av vital bety-
delse for vaghallningen vid hogre hastig-
heter, snabb acceleration och inbromsning.

— Egentligen, siger dir. Sjoqvist pa tal
om ambulansernas utrustning och prestanda,
skulle jag velat ligga dem pa dubbla bak-
hjul, vilket ju ur alla synpunkter forbitt-
rar stabiliteten, men material- och import-
svarigheter gor att tvillingskopplingarna
kommer forst nir man kan fi tag pa limp-
liga kardaner.

Inredningen i ambulanserna #ir synnerli-
gen dndamilsenlig — och litt. Den senast
byggda, som ar gjord hos Heinels i Malmé
pa ett Hudson-chassi 1047 drs modell, vi-
ger exempelvis inte mer dn 1 600 kg medan
narmare 2,5 ton forr varit det normala for
en ambulans, men sd har ocksi de gamla
konstruktionerna i tra och jarnplat fatt vika
for littmetallen. Héllbarheten och slitstyr-
kan ligger ju inte precis i vikten, vilket £6-

refaller som man hittills trott vis a vis tra- -

ditionella ambulanshilar.

En nyhet som vil innu si linge Cen-
Eralgaragcts ambulanser #ir ensamma om,
ar att sjukbirarna kan placeras i vilken
riktning man vill, s att patienten kan Aka
framit eller bakit efter cget
gottfinnande. Bredvid biren finns ocksd
plats for en bekvim fAtolj och i oOvrigt
sa kan en ambulans av C. G.-typ litt om-
andras till sjusitsig sittvagn, vilket har
betydelse vid transport av litta skador eller
konvalescenter, som kan sitta uppe,
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I en likemedelsfabrik .:ade man svarigheter

med en maskin for tillslutning av
glasampuller. Den gasliga, vilken smilte
glaset, utvecklade nimligen en enorm hetta,
som iven nadde ett glidlager fér drivaxeln
till det bord, dir ampullerna var uppstillda.

Ingen av de minga mineraloljor, som
provats for smorjning av detta lager, stop-
pade for den héga temperaturen. Resultatet

. blev koksbildning med atféljande driftsstopp
under den besvirliga rengoringen.

En av Esso’s service-ingenjorer léste
problemet genom att foresla en speciell
syntetisk Esso-olja. Vid temperaturer over
200° C avdunstar dessa oljor langsamt
utan att limna nagon som helst
‘aterstod. — Efter overgangen till
Esso’s olja har maskinen kunnat
utnyttjas hundraprocentigt.
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Har Ni smorjningsproblems
Radgor med var Varutekniska Avdelning.

Ring ,’SVENSKA ESSﬂ" Stockholm



E@m Ave
“Mattsson, Bergs;

T
VA titt, ‘stots. med in-
rk tavla, 2 frs garanti.
98:—, F:a Festin, Fack

ed fjiderg. endast 50:—. S. Ar-
Levene. <

AMM. m, skivportf. inneh. 22 st. ski-

&. sk. 70: —, Dragsp. Granesso 5 rad.

Niirm. uppl. limnas. B, L. Johansson,

A5TEROtI

TERIBRADIO m, hogt. 15: —, d:o ut. hogt.
resegramm. m. 10 st. skivor 70: —, herr-
{ Ta sk. 40: —, dio ram m. gaffel nylack.

Torpedo 3 viix. nav. m. gummi 40: —,

rmlykta “Primus” 300 ljus 28:—, ror-

skruvst, f. 2” ror nytt 23: —, M. Carlsson, Ovi,
- Koping.

CXKELBILAR 2 st. nya 3-hjuliga (transport),
med viixel och sufflett. Svar till Rolf Nyberg,
Hiistd GArd, Karlskrona,

BANDARE! Ritn. med arbetsbeskr. t. 5 W

~ telegrafisiindare pr st. 2: —, U. Bkstrom, Trol-

~ lebergsy. 23, Lund.

- SARBROLEA 1 st. me. 500 topp 100 % dick o.

~ slangar. Silj. f6rm, v. snar aff. 1 st. Colgie
fallskiirmsme. 98cc obet. beg. Ovr. upplL m.

- svarsp. P. Sundyall, T.T.B.S., Eksjo.

Ann.-priset under denna rubrik &r netto kr
1:50 per rad (ca 3% typer). Forskottslikvid:
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skriona eller textade. Vi ansvarar icke [or
‘otydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

REX 147cc i gott skick nyrenov. motor m
bra dilck ej inreg. 350: —. H. Bengtson, Fa}.
riksgatan 1, Kristinehamn,

ROCKET BENSINMOTOR 1/4 hk avsedd {or
modellplan, -bil, -bdit siiljes. Sv. t. C.-A. Bo-
gren, Linnéaboden, Stenungsund,

REX LV, 98cc nyren, 425:—, Rex lv. mot
98cc u. tiindsp. 70: —, frgasare t. Ilo 15:—
framhj. t. Iv. m, bromst. diick o. slang 25: '
skrivm, ildre i p. sk. 75:—, kastspd kompl.
80:—, ev. byte m. me, 200—500cc, "I, A
¢-Lund, Gusum, S P

MC. RAM t. DKW 500 cc modell 37, siiljes
diven delvis. Oljepump t. mec. 20: —, Reli till
bil 10: —, nytt mec-batt. 20:—, S. Norrman,
Kvidinge.

MOTORCYKEL 500cc tv. siiljes mycket billigt
pd grund av ombyte av arbete. Vidare upp-
lysningar mot dubbla porton. John Persson,
Hylteberg, Simlingsdalen.

MC.-M. 250cc 100:— forgasare ny 22 mm
85: —, el-stiingsel 40: —. Fiol siiljes el. bytes
m, 2-rad. el. pianodragsp. Sv. t. "Billigt 2",
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

MANDOLIN 15:—, fiol 10:—, baklykta mec.
5: —, startpistol 12: —, fotogenkdk 8:—, ben-
sin d:o, 10: — lv-kedja 8:—, me-diick 12:—,
billykta 6:—, mec-forgas. 350 kbcem 20:—,
sladdlampa 6: —, T-Forddelar finnes! H. Ohls-
son, Bleka, Tandsbyn.

EL-SKIVSP. "Dual” 8:—, radio "Orion”
75:—, 20 "Sonora” gul. 2: — st., biofilm 5 dre
m., bensint. Rex 15:—, pojke. 19” nyren.
95:—, div. nya bdcker i hel sats 15: —, Sv. t.
Helge Holmberg, Vellinge.

- RESERADIO, litet form., m. axelrem, nistan
ny 130:—. G. Olsson, Daly. 1, Handen,

MC. DACK 1 st. nytt 19X3,25 m. slang, 1 st
fo6rg. 23: —, 1 st. mc-sadel 20: —, 750cc HD
vixell. bytes m. mc.-ram. Uppl. m. p. M. O.
- Engblom. Box 386, Matfors.

3 S MC. MOTOR 2 takt 200cc ny fdrgasare o.
125: —, Svar till Sven-Erik Karlsson,
Lindris, Hiverd. v

SEIVVAXLARE "Husb. R&st” prima. skick
190:—, Sv. t. A, Gustafsson, Fack 35, Storvik.

SPORTBIL mirke Huppmobil ombyggd f.
. fotogendrift 55 hk motor, limpl. f. ”Epatrak-
tor” 1300:—. Mc-mot. FN 350cc sv. 325: —,
- ram 350cc m. fj. g. 75:—, hjul 3,25X19 50: —
= pr st, dick 3,25X19 nytt 60: —, ldity, HVA
. nyren. 390: —, bromstr. f. Iv. nya 24: —. Allt
f6r littv, Uppl. m. porto. C.-Eric Sorelid,
Kungsg. 44, Virgirda.

MINIATYRMOTORER 2 st. fabriksnya Arden,
kuollagrade 150:— st. J. Beirup, Stilirddsv.
19, Ulvsunda,

MC.-BIL m. 4 nya hjul bra chassie, karosseri
och styranordn. Motor, drev och bromsan-
ordn. saknas. Sv. t. 7225: —", Tfa, Box 3137,
‘Stockholm 3.

LUFTGEVAR Tell 4% mm i pr. sk, 25:—.
Sy. t. "K. 8.”, Skankebo, Slitmon.
- KAMERA Clix de Luxe ny m. fodr. 12: —, TfA
1046—47 8:— pr Arg, 2 par hortel, 10, 8 o.
- 5:—. Nigra krist.-mott. 4:— st. E. Jonason,
~ Akern, Bergsjo.
g.asnm 20:— pr st. Box 5727,

~ RESEGRAMMOFON beg. 1 gott skick 40:—.
Luttpistol Zenit 4 % mm m. 400 kul. 40: —, Ny
kamera m. viiska 16 bild. & 4X6% cm film

- 15:—. Ny lidkamera 6X9 cm m, axelviska

- 8y. t. 8. Anderson, Pl. 206, Boxholm.

MOTORCYKEL Ariel 500ce topp 26 Arsm. ny-
lack. end. kord 400 mil sedan renov., i mycket
gk, Saljes p& grund ay militirtjiinstg, 1 st.
logramm, med enkelsp, gramm.-verk si
s0m ny. 1 st. salongsg. niistan nytt m.
in. 1 gt. vixell. f. mc m. bra. 1 st. radio
nyrenoy. Me-delar ansk, pd begiiran
rken. Klockor, ringar, skriv- o, riik-
m]uuguverlak:& s%jec tllslteblgllga
BEL. LIl m, porto, Yngve nberg,
gelstorp, Nissafors.
LARE, verkstadsmiin och hob-
Orteckning Over viktigare stdl for
ktyg friin olika jirnyerk. Anviéindningsom-
ung. kem, analys gamt normal virme-
: p. 100 olika sorters stal
insat antal férteckningar
ras |1 mitten av augusti. Rekv.
n n ppl. begr, 3:50 + por-

, 0X 474, Mora,
samling om 1000 st
igt album, med kata-
—. Birger Aundersson,

GRAMMOFONSCHATULL enkelspelande all-
strom 95:—. Orkestergitarr som ny 110:—.
Granesso-dragspel 3 kor, 275: — ev. byte. Ki-
Ekare s TX50 200: —. Resegrammofon med
skivor 75:—. Ryggilstilt som nytt 85:—. 100
grammofonskivor billigt. Rekv. frin Varufor-
medlingen, Box 7063, Goteborg 7.

EKRISTALLPICKUPSYSTEM 1 st. "Webster”
18:—, c:a 100 mtr biofilm 4: —. B. Isaksson,
Volundsg., 11, Stockholm.

LOKALTELEFONER 2 st. 15:— pr st. G.
Karlsson, Box 28, Kniitte.

VINDGENERATOR med Scintilla 12V, 300W
gen. kompl. med instr.-tavla samt 2 st. kon-
densorlinser 105 mm diam., billigt. I. Gill-
berg, Bergsitter, Nykil.

MOTOR 147cc Rex nyren, 100: —, d:o viixell
m. k. 50: — bilgen. Delco 6 V p. 25:—, Box
29, Kligerup.

LV MC. 98cc Nordstj. prima motor 375:—.
Fred Nislund, Resele stn.

MC-KEDJA 5/8X3/8” 5 fot beg. 15: —, en 1/2
%x5/16” 80 em ny 15:—. K. Vilhelmsson, Dals-
torp.
LATTYV. MOT. Sachs 98 cc 2-ans b. drev sakn.
f. Ovr. 1:ma sk, 150: —, 7K. J.”, Hultet, Bjur-
bick.

LV. MC. HVA 98¢cc -38 inreg. nya lager 400: —,
2 st. sviinghj. Centrum DKW -38 98cc 15:—

. st., 1 vevsviingshalva DKW -38 08cc 25:—,

me, kedja 5 fot 1/2X5/16 20: —, P. Andersson,
Giiddvik, Runemo.

TILLFALLE! Ny kortvigsmottagare s. k.
Sweetheart, silljes till hogstbjudande ev. by-
tes mot forslag. Stir beskriven i TfA nr. 14,
1945, Bilgkamera i gott skick, fabrikat Ica
9%12 planfilm, irisblindare 25—100 g och tid
giljes for 25:— .Syar till Bengt Svennings-
gon, Stenfildersv. 20, Giteborg.

MC. INDIAN 600cc komplett men utan hjul
startklar { g. skick 200: —, Bengt Johansson,
N, Hult, Stjidirnorp.

TIA-RACERBAT sgiljes utan motor, Niirmare
upplysningar Per Pettersson, Sodra Kvaeng
8, Lysekil.

ITAL, PIANODRAGSPEL, Adamo 4-kir, 3
reg. disk, 1 bas, 750: — kontant, Einar An-
dersson, Fack 04, Dala-Brunsberg, tel, 25,

LATTYV, 1 st. helrenov, Ilo 60ce Inreg. skat-
tefri, passande iven dam. Herbert Nilsgons
Cykelaffir, Ucklum.

EN NASTAN FARDIGEBYGGD kanotkryssare
med 10 kvm segel till salu, Endast diick, cen-
terbord och roder saknas, Prig 150: —, Sy, t.
Arne Lindberg, L. H, 21, Lingsele.
FORSTARKARE 6-rorg c:a 10—18W, endast
proykord sgamt div. am. rirtyper utfirsiiljes,
Nilrmare upplysningar mot porto, K, B, Kjell-
gtrom, Linddvigen 52 B, Norrkoping.

VAXELLADA 3V 50:—, bensgintank t, 850 cc

20: —. Kjell Lindholm, Matfors.

PIANODRAGSPEL av miirke National 2 kor, §
bra sk. siiljes f. 275:—, ev, byte i littv, el
torsl, Sv. m. p. Martin Lindh, Kirvisen, .

CHEVROLET MOTOR med viixellida, fullt
komplett och i mycket gott skick, kord omkr
1000 mil, 22 h. drsm, 25, Jap 250cc skattnq
och fullt korklar drsm. 28, Viixelliida till Forg
8 p. b. Ram 250cc Jap med skiirmar, styre
och ramgaffel. Mec. skiirmar €)1 JID, Hys-
qvarna bensintank fér 500ce, Olie Mihlberg
Box 0638, Gnarp. 5

SYMASKINSTRANSMISSIONIIZ hezagnade
men i prima skick, limpliga tiil holibyiinda-
mill 40: — mot postférskott. Sv ¥R l:ik()pp-
ling”, TfA, Box 3137, Stockh

WASHINGTON viiskradio 1
140: —, 1 st. triisvarvy 75:—, 1
miitare Iimpl, t. exp, 6:50 pr st
toranliiggn, kompl. i mycket zot

zenera-
billigt

pass. sportstuga el. dyl. 1 sf, n 3QV. m.
BSA-mot. 350cc fullst. renov. i 11 eykel
1700: —, 1 st, littv, Monark 28 150 —,
Niirm. uppl. m, porto, Ake Jo¢ n, Box

24, Aseda, tel. 231.

!’LEXIGLASHUV stromlinjeforuy
jaktplan, skottsiiker vindruta 29
finfin till mec.-bil 100: — el, I
70 m kopparkabel enk, led.
15: —, 2 st. niistan nya helr
diick nya 8:—, 7 m koppar
olika forskruv, bl. 5 T forskr, 25:—, 1 par
f:lst.tnyn l){\m(}.v(x)'iir st':l. -{\3 25:—, 1 helbordad
<anot pr. sk. 150:—, Tekn. G, Svenss C
39. Siteniis. i
EL. HANDBORRMASKIN 220V 234 2 h. 475/
9.’}_0 \'/u} i fullg. sk, 225: — TfA firg, 45—i7 t.
gogitbj. L. Axelsson, Box 200, Akers Stycke-
ruk.

E‘ILLFALLE! Radioamatdruppsiittn, siiijes for
50:—, stor ampérmiit. mont. i lida med lock
kost; 180:— siiljes for 50:— eller allt byte
mot NV me. motor. S. Lundquist, Stiingby.

MC. MOTOR 250cc med forg. o. viix, kirk.
138: —. 250cc Puch komp. prima giing. 162.
Prima h-cykel 20:—, Asea-lyse 10: —, 42 st.
nya bock. (kost. dver 180:—) 12:—, Dyno-
molampa ny 6:—, 45—47 frs frg. av TfA
4:— drg. Radiom, motor kaffep. 7:—, 1 p.
rorskridskor st. 42 6: —, Sv, t. "Puch”, TfA,
Box 3137, Stockholm 3.

\'Q_LTMETER 6V likstr, 15: —, ett ror BF &
T:50, Hammargren,

tregangkond. 9:50, T.
Vallg. 1, Jonkoping.

VINDGENERATOR 225 W 12V komplett utan
batt. prima 300: —., Sv, t. Elektriker V. Jo-
hansson, Box 19, Viickelsfing,

DRAGSPEL beg., 1 st, Excellent 5 rad., 1 st.
Raggie Special 5 rad. trapp., 1 st. fiol bill.
N. G. Hermansson, Stamg, 2 C, Uppsala.

KAMERA for 6X4 34 em film m, viiska o. axel-
rem 27;—, cykely. 28:85. Ritn. o. arbetsb. t.
Velo-bilen 7:50. R. Briksson, Toddest, Skivde.

REX LV mod. 38 bra diick, inreg. o. korkl
300:—. Sven Norberg, Svartnora, Nyadal.

KAMERA Rolleicord siilj. eller byt. mot mc
eller lv. Forst.-app. for 24 x 36 mm kan ingd
som likvid. "S. C.”, Box 300, Hiissleholm.

REX MIDGET 08 cc nyborrad, nya lager,
bromstr. i prima sk. 450:—. HVA ram 250 cc
m, fjiidr. framgaffel 25:—, A, Karlsson, Mug-
gehult, Kosta. ’

FUR(}. SACHS 8:—, gram.-verk m. a. tillb. n.
ny 25:—, radiordr 9 st. 8:—, higt. pr. 6:—,
G'_.—, 7:—, radiod. 25:—, frim.-saml, extr. stor
63:—. Rekord-Mag. c:a 200 st. 25:—, el. mot.
127 W u, kiipa 10:—, handbr.-kpl, 9:—, U. m.
p. O. A, Andersin, Akersberga.

ETT TILLFALLE! 1 st. Opelmotor t. s. mod.
a6 kqmpl. m. viixell, och ny forgasare siiljes
till hogsth]. 2 st. lv, Sachs ¢j inreg., 1 st. me.-
mot. Carolus ¢:n 200 ce sitl], t. hiogstbj. el, by-
tes m. me.-bil. 8v, t. 8.-Holmstrom, I'ack 283,
Arvidsjaur,

BILMOTOR 20 hk, 2-cyl,, 2-takts kompl. m.
framhjulsdrift o. bromssystem. Tillfillle fir
bilbyggare, Arne Jénsson, 20, Svedala,

.

e oo g s

WILLIERS-MOT. 98 cc m. magnet, férg. o.
viixell. 100:—. Herrcykel, nylack., nya nay o.
gkiirmar 85:—, Liittviktsbakhjul med gummi
30:—, d:o framhjul 20:—, Sy. t. K.-E. Jo-
hansson, Apelgatan 16, Norrkdping.

FILMEAM. 16 mm Iracin ljusst. 45 s. ny
50:—. R. Carlbom, Linnég. 37, Giteborg.

BATMOT. 1l-cyl. 3—4 hk, vevaxel, kullnp:'_rad.
magnet med impulsslag i prima skick 185 :—.
Sv. t. Borje Loof, Box 93, Ingelstad.

Onskas kopa:
UTOMBORDSMOTOR pid 50—00 hk. Axlar,

fram- o, baxaxel m. kardan o. bromstr. fr. bil
i mellanstorl. Arne Jonsson, 20, Svedala.

8. k. SPIONKAMERA. Svar m, beskr., ljusst.
o. pris. R. Carlbom, Linnégat. 37, Giteborg.

BIYMOTOR Ford Junior, Fiat eller nig. likn.
Svar till Borje Loof, Box 93, Ingelstad.
STODWBAKER bilmotor drsmod. 1926—28
kompl. feifri event. def. Herbert Andersson,
Berge, Tandsbyn.
“ITT BEG, svetsmunstycke o. slangar ‘snmt
manometern avsedd f. gassvets 1 miniatyr.
Sv. m. pris till N. Sandberg, Box 1007, Skel-
ioftehamn..
GINAL Manser Sportstudsare av Mauser-
A. . Oberndorf repetermod. f. 5 skott
n. Sv. t. H. Iwerskog, Sjobo, Bonds-

) 05—3350 ce ev. sind. Sv, t. "MCM",

5 st. till lokaltelefon. H.
dhem, Liinna.

Ram el. d:0 Monark 38—
wder, tel. 422, Falkenberg

o mm?2 35—47 firs mod, G.
wansg. 14 B, Viisterdls.

r m. pris o. beskr. till Th.
. 18, Eskilstuna.

A, viixelstrom 220 V. Skivviix-
viixelstrdm. I, Larsson, Box 36,

MICR TA
Hellstrim
KVARTS
lare 220 V
Orebro.

Bytes.
CHEV.-MOT. 4-cyl. m., Bosch magn. kylare,

frikoppl. remskiva mont. f. start. drift, prima
En Zenith forg. ny pass. Volvo 90 hk. En A.

C. bensinpump ny pass. d:o. En Nife férg. ny
pass. biit el. stat. mot. Bytes m. N me. topp
26—29 irs mod. ell, annan mec. Event. pr. 1v.

me. Svar mot porto. O. Olsson, Niis Bruk.

LATTV. Sachs reg. o. kirklar. CB 101 Pilot
fiirdig stfilrérsram 3 nya hjul 24 x 2” m.
bromstr., nya diick o. slang, styrsn., spant.
. byta med me. Nils Andersson, Box 6630,
Borliinge, tel. 10780.

TRASVARY, el-motor, 1-fas, 127 V, bandsig
ev. 1. kamera o. fototillb, i byt. Sv. t. A. An-
derson, Statarg. 2 B, Giteborg.

ITALITENSKT 3 kor. pianodragspel m. om-

kopplare, ny modell niist. nytt viict 1900:—,

Elytl' m, me. el, siilj. I. Mirtensson, Fack 28,
ybo.

"OHLSSON 23” n, ny bytes m. lv.-motor m.
kickst. Bo Sjodin, Priistg. 51, Ostersund.

EANADENSARE 2-mans bytes mot kamera
el. me. Nils Karlsson, Ostervila.

Diverse:

LATTVIETAREN har Ni — Reservdelar har
vi. Prisl=m. porto. Ivan H6k, Sigen, tel. 30—31

VI FRAMEKALLA, kopiera och forstora Eder
film. Ett villgjort arbete garanteras. Begiir
prislista. Ombud antages, hdg provision.
Firma Svensk Fotokopia, Arboga.

A.J.8. nya reservdelar f. iildre mod. i lager.

Kedjekransar f. alla miirken tillverkas, Om-

l:[:’lixtln,isningnr utforas. Tage Ram, tel. 1004,
efl.

TANDSPOLAR till littviktare av alla slag
leindns fort, pris 17:50 pr st. Svar till
"A.G.W.L.”, Box 11, Kinna. c

AGARE av liittvikts-me! Cylindrar borras,
vcvlngqr renoveras. Reservdelar 1 lager. Pris-
:ls.tlnkshndes mot svarsporto, Be-Ge-Motor, Si-
hrilcka.

TANDMAGNETER f. biitmot. o. motorcykl.
omlindas o. magnetiseras snabbt o. billigt.
Vﬂlzjort\ arbete garanteras, Nils Blix, S. Jiirn-
viigsez. 88, Skelleftedl.

GRATIS siinder vi Annons Journalen under
fterst. av 1048. Ins. namn och adr., samt 60
Gre (i frim, el. giro 330281) t. porto o. exp.-
Kostn. Annons Journalen, Siiby 0.

En ny engelsk bil 1 fjadervikts-
klass helt i aluminium med en vikt
pa mindre an 100 kg. och en topphas-
tighet av 64 km/tim. har byggts av
en bilfabrikant i Nordengland. Det ar
prototypen till Englands forsta ”mini-
car”, som ska seriebyggas i landet. Hoj-
den blir mindre an 1 m. och langden
240 cm. Bensinforbrukningen uppges till
endast 0,28 liter per mil, samtidigt som
underhallskostnaderna ska vara obetyd-
liga. Trots det lilla formatet fir forare
och passagerare gott om utrymme for
benen och bagageutrymmet blir fullt
tillfredsstdllande. Vagnen blir forsedd
med sufflett och fir annars utrustning,
t. ex. pd instrumentbrdadan som en storre
Ya%n. Priset blir ca 2100 kronor i Eng-
and.

Till salu:.

———CYKELUTRUSTNING .
best. av 2 diick, slangar o. fillgband samt
1 kedja 14X3§ siiljes i satser och till av
P. K. godkiint pris. Cykelgummit svenskt,
kedja engelskt fabrikat. Partiet begriinsat.

A. ROSENDAHL — FRAMBO __!

HOBBY w4 FINMEKANI

HANDBORRSKAFT, engelekt. lingd
mm, f6r borrar upp till 7 mm, 3
PIiS DL, Bt. .eeeeescossscresssossscsareess KIo 263 00,
BORRBEHALLARE, instiillbar, med 51 st
olika borr, frin 1, 1.10, 1.20, 1.30 0. 8. V.
t. 0. m. 6 mm. Pris per st.:
Nr. 1 med kolstdlsborr ......... kr. 28: 50 |
Nr. 2 med snabbstdlsborr ...... kr. 47: 50
BELEKTR, LODKOLY, S-miirkt, med sladd
och stickpropp, 100 Watt (110, 127 och 220
volt), Pris per st .......c;ieeseseenees KI. 155000
LODTENN med syra, Pris perm. kr. 0: 80
= " harts, ,, LT kr. 0: 76

Om Ni dr i behov av andra verktyg
godhetsfullt skriv och begar pris.

Ni kan sjilv sprutlackera
t. ex. BEder cykel med vAr amatdrfirgspruta.
Pris kr, 2: 50 + frakt,

Firma E. Dollsén, Eskilstuna

Gor KOPEDIEKIKARE
Ni kan tjiina stora pengar pd denna
hobby. Fullst. instruktion, ritning f. end.
1:95 franco, Material billigt. Monterad
kikare for 2:— -+ fr. frin

F:a SEXL, Fack 66, Norrtiilje.

AXE THORELL, Slitbaksviigen 46,
Enskede
Siind mig fraktfritt (inom Syerige)
mot postforskott:
(A enbart 16dtenn tillkommer porto.)

...... st. Borrskaft. ......st. Lddkoly, 100
WAer cooormoo volt, ......st. Borrbehillare
Nr. ...... ....met, Lidtenn med ........
Namn:

Bostad: .
Postadress:

TfA 16

f"ar god textal

=

Prospekt genom Rektor Sten Sternberg, Vlggbyhollﬁ. Tel. 560 767

Viggbyholmsskolans Tekniska Gymnasielinje

Svcrigu enda tckniska internatskola

3-Arlg kurs med ingenjdrsutbildning i tre
fack. Intriidesfordrin : Realexamen el-
ler motsvarande kunskaper.

Koncentrerade studier
lararkrafter
Personlig handledning
Inspektor: Cliviling. Tore Lundstrdm, Sver-

assistent vid Statens Maskinprovningsan-
© stalt.

Dobelnsgatan 9.

PRAKTISK UTBILDNING

till

BILMEKA NIKER

borjar den 16 aug., 30 aug. och 13 sept. 1948. X

S VAN BT SIVARSREE!

borjar den 16 aug., 30 aug. och 13 sept. 1948.

KONTORISTER

borjar den 24.augusti 1948,

Prospekt och upplysningar mot 2 porton, di tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Skovde.
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TEKNISKA SKOLAN
KATRINEHOLM

Bommunal statsunderstsdd Hiroanstalt. Begar genust Kostuadsrritt prospekt frin
vira avdelningar for: Maskinteknik, elektroteknik, husbyggnad, viig- och brobygg-
nad, viirme- och sanitetsteknik, viigmiistare, byggmiistare, elektr. montdrer. Moderna
laboratorier. Platsformedling, Kortaste studietid frin folkskola eller realexamen.
Statsstipendier (115 kr. pr min.) f6r mindre bemedlade. Nya kurser borja 20 aug.
Viigmiistarekurs omfattande 9 manader bdrjar 20 aug.

Tekniska Institutet

Dag- och Aftonskolor Nybrogatan 8 Stockholm
Tel. 616514, 616515, 616516, 651513, Exp.-tid k1. 9—16, 19—20.

Studierad: Prof. Wollmar Fellenius. Rektor: Civ.-ing. Gustaf Goldkuhl. Ingenjirs-
kurs inom samtliga fackavd. frin folkskola, .real- och studentexamen. Viigmiistar-
kurs om 4 min. El installatérskurs ay klass B och C. Kort studietid. Platsanskaff-
ning. Avgiftslindring och stipendier. Hostterminen bdrjar den 21 aug. Begiir sko-
lans prospekt.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

MASKINTEENISK FACEAVDELNING. 3-3rig dag- o. 5-irig afton-
skola, Ingenjors-, verkmiistare- o. formanskurser fr. folkskola eller
realexamen. Sprikundervisning. Stipendier. Liga levnadskostn. Host-
term. bdrjar 1 sept. Aftonskoleelever fa arbete i Koping. Viind Eder
t. nirm. arbetsférmedl. Begiir vir Studiehandbok!

Borgmiistareg. 19 A. — EKOPING, — Tel. 1316.
INGVAR LILLIEROTH. Civilingenjior, Rektor.

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

CENTRUM EUNGSGATAN 382

STOCKHOLM
Sveriges stiorsta enskilda tekniska liroanstalt.
Ingenjors- och verkmiistarentbildning frin folkskola, real- och studentexamen. Fack-

avd.: Verkstadstekn., motortekn., flygtekn., viirme o. sanitet, elektrostarkstrém, radio o.
svagstrom, hus- och vigbyggnad, kemi. Stipendier. Avgiftslindringar. Prospekt siindes.
Anmil i tid. Upprop 20 angusti. Exp.-tid 10—19. Tel. 23 87 05.

E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing. Rektor.

GOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

VASAGAT. 16, cb'rzaonc, TEL. 17 49 40. INSPEKTOR : PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

HOGRE AVDELNINGEN LAGRE AVDELNINGEN

INGENIORSKURSER TEKNIKERKURSER
inom olika fack inom olika fack

Studiefid il & =

I | comm——

0 e

T DAG- & AFTONSKOLOR.

v

3

1 1[2 &r med studentexomen [direk! intrade i H3gre ovdelningen).

2 &r med reclexomen eller genomgdngen intradeskurs fill institutet (forberedande kursen)
efler g gongen intradeskurs till tekniskt gymncsium [(intrade i LSgre avdelningens hagsta kurs),
3 &r frén folkskola. FSr dem, som ej hor reclexomen, finnes namligen vid instifute! en sarskild
kurs, forberedande kursen, som pogdr et &r.

Med reclexcmen och proklik som! ingenidrsexomen kon Kungl. Kommerskollegii teoretiska kom-
petensbevis {51 A-behdrighet erhélles,

Dessutom {ockkurser pd 4 ménoder, bl. a. elektrisk installotarskers (Kungl. Kommerskollegii

[ |

feoretisko kompetensbevis for B-beh. kon erhdllos). Begor progrom | a
NYA KURSER BORJA DEN 20 AUGUSTI 2
[ ] CE T = =] i)

{

LAR EL-SVETSNING
" —ETT FROMTIDSYRKE

Undervisningen' 'vid Philips 7. . S . 0 T T
- ILIPS SVETSAVDELNING
Svetsskola bygger pa teore- | TILL SVENSKA AB PHILI

5 A it KUNGSGATAN 33, STOCKHOLM
tiska och praktiska rén inom Sand mig utforligatupplysningar om l
modern teknik. Lararkrafter

I Philips Svetsskola!
med mangarig undervis- l
ningsvana, ultramodern ut- NAMNS . oaoeoceseosssessessssssscsss
rustnin
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o
BREVLADA
PA denna’ avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot Onskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona., Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 157002,

Fraga: 1) Hur ska kompressionstrycket
vara i en insprutningsmotor som anviinder
billigt briinsle? 2) Vid anviindandet av biittre
briinsle? 3) Ar férhillandet lika med fijr-
gasaremotor? E. X, E,

Svar: 1) Kompressionsfirhiillandet 1 diesel-
motorer, vilka iir forsedda med insprutnings-
pumpar, iir ungefiir det tredubbla mot vad
som férekommer bland de bensgindrivona mo-
torerna. 2) Vid motorer av Hesselmantyp,
vilka iiven drivs av tyngre briinsle lir kom-
pressionsférhilllandet endast obetydligt higre
iin vid vanliga bensindrivna motorer med for-
gasare, 3) De motorer vilka har insprutnings
pump men i{inddi drivs med ben ri

Friga: 1) Finns niigon svensk
tor till cyklar, som tillverl
diren? 2) I'inns niigon utliinds

Svar: 1) Endast enstaka experiment:
rer har tillverkats men niigon !
ning tycks i{innu ej ha kommit i
gon import av piithiingsmotorer h
kommit efter kriget med undantasg
staka provexemplar.

Triga: 1) Hur stor motor fir wan !
en cykel skattefritt? 2) Deh 1 Liek

pi en siidan cykel ? 3) Gir ds
cykel inregistrerad nu?

En som

Svar: 1) Fordonet milste v

sat till 40 km/tim. och icke

kg. 2) Ja, liittviktsmotorcykelkis

Friga: Kommer ni att infora ni
betsbeskrivning pi det amerikans f
spelningsaggregat som Firma H. K. W ;
berg i Orebro annonserar om i TfA? X. .

Svar: Nej.

Triga: 1) Hur stor del av 1 amp., uttryckt
i decimaler, iir 1 mikroamp. resp.1 milliamp. ?
2) Vad menas med kohm? 3) Hur stort
varvtal/min. har de vanligaste bilstartmoto-
rerna? 4) Kan man, om man anviinder en el.
bilstartmotor till cykelmotor, anviinda en ge-
nerator, som liimnar den strom startmotorn
ir avsedd for och drives medelst cykelhjul,

till direkt stromkiilla till startmotorn, sedan -

man trampat upp generatorn sii mycket, att
startmotorn av strommen som uppstitt kan
driva biide cykel och generator i snart
sagt evigheter? 5) Om detta ej kan gi pf ni-
got vis, miiste man di inkoppla en ackumula-
tor mellan generatorn och motorn? ¢) Hur
stark bor en cykelmotor minst vara, om den
ska kunna driva en person, iiven uppfér en
mindre lutning? 7) Miste man ha nfigon sorts
kiorkort for att enligt nfigot av de ovanstii-
ende siitten framdriva cykeln med en max.
hast. av 15 km/tim.? 8) Vilket iir fordelakti-
gast, att ha en permanent- eller el. magnet i
en motor? 9) Behiller en permanentmagnet
sin kraft i evigheter, eller férlorar den sin
kraft efterhand? 10) Hur Skn man i sii fall
fii denna att dterfi sin kraft?
En vetgirig.

Svar: 1) En milliondels ampére, en tusen-
dels ampére. 2) Kiloohm = tusen ohm. 3) De
har ej niigot definierat varvtal utan detta
varierar med belastningen och kan komma
upp i mycket higa viirden vid tomgfing, men
niira noll vid &verbelastning. 4) Nej, perpe-
tuum mobile har iinnu ej blivit uppfunnet.
Aven utan cykel skulle det hela ej rora pi
sig, ty det finns alltid forluster i bide motor
och generator samt den mekaniska Overfi-
ringen. Den effekt som generatorn elektriskt
matar tillbaka till motorn iir genom dessa
forluster alltid mindre {in mekaniska, som be-
hovs .for att driva den, 5) BEn ackumulator
hjiilper ej upp den saken, det blir di den
som hilller i giing systemet, varfér man lika
giirna kan koppla bort generatorn och kira
el-cykel. 6) 0,25—1 hk. 7) Ja, om cykeln i ov-
rigt uppfyller kraven riicker liittviktsmotor-
cykelkdrkort. 8) Permanentmagnetmotorer till-
verkas endast I mycket smit storlekar. 9) Via
Oppen magnetisk krets avmagnetiseras den
mycket fort, vid sluten eller niistan sluten
krets aldrig, Detta beror ocksfi i viss min pit
materialet, 10) Genom att utsiitta den for ott
starkt magnetiskt fiilt,

¥raga: Tir en 15-firing kira 1 trafik med
en backtiivlingsracer med bilstartmotor som.
hjillpmotor?

Liésnummerkipare.
Svar: Nej.
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Lésningar av "Tankendtter” i nr 13 av TA.

Aldersfantasier.
I februari 1915,

G &  Streck och punkter.
25 punkter.

Pristagare:

'.’?nnkcl_ﬁillvr nr 13: Kajsa Andersson, Dotte-
vik, Arvika och Helge Forsberg, Allégatan 1

B, Téreboda (D:— kr vardera).
N l\:nrﬂul.'(l nr 13: Per Boland, Tviirstigen 10,
Norrkiping 4 (10: — kr) och Alf Dahlstrom,

Lveten, Bidrkis, Prindefors (kvartalsprenu-
meration),

klok seglare 1 storm. 13) Mi-
tes 1 m2, 14) Enhet for kraft
och sandformation. 16) Bor il-
bud goéra. 17) Skott pit stam.
19) Fint fordon. 20) Lagstri-
dig. 21) Signalapparat. 22
Fiirglésning for teckning, 23)
Riittesndre. 24) Gor iiven den
stoltaste byggnad. 25) Finns
i fro.

210 Fakorl s g v et
TfA:s TANKENOTTER. Korsord nr 16. [ I 3 a ) G |
J 7 -
Sedtr VAGRATT: g
Svantes forildrar. 1) Att fiisl!; med. ]4) Pcntt:'ll,
/ 7 ar 2 . Archimedes, Evinrude m. - |
Mamma Swenss',.on ar fe°m f.".‘dnﬂ,;el och §) Prefir E Dot 3 9
_pappa Svensson Ar sex ganger sa gam- 1000 00]0. 0)“ Nqui)i"df;gt fﬁx)'
dinskligt V. 0.
mal som sonen Svante. Produkten av  Tjiine 12) n(lus(;r mark. 15 10 ’
{ar 3 ) . Arelds person. Minnesfor-
makamfas Svenssons‘.d.l.dm dr 1080. Hur il e US M Z 1 1%
gamla dr Svantes foridldrar? 25) Diir halstras och serveras..
26) Soker Bornndotteﬂ );:in)r:l
{ H med araber och judar. 27 e~
Karamelldelning. riod.” 28) Liiroverk. 20) Intet R
Nagra barn fick en stor pase karamel- pi latin. 30) I radiens rikt- 1 16 \7 13 19 20
A A ning. I
ler att dela pa. Efter delningen befanns s H
det att pdsen innehdlliy 247 karameller. = LODRESE: ©
Det visade sig ocksd att varje barn fatt finnas framfor \-utte)l\ling;xgqg.itll 24 22 23 % 25
¢ kar . 5 3 turbin vid kraftverk. 3) Siit- 2
se} karameller mer #n antalet barn. Hur testinomiglasioehiramEA)Sos =
manga var barnen och hur manga kara- gel ll:"uu.'lst nk]tez“ut.oﬁ) (;-)\migr
. . samband mec varme. U & -
meller fick varje barn? delning inom domstol. 7) Gor 27

, ]

Tﬁvlln;:éboutllmmclser.

Markera ldsningarna med Korsord nr 16
resp. Tankenotter nr 16 och insiind dem inom
14 dagar till TtA. Priser: 5 kr. till torat 3pp-
nade riitta 16sning p& varje problem 1 tan-
kenitterna och till korsordsldsarna ett pris

pd 10 kr. och ett pA en kvartalspren.

Losningar av TfA:s korsord nr 13.

VAGRATT: 1) Skot. 4) Lanterna. 8) Rigs.
9) Gril. 10) Radie. 11) Siign. 13) Andrum.
15) Ryss. 17) Art. 18) Takt. 19) Cos. 20) Oart.
21) Ark, 23) Infria. 25) Allvar. 28) Prut. 29)
Garbo. 30) Krom. 31) Atom. 32) Reaktion.

) Leva.

LODRATT: 1) Segla. 2) Oridd. 3) TAL 4)
Lovsmyckar. 5) Turnyr. 6) Rad, 7) Adekvat.
12) Grismattan, 14) Ritar. 16). Stoll. 18)
Lvingar: 22) Ripost. 24) Forma. 26) Viirme.
27) Rimma. 30) Kol,
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Pappersransoneringen gor att vi inte si-
kert kan halla en si stor upplaga, som
motsvarar den stigande efterfrigan. Tag
dirfor det sikra fore det osikra och gor
som tusentals andra TfA-lisare

PRENUMERERA

s riskerar ni infe att gd miste om nagot

Bensinransonen

-Sitt in av-
giften p& post-
giro 157 992
eller sand oss

kupongen. Var god TEXTA!

nummer.
Prenumerationen oo
kostar fortfa- Till Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 3
rande: Undertecknad prenumererar. hirmed pid
mly 50, zeklmk] “rl Allal: !“t_l.eii_helh —! idhlll;:; mj dr sommarens storsia s2hia.
kvaz-ta.ls::’ Stryk det ej nskadel s ger. 2 personer med hagage
2 fir bekvimt utrymme. Mi

Arbetsbeskrivning och ut-

forliga ritningarll:

bygger den litt efter TI'A-
ritningarna. Bestdli dem ge-

nast.

TfA:s HOBBYTJANST

Tel. 114433 - Tunnelg. 3! - Sthim 3
fb’r z’lﬂger
GLODTANDSTIFT

GA 1 med l&ng fattning pr st. .... 6:10
GA 2 med kort fattning pr st. .... 6:—

T T A T O D

GUMMIRINGAR

Standard, {or modellracerbilar pr st. 12:50
LT T T TR O L L

MODELLRACERBIL

7Padda”, gjutgodssats 1 aluminium,
RO e clo o o slo™ oo se0ales BB =

U T T O T T

LOCOMOTIVES and
ROLLING STOCK

Amerikas f6rniimsta ¥0-katalog ger
mJ-byggaren massor av ypperliga
uppslag. S e o e Tele ole e oo s e e e ore ol 321 60

UL LT EE T

— TEKNIK for ALLA
Box 3137 STOCKHOLM 3 Tel. 116079
Siind mot postférskott plus porto ............ st. TfA MC-bilritning
inkl, fullstiindig arbetsbeskrivning & kr 11:— till
"""f /\ I L TN T T o s e e oecees0sssssssasssasersssessssssssssssssssesstssnssesresesssessessrsroresesssese
H s* A\:S TIEETA oo e o e e R TN o KT = R
POBLAATESS  «cococeseoscesesccssoasescssssscssssans o T R, U TR BN Rgter
iy > - Ni kommer att mota hundratals TfA-vagnar pd de svenska
rﬂ {ﬂ E mg ': T viigarna 1 sommar,
1. TfA:s folkbat ”Slindan” (7 blad) 12:— 21. Racerbit som amatérbygge. L. 6. a. 4,45
inkl, licensavgift. m, hastighet upp till 36 knop beroende
2. TIA:8 h[a/oanlu:kanot. Slutsild. pi motorstyrka. Komplett ritningssats
3. TfA:s miniatyrmotor nr. L 7.6 cc (6 (9 blad) inkl. licens 22:—,
blad) 8:85, d:o nr 2, 143 cc. Slutsald. 22. TtA:s MC-bil. Ritningssats med full-

4. Inspelningsaggregatet. Slutsalt. stiindig arbetsbeskrivning. 11:—.

5. Bmx:lnmoiorg Ikarus 10, 3:20. S ([T 28. {%U&lrlfalAN ]— “ltxams?ns" nyta F-3mode]l.
. De; eall ita) raten, 2:15. a- ed ygplan for 3,8 cc motor, 3:70.*
O L 24. METEOR — Tegstroms nya 10 cc mo-

2). i

7.13 1-) rn som gbr 80 km i timmen, l(S]elil“r)n.otor: tér tiindstift eller diesel.

3:10. 5. TIA
8. Fn etirig 2-taktsmotor, 0: 95.% 25. TfA:s FOLEMOTORBAT — ritnings-
o T?A?s & mgyrdjoselmator, 2:15.* sats med fullstindig arbetsbeskriv-
10. TfA:s amatérsvary. 5:50. Skalall:i-l ning. Komplett 8: —.
ngSI-A-:-' pcl_yl;‘elltl:‘s.t. (14 blad) i hel skala, Dke lmed * miirkta ritningarna dfir i full
12, Den idealiska kox%legzljnzmppnmten. Ska- :’; a.d L

la 1:2 (6 blad). 7:85. a danska ldsare kan bestdlla rit
13. 4-cyl. angmaskin. Skala 1:2, 2:15, hos C. A. Reilzels Subsl:rl‘p‘t‘iolllts’;:lf(’!'zli%;:
14. Angpanna for maskiner med effekt ay Norregade 20, Kobenhavn K. Telf.: C 2400.

1/100-1/75 hk, 2:15.

15. i1l Standard Cykelbil. Dcnr Svedberg-
ska misterskapsvagnen, 8: 05,

16. Hill-S8peed Trampsystem. Revolutlorle-
rande nyhet for ovanstiende bil 4:50. | ...... (13 N3 (9 Uoat0006050060000

17. Barken Quincy. Slutsfild.

18, ORION, ”Bananens’” dieselflygplansmo- ‘
dell. Slutsdld. IEENE 600006000006000000000500066060000000

19. Den  fulliindade firstoringsappraten,
11:40.* Bostads ..ooiiciiietoseneasnns

20. Minlatyrracérbilen "¥lying Gy, g ] F e T e R e S R A 5
gtroms  direktdrivna gtromlinjevagn,
4:30.* 3

Till Teknik fiér Alla, Box 381387, Sthim 3,

TRYCKERIAKTIEBOLACET FYLCIA, STOCKHOLM 1948




