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Alltsedan Teknik for Alla julen 1944
presenterade sin forsta verkligt stora
och svara pristivlan “Har hr Wester
{und }ost vinkelns tredelning?”’ har vara
julpristavlingar varit verkliga schlager
som helt fingat lasekretsens intresse
och kommit den att si nir glomma bade
Julgrot och andra helghestyr.

VAr problemforfattare 4 sin sida har
satt en ara i att bjuda pa allt kvistigare
och mera svarlosta problem, men sedan
han harom Aret fick se sig helt overtrum-
fad dven i den s. k. mastarklassen i "1
Napoleons fotspar’” har han sannerligen
inte haft nagon lust att underskatta
TfA:s lasekrets, di det giller att kom-
ma tillrdtta med de mest inkranglade
saker. Eller har problemforfattaren
bara i all stillhet gatt och samlat sig till

‘en grundlig revansch?

1947 ars chifferuppgift verkar namli-
TfA:s

RITNINGAR
ER BASTA HJALP

Vdra danska ldsare kan bestdlla rit-
ningar hos C. A. Reilzels Subskriptions-
afdeling, Neorregade 20, Kebenhavn K.
Telf.: C. 2400.

1. TfA:s folkbat ”Slindan” (7 blad) 12:—
inkl, licensavgift.

2. TfA:s Masonitekanot, Slutsild. z

8. TfA:s miniatyrmotor nr. 1. 76 cc (5
blad) 8:85, d:o nr-2, 143 cc 4:60,

4. Inspelningsaggregatet, Slutsdlt,

5. Bensinmotorn Ikarus 10, 3: 80.

6. Den idealiska ritapparaten, 2:15, (Ska-
la 1:2).

7. TfA-racern som gir 80 km 1 timmen,
3:10.¢

8. En ettrig 2-taktsmotor, 0:95.*

9. TfA:s miniatyrdieselmotor, 2715.*

10. TfA:s amatirsvary, 5:50. Skala 1:2,

11. TfA:s cykelbit, (14 blad) i hel skala,
35:— pr sats.*

12. Den idealiska kopleringsapparaten. Ska-
la 1:2 (6 blad), 7:85.

13. 4-cyl. angmaskin. Skala 1:2, 2:15,

14. Angpanna {0r maskiner med effekt av
1/100-1/75 hk, 2:15, -

15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-
ska misterskapsvagnen, 8:55.

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet f6r ovanstfiende bil. 4:50.

17. Barken Quincy. Slutsild,

18. Orion, "Bananens” dieselflygplansmo-
dell. Slutsild. =

19. Den fulliindade {fdrstoringsapparaten,
11:40.*

20. Miniatyrracerbilen "Flying Car”, Teg-
strgom.s direktdrivna strdmlinjevagn,
4:30.

21. Bacerbat som amat8rbygge. L. 0. a. 4,45
m, bagtighet upp till 35 knop beroende
p& motorstyrka, Komplett ritningssats
(9 blad) inkl liceng 22: —,

22. TfA:s MC-bll. Ritningssats med full-
stindig arbetsbeskrivning, 11:—,

28. HUMLAN — "Bananens” nya F-modell.
Motorflygplan f6r 3,8 cc motor, 3: 70.*

2A. METEOR — Tegstrims nya 10 cc mo
=r(zelalom‘otor for tiAndstift eller diesel

De med * mirkta ritningarna &r i foll
skala.

.Till Teknik fir Alla, Box 8137, Sthim 8.
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gen vara en svar not att knacka, och det
ser ut som om den ratta losningen skul-
le valla lasekretsen ratt mycket huvud-
bry. Nar detta skrives strax i borjan av
det nya aret ar det annu ett par veckor
kvar till den 19 jan., sista tdvlingsdagen
enligt bestammelserna, sd vara ldsare
har alltjamt god tid att ta hem spelet
aven 1 ar. Men det ser som sagt ut som
om arets julpristivlan skulle vara svi-
rare an vanligt, vilket vi vill ha fram-
fort for att ytterligare sporra ldsekret-
sen att inte ge upp och gi bet pa 16s-
ningen. Vi unnar inte hr tidvlingskons-
truktoren den triumfen, och vi tror f. 6.
inte heller att han far den, ty nog kla-
rar val TfA:s lasare av ett chifferpro-

SOl utkKomz:

/{ 30 januari.
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MODELL

Det ar som bekant meningen att denna nya

avdelning ska bli en férsta métesplats ~fér de

svenska modellbyggare, som funderar pad att

delfaga i den planerade London-ulstdllningen.
Vi halsar Er hjdartligt vdlkommen.

blem, aven om det inte tillhor det ldt-
taste utan i stillet ar rdtt komplicerat.

Sjalvfallet kan vi inte nu ge nagot
tips om tillvigagangssattet vid 16sandet
och vi ar inte litet stolta over att vi
sjalva pa egen hand lyckades avslgja
mysteriet Den stulna atomhemlighe-
ten”. Si problemet dr inte olosligt, det
kan vi forsakra och det bygger pa en
code, som 1 sjdlva verket ar riatt vanlig,
nar det giller upprattandet av chiffer.
Expertis pA omradet ar inte ndodvan-
dig men har naturligtvis en extra chans
ta hem prisen. Vi vigar dven denna
ging hilla en slant pid TfA:s stronga
lasekrets, och onskar lycka till. Behover
Ni ytterligare ndgon vecka pi Er si ut-
stracker vi redan nu tivlingstiden med
7 dagar, allts till den 26 januari.

Tank om vi till dess ocksi finge rik-
tigheten i féljande notis, som naturligt-
vis emanerar fran de stora mojligheter-
nas land i vaster, till fullo bekriftad. I
den skidrpta pappersransoneringens tid
later det faktiskt som en saga, vil vird
att lyssna till,

Gamla tidningar har, heter det, hit-
tills varit svdra att gora om till hytt
tidningspapper, dirfor att man inte
fullt  tillfredsstéllande kan tvitta ur
trycksvartan. Man har kokat ut fargen
med varmt vatten, vilket minskat pap-
perets strackstyrka. Den tiden dr emel-
lertid' snart forbi, ty i USA har man

TEfN B

REDAKTIONSKOMMITTE:

forestindaren fdr Tekniska Museet {in- )
tendent Torsten Althin;
f. d. direktiren for Stockholms Stads Liir-
lings- och Yrkesskolor Konrad Andersson.
verkst. . ledamoten i Folkbildningsfor- |
bundet fil. dr Iwan Bolin;
rektorn vid Stockholms Tekniska Insti-
tut civ.-ing. E. Walter Holmstedt;
luftfartsinsp, civ.-ing. Tord Angstrdm;
bergsingenjor Folke Lindgren;
ingenjor Sven Skildberg.

ANNONSPRISER:
Svart tryck Svart/rétt tryck
1/1-sida Kr, ¢ - k

Kr. 400 :—
1/2-gida m p
1/4-sida ”
1/1 dubbelspalt ,,
1/1 enkelspalt ,,
Per mm

165 1 —
80 Ore

Omslagets slsta sida:
Endast 1/1-sida Kr. 425:— Kr. 450:—
RABATTER: Belopp inom ir och procent:
500/5, 1000/10, 3000715, 5 000/20. Spalt- {
* bredd 59 mm,
Sidans format 3 sp. X250 mm. Niir det gil-
ler annonser fdr byggsatser, modelln
rial, byggnadsbeskrivningar ete. se:
daktionen helst att den bereds
till férhandsgranskning av varo

Teknik for Alla utkommeor vars
dag. Niista nr fredagen den

(Eftertryck av Teknik [ér Allas s hdll

forbjudes!)
kommit pd en ny metod, som billigt och
snabbt forvandlar gamla tidnincar till

forstklassigt nytt papper.

Den nya metoden kallas sterlingspro-
cessen och har uppfunnits av en man
som heter F. F. Oldham. I tic ar har
han experimenterat och nu slutligen lyc--
kats. Hur han gor dr hittills hans egen
hemlighet, skyddad av patent. Det sen-
sationella med Oldhams upptickt &r
inte bara att man kan forvandla de gam-
la tidningarna till nytt papper utan att
man t. o. m. far ett battre papper dn
forut. Strackstyrkan okar nidmligen och
mojligheferna att avfiarga sadant pap-
per dr dnnu storre, Man kan hilla pa sa
linge det finns nagra fibrer kvar. Vid
en amerikansk fabrik avfirgar man nu
30 ton tidningspapper om dagen och fa-
briker ar planerade for en kapacitet pa
100 000 ton om aret. En rad dagliga tid-
ningar forsorjes redan med en ging av-
fiargat papper. Priset dr i nivd med nytt
kanadensiskt papper.

Eja, vore vi dar dven i det gamla pap-
perslandet Sverige! 0. E.

> am
)

S8de 4 o) ! i o
visar filmfotograf E. Gz_lsta'vsson1
1 fard med att filma krossning av I
en eleltrisk lampa. Han anvinder
I sig av en hogfrekvenskamera
(tidsluppkamera), dven omnimnd
1 artikeln pa sid. S—5. Gengom att
anvinda denna specialkamera er-
halles 8 000 cmponcrin.gar
(= 3000 filmrutor) for wvarje se-
leund! Man Lkan alltsdiminsta de-
talj se wvad som hinder. Denna
kamera anvindes for forskning,
speciellt da man vill studera
L extremt snabba forlopp. J,
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en teoretiska skolan maiste nu mer én

nagonsin anpassa sin utbildande verk-
samhet efter det praktiska livets krav.
Alla de utbildningsmedel som kan tjdna
detta krav bor fordomsfritt tillvaratas
och provas.

Manga vardefulla synpunkter kan er-
hillas genom att ta del av de utbild-
ningserfarenheter som vunnits i sidana
linder, som under det senaste kriget
tvingades tillimpa starkt forkortad ut-
bildningstid.

Av virldskrigets segrarmakter torde
USA vara det land, som natt langst i
utbildningsrationalisering. Hir genom-
fordes ocksa krigshistoriens vildigaste
upprustning.

I korthet markeras denna upprust-
ning av foljande siffror. De vipnade
styrkorna utgjorde 1940 1/2 miljon man
och 1945 12 miljoner man, Under sam-
ma tid tillverkade industrin 100 000
flygplan och 75000 stridsvagnar. Or-
logstonnaget ¢kade fran 1,2 Mt till 2,7
Mt och handelstonnaget ckade fran 1 till
9 Mt. Under krigsiren levererade USA
dessutom krigsmateriel for 20000 M
dollars, allt i avrundade siffror.

Man kan friaga sig hur det var moj-
ligt att pa den korta tiden, 1940—1945,
genomfora denna prestation. Till stor
del kan forklaringen sokas i de ratio-
nella metoder som tillimpades vid indu-
striarbetarnas (och soldaternas) yrkes-

Med hiinsyn till den nu ridande bristen pdA arbetskraft maste utbildnings-

metoderna rationaliseras — man miste bibringa eleverna mera kunskap pa
kortare tid, hiivdar ing. H. O. Bylund | nedanstiende artikel. Han redovisar
erfarenheter frin USA och redogor for de mdjligheter film och bildband bju-
der for utbildningen om metoden riitt utnyttjas.

utbildning. Fore kriget ansig man t. ex.
att det krdvdes en tid av 5 ar for att
utbilda en fullgod slipare inom den op-
tiska industrin. Genom rationaliserad
trianing och utbildning sianktes denna tid
till 6 manader. Ett annat exempel ut-
gor skjututbildningen for de amerikan-
ska flygskyttarna. Dessa utbildades med
filmens hjalp pa halva den tid som tidi-

Fig. 1. Visning ay undervisningsfilm
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gare ansetts erforderliz och de nadde
betydligt battre skjutresultat under
strid an skyttar som utbildats efter
aldre metoder.

Vad som sarskilt utmiarkte utbild-
ningen over lag var en vidstrdckt an-
vindning av 4skddningsmaterial, sir-
skilt "visual aids”. Ay "visual aids” kom
film och bildband att spela den storsta
rollen, bade vid industrin och Kkrigs-
makten, Enligt US Office of Education
lat 37 firmor under tiden 1942—1945




tillverka 457 filmer och 432 bildband for
utbildning av arbetare. Antalet elever
steg fran 60000 pr manad &r 1941 till
8 500 000 ar 1942. Trots den enorma om-
fattning som filmundervisningen upp-
nidde under kriget, anser man i USA,
att man endast befinner sig i1 borjan av
en betydande utveckling pd detta om-
rade. Man spar t. o. m. att filmen (och
ljusbilden) kommer att revolutionera all
undervisning.

De amerikanska erfarenheterna bor,
sarskilt 1 dagens bekymmersamma pro-
duktionslage, laggas till grund for en
or_nliiggning av hela var yrkesundervis-
ning.

o &
= EGGVINKEL {BETA)
A= SLAPPNINGSVINKEL (ALFA)

Undervisningsfilmens fordelar.

Nar en larare ska demonstrera en de-
talj eller en process uppstdr den forsta
svarigheten: Alla elever ser och hor inte
lika bra (fig. 4). Filmen gor det mojligt
for alla elever att se detaljerna och pro-
cesserna och hora speakerns kommenta-
Ter.

"\"id vanlig demonstration och under-
visning uppstar alltid tidsforluster ge-
nom att lararen ska skissa figurer och
skriva pd “svarta tavlan”. Filmen, er-
kannerligen undervisningsfilmen, ar
fran borjan utarbetad av filmpedagoger
i samarbete med specialister pi det om-
rade filmen behandlar. Detta gor att be-
vis och forklaringar byggs upp pa ett
enkelt och sliende siatt (fig. 2, 3) —

illustrerat med bilder i rorelse, tagna sa

=

filmruta frin en rorlig
et mojligt att successivt
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instruktivt och omvixlande att eleverna
intresseras — det finns inga “trakiga”
dimnen (och ldrare) langre om den mya
metoden anvindes pa ratt sdtt.
Tidigare har niamnts att liraren vid
vanlig undervisning ofta maste rita pa
Ytavlan’”, Hur snabb och skicklig han dan
ar, kan han pi grund av den begran-
sade tiden inte gora sina skisser s om-
fattande och instruktiva, som han skulle
vilja.
Man bor alltsd observera att:
En god undervisningsfilm skapar
intresse for det dimne som avhandlas.
En pedagogiskt riktig disposition
av filmen ger alltid mer #n vad de
flesta larare kan bibringa sina elever
under samma tidsrymd.

Alla ser filmen lika bra — alla har
samma forutsdttningar att folja un-
dervisningen.

Genom att sammansitta bildband, som
i stillbilder belyser olika faser i filmen,
kan liraren punkt for punkt g igenom
och repetera de viktigaste i
samt ytterligare kommentera d

om

Upptagningsmetoder {6r undersis
ningsfilm:

1. Hogfrekvensfilm, med upnizgnings-
frekvenser mellan 60 til ;
der/sek. tanjer tidsbegreppet.

2. Lagfrekvensfilm, pressar tidsbegrep-
pet.

3. Rontgenfilm, avslojar inviries fdr-
lopp.

4. Tecknad film (trickfilm) gor det
n.liij]igt att askadliggora reni teore-
t}slca ft_irlopp (t. ex. strukturomvand-
lingar i verktygsstal under vdrmebe-
hax]dlin;z), eller att visa sadana de-
tal_]e.r i rorelse som ej kan filmas pa
vanligt satt (t. ex. kanonmekanism i
rorelse).

5. Fargfilm, ger bilden naturens far-
ger.

6. Sterecoskopisk film, ger bilden den
tredje dimensionen.

Konventionell undervisning contra
filmundervisning.

Med .undervisningsfilmens hjalp kan
"man pa pedagogiskt lampad tidsinter-

vall klargora processer och funktioner,
som for lararen skulle ta minst 10 ggr
sa lang tid att klargora. Vi ska moti-
vera ovanstdende med ett exempel. An-
tag att liraren for sina elever ska for-
klara hur en modern kanon &ar upp-
byggzd och hur den funktionerar. Enligt
den konventionella metoden skulle ‘da
eleverna ha indelats i grupper, lararen
skulle till sitt forfogande ha en instruk-
tor for varje grupp, vidare erfordras
demonstrationsmateriel. Undervisningen
borjar med en allmin presentation for
att senare overga till detaljforklaringar,
demontering och montering av de olika
maskinelementen. Varje elev ska se, lira
och utfora vissa handgrepp och det
minst lika viktiga — eleven ska dven
forstd de olika maskinelementens inbor-
sammanhang, m. a. o. han ska fa ett
klart begrepp om vad som hidnder om
han gor si eller sa.

Det ar ju sjidlvklart att denna under-
smetod har méanga brister. Hela
ationen ar tungrodd och lang-
inga lararkrafter bindes for in-
struktion av samma sak (larare
instruktorer) och elevernas upp-
het staAr i allmidnhet inte pa
iten.

filmundervisningens ~ metodik
ctionen gestalta sig ungefdr pa
fe sdtt:

- har liraren forberett lektio-
nom att sjialv kora filmen och stu-
bildbandet. Han kontrollerar i
cod tid att allt dr klart for visning. Dax-
efter samlar ldraren sina elever i den
kombinerade film- och demonstrations-
salen (fig. 5). Han héller en kort orien-
tering om det dmne som.ska behandlas
och klargor for eleverna att fragor
kommer att stdllas under och efter lek-
tionen. Ljuset sldckes och filmvisningen
borjar. Infoér eleverna presenteras (i
detta fall) pjdsen i koncisa -bilder, ev.
med inkopierade pilar och texter. Lugnt

nen g

dera

och metodiskt kommenterar speakern
det som eleverna ser pa vita duken. Na)
de olika detaljernas namn och placering
klargjorts visas i filmen hur pjasen
funktionerar och darefter handhavan-
det. I detta avsnitt erhalles klarhet 1
framstillningen genom ett metodiskt ut-
nyttjande ay sival den vanliga filmen
som trickfilmen. Detta kan tillga s& att
demonstratoren visar pa en detalj,
exempelvis en manoverarm. Denna scen
ir filmad pa vanligt sdtt. Omedelbart
efter denna scen kommer en trickscen,
som visar mekanismen invindigt och
vad som hiander nar den i forra scenen
omnimnda manoverarmen omstdlles
(fig. 6 visar en uppforstoring fran en
filmruta ddr man ser kanonens olika de-
taljer i rorelse). Genom att utnyttja
denna metod pa ett pedagogiskt riktigt
sitt ernds en overtygande undervisning
som eleverna minns — bl. a. darfor att
de har manga klara minnesbilder.

Nir filmen korts diskuterar lararen
det visade med sina elever och sedan

_kommer filmens viktigaste komplement,

bildbandet, till anviandning. Bildbandet
bestar av en serie bilder tagna ur —
eller i anslutning till filmen. Bandet
projiceras ruta for ruta i en stillbilds-
projektor (fizg 7) och lararen gor
ytterligare kommentarer, Om s erford-
ras kores filmen Ater. Efter denna un-
dervisning med film och bildband har
cleverna ett gott allmanintryck av dm-
net och nu kan man med gott resultat
bibringa eleverna den praktiska fardig-
heten.

Av exemplet framgir att filmlektio-
nen inte dr nagon biografforestidllning
utan ett metodiskt uppbyggt och fram-
stillt- undervisningsmedel.

For att kunna fylla sin funktion som
faktor ur undervisningssynpunkt maste
man fran forsta borjan beakta att varje
undervisningsfilm planeras, upptages
och redigeras for ett bestamt undervis-

Fig. 7 (bverst t. h.). Stillbilds- och bildbandsprojektor, firsedd med viixelanordning fir ljus-

bilder, som viixlar bilderna i mérkret. Bildbandramen viinder bildbandet medan visningen piigiir.

Fig. 8 (nedan t. h.). 16 mm ljudfilmprojektor med inbyggd forstiirkare. Bakom projektorn stir
higtalaren.

Fig. 9 (nedan t, v.). En annan typ av 16 mm ljudfilmprojektor med Inbyggd firstiirkare och
higtalare. >
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ningssyfte och for en bestamd kategori
elever. PRt
Att undervisningsfilmerna méste vara:
lika valredigerade som en forstklassig
larobok ar sjalvfallet. De maste fram-
stallas av filmpedagogiskt kunniga per-
soner. Yrkesfackmannen lamnar under-
laget till filmen — filmpedagogen utfor-
mar manuskriptet och i samarbete mel-
lan de bada och filmfotografen uppta-
ges och redigeras undervisningsfilmen.

Nagot om projektionsfragan.

Det for undervisningssyfte (saval i
skolor, som ute i industrin) lampligaste
filmformatet ar 16 mm Ijudsmalfilm.
Utrustas foreldsningsrummet med en 16
mm ljudfilmsprojektor (fig. 8 och 9)
far lokalen praktiskt taget samma moj-
ligheter som en stor anldggning, utrus-
tad med 35 mm ljudbredfilm. Dessutom
erhalles flera betydelsefulla fordelar:

1. All 16 mm film #r branmdsaker, kra-
ven pa visningslokalen inskranker
sig alltsi& till utrymmes- och kom-
fortkrav — smalfilmen far visas 1
alla lokaler.

2. Hela projektionsanliggningen med
forstarkare och hogtalare upptar

mindre an 1/6 av det utrymme som
erfordras for en bredfilmanlaggning.
(Forts. pa sid. 7.)
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Det krigsharjade Frankrike har med statsstdd skapat en

ny racervagn i 1,5 litersklassen, vilken vackt stort iniresse

- over hela varlden, och den brittiska bilindustrin har i sam-

arbete skapat den berémda ERA-vagnen, péapekar ingenisr

Sigurd Aberg i nedanstaende artikel och fragar om d=i vziic

ligen &r absolut omdijligt fér Sverige att bygga en interra-

tionellt forstklassig vagn i samma klass. Denna skulle, kévda:

han, bli en god reklam for svensk industri. Han efteriveer
kocksé den diskuterade biltekniska férséksanstalien.

Overst den brit-

tiskn ERA-vag-

nen med Abe-

cassi vid ratten

pa  Vallentuna-

sjon  senvintern
1947,

Hiir intill de
franska kom-
pressorlisa ra-
cervagnarna
Talbot och De-
Iahaye vid sam-
ma tillfiille,

En ny racerbil i 1,5 litersklassen har
sett dagens ljus, och meddelandet har
}ppt genom hela varldens fackpress och
overa!}t vackt intresse. Samtidigt har
uppmarksamheten fists pa det land som
kunnat bidra med detta tillskott - till
racerbilsfloran.

Det ar Frankrike, plagat av sviterna
f;‘én en ling och nedbrytande ockupa-
tion, sonderslitet av strejker och med en
svér. materialbrist, som nu kommer med
en intressant nykonstruktion. Vagnen

bygges med statsunderstéd och ir kon-
struerad av den gamle berémde Delage-
konstruktoren Lory, skaparen av bland
annat den segerrika 1,5 IJiters raka
attan, modell 1927, som under nira tio
ars tid vann minga vackra segrar pa
kontinentens racerbanor.

_Den nya motorn &dr till skillnad fran
sin tjugo ar gamla foregidngare en V8,
och utvecklar ej mindre dn 250 hk mot
27-an, som “endast” presterade 170 hk
med samma cylindervolym och varvan-
tal. Detta 4r en belysande bild av tjugu
ars utveckling, och hemligheten #r wvil
narmast att soka i lampligare forhal-
lande mellan cylinderdiameter och slag-
langd samt att forkompressionen upp-
delats i tva steg mot tidigare endast ett.

- Léagre totalvikt, en 1angt driven strém-
linjeform,” smidigare. kraftoverforing
samt ett forbdttrat fjddersystem med
hjalp av torsionstavar gor att denna nya
vagn har storre fartresurser och battre
vaghallningsformiga: an sina fore-
gangare.

Endast ett exemplar av vagnen &r
firdigbyggt och debuterade med Ray-
mond Sommer vid ratten i Lyon diar
Frankrikes Grand Prix gick av stapeln.

. Den kunde emellertid ej gora sig gal-

lande beroende pa att den da ej var far-
digtrimmad. Ytterligare tre vagnar ar
nu under byggnad och vintas bli klara .
under sasongen 1948. :

Vagnen, som kallas CTA-Arsenal, ar
vil narmast avsedd att ta upp kampen
med de italienska Maserati och Alfa-
Romeo som sedan Mercedes och Auto-
Union forsvunnit fran tavlingsbanorna,
s& gott som helt dominerat.

Da de gamla #drorika Delage och Bu-
gatti blivit hopplost fordldrade har
fransminnen ej haft annat att komma
med in kompressorlosa Delahaye och

- Talbot.

Under aren nirmast fore kriget upp-
tridde dven den engelska ERA som ett
allvarligt hot mot den franska racer-
dran, ett hot som nu verkat som en ut-
maning efter kriget nidr engelsminnen
satt in i tavlingarna sin extremt ned-
hyopeda nya ERA modell E.

ERA, English Racing Automobiles,
i dven den ett prov pd nationell sam-

nhillaing och virnande av det egna

; prestige pA de internationella
hanorna. Vagnen byggdes nidm-
d stod av hela den brittiska mo-
trin och med den samarbetande
“irmor, vilka samtliga bidragit
ina specialtillverkningar.

Mer ERA #r ej den enda engelska

wen, vilken pA senaste tiden sorjt for

n virdefulla reklam som utmirkta
tiviingsresultat och rekordnoteringar
utedr. Helt nyligen har John Cobb’s
Railton Mobil Special dragit en hel
viarlds uppmirksamhet till sig och den
engelska motorindustrin genom att i
saltéknen i Utah sdtta ett nytt virlds-
rekord med en genomsnittshastighet av
630,714 km i tim.

Denna rekordslagning hade dartill
foregatts av en nidra nog otrolig presta-
tion av Goldie Gardner vilken med sin
Gardner Special (MG) under ett par
tidiga morgontimmar pi en autostrada
utanfor Ostende, forbattrade ej mindre
an fyra virldsrekord i klass I, 500 em3.
Flygande kilometern t. ex. tillryggala-
des hir med en medelhastighet av
190,073 km/tim. En fantastisk fart for
en bil med endast en halv liters cylin-
dervolym.

Att de engelska och italienska fram-
gingarna ej liamnat de franska kon-
struktorerna nagon ro, tyder ej endast
Lorys senaste
dven den nyligen bortgingne nestorn
Ettore Bugatti hade en ny konstruktion
klar vid sin dod.

Bugattis nya motor, vilken ar kom-
pressormatad och med 1,5 liters cylin-
dervolym visades for forsta gangen pa
arets Parisutstdllning.

Dessa tvd nya racermotorer tyder pa
att de franska racerstjarnorna snart
kan fa Gverge de stora kompressorlosa
Talbot och Delahaye vilka vi fick gora
bekantskap med har i Sverige under
.forra vintern och forsvara de franska
firgerna med lampligare och regle-
mentsenliga vagnar.

Nar man tinker pA de hir ovan be-
skrivna vagnarna och motorerna och
miarker att stora uppoffringar gors av
savil stat som enskilda foretagare och

kampen pa.

sd gott som

man sig ovillkorlige:

gi att pA nigot sa

vagn, som var av si 1S
skulle kunna gora sig gallar

internationella tavlingsbanorna,

Ar tanken verkligen si orimlig

serie om exempelvis fem 1,5 liters racer-

vagnar skulle kunna byggas inom lan-

det for att representera och gora reklam |

for landet och dess exportindustri, spe-
ciellt bil-, stal- och maskinindustrin?

Skulle inte. vi kunna &stadkomma en
motsvarighet till ERA och CTA med
hjalp av den samlade svenska industrins
resurser? Nagon svarighet att fa forare
for dessa vagnar finns sikerligen ej
att doma efter det stora motorintresset
hos landets ungdom. ;

I detta sammanhang kanske man far
efterlysa den biltekniska forsoksanstalt,
som var s& aktuell under kriget — en
fraga vilken liar ha hinskjutits till In-
genjorsvetenskapsakademin. En dylik
forsoksanstalt skulle med all sdkerhet
vara till mycken nytta for var bil-
industri, som i dessa tider med import-
stopp synes att allt mer bli hanvisad

_till vad som kan framstillas inom lan-
det och pa vilken #dven stills fordringar
att den ska kunna exportera och i viss
man vinna ater forlorad valuta. Vi im-
porterar motorfordon for miljoner kro-
nor varje ar och de dr byggda av stil
som vi sjalva kan framstélla inom landet
“och i verkligheten dven gor men som se-
dan kopes tillbaka i fardiga vagnar till
hogre priser.

Att de svarigheter som moter dem
som forsoker bygga en svensk racer-
motor i dagens Sverige dr enorma kan
vil SRM:s konstruktorer intyga och de

~ BILD och FILM . ..
——  (Forts. fr. sid. 5)

i
Ning :}: tnader 1

utsdttningal
ningsfilmen,

na artikel, dd skulle
tuella jamforelser

de anviandes ar
ratt satt.

rymd far fram b

och bildband och vara
ligheter att till fullo utn
med stor sannolikhe
industrins mest svar
betarnas yrkesutbildning, |
derlattas. : _ 3

skulle vil ha haft nytta av en
forsoksanstalt att vanda sig til
for praktisk hjilp. Den allra

nyttan skulle dock den kommersiell

industrin och verkstadsrorelsen
stravan att i ndgon man gora

roende av den utlandska motorindt

Den kiinde Delagekonstruktren Xorys senast:
en V8 med dubbla dverliggande kamaxlar, tvi

pressor och dubbelt tlindningssystem. Detaljr

visar de dubbla insugningsrirens konltr_nkg‘l'on.
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Automatiska manoverorgan av olika typer for flygplan har

skapats under 'de senaste firen. Vanligen har de emellertid

varit alltfor tunga och dyra foér mindre flygplan. Nu tror
sig  dock den brittiska firman Miles Aircraft ha fiit 7ram en

gyropilot som iir limplig iven for mindre plan.

vision behover foretas.

Efter 4 ars arbete kunde The Miles Aircraft slippa ut si

exemplar av en elektrisk gyropilot av synnerligen
tisk konstruktion.” Nu har den andra férsoksmodellen
ett betydande antal timmar utan anmirkning fér att utrinz
Den kommer att helt sondertas
timmars flygning. Serietillverkning vintas starta i boria
Den elektriska gyropiloten dr inte sirskilt tillverkad
ning och blindlandning men signalerna fran varje e biind-
landningssystem kan matas in i gyropiloten utan sviric
finns inget skil varfor inte den skulle kunna kopplas divelsi tiil en
Deccamottagare eller radiokompass.

Gyropiloten viiger blott 18 kg och #r en helelekirisk enkhet. som

kan monteras in pa varje flygplan. Den dr stark nog att mandvrera
varje spak, som en pilot rimligtvis kan skota, och i specialutférande
kan den kopplas till flygplan med servodrivna manéverorgan.

Hur verkar gyropiloten? Jo, ett elektriskt drivet gyroskop regist-
rerar varje avvikelse fran den bestimda kursen och fotoelektriska
celler tar upp avvikelserna samt styr via tyratronen servomotorn,

som gor de erforderliga omstidllningarna av rodren. Den drivs med
24 volt likstrom, som omvandlas till 115 volt 400 perioder av en ro-

terande omformare.

Ovan det ursprungliga gyroskopet
isiirtaget. Diirunder visas det slut-
giltiga utférandet av Miles elektris-
ka gyropilot 1 riéntgenteckning.
Man ser gyroskopet monterat i 45
graders vinkel och det reagerar
alltsi f6r héjd- och kursiindring.

1. Stativ. 2. Skyddskiipa, 3. Foto-
cell for hijdreglering. 4, Gyrosko-
pet. 5. Fotoelektrisk cell for kurs-
kontrollen. 6. Fotocellampa. 7. Fir-
stiirkare. 8. 12 volts fotocellampa.
9. Tyratroner. 10. Kiinslighetskont-
roll. 11. Nollstiillningskontakter. 12,
Arm for mnollstiillningskontrollen.
.18. Nollstiillningskontrollen. 14.
Nollstiillningskontrollens sniickviix-
el. 15. Magnetspolar for héjdkont-
rollen. 16. Magnetspolen. 17. Foto-
elektrisk cell med hélje, 18. Bliin-
daren, 19. Fotocellampa. 20. ¥oto-
cell. 21. Axel. 22. Yttre kardan-
ringen. 23. Inre kardanringen, 24.
Rotor. 25. Stator, 26. Andkiipa. 27.
Liasmutter. 28. Reglerbar griihslii-
gesbrytare. 20. Elektriska anslut-
ningar, 30. Nollstiillningskontroll.
31. Viixel till nollstiiliningskontrol-
len. 32. Utyviixlingen mellan den
elektriska motorn och drivaxeln. 33.
Inbyggd utviixling. 384. Magnetma-
novrerad koppling. 35. Signallam-
pa. 86. Varningslampa. 87. Manver-
ratt, 88. Knapp fér snabb kning av
hojd. 39, HMijdreglering. 40. Tryck-

knapp. 41, Huvudstrombrytare.,

Gyropiloten har ett pressat plat-
hélje 275 x 184 x 330 mm och Ar monte-
rad med stotdimpande fiste. En av bil-
derna visar den ursprungliga gyropilo-
ten med roren monterade stiende. Den
serietillverkade apparaten far diremot
det utseende som rontgenteckningen vi-
sar.

Man har lyckats komma fram till ett
jamforelsevis lagt pris tack vare den
starkt forenklade konstruktionen. Gyro-
skopet gors for ovrigt av televisionsfir-
man Scophny. Enheten dr ungefir 50 mm
i diameter med burlindning och polerna
ingjutna i rotorn. Rotationshastigheten
dr 23 000—24 000 r/min. med 400 perio-

(Forts, pad sid. 20.)
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Jéarnbrukssmide (forts.)
Hiirdning.

Hiirdningen ir ofta ett mycket kinkigt
och komplicerat arbete, da arbetsstyc-
kens form vixlar och man stdller vitt
skilda fordringar pa hidrdningen. Se
TfA nr 25, 1946: verktygshirdare. Pa
komplicerade foremal uppstdr ofta sva-
ra fel sasom hirdningssprickor eller
brickor, d& det hardade stalet intar en
storre volym #n det ohdrdade, Arbets-
vekena kanske “kastar sig” eller “slar
o’ och gar sedermera ej att rikta.
En skicklig hidrdare (3 6 8 [11] 14 17)
vet hur han ska undvika hidrdsprickor
genom att anvdanda olika avkylningsme-
del sasom olja, petroleum eller t. o. m.
en luftstrom. De vanligaste orsakerna
till hiardningssprickor kan bero pa upp-
virmningen, avkylningen, hdardningstem-
peraturen, materialfel, oldmplig konst-
ru n m. m. D& hirdningen utgor ett
av de sista arbetsmomenten i en ling och
ofta tidsodande tillverkningsprocess ar
det 1att att forstd vilka viarden, som kan
ga till spillo om hidrdningen misslyckas.
En skicklig hidrdare ar en viardefull
tillgang for ett foretag. Vid storre fo-
relag dr arbetet ofta uppdelat pa flera
personer. Verktygshdrdaren (2 3 6 8
[11] 14 17) skoter salunda hdrdning och
anlopning av verktyg och hans arbete
fordrar stor yrkesskicklighet. Aven av
ugnsskotaren (2 3 6 [7] 8 [11] 14 17)
krédves en viss yrkesskicklighet, dock ej i
samma grad som vad verktygshardaren
betraffar. Ugnsskotaren skéter ugnen
samt ansvarar for godsets virmebehand-
ling. Om ugnarna eldas med gas dr det
generatorskotare eller generatoreldare
([1] 2 [3] 7), som fyller pa ved eller
kol i generatorerna. Hdrdningshjilpare
(2 4 [7] [11] 14 17) hjidlper till med di-
verse arbeten sdsom iordningstillande av
material for hirdningen, brinellprovning,
avsyning av gjutgods m. m.

Avsynings- och justeringsarbeten.

Det fran olika smedjor kommande god-
set underkastas hidr en efterbehandling
for att justera eventuella felaktigheter
samt kontroll av material fore leverans
till andra avdelningar eller kunder. Of-
tast bestar arbetet i riktning samt un-
dersokning av hardhet, kolhalt, ytor etc.

Allt efter arbetsuppgifterna har de
anstdllda fatt sina yrkesbenimningar.
Avsynare (2 3 6 8 17) synar stangstal
och hejat gods, Eventuella ytfel juste-
ras om de dr sma av mejslare (2 3 6 12
17) och slipare (2 3 6 [7] 17), som mejs-
lar och slipar bort felaktigheter i smid-
da amnen. De anvidnder sig hiarvid av
tryckluftdrivna mejselhammare samt
vanliga slipmaskiner, hand- eller pen-
delslipmaskiner, Storre defekta partier
kapas bort av sdgare (2 3 6 17), som
anvinder sig av bygel- eller cirkelsigar.
I dessa maskiner kapas dven stdlen till
onskade langder.

Trettiofemte avsnittet ay ingenjor
Olof Hellgrens i Statens Arbets-
marknadskommission yrkesoversikt.
Tidigare avsnitt har varit inférda
inr8 10,12, 14, 16, 18, 19, 20, 22,
23, 24, 25 1946, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7,
8,9, 10, 11, 12, 13, 15, 14, 18, 19,
21, 22, 23, 24 och 25 1947 och nasta
infores i nr 3 1948,

Brinellprovare (8 17) provar hardhe-
ten hos godset och gnistprovare (8 14
17) konstaterar kolhalten med ledning av
de gnistor, som bildas vid slipningen av
proverna. Riktare (2 [3] 8 17) riktar
stangstal och 6vrigt smide samt anvin-
der sig harvid av olika maskiner. Giller
det klent stiangstal sker riktningen van-
ligen med hjédlp av fjaderhammare och
vid medelgrovt anvidnder man sig av
lufthammare eller excenterpressar. De
grader, som uppstidr pa hejat gods, kal-
las skdgg. Det borttas vanligen med
hjdlp av excenterpressar. De som utfor
arbetet, s. k. kallskdggning, kallas kall-
skaggare (2 3 6 12 17). Aven gods, som
slagit sig i hdardningen, riktas av riktare
niar detta liater sig gora. Giller det ax-
lar eller liknande gods kan handrikt-
maskiner komma till anvindning. Aven
pa detta yrke stdlles minga ganger myec
ket stora krav pd yrkesskicklighet.
Ibland utféores ‘prov genom borrning av
bitar fran vissa gods av provstingsbor-
rare (2 [3] 6 8 17). Mycket stora ar-
betsstycken riktas i riktarpressar pa
1000—2 000 ton. Arbetet utfores i ar-
betslag, som vanligen omfattar fem man.
Av dessa dr riktpressaren (pressaren 1
6 [7] 8) forste man i laget och den som
biar ansvaret for riktningens utforande.
Regleraren (2 6) skoter pressens maski-
neri, Hjdalparen ([1] 2 [3] 6 [7] 12 17)
bitrdader riktpressaren och hantlangare
([1] 2 [3] 6 [7]) aterigen bitrdder hjal-
paren vid vissa mer kravande riktnings-
arbeten. Pumpskitaren (8) overvakar
pumparna och den Gvriga hydrauliska
anldggningen till pressarna.

Manufakturering

Kallvalsverk.

Kallvalsningen utexperimenterades i
vart land’'av Sandviken och Uddeholm i
slutet av foérra drhundradet. Under det
att Sandviken inkallade utlinningar for
detta dndamal, utfordes experimenten
vid Uddeholm ay ingenjoren A. G, Hell-
gren, vilken dven konstruerade de forsta
kallvalsverken ar 1887. Stalets virde-
stegring kan vid kallvalsningen i vissa
i'a'll bli visentlig och till och med Gver-
stiga guldets virde (urfjadrar i arm-
bandsur). Numera finns i vart land kall-
vallsverk vid 14 olika foretag och det
sammanlagda arbetarantalet torde upp-
ga till ca 700 man.

Genom kallvalsning har man undan-

tagsvis kunnat valsa ned till tre tu- '

sendels mm, vilket motsvarar ungefar
femtiondedelen av vanligt bokpapper.
Det kallvalsade materialet far en slit
och vacker yta och kan genom varme-
behandling bibringas olika grader ay.
hardhet och fjadringsformaga. Stal med
hogre kolhalter anvandes till ur-, gram-
mofon- och korsettfjadrar, saghlad, rak-
blad, transportband, konstruktionsdetal-
jer till flygmaskiner etc. Av mjukare
stal valsas band for djuppressning ete.

Vid de stora foretagen finns ofta kall-
valsverk av flera olika. konstruktioner.
De storsta verken tillater valsning av
band upp till 470 mm bredd under det att
de vanligaste valsverken tillater en maxi-
mal bredd av 150—200 mm. For nedkor-
ningar i borjan av kallvalsningen anvan-
der man sig huvudsakligen av s. k. 4-
valsverk, dvs. verket har fyra Gver var-
andra liggande valsar. Valsningen sker
mellan de mellersta valsarna, som har li-
ten diameter, emedan banden d& littare

-later kallbearbeta sig. Ovanfor och under

dessa arbetsvalsar ligger grova s. k. stod-
valsar, som tjanar till att ta upp trycket:
och hindra valsarna fran att bojas.

Kallvalsning 1 4-valsverk.
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Gasurladdningslampor har un-
der senare Ar fitt en allt storre
anviindning och snabbt forbitt-
rats, varfér det kan vara av in-
tresse att niirmare redogora for

deras verkningssiitt och anviind-

ning. Nedanstiende artikel ba-

seras piA en uppsats i AGA Jour-
nal av ing. O. Dahlin. Bearbet-
ningen har utforts av civilingenjor
Henrik Sorensson.

Som 1juskilla i strilkastare, projektions-
apparater, flodljus etc. samt for all-
manna belysningsandamal har man tidi-
gare huvudsakligen varit hanvisad till
vanliga gasfyllda metalltradsglodlampor
och olika typer av baglampor. Under se-
nare tid har det visat sig att vissa typer
av de s, k. gasurladdningslamporna natt
" en sadan fullkomning att de i allt storre
utstrackning borjat fa ersdatta de forst-
namnda lamptyperna pa alla omraden
dar icke deras speciella ljusart (framst
ljusfargen) ldgger hinder i vagen. Gas-
urladdningslamporna har namligen at-
skilliga fordelar framfor de gasfyllda
glodlamporna, bl. a. har de avsevart hog-
re ljusutbyte, i manga fall storre livs-
langd och ibland lagre pris @n motsva-

Fig. 4. Inre hjiilpelektrod (Hi); yttre hjiilp-
elektrod (Hy), fir siinkning av tiindspiinningen

Ky
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rande lampor av annan typ, varfor de
blir mera ekonomiska.

I en metalltrddslampa omsittes hogst
3 % av den tillforda energin i synligt
Ijus medan man i en gasurladdnings-
lampa kan f4 ut 10 % av tillford energi
i form av synligt ljus. Vidare har en
del gasurladdningslampor relativt hog
ljustathet vilket ju ar fordelaktigt i
exempelvis strilkastare. En metalltrads-
lampa kan knappast f4 en hogre ljustat-
het an 2500 normalljus/kvadratcenti-
meter (kallas stilb), en effektkolbags-
Jampa hogst 18 000 stilb, medan en gas-
urladdningslampa av vanlig typ kan ha
en ljustathet av upp till 45000 stilb, I
andra fall kan det hianda att man vill
ha liten ljustathet for att inte blandas
av ljuset. Vanligen fir man anvinda en
armatur for att uppnid detta resultat

~ men med gasurladdningslampor kan man

Fig, 6. Synskiirpan G som funktion av belys-
ningsstyrkan (1 lux) for olika Ljussorter.
Storst iir synskilrpan f0r kvicksilverljus (Hg),
diirefter kommer natriumljus (Na) medan
glodlampljus (W) llimnar den ogynnsam-
maste synsklirpan,

komma ned till ganska laga ljustitheter
och diarfor anvidnda lampan utan nigon
armatur for atskilliga @ndamal, t, ex, pa
ritkontor. En ytterligare fordel ar att
stralningen frin vissa gasurladdnings-
lampor ger battre synskarpa (== forma-
ga att urskilja ett foreméls form) &n
det ljus som utgar frian en metalltrids-
lampa. I fortsdttningen kommer dessa
egenskaper att ndrmare behandlas.

Temperatur- och luminiscenssirilning,.

Innan gasurladdningslainpornas ut-
veckling narmare beskrives, limnas
nigra allmdnna upplysningar om hur
ljuset i glodlampor och urladdningslam-
por uppstar, Vid ljusalstring med elekt-
risk strom skiljer man pa temperatur-
stralning och luminiscensstrilning, Bada
dessa stralningssitt grundar sig pd for-
andringar hos de minsta bestindsdelar
av vilka var varld dr uppbyggd, nimli-
gen molekyler och dessas smédelar,
atomerna. Atomerna i sin tur bestar
bl. a. av en eller flera elektroner, olika
antal hos olika @zmmnen. Dessa elektroner
befinner sig normalt pé& vissa bestimda
avstand fran den atomkirna de tillhor.

Vid temperaturstralning, som man en-
dast far fran tata amnen (. ex. metal-
ler och gaser under hogt tryck), kom-
mer elektronerna i rorelse pa grund av
den viarmeenergi som den -elektriska
strommen utvecklar, da den passerar. Den
storsta delen avgar som lednings- och
konvektionsvirme men en liten del stra-
lar ut som Iljus och vdrme. Denna ut-
stralning uppstar genom atomernas upp-
hettning till skillnad fréan stralning pa
grund av "elektronstot” som ar fallet
vid luminiscensstralning. Utstralningen
fran temperaturstralare bestimmes en-
bart av Amnet och dess temperatur, I
ett spektrum visar man vilka ljusvag-
lingder som finns och hur kraftig stral-
ning de olika vaglingderna har. Redan
vid en temperatur av omkring 200° C
utsidnder en fast kropp mitbara stralar
fran infrarétt till ultraviolett. (Blatt
ljus har mindre vaglingd an rott.) Tem-
peraturstrilare har i allminhet alla vag-
}i_ing(}er foretridda i sin stralning, se
ig, 1.

Luminiscensstralningen uppstér i tun-

nare @mnen (t. ex. en gas av 1/100 atm. .

tryck). Har medfor den strom, som ge-
nomgar lampan att elektronerna stoter
emot varandra, varigenom deras norma-
la avstand till respektive atomkdrnor
andras, och nir de sedan atergér till sina
normala ligen avger de ljus. Vagling-
den hos detta utsinda ljus beror pd hur
kraftig stoten mellan elektronerna varit
och ju kraftigare stoten varit desto kor-
tare blir viglingden. Ju hogre spin-
ningen dr pa lampan desto kraftigare
kan stotarna bli. P4 grund av atomer-
nas byggnad kan elektronerna endast
forflyttas mellan vissa for atomen ifraga

.

bestdimda banradier. Detta medfor att
endast ljus av vissa vagliangder erhélles,
som framgar av fig. 2. De olika ljusvag-
lingderna bestimmes av det @amne som
finns i lampan, trycket i lampan och
spanningen over den. ;

Till rena temperaturstrilare kan' man
riakna koltrAdslampor, Nernstlampor
samt metalltrddslampor med eller utan
gasfyllning; till rena luminiscensstralare
gasurladdningslampor med #delgasfyll-
nad av lagt tryck. Kombinerade tempe-
ratur- och luminiscensstralare dr t. ex.
kolb&gslampor, superhdgtryckskvicksil-
verlampor ete,

Olika slag av lﬁgtrycks- och
urladdningslampor.

Efter detta klargérande av ljusstril-
ningen Aatergdr vi till gasurladdnings-
Jamporna. Dessa #r av gammalt datum.
Léngt innan Edison och Swan paborjade
sina experiment med koltradslampor
fanns det urladdningslampor. Dessa be-
stod av ett glasror med en insmilt me-
+alltrad i var dnda, s. k. elektroder; glas-
roret evakuerades sd langt man pa den
tiden hade méjlighet till. Lamporna ma-
s till en borjan med hogspand strom
frain en “elektricitetsmaskin”. Senare
korn gnistinduktorer till anvandning och
=4 smaningom borjade man ocksa experi-
inentera med andra gaser an luft,

Ljuset fran en lampa av denna typ
uppdelar sig i flera omvixlande morka
och lysande skikt, fran den negativa
elektroden (= katoden) riaknat enligt
foljande (se fig, 3): 1. morkt skikt —
2. lysande skikt (negativa glimljuset) —
3. morkt skikt — 4. lysande skikt anda
fram till den andra elektroden (anoden),
det positiva pelarljuset.

Spanningsfallet dr ej sisom vid glod-
lampor jimt fordelat, utan vid katod
och anod &dr spanningsfallet hdgre &an
hos den ovriga delen av urladdnings-
strickan, 1 omrédet for katodspannings-
fallet erhdlles det negativa glimljuset.
Daremot #dr spanningsfallet jamt for-
delat i omradet for det positiva pelar-
ljuset.

Den beskrivna uppdelningen i morka
och ljusa skikt bortfaller vid matning
med vaxelstrom, da roret blir lysande i
hela sin langd (positivt pelarljus).

I moderna glimlampor (t. ex. for sig-
nalandamal) anviander man sig av det
negativa glimljuset. I neonror for rek-
lambelysning anvinder man sig diaremot
av det positiva pelarljuset.

Reklamlysror ska hir flyktigt beroras,
Det av allmdnheten begagnade uttrycket
neonror omfattar ej bara ror med neon
som fyllnadsgas utan dven ror med he-
lium, argon eller neon och kvicksilver
osv. Ljustirgen beror pd gasblandningen
och pa glasrorets farg. Gastrycket upp-
gar till 1—5 mm kvicksilver (kvicksilver
betecknas Hg), spanningen till 500—900
volt per meter rorlingd och ljusutbytet
til 2—6 lumen/watt. For gransljus och
anflygnipgsljus a flygfilt anvindes en
del specialtyper av neonlampor (neon-
baglampor), dédr elektroderna i regel
upphettas med tradspiraler.

De i det foregdende beskrivna typerna
ay gasurladdningslampor dr rena lumi-
niscensstralare och kinnetecknas av lagt
lJug_utbyte, lagt gastryck samt liten
strom per ytenhet av tvarsnittet genom
den lysande pelaren. De limnar ett rela-
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tivt svagt “glimljus”, ofta benimnt “kallt
ljus”, d& gasen ej blir namnvart upp-
hettad. Annorlunda blir det om gastryc-
ket och stromstyrkan okas, ?Glimljuset”
overgr da till en verklig ljusbdge sam-
tidigt som gastemperaturen avsevart
stiger. ¢ 2

En gasurladdningslampa kan ej sdsom
en vanlig metalltrddslampa inkopplas
direkt till ett elektriskt nat emedan
dess motstdnd minskar med okad strom-
styrka. Man fér ddrfor inkoppla en dros-
sel (spole med jiarnkdrna) i serie med
lampan eller nigon annan anordning
som begransar strommen.

I en gasurladdningslampa med adel-
gasfyllning av lagt tryck kan man for-
utom #delgasen idven infora en lattfor-
gasad metall (t. ex. kvicksilver, natrium,
kadmium, cesium etc.); man far da en
ljusbdge med metallgasens spektrum,
alltsd 1jus av de vaglingder som metall-
gasen bestimmer, och en avsevard ok-
ning i ljustdthet. Aven en lampa utan
ddelgas skulle man kunna tdnda genom
att upphetta metallen ett ogonblick, sa
att en del av denna forgasades och bil-
dade en brygga mellan elektroderna, For
att underldtta tdndningen kan man an-
vianda sig av hjdlpelektroder enligt fig. 4.

De vanligaste metallerna i lampor av
denna typ dr natrium och kvicksilver.

Natriumlampan (Na-lampan) innehal-
ler forutom en adelgasfyllning av neon
och argon en viss mangd metalliskt na-
trium. Efter inkopplingen av lampan till
nitet forgasas natriummetallen s& sma-
ningom tills all metall dr forgasad. Forst
d4 har lampan uppnatt full ljusstyrka.
Det liampligaste natriumgastrycket ar
0,004 mm Hg, vilket motsvarar en tem-
peratur hos metallen av 280° C,

En Na-lampa lamnar praktiskt taget
bara ljus med vaglingden 5890 A=—0,689
tusendels mm (gult). Na-lampan har fatt
stor anvandning dar stor synskidrpa ar
onskvard (t. ex. trafikbelysning). Vag-
lingden 5890 A ligger namligen intill
den punkt 5550 A ddr dgat har sin hogs-
ta kanslighet.

Vid ljus av bara en vaglingd far ogat
storre synskarpa och storre reaktions-
hastighet an vid ”vitt” ljus.

Ljusutbytet  hos Na-lampor ligger
mellan 40—65 lumen/watt och ljustit-
heten mellan 7 och 10 stilb. De vanli-
gaste spanningarna varierar mellan 220
och 500 volt. Livslingden ar ca 3000
timmar. En nackdel med Na-lampan ar
den langa ‘inbranningstiden, som uppgar
till 15—20 min.

Som namnts, anviandes Na-lampor till
gatubelysning, till olika slags flygfalts-
belysning, i gjuterier m., m. Ljuset fran
en Na-lampa limnar skarpa fargkontras-
ter. Foremal som innehaller gron eller
bla farg synes svarta, foremal med gul
eller rod farg, t. ex. tegelvagg erhaller
daremot en varm fiargton, Man kan dar-
for ocksa anvinda dessa lampor for sor-

(Forts, pd sid. 20.)

Fig. 10. Kylaggregat av Philips tillverkning.
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Bil i resvéaskan

Resvﬁskebilen ar sa liten och latt att

den kan forvaras i en specialtillver-
kad resvaska och biaras i handen. Den
har sdreget nog inte konstruerats i
USA, dven om den blivit bekant for
varlden genom amerikanska tidskrifter,
utan av en japansk uppfinnare, Hiroshi
Tamura frin Osaka.

Den drives av en motor pa en haly
hk, som just placeras in i ramen p& den
verkliga dvargbilen av uppfinnaren pi
var bild har nedan, PA bilden t. h. pro-
var just sonen till en amerikansk officer
i Japan det ovanliga motorfordonet.

Nytt Bristol-plan

Svéra problem har uppstatt for BOAC
vid trafikerandet av andraklass-
flygplatserna langs bolagets imperielin-
jer. Med tanke pa dessa problem har
Bristol-fabriken satt igang arbetet pa
ett nytt fyrmotorigt plan, kallat Bristol
175, med plats for 32 passagerare. For
att nedbringa experimentkostnaderna
ska planet byggas sa konventionellt
som mojligt. Storsta vikt har dock lagts
vid att gora planet lattskott ur under-
hallssynpunkt, Bristol 175 har nosstzll
och ska till en borjan utrustas med
kolvmotorer. Senare kommer dessa ev.
att bytas ut mot propellerturbiner av
typ Bristol Theseus eller Proteus. P4
6100 meters hojd (Bristol 175 far tryck-
kabin) blir marschfarten 515 km/t. och
flygstriackan beraknas till ca 4 000 km.
Den betalande lasten uppges bli ca 5 000
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kg, varav 1250 kg ar avsett for frakt.
Maximala startvikten beridknas till ca
40,8 ton.

Solvédrme blir kraft

yssarna experimenterar ater med den

gamla tanken att forvandla solvir-
me till kraft. I Uzbekistan i Central-
Asien har man monterat upp en sol-
maskin bestiende av en stor konkav
stal- och betongskiva tdckt med speglar,
vilken kan vridas sd att den uppfingar
maximum av solvirme. Denna forvand-
las sedan till kraft. Det hela beteck-

nas emellertid som experimentverksam- :

het.

Ny busstyp

I USA boérjar en ny sexhjulig busstyp,

ledande ungefdr pa mitten, att sla ige-
nom. Genom att den ar bojlig kan den
trots sin stora langd
g4 genom annu tva-
rare kurvor 4n en
vanlig buss. Bak- och
framhjul 4ar synkro-
niserade si att det
sista hjulparet f6l-
jer exakt i det fors-
ta parets spar. De
bagge busshalvorna
héalles samman ge-
nom specialtillver-
kade gummifjadrar
fran Goodrich,

X SOUTHERN RAILWAY HALLER
som tidigare berorts i TfA pad med en
omliaggning fran koleldade till oljeelda-
de lokomotiv. Enligt en uppgift i Me-
chanics har nu 31 Iok byggts om och in-
satts i trafik. Den forsta oljedopten #r
ocksd klar vid Fratton och arbeten pa
liknande anldggningar vid Eastleigh och
Exmouth Junction pagir. Sammanlagt
ska 110 lok byggas om och man rdknar
med en kolbesparing av 70 000 ton pr ar
da programmet helt kunnat genomforas.
Enligt samma killa s6ker sig en an-
nan jarnvig fram efter andra vigar
for att ersitta de gamla &nglokomotiven.
Det dar LMS som just fatt fram det
forsta dieselelektriska lok som konstrue-
rats i Storbritannien for t t pd hu-
vudlinjerna. Det genomgar f. n, omfat-
tande prov for att utrina dess fordelar
framfor de vanliga anglokemotiven.

* VISSA FORD- OCH MERCURY-
vagnar kommer enligt Mechanix Illu-
strated att utrustas med en litt av- och
pamonterad ”bubble-top” av vlexiglas.
Genom denna far man fritt synfilt at
alla héll utan att sjalv vara utsatt for
vader och vind,

* GLOSTER METEOR, DET BRIT-
tiska reaktionsdrivna jaktplanet, har en-
ligt Times Review underkastats en serie
kriavande prov i arktiskt klimat i norra
Canada och liknande prov under oken-
klimat vid Khartoum i Sudan. Inom
kort kommer dessa att kompletteras
med prov i tropisk viaderlek med speci-
ellt fuktig luft och provplanet har for
detta dndamal oversdnts till Singapore.
X TU-70 HETER ETT NYTT RYSKT
fyrmotorigt trafikflygplan for 70 pas-
sagerare, enligt Dagens ABA. Chefs-
konstruktor for typen har varit Alexan-
der N. Tupolev, en av Sovjets mest
namnkunniga pa omradet. Hans tidiga-
re flygplantyper kallades dock inte TU
utan ANT efter konstruktorens initialer.
TU-70 paminner vad utseendet betraf-
far mycket starkt om- det amerikanska
bombplanet Boeing B-29 Superfortress
och exempelvis i fraga om stjartpartiet
dar den forvillande lik den amerikanska
typen. En anmirkningsvard detalj iar
den glastdackta nosen.

{
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Modelljirnvigshobbyn i USA
har ju i minga avseenden utgjort
monstret for motsvarande svens-
ka hobby och d& vi genom vara
forbindelser miirkt att det kom-
mit fram Atskilligt nytt pA andra
sidan Atlanten har vi gjort en
brevintervju med den kiinde de-
kalkomanifabrikoren Gray om lii-
get just nu.

B‘ odelljarnvagshobbyn har i landet,
skriver Mr. Gray, har blivit en
aning lugnare och jag hoppas pi en
kort andningspaus. Vi behover minsann
en liten aterhdmtning for att komma
i ; jobbet. Jag har nyligen haft min
semester pd 8 ar och hilsade da
negd mj-vanner och affiarskolle-
sta vidstern och Californien.
tliga forsdkrade att mark-
jade tdckas med material.
drerna gjunker ytterligare under
manader s& fidr man nog
ta pa& resultatet av otaliga
* av tusentals modelljarnvia-
under kriget inte hade till-
tag.
dar enligt Mr. Gray ut-
av idel mj-vdanner. Till den
arliga kongressen inom det nationella
modellj viagsforbundet i augusti kom
ocksa ett overvildigande antal besokare.
Till slut ndmner Mr. Gray att ckade
priser pa modellmaterial jimte daliga
leveranstider bidragit till att mj-byggar-
na borjat dra éronen at sig. Tiderna ar
sviara dven pd amerikanska marknaden
men mj-byggarna har oftast svart att
forstd det. Till viss del beror det pa att
vederborande firmor annonserar 24 tim-
mars service, vilket oftast blir 1 méanad.
Man &r alltsd for optimistisk. Tidning-
arna med annonserna trycks tva ma-
nader i forvidg, och fabrikéren tror att
han.ska bli klar i tid for att ge god
service, men misstar sig.
Jag har bifogat foto av ett lok, si-

Amerikanskt mj-nytt

ger Mr. Gray. Det forestaller ett
viaxellok pa Indiana Harbor Belt Line
som jag lyckats kopa och ar myec-
ket stolt over. Maskinen ar i nollan, ar
superdetaljerad och med fungerande
gejderstyrning  pa  mellancylindern.
Boostermotorn under tenderboggin fun-
gerar ocksa. Har 1 Cleveland, méiste jag
inskjuta, finns det omkring 15 modell-
jarnvagsanlaggningar, halften i nollan
och andra halften i halvnollan.

Hur man blir mj-fabrikor torde redak-
torn bidst veta sjalv. Med hdnsyn till
Microtagen, Men si hir gick det till
for mig. Jag borjade gora nigra firg-
tryckta vagnssidor 1938. Det rorde sig
om s, k. privatiagda kylvagnar, vilka vax
mycket farggranna och ronte stor efter-
fragan. Jag jobbade med tryckningen pa
fritid, men tillverkningen vixte och 1940
forstod jag att mj-hobbyn hade defini-
tivt ”vuxit fast”.  Maskiner och lokal
anskaffades och arbetet fortskred tills
kriget kom. Aven min firma fick hjilpa
till med tillverkning for forsvaret. Pa
min fritid, den lilla som fanns, gjorde
jag upp nya skisser till dekalkomanier
och vagnssidor. Jag kom over en ny
verkstadslokal och gjorde den i ordning
for nytillverkning den dag kriget slu-
tade. Over 2 000 kvadratfot fick jag dir
med en lika stor kiallarvaning. Nir kri-
get sa slutade och vi fick material igen
gick vi med all vir kraft in for att
gora virldens storsta sortering av de-
kalkomanier for modelljarnvigar liksom

vagnssidor och andra tillbehor., Den®

stora killaren utsigs omedelbart till lo-
kal for en modelljarnvigsanliggning.
Eftersom vi hade plats nog valde vi
skala ”0”. Det drojer dinnu linge innan
den blir nagot s& ndr operationsduglig
eftersom arbetet i firman tar mesta ti-
den, dven kvillar och siondagar.

De amerikanska jarnvigarna hayr ef-
ter kriget satt in en ny ofantlig vagn-

"Brass Hat” Andrew Patrick, Cleveland, vid
stiillverket till sin anliiggning 1 nollan. In-
fiillt ett viixellok pid Indiana Harbor Belt
Line, utfort i nollan och tillhirigt mr Gray.

Mr Gray vid sitt arbetsbord.

park, bidde gods- och personvagnar, vil-
ka alla ar utomordentligt vackert ma-
lade. Vi forsoker givetvis att halla jaim-
na steg med de stora” jarnvagarna och
har hittills lyckats ge mj-byggarna det
viasentliga av vad som kommit fram via
de stora forebilderna. Personvagnarna
har numera en finish i blandande farger
med nya stilsorter 1 markeringarna. De
nya godsvagnarna forses med diveyse
slagord som paminner allméanheten om
vederborande jarnviags “New Stream-
liners”, deras olika tidg och si vidare.

Véar framsta kalla dr de stora en-
cyclopedierna om vagnar och lok som
ges ut av Simmons Boardman i New
York, Vi har alla editioner sedan 1922.
Vidare ager vi tusentals - fotos och
trycksaker i vart kartotek. Lekmannen
tror att dekalkomaniframstillning &y 'en
enkel sak. Men det ar mer jobb an det
som syns pa ytan av dekalkomanien eller
overforingsbilden, som den ocksi kan
kallas. Det dr mycket forskningsarbete
som behovs innan tecknaren kan utfora
bilden som ska tryckas. Sedan kommer
turen till klichén. Nar vi £att den, trycks
satserna och placeras i fukt- och damm-
fria stalskép.

Sa langt Mr. Gray. For dem som byg-
ger amerikanska vagnar i Syverige har
han bifogat nagra fargrad.

P4 spritt nya godsvagnar av typen
”box car” ar fargen godsvagnsrod med

(Forts. pa sid. 20.)
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‘ukontrollracer

f landningsstall,
illningsmekanism, landningsklaf-
falls ned vid landning etc. Van-
{ enmotoriga modeller, men
mmer av “Modell Airplane
‘en skalenligt utford modell
-Amotoriga “Grumman Sky-

- N\

rocket”, fotograferad. Den var utrus-
tad med tvd st. 5-cylindriga, fyrtakts-
motorer. Trots dessa tvd motorer hade
modellen en spinnvidd av endast ca
1,5 m. Amerikanerna har forresten over-
viagande smd modeller till sina motorer.
Det syntes dven pd den i Teknik for
Alla nyligen presenterade modellen av
en flygande vinge med inte mindre dn
fyra motorer.

Forutom dessa skalmodeller har det
konstruerats racermodeller byggda efter
egen smak. Med dessa modeller anord-
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| och konstruerad av Sture

‘em. Liingd 50 cm. Motor 5 cc.

nz_axlné.:.;sm_ t och sprygel pi
slda.

Den fiirdiga ukontrollracern,

nas hastighetstivlingar dar ocksd hoga
farter noterats, bl. a. en fart av 245
km/tim. Detta dr ju fantastiskt med
tanke pd dessa modellers litenhet, ty
spannvidden brukar halla sig pa ca 60
em. Motorerna #dr extremt hogvarviga
racermotorer pa ca 1/2 hk eller mer.
Denna styrka har de vid ca 18 000—
20 000 r/m. och en cyl. volym pa 10 ce.
Vikten ar ungefir 150—2060 gr.

D4 vi hiar i Sverige ej har tillging till
material i samma utstrickning som va-
ra kolleger i USA kan vi vil knap-
past tinka oss att komma upp { samma
klass, utan far ndja oss med betydligt
blygsammare resultat.

Tidigare har det presentevats en del
amerikanska ritningar till jusi sddana
har modeller, medan det diremot varit
ganska tystlatet om de eventuclla svens-
ka konstruktioner som gjoris. Visserli-
gen dr det en del firmor som annonse-
rat i tidningar om byggsatser till dylika
plan, men det vet ju var cch en som
bygger modeller, att det blir ganska trist
i lingden att bara bygga med byggsat-
ser.

Diarfor lamnas hir nedan en arbets®
beskrivning samt ritning till en svensk-
konstruerad flygmodell.

Linjerna #Ar kanske litet avancerade
for svensk smak, men ”man ska ju se
mycket innan dgonen trillar bort”, heter
det. Forresten blir kdrran riktigt snygg
nidr man vl blivit van vid den. Den har
ocksd givit goda resultat vid provilyg-
ningarna, vilket kanske dr det mest vik-
tiga.

Spannvidden verkar kanske att vara
stor med tanke pa den lilla motorn och
relativt 1dga vikten, men man kan i stdl-
let flyga lingsammare tills vanan blivit
storre. D4 kan man eventuellt kapa av
vingarna en bit och dra pd gas i stillet,
men tag det forsiktigt, ty det dr inte
det littaste att flyga med styrbart hojd-
roder. An Ar man hogt uppe, och @n &r
man nere i en- lagsniff si att dammet
ryker.

. Detaljbild ay motorinstallationen,

ot

i

Ceamns

Denna modell &r avsedd for en motor_ ,

p& b5 cc men kan forstoras till annan
motor. Den Ar byggd med tgnke pa stor
styrka och enkel konstruktion.

ARBETSBESKRIVNING:
Flygkroppen: i

Den egentliga grundstommen i kroppen
ar motorbidden med dess forlangning.
Motorbidden bestir av tvad 10 X 10 mm
fururibbor. De forbindes sinsemellan av
en 83 mm tjock plywood-skiva. Denna
skiva har till uppgift att vara fiste dels

for roderkontroll och dels for landnings- .

stillet, varfor det bor nedliggas stor
omsorg pi fastsittandet av denna skiva.,
Ribborna stricker sig till ungefir mit-
ten av kroppen. Dir dr de inféllda i ett
balsabloeck, vilket utgor bakre delen av
kroppen. Denna &r urholkad enligt rit-
ningen for att dels bli sa litt som mdj-
ligt och dels bereda plats for pianotra-
den till hojdrodret. Spant B och C ir
fastlimmade direkt pd blocket samt se-
dan bekiiidda med balsafaner av 1 'mm
tiocklek. Stabilisatorn limmas pd den
hakre upphdjda delen av balsablocket,

n limmas dit fore det att kroppen

l"_rfi.
mm bult med skallarna pad undersidan.
P4 Gvre gidan av ribborna dras en mut-
ter som forhindrar att bulten vrider sig
vid motorns av- och pamonteringar.
Landningsstillet monteras ocksid me-
delst ivad bult av samma storlek. Det
ska sitta pad 9,5 mm avstdnd fran nosen.
Likasi Iagras styroket till rodret kring
en 2 mm bult. Denna ska sitta mitt over
vingen, Allt detta synes bdst pa fig. 1.
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90 mm

. Vingbddden utgores av tvd 10 X 10

mm balsalister enl. fig. 2. De stricker .

sig utefter hela vingens bredd. Vingen
bor sidttas pd plats innan framre delen
av kroppens undersida klddes. Kldadseln
# utgdres dven hdr av 1 mm balsafaner.
Enl. fig. 1 bestdr framre delen av ett
balsablock. Mellan detta block och det
bakre, filles nu faner-beklddnaden in,
krummas efter blockens rundning, samt
limmas vid fururibborna. Vid vingen
gores ett uttag sd att man fir en jamn
overgang mellan kropp och vinge.

uttag bygges enl. fig. .

bestdr dven har av ett bals

gores vackert stromlinjefo:

med det undre nosblocke

man tdnka pd att gora ett ut K
luftintaget. Hela huven bygges ldmp
gen pd en plan brida. Kylluft-utta
basas kring en rundstay och pass
pa sin plats. Huven fastes

genom tvd skruvar som synes &

Landningsstdllets

konstrukéion.

| Kopparbricka

ifastlédd pa.
\hjulaxeln.

Nosplo.

uftinlag,

troll o motor-




Stalfiistet l arbete.

e TfA:s verklygsserie:

Svarven far bra stalfiste

Ett av de basta tillbehor till en
metallsvarv. ar ett 4-kantstalfaste,
som monteras pd den ordinarie
stalhéllarens  plats. Genom att
vrida héllaren i olika lagen kan
man hastigt placera olika svarv-
stal i arbeislage.

Ett av de basta tillbehor till en metall-

svarv ar ett 4-kantstilfaste, som mon-
teras pa den ordinarie stalhallarens
plats. Genom att vrida hallaren i olika

Uppsiittning for friisning av svarvstil i bloc-
ket. Friisen iir fastsatt i svarvens chuck,
blocket fastsatt med bult i tviirslidens T-spar.

3 Vaggorna gor att ﬁsr(stﬂlcn liitt kan in-
Justeras. De har tillverkats av en gammal fil.
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ligen, kan man hastigt placera olika
svarvstal i arbetslige. En séglan har
stalhallare ar en nodvindighet i produk-
tionsarbete. 2

Denna artikel beskriver ett 4-kantstil-
fiste konstruerat och tillverkat for att
anvandas p& en svarv med 4 3" dubb-
hojd. Den ar av en verkligt enkel konsf-
ruktion och den kan helt och hallet go-
ras med hjdlp av en liten svarv, eht_lru
en frasmaskin ar till nytta vid urtagning
av sitena for vaggorna. Lasskruvarna
utgores av vanliga skruvar med invin-
digt 6-kanthal. >

Dimensionerna som framgar av rit-
ningen avser att passa for svarvar med
ca 4 12" dubbhdjd. Emedan svarvar iar
olika med avseende pA hojden fran spin-
delcentrum till tvarsliden for stalhalla-
ren maste dven hojden pa fastet och
axeln kring vilken det vrider sig rittas
harefter. Denna hojd méiste vara sa-
dan att svarvstdlets spets ligger i plan
med arbetsstyckets centrumlinje.

Blocket (se fig. 1) gores av stal. Man
kan lata det vara ohidrdat eller sitthir-
da det, s& att det stoppar lingre. Aven
verktygsstdl kan anvidndas. Ehuru bloc-
ket kan goras i ett stycke blir det be-
kvamare att gora det i tvd som visas i
fig. 6. Man kan di anvidnda en fris-
skiva med storre diameter nir man ska
frasa sdatena for instdllningsvaggorna i
den undre delen. De tva delarna sam-
manhalles av de fyra %4 ” skruvarna med
invandig 6-kanthal, se fig. 7. Halen for
dessa skruvar ska borras diagonalt och
ned till 50 mm urtagningen.

Vid borrning ‘av blocket bor man se
till att diametermattet 19,5 noga halles.
Den del av hilet som har diametern 24
mm ska vara sdte for en styv spiralfji-
der, som ska hoja blocket nir lasmuttern

_ lossas. Vaggorna, se fig. 4, kan man sli-,

pa till av en gammal fil eller rasp s att
filtanderna bildar den refflade ytan. Om
man har tillgdng till en frismaskin gor
man vaggornas siaten med en frisskiva,

Uppmiirkning 1 blocket f6r styrskruvens hu-
vud, Bottenplattans llxu;nl anviindes som borr-
ur,

som har radien 75 mm, samt slipar dir-
efter vaggorna till samma radie medelst
en handslipmaskin. Observera att vag-
gorna hojer sig nagot ovanfor den und-
re ytan pa blocket, ca 1,5 mm bor vara
lagom. Om man ej har tillgéng till fris-
maskin kan man gora vaggspiren pa s3
sitt att blocket spannes fast vertikalt pa
en vinkelplat, som med bult fastspiinnes
pa svarvens tvirslid, varefter man fast-

. spanner svarvstilet pa patronskivan sa

det svinger med en radie av 75 mm. Oy-
re delen av blocket ska ej vara pi sin
plats under denna operation,

Lasskruv med invindig 6-kant anvin-
des i allminhet for fastspiinning av
svarvstalen i mindre stalhillave av detta
slag, men de dr oldmpliga emecdan spin
latt fyller halen. Vanliga 4. elley 6-
kantskalliga skruv har inte denna nack-
del, men dess huvuden ligzer di &Sver
blockets yta. Den anviinda skruvtypen
dar en smaksak,

Vid arbete i produktion biir ett plat-
skydd goras, som passar b2 hlockets
overyta. Detta skydd ska ha ctt 32 mm
centrumhal for att passa runt den undre
brickan, som syns i fig. 5. BRearbeta pe-
laren enligt de dimensioner som framgay
av fig. 2. Erforderlig lingd fis 2v bloc-
kets hojd, som ju i sin tur beror av dubb-
héjden pa svarven, som ska vara sidan
att fastdragningshandtagets mutter kan
uppskruvas tillrdckligt s& att lasskru-
vens huvud gar fritt under blocket nir
det dr uppskruvat, men dock icke si hogt

¥

Styrskruven i pelarens bottenplatta iir en
skruv, som har inviindig 6-kant,

En spiralfjiider omsluter pelaren och tjiinar
tIL att hija blocket niir fastsplinningsmut-
tern, fiist vid handtaget, lossas.

att %4” stalkulan, som tjdnar som kul-
spirr, faller ur sitt faste.

Mellan blocket och pelaren bor man ha
glidpassning. Finslipa dérfor hal och pe-
lare tills slutliga dimensioner ‘erhalles.

Pa fig. 2 ser det ut som om styrs}gru-
ven till vanster och spdrrkulan till hoger
#r diametralt mitt emot varandra. Detta
#r dock icke fallet i verkligheten, utan
de dr placerade s& att kulan och styr-
skruven kommer att svara mot respek-

tive hal som visas i fig. 3. Anvénd en -

borr med diametern 5,20 mm for att bor-

Spérrkulan tjanar till att fixera stal-
hallaren for varje ging den vrides till

ett nytt lage, men styrskruven dr nod-
vandig for att bibehilla visst ldge nir
fastdragningsmuttern dras 4t. P& den-
na skruvskalle beror noggrannheten vid
instiallningarna,

Nar styrhélen for styrskruvens skalle
ar borrade hopsittes blocket och pelaren
igen med laskulan pa sin plats. Stall in
blocket successivt i de fyra ligen som
bestimmes ay kulan, och anvind en borr

mer att orsaka kar
rens hil i bottenpla
for skruven och fors:

der ytan si att man far storre
(Forts. pa .

ra styrhilet, som innehdller kulan och  ¢ue: 1 fig. 8 (nederst v
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Modelljgmvégsserien  fortsater
tikeln om tvérdlssysteme

stromvindare
K samt forbinda
ekjlon av v5.1:. anlig_gning',

piret. Loket gar fort-
UT men nu med ten-
et ar klart att var kontakt
d FRAM-BACK inte stim-

T eller liknande.

r en praktisk sak for mj-
Om en korsning ir si
maste kontrolleras ett

lokets hjulbas.
-,_hjulpas kan §verbrygga

isamma. Den ”doda’” korsningen
i ir inget kollisionsskydd. Korsning-
|| ar av denna typ har sin begrinsning.
|| Ju mer vi ayldgsnar oss fran vinkelrit
 korsning (90 grader) desto langre blir
det doda mittstycket och desto ldngre
hjulbas behovs foljaktligen.

Nasta korsningstyp, fig. 19, har de
korsande spdren isolerade frin var-
andra. Hornen A, B, C och D &r gjorda
av icke ledande material, hardtrd eller
fiber. Observera att ralsbitarna T har
luftgap. Andarna pi bitarna ar bestruk-
na med flera lager lack for att elimi-
nera kortslutningar mot hjulflinsarnas
baksidor. Strommen tillfores T-rdlerna
medelst overforingsledningar. En tred-
je korsningstyp kan vi se i fig. 20. De
fyra isoleringsgapen delar upp kors-

- ningen i fyra delar. Sparviljaren ut-
gores av en omkopplare antydd till ho-
ger nederst pa figuren. Den betecknas
UPP-NED. Korriktningsomkopplaren i
figurens mitt betecknas OST-VAST.
Denna korsning forhindrar kollisioner
om korsningen utgores av ett separat
block, som omtalats i en tidigare artikel.

Vi har.nu behandlat principerna for

Fig. 21,

tvarils. Sedan kan var och en anvianda
dessa for speciella vaxlar for att fram-
for allt spara plats. Precis som i verk-

lig jarnvagsdrift. Vi kan till exempel |

ligga en trevigsvaxel som pa fig. 21.
Observera ”gapet” mitt i vaxeln. Fran
vanster sett ar forsta paret vaxeltungor
forenade metalliskt, medan det andra
paret styrs av.en isolerande tvarsla.

Som vigledning aterger vi ocksd en

- #nd4d mer komplicerad vaxel bestiende
av fyra vanliga sparviaxlar och en kors-
“ning. Koppling, luftgap och beteckning-
ar framgir av fig. 22. Ska vi gora en
hangir&®och har en dubbelsparig infart
kan vi koppla den som fig. 23 visar. Ba-
‘de stromkretsviljare A och riktningsom-
‘kopplare B ar tvApoliga, tvavigs. Kors-
ngen i tillfarten kan utforas enligt
fig. 19. PA fig. 28 har vi dock valt kors-
gstypen fig. 20. Omkopplarna kan
ytas mot relder med samma kontakt-

AR

Fig. 23.

*Tjall pa linjen”

Fel vid vixlar. 1) Gor en "testlampa”
med en 12 volts glodlampa och tva slad-
dar. Tva negativa och tva positiva tén-
der inte lampan. 2) Da tva lok i samma
stromkrets ror sig, trots att eit befinner
sig bakom en stingd” vixel dr inte
viaxeltungorna i god kontakt med ytter-
rilen. Vanliga felet dr smutsanhopning.
Fosforbronsbleck 1odda under ytterri-
lerna si att endast\ett bleek i tuget gor
kontakt med vixeltungan #stadkommer
god elektrisk kontakt.

Kortslutningar. Om amperm
snurrar febrilt, se d& efter {6l
1. Om kortslutningen uppts?

alla stromkretsar (block) kontrsileras
"stiallverket” fram till anldgegningen.

. Om det blir “kortis” i endast ett
block fores fordonen over till annat
block. .Om kortslutningen upphor
stdll det ena fordonet efter det and-
ra pA det nyss kortslutna blocket.

. Om kortslutningen endast upptrider
i en korriktning testa “gapen” till
nirliggande block. Ett av gapen kan
vara overbryggat och ddrigenom ge
kortslutning, da plus och minus
tvingas till ”traff”.

. Fruns harnal eller ett sadant didr
mystiskt automatkoppel kan ha beha-
eat sld sig till ro vid en vixel.

. En rilsspik ligger dir den inte ska
vara.

. Ett metallhjul befinner sig i ett
ngap”.

Doda block

Se efter om smuts eller 16s ballast
hindrar vixeltungorna att gora kon-
takt med ytterrdlerna.

. Prova med testlampan ledningarna
frim stromkillan genom hela det d6-
da blocket.

. Se efter om en l6dning i st1:8mf6-'

rande ledningar gitt upp.

. Inspektera alla forbindningar i led-
ningarna. Det kanske finns nagot

lodstalle som ni skulle ”fixa i mor-
gon” — men glomde.

Slutligen. HAIl lokhjulen rena. Kol-
tetraklorid ar inte dyrt. Inspektera att
tenderhjulen tar upp strom ordentligt.
Om de brakar och inte vill sa 16d tender-
boggiernas mellanstyeken till tenderkor-
zen med tunna bojliga ledningar. Ledar-
hoggiens hjul p& loket kan stilla till
trassel. Den som alltid gor dem av isole-

_ rat material pA vinstersidan, det ir
Eder Casey Jones.

Fégelungama i boet ska fotograferas,
men hur? I botrddet finns det inte
plats for fotografen och hans kamera.
Skulle det #nda finnas en plats &t ho-
nom s& skrimde han troligtvis bort fa-
gelmamman den forsta dagen. Men en
camouflerad kamera med fjarrutlosare
tolererar hon ganska snart och hon kom-
mer att fastna pa platen inom rimlig tid.
Eller man har observerat spar av djur
nere vid stranden. Vad kan det vara for
djur? Den fragan kan man fa besvarad
genom att sidtta upp en fotofilla.

Hur ser nu en sadan fotofalla ut och
hur arbetar den? Ett sitt att ordna en
shdan visas pd nedanstdende skiss, dir
den ar pillvad framfor ett ratthal. Som
vi ser har ett tunt snore spidnts fram-
fér halet. Nidr rdttan nu kommer ut och
stoter mot trdden paverkar denna en
kontakt, vilken sluter kretsen och en
strom flyter genom utlosaren. Denna
siitter kamerans slutare i funktion och
rattan Ar avportritterad.

Den viktigaste detaljen i denna anord-
ning Ar, om man bortser ifran kameran,
utlosaren, Utforandet av en utlosnings-
anordning kan varieras pd manga sitt.
Figur 2 visar ett. Till denna har an-
viints delar frin en gammal ringklocka.
Dar Aterfinner vi elektromagneten, an-
karet och ankarets fasta kontaktskruv.
Som montagepanel kan ringklockans
grundbride anvindas. En nytillverkad
detalj dr den kring en skruv lagrade av-
tryckararmen med tillhorande fjdder.
Magnetens kopplingstradar dr forda till
ett par klimskruvar, som ej ar visade i
figuren, Den till kameran horande trad-
utlgsaren dr, medelst ett par skruvoglor
som hallare, monterad enligt figuren.
Ringklockans klipp ar avtagen si att
endast omkring 10 mm aterstdr. Mark
vil, att denna lilla stump ar bojd efter

. en cirkel med avtryckararmens axel som

centrum. Denna anordning fungerar pa
foljande satt. D& kontaktanordningen
sluter strommen genom magnetens spo-
lar drar magneten till sig ankaret. Ge-
nom ankarets rorelse glider sporren (den
avskurna klappen) in i ett hal som bor-
rats pa lampligt stédlle i avtryckararmen

(se figur 2). Da avtryckararmens fjader

dr spand kommer armen att trycka ihop
tradutlosaren, vilken pAverkar kamerans
slutare med kidnt resultat.

F-Lg 1. Fotofdlla gillrad framfor ett
ratthdl. Nar rattan kommer emot snoret
fotograferar den sig sjilv,

3,

En fjirrutlosa
for kameran

Fig. 2. Fjarrutlosare
tillverkad av en gammal
ringklocka. Kontaktskru-
ven under fjadern an-
vindes for justering av
utlosarens kianslighet,
dvs. avstdndet mellan
Psporren” och hilet © av-

tryckararmen,

- Kontaktanordningen kan dven den va-
rieras pA manga satt. Ett par utforan-
den visas i figurerna 3 och 4, Figur 3
visar hur en bit tunn massingsplat satts
fast vid en triplatta medelst ett par tri-
skruvar; som tjinstgor som kontaktskru-
var, Om man, som p& bilden, knyter ett
snore eller en trad i fjadern och drar
den genom ett hal i traplaftan fir man
en effektiv men synnerligen enkel drag-

UL BATTER N [ nissine bR itk UTLOSARE
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Fig. 3. En enkel kontaktanordning.

TILL UTLOSARE.

Fig. 4. Batteri anvint dven som kon-
taktanordning.

kontakt. Om man stiller tridplattan pa
golvet och lagger ett tunt och litt brade
med ena #nden pad fjadern fir vi en
tryckkontakt som limpar sig bra att an-
vanda vid fotofallor for mindre, lattare
djur. Bradan méste dock vara sa latt att
den inte trycker ned fjadern helt. Men
fjadern far ej heller vara for styv. La-
gom #Ar som bekant bast. Detta utforan-
de av kontaktanordningen &ar ndrmasi
avsett for fotofallor och forsat.

En enklare konstruktion #&n den som
ses pa figur 4 fir man leta efter. Kan
man forresten tala om en konstruktion?

Hir har ett stycke ledningstrdd »ska-
lats” ren frdn isolering och lindats nag-
ra vary kring ett ficklampsbatteri. 'sz.

batteriets minuspol tryckes ned
3 B

2%
PIDET & AR A s g e

fingret blir det kontal
de tradén och bilden &r
kan knyta en ogla p:
den om batteriet s& a
kes ned d& man dra

Har man synkronis:
kan man ta Ggonbli
daligt ljus. En sidan
fordel att kombinera me
sare. Har man inte en s
man ha mycket roligt m
1osare i alla fall. T inle
ett par anviandningsmojligh
finns hundratals andra.

Blocket och pelaren kan
skilt dr detta énskvirt betriffand
ket, ty instdllningshilen kommer
stoppa ldngre. Spiralfjid
ligga omkring pelaren kan
Fjaderns fria langd bor vara
Olika delar av stalhillare
5. Ett 13 mm rundjirn ir svetsa
fastspanningsmuttern. Rundjarne
gingat i ytterinden sa 13
skruva pa en kula. ,

-

Under muttern ska ligga
som svarvas ay stdl, missing

ska passa i fordjupnin
overyta. En annan brick:
ovre anden av pelaren, sk
ket fran 38” skruven, sor
att satta fast pelaren
héllaren och begransar fas
mutterns rorelse uppét. Den:
rar mot en re

pa tvdrsliden. 1
rum for spin som
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hk och driver dver
rodren. Anligg-
-arande 15 amp. men

- ganska snart kunna

10torn arbetar via en elektriskt
ad koppling. Den gar med 5 000
dvaxlat till 5 varv per
géende axeln. Den kan

Firman har funnit att 2

relser limpligen sva-

ar med en kontroll-

idikerar servomotorns

oskopet. Dar-

letts ; med en sarskild
gning. En fordel med gyro-
att den kan ta upp flygpla-
efar 50° skevning och 30°

] en regleras genom en
re och det hela ar si kopplat
anet intar den instillda hojden
gsamt — for att undvika be-
v felinstallning — men det
dligt snabbare genom att

Btégazj och fotstég
varit i tjanst och
a‘nligt'la? beslagen
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ingd metallis
- indela Hg-lamporna i lagtryckslam-
‘med upp till 1 atm. (= vanligt ba-
hogtryckslampor med
¢ mellan 1 och 20 atm. samt super-
ogtryckslampor med tryck fran 20 atm.
och uppat. Temperaturen i lamporna
okar med trycket, vilket medfor, att man
endast for de lagre trycken kan anvinda
glas 1 lampkroppen, i ovrigt anviandes

kvarts. Kvarts har dven den fordelen .
_ att den genomsldpper ultraviolett ljus

(kortare vaglangd dn violett) vilket dr
nyttigt for manniskokroppen i lampliga
mangder (s. k. kvartslampor) och som
kan anviandas for desinficering. Hg-lam-
por for de hogsta trycken anordnas i
regel med vattenkylning. Ligtrycks-Hg-
lamporna limnar ett ljus som ér rikt pa
grona men fattigt pd roda strilar. Dess-
utom utsandes en viss mangd ultraviolett
stralning. Med okat tryck okas Aven hal-
ten av roda strilar och med hjilp av
s. k. lysamnen (zinksilikat, kadmium-
borat ete) kan man vid laga tryck om-
vandla det mesta av den ultravioletta
stralningen till synligt ljus, Lysimnena
anbringas pa insidan av glasréren och
vi ser nu dagligen hur de s. k. lysimnes-
roren okar i antal. Inbranningstiden for
lagtrycks-Hg-lamporna uppgar till 3—5
minuter, alltsa avsevart kortare #n for
Na-lamporna. Lysimnesroren tander vis-
serligen efter nagon sekund, men full
ljusstyrka uppnds forst efter ovan an-
given tid.

Hg-lampor anvindes till gatubelys-
ning, innerbelysning (i synnerhet i sam-
band med vanliga glédlampor, s. k.
blandljus, lysimnesroren diremot en-
samma), vidare till medicinska andamal,
sterilisering etc. PA grund av sin stora

halt av grona stralar limpar sig ljuset .

mycket bra till belysning av t. ex. trid-
grupper och grasplaner.

I lysamneslamporna ar trycket endast
ca 0,00 mm Hg och med hjidlp av lys-
amnena kan man fa roret att avge ljus
av nastan vilken fargsammansittning
som helst, Verkningsgraden vid lysim-
nenas omformning av ljus med kortare
vaglangd till ljus med langre vaglingd
kan uppga till nara 100 %. Ljusutbytet
haller sig kring 35 lumen/watt eller
ungefar 3 ggr s4 mycket som for vanliga

“lagd vagn, New York Central Railroad

har ibland ett litet ¢ pa sina “coach”-
vagnar, det ar allt. Namnen finns med
i vara satser dekalkomanier for konser-
vativa mj-byggare. De nya stromlinje-
vagnarna har endast ”“coach”-vagnarna
numrerade, men restaurant- (diner)-, sov-
(sleeper)- m, fl. vagnar biar namn efter
‘beromda personer och platser. Om ni git-
ter dekalkomanier pa Micro-Pullman-
vagnen t. ex. sa2 kommer ordet Pullman
mitt pid sidan ovanfor fonstren, Rakt

fonstren kommer namnet pi vag.

Casey Jones.

sdlampor. . Anvindningsomrides
> 'ku; 2

got sitt avgriinsat eme-
nnu befinner sig i rask utveck-

et &
- ling, F. n. pagar bl. a. forsok med lysroy

for utomhusbelysning i England och
USA, vilket tidigare icke var mojligt da
lamporna icke kunde brinna vid tempe-

raturer ned mot och under fryspunkten,

Sﬁperhiigtrycks-Hg—lampor.

De s. k. superhogtryckslamporna hay
i allt storre utstrickning borjat ersitta
glodlampor i stralkastare, projektions-
apparater, fotografisk apparatur, flod-
ljus ete. Vi ska nu ndrmast beskriva
dessa.

“Vid fortsatta experiment med Hg-
lampor, framfor allt vid Philips Gloeij-
lampenfabricken i Eindhoven, Holland,
fann man att om den tillforda elektriska,
effekten (hogre spanning eller strom
eller badadera) okade vid oforindrat av-
stand mellan elektroderna (== ljusbigens
langd) s& steg temperaturen i ljusbagen
avsevart. Detta medforde en avsevird
tryckokning i lampan och maun fick en
kraftig okning bade i ljustédthet och ljus-
utbyte. Till foljd av det hoga trycket
maste man kraftigt minska rérets dia-
meter for att fa tillrackligi stor hall-
fasthet. Det dr namligen ur flera syn-
punkter ej ldmpligt att oka rérviggens
tjocklek., For att undvika éverbetining
maste urladdningsroret kylas med ett
rinnande kylmedel, som man liit passera
mellan sjilva lampan och ett yttre glas-
ror. Da temperaturskillnaden mellan ur-
laddningsrorets inre och yttre yta upp-
gar till flera hundra grader har man
varit tvungen att gora detta rior av
kvarts i stédllet for glas. Fig. 7 visar en
lampa av denna typ.

Elektroderna B och C dr av metall,
oftast 6verdragna med nigon metalloxid
som underldttar lampans tindning. Den
svaga strom, som omedelbart vid lam-
pans inkoppling genomflyter Adelgasen
uppvarmer elektroderna si att strom-
styrkan okar, Darmed har en cirkelpro-
cess kommit i ging som leder till att
temperaturen stiger, si att kvicksilvret
forgasas. Den omnimnda Adelgasen tji-
nar endast till att leda strommen vid
tdndningen. Sedan okar lampans tempe-
ratur mycket snabbt liksom trycket, och
efter nigra sekunder har full ljusstyrka
uppnatts. Temperaturen och trycket i
lampan begrinsas av att den tillforda
elektriska effekten — av kylvattnet bort-
ford effekt -+ utstralad effekt.

Vid laboratorieférsok hos Philips kom
man 1936 upp till en ljustithet, som over-
steg solytans. I en lampa med en inre
diameter av 1 mm och en effekt av 1 400
watt/ljusbagem. fick man en ljustithet
av 180000 stilb mot solens 160 000.
Trycket i lampan var dia 200 atm. och
temperaturen i Iljusbagens centrum
9.000° (vid rorviggens inre yta mycket
ligre). Vid éverbelastning har man natt
till 300 000 stilb i centrum hos ljusbagen.

Denna artikel #r endast en orienteran-
de sammanfattning av gasurladdnings-
lampornas funktion och utveckling. I
synnerhet de hér endast flyktigt berorda
lysémnesroren och dven oévriga typer av
urladdningslampor finns nirmare under-
sokta och beskrivna i ett flertal artiklar
i den svenska Tidskrift for ljuskultur.
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for bultarna genom att
cplat. Hjulen, vilka ko-
rdiga, satts fast genom att man
en Kopparbricka pa var sida om
t pa axeln. Hjulet bor forresten lag-
genom att driva in ett ror som pas-
till axeln. Lingden pa landnings-
et varierar alltefter storleken pa

- propellern, men bor ej goras for langt,
Al emedan det da blir vingligt.

. Vingen: _

Denna gores i ett stycke, vilket sedan
knacks pa mitten. FramKanten, vilken
ocksa ar vingbalk, bestar av en 10 X 16

- mm balsalist. Bakkanten ar ocksa en
balsalist med storleken 10 X 3 mm. Ving-
spetsarna utskares i 2 mm balsaflak.
Mellan listerna limmas spryglarna, som
alla har samma form och bestar av 3
mm balsaflak. Narmast kroppen limmas
ett balsablock med samma form som
spryglarna. Detta block utgor den egent-
liga fastpunkten sa att ratt V-form er-
halles vid knackningen och hoplimning-
en.

Hela vingen putsas sa att den far ritt
form enligt sprygelritningen. Uttag go-
res i framkantens bakre del si att den
1 mm tjocka bekladnaden kommer j linje
med framkantens yta. Baktill ligges fla-
ken bara pa bakkantlisten. Rikngt med
lim anvandes, ty balsaklddseln nhar en
icke s& liten del i vingens hallfasthet.
Ovanpa den yttre vanstra sprygeln lim-
mas en plywoodbit, vilken uvgor styr-
ning for de bada styrlinorna till 'oket.
(Fig. 1.)

Sedan vingen fédsts vid kroppen, for-

_ mas vinginfastningen medelst plastiskt _

tra.

Stabilisatorn med hojdroder:

Denna bestar endast av tvd 1,5 mm
balsaflak. Lagringen for héjdrodret be-
star av en tunn linneduk, som limmas
mellan flaken enligt den streckade delen
pa ritningen. Alltsammans formas sedan
som en mneutral profil. Hivarmen pa
hojdrodret gores av en bit plywood, som
fastes med lim efter det att den genom-
borrats for pianotraden, vilken:ju ocksi
‘lagras i roderoket.

Malning och putsning:

Detta gar efter gammalt kint recept.
Alltsa: Grundning tva eller tre ggr med

putsning mellan varje ging. Darefter

slutlackering en eller tva ggr. Ocksi har
putsning mellan varje gang med fint
sandpapper. Var inte rddd att anvinda
glada farger, ty ett flygplan ska vara
grant. Eventuella sprickor fylles forstas
med spackel el. dyl.

Utrustning:

Batteri, tdandspole och kondensator
sittes pa en enda hallare av aluminium-
plat och kopplas enligt motorschema.

| Tindspolen sitter man langst bak, och

‘sedan batteriet, vilket 4r tyngst, Ovan-

P 3

p4 detta kommer si kondensatorn, som

A

~ kan surras direkt p4 batteriet, Hallaren

fastes sedan pa plywoodskivan med en

¥

v sedan’ man provat balansen,

i)

‘_ zarna kopplas till motorn p& van-

b ngen utfores genom tvd 0,3 mm

i pianotrddar. Dessa dr ca 10—15 m langya

och fiastade vid roderoket. Andra dndan
ar fastad vid en s. k. roderspak. Kopp-
lingen ska vara sddan, att nar man dray
i den ovre tradden géar héjdrodret uppat
och kdrran stiger. Drar man i den und-
re si dyker den. Men drag forsiktigt,
ty rodret gor stort utslag vid liten hand-
rorelse. Handspaken ska endast vara

_sa stor att man kan hilla i den, alltsa

ska tradarna géd alldeles intill handens
gver- och undersida.-

Nar man flyger bor man ha en med-
hjilpare som kan starta motorn och
slippa ivdg modellen, ty sedan har man
fullt sj& att styra den och hilla den
flygam}e. Flyg ocksa déar det ar rela-
tivt mjukt for att forebygga lkvaddning.

Sture Karlsson.

T
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Under kriget har stora radiofekniska ny-
heter, speciellt inomn ultrakoriviigsomridet,
framkommit, Den kanske mest uppmiirk-
sammade iir amerikanska arméns handie-
talkie, dvs. en sammanbygegd siindare-mot-
tagare i litet formaf, "Yank” iir en sidan
handie-talkie, enkel och litt att bygga.

Bygg Er egen Yank — Ni kommer att
bli stolt déver den, Yank den triidlisa tele-
fonen for envar dir alla tiders hobby och
samtidigt praktisk.

Vem som helst kan bygga sin Yank efter

vira utforliga ritningar

och arbetsbeskrivningar.

Pris endast XEr, 4:50
Siindarebestiimmelser

samt prislista i byggsats

och delar medfiljer, Siin-

des mot postforskott var-

vid porto tillkommer.

Skriv i dag!

\_. HOBBY-FORLAGET, BORAS R. J

flltning fir byggande av

REAKTIONSAGGREGAT

For modcllﬂygplnn ete. Aggregatet kan
vid maximal effekt utveckla en drngl_cmft
motsvarande en propellermotor pi ca 5 hk.

Till N. E, HANSSON, Stadshagsviigen 16,
Viisteras.

Siind mig per postfirskott ...... sats
ritningar och arbetsbeskrivning & kr. 6: 35
per sats plus porto.

Namn:
Adress:

Postadress:
Texta tydligt!

STAMPLAR

AV ALLA SLAG

Offerter och Katalog
pa begiran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

’

¥

.

VERKTYG &hnmaciic

SIDUNA A

STOCKHOLM 7




Tips om r6r och rorfel:
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D& ar det ofta ett brott inne i négot

ror. Glodtraden kan ha gatt av eller

emissionen upphort.

Vilket ror galler

det? Ni kan lata prova alla réren hos

en kompetent radiofirma. Tag helst med

hela apparaten och |4t satta in det ratta

roret pda sin plats, ett nytt, riktigt rejalt

ror . . . ett Tungsramror |

TUNGSRAM
®

Svenska Orion Forsaljnings AB
Stockhoim, Géteborg, Malmo

4656CC3

PERTRIY

5
batteriet I

med nio liv

AB TUDOR .

STOCKHOIM — GUTEBORG — MALMO
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NYHETER fin SVENSK

l NDU5 TRI :

Rottneros Bruk donerar

Ledningen for Rottneros bruk har med
anledning av att dess chef, major
Svante Palsson, vid arsskiftet kunde fira
trettiodrsjubileum som ledare av foreta-
get beslutat ett antal donationer. Sa har
till en pensionsstiftelse for tjanstemin
och formin anslagits 500000 kr., till
gratifikationer for tjanstemin och for-
man 100 000 kr., till anslag at arbetare
som bygger egna 100000 kr. samt till
semesterhemmet Frykenstrand 50 000
kr. Dessutom anslogs ytterligare 50 000
kr. till diverse sociala andamal.

Kohlsva bdrjar tillverkning av
yarmepannor

KohIS\a jarnverk komxnel nu . att ut-

oka sin tillverkning av varmepannor.
Dessa ar avsedda for en del av Svepsl\d
maskinverkens exportmarknader. Till-
verkningen utgor ett forsta led i det be-
slutade samarbetet mellan Svenska ma-
skinverken och Kohlsva jarnverk.-Bygg-
nadstillstind for en nybyggnad for detta
andamal har redan erhallits och fabri-
ken kommer att f4 matten 110X76 me-
ter. Tillverkningen berdknas starta un-
der 1949,

Chefsskiften

ill - 6veringenjor vid Vikmanshytte

bruk efter overingenjor Erland Berg,
som limnar sin anstdllning den sista
februari, har utsetts bergsingenjor Erik
Tholander, som redan #r verksam vid
bruket och som tidigare dven varit an-
stalld i Scderfors och Bofors.

Till den nyinrattade posten som tek-
nisk chef for Mo och Domsjo AB:s
samtliga industriella verk och anligg-
ningar med undantag for Husums sul-
fatfabrik har utsetts overingenjor Six-
ten Ulfsparre., Till dennes eftertriadare
som driftschef vid Domsjo sulfitfabrik
har samtidigt utsetts civilingenjor Rune
Axling.

I DIDIDIDIDIDIDIDIDIDIDIDDIDIDIDIDIDIDIDIDO DI DI DI DI DD

BILREPARATORSKURSER

2—4 minaders utbildningskurser
mars och 80 mars 1948,

SVETSNINGSKURSER

HANDELSKURSER

WIVDIVDIDIVDIDIDIDIDID

Dibelnsgatan 9, B k 8 v d e.

L4 44 2

8 veckors kombinerade gas- och elektriska svetsningskurser med prnktlk
gamt 3 och 6 veckors gas- eller elektriska svetsningskurser med praktik birja
den 2 febr., 1 mars och 80 mars 1948,

5 miAnaders handelskurs { praktisk kontorsutblildning bdrjar den 27 jan. 1048.
Prospekt och upplysningar mot porton, dd tldningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Visteras angkraftverk uthygges

Vattenfa]lsstylclsen foreslar att ytter-
ligare ett maskinaggregat och en éng-
panna insiattes i Visteras dngkraftsta-
tion for en berdknad kostnad av 12 mil-
joner kr. Utvidgningen drar med sig att
bl. a. hamnen, kolgirden och asktran-
sportanordningarna maste kompletteras,
varjimte en ny overforin ining till
Finnslitten fordras. Angtum inaggrega-
tet torde emellertid kunna bii firdig-
monterat forst 1952,

Scania Vabis samarbetar med
brittiskt bilforetag

cania Vabis har triffat en overens-

kommelse med det brittiska Leyland
Motors Ltd, som dr Europas stirsta till-
verkare av busschassier och Lvagnar
i tyngre klass, om ett omsesidigt utbyte
av elfalenhetel pa bilproduktionens om-
rade och av ritningar till chassidelar.
Ingenjorer fran Scania Vabis har redan
besokt Leyland Motors anliggningar i
Lancashire och bestdllt maskiner for
110 000 pund. Nagot kommersiellt sam-
arbete dr det emellertid icke fraga om.

Boda glashruk utvidgar

Boda glasbruk i Smaland konimer inom

kort att betydligt utvidgas. Man har
redan installerat en kontrollstation pa
bruket i vilken ingredienserna till glaset
blandas p4 maskinell vig.

Uranletning 1 Nitra

Bolidens gruvaktiebolag bedriver f. n.

geologiska undersokningar i Vister-
sel, Nitra, dir man i berggrunden till
den for ett tjugotal ar sedan omtalade
radioaktiva kéllan rdknar med forekoms:
ten av uran. Hittills har man emellertid
icke kommit till nigot positivt resultat
och om det finns uran pa platsen kan
det mycket vil ligga pa ett sddant djup
att det forblir oatkomligt.

till bllrcpnrntorer bérja den 2 febr., 1

SIdIeIIDIDIDIDIDIOD

Tel. 12 40
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storsta industrier

_/_J
vid en av Stockholme
vid en av Stockholms

»Mitt forsta arbete efter folkskolan var paen
liten verkstad i Eskilstuna,» berittar ingenjor
Tage Larsson, anstilld som verkmistare vid
en av huvudstadens storre industrier. » Fastin
iobbet varken var intressant eller sirskilt vile

avionat och jag heller inte dd hade nigon tanke
1” att komma nanstans, tyckte jag dindi det

kulle vara roligt att fa litet bittre insikt i det
rbete jag holl pd med.

;{. ¢ hade genom studiecirkelverksamhet kom-
mit i kontaktmed Brevskolan och tog en mindre
k i mekanisk verkstadsteknik dir. Kursen

man
etl tag

ligen

t '..‘ts.'v':t's

a bra och jag fick faktiskt smak faor

Nér jag sedan sokte och kom in pad den hir
>ra, moderna verkstan, tog jag en verkmiss-

s vid

1,

Brevskolan. Vid slutet av den
ett tag bli yrkesldrare men efter sam-
ingenjor Ejderby pd Brevskolan beslot
ig for att, efter verkmistarekursen, forts
med en ingenjorskurs.

en var ganska jobbig mcnjag tror det ligger
fordelar i att ldsa pa egen hand. Kommer
till nagot svart problem stannar man dir
och studerar det grundligt tills man verk=
kan det. Och hela tiden arbetar man och

skaffar sig det praktiska underlag, som ir nod-
viandigt £r dessa studier., -

vinta till i morgon — duger infe.

For att klara en brevskolekurs miste man gi-
vetvis vara ritt seg och uthallig.
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Mekanisk Mo!orskolcre- Yrkeskurser
ve‘:k‘s‘:udS- kurser Radio
:e ni Maskinléra: Virme- och
= rme-
oginkurier  ingenigrurier Yo °
Kurser = Vekrkmcslare- teknik :
- urser -
;Signsc;(rssrl:zrser Formanskurser Verkmastare-
Koroer ,5: ar.  Maskinistkurser _kurser
betsstudieman  Reparatérskur- Férmanskurser
1 Korastudlem ser Maskinistkurser
nenrn b _Pla-  Montérskurser Yrkeskurser
Kureer c}or"" Yrkeskurser Véab
skyddsombud aﬂeekc:‘nllsku nugn{agk?ﬂk:
r =S
Gjuteriteknlk:  och konstiuk- V",(%’:‘s‘;‘r"’”'
Mastarekurser tioner: &
A é Schiaktmastare-
1 f_’q"?unsk;r_sker Ingenidrskurser kurser
§ Cluteritekni Ritarekurser Formanskurser
Svetsnings- Ritteknikens Avvagning
teknik: grunder Yrkeskurser
Verk Geometrisk rit-
ekr mastare. ning Grundkurser
i Forlr:;i;k Maskinritning iz
urs:
- Yrkeskurse: or Elektriska ma- Matematik
o= skiner ochan-  Formelrakning
Mm esteknik:  J&ggningar: och trigono-
| Mastarekurser Ingeniorskurser metri
L gormonskurscr Maskinistkurser E}/slki‘o';h kemi
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| Verkstads- Ursers i
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I Verkms ser for C- och M °'°|-
{ VYerkmastare- B-behorighet v°'°' gra e
. Fku“e, Moniorskorshe erkstadsteknik
i Yo‘:mcinskurscr Yrkeskurser Special-
| rkeskurser Obl. kurs for kgrser'
| Motorteknik: 'I’.Iek"ik”'a" Malemo.ﬁk
* Verkmastare- s Fysik
- kurser Teleteknik: Kemi
{ Formanskurser Fullstandiga ra-  Hallfasthelslara
Kurser ¢ bil- diotekniker. Hardningsteknik
montdrer kurser Yrkesekonomi
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Ingenjor Tage Larsson disku-
terar en ritning med en svars

vare..

Under: en del av den

stora verkstaden med sin mo=

derna maskinpark.

att tanka: jag bryr mej inte om det
i kvill — tar det i morgon i stillet.
Det duger inte. En bra sak med Lre /-
skolan dr att den gdtt in for alt rea:
odla sina kurser. Ingen spickning av

Industriell or-
ganisation
och ekonomi

Arbetsstudier

Verkstadsteknik

Realskolekur-

ser:

Enskild brey-
undervisning

Dagbreyskolor

Aftonbrevskolor

Sprékkurser :

Grundkurs i
svenska

Rattskrivning

emut s  ouw  Gemm

Praktisk skriv-
kurs

Engelska

Tyska - Franska

Ryska - Spanska

Esperanto

Férenings-

teknik:
Foreningskun-

skap
Maétesteknik

Sociala fré-
or, sam=
dliskunskap

och ekonomi

Brevskolan
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Sand prospekt Gver de kurser
jag strukit under.

IN AN oot ase s essesasses sssesrrares e T

Bostad .......cceeus.

PoSladress e s escsesssoeresclire st T .‘4.?
Musik och Teckning
hobby: Amplérlquler
Att sjunga till Orientering

gitarr eller
luta
Fiolspelning,
piano, drag-.
spel
Musikledarkurs

Praktisk han-

delskunskap

Aktuell orien-

tering

kurserna med en massa onddiga dms-
nen forekommer. P4 si sitt blir ju
kurserna inte s3 dryga och alla far
en chans att komma igenom dem —
och lust till fortsatta studier.

Till _mej har Brevskolan sagt: ta en
bit i taget — studera steg for steg.
Jag vet av erfarenhet att det dr ett
gott rad», slutar ingenjor Larsson, en
av Brevskolans mainga framgingsrika
elever.

Vad andra sagt:

»Hela studietiden har mellan mej och
Brevskolans lirare ritt en god och
uppmuntrande kontakt.»

»Jag tror fordelen med Brevskolan
ar att de vill att man ska borja med

5 { en mindre kurs for att sedan steg

for steg ni sitt mal»

»Nu fir jag gora egna elektriska in=
stallationer tack vare Brevskolans
kurser for C: och B- behorighet.»

»Det stora iniresse och den omsorg
Brevskolan visade mina studieplaner
gjorde att jag valde den skolan fram-
for andra.»

Lit det bli en dndring framat dven
for Dig i ar! Stryk under def dmne
som intresserar Dig och sind in
kupongen. Skriv idag.

—
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ar Jukon synnerligen vire

TfA:s oumbirliza handbocker

Vdra danska lasare kan bestalla hand-
bocker hos C. A, Reitzels Subskriptions-
afdeling, Nerregade 20, Kebenhavn K.
& Telfl:C: 2500,

1. Rinestickan och dess anviindning. Av
- T. Porsander. 1:50. 5 uppl.
Elektriska ackmulatorer. Konstruktion
- — Skitsel — Laddning. Ay T. Porsan-
~ der. 2:25. 3 uppl. 3
8. Konsten att uppfinna. Av H. v. Horte-
~nau. 2:25. 2 uppl.
‘4. Omlindning och beriikning av smimo-
~ torer. Av T. Porsander. 2:80. 4 uppl.
5. Vind-elverket i teori och praktik. Ay T.
Porsander. 2:75. .
. Modellbaten. Ay Jac M. Iversen. 2:00. -
Hur blir jag tekniker? AvF.Adelskdld.
‘Hur jag skiter min cykel. Av S. Wint-

uppl. ot i
1 eﬂﬂ%m Del I Ay C.-E. Nord-

elljirnyligen Del IL Ay C.-E. Nord-
1d, 3:50.

viigar till snabbrikning. Ay J. Alm-

En oumbirlig hjdlpreda vid det

ktiska rilknearbetet, 3:50.

 laborera hemma Del I. Laborations-
ning med 150 kemiska forsok.

. Bolin och B, Gustaver, 3:75.

‘bokhandel eller direkt frdn
1or Alla, Boz 3137, Stockholm 3

, Box 3137, Sthlm 3.
erﬁactt’nad. f6ljande handbdcker

. N

BREVLADA
A denna avdelning besvaras kostnads-
tt tekniska frigor av allmiint Intresse.

. Om svar diremot Onskas | brev uttages
" ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-

| siindas p& postgirokonto 157992.

k!

 Friiga: 1) Gir det att ansluta en vindrute-
flﬂktmotor)tlll 220 V viixelstrdm, 50 per? 2)
Miste man linda om den? I si fall hur ska
den lindas? 8) Miste man anviinda transfor-
mator? 4) Gir den att anviinda till grammo-
fonmotor? §) Vad kan man anviinda for drag-

= rem till en cykelgenerator som grammofon-

motor? 6) Stiiller sig en likriktare till ama-
torsiindaren i nr 8—10 1947 dyr? Var kan en
sidan Kkopas? Intresserad 1947.

Svar: 1) Nej. 2, 3, 4) Motorn matas med
Iigspiind viixelstrom eller helst likstrom. Sg.-
som grammofonmotor {ir den sannolikt for
svag. 5) Friga i niirmaste symaskinsaffir
efter en gummirem for symaskiner. Iinns i
tvd storlekar och d@ir billiga och bra, 6) Man
fir riikna med 100—150 kronor i tillverk-
ningskostnad om den inbygges pi ett trev-
ligt siitt. Detta i{ir- oss ej bekant.

Friga: Kan man fi kdpa ritning till Ru-
ben Ostlunds utombordsracer Silverkulan?
Racerintresserad.
Svar: Silverkulan ritades it Avesta Jern-
verk for att utrdna anviindbarheten av rost-
fritt stil som bordliggningsmaterial. Skrovet
fir mycket svirbyggt. Nya ritningar miste
goras efter arkivkopior och skulle kosta ca
300 kr. Ing. Ostlund, Skurusundsviigen 28, Ek-
torp, stir till tjinst med ytterligare upplys-
ningar. )

Friaga: 1) Vad idr mitten for en s. k. ”"Ga-
losch” och vad @ir bordliggningen av pi en
sidan? 2) Kan TfA tillhandahilla ritning till
ovanniimnda bit, om inte var ska man di
fA tag pd en siidan? ; S:J.

Svar: 1) Beror p& storlek och typ. Klass I,
minsta typen, brukar ha bordliggning av 3
mm bjork- eller mahognyfaner. 2) Nej.
Svenskt rekord, 29 knop, i klass I (med 175
cm® motor) sattes i somras med Syrak, kon-

struktér Eric Karlsson, Dalviigen 6, Jacobs- -

berg, som sikert stir till tjiinst med rit-
ningar och kostnadsuppgift.

Fraga: Kan en vanlig 3-viixlad viixellida
monterad i en me-bil forses med back?

Svar: En vanlig 3-viixlad viixellida, liknan-
de som motorcyklar iir utrustade med, kan
ej forses med backviixel.

Fraga: 1) Var kan man fi kiopa gjutgods
till TfA:s miniatyrdieselmotor? 2) Hur stor
dr cylindervolymen & samma motor? .

J. G, 1.

Svar: 1) Gjutmodellerna kan utlinas av
TfA:s Hobbytjinst mot 25:— i deposition.
Avgiften utgér 5: — som avdrages vid dter-
stdllandet. 2) 2,7 cc.

Fraga: Undertecknad oOnskar upplysning
om hur miinga hiistkrafter en Marin 60 utom-
bordsmotor iir pd och hur mycket en siidan
kostar och var den finns att kopa.

A Eventuell batbyggare.

Svar: Martin 60 (ej Marin 60) utombords-
motor siljes av G. S. Arple, Strandviigen 57,
Stockholm. Den #r 2-cyl. och utvecklar vid
4000 r/m 7,2 hk. Cylindervolym 181 ce, vikt
omkr. 19 kg. Pris 900: —.

Fraga: 1) Var kan man f4 kopa glimmer,
som ‘isolerar triden i en ellddkolv? 2) Vad
gka det vara f0r material i stavarna, som
man lindar triden omkring i en ellodkolv?
3) Gar det bra att ha biAda drivhjulen pdi en
midgetracer fastsatta pA en axel? Vetgirig.

Svar: 1) Hjalmar Andrén & Soner, Kap-
tensgatan 6, Stockholm. 2) Steatit. 3) Ja, det
gir, men jdealet 4r om man kan tillverka
eller anskaffa en differentialviixel.

Fragn: 1) DA det dr si gott som omdjligt
att skaffa en friimre cylinder till Indian scout
29 undrar jag om det inte skulle gi att be-
gagna sig ay tvih stycken bakre som gir att
skaffa och 1 sii fall ha en forgasare till varje
cylinder, A, K.

Svar: 1) Vi kan ej uttala oss om saken eme-
dan vi ej har en dylik motorcykel tillgiinglig
{or niirmare studium. Vi kan endast rekom-
mendera Eder att uppvisa cykeln fér en mo-
torcykelfirma som siikert kan std till tjinst.

Fraga: 1) Miste man ha koérkort till en
motordriven ecykelbil? 2) Mfiste man med
detta fordon ha tillstind fOr sbndagskorning ?

Svar: 1) Ja. 2) Ja. 3
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Nordens stirsta tidskrift fr POPU-
LARTEENIE, HOBBY, MODELL-
BYGGE

Prenumerationspris:

Heldr 11:50 Halvar 6: —
Kvartal 3: —

Inbetala avgiften pld postgirokonto
157992 eller insiind nedanstfiende ku-
pong sd uttaga vi avgiften mot post-
forskott. PRENUMERATION i Stock-
holm kan ske pd tidningens expedition,
Tunnelgatan 3. Telefon 11 60 79.

= Till TEKNIK for ALLA =eom
Box 3137, Sthilm 3
Undertecknad prenumererar hiiemed p:';;

Teknik for Alla under 1 Le
halvir — 1 kvartal frin ........=

1947,

Stryk det e] dnskade.
Namn:
Bostad :
Postadress:

essssscesssetesretsasartasatane

<o e SR e

BAERAT AR
I ‘ﬂ!( B
[(AALER "R AN

Virldens minsta modziitiz

Auktoriserade atertirsiiljaro:

Arboga: Jiirnbolaget
Borliinge: Jirnmats AB
Eskilstuna: Eskilstuna Sportmagasin
Bslov: AB Larssons Jiirnhandel
Falkenberg: ¥:a A, Dahlgrens Bok-
handel
Falun: Ostlunds Jiirnhandel AB
Goteborg: AB Ferd. Lundquist & Co.
Modell-Bygge
Hiilsingborg: AB Briéderna Boréus
Hiirnésand: AB Harald Andersson
Kalmar: AB Sture Lundgren
Karlskrona: AB Karl Bjérkmans Jirn-
handel
Karlstad: Robert Usterberg & Co. _
Kristianstad: Automobilbyrin
Koping: F:a Gustaf Arpis Jiirnh,
Landskrona: AB Pilos Jiirnhandel
Linkdping: AB Sundberg & Eriksson
Lund: F:a 8. Akessons Jiirn-
. handel
Malm : Heimer & Co. Jiirnvaru AB
AB Wessels
Jiirn AB Peil & Lantz
AB Jiirncentralen Ove
9 Helgesson
Norrkdping: REskilstunaboden
Skovde: B. Dahlins Jernhandel
Stockholm:- AB Erie Cederlif
AB Rskilstuna-Smide
AB Ragnar Frunck Jirn-
affiir.
AB Julius SIé6r
AB John Wall
Sundbyberg: AB Gust. Bergmans Jiirn-
handel
Sundsvall: AB A. J. Lindgrens Jern-
handel
» Georgs Sport- & Cykelaffiir
Sddertiilje: Radlio- AB Tore Lindstrdm
Trollhiittan: TF:a Dan Hriksons Jirn-
handel
Uddevalla: ARB Axel Lundqvist
Viistanfors: Viistanfors jiirnhandels AB
Viisterfis: F:a Axel Hygrell & Co
Viixjo: Jiirnholaget g
Bskilstunahoden
rebro: AB Gustafsson & Girtz
Ostersund: - AB Ostersunds Redskaps-

handel

Tillverkas ay

TfA:s HOBBYTJANST

1

Pk SN s

Direkior Ernst Wehtje séger i ett uttalande for Korrespondens
biac: “Den utbildning, som bedrivs genom hermodsstudier,l

fier, enligt min erfarenhet, en mycket stor mission att fylla.l
“a, som inte har mdojlighet besoka skolor eller kurser,

Rt i fa en fullgod utbildning for olika arbelsuppgifler.”l

.01 a??
vgonurs

sxuin landet runt har uttalat sin tillfredsstillelse med
ds tekniska kurser. En hermodskurs ir ingen yt]jgl
- Hermods mal har alltid varit att ge en grundlig

undervisning, som leder till verkligt kunnande.

a
)

|
AL

Hermods ingenjorskurser motsvarar den ut-

bildning, som meddelas vid de statliga hég-

re {ekniska liroverken.
Det #r inte vem som vill
helst som kan bli ingen-
jor genom hermodsstu-
dier. Det krives energi
och uthillighet och na-
turligtvis en viss grad
ay studiebegiivning., For
att eleven skall bli god-
klind i examen, fordras
vidare, att han har tre
drs praktik i facket,
nir han ir firdig med
studierna.
Om Ni #dger dessa for-
utsiittningar och om Ni

forvirva gedigen
telnisk utbildning, skall
Ni begiira niirmare upp-
lysningar om de nya ut-
bildningsmojligheterna.
Hermods teliniska avdel-
ning har foljande linjer:
maskin- - 0. verkstads-
telinisk, elektroteknisl,
byggnadstelnisk, kemisl-
tekniskk och merkantil-
teknisk. Xurserna an-
passas efter individuella
forlkunskaper: folkskola,
realexamen efte.

orman,

verkmdistare,

dul vy aod BOuN el-installator

Efter en av Sveriges Verkstadsforening godkiind
lkursplan kan Ni hos Hermods f& en verkstadstek-
nisk formansutbildning, som avslutas med kon-
trollerad examen.

Sedan 1942 har hermodseleverna legat i toppen pi
betygslistorna i de officiella examina, som ger kom-
petcn§ for C- och B-behirighet som el-installatir.

] BN 5. i TI °

Gor «som jag: Lds hos \s'
Hermods och na resultat. |
Posta kupongen i dag/!

Eleverna dr
entusiastiska I

Dagligen fir Hermodsa
brev friin belitna ele-
ver, som lovordar her-
modsmetoden, inte diir-l
for att den iir siirskilt
liitt, utan diirfor att her- |
modsundervisningen ger
resultat. Illeverna upp-
skattar den personliga
studiehandledning, som
utmiirker hermodsliirar-
nas arbete. l

1 ort ﬁ,)i ,]u’ii {.17’[{’5'
nurser ;

Hermods har specialkur- I
ser for yrkesarbetare
inom skilda omriiden
samt ger lcomplettemn-l
de utbildning At dem
som vill bygga pd sina l
kunskaper i tekniska
specialiimnen siisom no-
mografi,  arbetsstudier,
arbetspsykologi, industri- I
cll organisation, arbetar-
skydd, eller i foretags-
ekonomiska iimnen, s&-'
som: bokforing, sjilvkost-

nadsgberdkning och Idr-l
sdaljning.

Personal-* '
utbildning

Atskilliga foretag —

statliga och privata —
bekostar helt eller del-
vis sina anstilldas fri- I
tidsstudier vid Hermods.

MODS

skolan fér energiskt folk

b

-‘ Clrme®
s e = S e S
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'HERMOD

Slottsg. 82 A

dragit ett streck, samt Korrespon-
dens, Hermods minadstidning,

Teknik och Industri
Maskin- och
verkstadsteknik:
Ingenjorskurs §
verkstads- och
* maskinteknikk
Maskinverk-
milstarekurs
Maskinteknisk
férmanskurs
Verkstadsteknisk
formanskurs
med examen
Motorteknisk
verkmiist.-kurs
Motorteknisk
firmanskurs
Gjutmiistarekurs
Specialkurs for
arbetsledare
Allmiin kurs f0r
maskin- och
verkstads-
tekniker
Kurser fir
arbetsstudiemiin
avsynare och
kontrollanter
konstruktdrer
kalkylatorer
maskinarbetare
maskinmontfrer
maskinritare o,
maskinsktare
motortekniker
planeringsmiin
8jo- och land-
maskinister
skyddsombud *
svarvare
speclalkurser for
liirlingar
HAllfasthetslira
Maskinritning
Toleranser och
passningar
Materialproyning
Metallografl
Stiilets o. jiirnets
anviindning %
Ginteriteknik
Miitverktygz och
miitmetoder
Verktygsmaskiner
och verktvg
{for spfinbildande
formgivning
Elsvetsning
Gassvetsning
Forbriinnings-
motorer
Besgkrivande
maskinliira
Skitsel och drift
av fingpanne-
anliiceningar
Kylteknik

Namn

Arbétsstudlex‘
Industriell
organisation

Flygteknlik:
Ilygteknisk
férmanskurs
Kura for flyg-
mekaniker
Glidflygplang-"
bygge
Segelflygning
Meteorologi
Acrodynamik
Hillfasthets- o,
materialliira for
flygmekaniker
Fiygplanlira
Flygmotorer
Flygplan-
instrument
Luftfartslag-
stiftning
Merkantil- 13
ingenjorskurs W
Elektroteknlk:
Ingenjbrskurs *1

elektroteknik
Bl installators-
kurser f0r B- 0.
C-behdrighet
Elektroverk-
miistarekurs
Il. montdrs-
kurser
E1, maskinist-
kurser
Allmiin kurs {
elektroteknik
Grundliiggande
kurser fér
elektrotekniker
Blektrisk belys-
ning .
Elektrisk miit-
teknik
Svagstroms-
anliiggningar
Telefoni (manu-
ell 0. automatisk)
Radfoteknik
Byggnadsteknik:
Ingenjorskurs |
byggnads-
tekni
Byggmiistare-
kurser
Byggnadsyerk-
miistarekurser
Kurser for bygg-
nadsformiin -
Bygzgnadsritning
Kurser f. ritare
och konstruk-
torer

B

Mulm&""

. Stind mig kostnadsfritt prospekt:
Gver den kurs, under yilken ‘jag

ingenjorskurs™
yerkm.-kurs
férmanskurs ;
laborantkurs
Kemisk-te

Kem. material
1t )

industrin %
Kurs {0r teknlsk
apotekspersonal
Nﬂllﬂ!kl)]ﬂl! r"l £
Enskilda fimnen:
Praktisk yrkes-
Arltmeﬂk s
Algebra
Geometr]
Trigonometri
Funktlonslii

Kurs foricellulosas

Bostad

Postadress ..

X Motsvarande den in
delas vid de statli

&,




) , 1000 cc_kompl. i bra skick med
3 1501 —. Sy. mot porto till Bo
3ayard, Centralv. 10, Niisby Park.

AR NYHET, alla pojkars fortjusning.
m. p. frin Evert Plahn, Giivunda.

RADIO, 2 st. Philips 6V m. bilbatt. och vi-
.br_z‘t,ton, 1:ma 150: — st., 6 st. Philips 628+629
B 2V u. batt. 35: — st., 1 st. Radiola u. batt.
,‘;%:1;—, 2 it. t;Il‘\_laru:colx):l u. fImtt. 25: — 3&- Alla

. m, Kortviig, beg., felfria, sen, smod.
Otto Stromberg, Harg, tel. 24,

PLASTICOR “Junior” sprutgjutningsmaskin,
endast provkérd. S. Sandberg, Box 73, Vedum,

N. 8. U. LATTYV., 98 cc m/38, nyrenoy. inreg.
0. KOrkl. 475:—. HD 1000 cc m/29 biist. sk.
korkl. 575: —, forg. it Rese 147 cc niist. ny
25: — W. Stephl, Friimmere Billa, Post:
Overhdrniis.

:E:RIMARKEN siiljes i mindre parti billigt.
K. Skytt, Ede, Delsbo.

LV-MOTOR, 3-viixl. ”B. J.”, Skankebo Slitmon

NABBDACK, 325/19. 15 m/m nabb, begn.,
S0: — pr. st. Tel. 95, Tvirdlund.

BILELEMENT, Arvin 74 H, 6V, som nytt
125: —, Sportaffiiren, Tvirdlund, tel. 95.

KRIST. PICK-UP, 2 st. nya, 25: — st., 1 st,
ampmet. 0—6A diam. 80 20: —, 1 st. voltmet.
0—40V, vridspole, diam. 60, ny, 25: —, 1 st.
microampmet. 0—500 microamp. diam. 60, ny
45: —, 1 st. hogt. 67 fiilltmatad m. utg. transf.
20:—, 1-st. hogt. 8” filtmatad 15:—, 1 st.
héigt. 107 permdyn., ny 40:—, 140 st. TfA
1941—45 30: —, 150 st. Flyg o. Flygning 1939
—45 30:—, 30 st. Teknik o. Hobby 194446
10: —. Svar t. Nils Ekendahl, Harnis.

MOTOR o. roddbit, rundbottnad, klinkbyggd
av furu pd ekspant, kopparnitad. Biten oljad
och fornmissad. Lingd 4,30 m., bredd 1,50 m.
Fabriksny, prima kvalité, pris 325: —, frakt-
fritt. Evert Plahn, Giivunda.

ALLA reservdelar for motorcyklar, dven el
detaljer. Tel. 126934, S. Svensson, Karl
Gustavsgat. 21, Giteborg.

PRIMA mikroskop, forst. 50 ggr. 20: —. Sv.
t. M. Thornberg, Gustavsgatan 32, Limhamn.

WILLIERS mc. mot 147 cc med v. f. o. magn.
prima s, 125:—, dito 250 ‘cc utv. f. m. ny-
ren. 75:—, hjul 24X2” m. dick o. slang, kjed-
jed. 0. broms 25: —, 2 st. filj. 24X2” ekrar,
diick o, slangar t. d:o, prima s, 35:—. Sv. t.
R. Johansson, Képmang. 51, Ostersund.

BORRMASK., komb. biink o. hand., dessutom
som spol-, fris-, slip- och polermaskin med
8 hastigh., som ny, 220V viixels. 345: — An-
kare for Lucas magnet felfri 25: —, 1 st. Lu-
cas generator felfri 30:—, 1 st. volkapparat
for cykeldick 100:—. Diverse mec.-delar.
Svar till N. Andersson, @Box 557, Koping.

LYV.-MOT., kompl.,, 82 cc Super X pr. forg.,
ny kanna, 50:— o. fr, Sv. t. G. Holmberg,
Fack 25, Ullinger, v

Nytt 1948

Lediga plaliser:
_PIaIsgsb’kande:

Fr. o. m. detta Ar hava vi utdkat
TfA:s radannonser med ovanstiende
nya rubriker, ;

- Utnyttja denna molighet att skaffa
duktigt folk till Edert foretag,

¥or Er som siker anstillning inom in-
dustrien iir radannonserna riitta viigen.

TfA:s RADANNONSER
daro effekrva

Bils

rad-annonser

Ann.-priset for under ‘denna rubrik inférda
annonser ar netto kr 1:50 per rad. (P& varje
rad ca 3% typer.) Forskottslikvid, kontant
eller insatt 4 vart postgirokonto 1579 92.

Annonsmanuskripten mdste ovillkorligen
vara tydligt skrivna — helst maskinskrivna
eller textade,

AMC-MOTOR 500 cc s. v. drsm, 1934 m. viixell.
950: —. M. Sjoholm, 0. Vallg. 24, Kristianstad.

ALLA DELAR till Royal motor 350 cc_28
topp. Div. delar till Williers 250 cc o. HD
350 cc. N. Berglund, Box 365, Valiisen.

RITN. och arbetsbeskrivning pd folkkanoten
DKiett-45" erhillles mot 1: — pi postg. 73 919.
Kanotforbundet, Propagandakommittén, Lid-
koéping.

HEMBIOGRAF. Sv. t. ”Bra”, TfA, Box 3137,
Sthim 3.

TELEGRAFAPP., SJ-mod. 45:— fraktfritt.
E. Petersson, Box 77, Linderdd.

VOLTMETER 0—300 volt, mikrofon 15: —, rér
TH5GT 7:—, testpinnar m, sladdar 4:—,
TfA:s handb. nr. 9 3: —, Allt nytt. M. Lund-
qvist, Lasarettet, avd. 1, Sodertiilje.

KRONOGRAF, niistan’ ny, 75: —. Dieselmotor
25 cc 30: —. Fack 142, Hyltebruk,

MCO-MOTOR 147 ce forg. o. magn, 60: —, 2 st.
hogt. m, utg. transf. & 12: —, 1 st. utan 10: —,
4 st. 3 gangs kond. & 6:—, 2 st. niittransfor-
mator & 6: —. S. Svenning, Box 225, Fritsla.

OPELMOTOR, 6-cyl., 32 hk 1931 irs., nyjust.
i mycket pr. sk., limpl. biitmot. 400: —. Div.
beg. radiodel: 3 st. hogt.,, 10-tal ror, kond.,
spolar, motst. m., m. 40:—. Div. balsatrii,
prop., japanpapper, ritn, m, m, 10: —. Lennart
Forsmark, Sveagatan 22, 2 tr., Tranis.

MC-DELAR: 1 st¢ ram 75: —, 2 st. nya skiir-
mar 4 S:—, 1 st. ej komplett gaffel 30: —, 2
st. hjul & 45:—, 1 st. ny forgasare 40:—, 1
st. ny EBE motor 172 cc 150: —, 1 st. nytt
vevhus EBE fullt komplett 55:—, 1 st. ny
vevstake EBE 15: —, 1 st. tank, ny, 40: —, 1
st. lJjuddimpare, ny, 10: —, 1 st. nytt vevhus
EBE, ej fullt komplett, 25: —, 1 st. ny kedja
10: —, 1 st. vixelldda 67:—. Ovriga uppgif-

ter mot svarsporto. Paul Naessén, Storm-
gatan 1, Varberg.

PRISMAKIKARE Veroma, ny, 8X25 m., fodr.
140: —. Res.-penna Mont Blanc 14 k. guldstift
med handslipad iridinmspets 60:—. Pick-up
f6r radio, kopplas istiillet for ljuddosan pi

grammofonen och till radion 35: —. Plexiglas

2 mm,. pr. kvin, 65: —, d:o 1 mm, 55: —. Sv.
t. ”"Prima saker”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

1LV., HUSQVARNA, 98 cc m/38 inreg., korklar
med fjidr. framgaffel, nya dick, motorn ny-
renoverad, allt i prima skick 360:—. Rex
motor 98 cc med magnet, viixellida o, forga-
sare, nya drey, fullt korklar 75:—. Svar till
Allan Johansson, Valsing, Klovedal eller tel.
Klovedal nr. 7.

. 240V m. utt. £

38 pr. fornickl. 60:—, 1 st. d:o f. DKV bak
tudglnd 25: —, me. mot, 200 ce, 2-takt Utgh
magn, 0. forg. 15:—, 1 st. bilratt m, stiing o,
sniicka, fornickl. ekrar 25:— 4 st. oljestit-
diimpare f. Hupmob. pr. st. 12:— 1 st. me.
ram £, 350 ce 2-takt m, fj. gaffel 45: — 1 g¢
kompl, bakhjul m, bromstr, o. drev f. o
diick 20: —, 2 st. bakhdll., 2 st. bakstill f
HD pr. st. 3:—, forn. lykta f. bil 10: — 1
st, HD-styre m, 2 vridhandt, f. 1000 cc 15: —
1 st. DKW forg. m. Solex kompl. 40:—
mindre dimmljuslykta 20:—, 1 st. kaross
Plymouth mod, 38 viil hilllen, framdel mod, 39
medfoljer. Uppl., mot porto. Eventuellt byte
mot 55 hk Hvinrude utombordsmot. A, Ols-
son, Friista, Gnarp.

FODR. FLYGOVERALL, beg. 60:-—, gum-
mistovl, gir utanpdi skodon 20:— storthj.,
obet. beg, 40:—, mc.-kedja 1/2—51/6 samt
liitttv.. kedjor nya, Bosch magn. gen., 2-pol,
viinsterg., som ny, 160:—, mot el. f. bilruta
5:—, Bacho 6V geng. fl. 20: —, 6V el flikt-
m,. 15:—, Delco r.-gen, 6V 15: —, el. handb.
mask. Siemens m, 13 mm. chuck, ny, h. kost.

340: —, nu 300: —, gassvetsv, ¢ kg, Nordsvets
obet. beg., 210:—, biinkpl. kraft, beg.
45: —, redue. ventil 2 st. for g m, sl o.
handt. 2 st. munst, n, beg, 1L - Nya o.

beg. me. del. o. tillb, finnes i T el, an-
skaf. p. beg. F. Eck, Bryggareg, 4, Niissjo,
tel, 178S. ok
PAHTE-FILM,

5—10—15—20—25—

15: —. Samma utt. Dieselm. =y @5 —
Bensinm, o, rodspritsm, "Cor »
Cykelur, sjiilvl. siffror o, visuze
tor 6—12V 15: —. Gramm.-malos
sign.-mask. ut. moter 60: —
Sven W. Eriksson, Liinna Dy

DEKW-BILD.: vevaxel m.
kolv 8:— st., frikoppl,
drev f. mot.-ax. 9:—,
40: —, tiindsp, 35:—, Kk
viixell. s. fl. a. det. Beg, &
ljudd. 9: —, avgasr. u. bucki
28” 5:—, frikoppl.-handf, «:
m, sting 5:—, kedjesk. 3:50, kedjor D
Uppl. m. p. Axel Olsson, Dingevall,
vadsholm, tel, 14,

CYKELSPARK, 1 st. 1 —, 1 lovs.-maskin
18: —, 1 kontursig 35:—. "Livs.-mask.”,
Svarto, Degerin.

1
Koin

et

Onskas kopa.

KEDJEDREV DKV 350 cc mod. 39 f, viixell.,
nytt e. beg., snokedja 19X 3,25, ny e. beg. Axel
Olsson, Dingevall, Hiillevadsholm.

EL-MOTOR, 36V, likstr., avsedd fir gen. mot.
Ele. 10 FL 42, Sv.m. pr. t. an;ﬁ-l, _an]u,_ tel. 24.

BEG. 98—147 ce me, bill, iiv, felfr. ramar, Ut-
forl, sv. t. Larsson, Box 2026, Sundsvall.

UTOMBORDARE, 25 hkr. Svar med pris
Georg Berggren, Adakgruvan.

BEG. MC.-MOTOR 750—1000 cc képes. Allan
Briksson, Box 562, Borliinge.

BATMOTOR, 4-cyl., 12—16 hkr, samt kikar-
sikte, Sv. t. Johan Ohman, Vebomark,

JONSSON, utomb.-mot., ca. 20 hk, typ PR 55.
Vackturi forg. till utom.-mot. Sv. t. H, Hell-
strom, Box 2204, Karlskoga, tel. 30633.
FIAT-HJ, el, likn, 157 m, el. u. diick, Ratt m.
styrst. o, sn. fr. m. bil, -Fords kardankn,
Sv. m. pr. t, O. Briksson, Kummelby gird.
Kummelby.

LATTYV., 2 st., 1 st. forg., Chyler passande
till 500 ce, 3 st. forg. T-Ford, koniska rull-
Jager, nya, beg. rullager, kullager 1218 A.
Generator T-Ford o. Oldsmobil, styrrér med
snicka, kardanviixlar t. T-Ford, kopplings-
knut T-¥., 1 st, flikt, hastighetsmiitare, olje-
pump m, m. def. till T-Ford samt Oldsmobil.
Siiljes till hogstbj. Svarg t, Postl. 221, Lindds,
tel. Bmmaboda 177,

B, 8. A, FRAMHJ, 325%19, 8. nytt, Generat.
me. 6V prima, M. ladd, pistol k, 12 mm, 30
c¢m ling, k.-hattar 300 st. Stor kolt revolver
k, 11,25, Siljes el. bytes m. vagn for Indian
Super Chief mod./30, Sv. t. G, 8joqvist, Rii-
djursviigen 10, Ektorp.

BILM. 1 st. 6 cyl.,, 60 hk sy. mi, Hupmobil
mod, 31. kompl. 225: —, kardan o, framaxel t.
Dodge mod, 38 kompl, med bromstr, 225: —,
4 st. kompl, bilhjul, 2 st. 460417 0. 2 st.
550%17 med 50 9% diick pr. slang pr, st.
85:—, 1 st. vindrutet, m, Bosch 6V prima
30:—, 1 st, stotfdngare fram f, Ford mod.

BILRADIO, begagnad. R. IEriksson, Skils-
diker, Tynderdo.

Bytes.

INDIAN 1000 cc—24 m. beg. dragspel, prisl.
4-500: —, Sv. t. K. S. 1., Svart), Degerou.

Diverse.

MOTORCYKKLAGARE: Fullst. reservdelsl.
f. Husqvarna, Ilo, Rex, Sachs m. fl, 1:1ttv‘|_kt!-"-
mel, Borrning, lagerrenov. samt alla forek.
rep, av liitty. utf. snabbt o, tillforl. i egen
gpecialverks. Viilsort, res.-lag., iiven f. sturr.u
magkiner, Ring el, skriv o, ridgdr m. 0SS,
M;;tor?f. Harry Hansson, Grean, Bengtsfors,
tel, 77.

ONSKAS MYRA: En tviisitsig cykelbil Ons-
kas hyra, event, kiip. Svar till "Siiker betal-
ning”, TfA, Box 8137, Stockholm 3,

HrivesatillEnglandted i uppe

lista pris:
halle en vecka och fri dterresa

En rolig och

200 extrapris: En bok vird minst 10 kronor.

eller 500 kronor. kontant. =

ﬁﬂﬁ ,7}-"1?7/3 uja‘ ﬁf\“ s 2od ice ; y F —

1 MCIAVI2RN :dra pris: Friresa till Danmark eller Norge,

UDY] d@ EJU L@dhhv (] fritt uppehalle en vecka och fri s
cnm g\ﬂﬂ ; rmm dterresa eller 300 kronor. kontant. __
SUlIE ailad Rullia e o] —
=0 T 3:d|e pris: Eri resa inom Sverige, fritt uppe-  ——m
= . hille i en vecka och fri hemresa

jg — eller. 200 kronor kontant. —

[

==

[ e}

[oemreicru]

=wcm

o=t

— Observera! =
Om Ni dr intresserad av att se, vad en riktig
utbildning skulle kunna géra for Er sjily, bor
Ni sinda in kupongen hirnedan, (sdvida Ni
ej rcdqn siant in den i Ar!) i ett sdrskilt ku-
vert. Ni far d, utom en instruktiv studiebroschyr, ock-
sd del av en stor pristivlan, som anordnas for NKI-
eleverna med resestipendier, kurser och annat i pris.
Ni kommer att se, att det dr roligt att studera vid NKI
och att det lonar sig. Mer dn 40 % av eleverna
far praktiska resultat redan under
studietiden.

st et personligt problem, som kan losas med en riktig utbild-
sirna ett som giller Er sjdlv och som Ni tror att Ni skulle
en riktig utbildning.

sJag har en liten [in skogstomt vid insjon i nar-
heten av staden. Om jag kunde 6ka mina inkomster
med ndgot tusental kronor om dret, skulle jag av-
fdr lite teoretiska kun-  sitta dessa for att bygga oss en stuga. Det skulle
praktik ricker bra till.  bli underbart for Greta och barnen. Men hur [d .
¢ liseo detta problem? Jo, jag  pengarna till detta? Om jag lir mig engelska och:
v NAl.Jjurs, som skulle passa mig  bokforing riktigt grundligt, har jag mojlighet att
och om jug gér igenom denna [ér  avancera och lamrersassistenten skall visst befordras
jag en riltig utbildning som gor mig kom-  nasta dr. En riktig utbildning vid NKI, som ju har
petent far platsen ifrdga och fér andra  precis de kurser jag behiver, skulle faktiskt {Gsa
detta mitt problem.» ~

{iknande befattningar.»

Ni kan formulera Ert svar pé olika sitt. Lat det bli enkelt och kortfattat

Ligg in Ert svar

i ett slutet kuvert och skriv utanpa *En riktig utbildning” — NKI-skolans ey s
. 5 @k ctig o
stora pristivling, Stockholm 12. Lit detta brev gi for sig, utan nigot En riktig iibildnng

annat meddelande till NKI-skolan, och sind det fore 15 februari i ar. %
: ~ ® I'.nv riktig utbildning

ger Er ett arbete gom Ni trivs med

ger Er ekonomisk trygghet

De bista svaren
@ En riktig utbildning

som anger problem, vilka verkligen kan l5sas med en riktig utbildning L
ger Er storre uthyte av fritiden

prisbelonas enligt ovanstdende prisforteckning. ,

0 CN 6 im0 (N (BeE S SN

NKl-skolan har Nordens storsta kﬁrsprogram!

CWALLY IAMBE
cUNTHK Grandliggande utbildning oek kyalig- | AN D E LFallstindig handeluskola per korres-
cerad fortbildning inom 15 fack. \ pond del i

-skolan, Stockholm12 SN

— H 5y kurser.

Ingenjdrskurser  Chaufférkurser  Husbygguad Utbild <

ggn tbildning till:  Reklamman skeppsmiklar- = 5 X s —
A'rbel-lcdukuuer Fackstodier i: Vig och vatten Kontorist Dekoratde § rbrrli:er m. f, Sand mig atan kostnad det som jog strukit s aan |
Verkmiistare- och  Maskinteknik Viirmo och sanitet | Bokfgrare detaljhandeln Foretagsckono- under. Anteckna aven gratisprenumeration

férmanskurser Verkstadsteknik  Trii-, cellulosa. Korrespond Egen {5 i 5 ;

1 z 5 - respondent gen fGretagare miska kurser i tidskrift i lissarpne]
Ritarckurser Gjuteriteknik och pappersteknik | Sckreterare Hogre bandels-  distributions-, [or tidsktiften >Pd Fritids under ctt dr.
El.montdrs- och  Motorteknik Textilteknik Stenograf och utbildoing till redovisnings- och

installatérskurser Bilteknik Kemi och kemisk | maskinskriversks chefsbefattningar detaljhandels. O Ingenjorsutbildning per korrespondens,

:"ggmﬂlll;rcku"cr Flygteknik teknologi Kassbr inom handel, teknik O Arbetsledarkurser. [J Tekniska fackstu-
irmelednings-  Elcktroteknik Offert och Lagerbokfdrare  spedition, Industri-kamerala | dier. O Fullstindig h
skitarkurser m. fl. Radioteknik forailjning Férsiljare rederi- och kurser handclaulbi;d:::lnl: .uéeh;:::;gelzzi?
EYAMEM P ! miska kurser. i i

EARA [ \E ?ul(urlerﬂll real- och stuadentexamen, — VK O ﬂ ) | Teekningskurser per korrespondens und, Gs ) Yrkennglcdnmg UL —

examenssiuderande. O Moderna sprik. gy

. Teckni b

En-h.ldn kurser i Intrideskurser Kurser med lin av | Illustrationskonst Modeteckning Glas och keramik D 1 £8 r;l.ng k) I'xobb.y O.Cb JEkeaElioo

samtlign imnen  till fackskolor  laboratoricsatscr | Reklamteckning  Mbelritning . . konstinda. | Ci31a studier. O Vill Niblilirare? O Nya i
kurser for flyget. O Psykologi. O Musik.

Extrakurser {3r liroverksungdom. ledning xv kinda konstnirer. Nyttokonst.

for rul.-koln och Matematik 3¢ Real- och Textning och Heminredning striclla imnen
gymnasiom alla stadier stadentstilar typografi Textilkonst Hobbykurser @O Personalutbildning- O Studiecirkler. —
PR A =TT
Ji R/AKN_vn kurser med och utan grammefon- 50 CBA LT Kurser i sociallagstiftning och soeialt
skivor, fOr olika stadier. arbete, kommunalkanskap m. fl. RIS aireeos olois s lare T oo o e T [Cosesas]
Engelska  Italienska Tyska Snabbkarser Foreningsteknik  Ungdomsledar- Kurs { praktisk Bostad : § ==
Franska Portugisiska Latin [Gr resor Beskattning kurser psykologi o, miln- SRS o TP RIS SOD.ORGR00 EETS
Spanska  Ryska Grekiska  Sprik f. yrkesfolk | Poli k F& demokrati niskokinnedom 3 ”
. = Bo5tadTessi ittt 160 TfA 2! NN




— Sa pumpar
vi upp kassa-
skapet 1 stdllet
for att pumpa
luften ur oss
sjalva med det!

VAGRATT:
1) Anger storleksfor-

hallande, 4) Har tva

kamrar. 8) Symbol for
list. 9) Ta upp hal. 10)
Kallas mangen oken-
man. 11) Hamnkassors-
kontorangbatsexpeditor.
12) Paminner vara vat-

tenfall minst av allt om

nu. 15) Mobil. 18) Forsok
och utspringande mindre
kant pa maskindelar. 21)
Justeras. 25) Gor medi-
cin. 26) Smorgismat.
27) Lurar pia sjoman-
nen. 28) Farosignal. 29)
Mangd. 30) Ett slags
roktobak.

LODRATT:

1) Ger kvinnan extra
chans i ar. 2) Maskin-
utrustning och belysning.
3) Bor hillas, 4) Adel-
sten. 5) I néoten och for
giutaren. 6) Orolig somn.
T) Pa boljan och i trad-
garden. 13) Ingenjorsve-
tenskapsakademien. 14)
Aggregationstillstind for

1)

ol

27

22

&
‘9
10
12
7
23 -2
26

o) 14

25

materia. 16) Binder. 17)
Anger tid pa sjon. 19)
Mekanisk bar. 20) Ang-
lar. 21) P4 brollop. 22)

Inbjudan. 23) I samband
med svarv. 24) Ar den
som har kraft. 25) Var-
mer.

Losningarna ska vara TfA tillhanda senast fredagen den 30 jan, 1948, Skriv

“Korsord nr 2” pa kuvertet. Forst 6ppnade korrekta 18sning belénas med 10
kronor. Andra pris en kvartalsprenumeration. Obs.! Svensk Teknisk Ordbok ér

ofta en god hjdlp vid I6sandet ay ordflatan. Ordboken kan rekvireras i nar-
masfe bokhandel eller direkt fran TfA.

g

TfA:s“
TANKENOTTER

Klok gumma.

En gumma for till torget for att silja
sina #dgg, och hon hade raknat med ett
pris ay 8 kr for 16 dgg. Vid uppack-
ningen fann hon emellertid att 5 igg
hade gatt sonder, varfor hon beslot sig
for att hoja priset till 4 kr tjoget. Nar
hon sélt slut pd lagret, visade det sig
att hon hade fatt ut precis lika mycket
for de oskadade dggen som hon hade be-
raknat att fa for alla dggen efter det
ursprungliga priset. Hur minga igg
hade hon haft med sig till torget?

Sjunkande aptif,

Pa julafton satte Lasse i sig hilften
s ndr som pa ett av alla
pa juldagen at han upp hz
som pa ett av aterstoden,

wn

nanda-
resten.
De dpplen han nu hade i

en sjattedel av det ursprun
Hur ménga dpplen hade l.a
jan?

Niir Ni 16st dessa problem gi
16sningarna till Teknik for Alls
Miirk kuvertet "Tankenitter n
Oppnade korrekta l0sningar bel
kronor styck., Tiivlingstid 14 dng

LOSNINGAR

av "Tankenotter” i nr 25 av TfA.

Herrar med principer.

Bjork j:r odlar ekplantor hos Gran
s:r, Ek j:r odlar granplantor hos Bjork
s:1, och Gran j:r odlar bjorkplantor hos
Ek s:r.

Femman till Gunnar Nilsson, Grindstugiirde
28 D, Gustavsberg.

Pappersbrist?

Pappersluntan skulle bli ungefir 105
meter tjock. (Papperet skulle alltsd be-
hova vara ratt si stort, och forsoket bor
ej foretagas i dessa pappersbristens ti-
der).

Femman till Ivan Skoglund, Kungsgatan 41,
Hudiksvall.

Losning av TfA:s korsord nr 25. ~

VAGRATT:

Vagritt: 1) Baku. 4) Krafttag. 8)
Ossa. 9) Lisa. 10) Oviss. 11) Pakt. 13)
Glappa, 15) Attila. 17) Rara. 18) Kilo.
20) Ebb. 21) Ulan. 22) Apor. 24) Top-
pen. 25) Retort. 28) Nata. 29) Bussi. 30)
Latt. 32) Oxid. 82) Krokaner. 33) Eder.

LODRATT:

Lodritt: 1) Bolag. 2) Kosta. 3) USA.
4) Karpaterna, 5) Flotta. 6) Trivial. 7)
Gissa. 12) Karburator, 14) Propp. 16)
Trust. 19) Lappsko. 23) Oeniga. 24) To-
bak. 26) Oradd. 27) Tatar. 30) Lie.

orsta pris till George Hermansson, Kapell-
viigen 87, Finspiing.

Andra pris tlll Hang-Bertil Rydman, Rindd-
gutup 40, Sl?cklwlm,

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 1948
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Fard

Fa.rdlglagd viixel pa rilsmatta, I\r 6

PRISER: =

Lok, enbart, byggsats ..... OG0 kr 110: —
Pullmanvngn, hyggsats :
Godsvagn, byggsats ......
Fardigt lok, koérklart ....
Pullmanyagn, korklar ...
Godsvagn, korklar .......
Spar, 3 m, byggsats ....
Sp&r 3 m cirkel, fiardigt . . kr
RaksFar ca 30 cm léngt, fﬁrdig‘t Lr 3:50

glagd vixel Nr 6 .......... 8:—

kr 10:—
kr 0:65
. kr 0:65

Firdiglagd viixel Nr 8
Figur (forare) ......
Figur (konduktdr) ...
Personvegnsboggier, 2- axl
PAL i iiitietteaens sasnanes 4:50

Viind Er till vara aterfirsiiljare, se sepa-
ratannons, eller direkt till TfA:s Hobby-
tjiinst.

MICRO-TAGET

Csaw 0 gl dons minsta modelltd e 1

Sknr\jﬁrn, fardigbockade, pr
Rulshﬁllnre pr 100, ny typ ... kr
Automatkoppel, pr par ....... kr
Permancntmngnetmotor for lok

10 St BIEGRITY om0 oocioomnamones; kr 25:
Dekalkomanier fér lok 0
D:o for pullmanvagnar ...
D:o fér ovr. personvagnar
D:o for godsvagnar :
ERrg s vartEforplokit il

1
(5
o

ooocoot
<o
=3

HOBBY M

SPAR HO

Miissingsrils pr duss. 1-m. lingder 7:20
Riilshfillare av hfirdmiiss. pr 100 st. 1:25
Riilsmatta av hirdfiber, amerikansk,

30 meters rulle .,.....cieeeenenan o
Rillsmitt pr st. (amerikanskt) .... 1:10
Rilsmatta f. vixlar pr st. (hfirdfib.) 0:75
Amerikansk viixelbyggsats nr 6 for

v&nster eller hoger. Sensationell!

7
8 9 %
Nr 10 11:
Korsning 30°, pr st. 7:00

Vagnar HO

Stromlinjevagnar, utférda i heldra-
gen alumininmprofil, alla fdnster
utstansade, inkl. boggier for 3-rils
T° (% 96020060806000005000A00000 30:00
Typer: 1) Day Coach; 2) 22-room
_ Cabin Car; 3) 18 Boomebte 4) 24
"~ Duplex Boomette.
Gulf Tankvagn med n&llagrade bog-
gler, 2-riils, fabr. Megow, (Gulf
TR (6009) 6o a60000000000000000 12:—
Godsvagn med nallagrade boggier, r
2-riils, fabr. Megow (Wagon Top
15055 (8V9)  Soctnmo000000 0B CanteD 12:—
Malm- och kolvagn, med nillagrade
boggier, 2-riils, fabr. Megow (Hop-
PEv09)  Srems 0000 0e0ontnanaGo0s . 12—
Kylvagn med boggier, 2-rils, fabr
Pacific (inkl. fjiddrande kopp-
BOVTE)) 0ogouso0000008060000 pr st. 15: 00
Godsvagn (box car) fabr. Lehigh,
pressgjuten I metall och plastic
med 2-riils, nallagr. boggier, pr st. 15:00

Lokomotiy, ®o 2-ritts, 12 V likstrom

V&xellok ay Camelbacktyp. Bopsattes
utan 16dn. Detaljrikt .... pr st. 124:50

Byganader HO

TR con0080000006006306800000 6: 00
Lokstall £6r 3 lok 10: 0C
Stillverk ........ . 3:00
Signalbrygga for 3:00

Y S6er0000 6:75

Figur, betande ko Si
VAST IO (T O o rrrorreoceoecorona . A8 140

DURO

En komplett hobbyverkstad

Handslip- och borrmaskin, triisvary,
pelarborrmaskin, friismaskin, listfriis,
biinkstativ for friisning i alla énskade
vinklar, Maskinsatsen iir komplett med
alla stativ, friisbord, anslag, friisar,
slipskivor, putsskivor och tvii chuckar.
En synnerligen stabil utrustning for
biide hobbyfolk och hantverkare. Fir
220 volt allstrom.

Endast kr 825:—.

Fritt Stockholm.

Signaler HO

Signal, fungerande (utan lampa).

(Vanlig ficklampa anviindes) .... 6:25
ISPl GIRD So006006000000000000 4:25
Signalmotor till ovanst. typer ..... o ED—

El-material

Automatisk strombrytnre. pr st. .... 2:50
Selenventil, likspiinning 12 volt

For mode]ljﬂrnviigens likriktar-

(Tix 7445 J09 (15 000600000000000004 36:00
Transformator till dito, endast p&

P AT 59 A 6 n06600000060008 30:00

LODEKOLYV, 100 watt, 220 volt, kraf-
tigs utforande, S-miirkt .... pr st. 19: 00
HANDBORRMASKIN, "HI-POWER”,
universalmotor 220 volt, kraftig
maskin f6r borrar upp till 6
....................... pr st. 140: 00
SKBUV}[EJSEL 16r ﬂnmekaniker
med 4 utbytbara skiir .... pr st. 5:20
Se dven annonserna i TfA nr 24 o. 25 1947.

TN T R

Sand inot postférskott plus porto:

BOStad : ..eveviriiese coseienassas arsiorisiricsan ]

I POStAdress: ......conererrinsesossossssessons

TfA:s HOBBYTJANST

Tel. 114433 - Box 3137 - Sthlm 3

Sensation 1 spar

FARDIGLAGDA HO-SPAR, ca
liingder. Kurvorna kan bdjas i
radie. Aven S-kurvor fAstadkommes
vidare.

Pr rak lingd
Pr bojd liingd

For batbyggare

U-bit i modell, 40 em liing.
utstiillningsmodell 1 higsta k
material iven skrovet pr«
Fabr. Varney, USA, Pr sats ...

Batdetaljer
20 mm Akan (4 delar) pr sats 3:0560
Riddningsflotte .............. st. 1:30
Propeller, trebladig st. 1:00
LvKsp (kulspruta) Ne st. 2:00
R A e s bty ole les orele e s Taiore st. 0:60
Strilkastare ............. is st. 0:45
BIrHISAYKTANS cccoloscnivsosies st. 0:45
BLOCK, viilgjords, enastiende billigt!
2, 3, 4 mm enkla ........ pr dussin 0:70
4'mmidabbla ‘. ... ceiee pr dussin 0:80

Pedobilen

den utprovade cykelbilen

Pedobilkonstruktionen #r enkel men tek-
niskt fulliindad. Bilen iir liitt att bygga,
liitt att trampa, stromlinjeformad och be-
kviim. Utforlig ritning och beskrivning.

Kr. 4:25
Sandpappershallare

En praktisk och
ytterst enkel
apparat for al-
la modellbyg-
o care. Utbyte av
sandpapper el-
ler smiirgelduk
t | sker pi  ett
T {_| dgonblick

Pris pr st. 3:%

Radioteknik

Kortfattad handledning 1 radioteknikens

“elementiira grunder. Behandlar bl. a. den

el. strommen, motstfind, kondensatorer, ra-
dlordr, fiirgeode, chassl, m, m, Med bro-
schyren foljer kopplingsschema och bygg-
nadsbeskrivning fur A) 4-rirs single-span-
super och B) 3-rirs nllstrdmsmottngnre
)443 U8 ao0onotoonooooood CO000C0000 0 : 60
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