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in_skicklighet vid :
porten, som den har utvecklats har
‘stiller ocksd mycket stora krav
_ pA sina utovares rent tekniska slgxckhg-
~ het. En del har sjilva byggt sina ak
och de andra har s& gott som undantags-
- lost trimmat sina motorer och vagnar
- sjilva. Aven hir kommer segern som ett
resultat inte enbart av skickligheten vid
ratten utan ocksd som ett resultat av
det trigna arbetet i verkstaden.

verkst.

- REDAKTIONSKOMMITTE: _

torestindaren fOr Tekniska Museet {in-
tendent Torsten Althin;
ledamoten 1
bundet fil. dr Iwan Bolin;
rektorn vid Stockbolms Teknlska Inati-
tut cly.-ing. B. Walter Holmstedt;
luftfartsinsp. civ.-ing. Tord Angstrdm;

Folkbildningstdr-

s- och midgetracergala i Teknik
' SMK:s regi. Svenska Mo-
Stockholms-avdelning hade
an en tavlingsdag pa Oster-
splats den 17 oktober och
valvilligt tillmotesgdende fran
: sida har en overenskommelse
traffats att sammansld de bagge evene-
~ mangen, varvid det hela kommer att
centreras till cykelbilar, midgets och
bilar med nagot enstaka annat in-
ag. Teknik for Alla ser med gladje detta
samarbete eftersom tidningen hela tiden
betat for att popularisera midgetra-
cingen har i landet. Teknik for Alla var
ju den forsta svenska tidning som pre-
- senterade sporten i sina spalter och re-
dan 1946 borjade TfA pa cykelbilsmister-
skapen lagga in uppvisningar ay midget-
racers. Det var forsta gangen en midget-
racer kordes for publik inom sjalva

m"ﬁ-\imé'
genom
=

= Stockholm. Nu har tiden kommit att ta -

vtterligare ett steg — att for forsta
gangen inom Stockholms stad arrangera
verkliga tavlingar mellan dessa smi ett-
riga vagnar och TfA &ar stolt over att
den genom samarbetet med SMK p& nytt
kan vara med om att bygga upp denna

och presentera den for en stindigt
storre publik.

Genom detta samarbete har det ocksd
blivit mojliect att sammanfora tvd spor-
ter, som visserligen kan forefalla o’ép_d-
mycket gemensamt. Cykelbilarna har i

" allmanhet byggts av sina forare och den
som tar hem masterskapstecknet gor det

~—Cykelbil-SM—

Ostermalms Idrotisplats
Sondagen den 17 oktober ki. 13.30

SM pd 1 engelsk mil.
SM pa 1 svensk mil.

Midgettivlingar med bl. a. Ake
Jonsson, Effyh, B. Tawell, Cooper
och G. Lutteman, Suecia.

Smavagnstivlingar.

Forsta gdéngen i Sverige

Reaktionsmodellflyg

Programmet ar nir detta skrivs inte
klart i detalj men redan nu kan ségas
att det kommer att koncentreras kring
cykelbilar och midgets — och bland mid-
getikarna far vi se sidana prominenta
forare som bl. a. Ake Jonsson pa sin
kinda Effyh 500 och Greger Lutteman
pa Suecia. Arrangemangen borjar kloc-
kan 13.30 med SM for en- och tvimans-
vagnar pa 1 engelsk mil foljt av for-
soksheat for midgets med tre vagnar i
varje heat. Darefter startar cykelbilar-
na for sin masterskapstavling pad 1

bergsingenjér Folke Lindgren;
ingenjor Sven Skdldberg.

ANNONSPRISER:

- Svart tryck Bvart/ritt tryock
1/1-sida Kr. 375:— Kr. 400:—
1/2-sida w  210:— » o 205:—
1/4-sida »  110:— w 185:—
1/1 dubbelspalt ,, 275 :— »  300:—
1/1 enkelspalt , 140:— 165:—
Per mm 65 ore 80 bre

Omslagets sista sida:
Endast 1/1 sida Kr. 425:— resp. 450: —
RABATTER: Belopp inom fir och procent:
500/5, 1000710, 8000/15, 0 000/20. Spalt-
bredd 59 mm.
Sidans format 3 sp.X250 mm. Niry izt gill-
ler annonser f0r byggsatser, I climate-
rial, byggnadsbeskrivuingar ¢
daktionen helst att den bex2
till térhandsgranskning av varoins
Teknlk fér Alla utkommer wa
dag. Niista nr fredagen den 20

¥ re:
rillfille

_ Midget-gala_

(Eftertryck av Teknik [or Allas iocehall
forbjudes!)
svensk mil. Starten sker inne p2 idrotts-

platsen varefter man kor i en slinga
utanféor medan midgetfinalen |
pa idrottsplatsen. Da denna :
kommer cykelbilarna in for sin
strid pa kolstybbsbanan, vareftcr
hela avslutas med smabilslopp, dvs.
tavling mellan DKW, Renault 4 CV,
eventuellt Fiat 500 och liknande. Dess-
utom kommer U-kontrollflygning med
reaktionsdrivna modellflygplan att visas
for forsta géngen i Sverige.

Detta ar alltsi programmet i stora
drag. Narmare detaljer kommer i annon-
ser i dagspressen.

* L] L -

Den 23 oktober gar sa SM for modell-

racers i Eriksdalshallen. Det kommer

'Zbﬂﬁééé 07;_

2 tydligen att bli en for-
\ namlig samling vagnar
\ som kommer till dessa

tavlingar, men arrango-
rerna vet att det finns
ytterligare vagnar som

gor Ni Edra postorderkop {rian Ahlén &
Holm, den storsta och ledande firman i sin -
bransch. Var 136:e katalog for host- och
vintersisongen ar nu fardig att sindas ut
till 100.000-tals hem. Vilkommen att ta del
av dess rikhaltiga sortering goda varor
till laga priser. Ni_handlar med garanti
for redbar behandling och med fri bytes-
eller returritt vid varje kop fran oss.
Skriv efter AH-katalogen pa ett
vanligt brevkort eller vykort, si
kommier den Er som ny kund till-
handa gratis och portofritt. For-
utvarande kunder far katalogen
utan rekvisition.

!LEN HUL AB stockroim 20

)
,D;.‘EN STORSTA OCH LEDANDE POSTORDERAFFAREN /—---"

b=

70 044

7

inte ar registrerade hos
nagon klubb. Dessa vill
man garna komma i for-
bindelse med och den som
s4 onskar kan anmaila
sig till SM. Teknik for
Alla formedlar girna
kontakten.

H. C.

Omslagsbilden

verkar mystisk men dr
del inre av Bredaverkens
stora flygplan BZ 308
under tillblivelse, Se vi-
dare artikeln pa sid. 3
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of hade gott rykte, dr ater
rsch. Atskilliga nya plan
ader serieproduktion och i
de¢ artikel presenteras des-
sv redaiztor Hans Andersson.

bR
SLACT

P;’: grund av utvecklingen under slut-
4 skedet av det italiensk-allierade kri-
@et, kom den huvudsakligen i Norra Ita-
lien beldgna flygindustrin att bli av stor
betydelse for tyskarnas fortsatta krig-
foring mot de allierade. Det var dir-
for hogst naturligt att denna atersta-
ende del av den tyska krigspotentialen
blev ett av de primira mailen for de
allierades bombanfall. Trots detta visa-
de sig skadorna inte vara sd svara som
man fran borjan trott. Detta framgar
inte minst av det faktum att en bety-
dande del av den italienska flygindustrin
redan 1946 ater var i stind att produ-
cera flygplan, Produktionen har inte be-
gransat sig till ldttare flygplan, utan
man har tagit steget fullt ut och gett
sig i kast med sdadana vanskliga upp-
gifter som att bygga flermotoriga tra-
fikflygplan i viktklassen omkring 50 ton.

Till en borjan var det forenat med
stora svarigheter for den italienska flyg-
industrin att fran de allierade ockupa-
tionsmyndigheterna erhalla tillstind for
tillverkning samt provflygning av sina
nya flygplanstyper. Detta berorde dven
d.gzn del av industrin som tillverkade
latta flygplan for privat bruk. Som ett
exempel pa svarigheterna kan nimnas
att det drojde atskilliga manader innan
Ac_ronautica Lombardi S. A. erholl till-
s't_anc_l att fa provflyga sitt under 1946
fardigstillda eleganta  sportflygplan
F. L. 5, medan diremot ingen som helst

ST

erinran gjordes mot de regelbundna

provflygningarna med nytillverkade plan

av den ildre typen F. L, 3. Dessa och
andra svarigheter tvingade manga ita-
lienska flygplansfabriker att ta upp till-
verkning av helt andra produkter &n
flygplan, alltifrdn barnvagnar till turist-
bussar.

Forhiallandena tycks emellertid efter-
hand ha forbattrats avsevart och flyg-
industrin har numera fitt betydligt
friare hander an tidigare betraffande
den civila delen av tillverkningen —
den militdra stdr givetvis fortfarande
under strang kontroll. Man har emeller-
tid erhallit tillstdind att tillverka ett
visst antal krigsflygplan for det italien-
ska flygvapnets behov samt for export.
Italien fiar som bekant enligt vapen-
stillestdndsvillkoren endast ha ett defen-
sivt flygvapen, sammansatt av mindre
forband av jakt-, spanings-, skol-, trans-
port- och sjoraddningsflygplan, dock
inte nagra bombplan. Avsikten ar att
forst och framst de italienska jaktflyg-
forband, som for narvarande huvudsak-
ligen ar utrustade med amerikanska och

”Spitfire” etc.) snarast mojligt ska till-
foras modern italienbyggd materiel, Na-
gon sddan finns emellertid inte annu,
aven om bl. a. Fiat-verken ar sysselsatta
med konstruktion ayv jaktplan utrustade
med engelska reaktionsmotorer ay se-
naste typ.
B En viss export har som namnts redan:
agt rum, bl. a. till Argentina, som pa
senare ar visat ett tilltagande intresse
for italienska flygplan samt, inte minst,
italienska flygtekniker. En hel del tek-
niker har ocksid emigrerat till Argen-
tina, och de argentinska flygmyndighe-
terna har heller inte doljt det faktum,
att det nya argentinska krigsflyg-
planet, det tviAmotoriga jakt- och attack-
planet I. Ae. 30 ”Nancu”, komstruerats
ay en grupp italienska Kkonstruktorer
med ingenjor Pallavicino frin Berga-
macha-fabrikerna i Norditalien i spetsen,
Den export av italienska krigsflyg-
plan som &gt rum till Argentina har
omfattat dels ett 40-tal ensitsiga jakt-
plan ay typ Fiat G.55A samt ett mindre

? § o ek
engelska plan (”Lightning”, ?Airecobra’,
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antal tvasitsiga ovningsjakiplan av typ
G.55B. Dessutom har Argentina relativt
nyligen tecknat ett nytt kontrakt med
Fiat om inkop av 70 tvasitsiga avance-
rade skolflygplan av typ Fiat G.46 —
en efterkrigskonstruktion. Aven Egyp-
ten har tecknat kontrakt om inkop av
italienska jakt- och Gvningsjaktplan,
daribland 24 jaktplan av typen Macchi
Me 205 samt ett okznt antal jakt- och
Svningsjaktplan av typen Fiat G.55A
och G.55B. Det kanske kan ha sitt in-
tresse att veta att G.55 konstruerades
nnder kriget och borjade uppenbara sig
under slutstriderna i Italien 1943, Ty-
pen paminner starkt om en Messer-
schmitt Me 109 och har i stort sett sam-
ma prestanda som detta tyska jaktplan.

Civilproduktionen domineras for nar-
varande av Fiat och SIAI-Marchetti at-
minstone vad sjalva produktionen be-
traffar. Serietillverkning har gfber kri-
get paborjats vid dessa fabriker mpd
inte mindre 4n tre olika typer av trafik-
flygplan, namligen Fiat’s bada tremoto-
riga G.12L och G.212 samt SIAI-Mar-
chetti’s fyrmotoriga S.M.95. Ingendera
av dessa typer, inte heller den efter kri-
get konstruerade G.212, kan dock sdgas
uppfylla kravet pz ett modernt trafik-
flygplan och flygplanen kan inte pa ni-
got satt mita sig med den svenska Saab

andia  eller amerikanarnas Martin
2-0-2 eller Convair-Liner, Icke desto
mindre ar det emellertid framforallt

‘dessa italienska flygplantyper, som lyc-

kats sitta det inhemska trafikflyget pi
fotter efter kriget och flygplanen har

TEKNIK for ALLA 8/10 1948

T. v. Filat G.212 iir ett
relativt nykonstruerat
tremotorigt flygplan —
ett av de fi efter det
andra viirldskriget. Det
kan inredas fior 24 el-
ler t. 0. m. 40 passa-
gerare, Marschfarten
anges till ca 800 km/tim.

Diirunder: Det firsta
tyrmotoriga trafikflyg-
planet som kommit 1|
serieproduktion efter
kriget lir SYAY-Mar-
chetti-verkens ganskn
originella skapelse
SML.95.

dessutom  exporte-
rats, bl. a. till ett
nytt egyptiskt-ita-
lienskt flygbolag i
Kairo.

G.212 ar som
namnts tremotorigt,
en mycket sdllsynt
foreteelse 1 dessa
dagar. Den &ar en di-
rekt utveckling av
forkrigstypen G.12,
som Ala Littoria pa
sin tid anvidnde pa
en del router pa kon-
tinenten, bl. a. mel-
lan Rom och Paris.
Att G.212 inte di-
rekt dr att betrakta
som en nykonstruk-
tion, har naturligt-
vis bidragit till att planet redan vid ars-
skiftet 1947—48 hunnit sittas i trafik pa
en rad italienska linjer. Och detta trots
att prototypen inte provflogs forrdan pa
hosten 1946. G.212 kan utrustag for ett
varierande antal passagerare, fran nor-
malt 24 #anda upp till 40. Hur stort ut-
rymme det blir over for passagerarna i
den 40-sitsiga versionen fortidljer inte
historien, i varje fall blir gdngen mellan

de fyra stolraderna i absolut smalaste

laget. Planet ar vanligen utrustat med
tre motorer av typ Pratt & Whitney
”Twin Wasp” om vardera 1200 hk, vil-
ka pastis ger G.212 en marschfart pa
300 km/tim.

I detta sammanhang kan nimnas att
en Fiat G.212 helt nyligen besokt Sve-
rige med ett antal italienska officerare
och kadetter ur det italienska flygvap-
net, vilka inbjudits hit av flygvapnet for
att studera svenskt militar- och civil-

yg. -

Italienska flygin-
dustrins efterkrigs-
produkter pia tra- |
fikflygets omrade |
omfattar Aven SIAI-
Marchetti SM.95.
Typen tillkom under
krigets slutskede och
var ursprungligen -
avsedd att sittas pa ™
en militar flyglinje .

Bredaverkens  viildiga
fyrmotoriga "’Aeropull-
man” — BZ 208 — un-

der byggnad.

mellan Italien och Japan. Harav bley
emellertid intet och serietillverkningen
kom inte i ging forran efter fientlighe-
ternas instidllande. F. n. gdr emellertid
planet i regelbunden trafik mellan bl. a.
Rom och London, Flygplan av denna typ
har emellertid inte endast salts inom Ita-
lien. Ett nybildat italiensk-egyptiskt
flygbolag i Kairo har ocksid anskaffat
plan av denna typ. I motsats till flerta-
let moderna trafikflygplan foljer SM.95
tillverkarens traditioner. Den nuvarande
typen dr namligen en s. k. blandad kon-
struktion, byggd saval i metall som tra
och duk. Trots sina fyra motorer &ar
flygplanets passagerarkapacitet inte an-
markningsvart storre dn exempelvis
Fiat G.212. SM.95 har dock betydligt
langre flygstracka an G.21Z och over
kortare distanser kan passagerarantalet
hojas avseviart over det nermala 24,

Ett flertal nya projekt, konsiruerade
enligt senaste erfarenheter pi trafi
gets omrade dr emellertid unde:
velse i italienska flygplansiah
ett av dessa — Breda-fabrilc:
lossala BZ 308 — har t. o. m.
gits for inte si liange sedan.
eller ”Aeropullman” som pla:
ciellt kallas, 4r en skapelse av dar
de konstruktoren E. Zappato. tid:
konstruktor av italienarnas enda {un;
bombare av klass under krigei. =
paminner f. 6. ratt mycket om a-
narnas beromda Lockheed Constella
tion” bade vad utseende och prestanda
betrdaffar, Marschfarten overstiger gott
och val 400 km/tim. I motsats till ”Con-
stellation” ar emellertid inte BZ 308 ut-
rustad med Overtryckskabin, men anta-
let passagerarplatser ar ungefir det-
samma. 55 passagerare ir det normala
for “Aeropullman”. Motorutrustningen
bestar av fyra 2 600 hk Bristol Centau-
rus-motorer, vardera drivande en fem-
bladig Rotol-propeller.

BZ 308 har bl. a. bestillts av det ar-
gentinska flygvapnet, som planerar in-
kopa fyra flygplan for transportinda-
mal, men en del kommer dven att for-
saljas till italienska flygbolag. Forhand-
lingar pagar dessutom for narvarande
om forsdljning av tillverkningslicensen
for detta plan till argentinska regeringen.

Den italienska flygindustrin har dven
frambringat en hel del trevliga sport-
och reseflygplan efter kriget. Bland de
trevligaste far man nog rdakna Macchi-

.
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WAKEFIELD-cupen
#ll ENGLAND

Arets Wakefieldtivlingar, de forsta
efter kriget, har den 27 augusti hallits 1
Akron, Ohio, USA. Engelsmannen Roy
Chesterton, som tillika segrat 1 engels-
minnens uttagningstdavlingar, segl:ade
med den synnerligen goda genomsnitts-
tiden av 6 min. 27,3 sek., riknat pa tre
flygningar. Andra plats belades av B. B.
March fran Nya Zeeland, medan arets
USA-mistare Robert Holland fran Sun-

. land, Californien stannade pa tredje

plats. De bada sistnimndas genomsnitts-
tider blev 5.52,5 resp. 4.29,7. Engelsman-
nen Copland blev sexa och amerikanen
Dick Korda fick oturssiffran 13 till
platsnummer. e
Sammanlagt deltog i tavlingen 31 mo-
 Emgland, Canada och USA del-
ned fulia sexmannalag. Fran Bel-
deitog fyra tdvlande. I Gvrigt re-
terades Nya Zeeland och Austra-

ficldtavlingarna som giller den
1idne Tord Wakefield of Hythe
Wakefield Cup betraktas sedan
iciella virldsmidsterskaps-
simmimotordrivna modell-
ta tiviingen holls i Eng-
.. Direfter har tidvlingarna
svligen intill 1940, d& kriget
de allt tavlingsutbyte.
esultatlistan framgdr att Storbri-

tonnien nu har sex segrar, USA fem och
Frankrike en. =

Enligt bestimmelserna ska det land
anordna tivlingen som vid ndrmast f6-
regaende tavlingstillfdlle vunnit en in-
teckning i cupen. Detta betyder att 1949
ars tdvlingar kommer att arrangeras i
England. Det bor di vara overkomligt
att fa till stand ett deltagande dven fran
Sverige. Joy.

fabrikernas lilla hogvingade tvasitsare
MB 308. Planet har redan vid flera till-
fédllen visat sina ypperliga  egenskaper
genom att segra i flera internationella
sportflygtavlingar i Sydeuropa: Serie-
tillverkningen av MB 308 pagar for nir-
varande for fullt vid Macchis fabriker i
Yarese, dar atskilliga plan av denna typ
limnar fabriken varje vecka. Italienska
flygvapnet har vidare dven visat sitt in-
tresse for denna typ genom att stilla i
utsikt en eventuell bestdllning pa minst
50 plan, avsedda for forbindelse- och
sambandstjanst.

MB 3808 dr emellertid ldngt ifrin det
enda trevliga sportplan som kommit
fram i Italien sedan krigsslutet. For-
utom den redan tidigare omnimnda
F.L.5 fran Aeronautica Lombardi har
(Forts. pa sid. 18.)
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Biirplanet — metallvingen som lyfter

en bat ur vattnet och ger den okad
hastighet och mjuk gdng — torde nu std
infor sitt definitiva genombrott. Kon-
struktorer och uppfinnare har under ca
50 ars tid sokt losa detta svira problem
och med Titiens ur fart och effektekono-
misk synpunkt dnnu ej overtraffade ba-
tar lamnades ett av de framsta bidragen
till fragans losning. Hans bista resultat
— ca 25 knop med 2 personer i en
5 hk utombordsbdt bor besinnas av
envar som dar tveksam rorande barplan-
batens mdgjligheter och viarde. Senare ut-
forda batar — sarskilt di den Almqvist-
Elgstromska fran ar 1947 — har mera
efterstravat en sjovidrdig och praktisk
utforingsform #@n ett overtrdffande av
Titiens fartekonomiska resultat.

Den lilla racer, som hiar ska behand-
las syftar till att undersoka hur langt
man kunde fi upp hastigheten hos en
tavlingsbat, som man visste var mycket
snabb.

Forsta atgdarden blev att med den mo-
tor som stod till buds, en Evinrude
Midget Racer pad 175 em?, kora en bana
och mita farten. Den var 25 knop. Mo-
torns kondition var ej den allra basta
och den kordes p& vanlig bensin, men det
hade ju mindre betydelse d& det var en
jamforelse med biten utan badrplan och
med barplan som asyftades.

Det var en 3-punktare av den ToT-
modell, som med Oka-Pelle vid ratten ar
1946 visade sig suverant overligsen ov-
riga batar. Vikten var inklusive motor
34 kg och foraren viagde brutto ca 65 kg.

I sitt forsta barplansutforande kordes
biten med ett barplan med 2 stottor.
Birplanet nidde fran sida till sida, ca 1
m. Kordan var 55 mm. Biten hade 2
st. forplattor av aluminiumplat. De var
konkava i spantsektionen och ca 20 cm
breda.

I detta utforande upnstod sdrskilt vid
kurvor kraftig sprutbildning vid bar-
planets #ndar. Fartckningen var obe-
tydlig, men ca 25 knop erholls redan pa
ca 1/4 gas. En kontroll av batens och
biarplanets vinkel gav vid handen att
B;z)irpllgnet arbetade pA mycket l4g vinkel,

For att forbdattra detta varde minska-
des barplanets yta successivt genom av-
kapning av dndarna. Ju mindre planet
blev dess hogre blev hastigheten. Dar
full lyftning intrddde okade den succes-
sivt vid kapningen fran ca 15 till ca 25
knop.

Under dessa prov visade sig forplat-
torna ge upphoy till ganska kraftiga ak-
tersvall. En djup ranna bildades efter
vardera plattan och strickte sig langt
akter om baten. Dessutom uppstod gan-
ska mycket sprutvatten bade mot skrovet
och at sidorna. Dessa plattor byttes dar-
for mot 2 st. plywoodskivor 40X40 cm,
vilka fick arbeta pa ca 49 anfallsvinkel
och en V-lutning pa ca 1°. Denna and-
ring medforde en fartokning pa ca 38
knop. Sprutvattnet fran forplattorna
eliminerades sa gott som fullstandigt. !

Inkortandet av barplanet visade sig
minska sprutet och den befarade forsam-
ringen av sidostabiliteten uteblev.

D4 ca 3° anfallsvinkel erhallits och ba-
ten blivit synnerligen sprutfri — det
aterstod nu endast ett par sma strimmor
efter barplanstottorna och en efter mo-
torn — gjordes ett nytt plan i ordning
med de ratta matten 55X350 mm. Detta
gjordes som en i huvudsak halvcirkelfor-
mad bage utan stottor. I detta slutliga
utférande var skumbildningen mycket
liten och det blev blott en liten svall-
strimma efter motorn. Upplyftningen
var ca 40 mm vid batens akterkant. Som

(Forts. pa sid. 18.)

P

T. h.: Bitens slut-
giltiga utférande
med bojt biirplan
utan stéttor och
med tvii plana fér-
plattor.

I vinjetten ser man
biirplansracern un-




e senaste midgettavlingarna har visat

att dessa sma ettriga vagnar kan be-
reda savil sina forare som publiken ba-
de spanning och gliadje. Pa tal om span-
ning och gladje far man i detta samman-
hang ej glomma bort det intressanta ar-
bete som de midgetforare stalls infor som
sjalva knipar ihop en vagn och trimmar
upp den till toppresultat. Det &r en
hobby si god som nagon.

Av det dussintal vagnar i klass C/M
som hittills registrerats av Sveriges Mo-
torfederation har de flesta redan tidiga-
re presenterats i TfA och vi ska hir
narmast forsoka gora en oversikt av det
nuvarande vagnmaterialet och framhal-
la nytillskotten och nya finesser pa de
redan tidigare beskrivna.

Vid Motorsallskapets midgettavling
16rdagen den 11 sept. pd Sodra Motor-

Hiir ovan Oscar Swahn 1 sin Cooper och 1 v;n-
Jetten Ake Jonsson 1 sin segerrika Effyh 500.

Slag i slag har foljt tvi stora motortivlingar i Stockholm och
Malmo dir nﬁdgetvagnarna svarat for huvudprogrammet. I an- ||
| slutning till de tvi sammankopplade referaten redogdr ing. S. i
| Aberg hiir for de midgets som f. n. finns i landet. i

stadion var den mest uppmiarksammade
vagnen utan tvivel Ake Jonssons nya
Effyh 500. Den visade sig vara en var-
dig eftertradare till den gamla “halv-
pannan”, som inom parentes sagt &ar
”still going strong” och vid detta till-
falle tjanstgjorde som reserv med Ove
Holmberg som forare, Broderna Ha-
kansson har med dessa byggen gjort den
svenska midgetsporten en stor tjdnst och
detsamma kan sdgas om Ake Jonsson,
vilken med bravur fort dessa vagnar till
seger.

Den nya Effyh 500 har kommit bra na-
ra idealet for vad som fordras av en dirt-
track-midget avsedd for 400 meters
rundbana. Den liga vagnsvikten (211 kg)
med lagt placerad tyngdpunkt samt det
relativt korta axelavstindet ger den
battre kurvtagningsforméga an t. ex.
Cooper 500, vilken dar for lang for dessa
korta banor.

P32 tal om Cooper kan hir nimnas att
dessa vagnar i huvudsak har korts pa
permanentbelagda flygfdlt och backar i

England och ej pa dirttrackbanor som

hir. Hiri ligger till en del forklaring-
en till de svagheter i konstruktionen, som
framkommit vid hardkorning av de vag-
nar som kommit in i landet. Vid en tra-
ningskorning pa Solvalla, som foretogs
av Raymond Sjoqvist med en nyinkom-
men vagn, lossnade t. ex. motorfastena
efter niagra varvs korning och samma
fel tvingade Oscar Swahn att g ur vid
tavlingarna pa Sodra Motorstadion. Bak-

~ Ett avskriicksnde exempel: Syend Andersens midgotkar-

axelknutarna, som utsiatts for a
tet har ocksd givit anledning til}
el pd dessa vagnar,

For att overga till en annan vagn kan
sigas att Greger Lutteman p2 Sueccia
500 gjorde ifran sig val undsr t3
en och bor kunna kinna si
sig sjilv och vagnen han har
rat. Nu ska ingen av lisarua
av vagnens namn dra den
slutsatsen, att det sitter en Siieg
torcykelmotor i vagnen, utan !
pa huven bakom féraren si
aven har av den familjara synen av en
J.AP, speedway. Det dir med Suecia
hanger intimt samman med oljebrinna-
re, Sueciaverken Motor A, B. och dess
chef ing. G. Lutteman. Vagnen i sin
helhet skiljer sig icke mycket fran vad
man har hunnit vdnja sig vid som god
praxis vid siddana hir byggen, men vad
man kanske forst ldgger mirke till ar
den omsorg som lagts ned pa att fi en
god kylning pad den bakmonterade mo-
torn, och detta har skett genom tva luft-
kanaler som framifrin leder kylluft till
cylindertoppen.

Knut Eriksson, Kumla, vilken placera-
de sig som tvaa i poangtivlingen men i
finalen tvingades att bryta, korde en
vagn som harstammade fran den “Ha-
kanssonska verkstaden” och som sidan
:3%1‘ den av god kvalitet. — Effyh-kvali-
et.

Det internationella inslaget i form av

(Forts. pa sid. 14.)
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ﬁVS — Orlogsvarvet i Stockholm har
nyligen héllit en av de _basta, om
inte rent av den bista, privata hob-
byutstdllningen som TfA-medarbetaren
sett. Pa initiativ av filaren Gustaf
Johnson har man i en bathall med_ kolos-
salmatten 16X48 meter plockat in 600
arbeten av inte mindre @n 72 hobbyher-
rar och dito damer. ; .

Vid ingadngen mottes vi aven utdrags-
soffeliggande” manlig individ med ovan-
sittande text som omtalade att ”S& har
tillbringar inte vi var fritid”. Nej, det
}unde man nog hilla med om. P4 denna
£ritidsutstalining fanns praktiskt taget
ailt, P4 sina hall sigs en produktivitet
s4 stor, att vi undrade hur minga tim-

.derborande dgnade at ordinarie
sngpysslaren  framfor alla
nog kontorist E. Rann som
ck av angtyp i skala 1:20

drkare, elgravyrpenna,
stare, plus mycket an-
itningar och TfA-inspiratio-
vi #l4dja oss 4t hos hr Rann,
manga andra. Ett ga-
batbyggare David An-
sig till en upptrimmad
. Vi gissade pa 40 knop.
> biev vi infor tackelarbetare
zgehos 100 watts amatorsandare
och mitt p& ett bord stod for TIA-
na bekante ing. T. Lindgrens lyft-
n, som var med pad Tekniska Museet
Aras. Vi kdnde ocksa igen hogbatsman
Goran Anderssons fornamliga bat- och
sjoslagsmodeller, ocksd de med pa Tek-
niska Museet.

Ett modellarbete av hog klass var
svetsare Uno Erikssons koster, upp-
byged som i verkligheten. Bade ritning
och konstruktion var av hr Erikssons
eget fabrikat. Vi forsokte hitta nigra
fel, nagot oskalenligt eller nagot som
fattades, men vi maste slutligen ge upp.

Till sist maste vi namna elektriker
Lars Johanssons modelltdg i skala HO,
hans Mt-batar och hans flygplan i skala
1: 50, dir den mangsidige modellbygga-

.1 \
nolf i

la

“ren visade olika stadier i ett modell-

plangbygp:e. Instruktivt for de yngre
manliga besokarna, :
Casey Jones.

De svenska modellracerbl-
larna borjar komma upp 1
farter som gott kan miita
slg med de amerikanska, Vid
de {forsta triiningskdrning-
arna Infér drets SM upp-
niddes tider som man tidi-
gare inte kommit i niirheten
av hiir 1 landet, Bernt Nils-
son, som syns pi bilden hiir-
intill med en av sina nya
vagnar, noterade. 167 resp.
178 km/tim med sina tvi nya
ekipage, och Zetterstrém
hann visa att han kommer
att hilla sig 1 ungefiir
samma hastighet niir han
fir sin vagn fiirdigtrimmad.

Det ir SM-dags for modellracergrab-

barna, och for stockholmarnas del be-
tyder det att varje sondag fore det stora
slaget den 23 okt. i Eriksdalshallen till-
bringas i Ella Park.

Bernt Nilsson kunde visa upp tvd nya
vagnar vid forsta motet. IForsta giangen
han korde sin nya Railton borjade sen-
sationstiderna. Den brakade i vdg med
inte mindre @n 160 km/tim. Men battre
skulle det bli! Vid nasta forsok klocka-
de vi 8,4 (Nilsson sjilv klockade 8,53
med sin nya amerikanska klocka). Efter-
som banan mitte en kvarts engelsk mil
riknade vi ut att hastigheten efter 8,55
dr 167 km/tim. Det dr alltsd stora utsik-
ter att Nilsson bargar ett nytt svenskt
rekord i hemgjorda protoklassen, vilket
nu lyder pid omkring 80 km/tim.

Nilsson bjod pa annu finare cirkus
med sin nya Dooling Arrow, vars an-
komst vi nyligen annonserade i TfA. Till
att borja med gick bilen tdmligen lugnt
och foretedde drag av svenska sjukan
(se nedan), men efter trimning puttra-

de vagnen upp till 100-strecket, borjade
s smaningom ga rent, och efter ett dus-
sin varv runt dansgolvet hordes det pi
laten, att toppfarten var nidd. 8,1 se-
kunder — 178 km/tim. Ett nytt forsok
gav med Arrow 8,5 sek. och med Railton
8,7. Dessvarre sickade Arrows drev
ihop, men vi fir hoppas nya gar att
skaffa fore SM.

De ovriga getingarna, som provat den
nya masonitbhanan pa Ella parks dans-
golv, miste genom Nilssons fantomkor-
ningar komma litet i skymundan. Nils-
sons svaraste medtdavlare i Stockholm
torde vara "Zettis”, Arne Zetterstrom,
som med en ny Doolingmotor och en ena-
stdende elegant Arrow-inspirerad svet-
sad aluminiumsak att satta motorn i, har
gjort ett masterverk. Vid forsta tra-
ningsmotet var inte tanken i ordning
(svenska sjukan, se nedan), varfor bilen
efter en acceleration som overtraffade
Nilsson-bilarnas lade av och stannade.
Det finns emellertid ingenting som talar

(Forts. pd sid. 16.)
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den nya konstruktionen.

Efter ett Ars arbete, bl. a. tillsammans med Bjorn Karlstrom, presenterar nu
ingenjor Sigurd Isacson i samarbete med Teknik for Alla och SAAB iter en
sensationell nykonstruktion: virldens forsta flygplanmodell i autentisk skal-
Lkonstruktion, dir ”skalplatarna” i seriesatserna #r firdiga och si minutiost ut-
forda att t. 0. m. varje nit ir synlig. Trots detta kan modellen byggas av vil-
ken hindig pojke som helst. Hir nedan liter vi ing. Isacson sjilv beriitta om

»

ngen flygsinnad har val undgatt att

lagga marke till att varldens basta re-
se-, sport- och sambandsflygplan heter
Saab Safir. Forutom att det ar ett ur
forarsynpunkt idealiskt flygplan har
det satt ett hejdundrande rekord, som
givit eko i varldens flygpress och place-
rat det pAd den absoluta toppen nir det
galler distansflygning. Dess “civila”
flygstracka ar 1 050 km — en akinings-

Sigurd Isacson med pro-
totypen till skalmodel-
Ien SAAB BSafir — dvs.
den forsta provmodellen.
Den har nu blivit Atskil-
ligt elegantare.

vard distans som ligger i toppen for
denna storleksklass. I maj 1947 lycka-
des Safiren dven med god sidkerhets-
marginal och ford av den bekante flyga-
ren, chefen for Kejserliga Etiopiska
flygvapnet greve Carl Gustav von Ro-
sen, flyga den 6220 km langa strackan
Stockholm—Addis Abeba pa 30 tim 52
min. En prestation som bade flygaren
och Saab med ratta kan vara stolta over.

Det ar darfor helt naturligt, att jag
valt den villyckade, svenska Safiren nar
det gallt forebilden for min “skalbygg-
da modell”. Genom SAAB:s forstaelse
for det nya projektet har ett synner-
ligen omfattande material stallts till
mitt forfogande for ritning och instruk-
tion. Salunda ingar dar en jattebild av
Safiren i ”rontgenteckning” av SAAB:s
skicklige tecknare Sason. P4 denna kan
man se varenda liten detalj i det lackra
planet — vardefullt for den som vill
gora en extra hogklassig modell. Flottor-
ritning, interiorfotos, bilder av greve
von Rosens varldsrekord-Safir och myec-
ket annat ger byggaren en mojlighet som
aldrig tidigare att ”ldra sig’” planet utan
och innan — och darmed har modellen
astadkommit en hel del flygsinne!

Rent konstruktivt sett byggs Safir-

Skissen nedan t. v, ger en god bild
ay hur Safir byggs upp av sitt skal
och hur relativt enkelt det iir att %
sammanfoga de olika delarna. Ge-
nom de tryckta detaljerna och de-
korationerna blir den utstkt liicker.

T. h. originalpla-
net Bafir med greve
von Rosen vid spa-
karna omedelbart
fire starten av
rekordflygningen
Stockholm — Addis
Abeba. Infillld en
Karlstrom-teckning
dver den uppmiirk-
sammade flygning-
en.
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modellen upp av tva firdigstansade
kroppssidor av det ldtta balsatrit, vil-
ka limmas ihop med 5 st likasd firdiga
spant, Alla urtag ete. ar klara, varfor
det hela. passar ihop av sig sjilv. Om nu
modellen hade haft den gamla vanliga
konstruktionen med ett antal snértunna
ribbor over spanten, skulle en aldrig si
noggrannt utford ritning givit ett mise-
rabelt resultat ur skalenlighetssynpunkt,
da kladselpapperet alltid <
lan ribbor och spant och s
dellen utseende av en svi
den enkla innerkonstru
nu i stillet ”skalplatar” a
tong, vilka klipps ut ur ett
har den riatta formen (alia
ar ju enkelkrokta!). Skalet 1
i modellen pakanningar oct
akt samma runda, slita yio:
bilden. Hartill kommer da ail:
tals detaljer, som tecknar sig p
ett flygplan av Safirs typ (pidiskarvar,
luckor, springor och nitar), cch wvilka
inte den bista skalmodellbyggare i virl-
den kan dterge utan att ligge ned tid
for hundratals Fronor. Dessa foljer
?oratis” med det fargtryckta skalet!
Jag vagar efter erfarenheter av utstéll-
ningar over hela landet, i Finland och
Danmark pasta, att man inte i Skandi-
navien med vanliga byggsatser kan
astadkomma en modell av ”’skal-Safi-
rens” skalenlighet!

Sigurd Isacson.
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KTISK BARNSANG

Barnsiingen vill ofta
den lycklige fadern
sjiilv  snickra ihop.
TfA kan hiir presen-
tera en praktisk ver-
sion av amerikansk
typ. Som framgiir av
bilden kan den ena
sidan fiillas mned, vil-
ket underliittar arbe-
tet fér modern,

Nista steg blir
. att inmontera de

J
[

A]lting ir ju avskrackande dyrt nu for
tiden och barnsingar utgor ingalun-
da nagot undantag. Med detta for ogo-
nen bor man med lite handighet gott
kunna gora en fin barnsing av den typ
som visas pa dessa bilder och detta en-
dast till hialften av det pris som begirs
i affiarerna.

Forsta atgarden blir att saga till alla
erforderliga bitar. Borja sa hopfogning-
en med bottenstommen. Gor ett miarke
pPa ett avstind av 2%” fran ena anden
pa varje lingsgiende bridda, som har
lingden 499", och mark ut 15”-méatten
dar tvarstoden ska placeras, Vid varje
mirke borras hal for skruvarna, som &ar
vanliga forsinkta traskruv nr 8 med en
langd av 1%£”. Stommen skruvas hiref-
ter ihop och bottnen, som ar av %" ply-
wood paldggs och skruvas fast med 4 st.
skruvar lings varje sida.

Som ledning vid uppsittande av dnd-
§k1vc_n'na pa benen, ritsar man in en lin-
je vid inre sidan av varje ben %” fran
dess inre kant. Varje ben fastsitts vid
respektive skiva med 3 forsamkta tra-
skruvar.

Vi Gvergdr nu till de 6 vagrita sta-
ketstingerna, som har matten 1% ”X3,”
och mirker dessa for de lodrita %” rib-
borna. Markeringen borjar fran ena kan-
ten med mattet 23%” och direfter med
en jamn delning ay 3", som ritningen vi-
sar. Borra sedan med en lamplig borr
4" djupa hal for spjilorna. Vid den
slutgxltlga fastsdttningen av spjilorna
anvands lim.

fasta sanggavlar-
na. Dessa placeras
p4 sdanghottnen och
skurvas fast med
hjalp av vinkelstod
. som ritningen vi-
sar. Vid fastsdttning av de nedfallbara
sidstyckena anvands tva stycken ging-
jarn, som intappas och fastskruvas, som
ritningen visar. P4 den ovre kanten av
sidstycket inmonteras fonsterhakar, som
haller gaveln pad sin plats nar den ar
uppfalld,

Arbetet avslutas med en finputsning
med sandpapper och darefter stryks
sangen med god lackfarg.
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Tingens anviindning.

En forbluffande bra provisorisk »or-
tAng skaffar man sig i en handvand-
ning om man har tillging till en kraftig
kipp samt ett starkt rep, ca 2 m langt
och 1,5 ecm tjockt, och gar till viga som
bilden visar. Repet laggs dubbelt, var-
efter den slutna delen viras ca 4 varv
runt roret och standigt mellan de fria
parterna, som hills fast med ena han-
den, Till sist trds kappen genom den
slutna delen, varefter roret kan' vridas
runt. Lisningen mellan rep och ror in-
trider automatiskt genom att man ej
slipper efter pa de fria repandarna.

Repets lindning.

Somman i@'ﬂﬂmj&rﬁ/n/nj_
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ynamiska principen och &ar
de mest anvinda vid radiout-
gar och professionella grammo-

pelningar. Dess fordelar ar hog
lighet, att den helt saknar troskel-
e och arbetar linjart over ett myc-
 stort frekvensomrdde. Eftersom
. spanningen ar direkt proportionell mot
ljudintensiteten kommer icke-linjar di-

- storsion praktiskt taget ej ifrdga.

X ess nackdelar ar att den ford}'ar
mycket hog forstirkning, vidare att im-
pedansen ar si lig att den nodvandig- -
gor kraftig upptransformering for an-
passning till forstdrkarréret. Dessutom

Ar den mindre lamplig att anvandas

utomhus pa grund av dess kanslighet for

~ vind och blast.

Bandmikrofonen tillverkas kommer-
©  siellt i tre olika principutforanden. Dels
| som hastighetsmikrofon (velocity), sd

kallad emedan den mera paverkas av

luftpartiklarnas rorelse an av egentliga
_ ljudvigor. Dess kinslighet dar da lika
bakifrdn som framifrdn och i mindre
grad frin sidorna. Dels sisom tryck-
- mikrofon varvid den paverkas av ljud-
vagornas tryck, varvid bandet &r iIn-
kapslat & baksidan dar sarskilt kon-
struerade ljudkamrar kommer till an-
vandning for att utesluta skadliga reso-
nanser. Denna typ ar den mest kansliga-
och dess riktverkan kan beskrivas som
en cirkel med mikrofonen i dess mitt-
“ punkt. Slutligen tillverkas en kombina-
tion av dessa tva typer.

5 ' Velocity-typen ar den littaste att byg-
ga for amatoren, och det ar den som ska
beskrivas har nedan. Mikrofonen arbetar
med ett ytterst tunt band av alumi-

X ninmfolie som ar veckat pa léngden for
- att uppna stor styvhet i tvarriktningen.

Detta for att undvika skadliga egen-
svangningar. Vidare ar bandet mycket
16st upphangt s& att dess naturliga re-
sonans ligger under de vanliga i musi-
ken forekommande svangningarna, Pa
grund av bandet — membranets ytterst
ringa massa och 16sa upphangning ror
det sig .praktiskt taget utan dampning.

Detta band Ar upphingt i ett langt
spaltformat magnetfilt av storsta moj-
liga styrka. Av den beror niamligen mi-
krofonens effekt. Nar bandet svanger
skiar det magnetfiltets kraftlinjer och
det induceras i bandet en strom, som
dock dr mycket liten, d& man endast har
en ledare och dartill av ringa langd, och
faltstyrkan endast kan drivas upp till
ett visst virde.

Det forsta ar alltsd att uppdriva en
kraftig permanentmagnet, ju kraftigare
desto battre. Magneten till nedan be-
skrivna mikrofon &r tagen ur en gam-
mal elektromagnetisk hogtalare, Néagra
matt ar svara att uppgiva, da de i vart
fall blir beroende av magnetens storlek.
Polskorna tillverkas av bandstdl och
svetsas enligt ritningen.

Magnetspalten dr ca 656 mm lang och
bredden 6 mm. Bandet blir d& 5 mm
brett och tiliverkas av tunn aluminium-
folie av den sort som brukar vara kring
chokladkakor. Stanniol duger icke da det
har for liten styvhet och vecken rin-
ner”’ ut. Bandet veckas genom att man
manglar det mellan ett par kugghjul av
lamplig bredd. I magnetfiltet fastspén-
nes bandet noga upptill mellan ett par

[

= Micrstentranitormator

Bandmikrofonens inkoppling till forsta rorets
. galler.

traplattor och en tunn méssingsplat vari
sedermera en ledningstrad fastlods, och
nedtill mellan ett par brickor pa den
genom magnetens skinklar giende mis-
singsbulten. Bandet ar ju ytterst omta-
ligt och svarhanterligt men med litet
ovning fir man nog in det i ritt lige.
Det far givetvis icke gora kontakt pa
nagot stille vid magnetspalten. Viktigt
4r att alla filspan omsorgsfullt tas bort
innan bandet sitts fast. Understrykas
bor ocksi att bulten méste vara av mas-
sing eller koppar och ej av jirn eller
stal, ty di kortsluts magnetfiltet. Den
miste finnas till for att skapa stadga
4t magneten, d4 den annars kan verka
som stamgaffel och forstirka vissa
toner och darigenom &stadkomma dalig
Ijudkvalitet. >

Frian massingsbulten dras en ledning,
och frin den vid bandet mellan traplat-
torna fastklamda miassingspliaten, en an-
nan. Dessa ledningar dras till den lag-
ohmiga sidan av en mikrofontransfor-
mator med hogt omsittningstal. Den se-
kundidra sidan ansluts till forforstarka-
rens galler och jord. Om forforstdrkaren
4ar helt batteridriven kan man med gott
resultat ansluta eller inbygga mikrofon-
transformatorn i denna och ansluta en
lagohmig kabel till mikrofonen, denna
jordas pa ena sidan och kabeln behdver

o
> =
-
1;'
-

Den fiirdiga bandmikraionen,

dd ej skirmas. Anvinds en aniidriven
forstarkare maste transio v i
byggas i mikrofonen som
da maste dven skidrmad
till anvandning. Detta for :
ningar och nidthrum ska till
ret genom induktion fran n
matorn till mikrofontransformat

Mikrofonen inbyggs med

ett tunt sidentyg, som bromsar upp
haftiga luftstrommar vilka annars kan
skada det kinsliga bandet.

Understrykas bor att en kraftig for-
forstarkare dr absolut nodvandig., Det
gar inte att bara ansluta till radions
grammofonuttag, dartill 4r mikrofonens
effekt alltfor lag.

Mr. Ribbon.

Knep vid l6dning av

smddetaljer

o6dning av sméidelar blir mycket ldt-

tare att utfora om bitarna haills i
lige med hjalp av en klddnypa. Da far
man bada hdnderna fria och kan lat-
tare hantera lodkolv och tenn. Arbets-
resultatet blir ocksd battre pid grund av
att man ej behover riskera att bitarna,
som ska lodas, glider ur lige under ar-
betet eller avsvalningen.

o
o

Vinkelbockningsapparat
' for plar

Dé. nedan beskrivna enkla apparat for
bockning av plat, aluminium och
dyl., visat sig vara fullgod for hobby-

verkstaden och for den som sysslar med
masonithatbyggen, utlamnas har uppsla-

et.
g Skissen torde fullkomligt tydligt visa
den enkla konstruktionen. Som matt pa
mellanligg bor man ta den tjocklek som
platen, vilken man ska boja, har. Man
kan limpligen anvinda ett par platrem-
sor av samma tjocklek, Skulle springan
vid hopskruvningen bli for tridng, maste
man ater skruva isdr bitarna och hyvla
av en aning i oppningen. For stabilite-
tens gkull erfordras tre gingjarn pa
er, Dessa ifalls no g-
¢, Ett par handtag (a) verkar
t8neer och underldttar han-
. Apparaten skruvas fast i ett
! oller spanns fast i hyvel-
fingre remsor matas in efter

hand som de bockas. Om remsan ar 30 mm
bred ska springan vara 15 -mm djup, for-
utsatt att vinkeln pa platremsan ska
vara liksidig, — Man kan givetvis saga
ut springan i ett trdastycke, men har man
dad ej mdojlighet att byta mellanstycke
vid bockning av olika tjocka platremsor.
Materialet till apparaten bor helst vara
av ek eller liknande. Arnold Minsson

PENNSKAFT som SKRUVHALLARE

Stundom'kan det vara nog si besvir-
ligt att pa for fingrarna svariatkom-
}iga platser fa en skruv i ritt lige for
idragning eller att fi en bult att passa
in i sitt hal. Problemet dr i minga fall
latt 16st pa sdtt som bilden visar. Med
spetsarna fore sticks tvd stalpennor in
1 ett pennskaft och genast har man det
erforderliga gripverktyget. Gripkiftar-
na utgors av stalpennornas fisten.

Det forsta julklappstipset: e

ey

tro Brunte! En ung mans eller dams

i lekaldern badsta vdn ar gunghis-
ten, och si billig den staller sig i drift
och tillverkning sedan! Plocka bara
fram négra overblivna 34” plywood-bitar
och sdga ut dem till rdtt form och stor-
lek fran rutorna péd ritningen. For att
borja uppifrdn sd behovs for sjdlva
kroppen en plywood-skiva omkr, 22%4”
X16”., Sedan rutorna #ir uppritade pa
skivan tecknar man linjerna for huvu-
det. Dessa gors si pass kraftiga att de
syns genom den forsta fargbestrykning-
en. Observera att overdelen ar rakt ut-
sagad s att den passar for sitet. Borra
ett hal for en %4” tapp, som anvinds som
styrhandtag.

For satet tar man en ca 15”XT7%”
plywood-skiva. Framtill gor man ett ur-
tag s& att den kan skjutas fram over
kroppens sidor, som ritningen visar. Si-
tet ska vila pad 2 plywoodstycken, som
tillsammans bildar de bida benen och
vilka vart och ett har méatten 25”X15".
Man hehover ej ta hinsyn till benstye-
kenas lutning ndr man marker av pa

=

SMATTINGARNAS GUNGH

rutorna. Dock bor bensty;
till p& insidan for att pas (
kroppsstycket. Ett triangulartstyck
satts nedanfor denna kon pa var
for att halla kroppsstycket stadi;

hasten ar hopsatt.

Benen sitts fast pa tvd stycken tvar-
stag, som har matten 1367X2347X15".
Dessa har till uppgift att halla benen i
den ritta lutningen. De fastsdtts med
traskruv i medarna.

Medarna skars ut frin tva stycken bi-
tar lovtra i storlek 178 7X716"X45", For

sig om en jamn rorelse pa hasten, ar det
bast att siatta fast bada tva i ett skruv-
stycke under det att man ger dem deras
slutgiltiga form. }

Gunghasten pa bilderna lackerades vit,
medan Ogonen, manen, svansen, hovarna,
medarna, handtaget och fotstodet lacke-
rades med svart farg, ‘

De dimensioner, som lamnats béra va-
ra lampliga for smattingar fran 2 till 5
ar,

= = i e
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, upp-
ratt. HAl for tappen, som anyvands till
fotstod, kan borras senare, sedan hela

att f4 bada medarna lika och forsakra




ar elektronroret blivit omodernt.
uppfinning kan fylla nastan
. funktioner, drar ingen glod-
om, ar mindre an subminiatyrror och
latt att tillverka. ok

)et ar denna gang ingen tidnings-
) For detta borgar Bell Telephone
tories och tidskriften Electronies’
embernummer, vars artikel om Tran-
storn vi tilldter oss att nedan refe-

~ Den nya uppfiﬁningen ir ej resultat
slumpen utan bevis for, vad en vil-
rganiserad forskning med stora resur-

ser och goda hjarnor samt traget ar-

bete kan astadkomma. Transistorn till-

- kom som en foljd av undersokningar
med halvledare och deras atombyggnad,

da framst dmnet germanium som anvan-
des i de kristallikriktare, som numera
‘borjar ersiatta ror som dioder i motta-
gare for UK och radar och som sdkert
snart kommer att dyka upp i rundradio-
mottagare. ‘

Man stallde upp en del nya teorier om
deras egentliga verkningssatt, lyckades
bevisa teorierna och fann genom detta
att man genom en tamligen liten for-
andring kunde &stadkomma ej endast
en likriktning av vaxelstrom utan dven
en forstarkning. Efter prov lyckades
forskarna vid Bell-laboratorierna kon-
struera en anordning, vars principiella
utseende visas i fig. 2, som kan forstar-
ka en vaxelstrom upp. till 100 ganger i
avseende pa effekt.

I sin nuvarande forsta gestaltning be-
stAdr transistorn av en metalleylinder
med 5 mm diameter och en lingd av ca
15 mm. P2 insidan, se figur 1, har
en germaniumkristall fastlotts p& en
metallplatta. Tva harfina volframtra-
dar gor kontakt med kristallens Ovre
sida, dar de har ett inbordes avstind
pa endast brakdelar av en millimeter
emellan. Tradarna sitter 1 tvd grovre
ledningar som med metallhylsan utgor
tilledningarna. Inkopplingen framgar av
samma bild. T serie med en svag positiv
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Utriod ersitter radioror

spanning patryckes en vixelspanning pa
YEmiter’, alltsd initialelektroden. Fran
kollektorelektroden, Collector”, i serie
med ca 50 volt negativspanning over ett
belastningsmotstdnd uttas den forstarkta
spanningen. Den hittills uppnadda:
storsta uteffekten dr 25 mW med en
transistor. Med push-pull- eller parallell-
koppling tror man sig kunna flerdubbla
vardet. Den hogsta frekvens som kan
forstirkas ar 10 Mp/s men dven dar
Ar det endast en borjan. Verkningsgra-
den dr 25 %, vilket innebar, att transis-
torn vid max. uteffekt drar ca 0,1 W
frian batterierna.

Bells forskare nojde sig ej med att
endast framlagga teorien, de byggde
ocksd apparater, dar transistorn ingick
som enda forstarkande element. Bl. a.
bygedes telefon- och televisionsforstar-
kare och en komplett rundradiomotta-
gare. Den var uppbyggd av en bred-
bandhogfrekvensforstiarkare, en avstimd
d:0, oscillator, blandare, 3 steg mellan-
frekvensforstarkning, detektor, 4 steg
lagfrekvensforstarkning, de tva sista
som push-pull-forstarkare. Man anvian-
de 11 transistorer som forstirkare och
oscillator, 2 germaniumdioder som blan-
dare och detektor samt 2 selenlikriktare
for natanslutning. Mottagaren tog in
lokalstationerna med 25 mW avgiven
effekt till hogtalaren.

Vad kostar transistorn? Detta spors-

mal har ej utretts an, men med hinsyn .

till vad kristalldioderna kostar, borde
det ej bli mycket. Dessa kan for narva-
rande fas for ca 1: 90 i partipris.

For de praktiska teknikerna oOppnar
sig stora mpojligheter. Transistorn kan
tyvarr ej kopplas precis som ett ror, d(;n
har en lagohmig ingang och en hégohmig
utging, motsvarande alltsd i princip
»orounded gridroret”, och darfor ater-
star mycket arbete med att uppfinna nya
kopplingar, lampade for dessa transis-
torns egenskaper. Vi kan alltsd se mot en
ny period i radiotekniken, en period utan
elektronror.

: Conny.

Fig. 1. T. v.: Transis-
torns upphovsmiin gér
miitningen pi en kopp-
ling med transistor.
Fig. 2 (t. h.). Kristall-
triodens principiella
inkoppling som fir-
stiirkare. Input termi-
nal = ingang, output
terminal = utgiang,
cylinder serves as case
and as common ground
= cylinder tjiinar som
behallare och som all-
miin nollpunkt, Insula-
ted spacer = isolerande
distansstycke, two cat
wiskers = tvi kon-
takttradar, block of
germanium crystal =
germaniumkristallbi-

ten, metal base = me-
tallplatta, signal Input
= inkommande signal,
emitter = emitterande
pol (initialelektroden),
collector = kollektor-
elektroden, voltage out-
put = utgdende splin-
ning, load = belast-

ning,

°

Genom sin enkelhet iir transistorn mindre iin
minsta existerande subminiatyrrir,

Helskanskt i midgeitoppen

(Eortssifr.sid. 6.) —————=m

Svend Andersens midgetka: tyr zjor-
de ingen glad och @nda p vt det-
ta var en av de basta v: fran
andra sidan Sundet. Ar det so.:t maite
vara kara vanner i det sédra s:unnlan-

det lagt sig till med ett mekaniskt
skrickkabinett. Svend Andersen kirde
sd gott han kunde med antikwv: och

" reste hem med en podng och om-
men Ater ndar han fatt en midyx %
Runar Carleskog, Viasteras M3, vilken
korde den av John Vogel inregsi rade
vagnen nr 9 placerade sig som f i 10-

varvsfinalen och ar tydligen en forave
som med lite mer rutin kommer att bli
att rakna med. Vagnen i fraga hade ett
nagot “uppnosigt’ utseende och kunde
icke med bidsta vilja kallas vacker.

Den minsta av de sma vagnarna var
Ture Linds lilla morkroda vagn, som
osokt forde tanken pa en nagot for liten
damsko, men s dr ju ej dgaren-foraren
sd storvuxen, sa det var don efter per-
son. .

Resultatlista: Poiingtiivlingen midget: 1)
Ake Jonsson 6 p; 2) Knut Eriksson 5 p; 3)
Bengt Peterson 5 p; 4) Greger Lutteman 4 p;
5) Sven Andersson 3 p, Final midget: 1) Ake

(Forts. a sid. 14.)
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Sigurd Jsacson presenterar:

Flygande, superdetaljerad -
modell av rekordplanet

SAAB Safir

¢

Safic dr uitford i autentisk s k a [konstruktion, den
i viirlden, Alla tidigare skalamodeller bleknar vid en
: Safir far en slit, mjukt -rundad "'platyta” och
rad, att t. o. m. skalplitar och nitar kommer
rivetvis infiilllbart trehjulstiill och rorliga ro-
5 detta iir Safiren enklare att bygga iin varje
2 alamodell, d& skalet ir fiirdigtryckt och den litt-
| bygzda inverkonstruktionen fiirdigstansad! :
| X

s Mustang dr Safir skapad av Sigurd Isacson och
pans skickliga "provflygare” med Bjorn Karlstrom i spet-
sen. Hans detaljerade ritning och stralande teckningar i den
8-sidiga instruktionen kommer att glidja bade den skickli-
gaste byggare och den mindre erfarne genom sin elegans
och tydlighet.

Greve von Rosens viirldsre-
kord-Safir pit viig Stockholm
—Addis Abeba. Sigurd Isac-
sons Safir har biide Etiopis-
ka och Svenska Flygvapnets
beteckningar i satsen. Den
flyger iiven inomhus runt
polstav,

Safiren har star- N\

tat och drar in 7 AN (c 2 N\
landstiillet. Bygg- // N \ DByggsatsen innehiiller al-
satsens infi (_—. [ - la delar fiirdigstansade,
bara skalastill ",| N "plitar” tryckta i fiirg,
och stabilare 4 \‘¢4 \\\ fiirdiga hjul och propel-
flyglandstill 7 - Bl

. /, ler, iikta gummiband av
kan skiftas . :;\\ S amerikansk typ, polstav

otan iindring- - " NG ete. — t. o. m. sandpap-
ar. :"’{'?_S-\q, 7% per — allt i elegant fler-
P fiirgskartong, /

Den nya tidens modellflyg!

| Till Ing. Sigurd Isacson, Lidingo.

[S:'iniL mot postforskott plus porto:
| .... st SAFIR, fullst. sats, endast 5: 90.
| .... st STOR limtub ORN-cement 0:90.
| .... st MUSTANG, viirldens enkl. flygmod. 3:90.
[JREEE st FARDIG MUSTANG. Gar. flyga bra. 12:50
... 8t AUSTER, Flyger stril. ute och inne! 4:85
. st FARDIG AUSTER. Gar, flyga bra! 14:75.
. st OLYMPIA — fiirdigt balsaglidplan som
614_\‘;{,;01- perfekt! Kr. 1:45 i frim. + frakt

onen M (i)iklt_x\ gummiband 0,6X6 mm 0:35 08X6
45, y

g

'y&"
S]GURD ISA(SON | N} 1 e R D000 Ol 0 D O8 a0 00 1 A D
LIDINGO | Bostad ' g e A R e eeeeesiiaedin,
AT | Postadress: e et TrA 21

Tag sjalv
sddana hdir treviiga bilder '

Har Ni inte gjort det forut si prova pa i vinter att
ta bilder av Ert hem och Er familj. Det dr betydligt
littare dn Ni tror. Belysningen ordnar Ni med

hjilp av Philips Photolita- eller Argaphotolampor som

passa i alla lamphillare, dro-enkla att anvinda och
dessutom mycket prisbilliga. Friga hos Eder foto-
handlare efter Philips exponeringssticka, som Ni far
for 50 ore och folj dess anvisningar! Di har Ni alla

mojligheter att ta verkligt trevliga bilder. -

Belysningsskissen visar ka-
merans  och lampornas
placering, aystand och ljus-
styrka nar bilden bar ovan

o ~ 10gs.

725 sek.,bl.5.6

MILIPS g

4
~
i



Alltid vilskott
— dubbelverkan ger resultat

It friske ochi valvardat har
gor alltid ett gott intryck. Med
Palmolive dubbelverkande har-
vatten haller Ni

haret vid basta vi- -
gor, ty Palmolive '

ar medicinskt och <
binder utan atti =
smeta.

PALMOLIVE
BRILLANTINE

PALMOLIVE

dubbelverkande harvatten
olika fetthalter och storlekar

Jpitalboily och veiktyg

av snabbstal och kolstal tills
fredsstallande hégsta ansprak

p& skarhastiget, precision
och hallbarhet. Stort la»

ger av alla férekoms
mande dimensio-

ner och typen

, MALCUS
.A..—t._MALcus HOLMQUIST, HALMSTAg
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Helskanskt i midgettoppen

(Forts. fran sid. 12).

Jonsson; 2) Bengt Peterson; 3) Greger Lutte-
man; 4) Runar Carleskog.
Nytt banrekord 4 X400 m: Ake Jonsson 1.28,6

Ake Jonsson overldgsen pa Jagersro

Siindage{x den 5 september var en stor

dag for ca 25000 begeistrade midget-
entusiaster i sodra Sverige. P4 Jagersro
travbana utanfor Malmo samlades nam-
ligen da eliten bland forare i denna nya
fascinerande sport.

Broderna Hakansson hedrade Malmo
med att ha framstdllt den snabbaste ra-
cern och deras man, Ake Jonsson, lim-
nade ej de ovriga nigon chans. Han
korde sin kdarra pd- ett sddant sitt att
de Ovriga maste finna sig i att mest ver-
ka statister. Till stor del berodde nog
detta ocksd pa karran han hade.

Aven vdra grannar och vinner fran
Danmark var med i leken men deras
vagnar verkade mera “hemmagjorda”
och kunde ej gora sig gidllande, dven om
forarna var bra.

Efter ett par heat, som kanske ver-
kade lite val utdragna var man framme
vid finalen. Det skulle vara 8 vagnar,
men trakigt nog s konstrade ett par och
maste utga., Ake Jonsson var stor favo-
rit pa sin Effyh-Jap och infriade ocksa
forvantningarna med en segrartid av
3,07 pa 5 varv. Han foljdes ndrmast av
Oscar Swahn, Stockholm, pa tiden 3,22.

Motorcyklarnas 500-klass visade att de
var "still going strong” och storhejaren
Eje Sandin, SMK, Stockholm, vann bide
forsoksheatet och finalen pa 2,58. Hans
korning i kurvorna framkallade ovatio-
ner fran den begeistrade publiken. Far-
ten var 101 km/tim, Tvaan Evert Boo
fran Linkoping hade tiden 38.09.

Ake L. Haward.

" H. ALBIHNS

'PATENTBYRA A/B

(f. d. Th. Wawrinskys Patentbyri A B)
Kungsgatan 4 A, STOCKHOLM
Telefon 231910

Kontor i Goteborg:
N:a Hamngatan 18

Firman grundad 1891
Patentombud:
M, Kierkegaard, E, Dorman,
G. Ernerot, O. Clauss.

Medlemmar av
Svenska PatentombudsfGreningen

PATENT - VARUMARKEN

PATENTEYI

Patent Varu

Civilingenjor Harry O'nn |

CERTRU

(Kungsgatan 30,

STOCHHGE

Tel. 230970

“Elektriskt grammofonverk”

Bygg slilv for en ringa kostnad efter vir
ritning med en cykeldynamo som motor,
grammofonverket ”GARGO” fér vixelstrom.
Pris for ritning j#mte utforlig arbetsbeskriv-
ning kr. 2:85, Vid torskottslikvid portofritt.

FIRMA RANDERS, GRAYSNAS

mot brinnskador,
Omma fGtter, klida,
sirskador, hudirritatios
ner, siriga brostvirtor,
solbrinna, nariga hinder
samt lindriga fall av he-
morroider och frostskas
dor. Vid spidbarnsvird
ir (]ukon synnerligen virs
defull.

A.-B. JUKON, Gdteborg

(

ITr-Quick cx

a»% AT
. o
Bygg en trevlig bat...
I plywood eller virke efter en god och
elegant ritning. Begiir 1948 frg illust-
rerade prospekt over littbyggda mo-

torbéitsritningar fér amatirer. som siin-
des mot 20 ore i frimiirken,

IVAN TROENG
K Visteringsviigen 75. Alvsjo j

STAMPLAR

AV ALLA SLAG
Offerter och Katalog
pa begaran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

OCH LAGERVARA

Alltmer har man kommit till insikt om fordelarna av att anvanda

Behovet ay bult kan i de flesta
fall tillgodoses med standard-
bult. Bultfabriken lagerfor
10.000-tals standarddimensioner.
Nedan eft par exempel.

standardiserade konstruktionselement. Dessa fordelar dro i dag
mer aktuella in nidgonsin, inte minst ifriga om bult och mutter.
Den som viljer standard-bult, d. v. s. bult med standardiserad

diameter, lingd, gingning och huvudform, kan nimligen pa- stallskruvar

rikna kortare leveranstider, forenklad lagerhallning och i all- typ T45SS.
minhet ligre priser samt i Gvrigt uppna alla de fordelar av
praktisk art, som dro forenade med stan- / @

dardisering. Kortaste leveranstiden upp-

Seghédrdude
skruvar med cy-
lindriskt huvud
och 6-kanthél,
typ C6S.

nds givetvis med lagerford standard-bult.




ska resa utomlands. :
— Tag med-Er Lakerol ocksa, sa har ni

b har fait god valula.

— alltid aktuell

— Kamrern maste val medge, alt 500 kr.
ar inte myckel all ha med sej, nir man

3 alla fall halsan som i en lilen ask och -

vakeroj

Ef . Kungl Hovleverantdr

F. Ahlgrens Tekn. Fabrik AB, Likerol-Bolagel, Gaslo

1

ig- & vattenbyggnad, Vigmistarekurs, Yrkeskurs for el
lokaler med moderna laboratorier.

Ll Aberopa denna tidning

Platsfdrmedling

SSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

- KOMMUNAL LAROANSTALT UNDER STATENS INSPBEKTION.
kurser bdrja den 10 jan. 1949. Statsstipendier upp till 115:— kr. pr miin. Fack-
ar for maskinteknik (inkl. motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst

installatorer (B-

Anmiilan fére 15 november.

T

RADAR o TELEVISION
.EKTRONMIKROSKOP

delar veckovis.

m. m. i en littfattlig, rikt illustre-
rad kurs i modern RADIOTEK-
NIK, och ELEKTRONIK. Utarbe-
tad av kdnda fackmin. Inga fOr-
kunskaper erfordras. Utséndes i

Pris 18: — kr.

Insdnd namn och adress till RA-
DIOSKOLAN Avd, E, S:t Eriksgatan
95, Stockholm Va, sd erhalles
prospekt med innehdllsforteckning.

ralis

»

~ (Forts. fr. sid. 7.)
emot att Zettis” inte har mojlighet att
overtraffa Nilsson. I viras lag ju "Zet-
tis” pa trining 5 km/tim battre, fast han
fick ett vevstaksbrott.

Getingarnas chef “Hogge” Karlsson
och kassoren ”Alas” Sten Ahlfors korde
sina paddor med den dran och noterade
bada 144 km/tim, Si ofta som de kor
144, verkar det som om kédrrorna idr per-
manent instdllda pa den farten. Och
det dr vackert sA. Bada har nya drev
under tillverkning med ny utvixling.

Svenska sjukan, var det ja. Det visar
sig namligen mer och mer, att huvudfe-
let vid de svenska konstruktionerna sit-
ter i bensintanken. Det dr si mycket,
som kan hindra branslet att komma fram
till forgasaren. Det kan bli vakuum i
tanken genom felaktig lufttiliforsel, och
den stora centrifugalkrafien vill slunga
branslet upp efter tankens ena vigg.
Foljden dr, att bilen sticker i vig och
gar bra innan den fatt fart. I det dgon-
blicket den fitt fart och si¢dtigang-
en okar samlas soppaun i hiérn och
viager mangdubbelt mot smiilt bly, var-
for farten ater minskar. Divfdr févor
sakar faktiskt tankarbetet cit
re tankearbete in man skulie i

P B il it
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Verkstadsteknik:
Ingenjorskurser
Verkmiistarekurser
Formanskurser
Yrkeskurser
Kurser for arbets-
studiemiin
Kurser for
planeringsmiin

| N

Svetsningsteknik:
Verkmiistarekurser
Formanskurser
Yrkeskurser

Smidestelmik:
Verkmiistarekurser
Formanskurser
Yrkeskurser

Grovplitslageri:
Verkmiistarekurser
Formanskurser

GJjuteritelnik:
Miistarekurser
Formanskurser
Liirlingskurser

Trifériidling :
Verkmiistarekursger
Fdérmanskurser

E Yrkeskurser

s

Maskintelnik:
Konstruktors-
kurser
Verkmiistarekurser
Formanskurser
Reparatorskurser
Montérskurser
Maskinistkurser

Motorteknik:

Verkmiistarekurser

Férmanskurser

Montiérskurser

Motorskitare-
kurser

Ritteknik:

Ingenjorskurser
Ritarekurser
Amneskurser

Elektroteknik:
Ingenjorskurser
Verkmiistarckurser
Maskinistkurser
Installatdrskurser
Montdrskurser
Liirlingskurser
Yrkeskurser

Teleteknik:

Radlotekniker- -
kurser

Radlo

Sind in kupongen bar nedan sa_far Ni GRATIS den nya
stora tekniska studiechandboken. Ar det nagot annat amne som

bete mellan elever, lirare och skola;
ledning samt representanter for in=
dustrin och for olika undervisnings:
anstalter. Under den tekniska avs
delningens 15-ariga verksamhetstid
har ett stindigt okat fortroende vis
sats for Brevskolans arbete vilket
mojliggjort ensuccessivutbyggnad
inom olika fackomraden. Det teks
niska kursprogrammet har nunatt
en sidan omfattning att skolan
ansett det motiverat med en ny
TEKNISK STUDIEHANDBOK i
stort format, I den finner Ni det
imnesomrade som gillerjustEr
samt rad-och anvisningar om
hur tekniska studier skall be-
drivas for att ge goda resuls

tat. Edra studieproblem idr en

viktig friga som kan bli avs 5_
gorande for hela Er framtid. ..
Ni bor ta del av vad Brevs r=
skolan kan erbjuda. Borja wig
med att rekvirera den nya o

tekniska studiehandboken. " T

Praktisk handels-

intresserar Er — rekwirera prospekt. ST
Signalteknik Firmanskurser Foreningsteknlk: Musik och hobby: Praktisk riikning i
Yrkeskurser Yrkeskurser Foreningskunskap Att sjunga till Bokféring l S
Grundkurser Mbtesteknik gitarr eller luta Affiirsjuridik b -
Viirme- och Speclalkurser: Forenings- Fiolspelning, Viilskrivning oy
sanitetsteknik: Rilknestickan bokfiring piano, dragspel Textning l .
Ingenjérskurser Avviigning Att tinka och Musikledarkurs Stenografl ok
Verkmiistarekurser Llektrotekniska diskutera Teckning -« Kalkylation - ?_
Miistarbrevs- beriikningar Talarkurs Amatgrteater Butikskurs %

Xurser Isolations- Fackforenings- Orientering Kontoristkurs 174
Maskinistkurser miitningar kurser : Forestindarekurs s
Yrkeskurser Planschverk f0r . g -
A, U yrkesundervis- = l
Matematik Biogimogd. -
EorneliknIng Realskolekurser: =
o wrgonometsl gLl nier. STOCKHOLM 15 l -

Ll s ;:s;‘:eiskolor ‘ P
Elektricitetslira s Al
Biektromatkin A CoIDIERKOIOL Sind mlg TEENISK STUDIEHANDBOK I \

Lira Sind prospekt dver det iimne jag strukit under. E
Radlo Z‘;&k&l::‘::'; (Stryk det som ej Onskas.) x
Signalteknlk e 3 i
Motorliira ; 5
Verkstadsteknik Riittskrivning '

Praktisk skriv- Namn ...

Viigbyggnads- kurs i, }
teknik: Engelska, Tyska  Bostad
Viigmiistarekurser  Franska, Ryska
T N Spanska Postadress

kurser Esperanto - '




¥ ar ett lysror tandes hander pa brak-
delen av en sekund en hel serie konstiga
saker. Forst kanske vi ska tala om att
Iysroret, som ju ar en gasurladdnings-

. lampa med fluorescerande belaggning pa

ZLLLLT Iy e sy

= = glaset, drivs med vaxelstrom via en dros-
= = ' sel som begransar stromstyrkan till limp-
. ligt virde. For sjalva tandningen krivs

s o—— s ;
- dessutom en glimtandare plus en liten
kondensator. Sjalva kopplingen framgar

,:_“4};1: av det oversta schemat har intill. (1)
N3 Si hir gar det till nir man tinder
Ll ; | réret. Nar strommen slis till fir glim-
' tandaren full natspanning sa att den ome-
] delbart tander. (2) Virm.en fran glimur-
laddningen paverkar en bimetallkontakt,
som bojer sig och kortsluter glimtinda-
[—1@'_' rens poler. Da slutes stromkretsen via
N/ drosseln och lysrorets elektrodspiraler.
3 :E"_ - 536 : A\: strémmen uppvi_rme::: elektroderna till
< Z glodning (3), och nir bimetallen omedel-
2 bart ater bryter (eftersom virmen fran
L AMWWWW——0 o0— A -
3 glimurladdningen tog slut) si far lysro-
ret full spanning och tinder latt, emedan
I—Ag—l elektroderna nu ar upphettade och dar-
\T) f6r har latt att avge elektroner (4). I
WL 17077, brytningsogonblicket kommer dessutom
4 = en kraftig spanningsstot fran drosseln,

vilket ytterligare underlattar tandningen.

—_

LUMA -

A A A

1 zidyra tekniska upplysningar om lysror eller glodlampor, skriv ttil
fustjdnst”, Stockholm 20, sd fdr Ni sakligt och korrekt besked.

Ttaliens flygindustri
(Forts, frdn sid. 5.)
SAI-Ambrosini-fabriken presenterat ett

fyrsitsigt reseflygplan — SAI-1100
"Grifo” — vars utseende pidminner en
hel del om engelsminnens Percival

?Proctor”. "Grifo” har redan hunnit bli
beromd genom en fenomenal lingdistans-
flygning pd ndarmare 4 000 km, som tva

italienska sportflygare foretog i borjan

pd detta ar. De hade emellertid en bra
bit kvar till greve von Rosens virlds-
berémda non-stop-flygning pa 6 220 km,
satt med en Saab Safir i maj 1947,

Det dr ingen tvekan om att den ita-
lienska flygindustrin, trots alla svarig-
heter ar pi god vidg att Aterta en for-
lorad stédllning inom den europeiska fiyg-
industrin.

BARPLANET

(Forts. fr. sid. 5)

sinktes till ca 25 kunop si ff
plotsligt ned pa vattnet med «
stot. Sannolikt s6g oversidan ]
barkraften undergicl: en
stark minskning. Den toppit
terades var mellan 33 och 24 kns;
var vid dessa korningar raycke
for varje fordandring av arbetsfis
dena. Om den kom in i ett lugnv:
strak spann den upp sig och ckade far-
ten. Tydligen lag kurvorna fér motorms
drageffekt och batens sldpeffekt niira
nog parallellt, vilket ju star i direlt mot-
sats till forhallandet vid batens forsta
version som barplanbat, di de skar var-
andra under stor vinkel. Det dr dirfo
rimligt att anta att man genom special-
briansle och god trimning av motor och
propeller bor kunna uppnd 35—37 knop.

Redan det uppniédda resultatet inne-
bir en vinst pad ca 9 knop eller 35 %.
Uppnéende av denna fartckning enbart
genom motortrimning skulle fordra en
effektokning pa over 80 %.

Ivan Troéng.

Under kriget har stora radiotekniska ny-
heter, speciellt inom ultrakortviigsomridet,
framkommit. Den kanske mest uppmiirk-
sammade iir amerikanska arméns handle-
talkle, dvs, en sammanbyggd siindare-mot-
tagare | litet format, ”"Yank” iir en sddan
handie-talkie, enkel och liitt att bygga.

Bygg Er egen Yank — Ni kommer att
bli stolt 6ver den. Yank den tridlosa tele-
fonen fér envar iir alla tiders hobby och
samtidigt praktisk.

Vem som helst kan bygga sin Yank efter
viira utfirliga ritningar
och arbetsheskrivningar,
Pris endast XKr. 4:50.

Siindarebestlimmelser

samt prislista & byggsats \
och delar medfiljer. Siin-

des mot postforskott var- \
vid porto tillkommer.
Skriv 1 dag!

\_ HOBBY-FORLAGET, BORAS R. "
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O'm Ni v anstiilid inom négot telniskt fack
och hizr lust och fallenhet for yrket, skall
Ni skaffs Er limplig teorefisk utbildning,
en god och erkiind utbildning, Fortare #in
Ni anar, kan Ni fi anviindning for Edra
kunskaper sirskilt 1 dessa tider, di det inom
niistan alla branseher rider brist pd yrkes-
kunnigt folk,

S =m == R E= ==

.JL‘J(::JE:I.Z]CHKE

Hermods har nu ett betydligt utvidgat pro-
gram for teknisk utbildning, Ingenjorskurser
pd olika linjer foljer de hogre tekniska liro-
verkens kursplaner. Ni kan lisa verkmiistare-
och formanskurser pd skilda yrkesomriiden,
Ni kan skaffa Er konstruktors-, laboratorie-,
maskinist- eller elinstallatorsutbildning.
. \

Ni kan f& specialkunskaper i de mest skif-
tande #imnen, alltifrin de nya matematik-
kurserna for tekniker till flygteknik, tele-
foni och kylteknilk,

Begdr den utﬁirliéa studiehandbo-
ken Teknisk utbildning. Vi diskuterar
girna Edra studieproblem med Er.

] - O e e . G EE o G s e ==
Elektroteknik: Grafostatik
! HERMODS
] elektroteknik Virme- och sani-
Slottsgatan82 A, MALMO Blinstallatdrskurser  totsteknik
| Sind mig studiehandbok Gver den RIS o AT G
kurs jag markerat, samt Hermods kurs ledare pa
| minadstidning Korrespondens. BICKEriontote snickerifabrik
: 3 Srses o Kurs for maobel-
g Teknik och Industri ~ maskinskitare Skbtsel och drift av iy BLLRES  So e
3 in- = fingpannean - : 2
Maskin- och 3 planeringsmiin ni],‘,"gn: 8 Alll“l:‘m k‘;{“}kl Kurser for vag-
Verkstadsteknik: sjo- och land- elektrotekn =
] Ingenjorskurs i maskinister Angmaskisse Grundliggande e D
peristade ek | SpOliombul hsoemstaiiert' leocaice R S e
] Aok nte}:nll: S e t (verkstads-, kon-  Elektr. belysning  Kemi och kemisk
askinverkm.-kurs pecialkurser fOr = b Slektr. miitteknik 5
Maskinteknisk lirlingar fel\t;ﬁn?]- oeh Svarotromsanligg. leknologi:
] vtmi;nunskur_s Hillfasthetslira textilin 1‘;3 i) i nlf:ar EE Kemisk-teknisk 5 ~
e ;;‘;‘i‘&l_\;lﬂl‘e g Masklnritning Igggg;rle OTEARE  malefoni (manuell 12?92]8:51{%,3* gn‘k";z’ga ILR ETe Diltterenltll;nl-k och
Toleranser och ®  och automatisk) LR ILIR KA ntegralkalkyl
r examen A verkmiistarekurs
1 storichore Enesenlngss Merkan(iltoknisk Radioteknik formansiurs ‘Tor tekntker - Projektionsriting’
verkmiistarekurs e L 3 =5 * A OLANLRULS
g Motorteknisk Materialprovning ingenjorskurs Bygunadsteknik: Kemisk-tekniska é:{,t;lggf' 2lzebrs ﬂ{;ﬁ,",;,kxﬁ)“;’nm
4 formanskurs Metallografi lyateknik: Ingenjirskurs 1  apparater 1
Gjutmii v Flygteknik: Allmiin kemisk Trigonometrl Nomografi
glig lé ! uimre}\grs Stﬂle}s och jirnets Flyateknisk byggn.ndslcknlk ll!(n ri lem S| Funktionslira Arbetspsykologi
g I{)ﬂc alkurs for anviindning f.,g i Byggmiistare- teknolog Analytisk geometrl  (arbetsledning
betsledare Gjuteriteknik drmanskurs kurser Forbrinningslira  Rygnestickans m. m.)
Allmiin kurs for Miitverktyg och Kurs for flyg- Byggnadsverk- Kemisk materiallira “gpeinaning Arbetarskydd
ﬂ maskin- och verk-  miitmetoder mekaniker miistarekurser Kvalitativ. analytisk
stadstekniker Verktygsmaskiner  Meteorologi Kurser fir bygg- kemi
Kurser for och verktyg fr  Aerodynamik nadsférmiin Vatten- och vatten- Namp
g arbetsstudiemiin spiinbildande Hallfasthots- och Byggnadsritning renlnf; 2
avsynare och formgivning materialliira gor  Kurser for ritare o. Kurs for cellulosa-
koutrollunter Elsvetsning flygmekaniker konstruktorer industrin Bostad
E mnﬂl;rgllutol:cr Gassvetsning Flygplanlira Lantmannabyggn. K teknisk
Baskiomonifre:  DOoIOET  miygmotorer  Apsgmdmateral ORI O
: ra apotekspersona
| r}:l(;lsklnr!tnre och  Beskrivande maskin- Flygplaninstrument -Beriikning av arme- po = P Postadress : 0
nstruktérer Luftfartslagstiftning rad betong Nautiska kurser 7 Motsvarande den ingenjdrsutblldning,
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SMISSIONER beg. men i
till hobbyiindamdl, 40: —
t. "Frikoppling”, TfA,

Ericssons IMPULSATOR passande till
dndamil, modelljiirnyviig, signalanord-
.. Katalogpris 35: —, mot postférskott
at. Sy. t. “Impulsator”, TfA,
tockholm 3.

. KVICKSILVERSTROMBRYTARE 0:— per

efterkrayv. Bestiill genast si exp. dessa omg.
Sv. t. “Overskottsmaterial”, TfA, Box 3137,

" Stockholm 3.

RITNINGAR: 20 W forstirkare 2:—, trafo-
16s likriktare 500 V 80 mA 1:50, rdrvoltme-
ter med mA resp. dga som indikat. 3:—.
Svar till Box E 403, Ostersund 3.

DEN MAGISKA PARMEN. En férbluffande
trolleriartikel, Portofr. m. 1:— I frim. el. per
postanv. S. Nilsson, Hissmof., trdg., Krokom.

FRIM.-SAML. Argentina 200 ol. 10:—, d:o
eng. kol. 100 ol. 7:—. O. Andersin, Akersberga.

INOMBORDSMOTOR 4—5 hk, magnett. for
bensin eller fotogendrift ut. pump. Vid. uppl
m. svarsp. H. Johansson, Siljansniis, tel. 75 a.

TELEGRAFNYCKEL, amerikansk 12: 50. Len-
nart Brune, Odinsg. 21, Gditeborg.

AMERIK. FLYGOVERALL obet‘beg. st. 48
100: —. Stig Thomsson, Fack 113, Hikniis.

MASKINTEKNISK handbok av H. & W.
Haeder 1—2 obeg. Bonniers Folkbibliotek
1—18. *Forarb. det. till TfA:s amatdrsvarv.
Nilrm. uppl. mot porto, "F. D.”, Box 17, Amil.

PA GR. AV FLYTTN. forsiiljes 1 selenlikr.
110 V 4A= (ldtt fndrad till andra viirden),
1 transf. 110/180 V (uttag sek.) div. andra
transf. och instr., 1 gen. 12 V 11 A med instr.,
ror etc. Kom med Onskemil. Harald Elfors,
Nyniisviigen 8 Nyniishamn.

EL-RAKAPP. med 3 .st. insatser 25:—. E.
Landin, -Haleniig. 7, Eskilstuna.

EL. MOT. likstr. 220 V 1/2 hk 45: —. Mc-sadel
HD #. mod., 20:—. G. Ohrman, Kalkhagen,
Vadstena.

ENAPPDRAGSPEL m. Granesso 3 kir. &
tang. 96 bas. Bra ljud o. i pr. sk. m. koffert
Ekont. 325: —. Lennart Johansson, Fack 57, Rot.

TELEGRAFSKRIVARE med prima verk samt
en telegrafnyckel till d:o 75: —. Reseskrivma-
skin 25: —. Duplicator 10: —. Golvbonarmotor
120 V nylindad 35:—. Bitoscilator passande
alla mottagare 2 rors 35: —. Kamera 10X15
cm dobbelanastigmat 1: 6 compurslutare 1—
200-dels sek. 55: —. Kamera 9X12 cm 15:—.
Sy. t. T. Ostlund, Box 601, Giivle 6.

NORDISE FAMILJEBOK 1844 irs uppl 23
< band c:a 29 000 sid. 175: —. Fotografisk hand-
bok av H. Bickstrom i 2 st. Iyxb. 1215 sid.
80: —. Sveriges Historia 10 inb. c:a 3400 sid.
35:—, Sveriges Rikes Lag for 1948 i ett b.
2891 sid. 30: —. Svensk Lagbok for 1943 i 10
inb. bd c:a 1540 sid. 20: —. Allt som nytt.
Kurt Olsson, Fridafors.

DIV. DELAR till DKW 500 cc s. b. mod. 37,
me-hjul 3,50X19” fram o. bak 50: — st. u  g.
Uppl. m. p. Sven MAnsson, Kirrarp, Krvi-
dinge, tel. 16, Kiirreberga eft. k1. 19.

REX WILLIERS 88 cc follt korklar ej inreg.
Ren. motor, bra dick. Ny motorkedja, lig
ram, 200: —. Sv. m, p. Leif Lund, Skene.

RADIOROR o. material nytt o. beg. bill. Ama-
torer %. Uppg. Snskemill. F:a Fribrortz, Alfta.

KAM. PHOTO MASTER m. viska 4X61/2

20:—. EL-Motor 1%4—12 V 8:—. Riknest. m.

gguksanv. 4:—. A. Valfridsson, Oningen, Odes-
. L

SATS GJUTFORMAR fiér tennsoldater 65
olika fig. H. Svensson, Fredriksbergsgatan 22,
1 tr., Malmé.

INDIAN-MOTOR 600 cc 28:a med viixellada,
sdljes 1 delar. H. Pettersson, Nyg. 25, Linko-
ping. Tel. eft. kl. 18, 26 678.

MATCHLESS Japmotor nyborrad 200 ce 30
&rs mod. skatt, forsiikring betald till ett pris
ay 750:—. Svar till Sven Gunnar Eriksson,
Bennarby, Box 52, Tobo.

BC-348 O, am. trafikmottagare, 200—500 ke,
15—18 Me. 10 ror, kristallfilter m. m. Om-
g‘ybggd med bl. a. Inb, nitaggr. 475: —. BC-

A, am., gind,-mott, fr 4 Mec. 15 ror.
Fabriksny 15 W 250: —, BC-400, am. radar-
mott. f6r 200 Mec., 15 ror. Delvis om%gd.
Latt bygga om f. 10, 5 eller 2% m, —
Diy. uk-mtrl. 8. Korch, Tallbackstigen 8,
8kdvde,

REX 147 cc motor m. viixe]lAda, kickstart o,
gaswire m. vridhandtag kofklar 125: —. Ka-

| ‘ /” G : l’“d’
Ti&&\f’g anunonser

Ann.-priset under denna rubrik &r netto kr
1:50 per rad (ca 34 typer). Férskottslikvids
kontant eller insatt d postgirokonto 15 79 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke [or
otydligt skrivna eller starkt férkortade manus.

not m. paddel i utmiirkt skick 125: —. G. V.
Lidstrom, Frodegatan 19 B, Uppsala.

AMATORBYGGD enrorsradio kompl. m. batt,
o. horlurar, 6 V bilgenerator m, relii i pr.
skick. Liten el-motor for likstr. 114—12 V.
Komb. amp.- o. voltmiit. (kost. ny 20:—).
Uppl. m. p., Hans Vedin, Viirns, Docksta.

IMPORTERADE mc-Kedjor beg, 1/2X5/167,
3/8X5/16”, nya 1/4X5/8”. Sv. m. p. B. Eng-
strém, S:t Paulsg. 35 B, Stockholm.

EN SACHONETT 39 drsmod. i pr. sk. 300:—.
En motorkedja ny 5/16X1/245: —, 2 hjul 16 X4
nya 35: — pr st.. Sv, t. S. Mattinsson, tel. 97,
Reftele. -

MC-RAM m: fjiiderg., tank, forgas. 60:—.
Valdemar Svensson, Kvarn 2—3, Tannefors.

MC. TRIUMPH 500 ce s. v. m/20 borr. 0. nya
lag, bra diick, inreg., bensinkort finnes 900: —,
1 st. sadelt. ny 80:—, 1 st. startm. 25: —, 1
st. mot. 2-cyl. 1200 cc v. kyld fullt giingbar
200: —. Sv. t. O. Karlsson, Gilsjé, Rinnes-
hytta,

HD 1000 cc 2-cyl. v. me. motor kompl. m.
magnet, forgas. o. kedjor, korklar, limplig
f6r midgetracer eller mec.-bil 275:—. T. Jo-
hansson, Box 40, Raus.

RADIOGRAMMOFON i pol. 1j. alm 650:—,
biista tinkb. ljudkv. Uppl. o. foto m. 60 ore
i frim. Simon Fransson, 8Osjdbol, tel. 9.

ADDITIONSMASKIN m. kontr.-remsa utm.
skick. Sv, t. ”250: — kr.”, Box 565, Viistanfors.

"CHANGER X 107, ritn. t. den tiinkande skiv-
vixl. Sv. t. ”10:— Kkr.”, Box 565, Viistanfors.

BALGEAMERA, niist. ny 6X9 £=4,5, 10.5 cm
m, viska 125:—. Beg. resegramm, med 26
skivor 65:—. S. Lantz, Box 23, Bida.

BANTAM bensinmotor 1/7 hk obet. beg. Sv.
t. S.-0. Andersson, Box 477, Hultsfred."”

LUNDBERGS modellracer med O. K.-mot.,
slumpas 150; —. Sv. t. ”L. U.”, TfA, Box 3137,
Sthim 3.

BALLONGCYKEL 1 st. nyrenov. prima diick.
Asea belysning 100: —. 1 st. nytt armbandsur
40: —. Osten Lundgren, Box 19, Algaris.”

HVA-DELAR: 1000 ccm kolvar (To_mm) beg.
med ringar. Cyl-lock. Kedjehjul till motor-
axel 17 kugg. Luftintagsskydd. Viixelsegment
550 cem. Kamhjul o, vevtappar. Delar till
Schebler-forgasare. Lock med spruta 500 cem.
Viixelliddelar, styrlagerdelar. Vevstake kompl.
special. Vipparm o. ytterring till topp. ‘:cv-
tapp o. ytterring. Kamhjul, special beg. Ven-
tiler o. styrningar, kannbultar o. -bussningar.
Motoraxelkugghjul. Skruv o. mutter till samt-
liga HVA-modeller. Mitareklocka o. delar.
Forg. Amac ej kompl. En del Amal-delar.
Magnetkedjehjul o. kamhjul. Bosch magnet-
0. generatordelar, Kabelsp:’ignskruvar. Rull-
lager o. kullager till hjul. Viixelspak. Signal-
horn 4 volt. Fettsprutor o. hylsnycklar. Hjul
28%3, 26%X3, 26X21/2, defekta vulst. 2 diick
25%3%2,75 def. S. s. delar till 175 ccm motor.
Ventilsting med justering till AJS ii. m. Bak-
axel med konor o. muttrar till Rex 500 29 drs.
Bensintank till Opel lastv., Dorrar till Opel
Regent. Drey o. krans till Chevrolet kardan
4., mod., Knut till Ford T. Sv. omg. om de-
fokta delen insiindes. S. Werner, Skultuna.

W. 175 ce m, 2 viix. kick, tank o. forg.125: —,
fliktm. kraftig 110 V lik. 20:—, de.s.-grmrmt §
em 5:—, vacker instrumentbr. 6 miitare 15X15
em 15: —, dubbla lager SKF 1702 A 5:— st.,
pyram.-tilt 2424180 25: —. Motor 10}7‘]0:—,
smorjspruta 5:—. Sv. t. U. Moberg, Storga-
tan 10, Viixjo, tel. 3111.

RAM till C. B. 101 Pilot samt ritning 60:—,
2 st. fr. hjul nya 24%2 m. sulkynav 60:—.
Bakhjul m. exp. bromsnay, 2 frikransar u. g.
40:—. G. Nilsson, Drottningg. 7, Karlshamn.

'A-HJUL 1 st. m. mycket reservdelar 45: —,
?‘;t, bilfillg 187 10:—, 1 st. motorcykeldiick

m. slnng 3,50—19 10: —, 1 st. smibildskamera
15: —.

rne Hammarstrom, Lida 1233, Sveg.

FORSTORINGSAPP. gediget utfor, d.-kond.
Kamera med dubbelt utdrag apl. polerad fot
150:—., Ritn. o. beskr. pid férstoringsapp.
10: — Syar till ”Gott resultat”, TfA, Box
3137, Stockholm 3.

IKOFLEX, spegelreflexkamera 6X6. Nov. op-
tik,  sjillvutlos. exponeringsspiirr splitt ny
siilj. for 825: —, Svar till "Full garanti”, TLA,
Box 3137, Stockholm 3.

PROPELLRAR till Evinrude, Johnsson, Mar-
tin, Champion, Scott m, fl. smdmotorer samt
Evinrude o, Johnsson stormbitsmot. H, Gus-
tafsson, Soltorget 1, 2, Borliinge.

BEG. RADIOMAT. ALL SLAGS: ror, higta-
lare, chassle, drosslar, niittrafo, spolsyst.,
gang o. vridkond., pot.-metrar, strdmbr. block,
motstind m. m. Aven hela app. Ny materiel
med amatérrab. Skriv till Elit Radio, Malmé 7.

JAP MC-MOTOR 1000 cc topp iildre mod.
utan férg., mag., oljepump 150: —, 1 st. NV-
motor 250 topp 20:a nyborrad omont. 2 lager
fattas 150:—, 2 st, me-hjul, fram o. bak 26X
3,30 vulst m, gummi 180:—, Sturmeymot. 500
sv. nyborr. bra lager, snygg, siiljes m. eller
utan Lukas mag. generator, 2 st. viixellidor
till 500 kompletta 80: —, BSA framgaffel mod.
38, Amal lv, férg. 15: —, Sachs firg. ny 20: —_
biitmotorférg. ny 30: —, vevhus HD 1000 20,
1 par lyktor t. HD 29 15:-— pr st., Lukas
me.-lykta m. ampérmiitare 35: —, liittvikts-
ram m. blixt tank 30:—, Monark t 118
som ny 30:—, sadeltank BSA 32 firkror
50: —, ram HVA 550, ombyggd HVYA motor
250 cc siiljes i delar, EBE-motor billiwt,
Bosch mag. gen., generator til! Indinn
m. m. Sy, m. p. B. Engstrém, S:t Paut
Sthim.

RAKNEMASK. "Facit” hand
200 :—, ritbest. 35:—, mittha
60:—. Sv. t. "Prima 2”, TfA, o

RACER-M, 125 cec BMA f.
125: —, En Sax. m, 98 cc n
I, Abrahamsson, Idesjio, Alg

SLADDLAMPA med 10 met !
sintank Monark 1v. 30:—, {firde
kompl. 8:—, vibrator Ford T pr
avdragare f, bilhjul stiillb. 55:-—, d
15: —. Allt nytt. T. Andersson, |

NY OR 23 1/6 hk. rot. vent. v.-koulr,, fank,
spole, kond. t. hiogstbj. S. Eriksson, Liangg,
73, Sundsvall.

MC. 600 cc s. v. Royal Enfield inreg. s . 0.
forsiikr. bet. Fullt korkl. Niirm. uppl. . dubb.
porto.Kurt Dalberg, Fack 23, Harplinge.

MC.-MOT, 250, 2-takt 25:—. Jap 200 sv.
100: —, batt.-tiind. 1. p. 60: —, me. batt. nytt
20: —, mag. gen, 1. p. m. strilk. 100: —, firg.

T

98 12:—, forg. 250 20: —, diick nya 19X3,50
40: —. Uppl. m. d. p. "R. A.”, Gendalen 14,

MQT. 350 cc kompl. korkl. 200: —, Jap 250 cc
forg. 110: —, kompl. 1000 cc-mot. 225: —, ny-
kliidd FHD-sadel 30:—, 2 st. nya me-drev
20: — st., 1-pol. magn. pr. gnista 30: —, mec-
striilk. m. bliindn. 20: —, me-dyna 12: —, diick
19 el. 26X3,25 15:— st.,, bensinkr. 1:— st.

Lv-delar: ram ut. mot, 125:—, nytt sidodr.
6:—, bakdr. 6:—, kedjesk. Rex 5:—, ny
kedja 51/2 f. t. higstbj. Fotogenfirg. 6:—,
indukt. 5:—. Sv. m. p. "S. A.”, Skogsbo,
Oxnered.

LADKAM. 6X9 18:—, 5 rostf. filmklim.
10: — skdlar, kopieramar m. m, 8:—, 5 st.
fotoliirob, 8:—, 4 st. fotob. tyska 5:—, taf-
felviig just. 48 25:—, 3 st. gram.-skivst. 3:—,
st., telegrafiapp. m. nyck., horl., ror, tonreg.
25:—, summer 5:—. Kurt Olsson, Fridafors.

LODKOLVSEL. beg. pr. 220 V 450 W pr st.
bilstrdlk. snygg nylack. pr st. 22:—,
el-mot. 1/6 hk 220 el. 127 V okapsl. 65:—,
smidesfl. mot s, foreg. 80: —, frim. h. viirld.
osort. 5000 st. 42: — Silvakomp. viitskef. m.
fod. end. 12: —. Eng. oljest. grina pr st. 10:—,
Am. flygoverall nya gula kapokfod, 145: — st.
M. postf. Kjell Holmvik, Séder 20, Halmstad.

MONARK spec. 98 ce m. fasta pedaler (ej
kick) reg. helt nya hj. m. 21/4” motorg.
575:—, ev. byte m. mekanikersv. VLG el. likn.,
biinkborrmask., luftkompr. m. behill. 220 V,
el. forsl., 2 st, nya avgasrir, riia av 13/4” hel-
dragn. stiilrér, 2 st. trattar m. reglerbara
spjiill t, d:o, siilj. under tillv.-kostn. f. 30: —.
1 st. Sturmey-Archer viixelnav f. cykel obet.
beg. 40: —, 1 st. ankarplatta ULA 1A 5W f.
Sachs el. Ilo fabr.-ren, silj. f. rep.-kostn.
35:—, 1 st, tandemeykel i bra sk. m. belysn.
200:—, Forfrign. m. p. B. Lindkvist, Brevl.
1140, Kungsir,

BEG. OYKLAR nyrenov. o. lackerade i olika
prisliigen realiseras, full returriitt. Runmons
Sport, Lillhiirdal.

NY LADKAM. Kodak m, axelv, av iikta liider
32:~., Nytt el. gramm.-v. Luxor 80: —, 2 st.
nya sprikk, m. 8 sk. -+ instr.-b. 1 st. tysk,
1 st. eng, 30:— pr st, Nya svenska Kkul-
spetsp. 6:75 pr st., 3 st. fr.-fritt. S. Anders-
son, Storg. 10, Boxholm.

UTOMBORDSMOTOR lildre mod., 125:—. Sv.
t. "Korklar”, TfA, Box 3187, Stockholm 3,

e B iy

Onskas kopa:

SIDOLAGER t. vevax. Blackburn 500 sid, ey.
hel motor. K. B. Runmon, Lillhiirdal. o

SPEGELREFL. 6X6 cm Rollelcord-Rolleiflex
el, likn. k. kont. Sy. m. beskr. S. Andersson,
Box 206, Boxholm.

SMA DRAGSPEL kipas. Box 7063, Gbg 7.

VIND-ELVERK helst Nordic 6 volt. Beg. m.
fullt brukb. Svar m. beskr, och ligsta pris.
J. Widén, Tanumshede.

SKALA till Aga golvradio "Superlativ”.
Bjorn Sjoberg, Box 88, Ornskoldsvik.

SVANGHJUL nytt el. beg. t. lv. DKW 38 iArs
mod. 98 cc. B. Larsson, Kiipplunda, Skdvde.

DAMMSUGARMOTORER 220 V helst nya. Sy.
m. pr. o. beskr. t. "Motor”, Box 12, Am-
bjdérnarp.

MC. HJ. 2 st. 3,00X21, 1 st, 247 cec me. mot.
Williers. Sv. t. A. Bredberg, Box 23, Hogland.
WILLYERS MOTOR 125 cc i prima skick. Sv.
t. B. 0. Larsson, Nyby, 838, G:a Uppsala,

E2 till Jap 350 cc sv. kopes. J. B.
, Nygatan 61, Falkenberg.

H00 ee i pr. sk. helst New Hudson
Lindstrom, Stavatriisk,

: komplett for Owa-hjul. I. Mar-

:ida 853, Hjo.

‘ad. dursp. el, litet pianosp.
', TfA, Box 3137, Sthim 8.

*A 1 st. felf. 54 mm av
‘tm, 8. Larsson, Smedstugug.

c¢ kompl. i pr. sk. Martin
o, Hedesunda.

irs mod. med Sturmeymotor 110 M. Svar
till Gdsta Karlsson, Box 51, Isums, Gotland.

NY eller mindre kérd bensinmotor under b
kubik helst Arden. Svar till S. O. Borg, Drott-
ninggatan 53, Linkoping.

INDIAN MC.-MOTOR 1 st. beg. 500—750 cc
helst 2-cyl.,, 2 st, me.-hj. 3,5%X197 fram m.
bromstr. o. gum. Sv. m. uppl. t. A. Bengts-
son, Pl. 362, Glimikra.

KINOFILM 8 mm inspelad eller tecknad.
Svar till Not. B. Uhlin, Liinsstyrelsen, Kalmar.

WILLIERS MOT. 98 cc 3 viixl. el. likn.
Utomb.-mot. 2—6 hk. Sv. t. ”BAB”, Karlsg. 6,
Kristianstad, tel. 12219,

MOT, 98—500 cc kompl. samt mec.-ramar. Sv.
t. "K. J.”, Kungslyckan, Ostansjo. .

EL. BORRM. Beskr. o. pris siindes t. ”’S. M.”,
Snostorpsv. 55, Halmstad.

HD MOT, 500 cc mod. 29 eller 30 ev. end.
viixell. Bror Asten, Hortlax,

Bytes.

ITALIENSKT 3 kir, pianodragsp. m. omkopp-
lare, ny mod., niist. nytt, bytes m. me. el. siilj.
Sy. t. "Viird 900:—", TfA, Box 3137, Sthlm 3.

DIV. OBET. BEG. radiodelar byt. mot en bra
147 cc Williers mec.-motor eller 250 cc topp.
G. Spork, Forsby, Hiistholmen.

LV-MOTORCYKEL ej fullt firdigmonterad
bytes mot hagelgeviir el. mot forslag. Hans
Jakobsson, Solla, Sjigestad.

Diverse:

LATTVIKTAREN har NI — Reservdelar har
vi. Prisl. m. porto. Ivan H6k, Sigen, tel. 30—31.

. me. miirke BSA firsm, -44,
. "B. M.”, Fack 06, Asmon.

AMATUORER! Fotoarbeten utf. viil, snabbt,

“billigt. Tors Foto, Brevl, 283, Stsdala.

: toppv. Sv. med beskr. o.
y, Tigarpsl. 78, Falkenberg.

uppg. om storl. pr. o, 6vr.
figsta pr. (Biilg., spegelr., smil-
ansson, Box 686, Harestad.

MC-RAM NV 250 cc f. toppv. m. hj. o. g.
Knut Andersson, Koskullskulle, 3

VEVIIUS ev. halva higer med transmissions-
kiipa for magnet till Dunelt 500 cc topp 1932

GRATIS siinder vi Annons Journalen under
iiterst. av 1948, Ins. namn o. adress samt G0
ore 1 frim. el, giro 330281 till porto o. exp.-
kostn. Annons Journalen, Siiby 6.

VERKSTADSAGARE! Ni kan sgjiilv tillverka
Edra kedjehjul, om Ni har svarv och borr-
maskin. Jag tillverkar fixturer fior dylika.
Vem som helst kan gora detta sjiilv, utrust-
ningen iir billig och ekonomisk. Skriv och
riidfriga Johanssons Mek. Verkst., Jiiger.

Kiitt oot §

MED PALMOLIVE!

e _-

Tvila { 2 min. med Palmoliye
rakereme — det rikliga,
lingsamt torkande 15dd-
ret mjukar effektivt upp

skilgget!
/ﬁ'ﬁ
sl

li%

Raka 10st och ledigt med
hyveln { 30° vinkel mot hu-
den— det skarpa Palmolive-
bladet  skiir  liitt och
smiirtfritt av skiigget.

Ni ir nu rakad —
riitt och sliitt — Ater-
stiir bara Palmolives
hiirligt  hudstimule-
rande rakvatten! z

\LMOLIVE

Varldsmarket for rakmedel

Nr 40. X-acto GRODHYVEL av
bakelit, pA undersidan forsedd

kvalitet, Pris ........ Kr. 5: 50

>
=

=0
- =0

KT s AT S

X-acto HOLKJARN.
Per sats
Per st. .... Kr. 1:25 [ ,'

Nr 26. X-acto TALJ- 26. 27.
BLAD. Per st. Kr. 0: 75

X-acto

Nr 5. X-neto KNIV med blad. Kniv-
skaft av plastic, dvriga delar metall.
med stilband. Hyvelblad av hig IR o v e,
X-acto KNIVBLAD, passande till Kniv
nr 5. Per sats om 5 st. olika Kr. 8: 25

.- Er.0:— [ [ P

) X-acto
sats Kr, 6:25, Per st. Kr. 1:25

Nr 27. X-acto SAGBLAD. Per st, Kr. 0: 75

knivar och verktyg

kiinda Over hela viirlden — .
praktiska och liitthanterliga

Nr 77.
Kr. 6: 50

skaft nr 5. Tril-
stiillning med ge-
nomskinligt plas- )
ticfodral. ]9.50 e Nr 46. X-acto
‘; Pris Kr, 3 TVING, Pris
Kr, .... 2:40
(—— — — — — — — — — — — —

A, C. E. D.
STAMJARNSBLAD. Per

etui, Pri

I\Ir 86. X-acto HOBBYSKRIN, Inneh.:
I\nl')'ur nr 1, 2 och 5, Kantskiirare, ”San-
ger i quflnhy\'el. Grodhyvel, 6 st. Kniv-
lad, 2 st. I.Iuggplpor, 6 st. Stiimjiirnsblad,
4 st. Holkjirn, Sig- och Tiljblad, Tum-

stock, 1 specialinrett vackert trii- 55.
ris Kr. S

z B\
Nr 87. X-acto VERK-
TYGSSKRIN, Innehiller
samma verktyg som nr
86 men dessutom: Sig, 2
st. Borrskaft, 8 st.
Drillar. Pris %r. 7 8350

Om Ni dr i behov av andra verkt godhetsfullt skriv l
och begdr pris, \Sc dven mina tldlggre annon{ter i TfA. |
I
|

o
AKE THORELL t%lé:gf’:xl:?v?getno AT L'm) 54055

Namn:
Bostad:

sats, ....

X-acto STAM-
JARNSSATS.
st. Stiimjiirnsblad, 4 st.
Knivblad, 1 st. av var-
dera 7% cm, Tilj-
och Sfgblad. Kniv-

| AKE THORELDX, Slitbaksviigen 46,

| Tel. Sthim 49 40 95,

| Siind mig mot postfdérskott + porto (Vid kip £ér minst

Kr. 20:—, portofritt):

| .... st. Nr 40 Grodhyvel, ....

| Knivsiigblad till nr 5 kniv, ....
st. Nr 82 Knlyskrin, ...

| ... st. Nr 26 Taljblaq, .... st. Nr 27 Sigblad, .

| st. Stimjirnsblad...., .... st. Nr 46 Tving, .... st.

| eeeee . st. Nr 86 Hobbyskrin, ..

skrin. Katalog & X-actoverktyg.

Postadress:

Nr 82. X-acto KNIVSKRIN.
Inneh.: Knivar nr 1, 2, o. 5,
8 st. extra knivblad { hal-
lare, Fraktiskt, specialinrett,

ythethl:ndlnt
Pris Kr.19:50

Inneh.: 6

Enskede.

st, Nr 5 EKniv, .... sats
st. Nr 77 Stimjfirns-
. sats/st. Holkjiirn....,

... sats/

.... st. Nr 87 Verktygs-

~




— en sjalvklar sak — bade med h&nsyn

till Er sialv och Er omgivning! Sma
kvarstannande matpartiklar kan [5it
astadkomma dalig andedrakt. Colgate
Tandcreme tranger ner i minsta skrymsle
— rengor tanderna effektivt. Samtidigt
¢ blir andedrakien friskare. Tanderna
o blir ocksa vitare genom Colgates milt

COLGATE ANTISEPTICUM
& AR ETT UTMARKT
GURGELVATTEN

Thin Matador &ar ett
nytt, formamligt blad
frin Matadorverken.
Det ar
INFRA-HARDAT for
storsta mojliga skirpa
TUNT for storsta moj-
liga smidighet
ROSTSKYDDAT ge-
nom specialbehandling.

8 o

BREVLADA

PA deuna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmint intresse.
Om svar diremot dnskas | brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
siindas pA postgirokonto 157992.

Fraga: BehSver en vanlig cykelbil med
trampor besiktigas eller uppvisas fér annan
myndighet?

Svar: Nej.

Friga: Kommer TfA att infdra nfigon be-
skrivning Over en hammondorgel?

: Nybliven preénumerant.
Svar: En beskrivning fanns i nr 10 1945.
Fraga: Var finns det en permarentmagnet-

motor pd 6 volt till modelljiirnviig 1 skala 40
att kGpa? Vad Kostar en siidan? Mj-bygge.

Svar: Standardspiinning iir 12 volt likstréom,
en sidan motor kostar 25: — hos TfA:s Hob-
bytjiinst. P& extrabestiilllning for 6 volt till-
kommer Ekr. 3:—.

Fraga: Var finns en utfdrlig ritning och ar-
betsbeskrivning pd en 2-mans mec-bil fér en
motor pd 350 cmS? Bilsugna.

Svar: De mec-bilar pi vilka ritningar siiljes
&r i allmidnhet for motorer piA max. 250 cm3
eller mindre. S& exempelvis TfA:s me-bil,
varfor vagnarna om man utgdr frin dessa
miste forstiirkas.

Friaga: Fir jag som under 1948 fyller 16 ir
kéra traktor utan korkort? Trebe Nossral.

Svar: Ja, under forutsiittning att den an-
viinds som jordbruksredskap, anviinds den
som transportmedel, exempelvis traktortiig pi
allmin vig, Krivs korkort,

Fraga: Jag Onskar importera radiorér och
en del andra saker friin England. Vart ska
jag vinda mig for att fi importlicens?

Radioamatir.

Svar: Statens Handelskommission, Stock-
holm.

Friaga: Var kan man fi kopa den nya plas-
ticmassan Elastico och vad iir priset pi den-
samma ? Plasticintresserad.

Svar: Ing.-firma T, Brimberg, Kungsholms-
strand 139, Sthlm. Pris 2:50 pr 1/4 kg.

Fraga: 1) Vad kostar det i TfA nr 4 om-
talade och beskrivna glodtindstiftet? 2) Var
finns det att képa? 3) Kan det anviindas till
vilken motor som helst, t. ex. "Rocket Mo-
tor”? Motorintresserad.

Svar: 1) 6: — kr. 2) TfA:s Hobbytjinst. 3)
Alla motorer med 1/4” giinga.

Fraga: Vad menas med dispensviigen?

Svar: Allmint betyder det att man befrias
frin en bestimmelse av nfigot slag. Hir giil-
ler saken troligen en me-bil och di betyder
uttrycket att man begiir att regeringen ska
tillita att fordonet inregistreras som motor-
cykel trots att det enligt forordningen ska
Eklassificeras som bil.

Fraga: 1) Hur minga hk ger en biitmotor
vars cylinderdiameter iir 8 mm, slagliingden
100 mm, varv ca 800—900 i minuten? 2) Vilken
propellerdimension blir Limplig till ovansti-
ende motor, placerad i ett 6 m lingt, 1,75 m
bred och stegbyggd bat. s

Svar: 1) Om motorn iir 1 cyl. ger motorn
vid 900 r/m en effekt av drygt 3 hk. 2) Ar
motorn 1-cyl. blir den alldeles for klen att
kunna anvindas i en 6 m stegbit.

M—n,

Nagra el. hushallsapparater,
( n 1 bymotorer,

BALRITER Kulspetspenna!

endast Kr. 7:65 - frakt. Full
ombytesrdtt. Rekvirera fran

¥:a Duroprodukter, Akeslund.

Ritningar
T A.S Handbdcker
° Hobbymaterial

Se annonserna i fidigare nummer i ar.
Begdr annars var komplefta
forteckning.

Teknik for Alla

Stockholm 3

L3

Box 8137

Vattenfast
Snabbtor-
kande. Limmar
papper, kartong,
lader, porslin, tra,

metall etc.

e AR
2 \'{‘7‘.@

NS ED

INI bygger den sgjiilv liitt och billigt efter
utférliga ritningar och arbetsbeskrivningar.
Byggsatser bestfiende av de mekaniska de-
larna levereras till priser utan konkurrens,
beroende av det stora intresset som visats for
byggandet av denna cykel-bil. Den rymmer 2
vuxna personer samt 2 barn i 8—10 frs &l-
dern, Forsedd med viixel, varfér den #r
okiinglig for uppfoérsbackar och diligt vig-
lag. Det idealiska fortskaffningsmedlet under
gliviil sommar gom vinter,

%nsnls rit- och arbetsbeskrivning reky.
rin
EXSON, Box 6000, Sthlm 6

Pris pr sats kr 7:50 + porto mot post-
f6rskott.
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PRV

Sy

FALIER DE N
PLENETE RS
KRIGSREG -

Pounice DIN USLE BEDRA -
GARE AR DET S5 pw

DR KOrimER
POUNCE SO EN.

- OLIFD SLIXT
DET | |7V An HEe Hean

INTE VLINNIT SPE-

HALLA. PROFESSOR MIER
POUNCE VINNVER, OR S
INTE

S ol oIS,

HBODE. NIE IR BUCIK
; PROFESSOR / —

DING VENNER  GErraER
S/G ROGERS ! NMIEN POUNCE.

N FR DET DIN.
TAYYZ (S =

S TE=DINT. N, STRIDEN, SR~

KR BLIC KM= MED ETT
ROGERS SPECIFL —ETT OV
TET LIVSERRLIGT SXIHACIE DR

(LTI POUNCE ANGREP HUERS SELLSKAD 5 o E
HER. BUCK. FARSVUNNIT-? 2

POUNCE FSLIER P
—- Pk S RAKETSKELD "

MED 1MUSSTENKST T~ >
ME  BLICKEAR - ... . . . =

TfA:s TANKENOTTER.

Kvadrater.

Hur méanga kvad-
rater av alla stor-
lekar finns det i
vidstiende figur?

Kuber.
oot
5 R Hur manga ku-
i [IN | ber av alla storle-
il N 1 kar (med sidorna 1
_l____}“'k' em, 2 ecm och 3 cm)
My ¥} finns det i en kub,
'\'L uppbyggd i enlig-
'~ | het med vidstiende
skiss?
Lésningar av "Tankendtter” i nr 18 av TfA.
Trotjinare.
20 Ar. Begynnelselén 300 kr.
Matvrak.
120 olika mAltider.
PRISTAGARE:

'{‘unkeniittcr nr 18: Kajsa Andersson, Dotte-
\I'lllx: Arvi{}m och Olof Lissell, Dukviigen 21,
iksby (5:— kr vardera).

Korsord nr 18: GOsta Malmgren, Creutzga-
tan 1, TV, Stockholm (10:— kﬁ-) och Gungnr

Lindsten, Heikeviigen 8 I 3 o
tulsprenumumtlon)‘? i LletorsUeNis

Korsord ﬁr 2i0%

VAGRATT:

1) Omhdolje. 5) Forebild. 8)
Skald och gymnast. 9) Bir
man vara i alla situationer.
10) Hiirskar icke liingre. 11)
Utrop for liingtan. 12) Pi hus.
13) Irland. 16) Festas vanli-
gen in. 18) Gors det alldeles
for litet i Sverige. 19) Fir ej
vidroras. 21) Dras snart upp
pi land, 24) Liinsa. 25) Sdr-
miirke. 26) Nyligen. 28) Gre-
kiskt 1 och svenskt ingenting.
29) Trossamfund. 30) Djur
som ofta ses i bur. 31) I ett —

LODRATT:

1) Levereras av sydlindsk
mask. 2) Vattenviixter. 3) Gir
utmiirkt i lngviiga turisttra-
fik. 4) Bete. 5) Namn pd en
serie kolviiten. 6) Forakt. 7)
Miitverktyg och skalderedskap.
14) Sammanslutning for spe-
cerihandlare. 15) Skarp kant.
17) Miste finnas 1 21 vigritt.
19) Avligga kunskapsprov.
20) Tillhor jéigarens utrust-
ning. 22) En sidan viixlades
nyligen 1 Holland. 23) Fin
skiftning. 27) Overtryck.

4 z |3 4 s e
7
4 7
7t 2 p
77 15 76 7
g 0 27 |22 23
2y Z3 -
26 3p R4
~
<
30 37

Tiivlingsbestiimmelser,

Markera losningarna med Korsord nr 21
resp, Tankendtter nr 21 och insiind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr. till forst pp-
nade riitta 10sning pl varje problem i tanke-
ndtterna och till korsordslbsarna ett pris pi
10 kr. och ett pd en kvartalsprenumeration.

Losningar ay TfA:s korsord nr 18.

VAGRATT: 1) Lott. 4) Ovetande. 8) Oval.
9) Pari, 10) Rolig. 11. Mams. "13). Tekopp.
15) Atos. 17) Tal. 18) Rank. 19) Aye. 20)
Jord. 21) Rad. 23) Rékare. 25) Abnorm. 28)
Anat. 29) Liter. 30) Lett. 81) Slag. 32) Elas-
tisk. 33) Gast. }

LODRATT: 1) Lipat. 2) Torsk. 3) Tvi. 4)
Olympiaden. §) Torsta. 6) NAal, 7) England.
12) Matematisk. 14) Ockra, 16) Oljan. 18) Ro-
relse. 22) Ararat. 24) Katta. 26) Omega. 27)
Motet. 30) Lag.
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Varfiir ga krohviigar

elter svarvstal-ndr .

det finns fpg: =g
i dlg 4

Later Ni skickliga specialarbe-
tare pa Er egen verktygsavdelning
knapa med tillverkningen av svarv-
stal, nir arbetskraften si vil behovs
for produktionen.

Anvind i stallet fardiga CORO-
MANT svarvstal. De tillverkas i stora
serier och erbjuder férdelen av for-
manliga priser, hég och jimn kva-
litet samt snabba leveranser.

‘ N ™ d"‘" t anster™”

NN~ Fs“it; i Zi;»;"’”f -
2 \\\\
Oka produktionen. med COROMANT \\ \\\\\\ \\\\
VIKEN

SAHDVIKENS JERNVERKS AKTIEBU[EG-SAND | K

\
El s Karlson AB Sandviksstal Sandviksstil Jonk&ping AB
Eskilstuna. Tel. 319 00 Goteborg. Tel. 172610 Jonkoping. Tel. 6520
Sandyiksstal Malmd AB Sandviksstil Stockholm AB Sandviksstial Sundsvall AB
Stockbolm. Tel. 520080 Sundsvall. Tel. 57340 Cé

Malmo. Tel. 723 30

TRYCKERIAKTIELOLACET FYLGIA, STOCKHOLM 1948



