


ter, som gjorde att hans inbju-
TfA till Nordens modellbyggare

hoppats pa positiva besked fran arran-
orerna, och vi har inte forsummat halla
mr Stogdon underrittad om det livliga
intresse och de forhoppningar som hans
anstrangningar foljdes med. Dar vi haft
mojlighet har vi givetvis ocksa gjort vad
vi formatt for att underldatta dem.

Nu ar det var tur att gora en avgs-
rande insats for genomforandet av det
storslagna projektet och TfA tvekar inte
en sekund att pataga sig det dirmed

TfA:s oumbarliga handbacker

Vdra danska lasare kan bestalla hand-
bocker hos C. A. Relizels Subskriptions-
afdeling, Nerregade 20, Kebenhavn K
Telf.: C. 2500.

1. Riiknestickan och dess anviindning. Av

1 T. Porsander. 1:50. 5 uppl.

2. Elektriska ackumulatorer. Konstruktion
— Skotsel — Laddning. Av T. Porsan-

* der. 2:25. 3 uppl.

3. Konsten att uppfinna. Av H. y. Horte-

P nau. 2:25. 2 upplL

. 4. Omlindning och beriikning ay smamo-

= torer. Av T. Porsander. 2:80. 4 uppl.

8 5. Vind-elverket | teori och praktik. Av T
Porsander. 2:75. A

.~ 6. Modellbiten. Av Jac M. Iversen. 2:00.

‘7.;1m- blir jag tekniker? Ay F. Adelskdld.

zer och J. B. Lamm. 2:00.

. 8. Alla matematiska formler — en populir
matematikhandbok, 4:70. 4 uppl.

10. Svarvboken. Ay T. Porsander. 2:50. 2

uppl.
12 msiiinﬂtnlnz. Ay R. Tegstrom. 2:50. 2

¥ upp
12. Modelljiirnviigen Del I. Ay C.-E. Nord-

, _.r 8. Hur Jag skdter min cykel. Ay S. Wint-

| strand, 2:80.

| 18. Modelljirnviigen Del IL Av C.-E. Nord-
] strand, 3:50. v

| 14. Genviigar till snabbriikning. Av J. Alm-
s qvist. En oumbirlig hjilpreda vid det
., praktiska riknearbetet, 3:50.

- | 15. Att laborera hemma Del 1. Laborations-
handledning med 150 kemiska forsdk.
Ay I. Bolin och B. Gustaver, 3:75.

- 1 | I varje bokhandel eller direkt
11 Tekntk for Alla, Box 3137, Stockholm 3.
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Till Teknik fér Alla, Box 8127, Sthlm 3.
nd undertecknad fdljande handbdcker
t‘-‘post_tbrs_kott.

ervinna de varsta av de -

cnippade arbetet, di vi vet vad en
utstidllning av denna omfattning kom-

arbete mellan varldens modellbyggare.
Lt oss emellertid borja med att offi-
ciellt inbjuda Danmarks, Finlands, Nor-
ges och Sveriges modellbyggare att re-
presentera sina respektive ldnder vid
"The Model Engineer” Exhibition i New
Royal Horticultural Hall, Westminster,
London, mellan den 18—28 augusti 1948.
Teknik for Alla har namligen fitt det
hedersamma uppdraget att foretrida
The Model Engineer Exhibition och soka
genomfora det nordiska deltagandet pa
basta och mest praktiska sitt. For stun-
den synes det oss vara angeldagnast att

_att betyda av impulsgivande sam-

Nu kommer den!
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Nordens modellbyggare definitivt far
veta att det verkligen blir nagot av
med de virldsomfattande arrangemang-
en och tidpunkten for dessa. Darfor be-
gagnar vi forsta lagenhet vi har att vi-
darebefordra mr Stogdons meddelande
harom. For detaljerna kan vi troligen
borja redogora i nasta nr, och allt efter-
som forarbetena sedan tar form laser ni
om dem i TfA.

The Model Engineer Exhibition 1948
planeras efter linjer som framforallt
tar sikte pa att utstdllningen ska ge ett
karakteristiskt urval fran varje lands
modellbygge. -’All models must be of
amateur construction, and if possible
they should be representational or typi-
cal of their country’s work, skriver mr
Stogdon,

Tillfallet att samla modellbyggare fran
hela jordklotet i London i samband med
sommarolympiaden synes vara gynnsamt
trots de besvarliga internationella um-
gangesformerna. Under alla forhallan-
den ar entusiasmen for denna virldens
storsta och forsta utstidllning i sitt slag
mycket stor. Mr Stogdon rapporterar att
New York Society of Model Engineers,
den mest beromda av de amerikanska
modelljarnvagsklubbarna, har skankt ett
penningpris till den som bygger det bis-
ta debutarbetet. The National Model
Railroad Association (NMRA), har ock-
s4 lovat bidraga ekonomiskt. Betraffan-
de storre skalenliga lok drivna med 4nga
har arrangorerna forbindelser med mr
A. L. Friend i New England, USA, som
star i standig kontakt med ett stort an-
tal mj-byggare inom denna speciella gren

av hobbyn, alldeles sdrskilt omhuldad i
England. Kanada har lovat sinda ‘mo-

.
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deller och Monsieur Suzor, Modele Yacht
Club de Paris, forsoker arrangera eit
franskt deltagande. Fran Schweiz kom-
mer pa initiativ av W, Siegwart, ordfo-
rande i den schweiziska mj-klubben
”Schweizerischer  Eisenbahn-Amateur-
Klub”, nagra modeller, som liar vara
bland de bésta i virlden och representan-
ter for Indien, New Zeeland, Sydafrika
och Sydamerika vintas dven deltaga.

Vidare dar det mojligt att amerikanska
mj-byggare av skalenliga angdrivna lok
i 5” sparvidden kan Gvertalas att komma
over och kora sina maskiner runt ett
spar pa utstdllningen. Detta spar som
har biade 7%4"” samt 5” sparvidd har en
radie pa 50 fot och dr avsett for passa-
gerartrafik.

Tror ni att det finns nigra svenska
entusiaster som skulle bry sig om att
komma hit pa egen bekostnad och kora
pa sparet? De dr i si fall vilkomna,
forsikrar mr Stogdon. Vi later fragan
ga vidare med alldeles speciell adress till
direktor Arvid Ohlin.

Over huvud ldgger de engelska vir-
darna stor vikt vid att modellerna ska
visas i aktion, men hirom mera senare.
Vi tillrdder emellertid var miniatyrra-
cingelit att ha sina vagnar i toppform
till augusti. Nog ska det vil bli mojligt
att sinda over atminstone nigon repre-
sentant for fickracerhobbyn.

Sdtt nu i gdng pa alla fronter och sla
ett slag for nordiskt modellbygge! O. E.

Omslagsbilden

visar Hariette Leidesdorff i full
fart med midgetmotor pi Cyrak- '
galosch. Det dr er tur i sommar
oclh det med sjilvaste Cyrak som I

Lliiromt'istarc! Se sid. 6.

RABATTER: Belopp Inom &ir och procent: ¥

500/5, 1000/10, 3000/15, 5000/20. Spalt- §
bredd 59 mm. 5
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ler annonser for byggsatser, modelimate- |
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: Elera av de mest kanda svenska exportartiklarna skapades pa-en_
| tid da det var mojligt for en person med en idé att pa denna bygga
| upp en storindustri, och 1 nedanstaende artikel berattar redaktor

“ar! Modin om sex sadana man som skapat svenska varldsproduk-

ter, antingen som uppfinnare, arbetsorganisator eller forsaljare.

Genom en hindelse har artikeln ocksa kommit att omfatta sex
svenska exportprodukter — dock icke fran lika manga bolag.

et tekniska nyskapandet ar i vara da-

gar oftast resultatet av ett samarbe-
te mellan flera "uppfinnare” eller fors-
kare, ett team-work, som de praktiska
amerikanerna sidger. Den moderna tek-
niken erbjuder inte sa manga tillfdllen
for den oskolade teknikern att komma
fram med en snilleblixt, som med ett slag
skapar nya omraden for foretagsamhet i’
stor stil. Detta gick ldattare forr, for en
femtio-sextio 4r sedan. Var industrihi-
storia fran den tiden visar ocksa en rad
lysande bragder, utforda av enkla, osko-
lade arbetare, som tack vare begivning,
energi och oforskrickthet skapat en rad
av vira i dag mest populdra exportar-
tiklar. I det hidr sammanhanget ricker
det att peka pa sex av dem: lédlampan,
fotogenkiket, Avancemotorn, den still-
bara rértdngen och den likaledes still-
bara skiftnyckeln samt Triplexpendeln.

Med fotogenkdk avses hir forgasnings-
koket — dess foregingare, vekkoket, var
ju ocksd ett slags férgasningsapparat
om man vill vara riktigt petnoga efter-
som det ju @r fotogengasen, som brinner
dven i veken. Men forgasningskoket i den
mening vi hdr inligger i ordet #r kor-
tast sagt det s. k. Primuskoket. Som
namnet antyder var detta det forsta fo-
togenkok av denna typ som kom ut i
marknaden. Sedan dess har det kommit
flera fabrikat med olika namn, som inte
skiljer sig frdn urtypen pa nagot vi-
sentligare sitt. Primusfabriken har
emellertid fatt en opariknad extra re-
klam i det faktum att den stora allmin-

heten gidrna kallar alla fotogenkdk, som
inte har veke, for primus”.
Primuskoket var visserligen det forsta
i fotogenkoksraden, men det var inte den
forsta apparat som byggde pa forgas-
ningsprincipen — den rangen tillkommer
16d- eller blaslampan. Den skapades vid
T0-talets slut av den da 30-Arige metall-
arbetaren C. R. Nyberg, som arbetade
pa en fabrik i Stockholm, dar man gjor-
de gasoljekok, forfarligt illaluktande
apparater, som anvandes for atskilliga
uppvarmningsindamal i fabriker, t. ex.
for virmning av stimplar. Nyberg var
en spekulativ man, som funderade pa
vad han sig och som han hade’ sin ar-
betsgivares fortroende i hog grad, fick
han pa de fataliga lediga stunderna till-
latelse att p4 egen hand experimentera i
verkstaden. . -
Resultatet av detta experimenterande
blev lodlampan. Nyberg gjorde hogst
egenhandigt en liten svarv, slutade sin

2 X Telefon vaxel 11 60 79, Ji(i 1510911' o<:llzlal ]1}1544(388 l;:_da
i . Red.-sekr. Holger Carlsson. Prenumerationspris heldr 3 5 r 6:— kr.
uteivarefOloREctenass Postgirokonto 1579 92. Postbox 3137, Stockholm 8. 2

gade mat och sov i ett enda rum. Som
spis anvinde man ett vekkok och var och
“en-som ndgon gang anvint ett sidant
vet att det visserligen ar bekvamt att
hantera, men att det ingalunda sprider
nigra vallukter omkring sig. Det gar val
an med att de luktar illa, men de for-
samrar ocksa luften, vilket gjorde famil-
jen Lindqvists “ovriga obehag av trang-
boddheten #nnu storre.

Herrarna Lindqvist var spekulativt
anlagda och borjade fundera pa ett satt
att gora en battre och ur branslesyn-
punkt effektivare kokapparat #an det
osande vekkoket. Lodlampans princip
foresvivade dem och efter en tids kna-
pande hemma i-ldgenheten lyckades de
konstruera ett fotogenkok ay forgas-
ningstyp. Det saknade alltsd veke, man
hallde litet sprit i en liten skal pa dess
bréannare och tinde p4. Nar spriten var
i det narmaste utbrunnen pumpade man
med en liten luftpump, inbyggd 1 foto-
genbehdllaren, in luft i denna, fotoge-
nen steg upp i brannarroret, forgasades
ddar i dess ovre, uppvarmda del och
strommade ut ur brannarmunstycket
och antindes ay den kvarvarande sprit-
lagan. Sedan spriten brunnit ut, brann
fotogengasen vidare med klar, luktlos
och rokfri laga. Skoter man apparaten
vil och dr noggrann vid tindningen, ar
den en nira nog idealisk kokapparat,
- vilket ingalunda hindrar att man i mot-
satt fall kan fi det att osa si det for-

anstallning, hyrde sig en tvﬁttstﬁga‘.cﬁﬁ’iﬁﬁgwx’

Luntmakaregatan och borjade gora lod-
lampor. Dessa blev mottagna med stor
fortjusning av rérmokarna och det‘;gdro;?,i“:“.
de inte linge forrin Nyberg kunde'ﬂytbtaw
in i egen verkstad i Sundbyberg. Det var
1882 han etablerade sig dar och precis
40 Ar senare silde han sin fabrik for li-
tet mer én en miljon kronor.

Tva broder Lindqvist arbetade pa 8
talet 1 Separators verkstader pad Kungs-
holmen i Stockholm. De bodde tillsam-
mans med sina foraldrar i1 ett fattigt
arbetarhem — hela familjen bodde, la-

;‘Sl_gii"léfog'ata i Stockholm. Dir fanns en
Ja Abglagslg.gareverkstad, som agdes av J. V.

BT hexrarns B WATOCHIC PARTndS
%‘gﬁ n

_"\"q\?,i b satt hemma i sin lagenhet och pill-
j&q’ld‘ ihop fotogenkok — det gick natur-
ligtvis langsamt eftersom de inte hade
- nigra maskiner till sitt forfogande —
‘héinde saker och ting pi Klara Norra

3

véngson. en ung arbetare, som nyss bli-
vit sin egen. Han kom att spela en stor
roll for bade broderna Lindqvist och fo-
togenkokets vidare utveckling hér i lan-
det.QSvénsson var en fargstark herre,
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C. R. Nyberg.

varfor han bor presenteras med nagra
ord innan hans zollusom. industriman
borires, el

Han var ursprungligen ett barnhus-
barn och bl "”.ﬁﬁ@kbrderad pa landet,
dir han tidigt sattes '&tt gora ratt for
sig”, som det si vackert heter. Nagra
bokliga studier blev det under sidana
forhallanden inte tid med och nir han
blivit konfirmerad, skickades han tillbaka
till Stockholm, dir han kom i smedlira
hos plitslagare Ramsin '

Kyrkogataﬁ%éter nigra
L ‘H’_ g~

g AN
son en ski ‘smedgesa! {
. annan arbetsgivare en-

ligt tidenss' ; Nigra ir senare avied
hans forsta mastare, Ramsin, och Svens-
son borjade fundera pa att fi overta

hans verkstad. Pengar hade han inga,
men han var foretagsam. Han gick
upp till jarnhandlare Feychting, som
agde fastigheten dar platslageriet var

inrymt, och foreslog att denne skulle 14--

na honom pengar for inkop av verksta-
den. Feychting gjorde inga svarigheter.
Svensson fick hjzalp till starten och den
hjalpen behovde han aldrig angra. Efter
de sedvanliga bekymren med igangsit-
tandet av ett nytt foretag, fick Svens-
son forvanande snart affirerna pa ritt
kol och borjade kanna sig nojd med till-
varon.

Han hade en hyresgast, en ung arbe-
tare pa Separator, som gick i giftastan-

T, v. Primus

nr 1 och t, h.

en samling mo-

§ dernn Primus-
\ | apparater.

C. A. Lindqvist,

kar. Svensson ville ge honom en lys-
ningspresent och fragade om det var na-
got sdrskilt han onskade och det befanns
att det han mest av allt ville ha var ett
sidant fotogenkok, som han sett hemma
hos en av sina kamrater, F. W. Lind-
qvist.

Svensson kopte ett fotogenkok av den-
ne — och fordlskade sig samtidigt i den
lilla behidndiga apparaten. Han borjade
fundera pa att tillverka sidana kok i sin
verkstad och -darfor gick han dnnu
en gang hem till Lindqvist och fore-
slog samarbete. Efter en’ del om och men
gick broderna med pa forslaget, vilket
onekligen var fordelaktigt for dem:
Svensson atog sig att std for den eko-
nomiska risken och skota forsidljningen.
Tillverkningen skulle ske i hans verk-
stad dar det var battre svangrum &n
hemma i den Lindqgvistska ldgenheten.
S& kom tillverkningen i gadng och Svens-
son silde de fardiga koken till jarnhand-
larna. Det blev snart sa stor efterfra-
gan pa dem, att Svensson insdg att hiar
behovdes maskiner. Och det hade han
inga och inte heller pengar att kopa dem
for. Nu ar det som den femte mannen
kommer in p4 arenan — B. A. Hjorth.

Han foddes 1862 i Finland dar fadern

0

¥, W, Lindqvist,

var maskinist i ett foretag intill Abo.
Redan som ettiring kom han till Sverig
dit familjen overflyttade, och sin

underbyggnad fick han i Karlstiad.
flyttade -familjen ater over till Fialand
och dir fick den 16-arige Berndt August
sin forsta anstdllning som meta
tare, vid Crighton & Co:s verkst
Abo. Efter nagra Aar reste han tillbaka
till Sverige och blev si& smaningom
verkmistare i Per Froms maskinverk-
stad. Efter en tids'verksamhet dir, be-
slot han dgna sig at affarslivet och den-
na sin nya bana btrjade han som re-
sande 4t From. Nar han rest i tre ar
var han klar att bli sin egen — tillsam-
mans med F. H. Getzmann oppnade han
verktygs- och maskinaffiar under firma-
namnet B. A. Hjorth & Co. I dag ar

lor i

" denna firma en av de storsta i Norden

inom sin bransch.

Hjorth startade sin verksamhet som
egen foretagare med att silja huvudsak-
ligen importerade verktyg och maskiner.
Men det drojde- inte ldnge innan han
ocksd borjade intressera sig for export
och detta intresse blev starkare sedan
han skaffat sig ensamforsiljningsritten
till ett par framatgiende svenska fore-
tags produktion. Det forsta av dessa var
Enkopings Mek. Verkstad, vars ensam-
forsiljare han blev redan 1890 och det
andra var den Svensson-Lindqvistska
fotogenkoksfabriken, vars forsiljare han
blev 1892. Och har Aaterfinner vi nu
Svensson, ddr vi nyss ldmnade honom,
med framatgdende fotogenkokstillverk-
nin;:i, men utan maskiner och driftska-
pital.

Svensson hade emellertid hort talas
om Hjorth och visste att han silde verk-
tyg och maskiner. Han sékte upp Hjorth
och erbjod honom forsiljningsratten till
fotogenkoket mot att han antingen lana-
de Svensson pengar till maskiner eller
lit honom fi siddana pi avbetalning.
Hjorth var inte riktigt livad for saken,

-han hade ju specialiserat sig pd maski-

ner och verktyg och var inte si virst in-
tresserad av hushallsapparater. Men s&
sminingom kom han pi andra tankar.

S T s A :
o et | A >

" sillsynta

3. A, Iljorth.

Ztt camarbete kom till stind och det blev  rarna Lindqvist spelar hir rollen av 'H-:
£l stort gapgn for bigge parter. uppfinnare. Svensson var den som tog J. V. Sv \'
1508 hade Svensson och Lindqvistarna initiativet till produktion i storre skala R g

re god vind i seglen, att de beslét och Hjorth slutligen var den, som sa

ombilda sitt foretag till bolag. I samband  skickligt skotte den kommersiella sidan n -
med holagsbildningen doptes fotogenkd- av saken, att den lilla oansenliga kok-

ket till “Primus” och foljaktligen kom apparaten pa kort tid erovrade varlds-

bolaget att heta AB Primus, ett namm  marknaden.

som det alltjimt bidr. Svensson blev bo- Det sades nyss att J. V. Svensson over- '
,lagets direktor. till 1904 da han efter- gick till annan verksamhet. Nir Primus

traddes av F. W: Lindqvist. Den andre hade fatt vind i seglen, tyckte han, som

brodern, C. A, Lindqvist, skymtar mera da var en formogen man, att han ville

i bakgrunden, han fungerade som verk- borja med nagot annat och da startade

mistare. Men den som inte fungerade han en motorfabrik vid Augustendal

alls i bolq_gef_;.s ledning, det var B. A. utanfor Stockholm, Dir konstruerade han

HJort}]. Hér dr en dunkel punkt i kidll- - bl. a. den dvenledes varldsbekanta foto-

materialet. Vad det var som férmadde genmotorn ”Avance” som inte minst fis-

Svenssqn och broderna Lindqvist att vid karna vid bade viara och andra kuster

bolagsbildningen si totalt gd forbi sin  har list manga vilsignelser dver, Genom :

egsa;pfcrsalpre och man kan gott siga  en serie vidriga omstdndigheter forlora-

vilgorare Hjorth, utan att ens friga ho- de Svensson sin férmogenhet mot slutet ~

nom om han ville vara med, tillhér vil av sin levnad och tillbringade sina sista

den intimaste personhistorien. Ett fak-  Ar under ganska bittra betraktelser sver X e
tum dr emellertid, att Hjorth och Svens- alltings fafanglighet i sin villa vid Au- L

son inte var ovanner nir den senare
1904 lémnade Primus for att overga till
annan verksamhet. Och det #r #Aven ett
faktum, att ndr Svensson pa dldre dagar
ha‘de det mindre gott stillt, var det
Hjorth, som héll honom under armarna
sé att han inte behévde ha nagra direkta
bekymmer for uppehillet. 1918 overtog
Hjorth aktiemajoriteten i Primus, var-
for detta bolag sedan dess
dges av AB B. A. Hjorth ..
& Co. Ko

Tack vare B. A. Hjorths
afférshegivning
och  organisationsformaga
blev primuskdket snart en
virldsartikel. Overallt pé
jordklotet triaffar man pd
svenska fotogenkok — Aven
om de inte alla bar fabriks-
mirket Primus, si ar de
dock avkomlingar av denna
Lindqvistska skapelse. Her-

gustendal, det enda han fick behilla av
sin stora formogenhet. Han avled 1938.

Det forsta av de svenska foretag, vars
produktion Hjorth blev ensamforsiljare
for, var som sagt Inkopings Mek.
Verkstad. Detta foretag startades pa
1880-talet och har en intressant forhisto-
ria. Pa-ett litet torp i Vargarda nere i

(Forts. pa sid. 20.)
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Overst en samling av de fasts rorc-
tiinger rommokaren tidigare miste med-
fira. Diirunder ett par av J. P. Jo-

T. h, en ny exportar-
hanssons stiillbara rirtinger, Under

tikel frin Enkipings |

=~

Verkstiider — ‘fastn | s - rirtiingerna den gamla obekviima skift-
bilverktyg 1 praktisk | Sl _,‘,is‘ nyckel, som irriterade J, P. Johansson
frpackning: =R i sit att han satte sig ned och konstru-

S

erade de typer som syns nederst.
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Eric Carlsson, Cyrak, Sveriges
friimste galoschbyggare publicerar
sina arbetsbeskrivningar, ritningar och matt-
tabeller i en artikelserie for Teknik for Alla. I
den .forsta artikeln limnar han en redogorelse for
sporten, materialsituationen och motortrimningen och i
nista nummer borjar arbetsbeskrivningen efter vilken
var och en kan bygga sig en snabb galosch.
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7;' Overst den nyligen avlidne
2 framstiende rundbaneféra-
s ren Edyin Schinning, som
- var vir kancke friimste

expert pi svirkorda bitar.
Hans teknik framgar av bil-
den hiir till héger. Hiir pvan
Nils Nilsson 1 full speed
med sitt 1000 ecm? ekipage.
Han riiknas som Sveriges
friimste rundbanefdrare |
. denna klass.
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Utbordarsporten for 30—35 ar sedan skilde sig kanske en-dei
fran dagens. Det var en bat, en s. k. baksmailla, och en i ba
skjortdarmarna vilt gestikulerande man, anvindande ett sp
som endast en samtida, i baksmillor vil insatt person f6:
En eventuell fru eller fastmo i baten sittande pa en toft sa lang
fram i baten som mojligt med en frukostkorg i kniet, nch
en outgrundligt bedjande blick i sina 6gon utgjorde som en i
plettering till bilden av det onda och obehdrskade, en biid av

det goda och forlatande.

Men tiderna har foridndrats och med dem &dven batarns och
baksmillorna — och i viss min dven batdgarna. En modern
utombordsmotor pad en lamplig bat dr ett utomordentligt fort-
skaffningsmedel till sjoss. Det kan nog var och en intyga
varit ute pa en weekendtripp med bat. Vilka hirliga mansk
kvillar och fisketurer fir man inte vara med om pa sjon.
na hade nog varit fullindade i vara dagar och kanske #v
framtiden om inte manniskans vilja att alltid vara virst funnits.

Utvecklingen blev att alla ville dka fortast och ingen ville bli
omkord. Ja, darifridn och till tavlingar med utombordare var en-
dast ett tuppfjit. Farterna till sjoss med utombordare skruva-
des upp till de virldsrekordtider vi i dag har, Dock icke utan mé-
da och besvir.

Batars och motorers utveckling.

Motorerna har gitt en nigorlunda lugn utvecklingsvig, vilket
man inte kan siga om batmaterielen. Vilda skapelser har sett

dagens ljus i form av flygande sofflock, luftpropellerdrivna hyd-

roplan, oomkullrunkeliga farkoster i olika material, osv., men
de har sa smaningom fallit i glomska. Resultatet av allt det go-
da i olika konstruktioner har dock givit oss de snabba och sjo-
sikra batar vi i dag har till forfogande for tavlingsbruk. Fart-
registret for ett gott racerekipage av i dag #r féljande: klass M
122 em® = 26—32 knop; Klass I 175 em® — 30—35 knop; Klass
A 250 em® = 35—40 knop; Klass C 500 em® — 45—50 knop.
Klass X 1000 em3 — 50—60 knop.
Vad har di gjorts pa motorer och bitar for att na dessa re-
sultat? Ja, det har tillkommit
nya utformningar och forbatt-
ringar p4 bade motorer och
batar under loppet av 30 ar,
och hiar ska endast de bety-
delsefullaste forandringarna
framhallas. Dessa ar vad mo-
torerna betriffar den storre
anvindningen av lattmetal-
ler; 6vergingen fran g]id].a-
ger med stora friktionsfor-
luster och hopskdrningsris-
ker till kul- och rullager,
som tilliter hogre varvtal
med sma friktionsforluster
m. m. Men G&vergingen
fran treportssystemet till
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slidgasmatning far nog betecknas som
den storsta. forbattringen. Tandnings-
systemet och de moderna racerbransle-
blandningarna har ocksad del i fram-
gangen.

PA batarna kan vi notera overgangen
frin den rundbottnade baten till V-
bottenkonstruktionen. Och slutligen fran
den slita V-bottenkonstruktionen till den
nu vanliga V-botten med skilda barplan
och stédplan. Denna bottenkonstruktion
ir den nu over hela virlden forharskan-
de. Tilliggas kan ocksi battre material,
bittre byggnadssystem samt bittre av-
vigning och luftbalansering. Dock har
en ny battyp under senare ar tillkommit,
den- s. k. 3-punktsbaten. Den anvindes
a mycket i Amerika och det finns

nigra sadana batar i Sverige. 3-
sunktstvpen dr dock dnnu ett oskrivet
iad i batutvecklingens historia. Den an-
ses vara nagon knop snabbare dn ovriga
tvper, men dnnu har inga virldsrekord
'apits med bat av denna typ. Kanske
» den kommande sdsongen ge svaret.
: mycket pd denna battyp for
dférsdk bade i Sverige och Norge.
stten med skilda biarplan torde
riid vara den for Sveriges snidva
Srkorda rundbanor mest lampliga.
ir ocksd denna bottenkonstruktion vi
ska bygra i ett for amatorbygge lamp-
ligt utitrande. Vi kan av forklarliga
skil inte gd in for det komplicerade och
svara utférande av en galosch, som den
rutinerade och fordrande tavlingsforaren
anvinder. Biten blir for den skull inga-
lunda av dilig konstruktion utan star
sig gott 1 konkurrensen med i markna-
den forckommande batmarken.

Galoschen mer iin sportredskap.

Varfor ska man endast anvinda ga-
loscher pa officiella tavlingar? Med den
pa sommarndjet behover man niappéligen
ha trakigt. Ar man flera kan man sjilva
ordna en privat tavling. Den allminna
asikten dr nog att racergaloschen endast
ar ett tivlingsak, men ingenting ar orik-
tigare. Den ger forstroelse under somma-
ren. Det ar fart, spanning och ndje att
friska fram over fjardarna. Utbordar-
sporten liksom allt annat sjoliv, fostrar
ungdomen, Och fostrar pa ett sirskilt
sitt. Den hoga farten, sjons och vindens
oberiknelighet skdrper forarens upp-
marksamhet. Han maste tianka kvickt,
handla snabbt och hilla 6gonen 6ppna,
egenskaper som man har mycket stor
nytta av i den dagliga tillvaron.

Stormbatsmotorerna ger mojligheten.

Nir vi nu ska bestdamma oss for i vil-
ken klass baten ska byggas far vi ta
mojligheterna att skaffa lamplig motor
med i berdkningen. Vi har tyviarr f. n.
mycket ont om forstklassiga racermoto-
rer hidr i Sverige. Och den knappheten
fé_lr vi nog finna oss i @nnu nagot eller
nagra ar framat. Men om nu bristen pa
sddana racermotorer Ar trakig si finns
dock ett glddjeimne — det stora antal
S. k. stormbétsmotorer av mirkena John-
son och Evinrude som har importerats.

——— SE—

" Nationella auktoriteten har i Sverige,
Kungliga Motorbats Klubben, fick ocksa
ogonen pa mojligheten att utnyttja des-
sa motorer for tavlingsindamal, varfor
en ny klass sig dagens ljus under forra
tdvlingssdsongen, namligen standardra-
cerklassen for 500 cm® motorer, eller
klass CU som den officiella beteckning-
en ar. Skillnaden mellan klass C och
klass CU ar att i C-klassen finns inga
restriktioner pa motorn forutom forbud
mot kompressor. Restriktioner finns dar-
emot i klass CU, Motorn far endast trim-
mas till en viss grans. Narmare bestam-
melser kan rekvireras frin KMK:s tav-

Jlingssekretariat for den handelse nagon

andring i bestdmmelserna skulle vidtas
under tiden till tavlingssdasongens borjan.
Huvuddragen ayv bestammelserna ar
emellertid foljande. Magnetapparat re-
spektive tdandningssystem ar fritt. For-
gasare och propeller dr ocksid valfria.
Ljuddampare och avgasror far tas bort
och riggen far avkortas, Vevhus och alla
gaskanaler fir rensas och putsas men
icke tas upp genom filning eller annan
bearbetning,

Klass CU kommer att koras under
kommande sdsong. Direst tillrdckligt an-
tal 1000 em?® ekipage, klass XU, anmi-
les kommer #dven denna klass att koras.
Med tillrdackligt antal menas 5 ekipage
eller ddarutover. Farter pd 35 knop har

noterats pa CU-ekipage under den ging-"

na sisongen. Med XU-ekipagé kommer
vi nog att notera farter pa 40 knop och
kanske darover. Vi kan vilja antingen
klass CU eller klass XU for galoschbyg-

Oversta Dbilden iir friin de-
piin strax fére en stortiiv-
ling med atskilliga kiinda
ckipage. I forgrunden syns
Jobh Siderstrim, férrn irets
poiingrikaste firare. Niir
ckipagen ligger stilln ser de
inte st mycket ut for viirl-
den men nigon timma efter
det Dbilden knlipptes susade
de fram Uver vattnet pi ett
giitt som avsléjade derans
mojligheter. Mittbilden

fir frin ett {innu tidi-

gare skede — innan
galoscherna {innu hun-
nit i vattnet — men
febril  bridska rider

innan allt {ir klart och
hiir {ir det som det
stora "snacket” boljar.
Nederst Xans Nord-
strom, den gladaste
bland de glada bland
racerférarna  och en
siiker férare som all-
tid gir in pd plats.

zet. Batarx'm kan a
cer- och standardrs
P4 grund av en

_del detaljer och svarigheten
e

tor att anskaffa de

man ay tillgdng. Exempelvis mi

skruy, konsthartslimmad wmahogn
wood for akterdack, aeroplan
dack och stracklack for duke

styrwire, speciella karbinkrokar for
samma. Speciella brickor och skruy
stoppning av sargar. Vidare flytvistar
och storthjalmar. e

Tavlingsbestammelser.

I detta sammanhang kan namnas att
for tavling dr flytvidst obligatorisk och
bor under inga forhillanden saknas un-
der korning. Underlatenhet harmed kan

(Forts. pd sid. 18.)
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Den kommitté som fick hand
om midgetracersportens regelfri-
ga (se TfA nr 1 1948) har arbetat
s_nabbt och har nu bestimmelser
for sporten klara, vilka omedel-
|| bart tritt i kraft. Slutresultatet
ar ganska overraskande, diA man
maximerat midgetklassen till 500
cm3 utan kompressor. Dirmed
har definitivt en utveckling, lik-
nande den i USA diir det Kkriives
en formogenhet for att utova
sporten, forhindrats och midget-
sporten gjorts mojlig iven for
den som inte har allt for mycket’
pengar men formiga att sjilv
bygga sin vagn — -en linje som
TfA for sin del tidigare propa-
gerat for.

—
—

I TfA:s forsta nummer i ar var Sve-

riges Motorfederations regelforslag
infort och samtidigt framhalls att regel-
friagan skulle hinskjutas till en sakkun-
nig kommitté, som skulle ta upp saken
till en snabb och grundlig utredning.
Kommittén har nu tillsatts, tratt i funk-
tion samt uppnatt ett arbetsresultat i
form av bestammelser for midgetracers,
vilka foljer har:

Klassindelning.

Klass €/M intill 500 cm?.
Motorerna kan: vara av 2-takts- eller 4-
taktssystem. Kompressorer ar icke tillitna.

Motorspecifikationer.

Cylindervolym: Cylindervolymen ska vara
begransad till maximum 500 cm?.

Branslesystem: Branslesystemet maste va-
ra forsett med avstangningskran inom be-
kvamt rackhall for foraren.

Koppling: Varje vagn ska vara forsedd
med urkopplingsanordning. Den ska kunna
betjanas med pedal frin forarsatet.

Kortsluiningsanordning: Vagnen maste
vara forsedd med en kortslutningsanordning
mom rackhall for foraren.

Chassispecifikationer.

Axelavstandet: Axelaystindet fir icke
overskrida 2 150 mm.
Spdarvidden: Sparvidden far icke oOver-
skrida 1 200 mm och icke underskrida 10350
mm. Sparvidden uppmates mellan centrum-
linjerna paz de motsatta dacken vid dackens
kontaktyta med marken.
Hjulen: Diametern pa falgarna far icke
underskrida 14 tum och icke Gverskrida 19
g tum. Ingen del av navet fir g4 mer 4an hogst
5o mm utanfor falgens yttersida. Vagnen
ska vara forsedd med 4 barande hjul. Fram-
eller bakhjulsdrift ar valfri. Fyrhjulsdrift
ej tillaten.

Dadcken: Dickens utseende och moénster ar
valfritt, storsta tillitna dickdimension ska
vara 5 tum. Nagot som helst slag av sluir-
eller gripskydd far icke anvandas vid kor-
ning pa barmark.

n
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Slirskydd: Vid korning pa osandad is-
bana far nabbade dack anvandas, daremot ej

snokedjor eller losa linkar. Slirskydd av -

mindervardig eller farlig konstruktion kan
underkannas av besiktningsman.

Hjulskydd: Vagnens hjul ska skyddas
med stankskiarmar, vars kant ska ligga pa
ett avstand av hogst 15 cm fran isen.

Karossen: Chassiet ska vara forsett med
en kaross, vars bakre ande ska stricka sig
minst till bakhjulens bakersta kant. Motorn
ska vara tackt av en lostagbar huv utgoran-
de en del av karossen och si konstruerad,
att den kan fastsattas pa ett betryggande
satts

Avgasror: Vagnen ska vara forsedd med
avgasror, som ska stracka sig minst till bak-
axeln.

Skyddsanordningar: Mellan forarplatsen
och motorrummet ska finnas en brandsiker
vagg av plat, vars tjocklek icke far under-
skrida 1,5 mm, da densamma ar tillverkad
ay stal, eller 4,5 mm da densamma ar till-
verkad av aluminium. Vidare ska finnas
stalrorsskydd for forare i form av tvenne
bagar varav den bakre uppdragen i form av
ett nackskydd. Bagarna ska vara si val di-
mensionerade, att de kan uppbiara vagnens
vikt med god marginal.

Framfor bakhjulen ska finnas avvisarjarn
fastade 1 vagnens ram i navhéjd och gaende
utanfor dackens ytterkant.

Bransletanken: For bransletanken. galler,
att den ska vara konstruerad enligt Sprang-
amnesinspektionens bestammelser och vara
ordentligt fastsatt och pd skyddad plats.

Styranordning: Vagnen ska vara forsedd
med kraftig och tillforlitlig styranordning
samt med ratt av fjadrande konstruktion.
Ratten ska vara hel.

Markhojden: Den fria hojden ska vara
minst 100 mm.

Langden: Den totala langden far icke
overskrida 2800 mm.

Bromsar: Fotbroms verkande pd Atmin-
stone bakhjulen ar obligatorisk och ska vara
av fullgod beskaffenhet. Vagnen ska vara
forsedd med lamplig parkeringsbroms.

Bottenplat: Vagnen ska vara forsedd med
skyddsplat av metall av samma tjocklek som
den brandsakra vaggen och strackande sig
fran forarsatets bakkant till en punkt minst
100 mm framfor nigon fotkontroll eller fot-
stod och tiacka karossens totala bredd.

Vikt: Vagnens totala vikt i korklart till-
stand, fransett
bransle, far icke
underskrida 200 kg
och icke overskrida
300 kg.

Den brittiska mid-
geten Marwyn, som
beskrevs 1 foregi-
ends nummer som
midget 1 bygglida
och som helt faller
inom den svenska
midgetracerklassen,

Allmanna regler.

For deltagande i tavling galler Federatio-
nens nationella tavlingsreglemente.
- Som allman regel galler, att vagn, som ti]]
utseende verkar bristfallig eller av farlig
konstruktion, ej ska godkinnas for tivling,
Varje vagn, som visar sig licka brinsle

eller olja, eller som slapper ut storre mingd

rok, mi uteslutas av tivlingsledare, om det
anses, att vagnen utgor fara for Svriga tiy-
lande. 3

Tavlingsnummer maste vara milade pa
var sida ay bilen och ska vara i firg, som
starkt bryter mot vagnens farg. H6jden ska
vara minst 250 mm och stapelbredden minst

50 mm.

Ingen forare far slippas upp pi banan
for traning eller tavling utan ati vara {or-
sedd med godkand storthjilm och splitter-
fria glasogon. Om vindruta .

densamma vara av splitterfritt
Anvandning av fastspanningsar
tilliten men icke obligatorisk.
Som synes har Federationens re
legat till grund for kommitténs
undergatt ganska radikala dnd
par punkter. Detta har nirm
att under det att arbetet med r
gatt har en ny tavlingsformel
ljus pa kontinenten, dvs. FIA :s [
(B). Ifragavarande formel 5
racerbilar med motorer vars «
understiger 500 cm® och ar edda med
kompressor ska tavla med vagnar som har
kompressorlosa motorer upp till 2000 cm?®
cylindervolym. Alla midgetracers med en cy-
lindervolym oOverstigande 500 cm?® elier {or-
sedda med kompressor hanvisas alltsd till
FIA :s internationella regler for bilar.
Under sitt arbete har kommittén dirtill i
storsta mojliga man forsokt att ta hinsyn
till klubbarnas, tavlingsledares samt enskilda
klubbmedlemmars férslag och yttranden. De
amerikanska midgetreglerna (AAA), Midget
Reglemente for Danmark och de "engelska
reglerna”; dvs. 500 klubbens nationella reg-
lemente har dartill stitt till kommitténs for-
fogande som jamforelsematerial. Hansyn till
(Forts. pa sid. 17.)
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Presshallen i den nya fabriken.

Nyligen startade en brittisk plasticfa-
brik i West Chirton, Tynemouth, dir
enligt Chemical Age produktionen #r au-
tomatiskt kontrollerad i en utstrickning
som man knappast tidigare uppnatt. Fa-
briken framstéller framforallt plastic-
laminat, men har ocksi sirskilda avdel-
ningar for plasticprofiler och elektriska
isolationsmaterial av olika slag.

Den kanske betydelsefullaste utveck-
lingen ar att man inmonterat registre-
ringsinstrument 6ver hela fabriken, vil-
ka automatiskt och ‘fortlépande dygnet
runt registrerar temperatur och luft-
tryck i fabrikens olika delar, si att man
niar som helst kan ga tillbaka och kon-
trollera de faktiska betingelser under
vilka ett visst stycke material produce-
rades.

Materialet vixer fram under stindig
automatisk kontroll. Papperet eller du-
ken passerar genom en automatisk tem-
peraturkontrollerad fértorkningskamma-
re, genom ett med hjilp av kylande och
varmande medier automatiskt tempera-
turkontrollerat - hartshad, fortsitter in
i den egentliga ugnen, som #r automa-
tiskt temperaturkontrollerad pa atskilli-
2a punkter, gdr upp pa den vertikala
1q1pregneringsmaskinen dar materialet
pa nytt passar genom automatiskt tem-
peraturkontrollerade  fortorkningskam-
mare, hartsbad och torkugn.

De stora plasticpréssarna #Hr ut-

rustade med ett samordnat kontroll-
bord, speciellt konstruerat for denna
process, vilket omfattar automatisk kon-
troll av tryck, temperatur och tid. Fran
sitt kontrollbord kan operatéren pa av-
stand sdtta i funktion den ventil som
stinger pressen och tillfér hydrauliskt
tryck. Detta tryck ir automatiskt kon-
trollerat till ett forutbestimt virde. Nir
operatéren trycker pd en knapp pa-sitt
kontrollbord slidpper instrumenten auto-
matiskt pa det viarmande mediet och
kontrollerar’ temperaturen i pressen till
den forutbestimda punkten.

Niér topptemperaturen natts uppritt-
halles den for den tid som behdvs, var-
efter virmemediet avstinges och ett ky-
lande medium fir genomstrémma pres-
sen. Aven detta sker under en forutbe-
stimd tid varefter pressen automatiskt
stoppas. Trots det stora antal operatio-
ner och trots det stora antal ventiler,
som ska trada i funktion, dr det enda
operatoren behover gora att trycka pa
startknappen,

Cykeldrev sénm lok

En enkel apparat for att forflytta jarn-

vagsvagnar utan maskinell hjalp har
konstruerats av lokeldare Conny Erics-
son vid SJ. Pa var bild ses apparaten,
som bestdr av ett stativ med kedja och
nav fran en cykel och drivs med en vev,

* FORARE AV REAKTIONSFLYG-

plan och ingenjorer som sysslat med
provkorning av reaktionsaggregat har
yakat ut for en mystisk akomma, berat-
tar European Correspondents. De har

~ klagat over oronsmartor, som de for sin

del tillskrivit ljudvagor liggande over det
ett minskligt ora kan uppfatta och som
skulle ha orsakats av turbinen. P4 initia-
tiv av’ den brittiska regeringen genom-
fordes en undersokning i provrummet
vid De Havilland. Man kunde emellertid
icke pavisa nigra sadana vibrationer —
i verkligheten fanns det inte mera ljud-
vagor i rummet dn pd en hart trafikerad
londongata. Trots detta kunde man kon-
statera en viss trotthetsfornimmelse i
oronen och man fortsitter darfor under-
sokningarna for att kunna faststalla or-
saken till denna. 2

% TELEVISION HAR ANVANTS FOR
observationer vid prov av kraftiga reak-
tionsaggregat vid Aerojet Proving
Ground, Azusa, Californien, siager Da-
gens Aba. Bekviamt tillbakalutade i fa-
toljer i ett konferensrum en bra bit fran
provbockarna kunde ingenjorerna fran
tva fots avstind iaktta motorerna. Tidi-
gare har observationer endast kunnat go-
ras pa mycket langt avstdnd pa4 grund av
risken — for en tid sedan omkom négra
av Lnglands framsta raketdriftsexper-
ter vid prov med en tysk motor., Narbil-
den av motorn gor det ocksd mojligt for
ingenjorerna att i tid upptacka bransle-
lickage och annan felfunktionering och i
tid avbryta provkorningen.

upphiingd pa en vagnskrok. Anordningen
stadr genom en wire i forbindelse med ett
efter ridlsens form utfrast stalstycke, il-
lustrerat i den infallda bilden. D4 wiren,
som ar fast i stalstyckets sida, spanns,
kilas stalstycket fast vid rilsen och man
kan veva fram vagnen.
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- Nigra jimforelser mellan
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pa%fagemre 0.7 m?
~ Pri dicksyta pr
. passagerare  ...-- 2.9 m?
SRt :
 ningsinredn n
iy S Y yop dBme  100me
Propellermaskineri 2 st. trippeling- 2 st. 8-cyl,
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; Angpannor motorer
ctionsradic .... ca96005jom. ca 14000 sjom.
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[ vinjetten m/s
Stockholms vack-
a4 stromlinjefor-
made exterior
med s. k. "soft
nose', Liingst ned
s/s Stockholm,
SAL:s forsta
amerikabit, in-
kipt 1915. T. v.
den  ena huvud-
motorn av Gota-
verkens typ och
tillverkning. Diir-
ander hissas mas-
ten ombord. Den
dir av littmetall
och utkiken klitt-
rar ini masten

upp i miirsen.

“Hon ar ingen atlantingare, hon ir

en lustjakt”, var en av de manga
kommentarer som goteborgarna hilsade
sin nya stolthet m/s Stockholm med, och
man sag pa de fortjusta ansiktena, att
de darmed menade att hon Ar bidadera,
vilket ar alldeles riktigt.

M/s Stockholm ar ocksi en milstolpe
inom svenskt skeppsbyggeri. Tidigare har
alltid de svenska rederier, vars verksam-
het omfattar passagerartrafik med stor-
re enheter, varit hanvisade till att pla-
cera sina nybyggen hos utlandska varv.
Med den nu fullbordade leveransen av
”Stockholm” till Svenska Amerika Lini-
en har Gotaverken till fullo visat att
svensk skeppsbyggnadskonst stir rustad
att ta upp konkurrensen med varldens
framsta, aven da det gdller att bygga
passagerarfartyg, ett av ett varvs sva-
raste och mest komplicerade arbeten,

o

facktidning, f. n. ligger pa 4:e platsen

han Ao lmﬂ"i”:—'

men samtidigt ocksd ett av de tacksam-
maste, Ingen annan fartygstyp formar
namligen att sa fanga intresset som de
moderna passagerarjiattaina,

Att man var glad och *stelt pa Gota-
verken at den senaste framgiangen stacks
inte under stol med under leveransturen
och en tillfallig besokare inom i

nerande varvsanlaggningen nde inte
undga ligga mirke till, hur ina olid-
je och stolthet var gemensam sivil for

arbetaren som hogste chefen. Och det
fanns som sagt anledning ati vara ngjd.

P4 fyra méanader har Gotave leve-
rerat fyra fartyg av sa olika o som
en kryssare, ett valkokeri, en znabbgien-
de cargoliner — Nimbus — samt “’Stock-
holm”, tva tankbatar dr da ordknade. Det

skulle varit en marklig kapacitet under
normala forhallanden, nu har arbetar-
stammen, ingenjorskaren och varvsled-
ningen gemensamt utfort en verklig be-
drift.

Har det inte gatt pa annat sitt s har
man i dessa materialbristens tider fatt
bli sin egen leverantor. Pa ett mycket

viktigt omrade ar Gotaverken i dag helt .

sjalvforsorjande. Alla motordrivna ny-
byggen forses med dieselmotorer av var-
vets egen konstruktion och tillverkning.
Under de knappa 9 ar som gatt sedan
den forsta motorn av detta slag tillver-
kades har Gotaverken levererat motorer
av eget mirke om sammanlagt ca
500 000 indikerade hastkrafter och i be-
stallning har varvet f. n. motorer pa i
runt tal ytterligare 500 000 ind. hk. Den-

na siffra dr rekord for varvet och ir

av en sadan storlek att Gotaverken-mo-
torn enligt en sammanstillning, som ny-
ligen publicerades av en amerikansk

'
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bland de ledande typerna avy marindie-
selmotorer.

For att kunna uppnd ett sidant re-
sultat har varvet ett speciellt ritkontor,
diir ett 40-tal ingenjorer och ritare ute-
slutande dgnar sig at forbattringar och
nykonstruktioner p& dieselmotorernas
omrade. i

”Stockholms” framdrivningsmaskineri
ir ett av de storsta som byggts for
svenska handelsflottan. Det bestar av
tva 8-cyl. 2-takts enkelverkande tvar-
stycksmotorer direkt arbetande pa var
sin propelleraxelledning och tillsammans
utvecklande ca 14 600 hk vid 110 vary

pr minut. Cylinderdiam. dr 760 mm och -

slaglingden 1300 mm.

Vid den tekniska provturen uppndddes
en hogsta hastighet av 20,31 knop och
firdtiden till Amerika beridknas ta 8
dygn i ansprak,

Hjilpmotorerna &dr fem -till antalet,
tra sexcylindriga och tva trecylindriga
enkelverkande 4-takts dieselmotorer, nor-
malt utvecklande 360 respektive 180
off. hk. Samtliga hjdalpmaskiner ir elek-
iriskt drivna. Huvudmotorer och hjilp-
movorer har placerats i skilda rum.
Tva dngpannor sorjer for uppvarm-
en del av inredningen och leve-

smte anga till andra andamal
r det elektriska energibeho-
en el. kraftcentral. Denna
in kapacitet kunna ge belys-
20 000 rum. En nodgenerator
2d p& promenaddick intill ned-
cang ili maskinrummet. Skulle de
ciekiriska generatorerna i maskinrum-
meb bli obrukbara pad grund av nagon
olyckshéndelse, ldmmar nodgeneratorn
strom till de nodviandiga navigationsin-
strumenten, radion ete.

Om alarmvisslorna ‘1 maskinrummet
satter igang vet man att nagot fel upp-
statt 1 smorjolje- eller kylvattentillfor-
seln till motorerna. Siakerheten i moto-
rernas drift hinger pa att trycket halles
konstant. Ett membran i forbindelse med
en ventil paverkas av kylvatten- och
smorjoljetrycket. Faller detta for mye-
ket, 6ppnas ventilen och tryckluft blaser
en kraftig larmsignal genom en tyfon.

Varje cylinder i huvudmotorerna. ar
forsedd med en pyrometer som visar av-
gasernas temperatur, Pyrometern ar
konstruerad i form av en sluten slinga,
hoplodd med tva tradar av olika metall.
Niar temperaturen pa det ena lodstillet
over- eller understiger det andra 16dstal-
lets, uppstar en svag elstrém i slingan.
Spinningen paverkar en voltmeter, di-
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rekt graderad i °C. Fran sin mandver-
plats kan maskinisten med en hastig
blick kontrollera avgasernas temperatur.

Motorerna ir forsedda med riktnings-
visare, Man ser pa detta instruments

' visare om motorn driver fartyget fram

eller back. Elektriska lyfttraverser un-
derldttar oversynsarbetena med moto-
rerna. Med hjalp av traverserna kan
man lyfta cylinderlock, ventiler, kolvar
etc. Men for nodiga reparationer och
underhallsarbeten finns modernt utrus-
tade wverkstider ombord.

Ett kylmaskineri bestdende av tre
aggregat for kyllastrummen och tva for
proviantkylrummen finns ocksi instal-
lerat. Aggregaten arbetar automatiskt
med hjilp av termostater. T aggregaten
komprimeras en gas (Freon), som vid
expansion alstrar kyla.

Lastrummen innehéller dven tre djup-

I)ym:c." Fartyget bombades och sjink under italiensk flagg 1944. T. h, piigir kilstriickningen
vid Géotaverken av Stockholm. Plitarna i kolstriket har Ingts ut pi sina platser och svetsas

samman. Man fir en god uppfattning av

bitens liingd — 159.93 m,

:s hittills stirsta

frysrum. Kylanordningarna for de tre
rummen dr sa effektiva, att temperatu-
ren kan hallas konstant vid — 18° C.,
‘aven om havstemperaturen #ir ndrmare
+ 30° C. it .
Ovanstiende tvirsektion genom ”Stock-
holm” ger en god uppfattning om vad
denna “flytande stad” bjuder sina inne-
vanare av praktisk lyx och modern till-
Vvaro. Att i detalj beskriva detta skulle
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Avstdndsmdtare for kameran

En liattillverkad avstiandsmitare ir
en sak som vara fotoamatorer ofta
fragat om. Teknik for Alla presen-
terar nu en konstruktion, baserad pi
amerikanskt material, som vi ftror
ska uppskattas. Den ir inte bara
lattillverkad utan ocksad mycket bil-
lig i framstallning.

m man ar hindig med verktyg, si kan
man gora denna lilla utmarkta av-
standsmatare. Det dar har inte fraga om
en forstklassig matare, som ska kopplas
till linsen, men icke desto mindre moj-
_liggor den att man kan stdlla in kame-
ran pa ratt avstand varje gang, och det-
ta nastan pa millimetern.

Forst nagra ord betraffande den prin-
cip, efter vilken avstdndsmataren arbe-
tar (fig. 1). Ett foremal synes efter en
rak linje. En rorlig spegel, som ar pla-
cerad pa ett kort avstind frian denna
synlinje och i 90° vinkel till denna, fang-
ar ocksi bilden av foreméalet. Om nu
synlinjen delvis blir bruten genom en
halvgenomskinlig fast spegel, som 2ar
placerad i 45° vinkel, ser vi inte endast
foremalet direkt utan ocksa en aterspeg-
ling av foremalet fran den rorliga spe-
geln, men detta endast under forutsatt-
ning att den rorliga spegelns vinkel ar
sidan, att dennas bild blir reflekterad i
den fasta spegeln. Den rorliga spegelns
stallning beror pi foremélets avstand.
Man kan darfor, om man mater vinkeln
mellan den justerbara spegeln och en
fast linje ocksa mita avstandet till £6-
remalet i fraga ganska exakt.

Konstruktionen ar mycket enkel. Man
kan framstilla alla delar ur 0,:75 mm
plat med hjilp av en 16vsag. Fig. 2, 3
och 4 visar formerna och storlekarna av
varje del. Halen i stativet och locket ska
forst borras efter hopvikning pch av-
passning, s& att de kommer precis under

r ;r‘ FAST SPEGEL
[ ! .
4 e ————
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Fig. 1.

varandra. Den 25 mm breda uppatbdj-
da skenan med de bada forsankta skruv-
halen ar avsedd for att kunna féasta av-
stdndsmitaren vid kameran. Hallaren
for den rorliga spegeln ar en aning kor-
tare @n den, som ar avsedd for den fas-
ta spegeln for att erhalla det nodvandi-
ga utrymmet for den arm, pa vilken den
ska monteras. Den fasta hillaren nitas

pa stativet och den rorliga hallaren pa

havarmen, med vilken vinkeln instilles.
Dessa spegelhallare maste omsorgsfullt
justeras, vilket nitningen kommer att un-
derlatta. Efter justeringen fastes hal-
larna med litet lim, Kammen gores i
det man ritar tvad koncentriska cirklar.
Diametern av den yttre cirkeln dr 19

— 44 44
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25 | | $
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INSTALLNINGSRATT KAM
Fig, 2.

mm och av den inre cirkeln 8 mm. Rita
nu en linje som kontinuerligt expande-
rar fran den inre till den yttre cirkeln.
Expansionen maste vara jamn och kon-
tinuerlig, enir denna kam ska medverka
vid hdavarmens precisa instiallning. Det
far icke forekommma nagra som helst do-
da punkter pi kammens ytterkurva da
dessa skulle fororsaka felaktigheter vid
graderingen ay installningsratten. Kam-
men l6des fast p4A en 6 mm axel.
Instillningsratten gores av en bit ba-
kelit klistrad pia en aluminiumrorbit.
Btt 12 mm hil borras genom medel-
punkten av bakelitratten innan den
klistras pi aluminiumrorbiten, P4 sa
satt kommer ratten att bli forsedd med
en aluminiumbussning. Aluminiumbuss-
ningen forses med en lasskruv, med vil-

ken den fistes pa kammens axel.

Pen fiirdiga miitaren som sjitlvstiindiy enhet.

visa-
ren tillverkas och skruvas sedermera
utanpa stativet s4 ndra som mdojligt in-
till ratten, pa vilken graderingen kom-
mer att anbringas. En kort spiralfjider
monteras enligt ritningen, med uppgift
att dra hivarmen tatt intill kammen.
Och nu borjar vi hopsattningen. Forst
nitag hallaren for den fasta spegeln pa
sin plats och sedan nitas hallaren for
den rorliga spegeln pa havarmen. Ar-
men far icke nitas alltfor fast, men nit-

-hilen maéaste anda utfyllas, si att det

icke kan uppstd nagot spelrum. Stick nu
kamaxeln genom héilet och rattens buss-
ning. Kammen vilar pa den horisontala
delen av hdavarmen och stryker mot den-
nas vertikala del. Sitt fast fjadern pa
den fria (oversta) delen av hidvarmen
och i samma hojd pa innersidan av sta-
tivet. Satt darefter fast instdllningsrat-
ten pd kamaxeln och dra at skruven.
Kamaxeln ska filas av, si att den ej
star ut over ratten. Skruva sedan fast
visaren pa stativet, s& att dess spets
kommer s ndra som mojligt intill rat-
ten.

Nu behover vi en spegel. En sidan kan
man latt skaffa sig for nigra ore. Kop
en mycket tunn spegel, di den ocksa
reflekterar ljuset pa framsidan, trots
att det finns en silverbeliggning pa
baksidan. Dela spegeln i tva delar, varje
passande for respektive héillare. Mon-
tera den rorliga spegeln med den reflek-
terande ytan vind mot ljusintaget i sta-
tivet. Den andra spegeln maste goras
halvtransparent. For att uppnia detta
skrapar man parallella linjer i beldgg-
ningen ‘med en skarp nal och limnar pa
84 gatt omvixlande remsor av klart och
med beliggning forsett glas. De genom-
skinliga remsorna méaste vara ca 1,6 mm
breda och de med beliggning forsedda
ca 0,7 mm. Montera nu spegeln i halla-

ren med den speglande sidan vand mot
den rorliga spegeln. En droppe lim i
hallarnas skenor héaller speglarna pa
sina. platser. Mala darefter stativet
samt stativlocket svart. Om man vill,
kan man forse de bagge ljusoppning-
arna samt titthalet med fonsterglas.

Nu ar alltsa avstandsmataren Kklar
for justering och kalibrering. Den forsta
justeringen galler den fasta spegeln.
Den méste std i exakt 45° vinkel i for-
hallande till stativets axel, En mera
noggrann metod for justeringen av
denna spegel an miatning med grade-
ringsskiva dr foljande: Om man ser ge-
nom titthalet (det lilla halet pa stativets
baksida) ska det se ut som om stativets
innerviaggar och innanmite ligger precis
framfor synlinjen. Om det inre av sta-
tivet tycks gi uppit eller nedit star

zeln inte rdtt och man mdiste boja
aren forsiktigt tills det inre tycks
horisontalt. IFonsteroppningen
nfor den rorliga spegeln maste visa
sie precis 1 mitten av oppningen fram-
i$0or den fasta spegeln.
fljer justeringen av den rorliga
in. For att kunna utfora detta
in vrida instdllningsratten tills
men pressas tillbaka mot stativ-
av kammens spets. Vilj nu ett
pad 75 em avstand och korrigera
1Allaren sd, att den i spegeln
\ bilden av foremalet sammanfal-
ler d den genom titthalet synliga.
Rilderna maste sammanfalla precis i en
enda och skulle det fortfarande icke
vara fallet, si boj d& spegelhillaren
vtterligare nigot, si att den kommer i
ett absolut perfekt lodritt lige. Ar spe-
geln korrigerad pa detta sdtt, dvs. sam-
manfaller nu den reflekterade bilden
med den genom titthalet synliga, sa sitt
fast spegelhillaren med litet lim.

Nir stativlocket pasatts kan grade-
ringen av instidllningsratten borja. Den-
na kan ske med hjilp av ett mattband
eller i forening med kameraskalan. Om
man foljer den senare vigen korrigerar
man otillforlitligheter pa kameraskalan
vid instédllandet, ty métaren liser da av-
stinden 1 Overensstimmelse med ka-
meraskalan. Om kameran icke har na-
gon sokare si tag bort bakstycket och
sitt en mattskiva piA samma stille, dar
annars filmen brukar sitta. Stall in ka-
meran pa niarmaste avstand, t. ex. 1 me-
ter, och vidlj sedan ett foremal. Sedan
maste man fora kameran si nira fore-
malet att bilden p4 mattskivan blir klar
och skarp. Det var forutsatt att av-
standsmitaren redan var fastsatt pa
kameran, om inte, s forindra icke ka-
merans position utan stdll avstindsmi-

m

taren bredvid kameran. Sok nu forema-
let i métaren och vrid pa instdllnings-
ratten tills bilderna tiacker varandra. Gor
nu med hjilp av en skarp nil ett kort
streck pa instdllningsrattens plana yta
mitt for visaren och skriv dit det av-
stadnd, som instdlldes pA kamerans skala,
1 detta fall 1 meter. Stédll sd in kameran
pa nasta avstand, t. ex. 1,25 meter.
Flytta nu ater kameran till foremalet
synes skarpt p& mattskivan. Sikta dar-
efter pad foremdilet genom avstindsmi-
taren frin samma plats, dar kameran
stdr (avstdndsmitaren stdr alltsd bred-
vid kameran, som ovan), markera med
ett nytt streck pA miatarens installnings-
ratt och skriv dit avstidndet (i detta fall
1,25 m). Dessa ”ceremonier” ska upp-
repas tills alla avstind, som finns an-
givna pa kameraskalan ar markerade
p&d avstidndsmatarens instidllningsratt.
Niar detta ar gjort, ar avstindsmataren
fardig att tas i bruk

Forsok nu en ging att anvianda den.
Kusin Anders ska fotograferas, och en
brostbild ska det bli. Man ser alltsd pa
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honom genom sokaren och® kommer un-
derfund med, att man méiste std “gan-
ska nidra”. Men ”ganska nara” garante-
rar ju inte ett bestdmt avstind, ut-
tryckt i meter. Navil: kika fort pa ho-
nom genom avstindsmiataren (man kan
naturligtvis inte se honom helt, ty dar-
till finns sokaren). Vrid pa instdllnings-
ratten tills det man ser av honom genom
den fasta spegeln sammanfaller med den
reflekterade bilden frin den rorliga spe-
geln, lds av avstidndet pa instdllnings-
ratten, stdll in kameran p4d samma av-
stdand och... tryck av. Om visaren pa
avstandsmataren skulle peka mellan tva
graderingsstreck, méste man uppskatta
detta. avstind eller ocksd staller man
ratten pa det narmast liggande strecket
och gar fram eller tillbaka si& mycket,
att bilderna sammanfaller,

Om nu bilderna trots allt blir oskarpa,
s& maste detta bero pA nigot annat.

0,75 mm METALLPLAT

Miitaren monterad pi kameran.

Fldningstips

edanstiende rad for vedeldade var-

mepannor kommer fran kopman Nils
Nilsson, Billsta, Vasterhus, vilken anser
att flera bor prova foljande eldningssatt.

Ligg in fulla pannan med ved och
skotta darefter upp nagra spadar aska,
s& att denna tacker veden och ni ska
finna, att veden efter en stund bildar en
enda glodande massa och detta stanger
in varmen, sa att den i storre utstrack-
ning utvinnes i varmesystemet 1 stillet
for att g& upp 1 skorstenen, Det har
aven den stora fordelen, att tuberna i
varmepannan hdller sig fria fran tjar-
bildning och slagg och darigenom utvin-
nes varmen battre, likasd halles rok-
gangarna friare fran tjarbildningar ge-
nom att dessa gaser brunnit upp i den
kolmilliknande fyren. Det torde ej vara
nagon overdrift att pasta, att detta eld-
ningssatt sparar 20 % eller mera ved.
Ni kan sjalva kontrollera, att tempera-
turen med samma drag stiger omkring
5—10 grader eller mera beroende pa
storleken av pannan och att en bransle-
pafyllning ricker betydligt langre. Na-
got branslevirde torde ej finnas i askan,
utan den tjanar endast till att isolera
fyren si, att den kolar ned.

FIG.3

FIG. 4.
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Specialiserat sig pi denna
“hemskala” fir mojlighet att

ygga egna vagnar vid sidan om
ext: Som finns att kopa i bygg-
~ sats.

Ett utokande ay den #nnu typfattiga
. vagnparken i HOO kan val vara pa
tiden. Varfor inte bygga en “hopper”,
dv-"s. en vagn for kol- och malmtransport?
Forsg; och framst bor man skaffa ett par
boggier av godsvagnstyp samt ett par
automatkoppel. Vidare 1 dm?® fanér ay
1 mm tjocklek. Ett par tennsoldater el-

O.W.R.&N.

1235000

Den fiirdiga "hoppern”.

ler bly av ungefar samma vikt kommer
ocksa val till pass. .

Man borjar lampligen med att skira
till ett bottenstycke med dimensionerna
20X70 mm. Darefter skires de sidor ut
som pa ritningen ar markerade med
grovre linjer. Dessa bor avfasas 4 mm
fran overkanten och 12 mm fran andar-
na, vilket framgar av ritningen. De sm2
gavelstyckenas utseende framgir ocksz
ay ritningen, men fasningen av inner-
stycket bor goras med storsta noggrann-
het. Fran bottenplattan gir vardera fy-
ra stottor upp till gavelstycket. Dessa
tillverkas av 1X1 mm balsalist. Mitt-
och tvarbalkarna gores av 3X3 mm bal-
salist. De senare avfasas mot ytterkan-
terna. Mitt pa tvarbalkarna utmizrkes
boggiernas faststallen.

De s. k. "hoppers” gjutes i bly eller
tenn. Man kan gora en modell i tr3,
vilken behandlas med cellulosalack, La-
dan fran en tandsticksask blir en bra
gjutform. I en tjock gipsgrot nedpres-

VAGN T H0O |

sas modellen s& att dess bottenyta lig-
ger plant med formens. Nar gipsen
stelnat tas modellen ur och formen ar
firdig for anvdndning. De gjutna un-
derdelarna filas rena och limmas till
bottenplattan.

Stegarnas tillverkningssétt framgar
ay fig. 1. Dessa placeras diagonalt mot
varandra och dr fyra till antalet., Fig.
2 visar vagnssidornas avre forstarkning-
ar, som gors av visitkortskartong.

Vagnen malas svart med vita boksta-
ver eller tuscana-rod med svarta boksta-
ver. De kan betecknas med namn, exem-
pelvis VIRGINIAN, C.C.C. & St. L.,
SOUTHERN och NKP.

Vagnen ar sedan fardig att sidttas i
trafik, men ett malmtig med bara en
malmvagn dr inget malmtig och darfor
bor man bygga en eller ett par till. Man
skaffar alltsd dannu ett par boggier och
ett par automatkoppel och artikeln ldases
om frin borjan.

Micro-Johan.

MALNING -

bakom element

Niir det malades i min fastighet, stod

jag och sig pa hur tidsodande ar-
betet var niar elementen skulle maélas
och det skulle tapetseras bakom. Mala-
ren hade en lang borste och krop och
bande och kunde anda ej komma at alla
stallen annat an med storsta svarighet.
Han klippte t. ex. tapeterna i strimlor
och krianglade ner dem bakom elemen-
ten. En snilleblixt dok upp och jag tog
fram en rortang, lossade litet pd kopp-
lingen ovanfor regleringsventilen, knac-
kade upp det faste, som dr narmast ror-
intaget och haller elementet vid vaggen,
lyfte elementet frian det andra fastet
och svangde ut det en bit in pa golvet

- samt placerade en trakloss som stod

ytterst mellan elementet och golvet. Ma-
laren var stormfortjust och kunde obe-
hindrat méla sivil sjilva elementen som
vaggen bakom dem. Den nedre kopp-
lingen behovde ej roras, di elementet
svangdes ut endast cirka 1/8-dels varv.
Att svanga ut alla element i viningen
tog endast nigra minuter i ansprak.

.

¥orklaringar till  rit-
ningen. 1. Bottenplatta.
2. Vagnssidor. 8. Gavelns

—7—

0,

bottenstycke. 4. Gavelns
sidostycke. 5. Stittor, 4
st. pi var sida. 6. Tviir-
balkar, 7. Mittbalk. 8.
Hoppers, gjutna 1 Dbly.
9. Skiljare av balsa, 10.

fig I

¥als av 2 mm bred vi- i 4 ﬁ ; ﬁ ’
"sltkortskartogg. 11.t Ste- ! = e {x" 2 ﬁ

ar, 4 st. Ovre stegen 0 =7 e |
s‘ks' sitta pa motsatta i 1 1.9 /4 ) MICR0 - TRAINS
sidan. 12. Bromsplatt- g {9 = ﬁ HOPPER
form. 13. Firstiirkningar. Lo 55 100 3178
14. Fotsteg, "4 st. 15. 4 AT
Bromsreglage, endast pi 14 5 L /177 AT T
vagnens ena sida. 16, 16 gz.o.;g.‘.., gﬁ/

Lucka. 17. Koppelficka.
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Pappersbildens framkallning och fixering
Nﬁl_ det galler framkallning av sivi]

kontaktkopior som forstoringar, hoy

man iaktta att bilden utframkallas, dys,
bilden ska framkallas tiden ut, for kon-
taktkopior 1 till 1 3¢ min,, forstorings-
papper 1% till 2 min. Tas bilden upp
tidigare blir.den gra. Svirtas bilden diyp-
emot for fort, ar den belyst for lange,
med andra ord, bilden exponeras si att

- lagom svartning intrdder vid ovan nimn-

da tider.

Det ar darfor limpligt att ta nigra
provremsor, tills man dr sa van att man
ser pi negativet, om det’ fordrar mjukt,
normalt eller hart papper, och man kan
bestdimma den ratta belysningen.

Nar det giller forstoringar % det klo-
kast att ta provremsor for varje bild,
da man annars slosar med papper, Att
narmare ga in pa framkallningens tek-
nik, sasom papper, framkallare m. m.
skulle hdr bli for langt, varfor jog far
hinvisa till facktidskrifter. F

Brytbad och fizering.

Fore fixeringen, rekommenderas et
avbrytningsbad. N#r bilden tas fran
framkallningen nedligges bilden i bryt-
bad, som kan bestd av t. ex. isittika el-
ler kaliummetabisulfit. Limpliga los-
ningar: Isdttika 20 em?, vatten 1 000 em3
eller kaliummetabisulfit 40 gr, vatten
1000 em®, I nagot av dessa bad avbrytes
-framkallningsprocessen omedelbart.

Avbrytningsbadet hay Aven till upp-
gift att forhindra uppkomsten av gula
flackar pa pappersbilden och férhindrar
slutligen att fixerbadet i fortid blir for-
stort genom fororeningar med framkal-
lare. I detta bad far bilderna ligga %
till 1 min. Efter avbrytningen skéljes
bilderna nagot, i annat fall riskeras att
fixet blir for surt. Det ‘moter inget hin-
der att lata “avbrytna” bilder ligga i
vatten en stund. Bilderna ligges sedan i
fixerbadet och fixeras 5 till 15 min. Om-
roring av bilderna di och di #Hr att
rekommendera. For lang fixering med-
for en urblekning av bilden,

Vill man arbeta. ekonomiskt, #r det
fordelaktigt, att alltid anvinda tva
fixerbad, det ena for negativmaterialet
och det andra for papper. Det moderna
hogkinsliga negativmaterialet, innehal-
ler ganska mycket jodsilver, och forbru-
kar fixerbadet mycket snabbare #in posi-
tivmaterialet. Darigenom undviker man
att papperets ton forandras under fixe-
ringen, pa4 grund av att badet kommer
att innehalla alltfor mycket jod.

Byt avbrytning och fixerbad ofta, de
ar sa billiga, och man #r siker pa bittre
bilder. Hur ska man da veta nir fixer-
badet dr utnyttjat? Nagra kubikcenti-
meter av fixerbadet upphiilles i ett prov-
ror, niagra droppar 10 % jodkaliumlos-
ning tillsdttes. Ar badet alltfor utnytt-
jat, utfaller jodkalium i form av ett vitt
{)u]ver, som lagger sig pd provrorets
hotten,

'Efter fixeringen gkbljes bilderna en
timme i rinnande vatten eller med ofta
vattenbyte. Gewe.

oS

Spﬁnntingsanordning
]‘o"r SYaryen '

ett bidrag, nimligen en spiinntings

litt forse sin svarv med de mest skild.

Teknilk for Alla har redan publicerat s minga rit-
ningar p4 praktiska tillbehor for svarven att man kan
tala om en verklig serie. Hir kommer nu ytterligare

ytterligare bidrag kommer s& den som si onskar kan

anordning, och

a tillbehor.

'_%j‘(’r:‘.vct pa stor noggrannhet vid pre-
2 ynssvarvning ledde till uppkoms-
de forsta insatsspannpatronerna.
rvning av detaljer med sma dia-
som behover stort varvtal, kan
man ¢j lingre anvianda en chuck om man
ill uppna precision i sitt arbete. I den
na svarven finns det i allmidnhet
edan en inbyggd anordning for spann-
Lroner.
» man ej denna anordning, s kom-
pletterar man svarven fordelaktigast
med den hir beskrivna anordningen.
SpiAnnpatroner till en dylik. spinntang
kan inkdpas for diametrar fran 1 till 12
mm med 1 mm intervall. Med spidnnan-
ordningen och en full uppsattning spann-
patroner har man mojlighet att utfora
precisionssvarvning. Man uppnar ej en-
bart en storre precision utan spar aven
tid, emedan man slipper anvinda niagon
los nyckel som fallet dr-vid en back-
chuck. Det behovs endast tva handgrepp
och man har en sjalveentrerande inspan-
ning, som fyller alla rimliga krav pa
noggrannhet. Den ldatta och snabba om-
spanningen av spanntangen gor den
idealisk for produktionsarbeten, men
hobbyisten har storsta nyttan av den vid
precisionssvarvning. Den 4y Aven en bil-
lig komplettering till svarven,
Spanntangsanordningen Ar ej svar att
tillverka. - Det dr endast att folja rit-
ningen och bilderna. Vi bérjar med att
uppmita spinnpatronernas ginga, som
vi maste utgd ifradn. Direfter anskaffar
vi ett bra stal for spinntingens detaljer.

Birja med att i svarven framstilla
fgdret. Arbetsgangen bor vara féljande.
}‘_l_grovsvarvar forst yttermitt enligt

ritningen, darefter uppborrar vi héilet
for spannpatronen. Det kan tas 1 mm
mindre an slutmattet. SA& har vi endast
finsvarvningen kvar. All finbearbetning
kommer senare. Endast konan svarvas
fardig. Den ska passa till svarvspindeln.
Nu overgdr vi till dragspindeln. Den
framstilles av ett blankdraget stalror.
Giangorna gores som forut omtalats ef-
ter spannpatronens ganga. Vi bor ha
dragspindeln en aning langre an som be-
hovs, emedan langden latt kan justeras
vid handrattens fastmontering.

Handratten #dr ldtt att tillverka. Vi
avpassar hidr diametern pad handrat-
tens nedsvarvning efter halet i spin-
deln. Lettringen pa handrattens ytter-
diameter bor goras omsorgsfullt, sd wvi
far ett bra grepp om den vid manovre-
ringen.

Nu Atergir vi till det halvfardiga fod-
ret och sidtter in det i spindelns kona
enligt fig. 2. Vi svarvar forst flinsens
ytterdiameter, sedan svarvar vi den
inre diametern och innerkonan anpassas
efter spannpatronens kona. Med denna
arbetsgang har vi garanti att centrum-
linjen i var spannanordning kommer att
sammanfalla med svarvens centrumlinje.
Om fodrets yttre kona och spindelns ko-
na inslipas med smargelpasta innan far-
digsvarvningen erhiller vi en annu stor-
re precision. Dessutom méiste vi beakta
att alla delar, som ska passa till varand-
ra maste ha en fin bearbetning och en
lamplig tolerans. Vi vill rada att arbeta
s noggrant och omsorgsfullt som moj-
ligt. Ar denna anordning ritt gjord kom-
mer den i framtiden att vara till stor
hjalp och dessutom avseviart underldtta
vart arbete vid svarvning.
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Delarna klara fér hopmontering av s

tinganordningen,

Fig, 1.
passa viil 1 spindelns kona.

plian-

Fodret under arbete, XKonan miste

Fig., 2.

Efterbearbetningen av fodret gires

efter att det har blivit fastsatt i spindeln.

Fig. 3. Finsvarvning av handratten mellan

chucken och dubbdockan,

27/2 1948 TEKNIK for ALLA

15

1
|



=l

1

>

:}

B
=
i

&
&

TfA CALLING!

V/ad nytt @ radio? Den av kriget fram-
¥ tvingade forcerade forskningen har
gradvis gatt tillbaka till mera mormal
takt, och mycket av det som gores mu
‘halles hemligt. Radioindustrin i USA
haller pa att forsoka sla mynt av krigets
alster, sd 1 Amerika fdr man miniatyr-
mottagare som verkligen ar sma, trad-
spelningsapparater i stallet for skiwbyta-
7€ och ett jatteuppsving for televisionen.
Har i lundet ar allting som vintat.
Lagren av fina amerikanska radiodelar
ar snart slut igem, och dter far man
plocka fram svenska ror, som nu enligt
reklamen ska vara battre. For amatoren
ser-ldget dystert ut, bygga ndgot nytt
och spannande kostar mer dn de flesta
har rid med, och jag for min del ar
utled pa forstarkare, tvarors-dterkopp-
lade mottagare och kristallapparater,
samt morsesumrar. Allt detta har vi nu
ett lager av, bliddra bara i gamla dar-
gangar. Nej, lat oss ej vara simre an
vara vanner vister over. TfA har tidi-
gare sant ut modrop och fdtt svar, men
hjalpen wvar endast tillfallig. SO S for
n Yy a konstruktioner.
Connuy.

Bra grammofon
till billigt pris

Den som samlar pd grammofonskivor

och icke har rad att kopa en radio-
grammofon kan for en forhallandevis
ringa penning och nigon kinnedom i tri-
slojd bygga en mycket fornamlig gram-
mofonforstarkare.

Man skaffar sig forst ett grammofon-
verk, helst ett elektriskt men Zven ett
fjaderdrivet verk gir bra, med en bra
pick up. Sedan besoker man en radio-
handlare och hor sig for om det finns
nagon gammal inbytt radio, som ej lang-
re kan fungera som mottagare (det
maste givetvis finnas grammofonuttag
pa den). I regel har dessa apparater en
mycket bra ton pa grammofonkopplingen.

Med denna gamla apparat under ar-
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Spruvtkoppling av radioapparaten

edan fore kriget utvecklade Hes_c_:ho 3

i Tyskland en metod att fl'nglstall_a
kompletta radiomottagare, ftire.tradesws
sidana for ultrakortvag eller vissa steg
i dessa mottagare genom att pa én 1
forviig pa ett visst satt graverad eller
frist keramisk platta spruta silver, som
efter en planfriasning bildade lednings-
tradar, fivarviga spolar och kondensa-
torer. Avsikten var d& i f_riimsta“ha.pd
att frambringa sa stabila och hogvir-
diga kretsar som mojligt. y

Under senare halften av kriget arbe:
tades i England och Amerika vidare pa
denna idé som fullkomnades @nda dar-
hin att en fabrik i England tog upp
en helautomatisk tillverkning av enkla
tvarorsmottagare avsedda for export till
Indien, framstillda enligt sprutkopp-
lingsprincipen. Metoden beskrevs i. TfA
nr 22 1947. I ena dndan av maskinen
matades en bakelitplatta in och i den
andra kom det fardiga chassiet ut, kom-
pletterades med hogtalare, ror och in-

Undersidan av ett sprutkopplat chasst
och en konventionell mottagare.

men gir man hem och saboterar den en
smula, dvs. man borjar bearbeta den
med en skruvmejsel och en avbitare.
Gangen och alla ror, som kan plockas
bort utan att detta ingripande mirks
pa ljudet avlagsnas, Man bor for siker-
hets skull ansluta grammofonen och spe-
la en skiva under saboteringstiden sa
man efter varje ingripande hor hur lju-
det forandras eller eventuellt forsvinner.
Efter ungefir en haly timmes trevligt
arbete har den gamla radion férvandlats
till ett chassi med endast-de allra vik-
tigaste bestindsdelarna for grammofon-
spelning kvarsittande.

Nu tillverkas en lada, helst av gran-
virke, som har dimensioner efter chas-
siet och hogsta hojd av chassi plus gram-
mofon. Nar man tar matten bdr man
forsoka vrida chassit si att hela mon-
teringen blir s34 kompakt som mgjligt,

Nar ladan 4r klar monteras alla delar
fast i den, och locket kan limpligen for-
ses med en bra fjideranordning, som
héller det uppe under skivbytena. Man
kan exempelvis ta 1 mm pianotrad som
bojes i u-form med skarpa kanter. Vid
fastsittningen, som sker med smi mir-
lor, vrides ena stapeln i u:et nedat, si
att den nedatbdjda stapeln kan fistas i
ladan, Tre sidana tradar bildar tillsam-
mans en ypperlig fjader, Lidan behand-
las med bets och lack, exempelvis Torco
lack som ger en bra glans,

S. E. Carlsson.

Till vanster den wnitade grundplattan
med palagd stencilplatta fore sandblist-
ringen och sprutningen. I mitten det
hela efter sprutningen, da hela stencilen
dr tackt med metall och till hoger plattan
utan stencil och for ovrigt firdig. Det
galler hdr en 2-rirs forstirkare,

sattes tillsammans med batterierna i ett
holje. Man sprutade till och med grafit-
motstinden pa plattan, Deita helauto-
matiska forfaringsritt kan naturligtvis
endast lona sig vid mycket stora serier
»och staller sig darfor for dyrt vid van-
lig rundradiofabrikation, dir man dess-
utom har fler ror och sadana kretsar
som ej kan sprutas ps en bakelitplatta.
Som vid alla nya uppfinningar far me-
toden betraktas som ett komplement till
nuvarande tillverkningssitt och ej som
en ersattning. Med denna utgs punkt
kan sprutkoppling om den anvinds, som
bilderna visar t. ex. enbart fér samman-

koppling av vissa detaljer i en motta-

gare, goras rantabel redan vid rimliga

- Serier,

Som chassi anvdndes en platta av iso-
lerande material, t. ex. bakelit, polyste-
ren, keramiska material, glas eller tri.
De ingdende komponenterna fastsiittes
och anslutningarna ldodes till pa limpligt
satt placerade halnitar. En stencil med
rannor motsvarande den onskade sam-
manbindningen mellan delarna liggs pa
undersidan, som sandbliastras och spru-
tas med silver, koppar eller aluminium.
Stencilen borttages och apparaten &r
kopplad. Sedan kan om si oOnskas det
hela isoleras genom sprutning eller pens-
ling med lack.

Vissa kondensatorer kan sprutas di-
rekt pa plattan med beliggen pa omse
sidor, men numera finns i Amerika re-
dan smi enheter innehillande kombina:
tioner av motstidnd och kondensatorer sa
som de ofta forekommer i mottagare och
forstirkare, sprutade pa en liten kera-
misk platta. De tillverkas i stora serier
efter varje apparatfabrikants sérskilda
specifikation.

Man far hoppas pi att metoden byggs
ut ytterligare och kanske nagon gang
aven kommer till detta land i syfte att
sinka de numera ofta ritt hoga radio-
priserna.

Conny.

Uppslagshok for radiolyssnare

0. Tund Johansen: Verdens Rndiohnpdhok
fl)lp Lyttere. Vinterutgave 1947. Berlingske
Forlag., Koépenhamn.

enna utmirkta handbok fyller ett
linge kdnt behov pa en uppstillning
av samtliga de stationer som har in-
tiesse for en europeisk radiolyssnare
med vaglingder, sindningstider, pro-
gram, sdandarnas adresser och dgare

resp. ledning, overskadligt ordnad efter
kontinent och land. Med hjilp av boken
skulle man kunna sarskilja olika statio-
ner enbart efter deras paustecken som
i de flesta fall angivits med noter.

Vem visste forut att Radio Macassar
har adressen Strandweg Z 2, Macassar,
Indonesia State of Kast Indonesia
N. F. 1.? Denna och liknande, for en

QSL-kortsamlare s& vardefulla upplys- *

ningar finner man i Verdens Radio-
handbok for lyttere. En fullstindig vag-
lingdstabell aterfinnes i slutet.

Boken har en inledning pa danska
med den ovriga texten pa engelska, var-
vid givetvis stationernas anrop atergi-
vits pa resp. sprak., Att det ddarvid kan
insmyga sig en del smirre fel. t. ex.
artikelforvaxling pa tyska dr att ur-
sikta. Anvisningarna i borjan for for-
fattandet av lyssnarrapporter ar en
sinula oklara vad betraffar den skala
som ska anviandas for angivandet av
styrka, uppfattbarhet och storningsniva.
Mecd QRK menas ldaslighet och ej styrka
ych omvant vid QSA. Varfor ej anvanda
amatorernas RST-kod?

Conny.

[

4 proviur med . . .
i (Forts. fr, sid. 11)

att fylia hela TfA! Vi far for denna
rang noja oss med att ta hissen upp till
te vaningen — kommandobryggan —
och titta litet ndrmare pad de hjidlpme-
del tekniken ger sjobefilet och dirige-
nom ocksd passagerarna.

”Stockholms”  navigationsinstrument
ir de mest tdnkbart moderna. Forutom
radar, ekolod, SAL-logg och pejlappara-
ten, som torde vara riatt vilkinda for
TfA-lisaren vid det hir laget finns
sjdlvfallet den automatiska styranord-
ningen, som star i forbindelse med gyro-
kompassen och hiller fartyget i ritt
kurs dven utan rorgingare. Om farty-
get girar ur den instillda kursen vrides
kompasskivan samtidigt. Denna relativa
rorelse sinder impulser till den s. k. tel-
motorn, som i sin tur via tryckledningar
paverkar styrmaskinen. Rodret vrides
och fartyget &tertar den ursprungliga
kursen.

.Gyrokomnassen dar okdnslig for miss-
visning, deviation och andra magnetiska
storningar. Den bygger pa principen att
en storre snurra, som hastigt roterar,
stravar efter att stilla sin axel parallell
med jordaxeln, och pekar alltsi stindigt
1 nord-sydlig riktning. P4 elektrisk vag
overfores denna konstanta axelriktning
till en kompasskiva.

o Mycket skulle vara att tilldgga: om

Stockholms” brandstation, om siker-
hetsanordningarna vid en grundstotning
(.f:rots allt!) och om de handpropeller-
forsedda livbatarna m. m. Ett maste
emellertid bli sagt. Det #r en vardig re-
presentant for svensk teknik som i da-
garna anlinder till New York pa sin
Jjungfruresa.

0N

Den lurade sjsrovaren

Losm.ngar (det fanns nimligen flera)
och pristagare i julpristivlingen Den
lurade sjorovaren kommer i niasta num-
mer ay Teknik for Alla.

Hittills har jirnviigsbyggarna full-
stiindigt dominerat Minadens modell
och for andra géngen i foljd ser vi
ett lok innanfor hedersramen. Ar det
verkligen inga som vill gora mj-
byggarna rangen stridig som Sveri-
ges friimsta modellbyggare? Lat
Méanadens modell bli den forsta ge-
neralmonstringen infor London-ut-
stillningen, varom ni liser i Just nu.

ndianromantiken Aaterspeglar sig i

Bernt Anderssons lok som valts till
ménadens modell. En ging for linge
sedan sig han en Allers-bild av ett in-
diangverfall i Klippiga Bergen och dir
tronade mitt p4d miasterverket ett 1860-
talslok med kolossal ”diamond stack”
eller p4 svenska kanske ”trattskorsten’.
Den dar bilden har hr Andersson haft
levande framfor sig och nir han fick
tag 1 en ritning pd ett lok som liknade
det pa tidningsfotot gjorde han om den.
Han maste absolut dga ett sidant gam-
malt anglok frin amerikanska inbordes-

krigets tid. Skalan blev HO.

Lokets ramverk byggdes upp som i
verkligheten och materialet utgjordes av
HO-rils, det bley hirliga I-balkar, Pan{
nan blev till ay olika dimensioner gar-
dinstdnger och dven’den pampiga skor-
stenen — det svaraste pi alltsammans
— loddes samman av klena rorbitar. Hr
Andersson jobbar alltid med enkla me-
del, han har en liten svarv, men ingen
motor till den, s& fortfarande ar ingen-
ting maskinbearbetat.

Massing ar huvudmaterialet och en-
dast hjulen och motorn dr kipta fardiga.
Lop- och tenderhjul frian Microtdgen; de
passade precis. Motorn ar av permanent-
typ och ligger i tendern camouflerad un-
der pannveden, Via en bojlig axel over-
fores kraften pad ett snickdrev i loket.
Tenderboggierna ar ett fint arbete, helt

uppbyggda som de dr i massingsplat. De
15:— priskronorna kommer p& posten.
Loket har dragit 150 arbetstimmar.

Nu vantar vi p4 mer modeller. Séind
in foto av edra modellbyggen! Det ma
nu gilla flyg, batar, bilar eller tig, ma-
skiner m. m. Skriv ocksd sd mycket som
mojligt om modellen, det hjdlper oss vid
bedomningen. Femton kronor blir det for
varje bild. Casey.

MIDGET forblir MIDGET
—— (Forts. fr. sid. 8.)

de svenska banforhillandena samt myndig-
heternas kray pd sakerhet for publik och
medtivlare har ocksid mast tas vid utform-
ningen av bestammelserna samt den alltmer
tydliga tendensen mot allt mindre cylinder-
volymer pa moderna racervagnar.

Dessa nya regler ska galla under samma
tidsperiod som den nya internationella tav-
lingsformeln, dvs. under 1048—1050. Under
denna tidsperiod har vi alltsi mojlighet att
skapa en "500” klass i niva med den eng-
elska samt samla erfarenheter och forbattra
banor samt bygga upp en midgetorganisation,
som aven kan sluta internationella kontak-
ter. Med den amerikanska midgetsporten,
vilken drives under forhdllanden som ar vitt
skilda frin den europeiska, ar det under nu-
varande importsituation och hoga priser ute-
slutet att fa nigot intimare samarbete.

Det bor under sidana forhdllanden ej for-
vana att kommittén helt anslutit sig till en
europeisk linje, dar ett samarbete ar mer
tankbart och kostnaderna mer moderata.

Denna regel innebar icke att vagnar med
storre cylindervolym an 500 cm2® ar
bannlysta frdn 400 meter rundbanor
utan det kommer liksom tidigare an pa
sakerhetsanordningar och banornas be-
skaffenhet om storre wvagnar tillites
starta, vilket avgores fran fall till fall.
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yrak bygger . . .

(Forts. fr. sid. 7.) -———

a foraren livet. Svensk utbordar-

ort har aldrig haft nigot olycksfall
med dodlig utging eller svarare skador.
Vi ska diarfor aven i fortsdattningen for-

‘soka undvika detta. En kullkérning ar i

och for sig en upplevelse, som man dock
‘bor undvika hur hilsosamt det @n ar
med badning.

For att f& deltaga i tivling fordras
for det fonsta att vara medlem i en bat-
klubb, som ar ansluten till Sveriges Mo-
torbitsunion. For det andra att inneha
av N. A. (Kungliga Motorbats Klubben)
utfardad forarlicens med &tfoljande per-
manent tavlingsnummer. Ansckan om

forarlicens gores hos KMK:s tiavlings-
sekretariat. ~Onskvart ar dock att tav-
lingsforare ar ansluten till nagon av de
speciella racerbatsklubbar som finns i
landet. Startforeskrifter och téavlingsbe-
stammelser erhdlles fran KMK.

Motorns trimning.

Vi ska ocksd med ndgra ord redogora
for vilka andringar och vilket trimnings-
forfarande som fordras for att gora en
standardmotor lamplig for standardra-
cerklass. En racermotor kan icke trim-
mas enbart efter uppgifter och ritning-
ar utan ar en mycket individuell sak. Att
fa upp fart och effekt pd motorn gar
inte pA en ging utan framkommer efter
en miangd prov och justeringar. Darfor
ska vi endast ta med de elementira grun-
der, som kanske ar det viktigaste for att

- Kan do Mumoma, -

AKTUELLT

— Dir klarade vi oss fint, Mickel. Hur kunde han bomma

sa forskrackligl?

— Han hade just tagit upp en ask LAKEROL och hann inte

koncenlrera sej.

— Na det var ju valgorande bade for honom och fir oss.

: - yvakerg

— alllid akluell

% F. Ahlgrens Tekn, Fabrik AB, Likerol-Bolagel, Givle

cé
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Kungl. Hovleverantir

ernd ett gott resultat 1 fortsattningen.
For att boktavligt talat borja fran grun-
den tar vi forst itu med viaxelhuset och
riggen., Vixelhusets utformning dr ing-
enting att gora at, endr klassbestimmel-
serna forbjuder andring av detta. Den
enda forandring som tillates, dr att tidp-
pa till, eventuellt fordndra formen nigot
litet pa intaget for undervattensavegas-
ningen, som i vanliga fall finns pa stan-
dardmotorns vaxelhus. \
Propellern daremot dr fri och ett av
de viktigaste problemen att 16sa. Denna
bor vara av tvabladig typ med relativt
stor stigning och medelméattig bladarea.
Stigningen och arean gar ej att bestim-
ma exakt, endr manga faktorer hir spe-
lar in pa resultatet. Det basta ér att for-
soka lana olika propellrar och prova sig
fram till den basta. Man strivar ju helt
naturligt efter lagt varviai

exempel antar vi att en p
13” stigning och stor blada: )
meter gor 34 knop vid 5300 minutvarv
pa motorn, och en annan prapelier med
14” stigning och liten arez och diameter
gor 34 knop vid 5 80C minuty :
torn. Det rader di ingen tvel
vi tar den propeller, som héaller lagst
motorvarvet. Dock spelar mojligheten till
storsta mojliga acceleration i viss man
in vid valet av propeller.

Sa har vi riggroret, scm ju #r avzett
for standardbatar och darfor #@r for
langt for galoschens laga akterspegel,
vilken endast miter 350 mim hojd. Av-
stdndet mellan batbottnen och kavita-
tionsplattan pa vaxelhuset bor vara 35—
50 mm. Riggroret forkortas till Jamplig
lingd genom avkapning och hopsvets-
ning, eller annu hédttre genom ett £6r dn-
damalet gjutet riggror. F'or den hindige
iar detta inte nigon svar konst. En tra-
modell och kdrnlada for gjutning av det-

ta dr inte svarare att gora dn att de fles- .

ta gar i land diarmed. Dessa saker kan
naturligtvis ocksad bestdllas hos en mo-
dellsnickare. Skarvaxeln far ocksa av-
kortas med samma matt som riggroret.
Att kora med for hog rigg dr mycket
trakigt och ekipagets kurvsdkerhet for-
‘samras och krangningsrisken okas.

Sa har vi kommit till sjalva motorn.
Vi kan borja med tdndningssystemet.
Dar ar att se till att avstindet mellan
brytarspetsarna dr det rdatta (0,4 mm)
samt att dessa dr fria frin oxidering.
Se till att alla anslutningar har god kon-
takt och att magneten ar vil uppmagne-
tiserad samt att tdndkablarna ar av god
kvalitet och.oskadade. Dessa bor liggas
sd att de ej kan komma i berdring med
heta avgasror, si att de sonderbrannes
eller med brinslet si de skadas. T#nd-
ningssystemet ar valfritt i standardra-
cerklasserna. Tandkablarna bor vara
forsedda med kabelskor, som tillater
hastigt tandstiftsbyte.

Forgasaren dr naturligtvis en detalj,
som tilliter en mingd sméafinesser och
justeringar. Den mest lampliga forgasa-
ren for 500 ecm® motor #r en dppen Vac-
turi forgasare och for 1000 em3 motor
Tillitson eller jimstidlld forgasare. Av-
stindet mellan forgasarcentrum och vev-
husutrymmet bor vara si kort som moj-
ligt och bor upptas nigot si storre ge-
nomlopp for gasen erhilles. Gasmatarsli-

(Forts. pa sid. 23.)
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L KONCENTRERAD
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AKTIEBOLAGET/MOTALA VERKSTAD
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Den hydrauliska MV-pressen utnyttjas numera
inom de flesta av landets’ olika produktions-
grenar Industrin har behov av »koncentrerad
kraft> for de mest skiftande uppgifter. Press-
ning av fantasibetonade narymonster i lader
— uppskattade av béade herr och fru Kon.
sument nar det giller skor, portfoljer, resef-
fekter och méanga andra nyttiga ting — utfo-
res dven, bland mycket annat, av MV-pressen.

Naruvpress. Presskraft 600 ton.
Pressen arbetar med bortat
200 slag/tim. dygnet runt.
Stora  krav stallas  foljakt-
ligen pa sdval den hydr.
apparaturen som malcrialct..

Il

A
s,
- o

18
i

ll

:

27/2 1948 TEKNIK for ALLA

1O

R T N



3 Ni har ofta onskat att kunna an-
A vanda en raknesticka. Nu kan Ni

4 fa lara Er det for en ringa kost-
: nad genom Breyskolans nya kurs.
Den omfattar fyra synnerligen in-
struktiva studiebrev. Ni far bade
kursen och en god raknesticka for
endast 17 kr. Sand in Kkupongen
redan idag.

r—--——--—

Brevskolan .

Hiirmed anmiler jag mig till kursen
Riknestickan. Avgiften kr. 17:— (inklL
riknesticka) insittes samtidigt pa
postgirokonto nr, 11.

" Namn: -
LNGIRETR  cxtorooroidironsd
IR FGTETO0 oo oo i TLAS

e e e e
e e e

e SR

—ny kurs fran Brevskolan

Bygg 40-knoparen |TE-Quick!

Undertecknad rekvirerar hiirmed att sin-
das mot postforskott 1 ritning till

i ITE Quick 2 inombordsracer 4,50X1,70 m

{6r 20—100 hk, 20—50 knop.

ITE Quick C-X untombordsracer 4,25%1,70
m for 20—50 hk motorer, 25—40 knop.
ITE Quick A passbit 4,25X1,60 m {for
utombordsmotorer 5—20 hk, 8—25 knop.

Ritningspris per sats kr 30:—.

sesrsscesrssnsanan

cessscssrarasseas secraaen .

r

3 i Ritningarna innehilla alla detaljer 1 full
38 gkala och spanten i halv skala samt arbets-
3 beskrivning, Batarna éro littbyggda 1 bat-
plywood. Prospekt Over moderna motor-
s bétsritningar gratis p& begiiran,

Stryk det som ej Onskas och sind in
annonsen i Oppet kuvert med 5 Ore.

IVAN TROENG
Viisteriingsviigen 75, Alysjo.

’
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Sex duktiga man
— (Forts. fr. sid. 5.)

Vastergotland foddes 1853 gossebarnet
Johan Petter Johansson., Han vixte upp
till en klipsk yngling, som redan vid 13
ars Aalder konstruerade en troskverks-
vandring &t sin fader. J. P. hade tydliga
anlag it det mekaniska hallet och nir sa
jarnvagsbyggandet tog fart hir i landet,
gav han sig ut som rallare och fick at-
skillig praktik i atminstone det grovsta

mekaniska jobbet. P4 lediga stunder la-

gade han 1as och andra grejor hos sina
tillfalliga vardfolk och ett av dem fat-
tade intresse for den pigge rallaren och
skaffade honom anstallning hos Munk-
tells i Eskilstuna. Dit kom han i tjugo-
arsiildern och fick lara sig arbeta efter
ritning. Han larde sig mycket annat ock-
sd, s& att han omkring 30-arsdldern
kinde sig mogen att std pa egna ben.
Han slutade hos Munktell och hyrde sig
en tomt strax utanfor Enkoping, och
dar byggde han 1887 en smedja och satte
i gdng med allehanda smides- och repa-
rationsarbeten.

Bl. a. hade han mycket med rérarbe-

~ ten att skaffa. Det finns ménga olika di-

mensioner pa& ror- och for varje dimen-
sion behovde den tidens rorfolk en sir-
skild tang. Det blev s& smaningom en
dryg uppsattning tdnger och J. P. tyckte
att detta var pa tok for opraktiskt. Han
borjade fundera pa saken, och en vacker
dag hade han konstruerat en stéllbar
rorting, en enda ting, som ersatte den
forna uppsiattningen. Fran rortangen
var steget inte langt till skiftnyckeln —
och en annan vacker dag var ocksa den
stallbara skiftnyckeln ett faktum. Man
behover inte vara mycket initierad i
verkstadsarbete for att forstd vilken re-
volution dessa bada verktyg gjorde bland
rormokare och andra metallarbetare i
hela varlden.

B. A. Hjorth, som var initierad och
hade god affarsblick, forviarvade redan
1890 ensamforsidljningsratten till allt
vad J. P. Johansson producerade i sin
verkstad, som han nu kallade Enképings
Mek. Verkstad. Hjorth astadkom pa kort
tid en sa stor efterfrdgan pa de Johans-
sonska tingerna och skiftnycklarna, ba-
de hir hemma och i utlandet, att fore-
taget 1902 utvidgades till aktiebolag.
1914 Gvertog Hjorth aktiemajoriteten i
detta bolag och sammanslog det med AB
Enkopings Maskinfabrik, som grundades
1899. Samtidigt andrades bolagets namn
till AB Enkopings Verkstdder, ett fore-
tag, som i dag ar en storindustri, fran
och med Arsskiftet 1948 inflyttat i rym-
ligare, moderniserade fabrikslokaler. Det
ar har som de varldsberomda ”Bahco”-
produkterna kommer till. ”’Bahco” ar som
latt inses bildat av initialerna i B. A.
Hjorth & Co. Har gor man inte bara de
Johanssonska tangerna och skiftnycklar-
na utan ocksi en rad andra handverktyg,
verktygsmaskiner, flaktar, ventilatorer
m. m. Under kriget borjade Enkopings
Verkstider ocksa tillverka fasta bilverk-
tyg.

J. P. Johansson, den sjitte duktige
mannen i denna lilla serie limnade 1916
direktorskapet i sitt foretag och reste
gver till USA for att se sig omkring li-
tet. Och s& kom han hem, men inte for
att sitta och snurra tummarna. Han ha-
de fatt en idé”under hemresan, en idé,

.

som gillde reformering av belysnings-
forhallandena vid maskiner och ritbord.
Och s& kom Triplexpendeln till, den i alla
riktningar stidllbara lampan, som nu ly-
ser upp de flesta ritkontor och maskin-
salar.

I dag &dr det J. P. Johanssons son, dir.
H. Brynge, som ar chef for Enkopings
Verkstdder och som den utomordentlige
organisator han dr, har han och bolags-
ledningen lotsat verkstdderna fram ge-
nom dessa besvarliga ars alla farlighe-
ter. Dir. Arnold Bernhard Hjorth, B.
A:s son, ar verkst. direktor for sivil B.
A, Hjorth & Co som AB Primus och AB
Enkopings Verkstdder. Tva soner alltsa,
som fortsatt direkt i sina fiders spar.

Tips om ror och rérfel:

RAHDION SECER:

“ HERE IS THE NE WIS ...

ZAFIER

—

Om vutlandet hérs men hérs svagt, om
radion sdger det med en viskning fastdn
fullt paskruvad ... da kan felet ligga
hos n&got av hdgfrekvensréren. De ho
forlorat ungdomens spdnst och kraft,
emissionen (strommen av elektroner frén
glédkatoden) har ndastan sinat. Enda
hjglpen ar att lata en kompetent radio-
firma prova réren och sdtta in ett nytt,
riktigt rejélt rér . ., . ett Tungsramror!

TUNGSRAM

Svenska Orion Férsdlinings AB '
Stockholm, Géteborg, Malmé

4657CC5

._\v.c..l.,,.gn

KATALOG

./~
5 70y 1 = S

. pd 108 sidor, innehillande en
STG n g s e' stor sortering experimentartik-

Ritning il elsténgsel. Pris 125 lar, radiodelar, elektr. materiel,
En so1s dolor till en elstangsel obe
cpparoL. Prispr sonn 29—  Verktyg, leksaker, ritningar,

|handbdcker m. m., sindes gratis mot insindande av ett
20-bres frimirke, som 4dterbetalas vid forsta order.

Clas Ohlson & Cio AB, Insjon

STAMPLAR

AV ALLA SLAG

Offerter och Katalog
pa begiran

ESS N S S B KA ESS TS RSO

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

-""'

l,loo

medfir:

hogre motorvarvtal och, som foljd dirav,

okad oljeatgang.

I motorns forbriinningsrum férbritnnes och
bortgir med avloppsgaserna vid varje kolv-
slag en liten kvantitet av den olja, som
efter att ha passerat su;iirjkunnlcr och
lagergangar, genom vevaxelns rotation slun-

gas mot kolv- och cylinderviiggarna.

1 en ny eller nyborrad motor #r den for
varje kolvslag bortgaende oljekvantiteten
ringa, men Gkas betydligt vid dkat varvtal.
I en sliten motor blir 6kningen propor-

tionsvis iinnu storre.

Vid hogre varvtal “férbrukas” den kvar-
varande oljan dessutom hastigare sasom
en dirckt foljd av det dkade inre slitaget

i motorn.

Hall hastigheten nere! Minska drivmedels-
forbrukningen och siink driftskostnadernal
Hagvirdiga petroleumprodukter och sakkun-

nig service ger laga driftskostnader.

€$S0)

SERVICE =
VARD GER
VARDE

E U M A B S T A NDARD
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 De Lavals uppfinning, har

ardslosa pojkar har for vana att kasta
stenar med slunga och att sedan
springa om de krossar ett fonster.
Vardslosa pojkars snzlla systrar kastar
i stallet slungboll i ordnade former pa
skolgirdar och idrottsplatser. Sidana
lekar ar uraldriga, men det dréjde linge,
innan man forstod sig pa att praktiskt
utnyttja de krafter som hir upptrider.
Varje skoleley vet numera, att man ta-
lar om centrifugalkraft, nar ett roteran-
de foremal ay rorelsen pressas utat.

Tunga foremal pressas kraftigare an
b Har skulle det allisid finnas en

mojlighet att genom rotationens effekt
skilja foremal eller immen av olika vikt
fran varandra? I si fall borde man med
centrifugalkraft kunna {. ex. skilja ut
den latta, feta gradden frian andra be
standsdelar 1 vanlig mjolk.

 De forsta forsoken i denna riktning
~ gjordes i Tyskland ar 1857. Det drojde

emellertid till 1878, imnan arbetena ledde
1ill praktiskt resultat. Det var tvi nord-
bor, som fann anvindbara konstruktio-
ner. Den ene var dansken L. C. Nielsen,
den andre vir landsman Gustaf De
Laval. :

Skikten De Laval hade kommit till
Sverige fran Frankrike redan 1622 och
var alltsi sedan lange naturaliserad hir.
Gustaf De Laval, som foddes 1845 i
Orsa, fick en gedigen ingenjorsutbild-
ning och #gnade sig frin 1876 helt it
uppfinnarverksamhet. Hans centrifug
vann seger i konkurrensen med det dan-
ska patentet och blev varldsbekant un-
‘der namnet separator — s4 bekant att
separator med t{zde:ublev.rI den alhnzinlrlx{a
bendmmningen p a slagc av mjolk-
skumningsmaskiner. Det finns numera
ocksa minga andra goda miArken, men
Aktiebolaget Separator, som lancerat
hallit sin
varldsstallning.

Principen 4r enkel. 4 den roterande

 pehallaren drivs skummjolkens tyngre
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Fran STENSLUNGA till SEPARATOR

partiklar ay centrifugalkraften ut mot
karlvaggen, medan de litta griddpartik-
larna flyter mot den centrala delen av
behallaren. Gradde och skummjolk kan
salunda bortledas i olika ror.

Separatorns betydelse dr enorm. Forr
maste mjolken sti 1 till 11/2 dygn, in-
nan man kunde skumma den. Nu kan
separering ske nistan omedelbart, och
man far en frisk och hallbar gradde.
Proceduren gar ocksad oerhorft mycket
fortare an handskumning. I de storsta
mejerierna har man separatorer som kan
avverka 7 ton mjolk per timme! Bety-
delsen ay denna industri ar latt att inse.
Vid vara svenska mejerier invags under
normala ar cirka 3 miljarder liter mjolk,
och dartill kommer all den mjolk som
separeras i1 hemmen. Men det ar som
bekant inte bara for Sveriges del var
separatorsindustri arbetar. Sedan sek-
lets borjan har i Sverige tillverkats
mjolkskumningsmaskiner for vil 1 mil-
jard kronor, och av denna produktion
har gott och vil hilften exporterats. De
Lavals foretag har utvidgats med dotter-
bolag och koncernen tillverkar nu aven
mjolkningsmaskiner, oljereningsappara-
ter, tvattmaskiner, kylmaskiner och v"arf
mebesparande spisar. Dess forsoksmejeri
och dess forskningslaboratorier har spe-
lat en vildig roll for varldens mjolkhan-
tering.

Vara traditioner pa centrifugomradet
har naturligtvis skapat oss en stab av
skickliga konstruktorer. Det dr inte
underligt, att Sverige dger virldens
snabbaste centrifug. Den arbetar inte
p4 nigot mejeri utan vid professor The
Svedbergs institution i Uppsala. Denna
Svedbergs varldsberomda centrifug, som
anvandes for sonderslitning och under-
sokning av komplicerade organicka for-
eningar, gor i hogsta fart 160 000 vary
per minut... bortit 2700 varv per se-
kund. Skulle den springa sonder vid en
sadan rotation, kunde bitarna flyga i viig

TR S AL R RS

I de storsta mejerierng
har man separatorer som
ka_n' avvurk(_z 7.000 kg.
mjolk per timme, Sedan
seklets borjan har varg
land tillverkat mjollk-
skumningsmaskiner for

Av denna vildiga pro-
duktion har cirka half-
ten exporterats,

P& undre bilden De La-

s vals  férsia  separalor,

SLHT som avverkade 130 liter
3 ] per timme.

sa langt som fran Uppsala till Konstan-
tinopel.  Svensk ingenjorskonst haa-
emellertid sorjt for att centrifugen hal-
ler!

Efter sina arbeten med mjolkningsma-
skiner byggde Gustaf De Laval en mark-
lig angturbin, tillverkade glodlampor
och baglampor samt planlade svensk

-malmforadling och en svensk elektroke-

misk industri,

?Visst ar”, skriver Nordisk Familje-
bok om De Laval, ”att D. genom val av
arbetsomraden och oridda initiativ givit-
anledning till betydande industriella och
tekniska framgingar.”

Det talas med skil om ”oridda initia-
tiv’’. T raden ay svenska snilleindustrier
— alla framvuxna inom det fria ni-
ringslivet — intar var separatorproduk-
tion en framstdende roll. Det enskilda
initiativet frodas blott ddr frihet rader.
I ett samhille med tvangssystem, sidant
som de s. k. planhushallarna forordar,
bl.h- det inte nadgon stimulans for sddana
djérva foretagare som Gustaf De Laval..

over 1.000 miljoner INR.

Grundad 1878

STOCKHOLMS
PHTENTBYRA

Patent Varnmarken

Civilingenjor Harry Onn

GCENTRUM

(Kungsgatan 36)

STOCKHOLM
Tel. 230970
_/

g Tme gy 2
SR

AMATORB

CAMPINGDBAT. Liingd 5,00 m, bredd 1,50
m. Iart med 8—10 hkr, 14 knop.

PASSBAT. Liingd 4,20 m, bredd 1,60 m.
Limplig for motorstyrkor 10—50 hkr.
Fart: 16 till dver 35 knop. Ritningar till
dessa biitar som tillverkas av konstharts-
limmad plywood Kr 20:—.

STILRENA : SNABBA + SJOVARDIGA

HARRY KARLSSON

Hiittingsviigen 81

Norrképing

RADI|O-
NAVIGERING

ELEKTRO N-
KIKARE

RADIO-
LIMNING

m. m. i en Hittfattlig, rikt illustrerad kurs i
modern RADIOTEKNIK och ELEKTRONIK.
Ufnrlmtn(l av kilnda fackmiin. Inga fOrkun-
S’R{Jner erfordras. Utsiindes i delar veckovis.
Pris 18:— kr, Insénd annonsen jamle namn
och adress (till Radioskolan, S:t Eriksgatan
95, Stockholm Va, sa erhalles gratis prospekt
med innnehdllsforteckning,

Enastdende intresse — sakert ndgot for Er.

Cyrak bygger .

den kan ocksa andras s& man far limp-
ligare slidtider for att erna storre effekt,
men for dessa finns ej nagra normer
utan de far utprovas. Vad fasta gassli-
der pa vevaxlarna angir far dessa en-
dast andras med hjalp av en expert, enir
vevaxeln genom oldmplig bearbetning
kan bli oduglig. Vikten pa vevstakar och
kolvar bor kontrolleras sa att ingen vikt-
skillnad finns. Vevstakar och kolvar
viktjusteras var for sig for att ernd god
dynamisk balansering. Overstromnings-
kanaler och avgasportar i cylindrarna
rensas och putsas noga si man fir jam-
na fina ytor, som ej hindrar gasstrom-
ningarna. Kompressionsforhillandet far
ej dandras, Lampliga skidrmar tillverkas
for avgasportarna si att ej storningar
av gasstrommen uppstidr och den heta
avgasen ej onodigt viarmer pa vevhus
och bransletanken e. d.

Vad brénslet betraffar giller ocksd
vissa restriktioner si till vida att brians-
lets oktanvirde ej far overstiga ett visst
virde. Under forra sdsongen tillats
hogst 85 oktanbrinslen. Det kan for-
modas att detta @ndras till kommande
sasong, varfor narmare upp]ysningar om
detta kan erhillas senare. Val av tdnd-
stift stdller foraren infor en del pro-
blem. Men har finns Atminstone vad
hardheten betraffar en mycket enkel
metod for att f4 fram ratt tandstift.
Isolatorn i stiftet bor efter en korning
uppvisa en ljus rostbrun nyans. Ar iso-
latorn vitaktig ar stiftet for mjukt, och
ar isolatorn mork eller sotig dr stiftet
for hart. Att utprova lampliga tandstift
dr darfor en tamligen enkel sak. Av-
loppsroren for kylvattnet bor ligeas si
att vattenstralarna sprutar snett nedit
bakat sa att vattnet dr synligt men ej
oroar ett bakomliggande ekipage.

Ja, detta var en kortfattad upplysning
om motorns iordningstallande for kor-
ning med galosch. For nyborjaren kom-
mer sa smaningom erfarenheterna att
ge honom ytterligare inblick i motorns
arbetsforhallande och han blir kompe-
tent att sjdlv arbeta vidare efter egna
idéer. Samvaron pi tidvlingarna med
ovriga forare ger stora mojligheter till
rdd och hjdalp. En nyborjare omhuldas
sarskilt gott av de aldre forarna, endr
nyborjaren betyder ett nytt virdefullt
tillskott pa tavlingsbanan.

I ndasta nummer ska vi borja med byg-
gande av var galosch och startar da med
en uppstallning over erforderliga verk-
tyg, byggnadsmaterial samt forarbeten.

Cyrak.

Tekniska museets nyforviry

or narvarande pagar en tillfillig ut-
stallning pad Tekniska museet oOver
nyforvary. Det framsta av detta dAr von

Bahrs dldsta auto-giro, som overlamna- °

des av von Bahr sjilv till museets in-
tendent Torsten Ahltin vid en liten hog-
tidlighet den 6 febr. Darmed har mu-
seets redan tidigare goda flygsamling
kompletterats pa ett lyckligt satt, Sam-
tidigt presenterades for forsta gangen
en' myeket instruktiv monter om atom-
energin.

. (Forts. fran sid, 18))F = |8

UPPEINNINGARNAS
Ny fullstindigt oma
upplaga under redaktion
Sam Lindstedt. Alla delar
senaste upplagan. Komplett
O orig.-klotband frin Norsted
& Soner ......

I serien ingdl foljande delar,

stilende:
Del X: Teknikens naturveten-
skapliga grunder, Tiden —
rummet — materian — kraften
— rorelsen — ljudet — ljuset
— viirmen — magnetismen och
elektriciteten av prof. A. Lil-
liestrom, 1370 s. 1142 {lI, I}Mls
! nb.

Del II: Briinnmaterialier, viir-
memotorer och kompressor-
maskiner ay professorerna 1.

« Hubendick och T. Lindmark,

1072 s, 15306 ilI, Hiift, ....5...
: In

Del IIX: Blekfricitetens an-
viindning, av civilingenjérerna
1, W. Andreasson, H. Blom-
berg, J. Korner m, fl, 982 s.
ECIINE 130 oo bnocoocsooac

Del IV: Gruvviisen och metal-
lurgi av prof. Per Geijer,
bergsing. P. A. H. Carlborg
m. fl. 958 s. 87 {ll, Hift, oo

Inb..

Del V: Metallernas bearbet-
ning, urteknik, liis, vapentek-
nik av prof. G. A, Sellergren,
ing. G, Willén m, fl. 824 s. 1332
ill, Hife,

vigation, skeppsbyggnad, luft-
fart av professorérna J. G.
Richert, P, G, Hornell m, fl.
1264 s. 1575 ill. Hiift, ....... o

Del. VII: Husbyggnad, viigar
och fordon, gator, jiirnviigar,
broar, av professorerna C. A.
Forsell, 1. Hubendick, O, Lin-
ton, civ.-ing. P. Wretlind m.fl.
010 s. 1399 ill. Hiift. ..

Del. VIIX: Kemisk industri av
docenterna 1, Norlin och B,
Oman m. fl. 1069 s, 690 ill.

Del IX: Lanthush@illning m.
m., trivaru-, textil- och be-
klitdnadsindustri, grafisk tek-
nik av professorerna M, J. B.
Juhlin-Dannfelt, 0. Sillén
m. fl. 972 s. 1007 {11, Hiift, ..

A Inb.

Bokavdelningen

..-...,..'..-.-:m.;a

oo

som silljas separat enl, nedan-

10—

82— 750

10—}

7.50
10.—

Del VI: Vattenbyggnader, na-

32— 17.50

10—

32— 750

10—

Siiljes ej separat

32— 750

10—

— — — — b— — — —

A/B NORDISKA KOMPANIET
Anviind annonsen som rekvisitionskupong |
och pricka fir de 6nskade delarna.

e




BILREPARATORSKURSER

2—4 minaders utbildningskurser till bilreparatdrer borja den 1 mars, 30 mars
och 26 april 1948, .

SVETSNINGSKURSER °

8 veckors kombinerade gas- och elektriska svetsningskurser med praktik samt
3 och 6 veckors gas- ellger elektriska svetsningskurser med praktik birja den
1 mars, 30 mars och 26 april 1948,

Prospekt och upplysningar mot 2 porton, di tidningens namn angives,

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Tel, 1249,

Dobelnsgatan 9, Skiévde.

*MIMIDIIDIDIDIDIDIOD

Hiirmed inbjuder vi Eder till att del-
taga i1 en pristivling i modellbygg-
nad. Det gilller for Er att sjilv
bygga en 5 m?2 tubfingpanna eller en
25m? generatoringpanna i 1/10-dels
skala,

For de tvdA biist utforda Modellerna
kommer priser att utdelas, ett forsta
pd 500:— och ett andra pd 250:—.
GENERATOR AB forbehiller sig riit-
ten att inkdpa de insiinda modellerna,
samt att ev. disponera dem under en
siirskilt arrangerad hobbyutstillning.
Tiivlingstidens utging ir d. 30 juni
1048. Téavlingsnimnden Dbestir av
Civ.-ing. Sven Wassberg, konsult.
Angtekniker, Civ.-ing. Herbert Hult-
gren, Mellersta & Norra Sveriges
Angpanneférening, Konstruktdren
Ing. Nils Calis samt Chefredaktd

Olle Edner, Teknik for Alla :

Maskinaffaren GENERATOR AB. Tel. 150933 -Box 207 - G(’Sfeborg

Fullstindiga ritningar och
tavlingsregler erhélles mot
deponerande & postgiro
47393 av 4:— for stden-
de panna och 6:— for
generatorpanna.

(Denna kostnad iir for kopie-
ringen av respektive konstruk-
tionsritning. Pengarna dter-
betalas efter tiivlingstidens
utging).

DURO HOBBYVERKSTAD

Huudslip  och  borrmaskin, trisvary,

pelarborrmaskin, lstfriis, biinkstatly

for frisning i alla Onskade vinklar, maskinsatgen ir Kkompleft mr:d alla
statlv, frisbord, anslag, frilsar, slipskivor, putsskivor och tvi cl)‘lglr'kxnr. En syn-
nerligen stabil utrustning or bédé hobbyfolk och hantverkare. Fir 220 volt all-
strom. Motorsatsen enbart enl. bilden med hel uppsiittning friigar, slipskivor samt
tvA chuckar { férniimlig portabel metallviiska kr. 160: —,

Hela satsen kr. 325 —. Fritt Stockholm.

Tunnelgatan 3 - TiA:s HOBBYTJANST - Telefon 114433
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/rd’n Svensk tmdustrs
DELEOETC TR R ER TR R R

Munksund borjar
hustillverkning

unksunds AB har intridtt som del-

agare 1 AB Svenska Trihus och
kommer i samband hirmed att utvidga
sin tillverkning till att omfatta &dven
bostadshus for savdal hemma- som ex-
portmarknaderna. Munksund kommer
vidare att omedelbart uppta forsokstill-
verkning i samband med den forsknings-
och experimentverksamhet som Triahus-
koncernen bedriver pa trahusomridet.

Forsmoverket kor

I dagarna har kraftverket vid Forsmo-
forsen i Angermanilve )
kraftleveranser, sedan man nu
forsta aggregatet klart. Med nuv
vattentillgang vantar man genom verket
ett krafttillskott av en 1 ts miljon
kWh pr dygn. Aggregat
35000 kW,

Verkets andra aggregat viintar man
ha klart i god tid till nasta vi
efter arbetsstyrkan overflyttas ti
forsen, vilket troligen blir Mecllannorr-
lands storsta kraftproducent.

Winborgs dvertar

Wasa-fabriken

Winbprg & Co undersoker f. n. mojlig-
heterna att overta den fabriksbygg-
nad Wasakoncernen vill silja i Skellef-
ted. Darigenom skulle bolaget kunna for-
verkliga en gammal plan att uppritta
en konserveringsfabrik for norrlindska
naturprodukter: bdr, frukt, norrlands-
fisk, lax, stromming och renkott. Fore-
taget ska nu narmare kontakta Vaister-
bottens lans hushéallningssillskap, fisk-
forsdljningsforeningen m. fl.

a

Moderniseringar och utvid-
gningar i Oxelosund

Oxelb'sunds jarnverk och det med detta

anknutna glasbruket har under den
tid driften legat nere pa grund av bris-
ten pa goda kokskol moderniserats.
Bl. a, har en omfattande ombyggnad av
masugnen skett. Detta arbete har varit
s4 omfattande att man kan tala om en
praktiskt taget ny ugn. Sintringsverket
haller f. n. p4 att ombyggas och moder-
niseras och koksverket, som byggdes
1917, planerar man att ersitta med ett
nytt.

Glastillverkningen som hittills niistan
enbart omfattat fonsterglas, planerar
man att utoka med tillverkningar av
splitterfritt’ glas, tradglas, ornamentglas
m. m. Detta har emellertid fordrojts pa
grund av att varken maskiner eller elek-
triskt material levererats inom avtalade
tider. Didremot har en avdelning for
planslipning av glas fardigstiillts.

T e 4

den  studiebroschyr, som

genom  korrespondens-
studier vid NKI-skolan.
Ni kan pi ndgra ar
nd ingenjirskompetens
i et av femton olika
fack.  Studietid frin
folkskola ca 5 ar.

Utan firkunskaper kan
Ni birja NKl-skolan
handelsskolkurser per
l»&_g)rn-spomlcns. Ni kan
lira maskinskrivning,
stenografi, handelsrik.
ning, bokfiring m. m,

L S

VKl-skolans nya kurspro-
) F

t erhaller tillsammans med

Ni rekvirerar.

fordras bade fackkun-
skap och psykologisk
insikt, NKl:s nya ar-
betsledarkurser redige-
ras av professorerna
Edvard Hubendick och

John Elmgren.

ey,

Ni kan lisa NKlI:s
handelsgymnasiekurser
eller genom specialkur-
ser vinna kompetens
for Kvalificerade be-
fattningar inom handel
och sjifart,

"Q En riktig utblld ning
ger Er-ekonbmls_

o En riktig utbildning |
E  ger Er arbete som Ni trivs med

@ En riktig utbildning

For att tillmotesgd aktuella utbildningsbehov inom
niringslivet har NKl-skolan lagt upp ett flertal nya
stora kurskombinationer for korrespondensstudier, dir-
ibland nya arbetsledarkurser och féretagsekonomiska
kurser for praktikens folk. Kurserna beskrivas niirmare
i nya broschyrer, som intresserade kunna rekvirera
genom nedanstaende kupong. Speciella kursforslag ut-

arbetas pa begiran.

v Ry s ur Nordens sforsta hursprogram: =
/

enskurser.

ger Er storre utbyte av fritiden

iser rt problem

—

TILL E‘gggg -SKOLAN |
STOCKHOLM 12 l

Sand mig utan kostnad specialbro-
schyr [or det som jag strukit under ‘
eller markt med X. Anteckna aven
gratisprenumeration [or tidskriften I
+Pd Fritids under ett dr.

=

Yrkesmin inom alla
fack kunna vilja en
kortare specialkurs el-
ler en mera omfattan-
de uthildning. Det finns
tekniska korrespondens-
Kurser for olika stadier.

D ;;vn:.f;‘::.'] ”Z‘;:m

delsutbildeiag

kan Ni, som linge va-

rit praktiskt verksam,
erhilla genom NKl:s
nya foretagsekonomiska
Kurser. Redovisnings-,
distributions- och de-

1aljhandelslinjer.

Loz — ["] NKI-skolans kursprogram l
D E"’ T ] Ingenjdrsutbildning ‘
peykolog
. o : ; neY ; l“l i [} Arbetsledarkurser
Nya sprikkurser med och personlighetskultur . s
intressant  inldrnings-  ar rubriken pi NKI- ,_D 'I:ekmsku ecelndics l
metod i engelska, fran-  skolans nya kurser i [} Fullstindig bandelsskola
ska, ryska, spanska, prakiisk méanniskokin- =] Ho ildni
portugisiska, italienska,  nedom. Dessa Kkurser ::J .ugrc hnndelsut:blldnmg " |
tyska.  Specialkurser.  kunna ge Er helt nya (] Féretagsekonomiska kurser
Skolkurser. Resekurser.  fSrutsattningar. [} Moderna sprakkurser '
s , - {7] Teckning som hobby och yrke
’F'CII‘%-’}};/ ':.(\7:) ] le:,esvﬁg‘;edning f6r examens- I
\L'i'.“'s'. ., 4 77 . Studerande
(;‘;}/. ‘~v\{;'.‘ .A!j“ (realskola och gymnasium) I
D ‘.A,;\"_,- A "] Sociala studier
f,";'} 8, &1 | Vill Ni bli folkskollirare? |
“g'//\ A ¢ _} Ungdomsledarkurser
el At "] Psykologi och personlighets- l
g kultur .
ey ") NKEplan fér effektiva grupp- l
studier.

a Real och

studentexamen

el
D HarNi konstair-

liga intressen?

“ | Musikteori

'an

kan avliggas efter NKI-  NKI ger grundliggande LD
studier pd fritid. Klass-  teckningsutbildning och

indelade gymnasiekur-  Kkonstindustriell yrkes- o)
ser. Intradeskurser till  utbildning till illustra-

fackskolor och semina- tor, reklamkonstnir,

rier. Extrakurser modetecknare, hemin-

skolungdom. redningsexpert m. fl. Postadress

E

#
4

e
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av Bror v. Vegesack &
Q.
e? 7Boken ger en lattlist oriente- O
&b ring, som aven for en icke-fysiker G
35 gor det mojligt att fatta vad 2
& atomenergin innebar. Amerikans- D
# ka och japanska ogonvitinen be- £
¢ rattar hur det gick till, nar atom- ‘.'
¢S bomberna detonerade i Alamo- ¢
$S gordo, Hiroshima och Nagasaki, &
D och en svensk journalist ger en
2 skrammande skildring av hur det g
& sig ut i den sistnimnda staden <
G5 40 dagar efter katastrofen.” <
P Ansgar Roth i Sv. D.

4: 5.

l_-G.’i till nfirmaste bokhandel eller bestill
rin

|

t
l KF:s bokforlag Stockholm 15. l
|

i Sind mot postforskott ...... ex. ATOMER
OCH ATOMBOMBER.

Namn
1 ..... l
l ................. e l
l Pustadress ......... I(Anr.')l

~ H. ALBIHNS
PATENTBYRA A/g

{f. d. Th. Wawrinskys Patentbyréa A.B)
Kungsgatan 4 A, STOCKHOLM
Telefon 231910
Kontor i Goteborg:

N:a Hamngatan 18
Firman grundad 1891
Patentombud:

M. Kierkegaaord, E. Dorman,
G. Ernerot, O. Clauss.

Medlemmar av
Svenska Patentombudsforeningen

H PATENT - VARUMARKEN
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REVLADA
PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska friigor ay allmiint Intresse.
Om svar diiremot Onskas | brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pA postgirokonto 157892.

Fraga: 1) Kan man linda om en motorcykel-
generator (UD) sit att den laddar mer {in nu
(+ A vid 3000 vary)? 2) Finns det nigon bok
som behandlar lindning av bilgeneratorer och
motorcykelreparationer 2 N. B. ¥-g.

Svar: 1) Eder friiga kan ej besvaras utan
nirmare undersékning av generatorn. Vi
skulle rida eder att friga niirmaste el-verk-
stad, som sysslar med dylika arbeten. Ni kan
dven viinda eder till Danielssons Elektriska
Verkstad, Maria Priistgdrdsgatan 25, Sthlm.
2) Bocker i motorcykelfrigor kan erhillas
frin Clas Ohlsson & Co, Insjon, eller AB.
Henrik Lindstihls bokhandel, Odengatan 22,
Stockholm,

Fraga: 1) Kan TfA skaffa ritning till SJ:s
dnglok litt. KA ? 2) Kommer ritning och bygg-
nadsbeskrivning till SJ:s elektrolok litt. M att
inféoras i TfA? Modelljiirnviigsfantast.

Svar: 1) Skriv till SJ Reklamavdelning,
Vasagatan 3, Stockholm C och be att fi lina
en. 2) Troligen. Men tidpunkten kan inte an-
ges nu.

Fraga: 1) Kan man fi en Mc-bil besiktigad
som motoreykel? 2) FAr man kira en Me-bil
pd korkort féor motorcykel? 3) Vad ska man
kli en Mc-bil med for att fi ut linjer?

Losnummerkiépare,

Svar: 1) Endast dispensviigen genom rege-
ringen. 2) Endast om den iir registrernd som
motorcykel. 3) Vanligaste materialet iir duk,
plywood och aluminiumpliit,

Fraga: 1) Hur stor blir skatt och forsiik-
ring fér en 2-sitsig mcbil med 250—350 cm3
motor och 3 hjul? 2) Kan man anviinda vin-
keljirn till underrede i en mcbil? 3) Var kan
man kdpa limplig aluminiumplit f6r en me-
bil? TrA-liisare.

Svar: 1) Det beror friimst pd vikten. I'or
TfA:s mebil ir skatten 70 :— och forsiikringen
ungefiir lika mycket. 2) Ja, men ror iir star-
kare och diirfOr limpligare. 3) Hos Svenska
Aluminiumkompaniet, Kungsgatan 28, Stock-
holm, eller Sy. Metallverken, Beridarbans-
gatan 17, Stockholm. Liimplig kvalitet ir
0,7—1 mm hirdvalsad,

Fraga: 1) Skulle det 16na sig starta en till-
verkning av V-bottenbifitar i olika storlekar?
2) Ar konsthartslimmad plywood biista ma-
terialet? 3) Varmed ytbehandlar man detta
material? 4) Vilket lim anviindes och var kan
det kipas? 5) Anviindes vinkeljiirn till spant?

Yngve.

Svar: 1) Svirt att siiga. Lingt driven stan-
dardtillverkning finns redan. 2) Ja. 3) Lin-
olja, ri och kokt, diirefter oljefiirg eller fer-
nissa, 4) Exempelvis Cascosinf” frin AB Laux-
cin-Casco, Stockholm 11, 5) Vinkeljiirnsspant
anvindes endast till mycket stora bitar,-diir
hela styckefdorbanden gores av jiirn. Pid van-
liga smibiAtar behdvs inga spant alls, endast
lingskepps forstirkningar av trii, iiven botten-
stockarna gores av trii.

Fraga: Fir man framfora motorsliide ufan
inregistrering och kirkort, Sliiden drivs med
ett hjnl under densamma. Motorintresserad.

Svar: Nej, icke pd allmiin viig,

Fraga: 1) Kan TfA:s permanentmagnet-
motor for Micro Trains anviindas i ett F-lok,
gkala HO? 2) Var kan man kipa en motor till
HO:s F-lok? 3) Var kan kopas rambalkar till
HO:s F-lok. M, J.-byggare.

Svar: 1) Ja. 2) och 3) Hos TfA:s Hobby-
tjinst.

Fraga: 1) Hur ska § TfA:s God-nattradio
¢lektrolyterna anslutas? 2) Hur stor effekt
forbrukar apparaten? 3) Gir det lika bra att
vid viixelstrom lita en transformator limna
de erforderliga spinningarna? INRIESS

Svar: 1) Minus ska alltid kopplas till den
gemengamma minusledningen 1 apparaten. 2)
Ca 44 W, 3) Ja, bortgeit friin att en transfor-
mator fir dyrare iin ctt motstind. Vid viixel-
steom kan likriktaren utféras annorlunda, se
nr 10 och 12 1946,

¥raga: Var kan man prenumerara plt den
amerikanska tidskriften Popular Mechanics
Magazine? Friigvis.

Syar: T niirmaste bokhandel,

Nyheter
= for HOBBYISTER

Bestiill vAr nyutkomna katalog nr 4
for Ar 1947—48, som bl. a. innehfiller:

Ritningar. Landets stdrsta sortering.

Bicker. Handbdcker i alla tekniska
fimnen.

TR

TR

Bitar: Stor sortering fér kanotbygga-
re. Spantsatser och Uvrig material.

Radiodelar for radioamatdrer.
Modellflyg. Avdelningen betydligt ut-
okad.

Verktyg. Bl. a. fullstiindig sortering 1
amerikanska specialverktyg fir hob-
by-arbeten.

Katalogen innehdller dessutom avdel-
ningar {for [rimdrken, sportartiklar
och (rdningsredskap, troller{ samt 1
ovrigt 1.000-tals intressanta och svdr-
anskaffade artiklar. Sdindes ! 30
ore i frimdrken,

HOBBY-FORLA

BORAS R. =
T T

R S s

x>

1
¢

A [ L | A I’
ER BASTA HJALP
Vdra danska ldsare kan bestilic rit-
ningar hos C. A. Reilzels Subskriptions-
-afdeling, Norregade 20, Kobenhava K.
Telf.: C. 2400,
1. TfA:s folkbiit ”Sliindan” (7 blad) 12:—
inkl. licensavgift.
2. TfA:s Masonitekanot, Slutsild.
8. TfA:s miniatyrmotor nr, 1, 7,6 cc (6
blad) 8:50.
4. Inspelningsaggregatet. Slutsiilt,
5. Bensinmotorn Ikarus 10, 3: 80,
6. Den idealiska ritapparaten, 2:15, (Ska-
la 1:2).
7. TfA-racern som gir 80 km i timmen,
3:10.* Slutsald. .
8. En ettrig 2-taktsmotor, 0:95.*
9. TfA:s miniatyrdieselmotor, 2:15.°
10. TfA:s amatiérsvarv, 5:50, Skala 1:2,
11. TfA:s cykelbiat, (14 blad) 1 hel skala,
35:— pr sats.* S
12. Den idealiska kopleringsapparaten. Ska-
la 1:2 (6 blad), 7:85.
18. 4-cyl. ingmaskin. Skala 1:2, 2:165.
14. Angpanna for maskiner med effekt av
1/100-1/75 hk, 2:15. -
15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen, 8:55.
16. Hill-Speed Trampsystem, Revolutione-
rande nyhet for ovanstiiende bil. 4:50.
17. Barken Quincy. Slutsfild.
18. Orion, "Bananens’” dieselflygplansmo-
dell, Slutsfld.
19. Den 5 fulliindade fdrstoringsapparaten,
11:40.*
20. Miniatyrracerbilen "Flying Car”, Teg-
;trgonls direktdrivoa stréomlinjevagn,
21. Racerbiit som amatirbygge. L. 0. a. 4,45
m, hastighet upp till 35 knop beroende
pAd motorstyrka, Komplett ritningssats
(9 blad) Inkl. liceng 22:—.
22. TfA:s MC-bil., Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning, 11:—.

28. HUMLAN — "Bananens” nya F-modell.
Motorflygplan fér 3,8 ce motor, 8:70.*
24. METEOR — Tegstrims nya 10 cc mo-

gegom.otor f6r tiindstift eller dlesel

De med * miirkta ritningarna #r 1 full
skala,

Till 'Teknlk fér Alla, Box 81387, Bthim 8.
gt. ritning nr

cenana Srsssessesssaarannes

Namn:
Bostad :
Postadress :

Verkstadsteknis

) A

ﬂ"_‘ﬂ,-u stort antal av de formin, som ar verk-
samma inom verkstadsindustrin, har fatt sin
teoretiska utbildning genom Hermods. Prak-
tisk duglighet och god skolning har gjort dem
viill skickade for sin uppgift.

Behovet av dugliga formin har pa senaste aren
skiirpts avsevirt. Hermods har dirfor efter in-
giaende underhandlingar med representanter for
industrin lagt upp en ny verkstadsteknisk for-
mansicurs, motsvarande de krav, som stilles pa
verixmaisiare
st

s¢

svetsning,

ningar och' laborationer. Denna avslutning - ér

as av

och

wisindustri. Kursen #r givetvis av stor betydel-

iven oy annan teknisk personal.

ott avinitt grundliiggande kurser 3
9. en fulizod uthildning i fackiimnen, sisom materiallira,

giuining,

forlagd till den

Begdir prospekt

. med utforliga

upplysningar!

==

Maskin- och
verkstadsteknik:

kinteknik
kinverk-
starekurs
Maskinteknisk
firmanskurs

Verkstadsteknisk
formanskurs
med examen

Motorteknisk
verkmiist.-kurs
Motorteknisk
formansknrs
Gjutmiistarekurs
Specialkurs for
irbetsledare
Allmiin  kurs for
maskin- och
verkstads-
tekniker
Kurser for
arbetsstudiemiin
avsynare och
kontrollanter
Konstruktdrer
Kalkylatorer
maskinarbetare
maskinmontsrer
maskinritare o.
maskinskiitare
motortekniker
planeringsmiin
sji- ocll land-
maskinistor
skyddsombud
svarvare

forman

{ wer med verktygslira samt mitverktyg och
miitmetsder, hiss- och transportanordningar m. m.

3. eu grandliy orientering i arbetsstudier, industriell eko-
nomi, arhetarskydd och arbetspsykologi.

en kortare muntlig kurs med forelis-

Teknik och Industri

inom modern verk-

virmebehandling, o, £5y deltagarna ej behover avstd nagon arbets-

lodning, smide,

fortjanst. ;

Ni som arbetar inom verkstadsindustrin och an-
ser Er ha personliga forutsittningar att bli verk-
miistare eller forman, bor genom att lisa den
nya hermodskursen skaffa Er behovlig skolning
for att bli en vil kvalificerad arbetsledare.

vilken fore-

sedvanliga semesterperioden,

/ Ilermods tekninka Kursprogram | %
/ : . iir synnerligen omfattande. Nyn ;
M b *S0p;, kurser tillkommer stiindigt, och |
3 7 - b

specielln kurskombinationer an-

5 ” I e - visaw  fir skilda dindamil  och
- < © med NWinsyn till ollka férkun-
. skaper I prospektet TEKNISK

UTBILDNING far Ni utforlign p—
och suklign upplysningar. Det
siindeys kostnadsfritt.

Sl e

emton  coemm etww  Ceewmy mama  GWEDS RSO GIme

Iil. montérskurser °
131, maskinistkurser
Allmiin kurs |1
elektroteknlk
Grundliiggande
kurser for elektro-
tekniker

Illektrisk belysning

Viirme- och sanitets-
teknik:
Konstruktorskurs
Kurs for viirme-
ledningsskitare
Verkmiistarekurs
Ventilatlonsteknik

Ilektrisk miitteknik Xurs for arbets-
~ Svagstromsanligg- ledare pi snickeri-
ey ningar fabrilk
o Telefoni (manuell Kurs fér miobel-
0. automatisk) tekniker

skolan for energiskt folk %

Kurs fdr cellulosa-
industrin

Kurs fir teknlisk
apotekspersonal
Nanutiska kurser
Enskilda ltmnen:
Praktisk yrkes-
matematik
Aritmetik
Algebra
Geometrl
I'rigonometri

HERMODS Slottsg.82aMalm

ATIPS S )

Siind mig kostnadsfritt prospekt over den kurs, un-
der vilken jag dragit ett streck, samt Korrespon-
dens, Hermods minadstidning.

Specialkurser for
liirlingar
[Tillfasthetslira
Maskinritning
Toleranser och
passningar
Materialprovning

Metallografi
Stillets o, jiirnets

anviindning
Gjuteriteknlk
Miitverktyg och
miitmetoder
Verktygsmaskiner
och verktyg

for spinbildande
formgivuing
Elsvetsning
Gassvetsning

IPorbriinnings-
motorer
Beskrivande
maskinlitra
Skotsel och drift

ar
Kylteknik
Arbetsstudier
Industriell
organisation
Flygteknik:
Plygteknisk
firmanskurs
IKurs fir flyg-
mekaniker
Glidflygplans-
byzge
Sovclflyzning

Meteorologl
Acrodynamik
Hillfasthets. och
materialliita {6r
flygmekaniker
Flygplanlira
Ilyzmotorer
Flygplaninstrument
Luftfartslagstift-
ning
Merkantll-teknisk
ingenjorskurs ™
Elektrotelnik:
Ingenjorskurs |
clektroteknik *
1. installators-
korser for B- o.
C-behbrighet
Jlektroverkmiistare-
kurs

Radlioteknik
Byggnadsteknik:
Ingenjorskurs |
bygs steknik ®
Byggmiistarekurser
Byggnadsverk-

Limningsteknlk
XKurser for viig-
miistare

Kemi och kemisk
téknologi:
Kemisk-teknisk

Funktionslira
Analyt. geometri
Riiknestickans
anviindning
Differential- och
integralkalkyl
Geometrisk r{tnlng

mistarckurser ingenjorskors ®

Kurser fir bygg- verkmiistarekurs Projektionsritning
nadsformiin firmanskurs ysik, Kenm
Byggunadsrituing laborantkurs Dynamik, Mekanik
KKurser for ritare 0. Kemisk-teknisky Nomografi
konstruktiirer apparater Arbetspsykologi
Lantmanna- Allmiin kemisk (arbetsledning
bygenader teknologi n, m.) .
Byganads- IYGrbriinningsliira Arbetarskydd
materialliira Kem. materinlliira Handel och kontor
Grafostatik Vatten och vitten- Spritkkurser
Hillfasthetslira rening Realskoln och
Beriikning .av Kvalitativ apalytisk  gymnasiom
armerad betong kemi Fotografi
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de statliga higre tekniska liroverken.
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[, Carlsson, Ovi, Ko-

15 cm m, 4 kasetter, sta-
50 = T. Bliixt, Nottebiick.

MC-HJUL, fram- m. broms o. bra diick 40:—,
tartm. 2 ‘herrc.-ram m. hjul USA fabr.

% balalaika tilly. eft. TfA-ritn. 4 striing.

Karlsson, Hagebytorp, Rogslosa.

\CKERA med vAr amatorfirgspru-
frakt. F:a BE. Dollsén, Eskilstuna.

p GEVAR som nytt 45:—, el. 16dkoly 220
Vi 20 Niirmare uppl. m. porto. Allan
Johnsson, Alvg. 5. Kristinehamn.

NSINMOTOR O.K. Super 60 100:—, 1/6 hk
' kubik, ny, 1000—9 000 v/min. med propel-
er. Sv. t. Sten Ludvigson, Box 45, Kinna.

. FORSTORINGSAPPARAT, Zeizz Ikon, obi.
- Tessar 4,5 for neg. upp t. 9 x 12, autom. inst.
- 200:—. Ake Persson, Box 92, Svenljunga.

LIKSTROMSMOT. 130 V m. sniickviixel o. fri-
koppl.,, vikt 9 kg 8:—. G. Erlandsson, Ag-
nesbherg.

VAXELSTROMSMATARE 2 st. 127 V 15:— st.
1 st. d:o 8 V 15:—, 2 st. biltindspolar 10:— st.
K. Voss, Box 75, Fritsla.

EPATRAKTOR, 4-cyl. Chevrolet samt 2 diick
820 x 120 700:—. Box 2196, Storvik.

MC.-MOT. Gillet 500 topp, transp.-cyk.-hjul

- 20 x 27, mcb-ram m. ratt o. spindl. t. salu el.
byt m. forsl. A. Nordstrom, Ekev. 11, Vis-
terds.

LINSTYRD MODELL m. ny dieselm. 93:— v.
snar affir. N. Sandin, Box 34, Dorotea.

CYRKELREP. o. hobbymin. Blyklubbsform,
klobbans vikt 2 hg 6:— pr st. Borrstiill borrd.
f. 1—13 mm 4:— pr st. Returriitt. S. Gunnars-
son, Nyg. 9, Vetlanda. -

SKRAMSKOTTSBROWNING, 1 st. 9:50. Ar-
ok _vid.Olofason, Bleka, Tandsbyn.

LV. MC. 147 cc, 1 st. me. m. Rex 172.cc ut.
oyl., forg. o. koly t. hogstbj. Sv. t. A. Strand-
man, Overboda.

5 GENERATOR fir sindare 330/75 v.—0,15/3

. amp. Likstr.-motor 1 hkr, 220 V, d:o 1/8 hkr,
kilowattmiitare, Batteri Centralen, Karlskro-
Ba, tel. 2084.

EL-MOT. 6 V 1/7 hk 7:—, d:o 12 V som ny
10:—, bilgen. 5:—, bilsign. 6 V 5:—, kugghj.-
pump 5:—, HO-mot. 1947 7:—, transf. 13'9—6 v
5:—, 10 snygga pojkbock. 8:—, "A.A)”, Pla
622, Alvesta, :

" rad-annonser

Ann.-priset for under denna rubrik inférda
armon:ee' ar nfetlo kr 1:50 per rad. (Pd varje
rad ca 34 typer.) Farskottslikvid, kontant
eller insait d vdri postgirokonto 1579 92.

Annonsmanuskripten mdste ovillkorligen
vara tydligt skrivna — helst maskinskrivna
eller textade,

EL-BANKBORRMASKIN for 7 mm Dborr
100: —. Uppl. o. foto m. p. Gosta Andersson,
Box 793, HGor.

BEG. cykeld., diick. slangar, hjul limpl. t.
c.-bilar m. pf. Ivarsson-Pettersson, Viister-

hiske 5159.

KORTVAGSMOTTAGARE, MP-urskala, 8 ror,
utan Jida miirke "Atwater Kent” till higst-
bjudande. N. Holmkvist, Box 1174, Malung.

GENG.-FLAKT 1 st. ombyggd, forl. axel, pd
fot ny 6 V 20: —, 1 mindre-el.-mot., limpl.
t. vindrutefl. el. dyl. beg. 6—12 V 10: —, Sv.
t. Ake Kjellin, Ostavall.

B.S.ADMOT. 500 med magnet, ram o. styre 0.
skiirmar, 2 st. magneter 5:— st. Sv. t. E.
Norman, Ruddamsgg 17, Eskilstuna.

KAMERA beg. 9X12 for plit 0. plnngilm.
"Ernemanns’”’, siljes el. i byte m. férsl. Ferd.
Rundqvist, Box 131, Rossin.

GUMMIMOTORMOD. 2-motoriga spv. 100 em
firdigbyggd med enastiiende flygformiiga per
st. 15: —. Sv. t. Gustav A. Soderstrom, Miis-
taremfila, Spjutsbygd.

MC. RAM HVA 172 cc kompl. m. hjul 50: —,
forg. 350 cc 15: —, mag. 8 pol. 125:—, 2 pol.
m. impuls 150: —, fotogenel. 40: —. N. Lind-
strom, Munksund, Pitedi, tel. 37088S.

FRIMARKEN omKkr. 1000 fr. hela viirlden
90:—. B. Andersson, Orretomten, Jiirpis.

AM. K. V. SUPER 28—1 MC 6 rir MF 2850
KC med 8 m. coaxialkabel och niitaggregat
110—220 V 250:—. Modulator 30 W 150: —.
Filtstyrkemiitare 28 MC 35: —. Nya am. miit-
instrument, ror m. m. billigt. Lista mot porto.
E. Persson, Baggiingsv. 4, Halmstad.

MC-MOTOR JAP 350 cc topp helrenov. liimp-
lig racermotor kompl. m. forg., magn. Sport-
affiiren, tel. 95, Tviirdlund.

BEG. LV. REX 150: —. E. Hedkvist, Vintjiirn,

URDELAR bl. a. 15 dss. pr fickursfjidrar
sort.,, ny fj. hushakting, glasfilar,- bal. bom.
m. m. ldgt viirde 105:— siilj. t. 75:— m.
postforskott. O. Ohlsson, Bie.

MC. MOT. MAG 1 st. 350 t. v. nyborr. m, nya
lager m. forg. 325:—, 1 st. Royal 350 g, 'v.
mgo firs mod, u, forg. o. magn. prima sk
150: —. N. Persson, Dobelnsg. 7, Kristian-
stad, tel. 13507, ;

VXSTR. RADIO Philips 6 rors i sk. s. ny
1946 drs mod. 200: —, me.-lykta d. m. 12: -,
ritm, & komb, snickerimask. 5:—. Kopes ly.-
ram. Box 6066, Ljusne.

KOMPL. BYGGSATS. 2 st. ej piiborj, pi
Brom bensinmot. 8 ce alla del. niist, fiird, m.
ritn. end, 40: — st., 1 st. alb. "Den stora bil-
paraden’”, kompl. 15:—. 1. Jonason, Akern,
Bergsjo.

BEG. grammofonskivor dansmusik m, m, 10
st. 5: —. Rekvirera frin Gotakompaniet, Skii-
neg. 09, Stockholm.

RAM, osvets. till MCB Pilot med diverse de-
lar 150: —, rod tandem Rex med nya diick

inbyggt lyse, frampackhiillare 175: —, "RV.”.
Box 211 B, Ockelbo. g
PICK-UP Eltron 1 st. 10: —, 1 st. kamera m,

fodr. 4X3,5 em 15:—, 1 st. voltmiit. 0—12 V
0. 0—240 V 20: —, 1 st. luftgev. 4,5 inm 10: —,
c:a 40 st. trollkonst. o. beskrivningar 15: —.
Allt ndg. beg. m. i prima sk. Sv. t. "Prima”,
Box 115, Borils. N

CENTRA-SVARY ny m. viixelhjul,

lietall-

rik, stilsats o. transm. 165: —, el. gram.-verk
m. pick-up 90: —, niist. fiird, I*-iok mot.
i metall, HO 30: —, fLiktmot. rineledn.
10: —, ringledn. transf. 130/ ¥V 8:—

Radiola reseradio 90: —, "S. L.
HYVELBANK ny kraftig. Be
av stil. Liingd 135, bredd 5
Limplig for amatoy. Siiljes 1. o
Sv. t. Ingemar Larsson_ IFfiglavii,

MOTORCYKELMOTOR 250 cc sidve
Jap m, forgas, u. magn,, viix
armbandsur m. pansarliink o.
ke Oris, 1 iirs garanti 50: —. C,
bergsg. 1, Uddevalla.

KORTVAGSSUPER batteridriv
bytb. spolar, radiodelar, koppl.-

ker, tidn, m, m. Prislista siindes mot
K. G. Berglund, Brunkebergsg. ¢, Stockholm.

DELCO r. bilgen. 6 V 25: =, Bosch gen. ¢ V
olindad 10:—, isolerad koppartrid 2 mm 12

kg 3:50 kg, likstromsmiitare u., kilpa 7T:—,

Uppfinningarnas bok, del 2 o. 3 10:—, en-
fasmiitare 127 V 10 A i s. 8. ny 30:—, siig-
spindel obeg. 40: — u. remskiva. Sv. m. porto.

1. Alfblom, Box 778, Leksand.

MODELLJARNVAG HO kompl. kirklar efter
smiirre justeringar med 2 el-lok ¥ och 5 vay-
nar, anliiggn. storl. 225X150 med 10 m ling
bana, nio viixlar, flera stickspiir, tunnel, via-
dukt, fyra broar, bangiird, plan for lokstall
o. viindskiwa_piborjad. Likriktare m. m. med-
foljer. Mojligheter till utvidg. o, forbiitiring
finnes. Materialkostn. &ver 350:— plus ar-
betstid Over 300 tim. siiljes vid snar affiir for
450: —, Curt Edstrém, Glommerstriisk, tel. 15.

LV. REX 225:—, rad. telef. 50:—. S8v. t.
»X” TfA, Box 3137, Sthim 3.

MOTOR Kleverland 1 st. 175 cc m. viixe] o.
mag. 125: —, Sv, t. H. Bergkvist, Knutsg. 12,
Viisterdis.

MINTATYRDIESEL 1 st. Komet 25 cc 1/10
hkr 45: —, 1 st. Zeiss Ikon Lyx spegelreflex-
kam. 8. ny 70:—, Syv. t. "6X6”, TfA, Box
3137, Sthlm 3.

bt MAVOMETER 0—2 mA 42:—, vulkapparat
¢ for 4% diick 200: —. T. Lagerqvist, Ammeberg.

ALLEN-FLYGMOTOR 150 hk roterande, 9-
cyl., siljes eller bytes mot mindre svary,
1

Hiirnésand.

O-K Super 60 modellmotor niistan ny siljes
till hogstbjudande. Gosta Carlsson, Box 149,
Hultsfred.

SANDARE-MOTT. 1 st. 30 W kompl, 1 st. 2
- hk utombordsmotor, ev. byte mc.-motor o.
ram 350 cc t. v. Sv. t. L. Elmén, Varamon,
Motala.

MOTOR 500 topp, racerforgasare. J. Per
ssom, Box 1466, Hansjo.

[C-BIL jkuu&d 0. kérklar med kortillstind
1jes event. byte med me. ce. Uppl
1 Dox 237, Hiiradsbygden.

GASFLAKTAR 6 och 12 volt 10: —
Svar till Arne Pettersson, Talby,
packen. y

30: —, Sven Granholm, Stromsborgsg. 1,

UTOMBORDSMOTOR 3 hkr ildre m. 100: —,
flygmotormagn.l pol. bra gnista 50: —, mec-
magn. 1 pol. 30: —, forg. 15:—. A. Persson,
Giivunda.

KAMERA Voigt. 2 format 7,7 1/75 viiska
90:—, 8. Engwall, Grevilliig. 3, Mariestad.

TILLFALLE, mindre antal kulpennor siiljas
billigt, Ballriter 9: — st., Blythe 14:— st.
8. Holgersson, Pllgatan, Astorp.

FRIMARKSSAMLING 224 gv., 250 utl. 40:—, .

resegrammofon med 24 gkivor o. pick-up
95: —, miorkrumskupa réd. o. 125 kopieringsp.
18: —, Gustav Pettersson, Holm, Tiirnsjo.

C-BIL nedmont. ej komplett 75:—, arm-
bandsur 15 rub. 25:—, Upplysning m. porto.
B. Johansson, N. Hult, Stjiirnorp.

PROJEKT 91/2 mm 75:— iiven insp. film
bill. R, Ribbfors, Majorsgat. 5 B, Goteborg,

MC. KEDJA 5 fot 3%X3” ny giilf, t. hogsthj.
A, Ahlgren, Box 25, Dalfors.

TROMBON forsilvrad endast 230: —, Pl 223,
Habo.

) 10

ACETYLENTUB 1 st. 9 cm diam. 20 cm_hog
10: —, div. radiodelar till batteriapp. 15:—,

1 st. bilratt m. sniicka 10: —, ett p. horlurar.

5:—, tiindstift 14 mm fullt. brukb, 2:50 st.
G. Axelson, Box 423, Kungiilv.

AGA-BALTIC 6 ror 3 vigl. 75:—. Svar till
"L, 8.”, 96, Hiistbo.

RITN. t. 12 str. luta (Brock-mod.) 6:50, 3/4
violin (Stradivari-mod.) 4:—, oljelack (vio-
lin) av biista kval., hel sats 7:—. Instrument-
m:]lk. Nils G. Hermansson, Stamg. 2 C, Upp-
sala.

DRAGSPEL Skandia 5 rad., tmppstegsklm". 4
kor., 2 diskreg. spec.-byggd, fransk stiimning
pit 1 av reg. Spelet obet. anviint, Kostat 1300
kr, siiljes for 850:—. 1 guitarr miirke Levin
80:—., Svar till "Genast”, Parkgatan 6, Lyck-
sele. .

KODAK 620, 4,5 Compursl. 300:—, bilelement,
Challenger 6 V 85 :—, vevaxel m. vevst. o, la-
ger t. DKW SB3500-38 60:—. K. Petersson,
Box 201, Torsfis,

NYTT FRIMARKSALBUM, 1 st. 300 ol. frim.
h. viirlden, 1 st. dubblettbok 100 frim. fastsiitt,
1 st. tandningsmiit. end. 5:—. Siind. m. post-
forsk. K. B. Sedvall, Knmmakareg, 9 B, 1 tr.
Stockholm,

FLYGPLANSINSTRUMENTBRADOR, 2 st. 10
instr. vardera samt mottag, siind. o. batt. Be-
rilkn. prig 55:— st. Svar o, fotografi mot 1:—
I frim, for minn sjillvkostnader. Sigurd An-
dergson, Stromsbherg, Spjutsbygd.

e

TrA 235 st. frg. 40, 17 st., Arg. 41—46 kompl,
ol. end. niigot nr sakn. 35:—, el-mot, 2 st, hog.
1-fasg 110—127 V vxstr. 1,1 o, 1,6 A felfr. 55—
st. G. S. W. Bengtsson, Box 13, Marfestad.

LV.MC. MONARK 98 cc nyl. helrep. o, i pr.
sk. skatt o. fors. bet. f. 1048 fullt korkl. 400:—,
1 st. herreykel helren. nylack. i sk. som ny
900:—. Ragnar Johansson, Riodupp, d

MCB MOTOR Brevets, 2 cyl. v. typ 300 ce
sport. v. kyld, kompl. m, férgasare, magnet,
vattenpump, kylare, startanordn., vikt omkr,
25 kg end. provstartad s. ny 285:—. D, Eje-
holt, Bryggareg. 8, Boden, tel. 1608,

MOT, I'N 350 sida kompl. m. viixell.,, firg. o.

- magn, m. i beh. av renov. slump. 100:—, magn,

6-pol. verkl. pr. 75:—, herrc. ball. nyren. 75:—
beg. me.-kedjor pr fot 2:—, lamellkoppl. f. me
pr st. 8:—. K. Callenberg, Box 530, Kvarn-
sveden.

VAXELL. "ALBION” 2 viixl. kompl. m. la-
mell. i utm. sk. 45:—, viixelnav Sturmey Ar-
cher 3 viixl, mont. pd fillg 28 x 114” 50:—, 1
st. bensinp. A. C. v. typ fabr.-ny 49:—, Sv. t.
Lemdns Cykel & Sport, Giillo, tel. 31.

RADIOR, m. m. ECL 11 nya riér. Marconi
MX40, MHD4 beg. 4:—, 8" hogt. perm.-magn,
m. tr. 20:—, 0—50 mA miit, 7:50. Em. koppar-
triid 0, .1 mm 2Z:— hg, najtr. 1—14 mm
diam. (2100 em 1, 4:— kg, miittr. isolatorer
. bill, Sv. t. "Ror”, TfA, Box 3137, Stock-

holm

HKYLMASMERING, motord. o. viixell. t. Olds-
T. 8-C3 mot., del. o. viixell. t. Olds-

2 magn.-app., 4-pol., bilgen.

L t. HVA 2-cyl, forg. Car-

troén -38 m. fl. Sv. m, porto
Priilsegiirden, Dalum,

. Ander

SAAD BURALROR 45 mm 9 m 10:—, 1 sats
fjidrar . Pillot m, L-arm. 20:—, 1 pr. styr-

"ord 5:—, 4 st. tiindst. T-Ford, nya
st.- . Opel m; kab. 10:—, 1 diick
25:—, 1 frikopp.-h. tag. f. lv.
3 dubbelt m. pianotr. o. kab.
e £ rox 61, Iallabro.

MOTOR 1 st. fors. m. nya lager o.
', Imagn, nyrenov., avgasror o, tank
, 1 st. d:o m. nyrenov. magnet

st. kastare Bosch f. lv, 15:—, 1

st. nyrenov. magn, for Ilo ut. sviinghj, 50:—,

1 st. kamera m. fodr. 4 x 3,5 em 15:—. Svar

till "Prima saker”, Box 115, Boriis 1.

BILRADIO amerikansk 5-rirs kompl. m. ant,
150:—, 1 stationiir bensinmotor 2-takt 2,5 hk
med 1 dyl. for luft- och en fir vattenkylning
70:—, 2 nabbdiick, prima skick med kappor
300 x 19 100:—, 1 HVA-motor 330 ce sidv, sis-
ta mod. men utan oljepump o. handvev, obet.
kord 150:—. "G. V.”, Box 419, Mariestad.

UTOMBORDSM. kird c:a 10 tim. miirke Scott
drsm. 1047 4 4,3 hkr 675:—, V-bit byggd av
vattenf. plywood, ny sommaren 1047, liingd
3,50 m diickad, fiér utomb. upp till 10 hkr
1_4';) —, me.-ram kompl, med framg. pass. mot.
175 cc 15:—, randningsapparat ny komplett

-15:—. Svar till Ivan Knutsson, Givunda.

ELEGANT strémlinje me-bil, nya hjul och

ringar, ut. mot. m. bromsar, miitare o. dyl.
end. 300:—, Fartik me-bil racer nya hjul och
ringar, helt nyren. motor, allt i pr. sk. S50:—.
HVA me 1000 ce med vagn, nyrenoy. motor
bra diick, snygg, allt i gott sk. 750:—, ligg.
HD 500 cc block mot. i m. gott skick, med
alla tillbehor, limplig me-bilsmotor. 190:—.
Viixell, Alb. 3-viixl, 40:—, magn. 1-pol. 35:—,
pr. bilel. 6 V 25:—, handborrmask. 127 V 10
mm borr 75:—, div. del. for HD och Super X
1000 cc. Byte kan diskuteras. S, Nilsson, Fack
13, Rojan.

Kisa. «
BEG. koppar- 0. miss
kopes. Box 31, Aniisef. |

UTOMBORDSMOT
Sv. m, beskr. o. I,
32, Hiillevik,

- PIANODRAGSPEL HB obetydligt beg. 44

tang, 120 bas. rodflammigt 475:— kontant.
Pjatteykel Monark med viixel, liittmetall -47
drs modell, bli 250:—, Bilelement Harris Spe-
clal uppfodringsflikt som nytt 80:—. Lo-
knltelofongn "Connecticut”, alla tiders sak,
bliv dterforsilljare, god =abatt. Upplysningar
mot svarsporto. Svar till Gottne Cykel &
Sport. Gottne.

BACKSPFGLAR 1 par nya f. bil 6:—, 1 par
skidor 6% fot nya m. bindning 12:—. H. Ols-
son, Bleka, Tandsbyn, i

FLYG- 0. FOTO-TIDSKR, 0 kompl. drg. Phi-
ll‘ps 4-rérs bq‘tt.-mdlo. Stormlykta "Primus?.
Bv. byte m. forslag. Foss, Brunnsg. 41, Giivle,

LJTT‘_’. Rex 98 ce nyren. 300:—, 2-cyl. me.-
mot. 350 cc nyren. 160:—, me.-ram f. 2-cyl.
mot. m. tank 50:—, d:o f. 2-takt mot. m, fj.g.
60 :—, Pv-li'xdn'n. ny 160:—, magnet f. 2-cyl.
f,’,‘-°t' 45:—, forg. 500 ce 20:—, b-tank Sachs
250 —, 1dl(:)o Mo['}nﬂf 51—, l'@“ii & dame. nyren.
75—, —., Uppl. m. p. C.-B. Sorelid, Djik-
nev. 10, Skivde, 2 2

MC-DELAR till HVA 250 cc. Ram 25:—, 2 st.
skiirmar o, styre 8:—, sadel 10:—, tank 10:—,
cylinder m. ventil t. Jap 250 cc 20:—. Bensin-
o. oljetank 10:—. Mec-hjul 26 x 2,85 m. diick
och slang 65:—, signal f. lv. me 5:—. Ring-
ledningstransformator ny, sekundiirsp. 3—5 o.
8 volt primiir, 110—130" volt viixelstr. 10:—.
Ovr. upplysn. m, porto, Lars Thaung, Gemla.

-Onskas kopa:

MC-MOTOR 350—750 ce helst toppv. o. me-
ram med hjul f. 314" diick ev. med diick o.
slangar. Sv. m. prisuppg. t. Ing. Hanell, Ha-
gagatan 31, Stockholm.

}:\_STB]LSVKXELL:\DA 1 st. felfri 4- eller
o-viixlad Volvo eller liknande. Siind svar med
pris till Henric Ohlsson, Bleka, Tandsbyn,

REPARATIONSHANDBOK o. reservdelskata-
log fior 39-irs DKW me "NZ 500" samt me-
kapell "Iku” e. d. Foss, Brunnsg. 41, Giivle.

FN-BLOCKDM. 350 ce, me-hjul 8,25 x 19 kompl.
fr. 0. bak m. el. u. g. Ev. byte mot 2-cyl. me-
mot, m. ram o. tank. C.-IB. Sirelld, Djiikney.
10, Skivde,

KAMERA 6 x 0 50N va
1. Gillberg, Bergsiitter; Nyki R

EL. GRAMMOF.-MOT. med skivtallrik. Sy
pris till K. Johansson, Briickey.
berg. " y

MC.-RAM REX 350 1928 eller likn :
sinmotor c:a 3 hk, fven sondrig men

bel. Svar m. pris till Gustav Karlsson, Hill
skog 2, Aneby. -

BEG. plankopieringsmaskin. S. Andréa
Vingag. 23, Hiilsingborg. '

BARNCYKELDACK 17 x 1%” nya el, be
helst m. sl. S. Stenberg, Box 43, Vessingebro.

HD-CYLINDER 350 cc (ev. hela mot. giirna
sondr. f. §.) T. Briksson, Box 3, Oppmnnnn‘..f:-

URMAKARESVARYV m. support. 8 mm spin-
delborrning fér am. tiinger. Sv. med pris o. be-
skrivning t. "Svarv”, Box 12, Ambjiérnarp,

MODELLSVARYV, Myford WM-175 el. likn.
Sv. t. "M—t"”, Fack 126, Ludvika.

UTOMB.-MOTOR 3—8 hkr i bra skick., Svar 5
till G. Nilsson, Box 3125, Kumla, ’ e

GRAMMOF.-VERK. S. Sjéberg, Box 9, Gun-
narstorp,

MARKLINVAXLAR 2 st. 0", Sv. t. J. Ryd-
berg, Hubertusg. 4, Borils,

DRAGSPEL kipes efter noggrann beskriv-

ning kontant, Box 7063, Géteborg 7. a‘
URMAKARSVARY, beg. m. tillbehor. J. O. L~
Nordin, Box 118, Kvissleby, ~ s .

MO 350—500 ce helst tv. Sv. med beskr. o. pris N
till R. Rising, Lingg. 9, Sundsvall,

FLAKT mindre smides c:a 1/6 hkr, 220 V 3-
fas, c:a 2 v/min. Aven & mot. o. fliikt var
for sig reflekt. Paulsson, Bruksg. 8, Klippan.

MC utan motor o. diick ev. nedmonterad 350—
cc. Svar med beskrivn. A, Nilson, Lind-
iingsviigen 30, Ulricehamn, A ;)

MOTORCYKEL, 500—750 cc med eller utan
sidvagn, ej iildre iin 1932 8nskas kopa. BEvent.
nfigot skadad eller nedmont. Sv. m. pr. o. dvr.
uppl, till J. Karlsson, Biillstaviigen 6, 2 tr.,
Mariehiill.

LATTVIKTSRAM beg. med reglage ete. Svar
till "Ilo-motor finns”, Box 127, Malmd.

BEGAGNAD urmakarsyarv kopes. Svar till & g
A. Forsman, Fack 140, Edsbyn. . 23

SKRIVMASKIN. T. Sjéberg, Svarvarbble.

vaGl!OI;RBI;\SKlN Luma Morsekona nr 2 i
spindel, sjiilvmatn., chuek for upp till 13 mm
b. obet. beg. 60:—, el-vattenpump med 1-fas
0,33 hkr motor 220 V beg. men i pr. sk. 100:—,
skivsting ny vikt 23 kg 25:—, luftg. "Stella”
;*"/.' mm beg. men enast, triiffsiik, 20:—, luftg.
Diana” 4% mm reflad p. stilllb. sikte god
Een.-s}ngkrnft beg. men viilvirdat 30:—, luftp.
Zenith” 414 mm refflad p. stlb, korn niist. ny
m. etgi 30:7, Agfa exp.-tabell ny m. lider-
;odr. ;[:—t. olutsfm ’hﬁcko{ i s&\tsor om 5 st. olika
-—. Mot postf. el. uppl. frin Holge -
son, Killekiirr. Bytesforsl. mott. EesiRolers

KAMERA Voigtliinder Bessa 6 x 9 1351
sek. kopplad avstindsmiitare, kntnlognr', 6164:9
med beredskapsviiska, silljes till hogstbjudan-
de. Svarv 2 x 9” med motor 127 volt 200 :—
RS mci;nnltnr 1200 cc sv. komp, 175:—, 2 st.
nya cylindrar passande d:o, fir ombygg. 1
1000 tv. 50:—. Bakhjul 19 x 3.25 mo«llkl‘\"'odtjg!
drev och dilek 125-—, Mec-strilkastare 20—
Qnml]uslyktn fér bil 25:—, Me-magnet l-po'llx,;
2.'_):—. Baknav fir cykel Sturmey-Archer 3.
viixlad niigot begagnad 25:—, SKF nya
1 st. 6204, 1 st. 6304, 18:—, Mec-styre 5:—.
l\x}rmnro upplysningar mot svarsporto till
Gosta Ohrn, Gemla.

FIATHJUL, mec.-nav 4 st. Litean bilmotor 2-
poliz me. generatormagnet. Hj. Markstrim,
Luleviigen 106, Boden.

BIOFILM 35 mm. Beg. sprutlackpistol. Beg.
gram.-skivor. Beg. viixel m. frikoppl. for lLitt-

£ 2 s N

Bytes. ; 5 R il
PRISMAKIKARE M6—6—30 obet. beg. med

fodr. Kost, 600:—. Bytes m. dragspel. Sv. t.
G. Jonsson, Bruksg. 22, Angelholm.

UPPFINNINGARNAS BOK del 8 (kemi) ny
el. beg. G. Sundell, Angbyhijden 48, Angby.

DEG. MC-MOTOR 250—350 cc kompl. kipes. A.
Andersson, Hoga Nilsgiirden, Trollhiittan.

viktare. Sv. t.-Helge Holmberg, Vellinge. Diverse. " : ‘-
HD-RAM ej iildre iin -34 &rs mod. Sv. t. R. YLATTVIKTAREN har NI — Reservdelar har =
Hiigerbrandt, Hallebergsv. 7, Traneberg. vi. Prisl. m. porto. Ivan H&6k, Sigen, tel. 30 -

—31. e
FORD EIFEL eller liknande fram: axel m. hj. 35
styrs. ratt. 1000 cc HD mot. kompl. m. viixel- ALLT FOR LATTVIKTAREN, cylinderslip- ~
lida. 15 m stilrdr 1%”. Evan Nilsson, Norra ning o. vevlagerrenov., beg. prislista, Roffes, L
Rorum. Blekingeg. 63, tel. 437054, Stockholm. .
STARTREVOLVRAR felfr. mod. Colt kal. 6 VAD ONSKAR NI frin USA som saknas hiir "
~mm. Svar till "5:—", Box 15, Gemla. hemma? Skriv det kan I6na sig. Amer. All

Inec., Ronneholmsy. 9 B, Malmo. -

ONSKAR NI kdpa el. byta ut Ildra Svenska
frimiirken mot Australiska, Syd-Afrikanska,
Kinesiska el. nfigot an. land gir det férm.
gen. Einar Gustavsson, Box 819, Vallentuna.

BILFALGAR 16 med nayv och lager samt beg.
Jitrnsvary, 150 ¢m dubbavstind. T. Ahlin, Go-
degiird.

TILLFALLE: Me-bil Pllot 101 i stromlinje-
format utfirande. Kaross av 4 mm plywood,
splitterfria rutor, motorn borrad och renove-
rad. 3-viixlad 1dda, nya hjul, mek, bromsar
vcrkrlmlc pil alla hjulen. Ram av svetsad
stdlrirskonstruktion. Utfdrligare upplysning-
ar mot porto. Lars Thaung, Gemla,

EN ST. C-BIL med forarp. 2 i bredd, helst
med viixel. Upplysningar med liigsta pris o.
b. siindes t. Tage Sandin, Fack 27, Tringsvik.

URMAKARSVARY 6 eller 8 mm med amer.
tiinger kdpes kontant. Svar till G. Lord, Pet-
tersvartzg, 13 A, Norrkdping.

POLYFOTO forstoras till 18 x 24 cm 2:—,
fiirglagd 4:—. R. Karlsson, Bl. 48, Hjo.

MOTORCYKELAGARE: Fullst. reservdelsl. f.
Husqvarna, Ilo, Rex, Sachs m. fL littvikts
mecl. Borrning, lagerrenov. samt all )
rep. av liitty. utf, snabbt o. tillforl.
specialverkstad. Viilsorterat res.-lag., i
storre maskiner. Ring eller skriv och
med oss. Motorf.
Bengtsfors, tel. 77.




hornan

— En spark
ska sparkas an-
nars ar det ingen
spark, men var-
for ska jag spar-
ka den sjilv? sa
Handige Karls-
son och monte-
rade paen spark-
maskin.

FgwaESE

VAGRATT:

1) Bryts i gruva. 5) 7 Z
Skicklig. 8) Daliga. 9)

Har var och en fatt sitt 7
att bara. 10) Berattande

poesi. 11) Overtryck. 12)
Opp. 13) Fordom makti- ¢
ga herrar i Osterrike.
16) Bilda par. 18) Till- s
fille. 19) Gor ont. 21)

Uppmjuka fra med anga. / (75— 1,
- 24) Utrop. 25) Gammal-
testamentlig bat, 26) Vis
romare. 28) Olycklig tur.
29) Trojas grundlaggare.
30) Vallukt. 31) Stort A 2
nat som sldapas over bott-

nen. y 2y

LODRATT: Zé

1) Vill understryka en

saks litenhet. 2) Bedra- 2/

git. 3) Anldander i da-

garna pa sin jungfrutur 30
till New York. 4) Ager

3 lodratt. 5) Kan man
lida Zven pi land. 6)
Bor man gora i rott. 7)
Tala lagmalt. 14) Bety-
delsefull exportvara. 15)
Vid  vaxelstrom. 17)

Furstetitel

45

10

16 7,

37

Etiopien,
fall i Sverige. 19) 7 da-
gar 20) Fornuft. 22) Ar
Aven korsordslosaren pa

27 |22 23

25

37

livets scen. 23) Med ett
af ”svenska kirurgiens
fader”., 27) Ar tyvarr
oforenlig med vist.

maste bokhandel eller direkt fran TfA.

L3sningarna ska vara TfA tillhanda senast fredagen den 12 mars 1948, Skriv

"Korsord nr 5" pa kuyertet. Forst ppnade korrekta 18sning beldnas med 10
kronor. Andra pris en kvartalsprenumeration. Obs.! Svensk Teknisk Ordbok ar

ofta en god hidlp vid 16sandet ay ordflatan. Ordboken kan rekyireras i ndr-

1TAus

JENI- TANKENOTTER

Sen supé.

Vilbestillde ungkarlen Agaton hade
en kvall hela viankretsen hemma pa
supé. Klockan 2 gick halften av gaster-
na, en halvtimme senare avligsnade sig
hilften av de aterstidende gisterna, och
i fortsattningen troppade de av i samma
takt, dvs. for varje halvtimme hilften
av de gadster som dnnu var kvar. Aga-
tons baste vian, som den sista halvtim-
men ensam fatt underhalla virden, gick
inte hem forrdn klockan haly fem pa
morgonen. Hur ¢manga var Agatons
supégiéster?

Pusskalas.

Majorskan hade bjudit toly andra offi-
cersfruar hem pa tesupé. Nir det led
mot uppbrott, gav varje dam wvar och
en av de andra en kyss till Hur
ménga omsesidiga kyssar ut les?

NI in
bolm 3

Porst

Niir N1 lost dessa problem sk!
16sningarna till Teknik for Alla, &
Miirk kuvertet "Tankenitter ur

Oppnade korrekta losningar Delonus ed §

kronor styck. Tiivlingstid 13 duogar.
LOSNINGAR

av "Tankenotter” i nr 2 av TfA.

Klok gumma.
80 agg.

Femman till Kurt Jonsson, Tjustorp 12,
Smedstorp.

Sjunkande aptit.
42 applen.

Femman till Sune Johansson, Hilby, Gill-
berga.

Losning av TfA:s korsord nr 2.

VAGRATT:

1) Skala. 4) Riksdag. 8) Orm. 9)
Borra, 10) Ali. 11) Titel. 12) Niagara.
15) Rorlig. 18) Ansats. 21) Trimmas.
25) Botar. 26) Ost. 27) Rev. 28) Alarm.
29) Antal. 30) Knaster.

LODRATT:

1) Skottar. 2) Armatur. 3) Avtal. 4)
Rubin. 5) Kirna. 6) Dvala. 7) Gunga.
13) IVA. 14) Gas. 16) Lim. 17) Glas.
19) Automat. 20) Serafer. 21) Tarna.
22) Invit. 23) Modul. 24) Stark. 25)
Brasa.

Forsta pris till Bernt Ericsson, Sanatoriet,
Hilahult.

Andra pris till A, Nordebo, Lotsgatan 10 A,
Luled,

Ar TEA slutsald

{ Bder affiir, var viinlig meddela
detta till TfA:s expedition, Box
3137, Stockholm 3.
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A VAxelmotor, Challenger. marknadens
rgﬂmsta. AnklL relnkontakti e 15:—

‘ul‘.stansade. inkl. boggier for 3-rills
_.:pl' ‘st. eiesssececncacasanan oaie e 0l0l¥ - 30: —

!l‘y 8 1) Day Coach; 2) 22-room
Cnbin Car. 3) 18 B.oomette 4) 24
‘Duplex Roomette,

Godsvagn med n#illagrade boggier,
z-rlls, fabr. Megow (Box Car) .... 12: —

tin Pnllmannzn. bestiende
fidrdigfriist tak, ‘olv.jpreugjntna gav-
~ plastic, prlg!ule sidor med utstan-
B (0

k, amerikanskt, for per-

etall, med 2 st. 3-axliga
permanentmagnetmotor. En

n bygfu ts for 2- eller 3-riilssystem.
Lse eh. otférlig ritn. samt de-
Kr 147:50
e‘iﬂueﬂok, amerikanskt, for gods-
li:gl metall, tvA enheter A och B
boggler samt perma-
‘Brmnatsen innehZller
dgkalkomunler. Ett
for 2- eller 3-rils-
o Kr 150: —

Ol 1P b N
standard for HO och HO00

Lokstall f6r 3 1ok .................. 10: —
BEUTERR 000000t 60000960006080300G 31—
Signalbrygga for 2 spir .......... 3:—

Jjer, koppel, pressgjutna boggier {‘2“”'}%
hjulsats for tvirils (6 hjulpar) ..~ 6:60
d/20) fOr trerfilg ...cccccesscecocccss 3:60
Obs! Beskrivning i TrA 26/1947
Boggisats till Pullmanvagn (utan
HE)) cogactoo CGOBE00CO0008 00 0AAN0A0 4:—

Industribyggnad, helt i korrugerad
aluminium, USA:s senaste mj-ny-
het for HO, En verkligt pamplg

modellRreriee . oo, e e e e olets 8 0.2:T5

TfA:s HOBBYTJANST

Tel. 114433 - Tunnelg. 3 - Sthim 3

Denna prislista géller till
12.3. 1948

Signaler HO

Signal, fungeran-
de (utan lampa).
(Vanlig ficklampa
anviindes) .. 6:25
Dviirgsignul, d:o

4:25

Hel skala
for HO

Signalmotor - till
ovanst, typer 5: —

Fjidrande Xopp-
ling. En preci-
sionsdetalj pr par

1:50

Bromssystemde.
taljer (3 st.) for
godsvagnar pr

) sats 0:00
Jromsratt med
plattform pr st.
- 0:50
Tyiirstag 8- tele-
fonstolpur ’D.'ﬂ
tic) - pr ds 2

| I Suprr
n\;_'x' ats

Figurer: Betande ko ...... pr st. €:C0
SEINEN 2 N tuSessacdotalo e sae pr st. 0:60
Konduktor, passa-
BBEATE . 53 ki viva tie b v s sininiesd pr st. 0:50

GLODTANDSTIFT till bensinmoto-
rer, den stora sensationen, pr st. 6:—

TESTORS berdmda lim, snabbtor-
kande, stor tub ce.ceecesscsosnssse 1:20
jiittetub rooi sl G S (SRR e 2:50

LODKOLYV, 100 watt, 220 volt, kraf-
tigt utféorande. S-miirkt .. pr st. 10:—

HANDBORRMASKIN, "HI-POWER"”,
universalmotor, 220 volt, kraftig
maskin f6r borrar upp till 6
T R S O P I S pr st. 140: —

SKRUVMEJSEL fir finmekaniker
med 4 utbytbara skiir .... pr st. 5:20

BStdetaljer

BLOCK, viilgjorda, enastiende billigt!
2, 3, 4 mm enkla ........ pr dussin 0:70
4 mm dubbla ............ pr dussin 0:80

MICRO-TAGET

210 Varldens minsta modelltag

Sparvidd 10 mm

Firdiglagd viixel Nr 6 ........ kr 8:—
Filrdiglagd viixel Nr 8 ......... kr 8:50
Figur (férare) ................ kr  0:50
Figur (konduktdr) ..........,. kr  0:50

Viind Eder till stirre Jlirnaffiirer eller di-

rekt till TfA:s HobbytJiinst.

Personvagnsboggier, 2-axlade, pr
(00 Soro0 ogotog TG 0000EBHIT0 kr 4:50

Pullmanboggler, 3-axlade, pr par 6:50
Skarvjiirn, ﬂlrdlghocknde. pr

[T 0000000000 8030 5000008 e enkrad 020
Riilshiillare pr 100 ny typ ek 153150,
Automatkoppel, pr par ........ kr. 1:—
Permanentmagnetmotor for lok,

V1.7 TG0 aoaonotosactooss kr 25:—
Dekplkomanier fior lok ........ kr 0:900
D:o for pullmanvagnar ....... o kr . .0:00
Do for dvr, personvagnar .... kr 0:00
D:o for godsvagnar .......... kr 0:00
Firg, svart, f0r lok ............ kr 0:90




