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Oljekannpifyllning.

Det finns flera typer av oljekannor, som inte
har nagot bortskruvningsbart pafyllningslock,
och att pressa in olja genom den smala pipen
kan ha sina sidor. Med ovanstiende metod gar
det elegant. Ett gummirér sitts over kannans
smorjspets och en tratt sitts i gummiréret. Hall
olja i tratten och pumpa in oljan genom att
klimma pa kannan. Luften pressas ut, men oljan
blir som ett 14s for luften, och olja kommer in

i stéllet. Smiling.
¢ F
=
TANDSTICKSASK

PLAN , FAST PR

FODRALETS INNSIBR
URTAG i
LADANS KRNT

Tandsticksask med brinnande stickor.,

Tag den avbildade téindsticksasken i ena han-
den med halet pekande 4t andra handen. Skaka
pa asken tills en sticka tittar ut. Drag ut den
helt, tryckande svavlet mot askens tak.

Tore Wolff, Sthlm.

(Red. har fatt en hel del tips som nistan ar
eldfarliga. Det hir var den minst eldfarliga, men
dnda uppmanar vi till férsiktighet. De nya tind-
stickorna med rétt svavel lir vara ofarligare i#n
de gamla.)
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Kamferbit och spritbhit.

Om man klipper till eller skiir ut en liten bat
i balsa, papp eller kariong, kan man driva den
framat antingen genom ail fista en liten bit
kamfer i dess akter, eiler gencm att hilla en
droppe rédsprit i ett nyckelhalsliknande urtag.
Om det senare urtaget gores stirre, sd att hela
béten liknar en histsko, far baten storre aktions-
radie.

(Forslaget dr insént av flora lésare.)

Otrevlig enkrona.

Att gora averkan pd géngbara mynt #r for-
kastligt, men man kan ju ta nigot annat be-
gédrligt prynadsféremal, en briljantbrosch eller
dylikt, och léda fast detsamma vid en spik och
spika fast spiken i parketigolvet. Nir glada upp-
hittare forséker lyfta den glada upptickten fran
golvet, blir de allt annat #in glada. Vad dgaren
av diamantbroschen och parketikolvet kommer
att séga, limpar sig knappast for tryck,

Jan o. Jan.

TANDSTICKSETU

NAGELLACK PRSTRYKES
HAR

Viata tindstickor gir ati tinda

om sdvil tédndstickor som plén dverdragits med
en hinna av nagellack. Jamn.

De' tjugojem kronorna

som utlovades som pris varje ménad skall nu
férdelas, och redaktionen har irots vilda pro-
tester fran idéfirman Jan o. Jan ansett att olje-
kannpafyllningen &r dei enda fornuftiga for-
slaget. Alla &r fortfarande hjéartligt vilkomna
med forslag, och 25 kronor siar till forfogande
som beldning varje géng.

Hobbyfolk
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Hill fér den undre bilden och visa

de andra bada fér edra bekanta! Ni

kan fi varenda en att tro, att det ir

en riktig skirgiardsingare! Med litet

skarpsynthet kan man pi alla tre

bilderna urskilja angriken ur skor-
stenen!

REGATTA

odellbatsregattan den 26 juni 1949
ar Hobbyfolks forsta officiella
framtriddande som arrangér av en
modelltévling. D4 det #r forsta gang-
en i Sverige en sadan tdvling med
motordrivna modellbitar anordnas,
kommer naturligtvis oerfarenheten
att lysa igenom, men tidningen vill
genom arrangemanget bana vigen
for en gammal fin hobby, som all-
deles kommit i skuggan i det sjorika
Sverige. Att tdvlingen gir pa Sjo-
sportens dag pa Virldssportutstill-
ningen &r signifikativt for dess syfte
— att gora svenska folket sjosinnat.

Bitar av alla sorter

dr anmaélda till tdvlingen, och vi far
bl. a. se flera av vara kinda modell-
racerforare forsoka sig pa det vata
elementet.

Tavlingen dr den forsta i sitt slag,
men Hobbyfolk &terkommer inom
kort med ytterligare tévlingar, och
de, som vill vara med om nista tidv-
ling bedes anméla sig till tidningens
redaktion.

Omslagsbilden

visar som alla ser Uno Milton och
hans skérgardsingare "Tirnan”, en
trevlig bekantskap fran modellregat-
tan, varom mer kan ldsas pa denna
och féljande sidor. Numret ir i ov-
rigt dgnat ganska mycket at itali-
enskt modellbygge fér att fira det
som vi hoppas fruktbringande sam-
arbete, som Hobbyfolk inlett med en
av Europas fiérnidmsta modelltid-
ningar "Modellismo”.

KATALOG

innehdllande stor sortering ex-
perimentartiklor  rodiodelar,
elekir. material, verktyg, ortist-
materiel, leksaker, ritningar,
handbacker m.m. sdndes grofis
mot insdndande av ett 20-dres
frim&rke, som dterbetalas vid

Ritning nil tvécylin- -
drig dngmaskin 1,50 férsta order

Clas Ohlson & C:o A.B., Insjon




Pa Edsvikens aftonlugna béljor stivar skir-
gardsangaren "Tédrnan”. Dunk, dunk, later det i
maskinen, nédr propellern gér 150 varv i minu.en,
och ur skorstenen stir en Litt vit rék. Den som
kommer i 1i om "Tdrnan” kinner en bekant
luk%i av brinnande riédsprit. Framfér en udde
méter “Tarnan” Edsvikens vagor, den kranger
mjukt men lika hirligt éveriungt som alla skir-
gardsbatar har fér vana att géra, och stivar
lappert vidare, fast den i den “héga” sjén niistan
verkar att std stilla.

Vilken hobby! Den som en géng fatt uppleva
att se en riktig modellbdl g& med riktig ang-
markin maste ge sig helt — det hir dr hobbyn
nummer etl. Virldens kanske #ldsia modellbyg-
garhobby &r forifarandz den eleganiaste och flot-
taste. Ingenting 4r s& {acksamt som modellbat-
bygge. Batbyggaren behéver aldrig lida av ma-
terialbrist. fér trd och litet madssingplat finns
alltid att fa, och han behéver aldrig kimpa mot
tyngden. Inget fast malerial &r si tungt, att det
inle kan géras en bét av det.

Men varfor &r did inte modellbathobbyn Sve-
riges férndmsta, nir varje svensk har sa nira
till vatiendrag och sjéar? Vi madste sla ett slag
for modellbfitbygget. och hirmed kommer en
del tips frén Uno Milton, som for 6 ar sedan, di

Skirgardsredare Uno Milton ser om Angmaski-

nen medan han eldar upp ingpannan. Han bor-

‘ar med bara en liten skvitt vatten i pannan

och ett par decilter rodsprit. Det kommer att

ricka fior en halv timmes fiird! Driftskostna-
derna fir mycket liga...

dana finns ocksd, mycket goda, detaljerade och i
lampliga skalor hos Foreningen Sveriges Flotta.

Den hér artikeln var inte menad som en ar-
beisbeskrivning i vanlig mening, men den har
sikert givit er en impuls. Sitt i gang och bygg,
rekvirera i varje fall en prislista fran Er hobby-
firma orh kom sedan till Hobbyfolks red. och
visa pd den egna skapelsen!

Tirnan
dr en av de huvudagerande pa Hobbyfolks mo-
del’biisregatta den 26 juni pa Virldssportutstill-
ninzen. De Gvriga batarna blir dels nigra mindre
elekiriskt drivna saker, dels eit koppel ilsket
vrdlande racerbitar foér centrumlina,

Den bat som lyckas bist kommer naturligtvis
att beskrivas nirmare i Hobbyfolks nidsta num-

Skédrgardselegans i miniatyr

han var 16 ar, gjorde den tjusiga modellen Tér-
nan:

— At jag valde en skdrgdrdsingare hade
ménga orsaker, berdittar Uno. Framfér allt &r
den ju si enkel, eflersom den inte har si ménga
detaljer. Inga kranar, inga beslag, och #nda &r
den ganska vacker och passar s& bra in i vass-
ruggarna vid en sjostrand.

Skrovet &r urholkat och byggt enligt skiki-
metoden, Overbyggnaden &4r helt och hallet i
plywood och bortlagbar. Dirunder &r det gott
utrymme fér Angpannan, spritlampan och de
lva cylindrarna. Hela maskineriet dr 16tt i mis-
sing, och alla delar &r som regel standardsaker,
som kan képas hos nirmaste metallgrossist. Cy-
lindrarna dr exempelvis vanliga méssingror, och
kolvarna bultar i en limplig dimension. Vev-
axeln med tva slidngar dr av grov jirntrad (!) och
vevaxellagren och tapparna standardror. Ang-
ventilerna till cylindrarna &r enligt det gam-
la hederliga halventilsystemet med vridande cy-
lindrar. Angan leds ur cylindrarna direkt till
skorstenens bas.

— Jag tror inte materialkosinaden pa he'a den
hir biten dr mer #n en tia eller néagot i den
stilen, siiger Uno fortséttningsvis. Den som tror
att ritningarna var dyra gér ocksa ett grovt miss-
tag — Uno har inte haft nigra rilningar, ulan
gart och tittat pa skiirgirdsbatar och gjort mo-
dellen i fantasin. Tirnan ir en symfoni pa skar-
gardshéitar,

Det &r givet att man maste vara en smula
héndig, nar man bygger modellbatar, och man
maste ocksd helst ha tillgéng till ritningar. Sa-

4

mer. Vi hoppas f& en hel del erfarenheter och
kommer att fa losning pA en hel del fridgor om
avvigning, centrumlinans ldngd, pilens hdjd
ete.

De batar som inte stiller upp till hastighets-
tivling far i stillet tdvla i en rolig pricktivling,
ddr baten skall g en viss distans mot ett mal,
tv@ stolpar med en femma markerad pa varje.
I en rad pé var sin sida om dessa stolpar star at
vardera héllet en med 4, en med 3, en med 2
och en med 1. Deltagarna fi poding alltefier
pricksékerheten, och det hégsta poédngtalet, 5
poing, fis ndr man kir mellan fem-stolparna.
For ovrigt blir podngen:

Mellan: Ao e s 4 poang
s S DCTEAE G e e R
b R S BT 1 s bt s o
& e i e = DEwats

Biten har egen pafyllningspump till angpan-
nan, si det dr ingen risk att han kokar torrt.
Ogonblickligen som baten sitts ned i vatinet,
birjar den pumpa upp vatten i pannan, tills
det ritta vattenstindet uppnitts. Den har ocksa
en linspump, och fér att pumpen skall fi arbete
och det hela skall se verklighetstroget ut, har
Uno med flit gjort en licka... Folket pi bryg-
gan idr imponerat!

Hobbyfolk
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"Teknik i Miniatyr”

Den med jdmna mellanrum &terkommande ut-

stillningen "Teknik i Miniatyr” pa Tekniska
muséet i Stockholm kommer att pa nytt dga rum
i mars eller april 1950. Hela landets modellbyg-
gare inbjuds att delta med sina modeller, och
bland nyheterna mérks en stadig strivan att
vinna dven modellbyggare, som inte dr si avan-
cerade. I den kommitté, som tillsattes vid mo-
dellbyggarkonferens den 3 juni, kom utom re-
presentanter for initiativtagarna Teknik for Alla
och Tekniska muséet bland andra ing. Sigurd
Isacson att sitta, och det senare namnet blir nog
en garanti fér att de sméirre modellbyggarna
far sin stora chans. Muséets intendent Ahltin
utlovade mer lokaler till utstillningens férfo-
gande.

Vid diskussionen pa konferensen avhandlades
livligt fragan vad som kan géra fér modellbyg-
gets ytterligare utveckling. Konferensen sjilv gav
med sina 40 deltagare en mycket kraftig tanke-
stillare i fragan — om dessa 40 tappra var det
enda som kunde trummas ihop, #r modellbyg-
get domt till undergdng som hobby! Den tillsatta
kommittén fick ocksd i uppdrag att séka finna
en fastare organisation fér modellbygget, sedan
det tidigare "Modellbyggarnas Riksférbund” dod-
forklarats.

Hobbyfolks red. fick den uppfattningen, att
det for modellbyggarhobbyns utveckling fordras
ett uppoffrande arbete, och det stir oss ocksa
klart, att Hobbyfolk kan hjilpa till med den
saken.

J. L.

s .
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MODELLFLYGET FOR DAGEN

Det dr ont om stortavlingar i modellflyg, och

fastédn Vintertdvlingen ligger sa langt tillbaka
i tiden, dr den &dndA arets hittills stérsta och ett
synnerligen angendmti minne for dem som hade
tillfélle att ndrvara vid det stora slaget i sko-
makarmetropolen den 20 mars. Ett harligt mo-
dellflygvider och strilande resultat. Dessa kin-
ner Hobbyfolks ldsare fran férra numret av tid-
ningen, och vi skall hdr i stdllet intressera oss
for de modeller som fanns for beskiadande.

Gummimotormodellerna

har alltid varit mitt stora intresse, och jag #r
uppriktigt glad Gver att intresset for G-kiirrorna
ater &r i stigande. Det &r naturligvis chansen
till en Englands-resa i sommar som lockar. "Ja-
guar”, den engelska modellen som vann Wake-
fieldstdvlingen i somras har tydligen imponerat
stort pa vara svenska modellflygare, atminstone
fick man det intrycket pa VT. Nu fanns det en
hel del "Jaguarer” direkt byggda efter original-
ritningar. Byggarna hade ingen anledning att
angra sig, samtliga visade god flygarformaga. De
intressantaste G-kirrorna pa VT var konstrue-
rade av Birje Bdrjesson och Lennart Segerfeldt
fran Géteborg. Konstrukiionen var enligt samma
idé som "Jaguar” fastdn ytterligare utvecklad.
Kroppen bestod av ett balansrér med en kort
utbyggnad som vingen vilade pa. Snurran, en-
ligt ként goteborgsmanér, strdngt féljande F. W.
Schmidts teorier. Gésta Karlsson, som vann
klassen och dessutom satte ett forndmligt svenskt
rekord, hade en trevlig modell. Sjukantig kropp,
med vingen vilande pd en kabinférsedd baldakin.
Vinge och stjédrtplan férsedda med tunna moder-
na profiler. Bland allt det nya fanns en gam-

Forlat redaktoren i sommarvirmen! T. v. sven-
ska rekordmodellen i klass Gint, liggande dir-
bredvid Ake Roggentin med sitt still going
stronga museiforemal fran 193kalit. Om lisa-
ren vrider huvudet ett kvarts varv till vinster,
blir bilden riti{vind. (Idén #r till hilflen saxad
ur Gronkipings Veckoblad, men dir mdiste man
vrida huvudet e¢tt halvt wvarv, vilket #ir far-

mal modell byggd 1937 av Ake Roggentin, och
den visade inte néigra direktia alderdomskridm-
por. Till nédsta stortdvling lovade "Rogger” kom-
ma med nagot nytt. Vi vintar med spianning!

Segelmodellerna

var over lag av mycket god kvalitet och modell-
flygarna synes behéirska starttekniken bra nu-
mera. Négra direkta nyheter fanns inte i denna
klass. Segraren Lennart Persson fran Hoér, vann
en rittvis seger med en bra modell féljande
principen med balsanos och bom till kropp. Den-
na typ synes bli nagot av standard i segelklas-
sen, och intet ont i det, den #r bade littbyggd
och effektiv. Ragnar Odenman, som satle svenskt
rekord hade dock en meodell med spantbyggd
kropp. Odenmans insats nu savil som pa SM i
somras var utomordentlig, varfér en landslags-
plats i sommar verkar given fér hans del.

Odenman tog hem segern i F-klassen med en
vilbyggd och viltrimmad modell. Balsakropp ut-
formad till baldakin under vingen, som har po-
lygonform. Karl Erik Andersson, Norrkoping,
hade en stor, trevlig modell med flat kropp och
Dynomotorn sittande pa ena sidan. Férsta star-
ten med denna modell resulterade i nytt svenskt
rekord med &ver 22 min! Nils-Bertil Blomé, Ore-
bro, som senare slog detta rekord, hade en enkel
och bra modell. Fyrkantig kropp med baldakin,
U-form pa vingen och moderna profiler i savil
vinge som stjdrtplan.

Motorerna som anvéndes var i nio fall av tia
den vilkinda Visterds-dieseln "Komet”. En och
annan engelsk dieselmotor fanns ocksd, likasa
den schweiziska "Dyno I”, dieslarnas fader. En
tindstiftsmotor fanns ocksd. Det var Cumulus-
pojken Karl-Erik Carisson som drog uppmirk-
samheten till sig genom sin ilsket smattrande
“Ohlsson 60".

Som helhet kan man nog sdga att det svenska
modellflyget &r av mycket hog standard just nu.
Man far hoppas att antalet stortdvlingar okas,
si att utvecklingen kan stimuleras yiterligare.
Det skulle sidkert inte skada med ett internatio-
nellt evenemang snart.

Vad séiger KSAK om saken?

Karl-Axel Petterssomn.

Hobbyfolk
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Reaktionsmodeller i stan

Under Bromma-dagarna gistades Stockholm av

tva reaktionsmodellflygande dalmasar, nim-
ligen Tage Nissvik och Olle Lekare fran Rittvik,
och Stockholms modellflygare hade ett utsikt
tillfdlle att beskida och &n mera lyssna till reak-
tionsmodeller i luften. Lekare hade med sig dels
sin “gamla” flygande vinge, kind fran uppvis-
ningen pa Ostermalms idrottsplats férra hosten,
dels en ny konventionell modell "Snajs”.

Bdda flygplanen dr férsedda med amerikanska
Dyna-Jet aggregat, flygande vingen med ett stan-
dardaggregat, "Snajs” med "red head”, det se-
nare ett raceraggregat. "Snajs’ hade en tank,
som bara rymde 1 dl, och gick inte stort mer in
20 sekunder pa en pafyllning, men pa den tiden
hann den komma upp i 177 klockade kmh. In-
officiellt var planet uppe i éver 200 kmh, men
177 far tydligen tillsvidare gilla som rekord.

Det var pa en géng intressant och fasaviickan-
de att se startceremonien, dé en pA konstlad vig
framstélld lufistrom skall pressas in genom ag-
gregatet. En kraftig cykelpump anviindes for
dndamalet, varvid tre man omvixlande fick tu-
ras om att pumpa. En induktionsapparat &r
kopplad till tdndstiftet fér att tutta eld inuti
roret. Varje pumptag blir férstirkt miljontals
génger och dédnar 6ver filtet som &ngvisslan pa
en oceanangare. Ett tu tre blir det en lang, ut-
dragen ton med 280 svéngningar per sekund.
Induktionsapparaten kopplas ifran. Planet slipps
och ilar fram &ver filtet, medan aggregatet vra-
lar kraftigare och kraftigare, ju mer luft det far.
Bortat 200-kmstrecket utvecklas 2 hk, och laten
ér inte olik vad som Astadkommes av en Vam-
pire. Sjdlva flygningen sker med U-kontroll och
26 meters linor, men rots linlingden &ir centrifu-
galkrafien si pass stor, att mannen vid centrum
ligger i vinkel och viiger At andra hallet.

Aggregaten dr mycket kiénsliga, och sérskilt

Juli-Augusti 1949

Typisk svensk segelmodell av internationell
toppklass — Gunnar Kalén frin Gamen har
gjort den.

ventilanordningen med 10 lameller, som &ppnar
och sluter férbrénningsrummet 280 ginger i se-
kunden, kan ldtt brinnas upp. S& hinde denna
gang med den flygande vingen.

Nissvik, som konstruerat vingen (byggt den
har Lekare gjort), berdttade om de forsok till
kvillsflygning som gjorts hemma i Rittvik. Det
slar ut en kraftig ldga ur roéret, och det hela er-
bjuder ett fantastiskt skidespel. Rent tekniskt
sett skulle man fa storre effekt genom ett vida
léngre aggregat, men da blir det fér stora otymp-
liga moddeller och andra konstrukiionssvarig-
heter.

Sijango.
Wakefielduttagningen.

Den svenska Wakefieldlaget till London tas ut
omkr. den 20 juni, tyvérr fér sent for att upp-
giften skall hinna tas med i detta nummer av
Hobbyfolk. Vi far aterkomma med lagets sam-
mansidttning i nista nummer i samband med re-
portaget fran London. Ett 20-tal man lag hygg-
ligt till.

MFK Cumulus

delade hangar II ute pd Brommadagarna med
Getingarna i Stockholm och héll tdta uppvis-
ningar i U-kontrollfygning. Gunnar Rosén gjor-
de med sin Visterdsdieseldrivna modell en flyg-
ning pa over en mil med en medelfart av 83
km/tim. Med 13 meters lina betydde det att Gun-
nar Rosén fick snurra 120 varv runt, runt!

Olle Lekare med "Snajs” — lekaresak kanske,
men absolut inga leksaker!
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Hobby-Folke bedriver for dagen en ganska
lugn och hirlig hobby — drakflygning.

Drakflygning fordrar blisvider, varvid man
stracker ut ett 200—400 meter langt snére och
skickar upp draken i vddret. Man kan sedan an-
tingen goéra som Hobby-Folke — binda draken
vid ett trad och lita den flyga och flinga dar-
uppe i luftdraget, eller ocksd géra som Hobby-
Folke och Hobby-Farfar gjorde forr i varlden —
idka flygfotografering frin drake.
De bada bilderna
pa denna sida dr hidmtade ur Hobby-Folkes fa-
miljealbum. A den lingre bilden synes han sjilv
jimte Hobby-Farfar. A bilden hir uppe till van-
ster synes den stora 1addraken i sitt ritta ele-
ment.

Fotograferingen

tillgick i all enkelhet s&, att familjens vickar-
klockas uppdragningsskruv till ringverket for-
sags med en vev, och att veven sattes i forbin-
delse med ett snére, som gick till en gammal
hederlig 8-kronors ladkamera. Klockan stilldes
pa ringning, draken gick till viders, och det
blev spdnnande &gonblick, medan de bilde drak-
seglarna stod nere pa marken och holl i {aten
och véntade pa ringning.

Ringningen och knippningen

av luftfotografiet kunde komma vid de mest
oldmpliga tillfdlle. Ibland rang det redan vid
starten, och det ty &atféljande fotot forestillde
bilden av ett sndre och i dettas bortre &nda den
till en flugas storlek nedférminskade Hobby-
Farfar. Om det blaste bra, slet sig draken och

8

gav sig ut pd flygspaning pa egen hand. En bild
fran en dylik vansinnesfird forestiller en &ldre
dam med skrédckslaget utseende — hon stod en
meter fran vidundret, dd det “ringde’.

Draken vill gdrna utféra en vaggande rorelse
i luften, och dirfor blev ménga folografier sud-
diga streck. En snabb kamera med slutare pa
1/300 eller 1/500 sekund &r att foredraga.

Slutresultatet

efter en sommars ihdrdigt fotograferande blev
en mycket fin bild av en bondgird. Hobbyfolk
kommer vid ett senare tillfdlle att visa bilden i
sina spaliter — vi vet nédmligen inte, om inte
bilden rentav maiste godkénnas av férsvarssta-
ben.

Hobby-Folke.
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Draken #r byggd av
vanliga ribbor 10:10 mm
och klddes med omslags-
papper ellert tunnt siden
som limmas fast pi tri-
stédllningen, Till ving-
arna anvindes samma mate-
rial som till sjdlva drak-
en. Drakens konstruktion
och mitt framgdr i Svrigt
av teckningarna pi denna
sida.

DRAKENS ENR VINGE

Bygg en drake och ha lika
roligt som redaktionsjycken
hirbredvid, siger HOBBY-FOLK
till alla sina ldsare och
bidr nedan limmar vi beskriv-
ningen p& en enkel laddrake
som #&r litt att bygga och
som Ni till och med kan ta
flygfotografier med.
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Vid flygfotografering médste man vidare

ordna si att exponeringen med hjilp av
en sjdlvutldsare férst sker nir draken
befinner sig en bra bit upp i luften.

Dé dst emellertid i allminhet drdjer en
bra stund innan den har nétt dnskad hdjd

kan man inte anviinda den pA enm del kameror

inmonterade sjdlwvutldsaren, vilken bara

medger férdréjningar pd omkring 1 minut.
Den enklaste hemgjorda sjHlvutlésaren Hr
dé en vanlig véckarklocka dir, vid ring-
ningen, en trédd som dr férbunden med ut

l6saren, fAr rulla upp sig och dirigenom
utldsa kameran.

METALL- KAMERA

ROR
(0] 0

TANDROR

KHHERH Detta sker bdst genom att kameran

FJRDER

UTLOSARE

D4 HOBBY-FOLK:s drake #&r av mycket
stabil konstruktion och di dem, tack
vare vingarna, "star" mycket stadigt

i luften Hr den utomordentligt vil
limpad fér flygfotografering. Kameran
kan d& emellertid inte skruvas fast
direkt pid draken utan miste fistas,

sa att den hela tiden pekar rakt nedit,

—=y

och dess utlésningsanordning fistes |
PA en trdplatta, som sedan genmom upp- [
hiingning i tv4 vidl valda punkter fis
att hinga med kameran nigot s& ndr
lodrdtt.

RINGVERKETS -
SKRUV |

w
|| undsare

N

OO 2 2 8

tdndstieka, som anvindes vid stdrre
fyrverkerier fir att man ska slippa
téinda en vanlig tédndsticka vid aviyr-
ningen av varje pjés. KEring téndrdret
har en trdd , som hdller en fjdder
spiind, knutits. D& téndrorets gldd nar
trdden brinner denna av, fjddern drar
ihop sig oeh di denna ocksd varit fHst-
ad vid kamerans utldsare, utldses
kameran och fotograferingen Er klar,
Var emellertid forsiktig vid anvind-
ningen av tdndrér, ty eldfaran Hr stor
i skogen pA sommaren och histen.

N

Emellertid blir en sjdlvutldsare med
vickarklocka ganska tung och drakenm
férmadr lyfta hela anordningen endast
vid kraftig vind, diérfér skall vi hir
ockséd ldmma beskrivning pa en lédttare
utldsare, Dess huvuddel dr ett tHndrdr,
ett slags léngsamt brinnande storm-
:@

f
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"Scandias" konkurrent
Martin 202 har £&ljan- rw
de data: Spv. 28,44 m.

Léngd 21,75 m, H5.8,61

m. Vingyta 80 kwm.

Flygvikt 18115 kg. Marschfart
443 kmh. 2 st mot. & 2100 hk.

Flygstr. 3170 km. Helmetall-
konstr. Tar upp till 40 pass.
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Ritning i skala 1:200
ur "MODELLISMO".
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L

L = i

10,0 145,0
10,1 143,5
10,2 142,0
10,3 140,5
10,4 139,2
10,5 138,1
10,6 136,8
10,7 135,3
10,8 134,2
10,9 133,0
11,0 131,6
11,1 130,4
11,2 129,3
11,3 128,2

12,0
12,1
12,2
12,3
12,4
12,5
12,6
12,7

14,8

14,2 102,0
14,3 101,2
14,4 100,8
14,5 100,0
14,6 99,3
14,7 98,6
98,0
97,3
96,6
96,0
95,4
94,7
94,1
93,5

14,9
15,0
15,1
15,2
15,3
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MY SIN — en ilsken italienare

I anslutning till ritningen pa foregdende sida
presenteras hir en intressant beskrivning pa den
italienska modellracerbaten MY SIN. Artikeln
dr ur vir kollega "MODELLISMO”, och #r fir-
fattad av en f. d. modellflygare fran Fiume.

Det var min vilda passion for allting som rér
sig f6r egen maskin som fick mig att konstru-
era denna modell.

Det fordrades mycket funderande hit och dit
for att bestimma formen pa béitens botten. Efter
att ha végt flera forslag mot varandra beslot
jag mig dock for tva steg.

Som framgér av den reducerade vattenlinjen
B pd ritningen ir vattnets friktionsyta mot bott-
nen vid full fart mycket liten — Dbéaten vilar
helt pd de bada stegen. Den del av baten som
ligger bakom andra steget har under fart endast
funktionen att verka som hallare for roder och
propellerstativ och fér att verka aerodynamiskt
som luftslipp.

Motorn #dr fastsatt ganska hogt pd grund av
att balanhjulet har relativt stor diameter och
for att startanordningen fordrar utrymme, Ge-
nom detta hoga ldge blir det en ganska stor
vinkel mellan wvattenlinjen och propelleraxeln,
och detta arrangemang minskar givetvis total-
effekten nagot. En fordel som vunnits med den
branta axeln &r att propellern kunnat ldggas re-
lativt djupt under wvattenlinjen och att diri-
genom uppkomsten av luftbldsor férhindrats.

Den frimre delen av skrovet har iven det fatt
en utformning som s& mycket som mojligt skall
minska motstandet vid batens framfart.

Ursprungligen hade jag i denna motorbat en
4 cc dieselmotor och en tvabladig propeller med
8 cm diameter av typ "Zeiss”, vilket gav skrovet
en hastighet av 32,6 kmh (18 knop) pa en cirkel-
bana med 80 m diameter. Strickan tillryggalades
pa 28 sekunder. Efter detta prov ersattes utrust-
ningen med en motor Super Tiger G 16 drivan-
de en 7 cm propeller med stora blad och myc-
ket stor stigning av samma typ som anvindes
pa racerbatar. Den hastighet som man nu kunde
uppna blev 25 knop (45 kmh). Vid propellerpro-
ven visades det sig, att jag vid légre stigning
och storre diameter fick ett ringformat luf{tomt
rum kring propellerspetsarna vid omkr. 7000 varv
per minut.

Efter dessa teoretiska betraktelser kan vi ga
over till konstruktionen och beskriva bygget.
Ritningen bredvid #r inte maéttsatt, men dr (i
Hobbyfolk) nedférminskad i skala 1:5, varfér
alla métt skall multipliceras med 5. Spanten &r
litta ait f& ut av ritningen, och som hjidlp #r
nigra av dem uppritade nedtill pa ritningen.
Spanten forses med urtag 10x20 mm for en
karnlist, kring wvilken spanten monteras med
hjilp av 4 x4 mm f{yrkantslist. Kirnurtaget i
spanten dr markerat med svart intill symmetri-
linjen pa spantet nr 2 nederst till védnster. Span-
ten gors i 4 mm plywood och férses med téat-
ningshal. Om det behévs, limmar man utefter
spantens ytterkonturer 4 x4 mm lister som foér-
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stdrkning. Spant 7 och 8 firses nedill med tjocka
klossar for fastskruvning av motorfundamentet.
De skall vara av hart trd och pa undersidan av
klossarna falles muttrar in, i vilka sedan motor-
fundamentets skruvar gingas in.

Sedan spanten satts i sina ligen i férhallande
till kérnlinjalen (kdrnlisten), kommer vi till
bordldggningen. Den &Ar av furufanér eller lik-
nande trédslag i lister om 2x 12 mm som fistes
pd spanten med lim och miissingsskruv. Under
detta arbete skall man undvika symmetrispin-
ningar och déarfor alltid ligga motsvarande bord
pa andra sidan, s& att bada sidorna féljs at. Se-
dan sidorna klitts, kommer turen till bottnen.
Det virsta med bottnens bordliggning &r foren,
som dr en smula konkav. Beroende pd hur kirn-
staven arrangerats, tas den nu ur, innan den
blir 6verbyggd, liksom de lister med vilka den
ev. fists vid spanten.

Innan dicket lidgges, lackeras baten noga in-

vindigt, sa att trdet fullstindigt skyddas fran
ev. spilloja frdn motorn. Lackera tva eller tre
ganger med genomskinligt lack eller firg. Bord-
ldggningen av décket gbres s pd samma sitt
som forut. Som framgdr av ritningen #r hu-
ven oOver motorn 16s och forsedd med gang-
jarn baktill, s att den kan &ppnas och man litt
kan komma &t motorn. Sjidlva huven &ir gjord
i ett trdblock, som urholkats och pa framsidan
forsetts med en Gppning for kylluftstrommen och
gilar baktill for avgaserna.
! Motorstativet &r gjort i dural Balanshjulet
ar av brons och dr delat i tva delar. Den ena
delen &dr fast forenad med motoraxeln och har
en kardanknut till propelleraxeln, den andra ir
lagrad i den forsta, forsedd med remskiva for
snorstart och har "frinav" med rullar, 3 eller
4 stycken, vilket senare gér det mojligt att an-
tingen rulla upp snéret utan att behéva vrida
{notoraxeln, eller dnnu béttre, kunna halla en
édnde av snoret i vardera handen och dra det
f;'am och tillbaka i remskéran. Frihjulskopp-
lingen #r noggrant utférd pd ritningen i skala
4:5 (alla méitt okas med 25 proc.).

Fr:.in spant 9 till 10 finns ett vattentitt lager.
‘pestaende av ett ror av brons. Axeln ir ocks3
i brons, 4 mm i diameter, propellern av dural,
gjuten och putsad efterdt. Sirskilt p& finishen
?v tpropellern hinger en god del av resultatet i
art.

Samma noggrannhet skall man iaktta nir man
fernissar bétens botten. Spackla forst och slipa
noga.

For att sluta mitt kapitel om racerbétar méiste
jag erk#nna, att det dr sd pass roligt, att jag
inte behéver kinna mig avundsjuk pa dem som
har flygmodeller.

Modellens data: Toilalldngd ...... 800 mm
Max bredd ...... 240 mm
NG | bRt 1,5 kg
Motorstyrka 1/4 hk
Slagvolym ...... 5,96 cc
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Det gir fort i USA. Si sent som i nov. 1948 var

det dessa tva, Joe Ilg t. v. och E. L. Luke il 108

som kimpade med hastigheter omkr, 128—129
miles (206—207 kmbh).

Virldsmiistaren skriver i Hobbyfolk!

:F Or varje gang vi inregistrerar ett nytt vérlds-

rekord i modellracer, tinker vi med ldttnad:
"S& dér ja, nu dréjer det nog en tid innan nista
slas!” Men hittills har inte ett enda nummer av
Hobbyfolk kunnat utskickas, utan att rekord-
listan mast revideras kraftigt.

Just nu &r det pd Long Island-banan intill
New York, som virldsrekorden kommer till. Pri-
mus motor & Howard Frank, som vi lyvckats
knyta till Hobbyfolk som medarbetare.

Hir foljer Howards rapport:

— Bernt Nilsson har talat om fér mig om den
snabba utvecklingen av modellracersporten i
Sverige. Jag hoppas darfér att de kommer att
bli méjligt att fA nagra av de svenska pojkarna
att sdnda over sina bilar till IMRCA:s virlds-
mésterskapstidvling den 17 och 18 september, som
kors pa Long Island-banan.

— Kanske Hobbyfolk kan ordna med myndig-
heterna si att de tilldter att vagnarna fors ut
ur landet och kommer hit? Kanske det ocksa gar
att ordna sa att Bernt Nilsson gor bilarna sill-
skap dver hit sd att han kan kéra bilarna.

— P& senaste tiden har det blivit litet flera
rekordslagningar. Den 15 maj blev alla IMRCA-
rekorden slagna pd Long Island. Foéljande #r re-
kord fér de baAda organisationerna:

AMRCA:

Spur (paddor) Howard Frank 137.19 mph =
220.78 kmh

Froto Jack Coppage 134.73 mph — 216.82 kmh
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IMRCA:

Spur (paddor) Howard Frank 136.77 mph =
220.10 kmh

Proto special Bob Loose 138.88 mph = 223.50 kmh

Proto katalog Howard Frank 127.84 mph =
205.73 kmh

— Téavlingen den 15 maj p& Long Island var -

den snabbaste tdvling som nigonsin hallits med
modellracer, Banan ir densamma som varlds-
mésterskapet skall gd pa.

Howard Frank.
De svenska rekorden

har ocksi fatt sig en butsning, men det rér sig
om bara en km i taget, och eftersom all tid tas
for hand med undantag fér MRK Getingarnas
tavlingar, som numera registreras elektriskt med
en av Folke Stehager konstruerad apparat (mer
om den nedan), dr det inte litt att sdga, om de-
cimalerna ir riktiga i féljande rekordtabell, som
publiceras med reservation fir eventuella #nd-
ringar:
Klass 1 A Katalog: Bernt Nilsson .. 178,8 kmh
Klass 1 B Special: Bernt Nilsson . ... 181,0 kmh
Klass 1 C SMR-Standard: Lars Eriks-

BOTE e oo oissim s e e s sy 4 114,6 kmh
Klass 2 Paddor: Erik Thorpman . ... 181,35 kmh
Klass 3 Dieslar: Harry Fjellstrém .. 104,2 kmh

Resultat frin Eriksdalshallen den 29 april 1949:
Smavagnar (Thimble Drome):
Motor Vagn Kmh

Lennart Engstrém .. T.D. Egen 61,8
Erik Thorpman, R .. Bantam 'T.D. 54,7
Gosta Johansson .... T.D. T.D, 52,7
Erik Smedberg .... Arden Egen 51,7
Klass 3, Dieslar:

Harry Fjellstrém, R Egen Egen 104,2
Klass 1 A Special:

Bernt Nilsson, G .... Dooling Railton 170,26
Harry Blomgqvist, R .. Mec Coy Zettis 160,10
Bernt Nilsson, G .... Dooling Egen 159,92

Ake Johansson, R .. Dooling Egen 153,98
Klass 1 B Katalog:

Bernt Nilsson, G .... Dooling Arrow 169,27
Conny Tollet, G .... Me Coy Invader 159,25
Jan Eriksson, G .... Dooling Dooling 1329

Klass 2 Stromlinje (Spur; paddor):

Erik Thorpman, R .. Dooling Egen 150,94
Holger Karlsson, G .. Hornet Egen 148,76
Toivo Sandberg, G .. Hornet Egen 143,59
Arne Lundberg, R .. Dooling Egen 115,0
G = Getingarna.
R = Raceroctan.

I Eriksdalshallen

bevisades det for tredje gingen, att luften i hal-
len &r tdmligen oduglig fér motorsport. Den hoga
luftfuktigheten #r besvirande for motorerna, och
man kunde tydligt héra att motorerna arbetade
kolossalt hart i férhallande till den fart som
presterades. Bernt Nilsson hillde i god tid ur

Hobbyfolk
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OVERTRAFFADES | MAJ!

sina nitrerade brénslen ur tankarna och korde
pid den gamla hederliga blandningen metanol-
ricinolja utan tillsatser, en blandning som héaller
bra vid hog luftfuktighet.

Raceroctan

dar det kortare namnet pd den nybildade Modell
Racer Clubben Octan i Stockholm. Klubben har
bildats genom en spjédlkning av Getingarna, och
dirigenom har det blivit tvd stora och starkt
konkurrerande klubbar, vilket garanterar verk-
ligt harda fighter i fortsédttningen. De bada klub-
barna dr orienterade at var sin facktidning, Ra-
ceroctan at Teknik for Alla, Getingarna it Hob-
byfolk. Konkurrens!!! :

Givle och Karlstad

har bestks av "oktanare”, som gjort stor succes
pa bada hallen. Av utrymmesskil kan ingen re-
sultatlista ldmnas, men pé bada stillena har tre-
fyra man gjort hastigheter éver 160 kmh. Arne
Zetterstrom knep forstapriset i Givle, dir han
titulerades som den verkliga friskusen. Ake Jo-
hansson och "Blomman"” Harry Blomguvist biérjar
bli mycket sékra och gir stadigt in pa platserna.
Curt Jidgne, ordférande i Octan och old boy i
gamet, triumferade ordentligt i Karlstad med
personligt rekord, 1794 kmh, pa en special-
byggd Dooling Arrow. Det resultatet var Jédgne
vil unnat, sadan fantastisk otur som han har
haft dnda sedan 1946. Om det nu beror pa diliga
tavlingsnerver, eller vad? Resultatet dr desto for-
namligare, som det gjordes pa ett vanligt tri-
golv!

Elektrisk tidtagning

hade urpremiir pid Bromma flygfilt, dir Ge-
tingarna héll uppvisningar i samband med tra-
fikflygets 25-arsjubileum. Tidtagningsapparaten
far impulser genom bilens fart runt centrum-
pélen, slar pAd den 100-delsgraderade klockan i
rédtt dgonblick, rdknar upp det onskade antalet
varv och slir av exakt pd millimetern efter en
kvarts engelsk mile. Téavlingsledaren kan pa
detta sétt klara hela tédvlingen ensam och #nda
fa ett absolut rattvist resultat.

Folke Stehager heter tidtagningsapparatens
konstruktér. Den dévstumme modellmotorbygga-
ren ar vilkdnd bland modellracergrabbarna, och
vi Onskar wverkligen, att han snarast blir upp-
téckt och far ga in i modellbyggarbranschen som
yrkesman, Han arbetar bland annat just nu pa
att fa fram en svenskbyggd motor av Dooling-
typ. Om det lyckas, dr hade Stehager och Sve-
riges modellbyggare att gratulera.

Om resten av anordningarna ute pd Bromma
varit i kvalitet med tidtagningen, skulle det bli-
vit manga nya rekord dir. Nu kunde Getingarna
i Bernt Nilssons franvaro framfor allt glddja sig
at Lars Erikssons svenska rekord i standardklas-
sen. Tiden blev 12,68 sek., vilket ger 114,6 kmh.
Resten av dagen blev helt och hallet Conny Tol-
lets, vars Mc Coy Invader gar som ett urverk.
Ocksa om bilen en gang {tillhért Howard Frank,
har det visat sig att Conny har det verkliga mo-
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Luke (t. v.) fick iinnu hiégre hastigheter di han
gick tillsammans med John Coppage (t. h.), och
birjads hirja med sina Challengervagnar med
specialbehandlade Doolingmotorer. Nu har Cop-
page rekordet med 134,73 mph (216,82 kmbh).

torsinnet och &r specialist pa att lyssna sig till
bilens kondition och trimning. Pi den hyper-
buckliga maskinkrossarbanan koérde Conny sta-
digt over 150 kmbh.

Svenski-engelskt modellracerutbyte.

Forhandlingar har inletts for att fa till stand
ett utbyle av modellracerfiirare Sverige-England,
naturligtvis i samband med landskamper pa ba-
da hallen. Engelsminnen skulle nidrmast onska
en kamp mellan svensk och engelsk tillverkning,
men da vi i Sverige som bekant endast kér med
amerikansk materiel blir det i stéllet helt dppet
for utlindska tillverkningar savil i England som
Sverige.

Ur svensk synpunkt skulle det vara bést om

Denna bild visar idel modellracersocietet, men
bilden tog vi egentligen med for att visa hur
nya virldsrekordhillaren Frank ser ut: fr. v.
Fairabend, Matthews, Pop Baker, Frank, J. Ray.




Lars Erikssons svenska rekordmaskin. Den har
en Mc Coy “55” motor med glodplugg — resten
ir helsvenskt!

engelsménnen kunde komma till Sverige vid ti-
den fér SM i host, vilket gar den 21 okt. i Eriks-
dalshallen i Stockholm. Kring SM funderar man
ocksd pd att ordna en turné i landsorten, bl. a.
till Orebro, kanske med engelsminnen ockss.
Det ar naturligtvis skada att vi inte kan erbjuda
engelsménnen en utomhusbana att tdvla pa. Var-
ken motorer eller briinslen #r ju egentligen av-
sedda for vira inomhuskérningar.

Virldsrekordattack i Visteras.

MREK Humlan, mycket livaktiz modellracer-
klubb i Véisteras, ordnar den 3 juli ett "virlds-
rekordforsok” i dieselklassen., Det #r Fjellstréms
104,2, som skall fi stryka pa foten fér Roland
Wabhlstroms “Red Snake” (Réde Orm), som nu
haller klubbrekordet i Humlorna pa dryga 90
kmh och #nnu inte Ar fulltrimmad. Kontrollan~-
ter skickas upp frdn Stockholm, si nu #r det
klappat och klart for rekordmejning. Den liv-
aktiga visterasklubben férbereder turnéer till
nérliggande stdder och vill ta en dust med Ge-
tingarna i host.

Gerry Buck

heter engelsminnens friamste modellracerférare,
Han har ett drygt hundratal motorer hemma,
déribland ocksd amerikanska Doolingar och Mec
Coyar, men dem végrar han sétta in i sina bilar.
Engelskt ska det vara! Gerry haller brittiska re-
kordet med 101 miles, 162 kmh. Motsvarande
svenska rekord, alltsd med svensk motor, hal-
ler Harry Fjellstrém med 104,2 kmh! Déar ligger
vi efter!

For att ge en liten glimt av engelskt modell-
racerbygge just nu, kan vi omtala, att tvd klub-
bar, Derby och Meteor, hade en tavling, dir de
lade ihop alla hastigheter och den med stérsta
sammanlagda farten vann. Gerrys klubb Meteor
tog priset och siffrorna blev 842,5 — 741,8 miles,
Man koérde dven med 2,5 och 5 cc motorer. Gerry
tangerade sitt rekord 101,1 miles (elektrisk tid-
tagning) och de Gvriga bista noterade 87,3 — 825
— 7 — 75 — 64,2 miles, siledes lingsammare
dn vad vi i Sverige gor med amerikanska moto-
rer. Man gjorde ocksid en intressant jimférelse
mellan elektrisk och hand-tidtagning, och kom
till det forvanande resulatet, att handtagning
kunde medfora fel pd 4 & 5 miles!

Det héingde pé ett hdr — en enda dag — att
engelsmén hade kommit till tdvlingen i Eriks-
dalshallen redan den 29 april. Nu torde det inte
vara nigot tvivel om att vi fir se dem i Sverige
i oktober.
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Oss amatirkonstndrer emellan

Hur star det till med standardformaten?

Det gér mycket ldttare att rama in en tavla,
om den #dr gjord i ett standardformat. De stora -
ramhandlarna har alltid fdrdiga ramar i Bec-
kers "figur’-format, som &r foljande:

Figurformat,

B 1 22X16
F 2 2419
E 3 27X 22
F 4 3324
F 5 3527
F 6 41333
E 8 4638
F 10 35X 46
F 12 6150
F 15 6554
F 20 T3 %60
F 25 8165
F 30 9273
F 40 100x81
F 50 116x89

Hobbyfolks hostprogram

for amatorkonstnidrerna blir till att boérja med
en lektion i trisnitt, och om intresset ricker till,
forsoker vi med en liten tédvling. Det blir ett
intressant tillfdlle for ménga att fa se sina al-
ster i tryck, och Hobbyfolk kommer ocksa att
hjédlpa till att gira originaltryck &t lisarna. En
liten introduktion fanns i nr 3. Passa pd nu un-
der sommaren och stk opp ldmpliga motiv fér
hostens inomhusarbete!

5 samvetsfrigor fér oljemilande hobbyister.

Vet ni om, att gammal firg och gammal lin-
olja forstér en tavlas livslingd? Firsk firg och
firsk linolja ska det vara pa paletten.

Skrapar ni bort all oanviind firg frian pa-
letten efter dagens évningar och tvittar av pa-
letten med terpentin?

Tvéttar ni penslarna varje dag i varmt sip-
vatten och stdller dem med borsten fria for
att torka?

Hiéller ni ur oljekoppen och torkar ren den
med en terpentindrinkt trasa?

Brénner ni omedelbart upp alla anvinda mé-
lartrasor, eller ligger ni dem pa ett stille, dar
de inte kan gora skada dven om de sjilvan-
ténda?

Hobbyfolk
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Roggentin och Celer.

Det var ursprungligen meningen att gora ett
reportage om Rune Roggentins nya racerbit "Ce-
ler”, som presenterades med bild och ritning i
forra numret av Hobbyfolk. Tyvédrr rdcker inte
utrymmet till den hir gingen.

Hobbyfolks fotograf har i alla fall varit ute
och provikt Celer. Den gjorde 28 knop, nir Rog-
gen ensam frestade baten med sin 16 hk motor,
och med fotografen och en man till ombord —
summa 3 man — noterades goda 16,8 knop. Bada
siffrorna, och framfér allt den forstndmnda,
overtriaffar med god mariginal férhandsberik-
ningana. Jamfér med {abellen i férra numret
av Hobbhyfolk!

REPRESENTATIVES FOR HOBBYFOLK IN
FOREIGN COUNTRIES,

REPRESENTANTER FOR HOBBYFOLK I UT-
LANDET.

Danmark: Brdr Tonder, Fiolstraede 28, Ko-
penhamn K.

Finland: Jirnvigsbokhandeln, Repslagargatan
2, Helsingfors.

Norge: Narvesens Kioskkompani, Oslo.

USA: W. Lloyd Baab, 8215 Outlook Ave, Oak-
land 5, California.

INEWS IN ENGLISH

a stenciled concentrate of the contents of Hobby-
folle, is enclosed to all copies of this issue
distributed out of Scandinavia.

DEN ENGELSKA SIDAN

har pa forslag frén savil engelskt som svensk
hall ersatts med en stencilerad bilaga, som di-
stribueras kostnadsfritt till alla lidsare utanfér
Skandinavien. Genom denna atgird tillmitesgas
bade svenska och utlindska intressen, genom
aft det svenska innchéllet ytterligare utokas, pa
en gdng som vara engelsktalande lisare far ett
vésentligt stérre material pa sitt sprak.

Var du med frdin bérjan?

Detta dr det femte numret av Hobbyfolk
— 4 nummer har utkommit tidigare. Har
Du hela den firggranna buketten av inne-
héallsrika hobbytidningar? Komplettera an-
nars genom atit insédnda denna kupong.

Till tidningen HOBBYFOLK, Jirrtorgs-
gatan 42, Stockholm,

Undertecknad rekv. hirmed féljande
nummer av Hobbyfolk, fér vilka 75 ore
pr styck bifogas i 10-Gres och 5-dres fri-
b2 F e st T §1E R . SIS S U
Namn:

Adress:

Juli-Augusti 1949

En finsk c¢ykelbil, konstruerad och byggd av
Alfons (obs. det egendomliga sammantriffandeat)
Sarjakivi — viilkiind som finsk deltagare i Stock-
holm 1947 tillsammans med brodern. Det ir deras
andra vagn. Foraren ir Reijo Siipivirta, som i
vinterns miisshallstivling belade forsta plats pa
svenska Exons gamla vilkiinda Karl Alfred.

Cykelbilen lever éin — mest i Finland

I vintras kordes i Helsingfors en bejublad upp-

visning i Misshallen med ecykelbilar, motor-
scooters, trampbilar etc. Av allt att déma har
finnarna nu blivit riktigt bitna av cykelbilflugan
och har bildat klubbar och férbund.

Ett halvt ar senare dr finnarna klara att kéra
I gang ett nytt storevenemang. P4 Djurgardsplan,
mitt emot “Djurgérdsbanan”, diar det berémda
Djurgardsloppet gar, kommer "Djurgardsloppet
fér cykelbilar” ati ga, och vinnarna i de olika
klasserna kommer att betitlas “nordiska més-
tare”, For utldndska deltagare betalas hemresan.
Nér detta ldses, har tdvlingen férmodligen redan
gatt, men rapporter kommer i si fall i nista
nummer av Hobbyfolk fran wvar Helsingfors-
redaktor Erik Rekula.

P& ménga siitt liknar uppldggningen av c-bil-
sporten den i Sverige. Man har ocksi sdkt kon-
takt med svenskarna och kunde bl. a. glidja sig
at deltagande av _ svensken Alfons Davidsson
redan i vintras, dd den svenska cykelbilkungen
forstds elegant pinnade hem segern i sitt heat.

Man har ocksa férbindelse med Exon i Lands-
krona, och en systerklubb till Exon har bildats.
I likhet med Exon har man eget fackorgan, en
tidning Hobby-Mies (Hobbymannen), dir Hob-
byfolks redaktér hade ndjet att se en hel del
cykelbilbilder som han sjilv hade tagit for fem
ar sedan — en glad Gverraskning! D& Hobby-
mannen trycks pa finska dr det ganska naturligt,
att Hobbyfolk kommer att bli en motsvarighet i
Finland fér ménga svensktalande.

For de svenskar, som inte hann géra sig klara
for Djurgardstdvlingen kan vi tala om, att det
blir en ny tévling i Finland pa Barnens Dag den
15—18 sept., och att den tévlingen kommer att
gilla som en uttagning till den traditionella tiv-
lingen i Stockholm.

De som vill komma i forbindelse med red. Re-
kula kan f& hans adress pa Hobbyfolks redak-
tion. Sjango.
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Sommartid — fototid

S ommaren med boljande siddesfilt och vackra

mwolntappar, vita segel mot morkbla himmel,
och ldttklddda flickor pa eykel lockar #Hven ut
ladkameror ur vinterns ide. For att i ndgon man
undvika den trista gruppen av typen "moster och
morbror och Kgl Slottet” och “titta hit och se
glad ut”, skall jag hir forséka ge nagra tips
for sommarens kamerajakt.

Kameran: Din kamera behéver inte vara né-
gon markvirdig sak. Nidr solstrilarna oser ner
klarar du dig bra med en lddkamera, under fir-
utsétining att motivet inte rér sig alltfér fort.
For aft fdnga en snabbare rorelse t. ex. cyklist
eller lépare erfordras c:a 1/200 sek. Giller det
en simhoppare, motorcyklist, tennisspelare eller
liknande méste du dock anvinda si korta tider
som 1/300 sek. eller kortare. KOM DA THAG
ATT BLANDAREN MASTE OKAS ETT STEG
FOR VARJE HALVERING AV TIDEN! (Mindre
siffra motsvaras av stérre blindare!) Anviand
exponeringsmaéatare eller tabell.

Film. Anvind pankromatisk film med en kins-
lighet av c:a 17/10 Din! Med pankromatisk me-
nas en film som aterger alla firger med ritt
graton, d. v. s. man kan fi fram kraftiga moln
aven utan filter.

Filter. Dessa anvindes inte, som somliga tror,
for att fa fargbilder utan f6r att framhiva resp.
diémpa ner firgerna. Ett gulfilier gir att gula
féremal blir ljusare pa kopian och att komple-
mentfirgen, blatt, blir mérkare. Molnen fram-
trédder alltsd tydligare pa himlen med #n utan
filter. I stéllet fér ett gulfilter kan fven ett gul-
gronfilter anviandas. Alla firgfilter forldanger
exponeringen. Din fotohandlare kan tala om for
dig hur mycket ditt filter dkar exponeringstiden.
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Efter denna trakiga (du, som kan det hir, tyc-
ker nog det) utredning av tekniska sporsmal
Gvergér vi nu till en del vanliga sommarmotiv
och hur man tar dem.

Landskapsfotografering ir en svir konst. For
det forsta: Det #r ljus och skuggor som gér bil-
den. Den gamla regeln “solen i1 ryggen” &r syn-
nerligen oldmplig vid landskapsfotografering,

Solen bér komma snett fran sidan si att du far -

med dven skuggor pa bilden, dock helst icke din
egen. Ett och annat moln #Ar alltid tacksamt.
Goda hjdlpmedel: solskydd och svagt gul eller
gulgronfilter. Om du vill ha négra personer med
Pa bilden s& 1at dem inte titita pa dig. Ryggen
kan manga ganger vara viiltaligare én framsidan!
Bilder av berémda byggnader och minnesmérken
finnes att tillgd i nirmaste pappershandel.

Badstranden. Diir finns minst {usen och ett
motiv, ta dem inte samtidigt! Smyg dig pa ditt
offer och ta en bild i ett obevakat dgonblick!
For att arrangera en bild s vilj en lugn bak-
grund t. ex. himlen! L&t ej modellen kisa rakt
mot solen utan 1t ljuset komma snett frin si-
dan eller t. 0. m. rakt framifrin mot kameran.
Utfard i bat ger sdkert méanga trevliga uppslag
for den fantasifulle fotografen.

Semestern. Lit kameran hjilpa dig att min-
nas semestern. Folografera roliga situationer och
sommarbekantskaper. Spar pa enirebiljetter, ho-
tellrékningar och kdp ett och annat vykort, s
skall du se, att semesteralbumet blir nagot att
vara stolt over. ;
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KORTVAGSLYSSNING en trevlig hobby

Néir ni ldser rubriken, si undrar ni kanske om

kortvégslyssning &r en hobby. Det &r det
egentligen inte, men det finns en form av kort-
vagslyssning som kallas DX:ing och DX:ing &r
en verkligt trevlig hobby. En DX:are lyssnar pa
en station under minst en halvtimme och under
tiden skriver han upp detaljer ur programmet,
hur programmet hiérdes, om det var négra stér-
ningar och vad slags storningar det var. Vid
indentifieringen av en kortvagsstation far man
lyssna noga pa anropet. Fér hérbarheten av en
station anviindes den internationella @-koden.
QRK1 = Ej uppfatibar, QRK2 = Enstaka ord
uppfattbara, QRK3 — Uppfattbart med svarig-
het, QRK4 = Fullt uppfattbar, QRK5 = Perfekt.
Det finns tre olika sorters storningar och det r
storningar frin telegraf- och rundradiostation,
atmosfiriska stérningar eller lokala stérningar
d. v. s. storningar fran dammsugare, hissar o. d.
Nir man har avlyssnat en radiostation och note-
rat hur programmet hérdes, vilket program som
utséndes. o. s. v., skriver man ett brev till sta-
tionen ifrdga och talar om detta, Brevet skall
vara skrivet pad engelska och programtiderna
skall vara angivna i Greenwich Mean Time (G.
M. T.), som &r en timme efter svensk tid. Om
klockan i Sverige exempelvis ér 17.00 4r G. M. i
16.00. Nér man skriver till radiostationer maste
man angiva frekvens eller viglingd. For att fa
reda pa detta, bor man ha en kortvagstabell
t. ex. "Virlden i hégtalaren”, som endast kostar
75 dre. Den ir uigiven av Radiotjénst och sam-
manfattad av Arne Skoog.

Om ni alltsd har skickat ett brev till radio-
stationen, som ni lyssnade pa, fir ni med tiden
som svar antingen ett trevligt brev eller ett s. k.

verifikationskort. En del stationer com t. ex.
HCJB, Roésten frén Andernabergen i Ecuador,
skickar sina rapportiérer férutom ett verifika-
tionskort dven smé# souvenirer. Denna station
har ufstindning p& svenska séndagar och tisda-
gar k1. 22.30—23,00 pd 12.455 ke/s — 24.08 meter.
Denna station hérs ibland ganska bra men &ar
ingenting fér nyborjare att lyssna pa. Adressen
dr: The Voice of the Andes, Cassila 691, Quito,
Ecuador. Nybérjare kan diremot ta in Canada
pd 15320 ke/s = 19,58 m. och 17.820 oy =
16,84 m. Denna station har svensk utséndning
varje kvill kl. 20,00—20,20. Adressen ir: Cana-
das Radio, Box 7.000, Montreal, Canada.

The Sweden DX-Fan Club.

Mr. Eric Good i Worksop i England har bildat
en klubb fér lyssnare till det svenska program-
met Sweden calling DX:ers. Klubben har med-
lemmar i England, Sverige och Tyskland och
Eric Good vill skapa en organisation med lokal-
klubbar i hela virlden. Klubben har just nu tva
lokalklubbar, en i England och en i Stockholm.
Radiostationerna HCJB i Ecuador och OTC2 i
Belg. Kongo har haft specialprogram for klub-
ben, Eric Good, Chief of the Sweden DX-Fan
Club har anordnat en tdvling, som gir ut pa
att medlemmarna skickar sina logbicker till
klubben och den bista belénas med ett pris. Alla
dro vilkomna till klubben och adressen &r Mr,
Eric Good, Chief of the Sweden DX-Fan Club
5 Aldred Street, Worksop, Notts., England. Stock-
holmsavdelningens adress #r: Bertil Falk, Salg-
végen 10, ENEBYBERG. Tel. 58 1545. Som sagt
alla &r vilkomna.

Bertil Falk.

Sport. For att fotografera idrott behiéver man
inte alltid ha en slutartid av 1/1000 sck. Foto-
graferar man en lépare snett frin sidan kan man
i allménhet klara sig med c:a 1/300 sek. Foto-
grafera inte fran liktaren vid de stora idrotts-
tavlingarna, Ga hellre till triningen dir du kan

"komma mycket nirmare! Om du idrottar sjilv

vet du sdkert var det dramatiska momentet
finns. ‘
Ténk pa, att fotohandlaren 4r din bista véan,

som gérna hjdlper dig med rad och upplysningar
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alldeles gratis. Skulle inte nigon finnas i din

ndrhet s skriv gédrna till mig (returporto, tack,

tack.) Hobbyfolk, Fotored., Jarntorgsgatan 42,

Stockholm, s& skall jag efter bista forméaga

hjédlpa dig tillrdita med dina problem.
Fotored.

Litteraturanvisningar:

Sjéstrém: Amatorfotografen (Kr. 4:25)

Bostrém: Fotografiska filter (Kr. 4:60)

Kodak: Béttre bilder! (Kr. 3:60)

Henriksen: Lir fotgrafering (Kr. 2:90)
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Bli dter f(')'rsiiljare
av H obbyfolk!

Gor en extrafortjéinst genom att sdlja
tidningen och ta prenumeranter pa Din ort.
Det &r manga som tjénar ihop till en
motor eller nagot annat begirligt genom
att sidlja Hobbyfolk!

Alla Aaterférsidljare av Hobbyfolk blir
medlemmar i Hobbyfolks Supporterklubb.
Genom medlemskap i Supporterklubben
kan Du ocksd gora en massa hobbyinkop
billigare.

Till Hobbyfolks Supporterklubb, Jirn-
torgsgatan 42, Stockholm.

Undertecknad énskar héra om villkoren
for aterforsdljare av Hobbyfolk och med-
lemskap i Supporterklubben.

Namn:
Adress:

NU siljer Hobbyfolk alla delar
till modellracerbilar. Skriv di-
rekt till tidningen efter prislista!

Alla. PRENUMERERAR pa HOBBYFOLK

Varfor? Jo. ..

Dirfor att det blir billigare i ldngden,
bara 6 kronor fér 10 nummer per &r.

Dirfor att prenumeranterna far tidningen
fore alla andra, senast dagen fore
utgivningsdagen.

Diérfér att en prenumerant aldrig behéver
riskera att gi miste om ett nummer
nér tidningen Ar slutsald.

Till tfidningen HOBBYFOLK, Jirntorgs-
gatan 42, Stockholm.

Undertecknad 6nskar prenumerera pa
HOBBYFOLK fr. o. m. nr 6. Av hittills ut-
komna nummer rekv, féljande, som far in-
g4 i prenumerationen, nr ................

Beloppet bifogas i 10-6res frimirken.

Beloppet insiittes pd postgiro 3549 46.

Beloppet iorde uttas mot postférskott.

(Satt ett kryss for énskat betalningssitt!)
Namn:

Carl A. Franzéns Tryckeri Aktiebolag Stockhoim 1949



