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Hobbyklubben har denna vecka fatt en

Iiel del anmilningar fran USA, fran »fack- .

folk» av olika slag, vilka iir Intresserade
bade av brevyviixling § allmiinhet och dis-
kussion med kollegor....

Lewis (. 20-drig firgfotograf frin Florida.
George W., 25 ir. Programledare vid cn
radiostation i Kalifornien. Sjoscoutle-
dare och amatjrfotograf pit lediga stun-
I,a\\g::;.cc G., 80-Arig civ.-ing. anstilld i
en fabrik for el-motorer och -verktyg.
N., 19 ar. Studerar kgml vid univer-

r, Hon iir mest intresserad

5 i
o iy 29 framkallning och ko-

ay fotografering,
jering. _
I)(-lbl«'-n 'J‘E,'. 48 ar. Radioreparator.
Les C., 35 Ar, filmar med 35 mm r_llmka-
m;:.;a, gpelar in stalets pi skiva —
g afilm} :
Boblﬁn 2;11;" och officer 1 USA-flyget.
' 36 4r. Kyltekniker
g:]);ls }'.{[“ ’2(5 ar. Rediotelegrafist '!)fl u-bit
und:r kriget, nu radforeparator.
4 Y., 20 rig brandman { New York City.
f b 17 Ar. Intr. av radioteknik.
R 1y Ar. Arbetar i pressklipp-
jtidsintresse flygning.

SANNINGEN OM

TIRPITZ UNDERGANG

Df:t pngglska flygvapnets anfall mot det tyska slagskeppet
Tirpitz i norska fjordar var ett av andra virldskrigets

miirkligaste hiindelser. Hur kraftiga anfallsvigorna var

och hur mycket fartyget talde innan det till slut mitte
sitt 6de har nu offentliggjorts.

et forsta anfallet mot Tirpitz insattes

den 9 mars 1942, da hangarfartygs-
baserat flyg anféll fartyget i Narvik.
Nasta anfall gjordes 27—28 april samma
ar vid en raid mot Trondheim. Savil pan-
sarbomber som minbomber anvindes, In-
tet av anfallen som kan betecknas som
foga energiska gav emellertid nigot
resultat.

Aven under ar 1943 utférdes mindre
flyganfall utan resultat, I september detta
ar lag Tirpitz i Kaa-fjorden och dir lyc-
kades britterna genomféra ett vil plan-
lagt anfall med dvargubatar, varvid farty-
get erholl allvarliga skador och for ling
tid forsattes ur stridbart skick.

T februari 1944 tycktes Tirpitz emeller-
tid vara provisoriskt reparerad, varfor ett
flyganfall insattes den 13 februari, dock
utan resultat.

I mitten pa mars var Tirpitz till sjoss
pa provtur och forlades direfter ater till
Kaa-fjorden.

Den 3 april insattes pa nytt flyganfall.
Anfallsstyrkan bestod av ett slagskepp,
tva hangarfartyg, fyra eskorthangarfar-
tyg, fyra latta kryssare och 14 jagare.
Anfallet utférdes i tva vigor om vardera
21 bombplan, varje anfallsvig utrustad
med tillsammans fem 800 kg och 33 250
kg pansarbomber samt 15 250 kg minbom-
ber. Vardera anfallsvagen skyddades av
45 jaktplan, vilka aven utférde attack-
anfall mot Tirpitz.

Den forsta vagen anféll i gryningen
helt Gverraskande. Tamligen oreglerad
Juftvarnseld Gppnades under anfallet.
Aven vid andra vagens anfall var luft-
varnselden dalig.

Uppgifterna pi antalet direkta bomb-
traffar varierar mellan 8 och 17 varav i
varje fall tre med 800 kg bomber.

Tirpitz var emellertid dnda inte satt ur
spel, varfor nya anfall insattes den 22, 23,
24 och 29 augusti, da slagskeppet lag i
Hammerfestomradet. Aven dessa anfall
utfordes av hangarfartygsbaserat flyg
med upp till 70 flygplan i ett anfall
Tunga och medeltunga bomber anvindes.
Inga allvarligare skador astadkoms pi
Tirpitz, men fyra jagare, en ubit och
nagra forradsfartyg sanktes.

Den 15 september, di Tirpitz dter lig i

Pressfotograf | 35-irsiildern,
fiir. Lab.-tekniker hos Kodak,
fir, Ingenjir i stilbolag.

50 fr, Kemist och bakteriolog.
ar och sChief Clerks § jilrnviigs-

Robert L.
Vincent D.,
Alan M., @
Edwin 8,
Bill E

tjiinst.

Siind fn Brt namn och BEr adress till
Generalgekreteraren | Internationella Hob-
byklubben, Deknikens Viirld, Tegnérgatan
1:3, Stocklholm, jiimte 50 Gre i frimiirken till
porto och expeditionskostnader och  tala
om vem Ni vill skriva til NI fir gvar med
brevyiinnens adress omgiiende,

Kaa-fjorden, utfordes det forsta anfallet
med landbaserade bombilygplan,
med 5,4 tons bomber, Tirpitz triff
forskeppet av en dylik »kvar
men cfter nigra dagar kunde

n

konstatera, att fartyget vil moistad an-
fallet. {
Under oktober forflvttades Tirpitz till

strakten av Tromsd. Den 29
insattes ater ett anfall me
ber, varvid slag
traff, varjamte flera »ncar-miss
verades.
Den 12

slutskedet.
Denna dflg anfoll 29 flygplan, »en

november kom si
for-

stirkt divisions, dterigen med 54 tons
bomber d. v. s. sammanlagt c:a 160 ton.
Tirpitz kantrade och sjonk r tre trilf-

far, en i forskeppet, en midskepps och en
i akterskeppet. Dessutom observerades ctt
flertal »near-missesy, Fartyget lag vid det-
ta tillfille till ankars, vil synligt frin
luften.

Bortsett fran anfallen 1942 och 1943,
som inte gavs tillriicklig kraft, utsattes
salunda Tirpitz fér nio flyganfall varav
tre med 54 tons bomber. Med sikerhet
triffades slagskeppet av fem kvartershom-
ber, tre 800 ke pansarbomber och atia
230 kg pansar- cller minbomber. Traf
talen vid fem av anfallen ir oredovisade.

Automatisk grisklippning

kan en villaigare i USA glidja sig at.
H:\n sitter helt enkelt och roker sin g

i en bekvim stol och ser pi hur grisklipp-
ningsmaskinen gir runt en sting nedstuc-
ken i grasmattan. Den clektriskt drivna
1)

maskinen far sir via en kabel, som
pd betryggande hojd ir dragen till sting-
ens ovre ande och sedan ner till den und-
re, dir den lindas upp allteftersom ma-
skinen hunnit passcra ett varv. Alltefter-
som kabeln snos upp, styrs maskinen nir-
mare stangen, tills slutligen ett cirkulirt
omrade med 20 m diameter har blivit ren-
Klippt. Sedan flyttas stingen till nista hal.

Halkort spdr véder

" »Viiderleksutsikter f6r de nirmast tret-
tio dagarna», distribucras nu frin den
amerikanska viderlekstjinsten till en viss
grupp industrier och statliga institutioner.
Med hjalp ay ett antal automatiska hal-
kortsmaskiner samt nigra andra kompli-
cerade anordningar, utnyttjar nu en hand-
full hogkvalificerade viiderexperter data
fran observationsplatser Gver hela
Ur dessa data soker de forutsig
vind, temperatur, tryck och fuktighet kom-
mer att forhdlla sig under den foljande
minaden, Man kan visserligen inte den 1
oktober forutsiga precis vilket vider som
kommer att riida den 27 oktober, men dir-
emot viderforhillandena i genomsnitt,
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OMSLAGSBILDEN

visar Rederi AB Saturnus’ tankfartyg »Secu-
rus» under varéversyn vid Finnboda Varv i
Stockholm.  Fartyget ar pa 13.600 ton och
byget pd Kockums i Malmo ar 1946.

ST

Varldsrekord

slogs dven vid arets sedvanliga modellracer-
gala i Eriksdalshallen i Stockholm. For be-
driften svarade Harry Fjiillsl}i)'m, modellra-
cerklubben Racer Octan, som i dieselklassen
noterade en fart ay 1042 km/t. Det gamla
rekordet i denna svenska specialklass lydde pa
exakt 100 km/t och innehades av Rudoph
Tegstrom, Skellefted. PA bilden ovan ses Har-
ry Fjillstrom med sin rekordpadda som har
en dieselmotor pd 10 em? och direktdrivning.

FLYGINSTRUMENT

kursgyros, horisonter, variometrar,
hijdmitare, girindikatorer m. fl. sil-
Jas til synnerligen liiga priser. Svar
till Flyginstrument, Teknikens Viirld,
Tegnérgatan 35, Stockholm.

TANDSTIFT

fabr. Bosch och Slemens till olika mo-
tortyper. SUM-firgasare till Hirth 504,
Propellrar till Tiger Moth. Billiga
priser. Svar till' Fabriksnya detaljer,
‘Peknikens Viirld, Tegnérg. 85, Sthim.

Till salu

eventuellt byte mot sjo-Cub.

Klemm 35. tilckt med enbensstiill och
stromiinjekiipor, dubbla vingtankar
mofliggbrande sex timmars flygning.
Extra utrustning: dppen dverdel, kom-
plett skolstilll, skidor, reservruta och
en sats stift. Motorns gingtid c:a 25
tim. efter grunddversyn. Planet sitljes
med eller utan extrautrustning 1 tilckt
eller Oppet utfiirande. Svar till Ing. Y.
Hermansen. Adress: Statens bilinspek-
tion, Karlskrona:

MOTH TRAINER

med skidor, hjul och Shorts original-
flottiirer samt reservdelar frin ctt
flygplan av samma typ till saly,

ERLING LINDBERG
Telefon 437 e Malmberget

1 Antik-
' behandlad

> Dulukista

Pillverkad av utstkt virke med mye-
ket vackra heslag, Ej att forviixla
med vanligen' férekommande tilckimd-
lade eller ddrade kistor. Storl. D0x55448
em, Prig Kr. 75: —, Katalog mot dub-
belt porto Gver hemsldjdsalster sisom:
Dalamiobler. skulpterade mobler och
andra trilsnideriarbeten. Dalaviivnader,
Flodabroderade artlkiar, Damstdvlar,
Minga artiklar for hem 0. sportstuga.
DALA-FLODA Sport- & Hemindustrl
Holsfiker » Tel. Daln-Floda 52

¥ o

Gor arbeten i

PLEXIGLAS!

Vi tilthandabilla utférliga behandls o.
arbetsheskr, samt cn miingd ritningar,
efter wllka n gom lielst kan utfira
nnderbart yvackra arbeten i plexiglas,
Ritn, omfattar mer iin 60 olika artik-
lar. dessutom 3 blad f full gkula. Mate-
rinlet dr s nytt att nigon stor kon-
kurrens ej rider, varfor Ni dven kan
fortfitna pengar pil tillyerkn. av skylt-
och reklnmart., lampetter, smyckeskrin,
skrivhordsuppsatser, miheldetaljer
m. m, Plexiglay kan biijas i alla faso-
ner. sedan det viirmts och blir si diter
hitrt- och fast som vanligt glas, men
) skort. Det kan limmas osynligt och
bearbetas mied enkla verktygz, Plexi-
wlus kan kopas frin oss eller annan
srossist efter nskan, Arbetgbeskr., rit-
ningar, prov & plexiglag samt pris-
lista kosta kr. 5:00 och silndes mot
«fterkray,

Norrkopings Bokbar

TV 11/4) e Lilla Torget 3

Norrkoping




SXKERHET

KVICKSILVERSTROMBRYTARE
tilljorlitliga — ekonomiska

Forutom en rent mekanisk styrka dger Con-Tac-Tor
Kvicksilver-strtombrytare hog stwomfcrande kapacitet
och kan med litthet omkoppla elektriska belastningar
upp till 45 amp2re. Con-Tac-Tor konstruktionen med-
for ligre kostnader och mindre underhill. Ni kommer
sikert att finna wsentals kombinationsmojligheter hos
Con-Tac-Tor Kvicksilver-strtombrytare, som tillverkas i
en mingd typer, storlekar och kapaciteter.

HONEYWELL-BROWN A.B.

s ungsgatan i4, Stockhoim - Tel. viix.: 23 47 05
A clerad med MIi Honeywell
Regulator Company, USA

“YALKOMMEN MOTORCYKELBOK”

i >...darfor att den behandlar dm-
net s sakkunnigt och utforligt. Det
kan naturligtvis skrivas @nnu mer
i @mnet, men det ar forbluffande
hur mycket som kunnat inrymmas
pa bokens 160 sidor, diribland en
mangd mycket instruktiva bilder.
...Boken rekommenderas &t alla
motorcyklister — ’lattviktare’ och
“langfarare’ likavil som tiylings-
akare. Alla kan ha nigot att lira

ay den>»

Niel i sMotor» nr 38.

2:a upplagan nu utkommen. Pris 4:75

—_— e e —

Fran P.E G Aforlaget, Postfack 114, Kristinehamn, bestilles ..........

ex. ay boken SKORTEKNIK och TRANING», pris 4:75 + porto att

siindas per postforskott.

Namn:

Adress:  ....--

KLART FUR TREDJE RONDEN... Torts. fr. sid. 24

miste naturligtvis finnas och fdljas, men inte tiliimpas
i 8in skarpaste form om en personlig dverenskommelse kan
undanrdja hindren.

Vad sjlilva tiivlingsprestationen betrilffar fir man nog
anse, att Sune COnrlsson ilr virens stora dverraskning. I
sin andra speedwaytitvling | serlematchen Smillitnningar-
na—\otorsiillskapet vann han 5 heat och hade troligen
tagit full poilng om han inte tvingats bryta ‘ett heat.
Phord Larsson nidde samma poilng men med tre andra-
placeringar, varfor Thords f. d. mekaniker var biittre.
Hoppas att den 20-Arige malaren tar framgiingarna kallt.
Det blir spiinnande att se vad Sune Carlsson kommer
att utriitta § fortsittningen, Vi tror, att vid hostens slut
strid om SM-titeln kommer den talangfulle ynglingen att
vara farllg f6r vem som helst vare sig han heter Olle
Nygren eller Bertil Carlsson,

Norrképings 18-irige Lennart Carlstrém, som ocksd kir
sina forsta speedway-tilvlingar denna vilr ilr redan i niir-
hefen av toppklass, Med Arne Bergstrim som ledare och
Olle Nygren, Stig Pramberg och Helge Brinkeback som
forediimliga triiningskamrater kommer grabben att il
mycket bra. Det iir ett sant ndje att sitta och ri
den ene efter den andre av yngre firare som vi
fétterna. Vi skulle vilja framfora Stig Blom friln

pi Handen, Pd en maskin med nybyggd E
sammu typ som Sune Carlssons och ‘I'hord Larsson:
han dverdiidigt silkert med foten litt touchande n en
i kurvorna. Sjiilv framhilller han att den nya ran
allt. Den iiger en utomordentlig stabilitet och de
nad som pit dag och natt frin andra mer hem
modeller Vi iir tvertygade om att Stig Blom s
ordinarie i Vendels lag.

»Getingen» Andersson, som inte glorde sig ril i
forsta tiivlingen pit Handen pdl grund av slirande koppling

kom igen vid matchen mot Smiliinningarna. Han ilv en av
vitra bilsta 1 moto-cross och med sitt dksinne och omdime
kommer han snart att nit toppklass iiven i speedway.

Slevert Kallberg
TAVLINGSREGLERNA

Titvlingen om »Stjiirnracerns gilller en omristning for
att kora den tilvlingsfiirare, oavsett klass, som kan anses
ha gjort den biista prestationen under flirsta hal
1049, Den avgors | ett antal etapper och avslutas | sam-
band med SM-kvalificeringen pi rundbana i junl

1 varje etapp ristas pi en enda forare. Av de in-
komna namnfdrslagen beldnas det som samlat flesta
rosterna med 10 poiing, nilsta 0 poiing ete. Den samman-
lagda poiingen efter samtliga etapper avgidr vem som
skall erhillla »Stjiirnracerns. Poiingtabell publiceras i
varje nummer av TV.

Till viigledning for liisekretsen kommer en tlivlingsled-
ning av framstiiende motorsportexperter att i varje num-
mer utse var och en sitt namnforslag ph forare, som kan
anses vara den Dbiiste till de ollka etapperna. Det stir
dock liisekretsen fritt att rosta pi forare, vars namn
inte niimnts av experterna.

Motoreyklar iiven_ till lilsarnal

Lilsekretsen skall inte bli olonad for sitt arbete och
sitt Intresse for omrostningen. Dels utdelas etapp-priser
hestiende av fribiljetter till motortiivlingar landet runt,
bicker m. m. och de som dokumenterat sin expertls ge-
nom samtliga etapper och vid slutet uppvisar biista sam-
manlagda réstningsresultat, kommer Dbl a. att beldnas med
2 at. liittviktsmotoreyklar

Alla som | nigon av etapperna rostat pil riitt etapp-
gegrare (bland firarna), kan komma i friga for slut-
tifvlingen, diir antalet riltta etappsegrare kvalificerar till
lottdragning om de stora huvudprisen.

I TAVLINGSKUPONG l

STIJXRNRACERN I
I Jag anser alt l
| R (fii{,i}{-[x;;' cnscd UL R |

har gjort bilsta prestationen under tredje plnppunl
(avseende tiden 25/4—8/5) [ tilvlingen om

STJARNRACERN I

AAT@BB & 4 soio sis/sioisiosielsiosoldasasiasssisialonssdssssassossssns

I
|
|
l Namn
|
I

] AYAerir el slelels (Anges for riitt val av ev, bokpris) |

Kupongen skall Inslindas fore den 20/6 1040
(il TEKNIKENS VARLD, Tegnbrgatan 85, Btockholm

Knvertet milrks »Stjlirnracern I1T», Skriv tydligt!
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Ny lista pa
muttagarrﬁr !

en 1 april utkom
Tungsrams nya pris-
lista pAd mottagarror.
Listan upptar 83 oli- /
ka typer for niitan-
slutha  och  batteri-

E E ! Oriq
drivna radiomottagare ”g‘c,hg Pasy
nt vissa typer spe- el Si K sl
. Sirgkilt mir-
de nya miniatyr- SO 5
irdre 3 M i e, o (it
satterirdren, som en PR el Rek
dast behdver ett mini- il ! d
mum ay glodstrom. SRS on BYY
rorpriglistan!
— { § prislistan
Mottagarrir, EB 4 r UBL 1 (0} 14: — UY I'N 0 8: —
europeiska typer EBC 3 P UBL 21 — 12: — UY 11 8 10: —
; EBF 2 r UCH 4 (0] 14: — UY 21 —_ 8:—
Typiiieiasockel LA EBL 1 P UCGH 21— 12: — V2 W g —
AB 1 59 10: — EBL 21 — UCL 11 8 14:—
ABC 1 P 14:— ECH 3 1y UF 9 (o) 14: — Miniatyr-batteririr
ABL 1 1Y 14: — ECH 4 r UF 21 — 11: — 1R5T 145
ACH 1 B 14:— ECH 21 — UM 4 (0) 12: — 18;’1‘ i ]f{:'—
ACH1 72 14:— ECL 11 8 VCL 11 8 14:— 3 = B
AD 1 P EF 5 P o = 12:—
AF 3 P EF 6 P Likriktarrir, 1T4T — 12: —
AT = 5 = 5 europeiska typer 3847 — 13—
3 L EESO ! DLL 101 742
AG 495 51 14: EF 22 — AZ 1 P 7:50 = s
5 3 ; i
e 0 o Eho Gy Tm | A s
AL 8 oL 5 2 7:50 iska typer
APP4120 $51  14: BL 6 r AZ 12 8N  12:— SHIOpeaLiIYD
CL 6 19 14: EL 11 8 AZ 21 — 7:50 D 418 | 31
DAC 21 (¢} 12: EL 12 8 AZ 31 0 7:50 G 407 41
DBC 21 0 14: EM 4 r CY 2 1D 12: — L 414 41
DF 21 (0] 12: EM 11 8 EZ 2/3 1Y 14: — LD 408 41
DF 22 0 12: EM 34 0 EZ 4 P 14: — P 414 - 41
DK 21 0 12: KL 5 P PV 4100 41 10: — P 015 41
DL 21 0 12 PP 410 31 PV 4200 41 12: — P 2018 51
DLL 21 (o) 14: PP 4101 51 UY 1 8: — R 100 31

ORION PABRIKS- & FURSKIJNINGS-AB

Svarvargatan 14, Stockholm
Telefon 5201 15

Filialer i Gateborg eeh Molms
Fabrik | Sedertalje

TEKNIKENS VXRLD 11/40
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DOUGLAS

i

. 0C-6

vérdig féljeslagare till

DC-4 DC-3

swveran t luften
...over alla hav
...over alla Eontinenter

Flyg med DC-6 pa
varldens ledande flyglinjer...

Genom hog hastighet — dver 8 km per minut —
och enastdende tillfoxlitlighet har Douglas berémda
DC-6 nétt fram till en ledande stillning niir det
giiller langdistansflygningar med passagerare —

och insatserna’ av. {nstﬂygplanct DC-6A pa den
viirldsomspiinnande flyggodstrafikens omrade blir allt
mera omfattande. I hela virlden finns det for
niirvarande 4 ginger s& ménga Douglas 4-motoriga
lastflygplan i verklig transporttjinst som av négot
annat miirke, och d4 har inda ej medriknats

"luftbron” till Berlin, som niistan uteslutande

vupprii'ﬂ.ln!llles med Douglas-plan.

fyglinjer
och

flygare
lita pa
Douglas
flygplan
och ut-

rustning

TEKNIKENS VARLD 144D



Gunnar Knutsson :

1R FLYGERISEN BEMASTRAD!

kandinavian® Airlines System har nu i

det allra narmaste genomfort den stora
rationaliseringsprocess, som borjade i sep-
tember 1948, och som resulterat i att 715
anstillda — frivilligt eller genom uppsag-
ning — limnat ABA, den svenska part-
nern i SAS. | de ovriga moderbolagen —
DDL och DNL — har antalet anstallda
minskats ungefdr i samma proportion.

Det ar kiart, att det var en for manga
mycket operation, men den var
indig, om det skandina-
vget skulle kunna klara den
Irabbade hela varldens
framtvingade dras-
v omkostuader N
t att skonja
irderna, och det finns all

tet av
anledning iro att 1949 kommer att bli ett
hetydlig: | fikflygar dn 1946.
Arets dnader har givit ett
battre resultat an kalkylerat, men darav

n inte lata forleda sig Gl att bli
optimistisk och tro pia en omedel-
staende ny gulddlder for flyget.
Stringt taget har ingenting intraffat, som
lan motivera en andring av t. ex. ABA s
kalkyler {or 1949, vilka slutar pi en gan-

I

ska avsevard forlust, bl. a. 2,1 milj. kr.
pa inrikesflyzet. Forlust pa de svenska
inrikes flyglinjerna ar tyvarr ofrankom-

- den begarda statssubven-
tionen nodvandig. Skulle forlusterna bli
mindre an beriknat, si ar det naturligt-
vis synnerligen gladjande, men dirom vet
man f. n. ingenting sikert, Den nuvarande
uppgangen i trafikfrekvensen pa Europa-
linjerna kan vara tillfallig. Daremot synes
Nordamerikalinjen ganska sakert komma
att lamna ett gott resultat, di forhands-
bokningarna for sommarsasongen nu Aar
vasentligt flera dn foregiende dir vid sam-
ma tidpunkt.

lig och dar

En starkt bidragande orsak till att det
svenska trafikflygets ckonomiska situa-
tion klart forbattrats sedan i hdstas ar
att de fyra hos Boeing Aircraft i Secattle,
USA, bestillda Stratocruiserna salts till
British Overseas Airways Corporation
(BOAC) for en summa motsvarande na-
got over 40 miljoner sven kronor.

Denna forsaljning innebar, att SAS far
samtliga sina kostnader i samband med
detta kop tackta. Det galler redan inbe-
talda medel for sjilva flygplanen och re-
serydelar, utbildning av flygande personal
och mekaniker pd Boeingen, den kontroll-
apparat som SAS upprattat i Seattle for
dgn Iopande tillverkningskontrollen, rante-
forluster m. m. Fullféljandet av kope-
kontraktet ar ocksi sikrat.

M.;'mgcn _efterlyser kanske konsekven-
sen i att forst bestdlla flygplan och sedan
silja dem, innan de ens levererats. Men
det ar inte si ologiskt som det kan tyc-
kas. Nér Stratocruiserna bestilldes — for
leyerans rcg}an 1947 — var situationen en
Delt annan an nu, och man hade anledning
rikna. med att den vildsamma utveck-
lingen av trafikflyget efter andra varlds-
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SAS’ presschef, redaktor GUN-
NAR KNUTSSON, redogor har
for de drastiska atgarder som vid-
togs for att radda det skandi-
naviska trafikflyget ur sin svara
ekonomiska kris och som nu re-
sulterat i en kraftig aterhimtning
och givit en solid grund for den
fortsatta utvecklingen.

kriget skulle komma att fortsi
grund av den politiska och ckonomiska
utvecklingen blev det inte si som man
raknat med utan i stallet en stagnation
eller rent av tillbakagang. Flygbolagens
kostnader har sedan kriget stigit med mel-
lan 25 och 50 procent under det att in-
komsterna knappast okats alls. Biljettpri-
serna sanktes ju drastiskt med nastan 50
procent efter kriget och de ar i stort sett
desamma nu som efter den sankningen.
Det galler alltsi for flygbolagen att pa
allt satt skara ned kostnaderna och ratio-
nalisera driften. Samtidigt bley det ock-
sé klart, att de mer an tva dr forsenade
b‘ragoc\:uiscrnn siarskilt under dodsasong-
en pa vintern skulle bli svara att ekonomi-
scra. Fyra flygplan av en typ ar ocksd
for fi for rationellt ckonomiskt utnytt-
Jandg, och dirfor inleddes for omkrin:
ett ar' sedan forhandlingar med BOAC
om visst samarbete betraffande trafiken
over ‘Nordatlantcn. BOAC, som bestallt
sex ijtramcruiscrs var i ungefar samma
situation  som  SAS. Till en bor-
jan forhandlade man om gemensamma
oversynsverkstader, reservdelslager etc.,
men si sminingom kom BOAC med er-
bjudandet att overta SAS fyra Boeing-
plan, vilket accepterades av SAS. For-
s;}.hmngcn maste anses vara synnerligen
formanlig for bdda parterna.
. Men, sager kanske nigon, kommer di
inte SAS att fa svart att havda sig i kon-
kurrensen med de stora utlindska flyg-
bolagen? Nej, knappast. For det forsta
torde inget bolag komma att satta in Stra-

tocruisers pa Skandinavien, s nagon batt-
re tidtabell an SAS baserad pa Douglas
DC-6 torde icke kunna erbjudas pa mye-
ket linge. Inte ens om AQA, som synes
avgjort, kommer att sitta in Lockheed
Constellation i sommar i stallet for sina
DC-4:0r. »Connie» ar visserligen en aning
snabbare in »Cloudmaster», men den in-
verkar inte pd tidtabellen.

Fran borjan var avsikten, att Strato-
cruiserna skulle sattas in pa Nordatlanten,
under det att de senare bestallda sju DC-
6:orna skulle ga pa Sydatlanten och de
planerade linjerna till Sydafrika och Fjdr-
ran ostern. Att ABA samtidigt bestallde
tio DC:6or var i detta sammanhang ayv
ringa betydelse for SILA/SAS, eftersom
ABA enligt avtal skulle svara for trafi-
ken inom Europa samt {ill Nira o6stern.
SAS hade alltsi endast sina 4+7 plan.

Nu ar ABA efter sammanslagningen
med SIILA den svenska partnern i SAS
och den gemensamma flygplanflottan kan
disponeras pi ett betydligt mera rationellt
satt an tidigare.

Genom forseningen av Stratocruiserna
tvingades SAS att satta in DC-6:pa Nord-
atlanten, och cftersom bolaget dar haft de
allra basta erfarenheter ay denna typ, kan
bolaget rakna med att annu 1 flera ar
erbjuda basta tinkbara Atlantservice med
Douglas-planen. [De har faktiskt blivit lika
populara hos passagerarna som hos de
flygande besattningarna,

Dcn svenska Saab Scandia ar starkt ef-
terlangtad ay SAS. Det ar forvisso inte
nagra storre fel pA Douglas 1DC-3 ur pas-
sagerarsynpunkt — aven om den ar litet
langsam — men Scandia ar sd vasentligt
mycket mera ckonomisk ur driftsynpunkt,
att den i hog grad kan beraknas hjalpa
upp finanserna for inrikesflyget. Det ar
ocksa aysikten att till 75 procent utnyttja
den inom Skandinavien och till 25 procent
pa en del europeiska linjer, som nu trafi-
keras med DC-3.

En leveransforsening pd nagra mana-
der har annonserats, men man far hoppas
att leveransprogrammet skall kunna hallas
nagot si nar. Det skulle namligen inne-
bira ett svart avbrack i SAS planer, om
Scandia inte som beraknats skulle kunna
sittas i trafik frin omkring arsskiftet.

En jamférelse mellan Scandia och DC-3
ur driftsekonomisk synpunkt klargor, var-
for det svenska planct ar si efterlingtat.
Scandias kapacitet ar ca 40 procent stor-
re an DC-3:ans och dess utnyttjningsmoj-
ligheter 35 procent hogre. Enligt ABA':s
berakningar kan man f& ut 34 procent
flera flygtimmar ur Scandia an ur DC-3,
79 procent flera flygkilometer och hela 174
procent flera offererade tonkm. Kostna-
den per offererad tonkm ar inte _r'mnd_{c
in. 30 proc. ligre for Scandia an for
1DC-3 och Scandia beriknas ocksa tacka
alla sina kostnader vid endast 54 procents
utnyttjning. Motsvarande siffra for DC-3
med den i Sverige maximalt tillatna flyg-
vikten 11.450 kg ar 82 procent.
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“n pe!m((on f0r lokallsering av illegala radlosiindare monterad 1 en vanlig personbil.

ay ett aktuellt fall, som nyligen tilldragit
sig norr om Stockholm, Straffet blev ock-
si kannbart — 75 dagsboter a 2 kr samt
hela sindar- och mottagarutrustningen
vird cirka 1.500 kr. konfiskerad. Manga
anser dock att straffet med hansyn till
brottets art — att utsinda falska radio-
meddelanden om flygplans positioner lig-
ger i viss min pd samma nivd som nar
vrakplundrare forr i tiden med falska
ljussignaler sokte vilseleda fartygen —
var i lindrigaste laget.

Men det finns dock i detta fall manga
formildrande omstindigheter — forutom
att ingen olycka skedde. Radioamatren
var en endast 20-drig yngling, vars enda
ach hela hobby sedan manga ar tillbaka
varit amatorradio. Han dgde sedan fyra
ir tillbaks amatdrsindarlicens och hade
nyligen till och nfed tagit A-certifikat.
Fastin det numera finns nirmare tusen-
talet licensierade sandaramatérer i
land, torde det finnas ett ganska
sat antal, som forvirvat si minga ¢
kort — bevis pi uppnidd forbinde!
frin linder over hela virlden och som

'PA JAKT EFTER ILLEGALA

En ung radioamator som velat prova sin sindares styrka och sin egen

En radicamatér behagar >leva busy i
etern, Han overger amatorbanden och
ger sig in att leka pd vaglander, som ar
upplatna for andra dndamal — exempel-
vis for trafikflyget och fartygsradion.
Han vill prova sin sandares styrka och sin
egen formaga som telegrafist och forso-
ker sig bland annat p& att spela rollen som
pilot pa privatflygplan pa inflygning mot
Bromma, Fullt korrekt sisom han otaliga
ganger lyssnat att man gor, meddelar han
pa korrekt vaglangd trafikledaren i Brom-
tnatornet, att han sitter i ett sportflygplan
Gver Vallentuna pd vag fran Visby till
Stockholm och begar landningsinstruktio-
ner, Trafikledaren har ingen anledning att
fatta misstankar — han kan inte hilla
reda pa alla flygplan, som startar fran alla
flygplatser i Sverige och grannlanderna —
utan svarar och meddelar instruktioner.
Strax darefter meddelar sprivatilygarens
att han befinner sig over Soder i Stock-
holm, men sedan avbryts forbindelsen . ..

>Flygplanet> hors inte av mer, ingen
rapport ingdr om nigon stortning och det
hela forefaller som ett mysterium. .Men
trafikledaren ringer i stallet polisen:
alarm om illegal radiosindare ! Spana_ef-
ter hemlig radiosandare pa vissa angivna
tider pi vissa vaglangder !

Polisen satter i géng en kompl?cemd
spaningsapparat. Den so!cer med pejlmot-
tagare i fasta och rorliga radiostationer
ringa in den illegala lsapdarcn inom ett
visst omrade — det blir i detta fall trak-
terna norr och nordost om Stockholm.:&n-
ou ar den illegala sindaren oupptackt,
fastin dess ode redan ar avgjort. Men po-
lisen gor sig ingen brédska, den arbetar
Tungt och metodiskt. Dc_n kor omkring
med sina bilar — som til] det yttre ser
ut som vilka privatbilar som helst — ut-
d kansliga pejlmottagare, Bara

tade me s : 7
?:: ger det minsta ljud ifrén sig, pa vil-

~ ken vig

Jangd det anma vara, kommer san-

formaga som telegrafist har opererat pa ofillitna vaglangder och lyc-

Kkats lura trafikledaren i Brommatornet att han sitter i ett sportflyg-
plan Gver Vallentuna pa viig till Stockholm. Syndaren har fatt sitt

straff och Teknikens Virld redogor hir for polisens metoder att inringa

en dylik »forbrytare i eterns,

Reportage: BENGT SVEDBERG.

daren att horas, Och det dr svart att hélla
sig tyst i etern, nir man ar radioamatér
till kropp och sjil och har en 50 watts
sandare, som redan knutit hundratals for-
bindelser med stationer i virldens alla
horn. i

Inte heller kan sindaramatoren veta att
hans gorande och litande ar under string
bevakning. Statspolisen gar mycket forsik-
tigt till viga — den anvinder olika bilar
olika dagar, later aldrig befolkningen ana
vad den hiller pd med och ger Gver hu-
vud taget sken ay att vara ute i helt
20skyldiga» arenden,

Men till slut har nitet spunnits si tatt,
att man kan gransa in den ort eller till och
med det kvarter dir sindaren méste be-
finna sig. Bilarna limnas nu och civil-
kladda herrar, utrustade med speciella
fickapparater och nistan omirkliga hor-
lurar borjar spankulera omkring i omgiv-
ningarna, De ndrmar sig med forkirlek de
punkter i terrdngen, dir ljudet i horlu-
rarna hors starkast, de ligger marke till
alla intressanta detaljer i landskapet —
t, ex. sandarantenner — de ligger ihop de
sista hitarna i puzzlet — och en vacker dag
slir de till just under utsindningen!
Minga dagars eller veckors spaningsarbe-
te har burit frukt.

Ovyanstiende hindelseforlopp motsvaras

.

med samma fermitet kan bygga ihop appa-
raterna, som denne sidndaramator,

Idén att ge sig in pa otillitna vaglingds-
band fiar alltsd i detta — lyckligtvis i
svenska amatorradions historia ganska iso-
lerade fall — helt betecknas som ett utslag
av ungdomligt ofdrstind, Bara inte entu-
siasmen drivs [6r langt, 4r amatorradion
tvirtom i allra hogsta grad betjint av dy-
lika ungdomliga formagor, som lagger ned
hela sin sjil — och alla tillgingliga pen-
ningmedel — i radioamatorhobbyn. Den
blir for dem ocksda den bista tinkbara
praktiska utbildningen for de flesta radio-
tckniska yrken, Och att syndaren i detta
fall kommer att ge sig in pa den radiotek-
niska banan, dirpd ir inte att ta miste.
Lika litet som pd att han icke kommer att
gora om misstaget. Man fir alltsi hoppas
att Telegrafverket, som nar det giller de
under detta sorterande amatorsindarna ock-
si har ett ord med i laget — vore det en
rent illegal, olicensierad sindare skotte po-
lisen hela affiren — inte dr for string
mot syndaren utan endast drar in amator-
siandarcertifikatet under en kortare tid.

Men fran detta drama i svensk miljo
ghr tanken Jitt till illegal sindarverksam-
het och — jakt av betydligt storre pro-
portioner i andra linder och under andra
tider — radiospionage och -kontraspionage
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under kriget. Det fanns silunda under den-
na tid en foga kind amerikansk organisa-
tion, som gick under benimningen RID
(Radio Intelligence Division = byrdn for
radiounderrittelsevisendet) och som inte
bara till namnet utan iven ifriga om ar-
betsuppgifterna pdminner om FIB — hem-
liga statspolisens organisation,

Benimningen RID passar iven bra ef-
tersom »rid» pd engelska betyder »befria»
och organisationen salunda har till upp-
gift att befria landet frin illegala radio-
sandare, av vilka de flesta i USA har an-
vants for frimmande linders spionage-
verksamhet, RID har iiven riiddat hundra-
tals minniskoliv genom att lokalisera for-
svunna flygplan,

Att de amerikanska sindaramatorerna
spelar en framtridande roll vid radions
militira och civila anvindning framgir
av, att RID ursprungligen skapa-
1 amator, som fortfarande ar or-
chef, tillsammans med tva
an r. Organisationen har till
uppgift att verka som en slags eterns po-
lis inom hela radiospektret for att for-

andra
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hindra olicensierade sandningar, att loka-
lisera och undanréja stérningar av den
licensierande radiotrafiken, att hilla en
standig overvakning over alla licensierade
stationer samt att lyssna pi en mangd ut-
lindska civila sindningar. Over hela USA
och besittningar i andra varldsdelar dger
RID ett hundratal speciella radiokontroll-
stationer, som sinsemellan stir i forbin-
delse med varandra och vars personal Aar
till 70 procent aktiva sandaramatorer. Vid
alla dessa stationer »avpatrullerar man
cterny dygnet runt,

Dessutom har man kring dessa huvud-
stationer ett antal sekundarstationer sagpit
i forening med de sistnimnda speciella
rorliga enheter motsvarande den svenska
statspolisens radiobilar.

Det gir inte att pd ett populirt satt
beskriva den komplicerade tekniska appa-
ratur, som huvudstationerna anvander for
att identifiera de hundratusentals signaler
de hor varje dag. Det finns ett otal me-
toder for att kunna pavisa stornings- eller
annan illegal sindning — t. ex. genom
att kontrollera anropningssignal, frekvens,
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analysering av tekniska sardrag hos sig-
nalen, telegrafistens speciella skrivsitt osv.

Men om det fortfarande icke ar mojligt
att identifiera radiosandaren genom des-
sa metoder, blir det nodvandigt att soka
lokalisera sandaren genom radiopejling.
Man anvander harvid det av engelsmannen
Adcock uppfunna systemet, som ger en
noggrannhet av 1°. Genom flera olika ba-
ringar fran olika beligna stationer kan
man salunda med viss noggrannhet be-
stamma en illegal sindares position.

Av ovanstdende har framgitt att det t
USA, dar det finns over 80.000 siandar-
amatorer, ar det amatorerna sjalya som har
skapat »eterns polisvasen», Utan dessa
hobbymain skulle landet under kriget ha
fatt brottas med stora problem for att bli
kvitt utlandska spioner — som anvande
hemliga sandare och vidarebefordrade vik-
tiga upplysningar till fienden.

Aven vart land skulle i1 handelse av krig
ha ovarderlig nytta av en val utvecklad
amatorsandarrorelse — darfor ar det icke
oviktigt att pd allt satt stodja denna och
hellre leda dem som i ungdomligt ofor-
stind felar mot amatdrsandningens stadgar
in pA ratt vag igen an att for alltid for-
kviva deras amatorverksamhet. Det finns
alltior fa verkligt aktiva sandaramatdrer
for att vi skall ha rad att undvara nigon
ay dem.
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STEARINLJUS RACKER SOM FOTOLAMPA!

Televisionskameran tilliter upptagningar aven i si svagt ljus som fran ett stearinljus,

BL a. denna oerhorda fordel framfor filmkameran gor att filmmén betraktar televisio-

nen som en ytterligt farlig fiende till filmen. Utvecklingen visar emellertid att film
och television pa ett utmarkt satt kompletterar varandra.

Pessimister bland filmman har forut-
spatt att televisionen en dag kommer
att konkurrera ut filmen. Medan det finns
andra som inte utan skal ansett att kvali-
teten hos televisionsbilderna dnnu si linge
gor det svart for televisionen att pa allvar
ta upp kampen med filmen. Men det finns
ett tredje alternativ — kanske film och
television istallet kommer att komplettera
varandra.

Televisionen har otvivelaktigt kunnat
tillgedogtra sig talrika idéer som ursprung-
ligen utformats inom filmtekniken. Sar-
skilt inom televisionsstudiorna ar metoder-
na nastan direkt desamma som inom film-
inspelningsstudiorna.  Vidare upptas en
stor del av televisionsprogrammen av film-
utsandningar.  Sarskilt i- Frankrike har
filmproducenterna kommit underfund med,
att televisonen istallet for att konkurrera
med filmen utgor ett utmirkt annonsor-
gan for deras filmer

Men den nytta televisionen drar av film-
tekniken, kan den ocksa atergalda. Salun-

da ar televisionskameran i manga avseen-

den overlagsen filmkameran:

1. Dess kanslighet dr bevisligen stor-
re dn hos de mest kansliga emulsioner.
Orthicon-roret med lingsamma elektroner
mojliggdr silunda bildupptagning i skym-
ning och till och med vid skenet frin ett
stearinljus — nagot som skulle vara omg;-
bgt dven med de snabbaste panchroma-
tiska filmer,

2. T en televisionskamera ir det moj-
ligt att pd rent elektrisk vig variera icke
endast medelljusstyrkan hos bilderna utan
aven deras kontrastgrad. Vid film ar
kontrasten hos en given emulsion behand-
lad med' en given framkallare alltid kon-
stant.

3. En clektronisk sokare bestiende ay
ctt speciellt bildror méjliggor for fotogra-
fen att betrakta bilden pi det avstind den
verkligen tas upp — eftersom det ir den
av sandarroret uppfingade bilden som hir
pa elektronisk vag dterges. Medan diremot
den optiska sokaren hos filmkameror in-

MOTTAGNINGS-
CENTRAL

¥br journalfilmer har m#
upptagningar Overfirs se

BIDEN PR EN 6TOR SKERM

FILMNING AV TELE-
VISIONSNYNETS~
JOURNALER

2 sioES UTRUSTAD [ |

AN MED TELEVISIONS: 5

I0GRAFLOKAL MED Tetevisions- | MOTTAGARE £y
MOTTAGARE , 5OM PROJICERAR

1 borjut te upp aktuella hiindelser med televislonskameran, Dessn
dun ph mikrovég och tas upp ph film fran mottagarens skilrm,

formerar fotografen endast ofullstindigt.
4, Man kan genom
anvanda flera kameror utnyttja alla tele-

att omvaxlande

visionsteknikens knep med blandning av
olika scener, varigenom overgingen mel-
lan tva olika sidana kan ske utan

t man

behover tillgripa de olika metodesna med
klippning av filmen.
Alla dessa egenskaper hos televisionen

ger silunda stod at den uppfatt
televisionskameran i framtiden

att ersatta den vanliga filmkame

1 eller

nerna kommer att tas upp me
flera televisionskameror som arbeta under
basta méjliga forhillanden, F sedan
inregistrera bilderna
sandas pd koaxialkablar i form av bred-
bandsfrekvenser till en mottagningscentral

pi filmband far de

dir de far projicieras pa en televisions-
mottagares skirm, fran vilken de slutligen
inregistreras pa film,

Reg

en kan silunda hir kontrollera
bilderna pa en televisionsskirm och utféra
nodvandiga korrektioner innan de tas upp
pa film. Ifriga om inspelning av journal-
filmer ar det dven limpligt att ta upp
scenerna med hjilp av - televisionskameran
och sinda dem via kortvag till en central
mottagningsstudio dir de kan filmas, Vi-
dare kan de relias frin denna mottag-
ningscentral till biografer utrustade med

televisionsmottagare av den typ dar bilden
projicieras pi en stor skirm, Pi detta
sitt kan hindelsen aterges for biopubli-
ken i samma Ggonblick den verkligen dger
rum. Samtidigt kan den bevaras pa cel-
luloidremsan for den publik som vill ta
del av nyheterna nagot senare.

— B

Luftbron segrade

Den 12 maj upphivde ryssarna
Berlinblockaden sedan det bl. a. vi-
sat sig att den allierade luftbro-
trafiken mot all formodan undan for
undan kunnat oka sin kapacitet. I
amiral Strombicks artikel i nr 9/49
uppgavs luftbrons dagliga kapacitet
till ungefir 6.000 ton, Dessa siffror,
som sjalvfallet var ritt nir de skrevs,
har sedan dess betydligt overskridits
och dagrekordet for detta gigantiska
lufttrangportforetag kom att stanna
vid hela 11,600 ton,

\_ J
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NEW YORK i april.

sCommand Decision» — skall vi kalla
den »Orderavgorandets eller »Udet att be-
fallas eller nigot sidant pi svenska? —
var en av vinterns frimsta filmer i Ame-
rika. Det r en film om bombkriget mot
Tyskland, men som krigsfilm betraktat ar
den av sillsynt slag. Dess handling utspe-
las pd en flygbas nigonstans i England.
Bombraiderna ar periferiska i handlingen,
som koncentreras till orderrummet och
chefernas sjilsliga konflikter, 5

Stationschefen, spelad av Clark Gable,
ville anfalla ett mil omedelbart och kan-
ske riskera 40 man for att kanske radda
40.000. Men hans overordnade, framstilld
av Walter Pidgeon, avridde. Det var
ofaktiskt ur Flygvapnets synpunkt att
drabbas av forluster just nu. En férnyad
anslagsfriga skulle upp i Washington, och
vad virre var, en kommitté kongressmin
var pi vag for att studera slivet i filts.

Konflikten gillde alltsd : krigets omedel-
bara kray — eller dess krav pd lingre
sikt. Gable hivdade att det kortsiktiga
kravet ocksd var det bista
pd ling sikt, vilket kom
hans chef att »bikta sigw i
en ldng monolog.

Han berittade dir om
mellankrigsiren, sedda fran
stabshordet i Washington,
.Det gillde att till varje
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pris »silja behovet av ett flygvapens till
kongressens medlemmar, att gora dem
flygsinnade, Han berittade hur flyggene-
ralerna formligen f6ll ned pi sina knin
infor Hollywoods produktionsgudar fér att
fi dem att popularisera flyget genom fil-
men, hur man ordnade uppvisningar och
astuntsy av tusen slag for att fora flyget
till var mans lippar.

Den som vistats i Amerika vintern och
viren 1949 kan inte undgd att tinka pa
den filmen om och om igen nir han liser
tidningarnas snart sagt dagliga rapporter
om underbara ting som skett inom flygets
virld.

Sjilv rikade jag befinna mig i Boeing-

fabrikens pressrum den dagen nir »Stra- -

tosfarskryssar-fabrikensy allra farskaste
skitebarn — XB-47 — gjorde sin rekord-
flykt fran Seattle till Washington. Re-
Klamfolket gjorde sitt bista for att >pra-
(@ stratosfarkryssares med mig, det var ju
dirfor jag var dar, men deras 6gon hing-
de som Klistrade p4 teleprintern i hornet
som spottade fram nya detaljer alltefter-
som den vildiga bombaren med de sned-

Det amerikanska férsvaret dr som en cirkus med tre
arenor dir de olika férsvarsgrenarna strévar att
dverglinsa varandra med sensationella attraktioner.
Bakom denna dragkamp paggr ett firmakrig som
tingar krigsindustrin att skapa effektivare vapen.

stillda vingarna passerade stad efter stad
med en hastighet av 1.000 km/tim. Nar
planet nidde Washington efter en fird pd
3 tim 46 min visste jublet inga granser —
ja, mojligtvis Gvertriffades det nir med-
delandet kom att man landat med fall-
skirmsbroms infor den exklusiva Washing-
ton-publikens hipna 6gon.

Si foljde hindelserna slag i slag. Luft-
brotrafiken till Berlin fick en.avlﬁgga{e
ute i Nevada, dir man flog hobalar till
insndade kreatur (for en kostnad ay 100
dollars pr bal, f. &.). Willlam P. Odom
flog i sin lilla Beechraft Bonanza frén
Honolulu till Kalifornien, och-nidde vid
ett nytt forsék dnda fram till New Jerfey
non stop, 8.830 km pd 36 timmar, nara
3.000 km lingre 4n Lindberghs atlantfard.
Och si slutligen det stora slagnumret,
B 50-an Lucky Lady's jordcnrpntflygnmg
utan mellanlandning, med bensinfyllning i
luften, frin den en ging si beromda
Tokio-bombaren, B 29, som nu reducerats
till flygande tankvagn. 38.500 km pa 94
tinmar.

Officiellt angays den farden som >ru-
tinmanovers, men det lig
betydligt ~mera  bakom.
Journalisterna. i Washmg—
ton, som skulle bevittna
dess ankomst, hade ingen
aning om vad saken gallde
nir de Jamnade huvudsta-

 (Forts. pa sid. 31.)
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.Qeleritys (Snabb) kallar engelsmiinnen den nya motortorpedbitstypen som hiir ses | genomskilrning. Utrymmenn dir vill disp werade.

TORPEDBATEN BLIR SNABBARE

»The Little Ships» kallar engelsmannen
med berattigad stolthet och med ett ge-
mensamt namn de latta fartyg, som under
senaste kriget fick en egen organisation
under benimningen »Light Coastal Forcess.
Som tidigare framhallits i denna tidskrifts
gummer 10/49, ar man ivrigt sysselsatt

att forbattra de olika typerna. Nu

r turen kommit till skroven, vars dubbla
dl'agonalbordliggning ay tra eller av tra-
ditionsenligt bockad stalplat fatt vika for
hel lattmetallkonstruktion. Korrosion har
tidigare hindrat ett sidant byggnadssatt,
men sedan legeringstekniken forbattrats,
finns nu inga hinder.

I maj forra aret sjosattes MTB 539 pa
Saunders’s varv i Beaumaris. Med en
Jingd av 22,5 meter har skrovet 66 _%
mindre vikt an motsvarande typ byggd av
stalplat. Det vill med andra ord saga, att
24 ay stalskrovets vikt kan disponeras for
Skad bestyckning och drivmedelsforrad
utan att deplacementet vaxer,

P3 de mera normala motortorpedbétarna
har sannolikt littmetall dven inforts 1
Gverbyggnaden och detta med resultat, att
en rakethdllare — rocketprojektor — fatt
plats ombord. Likasa har man kunnat gora
ctyr- och radiohytterna skyddade pa dack
och darmed fatt en valkommen mojlighet
4ill bestickforing under strid varyid radar-
instrumenteringens upptickter ar du:ekt
Atkomliga for den, som skall skota strids-
besticket. Vid eldgiv- 3
ning nattetid med for- &
figa kanonen kan det in-
te undvikas, att perso-
nalen pa bryggan blir |
blandad, och den ostor-
de mvigcringsqfflcc‘
rens rapporter blir des-

to  vardefullare. Man
har som regel nte
ménga sckunder frin

upptackt till stridskon-

takt, men med tillhjilp av radar far for-
bands- och fartygschefer en vilbehévlig
forvarning och kan i tid vidtaga limpliga
atgarder.
“Utan tvivel har gasturbinen blivit en
stor framgang inom brittiska flottan, men
det finns andra vigar att n onskad snabb-
het pi de litta fartygen enligt prov, som
Bristol Aeroplane Company satte iging
med redan under ar 1948

Bolaget bestillde ett skrov, byggt av
tvd lager mahogny med yttre skydd av
lattmetall. Under dick férekommer for-
starkningar av Jittmetall pd manga stil-
len och dessutom ir hela overbyggnaden
tillverkad av detta material. Deplacemen-
tet bley 80 ton med dimensionerna lingd
31,5 meter, bredd 6,6 meter och djupga-
ende 1,7 meter. Bredden ar som synes vil
tilltagen, likasa djupgiendet. Vid sjositt-
ningen erholl farkosten namnet »Celerity»
(Snabb). Maskineriet och dess anordningar
ir likval det mest intressanta. For fram-
drivningen svarar nimligen inte mindre in
fyra Bristol Hercules XVII luftkylda
stjirnmotorer, Vid 2,900 varv utvecklar de
sammanlagt 6.700 axclhistkrafter, vilket
ricker till 40 knop. Med ekonomisk fart,
uppskattningsvis 12—I16 knop, ir aktions-
radien inte mindre 4n 4,200 eller en str.
ka motsvarande San Francisco-Hawaii
och Ater! Genom atf forse motorerna med
stillbara prepellrar kommer man  ifrin

Littmetall, ny skrovform, flygmotorer och stiillbara ploimllmr
~ ger motortorpedbitarna okad fart och aktionsradie.

Av kapten A. F. E-SON SCHOLANDER.

biade friktionskopplingar och backslag.
Dirutover vinner man den stora fordelen,
att under ging med t. ex. endast tvi mo-
torer kan de andras propellrar fl6jlas och
lamnar darmed minsta tinkbara motstind.
En annan stor viktbesparing beror pa
franvaron av vitskekylning, vilken pi mo-
tortorpedbatarna  oftast  varit  dubbel,
d. v. s. forst en kylvitska fér motorerna
och sedan en anliggning i vilken den far
avge virme till cirkulerande sjGvatten.
Genom att flygmotorerna ar kompakta,
kan maskinrummet goras relativt litet och
for driftkontroll far man dirfér utrymme
i en sirskild maskincentral (liksom pi gas-
turbinbitarna), varifrin gaspadrag och
propellrarnas instillning mandvreras och
kontrolleras. Trote att saledes en for-
dréjning infores i det att gasreglage och
tindning inte som tidigare skotts frén
styrhytten, ar Celerity mycket littmanov-
rerad. 5
Eftersom motorerna ligger instingda,
erfordras mingder av luft genom maskin-
‘rummet. Fem stora trummor skoter om
den saken, Som synes av bilderna miste de
vara forsedda med en jalusianordning for
att vid hart vider hindra vatten frin att
tringa ner i maskinrummet. De bida for
friskluft ir delade i en kanal till varje
motor och placerade bordvarts akter om
bryggan, de for avloppsluft nigot lingre
alcterut en bordsvarts pd varje sida och en
midskepps, denna senare
med en kanal frin var-
. dera av de bida mid-
skepps placerade mato-
rerna, Dirutover miste
tillkomma goda flakt-
anordningar avsedda
for cirkulationsluft vid
ging i medyind och lig
fart.

(Forts, pa sid. 32.)
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LOPPMOTOR I BABYN!

et svira ekonomiska liget har satt Fin-
Dhmls sportflyg pd en hdrd syaltkur. Flyg-
intresset ar just nu storre in nagonsin, tu-
sentals krigsuthildade forare stir i ko for att
fa uppehdlla sina certifikat, men de féatal
sportplan som finns i landet ricker inte till
or en britkdel ay alla som vill flyga. Den
sserade ungdomen har dock sallan
m(!lm nir det gallt att hitta pd nya
i utdva sin sport. [Ett bra exempel
Idrig sinande unpfunmx'"snke(louun
ctecknar flygfolk i alla dldrar ar en
re i Helsingfors som Iost
senom. att anvinda Kajsa
man tager vad man ha-
e var en gammal Grunau
Aubier & Dunne-motor

(Forts. pé sid. 31.)

Motorn iir en fransk Aubler & Dunue som vid
1600 v/min ger en effekt av 17 hk. Utviixlingen
fir 1:2,6, Samma motor anviindes p& sin tid

fiven pi den beryktade »Flygande Loppans.

“Foto: J. Jernvall
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»Motor-Babyn» varmkérs fére provilyg-
ningen. Férarsltsen har flyttats under ving-
en och forsetts med en huv nv plexiglas.

Aotorinstallationen ir mera
originell fin vacker, men vad
spelar det for roll, huvud-
saken planet gAr att flyga.

Den finska Motor-Babyn under
férstn provflygningen. Planct
har en stighastighet av 1,5
m/sek och startar pA 100—1580 m.

Trots den hilge motorhuyven fir
sikten god. Instrumoentutrust-
ningen har kompletterats med
magnetnyckel och varvritknare,

13
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Den viirsta unckdelen med svetsaryrket
Ar In stk och stirra pd en svetsliga.
v

fir att det frestar pd dgonen att d&r ut och
Men jobbet har som tur iir fler fordelar.

SVETSARE SOKES!

et kan vara si litet som bestammer
Den manniskas framtid men det kan
ocksi vara stora och vildsbetydande
handelser som inverkar pa individen
och fir honom att vaxla fran ett gam-
malt och inkort spir in pa ett alldeles
nytt och oprovat.

S4 var det med Karl Blomberg, nu-
mera 40-Arig svetsare hos Broderna
Hedlund i Stockholm, och som denna
ging har ordet i TV :s serie om yrken
och ungdomens yrkesval, Han rikade,
liksom manga tusen andra med honom,
mitt in i den stormyind som hette Den
Stora Depressionen och som pa tret-

Kunrl Blombergs storn hobby ir triid-
gArduskitsel som fir hans avkoppling.

titalets borjan svepte runt hela jorden.
Samma krisstorm som satte borsen och
bankirfirmorna pi Wall Street i New
York i gungning (och vilte minga av
dem) slog ocksd in over Sverige och
forvandlade under nigra &r hela den
svenska finansvarlden och arbetsmark-
naden till ett enda stort kaos. P& den
tiden var Karl Blomberg chauffér,
trivdes gott med det jobbet, men bley
arbetslos och tvangs se sig om efter
nagot nytt.

Det gallde att vilja med forstand
och omdome, och innan han antligen
fattade sitt beslut hade minga tanke-
notter knackts. Men AK — den sa
herostratiskt ryktbara Arbetsloshets-
kommissionen — hade satt iging med
yrkesskolor for omstillning av arbets-
kraft, och Karl Blomberg valde att om-
skolas till svetsare, ett jobb som han
trodde skulle ha framtiden for sig. I
sjutton mdinader gick han pd kursen,
Jarde bide gas- och elsvetsning och
borjade 1935 pa ny kula, nistan genast
hos Broderna Hedlund forresten, sam-
ma firma som han blivit trogen sedan
dess.

— Man skiljer pd gas- och eclektro-
svetsning, sager han, Gassvetsningen
anvands framforallt pi littare och
mindre gods, till en del reparationer
och vid skarning, d. v, s. nar man ska
dela ett gods mitt itu, skilja tvi delar
fran varandra. Det dr daremot olimp-
Jigt vid grovsvetsning — dir trider el-
metoden in som den enda saliggorande.
Elsvetsningen vinner for Gvrigt mer

(Forts, pd sid. 33.)

Dc gamla  brukspatronernas och med
dem det patriarkaliska systemets tid
ar forbi i Bergslagens bruk, sags det. Men
i verkligheten lever denna anda dnnu kvar,
om an i en efter den moderna tidens krav
nigot modifierad form. En typisk repre-
sentant for den moderne sbrukspatronen»
iir Bult-koncerns i Hallstahammar skapare
och chef — disponent Hans von Kantsoze.

Disponent von Kantzows roll i historien
om hur ett litet idylliskt vistmanlindskt
jarnbruk pd 30 &r utvecklades till ett
virldsforetag med 3.000 anstillda, fram-
gar kort och gott av att nir denne &r
1918 som 30-arig disponent sattes till chef
for det dr 1873 grundade Bultfabriks AB
i Hallstahammar, hade samhillet 700 in-
vanare — idag har det 7.000, som huvud-
sakligen arbetar for bultkoncernen. Denna
roll framgdr vidare dirav, att dotterbo-
laget Kanthal ir sisom nammet antyder
helt och hillet von Kantzows skapelse.
Namnet ' »Kant-haly ir hirvid bildat ay
sKant» i Kantzow och »hal> i Hallsta-
hammar och ansluter sig dar till nam-
net »tanthals> pa ett sedan ga
grundimne med mycket hog s
Ar 1931 skapades detta for
verka ett av von Kantzow u
stindsmaterial — idag har det
duktion till ett virde av nira 13
nor och sysselsitter nar 700 a

Men for att borja fran
des Hans von Kantzow

_var officer och modern av gammal bruks-

disponentsslikt. Von Kantzow fick dirige-
nom tekniken i blodet — och detta anlag
utvecklades ytterligare genom att han re-
dan som barn fick gora bekantskap med
bruksdrift och frin och med 15 ars dlder -
varit mer eller mindre fast bunden till
olika jarmbruk. Nir han tog studenten hade
han drygt 2 ars praktik — en praktisk er-
farenhet som annars ar tillricklig for
bergsingenjorsexamen.

Nir han avlagt den sistnimnda examen,
kom han ut till olika bruk och ir 1916
aterfinner man honom som chef fér me-
tallurgiska avdelningen vid Degerfors
Jirnverk. Men det var hirunder som en
tillfillig iakttagelse gav honom en idé,
som en dag skulle foda en ny svensk
virldsindustri — uppfinnandet av ett nytt
elektriskt motstindsmaterial med hogre
viirmehestindighet dn hos dittills anvanda
malerial.

Historien berittar silunda att  von
Kantzow holl pi med experiment for be-
stimning av kolhalten i stilbad genom

Disponent HANS VON KANTZOW har pd
40 Ar sknput ett viirldsfdretng,

TEKNJKENS VARLD 11/40
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SVERIGE 6OR MOTSTAND

FOR HELA VARLDEN

— Berdttelsen om Kanthal-stdlet och dess uppfinnare —

nitning av stilets elektriska ledningsmot-
nd. Bland annat skulle harvid egenska-
perna hos tvd samtidigt gjutna stdlstavar,
av vilka den cna hirdats och den andra
¢lédgats, undersokas och jimféras. For
{t uppni noggranna virden, maste ma-
titts, dvs. utan sprickor, som
pi motstindet, Man hade
t det bista titningsmedlet var
som visserligen hade annan
men som med de smi
jrekom, inte inverkade pi

5

lligheten, som ledde

uppvirmning inla-
med hjilp av grova jirn-
tinger manfoér  martinugnens  luckor.
Men foremilet ifriga kvarglomdes i
nen. Hade detta hiint exempelvis i ett
hade vil koksmistaren sent omsider kun-
nat plocka fram en svartbrind stek, men
i detta fall uthimtades istillet —— en ny
upptickt. Det visade sig att jiarntingen
hade smilt medan provstaven lag kvar
oskadad. Det forra var helt naturligt ef-
tersom stalets smiltpunkt ligger vid unge-
for 1.400° och ungstemperaturen var hog-
re in si, men det semare var diremot
oforklarligt. Ty aluminiums smaltpunkt
ligger vid endast 650° och staven borde
salunda smélt fore tingen,

Tydligen hade aluminium pa ett ovintat
siitt trots sin egen liga smaltpunkt avse-
virt hojt stilets eldhirdighet. Men dati-
dens litteratur angav att inverkan av
hogre halter aluminium pd stal var i de
flesta avseenden forsimrade. Det var tyd-
ligt, att man hir hade hittat nigonting
nytt och ytterligare prov visade ocksa, att
aluminium inte bara hojde stalets virme-
bestandighet utan ocksd avsevirt 6kade det
specifika ledningsmotstandet.

Medan silunda aluminium har ganska
god ledningsformiga — endast cirka 3
ginger simre dn kopparns — for elekt-
riska kraftledningar, och jérnet inte heller
iir si dilig ledare — cirka 6 ganger sim-
re dn_kopparn — hade den uppkomna le-
gerinden en 100-faldigt simre lednings-
formiga in kopparn, Detta i forening med
dess hoga virmebestindighet gav en an-
tydan om att man hir funnit ett legerings-
omride, som limpade sig sarskilt for

framstilllning av elektriskt motstandsma-,

terial — det vill siga sidant material ddr
motstindet inte r till skada utan till
nytta,

Tydligen hade man hir funnit ett nytt
anvandningsomride for det svenska stalet
-— som elektriskt motstindsmaterial. For-
ut har i dessa spalter (se nr 19/48: »Mag-
neter tillverkas i Roslagen») berdttats om
hur man genom att pd limpligt satt smal-
ta ihop andra metaller till en annan sorts
legering, kan skapa ett stdl med andra
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sorts elektriska egenskaper — som per-
manentmagnet, Tanken att man endast ge-
nom att vilja den ritta legeringen samt
limpliga  smiltnings-, avkylnings- och
uppvirmningsprocesser kan framstilla ma-
terial med hogst olika elektriska och mag-
retiska egenskaper, oppnar tydligen vida-
re perspektiv — och antyder att de peng-
ar man ligger ned pd metallurgisk forsk-
ning inom dithérande omraden dr lingt
ifrin bortkastade. For att gi hindelserna
en smula i forvig kan ocksd nimnas, att
buitkoncernen betalar 400.000 kronor per
ar till forskningen inom dess nya, moderna
centrallaboratorium — varav 200.000 kr.
gar till 16ner och 100.000 till apparater.

Det mirkliga med det silunda uppfunna
motstindsmaterialet — bestiende av om-
kring 20 % krom, 3 % aluminium och res-
ten jirn — var namligen att det kunde ti-
la temperaturer pa upptill 1.350°, medan
de forut kinda Krom-nickel-legeringarna
— bestdende av 80 % nickel och 20 %
krom — endast kunde tila upptill 1.150° C.
Dirigenom utstricktes motstindsmateri-
alets anvandningsomrade ofantligt — det
anvinds numera bl. a. i Gustafsbergs ke-
ramikbrianningsugnar, dar det erfordras
en konstant temperatur pa 1.200° — och
man kunde anvanda elektrisk uppvarm-
ning i manga fall dir man forut mast
anvinda andra metoder,

Men for att ateruppta berdttelsen om
upphﬁlmarcn von Kantzow och uppfinnin-
gen Kanthal, s skulle det dréja inte
mindre in 15 ir efter denna genom en
uillfallighet gjorda upptackt till det att
motstindsmaterialet kunde borja sitt se-
gertdg genom de elektrifierade delarna av
varlden. Det bley silunda for von Kant-
zow en sporre under det fortsatta utbygg-
andet av foretaget Kanthal att under hela
denna tid bira i sin hjirna froet till en
kommande virldsindustri.

Det gamla uttrycket, att »en uppfinning
bestir av 1% idéer och 99% arbete» besan-
nades dven har. Ar 1918 utniamndes von
Kantzow till Bultfabrikens chef. Men han
glomde inte sin upptickt utan lit fortsit-
ta experimenten med motstdndslegeringar
vid Bultfabrikens laboratorium, studerade
under resor i Amerika andra undersok-
ningar inom omradet samt kunde slutligen
efter fortsatt systematiskt forskningsarbe-
te dr 1926 inlimna patentansokan pa mot-
stindslegeringar, i forsta hand tickande
hela omrédet jirn med tillsats av alumi-
nium, Men inte férran 1931 hade man natt
fram till en forstklassig industriprodukt
och kunde bilda ett sarskilt bolag — som
i en tid di elektrisk uppvarmning borjat
tringa igenom inom alla andra omriden
:«)m att expandera med lavinartad snabb-
het.

(Forts. pi sid, 33.)

Bultfabriken framstiiller 1 stor utstriick-
ning sjilly sina miitverktyg, Hiir slipns en

muttertolk som miiter mutterns gilngning.

Sedan trivden dragits 1 dragmaskin gir den
In 1 en nutomatisk kallslagningsmaskin
som stukar huvudet. Xmnet hearbetns se-
dan 1 il t

skiixg K och 5

kuggarna 1 ett
kugghjul. Omkring 1.500 maskiner — var-
ayv en del spottar ut nitar i en takt av om-
kring 13.000 | tfmmen — har Bultfabriken.

Hiir utférs utfriisning av
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BLIR MINDRE MEN LANGRE

en dar scenen i amerikanska filmer med hjalten som med en

otroligt blaserad min gar fram till radiogrammofonen, stoppar
motorn, lyfter av skivan och kastar den i golvs
1 tusen bitar, torde snart te sig en aning
fabrikanten RCA Victor har nu lanserat en helt ny skivtyp av
ett osonderslagbart plastmaterial kallat vinylit. Dartill ar dessa
skivor avsedda for 45 v/m mot det hittills anvanda 78 v/m, har
en standardstorlek av 17,5 cm istallet for det nu anvanda 25 eller
30 cm samt ett 37 mm brett centrumhal.

Trots att sjalva spelytan ar begransad till ett endast cirka 25
mm smalt band — mot 6—9 cm hos vanliga 25 cam skivor — ar
speltiden langre eller 5 min 15 sek per sida istallet for omkring
3 min pa nuvarande skivor, Inom detta smala band fir man si-
lunda plats med maximalt 275 spar. Mellan spelytan och det stora
centrumhalet finns en upph6id ring som bar skivans etikett och
vars vasentliga uppgiit ar att hindra varje kontakt mellan spel-
ytorna hos narliggande skivor nar de staplats ovanpad varandra.
Darigenom kommer repningar genom frikticn mot andra skivor
att effektivt reduceras.

Det anvanda materialet vinylit angrips ej av vatten, olja, ben-
sin, syror eller alkalier. Det ar termoplastiskt men ingen namn-
vard forandring i formen kan pavisas nar skivan utsitts for matt-
lig varme. Vidare kan materialet tillverkas i alla mojliga farger,
och 'pa grund av materialets hoga brytningsindex ar fargerna ly-
sande och klara. Som exempel pa dessa nya skivors minimala
tjocklek kan namnas, att en stapel pid 1.000 skivor ryms i ett

RCA:s nya grammofon med specialkonstruerad skiy vitxlare fir den
lilla men lingspelande och okrossbara grammofonskivan av plast.

vanligt skivskdp. Problemet med skivornas forvaring blir dir-
med 16st.

Men hjartat i det nyare systemet med den
hastigheten ir en ny, enkel typ av skivvixlare, ;
uteslutande £or dessa skivor. Skivvixlingen sker utomordentligt
snabbt, i det att tonarmen omedelbart sedan en skiva sl lats
svinger ut, nista skiva av de upp ‘lill itta som befinner sig
dverst pa axeltappen faller ned pa sin plats och tomarmen vri-

ling

der sig fram till forsta spiret — allt inom den tid skivtatiriken
behdver for att fullborda ett vary, dvs. 1/45 minut. H la v-
vixlingen och nedfallandet av nista sk sker praktiskt taget

ljudlést. Under den tid skivvixlingen mr&?ggfnr"koxiplz\\ dartill
tonarmen automatiskt ur si att ingen spanning nar forstirkaren.
Denna mirkliga skivvixlare beriknas utan forstirkare komma
att kosta endast 10 dollars (35 kronor).

r
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- ‘lhnnnn ensammit med den nutomfulnku blod-
E’"‘:”;upm“::;mg,::: :mn ocksh anviindas som . k., légndetektor.
rycky 2

BLODTRYCKET AVSLOJAR LOGNAREN

ﬂ

n hurtig 20-irig yngling klev nyligen in i enav mncriskm}sku

flottans rekryteringsbyrder for att enrollcra sig. Men nagra
égonblick senare dok han ut pa gatan igen alldeles forvirrad —
han hade inte lyckats klara likarundersgkningen beroende pa for
hogt blodtryck. Efter atskillig ingslan angdende sin k:ondmon,
besokte han familjens huslikare, for narmare undcrsoknlng“. Men
efter grundliga prov kunde denne inte konﬁtutcra annat dn att
blodtrycket var helt normalt. Hade marinldkaren gjort en fel-
diagn(;s? Sannolikt inte, Men vad som inverkat var en blodtrycks-
stegring orsakad genom det psyklska'tryckct pd den nervos
instillda ynglingen under likarundersokningen. Han begav sig allt-
si pa nytt till rekryteringshyrins undersokning — och den hir
gangen blev han godkind.

Ovanstiende visar att genom psykisk inverkan blir bestim-
ningen av blodtryck ofta en vansklig uppgift f§r l%i.kalf.c.n‘ Han
vet att blodtrycket av minsta anledning kanlsnga i hojden —
men han kan knappast avgdra om det i ett visst dgonblick upp-
mitta trycket dr en tillfallig stegring eller bevis for ett onormalt
forhallande, For att undvika dylika feldiagnoser har nu en ameri-
kansk likare konstruerat en automatisk blodtrycksregistrerings-
maskin, Tack vare denna kan likaren efter nigra fa injusteringar
limna patienten ensam i rummet medan maskinen inregistrerar
de verkliga variationcrna hos blodtrycket pa en f6rbidragande
pappersremsa, Vilande pA en soffa eller dylikt fir patienten till-
fille att lugna ner sig. Hirvid faller blodtrycket snabbt och
man far pa papperet inregistrerat det verkliga blodtrycket,

Maskinen arbetar pi samma som vanliga manuellt skotta
instrument — det dr ett ritstift som indikerar ljudet av blod-
flodet i armen forstarkt tusentals ganger, medan ett annat regist-
rerar den stigande och fallande kvicksilverpelarens rorelse. Till-
fogas ytterligare ett registrerande stift som markerar takten hos
andningen, kan instrumentet anvindas som »logndetektors.

TEKNIKENS VARLD 11/40



NY FYR SANKS TILL HAVSBOTTNEN

Det gamla fyrskeppet Olands rev skall ersiittas med en ny fyr vars konstruktion
ar tamligen unik. Den nya fyren stills pA en kasun, som byggts vid Karlskrona
orlogsvarv och som siinkts pa fyrplatsen.

Det ile forata gingen en fyr nv denna typ g8rs bemannad. Personnlen fAr ocksa viil sdrjt for sig.
TEKNIKENS VARLD 11/49
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A~\lands sodra udde skall

fa en ny fyr som ersat-
tare for det gamla fyrskepp
som har legat dar sedan
1918. Den nya fyren byggs
pa en betongkasun, som kom-
mer att ligga pd en maka-
dambidd pd ca 12 meters
djup. Runt fundamentet 1aggs
en 10 meter bred stenfyll-
ning. Overbyggnaden kom-
mer att bestd ay tyd bostads-
viningar och fyrtornet. He-
la fyren kommer da att fa
en hojd ay 30 meter oOver
vattenytan,

Detta utférande ar inte
nytt men det ar forsta gang-
en principen anvands for en
hemannad fyr. Konstruktionen
har gjorts ay overfyringen-
jor R. Frost i Lotsstyrelsen
och det ir ocksd han som har
utarbetat arbetsmetoden,

Kasunen har byggts vid
Karlskrona orlogsvarv, och
nyligen bogserats ut till
Blands sodra grund, Den va-
ger ca 3000 ton, har en dia-
meter pd 20 m och ar 20
meter hog, dvs ungefir som
ett sexvaningshus. Kasunen
ir byged i dtta fack, som vid
utbogseringen var tomma.
Dessa fylls sedan med vatten
varigenom kasunen sjunker
och lagger sig pd badden.
Facken fylls darpd upp till
vattenytan med sand, som
pressar fast den mot botten.

For personalens bekvim-
lighet blir vil sorjt. Var och
en far eget sovrum, fyrmais-
taren bade eget sovrum och
expeditionsrum, koket blir
hypermodernt med Agaspis
och varmt och kallt vatten.
Hela fyren blir luftkonditio-
nerad och uppvarmningen
skall ske genom oljeeldning.

Fyren fir en stor motorbat,
som blir placerad pd kasu-
nens plan dtta meter over
vattnet. Den fir sti pd en
slipvagn, som lGper pd rals
runt hela fyren, varfor den
alltid kan placeras i li. Lyft-
kranen, som tar upp den, har
Atta tons kapacitet.

Under arbetena med fyrens
fullbordan kommer — for-
utom en provisorisk fyrbelys-
ning — dven en mistlur att
varna sjofaranden. I denna
mistlur spelar kineshir en
stor roll. Fuktigheten i luf-
ten tranger in i en apparat
dar en tre dm ling kines-
harpiska med tusen hirstrin
hiinger lodratt. Nar det blir
dimmigt intringer den fukti-
ga luften, som krymper ki-
nesharet varvid ventilen 6pp-
‘nas for gasen till mistluren.

) \cd



" herans flygplats dir byggd for RAF av danska Ingenjirer, Den Flygande Fiistningen

Shahens privata, De andra planen tilllhér BOAC, US Army och Iranlan Alrways.

on stop Teheran—Mekka. Det iir den norska

Med denna »flygande mattar {I3g forfattaren n
inredning storligen Imponerar pi araberna.

lnjen Braathens modernt utrustade DC4 vars

)

Iranian Afrways, hur Inndat med pllgrimer

0 8: perstenn stirsta flygbolag,
IDOSIRMLERNEY 2 ska Itallensk-hyggda Capronin kom pligrimer,

fiygplats. Aven med den egyptls

’

PA EN HOFT

Teknikens Viirlds
korrespondent,
Svend-Aage Nielsen,
har studerat flyget i Orienten
och limnar hir en intressant
skildying av sina hiindelse-
miftade vesor med vir tids
»flygande matta».

special-

inctecknet
den fly-
stark civil
i de lan-
ljer och for-
Ostern,
ing hela

Dwt ir inte for intet, som ki
tor orientens sagolander i
gande mattan! T dag hiller ¢
linjeflygning pd att utveckla
der, som pi samma ging s
enar Europa, Afrika och T
och det ar kriget, som har satt
denna utveckling. Under e
har jag pr flygplan rest f
till Afganistan i ost, har flugi
na varlds mest deprimerade oc
Sknar och har landat och bott
ay samma virlds hetaste platser,
pelvis vid Mekka i den glodande
arabiska oknen, Abadan, lingst fnne i den
helvetiskt heta Persiska viken och Meched
i nordostra hornet av Persien, dir Ryss-
land, Indien och Afganistan motas. Over
50.000 km hann jag avverka och det fanns
veckor, di jag faktiskt bodde i flygplan.
Ibland var det blott en snabbflygning frin
Teheran over det vilda Elbursherget upp
till Kaspiska Havets tropiska djungel-
strander. Ibland en 5.000 km rekord-non-
stop, som t. ex. pa -den ena resan till
Mekka och retur till Teheran, under vil-
ken vi aven hann tvirs over Roda Havet
till Port Sudan i Afrika.

Niar man promenerar i Bagdad eller
[sfahans fantastiska grinder och basarer,
dir tiden ser ut att ha sttt stilla i ar-
tusenden och dar kulier, kameler och mul-
Asnor annu ar de vanligaste inslagen i
gatubilden, vill man ju knappast tro, att
det existerar flygplan och flygplatser.
Men skulle man tveka, blir man snart
uppvackt, nir en stor Constellation eller
DC-6:a kommer dinande ned dver moske-
ernas praktfulla kupoler och minareter.
Men, for att hdlla oss till sanningen, si
tillhor dessa luftjattar de utlandska flyg-
bolagen. De méinga smé orientbolagen for-
fogar tills vidare bara over mindre plan,
som t. ex. ombyggda Dakotas och nya
Doves. SAS eleganta »6-or» dr for Gvrigt
Nira Osterns mest omtalade maskiner och
valkanda i Kairo, Bagdad, Damascus och
Teheran. (F. n. hoppar SAS oOver Bag-
dad, men »Vikingarnas gir ned i Kairo
fran och till Nairobi.) I gengild ar ménga
ay de smi inlandsrouterna dagligen trafi-
kerade. Nu skall man i Orienten alltid ta
ordet med  lit¢ forbehdll, ty en »liten»
okentripp dr ofta 1.000 & 1.500 km non-
stop.

Trots att de civila flyglinjerna i de
flesta linderna ar barn av kriget, har de
redan minga helt eller halvt privata flyg-
bolag. Stater som ir si nya att de fnnu
inte finns upptagna pi nfigon karta, Is-
rael och Libanon t. ex. har redan flera
egna bolag, liksom Syrien och Irak som
nu ocksd ar sjialvstindiga och helt fria
lander. For ovrigt kan namnas fristaten
Koweit (jordens varmecentra) och Trans-

(Forts. pd sid. 27.)
TEKNIKENS VARLD 11/49

n i vast
r den-
trostlosa

(o S



i
|

Det persiskn bolnget Bagle

Alrlines snygga Dove har Diir Oslo och Mcklka mits. En mekaniker En »flygande matta» trin SAS
landet | Isfahan fust Som eun sandstorm bliser upp. frin Mekka framfir Braathens flygplan.

lastar hiir persiskna mattor.
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Varmluftmotorn, vars betydelse hittills inskrinkt sig till att den forekommer i laroboc-
ker i fysik, har »upptiickts» pa nytt. En grupp ingenjorer vid Philipsconcernen i Holland
har plockat fram den gamla 1800-talsuppfinningen och utvecklat den till en modern motor
som kan fa revolutionerande betydelse som ‘drivkilla for batar, bilar och kanske flygplan.

F'drbrﬁnningsmotorn har sedan ndgra
tiotal ar varit herre pd tippan som
fordonsmotor. Nu ser det dock ut, som
om denna monopolstallning skulle vara
allvarligt hotad av en maskintyp, som i
princip ar mycket aldre. Det ar varmluft-
motorn, forst lancerad av engelsmannen
Stirling 1817 och sedan i modifierad form
av John Ericsson 1826. Denna motor »ut-
markte» sig for urusel verkningsgrad —
pa sin hojd 3 % — mycket lagt varvtal
(under 100 per minut) och stor tyngd,
men kom 1 alla fall under 1800-talet till
viss anvandning pd grund av sin enkla
konstruktion och tysta ging. Under 120
ar gjordes just inga uppseendevickande
forsok att forbattra den, vilket kan be-
Iysas ay den omstandigheten, att en veder-
haftig maskinfirma si sent som pd 1920-
talet saluforde en varmluftmotor med bl. a.
dessa data: vikt 800 kg, slagvolym 25 li-
ter, effekt 2 hk, varvtal formodligen ca
60 v/min, verkningsgrad ej over 3 %. Mot
dessa betydande minusposter kan man pi
maskinens kreditkonto blott infora, att den
troligen hade en praktiskt taget obegran-
sad livslangd.

Nu har varmluftmotorn  plotsligt upp-
tratt pa arenan i1 foryngrad gestalt med
sadana egenskaper, att man maste rakna
med, att den pd vissa omraden kommer
att sla ut forbranningsmotorn och pa
andra att bli en allvarlig konkurrent till
denna, Man kan nu gora varmluftmotorer
med t. o, m. storre effekt per liter slag-
volym an férbranningsmotorer, med i stort
sett samma verkningsgrad och med varv-
tal p2 3.000 v/min. Hur har detta gitt till,
och hur ser denna varmluftmotor ut?

Forst d2 nigra ord om den ideala cir-
kelprocess, som ligger till grund for alla
“varmluftmotorer. Den bestir av fyra fa-
ser, vilkas begynnelsetillstind visas vid
I—IV pa fig la. Vi tanker oss en motor-
cylinder (framstilld av de tva vagrita,
parallella linjerna), som genom de strec-
kade vertikallinjerna ar uppdelad i ett
carmrum med temperaturen 7., och ett
kallrum med temperaturen T;. Observera,
att det ej finns nigon mellanvigg
el dyl, som skiljer de tvd rummen
it: man far tinka sig att kallrummet
hills kallt med en kylare och yarmrummet
varmt med en virmare, och att tempera-
turskillnaden mellan de bida cylinderde-
larna kan vidmakthillas genom ohctydhg
virmedyergang genom cyhpdcrmatcnalct.

I den i andarna Gppna cylindern kan tva
kolyar (visade med skuggade sektioner)
rora sig, styrda genom cylinderandarna.
I liget T pa bild la star den vinstra kol-
ven i sitt inre granslage just vid grinsen
mellan yarmrummet och kallrummét och
den hogra kolven i sitt yttre granslige 4t
cylinderandan il Mellan kolvarna finns
en viss mangd luft, vars wdssa {orblir

oférindrad under hela cirkelprocessen ;
luften har i utgingslaget volymen och
trycket ps. Nu liter i den hogra kolven
rora sig int och komprimera luften mel-

>

lan kolvarna till volymen F'2 och trycket

2; genom lamplig kylning dstadkommer
vi, att denna kompression sker vid ofor-
andrad temperatur T, dvs. isotermiskt.
Kompressionen ar slutford i laget II. Sa
for vi bida kolvarna it vinster, utan att
volymen mellan dem andras, tills hela den
inneslutna luftmassan befinner sig i cylin-
derns varmrum; detta tinkes avslutat i
laget ITI. Dar ar volymen /72 ofdrindrad,
men trycket har genom temperaturhdjnin-
gen stigit till ps. S3 later vi under fasen
ITI—IV den inneslutna luften isotermiskt
(alltsa vid ofdrandrad temperatur) expan-
dera, dvs, skjuta den vinstra kolven fram-
for sig utat, tills luftvolymen blir den-
samma som vid utgangsliget, alltsi V7, ;
darvid sjunker trycket hos luften till p,.
Och sa for vi under cirkelprocessens fjir-
de fas IV—I bada kolvarna med oférind-
rat inbordes avstind at hoger, s att luft-
massan kommer tillbaka till cylinderns
kallrum. Dar kyles den ned till temperatu-
ten T, varvid trycket sjunker till utgings-
vardet pi.

Pi fig 1b ar denna cirkelprocess dter-
given i tryck-volym-diagram. De fyra fa-
serna ar:

[--II: isotermisk kompression.
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Fig. 1. Schematisk framstiilining av den
Idealiska cirkelprocessen | varmluftmotorn.

Fig. 2. Schematisk blld av en varmluftmo-
tor som arbetar | stort sett enligt fig. 1.

IT—III: vid ofériandrad
volym.

III—IV: isotermisk expansion,

1V—I: tryckminskning vid oférindrad
volym.

For kompressionen [—II férbrukas ar-
bete och vid expansionen ITI—IV
nes arbete; de 6vriga faserna
sarbetsfrias, om man bortser
tionsforluster. Eftersom ko
sker vid lig temperatur och ]
och expansionen vid hog tem
hogt tryck, blir det utvunna ar
an det vid kompressionen forbr
man far for varje cirkelproc
ett arbetsoverskott, som man k
gora sig. — Den med ind
fortrogne lisaren inser, att det
representeras av ytan hos figu
TII—IV—I pa fig 1b. Den
verkningsgraden hos denna varmluftcykel
dr (Ty—1 Ty ; temperaturerna anges
dirvid i i 1

tryckokning

)
°K .(grader Kelvin), d. v. s.
°C+273. Om t. ex. T,,=930 och7;=330,
blir teoretiska verkningsgraden 04,5 %,
vilket i forbigiende sagt ar samma virde
som vid en Carnot-process mellan samma
temperaturgranser,

Sirskilt den i forbranningsmotortekni-
ska tankebanor fastliste lisaren bor or-
dentligt sitta sig in i det ovan angivna
teoretiska forloppet, som i borjan nog ser
mycket besynnerligt ut, Han behéver kan-
ske en stund for att acceptera tanken, att
man kan alsta nyttig effekt enbart genom
att utan ventiler av nigot slag flytta en
och samma luftmassa fram och tillbaka
i en cylinder, i vars olika delar alltid ra-
der momentant samma tryck, si att de
bida kolvarna i varje ogonblick pressas
utat i cylindern med samma tryck.

Nu dr det ju klart, att det i praktiken
staller sig ytterst svirt att astadkomma
den hir ovan beskrivna, abrupta rorelsen
hos de tvd kolvarna med dess pi varandra
foljande perioder av vila och rorelse, Alla
konstruktorer av  varmluftmotorer har
darfor genom vevrorelse modifierat pro-
cessen si, att dess fyra faser mer eller
mindre gi in i varandra, Man forlorar
visserligen dirigenom i verkningsgrad,
men forlusten kan genom limpliga an-
ordningar hillas inom rimliga matt,

Hur en sidan varmluftmotor skulle kun-
na utforas, visas schematiskt pa fig 2. Dar
ses de bdda kolvarna Z,, och Z,, mellan
vilka vi har varmrummet 14 och kallrum-
mel V). Man kan av bilden frestas tro,
att cylinderrummet ir uppdelat i tvd fran
varandra skilda delar genom de pd olika
sitt skuggade H, R och K, Si ar dock
inte fallet. H dr ett virmeelement, som
upphettas frin brinnaren B och avger
viirme it luften, nir den strémmar genom
clementets kanaler. K dr en pd liknande
sitt utformad kylare, som med hjilp av
ctt yttre kylmedel (luft ecller vatten) kan
transportera bort virme ur luften i kall-

(Lorts, pd sid. 30.)
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illiers tvataktsmotor har i snart ett

halvt sekel varit kraftkallan i otaliga
motorcyklar av.alla marken. Fabriken har
specialiserat sig pa lattviktsmotorer, som
salts till cykelfabrikanter i alla lander,
vilka i sin tur byggt ramar och slippt ut
de kompletta maskinerna.
_ Dessa littviktsmotorer har varit ofér-
andrade i flera &r, men har nu konstrue-
rats om ganska radikalt. En ny portkon-
struktion har resulterat i ‘avsevirt 6kad ef-
fekt. Andra visentliga forindringar ar
blockkonstruktion, fotvixelmekanism och

har
Inte

Francls Barnetts nyn liittviktsgatfel
forsetts med »sgummidamaskers for att
oljun skall rinna ut,

St hiir trevligt hur man byggt In batteriet
1 verktygslddan pd nya Francls Barnett.

En schemntlsk bild av Villlers nyn port-
konstruktion som tvingar filrskgnsen uppit.
Resultatet har blivit betydligt Bknd effekt.

TEKNIKENS VARLD 11/40

Francls Barnett »Merlln» med ny teleskopgaffel. En praktisk detnlf iir oljetanken pi viinstrn

sidan | vilken reservolJn kan medféras,

Locke: anviinds som mittt.

BRITTISKA LATTVIKTARE

med teleskopgaffel och ny Villiers motor

anordning for laddning av batteriet med
strom fran svanghjulsmagneten. 125-ku-
bikaren bromsar siledes numera 4,9 hast-
krafter vid 4400 varv/min. medan dess
storre kollega pa 200 cm® limnar 7,5 hist-
krafter vid 4000 varv/min.

Motorerna har i sin nya version endast
fyra'portar mot sex i tidigare upplagor.
Dessa ar formade s& att inkommande
farska gaser slungas uppdt, medan den
forbranda gasen passerar ut genom den
trattformade avgasporten. Avgaskanalen
vidgar sig omedelbart efter porten och
far dubbelt si stor diameter som den har
vid porten. Denna konstruktion sigs pi
ett fortraffligt sitt driva ut de forbranda
gaserna och ir en av orsakerna till den
hojda cffekten. Kolvarna har fortfarande
flat topp i samtliga motorer och saknar
saldes kam.

Motorn (skiss finns inford i TV nr 23
/1948) i all korthet: Cylindertopp av latt-
metall med forbranningskammare formad
som ena halften av ett piron. Tandstiftet
sitter pi topplockets baksida. Vevstaken
ar lagrad i dubbla rullager och vevaxeln
i kullager. Vid vevaxelns ena ande ar
svanghjulsmagneten, liksom tidigare, fas-
tad, Magneten ar-ay egen tillverkning och
sorjer for strom bade till tandning och
belysning. Vaxellddan ar trevaxlad och
fotvixelreglerad. Kopplingen bestir av
tvd lameller med korkinlagg och loper i
olja. Nigra skillnader mellan den storre
(6E) och den mindre modellen (10D) ar
att den forstnamnda har nigot olika topp-
lock med halysfarisk forbranningskamma-
re och tandstiftet pi hoger sida. Pa
vinstra sidan finns ett dekompressions-
handtag. Vevhuset ar givetvis storre och
motorn matas ay en Villiers »Mellanvikta-
forgasare. .

Tva trevliga engelska maskiner har vi
valt ut att representera Villiersmotorn i
dess nya utformning — Francis Barnett
122 cm® och 197 cm® Roadmaster Excel-
sior. De har bida teleskopgaffel av ny
konstruktion, som visar att deras tillver-
kare vill hinga med i utvecklingen. Totala
fjaderrorelsen pd Francis Barnetts nya

* lattviktsgaffel ar ca 14 cm. Gaffeln har

spiralfjadrar och olja for stotdimpning
och smorjning. Darfor sitter »gummi-
damaskers pi bida gaffelbenen for att
hindra oljan att rinna ut. Négra andra
speciella sirdrag pd denna maskin ar en
tilltalande placering av batteriet inuti verk-
tygslidan samt en utskdrning i bakstink-
skarmen, som gor att bakhjulet litt kan
rulla ut om cykeln stir pa bakstallet. Fran-
cis Barnett gor aven en liknande modell
197-kubiks motorn. ]

Excelciors nya modell »Roadmaster> har
i motsats ll fabrikens Ovriga maskiner
teleskopgaffel med oljestotdampning. De
kraftiga spiralfjadrarna i gaffelroren till-
Jater en fjadringsrorelse pA 12,5 cm. Hur
man nu burit sig at — eller ar det fel
tryckt i katalogen? — sd har man lyc-
Kats pressa ner vikten pd Roadmastern
till under 75 kg, (Francis Barnets ma-
skin med samma motor viger nar 50 kg
mer!) Detta betyder att cykeln enligt
svenska lagen skulle kunna registreras som
latt motorcykel, vilket inte gar med de
flesta 125-or av utlindskt ursprung.

Excelciors »Roadmaster> ser ut som en
»>riktige motorcykel och synes pa ett till-
talande sitt forena »lattyiktarens» forde-
lar med den stdrre motorcykelns bekvam-
lighet och storre fartresurser. En maskin.
som fyller en lucka i brittiskt motorcykel~
bygge och som bor mottas av manga med
Gppna armar. Nils Tengberg.
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EBB OCH FLOD I LUFTHAVET

b i takt dirmed kom-

Mdnnjskan stravar allt hogre upp i

rymden — oct
mer fragan om hur

atmosfaren» ser ut

tresse, 1 och med u 2
har man ocks? fatt anledning

den s kallade »Gvre
att bli av stigande in-
tforskandet av denna
att revidera
I, a. den som

i fattningar, bl
cisagpanls b gZ)O Ar sedan och

omhuldades for ci
gick ut pé'
hojd av cir
tunnare Juft som
i tomma rymden.

Men detta var
nare och V2-rak
kommit under

~ ver pA botten av ¢
iR

2

att atmosfiren e
ka 70 km och bestod ay allt
<4 smaningom Overgick

rka
ndast hade en

fore radar, Geigerrak-
cter, Numera har man
fund med att manniskan le-

n luftocean som ar dt-

minstone 3.200 km djup och av hogst kom-
plicerad beskafienhet. Dess Gversta skikt,
som skyddar jordytan gentemot alltfor
kraftiga hombardemang utifrin rymden,
Gverfares av gigantiska tidyattenvigor ay
luft och ay strilningar, som héjer dess
temperatur till tusentals grader,

Idag kinner man ganska vil till den
dyre atmosfiren upptill dtminstone 800 km
hojd genom studiet av meteorer, kometer,
nattlysande moln, norrsken, solspektrat,
radiovager, gamla Kklippors #lder, skym-
ningens varaktighet samt ljuset pd natt-
himmeln,

Ur meteorerna, som forst syns pi mel-
1an 80 och 130 km héjd och fdrsvinner i

omridet mellan 15 och 80 km hojd, har
man kunnat dra en hel del slutsatser. Var-
for syns de exempelvis endast inom det
omradet? Och hur kan de tillryggaligga
en massa kilometer utan att forgasas trots
att de befinner sig i ett glodande till-
stind? Forklaringen anses ligga i att de
lysande meteorbanorna bérja uppkomma
forst nir luften blivit tillrickligt tit. Ge-
nom att man med bl. a, radar kunnat be-
ritkna meteorernas hastigheter och hojder,
har man kunnat uppskatta atmosfirens
tithet — som mellan 65 och 160 km hojd
visade sig vara mer fin 1.000 gAnger ti-
tare in man tidigare antagit och att tem-
peraturen hir miste vara minst 130°C."

TEKNIKENS VARLD 11/49




ISK
{e
Mo

Ny ldng férdsbuss

ORNSKOLDSVIK: Higglund
& Séner i Gullinget har nyligen le-
vererat en ny langfirdsbuss till
Stockholims rescbureau. Det ar en
hypermodern  skapelse
1j stallbara fatéljer, fot-
fonster, toalett, radio
e for bussviardinnan.

re
som har kostat 80.000 kr.
tad med en Scania Vabis
pi 135 hk.

i minuten

s verkstader
g sin cykel

nr 3.000.( men
en cykel i minuten i Uppsalafabri-
ken, En intressant uppgift ar att
man nu tillverkar lika manga dam-
som herrcyklar, Jubileumshojen som
viigde 16,5 kg hade en del finesser
om inkapslad och dammskyddad
generator for belysningen.

Vi blir vigsinnade

STOCKHOLM: Vagspecialister
fran fem linder har haft ‘ridsmote
i Stockholm och samtidigt passat

| pa att studera svenska landsvigar.

‘ Det ir en internationell organisa-

tion, IRF, som tagit till uppgift att
gora nationerna vigsinnade och fa
dem att ligga ner mera pengar och
intresse pa hyggliga vigar.

Hembyggd kustkryssare

LIDKOPING: 19-arige tapetse-
raren Stig Nordgren i Lidkoping
har i vinter byggt en kustkryssare
av en for Vinern helt ny typ. Han
har jobbat pd sin bat varje dag se-
dan i september i fjol med paus
endast pa julafton, Segelytan ir pa
12 m2 och biten dr utrustad meéd
en 3,5 hk hjilpmotor av Pentafa-
brikat, som ger den 6 knops fart.
Matten ir "6,5%2,3 m och ruffen
ir ovanligt stor for denna typ av
bitar.

Racerbilsksrning pd Bromma

STOCKHOLM: Den s, k. 500-
klubben i huvudstaden fick hdrom
morgonen tillstdnd att kéra pd
Brommas betongbelagda landnings-
banor, dar de sma racerbilarna kom
upp i 150 km fart, Raymond Sjo-
qvist gick in i kurvorna med anda
upp till 120 km hastighet med sladd
men utan tecken till att sIi runt.
Utan tvekan skulle en midgettiv-
ling pa Bromma bli lika stor succé
som liknande tavlingar blivit pd
flygfilt i England och Frankrike.

EVY

med dags-,
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Aero Minor iir en tjeckisk motsvarighet till den svenskn Sanb 92. Den har en tvieylin
tvituktsmotor pA 19,6 hk, vilken ger den en toppfart p& 90 lkm/t. Viindradien fir 8,5

NY TJECKBIL PA ELDPRO™
I LAPPLAND :

Ticckus]ovakicn ir inte endast kind
som en av virldens ledande ishockey-
linder, dess vapenindustrier som i stor ut-
strickning ombildats till motor- och bil-
fabriker har pi senare tid fitt ett inter-
nationellt rykte som gott kan tivla med
spuckarnasy Pi S:t Eriksmissan 1948
presenterades bl. a. nigra nya motorcy-
kelmodeller som viackte berattigad upp-
mirksamhet genom sin enkla konstruktion
och minga tekniska finesser och de cyklar
som finns i Sverige har redan hunnit gora
god reklam for sina respektive fabriker.
Xi\r det giller bilar har tjeckerna spe-
cialiserat sig p4 smivagnar, lampliga for
curopeiska forhidllanden. En ay de se-
naste nyheterna pd detta omrade ar den
nya fyrsitsign tviataktaren Acro Minor,
som i mingt och mycket piminner om
Sn.ah~bilen. En jimforelse mellan dessa
tvd vagnar blir dubbelt sd intressant pi
grund av att dven den tjeckiska vagnen ir
byggd av en flygfabrik, Leteké Zavody.

Aero Minor har en tvacylindrig tva-
taktsmotor som vid 3.500 v/min utveck-
I_:gr 19,5 hk. Nir man &ppnar motorhuyen
finner man att den kompakta motorn sit-
ter fra!nfiir framaxeln. Vagnen ir fram-
hqusdnvcn och framhjulsfjadringen ar
ordnad med en tvirliggande bladfjader och
stotdimpare. Fabriken foljer inga orto-
doxa .l?)-ggnmdtsﬁn. Kylaren sitter salunda
ovanfor tvarfjidern och vixellidan ir
sammanbyggd med motorn.  Motorn ir
unphqngd pd tre punkter och agaren kan
sg_al\' p]or‘:ka ut hela motoraggregatet pa
nigra .minuter, Cylindervolymen ar 615
c_m’, cylinderdiametern 70 mm och slag-
langden 80 mm. Bransletanken sitter bak-
till och rymmer 25 [iter, vilket ricker for
en korning pid 300 km.

Inredningen i Aero Minor uppvisar

ingen onodig lyx. Instrumenten dr k
centrerade i en rund mitartavla ay
sradioskafa» som ir placerad ovanfor
ten. Vixelspaken och handbromsen sitg
ocksi i instrumentpanelen och den f6
nimnda dr utrustad med en sguide»
spirr for backvixeln, sd att en nyborj
cller frun med nytaget korkort inte ‘.l
springa sonder vixellddan.:

Minor har mycket goda vﬁgh{\llnir‘
egenskaper, vilket kanske i forsta h
beror pi frontdriften. Stor betydelse
siikert ocksa avbalanseringen — med
last ar belastningen lika pa fram-
bakhjulen — och sedan inverkar give
vagnens ringa fria hojd, 17,5 cm f
marken, ocksa en hel del.

Bakhjulsfjidringen ar individuell ng
bladfjidrar och sviingaxlar samt ?..otd:
pare, Bakhjulen sitter direkt pa fjadra

(Forts. d sid. 31

Vagnen lir fyrviixlnd och viixelspaken gl

I en »guides i Instrumentpanelen. Inrednl

en iir spartansk men samtidigt prakt®
A

.
~



Olle Nygren representerar Sverige | specdway-VM 1 England. Det blir Intressant att Jiim-

fora den talangfulle 19-Aringens prestationer med

den mer rutlnernde Bertll Carlssons.

Siikert #r att bida kommer att gora sitt biista, Olle fir en Iyckoklapp av Arne Bergstrom.

KLART FOR TREDJE RONDEN

-

om Stjdrnracern!

Under bedomningstiden for tredje etap-
pen' i tavlingen om Stjarnracern in-
traffade inte bara det gladjande, att de
framsta ungdomarna frin andra etappen
infriade I6ftena, utan en beklaglig han-
delse i spelet bakom motorsportens kulis-
ser kommer att tillspetsa striden ytterli-
gare om det statliga priset. :
Taylingsforbudet for Olle Nygren och
Stig Pramberg vid seriematchen pia Han-
den mellan SMK Norrképing och Ven-
delso, kan komma att spela stor roll. Om
en forare visar dalig form eller inte kan
tavla pa grund av skador, si ir det en
sak, men om tva av vira yngre och bista
forare helt enkelt blir avstangda beroende
pa att klubbar och dess ledare inte kan
dra jamnt, alltsi utan egentlig egen for-
skyllan, d2 miste man beklaga forarna.
Med gladje har man konstaterat att
svensk motorsport vuxit sig allt starkare.
Unga forare kommer fram pi lopande
band och publikintresset visar inget tecken
pa avmattning. Men Znnu tycks sporten
ha ganska ling vag kvar till den stabili-
sering, som kannetecknas av klara och be-
provade huyudlinjer for den, som styr
och staller inom sporten. Ett mal maste
std klart for alla: Personlig ovilja eller
avundsjuka mot nfigon, intriger mellan
klubbar och prestigehdnsyn i storsta all-
manhet maste definitivt skjutas undan, om
sporten skall gi den framtid till motes,
som vi hoppats och trott pa.
Vi har i gott minne startforbudet i hos-

tas for forare vid en tivling pi Stock-
holms Stadion och sd nu denna firska
handelse. Herrar motorsportledare maiste
tanka pa att publiken ser ytligt pi en si-
dan sak. De anser sig lurade pi konfek-
ten och tar helt naturligt ingen hinsyn till
fakta, som den inte kinner till och som
inte blir utredda forran veckor forflutit
och som mahianda aldrig blir officiellt
meddelade annat in i utslagsform. Och
kom ihag att god sport skall ocksi bjudas
i spelet bakom kulisserna. Racerférarnas
sportsmannaanda pa och utanfor tivlings-
banan ir ett gott foredome. Ojust upp-
tradande leder till obonhérlig diskvalifika-
tion. Vi har fall di férare blivit avstingda
pa liystid.

Naturligtvis finns nu ingen mojlighet
for nigon utomstiende att faststilla vem
som enligt den och den paragrafen i det
och det reglementet har ritten pi sin
sida och dirfor ar skyddad, men den sa-
ken dr fullstandigt klar, att den goda vil-
jan har saknats pi ledarhill, medan dir-
emot forarna blivit brickor i spelet och
fatt lida mest. Denna infektion i svensk
motorsport kan fa de mest lingtgiende
foljder om den inte desinficeras omga-
ende med en rejal utredning dir vederbs-
rande far plocka fram sportsmannaandan
och gentlemannaegenskaperna samt tinka
pa att svensk motorsports anseende miste
spela storsta rollen och inte ett envist £51-
jande av vissa reglementen, Reglementen

(Forts. pb sid, 4.)

finns pa sidan 4

EXPERTERNA
HAR ORDET

Arne Bergstrom: DICK WEI-
DER, som bley tvda efter Fritz
Lovqyvist i Visby den 1 maj och i
seriematchen Linkoping—Nykoping
imponerade stort. Hans misterliga
omkorning pia utsidan av Gunnar
Hellgvist och Rune Gu§tafsson vid
ingdngen ay en kurva visar att vi i
honom har en blivande storforare,
Han har forut varit reserv, men ir
ett ay Linkopings starkaste namn
efter detta genombrott.

Carl C:son Lindberg:
ERIKSSON gjorde 3:e
starkaste prestation, di
nytt banrekord vid tivling
riestad i hardaste konkurres
de nordiska fartkungarna
Carlsson och Basse Hveen.

Eskil Carlsson: SMK:s
OVE HALLBERG, som
Borje Haag i seriemarc
Smilinningarna och gjorde
utomordentlig prestation at

han
sakrade en ordinarie plats i laget.

SC

Han korde tillsammans med Has
Henricsson, slog honom t. ¢. m . i
ett heat och tog sammanlagt 11 po-
ang. Han korde kallt och beriknan-
de och genombrottet tyder pa, att
han nu fatt sjalvfortroende.

Lars Silfersparre: SVEN FAL-
KEBY, som slog banrekordet i 350
cc klassen i Mariestad. Trots att
han endast ér senior besegrade han
en si kind expertférare som Ake
Ahlqvist.

Gasta  Hobmstrom: BERTIL
CARLSSON, som efter nagra svi-
ra kullkérmingar gjort en strilande
come-back. Han har genom sina
foredomliga korningar givit SMK-
laget den ritta injektionen och ett
gott utgingslage i kampen om se-
riesegern. Han har redan mer in
vil hunnit motivera uttagningen till
speedway-VM i England,

Herbert Kallenberg:  BERTIL
CARISSON, som gjort utomor-
dentligt jimna Korningar i serien
och slog Basse Hveem i ett extra-
heat i Mariestad,

Sievert Kallberg: SUNE CARLS-
N, som i seriema(chen MS
Stockholm—-sz'llﬁnningarna vann 5
heat och hade uppenbar chans att
samla full poéing, di han tvingades
bryga sista heatet pd grund ay att
kedjan hoppade av. Thord Larsson
samlade visserligen lika minga po-
ang, men hade 3 andraplaceringar.
Sune Carlsson bevisade dirmed att
hans' strilande prestation pd Han-
den inte var ndgon tillfillighet.

Uno Dugill: OLLE NYGREN
bevisade sin - allroundbegéyning ge-
glt:un att vinna Trollhiittans Moto-

088,

TEKNIKENS VARLD 11/49



DQUIST dr en av virn »Linkan» har varlt nordisk miistare I backe {vd ginger. PA scnare tid har han dock Akt mest
are. ian har akt 122 Ar, speedway och ligger Jjust mu som etta | poilingligun. Bra glort ayv en gammal tiylingsriiy.

EINAR LINDQUIST

“"EN STRALANDE FORARE”

i befinner oss i den stora hamnsta-  den utomordentliga tiden 1.09,2 — kvillens  har ett si kallt huyud och dr si totalt i
‘\/ den Southampton i sédra England.  dittills bista tid. Folket jublar. En en- avsaknad av kinsliga nerver som Einar
Scenen ir stadens ypperliga Speedway-  tusiastisk cngelsk supporter ropar hinfort  Lindquist. Av stérsta betydelse blev na-
stadion med dess korta, svirbehidrskade till oss: »A magnificent rider!> — en turligtvis 3Linkans» rutin, Hur manga vet
bana, vackert belagd med rod pulvriserad — strilande férare, Nidgra heat senare for-  egentligen att Einar Lindquist dr en av
tegelsten. Agerande ir tre svenskar och  bittrade en engelsman Linkans tid med véra ildsta aktiva racerférare? »Linkan»

en hel rad engelsmin. 1/10° sek, men lingre ner lyckades ingen har dkt lika linge som »Kumla-Frasse»,
[ flera dagar har valdiga plakat pd  pressa den. d. v, s. i hela 22 ar!
samtliga stadens sparvagnar forkunnat att Forsta kvillen i England utfér alltsd Att som »Linkan» sjilv rubricera fram-

pa tisdag kvill skall »svenska stjirnfé-  Einar Lindquist prestationen att dka pi gingen som en ren slump dr knappast
rare upptrida pi Stadion». Och nir den  kvillens nist basta tid. Att Linkan sedan  hillbart. Slumpen dr minsann ingen ofta
kvillen ir inne, ir den lilla division III-  fick stryk av de mera rutinerade eng- sedd gist bland stjarnférare som Bertil,
arenan packad med 20.000 eldsjilar, De elska proffsen hor inte- till saken. Han  Eskil och »Linkans.

tre svenskarna ir naturligtvis, som lisaren  hade i alla fall, alla daliga odds till trots, Som sagt, det ir nu 22 ar sedan Einar
formodligen redan gissat, Bertil och Eskil ~ blivit kvillens biste svensk. Hans belac- Lindquist borjade tdvlingsika. Debuten

Carlsson samt Einar Lindquist. Man 4r kare i hemlandet hade fatt nigonting att  skedde naturligtvis i hemstaden, dir »Lin-

nyfiken pi de svenske. sHur ir dom?»  tinka pi. kans korde en 175-kubikare i mal pd andra
fragar man forsiktig. »Jos, svarar vi, Pi den rekordkorta New Cross-rundan  plats vid en tiyling pa idrottsplatsen. Man
sBertil Carlsson ir Sveriges biista forare, nigra dagar scnare blev Eskil biste skrev di 1927. Sedan dess har han varit
och hans bror Eskil ir inte dum han svensk, men slutintrycket att sLinkan» en flitig forare — i elden jamt och stin-

liellers, gjort turnéns bista prestation stod dock digt. Framgingarna har givetyis duggat
Einar Lindquist glommer man nistan  kvar. Att han lyckades g&ra den, trots att  titt, speciellt i »Linkans» favoritgren —
bort. minga i hemlandet diskuterat huruvida backikningen.
Men vad handcr: han Overhuvud borde fa fdlja med eller Backtavlingar ja! Einar Lindquist har
Bertil visar att han forlorat sitt legen-  inte — det ir sannolikt »Linkans» storsta  varit nordisk mastare tva och svensk
dariska kalla huvud. Eskil kor sikert, men  triumf som racerférare. tre ginger. Och nir han inte bargat hem
inte tillrickligt bra, Biste svensk pd plan: Vari ligger nyckel till »Linkans» fér- mastartiteln, har han likval placerat sig
Einar Lindquist, sLinkan», frin Motala.  vdnansvirt goda prestationer i anland’ bland de allra frimsta. 1938 t. ex. vann
Oviintat, men inte ofértjant. Forst ogh frimst har »sLinkan» sina  han 17 b'xcktavllngzr ay 18, som han stall-
»Linkan» kér redan i sitt forsta heat pi  goda ‘nerver att tacka. Fa svenska forare  de upp i. /Fort:. pa sid. 34.)

MOTOR TIPS:
| Bensinpumpen  SpStt s |

pd en bil brukar sillan kringla, men
har man otur kan denna lilla detalj
limna en i sticket pi en 6de landsyag
nir man minst anar det. Darfor.
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FALK DEN TRAMIRPUSANDE RAKETEM TI0N LRTER HAN RAKETEN SKJUTA| | FARARHYTTEM....

OCH LYCKAS FA DEN 1 EN KON- FART OCH SLITA SIG LOSS FRAN BRAVO FALK !- DU KLARADE
TROLLERAD BANA ———— PR TELE- JORDENS DRAGNIMGSKRAFT. NAR 0SS --- DET VAR BARA WALLER
VISIONS-RADARSKARMEN SER HAN RASTIGHETEN AR FEM KILOMETER som FItK EN SLANG AV LUFT-

SEKUNDEN STANGER HA ELLER RATTARE RYMDSJUKAN !

HUR HORISONTEN SJUNKER OCH
DEN TRIARYMDEN CPPNAR SIG

SN

N AV ~ S

EFTER TVA DYGNS RESA DYKER | |FALK TAR RTERIGEN PLATS VD
RAKETEN NER, MOT MANENS KONTROLLERNA OCH GOR Sic
BEREDD FUR LANDNINGEN. ...

um:rr NAVIGATORENS....
kAR AT FEL HALL ! -— LANDA
MANEN OCH KORRIGERA 1
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TASTA_WR» 1YR00 TRRINARS FRIST




DA TRAFIKFLYGET GAR PA EN HUFT . . .
Forts. fr. sid. 19
Jovdanien. Flygfillten 1 exempelvis Bagdad och Teheran
fer sig som ‘ett aviatiskt Babylon. Nya och gamla ma-
skiner av de mest skllda slag kommer och gir, med
sidorna och fenan bemilade med for européen ofGrstie-
liga arablska hieroglyfer, de nya bolagsnamnen och na-
tionalitetsflaggorna. Ibland iir hicroglyferna »iiversattas,
dvs. bolagsnamuet stir bredyid pi engelska. Det hiinder
0 . att man fir se nitgon vackert milad maskin ay
obestiimbar typ, till vilken rescrvdelar siikert fir gbras
r hand. Inte alln bolag har ssafety first> som motto
ir ute i sagoliinderna. Det iir inget okiint fenomen, att
en fraktmaskin kommer nedvinglande med ett roder
lappat med siickviiv, eller wires lagade med paketsnren.
Minga av Dakota-maskinerna skunlle ert aldrig finna
nid Infér en skandinavisk luftfartskommission. N, nu
inte 1 alla orientlimder en sidan niimnd,
nka, att ute flnns inga, eller fi, jilrn-
viigar, viigarna iir oftast urusla, vanligen endast urgamla
anvi om korts upp med jeepar._ De tiotusen-
som  siker sig till Mekka frin Norra
Irak milste diirfi

%

har man helles

fior med buss ta sig genom
ometer Gken ut till Medelhavet och sedan
we tusentals kilometer genom detta  hav,
ont Suez och Rida Havet. Omviing fiir man
Abadan och Busjirr fireta den linga resan
blen for att komma till Kaire, Ibn Saud,

ruat
Arshicns llar inte jiirnviigar, Avstinden inom
Hinderns pnvudstitder fir sit fantastiska,

gira sig en forestiillning om dem.
- och iir alltsi en vilrldsdel, diir
yuot har en framtid och en mission att fylla.

Pligrimsflygningarna fir inte en guldgruva enbart fir
1bn Saud, (ingen sliipps ut fran flygplatsen vid Mekka,
sYeddas, forriin han har erlagt kontant 46 fullgoda eng-
elska pund) utan ocksd fir samtliga orientens flygbolag,
som under den s .k. Hadij-tiden driver ren skytteltrafik.
Allt som har vingar och ser ut att kunna hilnga 12 thn-
mar | luften non-stop anviinds och de, som inte fyller
detta krav, anviinds iindd, fast dd fir de git ned pi smi
okenflyglilt, som bygg av RAF under kriget. T niigra
iinder iir det liitt att etablera ett flygbolag, fiven for ut-
liimningar och minga krigspiloter har kastat sig in 1
sMekka-guldruschens som de djiirva lyckstkarna | Cali-
fornien 1848, Niigra Dakotas rustas upp med sitsar, och
vattenkannor. Men ibland har det brustit med yankees
orientering dver de oiindliga dkenvidderna,

att enro

Vilda berg fir det ocksit gott om och dit moln och
nattmirker kommer, fir man skruva sig upp till 5,500
meter, sl alt bilde piloter och pilgrimer filr besviir
med hillsan, Jag bar sjillv £61jt med en sidan Pilgrims-
Dakota och fick hilnga uppe | nattmirker och vass kyla
(ifdrd vit tropikkoestym) pd denna hijd i tre timmar.

Iva timmar tog fiirden och en kopp te var den enda
filrpliignaden. Ja, hiinga och hiinga, ibland damp vi
riltt ned som i ett tomt hisschakt, 30—50—00 meter i
taget. Efter en tur upp i taket glommer man inte att
spiinna fast sig. Det var annars inget fel pd min Dakota,
fast den var gammal, Behagligt var det naturligtvis inte
att lngen av trii-skorkarna» i de runda fonstren ville
sitta fast, Vi fick sitta | tviirdrag hela tiden.

Hjillpmedel fiir navigation iir obefintliga i Gknen. Vid
dagsljus flyger man med markslkt och pd natten an-
vilnds den gamla hederliga stjiirn- och kompassnavige-
ringen. Men piloten som jag flig med, en fransk miistar-
pilot, satte Dakotan elegant kI 2 pi natten pd Teherans
flypftiilt vid en ling rad stallyktor! Han hade varit §
luften vid spakarna niistan i ett striick 1 22 timmars
tid. Teheran—Mekka tur och retur! Hany grekiske co-
pilot och telegrafisten hade varit i arbete lka ling tid.

Alla de stora bolagen, som t. ex. de persiska och det
norska Braathen, arbetar naturligtvis pit curopelskt siitt
med fullstiindig dversyn och genomging av maskiner och
motorer efter flygningarna. Braatliens stora flotta DC-4
var si villkiind, att de minga hundra passagerare, som
viintade pd de mindre flotta planen frin ollka orlent-
bolag, helt enkelt hoppade Gver stilngslet, spriingde poli-
sens relative tita kedjor och stormade den glinsande
silverfigeln, Just som den var klar for avgdng med sina
40 passagerare-pilgrimer, First efter en kvart var den
giste fromme pilgrimen utkastad till de viintande poliserna.

Passagerarflygningen fir | stort sett ndgot nytt for
orlentalen. Dilrfir fir riitt rigordsa regler och rid ndd-
viindiga. I reklamtrycksakerna heter det bl. a. att per-
soner, som dr under Inflytande av drinkar, droger eller
narkotika eller inte ér vil sina slnnens fulla bruk bort-
visas, Fonstren fir e Oppnas eller avskruvas! Ytter-
ddrrarna fir ¢ dppnag under fart! Det ilr forbjudet
att kasta ut paket, eller andra foremdl! PA Inlands-
routerna serveras endast te ellor vatten! Endast vissa
silllyknpsdjur kunnn medtagas § kabinen! Boskap — |
packlirar — Dbefordras med 050 procent extra tilliigg.
Balsamerade 1k mot tre ginger express-frakten!

TEKNIKENS VARLD 11/40

Bland alln de prévnlngar en bilist utsiitts for 1 Stockholmstrafiken iir
1 sparkeringseliindet» | centrum en ay de mest outhiirdlign, Att hlvuu en
® ledig parkeringsplats iir lika svirt som hitta en knappniil I en histuck.

KALLARPARKERING
LOSER TRAFIKPROBLEM

Foto: Roland Andersson

* att I niigon mAn fA bukt med ...emot en P-bil och kir den

o e »omijligar férhdllandena har 3. ner till parkeringen diir den
Osterman Sppnat en dagparke- tus om hand ay van perso-
ring I sina kiiJInrlokaler. Hiir tarman... nal. Uppet dagligen mellan 7.30—10.

4 Medan man  shoppar. pA  stan 5 kan en del transporteras upp.
. .

Kkan man fd vagnen tviittad och 111 en annan vaning med den-
smord. 1 garaget finns det plats na hiss. Den lyfter tre ton
fir ett 100-tal bilar, Blir det trangt... och hiir ses en Fruzer pid vilg in.

Pt



Denna motor
kan hli Din!

Stor vdlbyggnads-

pristdvling 200 kr
i priser.

THACO utlyser hiirmed en villbyggnadstiivlan fir modellerna
Cessna 140 samt Swee'Pea i skala 1: 16. Deltagaren har endast
att byggn en s fin och detaljerad modell som mijligt av en
eller biida.av dessa byggsatser. Modellerna kan byggas an-
tingen som flygande eller icke flygande. Filjande priser ut-
delas for vardera ay modellerna Cessna
f:a pris 140 och Swee'Pea:

1 dieselmotor

t 3 En skickliz modellbyggare som deltager med
KOMET m. prop. bdda nml‘elhma har siledes mdjlighet att

vinna 2 dieselmotorer med pmpellmr Tiv-
2:a pris som dterfinnes i varje bygg-
das till oss tillsammans med
Presentkort modellen} under i tiden; den 115! dec, 1040,
& kr. 25:— Samtidigt insiindes en anmiilningsavgift av
Kr. 2:— vilken &r till f(:lr att tiicka viira
kostnader for modellernas dtersiindande efter

3ze prls tivlingens slut.
Presentkort 1y i oresultat meddelas genom annons 1
& kr. 10:— 5. 2 1950 ay Teknik for Alla och Teknikens

Viicld.

CESSNA
140

Spiinnvidd 63 cm. Byggsats
inneh. ritn, i full skala och
byggn.-beskr., tryckta balsa-
fiak och lister, svarvade hjul
och nosknapp, mat. till alu-
minfumlapdstill etc. BEJ lim.

SWEEPEA

Spinny. 35,2 em. Bygg-
sats inneh. ritn. { full
skala o, byggn.-beskr.,
tryckta balsaflak och
lster, svarvad spinuer
0. hjul (exkl. kabinhuy

och 1im). y‘

” monteringsfardiga lyx-

3. nya sensationella R e
iyp med varje detalj

) egelflygm 0 delle r fardig samt superde-
taljerade ritningar i klichétryck.
Valflygande, littbyggda och starka,

(8verst) ZAMBA kr. 4:85

Pivlingsmodell:  Klaxs 81, Spiinny.
100 em. lingd 6. 4., sidoforh. 1: 6,6, 85
em, vingyta 15 dm?, vingprofil S8
306, stabbprofil 88 32007,

(under) CARIOCA kr. 9:85

Pivlingsmodell: Klass 8 fot. Spiinny.
163 cm, lingd 6. a. 86 em, vingyta 25,7
am?2, sidoforh. 1:10, luﬁ(proﬂl 88
£3008, stabbyprofil BS 10400

TORE HAGLUND & Co., Modellflygindustri
e——— HOFORS. Telefon 280 mmmmmmm—

Flg. 2. Tvilrsnitt genom vagnen sedd bakifrin med Inred-
ningen fordningstiilld. Varje ruta iir 100X100 mm.

= e e | | e [
P —~—
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Flg. 8. Triistommen sed frin sldan, Rutorna 10X10 cm.

B
150
A7 I~

v

“ ]

’ ![_'

*

M. A

Flg. 4. Stommen sedd upplifrin, Kyentuelln skaklnr mist
girny sf JAngn ntt dragaren kan gh frl frin vagnshirne
vid mycket tviira sviingnr,

TEKNIKENS VXRLD 11/40



Fig. 1. Perspektivskiss av stommen utan diagonnlstag.

BYGG LICENSFRI SPORTSTUGA!

nligt vad arbetsmarknadsstyrelsen upplyst be-
hovs det inte byggnadstillstind tor husvagnar,
under forutsittning att {lyttharheten ir det primira.
Om husvagnen alltsd tid efter annan flyttas frin en
plats till en annan, Agaren kan exempelvis ha vag-
nen i ett skyddat skogsomrdde under viren, ute vid
kusten pa sommaren och tillbaka till skogen d& host-
stormarna borjar. Men om husvagnen pallas upp el-
ler permanent hélls uppstilld pa en och samma plats,
kommer ctt dtal lika sikert som ett brev pd posten!
For slipvagnar efter motorfordon miste skatt
(efter !) erliggas men bygger man husvagnen

Anny bittre dn | 29!
for shastdrifts ir den skattefri.
Vi ger hir en idé om hur en husvagn som har

INVADER
.alla dessa fordelar och som i materialkostnader gir

pa allra hogst 400 kr. lampligen bor byggas och in- -

redas. Det beror pa hur stor vagnen bor vara, hur

manga personer den skall rymma samt inte minst, — g

pi vilket underrede den skall vila, g S g’c‘r‘i“gﬁ: egcs;:‘g:‘reos,“ %l?f?;k(:ggp f},gdmé’éf
Det maste naturligtvis vara ctt fyrhjuligt dkdon.

taljer, invasionsemblem m., m. fiirgtry;:‘k-
Biast ar givetvis gummihjul, som dock stiller sig - ta. Invader &r verkligt lattbyggd och har

den tjinar endast som stod for lingsidans lingsgdende understa regel. Av
den nidrmast till hoger liggande forbandsritningen framgir att golvbjilken,
ej kan kan fastas forrin de bida Ovriga elementen anbringats.

Vid det féljande hornforbandet bor den bredare, vigrata regeln nitspikas
fore den smalare som nitspikats nigot snett genom hornstolpen,

Forbandet nedtill till hoger blir forenat med den undre barbjalken medelst
en genomgdende bult, som fists innanfor forbandet. (Forts. pa sid. 34.)

invasionens bdsta attack- Z
plan i ny statlig swingmodell

ritt kostsamma. Ar korlangderna mycket begrin- J&%—g;(;;‘lls‘:ln"ggdgl;l,g:irﬁnnﬁ?lgsﬁﬁ??ﬁ;ﬂ{
sade far det duga med gamla tiders trihjul (som S ———emcs—= attackflygning, trepunktslandning med
ar mycket billiga i battre begagnat skick). Under- flaps m. m.
redet kops alltsd fardigt. Stralande S o e s o s S 9%
Till stommen anvinds vanligt, chyvlat bradgards- sommarayhet! Sand genast mot postforskoft: l
virke i dimensioner som framgir ay ritningarna. De- Flottsrer till ...st. INVADER. allt utom lim,... 4:85
taljerna upptill till vinster pa fig 1, visar dels nit- ke o .5t STOR limtub 6RN-cement.. 0:90|
ning av spikforband varvid den utstickande spik- ...st. FLOTTORSATS t. Blue Bird I
andan kroks och direfter nedslas i krokningens rikt- }\.‘Lﬁ‘d d°{}2{“g§‘_\‘;‘ SIGURD ISACSON . . .st. BLUE BIRD 1I, stitlig racer
ning, dels skraspikning, varvid spiken kroks litt. Vid forvandlar nu‘pé LIDING®  ...st. FARDIGBYGGD INVADER.. 9:75 |
inslagningen @ndrar spiken riktning och gir ratt ned M timmar l ‘
i underliggande tvirsli, I forbandet fedtill till rlis‘ffafr‘;fgcrﬂ-»'z enygrx}g&? Namn: ceeeecns
vinster nitspikas och skrispikas forst den lodrita lager och axel for vatten= I |
stolpen vid den ytterst liggande. Darefter nitspikas K:‘:ll’“"}f}.‘- Si---Blufxlﬁég I FEBETR 0000000000000000000000000003:00600 ‘
den andra vigrita, som endast ar en kort kapbit: s B RO Ry At tenpIoS 1 { ‘\
TERNIKENS VARLD 11/40 peller] SO0000000000000GAC0NO0C00I00CK WA b VA1 D



T, Shue

Bikinl (bekant genom atom-
bombsexperimentet) har givit
namn {it »the new look» pit
baddriiktsfronten — etr trev-
ligt sbombnedrlag>! Pi tal
om det ja, Kiinner Ni till satom-
bomben pd pennmarknadens —

NEW LOOK

— ny savdl form- som teknisks
fulldndad kulspetspernia ned

garanterad
skrivtid

Tack vare en ny, koncentre-
rad skrivpasta i jiittepatron
utefter sid gott som pennans
lela lingd, kan vi limpa
skriftlig garanti for miost 3
minaders skrivtid med origi-
nalpatronen oavsett hur mycket
pennan anvandes. Vid normal
anviindning blir skrivtiden om-
kring ett ir utan patronbyte.

Antligen en penra som verkligen
skriver i Vdratal’’ wtan fyllning!
New Look iir odiskutabelt
marknadens modernaste skriv-
instrument. Den geniala kul-
spetskonstruktionen har hiir
utvecklats till fullindning och
genom ett effektivt otnyttjan-
de av alla dess mi}jHuh.eu‘r
har Astadkommits en univer-
salpenna som #r lika idealisk
five alla skrivindamil.

New Look dr blixtsnabbt
skrivklar (spetsen fiilles ut
medelet en vridning ay pen-
nang framre del) diven om Ni
har ena handen upptagen av
t. ex, telefon eller skrivblock.
Ny forniimlig spetskopstruk-
tion garanterar fin och jiimn
skrift si fort papperet vid-
rires, plumpning ir helt ute-
sluten,  Skrivpastan torkar
omedelbart pit papperet samt
fir vattenfast varfor skriv:
ning kan ske obehindrat diven
ute I regn. )
New Look ir vetenskapligt
formbalanserad, med lag
tyngdpunkt, for att 1 méj-
ligaste man eliminera trott-
hetskinslan vid lingre tids
skrivning. New. Look geren
helt ny skrivkomfort. Prova

Sensationspennan New Look
aktualiserar
pennbytet!

Aven om Ni anser Er nijd

med den penna Ni hg
be Er se och prova New Look.
Den har il inre som ytire
egenskaper som ingen penna
tidigare kunnat erbjuda Er
— Ni kommer att »tri pi
ett slirskilt siitt med New
Look. Och det iir en penna
som Ni kan lita pd vid varje
tillfiille under en ling foljd
av ir.

New Look ir lika gverligset
elegant antingen spetsen dr
in- eller utfilld — och Ni
kan fi den i just den firg
Ni tycker bdst om!

Trots den forniimliga kon-
stroktionen och det higele-
tforandet kan New
vare massproduk-
ffektiva specinlma-
1jas till ett verkligt
ulitrpris — endast  kr.
$0. Extra skrivpatron kr.
).

Med varje akta New Look filjer
en av oss ulfirdad garantisedel!
Patent siikt (n:r 2040/49).

En femma
tll skdanks!

New Look @ir mer iin viil d
det  hdrovan ivna ordina-
rie priset, men di vi glidjun-
de nog kunnat Konstatera att
den  Dbiista  reklamen
storbelitna  kiparnas
mendationer. bha vi beslutat
att snabbt Oka antalet sddana
genom att reklamforsilja ett
antal pennor med inte mindre
iin 5 kronors rabatt =

netto kr. 7:90
Detta 4r ett verkligt bra
erbjudande — alldeles for
bra att limnas outnyttjat!
Lat ddrfor inte kupongen
hirnedan komma bort —
tag vara pa den nu/

sjdlv !
R

jemmmmummEREE

VARMLUFTMOTORN BATITRE XN DIE LN

Tforts fr. sid. 20

rommet VKo Det mellan viiemaren och aren placerade
organet R ir den s. K. regeneratorn, ¢n viicmenckumulator,
SO RUKEr upps me ur den varma luften, nilr denna
strommar frin vaeni- till kallrumiget, och I stirsta mij-
A utstriickning ger tillbaka den pid sd siitt magasine-
rade viiememiingden till den kalla luft, som Ggonblicket
diivpd strommar tillbaka fran kall- till varmrummet, Luf-
ten strommar alltsit under en arbeteykel genom H, R och
X first At ena hitllet oeh sedau dig det andrea, och det e
viktigt, att genomstrémningsmotstandet iir si litet som
mijligt. Bortsett frin detta motstind, riider i ett visst
onblick samma tryck 1 Vw som i Vk.

Kolvarna styras genom lilnkar och hiivarmar D frin
var sin vevsliing pi motoraxeln 8. De tvit vipplagren i,
Cz divo fiistade pi motorfundamentet, bilden iir vinkeln
mellan motoraxelns tvit vevslingar 00°. Vid den med pilen
angivna rotationsriktningen har svarmkolvens Zw  just
borjat g utiit i cylindern, medan skallkolvens Zk iinnu
har niira 90 vevaxelgrader kvar av iniitgiende rirelse,
innan den viinder och routitt liksom varmkolyven, Man
uttrycker detta sa, att varnikolven Hgger 90° fiire
Nu iir det faktiskt sii. att med denna fasskilluad
nen arbetar i det niirmaste efter det hiir ovan
idéala schemat (fig. 1) att kompressione
med Luften till dvervil
sionen med niistan all luften | varmrummet,
vens egendomliza konstruktion bottnar i en st
burt dess titningsytor mot  eylinde
mycket varma delen av denna. Man ser, ati cybindess
gen under heteckningen Vw dir tunn, att. viiromebortied
ningen At viinster pit bilden blir obetydliz: kolvkupol
iir av samma skiil gjord av ott tunt skal av dalige vieme-
ledande Kromnicke r ut med den Lia tem-
peraturen i varmrummet och knappt leder bort niigo
viirme till sjiillva kolvkroppen.)
u kommer vi till vad man kan kalla varmluftmos
reniissans. Denna har genomfirts av elt g ingen
los den holliindska Philipskoneernen (tydligen med 0 1.
van Weenen som mste id apare) och betyder en
niistan fantastisk utv ling av tekniken pi omrider, iy
att folja denna nuiste vi et onblick gt tillbaka till
den sklassiskas varmluftmotorns arbetsforhillunden. Man
hade pit den tiden inga konstruktionsmaterial, som litm
pade sig for higa temperaturer. (John ri ms motor
hade t. ex. en maximal varmrumstemperatur av blott
200° C.). oeh miste diirfor nija sig med cn ganska liten
temperaturskillnad mellan varm. och kallrum och mycket
liga medelarbetstryck. Nu har gasturbiner och renktions-
motorer tvingat fram metallegeringar, som stiir ut liinge
med arbetstemperaturer pit bortit 1000° €. och . 0. m.
mera. och man kan diirigenom rira sly med betydligt
storre temperaturskillpad. Vidare kan man med dessa
konstruktionsmaterial utan risk hiju  maximitry
motorn till, siig 50 kg/em?

Bxpansjonsforhillandet  miste i varmluftmotorn  av
konstruktionsskitl vara ganska litet, och diirmed hlir ocksit
forballandet mellan maximi- och minimitryek 1 motorn
ltet, i regel mellan 2 och Medelarbetstrycket | motorn
iir emellertid un proportionellt mot skillnnden mel-
lan max.- och min.-t k. och denna blir tydligen stirre
(vid sahma férhallande mellan trycken), om man s att
ga flyttar upp hela arbet eln pii en higre tryeknivit
Litt sifferexempel klarar biist ut begreppen? Antag en
varmluftmotor med min-tryek 1 och max.-tryek 2.5
kg/cm?, alltsd tryckforhillande 2.5 och tryckskillnnd 1,5
kg. S siitter vi luften i eylindern under firkompression
av . ex. 20 kg/em®, vilket alltsit blir motorns min.-
tryck. Bftersom motorn § dvrigt ir ofriindrad, iir tryck
tirhillandet detsamma som  forut, niimligen 2,5, Max.-

il, som N

tryceket i motorn blir « ,0 % 20 50 kg/em? och
foljaktligen tryckskillnnden 50—20 kg i stiillet fir

tidigare 1.5 kg, Den under ivertry arbetande motorn
blir alirfér Ifriga om utvonnen effekt per liter slag-
volym ofantligt v rliigsen den klassiska varmluftmotorn,
@ir minimltrycket var en 1 kg/em2 Med denna miing-
foldiga Okning ay den volumetriska effekten foljer mot-
wyvarande forminsknlng av motorn, niie det giiller att fi ut

'RABATTKUPONG T
| post-
ott vikst effekthelopp. Alltsi minskas de rirliga massornt

cen efter den streckade lin- befordran )
: "\"k“(.’bh;i'{:;;f)un { nilrmaste breviidu | O rrRtikerat i motorn, vilket gor det mbjligt att kira upp den | higre
Jen 0 vargtal; med flera arbetgslag per tidsenliet behivs mindre

PO )

:utan kuvert OCh frlmarke! { b 1 ke alagyolym fOr en viss effekt osv, Det hela verkar foljakt-
! o tryck- . ligen som en sdubbelverkandes krympuing av motor iinda
J Var god skriy tydligt ”}’,’,*,,]{’;fn'j’,',; ,,drr’,.,(,., - Till (Il den griink, diir luffen inte lingre hinner med att
¢ bokstiiver — nainn och £ uppts resp, avge viiemet under arbeteykeln,
# Sfind omg. - SELANEWELO0K, lelst " Philips’ yarmbiftingenjirer har koustruerat och provat
s varmlaftmotorer, som gie med varvtal av Gyer 8000 v/min,
(40 ronnsobao firg vilket Dbetyder effektly vilemenpptagning resp. vilrmeny-
0 iyning Jnom 17100 kekund. .

dy”,’g’ I en fljande artikel skall vl | storn drag vika det
” genfala wiftt, pi vilket man Iyckats komma fram 1l dessn
motortsper, som har et deygt dubbelt wit higt medel-
arbetstryek som wingse tviitake dieselmotorer.

Stockholm 3 G, V. Nordenkwan
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LOPPMOTOR I BABYN! Forts, fr. sid. 13

pit 17 hk, £. 6. samma motor som anviinds pit den be-
ryktade »Flygande Loppans. Loppmotorn monterades 1
nosen i Babyn och resultatet blev en trevlig ensitsare
som ir bide segelflygplan och motorflygplan pd samma
git

ir att fi riitt tyngdpunktslige var man tvungen att
fiorkorta nosen och flytta firarsitsen under vingen sam-
tidigt som friimre delen av kroppen forstiirktes for att
fi  fiiste fior motorfundamentet och landstilllet. Detta
var allt som behtvde iindras pidl original-Babyn for att
fi den godkiind som  motorflygplan.

Planets flygegenskaper har inte blivit ndmnyiirt lidan-
de pit grund av ombyggnaden. PA mandveregenskaperna
kan man Inte miirka nigon skillnad alls jimfdrt med
segel-Babyn,  Stighastigheten pidt fullvary, 1.0600 v/min,
iir m/sck och startstriickan dr 100—150 m.

>(Chefskonstruktiirs fér Motor-Babyn iir ingenjér Carl
Stude,

som biir ha en honnir fér sitt lyckade arbete.

KBIL PA ELDPROYV I LAPPLAND...

.osid, 28

1 sdlunda axel i egentlizg bemiirkelse. Broms

hydrauliske med 230 mm diameter och 35 mm
1sband.
Minor iir byggd av ea flygplanfabrik har
aturligt fitt mjuka stromiinjeformade linjer.
1 dir inb a4, men av {orsiiliningspsykolo

man  dock bibebillet

saknar soltak

en ganska typisk
men  baktill finns

ki1t fack. Vagnens totala liingd i
amt hijd 146 m. Viindradien
n 0 km/t,

liipptes ut 1 marknaden provades den
nest skiftande klimat- och viigfirhillan
i tropisk hetta pid afrikanska karavanstigar till

igar norr om poleirkeln { Svenska Lapp-
hiirda prov visade tydligt att den tjeckiska
Iyckats med sin uppgift: att bygga en liten

fabriken
bruksvagn som till hiirda strapatser.

FIRMA KRIG SKAPAR USA-FLYGET ...

Ports. fr. sid. 11

den i oett plan med firseglade order, som si sminingom
landade i Fort Worth | Texas diir flygvapnet litlt dra
fram speciella telefonlinjer till flygfiiltet. Filmkameror,
television och radio var ocksi beredda att vilkomna —

och ingen tiinkte i forsta hastigheten pd det miirkliga
sammantriiffandet att all denna uppstindelse orsakades
under en veeka niir flottan hill sin stora mandver {
Karibiska havet. Flottan gled féljaktligen niigot 1 bak-
grunden fir detta publikknipande evenemang och fiek
egentligen ingen publicitet férriin niigra berusade sj0-
miln  stilllde sig att orena mot ett kubanskt national-
monument i Havanna. Féljden blev ett folkupplopp utan-
for amerikanska ambassaden —— och en massa publicitet

som kom synnerligen oliigligt f0r den hirt provade flot-
tan. Att miinnen | Kreml samtidigt fick en liten tanke-
stilllare skadade ju inte heller, Amerikanska flygvapnet
driver skallt krig» pi milnga fronter.
S84 finns det ett kallt inbirdeskrig
inte filr glimma, kriget mellan flygplansfabrikanterna.
B 29:an, B3 och den iinnu nyare B34:an tillverkas
av Boeing 1 Seattle. Men ett annat plan som iir om mdj-
ligt iin aktuellare { debatten § Washington dr B 30:an,
sdet bombande godstiigets som tillverkas av Consolidated
Vultee 1 San Diego (fir 2.500.000 dollar pr styck).
All denna reklam {it konkurrenten { norr miste pi
niigot siitt motverkas. Si kom det sig att den 6-motoriga
bombaren plitsligt snodde At slg forstasidesrubrikerna
med en flygning pd 15100 km utan mellanlandning, tid:
43 timmar. Bomblast 5 ton. Omsatt | praktiken betyder
detta att en B3G:a kan starta frin Fairbanks { Alaska

ocksil, som man

och bomba Belgrad, fir att sedan fterviinda hem igen
dver Nordpolen.
Den flygningen, utford r amerlkanska kontinenten,

satte dock inte samma fart pi fantasien som »Den lyck-
lign damens» jorden runt-fiird. Vultees reklamavdelning
spildde dit pd med meddelanden om den nya flygfilmen
som skall spelag in 1 Hollywood med en B3G:a som
hjillte eller hiiiltinna. >Flygstyrka iir fredsstyrkas skall
den heta. Samtidigt rikade niigon nfimna att planet kan
bomba {nte¢ mindre in 70 av Rysslands stiider, frin bas
I USA — vilket inte it riktigt Uka fredligt,

Resultatet av allt detta stdheJ? Det liit inte vilnta pd
sig. Knappt hade larmet firtonat fdrriln ekot kom frin
kongressen som bevilfade anslag till ett flygvapen pd 70
eskadrar, | stilllet £or 48 som Truman sjlily velat nija
sl med. I #lutet av april led flottan ett nytt nederlag
nfir den nye firsvarsministern Loufs A. Johnson (f. d.
direktir 1 Vultee-fabriken) stoppade byggandet av den,

Svensk representant fr Acro Minor ilr Lindblads Auto-
mobllaffiie, Om férhandlingarna gir | 1d8 finns det mi)-
ligheter att f0 hit nigra exemplar pd féraommaren.

T
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VASTKUSTSOMMAR '

i Varberg

Utbildning 1 DK tlll C-diplom och

certifikat,

och
SEGELFLYG

Utbildning | BK till A- oclt

B-diplom. Repetitionskurser och trilningsfiyening. Trevligt lige vid Vilgtkusten

med rika majligheter till

bad och friluftsliv. Begiir prospekt!

SEGELFLYGSKOLAN Box 24 Varberg

Bn trevllg nyhet hitmtad frin USA,
dilv det allmiint anviindes 1 stilllet for
namntryck i brevpapper och kuvert,
for miirkning ayv bdcker m. m. m, m.

bestiilles .....
Namn

Att siindas mot postforskott.

Friin SKILLINGARYDS BOKTRYCKERI -

Vi utfora miirkena | 2-fiirgstryck i
gummnerat papper och kosta de med
Bdert pnamn och adress tryckta, for
100 200 500 1000
1:60 2:G0 8:50 — porto

Skillingaryd

st. adressmiirken med nedanstiende namn och adress tryckta:

. Adress TV

Skrly tydligt!

TEKNISKA SKOLAN™

KATRINEHOLM

Kommunal statsunderstédd lilroanstalt

Begiir genast
elektrote!
vilgmiistare,

=

<,
by

kostnadsfritt prospekt frin wvira avdelolngar fir: Maskinteknik.
hushygpnad, vilg- och vattenbyggnad, viirme- och yznullels.l'!'knlk.
gmiistare, elektr, montérer. Moderna laboratorler. Platsfirmed-

ling. Kortaste studletid friin folkskola eller realexamen. Statsstipendier (115:—
kr. per miin.) for mindre bemedlade, Nya kurser 20 aug,

Presenten for alla!
Patenterad
Endast

kr. 3.50

Penn-Grip—

chefens sparbdssa

-~ ty Ingn Dborttappade pennor mern

Expeditens trogna kamrat.

Marknadens ypperligaste pennhilllare
f0r bide en och flera pennor. Bland
NNGRIPS  férdelar  kan nilmnas:
rockfickan frin filrg och ani.
ddar spetsarna fran nidtulng.
pennorna frion att  brytas.
Pennorna alltid till hands. Efterfriga
pennhillaren L Eder affilr eller direkt
frin

Handlande
Forsniis -

HUGO BENGTSSON
Iinrads - Tel, 77

Hitrmed reky. ...... st PENN-GRID

5 8.
PENNHALLARE till ett prig av 3:50

pr st. -+ postférskott och portoavgift.
IO kG0 0 06 Heta6600s 50 08ab0060206530
INIRTY, 2b60 5040200040040 0000 - TV 11/40

Belopp

kan flven insiittas & postgiro-
konto 326006,

MOTOR RACING

frin vir teknlska bokavd. 1 tr. upp

O MOTOR RACING WITH
MERCEDES-BENZ
G. Monkhouse
101 sid. med 8¢ firniimliga foto-
fll. Ny upplaga av en Klassisk
>racing-Books, Inb. 17:85
O MIDGET AUTO RACE BOOK
California  midget racing. Data,
photos and statistical informations.
42 photos in color.
O MOTOR RACING IN
MINIATURE i
128 sid. C:a 140 §1. Verkligt for-
nilmlig bok fér modellracerentu-
sipster, instruktiva fotolll, av sil-
viil modeller som motordetaljer.
Inb. 6: 75
0 ENGELSKA HANDBUCKER
omfattande c:a 1250 rike i1 sidor.
Inb, friin 3:50 til 4:50. A.J.8. -
Matchless - Rudge - Douglas -
Austin 7 and 8 - Austin 10 - Ford
8 . Austin 12 - Ford V-§ - Hillman
Minx - Morris 8 nnd Morris Minor
- Vauxhall 14 and I12-6.
0 SVENSKA MOTORSPORT-
KALENDERN 1049
Fdrare-portriitt, svensk och lnter-
nationell tifvlingskalender, ritningar
till  tiivlingsbanor, n!kord!ubvllnr,
adresser m. m. (:a 200 sid. (2 2: 50
FORTECKNING OVER
9 MOTORLITTERATUR
Siindes gratis!

=

Biloker | 3 viningar
Kungkg, 26, Sthim ¢ Tel. 232815

Kiind forprickade bhicker mot post-
forskott till




Tekn. Fackskolan, Sundsvall

DAG- OCH AFTONSKOLA

Elektroteknlk » Maskinteknlk
Vat{en- och Byggnadsteknik

Ingenjdrs- och Verkmiistareutbildning

Viig-,

frin real- och folkskola. Inspektion:
Sekreteraren  vid Tekn. Higskolan.
Liga terminsavgifter. Histterminen

birjar den 27 augusti.
Prospekt och upplysningar:
V. Esplanadg. 4. Tel. 580 08, Sundsvall

BY66 GRAMMOFONEN!

Spela — dansa — nar Ni vill med

CENTRA UT 12 W

viirt utmiirkta, elektriska grammofon-
verk. Omkopplingsbart, reglerbart,
storfritt. For vixelstrim 50 per. Post-
forskott men full returriitt. Verk utan
tallrik 93: —. BElegant tallrik 16: —.

MASKINFABRIKEN CENTRA
Postfack 8 e Skanderdsen

Var nya
uppfinning

av den
Magnetiska Grammofonen

har viickt ett oerhdrt stort Intresse
Gver hela landet, Uppfinningen bestir
§ att Ni sjily kan #indra om Er gram-
mofon och spela, sjunga eller tala In
vad NI vill pa stilplattor. Efter iind-
ringen kan NI fiven 1 fortsiittningen
spela Edra vanliga grammofonskivor.
P& varje stilplatta kan gdras hor
minga inspelningar som helst utan {or-
svagnlog och utan ombyte av stiff.
Denna nya uppfinning dr resultatet av
eft 20-arigt forskningsarbete med tu-
sentals experiment.

NI kan med stdrsta fortroende rek-
virera ritningar och arbetsbeskrivning-
ar till tre resp. sex kronor. Vi rekom-
menderar ritningar och beskrivningar
till sex kronor, vilka mifliggdra ut-
planing ay redun fnspelat samtidigt
med en ny Inspelning. Bada rltnlyl-
arna kombinerade, vllka mojliggéra
bilste experimentkombinutioner, sitl Jas

r., 8:—.
"t:nl:‘g radio kan anviindas, material
finns | Sverlge,
En enorm succé har denna nya upp-
finning haft vilket tydligt framghr av
att vi pA niigra f& manader silt mel-
Jan 1.000—1.200 st. ritningar.
Tyviirr har vl mist konstatern att
vira konkurrenter visat etf mycket
tvivelaktigt Intresse som fororsukat oss
en hel del besviir, VI iiro diirfdr nbd-
snkade meddela att v tyvilrr endast
kun fullgdra bestiillds leveranser mot
forskottshetalning plus fxn.-k'unnnder
resp, 5 kr., 20 re. 8 kr., 40 vre,

Skriv i dag tll
F:a KVICKT och LATT

Bud. Transporter, Handel

Kommenddrsgutan 11 ¢ Malmi
Tel. 24189, 14200 snmt chefen
" privat tel. 280 04

nya hangarkryssaren pt 65.000 ton, som skulle kostat
bortit 200 miljoner dollars. Ordern kom en vecka eftor
kolstriickningen.

Tyngdpunkten i det nya flygvapnet blic B3G:orna,
varay 72 skall bilda fritmsta linjen. Sammanlagt har flyg-
vapuet order inne pd 94 stycken, och berilknar snart ligga
in order pd lika minga till. Planet ser ut som en ling
clgarr med vingarna ungefiir smittskepps>. Det har
16,600 km riickyidd, kan lasta 42 ton bomber och iir just
nu den potientielle fiillaren av niista atombomb om en
siidan dtgiird nigonsin mer miste vidtagas., Andra bomb-
typer i framtidens USA-flyg, sidant det just nu ter sig,
fir »den flygande vingens, YB-49, som har 50 ¢ stirre
bombkapacitet in B 20:an. B 36:ans fel ilr att den iir for
lingsam, 500 km/tim, medan svingenr nilrmar sig det
dubbla. Annu snabbare fir XB 47:an, den reaktionsdrivna
bombaren som slog rekordet Seattle—Washington, Fir
hangarkryssarbasering b P2V, med 500 km fart och
niira 6.000 km rilckvidd. Xven den kan lasta atombomber.
En liitt reaktionsdriven bombare har beteckningen B 43,
Den har fyra motorer, tar 10 tons last och kan ta upp
kampen med jaktplan uppe i stratosfiiren,

Mot dessa fem bhombplanstyper stir fem aktuella jakt-
plan: F-80, sviirldens snabbaste plan», med dver 1000 km
fart och en riickvidd pid 2.000 km, F-84, »Thunderjets, lir
niigot lingsammare men nir 500 km lingre och gir utan
irighet upp pd 12,000 meters hiijd. Det snabbaste han-
zarbaserade planet heter sBanshees, ocksit med omkring
1.000 km fart, med en stigningsformilga av 3.000 meter i
minuten. F-80 har ungefiir samma toppfart, och ifr f, n.

flygets standardjaktplan. Det har bl a. fluglt iver
Atlanten. XF3D-1 fr den linga beteckningen pi ett

tvimotorigt renktionsplan, nilstan lika snabbt som Ban-
sheen men med liingre riickvidd. Kan anviindas ocksit som
stortbombare.

Bland de fjirrstyrda vapnen slutligen miirks VB 10
>Roc>. en radiostyrd lufttorped som sliipps frin ett
bombplan, varifrin det leds mot milet. sGorgon IIAs lir
en raketprojektil med bortitt 1.000 km fart och ling riick-
vidd. AF 774 idr en amerikansk motsvarighet till tyska
V2, som gir fortare din ljudet och nir héjder pd upp
till 160 km. NATIV iir konstruerad fir »supersonic speeds
och drivs av en raketmotor med flytande briinsle. Gorgon
IV slutligen sliipps frin jaktplan och drivs av en under-
liggande reaktionsmotor,

Kongressmiinnen litser om dessa vidunder med samma
hiipnad och beundran som gemene man, medan flottan
och armén var och en pidt sitt hiall forsiker nagga- pu-
blikens uppmiirksamhet i kanten. Amerikanska forsvaret
fir som en cirkus med tre arenor, vilka myndigheterna
nu med all kraft soker forena till en enda. soldaterna
hiirom dagen paraderade lilngs Femte avenyen | New
York var det sista giingen de firade »Arméns dags. En-
ligt ett dekret av forsvarsministern skall det | framtiden
bli >Forsvarets dags, troligtvis den 2 september till min-
ne av Japans kapitulation. Och § Washington har de tre
forsvarsgrenarnas pressdetaljer slagits samman till en, I
fortsiittningen Dblir militiiren forbjuden att tiivla inbir-
des om rubriksiittarnas gunst.

Samtidigt framhiller man pd sina hdll viirdet av denna
trekamp, som ger forsvaret ett slags mots\’m"luhot till
affiirslivets fria konkurrens. Svante Lifgren

TORPEDBATEN BLIR SNABBARE Forts. fr. sid, 12

Celerity’s skrovutrymmen dr mycket vill disponerade.
Styrning sker friin bryggan eller vid dverhandsvilder
frin en nedanfdr liggande navigeringshytt. Under denna
befinner slg midskepps en ging med gunrum och Kabyss
om babord cch flaggkorpralsmiiss om styrbord. Ett vat-
tentiitt skort skiljer dessa avdelningar friin manskapets
m#ss och | anslutning till denna ett tviittrum { férplken.
Pi akterkant | dilckshuset lgger radiohytten’ och den
tidigare omniimnda maskincentralen. Akterut finns offi-
cershytter och skilda frin dessa med ett vattentiitt skott
ett gtort utrymme, som kan anviindas fér speclella eller
tillfiilliga behoy, men liven som sjukhytt. Briinsletankar-
na llgger for och akter om magkinrummet,

Tack vare dJupgiiendet flnng | viss min mijlighet att
gluva ammunition och Ovriga forrdd 1 celler | dubbel-
botten. Vid konstruktionen har man | Ovrigt striivat
ofter atp.gora forliiggningarna s hekviilma och hemtrev-
liga som méjligt. Detta giiller sivill under tiilngt | kalla
regioner som vid operationer | tropiska farvatten,

Provturerna birjade | mitten ay férra sommaren, men
med tilltagande spinning mellan vilgt- och Bstblock har
det brittiska amiralitetet Iakttagit en fOrklarlig tystnad
om resultaten.

Man ilr emellertid fullt inforstidd med mojligheten
att behilva siinda litta Orlogsfartyg till Norra Ishavet.
Bn provtur genomfordes | februard mfinad av en brit-
tisk sjostyrka, som holl fin | wex veckor Iingt norr om
Igland medan ett forband motortorpedbiitar samtidigt
féretog en resa llings norska farvatten finda upp férbl

Nordkap,

STIFTELSEN MARIANNELUNDS
PRAKTISKA SKOLA
God underyisning med storsta tidsvinst
— och | triveam milji. .
RIEALSKOLA och GYMNASIUM. Val-
fri avdelplng, diir vissa iimnen kum;n
utvilljus  och  fiorstudier bedrivas for
intriide vid  seminarium, sjukskiter-
skeskolor ete. Real. och studentexamen
pit kortaste tld. Ht birjar 20/8.
HANDBLSSRKOLA, 1-drig, med konto
rist- och detaljhandelslinje. (Statssti-
pendier.) Ht birjar 20
HUSMODERSKOLA, 2-,
kurser med grundlig Ilnlh‘l‘\‘lﬁjlhlj: i
matlagning, bhandarbete och \_'u_\'nh’u;
(Statsstipendier.) Nya kurser 15/7, 15/%
och 15/1. O
SOMMARKURSER, 16/7—15/8 i spritk,
matematik m. m, for uppflyttningssiok,
och andra intresserade.

BRLIGARE UPPLY
FRAN SKOLANS BEXI

Trevlig Sommarstol
- hallstol

- och H-man,

VINGAR
'EDITION

NN NNANNNN NN

erhiller nl fiir endast kr. ? {
frin tillverkaren. Stolarna iir
med sadelgjord i treviiga firger:
Grén, Ljus brun, Mirk brun.
2 stolar traktfritt.
Firma Rob. Gustafson

BORGHOLM Tel. 338

MOTORCYKEL-

handbolken

R,

iir en handbok som ger tips fir
den dagliga virden och de nid-
vilndigaste reparationerna, forkla-
rar fel och problem som man ofta
icke vet orsaken till. Den utkom-
mer | dagarna med 200 sidor, 120
ritningar och bllder, Pris kr. 8: 75.
Bestiill boken | dag, di upplagan
iir begrilnsad.

Ur Innehitllet:
Farbriinningsmotorns
(fyrtakts-tvitakts), I'yrtaktsmo-
torns delar. sldventiler, toppven-
tiler. T'viitaktsinotorn. En- och fler-
eylindriga  motorer, balansproble-
met. Forgagaren och hur den ar-
betar. Smérjning, Kraftoverforing-
en, Ramar och gafflar. Blektriska
utrustningen. Hjul, bromsar, diick.
Sidovagnsmaskiner, Kép av be-
gagnade maskiner. Verktyg. Inkor-
ning. Underbiill av motorn, elek-
triska systemet och transmissions-
systemet,

Besik  vir villsorternde avd. fér
facklitteratur 1 tr. upp 1 butlken.

BUNGSéostanddetre

Bicker 1 3 vinlngar
Kungsg. 20, Sthln » Tel. 23 28 16
Siind  Motoreykelhandboken  mot
postfirskott till

prineiper

SRYLLVALL
r motorlitteratur!

Siind fiirteckn
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Antikbehandlad DALAKISTA

Tillverkad av utsdkt virke med mye-
ket vackra beslag, Bj att forviixla med
vanligen kommande kmitlade
eller adrade tor. Storlek 00X55X48
em. Pris Kr, 76 —.
Katalog mot dubbelt porto Hver hem-
slijd=alster sisom: Dalamébler, skulp-
terunde mibler och andra triisnideri-
'beten. Dalavitvnader. Flodabroderade
artiklar, Damstivlar Minga artiklar
filr hem och sportstuga.

broderad VAST o. KJOL

Ennstdende

treviigt

av  yllety r prov-
riitt, bIitt,
Storlek

Kr.

tegarn, iplock
lgarn § vackra min-
Stovlek  60X140 em.

Handdukar, Linnedukar i
dkta deladrdll, bredd 120 cm., lingd
efter émskan. Provklipp pd  begdran.
Halvlinne handdukar drdll, Kr. 21:—
per duss.

DALA-FLODA SPORT- & HEMINDUSTRI
Holséker. Tel. Dala-Floda 52

Nyket!

o0,

Herrunder-
klider
billige/

Eft parii av
Amerikanska
Arméns

herrunderkldder
i ren bomull ut-
forsdljes till det
fantastiskt laga
priset av  kr.
4:— pr plagg.
Av dessa finns
ett mindre parti
i bruna benkld-
der,

Sindes mot efter-
krav.

4 plagg fraktfritt,

Handelsfirmon
K. A. Asterfelt
. Husargat. 7. GUTEBORG.

Sldack torsten

med en liskedryck frin
C. 0, Anderssons Vaftenfabrik

Nyképing Tel. 138
TEKNIKENS VXRLD 11/49

SVETSARE SUKES... Forts. fr. sid. 14

cch mer terriing och det har den gjort sedan ESAB:s
patent pid svetselektroder sliipptes fritt i birjan av tret-
tiotalet. Efter hand som nya och biittre material med
stérre hillfasthet kommit fram och svetsningsmetoderna
forbiittrats — med nya elektroder bland annat — har
svetsningen Okat alldeles oerhért 1 Dbetydelse, Fir ett
tiotal Ar sen birjade man dessutom anviinda sej ay riut-
gen fior att fotografera godset — stirsta genomlysbara
grovleken var di 250 mm. Nu har ocksfi radiumstrilarna
tagits | svetsningens tjilnst och nu ilr det mijligt att
genomlysa gods med en grovlek pd finda upp till tvdd och
eu haly meter! Och utvecklingen gitr framiit, liksom ford-
ringarna skiirps pi dem som stir bakom sgina skydds-
skilrmar och styr den tusengradiga ligan.

Sjilly lir Karl Blomberg elsvetsare och det iir ett om-
viixlande jobl, tycker han, Inget triKkigt tempoarbete
utan intressant och givande. Det iir arbeten med broar,
cisterner och husbyggnadskonstruktioner, minga ginger
uppgifter diir svetsningen itr med frin birjan till slut —
diir man fitr f6lja jobbet tills det Hr firdigt.

Om detta, att det ilr omviixlande, iir den stora ljus-
punkten i jobbet — fér Karl Blombergs del, det finns
miinga svetsare runt om i landet som bara kilnner till
det sjiilsdddande tempoarbetet — 8t finns det kraftiga
nackdelar ocksit. Som det dilr med Ogonen till exempel:
Man miirker det efter niigra dr, beriittar han. Det
hiiiper inte hur ljust man har | ett rum, en svetsare vill
alltid ha iinnu ljusare. Tilnk sjiily, att std fr ut och ir in
och fiista Dlicken pit en svetsliga, det miste fresta pi
Ggonen, fiven om man biir skyddsskilrm eller hjiillm. 8go
nen inflammeras., vi fir viirk | dem och niigot som vi
kallar fér blink. Man kan Inte direkt silja att det ilr en
yrkessjukdom men besvilrligt iir det. Liksom med svets-
rilken som vi skulle ge mycket for att vara ay med.

Det iir mycket stor efterfrigan pd svetsare fOr niir-
varande och det kommer det att bl allt framgent, tror
Karl Blomberg. Det fylls pd { kadrerna allt efter som
avgingen krilver det, men minga av dem som kommer
till skulle behiva grundligare utblldning. Utbildnings-
tiden vid yrkesskolorna ir trefirlg, det iir fullt all right,
och efter den tiden har vederbdrande lirling fitt en si
bra grund att den duger att bygga vidare pd. Men si
kommer en hel del till { yrket frin privata svetsnings-
gkolor av olika slag, och miinga av dem har en 15jligt
kort utbildningstid bakom slg. Inte riicker cirka 100 tim-
mar! Inte kan man bl dugliz yrkesarbetare pi en si
kort tld! Nej. fér dem behdvs ordentligt tilltagna fort-
siittningskurser, framfor allt dilrfér att svetsningen iir ett
verksamhetsfiflt dilr s mycke nytt kommer till.

Man borde firresten tala si fUrsiktigt, niir man anviin-
der uttrycket svetsare. Det underliga ir nilmligen att
denna yrkesterm inte existerar inom den mekaniska
verkstadsindustrin som benilmning pi en viss grupp arbe-
tare som bevisligen sysslar med svetsning! Imom bll- och
rérfacket existerar den, men inte hos verkstiiderna. Verk-
stadsavtalet kilnner inte till beniimningen, helt enkelt, nii-
got gom gir berdrda yrkesgrupp riltt illa till mods niir
det giiller 1oneférhandlingar och andra viktiga saker. Man
fir dit helt enkelt nija slg med att fira in hela grup-
pen  svetsare under gemensamhietsrubriken slcke-yrkes-
arbetare» (!) och det betyder att de har en tiobring mindre
{ timpenning iin sina kolleger yrkesarbetarna.

Nu spelar det pd ett siltt inte sdl stor roll, siijer Karl
Blomberg och skrattar lite, or vi kommer iindd upp till
summa lin och lite till.

Linen tor en utbildad svetsare ligger fdr niirvarande
vid cirka 1:30 { timmen plus ndgot som heter flit- och
skicklighetspengar och vars storlek helt godtyckligt be-
stilmg av arbetsgivaren. Sammantaget blir genomsnitts-
timpenniugen mellan 2:80—3: — (men det #ir Stockholms-
siffror och alltsi niigot stbrre iin for Ovriga delen av
landet). Sen finns det emellertid de som kommer upp
till en timpenning av 3:00—:—, det ir pi de verkstilder
diir man Inte skriver ner ackorden, och sii pd smiskutt
forstds, men det #ir en minoritet, och genomsnittslénen
1047 var fOr hela landet 2:35/tim. Och biittre kunde det
Ju vara, tycker Karl Blomberg.

Reportage: Bo Hanson—Hans Malmberg

SVERIGE GOR MOTSTAND... Forts. fr sid. 15

Det #r sflunda ingen hemlighet att Kanthal #r det
mest vinstgivande tdretaget | Bult-kKoncernen — Hven om
de andra limnar god vinst — och i viss min Xkunnat
finanslera utbyggnaden av de dvriga. Under kriget blev

denna s>motstdndsrorelses nifstan den
enda I Europa — det fanns [ Oveigt
en engelsk oeh tydl amerikanska ay
betydenhet — och ett ngdrop héjdes
friin hela den europeiska elektroindu-
strien efter den begiirliga — och {or
sl gott som alla elekfriska apparater
oumbilrlign — varan. Tjeckerna kom
till och med 1 speciellt flygplan till
Iallstahammar for att gdra affiirer.
I dag anses iiven Kanthal-foretaget av

Forts, § niista sida

NU HAR DEN KOMMIT!

Och nu e riitta tiden att bygga den:
verkliga passbiltsracern »Celers.
SUGARS STOREBROR

Lattbyggd — snabb — elegant

Data:

liingd 3.85 m, bredd 1,40 m,
héjd 75 cm, vikt 90 kilo. Hast. m. 10
hkr 18 knop. 16 hkr 24 knop och 22
hkr 28 knop med en pers.

Swings Sport

SVEAVAGEN 45 - STOCKHOLM

FOR 10:— PR MANAD

Kan NI képa
Kameror Radio
Grammofoner Ur
Dragspel Cyklarm. m,
Skriv redan i dag efter kata-

log, erbillles mot 20 §re | porto.
Angiy tydlig adress.
IANDELSKOMPANIET
Box 287 ¢ Malmi

RAKNESTICKOR
Faber Darmstadt 1/54 (original) Kkr.
47: 50, fraktfritt, Handbok medfdljer.

ETO-AGENTUREN
Peringsklbldsviigen 83 ¢ Bromma

Modellflygare

Fullstiindiga ritningar och arbetsbe-
skrivningar till ett ay Amerikas popu-
lilraste motormodellflygplan { racer-
Klussen erhiiller Ni for endast kr. 9275
<+ porto, Tillskriv:
MODELL-RITNINGAR
Karlsrogatan 84 B e Uppsala &

Fran 5 Kronor pr man.

giilja vi moderna herr- & damklilder
av alla slag, dven dampilsar samt hem- -
inredningsartiklar m. m. Mﬁttb.estlill-
ningar utan pristorhdjning. Begilr vilr
nya katalog och mittlista, den silndes
Eder alldeles gratis. Skriv { dag.

SYENSKA K ONFEKTIONB'FABB.

Katalogavd, » Fack 435 ¢ Malmd

BOKOM

s0kes hland fast anstfilld personal vid flygvapnet for forsiilinin
FLYGBSCKER, tre band, samt FLYGETS ARS

under sign. Ett ombud inom varje flygfdrband.

BOK, ett band.

BUD

ay ALLHEMS
Svar instindes
Guméelius Annonsbyrd, Sthim.
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varumarknad

TILL SALU

LATTVIKTSAKARE! Ar det nigot
som felar, sit har vi alla delar. Prisl
m. porto. Ivan Hiok, Sigen. Tel. 30, 31,

Beg. Dragspel, Gltarrer, liga priser
ey, byte. DMusikeentrum, Box 7063,
Gateborg 7. -

LY-motorn blir aktersnurra. For cn
ringa kostnad foretar NI omiindringen
efter vilr ritning och arbetsbeskrivaning
som kostar Kr, 6:30 + porto. Franco
vid forskottslikvid. H. Wikstrdm. Box
258, Hoting.

+ MOTOR: »BExcelsior> 1000 cc kompl.
m. v.-lide, magn. o. forg, 185:—.
>K. €, Box 530. Kvarnsveden.

lager 25:
Selllerg, Brastad.

BNSKAS KOPA

THORMOTOR Kkdpes omg. C. A. Nord-
gren, Box 16, Orandker.

KIKARE, beskrivning. prisuppgift. T.
Sandstedt. Magistratsg., 10, LinkGping.

VAXELLADA till Rex 98 ce. Stig Oloy
Eriksson, Sturegatan 0, Stockholm.

FLYGPLAN. Svar »Helst tvilsitsigts,
TV, Tegnérgatan 35. Stockholm.

ONSKAS BYTA

MC 250 cc | bista skick, nylack., med
nya diick, kedjor m. m. !'Slﬂ kont.
600 kr. Bv. bytes mot biittre litty. Stig
Svensson, Sporda.

SVERIGE GOR MOTSTAND... Forts, fr. féreg. sida
visga amerikanska experter som den frilmsta motstinds-

tillverkaren i viirlden.

Alen den bild som det hilr skisserade utvecklingstorlop-
pet skapat av von Kantzow kan kompletteras ytter-
lizgare. Vad som frapperar iic silunda hans férmiga att
snabbt och utttmmande besvara fragor av mest skiftande
t. Von Kantzow ifiv ocksd en skicklig debattér — en
1 miga som han inte minst utnyttjar niic det giller ett
dmune som den nuvarande skattelagstiftningens och tvings-
regleringens hiimmande inverkan pd den for landet vi-
tala exportindustrien. Vidare reser han mycket och han
tycker om att resa. Vid resor inom Europa féredrar han
i allmiinhet tig sedan han en ging vid forsik att ta
flyg hem frin Schwelz genom dilige vilder kom hem tre
dagar senare iin om han anviint tig... Men till Amerika
tar han flyg — ty hilr vinner han tid och tiden iir en
viktig faktor i von Kantzows arbetsschema, Striingt taget
har inte heller hans underlydande ndgot emot att chefen
niigon dag { veckan liimnar Hallstahammar it sitt ode
— ty dd hinner de med att utfiira alla uppgifter de fitt.
I stiillet dgnar von Kantzow Overskottet av sin arbets-
kapaciter it att vidare utbygga det viirld itnnande

HALMSTAD

Trevlig och intim matsal.
¥ Bl- och vinrittigheter.
Hornet
Strandgatan - Kaptensgatan
Bestillningar tel. 1711

exportniitet och att med sin rika praktiska erfarenhet som
industriman ge kommissionsherrarna och samhiillsteoreti-
kerna i Stockholm niigra viirdefulla tips om vad som iir
nyttigt for svensk exportindustri 1 allmiinhet och bult-
Koncernen i syunerhet. Men det kanske starkaste in-
tryck man fir vid ett sammantriiffande med mannen med
de buskiga Ogonbrynen och orn n iir den energi och
vitalitet han utstrilar. Man behidver inte tvivia pd att
han trivs med sin uppgift att exportera Bergslagens vik-
tizaste rivarutillgad — den scedan generationer ne
tekniska yrkesskickligheten — till alla delar av viirlden.
Som minga andra stora miin har iiven von Kantzow
mycket enkla och sunda levnadsvanor. Inom samhitllet —
Qiir det dock iir 2 km mellan Kanthal och Bulten — ser
man honom lan i bil. Mellan kontoret och disponent-
villan Hallstahus ligger den vackra Skantzsjin, som han
under den tid den iir isfri tar slg Over med roddbit —
under vintern pd skidor. Men det hiinder ocksid att man
pd vintern i Hallstahammar vid lunchdags i stitllet kan
fA se en liten griklidd man korsa Skanzsjon pil spark-
stotting med portféljen dinglande vid handtaget.

2

SYENSKA RACERSTJARNOR... Forts. fr. sid. 25

Pil senare ir har det mest blivit Speedway. Linkan
ju numera lagkapten i Norrkdpings Vargalag, fastiin
han bor i Motala, som har eget lag. Pil gin utsatta posi-
tion | serien har han emellertio skitt sig med den iiran.
1 indivlduella pofingligan 1048 kom han pi sjiitte plats
med 00 poiing pi sex matcher. An kan tydligen den 38-
arige veteranen gbra en hel ‘el pit  tiivlingsbanan,
Motala-Lindquist fdker iinnu, liksom redan pi 30-talet,
bilde vackert. taktiskt och sikert.

Med isbanefikandet iir det emellertid bhelt slut
Linkans del. 1939 fick han sig en ordentlig liixa pi ise
dit han bley fullkomligt sbndersigad av nabbarna i
Torsten Gustafssons framdiick. Pd jdrottsplatsen | Aby

or

hiiktade de biida ihop, och se'n var det hilnt, innan nigon

BYGG LICENSFRI SPORTSTUGA...
Forts, fr. sid. 29

Syriga forband torde e behdva nitr-
mare forklaring.

Alla forband splkas omsorgsfullt
samt forstirkas med pispikade jarn-
band, ungefilr sidana som sitter pi
apelsinlador.

Uppstiende
dla;.:nnalstr'a;lvoli ':;4

K| wispikade, )
:(::I‘:Jle; gl)\en[de briider, #d att alla rita
vinklar verkligen fr riita. ‘l varje
sfacks inxitts en diagonalstriva som
bor g si trogt o att den miste bul-
tas in pa plats. Den bor vara spcn;?g
i bda @ndarna och ha samma bred 4
som nirliggande del av stommen.d
yartannat fack gir striltvan pi ena led-
den, | vart annat pi tleu"nndra, |

Stommen miste giikert firankras ﬂlrl
pnderredet medelst genmugﬂer}:&lv buﬂ-
tar upp gepom de bilrande, ‘m{;lf,;
ende balkarnd Vid buluma, ) d“
korta stumpar mellan pyer- O“km‘;k:r'
balk fir att hindra deslﬂ. att krokas.
I nifsta nummer fistjer nilrmast u(om;
mens Jn- och utviindiga klitdsel "lﬂ?;nr
? i;t.'l:mw:utg;-" fasta inredningen samt

R

kapbitar anviinds till
tommen stabiliseras
provisoriska, pi

visste ordet av. Linkan har visserligen ifikt isbana efter
kriget, men nu ser det som sagt ut som om det skulle
vara slut for hans del med den farliga leken. Det ir ju
ocksdl Klokt nog ay en si pass gammal férare som Linkan
att, liksom Bertil, vila upp sig till den konditionskrii-
vande Speedwaysisongen. den nog kommer vi litet var
att sakna Motala-Linkan pit isen. .. g

1 det privata Jobbar Linkan som verkmilstare pil ett
familjefretag | den mekaniska verkstadsbranschen. Som
tekniker har han sjilv gjort en hel del konstruktioner
(b}, a. en sparkcykel, som kommer upp { den for en
racerforare ansprikslisa hastigheten av 20 km/t och ilr
avsedd som transportmedel inom fndustrier o. dyl). Sina
vackra racermaskiner bygger han sjiilvfallet sfilly, Han
iir idog oeh plikttrogen som fi och firsummar aldrig sitt
arbete en enda minnt for den Jockande motorsporten.
Minst 40 t#vlingar kirde han forra gilgongen och det utan
att ta en minut ledigt friin jobbet. Hade diicfér Inte tid
att Aka med sina kamrater till England | Ar, (forra dret
ikte ban ph gemester) (y han vill Inte férsumma sitt
arbete, PA kvilllar, niitter och sbndagar fiir motorspor:
ten klaras av, bide tilvlingarna och motortrimningen,

Koml framfor allt fhiig en sak om Linkan: Ar banan
en vanlig idrottsplats ir det hiigst sannollkt att han
vinner, D& kan han, som han sjilly siger, »8ld dven de
nhrdaste killars. Di firar Linkans rutin triumfer. Pl
sriktigas banor diiremot kan TAnkang placering bli prak-
tinkt taget vilken som helst.

Yinar Lindquist ilr en tyst och fhordlg grabb, som
Lanpdlar mer in han pratar. Denpa tysthet och inbunden-
het har bidragit til att gora honom mindre populiir bland
farare, ®om tycker han verkar smalligs, Bakom

ngre
fmnmyhcu-m avljer slg emellertid en av vira hygg-
ligante, refillaste, mest handlingskraftign och samiade
forare. Nils Tengherg

Skanska
HEMBAGE!

BANKGATAN 1 24
HALMST

— Tel.

SH REKOMMENDERAS

- Bestdllningar emciiagas -

Halmstadlax
1
AB Siverts Fiskhall

HALMSTAD
Telefon 1055-68-1355

Collins Livsmedel
Saluhallen, HALMSTAD
ALLTID FARSKA VAROR

TILL HOGSTA KVALITET
i parti och minut

4444, 4243, 687

Telefon

UPPSALA

HELMER
GUSTAFSSONS

SADELMAKERI
S:t Persgatan 14 ¢ Uppsnla
Tel. 33789, bostad 33471
BILKLADSLAR BILBVERDRAG
BILMATTOR
Humana priser!

Villgjort arbete!

Gott kaffe och gott brod

far Ni vid ett besok a

N. T. 0:s KONDITORI

Barngérdsgatan 13, Uppsala,
TEKNIKENS VARLD 11/40




SODERHAMN

Gustafssons
Bryggeri,

Sandarne,

rekommenderar sina tillverk-
ningar av Maltidsdricka, Klass 1,

Vichyvatten och liskedrycker.

Tel.: Séderhamn 6216 —
MANUFAKTURER GARNER
KORTA VAROR
STRUMPOR,

DAM-BARN-HERR
BERGSTEDTS

Oxtorgsg. 23, Siderhamn, Tel. 2411

AUG. HAMMARSTROM

Boktryckeri & Bokbinderi

SODERHAMN

Rekommenderas for

allt inom branschen.

VASTERAS

Konditori

CITY

Stora Gatan 15 B e Telefon 308 86
Viisteras
Verkligt gott kaffe

Goda wienerbrdd och bakelser
B Iningar mottag
Trivsam miljo

KLIPPAN

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Mobler - Mattor - Gardiner
Alltid viilsorterat lager

Gor ett bestk! Det 16nar sig.

Tel. 243, 3143 o Storgatan 45

Priitz Jdrnhandel
KLIPPAN

x

Jiirnviigsgntan 19 e Telefon 44, 300

Hushallsartiklar - Byggnadsbeslag
Verktyg

Klippans

Kemiska tvitt

Tvlittar - Pressar - Reparerar

Jiirnviigsgntan 20  Tel, Klippan 3909

I denna spalt besvaras endast frigor av allmint
intresse. Insinda fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insiind. fullstindiga namn och adress.

Fraga: 1) Var kan man fi kipa en ritning i skala
1/50 av Piger Moth? 2) Var kan man kipa Teknikens
\urhl nr 1/48? &) Kommer Teknikens Viirld att in-
niigon cykelbilritning? 4) Ar omslaget pi Tek-
nikens Viirld tryckt i boktryck eller djuptryck ?
Hottentott

d er till niigon av de stérre modellflyg-
Skriv en rekvisition till Teknikens Viirld,

Svar: 1)
firmorna. 2)

Tegnergatan Stockholm. 3) Ingenting bestiimt. 4)
Omslaget  try i boktryck och inlagan 1 djuptryck

Fraga: Var finns de Elektroniska Leksaker som var
omniimnda i Teknikens Viirld nr 5/40 att kopa?
Intresserad
Svar: De finns inte att kipa i Sverige.
1) Kan jag fi \vm hur en
uppkommer? 2) A des  nil

Friga:

rikridd frin flyg-
plan

ot silrskilt flyg-

plan for detta iindamidl? 3) Vad ir meningen med en
i 2 Intresserad, 15 ar
1) En rik en slags kemisk sdimmas
pps ut frin flygplan. 2) Nej. 3) Rokridi an-
ir att for vah-n ddlja det egna fiorbandets

T Hur iir adressen till den finska firma som
tillverkar triipontoner? K.P. T,

Svar: Vedjekset Karhumiiki, Halli, Finland.

Fraga: 1) Vad iir priset pi Volvos lilla traktor T 217
2) Hur mycket Dbriinsle drar den per timme? 3) Ar
den fotogendriven? 4) Kan jag fii veta nigra tekniska
data. Blivande jordbrukare

Svar: 1) Volvos traktor T 21 kostar i standardutrust-

ning 0 kronor fritt Gateborg. Priset iir detsamma
for VORI som numera iir den vanligare typen.
T och T it

samma traktor med niigon skillnad i
bakaxlarna och bromsarna. 2) Iur my
torn drar iir beroende pit hur hird
man kan riilkna med 3 2 4 1/t. 3)

ket briinsle trak-
rningen iir, men
Den iir fotogendriven

och startar pi bensin, 4) Traktorn dir fyreylindrig.

Hastigheten iir pit ettzns viixel, 4,2 Lm/l tviians vil
5.3 km/t, treans viixel 74 km/t, fyrans viixel 145 km/t.
fekten pit remskivan vid 1.800 vary iir 2.5 hk. Rem-
skivans diame mm och bredd 160 mm. Rem-
igheten iir m/sek. Dragkroken idir pit 14 hk.
riga uppl ingar bir ni viinda er direkt till

AR Ernst Nilsson, T

Friaga: 1) Serictillve
vagnen Nobe 49 tillverks Nobe
1) Nej. 2) Skriv till Svenska Racerbilklubben,
Drottning Kristinas Viig 13, Stockholm.

Bil-mek och Bertil

ingegatan Stockhiolm,
5§ BIIC-12 2

2) Niir borjar ra

Svar:

Svar till Flygintresserad,
Skriv till Forsvarets anstiillnings
Frign: Finns det niigon
att kipa under 35 kronor?
Svar:

Jonsson:
. Stockholm 80,

till modellmotor
Lisnummerkipare
For niirvarande finns det ingen.

Fraga: Vart skall man viinda sig
diga upplysningar om

byggs

or att fa fullstiin-
Kolsyremotorer? Olle
Svar: Det enda silttet att fi upplysningar angiiende

kolsyremotorer iir att studera amerikanska modelliflyg-
tidningar.

Fraga: Var skall man ki
2/49 beskrivna »Blinkstyret
Svar: Skriv till konstruktiren herr Arnold
Jiteknllegatan 37, Giteborg.

opa det i Teknikens Viirld nr
B. G. G.
Davidsson,

Friga: 1) T en bok har jag lilst att svenska flygvap-
net har ett franskt tviimotorigt flygplan av typ Bré-
guet 094. Vilken beteckning har det? 2) Vilken fabriks-
beteckning har S217 8) Kommer niigon ritning av Bré-
guet 604 att infiras i T V.? J. M.

1) Bréguet (94 har den svenska beteckningen
S10. 2) Nigot flygplan med denna beteckning har aldrig
funnits inom svenska flygvapnet. Men ni kanske me-
nar S31 Spitfire som tillverkas av Vickers-Armstrong,
England. 3) Troligtvis inte.

Svar:

Svar till »Radiorérmokares: Det iir svirt for 0ss att
svara pd frigan men ni kan fi nppgift om vilka ror
ni skall anviinda § niirmaste radioaffilr.

NORRKOPING

MONOLFABRIKEN

NORRKOPING Tel. 22548

Specialité: Lakritsbiitar, Hallonbitar
Gelé- och Skumfigurer
Karameller alla slag

HUGOS KONDITORI

G. RADSTUGUG. 28, NORRKOPING
TELEFON 25150

Forstklassiga konditorivaror

Lotten M. Anderssons Eftr.

Gita Liljeqvist

Parfymaffir

Stor sortering av alla toalettartiklar

Drottninggatan 21, Norrképing

Telefon 213 74

Eder handskfraga

loses liitt genom ett besok i

Alma Hanssons Eftr.

— (Maj Franzon) Handskaflir —
Skolgatan 14

Tel. 210 28

Norrkaping

Holgers konditori

SANDGAT. 14 Tel 22880
I'ilial: Peters Konditorl, Hanty.-gat. 8
©
Bestiillningar av  Tiartor och Finare

Bukverk. Kirstkl. Ionditoriservering

GOTEBORG

NOSTRUM
KONDITORI & LUNCHRUM

Tel. 13 37 78

Ostra Hamngatan 12 -
Giteborg

> > >
Butik och servering &ppet alla dagar
friin kl. 8.30—22.00 - Ol till smorgis

HALSINGBORG

Teater~Res tauranten
(1 samma hug som Stadsteatern)

Fullstiindiga riittigheter!

Serverar goda milltider: lunch, diné,
supé och & la carte — till humana
priser i nyrenoverade, intima lokaler

Tel, 10240 ¢ Hillsingborg ¢ Tel. 102 46



Overallt dar motorer, propellrar och flygplan, byggda av Unired Air-
craft anvéndes, finns United Aircrafts markpersonal tillgdanglig for att

snabbt hjdlpa den flygande personalen med olika problem.

Hdr d@r nagra av de manga saker denna specialutbildade markper-

sonal kan bista med:
Hjdlp att anskaffa reservdelar
Rad i flygtekniska fragor

°

°

o Upplysning om nykonstruktioner

e Hjdlp med anskaffande av lampliga verktyg
°

Senaste nytt om flygplanunderhall

Denna flygservice dr endast en del av den vdrldsomfattande service,
som ufféres av United Aircrafls representanter. Dessa dro fill for aft
flygplanets Ggare skall f& en bekymmersfri och Iénande anvdndning

av sin Unifed Aircraft-utrustning.

UNITED AIRCRAFT

L4
&Oﬁt &Wm Kontor | Europa:
4 rue Montagne du Parc

EAST HARTFORD, CONNECTICUT, U.5.A. Bryssel, Belglen.
PRATT & WHITNEY HAMILTON STANDARD CHANCE VOUGHT SIKORSKY
PROPELLRAR FLYGFLAN HELIKOPTRAR

MOTORER




