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TRAF!

¥y1l I och sind in nedanstiende ku-
pong, si far NI omghende uppgift pd en
hobbykollega 1 énskat land och kan siit-
ta 1 gAng brevyiixiing och bli en Link i
var stora Internationella Hobbyklubb,
som il bela jordklotet

Till Generalsekreteraren

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN,

Tegnérgatan 35 ¢ Stockholm

Namn ...

Alder .....

Onskar brevyiixla med ett av foljande

Adress ...

linder

50 dred frimizien bifogas!

KFLYGETS SUFZKANAL

Den unga staten Israel har med sitt lige, sitt klimat och sin to-
pografi alla forutsittningar att bli en idealisk knutpunkt och
forbindelselink for passagerarflygningarna till Fjarran Ostern.

Léngt fore det andra varldskrigets bor-
jan blev Palestina en central plats for
en stor del av den internationella flygtra-
fiken. »British Overseas Airwaysy, det
hollandska K. L. M, det italienska »Ala
Littoria», det polska »Lot Airliney, alla
dessa begagnade Lydda som mellanland-
ningsstation pd routen till Indien och
Fjarran Ostern. Palestinas geografiska
lage, dess klimat och topografi gjorde
det till en idealisk motesplats och {orbin-
delselank for lingdistansflygningar frin
t till Gst. Utlandska flygbolag finner
dar en valordnad service, palitlig mark-
personal och dugliga mekaniker. Israel
har i sin hand privilegier till en viktig
genomiartsled, som ur den internationella
luftiartens synpunkt ar lika viktig som
Suez-kanalen for sjofarten.

Av denna anledning ar det sjalviallet
att den israelitiska staten sjalv ir allvar-
ligt intresserad att delta i den internatio-
nella flygtrafiken och att vidareutveckla
det fro till civilt flyg som redan finns
inom den nybildade staten.

Under Palestinakriget byggde judarna
upp ett, relativt sett, starkt flygvapen som
hade en betydelsefull andel i de militira
framgangarna. Fran detta flygvapen har
de nu mojlighet att f& personal till civil-
ilyget.

For ndgra manader sedan bildades det
statliga flygbolaget »Palestine Airways»
(EL-AL), men nagon egentlig trafik har
annu inte kommit i gang. Daremot pagar
utbildning av personal under ledning av
nagra svenska instruktorer.

Jamte det nybildade EL-AL {innes det
privatagda »Aviron». Det ar meningen att
det senare foretaget skall ta hand om in-
rikestrafiken, medan EL-AL skall ha
hand om den internationella.

Israel hoppas att, sedan fred och lugn
aterstallts 1 landet, bli ett turistcentrum
av betydelse och ett pilgrimsland for ju-
dar fran hela virlden, Detta skulle inne-
bara att 1 anslutning till landets stora
mojligheter som flygcentrum, forutsatt-
ningarna for en egen internationell flyg-
trafik ar synnerligen goda, liksom aven
vad betraffar inrikestrafik och trafik med
de angrinsande staterna. Israel har inom
landet méanga goda flygplatser, men den
fornamsta och viktigaste ar naturligtvis
Lydda,

I april manad 1948 stingdes Lydda med
anledning av oroligheterna mellan judar
och araber, som vid denna tidpunkt hade
blodiga uppgorelser 1 trakten kring byn
Lydda. Flygfaltet stod intill denna tid
under brittisk kontroll, men en stor del

ay personalen var judar. Kort efter sting-
ningen eroyvrades faltet ay araberna.

Den civila flygverksamheten overflyt-

tades da till Haifafaltet, vilket 4ven detta,
intill 15 maj samma ir, stod under brit-
tisk kontroll.

I motsats till Lydda bhade Haifafaltet

aldrig tidigare betjanat storre civila tra-
fikflygplan, utan endast varit ett filt for

den lokala flygtrafiken inom Palestina
och till Libanon, Syrien och Cypern. Haifa
maste alltsd hastigt klargoras tor mot-
tagning av lingdistanstrafik. Detla inne-
bar en utbyggnad av vaderlekstjansten SrCl}
radiohjilpmedlen, Detta utfordes ocksa
mycket snabbt och effektivt och inte {
en enda dag behovde flygforbind
med yttervirlden avbrytas. ;

Trafiksiffrorna for Haifa-faltet under
de sju manader som Lydda var a
ir imponerande. Omkring 1500 starter och
landningar och sammanlagt 16 000 D
gerare. 85 procent av trafiken var inter
nationell. .

Di trafikfrekvensen undan for undan
okade, insig man snart att Hafia-faltet
skulle bli for litet i framtiden och trots
att Lydda fortfarande var i arabernas
hiander, borjade man gora fﬁrbcrcdcl.»cxj
for att snabbt kunna sitta det i stand
igen si snart det atererovrats. I juli mi-
nad atertog judarna filtet och man satte
i ging med det plancrade arbetet och den
24 november skedde det hogtidliga
nandet. Utlindska flygforetag borjade ¢
nast begagna sig av filtet och niagra an
rikanska charterbolag uppritthaller r
bunden trafik med emigranter
Europa och Sydafrika.

Under den forsta ménaden begagnade
sig ungefir 100 flygplan av Lydda och
forde med sig omkring 2000 passagerare.

Man vintar sig att trafiken undan for
undan snabbt kommer att oka och att se-
dan freden i Palestina aterstallts, Lydda
ater kommer att bli centralflygfaltet for
Mellersta Ostern.

Den snabba utvecklingen av trafiken
vid Lydda under de tva sista dren fore
Israels tillblivande, framgir av foljande
siffror:

(jan. till  Antal  Passage-  Tonnage
okt.)  flygplan rare
1946 2118 9844 89602
1947 3362 21100 280938

Man. berdknar att trafiken under 1949
troligare kommer att oOverstiga an un-
derstiga 1947 drs siffror. Dessa berik-
ningar baserar sig pi det faktum att
Lydda scdan linge bevisat sin utomor-
dentliga betydelse och har raknats till en
av de mest betydande flygplatserna i virl-
den och som den bista linken mellan
Shannon och Singapore, Isracl kom-
mer att forbli en viktig genomfartsvig
och link mellan nord och syd, ost och
vast. De topografiska och klimatologiska
forhdllandena i kombination med dess
lingstrackta startbanor, anviandbara for
de storsta i bruk varande flygplanen, gor
Lydda il ett »all-weathery falt och an-
vindbart dret runt, Den tckniska servicen,
anordningarna for passagerarna — inbe-
raknat ett forstklassigt hotell — innebir
yiterligare ett avsevirt plus for dess an-
seende bland flygbolagen, deras passage-
rare och dess Desittningar,
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PA S TA LT R AD S H AV fullstiindigt genomgﬂugnn.’vill under-
hilllna. och i skick enligt BOAC:s
OIS s el G ! standardbestitmmelser.  Anbud® il
e 2 SONALIEDC rorsvarels |- opjef Buyer, British Overgeas Alrways
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2 kanska flottans clektroniklaboratorium) och diir
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Man sysslar framfér allt med att forbilttra
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Segermaskinerna pa rustning. Siluuda vill man soka Astadkomma | frredainetaetic Ut Ty
Sk a6 12 & lnn:dnlugnurllklurﬂ n. m, A\[ﬂllb'cﬂllill'
& drpnﬂ(.? .o en radarapparatur som kan lokalisera ett av- ningar utan prisfirhdjning. Begilc vir
Vad avslojade rysspla- liigset mill pi endast nigra fii centimeter niir | nya katalog och milttlista, deén siindes
netiree 14 — 1 stilllet for som nu inom 30 meter eller mer. Eder alldeles gratis. Skriv [ dag.
Volvo bygger 15.000 bi- Vidare siker man eliminera fading vid Iing- SYENSKA KONFEKTIONSFABR.

19 distansradiotrafik, att uppnii en trafikkapaci- Katalogavd e N EncLRA3 oo RATaImE
tet av flera tusen ord | minuten samt att siinda
ett dussin meddelande samtidigt, pit ollka fre-

TEKNIK: kvenser, frin en enda antenn och att kunna

haka pii ett dussin mottagare pid en enda an-
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Fartygsmodeller provar ¢ tenn. ( e h 1
e 5 3 Vidare séker dessa ingenjorer finna de limp- la ar a,

’r:‘.rlnr ligaste placeringarna av radioantenner pi far-
}\R;’j;\t’pfld\ﬂ!’"——- SJO]C' att varje antenn kommer att verka i Anviind RENYX Dberdmda hitrvatten
dernas kattogon ... 8 kompassens riktningar. En stor flygplans- | mat hiravfall, mjilllbildning och gritt
clevisionen kommer . 10 wre till exempel kan anviinda kanske 25| ). 95 jirg erfarenliet borgar for ett
A '1,' andare i muc- 3 I?lll(hlr‘l'ﬂ.\:b:ll')ll :\'mAnlhlh.'l ach trafiken gott resultat. Pris kr. 6:— pr fl, 2
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lar i ar ..

Baten utan s 18 antenner, T Ktiviteten hos var och en piiver- 5 . :
Teknisk. revy 24 kus av de andra antennernas placering, av stor- Pengarna dter-om ej till belitenhet.
Par"dbiklcn' 25 Ieken nvh“ formen hos fartyget samt iiven av “RENYN PRODUKTER
e ach '; siidana stirningar som torn och diickskanoner. KEM, TEKN. FABRIK
Att ~LK]-’1H“35‘\1”_ . 28 Resultatet blir att en viss antenn fir en e 0 9
oss om teknik .. 39 tre ginger stirre riickvidd i en iin | en annan LA ILEAN O ob Wi b U

riktning. Piloten pid ett flygplan elt stycke
diirlfrin kan Komma underfund med att hang

rudio plitsligt dir bort nile fartyget gir en 2
AT ir oeh skymmer fér antennen bakom »ins. Fir FOR 10:— PR MANAD
I'rafikflygets Suez utt undvika dylika besviirligheter bygger dir- Kn NI kSpa g
kanal 2 for dessa rer cgna modeller av milssing KR meror, Radio
Luftens lattaste latt- i 1/24 eller 1/48 av hel skala, Tn modell av ett O om Ur
viktare it SERl'S! hangar tyg | Essex-kKlassen dir silunda 54 Dragspel Cyl(lm'm.km‘.
-' e - meter Mng, viiger 260 kg och dir in i minsta Skriv redan i dag efter Kata-
I\SZS:;‘“)’E’U’?““" 16 detal] ned till luftviirnskanonernas kanonrir ]{)Ezl‘;rl:iti;isvr:::}il}:i bre 1 porto.
Flyaa e e 20 utférd som 1 verkligheten, Tornen kan vridas, AV AU A
= JERICCIRAMINCOTetLy kanonrdren viktas in At olika hill och diicks- HANDELSKOMPANIET
Typspalten .......... 38 hissarna hijax eller siinkas. Dilclgenom kan Box 287 ¢ Malmé
. man studern inverkningarna av metallmassor-
MOTOR: na hos dessa detaljer pi radlofiirbindelserna.
Man anviinder iiven for att prova dessa mo-
a 0 s dellfartye en konstgjord soceans — et trid-
I{ygk Lsnoretisa gfxr niit som lagts ut pt marken, Den har | for-
bilen 11 lidllande till radiovigorna samma verkan som T
Folkvagnen i ny stass 15 vatten. Den modell som skall undersikas pla-
Sista ronden om ccras pit en skivtallrik 1 mitten av'den kounst-
. STJARNRACERN 23 wjorda oceanen och fiir snurra runt i en takt
Ragg(: Sunnqvist S0 6 av G varv/minut samtidigt gom dess utsiinda i
radiosignal filr uppfingas av mottagaranten-
ner placerade runt oceanens periferi och den .
HOBBY‘ \'urli-lrnmh- filltstyrkan registreras pit ett pap- TaltStugan Ideal)
L ¢ per. ; At otal tlllv.-rk}ml lm' )uirlthlx;nnuult lnj-h khn'llllxr
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portstugZlIEAE0 lationen av SOFAR-niitet inom Ustra Stilla nuknnt 1ovtril. Storlek 8X2 0. 1.76X2.10.
Oceanen, vilket kommer att siittas | funktion Pris Kr. 520:— och 225:
SERIER: i slutet av detta dr och som Kommer att gora HARRY JOHANSSON

det mojligt art exaktare iin nigonsin tidigare Vetterlingsg, 4 A, Falkbping. Tel. 600
113 Bom ..... Ceee. 22 bestiimma positionen av ett fartyg eller flyg- 4
Leo Falk ..... Sodboaa 23 plan 1 nid. En kg sjunkbomb Kkastas
Sver bord frin fartyget och ljudvigorna friin

den uppkomna nndervattensexplogionen upp- N
filngas av tre SORAR-mottagningsstationer, n 3
OMSLA.GSBILDEN pit Ilawai-darna och tvii liings kaliforniska . Al

kusten. Genom triangulering bestiimmes  den Handsgtlekningsgarner i g :
i a filrger. Priskontrol
B A R S T i e febader hover.exp. omglende mot la:
silndandet av nedanstiende kupong -+
30 gre 1 frimiirken till firma
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modell pa vil- ——————

ken mr C. R. GARN och TEXTIL

Putnam just Box 2038 « Norrkoping 2
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Det finns en Vickers branslekran
for varje industriellt behov. Detalj-
ypplysningar pd begiran. Tillverkas
i 15 storlekar — frdn 3[4" 41l 3.
B. 8. P. gingning — liten vikt —
omkasthar. Finnes dven fir elektrisk
manivrering.

O.A.T.53

 SNABBTANKNING I LUFTEN

& 900 GALLONS (4.090 lit.) pd 8 min. 15 sek.

Lastflygplan tankar nattctid
iver Nordatlanten.

VICKERS KRAN = TYP ”P”

Denna vilkinda Vickers flygmaskinsdetalj har bevisat sin tillfor-
litlighet under passagerartrafik Gver 1.000-tals mil.

Flight Refuelling Limited litar helt pi denna "P”-typ for pifyll-
ning av bensin i Juften. Overféring av 1.000-tals liter brinsle frin
ett plan tll ett annat pa ett.par minuter dr en krivande proce-
dur, som fordrar oklanderlig funktion hos perfekt apparatur.
Vickers P”-kranar stipuleras ocksi av De Havilland for'D. H. 108

och iro dven installerade pd Rolls-Royce- och Napier-motorerna.

VICKERS ARMSTRONGS LINITED

AIRCRAEFT DIIV'ISION . WEYBRIDGE WORKS . SURREY . ENGLAND

Teknisk representant: Ingenjor V. GERHARDI, Torsgatan 49, 1 tr., Stockholm. Tel. 3173 80,

TEKNIKENS VXRLD 13/40



Det ligger livslingd
i luften

Gy
Nir en ring kors med for-ldgt lufttryck
far den for bred kontaktyta mot vi-
gen och tvingas gdra onormala, sling-
rande rorelser. Cordtridarna i ringens
sidviigg lossnar di de knddas mellan
vig och filg och ger inte lingre stadga
it ringen.

Haller man fir higl lufttryck i ringen,
koncentreras slitaget till slitbanans mitt,
som nots ut i fortid. Ringen studsar
och »spinner», vilket ytterligare for-
cerar slitaget. Dessutom &kas faran for
kross- eller skirskador, eftersom ringen
blir stummare.

Begir Goodyears ringkort och kontrollera Lat Goodyearmannen
bur winge il T Jb AR kontrollera lufttrycket minst en gang
i veckan. Goodyear-forsiljaren ar fack-
man med ansvar infor kunden.

Skylten wisar wagen till
Goodyear-forsaljaren. Han
ger Er ringrad och service.

TEKNIKENS VXRLD 13/4p



Oberoende av land och sprak...

~ D 0 “ G I. A S reservdelar

anvindas for fler lufttransporter

dn alla andra mdrken tillsammans

Telegramadress:
*DOUGLASAIR'"
Santa Monlica
oller Bryssel

Douglas Alrcraft Company, Santa Monlca, Cal.

Tink pa de forluster, som dsamkas bolagen — forseningarna
for passagerate och hefraktare — nir bristen pa reservdelar tvingar
planen till overksamhet!

Tack vare det faktum att Douglas flygplan anvindas i sa stor
utstrickning Over hela virlden iir det littare att fi Douglas
reservdelar . .. och littare att installera dem ocksi.
Douglas-fabrikerna dro alltid beredda att snabb leverera fabriks nya
garanterade reservdelar for DC-3, DC-4 och DC-6 flygplan.

For Europa, Afrika och Frimre Orienten frin Douglas egen
depa i Bryssel — for Sydamerika, Asien och Australien frin .
Douglas-fabrikerna i Kalifornien . .. och den del Ni behdver
siindes Eder snabbt/

. European Dlyitlon—1470 Chaussée de Haacht, Aéradrome de Haren, Bryssel, Belglen

e B = 4
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Driftdirektor Folke Petri:

HUR LANGE RACKER VATTENKRAFTEN?

land Sveriges nationaltillgingar intar

vattenkraften en viktig plats. Pi vat-
tenkrafte r sig till huvudsaklig del
jning. Vid normal vatten-
tillging i vara ilvar ticks salunda 97 a
98 procent av det totala kraftbehovet med
vattenkraft. Aterstoden utgdrs av virme-
kraft alstrad i angkraftverk och till mind-
re del i dieselcentraler. Vattenkrafttill-
gangen har for vart land ett speciellt var-

saknar egna tillgdngar av de for kraft-
produktion Jimpliga brinslena, nimligen
ko! och olja.

Den i Sverige under ett normalt vatten-
tillgangliga vattenkraften uppskattas
i runt tal 150 miljarder kilowattimmar.
stor del av denna krafttillging ar dock
n i sidana vattenfall, vilka med nu-
varande arbetsmetoder inte ar ekonomiskt
sett utbyggnadsvirda. Det anses att unge-
far en tredjedel av kraftbeloppet kan han-
foras till fall lampliga for utbyggnad.
Detta innebar alltsd att den i landet ut-
byggnadsvarda vattenkraften for nirva-
rande uppskattas till ca 50 miljarder kilo-
wattimmar per ar. Endast for nigra ar
sedan riknade man med ca 40 miljarder
och anledningen till att siffran hojts ar
den att minga fallstrackor i vara alvar,
som tidigare ansetts oekonomiska att byg-
ga ut, nu kan utnyttjas till rimliga kost-
nader tack vare en forbattrad byggnads-
teknik.

Den for nirvarande utbyggda vatten-
kraften uppgar till ungefir 14 miljarder
kilowattimmar under ett normalt vattenir.
De nuvarande utbyggnadsplanerna stric-
ker sig fram till 4r 1954 och vid denna
tidpunkt kommer 22 miljarder kilowatt-
timmar att kunna uttagas ur vira alvar,
Foreliggande program innebir silunda en
okning av vattenkraftproduktionen med
mer dn 50 procent under de fem nirmaste
dren. Den genomsnittliga arliga 6kningen
ar nagot storre An vad véra tre stora
kraftverk i Gota alv — Trollhittan, Varg-
on och Lilla Edet — tillsammans produ-
cerar under ett ar. Ett annat exempel, som
askadliggor det arliga tillskottets stor-
lek, dr att detsamma ir tillrackligt for
att tacka arshehovet i 35 stider med ca
50.000 invanare.

Vilken ar nu anledningen till att si
ménga kraftutbyggnader pigar samtidigt ?
Frimsta orsaken ar att vi ar underut-
byggda, dvs. att den nuvarande vatten-
kraftproduktionen under ett ir med nor-
mal vattentillging inte ar tillracklig att
tacka belastningen. Under det senaste
varldskriget pigick stora vattenkraftut-
byggnader, vilka medforde att balansen
mellan produktion och konsumtion under
krigets senare ar var god. Emellertid
vantade man sig i Sverige liksom i alla
andra lander mot krigets slut en omsvang-
ning frin den rddande hogkonjunkturen
till en lagkonjunktur och bl. a, som en
foljd hiray minskades utbyggnadstakten
nigot. Detta var f. 6. nédvandigt med
hansyn: till ridande arbetskraft- och ma-

TEKNIKENS VARLD 13/40

dirfor att landet praktiskt taget helt’

Vattenkraften- ar en av vira
viktigaste nationaltillgangar, men
fortsitter utbyggnaden av vara
vattenfall i oforandrad takt kom-

mer vara vattenkraftsresurser att
vara helt utnyttjade redan i borjan
av 1970-talet. Driftdirektor Fol-
ke Petri i Vattenfallsstyrelsen
granskar i denna artikel vira
maojligheter till elektrisk kraft-
produktion sedan de naturliga
tillgingarna borjat sina.

i S )

terielbrist. Som bekant har utvecklingen
under efterkrigstiden blivit helt annan an
den man riknade med. I stallet for den
vantade avmattningen i belastningsokning-

en har vi fatt en belastningsstegring, som .
. t. 0. m. varit storre an under kriget. Men

inte nog harmed. Den ovan namnda bris-
ten pi matericl och arbetskraft har, vad
betraffar leveranserna av generatorer och
transformatorer, i allmanhet medfort for-
seningar pd narmare ett ar och detta dr
en viktig orsak till den nuvarande under-
utbyggnaden.

Den som uppmarksamt tagit del av.
ovanstiende siffror har redan observerat
att vi ar 1954 kommer att ha kvar unge-
far 28 miljarder kilowattimmar/ar att
bygga ut samt att utbyggnadstakten for
narvarande ar si hog att ca 1,5 nya mil-
jarder utvinns varje ar. Bibehalls ut-
byggnadstakten - oforandrad, skulle detta
innebara att landets vattenkraft vore helt
utbyggd redan i borjan ay 1970-talet. Vira
vattenkrafttillgAngar ar alltsi ingalunda
outsinliga utan tvartom — bedomt pd ling
sikt — ganska begrinsade.

Kommer vi di verkligen att redan si
tidigt som om 20 a 25 ar fa tillgripa an-
dra kraftkillor an vattenkraften for att
ticka nya kraftbehov? Fragan ar svar att

besvara, men det riktigaste svaret torde
vara att sa icke blir fallet. Det nuvaran-
de utbyggnadsprogrammet dar pressat och
sammanhanger med onskemélet att ta igen
ett underskott som tidigare uppstatt. Be-
lastningsokningen ar visserligen just nu
mycket stor, men sammanhanger med den
radande  hogkonjunkturen. Ekonomiska
kriser! minskar alltid belastningen pi de
elektriska kraftnaten och daray kan folja
minskat behov ay nya utbyggnader. Pa
detta omrade giller om nagonstades tesen
»Den som lever far ses. Ett dr emellertid
sakert, namligen att den tidpunkt, di vira
vattenkraftresurser ar helt utnyttjade,
inte ar sa avlagsen att vi har ratt att helt
a fran att diskutera, hur vi di skall
16sa vara kraftproblem.

Vilku ar da vara mojligheter? Svaret
maste bli att detta blir beroende ay den
stindpunkt tekniken har, di frigan pa
allvar blir aktuell. Men aven frin dagens
horisont bor man kunna gora vissa anta-
ganden. I de lander, vilka nu saknar vat-
tenkraft, produceras den elektriska kraft-
ten i varmekraftverk medelst kol eller
olja. gen ar olycklig for Sverige, som
inte bor gora sig alltfor beroende ay im-
port fran andra lander, vilket kan vara
sarskilt besvarligt under krigsforhallan-
den. Kanske har vara stora tillgangar pa
torv hir en uppgift att fylla. Pa olika
hall i varlden och aven har hemma pigar
undersokningar, avsedda att kartligga
denna mojlighet. 3

Vid sidan ay varmekraften finns an-
dra utvagar. Kraftoverforingstekniken ut-
vecklas for narvarande i ett forcerat tem-
po och de avstind, over vilka kraften
med gott resultat kan overforas, blir allt
storre. Pa detta omrade star Sverige som
varldens ledande nation. Kanske skall vi
en gang fa utdelning pa nu nedlagd mo-
da, di det giller att hit overfora kraft
fran vara i detta avseende mycket lyck-
ligt lottade grannar norrmannen. Erdgan
har manga aspekter men bor inte helt
bortglommas i sammanhanget. Danskar-
na, vilka sd gott som helt saknar vatten-
kraft, har visat stort intresse for denna
sak. g

Na, hur gar det med alomkraf!cn och
dess nyttiggorande for elektrisk kraft-
produktion for fredligt bruk? Om den
saken vet vi for dagen endast att ett
intensivt forskningsarbete pigar. Ameri-
kanarna skall*i host paborja arbetet med
sitt forsta atomkraftverk. Enligt uttalan-
de av den amerikanska atomenergikom-
missionens ordférande raknar man med
att inom en tidrymd ay fyra 2 fem ar
kunna framstalla elektrisk energi ur atom-
energi. For dem som arbetar inom kraft-
industrien galler det endast att avvakta
vetenskapsmannens resultat, Tills vidare
maste vi fortsatta vattenkraftutbyggna-
derna och kan gora det i den f?mss-
ningen, att elektrisk energi framstalld ur
atomenergi knappast kan bli sa billig att
den kan visa sig fordelaktigare an redan
utbyggd vattenkraft.




Lolsverkets nyaste och modernaste tjan-
stefartyg, S00-tonnaren »Gavles, stavar
med 10 knop ut genom de slingrande far-
lederna i Stockholms skargard. Uppe i
masttoppen vrider sig radarantennen runt
i en takt av ett varv var ijarde sekund.
P3 kommandobryggan stir fartygets be-
falhavare, lotsinspektor Torsten Eriksson,
och betraktar bilden som uppritas pa ra-
darskirmen nar den lysande radien sveper
runt synkront med antennreflektorns ro-
relse. -Aven lotsstyrelsens specielle radio-
ingenjor, fyringenjor Bengi Holm, ioljer
med spanning indikeringarna pa radar-
skirmen — inte minst den skarpa ljus-
glimt, som kan observeras i nagra punkter
pa skirmen och som ger yisionen av luft-
varnseld i nattmorkret. Det ar dessa sma
ljusglimtar som utgor orsaken till att
sGavle» sokt sig till si sydliga farvatten

Fxﬂn;mﬂir Beng!
reflektorer av typ

{ Holm I Lotsstyrelsen demonstrerar sina rodar-
en horreflektor och avsedda att monteras ph
prickar och hojar, Trilfoten skall mdjliggdra det senare.

-}

och nu under en hel vecka inte gjort annat
in kryssat fram och tillbaka hir i skir-
garden — ty ljusglimtarna markerar
radarprickar.

Det ir namligen nagra for Sverige uni-
ka experiment som lotsverket sedan nagon
tid tillbaka hiller pi med — att utplacera
lampliga metallreflektorer for att med des-
sa forstirka ekona fran prickar och land-
foremal. Idén till radarreflektorerna fod-
des under kriget, d@ man fann att gummi-
livbatar inte kunde upptickas av riadd-
ningsflygets radar. Men nir ett speciellt
mal benamnt hornreflektor inférlivades
med raddningsbitarnas utrustning, kunde
dessa upptickas pi ménga sjomils av-
stand.

Man fann ocksi att dessa radarreflek-
torers anvandning kunde utstrickas iav-
sevird grad — att man med dem kunde

ADARPRICKEN

sjoledernas “kattoga”

Lotsverket haller for nirvarande pi med nagra synnerligen
intressanta experiment som, nir de iir slutforda, kommer att gora
sjoviigarna sikrare. Bojar och prickar forses med metallreflel-

torer som underlittar radarnavigering.

Reportage: Bengt Svedberg — Paul Melander.

skapa ett slags sjovigarnas skatto
Vissa slags bojar ger exempelvis ¢
ekon i synnerhet vid sjoging nir ekona
fran vigorna drinker de relativt svaga i
nalerna fran bojen. Om alla hojarna och
prickarna syntes bra, skulle exempelvis
darnavigering genom en kanal vara mojlig
under alla siktforhallanden. Dirtill skulle
man kunna placera dylika skattdgons i
strategiska punkter pd land for att losa
markeringsproblem overallt dir landsigna-
lerna ir svagare in reflektorsignal
Fartyg som exempelvis ligger vid fiske-
Dankar skulle 16pa mindre risk att bli ram-
made under dalig sikt och skulle dessutom
stindigt kunna foljas av ett radarutrustat
moderfartyg om de var utrustade med re-

flektorer,
Att reflektorerna gor verkan fick vi en
(Forts. pi sid. 34.)

P4 sjokortet ovan har »Glivies lorltats ph viig In fran Torsby-
tSiirden mellan Lagnd och Tynningl, Det fir bland annat | dessu
farvatten som experimenten med radnrprickarna fo n, phgir.
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En  radurreflektor provisorlskt utféird av
en triistiillning Gverdragen med aluminium.

Styrmannen betruktar radarskiirmen medan
rorgiinguren hiller riftt kurs | bakgrunden.

Dettn iir ett foto uv radurbilden som visar exukt samma sltuntion
som sjiikortet t, v. Med »Giivle» L centrum syns Tynnlngd, Lagnd,
Vilrmdd m. m. Observern ocksit de sex radarprickarnn,
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Lotsverkets tliinstefartyg »Gilvle» med radarantennen monternd pd friimre masten. Far-

tyget iir pd c:n 500 ton och hur en 300 hk 2-takts dleselmotor, 1 bakgrunden syns Stder:

SUDDIGA STRECKEN: TVA DJURGARDSFARIOR S0M
MBTS OCH RORT SIG UNDER DEN MINUT BILDEN
EXPONERATS

SKANSENS, KYRKTORN,
3 »GAVLE» FORTO(D VID ROSENVIK
i PR DIURGRRDEN
KASTELLHOLMEN "y, [

BECKHOLMEN

iy ‘e ’ - TOMNARE ;
SWUSSMASKINERIET s,é.f?k’%o,m UTANFOR STADSGARDEN

1

HAMMARBYLEDEN
VARIABEL CIRKELLINJE FOR ATT MATA AV
STANDET TILL ETT FOREMAL

Hiir har radarskiirmen fotograferats niir fartyget Iipger | humn
| Stockholm, Fotot {ir taget med en exponeringstid pd en minut.
Skalun pd radarskilrmen fdr sidan att radien utgdr 1 simil
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Ingenjér Henryk Olszanski justerar televislonskameran, Denna bhar
sammu linssystem som en filmkamera men iir 10 ginger kiinsligare.

finns redan — fastan endast pd for-
soksstadiet. Fran Tekniska Hogskolan, dit
all svensk televisionsforskning ar centrali-
serad i form av en televisionsnamnd, kan
man sanda ut program till dels en motta-
care pa Tekniska muséet och dels en
monterad i en herrgirdsbil som kor om-
kring i fororterna och gor matningar.

Men nigon privatperson skulle inte ha
mycket for att skaffa sig en televisions-
mottagare och forsoka ta in vad som
dinds. Ty dels varierar man pa sind-
ningsfrekvensen — nu ar den 61,25 Mc/s
men forut var den 80 Mc/s — dels pro-
var man olika linjetal och olika antal
bilder/sek. Nu anvands 625 linjer hos bil-
den, medan exempelvis det engelska te-
levisionsnatet anvander 405 linjer — som
dock ger god bildkvalitet enligt vad som
framgick vid en demonstration i Stock-
holm 1 hostas.

Att skaffa televisionsmottagare for ett
visst linjetal innan man annu bestimt
vilket linjetal sandarna skall ba i vart
fand, ir ungefar lika valbetankt som att
skaffa jarnvagsvagnar innan man annu
bestimt sparbredden. Darfor dr det bast
att vanta med att bygga starkare sandare
och skaffa dyrbara mottagare till dessa
tills man bestamt vilket linjeantal som
skall anvandas. Ju fler linjer, desto detalj-
rikare och mer levande bild — men desto
dyrare Gverforingssystem. 3

Men trots att »Sveriges Television»
4nnu utgor en framtidsutopi ligger man
dock inte pa latsidan inom televisions-
namnden. Uppe i den laboratorieavdelning,
som for endast ett fital ar sedan hyste
enbart rent radiotekniska experiment, ar
det nu sa fullt med TV-mottagare, TV-

 sandarror och alla de olika katodstraleror,
som hor TV-tekniken till, att kanske
t 0, m, en televisionstekniker fran televi-
sionens forloyade land USA — dir man
vid arsskiftet 1948—49 hade 53 sandare
och ¢ia 1 miljon mottagare (ungefar lika

Nér far vi television i Sverige? Den

minga som radioapparater i Sverige) —
skulle kunna trivas.

Men denna apparatur, som har kunnat
anskaffas genom det anslag pa % miljon
kronor som namnden fatt av olika intres-
senter. for de tva forsta-drens verksamhet,
racker dock ej till for att utfora verkliga
sandningar av t. ex. teaterpjaser. Harfor
behdys minst tre TV-kameror och man
har bara en. Daremot forfogar man Gver
7 4 8 mottagare med varierande skirm-
diametrar upp till 50 cm. Man har dven
byggt den enda i Sverige existerande tele-
visionskameran med »flygande ljusflick»,
vars princip tidigare berorts i dessa spal-
ter (se »Luftpost med ljusets hastighet>
TV 6/49) och som syns pa vidstiende
bild.

Allmanheten skulle inte heller finna det
nuvarande sandningsprogrammet sarskilt
njutbart, eftersom det till vasentlig del
utgdrs av rutmonster och geometriska fi-
gurer. Liksom man vid radioprovsind-
ningar liter en speciell grammofonskiva
sanda ut samma signaler hela tiden, place-
rar man har endast en speciell metallplatta
med rutmonstret i en sandare och liter
clektronstralen sedan avsoka denna platta.
Ur rutmonstret kan man i matbilen se-
dan erhilla alla upplysningar om bildens
kvalitet i olika synpunkter osv.

Men man behdver flera miljoner kro-
nor till samt flera ar pi sig innan mera
regelbundna sandningar kan bérja ens i
Stockholms-omridet, Det  blir namligen
detta som blir gynnat forst, eftersom ¢n
sandare med hansyn till de ultrakorta vi-
gornas begransade rickvidd endast kan
tacka ett omrade upptill 3—4 mil vid 100
~—120 m. over havet. I England diar man
redan har over 100 000 mottagare, ar det
salunda endast London-omridet som iir
gynnat, i Frankrike finns en enda sandare
i Paris och den tredje curopeiska sanda-
ren som sander regelbundna program finns
1 Holland.

Men den som lever fir se.

Dettn {ir en monitorbill tagen med smibildkamera vid de prov-
sitnduingar som f. n. pigir pit Tekniska higskolun 1 Staclcholm,

Svensk televislons ledande miin dir tekn,
lcentinternn  Werthén (t, v.) h  Nllsson
(t. h,). Eramfir dem sitter IngenJo) Enfors
och Justerar en mottagare fir 625 linjer.

Denun apparat {ir byggd pi Teknly och
speclollt nviedd for att slindn genomskin-
Hgn bilder, Den erslifter di TV-Knmeran,
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ngdomarna i Gévle gir just nu om-
Ukring och kastar lingtande blickar pd
ett litet behindigt fordon, som kilar om-
kring pa gatorna, Det dr en gronsvart-
glinsande, trehjulig, hemmagjord bil som
ar foremil for uppmirksamheten. Maskin-
reparatdr Arne Loof dr byggare och dga-
re och han har just i dagarna fatt kir-
ran genom besiktningsminnens skirseld.

— Funderingarna att bygga en egen bil
har legat och grott lange, berittar repara-
tor Loof. For tvi ar sedan gjorde jag
slag i saken och bérjade ski
vagn hemma pia singkammar
pick fort nog. Att skaffa verktyg var
niista steg och jag fick lov att ligga mig
till med svetsningsaggregat, handborrma-
skiner och en del tinger. Sjilva byggandet
tog sedan 1% ar. Det mesta av fritiden
gicle at, men ibland har man fitt lugna
ner sig eft tag nir det blev for motigt.

Efter allt funderande och viindande pa
blev det nu i alla fall en bil.

bitarna

Motorn iir pid 7 hk och bakmonterad och
kraftiverfiringen iir ordnad med en vanlig
kedJa. Cylindervolymen iir 500 em?,

Vagnen snknar afillvstart och motorn mis-
te drak | gAng med snlre som en okter-
snurrn,

TEKNIKENS VXRLD 13/40

Reparatir ARNE LOOF vid sin egenhiindigt byggda »>folkvagns, Den grinsvartglitnsande
bllen dir trehjullg med Individuell fJiidring pit alln hjul. Materinlkostnnder: ca 1.000° kr.

RYCK I SNORET!

sa startar bilen

En hindig reparator i Givle har byggt en bil som kostat ho-
nom en tusenlapp. Motorn #ir frin en jarnvigsdressin och dras

igang med ett snore liksom en aktersnurra.

Hjulkonstruktionen och motoranskaffnin-
gen villade mest huvudbry. Alla tre hju-
len har mekaniska bromsar och ir sepa-
rat spiralfjaderupphingda. Bakhjulsfjad-
ringen ar oberoende av kedjans strickning.
Navkapslarna visar sig vid nidrmare
granskning vara kakformar.

Motorn dr frin en gammal jarnvags-
dressin och inte idealisk for sitt andamdl.
Den dr tvitakts, tvdcylindrig och pd 500
cm?®, men ger bara 7 hiastkrafter. Den miste
dras i ging med ett snore liksom en akter-
snurra, Hr L66f hav funderingar pd att
ordna en elektrisk startmotor, Den elek-
triska utrustningen i 6vrigt ar komplett
med generator for belysning, korriktnings-
visare och signal.

Karosseriet ar byggt over en stomme ay
stalror, Det dr fribarande och hopsvetsat
ay 40x50 em stilplitar drivna for hand.
Det har varit ett valdigt jobb, Den enda
dorren oppnas uppit for att oka stabili-
teten i karossen, Genom ett realistiskt proy
har reparatdr Loof overtygat sig om att
grejorna hiller, T 30 km fart lit han bilen
rulla utfor en slint nir han sjaly satt i
Det gick lyckligt bide for honom och
bilen.

Exterioren dr clegant och den lilla bi-
len ser nastan ut som en syartgronglin-

sande skalbagge. Firgen sprutades pd med
en dammsugare, Sidorna har flexoglas.
Sadelmakarjobbet ar det enda som den
duktige hygearen inte har gjort sjalv.

Sittplatserna ligger si gt att man far
stricka ut benen i hela deras langd, men
det ir andi bekvimt och mandvreringen
gir ocksd bra nir man dr van. Genom att
vagnen Ar si kort dr den mycket ratt-
kinslig. Matten ir: lingd 264 cm, hojd.
130, och hjulbredd 145. Vikten ar 330 kg
och toppfarten 65 km.

Bilen ir trevixlad men saknar back-
vixel, Nar hr Loof byggde vagnen hade
han nimligen det nya forslaget till vig-
trafikférordning i tankarna, Den foreskri-
ver att fordon under 450 kg tjanstevikt och
utan backyixel raknas som motorc_y-kel.
Dirigenom blir det betydande besparingar
bide i skatt och forsakring nar drord-
ningen vil blir antagen, De kontanta ut-
laggen, oraknat arbetsyerktygen, TOr SIg
omkring 1.000 kr och daromkring 'v:ycker
hr Loof att priset borde ligga for en
arbetarbil. Det ar inte omojligt att hans.
erfarenheter si sminingom kommer mldra
till godo, Firman dir Loof ar anstalld,
vilken bygger specialkarosserier, har iu{\-
deringar pa att konstruera en prototyp for
en liten folkvagn,
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UNGDOMENS
DROMRACER

AJS. dr just nu ett av de segerrikaste
motorcykelmiirkena pa internationella TT-
banor. Det har allt oftare borjat figurera pa
tiitplatserna i de klassiska storloppen och det
var sikert ingen tillféllighet att A.J.S.-ma-
skiner segrade i tvi klasser iiven i Skarp-
dckstivlingarna, Engel W. Sleigt-
holme vann overligset 350-racerklassen pit en
A.LS. TR TT-maskin och i katalog]
segrade »Varg-Ollen

Competilion. Tekniken

klassen
Nygren Pi en A.J.S.
s Viirld presenterar hir
erna som
racerforare framstaye som verkj
racers» i dubhe] bemiirkelse de #ir nu
med sikerhet de bii i
klasser,

de bada segermaskin for svenska

iga adriim-

na i sina
gheterna siitte, stopp for

» Men myngj;
import,

Segraren |
Slelgtholme,

Bakmeerklauen 1 sknrnnﬁck-ﬂoppet, engelsmannen W,
o 1 full fart P& sin by persnabba AJS TR TT-muskin,

A.J.S. 48/7R

?.r konstruerad av Associated Motor Cycles och

I en mindre serie under borjan pa 1948 Avsikt

borjade tillverkas
cm*-racer var att bereda enskild.

en med denna 350

C ill hedersam placering,
I svensk valuta skulle 7R for na

5.500 kr, vilket maste anses mycket lagt
klass.

AJS TR n KedJedriven @
>. 7R 3 erkligt robust konstruktion och i Kugghjuludriven: oo irer
Motorn pa A. J. S. 7R ir av en v, z __ grioch
bygzgd med tanke pa att den skall kunna motstau;(orzln] p(k‘r.c?(
i i tt mattas eller klicka
i der ganska linga tidsperioder utan a
mr;]gar = lvii kunna koras med 6800 2 7000 vary pa ett 72 loctan
Pramgre nee ionsforhallandet ar som standard 8,4_5 och cy-
s Kompresslons_k 348 cm®, med en cylinderdnam_g:t‘er av
Padetvolpieainges lingd. Y Ventiltiderna ar foljande:
A, ok 5 slagla.ngg o 810 rnmo'cl*x stanger 76° efter botten,
inloppsventilen Gppnar 6§ ore botr:](:n och stinger 50° efter topp.
greasventien Sppnar 72, fore A denna gamla, inom racer-
Ig.?ksom digare e et dfr 3 ;notor kedjedriven Gverlig-
ahalandaliabik, har' e tdl, piverkar de tyi
sporten s: 1 som via korta vipparmar av stal, spkar_de.iv
ga"‘qlc l::‘m::; SANSSEY hima,slf‘,)?lgra{:r:vst;l:ld,;{'dma;kincr frin
ventiler: 3 2 s ;
Ainnsgp ovas ut
ik it ik Exempel ot i S detal) o
Samma aans di den visat sin Ov. C ;
G dagslivets ma
2 raierbi::a’l:ti(;cr\]::rsav vedertagen typ kommer vardag:
gare konstru

odo. cleskoptildrat buk-
TT-maskinen har en dubbel Vaggram med to S
( ris. pa d. 36) hiul och Teledruulik framgaffel. Benaintanken rymmer 2
i i o . . 5
Sklnef till g k2 F

liggande kamaxel, Magneten
ven. Detaljerng framgir nitrmare av teckningen,
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Skyddskdpun fér kamkedjun och magnet-
drevet ger ctt karakferlstiskt utseende At
den  kompokta AJS-motorn. Liigg miirke
tiil den jiittestora uppittriktade avgastratten,

AJS-motorn iir utrustad med en kraftig »Varg-Olle» Nygren rundar | bista TT-stll en kurva pA Skarpniicksbanan. Maskinen ir en
koppling och férgasaren lir en Amal 10 TT. AJS. Competition som egentligen kr avsedd fir secrambletiivlingar, Toppfurt: c:n 140 km/t,

Cylindern och cylindertoppen #r av aluminlumle y.
gering. Cylin-
dern har Inkrympt stdlfoder och toppen Inkrympta \'entllsl’lun.

TEKNIKENS VXRLD 18/40

A.J.S. Competition

ir en specialutrustad katalogmaskin som ar avsedd for. scramble-
tavlingar. Den ar utvecklad ay fabrikens beprovade 500 cm® stan-
dardmodell men skillnaden mellan standardmaskinen och scramble-
modellen ir mycket liten. Competition har en nigot »vassares mo-
tor och ar forsedd med en 4-vaxlad Burman vaxellida dar »hop-
pet> mellan vissa vaxlar ar mindre an pd standardcykeln. Vidare
har scramblemaskinen aluminiumskarmar och med' tanke pd ter-
rangkorning har avgasroret bockats snett uppat. Hjulen ar ocksi
storre an pa standardmaskinen och dickdimensionerna ar 21”300
fram och 19”400 bak. -

Motorn pi Competition 4r encylindrig och har en yolym av 498
em?®. Cylinderdiametern ar 82,5 mm och slaglingden 93 mm. Kom-
pressionsforhallandet ar 7,24 och effekten vid fullyary d_rygt 24
hk. Kamtiderna ar foljande: inloppsventilen 6ppnar. 32° fore topp
och stinger 63° efter botten. Avgasventilen oppnar 65° fore botten
och stinger 30° efter topp. Tandningen sker 44° fore topp. Ven-
tilfjadrarna ar av harnilstyp och tandstiftet av typ KLG F70
14 mm. 5

Utvéxlingsforhillandena for de olika vixlamna ar foljande: 58
pi etta, 7,5 pA tvdan, 12,2 pa trean och 18,5 p& fyran. M:Jtorkgdjan
har dimensionerna 1/2/X5/16” och bakkedjan 5./8".)(3/8 . Bransle-
tanken rymmer 13,6 liter och oljetanken 1,7 liter. -

A. J. S. Competition har en toppfart av. 140 km_/t pch har under
det senaste aret dominerat pd syenska scrambletaylingar, men si
har den ocksi korts av sidana formagor som Olle Nygren, Bertil
Andersson m. fl. Tyvarr har importsvarigheterna satt hinder i
vagen for en storre import och de 10-tal (Eorrgpetit_i.on som general-
agenten, Ostermans, lyckats fa in kan darfor narmast betraktas
som rariteter. Priset for en Competition ar 3400 kr, om-den
fanns att kopa i Sverige vill siga...
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Med hJillp av en karta | sin fickalmanackn lyckadex den »avhoppades ryske flyglojtnanten
orlentera till Sverige. Nédlandningen pd F 18 vid Tullinge blev som synes | det hirdaste
laget. Planets typbeteckning, La 11, star tydligt att liisa pi motorkdpan.

VAD AVSLOJADE RYSSPLANET?

Som en gava fran himlen 1 ordets ratta
bemarkelse nodlandade ett modernt ryskt
jaktplan for en tid sedan pa F 181 Tul-
linge. Den svenska flygexpertisen fick
darmed ett ovantat tillfalle att narmare
studera de tekniska framsteg som flyg-
konstruktorerna bakom jarnridin gjort
under de senaste aren. P2 officiellt hall
har man av naturliga skal tigit om resul-
tatet av den — far man hoppas — mi-
nutiosa undersokningen och dirom ar
inget att saga. Militara hemligheter ar
nu en gang militara hemligheter vem
och vad det ian galler. Fragan ar emel-
lertid om planet, som bar typbeteckning-
en La 11, 6ver huvud taget avslojade
nagra storre tekniska assensationers. Da
hade det varit betydligt intressantare att
fa »grava» i nagot av de nya ryska re-
aktionsjaktplanen. La 11 ar ett helt nor-
malt enmotorigt jaktplan ay ungefir sam-
ma storleksklass som var egen numera

foraldrade J 22, bestyckad med tre genom
propellerfaltet skjutande automatkanoner.
Den 14-cylindriga dubbelstjarnmotorn ar
av typ ASH-82 FNV och utvecklar en
toppeffekt ay 1.850 hk. Denna motor ar
en typisk shojdmotor» med hég kompres-
sion, vilket tyder pid att La 11 har en
mycket hog tjanstetopphojd.

Planets yttre linjer ar konventionella
men vackert utformade. Forarkabinen
verkar dock ganska omodern genom att
den ar inbyggd i flygkroppen och ger sa-
kert inte lika bra sikt som en »dropp-huvs.
Den periskopliknande anordningen som
sitter i ovre kanten av vindrutan forefal-
ler att vara kanonsikte. Denna detalj ar
intressant sitillyida att den mojligen kan
vara av samma fornamliga konstruktion
som de sikten som ryssarna anvinde pi
sina modernaste jaktplan vid slutet av

(Forts. pd sid. 33.)

ovan visa
ym under motorn och vingspetsarnn samt stiarcpartiet har modifierats,

s &y

r att La 11 endast obetydligt skilfer sig frin Ln 9, Olekylaren har

!

v

GRATIS

FLYGTUR
PA SKARP-
NBCHBILJETT

Teknikens Varlds utlottning av
50 flygturer pa entrébiljetterna
till motortavlingarna pa Skarp-
niick den 29—30 mai utioll pa
foljande biljettnummer:

Flygresa tur och retur
Stockholin — Visby
Lordagshiljett: 2:a staplats nr
13653.

Sondagsbiljett: 1:a staplats nr
1017 och 7563. 2:a staplats nr
5542 och 12773.

Rundflygtur

over Stoclkholm
Liordagsbiljett: Sittplats liktare
A, plats nr 154 och 398. Liktare
B, plats nr 908. L:a staplats nr
104, 200, 6703, 6919, 6926.

2:a staplats: nr 6312, 8640, 9836,
10070, 10738,, 13186, 13536, 13571,
13844. 5

Sondagsbiljett: Sittplats liktare
A, plats nr 383, 662, 685, 760,
710. |
1:a staplats: nr 91, 1013, 3654, t
6004, 6095, 6215, 7203, 7912, 7920, ‘}
9302. |

|

2:a staplats: nr 893, 1247, 1315,
2120, 2310, 2693, 4990, 8124, 9554,
14516, 16219, 16576, 18040.

For erhallande av vinst skall {
biljett med angivande av iiga-
rens namn och adress insandas |
till Teknikens Virlds redaktion, ||
Tegnérgatan 35, Stockholm,

TS i, S

Teknikens Viirld kommer iven i
fortsittningen att lotta ut elt
antal flygturer pa entrébiljetter
till motortiivlingar och flygda-~
gar. Spara diirfor biljetterna och
titta efter i de nidrmaste nr om
ni vunnit,
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Provflygaren William Bouck flyger WeeBee
liggande pA magen | den smala flygkroppen.

*

Sudan den forsta flygmaskinens forsta
sekund har »virldens minsta flygplan»
alltid funnits, fastin titelinnehavarna vax-
lat. Den har invid avbildade apparaten
»WeeBee» frin San Diego i Kalifornien
ir den senaste rittmatiga bararen av titeln,

Planet ir ocksi virldens forsta med fo-
raren liggande pd magen pd planets rygg
och utan 6verbyggnad (det tyska segelpla-
net av kategorin flygande vinge, Horten
IV, hade magliggande forare men var
tiackt).

WeeBees nu tjugoattadrige pappa heter
Ken S. Coward och ar pa dagarna kon-
struktor vid Consolidated Vultee Aircraft
Corp. Han ir ingalunda bortkommen nar
det giller att klimma fram en flygplans-
typ, ty han har minga irs erfarenhet i
hillfasthetsberikningar och aerodynamik
vid flera flygplansfabriker dver hela USA
— fore det nuvarande Convairjobbet hade
han anstillning i hoz och ansvarig stall-
ning som konstruktdér vid Puget Pacific
Planes.

Kanske

hehovde  ytterlighetspersonen

LUFTENS LATTASTE

Coward en kontrast till de lokomotivtunga
och snabba krigs- och trafikplan som
Convair hyggde; WeeBee var mahinda en
naturlig reaktion! Hur som helst, han fin-
slipade sina teorier och erfaréhheter, Wee-
Bee vixte fram, konstruktivt sett ett for-
namligt arbete. Sallan har man i virldens
fackpress sa ryckt pd axlarna it ett flyg-
plan som it detta hittills minsta beman-
nade plan. Klokheten borde varna for sa-
dana axelryckningar, ty dven om kirran
knappast torde ha nagot egentligt beratti-
gande i sin nuvarande utformning, si ar
den i alla fall en nyttig vdgvisare for

konstruktorer av litta och ultralitta flyg-

plan. WeeBee from San Diego visar ju

hur lingt man kan gi i friga om att
krympa ett flygplan, hur man kan minska
dimensioner och vikter till det oundging-
ligen nodvindiga, WeeBee, ir precis bara
sd stor och tung (las: liten och ldtt) att
den kan flyga med en person ombord. Pla-
net har en till ytterlighet forenklad kon-
struktion; titta bara pi flygkroppens »>ut-
atvikta sommars, som tilliter latt dtkom-
lig, snabb och billig mtnmg (eller punkt-
svetsning om man s vill).

WeeBee byggdes i ett litet garage, till-
horande 38-rige flygfantasten William C.
Bouck, som driver firman Southern-Cal-
Airmotive, reservdelar fér flygplan, vid
Gillespie Field — forresten samma falt

LATTVIKTARE

dir Convairs avdankade flygbil nu stir
och ayvaktar sitt framtidsode. Ken Coward
fick hjilp med bygget av tvd kamrater
irain Convair, William Chana och Karl
Montijo, vilka kndpade ihop sjalva flyg-
planet, James Wilder, representant for
Franklinmotorfirman Aircooled Motors,
gjorde motorinstallationen. Allt pd fritid
forstas.

Provflygaren fanns nara till hands —
virden Bouck, som varit flygare sedan 20
ar, vager endast 64 kg, och var villig. Vi
har varit i brevkontakt med sival Bouck
som Coward; den forre var mycket nojd
med planets utmarkta flygegenskaper och

(Forts. pd sid. 36.)

FOLKVAGNEN I NY STASS

En ln.enjar 1 Dusseldort 1 'ly-klnnd har pd lediga stunder bnn om en vanlig V
fartresurser ints stir mycket efter d
knrossen hiar farten Skat frin folkyagnens ursprungligs 05 km/
&asare och trimma upp den ytterligare beriiknar konstruktren, CURT DELFOSSE, ﬂ" b“ﬂ ll‘ll

frign om utformning och

TEKNIKENS VARLD 13/40
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gen till denns.
Al4k Tack vare den lnbmlln.letomnde ¥

e
t till niira 130 km/t, men genom

att férse motorn med fyra ftr-
I kunna gdra bortit 160 km/t.

15

mun som. l 2
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“UNGEN FLYGER AVANCERAT
e ey

Persiens flygande kung har beviljat Teknikens Virlds special- *
korrespondent Svend Aage Nielsen privataudiens och berittat
om sitt lands nyetablerade flygvapen.

andet som kan fora sin historia lika  flyguppvisningar i samband med arsdagen
langt tillbaka som Kina, dvs. 5.000 ir,  for upprittandet av det persiska militdar-
far nu sitt flygvapen. Det ir Darius gamla  flyget, The Royal Iranian Air Force, da
rika Persien, ocksa kallat Iran. Medan Da-  de nyutexaminerade flygarna f. 6. fick
rius valde en elefant, viljer hans efterfél-  mottaga sina diplom ur Shahens hand. Den
jare i dag, den 29-arige Shahen Moham-  avancerade flygning som pres
med Reza Pahlewi, Spitfires, Hurricanes  der uppvisningen var fullt 1 kl
— och han hoppas Vampires! man fir se i Europa. Det var uteslutande

Xven fore kriget fanns det ett litet flyg-  Spitfires och Hurricanes som var i luften.

vapen — med tonvikt pd litet. Det bestod ~ Programmet avslutades med att ett stort

bara av nigra ilderstigna skol- och spa-  antal maskiner bildade Shahens initialer i

ningsplan. Men 1941 kom Persien ocksia luften, en invecklad historia med tanke pi

med i virveldansen, engelsmin och ryssar  att det rorde sig om besvirliga persiska

marscherade in i landet och sedan kom  bokstaver. Uppvisningen fdlides av en

amerikanarna. flygande. RAF limnade ef- kamratfest i hangarerna dir det bullades

ter sig méinga vardefulla saker, framst da  upp hirliga frukter, kakor, te och 6l. Och

ett helt nit av nya flygplatser dver hela som man tog for sig! De hégre office-

Persien, hangarer, verkstider, administra-  rarna blundade och vips férsvann allt vad

tionsbyggnader, ja, aven flygfabriker och persikor, druvor och apelsiner heter ner i

flygplan, Tyskarna holl pi att nirma sig  mossor, fickor, portfoljer gamla olje-

Kaukasus och Baku, och detta var orsa- kannor m. m,

ken till att de allierade behovde Persien Alltnog, Persien har som sagt fatt at-

som bas- och genomforslingsland for for-  skilliga nya flygfilt de senaste dren. Det

sandelser till Ryssland. maste framhallas att det ofta varit mycket

Per_sxcns flygvapen ar silunda ett barn  [litt att anligga dessa filt, i det att man

ay kriget. Nir freden kom bérjade engels-  helt enkelt bara behdvt anvinda nagra

mannen utbilda persiska flygaspiranter, och  kyadratkilometer av 6knen som dr plan

i dag undervisar en ritt stor stab persiska  som ett golv. Nigra har stiltridsnit som

flyglirare eleverna, For det indamalet har  gtartbanor, men ofta startar man frin

man_hittills haft upp till 16 ir gamla de  sjilva Okensanden. Jag fick starta och

Havilland-plan, 6ppna “’«’iSE‘SBW och andra  landa pd ndgra militirfalt och miste nog

gamla maskiner, men nu héller man pa att  iga att si helt plana dr-de inte alltid.

fa h;"d?- m(x.lcrna f.llygplan °Fh k‘{!""‘ga Propellern virvlar upp massvis med sand

amerikanska instruktorer. Meningen dr att o man ser inte ménga meter framfor sig

Pc};sxen.;smdsﬂyg .skallé)h' ];.c“ up t}?l("late' férran planet kommit upp i luften. Nagon

rica.ng; gem::g?agcg;isl?aﬂ ;‘I-;Z;cna ;tl;l;r \'idly_ftigare m_arkservitc forekommer inte. -
heller inte sina engelska. kolleger efter i Bensin och olja forslas fram till flygpla-

friga om kunnighet. Jag Overvar bl. a.

Den 29-arige kungen Klar f6r uppatigning. Tingelska och amerikanska flyginstruktirer har uthildat de persiaka flygofficerarni,
TEKNIKENS VARLD 13/40




Personnlen pA kustartillerlets minavdelning
klnrgr hiir en mina fir fiillning.

*

D;-n forkortade varnpliktstiden har —
hur fordelaktig den an kan synas ur
den varnpliktiges egen synvinkel — fort
med sig en del problem. Den kanske
storsta svarigheten ar att hinna med all
utbildning ty kvalitén pa’ det svenska for-
svarct far inte eftersiattas.

Detta har inneburit att forsvarsgrenar-
v sitt forsoker att effektivisera
utbildningen. Vid kustartilleriet har man
med gott resultat bdrjat ova luftvirnet
mot skenmal i stillet fér mot flygplan.
dningsskolan har ocksa effektiv
hetvdligt. Efter att tidi ha le-
pa  ytterférliggningar i rgarden
ovas personalen nu pa ctt ovningsbatteri
och en sammanstillningsplats pa-regemen-
ter under samma forhiallanden som i verk-

na pa olika

ten.

Speciellt svart har kustartille
a till pd min- och
Utbildningen  inom

uthildningstide
signalavdelni

dessa
re isera. Jo,
a har man kommit pi ett ypperligt
underhalia och bygga pa deras
kaper. Om allt gar efter berikningar
< om tillrickligt ‘med pengar kan er-
Lillas, tinker man nidmligen lata radio-
signalisterna bygga en sindarce som de fa
hem nir de muckar. Amator-
kat tar de under varnplikts-

ta med si
sandarcerti
tide

r personalen pi minavdelningen sti
ler det sig diremot lite annorlunda.
har man inte kunnat effektivi
bildningen med skenmandvrer o, d, I sta
let har man i storre utstrickning fn ti-
digare tagit film och bildband till hjilp
med utbildningen som ocksia bedrivs med
ett storre antal specialister bland befilet
an tidigare.

Men det viisentligaste ir vil i alla fall
kvalitén pa de virnpliktiga sjilva. Och -i
det faltet har Atminstone inte KA 1 kun-
nat klaga. De tva senaste arsklasserna har
varit mycket bra och blir det lika gott
gry i grabbarna i fortsittningen ar myc-
ket vunnet.

Slgnnllsternn  miste  telegrafern  absolut
muskinmilssigt annars kan flenden kitnnn
Igen varJe person pd ndgra siiregnn anslng.

TEKNIKENS VXRLD 13/40

Det iir Ingen plibdssa utan en s. k. miit-
kratta som mannen t. h. haller 1 hand. Den
anviinds vid eldledninzsobservationer.

Den [orkortade virnpliktstiden gor
utbildningen under de nio ménader
maste effektiviseras. Som ett led h
amnar kustartilleriet bL a. lta sina r
diosignalister bygga sandarapparat
som de far med sig hem niir de mucks
Man hoppas att detta skall underhil
och bygga pa deras kunskaper.



Rl &

Det hiir vidunderlign fartyget konstruerades ir 1836 och diptes
till »Connectors. Det bestod striingt taget av tre fartyg som kopp-

Ints thop ungefiir som vira nya snnbbtdg. Genom att bokstavligt
talat Aln sig fram skulle det forhindra svirare kriingningar.

BATEN UTAN SJOSJUKA

artyg, som inte rullar och stampar,

har linge varit en oOnskedrom, som
hagrat bade for uppfinnare och manniskor
med anlag for sjosjuka.

En engelsman vid namn sir Henry Besse-
mer konstruerade redan ar 1875 ett fartyg,
som var delvis stabiliserat. Det hade nam-
ligen en midskeppssalong, vilken nar far-
tyget rullade, holls horisontell av en hy-
draulisk stabiliseringsanordning. Av olika
anledningar slog konstruktionen emellertid
inte igenom, och de som hade anlag for
sjosjuka fick fortsatta att pligas av sin
Akomma under sjofarder i daligt vader.
Man har ocksa experimenterat med fartyg,
forsedda med dubbla skrov, det ena ror-
ligt upphingt i det andra. Men forsoken
har misslyckats bl. a. pa grund ay svarig-
heterna att koppla ihop framdrivnings-
maskineriet i det inre skrovet med pro-
pelleraxeln i det yttre, koppling av roder-
ledningar m. m.

e senaste artiondenas tekniska utveck-
ling har vasentligt okat skqp])slxyggarqas
mojligheter att med olika hjalpn edel min-
ska rorelserna hos fartyg 1 sjogang. Det
har lange varit en angelagenhet ay stor
vikt att soka gora orlogsfartygen till sta-
digast mojliga underlag for vapen — eft
villkor for god precision. [)ct ar ilqmllgcm
forknippat med stora tekniska svar.xghg'lcr
att Astadkomma en yalreglerad arullcrwlq
frin ett fartyg, som rullar och stampar i
grov sjo. Pa de moderna or]qgsfartyxcn
fiar man numera i allmanhet 16st proble-
met sa, att man stabiliserat de. enskilda
vapnen och de viktigaste eldlednings- och
hjalpinstrumenten. Medan fartyget rullar
pekar saledes de stabiliserade k_anoncr.nas
eldror sa lange riktrattarna halls stilla,
automatiskt mot samma punkt.

Med hjilp av s k. gyrostabilisatorer

kan man dstadkomma en tekniskt sett myc-
ket elegant 10sning pd problemet att sta-
bilisera hela fartyg. Anordningen, som
grundar sig pa precessionskraften hos en
eller flera stora gyrosnurror, har i stort
sett foljande arbetssatt. Nar fartyget
kringer paverkas ett mindre hjilpgyro sa
att det startar en hjalpmaskin. Denna for-
soker, beroende pa hur den paverkats, att
fora axlarna pa de stora gyrosnurrorna
for eller akter over. I enlighet med pre-
cessionskraftens lagar motsitter sig de
stora gyrosnurrorna detta vild genom att
vrida sig i tvarskeppsplanet s att de mot-
verkar och minskar krangningen. Denna
anlaggning har vissa nackdelar. De stora
snurrorna ar t. ex. mycKet tunga och om
de av niagon anledning skulle rika i vand-
ring kan de allvarligt skada fartyget. Pa
den o valkanda italienska  atlantingaren
Conte di Savoia pa over 40000 ton an-
vandes tre stycken gyrosnurror med cirka
4 m diameter och sammanlagt ungefir 350
tons vikt. Snurrorna roterade med omkring
900 vary i minuten och reducerade rull-
ningen med nara halften. Enligt vissa upp-
gifter har bade italienare och japaner an-
vant liknande anordningar pd nigra ay
sina orlogsfartyg. .

Aven om man inte later stora gyrosnur-
ror utfora hela stabiliseringsarbetet ut-
nyttjar man ofta sma hjalpgyron for att
dirigera olika slag av stabiliseringsanord-
ningar. En gyrosnurra ar mycket kanslig
och ger snabbt utslag nar fartyget kringer,
Utslagen kan utnyttjas for att starta hjalp-
motorer, vilka i sin tur paverkar ett sta-
biliseringsaggregat, Detta system anvands
tillsammans med gyrostabilisatorerna, men
det torde ocksd vara vanligt i samband

. (Forls. a sid. 35.)

Sir Henry Bessemer liste problemet med
den teknlska sjosjukemediclnen genom att
hydrauliskt stabillsern en salong midskepps.

itnlienskn Anguren »Conte di Hu-
volr anyiinds tre gyrosnurror ay dettn slng,

Ph den
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M;\n har under de senaste aren mred
ritta kunnat tala om en bilhandelns
dan myndigheterna praktiskt taget
stoppat importen har bilmarknaden behars-
kats ay skojare och svartaborshajar som i
bista Ruffel & Bag-stil utnyttjat situa-
tionen for sina ljusskygga affarer. Det ar
fortfarande nistan omojligt att fa kopa en
ny bil, men liget har pd sista tiden blivit
betydligt ljusare och allt pekar pa att vi
sakta men sikert dr pa vag mot mera nor-
mala forhallanden, T friga om lastbilar ar
marknaden redan mittad och fabrikerna_
har varit tvungna att avsevirt minska pro-
duktionen. Det finns fortfarande en viss
efterfragan pa dieseilastvagnar, men den-
na ar inte storre an att fabrikerna utan
svirigheter kan tillgodose mark
Skumraskhandeln med begagnade bi
ocksd pi retur, priserna har sjunkit och
omsittningen minskat, Bilskojarnas guld-
alder sjunger ' pd sista versen.

[in av anledningarna till att utvecklingen
i denna  vindning ir sikerligen den
Skade  bilpy tionen i Sverige. Volvo,
com innu si linge ensam svarar {or den
onstillverkningen, kunde

alidjande produktions-
r ¢ tillverkningen okat
niarvarande limnar Over .
st ®
R S \

Lovar Volvo

Till utseendet pimimuer Volvo PV »
vagnar, men utférandebuppfylleriiven mycket I
iir rymllg och bekviim St utrustad med allu f

wreenden om en del perrikanska, firkrigs-
bgn unsprik pd europelsk standard. Vagnen
exser yom kilnnetecknar en*modern bil

iv minst sex av typen PV 60 och resten
PV 444 :0r. For dem som tecknat sig for
en Volvo kan vi meddela att fabriken nu

hunnit Gl turnummer 1.300 §6r PV 60 och
1500 f6r PV 444. Tillghngen pa ameri-
kansk karosseriplat har blivit betydligt
bittre och dirmed dr den sto i
heten  £6r  personvagnstillverknin
irlden, och om allt gir efter berdkningar
kommer Volvo i ar att sla alla sina hit-
tillsvarande rekord. Det finns namligen
goda utsikter for att man innan arets slut
fir uppe i en sammanlagd produktion av
nira 15.000 vagnar!

(Forts. a sid, 37.)

PV 60 har ett kruftigt chossl som ger utomordentlig
stndga At vagnen, Framhjulsupphiingningen {ir Individuell
och bakaxeln Hir f8rsedd med kraftiga dubbelverkandqg
stdtdiimpare. Motorn lir sexceylindrig och utvecklar 90 hk.

f l‘):lh,’?.l'l\'erknmlllh,\‘drl\llllsl(ll stotdiimpare. emJliggir fastfrysning vid kall viider- 13. Benulnmnken‘ rymmer 50 liter.
2. l’wnnlu‘l, lek. 14. Rattviixel. g
4. Kraftig hypoldyiixel, 8. Hydraullska bromsar med 11 trummor.  15. Viixellddan har spiralskurna drev. o
4. Bukfjitdrarna iir lagrade pd hiirdade och 9. Den Individuella framhjulsfjiidringen be- synkronisering fir tvian och trean.
glingude fliiderbultar. stir av linkarmar, splralffiidrar och  10. Fallférgusare med automatisk choke.
5. et amlinens wch de wgn g, GobbSlioriands ydrantske sitatmone {3 QU
X-bulkarnn ge Y v 0! o e 0 o &
0! Moto, i ger Bkad styvhet at chasslet. 11, Kurdanaxelknutarnas tappar fic lagrade 19, Ljuddiimpare.
2 ‘"“mr"lll ‘drl upphiingd pA fyra kraftign I rullager. 20. Batter]
2 :z" -ltlm dar, 12. Mekunlsk kombinernd bensin- och wvi- 2L G Tunlit mellan bakaxeln
b rektdragen handhromswire utan holje Kuumpump av AC-typ. fjiidrarnn,
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rade flygningar pd Sver tio minuter, vilket Gr en mdrkligt
- ldng #tid for en projeielil med detta framdyivningssitt.

En Gorgon IV har fisku(s upp

STk




& G, 2N

linvet, S Vil pa dilck gar flottans manskap Igenom varje detal] av projektilen.

Vid proven, som utfrs vid marinens 1lyg-
proviingsanstalt 1 Point Mugu 1 Kalifor-
nien, anviinds en ombyggd Black Widow
som maderflygplan t6r den nilstan ving-
(6sn Gorgon 1V. 1 cirkeln syns upphiing-
ningsanordnlngen under flygplanets vinge.

proven |

plan

proven har va K : R L i et e
toner vid fri hallande . ingssatt n




BOMS FORSTA FLYG~
g LJ'.-_'_I(T/ON — S/ UPP
DARFRAM SR kOr i/

(A DE MENINGEN ATT)
TAG SKA SKOETA
SPAKARNA P

TAVIsST /] BoM A VAL
/NTE RADD P

W —MEN D= A EN sAK oA
MASTE ORDNVA FORST——
— JAG A STRAX TiLLBAKA

MENENS NATUR AR DOD. DEN
BESTAR ENDAST AV SANDSLATTER

OCH BERGSFORMATIONER. GRAVITA-
TIONEN AR EN SIATTEDEL AV JORDENS
ocH VARA VANNERS VIKT AR DARFSR BARA

FALK PLOCKAR FRAM EN FLAGGA UR
RANSELN OCH SVERIGE HAR FATT

EN INMUTNING | VARLDSRYMDEN.

"=~ DETTA TILLRTER|
DE MEST PRAKTFULLA|
HOUDHOPR-PLOTSLCT]
), ROPAR LANGE: " KoM
CH| SE VAD JAG HAR
JHTTAT Y

» 2N V
DET AR URANMALM-~EN OFANTLIG
TRIKEDOM A, MINERALER AR TYDLIGEN
FORBORCGAD | MRNENS' INRE ...

- SKYMNINGEN OYERRASKAR MANNEN

lOCH DE SKYNDAR TILLBAKA MOT RA-
KETEN DR MANSLATTEN UTAN VAR-
NING FAR LIV. STORA HOPPANDE
OCH DANSANDE KLIPPBLOCK SPAR-
RAR PLOTSLIGT DERAS VAG.

4 ‘\

NXSTA NRi  MAN-NATTENS VERKNINGAR
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EXPERTERNA | :
: ertil Carlsson vann klart tredje etap-
OM SISTA ETAPPEN pen om Stjarnracern. Men rostfordel-

. ningen pd toppménnen var den jﬂiinma‘s[c

Ake Jonsson: GUNNAR NORD- av samtliga ctapper hittills, Ett fillﬂl, rOs-
VALL som overraskade i Vaxjo ter skilde Olle Nygren oc!x Sune l\arls:
pa pingstaftonen genom att sla son. Den senare ryckte darmed upp pa

Thord Larssons banrekord med 8 fjarde plats samm:\n!ngt och har fast-
tiondels sekund. Han har endast 1allt att hans kometliknande uppdykande

tivlat ett halvt ar, varfor hans pi tivlingsbanan inte var négon til
: bet, utan att han redan i sin forsta

restatioma it o tillhér den absoluta eliten. Olle f'\')’ngn
Lars Silfersparre: FRITZ LOF- leder fortfarande tivlingen, men nar detta
QVIST ar varens stora komet. skrivs & innu tvd etapper och det
Speciellt hans prestation i SM-kva- ar faktiskt fafingt att nu sia om, vem
som blir vinnaren. Hans nuvarande knap-

ringens forsta omging, dir
\ tog full poing, Ar ett strd-
2de bevis pa, att han Dblivit en redan dr avgjord. A -

rare av hogsta elitklass. Minga I]mdc l;ng dm}’;ﬁmklm()‘mllmn var-
% o sisongen borjade att Bertil Carlsson re-
ety Bergstrim: STIG PRAM- dan ijur\ sgn bista pa tivlingsbanan.
B ; f\nrrkopmg beseg- Nigra kullkorningar i hostas kunde tyda

ERG, som
rade Nordens a. ochi tva 2015t5 4 att han inte var samma Bertil som

pa ledning betyder inte alls att tivlingen

‘kl”“ig“ 1-div 1e frin .,}"'}g' forut, Ehuru ingen kan sitta i fraga hans
land, Hans uppliggning av tavlin- skicklighet, var det faktiskt nigot av en  Bertll Curlsson hux under de sennxte tiv-
gen var vederhiftig. sensation, da han genomférde sina forsta  Hngnrna visat att hans Karrliic som racer-
ort Kallberg: STIG PRAM- tivlingar i var i samma sgonfignande stil  forare fiunu Inte iir slut. Efter en rad gliins-
<om man vant sig att se honom visa upp, ande kirningar vann han tredje ronden.

segrade i Norrkdping over
{orare fran 1 div. i England
migra av Nordens bista. Det o'e
1 fulltrifi av den »explosive>
rg. Han kérde synnerligen I A
gillt och forutom segern i
lingens alla heat vann han .

huvud
overlagse ~ avs d e A= o 3 i o500
bl S avilynel i tdvlingen om Stjarnracern!
Gésta Holmstrom: OLLE NY- 0 >
GREN for hans seger i SM-kvali- * * Bertll Carlsson vann tred]e ron- * * ‘
ficeringen i Motala, hans korning i o . o _»
Hallstavik pa basta tid efter kriget den. Ny rostningskup. pd sid. 31
i nirheten av Torsten Sjobergs H
iga:?éi,—]:gk(')rd och hans ‘_up].)offnn.g nir han dr som bist. Allminhetens roster Genom flitigt tavlande, oppet sinne for
ping att 1 parkornmg mtd ir be 2 s att 1 SlST k. 5 1 'k Ia ] ] l ore 2 d' mgre
klubbkamraten Stig Pramberg hjil- In;' ()L\L nf;g. at! I\;m.\ st a.r afgmm hac irc un;ar nc: cmnsl':i‘gnmgmj nir de yng
pa denne till en absolut siker seger. blivit upps ca(lﬂafl." e storsta prh'nppnm- sina framgingar. rots sin mangariga
gar stilldes dirfor pd honom i VM-kva-  rutin borjar forarna med stjarhnamn i
Carf C:son Lindberg: OLLE lificeringen. Hans deltagande blev visser- allt storre omfattning fi se andras bak-
NYGREN, som tycks vara hur bra ligen ctt halvt misslyckande, men han hjul. Ett forhallande som ar utvecklings-
som helst. Nir man som initierad gick i alla fall vidare till andra omgangen.  befrimjande och enbart gladjande for
qrfaril, att han skadat sin axel och Diar blev han tyvarr utslagen men det ar  svensk motorsport.
indi gir och vinner scramble och en god prestation att komma si langt. Den femte, sistd och avgorande etap-
speedwaytivlingar och till slut kro- Denna etapps bedomningstid ar for ling  pen strickte sig mellan den 16 ‘maj och
ner denna etapps tivlingsrad med for att i en kort artikel pA ett rattvist sitt 16 juni. Allmanheten har inte mindre dn
TT-segern pi Skarpnick, di maste leta. ut alla de goda prestationer som 64 tavlingar, som inspirera till val av
man ge sig pd nad och onad. gjorts. Vidare ar ctappen inte slut da detta  basta prestation. Ni, som rostar, maste

Herbert  Kallenberg:  OLLE presslaggs, varfor den delvis skulle kun- sarskilt tanka pi i denna etapp, att ex=
GRANATH. s Toat na bli missvisande. Konkurrensen ar just  perternas uttalanden inte tiacker hela etap-
, som i scramble 350 iy 5 L e g v 4
cm®-klassen vunnit 5 tavlingar av nt sd fantastiskt hird inom motorsportens  pen utan omiattar tiden t. 0. m. SM-kyali-
de 6 han deltagit i, visar att han ir samtliga Nt:wlm;zsfnrmcr. att allting méste  ficeringen. Det har blivit s& pd gr\)nd av
en jimn och \5“,‘_ s G e klaffa for den som skall segra. Det dr tidningens pressliggning. Omrostningsres
> ). e - 33 % = A

kan stilla de storsta forhoppningar sirskilt de yngre forarna, som med okuy-  sultatet av fjarde och femte etappen samt

lig optimism och framatanda stormar  slutresultatet av hela tavlingen puhhccr‘as i

Das : . fram utan att visa den minsta respekt for  nasta nummer, som utkommer den 14 juli.
Uno Dusill: HALVARD JO- de aldre. (Forts. pilsid: 31

HANSSON har kort bra i alla

sc:]amble?ivlingar han deltagit i I

under varen och pd det ] e e

Pamgas-loppct fastslogs det, att Tr < d‘] AL t app el :

han ir ett nytt forarimne av klass. 1) Bertil Carlsson ........ 41,15 9% av avgivna roster 10 podng
Eskil Carlsson: BERTIL »GE- 2ROLCRNYEED 2L X P

TINGEN»> ANDERSSON visade SCinepRatisson el 2 e

pA Skarpnick, trots misslyckandet i 4) Linus Eriksson 885 % i A

fmi;‘lcn. att han ar vir mest lovan- 5) Tho.rd Larsson 199 % 3 S

de TT-forare, Han tillhor dven eli- 6) Eskil Carlsson ... 1,55 % 2 i :

ten i speedway. Den okuvliga 7) Harry Lundberger ... 089 % 2 y 3 :

kampanda han visade i SM-kvali- 8) Einar Lindqvist ........ 0388 7 2 2 X

ficeringen i Orebro plus hans forut 9) Hasse Henricsson ...... 023 % = : R 5

vilkiinda dksinne och goda omdéme 10) g:::::r Hellgyist g'gg Z/O 3 ;

.......... 88 %

kommer att fora honom lingt. %
PO D L R e e s
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EXPO NORR

Den 1 juli niista Ar skall den norrlindska
yvarumiissan »lBxpo Norr> starta | dstersund.,
Det iir meningen att 1 miissan skall ingd en
utstilliningsbetonad avdelning som  forsta
dret omfattar skogsbruk och triivaruindu-
stri. Dessutom blir det mer varubetonade

- avdelningar under motto »>Vi bhehdver» och
>vi erbjuder> i syfte att sammanfira kiipare
och silljare friin hela landet.

SNABB PATRULLBAT

Hamnpolisen skull fa nya patrullbitar. Den
fdrsta, som syns hilr ovan, har byggts vid
Gustavsson & Anderssons varv pa Lidingd.
Baten iir utrustad med en 110 hk Chrysler
Marinmotor. Hastigheten iir hemlig men man
kan riikna med ca 40 knop. Mandverduglig-
heten #r ypperlig, biaten kan bl a. »viinda
pit en femorings.

Pollsen radiokontaktar USA

Inom en =nar framtid kommer den sven-
_xka polisen att fi en egen radioférbindelse
med USA. Forbindelsen med de amerikan-
ska kollegerna, som skall gd via Gote-
borgs radio. kommer att bli ett viirdefullt
tillskott for de bida polismyndigheterna.

200 »Sufirer» till Etloplen.

Chefen for etio-
flygvapnet,
greve CARL G
TAF von ROSEN:
skall introducera
modellflyget | Etio-
plen, Vid ett hesik
i Sverige =kaffade
han 200 byggsatser
till  Saab. Safir,
som vid det hilr

laget byggs  av
etiopiska flygka-
detter. P24  bllden

- ges ingenior Sigurd
Isacson som levererat byggsatserna kon-
struktdren, Bjorn Karlstrom samt greve
von Rosen studera en swing-linemodell av
J 29

Ovun ett pur nysa bilder av J2IR som Just nu {ir under serfetill-
verkning vid Haab I Linképing. De tiryta exempluren har redun
Iimnat fabriken och skall Inom niirmaste framtlden levereras till

ERNISTO SDIEVRY

ABA 25 AR.
AR Acrotransport har fyllt 25 ar. Den
2 Juni 1924 startade holagets firsta ma-

skin, en Junkers F-13, fran Lindariingen 1°

Stockholm pit sin firsta reguljiira flygning
till Helsingfors och under de 25 ir som
mitt sedan denna historiska hiindelse har
ABA Dbefordrat Gver en miljon passagerare
och dess flygplan har tillryggalagt en flyg-
striicka pA sammanlagt 45 miljoner km. 1
samband med jubileet, som firades med en
higtidlighet pid Bromma, avgick bolagets
stiftare och verkstiillande direktiir, kapten
Carl Florman, [lan eftertriiddes av  sin
medarbetare dnda  frin  starten, direktir
Per A. Norlin,

JATTEBRO UVER KALMARSUND

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen har ut-
arbetat ett projekt till ett Jiittelikt hro-
bygge Hver Kalmarsund, Tvi forslag ligger
klara och Kostnaderna beriiknas till 28 re-
spektive 32,6 miljoner kronor. Eunligt det enn
forslaget skulle bron fit en Lredd av 11 m

och en liingd av 11 km varav 6 km iver
vatten. Den fria segelhijden dver djup-

ritnnan blir 43 m.

BUSSAR MED TRYCKLUFT

Seanin Vabls har fitt ' ensamriltten fir
Europa paA licenstillverkning av ovanstiende
amerikanska buss av Binghammodell, Bus-
sen iir 2,44 m Dbred, 12,¥ m ldng och viiger
totalt 9.970 kg utan passagerare. Personnlen
utgdrs bara av féraren som iiven tar upp
avgifternn | en siirskild box, Bromsarna,
dirrarna, viixellidan och vindrutetorkarnu
manivreras med tryckluft,

NYTT KOCKUM-VARY

Kockums varv | Malmé har pi rekordtid
byggt en ny varvsanliggning med tvit sta-
pelbiiddar samt en torrdocka som ligger pit
ett omride som utvunnits ur Sresund. De
nya stapelbitddarna iir avsedda for fartyg
upp till 30.000 ton och mot slutet av iret
kommer man att piihirja arbeten med tank-
fartyg pit 24.000 ton. Torrdockan iir 105 m
lilng ocls (. Pumpmaskineriet har
en kapaelitet av 250.000 liter | minuten och
kan liinga dockan med ett stort fartyg pit
ca en timme, Tack vare dessa nya anliigg-
ningar kan Kockums bygga 12 nya fartyg |
ir. Fem har redan levererats och dessa iir
inga smiiskutor preeis — alla Gver 9.000 ton,

Inspelningsapparat
fir hemmet

Vid irets Svenskn
Miissn | itehorg
fanns det siirskilt cn

v som radikalt
mot den karak
titr  av  shemsléjds
som annars priiglar
denna miissa — nitm-
ligen  Luxors nya
1judinspelningsappa-
rat kallad »Magne
fons. Denna iir hop
byggd med en vanlix
radiogrammofon
att man har siviil
vanlig radiomottaga-
re och vanlig grammofon som mugnetisn
ljudupptaguings-  och dtergivningsapparat
i samma mibel.

Den Just i dagarna fiirdiga magnefonen
har Luxors konetruktirer etat med 13
ar. Ljudet spelan In pid en rostfri staltrid
av endast 1710 mm tjocklek, som iir upp
lindad, pit en liten spole med 7 em dinmeter

ny
hriit

timmes spelning. Tride
tan obegriinsat antal g

Vid invigningen av n v s Ber-
th silrskilt Intresserad av magnefonen och
talade in en tridrulle, som ha adjutant
sedan fick med sig prinsen skulle

kunna hiira upptagningen pi sin lilla appa-
rat diir hemma,
Pt bilden ovan demonstrerar Luxors fir.

sitljningsehef 1 Giteborg, Lennart Knape,
apparaten fir pring Bertil,
MIDGETMOTOR

Bilden ovan visar motorn i Olle Berg
strims amerfkanska midgetracer som deltog
I Skarpnilekstiivlingen, Den ursprungliza
Ford-motorn har firsetts med nya liittme-
talltopplock och insugningslock fir i
firgasare. Dessa specialdelar finns nu itven
att kipa | Sverige och Intresserad  kan
viinda sig till  Svenska Racerbilklubben,
Drottning Kristinas vilg 13, Stockholm. Bn
komplett trimningssats som bestiir ay topp-
och Insugningslock samt en ny kamaxel
kostar omkring 1.500 kr, I sracerutfirandes
ger en 65 hk Fordmotor '100—=120 hk,

flygyupnet. Planet kan som synes liven utrustas med extrn brilnsle-
tankar | vingspetsarnn, Dessn rymmer 460 1ter var, 1 ett komman-
de nummer av TV prexenterns en ritnlog | sknla 10100 ny 21N,
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V VATTEN OVER HllVlIlI‘T

kan man ta sig om man iir iklidd en sadan hiiv




An lever gamia gudar! 1 samma elegants
stll som under sina glansdagar pad Kkontl-
nentens TT-banor kiir den nu 41-arige vete-
ranen RAGGE SUNNQVIST i mil som seg-
rare pd& Skarpniick. Maskinen fir en 15 ar
gammal Husqvarna sdubbelpip» som fort-
farande gor 190 km/t.

futhrie, Stanley Woods, Harold Da-
J niell, Artie Bell. Georg Meier, Ombono
" Tenni, Ragnar Sunngvist. ~
Bland varldens genom tiderna storsta
motorcykelstjarnor finns det ingen svensk,
som bittre forsvarar sin plats an Ramr
Sunnqvist. I speedway har Sverige aldrig
kommit upp till engelsk och australisk
elitklass, i moto-cross kan vi annu inte
konkurrera med England, men i den for-
namsta ay alla motorcykelsy?ortens grenar,
landvagsracing, har Sverige en gang
varit det stora namnet. Och detta mycket
tack vare en enda mans he)hjértﬂarlc insat-
ser. Det svenska namn, som pa 30-talet,
flog over motorvarlden och gjorde det
Jilla landet i norr och dess motorcykelpro-
dukter aktade och arade i @Ha fqn varltlis4
delarna var Ragge Sunngvist. For Syerige
var det namnet en eggande, triumferande
fanfar — for engelsmannen mne‘!’)ar det
ett slut pa deras hegenomi inom TT-spor-
ten, en gren ayv motorcykllsmcn,_ som ha’r
mer anseende 4n nigon annan i Storbri-
tar.l\/’;]c?‘f(aggc Sunn(_]vis}s storsta presta-
tion genom tiderna ar inte att ha Jvunmt
Saxtorps-GP tvA och finska GP fyra
gAnger, inte heller segrarna i Franknkc;
GP och italienska GP, hans storseger p
hypersnabba Avusbanan, hans anf]raplac,(;-
ringar i hollandska, tyska, estniska Socll
schweiziska GP. Inte hgller de otahgg. ol-
vallasegrarna, ett NM i backe eller forsta-
placering i Novemberkasan 1935, Strélande

SVENSKA RACERSTJARNOR XIII:

RAGGE SUNNQVIST

Sveriges framste motorcykelstjirna

gjort alltsammans och utan motsvarighet
i svensk motorhistoria. Nej, Ragges livs-
bragd utfordes faktiskt si sent som i ar
nar han segrade i 500-klassen pA Skarp-
nack, dar han trots hird utlindsk konkur-
rens pa hypersnabba, moderna racermaski-
ner vann segern och den mangtusenhdv-
dade publikens hjirtan genom att suverint
vinna pa en dryga femton ar gammal ma-
skin. Och denna fantastiska prestation ut-
fordes av en 40-irig forare, som debute-
rade redan 1929, och som vilat sig fran
racersporten i tio ar. Det kan man kalla
en bragd vardig Ragnar Sunnqvist!

— I tillverkningen av det svenska mair-
ket Husqvarna sig jag tillkomsten ay en
maskin, som till sist skulle gora slut pa
den linga raden TT-segrar, skrev Stanley
Woods en gang i »The Motor Cycle» om
>Husky» som Husqvarna dia populirt kal-
lades ay engelsmannen. V var Hus-
qvarnas racermaskiner overlagsna engels-
mannens ifriga om fartresurser, men
Husqvarna hade pa racerbanorna aldrig
kunnat bli ett varldsmirke utan Gunnat
Kalén och Ragge Sunngvist. Det var i
sista hand de tva, som héljde Husqvarna-
namnet med ara

Lat oss kasta en hastig blick genom
Ragges imponerande meritlista. Inte forr-
an han 1931 anstalldes hos Husqvarna bor-
jade hans framgingar pi tavlingsbanan.
Redan foljande ar vann han 350-klassen i
Finlands GP med bred marginal. Pi den
snabba hollandska TT=banan i Assen kim-
pade sig Ragge kort darefter till en plats
i solen bland de sex bista bista i 350-
klassen. 1932 korde Ragge vidare ett” stort
antal svenska landsvagslopp, varvid han
omyaxlande vann och kom in pi andra
plats. Pa Saxtorp lyckades han t. o. m.
med eftertryck dra ifran legendariske
Stanley Woods — en av alla tiders framste
TT-forare.

Andra tavlingsaret hos Husqvarna fort-
satte framgingarna pa svenska tivlingsba-
nor och i en del klassiska utlandska lopp
gjorde Ragge likaledes ypperligt ifrin sig.
Han korde bl. a. hollandska TT, Europas
GP och Avus-loppet med gott resultat,
men utan att vinna. 1934 ars Saxtorp blev
en klar Sunnqvist-vinst och i prislistorna
frin schweiziska och tyska GI” kunde man
aterfinna Ragges namn pd andra plats.
Aret dirpa triumferade han i franska GP
och ytterligare ett Ar framat 1 tiden gyorde
han tidernas snabbaste lopp pi varldens
snabbaste GP-bana, Avus utanfér Ber-
lin, Liksom han da satte de tyska vral-
aken pd plats gay han litet senare ita-
lienarna en uppvisning i deras GP, som
han vann, Darmed var Ragges racerkar-
riar som fabriksikare for Husqvarna till
anda, Ragge overgick sedermera till tyska
DKW, pa vars fantastiska tvatakts sRenn-
sporty-modeller han noterade betydande
resultat. Bland annat vann han 1937 FEst-
lands TT.

Men Ragge var inte endast en ay sin

tids snabbaste landsvagsikare. Att han
aven provat pi den adla backsporten vitt-
nar ett NM-tecken om. Och i November-
kasan och Midvintertavlingen, som j
synnerligen konditionskravande
sade han ndgra ganger att han var en
styrstingens mastare, bl. a. genom att vin-
na »kasan» 193. Solvalla h 1 som
tidigare namnts aven fogat sitt namm till
segerlistorna (Ragge har erovrat ett SM-
tecken pa 1000 m jordban s)ch otaliga
ar de islopp m. m. dar ¢ Sunngvist
spelat en roll i rampljuset.

DA kriget kom, 1939, trodd
det var definitivt slut med Rag
karriar. Men nar det borjade osa lands-

man att

vagstavlingar igen efter kriget, kunde
Ragge inte hilla fingrarna i styr. Till
Skarpnacksloppet 1948 anmi han sig

till  350-klassen, men hade
gang eftersom den gamla HV:
kranglade for honom. Men bittre lycka
nista giang. I ar vann han som sagt 500-
racerklassen och det ar inte tal om annat
an att han gjort sitt livs storsta presta-
tion. An ar han farlig for vem som helst,
det hoppas vi att han kommer att visa pa
kommande landsvigslopp, inte bara i Sve
rige. (Forts. pd sid. 31.)

Rigge Sunnqvist efter st sensationelln se-
ger | B00-racerklnnsen ph Skarpniick, Bley
hany come-buck Inledningen tll en ny eru
P Inndsviigurneingens omrde | Sverlge?
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Tillsammans med Inspektdr Gustaf Gerdfors justernr maskinchefen p& m/s »Fenrls», Olle

Littorin, en av fartygets Atlas Diesel

ML SEGLA I M

hjillpmotorer.

I férgrunden ses Dbriinslepumpen.

Att arbeta som maskinist pa ett fartyg dr ett hart och krii-

vande jobb men for ratt man skapar det méinga goda framtids-

chanser.

vinga en sjuttonirig géleborgz'grabb,
Tvars hela langtan stir till sjon, att
sitta sig pa en kontorsstol — vad tror ni
biir foljden? Pith ;

Antingen finner han sig sa sméaningom
— fast sikert mycket motvilligt — i sitt
Sde och sitter sen hela livet dagarna i
inda och kastar lingtansiulla’bhckar pé
fartygen som kommer ogl: gar, pA vag
hem fran eller ut till fjirran lockanqc
lander. Eller ocksi slir han en c!a_g sin
Lontoristnave bart i pulpeten och sijer pi
sin hemstads vilda tungomal:

— Nie, nu fir de allt va Pra med

Gringal Nu stecker ja te sjoss! s
degaI;:-n;‘_iltarin, numera valbestalld 34-rig
maskinchef pi Rcder.x-S\':eas m/s »Fen-
ris», satt pa kontor 1 Goteborg, och det
var nattopp det trikigaste han nansin va-
rit med om. Liksom alla andra grabbar i
den stan lingtade han ut pd $jon, men for
honom var det etter virre in for ménga
andra: han hade denna lingtan i arftlig

belastning eftersom pappan var sjokap-
ten. Och pappan sa obonhorligt nej sa fort
sonen bara viskade ordet sjon.

— Naja, sa pappa Littorin sen han till
sist trottnat pi grabbens tjat, du ska fa
g4 till sjossl Men pa ett villkor: att du
seglar i maskin,

Och det gjorde Olle Littorin, Han mon-
strade motorelev pi en >Transare» som
gick piA Australien, kom till Biscaya —
och angrade att han inte stannat kvar pi
det trivsamma kontoret. Han bley s till
den milda grad sjosjuk att nigot hilften
sh sjosjukt aldrig setts, led virldens alla
kanda och okanda pligor i tre dygn, vas-
kade och spydde i pytsen och vaskade och
spydde igen och lingtade efter en enda
liten platt pA jorden som lig stilla,

— Ja, det var hirda tider det, sijer han
nar han tinker tillbaka p4d de gungande
dagarna pi Biscaya, Men det klarade sig
med hért arbete!

Som motorelev gick han i ett ar, sen

tog han jobb som eldare i en steambat
i ett ar, och sen var tiden kommen for
den  forhoppningsfulle maskinbefilsaspi-
ranten in spe att gd i land. Det var tid
for verkstadspraktik och den stokades
undan pd tvd ir pd Gotaverken. Under
tiden laste han pd aftonskola pi tredje
maskinist-examen. Det gick det med, fast-
an det var knogigt. Av tjugosju som
borjade i augusti var det bara nio som
tog examen i maj dret dirpi.

Efter den persen gav han sig ut igen,
tog vikariat som tredje- och fjirdemaski-
nist och liste hela tiden stadigt vidare,
»Andres-examen togs nigra ar senare, och
vid 26 Ars dlder var slutmilet nitt: over-
maskinistexamen, En snabb marsch mot
toppen inom yrket och en karridr som
fem ar senare ledde till det nuvarande job-
bet som maskinchef pa »Fenriss.

— Ja, jag fick jobba hart for att klara
liyskan, berdttar han, och skulle jag ge
ett rad till ndgon som tinke sig
pd den har banan si dr det:
for att jobba! Det ar sli
fram frin motoreley till s
och det fordras av en att v aldrig ir
ridd for att ligga i, bide nati och dag.

For nirvarande dr utsikterna goda for
den som har hig och fallenhet ior yrket,
fortsitter han. Man miste dock ha god
skolunderbyggnad, helst realen, for att
efter dren som maskinmanskap komma in
pa Navigationsskolan (har man inte real-
examen fir man tentera in) och man bor
nog vinta tills man kommer upp i 17—
18-arsdldern. Och sen fordras det,, jag
upprepar det, hirt och segt arbete om
man ska komma nin vig. Girna sjilv-
studier, matematik och svenska, maskintek-
nik och sant dir, och si naturligtvis prak-

(Forts. pd sid. 32.)

Littorln som 1 dennn

Muskinchefen
“artlkel beriittar om hur det fir ntt varn ma-
skinlgt ombhord pA ett modernt Instfarty g,

Olle
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UTVECKLING 1909-1949

Handley Page Ltd har skapat historia inom flygtekniken sedan denna firma startades for fyrtio

ar sedan sasom det forsta akticbolag, som uteslutande arbetade med tillverkning av flygplan -
Dehna firma har framstillt stora flygplan bide for militira och civila findamal; den banade
vig for Storbritanniens utlindska flygtrafik for trettio dr sedan; dess berdmda skydd mot
spinn dr det storsta bidraget till sikerheten i luften sedan den forsta minniskan flég; dess
effektiva metoder vid flygplanproduktionen, vilka har blivit kopierade pa manga hall, dc
ctt tecken pa duglighet. .

Under fyra decennicr har Handley Page Ltd gitt i spetsen for flygteknisk forskning, experiment
och framatskridande. Firman ser fram emot den nista fyrtiodrsperioden med f(')ruést:{n.

H AN D L E Yo S PYSGH

MESSRS. SALEN & WICANDER STYRMANSGATAN 4 STOCKHOLM
HANDLEY PAGE LIMITED LONDON ENGLAND

TEKNIKENS VARLD 13/49
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4 LICENSFRI

TN S ’W‘WM

Su\'hritsarna gors av ett ramverk i lik-
het med dorrkarmen och av samma
slags virke. For att hindra lingsidorna
att bukta in om singbottenkedja anvinds,
forstirks dessa med pésatta brider enligt
bild 1. Singbottenkedjan fastsitts med
grova skruvoglor och férst vid gavlarna,
dar kedjan avslutas med en spiralfjider.
Kedjan bor di hanga i en bige som en
hangmatta for att racka till vid den for-
kortning som uppstar, da sidoklamrarna
satts fast.

Fig. 5. Underskap. Stérsta bredd 1.200 mm.
D:o liingd 1.450 mm. D:o djup 350 mm. D:o
hijd (Inklusive 70 mm hog sparksockel)
780 mm.

v

7
Bygg ”’Cumulus”.
pV. mm, Stor
modell till billigt
X ris.  Fenomenal
flyg{ormiga. Kvlh’ungyg;uu kr. 4:75.

Katalog nr 8 fér 1949

erhilles mot 40 8re 1 frimirken.
Over 100-talet fina modeller.

SVEN E. TRUEDSSON

MODILISLYCINDUSIRS o MAIMO &

. kat, nr 8. 40 6re bif, i frim.
S!nd ,m:{ C' B ot st. Semolim.

Namn: . oovvrooneeens GOOBNLORDOEE0N0
Adress:

Bekviimare liggplats erhills med spiral-
fjadrar enligt den schematiska en,
bild 2. Da sidostyckena inte bdjs inat vid
denna konstruktion kan de
braderna utelaimnas. D)iremot mdste spi-
ralfjadrarna fistas pd tvirgdende brader.
Di dessa aven uppbiar den llgg’mdcx
tyngd, bor de vara ratt kraftiga, 1%"X
47, De korsgaende, hiarda jarntradarna ar
2 mm ‘jocka, medan den omgivande ramen

vinkelstillda |

1as mot
nml in-

gors nagon dm om lott, £ la
varandra vettande sidor forses
{ilade hack varefter man lind
koppartrad och léder. Aven «
inte faster ordentligt, fyller 15
hacken och bildar tillsammans n
traden ett forband, som inte }
De korsgiende tradarna bojs om ramtra-
den sd att dnden kommer pi undersidan.
Alla vassa partier filas avrundade; helst
bor dessutom ett notnings anbringas
mellan siangbotten och mac

De ovre, ev. kortare och are sing-
bottnarna fasts med gingjarn vid vij
na och kraftiga kedjor vid framkanterna.
Under dagen ska de kunna hillas upp-
fallda. 4

Garderoben bestar av ett ramverk av
fyrkantlister enligt bild 3. Den hogra de-
Jen klds utvindigt med en hard fiberskiva.

Fig. 1. Sektlon av siingbotten for siing-
bottenkedJja.

Fig. 2.
fliidrar.

Principskiss av slingbotten med spiral-

L

v

Fig.

4. Stomme tl garderoh,

Flg. A Byerskip med 260%1.200 mm hottenytn,
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RAGGE SUNNQVIST ... Ports. fr. sid, 26

Pa Skarpuiick | odr kirde Ragge inte for fullt. Det
fauns mer att ta ur den gamla Kvarnan, Men Ragge be-
hivde inte ta ut mer iin han gjorde. Han
ach lugnt och de sistn varven Iyckades
konkurrent, finnen Bergstrdm pi Norton Maunx, inte ta
in en meter pit honom.  Avstindet var hela tiden Dbe-
trygrande. Ragpe kiirde som mun miste kira | ett lands-
viigslopp -—— med insldan av huvodet, ‘I"P-sporten fordrar
iute ba djiirvhiet att sdra pits, utan i finnn higre il
motorkiinnedom. i detta fall Konsten att pad varvriiknn-
ren kunna a hela Joppet och behandla motorn efter
dess utslag. Det dir, det Ragge har kunnat, och det iir
den konsten som gfort honom till landets biiste 1T-dkare

kirde
hans

munt
argaste

LHES

wepom  tiderna,  Rundbanekirning med dess monotona
rytm och jilmna waspidrag har aldrig passat Ragge s
bra som landsviigsracing i hastigheter nilrmande sig
200- kilometersstrecket.

Magga olyekor har foljt | Husqvarnalagets spir, Bn
winge brann hela maskinparken npp, en annan tappades

rre delen ay  de viirdefolla 'P-ckipagen i sjon. Men
en. stor lyckodag for IHusqvarna den dag, da
irnan  Ragee Sunnqvist fiddes. Kanske dir
inte fir gammal fér att hinna inleda en ny
irt land pi landsviigsracingens omride,
Nily Tengberg
KLART FOR FINAL Forts, fr. sid, 21

Sammanl

zd poiingstiilining efter 3 etapper

1 010 = 28 poiiuy
@ 10 8 »
: L) »
1 1 1708

Andberger () 1 »

Hellgvist 2T 10 »

3 10 »

0 »

(i = 6 >

ol 5 5 o»

1-1var Jansson 4 4 >
Andersson 4 4 >

b 3 2

2 25 >

2 25

3 Sandin 1 1>
. Ove DBraun 1 = 31 B

Omristnlngspriser 1 tredje etappen

Isiljetter till motortiivlin :
sengt Sjogren, Milster Henriksgatan 6, Malmd.

Lars Lindfelt, Malmgatan 5, Sigtuna.

111-41-3( Fredriksson, avd. I 3, brebro.

i

Bokpriser:

Folke Bard, Box 31. Marlcholmsbruk,

Gunnar Mattson, Morkarlby, Box 160, Mora,

Stlg Johansson, Prilstgatan 6 A, Boden.

Fru Eivor Johansson, Box 1040, Skévde.

Ake Siirlin, Nord Liingsele.

Sture Axelsson, Angsvik, Killlviksudde.
jertil Lilllestam, Lerdala, Atrafors.

Ake Lidstrom, Tingviigen 14, Stockholm 37.

Porvald Svensson, Applaniis, Liungby.

Borje Johansson, Irsta, Sparrsiitra,

Hans THacksell, Priistgirden, Vikersvik.

Reugt Nygren, Box 3180, Leksund,

TAVLINGSKUPONG l
STJIAERNRACERN |

Juag nuser

har hiista

Fiort
(ayseende tiden

Juinder femte  etappen

prestationen
/6 tiivlingen om

16/5
STJARNRACERN

NAMN oveeenneenenes 50
AUPEER  siiieninenreanianeaane, Caelu ey S8cctC feveees :
l Alder ... (Anges fOr rilte val av ev. bokpris) |

Knpongen skall fnsitndas firg den 2076 1940,

ti IKENS VARLD, 46, Stockholm
Kuyertet  milrks Skriv tydligt!

Tegnérgntun
sStjitrnvacern Vs,
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STHLMS TEKNISKA INSTITUT

DAG- & AFTONSKOLOR CENTRUM KUNGSGATAN 32

Sveriges storsta enskilda tekniska ldroanstalt.
Inspektion: Professor Emil Alm. ‘

I Ingenjors- & verkm.-utb. Stipendier. Anmal i tid. Uppr. 22 aug.
Prosp. sénd. T. 23 37 05. E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing. Rekt.

Vi tillverka
brikspriser mabler 1 chippendale,
reniissans,
Karl-Johan samt modern stil.

|| Smaldndska mobler

dro kdnda for sin
KVALITE och STIL

och forsilja till fa-

rokoko, gustaviansk

God undervisning med storsta tidsvinst
och i trivsam mil
REALSKOLA och GYMNASIUM, Val-
fri avdelning, dilr vissa fimnen kunna
och forstudier bedrivas fir
de vid seminarium, sjukskiter
kolor ete. Real. och studentexamen
pit kortaste tid. Ht bérjar 20/8.
HANDELSSKOLA, 1-irlg, med konto-
rist- och detaljhandelslinje. (Statssti-
pendier,) Ht birjar 20/8,
HUSMODERSKOLA, 2-,
Kurs med grundlig undervisning i
matlagning, handarbete och viivning.
ipendicer.) Nya Kurser T

och H-mun.

L 15/T—15/8 | sprik
fir uppflyttningss

matematik m. m,
och andra intresserade,

YTTERLIGARE UPPI

SNINGAR

FRAN SKOLANS EXPEDITION

S LJUSPUNKT fir alla

DIFAB

lampan v
N— -

For varje
servering,

har

hem, kontor, hotell, mat-
cafd, konditori, ja, Gverallt
Difab-Lampan  sin  givna  plats.
utfird helt i polerad
zaponlackernd milssing med stadlg fot-
platta samt fiirdigmonterad sladd.
Pris ke 12:06 (2 fraktfritt)
Siind In kupongen § dag .
1 il Daln Industrl & Eorsiily-
| nings AB, Holmtorget, Fulun

Den  dir oeht

st

BRGOODA, L1

I Restiiller hiirmed
Difab-Lampor.

I\'nmu -

Adress oo
|

PORLANT.  ovnnensnnnereneannanes

katalog n:r 11 med 1940 Ars ny-
~ heter silndes mot 20 Gre I porto.
Il FIRMA DIREKTFORSALININGEN « LAMHULT - Tel. 246
STIFTELSEN MARIANNELUNDS a 1
A ITISKATSKOLA Niill vingar pa biten!

/<>_’__~
o

Biirplun system Troéng finnes no o
monteringsfilrdiza  standardsatser for
planande bitar pi 400—1200 k. Fart-
iikning och ekonomivinst upp till 50 .
Uttorande i saltvattenbestiindig  litt
metall. Pris fir standardsats 350: —.

Bygg skilly Eder bat med eller utan
bilrplan  efter” mina litthyggda  rit-
ningar. Illustrerat prospeky mot 2()
dres porto.

Plywood underlilttar Flunes

itven  aeroplanlimmad.

bygget.

IVAN TROBNG Xonstruktionshyrit
viisterlingsvilgen 75 ¢ Klvsid
Tel. Sthlm 464096

Eleganl. :
gedigen lahurell

srkligt elegant taburett av gedigen
xx:l}l(:\l~?‘||1:-«l ;:wiim:(l gits, Mhlverkad 8y
bjiick med ben bonade 1 naturfirg. 3
Stoppad  med tagel och skyddslager
av vitvadd samt Kulddoq de modernd
randiga mobeltygernd. Wiirger: IOSL
och guld eller gront och guld. Frak
fritt mot efterkray. Pris endagt 205 —.
vilnd Br till oxs med tortroende, skriv
i dag till

Tabureltverkstaden

Box 580 Stallarholmen

i 31




ATT SEGLA 1 MASKIN ... Forts. fr. sid, 28
co N - T A c 3 T 0 R tiskt handlag och sinne f6r maskiner och motorer, annars

. o mir det aldrig.
Marschen frin botten, till toppen tar ling tid, mellan
15 och 20 dr, Dvs, det tar sd ling tid under novmala for-
lidllanden, nu iir det oerhiirt ont om kvalificerad arbets-
b kraft och diirtdr #r befordringsvilgen kortare, Orsakerna
moment Yytﬂl'e till Lristen {ir minga, en av dem iir att sjifolket numera

liellre stker sej upp pi diick iin ner i maskin.

Faktum iir, sitjer Olle Littorin, att diickspersonalen itr
mera privilegierad iin vi maskinfolk. BEn styrman har det
rent och skint omkring sig, vir arbetsplats iir varm och
ohillsosam och smutsig. Vi har mer att gora i land — di

ska huvudmotorerna gis igenom — Gverhalas heter det pil
sjimanssprik, dd ska ram- och kolvlagren rengiiras, spel-
rummet miitas upp, ringar och cylindrar giras rena, Med
nmera, med mera, Achetstiden iir naturligtvis reglerad, tre
sKift med dtta timmar I varje, men skiftena suger, och
pit mindre - bitar miste Gvermaskinisten sjillv ta vakt i
lika stor utstriickning m  yngste maskineleven alla
de tusen skrivgromil som automatiskt féljer med be-
fattningen som maskinchef fir skitas pit fritiden,

En dag till sjoss ser ut ungefiir si hir
folket: Klockan sju pd morgonen gir tvii da 1 och
en elektriker pi vakt. Forste maskinisten, som hur vakt
1—S8, tar hand om dem, siitter dem 1 arbetet fie dagen.
En pump har giitt varm, ett skott ska vaskas oc!
en ledning har gitt igen, en rostig plit
tanktaket ska skrapas osv. i hjiilpmot
dverhalas, och dit behiver férste maski
och kunniga miin till jobbet. Det finng att stup |
e Bryteffekt: 5 amp. vid 220 volt vaxelstrém, ett hela dan och Jobbar gir man ocksit vakie om,
o Okinslig fér vibration, med avhrott bara fir frukosten nu-IIunwl/ & oeh . och

Sty o et O e k middagsskaffningen mellan 12 och 1. I‘nm\-_m:x‘).nn..xnn
O DR &2y EETspersuc, gitr s pd vakt igen melan 4—8 e, m. oeh titiar 1l da-
sADimcasion=#303¢25 X20) mm- gens arbete innan kvilllsskiftet gir pi,

e Léng livslangd. 500.000 brytningar utan dverkan. Men det finns ockwd minga fordelar med maskinjob-

maskin-

ar en liten natt, enpolig tvavagsbrytare med stora moj-
ligheter. Latt att anbringa sdsom gransligesstrombrytare,
impulsgivare vid reversibel rarelse, for elektriska rakne-
verk m. fl. aavandningsomraden.

r.

zoda

Ika kKommer nackdelarna att kiinnas mindre trista.
forst och friimst det, siijer Olle Littorin, att en

duktig karl som vill arbeta och har falienheten i siy,

HONEYWELL BROWN han kommer ‘ fortare fram i maskin iin ditck. Han
fitr xe sig omkring, en férdel som han ju firalldel inte iir

engam om  utan delar med sina yrkesbrider pi diicks-

nungsgatan 4, Stockholm - Tel, vil: 23 47 05 avdelningen. Men den allra storsta fordelen med maskin-
Assoclerad med Minnenpolls-Honeywell utbildningen lir kanske den, att et maskinbefiil har rela-
EeEni el Company;HUSA tive litt atc £4 anstillning i land, om han nu skulle
trijttna pi att vara hemifrin under linga tider. Sjiily
lar sFenriss maskinchef blivit erbjuden storartade jobb
i Sydamerika, som chef fi ittestor kylanliiggning
i Rio de Janeiro t. ex., men iinnu si linge har han inte
nappat pit kroken, Kanske giir han det, kanske gir han i

Thacomodeller ~Succémodeller | wiv i v i o v cutiva

— Vi sjofolk har niimligen virt stora problem med

skatterna, siifer han; och faktum iir att en lhel del av oss
har emigrerat och att minga tlinker allvarligt pi den
utvilgen, Vi fiir t. ex. ligga ute 1 ett par dr i striick
utan tillfillle att komma hem till familjen, men den ska
leva den ocksit och naturligtvis skickar vi hem det mesta
av lénen. Men skatterna iir hijga — vi fiir ju skatta ocksit
for viira naturaférminer ombord — och nog tycker man
mitnga giinger att. man inte har nigonting igen fir de
dryga procent man limnar till Wigforss, Det finng minga
svenska sjomiin, bide befiil och manskap, som hellre gir
i amerikansk fart iin i svensk — yankarna tar bara tio
procent av inkomsten i skatt. Men jag Dbetalar niira
30. ..
Lonen ja. — Man ska inte Klaga, siijer Olle Littorin,
och fdr att ge ordentliga svar pi de lénefrigor som
stillls, plockar han fram avtalen for manskap och maskin-
befill, Och siffrorna ser ut sit hiir:

Radgér med véra ingenjérerl

CESSNA
140

Skala 1:16
Spinnvidd 63 cm. Byggsats. inneh.
ritn. § foll skala och byggn.-beskr..
tryckta balgaflak och lister. svarvade
hjul oeh nogknapp, mat. till alumi-
ninmiandstill ete. Ej lim.

Pris endast

SWEE’PEA

Skala 1:16
SpAnnvidd 352 em. Bygg-
«ats Inneh. ritn, § foll skala
och byggn.-beskr., tryckta
halsaflak och lister, svarvad
spinner och hjul _h-xk!. ka-
binhuy och lim).

Pris endast Kr. 8:50

Manskap:

Maskinelev: Begynnelgelgn 140/min. plus index. Efter
ett iir avancemang till \

Motorman: 330/min, plus index. Eldare med minst ett
drg praktik: samma ljn.

Befiil:
I*Jiirdemaskinist: Begynnelselon 405—410/min, Plus in-
dex, flderstilliigg och kost och logi.
Iredjemaskinist: 416—420/min, Plus index osv,
Andremaskinist: 426—515/min. Plus index osv.
Katalog nr 4 nu utkommen, Sindes mot 20 Gre § frimiirken, Hifirse """‘k’y]"“ L=y, ) s o
{0 gid. med milngder ay nyheter, Lils | katalogen oni den ‘I“'l;‘(”'kh".l"‘.r: ‘;.("Tu:m@um., Plug index osv. !
e iy T PN Ly 1 ke B R Dl W2 an Gelnna ifter fjorton firy tJiinst | samma rederl kommer en

maskinchef upp | en glutlon pi 1020/min., plus index,
2 st. nya dieselmotorer, ilderstilliigg och kost och logl, Naturaférmiinerna berlik-
Stryk under det som Gnskas, skriy namn och adress || nas for lu-ﬂl.l til 130/min., fir manskap 63/min,
marginalen och siind in annonsen § dag till »Arbeta hitrts, det ilr alltsit Olle Littorins maxim fir

ate lycknw, SJilly har han alltid foljt den. Och han
hoppas bara att de som fioljer | hany Wpitr ska hao In-

TORE HAGLUND & Co., Modellﬂyglndustrl trewse, firmign och firnuft att gdrn summaledes, For

sitt eget bilsta,
HOFORS. Telefon 820 (Reportaget; Bo Hunson och Hons Malmberg)
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VAD AVSLOSADE RYSSPLAN ir. 14
andra vileldskelget, Dessa var 1 prinelp vanliga reflex-
aikten, men betydligt mindre och enklare in t. es. mot-
svarande amerikanska och tyska. De ryska siktena sak-
nnde bl a. clektrisk Ijuskillla, de tog si att siiga 1juset
fran  milet, och stilllde in skilrpan automatiskt med
Ip av en blitndare, som reglerades med en specialkon-
struerad fotocell. Piloten behivde aldrig bekymra Nig
Syer intelmningen av siktet och kunde i stilllet helt kon-
centrera sig pit sjillva skjutningen. Det forsta flygplan
som utrustades med ett sikte av denna typ var Jak-7

det 1 siirklass biista jaktplan som ryssarna hann fi
fram i » xerier fiore krigsslutet. Det drdjde heller inte
lilnga f . man bytt ut originalsikten pit bl a. samt-
lign Kittyhawk's och Airncobror som pit den tiden ingick
I det rida flygvapnet,

Huruvida iiven den La 11 som nidlandade pi Tullinge
hada ett sikte av denna typ itr som sagt ositkert. Stor-
leken och utformningen stiimmer inte riktigt med vad man
xett pi dildre ryska Jaktplan, men det kan Ju ocksi tiin-
kas att det i detta tall iir friga om et modifierat peri-
skopsikte av 1 prinecip liknande Konstruktion.

Fali obekriiftade uppgifter liir La 11 iilven kunna
wirnstas med tvi reaktionsaggregat ay simmi typ som
anvitndes pid den tyska V-1-bomben. Med dessa aggregal,
placerade en under var vinge, kan hastigheten
pomentant, kns till en 725 km/t. De kan ocksi anviindas
vid 1, ex. brant stigning eller vid andra tilltilllen di ett
rra hraftilllskotr dir Gnskviirt. PA det plan som lan-
dade hite fanns dock inga spir, som tydde att det varit
nirustat med dylika bjillpageregat, och det faller som
om dessi endast forekommit pit enstaka, f€ sexemplar.

La 11 #ir en utveckling av La 0 och skiljer sig endast
obetydligt frin  denna. Den dir liksom sin fregiogare
bywed helt 1 ometall, men har taek vare »klipptas vingar

3 Forss, =id,

sowm

fittt en nigot mindre spilnnvidd. Aven hdjdrodret iir
modifierat det har nigot kantigare linjer iin pit La 9.
spilnnvidden iir omKkring 9,7 m och lingden ca 87 m,
‘Popplarten uppskattas il en 40 km/t.

8. 8. — B, K—m

BY GG LICENSFRI SPORTSTUGA ... Forts, fr. sid. 30

1 den viinstra delen hilngs

warderobsdivren, som enklast
tillverkas av en lamelltriiskiva. Av kostnadsskill kan®det
vara limpligt att gira dirren av ett ramverk, som pit
bida sldor kliis med skivor. Den yttre kliidseln fir gi 1
em utanfir ramverket och bilda dverfalsning, som diljer
ev, ojitmnheter 1 springorna. Garderobens stomme  fast-
skruvas vid husvagnens vilggar dir underliggande reglar
ger gott skruvfilste.

‘1 garderoben upp fitts hylla samt garderobsting. Hyl-

Jan vilar pit ramverket (il higer. Till vilnster vilar den
pien tviirsld, som baktill fastskruvas vid hirnstolpen,
framtill vid garderobens ramverk, ilven om hyllan gors

rolativt smal. T tviirslins frilmre del insiitts krokar efter
. Om fyrn personer bebor vagnen behovs det siikert
tran skohylla,

Kok
efter be
SKkiapet
roben,

pet, bild 4, mattsiitts betriiffande bredden direkt
fintligt mitt mellan garderob och motsatta vilgge.
tillverkas pit | stort sett samma siitt som garde-

Hyllorna, av hoplimmade, planhyviade, spontade bril-
der eller ett ramverk som pit bada sidor Klittts med kap-
bitar av fiberskivor, forse: med uppstiiende framkant.
Detta for att glas och porslin inte ska ge sl § vilg pd
egen hand vid ogynnsamma lutningsforhillanden.
Kakxbitnken, bild 5, av ett kraftigare ramverk,
som til storre pifrestningar, Oversidan kliis med hiirdad

%

fiberskiva eller, om det ska varn riktigt fint, med en
skiva av ridbok.
Ytbehandling
Ttvilndigt malax med niigon trevlig fiirg med knoutar
och ddrr samt ddrr- och fénsterfoder i avvikande fiirg.
sket enkelt men riitt smetigt iir att stryka de stora
rna med carbolinenm eller ridfirg. Taket kan giirna

strykax med asfaltemulsion, Aven underredet med hjulen
biir naturliztvis millas,

Iuviindigt kan det riicka med fernlssning med ey, fire-
witende betsning, Alla fiberytor bir doek milas, varvid
till=es att samtliga fibersplkar neddrivits tillriiekligt djupt
varefter splkhidlen spacklats, Skarvar mellan fiberskivor
dé1)s biist med trillister. Vid ett mera, piikostat utfirande
kan den invilndiga Kkliidseln med fiberskivor naturligtvis
utbytas mot plywood av furu eller finare triislag. Furn
flr wvilr att hetsa, varfdr bjirk i enklaste fall biir Komma,
11l anviindning

Kikshilnkens dversida limnag helt obehandlad,

Golven tileks med linoleum, vilket dock bilr ansti tills
wolvbrilderna torkat ut en smula. ;

Hyfvel Benck

TEHRNIKENS VXRLD 1340

Praktikanttjanstgoring
vid flygvapnet

Praktikanttjinst for blivande officers- och flygingenjorsaspiranter samt
stamflygforare vid flygvapnet kommer att anordnas vid foljande flygflottiljer
(motsvarande) under tiden 27/6—16/7 1949.

—
————
- =,
£

Kungl. Vistmanlands flygflottilj Visterds
,»  Ostgota o Malmen (vid Linkoping)
, Jamtlands 0 Ostersund
»  Vistgota 0 Karlsborg
»  Svea o Barkarby (vid Stockholm)
» Gota > Siive (vid Goteborg)
,»  Sodermanlands 0 Nykoping
o Kalmar 5 Kalmar
»  Bravalla o Norrkdping
o Hallands 7 Halmstad
»  Blekinge o Kallinge (vid Ronneby) -
»  Sodertorns 0 Tullinge (vid Stockholm)
»  Norrbottens flygbaskac Luled

Fordringar: a) Blivande officers- och flygingenjorsaspiranter skola berak-
nas avligga studentexamen (motsvarande) inom 3 &r
Blivande stamflygforare skola, om de beriiknas avligga
ligst realexamen (motsvarande) senast viren 1950, under
nimnda 4r fylla ligst 18 och hdgst 21 4r, De som ha
ligre kompetens skola under 1949 fylla ligst 18 och hogst
20 Ar. -

Till ansokan, vilken stilles till chefen for den flygflottilj (motsvarande),
dir sokanden dnskar tjinstgora, bifogas for samtliga ovannimnda kategorier
foljande handlingar:

1) Avskrift av senaste skolbetyg,

2) Likarintyg, vilket bl a skall innehdlla uppgift om synskirpan och

firgsinnet, )

3) Aldersbetyg,

4) Adress och telefonnummer,

5) Intyg om milsmans medgivande,

6) Uppgift om tjinstgdring onskas vid annat forband, direst plats icke

finnes vid det sokta.

b)

Ansdkningstiden utgic den 2/6 1949.

Formaner: 1) Fri resa till och fridn tjinstgoringsplatsen,
2) Fri forliggning och forplignad.
3) Viss beklidnad tillhandahilles.
Nirmare upplysningar om tjinstgdringen limnas:
1) Vid flygvapnets samtliga flottiljer (motsvarande)
2) Vid flygstab utbildningsavdelning, Stockholm 8¢
tel 679500 (lokalsamtal) eller 679600 (rikssamtal,
ankn 262,

ORNSKOLDSVIKS STADS TEKNISHA Slﬂi

Statsunderstddd kommunul skolu under kontroll

av  Kungl for yrkesutbildning

folkskoln. 17 ars dlder, 8§ min. praktik. — ('tbllduln‘

terminer frin realexamen. Fackaydelningar: maskintel

clektroteknisk, husbyggnadsteknisk, kemisk-teknisk med cellulosateknik. -

stipendier efter behovspriivning wed upp til 90 resp. 115 kronor per min
Anmiilningar till HT 40, birjar 5/8, bira inxiindas snarast.

Begilr prospekt! Telefon 8112 Re

KURSVERKSAMHETEN ——————
VID STOCKHOLMS HOGSKOLA

Internntkurser §{

i SIGPUNA 17/6—26/6 ¢ 25/T—3/8
Kursavgift: 185 ke (inkl kost, logi, undervisning, utflykter)
The voice of America — Sigtuna 917—1817

Svenskar och amerikaner samlag hite till gemensamt studiun ay ume}
kanskt sprikbrak ocl amerikanska forhillanden. Kursavglfts 165: —
(Inkl Kkost, logl, undervisning m. m..

Anmiiningar och upplysningar
Observatoriegatan 1, kI, 10—17 Telefon 310132, 3180°

Overstyrelsen
Intriidestordringar:
5 terminer, 4

xom
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RADARPRICKEN ., .,

\ Forts. fr. sid, §
\ piltuglle uppfattoing om under sGiiviess filed, VIid ett
Q slunglugning pﬁ . | UUfiENe hefann Vi oss ungefiie ke lingt, 2

— =

i\

2 distansminn-
ter. fran en 10.000-tonnare pd utgiiende friin Stockholm

30 \ e och en pi en & uppstitlld meterhiig reflektor — dessa
sek"nde' tva riintnu\l umru_(lt- did for de v starkaste 1Jusglim-
tarna pit radarskiirmen,

AMlen hur ter sig di wki
< dr nu verklighet med den sett? Man milrker fi
viirldspatenterade Rubbair-metoden
(Rubbair = gummiluft, uttalas
Rubb-ir). Ni slipper den besviirlign
avmonteringen av diicket, Ni: slip-

irgirden ur radars synvinkel
st och frilmst att radarbilden §
in - den verkliga. Radar-
milnga avseenden mind men ibland
Ar det sitsom mestadels | Stockholmstrakten,
bar och striinder, ser man bara den niirm

©

S strandkonturen, medan resten av én firsvinner i en all-
per leta efter hilet, Ni bara hiiller miin smolngiirds dilr endast en och annan hijgre hergs-
A nigra droppar Rubbair i slangen topp eller byggnad med plittak tydligare framtriider.
> och hilet lagas automatiskt i Men iir det ligliinta kobbar och ser man  dem
Sa hiir enkelt dr det: Ggonblicket. Rubbair, det flytande avteckna sig pi radarskirmen i hela sin utstriickniug, Ar
Y gummit, triinger in i halet och lii- farna lagom liglinta, blir baksidan endast en smuly
Skruca loss = ventilinsatecn. ker det. Rubbair ir fullkomligt s,

/dlla:f&mﬁﬁﬂ:y&iudmﬂf,& oskadligt — tviirtom stlirker qet MItt ute til havs har man Ingen nytts av vodar —

airvdtskan in i slangen. Pum- slangen si den hilller betydligt utom som  kollisionsvarning — q@iir iic det |

po och anurrc ndgra vaerv pd liitngre #in normalt. misarna och vigorna som sklottrar ned

kit

hjulet. Hdlet dr lagat. Gstersjifarvattnen dir annars inte st vidse
3 i man s ofta riskerar komma utanfir rad
Finoes ,h?,ﬁ;.'ljll?mfmf!;:é.er:gﬁ m,/ :: lﬁ"sle n““bbdﬂ"""ﬂhkﬂn land. Om sin radars rickvidd kunde lotsinspe
fﬁven' p‘nr: Om. Robralr o) ller sig flytan: elslangen son anféra som exempel hur han vid ett (iilf
Qyen e‘ﬂpﬂ Eder ort, kan Ni in- (vid pé&fyllning av hel tub 2~¢ g nilgonstans ute i Bottenhavet

it han g
men  under cptionella firhiillanden med  bijning
radioviigorna samtidigt kunde se By

stens fyrar — som befinner sig
avstind., Under dylik fing ute

sktta kr 2:— pd virt postgiro- mdnader) tdtas alla lvc-
n:r 255480 eller insfiinda belop- kor automatiskt redan
pet till oss I frimiirken, s& sin. ' Ni &k

da vl Er en tub portofritt. under tiden er.

SVENSKA FORSKLJNINGS AB, RUBBAIR

i il
ull

ST ERIKSG. 64
STOCKHOLM

> mpligen
lorna sisom 13-, 6-, 2- eller 1-

. Vid passa-
gen genom  den tringa stockholmss drden anviinder
man sitlunda liimpligen 1- eller 2-milsskalan, Vid 2-mils-
skalan blir konturerna vid hastiga girar av fartygzet nigot
suddiga.

Hur utfirdes dit forstken med radarprickarna? Om man
forst betraktar de fasta reflektorerna, tillgiek utlitgg-
andet s, att reflektorn Jiimte en 1-watts radiotelefon-
apparat roddes i land och placerades pi en ndde eller
kobbe. Genom radiotelefonen stod denna grupp heln ti-
den i fiorbindelse med >Giivles, och man kunde silledes i
en kikare se hur en order i radiotelefonen omedelbart
beledsagades av miinnens dtgiirder pit stranden. PA 600 m
avstind gav reflektorn en kraftiz ljusblixt pit radar-
skiirmen, men dinnu pi 6 km avs niir varken
reflektorn eller ens held udden var L litt att iden-
tifiera | kikaren — dominerade reflektorn: Husglhmtar
fortfarande dver alla de andra ekona pi radarskiirmen,

Man hade iiven placerat ut en rad av G slitprickar.
var och en sedd med olika typ av reflektor for ati
Jilmfora deras verkan, och denna rad av Huspunkter
glimmade pa iirmen pit ett siitt som firde tanken till
att man kunde placera radarprickar si att de mman
siitt som vissa farledsfyrar synas scenss. Men ifriga om
de  flytande radarprickarna iir det dock inte enbart
friiga om att finna en reflektor med biista verkan utan
ilven om att finna en som inte forindrar prickens ks tilr
— t. ex. gir en sliltprick till ballongprick eller fir-
findrar en kvastprick si att den inte alls liknar nigon
kiind typ av prick. k

NY, PATENTS. CLIPSKONSTRUK-
TION MED FICKLAS, R

PENNKROPPEN HELT AV TERMO-
PLART.

LIGGER VAL I HANDEN.

RYMLIG BLACKPATRON gzir Peter
Pen ckonomisk att skriva med.
Tack vare refflorna pit det eleganta
spetsskyddet fores detta litt fram och
tillbaka med en enkel Eandrorelse.

KULAN SHKYDDAS FRAN DAMM.
Spetsskyddet dr mligen fjidrande
aueb sluter tidtt till.

1/100-DELS MM PRECISION. Spet-
sens infatining av Kulan ir ett pre-
isionsarbete med 1/100-dels millime-
ters tolerans.

BRAUNER-AGENTURER
Artillerigatan 4, Stockhiolm e Tel. 6059 70

I Genom att ett par ubitar dyker ute pd ffiirden fir vi
I V. z. siind mot postforskott .... xt. Peter

l bevittna det fenomen som under kriget nilstan kom att
s 2 l innebiira en revolution i ubiitarnas strategi — nitinligen att
Pen & 7:50. I det for blotta Ggat knappast synliga ubiitsperiskopet gor
i

en fullt tydllg indikering pit radarskiirmen, Vore kvastar
NRID ooovenieeierinniitiarencceida,.. ock slittprickar sisom periskopet helt av metall, skulle
1 man Inte ha nilgra ‘problem med firstiirkning av deras

Bostad et o reflexionsfirmiign,
§ AAPERS e e TY 13/49 ) £ ik o Over huvud taget fir man, niir man betraktar omgiy-
=Sl e ningarna pi radarskiirmen, en uppfattning om att radar
ir ett slags navigationsmedlens sRobin Hoods — den

Vi dr nu Ater | tillfillle att erbjuds Kder omhuldar siirskilt de smi  och obetydliga foremilen
ett omtyekt herrarmbandsur med Schwelziskt | omKkring sig, En endast decimetertjock sliitprick, en flax-
rublnankarverk till reklumpriset Kr. 20: —. | ande milx eller ett ubiitsperiskop ger distinkta 1juspunkter
Ftt stilfullt ur § den nya modernn modellen. | pii wkifrmen, medan en hel hohne Inte markeras med cn
pollticrrttleian .."Mfl‘.vl’““""’ "'"‘]""'l 9N | Wi firfiirligt niycket storre flick, Och def iir Just ocksi
;:,",';Ir:'rm:.':u;;‘:uf,‘l,:,‘,',r,.‘":rr:ﬁ.,'r'c:}i:lf ::‘ ;':,;';: dessa smi fGremil som man vill upptitcka vid navige-
fritt stol. Kir ett firs skeiftlig garanti til- | Fingen — dilrfor fir denna radurs toestiickningsegenskay,
kommer Kr. 4:—. Stalllink Kr, 3: 05, Full | 0m beror pit en mitngfald fysikaliska fenomen, av funda-
returriitt. v nr portofritt, mental betydelse,

——— —— ——— 7 ot

Rter il

o 7 Man tolkar kanske sjifolkets uppfattning av radar 1 na-
3 £ ; . herrar) I5ur t
."“;I(',! ';l;?" 1 ;/.,)::”,,"1rr[fr,:nlér,;’;:l,,||4 Kon min genom ate citern lotsinspektdr Briksson: sDet iir
fa SVEN H. . at, stllinkar & ke, 8295, | eatarcsasic mteiveiinva ctata endat 40,000 0,000, ro:
NILSSON Namn ;::::‘ f;';”t“x:lln:mlnn anlitggning den die vilrd minst en
Box 43 Bostad 20000
Poxtudr. TV 14 I

Bengt Svedberg
Falkenberg
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BATAR UTAN SJOSJUKA ...

Forts. fr. sid. 18

med slingertankar och s. K. stabiliseringsfenor,
De senare som par » TNt genom skrovel pi var
sida ay fartyget pimiuncr om horisontalrodren pit cn

ubuit, De mandvreras Iksom dessa inifein fartyget via en
roderstock. i

De bitda fenorna arbetar alltid ac motsate hall,

niir den ena vrids nedat, veids den andra uppiat. Bee litet
)y ger impulkerna i fta Gronblicket si arr de

wrna hela tiden kommer att arbeta emot  och

rtyzets rullningsrirelser, Niir fartyget gir fart

roch rollar. striltvar niimligen den ena fenan att

siinka fartyget
verkar

L den andra att hija det. Anordningen

pit unge

rosamma sier som ettt flygeplans skev
ningsroder. Dylika fenor har cmellertid ganska minga

nackdel
fart,

Derax  effektiviter iir beroende
r kilda dppningar i
fartnedsiittande  och

av
rovet,
stora

fartygets
de verkar
ntrymmen

dessatom hehive

" . De har emellertid med  tillfredsstiillande re-
anviints pit et antal brittiska érlogs- och handels
" ioett engelskt handelsfartyg om c:in 2
% en anordning wmod ind hara fenor som

ton och Kriivde stkrafter. Den reduce-
13 sckunder till 2 grader. Fn

A ha funnits pi en
minskades rullaingen

hjiilp av fyra par fenor frin 23 wrader till 8.

Japansk 1.700 tons minsvepare,
med

Upphiings ett
stifll-

utsiitts

gyro | en

ning och
gyronxelns
A
r
iinde
neddt 1 tryckets
riktning utan av-
viker | rikt-
ning 5, som lig-
ger 90° frin tryc-
kets  riktning
rotatlonsrirels
Dettn
kallus
cesslon,

enn
ett
T

iinde for

tryek rior

denna inte

en

it
I
led. feno-

men pre-

I utrustningen pa

vitra statsishrytare fngir bl o,
xom kallas tir kriingningstankar. Dessa anviinds for att
rulla fartyget fram genom svirforcerad is. Sidana tan
kar kan iiven anviindas for den motsatta uppgiften, att
minska rullningen hos fartyg i sjogfing, under forutsiitt-
ning att de kopplas ihop med ett mandverorgan. ul
sty trimningen pit riit sittt. Slingertankar kan emeller
tid Konstrueras hetydligt enklare iin isbrytarnas Kriing-
ningstankar. T sitt allra enklaste utfirande bhestir de av
tvit lodriita behallare, som placerats ute vid farty

nigot

ssldan

Behilllarna - bildar  kommunieerande  kiirl  och r fiir-
bundna med varandra genom tvi kanaler, en Ovre luft
kanal och en nndre vattenkanal. Beh rnga kan vara

fyllda med saltvatten, fiirskvatten, motorbriinnoljn el. dyl

och kan silledes giira dubbel nytta.

Niir fartyget rullar kommer viitskan | rirelse och bil
dar hiirvid ett slags pendel, som niir luft- och vatten
kanalernn mpligt ~dimensionerade, striivar art mot-

verka fart

s riirelser. Denna enkla form av srullnings
diimpares

ver Ingen siirskild  krafttillforsel. Vattnet
rinner sjiilvt fram och tillbaka genom vattenkanalen, has
fighcten pit vattenflidet kan Jifte regleras med hjiillp av

ett reglage pa luftkanalen,
In effektivare form av slingertankar har emellertid

konstruerats av den tyska firman Siemens-Halske. Den
arbetar med hjiillp av gyrostyrda sug- eller tryckfliktar,
som pressar vattnet frin den ena tanken till den andra si
att rullningen motverkas. Denna anliizgning firekom bl a,
pit nigra tyska Grlogsfartye. ett av dem var t. ex
garskeppet Admiral Scheer,

Man har kommit

. pan-

ganska Lingt, nir det
sering av fartyg, men {nnn iir problemet leke fullstiin-
dlgt 168t Det dir ¢, ex. lingt Jfrim siikert att en anord-
ning, som visat sig effektiy ute L Atlantens linga dyning.
fiven Kan gira god verkan { Oxtersjonx krahba o dilr
knnske den bara forviierar rullningsrirelxerpn eller ut-
sittter skrovet for hetydligt svirare pifrestningar fin det
rkulle behiiva utsti utan stabillsering. Men fiven om man
inte helt lyckats losa prohlemet med att stabilisera far
tyg s har man iindd genom effektiv stabilisering  ay
enskilda vapen och fnstrument skapat Gkade forutsittt
ningar fir god precision hos orlogsfartygens steidsmedel
itven i relativt hitet vilder,

willler stabili-

B, 0.
THEEKNIKENN VARLD 18/19

Niista nr av TEKNIKENS VARLD utkommer den 14 juli

T. V. utkommer med 25 nr per ar. Vi har darfor tidigare ar gjort en ma-
nads uppehall pa sommaren, men i ar har vi i stallet gjort tva treveckors-

uppehall. Men fr. o. i nr [ utkemmer vi alltsd

som vanligt var 14:e dag

15
dilr det

nyhet

hitmtad friin USA,

n treviig
11 viindes | stiillet for

1i

)

namntryck, & breypapper och kuyert,
for miirkning ay bicker m. m. m, m.
Vi utfora milrkena § 2-fiirgstryck &
gummerat papper och kosta de med
Idert namun och adress tryckta, for
100 200 00 500 1000
1:60 2:00 3160 1— 8:50 = porto

Frin SKILLINGARYDS BOKTRYCKERI - Skillingaryd

bestiilles .....

st

Namn .....

Att siindas mot post

adressmiirken med nedanstiiende namn och adress tryckia:

Adress

o o MY
Skriy tydligt!

Bygg Er egen
BYGG
terbiit

STALV
10401
propeller, ghr en
knop och
personer.

Br egen semes-
VELO-biiten,
fart i—3
rymmer 2—3 vusnu
Alla nidviindiga ma-
terlal och anvisningar till LAGA
KOSTNADER frin oss, Bestilm
Br nu, it har Ni semesterbiten
klar till xommaren!

med
av

RANSFON s I'0

Namn

Adress

VIONJXRGATAN
Jag rekv. hiirmed 1 k(. satg ritningar och arhetshi
pristista pit nidviindig material medfiljer. Pris

ysmesterbat!
‘). = y % _:
AR

14 « STOCKHOLM
krivining till VELO-biten -

(

likta lider-
portfolj !

feasitn

5)
Akta  litderport- |
filj. Storl. 44X
2 rymliga
fickor,
uppdelat 1
delningar.
ontxlitlig k
till extra gt pris,

Den moderna
stdllinken

224 o

En
och lyxportfilj

70
LS

=
SRR T
Q Rostfritt, antimagnetiskt  stal,
1 anspolerat. s G 1104

Storl, Herr o, Dam 10: 50,

Reservour-

Med koutrollstiimplat
14 Karats guldstift.
Nir A 2010 16350,

Sksiv redav i olag

efter

nAgOn Ay ovanstaende varor.

Till C, A. ALEXISSON,

Sind mot postfirskott de med X niirkta varorna i

Namn ... .

Bostad

Postadress

Trollerilidan Ma-
gic Stora. Inne-
hillande 11 8t
firstklasslga trol-
lerinrtiklar .. Nv
GELT] on
Magie Lilla T

Trollerilidan
8 )

Bliv dgare 1l _
VELO-hilens=s=%>
> .

68 .

Den idealigka semesterbiiten. Plats
for 2—3 personer. Drives med pro-
peller och NI kan_utan sviirighet
whra en fart ay 4—5 knop. Liltt att
Dygea efter yvira utforliga rltnlng-
ar och  arbetsbeskrivningar,  Nr
[, 106. Prig per sats rIlninFnr och

arhetsbeskrivuingar Kr. 5:—.

Siitt ett ¥ fir det som dnskak.

Box 34, NYNASHAMN

*nsiing hela
annonsen

|
|
I
|
1
|
1

35



_q.__

Presenten for alla!
Patenterad
Endast

kr. 3.50

Penn-Grip—

chefens sparbossa

— ty Inga borttappade pennor mera

Expeditens trogna kamrat.

Alarknadens ypperligaste pennhallare
for bide en och flera pennor. Bland
’ENNGRIPS firdelar kan niimnas:
SEyddar rockfickan frin firg och ani
lin. Skyddar spetsarna frin nitning.
Skyddar pennorna frin att brytas,
Pennorna alltid il hands. Efterfrigs
}wnnh:‘lllaren 1 Eder affir eller direkt
rin

Handlande HUGO BENGTSSON
Harads - Tel. 77

Forsniis -

st. PENN-G

Hﬂ rmed _r

PENNHALLARE till ett pris av $: 30
pr st. + postfirskotr och portoavgift.
N R e Sl oiee o e = 01l o atolele o s
SRS o oaopiosaca e TV 13/40

Beloppet kan tas 4 postgiro-

konto 320006,

SOMMARHOBBY

Bocker till nytta och néfe

0=« TRADGARDSBOKEN, Anton
Nilsson. Riid och uppgifter om ut-
stakning, nppmiitning, planritning.
planering  och schaktning. Jord-
arter. drilnering och bevattning,
godsling o. kalkning, vigzar, giing-
ar, fterrasser o. murar. Rikt 1L
om viixtvalet. Kr. 8:75, inb. 12: 50,
O "SVENSBKA FAGLAR, Folke
Riosts. Berdftelser om miten med
fiiglar | markerna. Inblickar | fig-
larnas vardagsliv. Till varje figel-
beskrivoing en avbildning i natur-
liga filrger 1 offsettryck efter akva-
rell av konstuilr V. Tupy. Kr. 4: 75,
0 AMATORFOTOGRAFEN, K. O.
Sjostrom. En oviirderlig Ljiilpreda
fior den som har fotografering till
hobby. BL a. hur man med enklaste
utrustning nar strilande resultat.
En obvertriiffad fotografihandbok.
. 4225,

grl’B/\KTlHK MALARHANDBOK
FOR ALLA, Slgurd Maller. Instruk-
tivt och littfattligt beskrives tek-
nik vid ollka arbeten. Fyllig re-
ceptsamliing om bur man #jilv bil-
ligt framstiiller material samt nog-
grann nomging av dessa. Kr.

?:: BYGG S8JALY EDER BAT, John

RONGS¢otsiantitre

S n. Handbok | epklare Iu?l»
ﬁ;:";z::r‘; Praktisk hjiilpreda vid
bygrandet ay alimogebitar och enk-
Jare farkoster, forsedd med urglnﬂlA
teckningar och Mllustr. Kr. 3:25.

Bocker 1 3 vhningar.

Kungsg. 26, Btockholm. Tel, 23 28 15
Siind forprickade bicker mot post-
forskott till
Namn .....

TV 134

AJS . Rorts, fr. sid. 12

Siyitll eylinder som eylindertopp ilr av en aluminium-
legering, den forsta med ikeympt jilenfoder och toppen
med ikrympta ventilsiiten och styrningar av fosforbrons.
Det Kanske miest karaktiiristiska och ligonfallande pil
denna motor fir dess stora vill utformade kyltliinsar pa
sivill topp som cvlinder, och { jiimfiérelse med en stan-
dardmotor Hr dess omfing faktiskt stirre iln hos en
500 em?* motor,

Om vi Gyergir il cykeln fér Gyvrigt iir att wilrka att
ramen dr av samma firndima konstruktion som iiterfinns
hos AJS tvieylindriga rekordmaskin, alltsi en dubbel
vaggram med teleskopfjildrat bakhjul samt den villkiinda
Teledraulik framgaffeln. Hjulen fir forsedda med Rl
Gilgar men Kan §iven levereras med fillgar av aluminium-
legering till ett extra pris. dimensionerna fir fram S 21E
och bak 3.25X20". Den for Kinerna s typlske till
tagna bensintar N rymwmer niira 23 liter och dir av
sadeltyp och striicker sig siiledes ned pd biigge sidor om
ventilmeRanismen. Oljetanken rymmer 4.3 liter och stir |
firbindelse med wmotorn genom bijliga slangar genom
vilka oljan cirkulerar med en kapacitet av c:a 118 liter |
timmen niir motorn gir med 7000 varv/min. Tvii kug
hjulspumpar. av vilka den ena tfiinstgor somy linspump
och den andra som tryekpump, svarar for den kontinue
liga cirkulationen. Bromsarna sivill fram som bak ilr
S4” 1 diameter och anses 1 kt effektiva och hidja ef
den ofjiidrade vikten niimuoviirt dd bide bromsbackar och
skilldar diro av littmetall.

Maskinen dr firsedd med en nykonstruerad, my
kompakt 4 xlad Burman viixellida och standardutviix-
lingarna ir 5,14, 5,84, 694 och 9,95 till 1, vilket erhalles
med 21 Kuggar pid motordrevet och 54 kuggar pi bakhjui-
lets Kedjekrans. Higsta viixeln med ett motorvary av
6.600 motsvarar biir c:a 160 km/tim.

LUFTENS LATTASTE LATTVIKTARE..,
Forts. fr. sid. 15

upporande pi marken och den senare mycket optimis-
tisk betriiffande WeeBees framtid, Mr Coward tror t. o, m.
pit serietillverkning av en niagot modifierad ver:

Trots att motorn bara iir pi 18 hk knatar WeeBee pil
riktigt bra: max ca 45 km/t. Mr Coward sviivar lite pit
mitlet niir det giiller denna och fisljande siffror: stlgfér-
mwaga 2 n/sek och landningsfart 72 km/t. Planet viiger
endast 77 kg,

Som sagt: ryek inte pd axlarna. Det kan bli en svan
av den fula ankungeu. Det skuolle kanske rent av kunna
tiinkax att den utlovade modifieringen bl a, innebiir att
foraren far sitta! Ty ligga och flyga har vi viil en aning
sviart att tiinka oss, hur viil vi iin iir fastspiinda. Det iir
Ju mest en teoretiskt gynnsam stiilluing for G-pressade
krigspiloter! 2 Bjirn Ole Ranklef

KUNGEN FLYGER AV CERAT... Forts, fr. sid. 16
nen | enkla kannor och dver natten firtijer man planen
med tunga saudsiickar,

Menz Persien iir ju inte enbart 6ken, Tviirtom finns det
minga och vilda berg i landet. Elburskedjan iir niistan
lika vild ®om Anderna och viirldens niist hiigsta vulkan,
Dermavent. ligger aliir. Genom tillmitesgiende frin flyg-
generalen sjilv fick jag lina en militiirmaskin till en -
skulle det visa slz — wganska dramatisk expedition till
kratern. Det blev ingen vanlig sondagsutflykt. Vi, dvs.
pilaten och Jag, gav oxs ut ph diventyr | en urgammal,
enmotorig de Havilland, ett dppet. gkol- och fotoplan. VI
hade Ingen radio, Inga syrgasmasker och inga varma
klifider, Vi hade vanliga skor, en vanlig flygoverall, en
akurtisk telefon, vars slang var en vanlig gasledning och
mitt munstycke bestod ay en tratt, Det blev 30 grader
kallt och till pn Kdpet motorstopp pi 6.000 meters hijid.
Vi fiek leka glidplan bland molnen pit 6.000 meter, men
kom i alla fall omsider ned jgen. Mest forvinad vid diter-
komsten var flygliikaren pi flygplatsen som ritknat med
at! vi skulle ha tagit skada av kilden,

Higgta chef tor det persixka flygvapnet iir det kejwor-
liga majestitet sjiilvt, Chahincha’ Han torde med sit
kerbet vara den ende kang 1 viirlden gom inte bara kan
flyga ntan desxutom fir ren luftakrobat oeh behiirskar alln
avancerade mandvrer. Han har fiitt sin utbildning | Per
glen ay perslska och engelska lirare, Han har sfiily tre
plan, dock fnga lyxmaskiner utan tre enkla surplusplan,
Ett Jaktplan, en femsitsare och en flygande filstning som
ilr ombyggd inviindigt. Ja, Jaktplpnet har han firstis
inte fingre. 'y Shaben fick motorstopp | Isfahan helt
nyligen och kvaddade planet. Jag var sjilly niirvarande
och sfig Shahen kliva fram ur spillrorna, tinda en clgar-
rett och gl friin. platsen,

Efter den hiindelsen liste jag § tldningarna att dot fram-
lagts ett rOrslag 1 riksdagen om att | lag frhjudn Linny
majestilt att flyga 1 det man Spskade Lonom ett lngt
Iy till lycka och gagn f6r landet, Jag hade fran att bl

Adr.

SPECERISKAP
Endast kr. 29:50

Pillverkat | ny, trevlig modell,
med B stora och 6 sma glas-
lidor. Dessutom finnes ett fack
med skjutluckor, avsett fir div,
prick : bredd 73
m, djup I8 cm.
Lov. tritvitt tll endast 20:50,
plus frakt mot efterkrav.

Frdn K. G. Anderssons % % ¥ %
Mébelfabrik, Rejmyra

X x xx x x|

3 A S0 000 st. Speceriskip a4 29: 50,

Namn

Bostad

Postadr,

Jilrnv,-adr, oooiiienene

¥ storlek
42x30x10
cm. Pris

+ porto. Samma
I po med tva

av kraftigt iikta liider 1 mellanbrun
fiirg. Forsedd med ett stort inner-
fack och tvd utanpdsydda blilgfack,
2 trestegslds (stiillbara) med nyck-
lar, Siindes mot efterkrav med full
returriitt. Kunder som bestka Stock-
holm inbjudes att bestka vir for-
siiljningslokal, Kungsgatan 56 (invid
Drottninggatan).

FABRIKSLAGRET ROXY

Kungsgatan 56, 1 tr. Btockholm,
Ll'oltzlro 85 57 06. Tel. 214100 Y

askkoppar

Verklgt treviiga, filrgelada
askkoppar, rsedda med
agkkopp, hitllare fir tiind-
stickor och elgarretter. Pris
oy »Trollets 15: —, »>Gub-
ben och Gummans 17: .
Pryd Ert hem med dessa
Liigst originelln  saker ~—
bestilll | dag.

FIRMA TURE TORNBLOM

mottagen 1 privataudieny hos Shahen | hans palats |

MALMGARDSVAGEN 10, STOCKHOLM
TEKNIKENN VARLD 13/



Trevlig Sommarstol
- hallstol

BT T T L

direke
r fliltade
ord i trevliga fiirger: Rid,
brun, Mérk brun.

stolar frakefritt.

Firma Rob. Gustafson

BORGHOLM Tel.

338

LEHSTUGA—SPORTSTUGA

av Masonit.
Storlek 1,20x1,80%2,30.

Pris Kr. 130:—.

LINDBLOM & NIL
Box K6 ¢ Linsboda ¢ Tel.

146

Var god sitnd prisuppgift och beskriv-
LEKSTUGAN.

ning pit

Namn

AUAPeSE o oiiieein cotencinecnsnrnans

fatiljen
35 kr.

uttérande med sadelgjord i
och grin firg. Tillverkas av
och levereras iiven i almfiirg
valnitsfiirg. Full returriitt pa
bekostnad om e¢f till belitenhet.
fraktfritt

Prima
beige
bjiirk
samt
vilr
Transportforsiikras. 2 st,
Lder Jitrnviigsstation.

Kalmar Fatsljfabrik
KALMAR

SAMBA RUMBA TANGO

Eu fransk danspedagog lilr Ir
dansa siviil modern som gam-
mal dans. Kursen innehiller de
16 mest  populiira  danserna
samt allt om dansteknik, dans.
muosik ere. Utforliga  diagram
till alla steg. 1 hiifte GRATIS.
OBS.! Kursen utarb. iiven fo
damer. 8kickas pr postfirskott
om 4 brev A Kr. 6: — plus porto
eller komplett Kr. 22:50 och
portofritt.  Sind kup, till

Dance Studio

Hignlldsg, 86 D o Stockholm
Pr 4 st, postfirskott — kom-
plett. (Stryk det som ej Snskas!)

in

Namn ...

£ 3
)
()
L)
m
)
)

MODERN OCH GAMMAL VALS

Adress

WIENERVALS SLOW-FOXTROT

TEKNIKENS VARLD 18/10

Peheran, ditr Jug diskuterade biade flyg- och motorfri-
gor med honom, Jag framkastade en friga om vad Shahcen
tyckte om forslaget om flygforbud fir honom, och fick
it ordagrant detta svar:

— Det har jag inte hrt nigot nirmare om utan endast
litst det I tiduingarna, Men skulle det mot formodan tas
pit allvar, sa far vi vill rorsfka fichindra ett sidant
beslut!

Aven

Shahens tre underskina systrar iir flygsinnade

sit det forslir. Prinsessan Asraf e gift mad chefen en
xtor civil flygorganisation, och nilr prinsessorna e, el

vis skall resa til Indien sker det alltid flygledes, Inte |
nitgot lyxplan utan [ en hederliz Dakota frin det persiska
flygbolaget sIranian Airwayss. Svend Aage Nlelsen

15.000 PYRSONBILAR. .. Forts. . fr. sid. 18

Volvo PV 44 presenterndes utférlige redan | TV nr
20/48 och vi kan i detta sammanhang endast tilliigga att
denna trevligza vagn nu visat sig pd styva linan iiven pil
titvlingshanan med mycket gott resultat. I bilarnas stan-
dardklass pd Skarpniick segrade niimlizen en PV 444 Over-
ligset dver sina konkurrenter bland vilka flera var be-
tydligt mer eraccrbetonades. Det stod visserligen »ny
Volvo under inkérnings pi bakrutan, men hindrade inte
foraren, Sigurd Turin frin Storfors, att trampa gaspeda-
len i botten och spinna i vilg med bortdt 125 km/t pil
rakstriickorna.

ry do

fic en rymlig fyradirears persofivagn som i1 utseendet
yiitt mycket piminuner om en del ameriknnska forkrigs-
modeller. Konstruktlonen dir dock fullt modern och ut-
forandet motsvarar de fordringar man stiiller pid en euro-
peisk kvalitetsvagn, PV 60 iir L motsats til) PV 444, som
har sjillvhiivande kaross, byggd pid ett kraftigt chassi
med higa X-balkar. Framhjulsfjiidringen iir individuoell
med liinkarmar, spiralfjiidrar och dubbelverkande spliral-
fjitdrar., Dessutom har man firsett vagnen med krilng-
ningshiimmare som ger dkad stabilitet | kurvorna,

Yolvo

Motorn iir sexeylindrlg med sidventiler och pi 90 hk vid
3,600 v/min. Cylinderdinmetern iir 84,14 mm, slaglingden
110 mm och kompressionsfirhilaudet 6,5, Cylindervoly-
men dir 3,07 lter. Som jilmfiirelse niimnas att Chev-
rolet har en sexeylindriz motor pi 5 1ter som vid 3.300
v/min utvecklar 90 hk medan den sexeylindriga Ford-
motorn med 3,6 liters eylindervolym ger 93 hk vid samma
varvtal. Bensinfirbrukningen iir si liy som 1.4 liter per
mil vid en fart av 60—70 km/tim.

Kopplingen iir enkel torrlamell med fiildrande nav. typ
Rorg & Beck 97, Viixellidan ilr fyrviixlad med rattvilxel
och har synkroniseringsanordning fir direktviixeln och
tvitan. Oxerviixeln idr av typ Warner-Gear med antoma-

tisk fn- och urkoppling. Utviixlingsfirhillandena fir de
- 5511

olika vilxlarna iir féljande: ettan , tviian 1,55:1,
trean 1:1, rviixeln 0, och bhackviixeln #,40: 1, Over-
viixeln mojliggor en nvseviird briunslebesparing, vilket

bl. a, framgdr av att man pd 1ika miingd bensin kan kdra
iinda upp till 30 procent lilngre fin pi treans vilxel.

Styrinriittningen #ir av extra littgiiende konstruktion
med variabel utviixling fir styrsniickan och direkta styr-
linkar till framhjunlen.

PV 60 iir utrustad med Lockheeds hydrauliska fyrhjuls-
bromsar med 11”7 trumdiameter. Hangbromsen ir meka-
nisk med blingande bromsspak och verkar medelst e
Bowden-wire pd bakhjulens bromsbackar. Hjulen iir av
tallrikstyp | pressad stilpldt med 16X4” fillg och 6,00X16
diick,

Den smakfullt utformade instrumentbriidan har ett kom
binationsinstrument framfor ratten, radiogaller I mitten
och handskfack till higer. KombinationginstrumenTet be-
stiir av hastighetswmiitare och viigmiltare, termometer for
kylvattnet, oljemanometer, bensinmiitare och laddkontroll.
fnstrument. Bredvid higtalargallret finns ljusomkopplare,
handgasreglage, tiindningslis och cigarrettiindare, | mit-
ten askkopp och reglage fiér vindrutetorkarna, under In-
strumentbriidan omkopplare fir kirvisarna.

1 friga om kircgenskaper kan Volve PV 60 miltd sig
med vilken motsvarande amerikansk vagn som helst. Den
wedigna Konstruktionen xkilnker en kiinsla av siikerhet
ifiven pil diliga viigar och motorn svarar Ggonblickligen
fiven pit en liitt trampning pi gaspedalen, Sikerhets-
kitnslan hojs ytterligare genom de effektiva bromsarna
och den behagliga fiildringen. PV 60 iir konstruerad spe-
clellt for svenska forhdllanden, Den iir ekonomisk samt
litt att kora fiven pd mycket krokiga viigar, konstruk-
tlonen til birda pifrestningar | alla klimat och sist men
inte minst dr vagnen rymlig. En idealisk familje- och
bruksvagn med andra ord, Priset fir for niirvarande 9.240
kr och leveranstiden ganska korl

Duta:

Vikt 1,530 kg, bjulbas 2.850 mm, spirvidd fram 1.400 mmn,
spirvidd bak 1,515 mm, totallingd 4.725 mm, starsta bredd
1.800 mm, storsta hojd 1.630 mm, fri markhojd 195 mm.
vilndradie 5.500 mwm. Salle

Antikbehandlad DALAKIS TA

‘Pillverkad ay utsékt virke med myc-
ket vackra beslag, BJ att firviixla med
vanligen forekommande tiickmalade
eller fdrade kistor. Storlek 00X55X48
em, Pris Kr. 7:—.

Katalog mot dubbelt porto dver hem-
sliijdxalster sisom: Dalamdbler, skulp-
ternde mabler och andra trilknideri-
arbeten, Dalaviivnader, Flodabroderade
artiklar, Damstdvlar Minga artiklar
fir hem och sportstuga.

Floda- broderad VAST o. KJOL
Ennstiende trevligt
ay ylletyg. (Begilr prov-
klipp.) Flirger: rott, blitt,
helge och grént, Storlek
{0—40. Pris: Vilst K
Kr. 48

33— K
Broderad Hiitta Kr. 11:—.
Damfinnstévlar  av  hog
kval. Kr, 62:70, S, k. Rya-
bonad vilvd ay vita matt-
trasor och jutegarn, iplock
av ullgarn 1 vackra mon-
ster, Storlek 60X140 cm.
Kr. 38:—,

Nyhet!

Handdukar, Linnedukar
dkta daladrdll, bredd 120 cm., lingd
efter dnskan. ‘Provklipp pd  begdran.
Halvlinne handdukar drdll, Kr.
per duss.

DALA-FLODA SPORT- & HEMINDUSTRI
Holsaker. Tel. Dala-Floda 52

Vindfléjeln Mas
och Britta

Verkligt trevlig sak i mycket gediget
utférande. Figurerna #ro skurna |
bjork och har sydda Kklider. Vind-
flojeln #r mycket populir och Kkan
placeras var som helst, passar Bver-
allt. Liingd 72 cm. Vi garunlcmr Eder
ett gott skratt niir gubben slipar och

gumman drar veven. Priset ilr endast
19:50 + porto. (Aven allt 1 dalavily-
pader finnes.)

" | CARL LEANDER,
Garn- & Hems18]d!
Leksand

Namn .
Bostad
Adress ..

Gor arbeten i

PLEXIGLAN!

Y1 tillhandahdlla utforliga behandl. 0.
arbotsheskr, samt en mingd ritnfngar.
efter vilka vem som helst kan utf6ra
underbact vackra arbeten | ple;lglnu.
Ritn, omfattar mer in 50 olika “artik-
far, dessutom 3 blad { foll skula. Mate-
riglet dr =i nytt ate uﬁgoy stor kon-
kurrens ef rader. varfor Ni'iven kan
{greJitnn pengar. pil tillverkn, ay skylt-
och reklamart., lampetter, xmyc‘k‘rskﬁu.
skrivbor aljer
m, m, Plexiglag kan bijag
ner. sedan det vifrints ocl blir R diter
hict och fast som vanligt glas, men
ef skirt. Det kan limmas oxynligt och
hearhotas ued enkla verktyg. Plexi-
zlas kan Kopax frin osg eller annan
Zrossist efter onskan, Arbetsbeskr., rit-

i alla fa80-

ningar, proy i plexiglas samt pris-
lista kosta kr. 5:90 och siindes mot
efterkrav,

Norrki’)?ings Bokbar

TV 13/40 « Lilla Torget 3

Norrkoping
37




L varumarhnad
s

Under denna rubrik inféres rad-
annonser fir en Kkostnad av 1:350
per rad. Likvid insiittes pA post-
Ziro n:r 1111. Manuskripten miste
vara tydligt skrivna. Tidningen
ansvarar ej fOr otydligt skrivna
manuskript.

TILL SALU

LATTVIKTSIKARE! Ar det nigot
som felar, si har vi alla delar. Prisl.
m. porto. Ivan Ho6K, Sigen. Tel. 30, 51.

Motormiinnens egen askkopp miniatyr-
diicket med glaskopp 5:60 + porto.
Borils Gummiind., Box 240, Boris 1.

Beg. Dragspel, Gltarrer, liga priser
ev. byte. Musikcentrum, Box 7063,
Goteborg 7.

Emaljerad koppartrad, emaljerad ocl
bomullsp. gummikabel. i giingse dim.
Prislista mot porto. N. V. Andersson,
Box 21, Kviinum.

MC-DACK alla dim. MC-tillbehir.
lista mot porto. AB BELGIM Ru-
nebergsgatan 12, Stockholm. T, 11 17 09.

Til.

FARSKIN TACKE till netto-
pris, for 5 —'pr. st D:o
mindre pa :90 pr st. sin-

des mot pm&‘tfﬁrﬂkul( plus frakt. Curt
Joliansson, Box 21, Viken.

30 Er
rd.

NGENJORSKURS, NK
inb., Gverlites. '. O. Ericson, Ta
Tillberga. Tel. Visteriis 610 10.

TYP-SPALTEN

Tillverkare: Consolidated Aircraft Corp., San Diego,
Kalifornien, U. S. A, samt pd licens hos Canadian

Vickers Ltd och Boeing Aircraft of Canada.
Model 28-5 A (US Navy

Fabriksbeteckning :
PBY-5A).
Flygvapnets beteckning: Catalina TP 47.
Tillverkningsar: 1941 (Prototyp 1935).
Anvandning: Marinspaning,
Besittning: 3—6 man.

ddning, bombfillning,

Motorutrustning: tvi 1200 hk Pratt & Whitney
Twin-Wasp R-1830-S3C4-G, luftkylda 14-cyl. stjirn-

motorer.

Data: spannvidd 31,72 m, langd 19,83 m, héjd 5,64 m,
vingyta 130 m* tomvikt 6.456 kg, flygvikt 12.295
kg, (max 15250 kg) vingbelastning 93,35 kg/m®.

Prestanda: toppfart 304 km/t, marschfart 210 km/t,
landningsfart 100 km/t, stighastighet 1.525 m/4,5

min, flygstracka 6.400 km, topphéjd 7.700 m.
joraddningsversionen).

Bevapning: 4—06 ksp (ej pa

Bomblast: 1.800 kg eller tva torpeder (ej pi sjo-

raddningsversionen).

Byggnadssitt: Helmetall skalkonstruktion.

Littviktskedia 1/27X3/16” ev. groy
15: —. Gert Sjostrom, Blentarp.

POPULAR-TERNIK idirg. 46, 47 kr.
5:— pr arg. Hobbytidn. 5 kr. per
sats, Flyg firg. 47 7 kr. 30 st. TfA siil-
Jex till hGgstbjod. Boksats om 10 bie-
Ker 10 kr. pr sats. C 1, mec-delar
m. m. Svar till -N. Eriksson, Elmis,

Vittaryd.

FORGASARE till litty., och me. MC-
tillbehdr. IIl. lista mot porto. AB
BELGIMEX, Runebergsg. 12, Sthim.

Tel. 1117 06—11 07 58.

FLYGTEKNISh ingenjorskars NKI
pverlites. Inbetalt tillgodohavande 530
kr., overlites for 300 kr. Karl G. Wike-
mark, Animskog.

FORSTORINGSAPPARAT 10X15 au-
tom, 250:—, ev. byte Uniprint 6X6.
Ing.-kronograf med riknesticka 200: —.
R. Rebnlund, Kyrkobordet, Skelleftes.

"YGOVERALL, gul, ny. storl. pie-
iIl.‘lIur‘nal:'.«?:——«. Flyghuvor m. inbyggda

drtel. o. strupmik, 8:— 0. 12: — Am,
::::xttlex‘m;; 15‘1—’—. 8. Korch, Tallback-

stigen 8, Skovde.

" DELAR: 1 st cylinder, Ilo 38 m.
tLﬂ‘rgD 0. kolv. Fi.-gaffel. -Rex :s
Arne Jolansson, Torsmo, Skattungbyn.

- ZHOR. A\nxlmﬂnkygd. bak
()lly(;u:‘;-fl‘({‘ii’if.ﬂukgar, fillgar, Iur!(aluar;,-‘
zashandtag, glagogon, kedjedrey 0 'jml.
ﬁﬂmpare. overaller, pa,ckrlckur, # l.m:"v
horn, stralkagtare, tiludstift B'}l;.l [z
m. m. 1L, 1ista mot porto. AB SLG

EX, Runebergsgatn 12, Sthim. Tel.
1117 (0—11 07 58

AMNL FLYGMOTTAGARE, lfr.')—rlll.)lfl]k,r
for A-N. 5 rir, 'hfxteg,_’nvw. Jiin pl.
som Q-5 er mf 135 ke. ,.;-'10'0,-. 8.
Koret, Tallbackstigen 8, Skovde,

ad, 20:— Agfa Dbilly
e —. Pr.-kikare

6xX9 KODAR,
L
P?(w‘/'” ’jmv;zl,t Pettersson, Box 533,

84256 126:—.
Karlyhorg.

“och hjullandstall (noshjul).
Allmant: nedfdlbara’ stddflottorer i

vingspetsarna

HALMSTAD

Trevlig och intim matsal.
Ol- och vinrittigheter.
Hornet
Strandgatan - Kaptensgatan
\& Bestillningar tel. 1711. )

Skanska

— Tel. 2407
HALMSTAD

BANKGATAN 1

SH REKOMMENDERAS

- Bestdllningar emottagas -

Collins Livsmedel
Saluhallen, HALMSTAD
ALLTID FARSKA VAROR

TILL HOGSTA KVALITET
i parti och minut

4243, 687

Telefon 4444,

FLYGDRAKTER, MOSSOR
och BASKER

Marthalls Syindustri A.-B.

Telefon 22932 » Linkbping

BEG. RADIO, pris 20 kr. Artur Chris-
tiansson, Pl 103, Hyltebruk,

4-CYL. CHEVR.-MOTOR med tank o.
ky eJ startm.-gen. o. v-lida, till
hogstb), T. Alexanderson, Storgatan 28,
Vilnersborg.

Modellrenktionsaggregnt — SCANDAG.
Obegagnat. Har kostat kr 94:—. Siil-
Jes f6ér kr, 75:—. CURRENCY, Box
11015, Giiteborg,

ONSKAS KEPA

MC 350 ce m, prima motor, helst toppy.
Korklar cller  snderpl. kipes. Bo
Fredriksson, Fack 22, Barsele,

UTOMBORDSMOTOR, mindre, kipes,
Svar med pris och utforlig beskrivning
I 2 AL Fos, Tack 112, Bskilstuna,

MODELLMOTOR 1—10 ce, Densin eller
diesel. Sven Thorell, Tirebodn,

KOMPL, Me 125—000 cc, 1 Lv.-ram

g, B, K. Viglitter, Hiiradghammar.
TEKNIKENS VARLD 13/40



HALSINGBORG

Teater~Res tauranten

(i samma hus som Stadsteatern)

Fullstiindiga riittigheter!
Serverar goda miltider: lunch, diné,
supé och a4 la carte — till humana
priser 1 nyrenoverade, intima lokaler

Tel. 102 46 o Miilsingborg e Tel. 102 46

s

KLIPPAN

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Mobler - Mattor - Gardiner
Alltid viilsorterat lager

Gor ett besok! Det lonar sig.

Tel. 243, 343 o Storgatan 45

PSPPI

TRBORG

NOSTRUM
KONDITORI & LUNCHRUM

Ostra Homngatan 12 - Tel, 18 3778
Giteborg

och servering Oppet alla dagar
k1. 00 - O1 till smérgis

Butik
friin

LINKOPING
Linkopings
Kaféaktiebolags
Restaurang

Hantverkaregatan 1
REKOMMENDERAS!

NORRKOPING

Gummicentralen|:

Stockholmsviigen 22—26, Norrképlng
Telefon 268 30

Rekommenderas for noggrant utféran-
de av alla slags reparationer.

Férsiljning av nya ringar

Lotten M. Anderssons Eftr.

Gota Liljeqvist

Parfymaffir

Stor sortering av alla toalettartiklar

Drottninggatan 21, Norrkiping
Telefon 213 74

Holgers konditori

SANDGAT. 14 Tel 22880
Peters Konditorl, Hantv.-gat. 8
©

Tirtor och Finare
Kondltoriservering

Fillal:

Bestliliningar av
Bakverk, Firstkl

I denna spalt besvaras endast fragor av allmint
intresse. Insinda fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insind, fullstindiga namn och adress.

Fraga: 1) Ar T 18 B Sveriges enda torpedplan nu-
mera? — 2) Vilken betes ing har Mosquiton | Sverige?
— 3) Vilka segelplan anviinder flygvapnet? — 4) Finns
det niigot annat segelflygplan med dubbelkommando i
Sverige fin Kranich? — 5) Vilka plan anviinder svenska
flygvapnet? — 6) Hur mycket kostar dricksvattnet |
Stockholm ? C. B.

Svar: 1) Uppgiften dir hemlig. — 2) J 30. — 3) Gruman
Baby, Weihe, Kranich, — 4) Ja, Schweizer och Shingsby.
— 5) Uppgiften iir hemlig. — ¢) Tre Gre/1.000 liter,

Jag undrar var man kan kipa ritning till en
swing-line. Flugig.

Svar: Det finns ingen ritning av J 29 swing-line men
ingenjor S. Isacsson fir en firenklad typ som kallas Whip.
1) Finns motore, In Douglas Sport att ki
i Sverige? — 2) ITur mycket kostar den? Ch {6 b s
Niigra nya motoreyklar importeras inte fir
AB Motor-Service, Brahegatan 25, Stockholm,
ljaré. — 2) Firra diret kostade Douglas Sport
450 em? )0 kronor,

Svar till Lola: Vad vi vet finns dessa elektriska moto-
rer inte att kipa i Sverige. Det iir den engelska tidningen
Aeromodeller som hiilller pit och experimenterar med dem
och det biista siittet att fi niirmare upplysningar iir att
skriva till den tidningen. Adressen iir Acromodeller, Allen

Friga:

House, New Aske Street, Le¢ cr, Ingland, Ni kan
viinda er till Mr. D. J. Laydlow-Dickens.
Var kan jag fi kipa valnotstrii i storlek

Friigande.

: Viind er till Lovtriibolaget i Stockholm AB, Norr-
lullsg'uun 20, Stoekholm.

Friaga: 1) Skall man ha fiorgasare till ett reaktions-
aggregat? — 2) Behiver man ha batteri till det utom
vid starten? — 3) Var skall man képa aluminjiumklumpar.

D. K.

Svar: Nej, direktinsprutning. — 2) Batteri anviindes

endast vid starten. 3) Skriv till Liittmetallverket AB.
Kihlvestaviigen 3, Spinga,

¥riga: 1) Jag undrar
naden och om det finns kontrakt att teckna.
kommer den att kosta? — Kommer det in niigra tyska
bilar och motoreyklar i Saab 92 och Intresserad.
1)—2) Viind er till Philipssons Bilbolag. T &vrigt
se Teknikens Viirld n:r 3/49. — 3) Se Teknikens Viirld n:r
0/49.
Frig

Saab 02 kommer ut i mark-
2) Vad

Svar:

Har Volvo tillverkat niigon specialkonstruerad
lastbil f6r arméns riikning? Bilplut.

Svar: Ja, Volvo har tillverkat och tillverkar iiven nu
lastbilar for armén.

Friga: Kan jag fii veta var man kan kipa drshoken
Janes All The Worlds Aircraft? T. K. J.
var: ‘Dc  stirre bokhandlarna fér den cller kan

ffa den,
Friga: Kan tvii pojkar i aldern 16 resp. 19 ir fi filja
med en bit till Amerika och genom arbete fi fria resor?
Intresserad.
et svirt numera, men skriv till niigot
rederi eller till mansférmedlingen 1 Stockholm.
Friga: I vilket nummer av Teknikens Viirld var
1) Bjorn Karlstroms ritning av inombordsracern »Hor-

ski

Svar: Det iir m

net> och 2) artikeln sIalelj och Dalarna triumferades
inférda? M. K.
Svar: 1) Bjirn Karlstroms ritning av sHornets var

inférd 1 n:r 9/48 och 2) artikeln >Faleij och Dalarna...»
i nir 20/48.

Friga: 1) Har niigon beskrivning el. dyl. pd den
J 22 U-kontrollmodell som siiljs av Briderna Forslin i
Bollniis varit inférd § Teknikens viirld? 2) Vad
betyder a) deplacement, b) bore och c¢) stroke? Buzz.

Svar: 1) Nej. 2) a) Undantriingd volym, b) cylinder-
diameter, ¢) slagliingd.

Fraga: Vem Kommer att siilja Simea 67 NCTESNT
Svar: Philipssons Bilbolag har Gvertagit agenturen for
Simea men det dir Ingenting bestiimt angiiende importen

av Simcea 6,

NORRKOPING

Eder handskfraga
loses liitt genom ett besok i

Alma Hanssons Eftr.

— (Maj Franzon) Handskaffir —
Skolgatan 14 Norrképing

Tel. 21028

JOHANSSONS
LIVSMEDEL

Inneh.: Helge Johansson:

Tel. 22044 - Hospitalsgatan 43
NORRKOPING

— REKOMMENDERAS —

NYKOPING

Sldack torsten

med en liskedryck frin

C. 0. Anderssons Vatlenfabrik
Tel. 138

Nykoping

SODERHAMN

Gustafssons
Bryggeri,

Sandarne,

rekommenderar sina tillverk-
ningar ay Maltidsdricka, Klass 1,
Vichyvatten och liskedrycker.

— Tel.: Séderhamn 6216 —

MANUFAKTURER GARNER
KORTA VAROR

STRUMPOR,
DAM-BARN-HERR

BERGSTEDTS

Oxtorgsg. 23, Soderhamn, Tel. 2411

AUG. HAMMARSTROM

Bokiryckeri & Bokbinderi
SODERHAMN

Rekommenderas for
allt inom branschen.




DIVISION OF
UNITED AIRCRAFT
CORPORATION

PROPELLERS

Overallt ddr motorer. propellrar och flygplan, byggda av Uni-
ted Aircraft anvdndes, finns United Aircraft markpersonal till-
gdnglig for att snabbt hjdlpa den flygande personalen med olika
problem.

Hdr dr nagra av de mdnga saker denna specialutbildade
markpersonal kan bista med:

o Hjdlp att anskaffa reservdelar

e Rad i flygtekniska fragor

e Upplysning i nykonstruktioner

e Hjdlp med anskaffande av ldmpliga verktyg
e Senaste nytt om flygplanunderhall

Denna flygservice dr endast en del av den vdrldsomfattande
service. som utfores av United Aircrafts representanter. Dessa
dro till for aft flygplanets dgare skall fa en bekymmersfri och
I6nande anvdndning av sin United Aircraft-utrustning.

UNITED AIRCRAFT

EAST HARTFORD, CONNECTICUT, U.S. A.

Kontor i Europa: 4 rue Montagne du Parc, Bryssel, Belgien.

PRATT & WHITNEY MOTORER HAMILTON STANDARD PROPELLRAR

SIKORSKY HELIKOPTRAR CHANCE VOUGHT FLYGPLAN




