


{trl\r 16/ - Arg, 27 - 11—24 aug. 1949

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET

Organ for
Syenska Pilotféreningen

REDAKTION :

Teznérzatan 55, Mm-klmhu
Expedition

Redaktir och ansvariz utzivare:
SVEN BROMAN T
Redaktor . Ravander »

> n Salonius >

10391
10 74 45
5

Redaktionen ansvarar icke for insiinda,
icke bestiillda manuskript.
Fri diskussion i vara spalter. Aasik-
ter framforda i signerade artiklar, sva-
rar forfattaren.

ANNONSAVDELNING :
Tegnérgatan

axpedition
Chef: J.-E. Svensson
I’. O. Sundelin

PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postfack 3263, Stockholm
Tel. 3400 80
Postgirokonto 353575

PRENUMERATIONSPRIS:
Sverige: belir Kr. 12: —,
I Dnnmar!\ mula\r hel
dsk. 228

halvi
prenumeration

AKTIEBOLA
ING:
Overste W

Kiven

20

Teznérzatan 35

Expedition: Sveaviigen mkhnlm
Tel, 34 0080
Postgiro 1111
Ahlén & Akerlunds Fotozravyranstalt
Stockholm 1945

IN’IERNKHUNELLA H[lBBYKLIIBBEN

Fyll i och siind in nedanstiende ku-
pong, sa far NI omghende uppgift pa en
hobbykollega i onskat land och kan siit-
ta 1 ghang brevviixling och bli en link i
var stora Internationella Hobbyklubl,
som omspiinner hela jordklotet.

Till Generalsekreteraren

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN,

Tegnérgatan 35 # Stockholm

Namn

Adress .
coorienion 2 i
xla med ett av

Onskar breyy
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eli pi foljande gprak ...... ot
plyspingar om mina intressen ......
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Fotografen i arbete vid trickfilmskameran.

ningar Over en feckning, som visar en
ackumulator i genomskirming, framstalla
forloppet vid laddning eller urladdning.
Man kan dock inte komma ifran att ka-
meran maste ta en bild i taget och att man
maste gora kanske 10—20 findringar mel-
lan varje tacning. P4 s4 siitt kan »film=
ningens av en enda s som vid visnin-
gen ricker endast en minut, ta flera vec-
Ror i ansprak, Raka motsatsen hartill ar
ultrarapidfilmningen, dir man under kan-
ske 1 minut tar en scen med en bildire-
Kvens av 3.000 bilder/sek och sedan visar
filmen med den vanliga bildirekyensen 2+
bilder/sek — cirka 1235
mare!
Det &
maste

ginger lingsam-

v dock inte bara det att vz

ot fran den for
bestamt

de enligt ett schema. D

TRICKFILM SKILDRAR VERKLIGHET

1 lever 1 illusionernas tid. Med tekni-

kens hjalp bar vi lart oss att trolla
med foremalen omkring oss, att skapa il-
lusioner utan nagon reell motsvarighet i
verkligheten. Ett av de viktigaste hjilp-
medlen for att pa detta sitt bedra va
filmen. Redan den’ vanliga fil-
men, som av en serie stillastiende bilder
skapar en bild, utnyttjar ju e:t
trick — namligen att lata en serie bilder
folja pa varandra sa snabbt att de genom
ogats troghet smalter samman till en kon-
tinuerligt rorlig bild. Det ar inte nodvan-
digt att filma en verklig scen och sedan
spela upp den med bilderna foljande pa
varandra 1 samma takt som vid inspel-
ningen. Och den tecknade filmen har gatt
ctt steg langre.

sinnen ar

rorlig

I friga om tecknace filmer ir Sverige
nu sjalviorsorjande atminstone nir det
galler undervisningsfilm. Hos AKA-film
(AB Kinematografiska Anstalten) i Stock-
holm salunda en sirskild »trick-
filma-avdelning, dar tecknare och fotogra-
rer ar i standig verksamhet for att fram-
stalla svenska tecknade filmer,
Jigen i6r undervisning,

finns

huvudsak-

Ar det di svirt att gora en tecknad
film? For att ge en antydan om de pro-
blem som maste lsas, behover man bara
tanka pa att det vid visningen fordras 24
bilder i sckunden, alltsi omkring 1.500 1
minuten, och for en kortfilm pi 15 minu-
ter cirka 22,500 bilder.

Men man behéver dock inte rita en ny
teckning for varje bild. Man kan i stallet
ha en enda teckning som bildar bakgrund
for en hel scen samt sedan for varje bild
forflytta nagra rorliga figurer av papp
eller liknande material teckningen.
PA <4 satt kan man genom att flytta t. ex.
clektriska ladd-

over

sma skivor forestillande

maste, om filmen skall vara forsedd me
ljud, som vil numera i allméinhet ir
let, dven langden av cn
ihop med den text eller
ter som
da forst s

Viss scen |

andra 1j
1l héra tifl bilden, M
va fardigt talet t
mita den tid det tar for speakern at
nagra ord om cn viss detalj i tecknin
och sedan riitta antalet bildrutor for fran
tillningen av denna scen hirefter.

Tar det salunda 8 sekunder att tala om
hur en viss mekanism fungerar, bir den
unda dven ha fungerat pa det beskrivna
ittet under samma tid. Deita inncbir att
rorelsen  maste  utspelas  pa  preci
8%24=192 bildrutor — man far alltsa de-
la upp hela rérelsen a sma delar, att
den Dblir firdig efter just 192 indringar.

Det adr salunda ingen litt sak att skapa
tecknade filmer. Men man far valuta for
anstringningarna endast med
dylik trickfilm som man kan astadkomma
en mingd tckniska och andra {6rlopp,
sem inte kan framstillas 1 verkligheten.

N

S

— det ir

Vad som sker inuti cylindrarna i en for-
branningsmotor
gasblandningen,

nir tindningen tander
hur clektronerna strom-
mar fran anod till katod i ett elektronror,
hur en nervimpuls fortplantar sig i min-
niskokroppen, hur atomerna iro uppbygg-
da osv. har pa detta siitt tolkats med trick-
filmens hjalp.

rekylfjdder
slutstycke fzchylﬁﬂdersmn
. Sk
szneem )y

]

lada

- —

vogga  bakstycke
med
rekylbroms

Kulsprutuns funktion visad | tecknad film.
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OMSL A GSBILDEN

Televixionen gbr fler
och fler Inndvinning-
ar Inte minst | Eng-
land  varifrdn  om-
slagsbllden Hr hilm-
tad, Den har en del
gemensamt med il
‘men, vilket ocksd
[framgAr av  bilden,
som [ir frin eén upp-
tagning hos BBO, Det
da, som haatlgt sett
{ljer det frén en
flimupptsgaing fir
|det gula Yuset, Filrg-

foto: Huns Malmbery,

|
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' HON KNAPPER
FRAN OVAN

— Vurfor skulle Inte Jag kunoa fé prive pi't,
sliger don 13-drlgn engelskun Shelln Finn, som
har beslutal lg for att bll flygfotograf, IHon
praktixerar nu Jobbet hos »Skyfotos» | London,
For det mesta fiar hon kniippn bondgirdar och
andra hyggnadsanliiggningnr, men emellanat ir
lon ockss med om nigot riktigt spiinnande,
For inte si liinge sedan var det en fartygs-
kntastrof vid Goodwin Sands och di flck Shelln
flyga dit och fotogrifern. Hon klarade det fint.

Shelln kontrollerar att allt f
precislonskamern, att den iir I
och ntt alln greJor dir med fnnan hon gir upp.
Au it llinge far hon barn girn tvi uppsti
ningar b veckan. Fyra dr dréjer det innan hon
fir fiirdlg med den omfattande utbildningen.

Hennes plats | det tviisitalgn planet iir 1 en siir-
skild sitthrunn bukom pllaten. Vill uppe 1 luf-
ten Intar hon kameran genom rutan och iir kinr

atl bOrja orbetn. Hiir skall Shella gdra en
uppstigning frin flygplatsen Lympne ) Kent.

Bendicks flygradlo (xiindare och mots
tagare) nilstan ny siiljeg billigt. Flyg-
Instepment, kompasser, virometer m. m.
finns | lager,

Automoblifirman Hans  Burmelster
Rosstigen 3, Hagalund
Tel, 270130, 278097

Skolflygning

10 st. certifikatagpiranter finnax |
Mariestad. Lilrare med lfimpligt flygz-
plan (8ji) Gnskas.

Svar till: V. Brandchef E.
Marlestad.

Staberyd,

=
KFran Q) Kronor pr man.

siilJa vi moderna herr- & damkliider
av alla slag, fiven dampiilsar saml hewn-
inredningsarctiklar n. m. Madtebestill-
gar utan prisfirhdjning. i
a katalog och milttista, den silndes
Bder alldeles gratis. Skriv | dag.

SVENSKA KONFEKTIONS
Kuotulogavd, ¢ Fock 435 e

Malmi

25-6res RAKBLAD Kr. 4:50
pr 100 st. Extra tunt, prima lyxblad
i toppkvalité till bottenpris, Pr 500 st.
kr. 20:—. 300 st. exp. fraktfritt. Full
returrite,

Firma CESAR, Kumla L, Tel. 71186

FOR 10:—~ PR MANAD

Kan Ni k&pa
Kameror Radio
Grammoloner r
Diragspel Cyklaran. m.
Skriv redan | dag efter Katu

log, erhillles mot 20 ire i porto.

Angiv tydlig adres

HANDELSKOMPANIET
Box 287 ¢ Mnlmi

Semestra med kanadensarel

Att glidn fram Gver okiinda vatten, in
i farleder diir bara en Kanade
klarar grunden, det fir en underbar
upplevelse. Bygg ditrfir sjillv e
ware till xommaren, Det fr
fin Ni tror. Vir moderna och sjisiikra
modell bygger ni fir endast kr. 50:-

Prisx per sats ritningar och arbets-
beskrivning kr. 6: — plus porto.
FOLKE STROM e« Firdsund

KORTEKN
_

BERTIL CARLSSON #/

Frin PEGA-firluget ¢ Postfack (14
{ Kristinehamn

bestitlles ex. ay boken »KOR-
PEKNIK OCH TRRANING», pris 4:
+ porto att siindas per postfiirskott.

Naniu

VKL a8 oLba0E o Gomatbe 005000 TV 16
3




Repr.:

Vira produkter komma att visas pa

TIONDE S.B. A.C.
UTSTALLNINGEN OCH
UPPVISNINGEN

i Farnborough, England

den 7—9 sept. 1949
MONTER "E”

RO LLS-EWOYCE

ESREINEAGIE N B S

FOR SPEED AND RELIABILITY

ROLLS-ROYCE LTD, DERBY » ENGLAND

Salén & Wicander, Aktiebolag, Styrmansgatan 4, Stockholm. Tel. 67 93 40 (vixel)
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BERG
THE SVED i hialp

tar Koddk

och fotograferar Losmisha elektroner
t Uppsala-elektromagneten

Nobelpristagaren professor The Sved-
berg har i samarbete med professor
Blackett i Manchester och professor
Occhialini i Bryssel anviint Kodaks
specialplatar vid fotografering av kos-
miska elektroner i den stora elektro-
magneten vid fysikalisk-kemiska insti-

tutionen i Uppsala,

H A LSH STRE SR A

Kodak

Detta ir ett bland minga exempel pa
Kodakprodukicrnas anvindning  for
vetenskapliga dndamdl. Omkring tva
tredjedelar ay Kodaks hela produk-
tion tjiinar velenskaplig forskning, in.
dustriell utveckling och annat frim-
levnadsvill-

jande av de minskliga

koren.

BESEFO T © @ R A B S K

Helilvopterns be-
tydelse for élvad livs-

medelsprodulction . ..

Fundamentala fordelar hos helikoptern
vid dess anviindning inom lantbruket,
bestar a) av dess stora mandverbarhet;
b) dess mojlighet art flyga langsamt ;
©) lattheten att starta och landa pa myc-
ket begriinsade utrymmen, samt d) dess
méjligheter att pa kort tid ayverka stora
odlingsarcaler. Helikopter **Bristol” Typ
171 har konstrucrats och byggts for att
ge fullt anvindbara prestanda med ch
exceptionellt hisy sikerhetsfaktor. Lang.
brukets utveckling ir emellertid endast
en av de manga industriella och sociala
verksamhetsfilt, dir detta slags flygplan

crbjuder sina tjinster.

; 3
THE M AEROPTLANE

COMPANY LIMITED . LNGI A

Representans i Sperige: Mr
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Reichel, Synalsvigen 14, Riksby, Stockholm




Douglas oppnar nya moilmlwlvr for

gﬂd f

Flera passagerare,
mera gods flygas till allt flera platser med

DOUGLA S B>

) G- 6 A Tl o

s Aircraft Co., Inc., Santa Monica, Cal., U.S.A. Europa-avdelningen A¢rodrome de Haven, Bryssel, Belgien

Yad Douglas Liftmaster kommer
att innebira for godsflyget

» 2 flygplan kommer at gira 3
plans arbete

» 3 man kommer att utfira 4 mans
arbete

» Omkosinaderna komma ai firhdlla
sig ull de nuvarande som 2 ull 3

Over hela viirlden kommer man att fa se
viildiga, lastdryga, godsflygplan av typ
Douglas DC-6A Liftmaster susa fram mot
ayligsna mdl med en hastighet av dver 480
Km/tim férande 15 ton nyttig last,

Nu har man iintligen fatt ett flygplan, som
genom snabbare transporter av storre laster
ger betydelsefulla bespuringar i plan,
personal och pengar {6r siviil civila
flygféretag som for militira myndigheter.

Hiir iir det lastflygplan, som hela viirlden
viintat pi — gods(lygplansversionen av
Douglas beromda DC-6, som redan bevisat
sin enastdende tillforhitlighet under de
milliontals kilometer, som den flugits i
passagerartrafik,

Douglas, pionjiir i flygets tidevarv, frimjar
nu utvecklingen av godsflyget. De snabbare
transporterna av storre laster med DC-6A
Liftmaster komma att fér alla linder
innebiira ett ekonomiskt framsteg ay
revolutionerande betydelse



[ngenjir (; V.. Nordenswan :

[AD SRALL DET B

()m man ar road av jubileer, kan man i
ar under solenna  former bega den
moderna bilens S0-arsjubileum.  Ha! ut-
brister varje hilhistoriker av femte stor-
leken och uppit, vet inte GVN att bilen
ar mycket dldre? Jo, fér all del, nog vet
Men jag vet ocksd att ar 1899
bygade abiliaders Gottlieh Daimlers son
Paul den farsta bil, som kan sigas ha
moderna huvuddrag. Den hade bl. a. motor
och lida sammanbyggda med place-
ving bakom en vertikal kylare framtill i
chiassict, si hade den guspedal, vilket
viur en fallstandig nyhet. (Man kérde ute-
slatande med handgas pa den tiden; annu
sA sent som 1911 var den lilla Opel, pa
vilkan jao lirde mig kora, endast forsedd
“med K pi ratten.)

jag det.

och

nagra ar hade Paal Daimlers nya
idéer bildat skola och viirlden fatt den bil-
typ, Som ammn i sina )u vuddrag dominerar
raarknaden. Dirmed v naturligtvis inte

inte utvecklingen gatt framat och
individuella och originella sardrag
L 50 At si ar

sagl att
shapat
hos bilarna under de

fallet, vet ju alla. och jubileet giller dar-
for blott de  giangse  huyuddragen i
Lonstruktionen,

Det pisse le halvscklet kan ju forse

oss med en Eimplig anledning till att fun-
dera dver, vad de kommande dren kan tin-
kas innehira i fraga om bilens tekniska
utveckling, Visserligen dr det en mycket
vansklig sysselsitining att profetera, men
det dr ju a andra sidan inte direkt steaff-
bart, och da sa!

L.'ll oss borja med kraftkillan, I friga
om personbilarna bar den vattenkylda for-
casarmotorn med tallriksventiler och cy-
lindrarna stillda i rad eller V-rader
fullstindigt dominerat marknaden  under
(IL senaste 15 dren. Kommer detta att fort-
a? Det forefaller ganska sannolikt,
for att det forc alldeles

'mlhng

st grundmurad tradition. Av tidigare for-
sok i den riktningen dr det egentligen blott
amerikanaren  Knights  dubbelslidmotor,
som varit av mera dagslindenatur, S
jag kan se, har denna motortyp i tekn
avseende endast fordelar, och den anvin-
des pa sin tid i Europa pi nigra mirken
1 toppklass (1. ¢ P.\nlnn(llu vassor,
Mercedes, Min in, engl. Daim-
ler) och i USA pa W |l!\' Men nu ar den
f'nllsl.unllg borta, trots sina utomordent-
liga egenskaper i friga om tyst ging,
ckonomi och ringa seryicebehov. Det ar
|5iukh.:|rl att nigon djirv bilfabrikant vi-
gar sig pd ett liknande forsok med Burt
— Mac Collums i tekniskt avseende dnnu
finare enkelslidimotor  (vars  fornimliga
cgenskaper dokumenterats i Bristols flyg-
motorer), men nigon massflykt bort frin
ventilerna kommer det nog inte att inleda,

Bensinmotor eller diesel? dr nista fr:
N, ]rﬁr tunga fordon kommer dieseln
_kvrhguu att fa majoritet inom ndgra fa
ar av driftekonomiska , men jag tror
av minga skal inte pa den i personbilar,
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Bilen med dess moderna huvud-
drag kan i ar 50-arsjubilera, ett
passerat halvsekel med manga re-
volutionerande forbittringar som
kommer en att fundera over vad
de kommande aren kan tinkas in-
nebiira i fraga om bilens tekniska
utveckling. Ingenjor G. V. Norden-
swan, som sjialy konstruerat bilar,
tar i denna artikel upp till dis-
kussion fragan om kraftkillan,
bensinmotor eller diesel, for-
brinningsturbinen, den automa-
tiska viixellidan och andra viis-
entliga principer, dar man kan
skonja en forandring,

Den ar bl a. dyr, bar, hiard gang, fordrar
exakt service och intensiv anvindning for
att ckonomiskt komma, till sin riitt. Tysk-
arna hade fore kriget 1 ett fatal exemplar
en Hanomag personvagn med diesclmotor,
och fér nagon tid sedan gick genom pres-
sen en notis om att Daimler-Benz ocksit
nterat en ])lf\()l!(li(‘\'\' men jag har
svart for att tro pi nagon |m]u|||r1u-| for
detia experiment; det skulle i si fall vara
i .unl and med en kontinuerligt variabel
ida, som eliminerar nackdelarna hos
dieselmotorns brister i fraga om smidighet.

'D 2 :
dremot gir vi formodligen mot en epok
med betydligt hojd kompression hos ben-
sindrivna forgasarmotorer, Kettering, che-
fen for General Motors' forsoksavdelning,
har till full evidens maojligheten att
vinna 30—40 procent i ekonomi genom ett
kompressionsforhallande av 10—12 till 1,
och arets Cadillac- och Oldsmobile-nioto-
rer Air gjorda si att man med en enkel
operation  kan hoja  kompressionen  till.
denna nivda, Men! Det finns annu inte na-
gon allmint tillganglig  100-oktanbensin,
vilken ar nodvandig for denna hoga kom-
pression, och det tar manskligt att doma
mianga ar, innan den kommer i den all-
ménna marknaden.

Det ar faktiskt tinkbart att motorfri-
gan kan f4 cn betydligt mera sensationell
16sning ¢ den i nr 11 och 12 ay TV be-

LI AV BILEX

skrivna varmluftmotorn fran Philips kan

komma att sl ut allt vad traditionella
férbrinningsmotorer  heter — aven for

bildrift — och det skall bli ytterst intres-
sant att folja denna motors 6den under
de narmaste 5—10 dren.

I)drumm tror jag absolut inte. pa*far=
urbinen som kraftkalla i bilar,
men (i synnerhet hos Rover)
hnr hallit pa i flera ar med att losa detta
konstruktionsproblem och har oc Fat
fram ¢n liten turbin, som gar att anvin-
da, fast bransleforbrukningen annu dir
fruktansvirt hog, Det ar mfijligl att man
genom att fa fram mera varmebe .mdu,.:
material kan komma till ratta n.tgul s
niar aven med den detaljen, men jag tror
av foljande skil dndd inte pa turbinen.
Man smiste rikna med att en inte si ohe-
tydlig procent ay bilparken kommer att
raka ut 6r mer eller mindre svarartade
yekor, och det dir ganska litet tilltalande
att vid en sidan sitta inpd ctt maskineri,
dir delar snurrar omkring med: 20—30.000
vary i minuten. Jag sig i min ungdom ef-
fekten av ett vid blott ett par tusen varv
sexploderandes gjutjamnssvinghjul i en bil
och kommer efter den erfarenheten att
halla mig pa respektfulll avstand  fran
cventuella bilturbiner,

Il'r:n;,u om drivmaskinerict i ovrigt ser
det ut som om den automatiska vaxellidan
Antligen skulle hirja komma fram i stor-
re skala pa personbilar. Annu tar det vil
atskilli men tendensen borjar bli tyd-
Jig. Vilken eller vilka huvudtyper det blir
av sadana automatlador, ar diremot svart
att profeters om. Kor storre bilar kan
man kanska gissa pa nigonting i stil med
Buicks »Dyna-Flows och for mindre si-
na pa Fredrik Ljungstrom »Spontan» i
forenklad  och  modifierad: form. Eller
kanske blir det amerikanaren Owens gam-
la \elektriska kraftoverforing i modern
drakt: den har en del synnerligen® tillta-
lande drag.

Ringar, hjul, bromsar och styrin. attning
har val nu fatt sin definitiva form, som
inte kommer att underga nagra storre for-
.unirmg.’\r Daremot 4r nog inte s or-
det sagt i friga om fjadringen, Att fram-
tidens bil far individuellt fjadrade hjul
bade fram och bak, far vil anses vara
sikert; diremot kan man tvivla pd att
ndgon viss fjadringstyp kommer att helt
dominera marknaden. Vara barn far nog
upplcv’n samma prmk1rl1 pa allt mojligt i
den vagen som vi lva dras med.

Till slut vagar jag profetera om att
man om 10—15 ir maste gi pi Tckniska
Muscet for att fi se en personbil med
chassiram i cgentlig mening. Daremot vi-
gar jag absolut inte uttrycka nagon tro pa
att en originell bilfabrikant kommer att
gora en enkel och fornuftig bil, som kan
saljas billigt, dirfor att den tnte ar ut-
rustad med en massa fullstandigt onddigt
brite i form ay kundknipande manicker
ay alla mojliga slag. Den sortens bilar
tillhor nog det forgangna. Tyvarr!

=




EN POSITIV KRITIK AV TRAFIKENS STRYKPOJKE

Motoreyklist korde pa  barnvagn —
barnet dodades .. Motorcyklist kroe-
kade med hil, tva dodade. Skidstjarna

hittades dod efter kullkdrning pa motor-
cykel!

Dessa och liknande iruktansvarda ru-
Lriker har fast allmanhetens uppmarksam-
het pa motorcyklarna, som varit 1 skott-
gluggen manga g"m;.::r tidigare men som
J\M nu verkar ha fatt en kraftigare opi-
nion an vanligt mot sig. Inte bara olyc-
koma utan dven  bullerdrullarnas  fram-
fart, speciellt nattetid, retar gallfeber pa
folk. Ja, de som inte har nigon narmare
kannedom om till vilken nytta motorey
ar skulle valhelst se att fordonct ay
des. Kraftatgirder maste vidtas, den sa-
ken ar klar, men di maste man ga tll
problemets karna. Det duger inte bara med
att konstatera att det hander olyckor med
motorcyklar och att zdet givetvis ar mo-
torcyklistens fels. Olyckorma har lika ofta
helt andra orsaker.

Hur kan det komma sig att det finns sa
nianga motorcyklar t vart land — inklusive
lattviktarna, som utgor det storsta anta-
let, omkring 130.0002! Tror nagon vettig
manniska att 150.000 svenskar har kopt
motorcykel enbart for sitt hoga nojes
skull, for att njuta av fartens tjusning
och skrimma slag pa folk genom avg:
smatter. En sazdan formodan ar naturligtvis
orimlig. Motorcykeln har blivit ett oum-
barligt fortskaffningsmedel till och fran
arbetet ior massor av manniskor pa lands-
byegden, dir det oftast inte finns annan
forbindelse mellan bostad och arbetsplats,
och dir man forut tvingats cvkla flera
mil om dazen. Skall vi missunna dessa
att snabbt och relativt bekvamt fard:
fram i stallet for att aret runt i ur och
skur irottas ut pa en trampeykel

Mxnrh"m ‘terna har redan deklarerat sin
a\ughd mot motorcyklar genom att inte
tillita nagon som helst import.  Starka
protester har hojts mot denna verklig-
hetsfraimmande Atgard, men utan resultat,
Andi importeras rena lyxbilar motsva-
rande 10 motorcyklars varde. En ordinar
bil kostar 1.000 kronor i fasta omkostna-
deér redan innan man kort den, en motor-
cvkel 80 kronor, Dessa siffror ar tillrick-
ligt talande for att bevisa att motorcykeln
ar det overlagset billigaste fortskaffnings-
medlet och att motorcykeln har den allra
storsta hcty(ldw for vart samballsliv.
Iarmed ar faststallt att nmlor(;ktln ar
ett nyttofordon som inte skall bekampas,
I stallet miste man soka komma fram till
en l6sning for att nedbringa olyckornas
antal genom uppfostrande och bestraffan-
de atgarder av den som missbrukar for-
donet, bade vad det galler hastighetsGver-
tradelser med vardslos framfart och rena
oljudet.

Orsakerna il

=

olyckorna  ar oerhort

J(ll‘hmlc men det nnm klart skonjbara
huvudorsaker.
Ar det svirt

att kora mntnrc.\'kd. Nej.
Den som kan dka tl"u|\|)(\'kcl ~xg fort,
och denna overging ar lattare in att ig
aka trampeykel eftersom motoreykeln dger
storre egen balans. Det finns inga balans-

svarigheter annat an i onormala situatio-
ner, som uppstar pa grund av bristande
omdome inte bara frin forarens egen

sida utan dven fran andra medtrafikanters.
Om man hittar en motorcyklist dod eller
skadad 1 ett dike, vad fir det som siger
att han har felat. Den slutsatsen dras nog
allmant, men lika ofta kan han ha blivit
nedtrangd av nigon valdsamt I|.m||u~<m—
de Il som ju upptar stirre del av vi
banan an motoreykeln.

Umlcr de 20 ar jag kort motoreykel har
mer an en gang rit utsatt for far-
situationer och gjort luftturer, dar

robustare och dir-

att bygea lattviktarna
ittre balansegenska-

med forse dem med X
per — nu har de nastan enbart det f6r
Suonen att i ned vikten och dirmed
skatten! Littviktarna ar forutom sm tra-
fikfarliga laga vikt obekviima [or linga
personer, och darmed okas faromomentet
Trots att det dr férbjudet att aka tviepa en
lattviktare forekommer detta ofta, speciellt
pa landsbygden, och di dr olyckan innu
liit framme. Siikert har de mindre go-
i halansegenska hos lattviktaren
re orsak 1 virdslos

framfart.

Drl ar inte alltid hog
ligast. Pi en viig som ser ut som en tvatt-
briada kan 40 km/t v besviirlig ur ba-
lanssynpunkt, medan motoreykeln vid 60
km/t flyter fram pa topparna och kst
riskerna dirmed clemineras. Den vanlig
hastigheten ir 60—70 km/t, fér bilar 80

olyckorna in

fart, som dr far-

Arne Bergstrom, en av svensk motorsports mesl
kinda tavlingsledare och mannen bakom de
rika Vargarna i Norrkoping, tar hiir till orda i den
allt hetare debatten om moforcykeln. Arne Berg-
strom, som under sin tid som racerforare sjilv del-
tagit i samtliga tavlingsformer
numera bil- och motorcykellorsiljare i Norrkoping,
dar han ocksa har
minst i denna verkstad har han majlighet att stu-

dera den' tekni
och hans synpunkter

eger-

pa motorcykel, ir

en egen motorverkstad. Inte

ska sidan av motorcykelolyckorna
ar darfor varda allt beaktande.

endast min lingsrutin raddat mig. Or-
saken har i de flesta fall varit att jag
hh\il trangd av nagon nonchalant eller

g bilis), Vigens beskaffenhet har
ocksa en stor del i olyckorna med motor-
cykel. Tjalskott, grusvallar och vara i all-
m.‘mhct daliga vagar ir farliga. (Se bara
pa England dir det vimlar av motoreyklar,
nien dir olycksprocenten bills nere mest
tack vare de ypperliza vagarna.)

I detta sammanhang maste ocksa fram-
hallas att huyudparten av alla s. k. motor-
cykelolyckor sker med Jattviktare, De ir
helt enkelt for litta och har for klena
ringdimensioner for de svenska viagarna,
En grishank eller en grop kan vara till-
rickligt for att fa dessa cyklar ur balans.

Fabrikanterna skall kanske inte domas
for hart for att de bygger denna sorts
cyklar, Det ar mera (Oryanansvirt att
skattesatserna skall vara bestammande for
bygenadssattet, Skatten skall naturligtyis
uttas med berakning pd motorns cylinde:
volym, inte som nu ir fallet cfter dess
vikt, Da finge fabrikanterna fria hander

100 km/t, undantagandes fartdarar som
forckommer pa samtliga fordon,
Bullerdrullarnas  smatter ¢
ten verkar hogre in den
en tjutande ambulans med 60 km/t och en
tyst smygande  personbil med 80 km/t.
Ambulansen verkar att gi Iligt fnr.
tare, Detta inte sagt som nigot forsvar
for motorsmatter utan for att fnun)mll..
att ilskan over detta okynne forenad med
en dsikt om for hog fart minga ginger
ir felaktic. Ay vad som sagts framgar att
motorcykelolyckorna inte bara beror pa
hansyns nfart utan n pa daligy
viigar, olimpligt byggda cyklar och med-
trafikanters benagna medverkan,

Eftersom motoreyklisten offast skadag
mest vid en olycka, fastes helt naturligt
huvudintresset vid denne. Vid utronandet ay
trafikolyckors orsak’ horde likarna tillfri-
gas mer in vad som ar fallet. Dessa kom.
mer i direkt berdring med offren nap
olyckan ér firsk och di dppenhjirtigheten
Ar storst, medan en omfattande och tung
polisutredning sent kommer fram il sit
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resultat, daallminheten for linge sedan
falli sin hastiza och kategoriska dom. Jag
vill naturligtvis inte komma fram till att
alla motoreyklister ar oskyldiga dnglar i
trafiken men att den stora massan av dem
ar ordentlign  och  forsiktiga trafikan-
ter, som blivit for hiart domda i det all-
ménna skallet mot fartdiararna, vilka dess-
hiittre endast utgér en liten procent av alla
motorcyklister,

Fur att be

drullarna skulle j
vilja foresla nagra Polisen ar for
shiint - med  des marodorer men
inte bara pa hrist pa personal — av-
v da hellre )x}m‘n pa felparkerade
ampeyklar och gor en razzia bland mo-
'..m\‘ listerna ! Inrikia inte uppmarksam-
icten pit att hitta avgasror utan ljuddam-
yare.  Kor man riktigt har forckomsten
sadan ingen storre betydelse.  Det
Clav mo-

len onddiga okynnesrusnit
1 vid upp- och nedvixling — oftast vid
fart som astadkommer det irri-

smattret.  Ett okynne som hor
nu) ymen till och {or motorcykelns diliga
rykte mmlu lika m\Llul som nluLmn

Imxl.lll lmnnm (lml\ pit plalwn mul ’()
kronor. Har han inte pengar pa sig, par-
kera da cykeln pa en polisstation tills den
ut. Hall inte pi med langa utred-
utan tag cfter andra lander, som
tillimpar detta system vad det giller alla
smiarre forseelser i trafiken. Denna bot-
fallning skulle bergsikert ge snabbt re-
sultat, Nir tidningshudet Pettersson’ kom-
mer il sin chefl utan motoreykel men
med en anmiilan, skulle det sikert gora
att  vi slapp  tidningsbudens  smattrande
framfart i fortsitningen. De dr, om ock-
sa nagon Imnrmp intritt, stora bullerdrul-
lar, speciellt i Stockholm,

Motorsporten har ocksd kommit i
lig dager genom att man pastar att tav-
lingarna eggar upp unga motoreyklister att
pi allmin landsvig efterhirma racerfo-
varnas kamp pa tavlingsbanan. Bland mo-
torkiubbarnas  medlemmar dr kontrollen
sadan att overtridelser inte tolereras, utan
pi allt sitt fostra medlemmarna
4 lyckats,  En klubbs med-
lemsmiirke innebir en forpliktelse och ett
ansvar, Racerforarna kan man inte an-
miirka pi i trafiken, deras tivlande har
tvirtom uppenbarat riskerna vid for hog
fart utan skyddsitgarder,

Vi hade en olidlig bullerdrulle i Norr-
kiping, som vi tog med i klubben och pa-
verkade s att han stillde upp i tavlingar
for att han skulle fa avreagera sig och
komma underfund om hur skicklig motor-
cykelforare han v Han var inget
undantag -som bekriftade regeln att om-
domeslosa fartdarar pa landsvigen oftast
ir oskickliga och kommer till korta pa
tavlingsbanan. Han har visserligen gatt ur
klubben och tivlar inte, men han kor nu-
mera hyfsat, Motorfederationen har ock-
vadjat till landets 170 motorklubbar
med dess ’U()()l) medlemmar att engagera
sig 1 kampen mot omdomeslosa motorey
lister  for att inte motorsportens  rykte
all bli lidande.

\-

vi. soke
och har ocks:
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ir Inte wlithd sikert att det iir motoreykliste
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Do

flestn motorey klister

fir faktiskt

s fel vid varle trafikolyckn, en motor-

Ingnlundiv fartdirar!
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MED TVA KNOP OVER

Reportage: C. E. RA VANDER — M.

tt krossa Alands hav ar inte i och for

sig nagzon marklig handelse,
gora det 1 en cykelbil ar vart all upp-
warksamhet. Och um)marhamhu vackte
det ocksa med besked nar tva unga man
iran Helsingfors nyligen kampade sig
fram fran sin-hemstad dver land och v:
ten anda till Grisslehamn i en amfib

men att

De bada helsingforsarna, 30-arige Reino*

Karpio och-20-arige Matii
nar de korde iland pa sv
pa vag i precis tre veckor.

Det hela borjade egentligen for ett ar
scdan. Reino Karpio, som ar hobbylarare 1
den stora finska ungdomssammanslutnin-
aen Poikien Keskus, kom pa idén att byg-
ga ¢n amfibiecykelbil.  Bilen blev lagom
fardig till Arets stora hobbyutstillning i

Naranen, hade
sk mark varit

¥ordonet {ir Konstruernt som en
fir Inndbacken men med mijiighet att korn
1 #)6n. Dess egenskaper ph Iand lr alitsf
bilttre “dn | #jbn. UpphBjalngarna framtill
fir f0r ait fotterna skall fA fritt rum under
trumpningen,

cykelbil

Pedalernn sitter rifitt bLogt.

ERNE —

Helsingfors. Det var cfter utstillningen
som Karpio kom pa idén att ta sig over
till Sverige. Men hans tilltinkta res
fardades av alla som komplett vansi
Ay alla utom Matti Nirinen, som
ville aka med.

Sa gav de sig iv:

s landsviigen mot Abo
med en hastichet, som ofta holl sig upp
emot 45 km/t. Sa lange det gick. Ritt
snart borjade namligen celn att krangla,
Den var si diligt monterad, att kuggar-
na drogs av pd ett par hjul. Det vi mgu
annat att gora an att
vilket naturligtvis drog ned farten. Bi
blev det inte heller nar bromsen ocksi gick
sonder. Men da gick det atminstone fort
i nedfirsbackarna, ca 70—75 km/t.

Men allt det dar var relativa smasaker.

|

Krafthverforingen sker direkt (i1l bukhjulet
med kedju. Ratten sitter mellnn de Dhdn
sittplataernn sh att vilken som helst uv
frnrna kun styra. KedJan frin ratten drar
en triiribbs At hiiger eller vhnster och den-
mn pAverkar | sin tur de bAdi frumhjulen

. duess

Do hemmagjords drornn kom viil tHL piss
niir propellern glok suder © fluskn skile-
garden, Med tyd personer | amfiblebllen ir
dyupgiende  endust omkring 11 cm.

°

Det virsta borjade mellan oarna Houtskar
och: Kumlinge i finska skirgirden. Av-
standet mellan dessa dar ir ca 20 km och
de bada kiimparna hade beriiknat tillrygga-
ligga s an pi tio timmar, Ungefir
e \'viius gick propellern sonder varpd an-
{ibien hirjade driva tll Som tur
var kunde de paddla sig i land pd en li-
ten kobbe, Lilla Bredgrund, div de fick
ligga (v dyen utan bade r och dryck
for att reps att ha va-

e pa Lyra d
kom de sa dntligen fram till Kumlinge
fiskarbefolkningen bjod pi mat och hid
dade siangar.

— Efter att ha vilat ut ordentligt fort
satte vi len till Bomarsund pi Atand,
herittar Karpio. Och pa striickan mellan
Bomarsund och Marichamn mitte vi fak-
tiskt de virsta vigorna pi hela resan
Den striickan akte vi pa fandsidg.  Men
vilken ,lll\‘\\il' Dels var den sa for-

att vi slog sonder un-

llm‘rui\-l eft par ganger och dels var det
i dllen sa mycket grus, att vi hade
atl ta oss fram. Val @ Maric

- A. SCHWEITZ

hamn maste vi reparera ordentligt och
liir bytte vi dven ut propellern ochi horr
forlat propelleraxeln.
Farden gick vidare. Ja, inte riktigt
s lite forstas, Forst maste vi klara ut
\k\‘pp.\[l yper, som for et mind-
Ildes med en lust
yacht, trots att jag forsokte overtala myn-
4l|ph\unn att det inte alls var sikert att
det blev nagon lustresa. Men det var nod-
\AI](‘IL( med alla papperen bara for att
en flot. Vem vet hur linge den gor
jag, men det hjilpte inte dnda.
16t gjorde den emellertid. Vi kom
forst till Eckerd, dir vi f. 6. (;:unhgm
inte skulle fi gd i land bara for att vi
var utklarerade frin den finska tullen i
Marichamn. Detta ordnades dock pa si
sitt, att tullen skickade ett par man till
Eckero for att halla reda pd oss. Och sa
aterstod abaras krossandet av Alands hav.
Vi hérjade den 36 km linga resan pa
fredag kvall med kurs mot Understens
i sig skenet av borta i fjdcran,
Sikten var inte skilt god. Och dessut-
om ser man
ser angt. Med hjalp av ett s
en vanlig kompass lyckades vi i alla fall
ta oss fram bide till Understen, 9v.\r(<
klubben och slutligen Grisslehamn, dit vi
kom pa sondagsmorgonen. Da hade vi hal-
lit en medelfart av 2 knop.

Men bade vi och amfibien stod rycken.
FFast inte vill vi gora om resan. Men allt
intresse  amfibien vickte overallt, inte
minst pd virldssporlsut Iningen die i
gjorde en uppyi ving, har stirkt vira fun-
deringar pd att sifta iging en serietill-
verkning, Resan har givit oss tips pi vad
som behdyer dndras,

TEKNIKENK VARLD (6/19)

Je
e
ne

L




Vid gang | vatten fiills propellern ner Inifran med
hiiilp uv en wire, Det ln hjulet drivs di av bukhju-

leranorduingen fiv gjord av en viixel-  sltter 1 909 vinkel

St gott som ulln meknniskn delar
iir frin eyklur. D¢ bida pedalparen
mot varundra.

HJulen har 26 tums dimenslon, Bekliidnun-
den mellan ekrarnn tJiinstglir som roder |
vid kirning | slén, For att férhindra rost-
hildning iir alla delur som kommer | direkt

jot. Sjiilva prop:

horr diir veven har ersatts ay hjulet. Karplo har pla- Pd st siitt fir man alltld god driv-

ner pia ntt siitta segel pit nmfiblen, Masten skulle di ning hur bilen iin har stannat. beréring med vatten forzinkade. — Gverst

sittn bukom sitthrunnarna med tvid wirnr framit pa Bromsen, en expanderande hand- t. h. stlcker triiribbnn fram med vilken hju-
Ve hroms so verkar buknuavet, len styrs. Nifr den skjuts ut eller in pi-

vilkn ett dubbelsegel skulle 1opn, Dessutom b
parn ett centerbonrd fir att fi fram »segelbitenn.

skulle behdvas pit alla tre hjulen.

= HELSINGFORS

N \é/h
B% »J'
g «‘ i ":\ ‘

verkar den hjulen via en pisvetsad stilstav,

Amfiblecykelbllen lir byggd av flygfunér med 2 mm
tJocklek | botten och 1,2 mm 1 Uverbygghnden. Tom-
vikten utgr 85 kg vilket iir ungefiir 20 kg {6r mycket.
Med liittmetall skulle det gA ntt siinka vikten, men det
blir A andra sldan mycket dyrare. Bllen ‘fir 274 m ling,
2 m | vattenlinjen och 1 m bred, Ett Htet fel, som
kommer att iindras finns pA kablnhuyarna. De skull
frliingns pi insidorna ad att det gdr att spinna pd
suffletter. De behvs trots att sJin inte slAr In ntan dem.




e lyfta sig sjaly i hiret ar med en

mild overdrift det tekniska problem

‘I'yko Persson i Sundbyberg haft att brot-

tas med for att fa fram m I\rnfnv. lyft-

kran pa en rullande lastbil, finns in-

1 gen motvikt utom den bilen ~).\|\ kan pr
stera, medan de jittearmar som Vi ser

svanga omkring i stora hamnar dr fast

forankrade. Efter diverse experimenteran-

de och atskilliga studiebesok i frihamnen
i k TS lertid lyc-
S T O Tk A Stockholm, har I_(r son \n\c\\ 1

sjal billyftkran — den

. :n — som snabbt kan
il ned bakom hju- S R [Vt laett
et 0L F Ekotin kﬂr.l till alxn plats dir man .\\n\-“ flytta ¢
flildringen, — Nedan:  hus, birga en buss cller — lyfta en n-
Dalmlerlastbilen med A n. Det sista hor vil inte till de
n""", I(l‘&r""l"":':l'lfh vanligaste \l\xl-glflw'nu, |‘V.L‘I| {nr att ,'
viiger bilen 13,8 ton.  kvanens kapacitet har Teknikens \

viindax dr lyftkranen  Kats by
3 m hig, Xtro stdd

Nedan: En jiirnviigsvagn pA 12 ton #ir en litt match for 1yft-
kranen, som kan klara ay vikter finda upp till 15 ton. En

av huvaduppgifterns bllr ocksd huxflyttningar. 1 bil
konstruktoren Tyko Persson, Firma Bilsmide, Su

{itt vara med om ett sidant kraftprov.
Det klarades med glans, jiarnvigsvagnen
vigde 12 ton, men dd kranen tar 15 ton
gick godsvagnen till viders utan besvir,
Man maste forstias ha en kraftig lastbil
som utgangspunkt, och den Daimler med
en _I/ hk dieselmotor som anvinds tillhor
ot de tyngsta i landet. Det ar en ame-
rikansk surplushil som tidigare gatt i
krigstrafik pa Burmavigen och dven
tjsinstgjort som kanonbil. Nu har den ge-
nomgatt en fullstindig dversyn och bl a.
har ramen forstirkts med spantjirn. Utom
att vara kranbil skall den dessutom tjinst-
som dragvagn for tunga transporter,
da det kopplas till en treaxlad skipvagn
med grivmaskin, ett slip som rer 35
ton. Andi gir ekipaget obehindrat uppfor
alla l).\ck:\r utan omvixling! Enbart bilen
med lyftkranen viger 13,8 ton.
Kranspelet bestdr av en pelare av stal,
vilken hela konstruktionen svinger.
Kranen vilar pd tre olika stalrullager.
Lyftarmen ir sinkbar over forarhytten
och hojden i detta transportlige ar 3 m, i
uppfillt skick dr den 5 m hog. Manov-
reringen sker med tryckluft. 1.200 drbets-
timmar ligger bakom den f'ir(lig"« pjdsen
som bestillts av ett bildkeri x llnkopmg
Det torde bli fler L\LHH)I'\T sminingom
med tanke pi att minga jirnvigskajer och
mindre hamnar runt om i landet saknar en
ordentlig lyftkran och att en fast »in-
stitutions ofta stiller sig for dyrbar,

(Foto: Paul Melander.)
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Rakethelikoptern

iser tillrickligt, har
s sla in —
na har vid-

Ilting kan flyga bar:
nigot snille sagt. Hans profe!
iven om blasvidret kan slopas
staende vidunder frigivits for publicering av United
Helicopters, Inc, Palo Alto, Californien. Dess chef
Stanley Hiller, som for nigra ar sedan gjorde sen-
i At som nittondring konstruera en heli-
1 dess varit bilkungen m. m. Henry
klarade vid en pressvisning att
ar att bygga apparaten. Den
provflugits i modellform och
gheter har upptritt.
kommer att bli 9.2 m hog nir den
ken, och ~|mmknn hhr 5 ton. Drivkilla
ggregat med
kraft samt fyra vitskedrivna ra-
nmans kommer att ge 2.300 kg
un'm(l< Ln«l.m \i({ start och land-
ram-
stralen och
t effektiva sam-
\'vtcn star stilla i

Royce

Zir av lul\mnun ll:unr rmlrm is ll\',l
och blir genom sin<placering my
tidigt som de verkar dven om r:

luften,

Maskinen ir avsedd for fotospaning och fraktas till
utsedda startplatser pi en lasthil med speciell biran-
ordning. Vil framme reses den upp och vilar pd sitt
trebenslandstiill, de utvindiga brinsletankarna (2 st)
apteras, besittningen stiger ombord och surrar ‘fast sig
i stiende stillning och aggregaten startas. Lingsamt
hojer sig raketen frin marken och stiger med okande
fart mot skyn (stighast ca 1,5 m/sek) under det att
den lutar dver pa sidan och borjar {lyga pa sina ving-
ar. Piloterna ligger nu pa magen. Vingytan ir till-
racklig for minst 320 km/t horisontalhastighet och
maxhastigheten beriknas till 960—1.000 km/t. Under
flygningen kan tomda brinsletankar kastas och den
medforda branslemangden ricker till 1 timmes flyg-
(Forts. pa sid. 33.)

paE ‘
......ﬁx((

En startklar Hiller
VJ-100 bordas av be-

sitttningen, medan en
annan dterviinder

efter klarnt uppdrag.
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EUROPAS STORSTA KRAFTVER

om en jattelik barrikad reser sig

Zjigulibergen pa det ryska slattlandet.
Det ar ett maktigt forkastningsmassiv,
vilt, sonderklyftat, romantiskt, med ota-
liga grottor och tvarbranta, hisnande
stup. Infor denna vagsparr kastar sig
Volga i en skarp gir at éster, bryter sig i
en kanjonliknande dal, -kallad Zjigulipor-
ten, genom bergen, svinger at vaster och
atertar sin gamla riktning mot soder, mot
Kaspiska havet, som om ingenting hant.

Vid denna hirnalskurva pi Rysslands
blaa landsvig ligger staden Kujbysjev
(f. d. Samara), som under andra varlds-
kriget fick tjanstgdra som Sovjetunionens
provisoriska huvudstad.

Sedan hedenhds och lingt in i nyare
tider har Zjigulibergen varit ett fruktat
tillhall for Volgapirater, som kinde sig
sakra i deras urskogar, klyftor och grot-
tor, och an i dag ser genomsnittsryssen
dessa berg, s4 olika den natur han dr van
att skida omkring sig, i ctt obotligt ro-
varromantiskt skimmer.

Men! Varje tidevarv har ju sina stam-

x!ingar. Och dar fér tre hundra ar sedan
Stenka Razin, kosi#ken och upprorsma-
kfxrtn, vars namn pa singens vingar flu-
git runt jorden, Jig med sitt rovarfolje i
bakhall i vintan pa rikt lastade skepp, har
man uppfort en reglerings- och kraft-
verksanliggning av astronomiska mitt.

S'm'l vattenvag led nimligén Volga i sitt
gamla skick av manga brister och fel. En
Volgafird fran staden Kalinin (f, d.
T\:gr‘) till Kaspiska havet var silunda
mojlig endast om varen, di flodens niva
steg 10—15 meter och den liga vinstra
stranden Gversvimmades till en bredd av
fyrtio, femtio kilometer och mera, Pa
sommaren diremot var Volga, sirskilt i
sitt Gyre Jopp si grund, att flodfarten
ovanfér staden Rybinsk (nyligen omddpt
till Sjtjerbakoy) praktiskt taget upphor-
de. Djupet minskade hir pa vissa hall till
ca tre decimeter, Ett barn kunde vada
over jittefloden, som arligen avbordar 250
miljarder kubikmeter vatten till Kaspiska
havet, Langre ned radde nigot bittre for-

hallanden, men hela vigen [6rsvarades
flodfarten av otaliga sandbankar, som av-
lagrades av  det. sakta framrinnande
vattrict.

En ay orsakerna till dessa fenomen ir
Rysslands fattigdom pi sjoar. En annan
orsak ir skogsskovlingen, som fortgatt i
hundratals Sjbar och skog utjamnar
vattenayrinningen.

Nu har man sokt avhjilpa saken genom
att lings Volga trolla fram en rad stora
konstgjorda sjéar. Man har femton kilo-
meter norr om staden Kujbysjev spirrat
flodfaran med en vildig damm, som hojt
flodens nivd 32 meter och kavlat ut Volga
till ett par mil brett och ca sextio mil
langt vattenmagasin.  Arcalen av denna
dammsjo ir som Vinern och Vittern till-
sammans, En rad Volgastider och hundra-
tals byar har forsvunnit i djupet och mer
in  50.000 stadsbor och 160.000 bonder
fick flytta fran sina gamla boplatser, Den
tatariska staden Kazan, beligen en halv-
mil frin Volga, har hastigt och lustigt
blivit hamnstad.
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Vulu;ls uppddamning har givetvis medfort
lidgre vatten d dven i Volgas bifloder,
si att man fick ca 500 nya farleder. Flo-
den Usa, som kom frin Zjigulibergen och
mynnade i Volga nigra mil ovanfor dam-
men, har forvandlats till en djup sjovik.
Medelst en kort kanal nedstroms om dam-
men mellan Usa och Volga har man ska-
pat en genvag tvirs genom Zjigulibergen,
som tvingat Volga ur kurs. Det blev en
vigbesparing for flodfarten pd 180 km.
Genom kanalen rinner Usa, som nu tar
sitt vatten ur Volga, ut i Volga igen.
Yargons kraftverk, som kan skryta med
kaplanturbiner med 8 m I6phjulsdiameter
ar totalt distanserat, Lophjulets diameter
pd Volgacentralens kaplanturbiner &r nim-
ligen 10,5 m och axelns 2,5 m. Varje tur-
bin viger 2.350 ton och enbart axeln 110
ton. Turbinerna levereras frin Stalinver-
ken i Leningrad, Fullt utbyggt fir kraft-
verket 17 sidana turbiner.
(Forts, pd sid. 32.)
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raftyerket vid KuJbysjev provas ut pA ett enkom for
ls:bo‘:smrlum. Hir en Jiittemodell | skaln 1:100.

Materlal och konstruktioner fir Jﬂsn-k
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Vad sags om prestationen att med en
125 cm? scooter kéra 5.000 km med
en genomsnittshastighet av 97,78 km/t?
“tt fantastiskt resultat som val ingen ens
<unnat dromma om for nagra ar sedan.
Men denna bragd utfordes ocksa i denna
de hypersma motorernas tidsalder, narma-
e bestamt i viras, da en italiensk forare
pa det inhemska scootermirket. Lambretta
pa den franska Montlhérybanan attacke-
rade en serie 125 cm®-rekord, Att Lam-
bretta, som ar en gammal flygfabrik, slar
vakt om traditionerna pa fortikningens
wmrade ar alldeles uppenbart!
Bland andra fabul6sa resultat, som nad-
des vid samma tillfalle med den lilla tva-
taktsscootern saxar vi ur tabellerna:

12 timmar — medelhastighet 103,86 km/t
48 timmar — medelhastighet 97,63 km/t

Nu ar visserligen Montlhérybanan av
sidan beskaffenhet att man kan kora vary
efter vary med fullt pidrag, vilket betyder
att nadda genomsnittshastigheter inte be-
hover ligga avsevirt under topphastighe-
ten for fordonet i friga. Lambrettan, som
anvindes vid tillfillet i friga, hade en
maximihastighet av ca 109 km/t, vilket
zivetvis i och for sig ar ett gott betyg at

italiensk ingenjorskonst. Det snabbaste

16

man hittills har fat 125-kubiksmotorer
att gd ar dryga 130 km/t och i det har
fallet har man ju en scooters -stora luft-
motstind, sma hjul etc. att ta hansyn till.
Visst ar alltsa topphastigheten 109 km/t
ganska marklig, men dnnu mer fantastiskt
far man val nastan anse det vara, att den
lilla tvataktaren kan stoppa for fullt
padrag under anda upp till ett dygn.
Lambrettas »racer» ir en upptrimmad
version av standardmodellen som har en
motor pa 4,3 hk, vilken effekt uttas vid
4.000
diameter 52 mm och slaglingd 58 mm.
Vikten pa hela apparaten ar 55 kg, vilket
gor att standardmodellens toppfart ar ni-
ra 70 km/t. Brinslekonsumtionen uppges
vara sa sensationellt bra som 50 km/l
Priset ar 170.000 lire, vilket forefaller
overkomligt for en sa trevlig maskin.
Italienarna leder fortfarande utvecklin-
gen pa de mindre motorernas omride. Nog
har vi sett manga prov pi trevliga itali-
men att de kunde gi si

varv/min. Motordimensionerna  ar

enska scooters,
fort som Lambretta visste vi inte, Nu be-
hover man inte lingre gi och lingta efter
stora, obekvima och bensinslukande vid-
under med motorer mellan en halv och en
liter, ty man kan tydligen ika niistan lika
fort — och bekvimare — med Lambretta,

> . O S ea)

0

\i,,...l

16 exemplur | timmen sliipper den Jiittelika
scooterfabriken  ut  av  stundardmodellen.

Lambrettan | vilrldsrekordfart — 100 km/t.
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LANDBASERAT HANGARFARTYG

Richard Schram fran Chicago landar sin Piper Cub pa virl-
pa en truck och har stoppanordningar som ett hangarfartyg.

dens minsta hangarfartyg, som dessutom ir landbaserat. »Flyg-

SLANGBAGSSTART

Nir man kan landa en Cub pi en truck varfor skall man
dA inte kunna starta den med en slangbige. Alfred B. Bennett
heter en herre, naturligtvis i USA, som efter att ha sett sin
tioArige son skjuta med slangbige, borjat skjuta upp sin Cub
efter samma princip. Han har hjilp av sin familj, en bil och
tvd kraftiga gummiband.

Gummibandens ena anda gors fast i planets landstall och
spinns med bilens hjilp varpd de andra andarna fastes i mar-
ken (ovan t. v.). Nar bilen korts undan drar piloten pa full-
vary samtidigt som bronsklossarna dras imdan (nedan t. v.).
Planet slungas framit och ar i luften efter mindre dn 150 m
startstricka (ovan). Metoden fungerar perfekt, siger mr
Bennett, och kan med fordel praktiseras dven pi storre plan.
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RADIOSTYRD SKALAMODELL k¢

mer att flyga innan de byggts. Dét later onekligen
Il dessa resultat har man faktiskt kommit hos
Diego, USA. Bolaget har ett speci-

ramtidens flygplan kom:
litet paradoxalt, men ti
Consolidated Vultee Aircraft Corp. i San
ellt forskningslaboratorium kallat »Hydrodynamic Research Laboratorys, och
vid denna experimentverkstad nijer man sig inte med att som tidigare en-
dast testa skalamodeller i vind for att komma till klarhet om problem,
vilka inte ‘gar att losa vid rith it ¢
plan med motorer, propellrar
s wriktigas modeller med radiom
1 radiostyrda modellplan.
a ars experimenterande, som nu.
spar hundratals timmar i arbete och
ntsdtts inte provflygama for sa stora
{att provilyga mer elle “mind
tet skulle kunna fortsaf

Dt cheetioratti kont
v An J
/. pil_egen hand,” Met
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T, tﬂmnlxl -u nlily;p; fiygbiten § viig
de, 1'd den’ Storn bildenviie flyghiten
dnte Kl finin tro att” def’fir en modell.
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OF EAST Aﬁ‘g@
LIMITED

NAS helsyarte boy | Nairobi, en yngling av

kakamegnstammen som iir omattligt stolt
dver sin uniform och dver att han kan tala
engelska, vilket Inte iir =4 vanligt | ett land,
diir t. 0, m. de vita Invanarna talar swahell.

SAS GOR ETT NYTT

SAS senaste flyglinje Stockholm—Nairobi bjuder pa verkligt impone-

rande siffror och

sallsanima vyer. Den drygt 800 mil langa flygvigen

tillryggalaggs pa 21 {immar och di har man bl a. fatt avverka de

lingsta striic

kor trafikflyget gor over land: Athén—Khartoum 270 mil

och Khartoum-- Nairobi 210 mil.

Reportage:

8383 km fl\g\‘igu\ fran

I Nairobi
Stockholm, har SAS sin veterligen en-
16-

de helsvarte heltidsanstillde. Det
aringen Sebedayo som for inte sa vi
linge sedan blev kontorsbud diir, Han ir
av kakamegastam och kakamega ar ansed-
da som palitligt folk och ganska normalt
lata, dvs. inte virre an genomsnittet.
Zebedayo hade dessutom en hel del andra
kvaliteter, som inte hor till de vanliga
bland ~varunmrm Bland annat talade han
en ganska begriplig engelska, medan de
flesta av hans fyra och en haly miljoner
brader, systrar, fader och médrar fortfa-
rande bara (dlar swaheli, den lingua franca
som ar gangbar i praktiskt taget hela
?riniska Ostafrika och en god bit utan-
or.

SAS nyaste x'l\‘"linjv_ dr den andra linje
i SAS regi, som nir pa andra sidan ek-
vatorn och den som snabbast for reseni
dit. Man dricker sitt tidiga morgonka
Stockholm pa fredagsmorgonei, iter s
hetti i Rom pa kvillen och intar nagra
sena foririskningar i Athén for att kom-
ma fram till Nairobi i god tid {ore efter-
middagsteet dagen dirpi, vilket onckligen
ar ganska snabbt marscherat — ¢n effek-
tiv flygtid-pd 21 timmar och nigra minu-
ter for en stricka som faktiskt ir mer in
femtedelen av jorden runt ekvatorn.

Under den femtedelen hinner man emel-
lertid att uppleva en hel del. Som till
exempel att forflyttas frin Stockholms
svalka till tropisk okenhetta i Khartoum,
dar de bada Nilarna flyter ihop och ter-
mometern har ars vid mi(lrhgxti(kn
kan na 47 flamtande celsusgrader i skugg-
an — om det bara fanns nigon. Nir man
kliver ur DC-6:an ir det som att ta steget

Trafikledartornet ph Enstleigh flygplats § Nafrobl.
Air FPoree som svarar for trafikledningen ph denna traflkknutpunkt,

Det iir Roynl

Gunnar Frosell.

ritt in i en nyss fardigeldad bakugn och”

mian konstaterar snabbt att vinden frin
den rodgula 6knen inte bringar na
ka och att ens egen skugga prak
get tar slut vid tispetsarna.  Solhjilnen
kommer vil till pass och nir man ater
kliver in i kabinen med dess cirka 35 gra-
der tycker man det ir svalt och skont.

Dcl dr 1 oalla fall inte den hetaste plats
som SAS mellanlandat pi routen. Nér lin
jen flogs med DC-3:or och Vikingplan fér
ctt dr sedan var det inte mindre dn tr
mellanlandningar i Afrika, det krangell
tonade K oriknat,  Det var Wad
Halfa n mellan Egypten och Su
dan, diir det ar varmt, Khartoum, dir dot
ir varmare och Makale, atskilliga hundra
mil lingre soderut, diar det en pang ki
& pi kvilllen mittes 52 grader Celsius

— Dar kan man verkligen tala om var
me, beri

fem dagar da fran Kopenhamn,
j‘\" pa fly 'pl.lhul med en lang Overnatt-
ning framfor mig och en sex minaders
baby, som kom direkt frin Stockholny
Den natten skrek pojken tillrickligt for
de narmaste fem manaderna, och jag f{or-
star honom, Det var som att andas smilt

bly.

Mc(l Khartoum och Makale som bak-
grunder blir Nairobi en behaglig oas, dir
det — 65 km séder om ckvatorn —
ibland kan vara svalare an i %Inrlxhnlm
sommartiden och lir nitterna med
13—16 grader ir lingt skonare fin en |

I'h Eagtlelgh | Nalrob! flnng en originell avstindspelare, dife distan-
sornn I olike afrikangka flygplatser kun avliisns 1 eng, mlles;

TEKNIKENS VARLD 16/10




SKUTT OVER

Men det dr ju skillnad mellan 50 meter
over havet och de 1.600 som Nairobi lig-
ger pa,

Innan man landar i Brittiska Ostafrikas
Paris hinner man uppleva en hel del. T
Rom talade flygkaptenen om att det inte
ir nagot vidare att flyga i Europa med
(lu\ tvira vaderkastningar — tacka vet
jag Afrika. Han fick for Afrika — an-
goringen av nordkusten bjid pa en sand-
storm i gryningen, som var gul som drt-
soppa, en sandstorm som kom DC-6:an
att fara som ett torrt skinn tills fullgasen
||.| motorerna givit tillricklig hojd att ta
sig over den lilla Sverraskningen. Minga
inuter varade den inte och de flesta pas-
agerarna sov sa djupt att de inte ens
mirrkte slinggungan, antagligen beroende
pit den rédvinstoddy som fl\;,\nrrlmnorn'\
hjvhl kring strax efter starten f
n, en singfosare av formidabla métt.

E

L5 kvator m h)u(kr pd cn annan overra
gning pi 7.200 meters hojd
r mellan tva askfronter,

inda strax norr om Vic-

r
som

Ackligt stor for att ge plats
Irland, om nu nagon skulle kom-

). Det blev att klittra och
stermark anmirkte torrt att me-
na hemma {ornekar forekomsten
1smoln dver 6.500 meters hojd.

ir vi pa 7.200, sade han, och de
pi hada sidor om oss nar gott
1 vil 2000 meter hogre. Men det ar val
1 som tror, innan han sjéilv ser det. ..

Om man undantar hoppen over Nord-
och Sydatlanterna bjuder nog denna nya
SAS- thL pi de lingsta flygstrickorna
och de absolut lingsta over land. Stric-
kan Athén—Khartoum ir 2.678 km lang
och ryker undan pi 6,35 timmar och mel-
lan Khartoum och Nairobi ir det 2.117
km, som tar 5,16 txmmar, Hela resan tar
inte mer in 28 timmar ned medan man pa
uppviigen far ligga till tiden f6r en Gver-
nattning i Rom, ett ll])pLhd]l som dock
snart lir komma att forsvinna, Bara for
ctt dr sedan tog som sagt samma stricka

fem fulla dygn och diri var andd inte
nigon marginal inriknad for krangel.

Kréngel kunde det for ovrigt vara gott
om, inte minst i Kairo, dir man speciali-
serat sig pi detta.

Et! tag fick genomgéangspassagerarna dar
inte ga utanfor hotellet och det kostade
100 egyptiska punds boter for den som

SAS senaste flyglinfe: Stockholm—XNulrobl.

forsokte. En gang var det ett annat bo-
lags plan, som kom in for att landa,
tuchade banan men miste dra pa igen for
att gi ett nytt vary innan landningen blev
definitiv. Egyptierna debiterade avgift
for tva landningar! Det har ocksa hant att

/

de lyft av passagerare, som haft fullt kla-

ra papper pi vaccination mot gula febern

och smittkoppor men inte haft papperen
forsedda med de stamplar, som egyptierna
fordrar att de skulle ha. Man kan darfor
gott forstd att Kairo inte precis betraktas
som nagon popular mellanlandningsplats.

Smikitslighet befordrar varken karlek el-

ler turistyasendet.

Nere i Nairobi dr norrmannen Gert
Meidell representant med kontor i Shell
House och ett plan varannan vecka att-be-
tjana. Han klagar infe pd trafiken — ett
faktum ar att SAS Afrikalinje ar en av

koncernens mest vilbesatta. Detta trots att -

Kenya bara har 30,000 vita bland 4,5 mil-
joner svarta. Men dartill kommer de tva,
andra bestindsdelarna i Brittiska Ost-
afrika,- Uganda och Tanganyika, Som drar
och ger en inte obetydlig trafik av greker
och italienare, mest till' Tanganyika som
fortfarande soker arbetsamt folk med sma
ansprak pa livet.

— Det var danske konsuln P. E. An-
dersen, som forst kom med idén till den har
linjen, sager Meidell. Han kom hem strax
efter krigsslutet och talade med DDL om
saken och de satte i ging pd forsok med
charterflygning med DC-3. Farmare, som
inte varit hemma sedan 1939, grep med
fortjusning efter tillfallet och linjen fick
medvind fran forsta stund. Si kom norr-
minnen med, folk stod i ko for att fa bil-
jetter och planen gick fulla bade ut och
hem, trots mellanlandningar i Ziirich,
Marseille, Rom, Athén, Nicosia pd Cypern,
Lydda, Kairo, Wadi Halfa, Khartoum,
Malakal och Juba, vilket onekligen var en
hel del men’ alla lika nédvandiga for DC-
3:ans korta rackvidds skull.

1946 flyttade Meidell frin Stockholm
och Bromma till Nairobi. Forst skickades
han till Sydafrika for att underséka moj-
ligheterna att forlinga linjen 3.200 km till
Johannesburg, men den tanken har tills
vidare lagts pa hyllan eftersom det blir
fullsatt andd och sydafrikanerna inte ar
direkt pigga pd att lita framlingar dela
kakan, Den 5 april i ar blev Nairoblinjen
reguljar och di gick den forsta DC-6:an
frain Bromma pd den nya snabbrouten.
Varje plan har hittills gatt praktiskt ta-

(Forts. pa sid, 33.)

Visst mits Ust och viist! Se barn pi entrén till flygplatsen | Khar-
toum som har Inskrifter bide pd engelska och arablska spriken.
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Varfdr skall man nbta pi
fiiltet | Nalrob! klarar man mainga transporter med en dromedar,
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_Inte mindre fin 213 km/t pa Jabbeke-auto-

[\et forsta man lagger marke till pa
A Jden nya Jaguar-modellen som nu har
kommit till Sverige ar att de jattelika, fri-

lagda stalkastarna ersatts med smidigt in-

byggda samt att ckerhjulen férsvunnit.
Navkapslarna av sknock-offa-typ finns
som tur ar kvar.

Viirldens soubbaste standurdbll, Jaguar XK
120, sem | slutet av maj | dr klockndes till

stradan | Belglen. Striickan var 1 eng. mil
med flygande start. De fartfyllda llnjernn
piminner om Healy, fastiin de avrundats.

Vad TV-medarbetaren framst faste sig
vid under en provtur, var den exceptionellt
stvva chassiramen (se rontgenskissen).
Framhjulsfjadringen med svingarmar och
torsionsstavar ar mycket lyckad och ger
mjuk och stadig dkning. Den delade kar-
danaxeln i forening med bakaxel av hy-
poidtyp zer slatt golv bak.

Jaguar har tva 6-cyl toppvéntilmotorer
att valja pa for sin fyra-dorrars saloon.
En 2%-liters med en cyl.-diam/slaglingd
pi 73x 106 mm, en cyl-volym pi 2663
em® och som ger 102 hk vid 4600 vary;

Saviil  saloon- som
sportmodellerna  har
utrustats med Gir-
lings hydraullska
bromsar med kylda
bromstrummor pi
framhjulen,

kompressionen ar 7,3:1. Den andra mo-
torn ar en 3Y4-liters med en cyl.-diam/slag-
langd pa 82x%110 mm, en cyl.-volym pa
2,485 cm? och bromsar 125 hk vid 4.250

Nedan: Pi denna rontgenskiss liigger man
siirskilt miirke till den separnta framhjuls-
fjiidringen, de tvA SU-férgasarna, viixel-
spaken mellan framstolarna, den delade
kardanaxeln, sidobalkarnas kraftiga upp-
béjnlng eovanfér bakaxeln samf de linga,
halvelliptiska bokfjiidrarna. (Ur The Motor.)

Viirldens snabbaste standardmotor, den eyl dugunr XK 120, vars eyl
ir 83X106 mm, eyl-volym 8.442 em® och bromsar 160 hk vid 5000 vary, V
drivningen tIl de bida dverliggande kamaxlrna, toppyentilernn 1 30 vin
av de biigge SU-forgsurnn, Kompresslon 7: 1 Ett typlskt  cugelskt

kompressionen ar 6,75: 1. Den andra
rraskningen ir den vilplacerade vixel-
spaken, som gor vi c.
En finess som Jaguar ar ganska ensam
om bland standardbilar ar en varvraknare.
En annan fyndig detalj ir en varnings-
lampa, som blinkar da bensintanken be-
hover fyllas.

Gemensamma data for 2¥-liters och
314-liters-modellerna : hjulbas 3,05 m, spitr-
vidd fram 1,42 m, bak 1,45 m, totallingd
4,75 m, bredd 1,73 m, hojd 1,58 m, tom-
vikt 1.265 kg och vandningsradic 12 m,

o1 <

Arets Jaguar har fitt alltigenom mjukare
konturer, halvt Inbyggdin strilkastare och
Forutom de bigge saloon-modellerna  doldn bakhjul, men de omisskiinnlign Juguar-

kommer, Jaguar med tva \'(‘I’k”g:\ svrilaks dragen kom Inte bort vid moderniseringen.

vilka redan latit tala om sig: 1) XK 120 '

med en 6-cyl. 3%-litersmotor, som cfter  Denna motor anvindes av G. Gard nir
korningar pd Jabbeke-autostradan' i Bel-  han i september i fjol satte tre nya viirlds-
gien placerat den som virldens snabbaste rekord | klass E, den internationella 2-
standardbil; 2) XK 100 med en 4-cyl. 2-  litersklassen. Kompressionen hade héjts
litersmotor med en cyl.-diam/slaglingd pi  till 10 och maxcffekten blev 140 hk. Att
80,5%98 mm, en cyl.-volym pa 1,995 cm® marka ir att motorn inte var kompressor-
och som bromsar 95 hk vid 5000 vary. (Forts, pi sid. 33.)




KOPARE I KO FOR SVENSK R.

’Fcknikt'ns Vrld kan nu lyfta pa for-
A laten il 500-klubbens nya  racerbil
S00-1, som dir under byggnad pa
Centralgaraget i Stockholm.  Det dr en
fran grunden helt specialkonstruerad vagn
och har inga begagnade bildelar i sitt in-
e, Allt ar beraknat och konstru-

forre SRM-ingenjoren  Gunnar
m i samrad med verkstadschefen
ndoktorny  Gunnar  Andersson
njor Gustaf Sperr. Den yttre
formgivningen  har emellertid Hverlatits
till. TV .s tecknare Bjarn Karlstrom, vil-
ken redan tidigare gett form at Racerbil-
Klubbens sNOBE-49 Specials.
Mla detaljer dr nu fardiggjutna och
liopmanteringen bérjar i dagarna. Forst
och frimst skall tva pr nar b;
ir firdigt 1a i

en kommer atl on
dver halften redan besti
ga kopare i den ordning
vagnarna levererade:

t fa
Sjoqvist, Oscar S
), direfter Brune Tavell, Greger

Rdntgenteckning:
Bjorn Karlstrom

l.utteman, Ake Jadén, Nils Gerremao och
Gunnar Hagstrom. Aterstiende tre vag-
nar har mangdubbla antalet hugade spe-
kulanter,

Meningen ar att provvagnarna eventuellt
skall fa sitt elddop pa den s, k. Gardes-
banan 1 Stockholm, om de blir fardiga i
td och banan blir uppliten for tavling.
Evenemanget skulle da bli den 21 augusti.

Igih-n ar uppbyggad kring en svetsad ror-
ram ay heldragna Secfab-stilror. Hur den
ser ut framgar av teckningen, De tor-
sfjadrade framhjulen dr upphangda i
rarmar vartdera av vi > 0
undna med  friktions-
och de undre med torsionsstavar som lig-
-oret. Hjulfalgar och
i elektron (We-

ger inkapslade i tva
bromstriummor ac gjult
daverken) och bromsh: na paverkas ay
var sin oljecylinder.  Genom detta ernas
maximal bromseffekt i de redan Gverdi-
och luftkylda  bromstrum-

mensionerade
morna.

Styrningen sker genom kugghjul i
halycirkelsegment till ctt delat styr-st
Genom denna konstruktion har dodging
och glapp eliminerats. Motorn ar placerad
strax bakom ryggstodet som samtidigt
tjanstgor som kapotteringsskydd och kyles
av luft, som tas in i en trumma under
vagnen. Bakom motorn dr vaxelladan pla-
cerad och den manoyvreras genom en ratt-
vixel. Bakhjulen, torsionsfjadrade och
diampade av acroplanstotdampare som lig-
: i vagnens lingdriktning, drives via
svingaxlar fran kugghjulet som sitter upp-
hingt i en stallbar brygga (for datt kunna
reglera kedjespanningen). Pa denna bryg-
aa ar dessutom branslepumpen fastad. Den
paverkas ay en excenter pa bakaxelns
mellanstycke och pumpar brianslet frdn de
hada sidotankarna (sammanlagd ryvmd 50
liter) upp till falltanken (cymd' 7 liter)
ovanfor motorn.

Karosseriet har rena linjer och formas
av lattmetall. T korfardigt, men otankat
skick kommer vagnen att vaga under 210
ke om herikningarna héller.

~

Huvuddata (matt I millimeter):
Totallingd 2.800, hjulbas 2.150, hjul-
bredd (fram) 1250, (bak) 1.100.
Motor: 550. cc SRM, JAP, Triumph
»TIGER 100», eller liknande., Max-
hastigheten ligger pa ‘ca 175 km/t.




Volvo milar helautomutiskt

Volvo har moderniserat sitt nulleri och
den slxta etappen i anliggoingen fir nu
under provkiorning, Man har sedan tva dr
haft moderna spruthoxar, torkugnar och
lapande band som forslar fram plitdetaljer
na.  Myiittning  och  rostskyddsbehundling
har dock forsiggatt fiir hand och grund
lackeringen har gjorts i spruthus. Samt-
liga procedurer Kommer nu att nifiras i en
helautomatisk jilttemaskin. 1 den ena din-
dan kKommer plitdetaljerna in och i den
andra gidr de ut fiirdiga fGr floslipning
och pasprutning av de sista lagren fiivs.
11 satser | timnen dir Kapaciteten.

FOR STJXARNFOTOGRAFERING

Astronomiska institutionen I Lund har lye-
kats forviirva en astrofotometer, som nu
hiller pA att monteras upp | observatoriet.
Med astrofotometern kan man miita sviirt-
ningar pa fotografiska plitar, vilket har stor
betydelse for stiirnfotografering. Forutom
denna finns det endast tvid exemplar i hela
viirlden., Var bild visar amanuens Hansson
vid den till hillften hopsatta astrofofome-
tern, som bygzgts av Elchner I Bloomfleld.

DKW BLEV MOKEA. En rysk motore:.
hittat viigen till Aland — rysk, ja, vid

deller, som ryssarna hiimtat frin Tyskland och diépt om {till
Mokba (Moskvia). Det iir en 125-kublkare pi 4,5 hk, treviixlad och I sin zon 1 Tysklund tillv
forsedd med fotviixel. Batferitiindning. Stel framgaffel. Det iir

ingen viilgjord kopin: efter gjutningen ay
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kel har |
irmure granskning visar

sig maskinen vara en exakt kopias av en ay DKW:s seniste mo-

vissn

Vigbryture bhlir kuj

Olchamnen  pd Loudden 1 Stockholm

Kommer att moderniseras med en ny kaj,
som skall bestit av fyrea knsuner — under-
vattenspontoner — vilka anviindes novilge
‘brytare i@ Normandle under kriget, De ilr

riitt imponerande, lingden fir (2 m, hijjden
12 m och bredden 14 m, De skall siinkas
ned | vattnet och pithygeas med en bhe
Kropp pA 2-25 m hijd. sedan bott-
nen rensats upp blic djupet 12 m och (o
stirsta tankfartyg kan itowd i @ hamnen

Jiamnure filmemulsloner

Vid du Ponts fotografiska laboratorium |
USA har zjorts en revolution
ning. Man har 1y i
som - sKall 10sa zelatinet i det
Kiktet pa filmen. Vid det f. n.
tinet dir det ire att fa fram §
sioner, i unerhiet

att tinet tillver
n frin olika djur och

fotografi
inda el

mua emul
wlilm,
av hudar och
r blir Kiinslige

beroende

fiér fir Det nya flmunet som iir
syutetiskt rider bot pa denna hrist. Antag
ligen Kommer filmen ocksi att bli billi-
zare, da framstillningen fir enklare med dei
nya metoden, beriittar fotograf B, Movin
Hermes, xom | dagarna dterkommit frin

TSAL

Dammfrin spirvagnar

For nigra dar sedan bicfade man att an

vinda ett dammbindningsmedel i bussarna
i eborg, nu har turen Kommit diven till

staden. Det iir en damm-
som  hindrar det  viirsta
och som sprutas pi golvet
Dessutom kan man i olika dofter, exem
pelvis tallbarr, men den olja som anviin
i spiirvagnarna och bussarna dir luktfri.

spirvagnarns
bildande ol
dammrykandet.

nkemiskt

Pi atomkommitténs forslag har regering-
en beviljar ett anslag pit 45.000 kr till Gustaf
Werners institut fir kilrnkemi 1 Uppsala.
Institutet skall ledas av professor The Sved.
berg. Anslaget som riicker | tre minader
fir avsett att tiicka Kostnaderna fir kon-
struktions- och experimentella arbeten med
institutets eyklotron.

sex exemplar t. ex. Inte
som nvviker

delar har man

330 em3 BMW, som siilJs licenstritt, De endn bilar och moto
som f{ir Heensfrin 1 Finland dir de ryskn, men de kostar ocksi mest.

FMCK har haft examen pi Jiirvafiltet in-
vid Stoekholm och | slutprovet Inglek bl
en nattorlenteringstiiviing, Under dennn
kide Kje Sundins yngste broder, Sten -
t e wtt hans motor skare thop, Hiir b
han Just klurat av felet oeh hiller pi med
hopmonteringen av den lngade  eylindern.

RIskfri krankrok

trostrimsholagers Kuverichef,
Allan Ljungstrim, har Konstru
krankrok, De dppna krokar Som nu an
indax @ir inte helt wiskfrin, de kan o Jin
aka fast i lnekkanten och
Iovissu liigen et ur och ors;
ckor. Den nya Konstruktionen iir en s
syskonhake med en Fipy som e ledad i
¢ delen av den vanlign kroken. Liippen
bijd oeh omsluter kroken, liksom etl
dral. Muan @ppnar kroken di nigot 1
distas 1 den och sedan slutes den, Niir k-

Kapten

enony

stroppen

nen lyfter pressas skanklarna tillsammans
av belastningstrycket, Tnga delar kan haka
fast 1 nigot foremil. di krokenx spets dir

dold av s>fodralets

taglt slg tid att slipn av kanternn ordentligt. Det enda
frin orlglnulet syne
som tydllgen iir av ryskt ursprong. Mokba kostar 1800 k
riitt goda kirexenskaper, I sammanhanget kun nitmnus nt( ryss

5 varn den elektrlslan utrustningen

iimligen en
yhdnr

nr en stdree typ nv me
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LANGE ! TAG ETT PROV Av
ATMOSFAREN OCH SE
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—
VI HAR TUR, FALK !
LUFTEN HAR PRAKTISKT
TAGET SAMMA SAMMAN-
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SKYMTAR PLANETENS Y7A....

& Moy g

s e-» REKOGNOSCERING

| Kom EN ANING FOR
GT AT NorR XY D
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Elevernn vid Cal Acro Techuleal Institute 1 Glendale, USA, Bilarna iir »raketdrivon» genom an lundet av sma K 1
bildut en stor modellr (~l'|)ll_ltl||hlx med namnet Flzz Klds. °P sernnde kolsyretuber ursprungligen avsedda f6r liiskedryck-
fir tllverkade ay trii, undrn wy metall eller plast. Lo tillverkning. Den speclelln plungern vid sidan om bilen an-
gjordn av gumml, plywood eller t. o, m. cellulold. viinds for alt genomskjuta tuben och diirmed starta bllen.

SAFTKOBBEL SOM BILBRANSLE

& lunchrasten rullnr teknologernn vid Cal Aero ut en ¢
10 m lang pappersremsn | ett Klassrum och spiinner first en
tunn stiltrid cfter vilken bllarna kir med en hastighet av
uppft 200 km/t. Varje bil viiger mellan 30 och 100 gram.

Det behiivs tvil man f6r att starta bilarna, en fdr att hiilla bilen
) pi plats och en for att genomborra Kolsyretuben. Niir bllen /
oo starfar passerur den genom en bige varvid den sluter en elek- H
trisk strém som | sin tur nutomatiskt siitter | gang tidtagaruret.

Vid milet rusar bilarna genom en likadon bige som vid star- | »Flzz Cars fir Ingalunda riidda om sina erfa-
ten, Niir de pnsserar denun bige bryts strémmen till tiduret. renhoter, De siiljer ritningar och tiinar pengar pd sina bllar.

Medlemmarna

P ]
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Korgasaren  vill

Hiir dr kun-(ru!:(iin-n och byggaren, Axel Kock-Nommesen, med sin scooler. Den
har en 98 em? Villiers-motor som tagits frin en Littviktare. Tvi®Smiinaders byggtid.

LYCKAD LATTVIKTARE

n dansk flygmekaniker, som arbetar hos SAS ute pa Bromma, .dxel Kock-
Nommesen, har pa tva manader konstruerat och byggt en scooter. Den
storsta svarigheten har varit att fa tag pa en lamplig motor. Pa grund av im-
portstoppet finns inga losa matorer att kipa rfor var han tvungen att kopa
en gammal lattviktare och fick pa sd satt en 95 cm?® Villiers-motor. Framgaffeln
ar tagen fran en vanlig cykel och hardloden, medan stalrorsramen dr svetsad.
De kullagrade hjulen har dimensionen 12” och ir alltsd vanliga skottkiirrshjul.
Scootern vager ca 00 kg, varfor den besiktigats som lattviktare.
En liten overraskning ir framhjulsfjadringen, som vid en hastig anblick ser
ut att vara ay teleskoptyp. Men tittar man narmare efter bestir den av vanliga

spiralfjadrar, tackta av Galonlader

Det lilla treviiga aket har forsetts med fotgas och fotbroms. En praktisk de-
talj ar »sadeldynans, som bestir av en 16” gummislang och ir mycket hehaglig
att sitta pa. Fjadringen ar overhuvud mycket lyckad, en sak som vi kunde konsta-
tera under en liten provtur.

Till det goda intrycket bidrar en annan fyndig detalj, de bagge omkopplings-
bara stralkastarna. De lyser var for sig, den enz med hel- och den andra med
halvljus och ar riktade en aning nedat.

Trots att scootern byggts utan ritningar verkar den val genomtinkt och mot-
svarar helt konstruktorens forvantningar.

glirns  flodu. Det  dir
Lrnlln bekymret som siikert ordnar slg.

Framfjiidringen ser ut att bha telesko-
pinka stotdiimpure men lir splralfjiidrar,

28

rl\iugufyra\ timmars hard tavlingskor=
uing med bil liter kanske valdigt an-
strangande ofh omd)ligt, men for stjarn-
toraren och bilkonstruktoren ar det cen-
dast en sporre att visa att bilar kan
Konstrueras att utsti den enorma press de
utsitts for under 300 mils koming med
topplart. Engelsma ade den sa-
ken i slutet av 20-talet och i borjan av
30-talet, di Bentley

abriken skordade at-
skilliga ar yid Le Mans 24-timmars
Grand X. Aston-Martin fortsatter nu,
firman segrade i fjol i Belgiens 24-tim-
mars GP aoch fick dessutom en andrapla-
cering efter den betydligt storre franska
Delage, som faktiskt inte ir nagon stan-
dardbil utan en maskerad racervagn

Aston Martins nya skapelse — trea i
arets standardklass — rymmer en mingd
intressanta tekniska detaljer. Vagnen som
i fjol placerade sig som tvia i 2—4-liters-
klassen (2.000—4.000 ce) dir forsedd med
en alldeles nykonstruerad  Lagondamotor
2446 ce, O-¢ dubbla, overligeande
xlar, tre SU-fo arc, ror-ram ocl
individuell  framhjulsfjadring av ny kou
struktion. Karossen ir hyggd i kupéform
med tvd sittplattser, med bakre utrymm
for en stor hensintank rymmande omkring
120 liter. En mycket intressant detalj
att hela huven kan fillas upp framat, sa
att motor och hela framvagnen dr dtkom-
lig, t. ex. fir bromsjustering. [ forarplat
sen finns det gott om utrymme, och till
skillnad fran minga andra av de delta-
gande marna hade foraren hir god
plats  fér biade armar och ben.  Hela
konstruktionen fr ocksd byggd som pi cn
standardvagn,

Det franska racerstallet Equipe Gordini
med sina Simca ledde till en bérjan tiv-
lingen i stor stil, frimst jagade av den
snabba Ferrari med Chinetti vid ratten,
men var tvunget att bryta pi grund av
att de sma Simeorna inte kunde hitlla den
hirda fart de satt upp fran borjan. Som
jimforelse kan nimnas att dessa smi bi-
lar om endast 1.430 cm® holl samma fart
som Ferrari om 2.000 cm® i ungefar 12
timmar, vilket dock blev for mycket for
dem, sia att de miste bryta loppet efter
ungefiar 120 vary, 5

Den italienska Ferrari-vagnen kordes
till seger i alla tre serna och hade som
forare Chinetti och Lord Selsdon. Bilen
har skérdat lagrar i Dbide arets Milli
Miglia och Targa Florio och kommer si
kerligen att lita hora av sig i kommande
storlopp. Den har aktuella segrarvagnen
har typbeteckningen 166 Milli Miglia. Mo-
torn ir en V-12 med en cyl-diam. pa 60
mm och en slaglingd pi 588 mm. Cyl.-
volymen dr 1995 cm3, kompressionen
10:1 och motorn bromsar 140 hk vid
6.600 varv. Den har en kamaxel per block,
sikerhetsndlventilfjider, tre Weber fall-

Den tyskie Veritas fe basernd ph forkrigs-
tidens BMYY typ 828, Den strémlinjeformn-
de knrossen lir av littmetall och formskn.
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forgasare med accelerationspump. Chassira-
men bestdr av sammansvetsade stdlror och
framhjulsfjadringen ar av arattyp med
undre och Svre linkarmar i forening med
en transversal bladfjider. Pa 24 timmar
korde Chinetti och Lord Selsdon 3.045 km,
vilket dr en medelhastighet av 126 km/t.
En ovanlig skapelse ar oc den enda
tyska sportvagn som tavlat pa kontinenten
efter kriget, byged pd delar och motor frin
forkrigstidens typ 328 BMW. Bilen kallas
Veritas och ir forsedd med mycket latt
rorram samt har stromlinjeformad alumi-
niumkaross — faktiskt en mycket snabb och
vacker bil. Det var belgarna Laurent och
Unzel som korde vagnen, men de fick mo-
torstopp och var tvungna att bryta. Motorn
pa Veritas ar en helt vanlig 6-cyl. BMW
pa 2.000 ecm3, en sportvagnsmotor med tre
forgasare som enligt uppgift lir vara upp-

trimmade till 130 hk, Det var kanske denna y

rrikn Ferrarl-vagnen
Lk pi en cylinderve

Den har en 12-cylindrig V-motor som bromsur

hirda upptrimning fran 85 till 130 hk som
gjorde att motorn inte tilde den oerhorda
pafrestning som ett lopp av denna karak-
tar utgor,

(Forts. pa sid. 33.)

Framhjulstjiidringen fir separant med dvre och
undre liinkarmar | firening med en transver-

sul  bladfJiider som ger stabll viighilining,

cem?. Chasslram stalrdr.

av  endast 1.095 v

BYGG och FLYG MASTER

Spy 168 cm

Master iir en strilandee nyhet i klans
S-int., en alltigenom villberiiknad mo-
dell som fyller den kriisne modell-
flygarens stiirsta ansprik,

Byggsatsen innehdller alla delar fifr-
diga, ritning m, n.

Priset trots detta endast ...... 0:25

0= Ares Katalog nr 4

I den finner Du markna-
dens firniimsta modeller.

BErhilles mot 40 dre § trin.
Norrlands MODELLFLYGINDUSTRI
Vasagatan 4 ¢ Umed o Tel. 1940
Siind mig omg. mot postf. 4+ porto.
. 8t Master
... stor fl. Balsalim 5
» » Impregneringsmedel 1:15

. st katalog

Namn

Adress

Liftnitiann-folk

Den ekonomiska och driftsiikra littviktaren
slog igenom redan i bérjan av 20-talet. Mo-
torn var iiven di en tviitaktare, oftast dock
storre in idag, trots att effekten var ligre

och maskinen i regel remdriven.

Den moderna littviktaren har fortfarande en
tviilakismotor och en synnerligen effektiv
siidan med higt varvial och hdg effckt. Idag
iir foljaktligen smorjningen iinnu viktigare iin
pid 20-talet. Del iir inte lingre nog med att
bara blanda olja” i briinslet — man miste

anviinda en verklig kvalitetsolja.
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TIONSPREMIA

one har firsetts med », k. stabllifena fir att
irten mot wuasstralen fran  reaktionsstrilen.

Yom TV redan tidigare meddelat dr det forsta reak-
tionsdr splanet franskt, dtminstone | AT

G . viinner ry. inno inte gjort ansprak pi dve
U llen e u tt e r n G r‘a n n a na suppfinnings. Skimt dsido, si bley den 14
Ve ) punkten for den forsta  provily
CM.8-R.13 eller »Fouga-Cyclones, so
’ ende namnet lyder. Uppdraget |
Hofell & RestUanf kens egen provily > Léon Bou
blev den farste att upplevi sens

kring i c(l\ cgelflygplan med en jonsmotor pi
° »ryggens. Visserligen Jir  faran kompressions-
smOSfugor stotar pa grund ay alltfor hog fart vara obetydlig,
men inte desto mindre far toppfarten 260 km/t anses
mer dn tillfredsstillande, Reaktionsmotorn, som ir av
typ. Turboméca TR OI11, utvecklar en tisk drag-
kraft av 9 kg vid en kompre av Gver
30.000 v/min, Motorns torra vikt m 48,5 ke,
Konstruktor dr en herre vid nanmn

Tel. Namnanrop: "'Gyllene Uttern™ \ ocksa ir chef for Ste. Turbomécs

men att flyga om-

Yin- och olrattighefer Saison 15/5—15

ag s
lowski, vilken |
som bygger mo- ‘
vdfrankrike,

torn vid sina fabriker i Bourdes i

g : ] ] tiet mot gasstralen fran det lilla, men' till synes nagge-
Blue Ber bll’r reho’ dsn’“'bb me d ande goda aggregatet. Vad hetriffar planets allmin-
. na data och standa har {abriken meddelat f6ljande
FLO l I ORER‘ beriiknade virden: spinnvidd 13,05 m, lingd 0.50 m,
. /v —_ vingyta 13 m2, tomvikt 350 kg, flygvikt 505 kg, stig-

e 4 hastighet 4 m/sek samt topphéjd 10.000 m.

Trots all den skepsis som folk i allminhet tycks ha
gentemot  franska  flygplan, kan man inte komma
ifran att Fouga-fabrikens nya giv dr et lika cle-
gant som modernt sitt att Josa ett problem som man
Jinge grubblat pa litet varst arlden — inte minst
hir hemma — namligen att gora segelflyget oberoende
av det penningslukande bogse lyget.  Och s till det
viktigaste : vad kommer hirligheten att kos

\

Flottirsalsen har blivit sommarens stora xchlayer. Kiir bara 2 kr. fir-
vandlar Dn Din Rlue Bird till en rckordracer av modern flottirtyp. HOBB YTIPS
som dr marknadens bbaste! Satsen innehaller alln flottirdelar fiir-

diga samt wvattenpropeller, fiirdigt lager och detaljinstruktion. Racern
kan kéras omvixlande med Juft- och vattenpropeller och formligen _ X-krokar och liknande kan villa tdrtret om

flyger fram Gver vattnet! putslagret ir tunt och det ligger betong hukom:
resultatet biir | lindrigare fall ptt stiftet ki
B 1 — e e e e e e _— i gvarare att en del av putsen lossnar med
Flyg en swingmodell! Sind genast mot postforskott: stird tapet som resultat. Vi klarar oss 1 dylikn
INVADER och J 29 iir Jit- situationer med stilspik som kan inskis 1 den
fare att bygga in pigon .. st BLUE BIRD, stiitlig bardaste betong. Hilet i. kroken miste dock

annan flygplanmodell och T3 oomninnG, 6o00030 i
kan flygas pi# en 10 me- . xt PLOTTOR-sats ti borras upp nigot. f

risplan, Tivla | BLUKE BIRD
ters  grispl S et 74'[“(”! Hmtuly  Orn- Har ni rdkat sprdcka en finsterbiink arv kalk-

hastighetsflygning 0. tre-
punktslandning - eu sen- PN ovirassoiaon 0390 sten eller liknande stenart blandar vi blyglete
E sation!

cement ..
oAt ll,.\'\':\l)l'il‘. allt ntom med glycerin (F en Tunn och homogen deg, vil-

1 o2 30anaiD 08y ken anvdndes som kitt i sprickan. Blygleten upp-
) o TG plirmes five tilredandet gd att den blir alldeles
cattenfri. Glycerinen hiy vara tjockflytande, Ar
det frdgn om en blankpolerad skive behivs et
Kitt wom dr polerbart. Vi rekommenderar fure
delar krita, som blandas med en del vattenglas,
Silpas och poleras efter ndgro timmar, Som kittet
knku” vnra 1 frg inblandur vl Umpligt ﬁlr”nmﬂ.)

LIDINGO

l Namn  ......- N Siee Ve oottt s #1O1F oleield

' Adress  cooicareencen sevasbinan
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MIN HOBBY:

MODELLBATSREGATTA |-

I den stora dammen i Tuilericrna i Paris holls nyligen en uppmarksammad’ modellbats-
regatta med ett stort antal deltagare. Modellbatar av de mest skiftande slag visade sin
<]0V’lrdl[.,h(‘ Dir fanns smi segelbitar, stora scgelfartyg, angbatar, krigsfartyg, lastfar-
tyg och minga andra flytande farkoster. Framdri 'unqs«-atlcn varierade frin segel till dng-
maskiner, bensinmotorer och reaktionsaggregat. skilt stor lycka gjorde ett par radio-
styrda batar och en liten vedetthit, som drog sin byggherre runt dammen i en stor gum-
mibat. Har nedan ir ett par exempel pa vad franska modellbitsbyggare kan dstadkomma.

uJAnTATs-ndb

i romaner ay Sigge

bverlgek mext lilsta

Lycka
Odets viigar
Kerstin finner lyckan
Vi gifter bort mamma
Hon pit Furulid
Prm hiift, Kr. 2:75, Inb. Kr. 4:75
porto, Hel serle hiift. Kr. 14: 75
Hel uerle inh. Kr. 23: 75, Vid bestilll-
ning ay hel serie portofrm. Siitt ett X
fir de bicker Nj Gnskar.
Bickerna onskas hilft, inb.
‘Ztr k det som <~Jliinukau)

lll'G() PETTERSSON Hokhlmdel
Tiirng Ji

Namn

\llrvux

HOGRE AVDELNINGEN

INGENIORSKURSER
inom olika fack

GOTEBORGS TFKN]SKA INSTITUT

VASAGAT. 15, GOTEBORG, TEL. 1749 40. INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

LAGRE AVDELNINGEN
TEKNIKERKURSER
inom olika fack

Studietid ill Ingenidrsexomens
11]2 & med sludentexamen (direkt Intréde | Hgre avdslningen):
2 & med eller Hll institulet (R kursen)
eller 3 Gdeskurs til fekniskt i (lnlmdlIlawl-wd-ldnyonlhlvue kors),
3 & frén folkskola, Fér dem, som ef ha lwluamln, finns namligen vid insfitutet en sdnkild
kun, [Grberedonde kursen, som péq& o &
Med geclexomen och praklik sami i ken K«nnl.

Ieoretiska kome

ostensbevis [Gr A ~behdrighe! erhdllas,
Dessutom lockkurser pd 4 ménoder, bl a. elektrist installatdrskurs (Kungl. Kommerikollegi
leoreliska kompetensbevis [3r B-behdrighel kon erhéllos). Begdr progrom!

NYA KURSER BORJA DEN 22 AUGUSTI L

24 mitnaders utblldningskurser till bilrepara-

B!lreparam“k“rser tirver birfa den 8 aug., 5 sept. och 13 okt. 1949,

. 8 veckors kombinerade gas- och elektriska svets-

Svetsnmgskurser ningskurser med praktik samt 3 och 0 veckors

0y gas- eller clektriska svetsningskurser med prak-

Denna tremastade fullrlggare var exakt 1k origlnnlet. tik bérja den 8 aug, 5 sept. och 3 okt. 1940,
Handelskurs { praktisk Kkontorsutbildning 1=

Handelskurs 3 DR S st

fattande 5 minader, Borjar den 30 augusti.

P'rospekt och upplysningar mot 2 porton, it
tidningens namn angives,

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA
Débelnsgatan 9 Skdvde Tel. 1249

—Realskola och Gymnasium

Star under Inspektion av Kungl, Skolbverstyrelsen
Real- och studentexamen pit 2 resp. + fir efter folkskolans G:ite klass, Stats-
stipendier, Hastterminen hirjar 20 Viirterminen 15/1.
Sommarkurser | sprilk, matemarik m. m. for uppflyttningsstkande och andra
intresserade 15/7—
Ettirig handelsskola ( omsorgsfull affiirsutbildning (statsstip.).
llunmmlcrnnlmlu |u< ( grundlig underviening 1 enklare och Tinare matlagning,
b . barnavird. Nya kurser 15/7 och 15/0 (statsstip.).

1 pl vsning genom rektorsexp. Tel, Mariannelund 8 ocl 238,
STIFTELSEN MARIANNELUNDS PIAKTISKA SKOLA
Lédroverksavdelning—Yrk I 1 J

VET NI ATT Er vanliga olycks-
fallsférsiikring ex. fritidsforsak-

ringen upphdr att gilla, nir Ni
flyger i sportplan — oaysett om
Ni ir fdrare eller passagerare?

Ni behover darfor ocksd en

flygolycksfa’llsfb'rsiikring
som Ni fdr hos nirmaste ombud for de bolag som ingd 1
SVENSKA FLYGEFORSAKRINGSPOOLEN

Vedettbiiten drog sin byggherre runt | en g
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TERNIKENS VXRLDS

tvarumarknad

Under denna rubrik infGres rad-
annonser for en kostnad ay 1:50
per rad, Likvid insiittes pa post-
Ziro n:rv 1111, Manuskripten maste

vara  tydligt skrivna,  Tidningen
ausvarar ej for otydligt skrivna
manuskript,
TILL SALU
LATTVIKTSAKARE! Xr det
som felar. si har' vi alla de(lgr. llx‘\:'i"ll

m. porto. Ivan HGOk, Sizen. Tel, 30, 31.

MC-DACK alla dim. MC-tillhehor, 111,
lista mot porto. AB. BELGIMEX, Ru-
nebergsgatan 12, Stockholn. T, 1117 09,

FARSKINNSSADELTACKE till netto
pris, fér MC-sadel 5:— pr st. D:o
mindre pass. Iv.-sadel 3:50 pr st. siin-
des mot postforskott plus frake. Cart
Jolansson, Box 21, Viken,

FORGASARE till littv. och me. MC-
tillbehor. I1l. lista mot porto. AB
BELGIMEX, Runebergsgat, 12, Sthim.
Tel. 1117 00—11 07 58,

MC-TILLBEHOR. Ansiktsskydd, bak-
dynor. diick, ekrar, gar, firgasare,
zashandtag, zlasigon. kedjedrev, Hund-
diimpare. overaller, packfickor, signal-
horn. strilkastare, tindstift m. m.
m. m., ill, lista mot porto. AB BELGI-
MEX. Runebergsgatan 12, Sthlm. Tel.
1137 09—11 07 58,

FRAMRKALLNINGSROR av spec.-plit
for GX9 rullfilm. Data cm,
h = V = 13 L. Pris (inkl, sinod.)
kr. 16: — per par (kr. 10: — per st.).
Box 203, Giteborg.

BOSCH Magnetapparater 1-pol. 175 kr.
samt en fjid. framgaffel till Hus-
qrarna dldre mod. 50 kr. S. Alfredsson.
Takenetorp, Hogboda,

VAXELLIDA 500. Sturmey 40:—.
Firgas. 350 10:-—, Lucas-magn. 15: —
2 dick 3.25x19" 50 % 10:— st. 4-m.
rycgigtilt fmpr. 20: — fraktfr. u. m. p.
Per Karlsson, Tohaksgatan 38, Ystad

ONSKAS KOPA

VAXELLADA till Triumph mc 550 ec
mod. %2 | bra skick kopes. J. H. An-
dersson, Mellgiirden, Sodra Ny,

DIVERSE -
END. NAGRA OREN och min. atgir

fir aftt kem. snabb-fornickL-silver:
koppra Edra arbeten. Recept kr. 3:25

+ porto. F:a Toga, Viistanhdg.

| KATALOG nr 4

Sindes mot 30
dre i frimirken.
40 #1d. med milng-

der av nyheter.
Liis 1 katalogen
om den stora viil-
byggnadstivling-
C en | vilken Dn
h). 4. kan viona 2 gt. nya diesel-

motorer. Stryk under det som Onskas.
Fyll § namn och adress och sfind in
kupongen | dag till

TORE HAGLUND & Co.
Modellflygindustri
HOFORS » Telelon 820

l Siind mig katalog nr 4. 30 ire I
bifogas | frimilrken, i
|

‘Namn
Bostad ... .. -ccoocoecn
j Adress ..

NS SEK BN N NN R R W
32

ST]KRN'R‘ACERN

& Hilr kommer nu den slutliga férteckningen
dver pristagaron | omristningstitvlingen  om
Stjfirnracern,

CAMPINGSATS:

Bengt Andersson, Nannarp, Adeliy
Allan Svensson, Ridjarp, Adeliy
Alvar Hallqvist, Aremma, Dulstorp
Allan Gustafsson, Fack 5, Finnerddja
Torvald Svensson, Applanis, Ljungby -
Ake Sorlin, Nordsjé. Lingsele

Folke Bard, Box 31, Marfeholms bruk
Ruben ERerby. Box 20, Oviken

Allan Granath, Henriksbo, Skillingaryd
Paul Sping, Irsta, Sparrsiitra .

AXELVASKA:

Gothe Berglund, Grilnsgatan 38, Sundsvall
Karl-Uino Sjiberg, Mellangiirden, Svarttorp
Bengt Andersson, Stdersliittsgatan 13, Trellebory
Rune Mirtensson. Lasarettsgatan 17, Viirnamo
Bror Hagelin, Sjoviigen 4 Viistanfors
Thorsten Nordin, Box 112, Ascle

Alf DPersson, Hagaberg, Almstad

Alf Andersson, Oijr, Hackvad

Ake Knutsson, Ingemansgatan 2, Hedemora
Nils Bjdrkholtz, Kiillebo, Sulstad

SLIDIKNIV:

Bo Johansson. Mdone Mellomgiirden, Blidsberg

Per Ove Johansson, Bosarp, S:a Viinga,
Blidsberg

Mats Rinnberg.-Box .37, Burtriisk

Sture Axelsson, Angvik, Kiillviksndde

Bo Ldfgren, Box 11, Skillingaryd

BOKPRISER:
Arne Emanuel
Bengt Lager.

ack 170, Ambjérnarp

cen 7, Bromma

Erland Ekblom, Aspiker. Dala-Husby

Ake Gustafsson, Mysingsvilgen 16, DJjursholm 2

Harry Brodén. Arknils, Ekerd

Bertil Hesselbiick, Pastellviigen 18 n. b.
Enskede 6

Kurt Olsson, Norra Kvarn, Gridinge

Knut Gustafsson, Bergsgatan 9, Katrineholm

Hans Jornell, Box 605, Kolsva

Olle Fransson, Marhult, Lenhovda

Lars Gunnarsson, Vallikra, Linderds

Nils-Olof Irbiick, Box 7. Lingemiln

Gite Eljas, Box 108, s

Georg Holmgren, Kipinge 13, Ramlésn Brunn

Sven Jansson, Box 126 A, Saxdalen

Anders Diehl, Ausils, Spannarp

4

EUROPAS STORSTA KRAFTVERK . . .
Forts. fr. sid, 15

Effekten iir 200.000 k\W per generator och hela
anliiggningen fiir en effekt pid 3.400.000 kKW!

Generatorerna levereras frin. Elektrosila |
Leningrad, transformatorerna frin Elektroappi-
rat | samma stad.

De kopiisa energimiingder. som hilr tas ur
Volga, utnyttjas pi mingahanda sitt. En del
gir till en miingd industrier, som uppriittats
pi platsen. En del forbrukas konstbevatt-
ning av de vidstrilickn, bordiga men torra stil
per, som Osterifriin | milktiga terrasser sitnker
gig mot Volga. Med resten har man gintit nytt
liv § gamla industriomriiden i sédra Ural och
Centralryssland, dit stréommen  transporteras
via #nda till fusen kilometer linga hogspin-
ningsledningar.

Bland arbetarbaracker. skjul och verkstiider,
som viixt upp kring kraftverket, finns ctt pryd-
{igt treviningshus, Det dr hydrotekniska Jabo-
Hilr provas materlal och Kkonstruktio-
ner. Bn priiktig dverblick dver krigsskiideplat-
aen och de vidstriickta anlitggningarna fir vi
p en Jittelik modell 1 skala 1:1007 ay et 12
%km Mngt avenitt av Volga, som utbreder sl i
det frin med sina strandklippor, dar, dammar,
kraftverk och slugsar. Denna modell, som dopts
{111 Lillvolga, anviinds fisr en del teknigka un-
dersidkningar. .
Det sliger siz gfiilvt, att man inom ett si
Jiittelikt foretag som detta riir sig med viildiga
tal Ifrdga om litet av varje: materdalfitging,
kostnader ete, Hur frestande det iin skulle vara
att dverhopa liisaren med miljoner och miljar-
der ton sten, cement, Jiirn, rubler m, m., drar

Vi oss fiir de ntmattande och tillplattande kon-
sokvenserna ay on sddan handling. Nor att
indid ge ett begrepp om firetagets gigantiska
mift har vl riilknat ut, att de betongmiingder,
som' hiie har gite i, skulle rilckn till ett mas-
sivt block med: busytan som Stockholms slotts
(inklusive inre borggiirden) och tio ginger si
Lgt som Kungstornen | Stockholm. Totalkost-
naden uppgavs till sex miljarder rubel

Detta Jiittekraftverk utgdr emellertid endast
en link { ett finnn stéree fiiretag, som har till
syfte en fullstiindig reglering av Volga lings
hela dess lopp. Vissa delar diiray har redan
genomfirts, andra nilrmar slg med raska steg
sin fullbordan medan nya storstilade projekt
arbetas ut.

Av de sex till dtta dammar, som en ging
skall trappa av Volga, har fyrn redan tngits §
bruk, vt granitjiittar, Lenin och Stalin, »
tirsjunkna i tankar | niirheten ay damm nr 1.
vid Inloppet till Moskva—Volgakanalen, Ovan-
f6r denna férdilmning har hildats cn ny insji.
Moskvasjin (nigot stirre iin Tornetviisk),
Moskva via kanalen numera hiimtar sitt va
ten, Kanalen, som (ogs | bruk sommaren 1
mitter 128 km § liingd och iir berdmd fir sin
sligande rika utsmyekning. Atskilliga av kana

Jens anliiggningar blev sonderbombade under
kriget, men allt fir nu fullstiindigt dterstillt
och reparerat.

Vid den gamla smisstadsidyllen Uglitj, en bit
nedstrims om den forsta dammen, har man

strypt Volga med e¢n damm nr
Yolgu svilllt ut till en respektabel
8jdn, dubbelt sit stor som Roxen. Kraftverke
som invigdes den 7 nov, 1940, har tvit kaplan-
turbiner mcd 9 o lophjulsdiameter,  Effekt
110000 kKW, Som ett kuriosum kan omtalas, ait
kraftverkets byggenader uppfirts 1 sgammal
rysks stil — stadens tusendrlga anor thl dira!

lunan kraftverket kom till, hade Uglitj,
lgger ett thugotal mil norr om Moskva och §
en av Rysslands iildsta stiider, 8000 inviina

nades elektrieitet, telefon, gas och firnviie
Volga, som tjetullt rvinglade forbi, bragte

omviixling, Hilr 1 sitt Gversta lopp var
a lifligt grund stirre delen av diret. Ang
sslorna brist stillheten endast om viren,
vattnet stod hagt. Men Jiittehyggeet ckte
plitsligt denna idyll ur dess tornrosadrim X
Jiirnviigslinjer knit stwden till nuet och dess
sedan arhundraden uttorkade vallgravar fyll-
des diter med vatten.

Och vid staden Sjtjerbakov (f, . Rybinsk)
nedstrioms om Uglit], har vl kraftverket nr
en jJiitteanliiggning, Hir har man byggt
stora dammar. en dver Volga och en iver b
floden Sjeksna.

Rybinsksjon ilr endas ta dr gammal, Syn-
dafloden sliipptes lis v 1041, och driinkte
de sista resterna av Volgastaden Mologa och
2 byar, medan sju andra stiider endast med
hjiillp av higa vallar riiddades frin underging.
Omkring 26,000 bondgirdar flyttades frin den
hlivande sjiibottnen.

Sjtjerbakovkraftverket triidde I funktion vid
firsskiftet 1941—42 med en kapacitet av 110.000
KW, | sept. 1945 utbyget till 165.000 kW och
skall ytterligare byggas ut till en effekt av

230,000 kw. Diirmed blir det ett av Europas
storsta kraftverk,
Och som sagt var nya Jiitteprojekt under

arbete, Men det blir en annan historia,
Sum Mark

LY JRER T HEDEMORA

Vid Teknikens Viirlds utlottning av flygtu-
rer pi entrébiljetterna till Hedemorn T blev
de lyckliga vinnarna:

¥

Gunnar  Olenius, rgirden,  Hallstahammnr,
flygresa Stockholm—Visby med tigresa tur
oclh retur hemorten samt btresn Vishy—
Stockholm.

_ Rundflygtup pi plats niirmast hemorten (re

san (il flygplatsen betalas av vinnaren)

Signe Asbrink, Sorby, Arsundn,

Gunnar Erlksson, Box 350, Hedemora.

Retmer Adamsson, Tomta 1, Snla,

Fang Johansson, Vilstermalm 34, Saln,

Gista Persson, L:n Brog. 0, 2 tr, Kiping.

OJaf Lindberg, *Asgatan 112, Hedemorn.
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Tekn. Fackskolan, Sundsvall

DAG- OCH AFTONSKOLA
Elekiroteknik o Muskinteknik
Vitten- och Byggnndsteknlk
Ingenjiirs- och Verkmiisturentbildning
frin real- ach folkskolu. Inspektion:
.\ukn-lvrnnn vid  Pekn.  Hdgskolan.
Lilga Il~rn|lnxn\glllur Hostterminen
hiiejar den 27 augustl,

Prox npplysoingar:
V. Esplonndg, 4. Tel. 580 08, Sundsvall

Vilg-,

\
\'.‘. Marknadens bésta El-rakappa-
“\\ rat i sitt prislige. Levereras i

"X elegent skinnetui. 1 ars fabriks-

garanti

porten,

el mig eees ¥t

et pris av ke
Full re

of  postiirskott

rehall

Poriféljer i prima brunt

OXLADER

till reklamprlser

med

‘dda

B-ste
For

rym-

Nr 100 Krafthe portfol)
Wi — It fack, 2 pil
»kur fornicklat
gedigen.
em,

Nr 12 \ulnmu som nr 10 men med
M:— 2 fack och mellanviigg av
Nr 14 portfélj med 3 stora
T0:— varav 1 med blixthis,

fornicklat
clegant.

or - och
Verk
45X ¢

Nr 16 Samma som or 10 men ut-
B0:— ford § det nya stigolonliidret,
zt fér vatten, k,\'lu
rme. Lilmplig  skol-

o S s S e s e e ]

LADERI GRE'T
Postfack 3 Skivde
1d postfirskott utan extra kost-
nad med full returriitt inom 10
dagar.

st. portfiljer
>

:\"lll'llll .
Bostad |

Tl':l'(.\'"( ENS VXRLD 16/40

Forts. fr. sid. 134
att styres

RAKETHELIKOPTERN ...

ning. Landningen (lll,;'.\r pil s st raketen

uppit med strypta aggregat tills farten avtagit, varefter, |

ageregaten kKopplas pi full syrka och sbalanserandes pi

reaktionsstritlen  sjunker raketen  bakliinges ner  mot
murken.  Nedstigningshastigheten regleras  med  gas-

pidrag och balanseringen ombesirjes av de i gasstrilen
sittande rodren. Detta system har som sagt provats med
stor framgiing | modellform och ingenting talar fir att
det inte skulle fungera dfiven | fullskalentférande. Denna
rakel dr ef avsedd for rymdflygning dia den drivs av
reaktionsagere t och dessa som bekant fic beroende
av Iuftens syre.

Bjérn Karlstrim

SAS GUR ETT NYTT SKUTT OVER EKVATORN.

1 21

'u fullsatt det finns ett tusental skandinaver j Brit-
;a Ostafrika och dessutom flyger riitt mycket britter,

3
. greker och italicnare med SAS,

s, fr. sid.

dr en livligt trafikerad knutpunkt fir flyget,

r ett tjog linjer angir Eastleigh airport — utom SAS,

BOAC, South Afriean Alrways, Ethiopian

(med minga semestrande svenskar som far till

Kenya for att andas ut pi liter Nigre hojd iin de 2,500
meter och mer som Etiopien bjuder pia). och dessutom

hel hiirskara av rterbolag pit olikn ronter. Bastleigh

hywedes under ligger pd 1.638 m  hijd,
har tvit banor pi 1.636 m oeh dir tilliten fir
plan app till

v fir Gvrigt  alldeles |
al Park, ett viildlgt sky

witr fritt omkring och ingen fir
kan det hiinda att, gom en fly fir
sedan var med om, man pi niirn ball fir se
noon del alldeles intill bilviigen, medan andra
om den elva ginger ntan att se ett enda. De
dign hjordarna av zebror, raffer, antiloper av
slug, steatsar, bufflar och hilr och diir i Athi

no. rning och flodhitst. en och annan krokodil och
der av babianer i triiden invid floden, ger dock till
ligt utbyte av trippen genom parken, som  tar eng

tleigh 1
Natiq

robi
viltet
hiir

inte
Uugo
kort
vill-
ollkn
River

haly
dang och litet (11 om man vill gdra den riktigt grondligt,

dock inte pa linga viigar niir
Brittiska Ostafrika. som
bilsta Jaktmarkerna
rilckhill. Kenyax
sisnl
irde

Nauivobi Nationnl Park dir
den storstn 1ositt slog ens
dessutom fortfarande bjuder pi de
fiir storvilt inom bhekviimt euaropeiskt
i st inkomstkiillor dir kaffe, pyretrum,
storviltfukt, ny vilka det senaste foren dret il

\
kolo-

nin 000 pund enbart i dollar. Det kostar doek en hel
del att Jaga storvilt — ungefiir 100 pund i veckan, eller
Nilften om man die tre, men diietill kommer Jaktlicenser
pi lika myeket och dtskillizt mycek annat, vilker gor
att det inte prec fir nidgot billigt nitje att skjuta ele-
funt, leJon och haffel andra sidan ekvatorn.

VAKLDENS SNABBASTE STANDARDBIL., ..
Forts, fr.
matad. Den
med flygand

Konstruktionen

! hastigheten noterades pa Kilometern
diir han kom upp | 288 km/t.

+ de bilgge »fantoms-

st
start,
iir densamma

motorerna, vilkn har sfiiriskt forbrinningseum, cylinder-
lock av littmetall, sju-lagrad vevaxel och dirckt inlopp
il varje eylinde

Dat Hjunlbas m, sparvidd fram 1,30 m, hak 1,27
m, totalliingd 427 m, hijd 1 m, bredd m, tom-
vikt for XK 120 1117 kg och fiir XK 100 1,078 K. Ringar
600X 16", —muark
FORST ALLA GANGER... Forts, fr. sid. 29

En tiivling pi timmar bar utan tvivel en hel del aut
we standardbilister, dd alla nykonstruktloner utprovas
och konstrueras fir en kommande standardprodukt. Sli-
taget pit en bil vid topprart under 24 thmmar motsvarar
enligt fabrikanterna normal kérning § 10,000 mil! En
vanlig standard-Ford V8 coupé fullfdljde tiivlingen ge-
nom att avverka 2363 km pid 24 timmar. En Jowett-
Jawelin med 1.500 em® motor avverkade 2,337 km pi sam-
ma tid. Detta var alltsid vanliga standardvagnar utan
ndgon som helst trimning eller iindring { xpwlﬂknllnm'n
fran fabriken,

Den reflesion som en svensk gir sig vid en dylk tiiv-
ling dir att hiir vore ett svenskt deltagande pit sin plats.
Jag dir dvertygad om att vi kan bygea bilar | Sverige
som kan hilvda sig | konkurrensen wed bade England
och Amerika. Det dir ate hoppas alt de svenska fabri-
kanterna fir upp dgonen fir vilken oerhiird prestige som
foljer med en dylik tivling. Det Hr inte frigan om att
vinna, ate fullfélja fiv det viisentligaste i en tivling av
detta slag. Alf Lavér

A.-B. Kolthofts

Naturaliemagasin
UPPSALA
Telefon' 303 58

Kyrkogardsgatan 27

Mottager:
Alghuvuden - Radjurshuvuden
Faglar och andra djur
for uppstoppning.

Presenten for alla!
Patenterad
Endast

kr. 3.50

Penn-Grip—

chefens sparbdssa

— ty Ingn borttappade pennor mern

Expeditens trogna kamrat.

Marknadens ypperligaste pennhillare
te en och flern pennor, Bland
PRIPS  fordelar Kan nilmnas:
l.\d«lur rockfickan frin fiirg och ani-
u" Skyddar spetsarna frin notning,
Skyddar pennorna  friu att  brytas,
Cennorna alltld till hands. Efterfriga
pennlhitllaren  Eder affife eller direkt
frin
Handiande HUGO BENGTSSON

Forsniis - Huarads ™ - Tel. 77
—n n-ﬁ :)T\ G s, PENN-
l'I.N.\IMI LARI till ett pris ay

pr st. - postfirskott Dlll por(un\;:ln

INETTV . 5460000606030 6HEa00D6 000G 6E 000
Adress DV 16/49
Beloppe ) insilttas & postgiro-

konto 326006,
33



Trevlig och intim matsal.
Ol- och vinriittigheter.
Hornet
Strandgatan - Kaptensgatan

Bestallningar tel. 17*1. e

Skénskﬂv
HEMBAGERIET

BANKGATAN 1 — Tel. 2407
HALMSTAD

S H REKOMMENDERAS

- Bestallningar emottagas -

HALSINGBORG

Teater-Restauranten

(i samma hus som Stadsieatern)
Fullstindiza rittizheter!
Serverar goda maltider: lunch, diné,
supé och A& la carte — till bumana
priser i nyrenoverade, intima lokaler
Tel. 102 16 » Hiilsingborg « Tel. 102 16

KLIPPAN

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Mibler -

Mattor - Gardiner
Alltid vdlsorterat lager
Gor et besik! De 1onar six

Tel. 213, 343 « Storgatan 15

‘Kalﬁnge
Jarnaffar A.-B.

/ KALLINGE

Telefon Kallinge 68

B_yggnadsmaterial
Hu:/za’llsartz"/elar

ALLT I BRANSCHEN

TYP-SPALTEN

J21—A 21
Tillverkare: Svenska Acroplan AB, Linkoping,
Fabrtksbeteckning: Saah—21A.

Elvgrapnets beteckning: | 21—A 21A,

Tallverkningsar: 1945,

An dning: Jaki- och attackflygplan.

Besdtining: En man.

Matorutrustning: En SFA (Svenska Flygmotor AB)
DB 603B (licensbyged) 12-cyl., vitskekyld, inver-
terad V-motor pa 1.475 hk

Data: Spannvidd 11,0 m, lingd 10,45 m, hojd 3,97
m, vingyta 222 m® tomvikt 3.250 kg, flygvikt
4.150 kg, vingbelastning 187 keg/m=

Prestanda: Toppfart 645 km/t, marschfart 3520
km/t, landningsfart 145 kn/t, dvriga uppgifter
hemlig

Bevapning: En 200 mm akan plus fyra 13,2 mm
akan.

Bomblast: A 21 for raketproj., antalet hemligt.

Bygynadssitt: Helmetall skalkonstruktion, Dukklid-
da roder.

Allhnint: Flygplanet utrustat med katapultstol, har
ombygats il re=drift (J 2IR). se typspalten i nr
471048,

Sundins Skoaffar A.-B.

KVALITETSSKOR

L

Kungsgatan 22 Tel. 9

RONNEBY

En radannons under TEKNIKENS

VARLDS  Varumarknad  kostar

1: 50 per rad.

ONTERSUND

Motorfordonsagare!
Vi reparera alla slags bil-
instrument

R,
gysfmmwés'fzgwfﬁ 7

N. LORENTZEN

Prastg. 61 - Ostersund - Tel. 134 64

Representant fér Verkst. A-B Haldex,
Halmstad

Vet Ni

att det finns en vilsorterad

firg- och sjukvirdsaffir pa
Froson, Om inte, Overtyga

Eder med ettt besok.

PRGSO FERG-
och SJUKVARDSAFFAR

Hornsgatan 9 Tel. 153 06"
OSTERSUND

H. Nystrom
KAKELAFFAR

Storgatan §1.  Telefon 117 08
OSTERSUND

Utfor:
Kakel, Golv o. Isolerings-
arbeten

Forsdljer:
Kakel, Golvmaterial och
Asfaltprodukter:
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LULBA

Kasserade Kontorshandlingar

Kungs
Livsmedel & Skennshandel

Tnneh. LEMON & SN

Arkivmaterial

<mng annat pappersavfall Kopes

Kung SHpite - '] ulea | T denna spalt besvaras fragor av allmant tekniskt F' F DOBERT
Telefon 4 St 5 10, lagr 270 ] o - “ o o
“1(‘(,?']}, och Charkuaterivaror, intresse. Insinda fragor maste forutom signatur .CI .

Sprit, Tobs Cigarretter, Proviant,
I

e N LT R (B eGSR I ECer vara forsedda med insindarens namn och adress.

S:t Paulsgatan '117 5
el, 433104, 44 0438
Fraga: 1) Hur lyder virldsrekorder for bil? 2) I e s Sl

ger rekordbilen ) Hur ling striicka beh

TG o SAM MILJO att sning? 4) Vilket iir vilrldsre-
EIRRGO DRI IR Sl kordet for motorbit? 5) Vilka data och prestanda har

Fconswum Vaco YKS-77 Ivar hefty och Motor
A=z Al T \y nh $ : 1) Rekordet som innchas ay John Cobb lyder pa
RESTAURANGEN 0,714 km/tim och sattes den 17 sept. 1047, 2) 3 fon.
5 eng. mil, ungefiic 8 km. Utan
n ej uppmiitt. 4) Motorl cko
av CunpbeD oen Tyate pi 12307 ustatssons
en hette Blue Bird. 5)
Ju-evlindrig stjiirnmotor.
m, hiijd 2,57 m, vingyta

°
Topp! nu‘( 230 km/tim, B r Y g g e rl 9

id 227 m/min,

an:
MOJLIGA KUNDSERVICE

ODERINAMN

Lulea ¢ Telefon 1115 1) DBromsstr:
bromsning i
det inncha:
knop eller
Motor D

. Restaurangen 1 tr.
Spp.:

sl ir fester, mo
bri |1..1. ete. mottagas.,

1
10,07 m,
och tomvik
216 km/tim och sti

Luled

G an jag fii veta data n(h prestanda fir Cess-
na »Cranes och vad betyder aka

]nkGPSférening Svar: Cossna »Crancs ir ett tvi

Sandarne,

:;‘;ug(‘;‘ motorizt skolflys

Telef 10 40 - 1750 - 15230 fiir: 8 Spinnvidd i
RE A e nBjd 302 m, vingyta 3 e, (i : :
) Vikt s ki och vingbelastning rekommenderar sina tillverk

vid hay an

AR PE»HGN}G GUMMI Lm/x Lopphi
R - SKRVICE motore

By —_— u(lu nl\ul\ln

m/t och chfart pi

e G T m- ningar av Maltidsdricka, Klass 1,
a, radielle luftkylda
k. Akan betyder automatkanon.

1) Niir startade SAAB? Kommer TV att

@CE’.& bﬁst in 1‘11.'|,.'0|| ritning i skala 1:100 av Noordynn Nor- | Tel.: Soderhamn 6216 —

seman ? T. T S.
1) SAADB bildades 1937, 2) I°. u. ingenting bhe-

Vichyvatten och laskedrycker.

- Tckniska,

MANUFAKTURER GARNER

|

1" daaes O ['”'h'““k““”;I‘"' rign: 1) Kommer typspalten att omfatta sportflys- KORTA VAROR

‘ I |] "\::’x,‘::-l\ml\ 1 :“.L'xiillmtfu h plan? 2) Vad bhar AD Viiemlandsflygs 'rl:'\!ﬁpi"lll:;rh_\'-ﬂrnur STRUMPOR

{ < SRS vontinge 9 Qlriyv e 1 &

: JAL FARC e DROCHANDED l“;\.‘n’r. 1) Ingenting bestiimt, 2) Skriv direkt till ho DA M-BARN-HERR

ikl BN A BRI sl S0 | e R @ ST EDT S

| PN NNT VIS S gk % : Per Liwenstein x

| NORRKOPING e Thasiand oy AaJor 1o mosoe o Fosa G iae | S e B e
|

i rad. Spiinnvidd 10,6 m, liingd 7.8 m. hijd

vikt ¢ tomvikt 580 kg,

“hrs (AUG. HAMMARSTROM

Lotten M. Anderssons Eftr.

| Gota Tiljeqvist 0 lll,'l[lill. Starts a frin land 180 n‘l och land- Bokfryckeri & Bokbinderi
1 gsdito 154 m. ien rymmer 118 liter plus
D TR S 20 [5RS n reservtank om 27 lit. Flygstriickan iir 940 km, 2) En- SODERHAMN
tr \ na ar sitsig, reaktions Xd at med 2 st Metropolitan-

kers 17 2/4 turbinmotorc

m och
ntligejor
av Grumman G-79 Panther
son Model 400 (. A-8) 1i )
ney under beteckningen Nene J-
prestanda ej kiinda,

nnvidd 1402 m, Ningd
Prest- g
sionen allt inom branschen.
Alli-
& Whit-
a data och

s UPPSALA
Modellbyggare 7
 Alma Hanssons Eftr.| it conienar (7% i i wivron. | Jrnskrot - Lump - Tagel

T m. héjd 180 m, Tom- | e eRYLLE

Stor sortering av alla toalettartiklar Rekommenderas for

Drottni

tan 21 o Norrkiping
Tefon -

Eder handskfraga

loses laty zenom ett etk 8 Friaga: Vilka data och prestanda har

| i FTALLER, TOMGLAS,
| — (Maj Franzon) Handskaffir —| vikt 340 G AR/t m Sma tache PAPPERSAVIAT l[ g ]'Jll{l)\r;)\\'if,\]ll\

3 Frafbtm 1A &5 Norrkoping | fart 177 in. Topphijd 4.265 m 7 e S s =

i Sat = =S| och flygstriicka ‘«(l.) Lm. nsletanken rymmer 87 1it. Liim tas

Tel. 210 28

Fraga: 1) Hur ms ceyvlindrar hade ins Biras k I
Maserati. som han i Stockholm ) Hur S ro“‘-cenfra en
o ndervolymen? 3) Vad anviindes fir briinsle. Thore Alm
SRR = ) Hur lll\(l\lt beriiknas den Kosta i svenska pengar? Bergsbrunnagatan 26 e Tel, 379 81
NYIKOPING Vadhallare e
Svar: ) Prins Bira hade Tk e
34 s » med sig. varfor J =
Sl 00 k t oo t ning of dir kiind. 4) Mellan 60 2 70.000 kr. WESTERLUNDS
ac Ors en l"rx‘l:u: f¢ man fr. o. m. 1 Jan. 1950 vara
§ n. r for aty fi ta k

r motorevkel och L I v S M E D E L

., som ingidende
3) Finns det na- | Palzatan 6 - Uppsala - Tel. 31522

sen i de moderna e : N caffit v :
e AT R Dl T s Viilsorterad livsmedelsaffiir 1 Charku-

i terier, Kott- o
c' u-A“derssonS vu"en'ub”k : 1) Ingenting bes! . 2) Motorexkelhandboken. l‘lti:l;l:u( :\}, ‘;Vl _l hml\‘\x‘)'mr, IO,
3) General Motors Rilbok och Bilen av  Stensland- St alasudin a Gl o=

Nykoping Tel. 138 Johnsson.

) Finns det nigon bok
med en lﬁskcdryck fran behandlar motorevkelkons

Gor ett besok! Ni kommer igen!






