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Fyll 1 och siind in nedanstiende ku-
pong, sh far NI omghende uppgift ph en
hobbykollega 1 #nskat land och kan sit-
ta | gang brevviixling och bli en liink 1

var stora Internationella Hobbyklubb,
som omspiinner hela Jordklotet.

Till Generalsekreteraren

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN,

Tegnérgatan 35 ¢ Btockholm

TTHGITR - corooidasttns caoououdy e el
och pit foljande sprak ....... e Tl
Upplysningar om mina intresgen .....-

| 0SS OM L
*TERNIRK

I denna spalt besvaras endast frigor
av allmint intresse. Insinda fragor
maste forutom signatur vara forsedda
med insindarens fullstindiga namn och
adress.

2

Friga: Kan rotorbladen pd en helikopter

tjlinstgbra som fallskiirm vid eventuellt
motorstopp ? Muck pi fredag

_Svar: Ja, om motorn skulle stanna fort-
siitter _rotorn att rotera tack vare fartvin-
den. Rotorbladen mandvreras med en spak
— stigspaken — som har tvii uppgifter,
dels att reglera bladens stigvinkel (anfalls-
vinkel) och dels Kkontrollera stigning eller
siunkning. Niir man niirmar sig marken
hijer man nosen och lyfter stigspaken, var-
vid helikoptern kommer i horisontellt liige,
ett par meter ovanfér marken. Niir farten
upphdrt tar helikoptern mark.

Friga: 1) Vilka avancerade maniv
kan utféras med Seabee? 2) Hur liing iir
start- och landnings: kan pd land resp.
vatten? 3) Har nigot flygplan vattenpro-
peller ? 113 Bom

Svar: 1) Typen iir firbjuden fir avan-
cerad flvgning., 2) Startstriicka friin fiilt
240 m, d:o . Landnings-
striicka pd fillt 120 m och pd vatten 215 m.
3) Nej.

Friaga: 1) Vilka data och prestanda har
B6 och B5? 2) Hur minga BHT-1 Beauty
finns i Sverige. E. G. A,

Sva 1) Data B6. Tillverkas av Repu-
blic, USA. Tvilsitsigt. Litt bombplan. Spiinn-
vidd 11 m, zd 8.2 m, vin a 209 m2,
tomvikt 2.017 kg. flygvikt 2 ki
belastning 1304 kg/m2 Maxfart pi
m hojd 507 km/t. Flygstriicka 1.085 km.
Data B35. Enmotorigt litt bombplan, mo-
Mercury XXIV pit 980 hk. Besiittning
man. Beviipning 4 st fasta och 1 rir-
7.9 em ksp, Spiinnvidd 145 m, liingd
9.7 m, vingyta 33.8 m2 Tomvikt 2.200 kg,
flygvikt 3.900 kg och bomblast kg.
Max 350 km/t, marschfart 275 km/t,
ka 1.500 km, 2) En.

Fraga: 1) Kan {lygtiindstift
till me-motorer? 2) Hojs
trattar pd avgasriren? Motorbiten

Svar: 1) Ja, om hirdhetsgrad och di-
mension passar till den ifriigavarande mo-
tortypen. 2) Effekten hdjs endast vid vissa
hastigheter t. ex. 130—150 km/t. Oljudet
blir emellertid fantastiskt, varfor forfaran-
det endast #ir avsett for tivlingsmaskiner.

ving-
4.360

anviindas
effekten med

Fraga: 1) Vilka data och pris giiller for
Jap motorer? 2) Vilket iir utviixlingsfor-
h’nﬁundet fér 400 och 1.000 m-banor? 3)
Var kan man kopa gradskiva for instiill-
ning av ventiler och tindning?

Jap och Racing N.

Svar: 1) 350 cc-motorn har filjande data:
Uppgifterna inom parentes avser 500 cc.
Cyl.-diam. 74 mm (80 mm), slaglingd 80
mm (99 mm), cyl.-volym 344 cc (497 ce),
hk ca 30 vid 6.000—6.500 vary (ca 40 vid
6,000 varv). Pris och kompressionsférhitl-
lande fir gemensamt, 1.950 kr resp. 14:1.
2) och 2) Viind er till niigon racerforare.

Fraga: Hur hioga iir hastigheterna 1 km/t
hos viixlarna pi Allls Chalmers B-traktor.
L. G. B.
Svar: Med gummihful 9X24 bak och
4.00715 fram ir hastigheten vid normalt
varvtal 1.400 vary, 44 km/t pii ettan, 7.1
b tvdian och 133 pit trean. Vid 1.850 varv
Br bastigheterna pi ettan 5,8, tvian 9,3 och
trean 174.

Vilka data Lar Husqvarna 120
KnJ Johansson
Svar: Den sidyentilade motorn ger 3,5 hk,
eylinderdiameter 55 mm och slagliingd 50
mm, Viixellidan har tre hastigheter med ut-
viixlingsforhiillandena 1:23 ph liigsta, 1: 11,5
pi mellan- och 1:915 pf higsta viixeln,
JForgasaren iir Amal nilfdrgasare, bensin-
tanken rymmer 10 1. Oljeblandad bensin
proportionen  1:26, ringdimensionen  iir
2.50421” och tlinstevikten 70 kg,

Friga:
cc me?

=
Fraga: 1) Vilken firma iir generalagent
for Strakonice. 2) Vad kostar 125 cc mo-
dellen? Motorcykolfuntast
Svar: 1) AR Nykopings Automobilfabrik,
ANA, 2) Priset iir 1.285 kr.

Friga: Vilka iir proven fir en signalist
under provtjiinstgiring vid flygvapnets cen-
trala skolor? Volontiiraspirant nr 37

Svar: Skriv direkt till Forsvarets anstilll-
ningsbyri, Stoekliolm 80.

Fraga: 1) Var kan man erhilla niigot
enkelt monteringsarbete, som kan utfiras
i hemmet utan maskiner? 2) Vad kostar
Triumph och BSA 125 ce och hur ling
iir leveranstiden? * Larino

Svar: 1) Viind er till niirmaste arbetsfor-
medling, 2) Triomph 125 ce tillverkas ej
oc 125 cc har iinnu ej kommit till
Sverige, varfor pris och leveranstid iir oklara.

Fraga: 1) Finns det nigon teleskopgaffel
passande 120 cc HVA? 2) Vad kostar den?
Intressernd 14

Svar: 1) Firma Al
verkstad, Engelbrek
verkar siidana gafflar,

Friga: 1) Skall TV anords
ling i flygplansteckning
tiden? 2) Var kan wman
skala 1:100 till Mosquito?

Svar: 1) Ingenting 1
till niirmaste modellflyg

Studebaker
utvecklar de
bensin drar C

Svar: 1) Ansikan skall ag
ndas till Handel i 2n. 2)
kostnaderna beriiknas till 20 procent
lens viirde, om dess eylindervolym
ger 1,6 lit, Fér mindre volymstorle
15 procent. Fraktkostnaderna beriiknas per
kubikfot och uppgilr vanligen till omkring
400 dollar. 3) Ford V-8 kostar i billigaste
modell 1.158 dollar, Chevrolet 1.340 och Stu.
debaker Champion 1.482. 4) Chevrolet 90 hk
vid 3.300 varv, Ford V-8 100 hk vid 3.600
varv och Studebaker Champion 80 hk vid
4.000 varv. 5) 1,2 1 mil.

Triga: Finns den s. k. Tripolfirgasaren
att kopa och vad kostar den?

Anders Lindstrom

Svar: Skriv direkt till konstruktéren hr

Carl

Ahlstedt, Dviirggatan 3, Linkiping,

a: Har tillverkningen kommit i ging
a av Auto-Unions miirken? U.

Tillverkning ilr i giing av en DKYW.
modell, typ F8 samt Audi. Se TV nr 9749,

Friga: 1) Finns Volvo PV 444 att kipa
for omgiiende leverans? 2) Niir kommer
Ford Vedette till Sverige och vad kommer
den att kosta? InPe

Svar: 1) Leveranstiden for sLillas Volvoy
fir riitt ling, men viind er till niirmaste
Volvo-forsiiljare. 2) Ford Vedette kommep
att sammansiittas vid Ford Motor Company
i Frihamnen, Stockholm. Omkring 400 vag-
nar beriiknas kunna importeras och sam.
mansiittas { sommar, Priset iir 11.400 kr,

Frign: Var kan man teckna kontrakt pyg
den nya svenska motoreykeln Union?
Bo Usterdahl och Postig
Svar: Si snart AB Svenska Union-Werkep
Goteborg, ordnat fiterd jningen och kon-
traktsteckningen kan birja, kommer detty
att tillkiinnages genom annonsering.

Friga: 1) Vem fir reservdelar till Tarloy
Davidson? 2) Vilket iir spelrummet fay
ventilytorna pii HD 750 em?, sidventilagy
modellen 194 3) Hur stort skall brytay
spetsarnag avstiind varn? Smiliinniy,

Svar: 1—3) Viind er till generalagentey
;\li Motorkraft, Regeringsgatan 89, Stock.
holm,

Fraga: Vad kostar Renault 4CV?
Bilintresserne
Bvar: 0.350 kr,
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VI CYKLAR
MED MOTOR

¢n forsta hjilpmotorn for cyklar har nu
lint till Sverige, en fransk ABG-ma-
skin med beteckningen VAP 4. Teknikens
Virld har provkort apparaten och kunnat
konstatera att den popularitet som dylika
hjalpmotorer fatt pd kontinenten dr mycket
herattigad. Hastigheten ar inte hdgre in

—30 km/t, men om man betanker hur trott-

i
mangyeror
biekspeg

monterad pi en cykel. Vi ser
pit styret, den erforderlign
signolhornet och  bensintanken.

samt det kan vara att dagligen trampa ling-
re strickor, si inser man att den har sitt
virde i nyttotrafiken,

Motorn monteras pid baknavet och kraft-
jverforingen sker med en kedja via en ked-
m fistes i ekrarna, samt en kugg-
krans. Mandverorganen ir tre: ett gasregla
en frankopplare och en »pys» som man staing-
cr av motorn med. Motorn startas genom att
man trampar nigra varv, slipper frinkopp-
laren och ger litet gas, Cyl-diam ir 40 mm,
slaglingden 38 mm och cyl-vol 48 cm3, Den
lilla encylindriga tvitaktaren utvecklar 0,8 hk
och ar kapabel f6r en maxfart pa 35 km/t.
Motorn dr helt av littmetall och viger 9 kg.

(Forls. pa sid. 30.)

Motorn | niltebild: 1) Motorfilste, 2) fiider fir
upphiingningen, 3) kedjekruns for hjuldrivoing-
en, 5) driviiedfa, 6) kopplingsreglnge, 7) jud-
diimpare, 9) sviinghJulsmagnet, 10) Zenlth for-
gasare, 11) stoppventll, 12) motorcylindern, oeh

14) briinsleledningen.  Bensintanken rymmer

2,25 liter.

Ly ¢
Y
Korsiiljning och kop fGrmedias,
Aven kip i fast ritkning,
Aft.: Dir. af BKenstani,

- FERROMONTAN
AKTIEBOLAG

Syenv. 77 e Ntockholm e ‘Tel, 082 52

> :
Krdan 0 Kronor prmaian.

siilja vi moderna herr- & damkliider
ay alla slag, dven dampiilgar samt heém-
invedniogsaviiklar m. . Mattbestitll-
ningar utan prisi 1Gining. Be i
nyn katalog och witilista, den silndes
Bder alldeles gratis. Skrly 1 dag.

S5y KA K(
Kotalognvd. e

FABR..
Fack 435 e Malmd

FOR 10:— PR MANAD
Kan NI képa

Kameror Radlo

Grammofoner Ur
pel Cyklnr m, m,

Skriv redan | dag efter kate-

log, erhiilleg mot 20 Gre | porto.

Anglv tydllg adress.

HHANDELSKOMPANIET

Box 287 « Mulmi

HJARTA BOCKER
Nyn romaner v Sigge Stark,

Sveriges mest liista forfattare,

O Lycka

0 Odets vilgar,

0 Kerstin finier lyckan

a

o

Vi gifter bort mamma
Hon pit Furulid
Pris hilft. Kr. 2:75, inb. Kr. 4:70
+ porto, Hel serie _hilft. Kr, 13:75.
Hel serle Inb. Kr, 234: 75, Vid bestiill-
ning av hel serle portofritt. Sitt ett X
fiir de Dbileker Ni Gnskar.

Bickerna Gnskas hilft, — inb.
(Stryk det som ef Goskas.)
) PETTERSSONS Boldhandel

TiirnsJi

Namn
Adress .
Sk

pller texta.

Sceramble och

Sp(:cdwayhandskar

(SPECTALHANDSKAR)
ribbade och perforerade, utomordent-
ligt liitta och gmidiga, 1 extra prima
skinn, Idealhandskar fér alla motor-
cykligter enile den har filtribbor pit
alla fingrar och ilr perforerad { grep-
pet, Finnes 1 storlekar frin nummer
0.

Pris kronor 13:— per piar

ALVAR STRANDBERGS

Motorverkstad ¢ Falun

Tel. 2204

Qiind mot postforskott .... par Land-

gkar storlek ........
AT coveeersmsmnes e s s inssanteanaais
Bostad

Postadress
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SCRAMBLE PA FEL VAG!

~

cramble lanserades i Sverige 1946, slog
genast igenom och enbart under denna
sasong ordnas ett 60-tal tavlingar. Tav-
lingsformen hade nyhetens behag for
publiken, den var som hittad for motor-
_ klubbar utan permanent bana for speed-
way eller backtavlingar, di man utan svi-
righet kunde leta upp ett lampligt ter-
ringavsnitt for tavlingar. Scramble blev
samtidigt en jattechans for yngre forare
att f3 tavla med sina egna standardmaski-
ner, di landsvigstavlingar de senaste aren
inte forekommit med fa undantag. Scramb-
le har pumpat nytt blod i den mer ren-
odlade racersporten genom att fostra si-
dana forare som Olle Nygren, Bertil An-
dersson, Ingvar Nilsson, Helge Brinke-
back, Sixten Wesslén m. fl, vilka utan
storre svarigheter vandrat direkt upp i
speedway- och isbaneeliten samt dven i de
f2 TT-betonade lopp som korts i sommar
hevisat att scramble dr den bidsta grund
att bygga pi dven for denna tavlingsform.
Den engelske TT-foraren Stanley
Woods framhiller att han dgnar en stor
del av traningstiden for ett TT-lopp at
att kora scramble. Vare hdrmed nog be-
visat hur vardefull denna tavlingsform ar
for hela vir motorsport, om den blir ritt
utnyttjad. Ja, men det ir den vili Sverige,
om man tittar pa den linga raden av
\imsta behandlingen or en ordentlix motor! succétivlingar over hela landet, svarar

Vattenpinsk varv efter varv dr den absolut

TT-hastigheter, jordbanesensationer, backar, lufthopp, vattenplask —
allt i en tavling!

nagon. Visst samlar tiavlingarna stor
publik, och nog far den sitt lystmite pa
fart och sensationer, det dr vi fullt over-
tygade om, men det verkar tyvirr som
arrangdrerna i detta sammanhang glomt
att ta hinsyn till forarna och deras
maskiner.

Man blir betinksam, nir en sidan fo-
rare som Olle Nygren helt enkelt rynkar
pa nasan it scramble och siger rent ut,
att han trottnat och nu beslutat sig for
att dgna storsta intresset it speedway och
TT. Han tillhér éindock den kategori f6-
rare som far en hyfsad startavgift
den ekonomiska detaljen inte bor
storsta bekymret.

Han och dven andra har pi det best
daste pipekat att hanorna i regel dr
flacka och dirigenom alltfor snabba
ket skulle gora mindre om korbanan v
i sadant skick att hog fart bleve ofs
for forare och maskin, men si ar des
viirre inte fallet. Kérningen blir dirfor ett
diligt mellanting mellan scramble och TT,
innefattande en vildsam framfart pi gro-
piga banor som frestar materielen till det
vttersta. Vara bista har dndock kért ut-
omlands och sett exempel pd andra banor,
som egentligen dr svirare, men pi ett si-
dant sitt att man aldrig’ kan pressa’upp
farten, utan konsten att bemistra maski-

(Forls. jpi sid, 31.)

i arbete for storre flygsdlkerhet
Vid Svenska Aeroplan AB i LinkGping, en modern kvalitetsindustri

med nyckelstllning i svenskt naringsliv, kommer fotot till mangsidig

anvindning. Dir filmas t. ex. start- och landningsproyv, provskjut-

ningar med katapultstol och instr utslag vid pmvﬂygningar7

Mikrofotografering vid materislundersokningar i laboratoriet m. fl.
tgarder tjinar samma viktiga andamal, storre flygsikerhet.
Detta ir bara ett ay minga exempel, dar Kodak tjinar samhillet och

% bidrar till industriens utveckling.

HASSELBLADRES [FOI1T OGHEARFISKA Al

TEKNIKENK VXRLD 17/40
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Som s mingn ginger tidigare ha brittiska flygplanskonstruk-
tirer finyu en ging visat, att flygplan kunna konstrueras, som
ge iin stirre silkerhet, komfort och driftsekonomi. Frin Vickers-
Armstrongs kommer viirldens firsta turbin/propellerdrivia pas-
sagerarflygplan — Viscount 700. Gkad sikerhet: Som briinsle
jr de fyran Rolls-Royce »Dart» motorerna anviindes fotogen ;
briinsletankarna iiro katastrofsiikra; dubbla hjul pd landnings-
stiillen ; avigning medelst viirme och stora, dubbla spaltklaffar gir

det mijligt att anviinda idiven smilrre flygfillt av mindre god beskaf-
fenhet. Bittre komfort: Luftkonditionerad kabin med ii\'t-rh:_\'ri:'.
effektivare 1judisolering iin niigonsin tidigare och vibration praktiskt
taget eliminerad. Stirre ekonomi: Marschhastighet av 523 km/tim med
53 passagerare och med en briinsleditging av endast 1,9 1 per luftkm.

YICKERS-ARMSTRONGS LlMITED

AIRCRAFT SECTION * VICKERS HOUSE
BROADWAY « LONDON. « ENGLAND

RSTA PAS
ROPELLER-AGG

SAGERARFLYGPLAN
REGAT

dild framifrdn, visande de dubbla hjulen och det

hoga stjdripartiet, vilket gér yterligare trimning

overfladig vid &ndring av molorstyrka eller utfali-
ning av klaffar och landningsstéll,

Interior av kabinen, ddr passagerarna kunna yila
lung! och bekvdm! — battre dn ndgonsin {orut.

Teknisk representant: Ingenidr V. Gerhardi, Torsgatan 49, 1 tr. Stockholm. Tel. 311380
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Vidrldens storsta

landflygplan

BRABAZOY

dr utrustad med
ddck, bjul, bromsar, slang-
och manoversystem
tillverkade av

DUNLOP




Overste Ragnar Lindblad :

GLOM INTE LUFTVARNET!

fiektiv bekimpning av ett anfallande

flygforband behdver inte innebira att
alla flygplan skjuts ner. En amerikansk
berikning under kriget visade att om flyg-
plansférlusterna i genomsnitt dversteg 10
procent skulle detta innebdra en sidan pi-
frestning att flyganfallen mot Tyskland

kostade angriparna mer i krigspotential

iin forsvararna.

Dessa forluster — siffran i och for sig
@l ju frin tid till tid att diskutera —
skall astadkommas av flyg och luftvirn
tillsammans.

Pa minga hall speciellt i pressen fram-
bolls under kriget luftforsvarets betydel-
sc. Dirvid framholls sirskilt jaktflygets
stora insatser, medan luftvirnets kom me-
ra i skymundan, Men ett studium efter
kriget har givit crfarenheter; och nigra
ay de minga exemplen kan vara virda att
offentligg dven i svensk pre Vid
vissa tillfillen under andra virldskriget
visade sig luftviret si effektivt att man
med fog kan tala om »luftvirnssegrars.

Harvid méjliggjordes i vissa fall vik-
liga militira operationer genom att det
fientliga flygets verkan inskrinktes och i
andra fall kunde civilbefolkning nira nog
fullstindigt skyddas mot anfall, Si fér-
svarades t. ex. Helsingfors 1944 med stor
framging av sitt luftvirn, Antwerpen for-
svarades av 11 amerikanska luftvirnsdivi-
sioner, dvs, ungefir 176 st 90 mm luft-
virnskanoner — med resulfat att 97 pro-
cent av inflygande V 1-bomber skots ned.

Undcr striderna i vistra Europa efter
invasionen var det vid minga tillfillen
shett i luftens, och striden om luftherra-
vildet var intensiv. Sista gingen tyska
flygvapnet gjorde en allvarlig anstring-
ning att ni lokal flygoverligsenhet och
att effektivt stodja marktruppernas anfall
var i samband med decemberoffensiven
1944 i Ardennerna. Under tiden 16/12
1944—1/1 1945 faststilldes 1,178 tyska in-
flygningar. Starkt luftvirn var grupperat
vid de mest kritiska punkterna. Pa 17 da-
gar skots 267 flygplan (22,7 procent) ned
av luftyvirnet. Sannolika nedskjutningar
var 101 (8,6 procent). Sammanlagt svara-
de luftvirnet for ungefir 30 procent for-
luster.

Vid enstaka tillfillen var givetvis ver-
kah dnnu storre. Nyirsdagen 1945 t. ex.
anfoll fem flottiljer med 280 flygplan
flygbaser i Belgien, Efter 20 minuter hade
92 skjutits ned. Den 3/2 1944 anfoll 74
flygplan ett av automatkanoner vil for-
svarat mal, Forlusterna blev 76 procent.
_Aven det tyska luftvirnet var vid minga
tillfallen effektivt trots en materiel, som
var avgjort underligsen den amerikanska.

Efter kriget har erfarenheter kunnat
bearbetas och overarbetas, Riktlinjerna
for ett modernt luftvirn har klarnat, Ett
luftvirn kan framstillas — och ar delvis
ph vig — vars

malspaningsradar kan soka upp malet pi

TEKNIKENS VARLD 17/40
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Summeringen av erfarenheterna
efter senaste kriget visar att luft-
varnet gjorde en betydligt starka-
re insats dn allméanheten fa(t kian-
nedom om. De moderna hoghastig-
hetsplanen har emellertid satt
luftvirnspjaserna pa svara tek-
niska prov, men inspektoren for
luftviarnet, overste RAGNAR
LINDBLAD, redovisar i denna ar-
tikel for dess effektivitet och be-
tydelse i riksforsvaret.

N J

flera mils avstind och automatiskt Gyer-
lamna vinklar till detsamma till en

eldledningsradar, som noggrant faststil-
ler vinklar och aystind och automatiskt
overlimnar dem till

instrument for berdkning av skjutele-
ment vilka med hjalp av

kraftaggregutet Sverfores till kanoner-
nas riktmaskiner, vilka automatiskt och
Kontinuerligt verkstiller inriktning.

Mot ett mdl pd rak kurs och konstant
fart kan man darvid uppni praktiskt taget
vilken noggranhet som helst. Genom an-
vindning av radarror eller anslagsror
bortfaller instillning av projektilens tind-
1or for krevad efter viss tid. Vad som
aterstdr for personalen vid kanonerna ir
helt enkelt att ladda och sskjuta. Skjut-
spridning i vinkelled maste emellertid
motverkas, genom att ett behovligt antal
skott hinner skjutas. Nutidens hoga flyg-
hastigheter har dirfor framtvingat auto-
matmekanismer aven vid tunga lIvpjaser.
Med dylik mekanism skjuter t. ex. en 12
cm automatkanon ca 70 granater om ca 21
kg vikt i minuten! C

Ett bekymmer vid den dldre materielen
ar servisens sirbarhet. Fienden sitter in
ctt anfall mot Ivpjdserna i nedhallande
syfte. En viktig befattningshavare blir
triffad och pjasen &r atminstone for de
niarmaste, kanske avgorande sekunderna,

verkningslos. Under tiden framgir anfal-
let mot skyddsforemélet. P3 annat satt
staller det sig vid modern materiel, Genom
automatiseringar.  avligsnas behovet av
hogt kvalificerade befattningshavare vid
sjalva pjasen. Laddare och ammunitions-
manskap som behoys dar kan ta tillfalligt
skydd di pjasen under fjarrmandvrering
av avtrycket skjuter ett aysevirt antal
skott utan mellanliggande laddning,

Om, som siledes framgir, de konstruk-
tiva mojligheterna dr mycket goda, si
kvarstar emellertid en del problem i kam-
pen mellan kanonen och flygmaskinen, De
ligger pd taktikens och metodikens plan.

I faltkriget méste flyghdjden av den an-
fallande héllas relativt 13g pd grund ay
svirigheterna att se malet i terringen och
traffa detta med de vapen som stir till
forfogande och under rimlig ammunitions-
insats. Men i gengald ar de tider flyg-
planen gir pd rakstracka — och siledes
ar gynnsamma att beskjuta — mycket kor-
ta, Om den tid som star till forfogande
ar 7 sek, hinner dock en 40 mm pjas rik-
tas in och avge ca 20 skott, vilket med en
modern forstklassig pjas kan vara till-
rackligt for att skjuta ned ett flygplan.
For att i olika mojliga attackriktningar
kunna avge si minga skott att tillrackligt
antal flygplan nedskjuts, fordras det kon-
centrering ay ett aysevart antal pjaser for
varje viktig uppgift.

Anfall mot storre anliggningar i hem-
orten kan framforas pd mycket stora hoj-
der. Man torde kunna rakna med anfall
med bombfillning i flygforbandsvagor
¢fter varandra. Rakstricka av viss langd
ir dock ofrinkomlig di bomben ju miste
inriktas vil for att traffa. Denna rak-
stricka miste luftvarnet framst utnyttja
for sin skjutuppgift. Det framstar da yt-
terligare att vara ay stor vikt dels att ge-
nom okning av utgingshastigheten minska
den tid projektilen behdver for att nd ma-
let och darigenom minska fx:am‘_fiirh_{xll-
ningen, dels att genom automatisering gk'a
antalet per tidsenhet avgivna skott, Hari-
genom okas den hojd pa vilken ett flyg-
plan kan bekimpas med erforderligt ?ntal
skott. Over denna hojd vidtar .yerkmngs-
omréadet for den styrbara, malsokande ra-
ket som man overallt i virlden arbetar pd.
Luftvarn ay det slag vi nu kanner maste
dock kunna verka en bit 9v:mfur den
ligsta mojliga gransen for sakerheten.
Bade flyg och luftvirn erfordras i !uft-
forsvaret, Fanns inte jaktflyget att rakna
med, fanns inte samma skl for anfalls-
flyget att framgd i slutna forband. Fanns
inte luftvarnet, skulle fiendeflyget mangen
ging slippa skottfritt undan, redan av den
anledningen att radar ay fienden lan ut-
uyttjas for inriktning vid bombfallning,
varigenom bombanfall' kan ansattas aven
vid tid da eget flyg har stora §vérlgh€(cr
att komma upp och med (vid dimma,
regn o. dyl.). Bade ﬂyg.och luftyarn ac
typiska materielvapen, vilkas effeltivitet
star och faller med'materielens modernitet

ki
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r {fvungen att girn ett fullskitrmshopp ute tiil Tinys Klarur hun g lr’n(«
t dennm sluftens IivhoJ». Han miste iiven lkunnw hilla sig flytande ph
ningsutrustningen Ingir difrfir bl o, flytyiist och 1vhit,

Om en flygure i)
gt med enbari
_vattuet och § den personliga rildd

.

R ELYGARE 1 SJON0D

m flygare kan man med en viss mo-
Odiﬁkalion siga som om smalanningar:
sitt dem pa en dde klippa i havet, de kla-
rar sig indi. Ja, en flygare behdver inte
ens en klippa for att klara livhanken till
dess undsiittningen hinner fram om han
blir tvungen att nodlanda eller gora ett
fallskirmshopp ute till havs, det racker
med en liten gummilivbit och en nédpro-
viantsats som ingir i den riddningsutrust-
ning som varje besittningsmedlem ombord
pa vara militirplan alltid har med sig un-
der flygning. Under de mest realistiska
och omfattande prov med riddningsmate-
riel som hittills gjorts inom flygvapnet
har den flygande personalens uthillighet
och mdjligheter att klara sig i sjonod un-
der olika forhallanden nu ocksd under-
sokts vetenskapligt samtidigt som man fé
sokt forbittra gamla metoder och utveck-
la nya. I den hlekingska skirgirden utan-
for Ronneby har sju frivilliga forsoks-
kaniner under en veckas tid gjort finge-
rade fallskiirmshopp 1 de 16-gradiga bol-
jorna, provat olika metoder att ta
i livbitar, riiddat sina sskadades kamra
ter, undersokt gummilivhitarnas sjovi
dighet under olika forhillanden eller dri-
vit omkring pi havet dnda upp till 36 tim-
mar i ett striick och livniirt sig under ti-
den endast med nodproviant.  Forsoken
har gjorts under noggrann kontroll av 1i-
Lare, fysiologer och materialexperter och
erfarcnheterna kommer 1 sinom tid att
sammanstillas i en instruktion i riiddnings-
tjinst.

Bland nyheterna som nu for férsta gin-
gen provades i praktiken var bl. a, en li-
ten radarreflektor som numera finns pit
varje enmanslivbit. Reflektorn ir tillver-
kad av staltradsnit och monteras upp pi
en ca 1 m hog mast, Tack vare denna re-
ficktor kan en drivande livbat upptickas
pi ca 5—06 km avstind dven i morker frin
fartyg cller flygplan som ir utrustade
med radar.

Den nédproviantsats som ingir i den
personliga  riddningsutrustningen
omkring 500 gram och har ett nirings-
virde av 1.500 kalorier. Man tycker att
det inte dr mycket att leva pa i flera dygn,
men avsikten ar inte heller att ge néd-
stillda nigon direkt foda. Kroppen inne-
hiller stora mingder »reservprovianty i
form av fett som man kan klara sig pi
linga tider om si skulle behovas,
ar det med blodsockret. Om blodsocker-
halten sjunker under en viss niva upp-
trider en kraftig hungerkinsla, nervosa
rubbningar och till slut hallucinationer,
Avsikten med nddprovianten ir i forsta
hand att hilla blodsockerhalten normal och
mnnehillet i den lilla aluminiumasken be-
star d i huvudsak av karameller, vi-
taminiserad kola och choklad samt glykos-
tabletter. Dessutom finns dir en tub feno-
promintabletter som kan ge haveristerna
krafter att klara den sista anstriingningen
nér hjilpen redan dr inom rickhall, Under
forsoken provade man dven en norsk ngd-

" proviantsats som i iinnu hogre grad in den

svenska tillgodoser kroppens sockerbehov
(Forts. pd sid. 30.)
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Efter ett fallskiirmshopp eller en niédlund- Enmansiivbiten iir ungefiir llka stor En stirre zllr;unlllvhln som varit (hoppackad |

ning ute till havs och 1 hart viider giiller som ett bndkar och anviinds 1 hop- flygplanet har flutit u
, pp och fylls med luft med

det att hundla wnubbt. Med hjiilp av sin  fillt skick som sittdynn. Baten iir hJiilp wv en billgpump. Dennn typ iir avsedd for -
= fly tviint hiller s flyguren pi ytan sam- bl. u. utrustad med radarreflektor, tvi och anviinds pd Mosquiton. Vid proven visade

tidigt som hun giér i ordnlng sin lvbit. nidslgnaler  och  dynamoflcklampn, den mycket goda egenskaper iiven | grov 8Jo.

Plloten tur sig v frivn sin Hlln enmans-
HIl den re och stadignre tvi-
mansbiiten. Men hun hinner inte hilmta slg
lilnge, Nyw och svirnre uppgifter viintar., .,

Ute I havs har hun upptiickt sin skadnde
kamrat som medvetslis driver omkring pi
igornu. Nu giiller det att forsiktigt dra
honom omhord utan att Dbiten kantrar.

1 viintan pd  undsfittning  sitter  flygarns Riiddade! Frin en Catalloa har man upptiickt de nddstitllda, plunet har gitt ner pa vattnet 1
Insveptn 1 ett kapell. En orangerid réksig- och hiir plockns en av flygarna just ombord. Catalinan kng'\ halla sig 1 luften 1 20 l\mll\llf_
nal tiinds tor att viigledn spanande flygplan. | ett striick och iir utrustad med radar, vilket underliittar spaningsarbetet avseviirty |
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Det sensationellaste framsteget inom kemin under senare @r dr utan

diskussion att vetenskapen inte hara lyckats besegra den fruktansvart

farliga fluorgasen utan ocksd lyckats ta den i sin (jinst och dirmed

framstillt fluorforeningar av ovarderlig nytta.

Det hetaste som finns inom kemin i dag
ar den fruktansyirda grongula gasen
fluor, Vetenskapsmannen anser den vara
det haftigast reagerande amne som nigon-
sin upptackts. I koncentrerad form bran-
ner det genom stil, bly, koppar, krom,
guld, silver och platina — samt till och
med asbest, glas och vatten.

Vid ett amerikanskt universitet holl en
student pd med att halla fluor genom en
glasapparat. Han upptackte en liten lacka
och fOrsokte tita den med en blaslampa.
Men plotsligt ryggade han tillbaka och
skrek: >Hjalp! Glaset brinner!> Mitt
framfor hans ogon gick hela glasappara-
turen upp i rok.

I ett annat laboratorium rikade en ar-
betare komma med sin hand framfor en
strom av fluorgas och upptackte till sin
forskrackelse att alla hans naglar hade
brants bort.

Det finns otaliga andra exempel pd hur
fluor och en del fluorforeningar friter
och branner sénder allting som kommer i
narheten, men and3d har man i vissa fall
lyckats timja denna kemins vildkatt, Man
kan forema flvor med andra amnen och
fa nyttiga produkter som ar lika ofarliga
som floor sjalvt ar farligt. Si dstadkom-
mer exempelvis fluor fruktansvarda brann-
skador pi levande vavnader, men fluor-
foreningar kan i stallet radda liv. Man
har salunda framstalit fluorhaltiga antisep-
tika och lakemedel mot malaria och syfilis.

Medan fluor 3 enma sidan kan snabbt
forstora fabriker, anvandes det i andra
sidan 1 fargamnen for att forskona och
skydda de mest omtaliga anlaggningar. En
ay de forsta fluorfargerna anvandes si-
lunda av tyska kemister for att astad-
komma den briljanta roda fargen
hos nazistflaggan. Amerikanska kemister
maste ocksa, fastan de inte uppskattade
flaggan i och for sig, erkanna att den
roda fargen var makalgs, De satte i gang
med att framstilla hela serier av nya
fluorfarger — roda, blia, grona, orange-
fargade och pu.rpurfargadc — som inte
endast ar behagliga f6r ogat utan aven

71 5

FLUOR I ETT NOTSKAL

Kemlsk beteckning: F.
Ordningstal | perlodiska systemet: 0.
Atomylkt: 19,0,

Fluor kommer som n:r 13 niir det
giiller grundimnenas forekomst |
Jordskorpan (0,078 procent).

Fluor bildar tillsammans med gaser-
na klor, brom och jod en siirskild
grupp, de 8. k, halogenerna.

Fluor dr det mest elektronegativa av
alla grundiimnen.

Titheuzn hos gunsformigt flnor \Id

atur #dr { forhill

ﬂll Juft 1,31 — alltsh tyngre Hn

i/

anmarkningsvart motstindskraftiga mot
solljus och tvattmedel. Underligt nog har
ett av dessa nya dmnen, en gron fluorfarg,
aven visat sig vara anvandbar for utrot-
ning av insekter.

Fluor branner upp eller friter sonder
de flesta vanliga metaller. Men dndd an-
viandes den numera i smoérjoljor som

HJiilp! Gluset brinner! En amerikansk student
rat, da plotsligt hela glasapparaturen tog eld och glek upp 1 rék mitt framfér hans Ggon.

skyddar varje slags metall frin korrosion
och nétning. Vissa av dessa oljor fortsit-
ter att smorja vid temperaturer dir minga
metaller smalter. Och bilkonstruktdrer
drommer nu om nya motorkonstruktioner
med en fluorkylvitska som utan pafyll-
ning kan anvindas hur linge som helst i
kylaren!

Men minga andra nya fluorprodukter
borjar konima ut i marknaden — nya syn-
tetiska plastmaterial, som kan tila varme,
syror, alkzlier och till och med inverkan
ay fluor sialy. Det finns nya insektsmedel,
nya malmedel, nya kemikalier for att gar-
va lader cch konservera mat, for att gora

~ betong niotstindskraftigare mot vatten
samt for att rengora bryggerimaskiner,
Och dettn forutspds av kemisterna bara
vara borjan pi den for inte s& minga ir
sedan tamligen okinda fluorgasens seger-
tag genom varlden,

Inom naturen hiller sig fluor listigt
dold i forening med andra amnen — den
finns i sidana malmer som kryolit och
fluorit. I dessa och liknande foreningar
kan den doda myror, pd kemisk vig om-
vandlas till hogvirdig flygbensin och kyl-
gaser och dven for tillsittning till dricks-
vatten — en cller ‘tvd delar fluorid till en

miljon delar vatten — for att skydda tin:
derna mot tandrota. :
Fluor forenat med andra dmnen ar en
sak — men fluor i fritt tillstind en annan.
I det fria tillstdndet brinner, k(n'rodcr:‘lr
cller frater sig pasen vig genom varje
vanlig plast-, glas- eller metallbehillare.
astin silunda fluor linge varit kint —
fluorviite anvindes for glasetsning redan

hll pi att hillla fluor genom en glasappu.

under 1600-talet — var det inte férran
1886 som en fransman, Henri Moissan,
lyckades framstilla fluor i fri form ge-
nom att lita en elektrisk strom passera
genom en fluorforening. Fluordngan holl
nistan pa att doda honom, men han dver-
levde och fick ett Nobelpris for bragden.

Det blev dock inte forrin under senaste
virldskriget som fluorgasen kom att spela
sin stora roll. D& behdvde amerikanska ve-
tenskapsmin plotsligt omkring en miljon
kilogram fluor — medan man forut rort
sig med mingder pi nigra fi gram —
for atombombsfabrikationen.  Nir man
kommit underfund med att uran maste an-
vindas for att gora en atombomb, stall-
des man infor uppgiften att rena uran,
dvs. att skilja den instabila uranisotopen
1235 fran den vanliga uranisotopen med
atomyvikten 238. Men inga vanliga metoder
skulle gi att begagna harvidlag, Det fanns
helt enkelt bara ett sitt — att ta till hjalp
kemins »djavulstigers fluor, som angriper
alla metaller och med uran kan bilda
uranfluorgas,

Men hirfor behdyde man fluor i ming-
der som hittills aldrig skddats — kanske
en miljon kilogram, Ingen visste hur det

(Forls. pd sid. 32,)
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FIADER

SERVOMOTORMN

Ett kopplingsschemn fir rndloanliiggningen pi ett amerikanskt plan av snarllk

typ som det engelskn som demonstrerats | Sverige. T, v.

ser vl roderprinclpen:

ROBOTFLYGET

BLIR LEKSAK

publik under regn-
asic moln som viltrade sig fram
i tridtoppshojd demonstrerades nyligen
det mtalade  radickontroll-modell-
rpnitcks flygfalt av en eng-
ek d ion.

Den av modellerna som bist dverlevt
regnvidret (fukt i vattenform ar ju inte
si lampligt 1 samband med kiinslig radio-
attiralj) utbars i triumf. Det var en mi-
niatyr-bjisse med 2,29 m spannvidd och
ca 2 kg flygvikt. Den drevs av en 2,49
ce diesel pa 0,25 hk. Modellen bar i sin
buk en liten tre-rors kortvigsmottagare
med tillh6rande batterier och roderkon-
troll, Denna scnare bestod av ett metall-
kors som var fistat i en ling axel, som
i andra dnden var utbildad till en vey
som stod i forbindelse med sidrodret, si
att niir vevaxeln vreds runt rodret gav
utslag resp, vinster — neutralt — hoger
— neutralt — o. s. v, Veven—axeln—
korset vreds runt av en fjider som spin-
des fore flygningen. En spirr hindrade
korset att rotera men for varje radio-
impuls  (som uppstod nir operatdren
tryckte pa mandverknappen) slogs spir-
ren undan, si att korset kunde rotera ett
steg (ett ¥4-varv). For varje tryck pa
knappen erholl siledes operatoren f6ljan-
de roderutslag: hoger sidroder, tryck —
neutralt roder, tryck — vinster sidro-
der, tryck -—— neutralt roder, tryck —
Loger sidroder osv., tills fjaderspannin-
gen gatt ut. Men innan dess bor flygpla-
net forstds ha landat. For att géra en-
bart hégersvingar méste operatdren
hastigt trycka »>forbi> vinsterrodret in-
nan detta hunnit verka. Det gick mycket
bra i praktiken och mirktes knappast pi
modellen,

mallos

Siindaren — av en »fotbolls storlek
fast fyrkantigy — var forsedd med en

4-delad, 2,5 meter ling antenn. Planet
mandyrerades med endast en tryckknapp.
ach denna satt pi en dosa av en tind-
sticksasks storlek som ledigt kunde hil-
las i handen, Sindarens effekt var 0,8
—0,9 watt och vaglingden 11,06 m.
Rackyidden uppges till ca 1 km, men vid
en uppvisning pA Barkarby lir planet ha
varit under kontroll pi 4 km aystind,
\
N
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“ligheter  till

Efter denna presentation av
mandvreringen startade modellens
motor och inom kort direfter
modellen. Den steg mycket bra
trots den stora flygvikten och lig
snart i molnbasen. Den kurvade
sivil at hoger som vinster och
operatoren lyckades trots att pla-
net endast var forsett med sid-
roderkontroll géra en néstan per-
fekt looping. Nir sit ‘motorn int-
ligen stannade styrdes planet i
glidflykt under ideliga kurvor till-
baka till startplatsen dir det lan-
dade. Hir éppnar sig oanade maj-
flygtavlingar med
konstflygning, precisionsflygning,
punktlandning och mycket annat.
I nagot modifierad form torde
dven radiostyrda  luftvirnsmal
kunna framstillas. En komplett
modell lar vara billigare in ett
vanligt flygmal eller kosta 700 kr,
varav radioanliggningen (sindare
och mottagare) kostar i runt tal
540 “kr,

Att mirka ar att siyil modell
som motor och radioanliggning
finns att kopa, den forstnimnda
i byggsatsform (Kan Doo Mo-
dels) och de sistnimnda i firdigt
skick  (Electronic Developments
Surrey Ltd.)

Som avslutning blev det upp-
visning i U-kontrollflygning av
engelske modellflygmistaren Pe-
te Cock som pd ett Gvertygande
sitt visade att han inte for ro
skull bley mistare. Lickrare at-
tor, loopings, dykningar m. m. fir
man leta efter,

Det trikiga med radioflygning :

ir att man mdste ha sindarlicens
frin telegrafverket for att f4 id-
ka hobbyn, Det hjilper inte hur
svag sandaren ar utan det blir
att plugga morse och ta certifi-
kat dven om man inte har minsta
anvandning for det sedan. Skulle
hir inte kunna ske en dndring?

(Reportage: Bjarn Karlstrom
— Arne Schwets.)

‘Tviimetersmodellen  visar sing  tllitalande Iinjer pi
Skarpoiicksflygfilltets nsfalternde men viitn startbann,

e e atEaE

Den kompakta radiosiindaren med 2,6-metersantennen.
Munbvreringen sker med tryckstrémbrytaren | handen.

)
{uckor 1 sidorna kommer mun liitt it radio-

g;lt‘z:'g‘mren som upphiingts | gummiband fér utt diimps

motoryibrationernn och de omildi Iandningsstétarnn. i
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Kraftkarlar

1
i
|

-
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{
| PER-OLOYF
‘i SBDERSTROM,

36 Ar, bas for ett
stolpresarlug,  Har
12 ars  erfarenhet
(rdn  lnjebyggen. |

Alln tyngre arbeten utfires med bandtraktorer som Stolpbenen fiistes | underredet med kinftign bultar
fir utrustade med lyftkran och vinschanordning. Avstindet mellan stolparna iir | genomsnitt 330 m |

PAUL NORDIN,

30 dr, tENIE an-
4 och bosatt 1

5, Tycker arbe-
| tet ifr gnnska hirt
ibland men Kklngar
Inte pit betalningen.

ELOV JUNSSON, |
42 dr, ockwd frin
GillIS, Har Jobbat 1
gkogen men trivy

1 en snirriit skogsgata strilicker slg 380 ky.-ledningen Dennu viig byggdes fran birjan fiir materlel- '}‘
{
|

biittre med att wr- E
|
|

mil efter mil genom de storslagns Norrlandsskogarna. transporter, men kommer att Dbll allmiin viig.

| Detn pi lUnjebygget,

NILS
MAGNUSSON,

48 Ar, stolpresur-
Ingets storn wport-
flskure och spexmn-
knre. Bra Jobb det
hiir, men  alldeles
rlakfritt e det ty-
vilre Inte nlln ghnger.

Traktordrognr ny dennn typ anvénds fir trunsport
ay syllfundament, stolpunderdelnr snmt verktyg.

v Vattenfallaverket speclalkonstroerad traktor-
16r trunsport ay stolpdelur ute | terriingen.
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visgn avsnitt hur man fitt

fram meter fér me-

' en motordriven

Warsap berghoremaskin | urbete,

Bandtraktorernn har en otrolig Som eny mirklig triumfbiixe reser sig en 380 kv-stolpe hbgt Bver tritdtopparna. Tekniken har

frumkomlighet 1 svir terriing. besegrat vildmarken! Snmmanlagt kommer c:n 3.000 liknande stolpar att resns pd Harsprangslinjen.

Traltordchaktnd grop med syll- Kronans bropontoner iir praktiska f8r Den sammanlagda liingden av traktorviigar som brutits tram
fundnment  och  stolpunderdel, transporter dver sJiar och vattendragx. 1 terriingen fir Sver 100 mil. H#r transporteras en stolpe
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MUSIK I MOSSAN

GALLERLACKA &

0,
YRIDKONDENSATOR Folereron

3v4 HALLARE

KOPPLINGS - -
KONDENSATOR

/85 ANODLEDN: DETEKTOR &

/55 SKARMLEDN. SKARMHOTSTAND
TELEFON- BATTERIKABEL
KOPPLINGAR
YRIDBAR
PLATTA
ANTENN FATTNING
TELEFONLEDNING BATTER|KABEL

En detaljritning av de Instrument som ingir 1 radio-
hatten, Ndgot att hygge for vara radioamatirer?

16

Radiomottagare i hatten ir

«a skriket

pa radiofronten. Pris: 30 kronor!

tt extremt utslag av hattmodeska-
parnas fantasi eller en hogst nyt-
tig och anvindbar tingest — frigan
ar till vilken klass man bor hinféra
radiohatten? Kanske svaret ligger
négonstans dir mitt emellan — kan-
ske radiohatten bade kan bli ett nytt
hattmode och en hégst anvindbar ra-
diostation, .
Radiohatten har borjat serietillyer-
kas av en amerikansk radiofabrik och
kostar trots att den innchiller en 2-
rorsmottagare mindre in 8 dollar
(ca 30 kr). Den ir avsedd for mot-
tagning ay nyheter, viderlek, tids-
signal osv. och visade vid omsorgs-
fulla prov i New York att praktiskt
taget alla Jokalstationerna kom in
med full ljudvolym, Avstimningen
:&‘.l(cr med hjilp av ratten, som man-
ovrerar en vridkondensator mitt
emellan de tvi réren,
Inomhus i skyskrapornas stilkon-
struktioner kunde man hora med sva-
gare styrka medan mottagningen var

utmirkt i vanliga byggnader utan
stalkonstruktioner, :

Mottagaren har byggts in i en van-
lig tropikhjalm med de tvd roren pe-
kande ut pi framsidan liksom tva
sma horn. Antennen bestir av en
»ram» med 13 cm diameter, som kan
vridas 90°, si att man kan stilla in
for maximal kinslighet gentemot en
viss station — om man nu gir hela
tiden i samma riktning under lyss-
nandet, En enda hortelefon ar byggd
pa insidan av hatten just framfor ena
orat. Som stromkalla fungerar ett
22,5-voltshatteri for anodspinningen
och tvd parallellkopplade 1,5-voltsbat-
terier for glodstrommen, vilka place-
ras i fickan, Strommen ledes upp via
en 90 em ling 3-ledare. 1,5-volts-
batteriet dr av vanlig ficklampstyp —
det bor ricka i minst 20 timmar.
Dessa enkla anordningar ricker for
att bygga sig en dylik huvudbonad
virdig en Marsniiinniska,
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yitynoden Kopplingsbeliles ook Droms-
pund bestdr d avudsnk oy asbest. Hiir ¥es
jure matn viiymaskinerna.

en del spO

Viivmaskinernn ir | princlp ov samma
vanllg viivstol men

Konstruktlon som en
hetydligt Kkeaftigore och elmotordrivan.

:),(-i:l yaeuumimpregnerade asbestvilvnnden
kilrs och valsas 1 limplign dimensloner,
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ot forsta en racerforare maste kun-
Dnn 4r att bromsa, lir en kand racer-
stjarna en ging ha yttrat. Det ligger sd-
kert en hel del sanning i det. Kravet pa
akra bromsanord-

absolut cffektiva och_sakr
ningar har tvingat bil- och motorcykel-

fabrikanter att standigt forbattra dessa
detaljer, och hiarvid har erfarenheter-
na fran tavlingsbanan spelat en avgorande
roll, Aven i Syerige kan man visa flera
exempel pa vilken Dbetydelse motorspor-
ten haft nar det gallt att utexperimentera
vissa detaljer speciellt pd motorcyklar och
en av de allra farskaste nyheterna pi om-
ridet ar de kopplingsbelagg och broms-
pand som nu tillverkas av Swvenska

Bromsbandsfabriken AB i Molnlycke.
.Heml_ighctcn med bromsband och kopp-
lingsbelagg ar framfor allt impregnering-
en — vavnanden ar i stort sett densam-
ma pa alla fabrikat och bestar av asbest
samt mdssings- och zinktrad i olika pro-
portioner. Det var under ett experiment
med en impregnering for ett par aAr se-
dan som man fann att en provbit visade
alldeles spccicllt vardefulla egenskaper
for kopplingsbeligg. Den talde mycket
hog temperatur utan att friktionen mins-

kade och hade dessutom ingen bepa
het att >hugga», om man sla p.gen-
lingen li - IR _slappte kopp-
gen lite for haftigt. Vidare var den

“YB ";‘l;::gncri.ngqn okanslig for olja
e
a resultat, men det var

anvitn

mater

_ma och nar m

as ph ¥

d
enskap &
julet, #

5r tidigt att yttra sig om kv?.h(ctcn
ggen Var pr ayen 1 pralg-
tGen. Den detaljen beredde lyckligtvis
inga svarigheter, ty bara ett stenkast fran
Bromsbnndsfabriken ligger Ragge Fri-
bergs verkstad och Ragge var inte den
som tackade nej till en proysats av. de
nya belaggen. Det var i borjan av 7
och isbanesasongen

hade just kon:pmjri
gang. Vi overlamnar ordet till »forsoks-
kaninen» sjalv.

— Kopplingen
bekymmersamt kapitel pa isbane- 0OC
dirt-track-maskiner pa grund av den oer-
horda pafrestningen den utsatts for vid
starten, berattar Ragge Friberg. Speciellt
om man fir vanta en langre tid pd start-
linjen kan det handa lamellerna blir var-

an sedan i startogonblicket
drar pa fullgas och samtidigt slapper

kopplingen hirhder det ofta att man bran-
ner belaggen eller i varje fall slirar kopp-

lingen si myci inte kommer 1

ket att man 1
vig ordentligt. Det ir sillan belaggen hal-
ler mer an ett par

tivlingar och om. man
skall vara lika noggranil

som Torsten
Sjoberg pa sir tid fair m

3 an plocka upp
kopplingen efter varje heat. Men det blev
annan fart i k

n arran nar jag fick prova
de hir nya belaggen:

¢ det spelade ingen
roll om kopplingen rakade bli lite varm,
den tog lika bra an ;

annu £
ovade

innan beld

har ju alltid varit ett

da och klickade aldrig.
(Forts. pa sid. 32.)
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En alldeles ny typ av tag har introducerats i USA, - H
det s. k. Talgotaget. Det ar en blandning av buss, |5 iy T 5 8
bil, lasthil och flygplan — allt f6r att fi fram ett =
s3 hilligt och snabht tag som mojligt. Idén till fart- |
expressen kommer frin Spanien, dar man under se-
naste kriget bygzde ett experimenttig. Omedelbart ef- &
ter krigssl reste overingenjoren for det spanska  ©
jarnvagsholaget Talgo over till USA, dir han fram- =
lade sina idéer for American Car & Foundry Co och
fragade om fabriken ville bygga tva tig om sexton =
vagnar var for hans bolags rakning. Den amerikanska (=
firman blev s& intresserad av projektet den inte é
bara lovade ta bestallningen utan byggc
demonstr: tionstag avsett

Loket: Dieselmotor pi 1.140 hk (ett standardloks dieselmotorer
utyecklar ca 6.000 hk).

Vagnar: Hojd 2,90 n (standardvagnar 4,11). Lingd 6,10 m.

Vikt: Total vikt f61" kpmplctt thgsitt om lok plus sex vagnar
94,25 ton (en vanlig jarnvigsvagn viger ca 67 ton).

Pa.rmgrrqculr;gnmr: For sitt om sex vagnar 64 sittplatser (en
vanlig jarnvagsvagn tar 44—78 passagerare).

Tynydpuukl: 1,05 m ovan riilsen (for en vanlig vagn 1,03).

Beriknad hastighet: 193 km/t.



Varje vagn i taget #r egentligen ingenting
annat Ain en trailer, dvs. den har endast tva
hjul och dr kopplad med narmast framfor-
varande vagn medelst en slipvagnskrok.
Hjulaxlar saknas. Varje hjul har separat
fjaderupphéngning och ar forsett med bil-
bromsar. Da en vagnsektion skall kopplas ur,

haller tva sma nedfallbara stodhjul vagnen
pa ralsen.




En ay KLM:s Convair 240 pa Schipol 1 Amsterdam. Planet tar 40
passagerare och har en marschfart pA 480 km/t. Som jiimforelse

Nir en arkitekt far 1 uppdrag att bygga
en villa, fragar han naturligtvis vil-
laagaren in spe, hur denne tankt sig ut-
formningen ay sitt blivande hem. Nar den
stora flygplanfabriken Consclidated Vultee
i San Diego i USA efter krigets slut stod
infor uppgiften att kasta om till fredspro-
duktion och pa nytt ge sig in i den ben-
harda konkurrensen, gjordes ungefar sam-
ma sak: man Iat forfragningar ga ut till
olika flygbolag, piloter och annan flygan-
de personal — och naturligtvis passagera-
re — varlden runt. Bolaget samlade in alla
uppgifter om onskemil fran skilda hall,
provade teorierna, forkastade atskilliga,
men fann manga varda att tas upp till all-
varligare diskussion,

Konstruktorer, ingenjorer och ritare
fick sen ta hand om och ytterligare ut-
forma idéerna, och efter tusentals arbets-
timmar bade pa konstruktionskontor och i
fiygplanshallar skapades det plan som fick
namnet Conzoir-240,

I'orsoket att 1 relativt stor utstrackning
basera en jattedimensionerad flygplanstill-
verkning pa onskemil fran parter som,
churu mer eller mindre direkt berorda,
Znda stod utanfor bolaget var djarvt, men
det lyckades. Pz kort tid slog Convair-240
igenom, och forutom de flesta amerikan-
ska bolagen har bl. a. KM, Swissair och
Sabena borjat trafikera sina ecuropeiska
linjer med Convair. KLM har bestallt 12
maskiner, har redan halvdussinet i trafik
och far resten under sommaren.

Canvair-240 4r ett tvimotorigt plan,
men motorerna har nastan samma effekt
som en fyrmotorig DC-4, och hastigheten
ligger avsevirt Gver DC-3:an, som bara
gor 285 km/t under marschfart mot Con-

PA AVGASER

i ¥ 16 -~

v

Convair 240 som byggts efter en Gallupidé

dr virldens snabbaste 2-motoriga trafikplan

vair'ens 450. Toppfarten pa 4.100 meters
hojd ar 540 km/t.

For bekvimheten ombord ir det ytter-
ligt val sorjt. Det stora trumfkortet heter
Logtryckskabin, vilket Convair som enda
tvdmotoriga plan i virlden kan stita med.
Hogtrycket har fér Svrigt speciellt stor
betydelse i den europeiska trafiken dir
planen ofta tvingas upp pi stor héjd. Och
for passagerarna ir det ju rena himmel-
riket !

Som forsta trafikplan i virlden begagnar
sig Convair av reaktionsdrift, om ocksa i
begransad -utstrickning. De j vanliga fall
onyttiga avgaserna frin motorerna an-
vands mamligen som extra kraftkilla, och

Utrymmet | mrnrkuhlnex.l 4 1
och Instrumenten och dp gﬁk:l‘""'#ﬁﬂ;"':; r:::
IO AeNunte orfyrenheternn,

Kan niimnus att Suab Scandin tar
marschfurt pi 400 km/t, men s iir ju motorstyrkan ocksit mindre,

pussugerure och har en

hirvidlag har den civila efterkrigstrafiken
fatt aka snilskjuts pi en uppfinning som
gjordes under kriget. - Genom att blanda
de heta och oerhort snabbt utstrommande
avgaserna med utifrin tillford luft och
jeda dem genom ett sirskilt reaktions-
aggregat placerat bakom motorerna, vann
man dels ett extra krafttillskott, dels 1oste
man problemet med avkylning av moto-
rerna pa ett tillfredsstillande sitt. Till de
2400 histkrafterna i de tva Pratt &
Whitney-motorerna lade man genom reak-
tionsverkan ytterligare cirka 250, vilket
omriknat i hastighet gor 19 km/t.

For att i gorligaste man f{érenkla arbe-
tet for mekanikerna har héljet kring mo-
torerna konstruerats cfter principen med
den s. k. apelsinskaloppningen. Varje en-
skild sektion kan Oppnas och slutas till
oberoende av de tre andra, och med ett
enkelt handgrepp kan mekanikern komma
it just den del av motorn han onskar. Pa
utsidan av motorgondolerna ligger briins-
letankarna;

Convair-240 ir ett ovanligt gediget plan,
och det ir ocksa tilltalande att se pa. Bakom
tillkomsten av Convair ligger ocksi hela
den erfarenhet som USA:s flygplanspro-
duktion vann under sin sega och fram-
gingsrika kamp under kripet. Parat med,
som sagt, onskemdl frin tillfrigade ex-
perter gver hela virlden,

Slutligen planets data: Spénnvidd: 27,97
m, lingd: 2220 m, hojd: 820 m, totala
vingytan: 7590 m2, vikt utan last: 11.433
kg, maximivikt: 17.935 kg, storsta hastig-
het 7 540 km/t, marschfart: 480 km/t.

(Reportage: Bo  Hanson och Hans
Malmberg.) J

TEKNIKENS VARLD 17/40



Stkten frin férarkabinen ir utomordentligt god, vil- Som f6rsta trafikflygplan | viirlden anviinder Convnir reaktlonsdrift, om ocksd [
ket DI, n. medfir stiree siikerhet vid landningar, begriinsad utstriickning. Hiir ses utblisningsmunstycken alldeles bukom motorn. £

Konstruktbrernn haor diven tiinkt pd mekanlkernn. Genom att utnyttyn avgascrnn | ett litet renktlonsaggregut har man lyckats
SA - hile liittdtkomllg fir motorn niir hiljet Gppnas. vinna 250 extra hiistkrafter, vilket givit en fartékning ay heln 18 km | timmen.
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Med sina sliita sidor och Inbyggdn stril-
kagtare pAiminner den nya Hunsan myc-
ket om ett amerikanskt sdollargrine.

vaxlade lddan har utvixlingsférhal-
landen 4,83 pd trean, 7,93 pd tvdan och
10,8 pi ettan,

Bromsarna ar hydrauliska, elektriska
systemet 6 volt, tallrikshjul med ringar
av dimensionen 6,40 X 15”. Motorhu-
ven lases inifrdn instrumentbridan.
Kursvisare av blinktyp, cigarrtindare,
uttag for montering av radio, rymligt
agageutrymme med inbyggt lyse och
arme som standard dr detaljer, som
g6r den nya Hansa 1500 till en god
representant  for modern 4 tysk  bilin-
dustri.

Topphastigheten ligger vid 120 km/t
och bensinforbrukningen dr ca 1 lit
per mil,

Data: Hjulbas 2,6 m, spirvidd fram
1,25 m, bak 1,30 m, totallingd 4,35 m,
bredd 1,64 m, hojd 1,56 m, fri mark-
hojd 17 cm och vindningsradie 10 m,

tjanstevikt 1.000 kg. 0
Minga har kanske undrat vart
Hansa tog vigen strax fore kriget,

TYSKT DOLLARGRIN

Hansa aterkommer i

tt av slagnumren pa arets S:t

Eriksmassa levererar den svenske
generalagenten for Karl F. W. Borg-
ward Automobil- und Motoren-Werke
1 Bremen, Wulf & Co, namligen den
forsta tyska efterkrigsbilen, Hansa
1500.

Medan de Gvriga tyska bilfabrikan-
terna nojt sig med smarre detaljfor-
dndringar pa sina modeller frin fore
kriget, upptrader Hansa i en alltigenom
ny form. Motorhuv a la Kaiser och
bulbsidor ger intryck av en mycket
stark amerikansk inspiration. Den mo-
dell som presenteras ar en tva-dorrars
sedan med plats for 4—5 personer.

Den nya motorn ar storre och star-
kare, har stotstaingsmandvrerade topp-
ventiler och ar fyr-cylindrig. Med kom-
pressionen 6,5 varvtalet 4.000 och I.5-
lit-volym bromsar den 48 hk. Cyl-diam
4r 72 mm och slaglingden 92 mm. Mo-
torn matas av en Solex fallférgasare
och vattnet kyles med pump och flakt.

Chassiramen ar av centralrortyp med
separatfjadrande hjul runtom. Fram
med en transversal bladfjader, svang-
armar och hydrauliska stotdimpare.
Bak ir ramen Y-formad och stagad av
en tyarbalk, som uppbdr den transver-
sala fjadern, vars rorelser kontrolleras
av hydrauliska stotdimpare. Eftersom
bakaxeln dr fast monterad i ramen

sker kraftoverforingen med syiangax-
lar, vilka stagas ay mot ramen sned-
stallda stodstag. Kopplingen dr av typ
enskivig och med torrfameller, Vagnen

ar forsedd med rattvixel och den tre-

1 helt ny gestalt.

Den forsvann dock inte fran mark-
naden, utan indrade namnet till Borg-
ward efter fabrikantens namn och hann
skaffa sig ett gott namn i svenska mo-
torkretsar. Vem minns inte, framfér-
allt, den lyckade kabrioletmodellen. Den
nya efterkrigsmodellen siljs ater un-
der namnet Hansa och tycks ay bilder-
na att doma vara i samma storlek som
t. ex. Opel Kapitan.

Hur mycket kostar den? Nar kom-
mer den? Hur ling ar leveranstiden?
Detta ar fragor som de bilsugna miss-
besokarna kommer att stilla,. Wulf &
Co upplyser pA TV: forfrigan att
priset blir ca 9.500 kr och att leveran-
serna frin fabriken kan_ske i jimn
takt. Men hur minga man fir impor-
tera beror helt och hillet pd vira myn-
digheter.

E. Ahnemark.

Bugugeulrymmet iir utomordentlgt ryme«
ligt och hur firsetts med Inbyggt lyse,

TRADLOS

adio och vastkustklippor tycks hora
Rihop, Nere pa Onsalahalyon har vi
varldens modernaste kustradiostation, ute
pa ctt bohuslandskt skir — var fir man
inte viska om — reser sig en miktig ra-
darantenn, som ger visioner av engelsk
kust, och pi en klipp'\ invid Stromstad
ach pi en annan ute pd Sydkoster har just
i dagarna vart lands forsta mikrovigs ra-
diolink sett dagens ljus. Det vill siga det
dr den forsta tradlosa telefonanliggning
som byggts upp ute i landsorten for att
fylla ett praktiskt behov. En motsvarande
d"l.l;.‘,RHlll).‘,‘ mellan LM-tornet i Midsom-
markransen och Sodertilje vattentorn ar
hara en experimentanliggning.

Prologen till den nya mirkliga radio-
linken Ar att telefonforbindelserna mellan
Koster och fastlandet ir otillrickliga, sir-
skilt under sommarminaderna med in-
vasion av tusentals' sommargister Av-
stindet till fastlandet dr drygt en mil, och
sundet emellan — Kosterfjorden — ir ett
par hundra meter djupt och har dessutom
en mycket klippig och ojamn botten —

En karta som visar premliir-radloliinkens
striickning mellan Strimstad och Koster.

| Dct berdttas att den forsta motor
| som monterades in iten motorcy-
kelram 1 vad vi numera vanemissigt
betraktar som motorcykelns hemland,
England, var av det belgiska mirket
Saroléa, Antingen denna version av
den brittiska motorcyklismens fodelse
ar sann eller inte, ger den i alla fall en
god uppfattning om hur »gammal i
gamet» Saroléa-fabriken ir. Dess
grundare, Joseph Saroléa, hor otivel-
aktigt till en av motorcyklingens allra
tidigaste pionjirer,

Om ocksd Saroléa inte dr virldens
aldsta motorcykelfabrik, si ir den i °
varje fall ildst av Belgiens foretag
i branschen. Redan vid sckelskiftet sat-
te man nimligen i ging med att bygga
motordrivna tvihjulingar. Och innan
dess hade man arbetat i ett halvt sekel
med vapen och vanliga trampeyklar.
Det var niirmare bestimt 1850 som
Joseph Saroléa lade grundstenen till
sin fabrik, P4 tillverkningsprogrammet
stod di endast vapen, 1892 bérjade
dock cykeltillverkningen och sedan
grundaren avlidit 1894, satte hans s6-
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TELEFON HORS BATTRE!

foga limpad for undervattenskablar, [
slutet av forra virldskriget lade man
emellertid ut en kabel hir och 1938 #dnnu
en, vilka tillsammans dock innchiller en-
dast sex tradar, Tack vare att man se-
nare infort birfrekvenstelefoni, dir flera
telefonik: 1l)lar fair modulera en hogfre-
kvent h: och pi sa sitt kan dverforas
samtidigt pa ett enda tradpar, har visser-
ligen antalet telefonforbindelser kunnat
okas till Atta, Men hur mycket forslir Atta
fattiga linjer for ett samhille om flera
tusen invanare!

Da kom LM Ericsson till kosterbornas
hjalp. Utan risk f6r att behova beskyllas
for illojal konkurrens frin kabelverkens
sida — eftersom Sieverts kabelverk tillhdr
LM E-koncernen och det f. 6. er mate-
n.n]bn ¢ pi 1\J(k]()lll\'n’\1|Ll — beslot man att
hdr ina experiment pa ctt konkret
fall och byggde upp en s. k. radiolink ef-
ter amerikan monster. Med denna radio-
link fir kosterborna inte bara 12 nya te-
lefonlinjer utan dartill samtalsforbindel-

(Forts. pi sid. 33.)

arifran man
rioch i leds

Den 10 m hijgn triistiiliningen pA toppen av det 40 m héga Surbrunnsberget vid Stromstad.
— Nedanfor tornet den llln statlonsbyggnaden. En motsvarande anliiggning finns pA Koster.

SAROLEA — BELGARE MED TRADITION

ner snart 1 gang med en serie fotogen-
drivna trehjulingar. Och 1900 var som
sagt tiden inne for de forsta motor-
cyklarna att limna verkstaderna. I dag
agnar sig Saroléa helt at motorcykel-
tillverkning — en specialisering som
sannerligen inte kommit fabriken att
krympa. Frin de blygsamma verkstads-
lokalerna for ett drygt halvsekel sedan
har Saroléa-fabriken nu vuxit ut till
en stor fabrik pi omréadet. Den upp-
tar nu en yta ay inte mindre an 20.000
kvm och ar byggd i tre viningar, mel-
Jan vilka motorcyklarnas delar snabbt
och behandigt transporteras. I un-
dersta vaningen borjar sammansatt-
ningen och i den dversta rullar fardiga
maskiner ay det [lopande bandet.

(Forts, pd sid. 33.)

Saroléas 600 med tel
och en ny typ av bakhjulsfjildring.
N

(==
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FOrstkshit for fisket

Svenska Viistkustfiskarnas
Centralforbund beglir hos [is-
Keristyrelsen ettt  anslag  pid
250.000 kr fir en forsGksbit.
Det iir fiskets och fiskredska-
pens spabba  utveckling, siir-
skilt under de senaste dren,
som motiverar en {orsoksbit,
vilken skulle vara av stort viir-
de for fisket och fiskerindiring-
en vid privning v nya red-
skap och metoder. Biten skall
zivetvis utrustas med alla mo-
derna teknigka hjilpmedel och
filja fiskeflottan fir att rappor-
tera forekomsten av =sill
zdra andra iakttagelser.

ROSTPROV

PA taket pa ett av lagerskjulen

I Frihamnen [ Goiteborg star
detta plattotek. Tungorna visar
slg vid niirmare studium vara
av Jiirn och pistrukna med olika
slags rostskyddsfirg. Det dr

Ingenjérsvetenskapsakademin
som féretar proven i den salt-
miittade luften i viistkuststaden.

Utvidgat polisradioniit

Det svenska polisradiondter
sefinner six under en mycket
waraftiz utbyzgnad och inom ett
par dr kommer alla stora och
medelstora stiider att ha polis-

radio, Just nun viintar flera
skdnestider pid anliiggningar.
I framtiden Dblir det silunda

majligt att etablera forbindelse
inte bara med de nirmaste
grannstiderna ntan med yilken
stad som helst i Iandet. Det iir
finnu inte riktigt bestiimt. men
antaglizen kommer ocksil kust.
bevakningen att ingd i polis-
radion, vilket ytterligare kom-
mer att dka polisens effektivi
tet. Den fir did mojlizhet att

snabbare ingripa vid smugg-
ling eller rymuipgar, FOrsik

har redan digt rum och polis-
radio finns | nigzra Kustbevak-
ninzsbitar.

DYKARKLOCKA

e

Vid Nya England i Connecticut

haller amerikansks flottan pi
med praktiska proyv av en ny
lykarklocka fir riiddning av be-
siittningen ombord ph sjunknn
ubdtar. Den representerar de
nyaste rénen pih omradet.
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. husen

och -

Antarktishus

Hos Mo-Konga 1 Stockholm
provbyges den svensk-brittiska
antarktisexpeditionens vervint-
vingshus. Det enn av de bitda
rywmer fem man  och
Kabys: medan det andra ger
plats it radio, radarapparatur
och nio man. Husen skall fir-
bindas med varandra genom en
Ling g, tillverkad av expe-
ditionens packlidor samt mot-
St storm pit 60 sekundmeters
styrka och stiinga ute 60 gra-
ders kiild. Lingsidornas viiggar
Dblir endast 1 m higza, men i
takisen blir det 320 m. Ett
svirt problem har det varit
att konstruera golven. De kom-
mer att byggas i tvd
AMellan  det  understa skiktet
och sjiilva golvet blir ett tom-
Tum i vilket man skall blisa in
varmluft. men eftersom de
skall sti pd isen miste golven
isoleras att  viirmen  inte
smiilter isen. diirfér finns ett
speciellt ventilationssystem som
tilliter kall luft att pas;
der huset, Varje man
hrtt med koj oc

Glusteknik

Dii Limmareds glasbruk niis-
ta ar fyller 210 Ar beriiknas
Lruket vara fiirdigt efter en
omfattande ombyggnad och mo-
dernisering. som nun pigitt i
134 ir och kostat drygt tvid mil-

Joner kronor. Bruket speciali-
serar iz pa tekniskt och medi-
cinskt glas samt konservglas

och skulle vid full produktion
kunna fi fram 35-—40 glas per
dag. men man nojer sig med att
producera  4.000 ton arligen.
Ombyzznaden liser det svira
transportproblemet, som iir en
viktig faktor I kalkylerna. Kyl-
ning, forpackning m, m. gir nu
pi 1opande band, Fir arbetar-
nas trivsel e det vill sorjt, de
har biade kylskip for mjolkeu
och var gitt lilla virmeskip
filr maten, Dessn fincsser har
pian redan taglt 1 anviindning,
1%, n. pagir arbetena fir gron-
den till en Imponerande rivaru-
gilo. Det blir fnalles fyra van-
nor, tre for kontinuerliga och e¢n
% k. trippelvanna med  tre
skilnklar och tvil verkstiider vid
varje,

Snabbure stenrbjning

YA Dangfi  ghrd norr  om
Alvesta | Skine demongtrerades
nyligen yad moderna stenrdj-
ningsmaskiner doger til, di det

S Nyn Opel

willler att befrin dyrbar aker-
mark frin sten. Med en motor-
borr borras hil 1 sten en
Iyftigla fastkilas, en motorvagn
krokar | Oglan och s lyftes
stenen, it detta siitt kan man
snabbt och bekviimt rdjo undan
stenar pit app till 12 ton,

GELSK TANI 1
STOCKHOLM

Ostermans  har fitt in oft
provexemplar  av en  engelsk
Austintaxi och visat den fir
droskiigare och trafikpolis, vil-
ka iir m) t néJda med den.
Bilen  piminner niirmast  om

Volvos taximodel men  har
Austins  lastvagn lare, Den
iir Wit och ungefiir en meter

kortare iin de amerikanska
vagnarna. Hjulba iir endast
1 m. vilket ger en vilndnings
adie pit 85 m. Myeket fordel-
aktigt med tanke pi vira smaia
gator och den allt mer tillta-
gande trafiken, Bilen rymmer
fem passagerare. Motorn ir en
fyr-eylindriz toppventilare om
22-1it.  Sit dir  vagnen  higer-
1. vilket limpar siz viil fir
nstertrafik,

Sverlges stirsta hus-
fiyttningsforetag har
sitty 1 gang | Gote-
borg. Enkom fir den-
na husrullning, har
man konstruernt den-

miirklign
nlngen.

flytt-

SKANEOLJA

Dr F. Brotzén i Sveriges geo-
logiska undersokning framhil-
ler att det nu kan anses bevi-
sat, att skiinejorden verkligen
innehiller oljn. Vid borrning-
arna i Hiollviken har man hit-
tills fitt upp fyra liter fullgod
olja. Visserligen inte mycket
men ettt hopp om att de p .
ende borrningarna inte skall bli
resultat De tidigare omta-
lade  Dborrningaron i Svedala
fortskrider med 15 m varje dag
och man viintar med spilnning
pd resultatet.

Olympin

avviker Inte

Enony typ av hrandalem
visats pid en utstiilining 1
Det itr hiir Inte viirmen som pii-
verkar alurmutlisnren ufan
ken, Di rékkoneentrationen
wittt en viss gread och kommit in
I en Joniserlngskammure, varvid
det bilr en stark omknstnlng av
luftstrdmmen, piverkas ot la-
todrér och utliser en larmsignal,

REKORDKABEL

Sverig ngstan vattenkabel
som  hdller  spiinningen 10,000
volt och har en diameter pa 16
mm dir 8500 m ling, Den ligger
pit ett gevomsnittligt djup av ett
tiotal meter och skall firse Holm-

iin ute i Bottenhavet med elek-
trisk strim,
NYA OPELN HAR

Opel Olympia, som nu anlint

till Sverige, beskrevs utfirlige
TV nor 15/48, var vi nidjer oss
iigrn data, ITjulbas 24 m,
ngd 4,02 m,  tlilnstevikt
kg, ringar K16, Sfiily-
biirande  stilkaro. med dragfri
ventilation, Framaxel med dubb-
la tviirarmar och  spiralfjiidrar
kontrollerade av dubbelverkande,
hydrauliska st upare.  Bak-
fjiidring med lingsgiende, halv-
eliptiska bladfjildrar med impreg.
nerade mellanliige mellan bladen.
Den 4-cyl, toppventilmotorn  pit
1,5 liter ger 37 hk vid 3500 vary
i min. Styrning med snilcka och
segment, Hydrauliska  fyrhjuls-
bromsar, mekanisk  handbroms.
Kylning med pump  och  flikt,
termostatreglurad.  Vagonen kom-

ral Motor | Stockholin

av oktober,

myeket frin firkelgsmodellernn,

SO N HIRBNS VAL 1 e




Den amerikanske atomexperten Fitz-
Mlugh' B. Marshall demonsirerar ett s. k.
atomhjul somr man vintar skall kunna

ixa atomkraflen praktiskt anvindbar i

Alig tjanst. 200.000 volt far passera

» en miniatyrcyklotron t. v. over till

parkulor pd ett plasthjul. Elektriska
ar avloser varann och kommer hju-

_att snurra upp till 100 varv i minu-

Vetenskapsminnens problem ir nu

“kunna ersitta den elektriska kraften

2 ett radioaktivt imne. Diivmed skulle

kunna forvandla atomkraft till el-
Lt
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MIN HOBBY :

PALHYDDA 1 VASSKANTEN

Nn skall vi bygga en palhydda, ett
N trevligt krypin att ha i vasskanten,
Enklaste metoden dr att sitta ihop
stommen pa ltand och ~uL\n frakta ut den
till uppsittni gsplatsen. Vi behover fyra
O m linga storar, som, m"o‘ hyddans pa-

8ILp 2

lar. En kringla (som tramgir ay
satter vi fast 1 m frin tjockindan riknat,
3 m ovanfir kringlorna ter vi sedan
i forenande reglar som alltsd bildar
ett f\rk.\m gt ramverk.  Birigheten for-
mul strivor enligt bild 2,

alare lupp(mddr bojs par-
mot urnndrd nLh

bild 1)

nmrl
r, pa
‘hum.mm

vilka
skall
Al spikning
gors med linga ge-

nomgiende  spikar
*, utskjutande
spetsar stukas

Vi beger oss ut i
en bat forsedda med
en sadan dar skira
som man anvinde vid skord forr i tiden.
Den skall vara ordentligt slipad for att
vi skall kunna skira en foérsvarlig kvan-
titet vass. Medan vassen torkar en smula,
fraktar vi ut stommen dit den skall sti,
Vi behover hdrvid en extra roddbat for
att kunna ha stummcn hingande mellan
batarna.

Med ndgot besvir far vi stommen pa
ratt kol och som bottnen vanligen ir tim-

ligen dyig sjunker pilarna snabbt ned i

dyn. Vi klittrar upp pd reglarna och ge-
nom att stalla oss i det horn som sjunker
lingsammast samt genom ett ihdrdigt hop-
pande fir vi kringlorna ned i dyn. De
verkar komprimerande pd den underliggan-
de dym an och blir i fortsittningen en
for virt andamil tillrackligt st:\dlg grund,
Om nagot horn inte vill satta sig lika
mycket som de andra, fir vi justera reg-
larnas m, m. héjdlage. Och si ligger vi
in golvbjialkar och limplig golvbeliggning,

Vassen liggs 1 stringar — alla strin
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med tjockindan i samma riktning: — och
med stadiga snoren eller annu hellre jarn-
trad knyter vi ihop xlr'mgtrn'\ hart (bild
2). Vid varje varv gors omtag om fore-
ende vary och dessutom knyter vi en
ra gang di och d Br att stringarna
Il bli jamntjocka lagger vi de Kortarc
as tjockiandar uppat. For att fa (att
vid nocken fiar ena takhalyan gi en bit
over den andra.

sen star kanske sd tatt intill runtom
hyddan att det inte behovs nigra vaggar,
men skulle man behova dylika eller ét-
minstone étt extra vindskydd, gors dessa
ay vassmattor, Hyfwvel Benk.

p ~
Limningstips :

Vid limning av plywood och lik-
nande materinl giiller det att i ski
van lairt tryekt mot underlaget, i
vid Kanterna, Yrkesman-

specielln fanérpressar
givetvis diir utom riekhall 3
s, Vi filr reda osx med van-

synnerhet

igar av vilka vi kans
har niigot stérre antal ate
med. Vioanviinder diirfor

fir att fOrdela trycket dv
yia. For att dessa lister skall
gera s bra som mjligt
svagt rundade b
att niir denna
kan svapt

fun-
hyvlas de
hijgkantsidan, si

ligges
gunga mot

neditt, llsten
findarna. Niir
sedan en tving anbringas vid var-
dera dindan, kan vl vara sitkra pi
att  pressteyeket  verkligen  verkar
utmed listens hela liingd.

J

Sture Ekvall heter en motorbiten stock-
holmsingenjor, som #r en ivrig modell-
byggare. Han har hallit' pa och byggt
modeller av racerbilar, motorcyklar och
flygplan i 15 ar och de senaste skapelser-
na — som ses pd bilden — ar modeller av
1,5-lit. Alfetta, 500 em3 Triumph Tiger
100 — en modell av hans egen scramble-
maskin — samt Gésta Sandbergs valkinda
Husqvarna.

Alla modeller bygger han i skala 1:30.
Materialet utgores ay litet av varje, t. ex.
aluminiumplat till bilkarossen, vanligt ra-
dérgummi til) n\omu)kc]vull'mn och bal-

Vilken leksak/ it oben e

ter den lycklige
fignren till detta radlostyrda modellflyg-
plan, som styrs akustlskt, dvs. genom att
utstiota  olikn 1jud | mikrofonen framfir
munnen kan man fd planet att {indra rikt-
ning, dyka eller stign. Det iir radlortr
som monteruts pi huvudet av solhjiilmen
och det helu drive med batterler. Ingen Idé
emellertid for varn egnan modellflygare ntt
biirjn bygga en dylik apparat Inngn man
skaffut xlg amatérsiindarliceny, vilket ilr ett
villkor | Sverige. Det iir f. @, sviirare fin det
ser ut for att flygn ett sidant hiir plun.
Pojken pi bilden hir hemma | New York.

ETT ‘MINIMUM AV VERKTYG

<atra till bensintankarna Gverklatt med alu-
miniumpapper. Allt har han gjort sjily,
sd nar som gummidicken till bilen. Enda
Ljdlpmedlen har varit flacktang, avbitare,
fil och skruymejsel. Hans princip dr att
allt skall goras for hand, dari ligger sjilva
tjusningen med modellbyggandet, fram-
hiller ‘han. Karossen ar siledes bockad
for hand, Modellerna sitter ihop genom
litet 16dning, men det mesta dr klistrat med
metallfix. E. n, héller han pd med en
modell av Teknikens Varlds Stjamracer
Vi far titta pd den lingre fram.




AKM - | ”CUMULUS”

Spitnnvidd 900 mm,
i lyxbyggsats med ﬂlulah'

Levereras
litdnad, firdigsi

triimaterial, b

spryelar och kmppmh-ml]vr ritning
full skala,

flyginstruktion ete. Pris

§» AR EN_STOR \li)l)l LL
]lLLI(r"I I’RI\ OCH

TILL
KAN VERKLIGEN FLYGA! En duk»
iz modellflyzare Kan uppni flera mi-

kilometerlinga
Unna Dig

nuters id  och
striickor med >Cumuluss.
nojet utt iiga den.

Bn »AKM-modell> det betyder att
nigra av landets skicklizaste modell-
flygare inom landets ledande Klubb,
niimligen ABROKLUBBEN i Malmds
modellavdelning, ha gjort Konstruk-
tionen,

AKM - Il ”STRATOS”

Spiinnvidd 1400 mm.

>STRATOSs dir n:r tva i den nya se-
rien av hogviirdiza tivlingsmodeller.
>STRATOS> anvindes i klas SII
och S-int. Fenomenalt star r, sta-
bil i alla viider.
>STRATOSs HJALPER
SEGER!

Levereras i kompl. byggsats av topp-
Kvalitet. Ritn, § full skala. firdizsiza-
de sprv-'lnr, bekliidnad ete. Pris en-
dast Kr. 7:350.

DIG TILL

\ya modellsensationer!

KATALOG N:R 8 FOR
mot 40 dre i frim. Over

hyggsatser till tivlingsmodelle
modeller, flygande och repli

rial och tillbehdr i
nl] billiga |»r|

ARA VA
HFR!{ AR \l()'l‘()li\lnl
Fiirskt engelskt
marknadens absolut

« liigsta pris

SVEN E. TRUE

MODELLFLYGINDUSIRY -
postforskot
>Cam

Siind  mot
aai 8tLB:
st. By

Tgsats
Sats

t. modellkatalog 1

Namn

Adress

lnhm

gummiband i
finaste vara

>Stratoss.
st. tub »Semo> balsalim & 0
. »Semo» Dope stor fL a 1:

1940 erhilles
100-tale

sortering
) IN KUPONG-

R
N MODELLFLYGA-

R KATALOG,
).-FLYGARE!
lager,
till

DSSON

MALMD ¢ ¢
t | porto:

uluss,

n:r 8,

BYGG EN REAKTIONSMODELL!

Sizurd lsseson har ater nigra fOrstklassiga reaktionsaggregat Diesella

med den fantastiska dragkraften av
amerikanska rekordaggregaten,
Liing: 55 ¢m, vike 450 gram.

[ .

Fortfarande bdst :

AUSTER

Auster iir Nordens mest
wilda modell, en hiirlig

balsamodell som gliider SIGU%‘IS'/ISA(SON
LIDINGO

Namn ........

Lyggare lika
wom nyborjare |

erfarna
mycket
med sin skalenliga flyg-

ning bide ute och Inom- I
hus. Alla’ delar fiirdiga |
titl montering. |

med vilka dver 200 km/tim.
Prig kr. 145:

Adrexs

2 kg Samma typ som de

e -

Siind

genast mot post

. AL AUSTER, mlt utom lim 4 ; 8

.. At Stor tul) OILN-
. st. Diesella

kan uppnis!

cens,,

reakt.-aggr. 145:

starkaste

(4

porto:

1im 02 90

IVaT/4

——

ENSAM
FINNE
SLOG
VARLDS-
ELITEN

Viirldsmiistaren Aunrne
ElHli med sin modell, som
har enkln men bra linjer.
Duli;:( modellflygviider iir vi ju inte precis ovana
vid hiir i landet, men nog tycker man att I9 wland
kunde ha bjudit pd lite biittre viider iin det som
bJdds vid drets VM ng om The Wakefield Cup.

Arets tilvling, som var den fjortonde Wakefieldtiv
lingen 1 ordningen, hills pa College of Aeronanties
pit Cranfield ett par timmars resa frim London

Pilvlingsplatsen var forlagd till Iva flygfitltet
Tyviirr  hade* ti ledningen inte tagit Kklig
hilnsyn till de be ande nervindar som 1 Jjust

r fanns niimligen ctt (r
hur oreger

nsen — (
ordnade till

vid fiiltg

omritde, som
helst. Nervindarna fick ock under
minst ett trettiotal modelle liv pit \inll

ck till start med all ili'u
de, men trots stor s
son fii upp sin modell n
Gvriga fem noterade myeket blygsamma tider.

Andra nnv'un"un giek det biittre. Visserligen blaste
det hirt, men svenskarna hade nu komn-
mit biittre underfund med viidret, och starterna bley

over lag riitt lyckade.

En titt i tiivlingsprotokollet visade, att
omgingen ledde amerikanen IPletcher il
Sadorin, Italien. och gamla Alleberyg
Blili frin Helsingfors, Infir sista perioden var
ningen i det enska laget toppunkten,

I det engelska Iaget var stiimningen irriterad,
taren Chesterton, forr: exrare, tot nlk
och de dvriga engelsm
March frin Nya Zealand klii

Men det gjorde ocksi
och Blomgren gjorde var sin utmii
dellerpa s ut att fit en flygtid av
gern lig inom rilekhall!

Btt par svenskar slank nun i viig till protokollet och
konstaterade till sin stora forviining att Ellili ledde
med ca 10 sekunder, men iin var det 10 minuter kvar
av tiivlingstiden, och nigot kunde ju hiinda. Det fanns
en engelsman som inte gjort sin tredje start iin och
som fortfarande var nte och lelade efter sin modell
— skuolle hafi hinna? Niir klockan var 19,20 kom
den fruktade engelsmannen inflisunde med sin modell,
men ofter nigra repliker med tiivlingsledningen stod
det fullt klart att det inte fanns nigon chans att hinna

Miix
wddade,

starta inom en minut, Och med c¢n resignerad min
vandrade det engels hoppet bort till sin modcll-
flygtrunk. Synd fir gland. Men bra for IFinland!

Nu blev Elliliis modell utsatt for en ingdende gransk.
ning, och uppriktigt s A ovar det mitnga som inte
tyckte den var si milrkviirdig. Men varfér miste
modell uddviindigtvis vara miirkviirdig? Det Bl
vann pit var just att hany modell var enkel utan
niigra invecklade detaljer, Den enda tekniska finesse
var en nlig skraxs (Kugghjulsoverforing | aktern
pi modellen), Blili kunde sin modell utan och innan,
hehiirskade den suveriint. 1 det hopplisa viidret var
han mannen att vinna, Modellen gjorde nu sin tlonde
gilgong, och det fanns de som menade att det tyd-
ligen inte var nigon mening att gd in fir modeller
konstruerade efter moderna principer.

Men bir man inte se¢ saken st hilr: I busviider
vinner inte den biista modellen utan den bilsta mo-
dellflygaren, I Onskeviider vinner den biista model-
len, Slutsats: Kn Wakeficlddeltagare bir vara ut-
rustad med tvii modeller — en »diligt-viider-modell»
och en, »vackert-vilder-modells, L. 8,
Resultut v Wakefleldtitvlingen 1049:

1) Anrne BN, Finland, 510, se 2) Sadorln, Ita-
llen, 530,75 8) Fletcher, UBA, 630,4; Noudzius, USA,
532,35 6) Loates, Cannda, ‘IMID' ) Birje lllir_h-unuu,
Sverlge (Acroklublhen | Gitehorg), 400; 7) March, Nyn
Zenlund, 4604; 8) Arne Blomgren, erlm- (Vingnrnn,
Sthim) 444; (Segerfelt kom pi 47:¢ plats, Stark pi
B4se, Lursson pi 85:e och Deurell pi 78:¢).
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Consolidated-Vultee Modell 7002
ar ett delta-vingat flygplan, som
konstruerades vid Convairs San
Diego-fabriker och ursprungligen
var imnat som prototyp for ett nytt
jalktplan av liknande lay-out,
XF-92. Medan prototypen byggdes
aterkallade USAF beslullnmgen pa
grund av de minskade penning-

anslagen. Fabriken fullfoljde emel-
lertid bygget och har nyligen pa-
borjat flygproven med planét. Des-
sa skall fortsattas vid USAF:s prov-
flygningsbas i Californien. Det &ar
annu for tidigt att avgora om en ny
bestillning kommer att inflyta, men
ryktet formaler att konstruktions-
arbetet med XF-92 aterupptagits.

29



orts. fr. sid. 3
& ack vare att motorn mouteras pi
Dbaknavet vinns flera fordelar: tyngd-
Juukten blir Hgre vilket ser Dbiittre
fehAlningsforniga; pedalsystemet
ir ofgriindrat, pakethillaren kan an-
vilndas til sin uppgift och sist men
inte minst slipper man att bU ned-
stiinkt av olja, vilket brukar intriiffa
* Qi motorn piaceras pit framhjulet eller
veypartiet, Briinsletanken ryminer
~ Tliter oljeblandad bensin och firbr:
ningen dr 0.2 liter per mil. Motorn fir
Skattefri men inilste efter monteringen
besiktigay. Den for alla motorfordon

obligatoriska  trafikforsilkringen  er-
fordras liksom ilven korkort fir mo-

toreykel.
Det iie AB Nordex i Stockholm som
har hand om forsiliningen. E. Al

RADAR RADDAR FLYGARE

1 SJONOD...

Forts. fr. sid. 8.

men férsikskaninerna tyckte nog att
(e svenska karamellerna smakade be-
tydligt bittre.

Men hur blir det med dricksvattnet
di? Det dr en sak som i viss min
beror pid var nigonstans man haverc-
rat. I Ostersjon fir salthalten endast
04 procent. vilket gir att vatinet iir
ofarlizt att dricka, Pi vilstkusten fir
man diremot absolut inte forsika

. stilla torsten med havsvatten — det
kan | siwmsta fall kosta livet. Det ir
dock svitrt att medfora vatten [ de smi
enmanslivhiitarna men i tvimansbitar-
nas untrustning ingir en liter dricks-
vatten.

Tnom flygvapnet ir man stiindigt
sysselsatt med att {orbittra riddnings-
materielen och utveckla nya metoder
for undsiittning. Flygplanens Gkade
prestanda har stillt hogre krav iiven
pi riddningsmaterielen, men 0 en
ate i den blekingska skiirgirden visade
tydligt att man inom flygvapoet inte
spar nigon moda fHro att fi fram
riddningsmateriel och metoder som
den flygande personalen kan lita pa.

Reportage: Sven Salonius

BYGG och FLYG MASTER

Spv 168 cm
Master dir en strilande nyhet § klass
S-int.. en alitigenom viilberdknad mo-
dell som fyller den krisoe modell-
flygarens storsta ansprak,
Bygzgsatsen innehiller alla delar fir-
diga, ritnfng m, m.
Priset trots detta endast ...... 9:25

=% Arets Katalog nr 4

1 den finper Du markna-
dens fornfimsta modeller.

Erhilles mot 40 re § frim.
— o et st
Norrlands MODELLFLYGINDUSTRI
Vasagatan 4 » Umed ¢ Tel. 19 49
Sind mig omg. mot postf. + porto.
... 8t Master 0:25
... stor fl. Balsallm 02490
. » » Impregoeringsmedel 12 15
. &t Katalog

Namnn .
Adress .

- FLYE NYTT

Ny Scandia-serle

Den firsta seriebyreda Saab-90A-2 Scandia beritk-
nas b1 klar for provflygning i september enligt vad
TV erfarit. Leveranserna av de forsta flyeplanen till
ABA viintas borja i oktober eller november och i trafik
Kommer Scandia yviiren och sommaren 1950, Leveran:
serna av de nya Pratt & Whitney R-2180-motorernt
frim USA har efter en viss forsening nu kommit 1
winz ordentligt, och hittills har dver tlotalet anliint
till Linkiping. att vara beredda pit den efterfrit-
gan som man viintar frin utliindska flywbolag, har
Saab i dagarna ocksil beslutat att ligga npp en ny
serie om tio flygplan av typen D0A-2, Tillverkningen
av dessa plan har redan birjat.

Nya ryska flygmotorer

Tvil nya ryska flygmotorer med relative hig effeke
lar fOr forsta gingen omniimnts [ pressen: M-120.
en fjortoneylindrig dubbelkransiz stjiicnmotor pi 1.200
Ik samt M-300, en motor av icke angiven typ med cn
maximal starteffekt av 3.000 hk. M-300 uppges vara den
konstruktion.

f. n. starkaste kolvinotorn av vys

P4 Saab | LinkSping har man under sommaren prov-
flugit en ny version av Safiren som utrustats med en
sexcylindrig Lycoming-motor pii 190 hk. Den nyun ty-
pen har fitt beteckningen Suab-91B och gor 285 km/t.

Texun modell 1950

North American-fabrikerna i USA skall bygga en ny
upplaga av sitt villkiinda skolflyzplan T-6 Texan,
Texan #ir f. . som bekant Identisk med det sven
flyzvapnets Sk16. Flygplanet bibehiller i modell 1950
i stort sett den ursprungliga konstruktiva ntformning-
en och flygegenskaperna och moderniseringarna om-
fattar huvudsakligen iindrad utrustning samt mindre
forbittringar. Den nya Texan fir vidare Gkade ut-
rymmen for briinsle, vilket dkar flygplanets flygstriicka
till Hver 1.600 km. Forarhytten har férenklats med in-
strumenten arrangerade efter ungefiir samma system
gom pi den nya North American T-28, Den bakre
sittplatsen pit T-6 iir forsedd med kompl instru-
mentering for instrumentflygutbildning. 1 radio-
som den elektroniska utrustningen iir av senaste typ
och omfattar bl a. VHE, srange reciever> och TLS.

AIR FRANCE FAR FORSTARKNING

Yemton exemplar av de franska Aero-Sud-Est-
fabrikernas nya fyrmotoriga atlanttrafikplan SE 2010
sArmagnacs> dir under byggnad fér Alr France. Flyg-
planet, som niirmast dir att betrakta som en fransk
motsvarigher till Boelng sStratocrnisers, iir utrustat
med fyra motorer av typ Pratt & Whitney Wasp
Major om vardera 3.500 Lk och rymmer ca {0 passa-
gerare, De forsta tvil flygplanen beriiknas kunna leve-
rerax till Air France | bilrjan pi 1950,

BELI, N-2 FORTARE ANDI

Bell-fabrikens  nyaste raketdrlyna
experimentplan X-2, som il eu ut-
v Hng av fabrikens tidigare experi-
mentplan for dverljudfare X-1, liir bIE
filrdigt  for  proyflygning | Januari
1950, X-2:an iir i motsats till den rak-
vingade X-1 utrustad med pilformad
vinge | rostfritt stil. Planet itr vidare
firsett med en raketmotor ay Curtiss-
Wrights tillverkning  och silgs  vara
konstruerat tér en toppfart av ca
2,600 km/t pd 30 km hija!

e

reak-

E niiebild v Fougn-Cyclone

tlonsmotorn pit det [ firrn numre
niimnda franskn segelflygplanet Fe
Cyclone, Aggregatet utveeklur en sta-
tink dragloenft av 00 kg vid 3.000 v/ min.

BLAN
KETT-
SKAP

S

&

tiska och  mo-
derna skiip. Till-
verkat 1 triivit
kvistren furn, plywoodsidor av
av bjork
etikettramar

fiirnicklade
+ svarta bakelitknoppar. IBtt
praktiskt skilp av mycket

kvalité, Levereras direkt
tillverkaren. DPris  38:5 -t
frakt. Skiipets storlek: Hojd 75
cm, bredd 32 em, djup 43 ¢
I'ull returriitt. Rekvirera
nast! Efterfriigan iir stor.

Folke K. E. Fagerberg
Mébelfabrik, Rejmyra

rekeireras &t.  blankettskdp,

Namn:
Bostad:
Postadr.: ......o..... BOUOGOBEN 0FOGH600 §
JUPRD.-Adr.: oooienieeniiianneiatiiaas

- 30
;

Viggbyholmsskolans Tekniska Gymnasielinje

Sveriges enda tckniska internatskola

3-iirlg kors med Ingenjorsutbildning i tre
fack. Intriidesfordringar: Realexamen eller
motgvarande kunskaper.

Koncentrernde studler

Godn Mlirarkrafter
Personllg handledning

Inspektor: Clvllingenjbr Tore Lundstrim,
Uvoragsistent vid Statens Maskinprovnings-
unstalt,
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SCRAMBLE PA FEL VAG! Korts, fr. sld. 4

nen och slingra sig fram snabbast och smidigast genom
A¢ wyiira passagerna fifller utslaget och rena ritfrisk-
ningen har ingeuting att hiimta. Och vi om niigra Lar
terriing, si att sadana banor kan ordnas,

uBemr nuvarande banor pd ren. okunnighet hos arran-
BOrerna hur en sidan skall vara beskaffad, eller mon-.
L:lllll\'rllr man denna sak med hilnsyn 1 att publiken
framfir allt vill ha fart och inte begriper sig pit att
Uppskatta andra moment ay sporten. Federationen har
haf( representanter utomlands, oeh det borde ligga | dess
Intresse att inte barn vervaka att skyddsavordningar
Cch avspiireningar dr tillfredstiillande, utan det borde

OCKsit vara en kontroll pi hanans uppliiggning dver hu-
vud taget.

Med tanke pi spitnning, # fir det en missuppfattning
att hig fart fir en huvudforutsiittning for denna kilnsla,
T'nder Solnas tiivling i viras stod lela Stockholms mo-
torexpertls, racerfirare och pressmiin, vid den del av
Danan, gir forarna hade mycket Lig fart vid nedre delen
#Voen brant hacke med smal passage. men intresset slapp-
niade inte for ett dgonblick 1 studiet av forarnas olika
i ate bemilstra wviirigheterna, Det dir til denna upp-
*k ngoav firarskicklighet som motorpubliken skall
r endast genom att vi fiir hanor som
Tramtvingar sidan -kiirning, Fram fir ordentliga terriing-
lnuor, diir de plang stillen som inte kan undvikax skall
varn i owidant skiek att de iir riskfria i hilg fart.

I vewel har arrangirerna varit dverlupnn med anmiil-
ningar rrin tiivlingssugna unga grabbar, men har d
Kért sénder sion maskiner nilgra ginger avtar siikert
Turten, (a deras kassor inte tal stirre fderlittningar.

En junior har exempelvis inte riitt till nigon som helst
stortersilttning, Avsikten iir ocksit att juniorer xom regel
skall kiira pit hemmay si o att resekostnaderna blir
plus mions noll. Vil Klubbar kan av egen kassa
Kosta pi sina e ¢ resor i annan ort, om klub-
att vederbbrande dr tillriiekligt lovande. Han
kan alltsih inte piviikna nigon som helst ersitttning frin
angerande klubben, Varje tiivling innebiir dock
ochi pit de flesta nuvarande banor risk for stirre
tor, Sidana ligger nilen till bands fir orutinerade
Juntorcer. » v hitngn med 1 de dildres framfart,
Oftast uppdelas forarna endast med avscende pit eylin-
volym i Klasserna 350 och 500 ce, vari chansen att
vinna penningpris bland experter och seniorer iir mini-
mal fir en junior. Niir en ny framgaffel kostar 400 kr,
en mindre stukning av densamma 70—100 kr, ett drev |
vitxellidan 50 kr, ny skenn och ekring av ett hjul (0—70
kr. kan man litt se de ckonomiska konsekvenserna av
maskinkrossningsbanor,

Det finns en naturlag som silger att anslagskraften
av ett foremdl | rirelse viixer med kvadraten pid hastig-
hetsékningen. Omkullkiirning med 80 km/t iir alltsd fyra
sitnger farligare iin med 40 km/t, Man har t. 0. m. byggt
hoppbrygeor och sliippt i vilg hela startfiiltet dver en
sitdan. Den bryggan passerades vauligen med 60—70 km/t,
en firare forsikte med 00 km/t, vilket hisll pd att gi vill-
digt flla. Man talar ofta om att speedway iir cirkus, vad
iir di detta! Itt naturligt gupp i terriingen har vill ingen
niigot emot, men vi vet att forarna helt ogillar konst-
giorda hopp. Vattenplask iir ocksi viildigt roligt att se
pil, men bir inte heller Gverdrivas, di tiivlingen blir allt-
for chansartad med tanke pi motorstopp. Det iir forar-
skickligheten, som skall fiilla avgiérandet, inte oturen
att fii stopp pit grund av exempelvis vatten | magneten.
Det iir egentligen fantastiskt, att de heta motorerna
titl denna avkylning vary efter varv, men vi pistir att
det iir den absolut silmsta behandling man kan besti
en dyrbar sviirersiittllg motor.

Man kan friga sig varfor ceylindern pit Olle Nygrens
markin sprack i Hedemora TT, Muttern pi motoraxeln
gilngade upp slg, men ey, dvervary | detta sammanhang
kan Inte ba spelat huvudrollen | denna eylinderskada,
dit Varg-Olle brit genast han miirkte att motorn iante
glck normalt. Vi tror hellre att de upprepade vatten-
plasken niigra veckor tidigare fistadkommit de striick-
ningar | eylindern som scnare resulterade | en spricka.

Vi fiir inte lmportera motoreyklar, det iir ont om re-
servdelar, den stora skaran av firare har inte rdd att
rigkera sina maskiner i tiivling efter tiivling utan nigon
som helst ersilttning, och stiiirnorna har bevisligen bir-
Jat triittna, en del rent fysiskt, dd de kiinner att njurarna
inte til pifrestningacna.

Om scramble inte skall firlora sin popularitet miste
banorna liiggas si att dessa negativa faktorer undan-
rijas. Sporten miste fGrbli ett ndje for slna utdvare,
hilnsynen till férarna fir inte dsidosilttas, s att de kom-
nier att lkna clrkushiistar, som huvudsakligen i till
fiir att ge sl stor pennlugsamlande publik gom mojligt
Gyermitt ay fart, raffel och sensationer.

Di slipper vl samtidigt reklam fir scramble liknande
denna § Sklllingaryd: TT-hastigheter, jorduanesensationer,
backar, lufthopp, vattenplask — allt { en tilvling,

Slevert Kallberg

ben aus
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200 yrken och befattningar,
LT o

Framtidsméjligheter
Léneforhallanden
Utbildning beskrives utfor-
ligt fér vart och ett av de cra 200
yrken och befattningar, som NKI:s
fria service omfattar, Beskrivning-
arna har fér NKIs rilkning utarbe-
tats av specialister, ‘verksamma
inom Kungl. Arbetsmarknadssty-
relsen. Genom denna yrkesoriente-
ring far Ni en objektiv och aktuell
beskrivning ‘pd det Ni Snskar —
sind blott in vidstiende kupong.

Klipp ur och sdnd in hupongen i dag!

r

r-——————-

Innan Ni bestimmer Er gor Ni klokt il att be-
gagna Er av NKI:s fria service med desa nyhet
for hosten: en aktuell yrkes- och befatt~
ningsorientering. !

$ind in kupongen si fir Niom-
giende och utan kostnad eller
forbindelse utforliga upplys-
ningar om den befattning eller
bransch som intresserar Er, dess
framtidsmojligheter, l6nefdrhdl-
landen, utbildningskrav m. m.

NKIs nya, stora kursprogram
och specialbroschyrer, som Ni
ocksd erhaller, visar Er hur och
vad Ni kan studera pa Er fritid
1 host.

— 5 "':':....'

Till NKI-SKOLAN, S:t Eriksg. 33, Stockholm 12

Sind mig utan kostnad NKI:s nys kurspro-
gram (Nordens storsta for Kkorrespondensstu-
o) och Hyrmed )

Tiingis Nar yrke eller efatining vom Gnieiseres Er)

Namn

AGTESS crvsmssmsssrorminsssssmmessorsirmessians 1LV 1,7/431" ¥
DA yrket eller befattningen anges hirovan

kuj siindas i slutet kuvert fs
lk.&“l‘(.mngo m (15 tre | Stockholm).
I W UID GID WD WP ou0 W

: e




Bagsvetshandbok

Finnes i bokhandeln

Ur innehdllet:Stdlets framstallning, egenskaper och behand-
ling » Olika svetsmefoder » Maskiner och ulrustning for
bagsvetsning « Elekiroder for metallbagsvetsning av stal « Ut-
formning av svelsade konsiruktioner ¢ Kostnadsberdkning.

AKTIEBOLAGET ASEA SVETSMASKINER » STOCKHOLM

runt.

dack,

Specialutrustning for tavlingar aret
4-cyl. motor,
dubbla Zenithforgasare, 5 st. nabb-
oljekylare.
Topphastighet 150 km. Pristagare pa
sival vinter- som sommartivlingar.

Visas Bilutstdliningen,

2 bilar i en, dubbla

motorer och utrustning

Endast
kord 200 mil. 4-cyl. topp-
ventilmotor, fullt jamfor-
bar med ny. Lampligt till-

Standardutrustad.
c:a 100 hkr.
Scintillamagnet.
fille forvirva en snabb
populdr sportbil,

Yanadisvdgen 4.

Dir. Raymond Sjéquist efterfragas. Tel. 34 04 40.

Handelskurs

Bilreparatb’r:kurser

Svetsningskurser

SKOVDE
Débelnsgatan 9

2-4 minaders utblldoingakorser till bilrepara-
torer birja den 8 aug., 5 sept. och 13 okt, 1049.
8 veckors kombinerade gas. och elektriska svets-
ningskurser med praktik samt 3 och 6 veckors
zag. cller elektriska gvetsninggkurser med prak-
tik borja den 8 ang., 5 sept. och 3 okt. 1940,
Handelskurg § praktisk kontorsuthildning om-
fattande 5 minader. Birjar den 20 augustl,
Prospekt och upplysntugur mot 2 porton, (i
tidningens namn angives,

PRAKTISKA SKOLA
Skdvde Tel. 1249

.. Forts. fran sld. 10

fluor. Oeh hur
st stor kvan-

KEMINS VILDKATT TIMJE
skulle gd till att anskaffa sl mycket
skulle man dessutom Kunna firvara en
titet? Hur skulle man kunna transportera den mellan
fabrikerna? Vad skulle man kunna anvilnda fiir fir-
varingskiirl, rérledningar, pumpac och smirjmedel, som
inte vid kontakten med fluorgasen omedelbart  skulle
iiinnas upp eller explodera? Och hur skulle man kunna
skydda arbetarna?
Man birjade 1 alla fall med tillverkning av fluor i
sthrre skala och med firsik att skapa limpliga fére
ningar. Men redan efter nilgra veckor hade fluor:
betiickt fonsterglasen 1 varje laboratorjum med
rimfrostliknande hinna, hade triingt ut 1 omgivningarna
och  friitt sonder metallkonstruktloner, didat gammal
murgrina  lings universitetsbyggnadernas  viiggar - och
ddelagt frukt och grida inom minga kilometers omkrets.
Innanfér laboratoriemurarna tordes  apparatnren,
friittes kliiderna sénder och flek niistan varje vetenskaps-

-

man en eller flera briinuskador. Man tog pit sig asbest-
kliider och fluorgasen satte eld pd asbesten. Man fir-
siikte med gummihandskar for att skydda sina hiinde
och gummit gick upp 1 . Man satte upp skydds-
murar av tril, stil. betong och tegel — men flnorgasen
fit sig Igenom alltsamman Man férsikte pumpa fluor-

gasen genom stilledningar — men pumparna exploderade

cch stitlet tog eld,

Man fann att stil kunde anvilndas endast om det var
absolut rent — intet vatten, fett eller skriip av miizot
slag fick finnas, Fanns niigot av dessa mnaen  niir-
varande, skulle fluoren siitta 1 gitng en 10 ktion och
Astadkomma en vitglidande flick av en fingernagels
sturlek — och sedan skulle frin denna plitslige sliv ut

Sedan skulle den smiilta metallen och

eldsflymmor.
fluoren spruta ut
sannerligen ingen liitt uppgift att timju
vildkatt, men man lyckades sit sminingom genom olikn
knep. Och dtminstone i fall visade sig arbetet med

i viildign strilar at alla nall, Der var
denna Kemins

fluorgasen vara nyttigt hiilsan — tandliikarna fann
att smi miingder av gasen, som absorberats arbe-
tarna, hade gett deras titnder skydd mot tund

fidder un-

De miirkligaste av de fluorfireningar som
ot iir foreningarnn mellan fluor och Kol: de kan
av firger. textilier och med
motstiindskraft mot alla iirande

der kri
framstiillas 1 form
aemiirkningsviird

krafter, De iir sit eldsiikra. att de inte endast motverkae
all antiindning utan fven diimpar en eld som  rvedan
borjat. Draperier och rullgardiner av dylikt material
kan inte tinday med en tindsticka. Bestrykes vilgiarna

med fluorokarbonfiirg blir hela huset cldsiikert, Det dir
trolfgt att man fir hira mer om fluorfireningarna un-
der den maste framtiden.

Forts, fr. sid, 17

BATTRE BROMSAR...

Jag kirde tvil siisonger utan att ens behiva titta pi Kopp-

lingen!
sedan Ragge Friberg fiitt prova de nya kopplings-
beliiggen ett tag blev fiven andra racerfirare intresse-
rade och bl a, Thord Larsson, Bertil Carlsson och flera
andra storf anviinder numera endast Milnlycke-
fabrikens grejor.

— Av ett fullgott
ckiinsligt for tempe

Are

iir
vi-

kopplingsbeliigg fordras att det
urvilxlingar, firklarar Ragge
dare, Vid ett prov liit vi en koppling gt varm =il att
Jemellerna  blev blianlipta, men be iggen brann inte,
vilket ju visar en hel del om viirmebestindigheten, Vidare
miste kopplingen ta mjukt — om den shugpers sjunker
motorns varvtal och starten Dlir limgsam., Aven i dettn
avseende har Milnlyckebeliiggen visat sig dverliigsna alln
andra fabrikat, bl. a, alla cngelska som finns i mark-
naden.

De erfarenbeter som pi detta siltt vunnits pit Is- och
Jordbanetiivlingar har nu kommit iiven standardmotor-
eyklarna till godo. Bromshandsfabriken har birjat till-
verka kopplingsheliigg for olika motoreykelmiirken, bl a.
till armémotorcykeln och den nya syenska 500-kubikaren

Unfon.

Tillverkningen av kopplingsbeliigg iir niira  besliiktad
med bromsbandstillverkningen och iiven pil detta omrilde
bar tivlingscrfarenheten tillsammans med den  erfaren-
het gom samlats under fabrikens 11-iriga existens kom-
wit allmiinbeten till godo. Bade Dbilar och motoreyklar
wom tillyerkns | Sverige utruystas | stor utst ickning med
bromghand frin Mdinlycke och just nu p r prov med
ate cerxiltta spirvagnarnas bromshlock, som hittills glorts
ay Jirn, med liknande anordningnr: av pressat naterial
ay samma slag gonm anviindg til vanlign bromsband. De
fisrsta proven kommer att giras pit Stockholms tunne
banevagnar,

Att bromsbanden {fr ay samma  hige  kyvalitet som
kopplingshelilggen hevigas D1, n. ay att nersiitningen
pii en buss som giek | trafik | Gitehorgatrakten var
endast 4 mm efter 10,000 milg kiirning. Banden hade en

32

bredd av 150 mm, Salle
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Siindes  mot 80
dre 1 frimiirken,
40 sid. med miing-
der  av  nyheter
Lits 1 katalogen
om den gtora viil-
hygrnadstivling-

en i vilken Dn
bl a, 1\ vinna 2 st. nya diescl-
motorer. Stryk under det som fngkas.
Fyn g i in

namn och adress och siind
Kupongen i dag till

ORE'HAGLUND & Co.
Muﬁ‘u|l'!iyylnﬂutlrl
RS elelon 820

Siind wmie kKatalog nr 4, 30 ore
bifogay i frimiirken,

sy oy
JUDTRA
UHB 0,1 mm

for tradinspelningsaggregat
fran lager

BOLNDERS

Bolindersplan 2 Stockholm|
Tel. vixel: 2222 80

T

7]

- et

CB-101 PILOT

dr en speclellt 1 dessa dagar aktuell
koustruktion

PILOT | cykelbilversion iir lelt obe-
roende av bensinransoneringen, PILOT
i motorversion iir en otroligt Lensin-
snill liten bil, med en brifnsleforbrok-
ning av 0.25—030 liter per mil vid en
hastighet av 50 km | timmen, Med en
PILOT kior man alltsd langt pd ben-
sinransonen.

Det iir Jiitt att bygga en PILOT! Den
noga utprovade konstruktionen iir si
enkel och vill genomtitnkt och ritning-
arna 8t tydliga och liitthista, att alla
kunna nit ett gott resultat. Byggnads-
kostnaderna bll dessutom liga, efter-
som Inga dyrbara specialdelar er-
fordras, 3
Siind In kupongen | dag —
ritnlngoran omgiende

erhiller

ING., ULF CRONBEKG
Linggatan 19 « Higanils
Siind mot postforskott filjande ritn,:
1) CB-101 PILOT 0\ 8:50 plus porto.
2) M-101 (motorlnstallation till CB-101)
+ 0L 5:560 plus porto.

Namn

Bostad

Postadr,

TEKNIKENS VARLD 17/49

| zoda arbetsresultat,

TRADLOS TELEFON HORS BATTHE!
Forts. frin sid. 23

ser helt fria frin de storningar { form ay dilig ljud- |

kvalitet och 8 k. Gverhérning — dvs. att den som an-
viluder en telefonlinfe fir hora alla de Svriga pi Koster
samntidigt — som vidlider kabelférbindelsen.

Teknikens Viirld var med niir radioliinken belt nyligen
provades och den visade sig fungera utmiirkt, Atta kana-
ler kunde pikopplas telefonniitet, De telefonerande anade,
siikerlfzen inte att deras ord Over en svensk mil bars
fram tridldst och via samma ultrakorta 3,5 cm-vigliingd
som anviindes for radar, Si lgger det ocksil tre idry expe-
riment bakom detta tekniska framsteg, ett arbete som ut.
forts hos L. M. Ericsson av tekn, dr C. G. Aurell och
hans 20 speclaltriinade mikroviigstekniker,

Statlonsutrustningen pd  Strémstadssidan iir placerad
uppe pi det 40 mn hdga Surbrunnsberget pid en 10 m hig
triistiillning, Sjillva hjfirtat i anliiggningen utgdres av
1,5 vida, paraboliska alumininmreflektorer, en fér siin-
dare och en for mottagare. THI dessa hir antenner |
fokus, siindare och mottagare fir 10.000-megacyklers-
bitrviigen samt demodulations- och modulationsanordning-
ar for att frin denna shigfrekvenss siirskilja resp. férena
figfrekvensens pd upp till 4 megacykler bestiende av en
impu . I det lilla ridmdlade statlonshuset finns
de mera oiidla delarna, niimligen apparater som omvyand-
lar de inkommande telefonsamtalen till en serie impulser
och omviint plockar ihop de frin den andra sidan kom-
wmande impulserna i1l forstieligt tal igen,

Liinkapparaturen pd Kostersldan ilr exakt lika den pi
fastlandet. Tvit mikrovigstekniker iir f. n, i arbete pi
vardera sidan. Den vattenyta som finns emcllan speglarna
fir 1 viss min mindre Gnskviird iin skogir och bergig
mark, eftersom den ger starkare reflexioner, som kan
verka stirande om det giillt stdrre shopps.

Radic en — som iir den tekniska beniimningen —
pit denna tridldsa telefonanliiggning torde redan § hiist
bib tillgiinglig for allmiinheten, Och utan tvivel itr idén
viird att utnyttyas pi minga andra isolerade sklirgiirds-
Gar som nu inte har niigon telefonférbindelse med fast-
landet. B. S.

BELGARE MED TRADITION . ..
Forts. friin sid,

I'abrikens tekniska utrustning iir synnerligen modern och
utnyttjas mycket rationellt, varfor den kan stita mesl
iitminstone 1 tider av, normal rd-
varutillgang.

Saroléas tillverkningsprogram omfuttar tre olika model-
ler — en 600 em® med toppventiler samt en sid- och cn
toppyentilad 350:a, Samtliga maskiner iy encylindriga —
itnnu har  Belglen tydligen inte smittats av svertical
twins-flugan — och enkelportade, Andra gemensamma drag
il fyrvitxlad 1dda med fotviixe samt Kedjetransmission,
Primiir transmission med kedja lipande | oljebad, pit topp-
ventilmodellerna  med dubbel Kedja. Motorerna smirjs
senom automatisk trycksmirining. Vevstakarna iir lag-
rade | rullager oeh kolvarna gjorda av specialbehandlad
alnminiumlegering med exceptlonellt lig utvldningskoeffi.
clent. Ventiler, vipparmar och stotstilnger dr pa toppven-
tilmodellerna viil kapslade. Ventilsystemet skyddas av en
litt demonterbar kiipa av aluminium. Gaffeln ir telesko-
pisk och av Saroléas egen konstruktion med oljestiit-
diftmpare, Pirra drets modeller hade engelska gafflar av
milrket »Dowtys med luftdiimpare, men dem har den
rlska fabriken numera lelt gitt ifrin. Otvivelaktigt
en gaffel med oljeddmpning betydligt behagligare att
kira med. Nigra dataz 350-kubikaren med sidventiler
(79X ) liimnar 9 hk vid 4.200 varv/min, vilket ger cykeln
en maximihastighet av 90 km/t, Vikten dr 130 kg och
briinslefdrbrukningen ca 0,33 1/mil. Toppventilade 350:an
bromsar 150 hk vid 5.000 varv/min, och har en toppfart
pd 110 km/t. Vikten iir 160 kg (pil modell med Saro-
léas bakhjulstildring av teleskoptyp 160 kg) och brilnsle-
konsumtionen ungetiirligtn samma som for sldventilaren.
Motordimenslonerna ir llkaledes desamma. 600:an (88X 97)
ger 25 hk vld 4.800 varv/min och har en maximihastighet
som llgger | niirheten av 125-kilometerstrecket, Vikten
n‘tnn bakbjulstjildring iir 160 kg (med bakhjulsfiiidring 10
kg tyngre) och britnsleforbrukningen 0,43 1/mil. PA bida
toppventilmodellerna har bromstrummorna  en diameter
av 180 mm och hjunlen iir firsedda med stickaxel for att
underliittn avmontering vid punktering.

Den som tycker om liitta, littakdtta och gnabba Sport-
maskiner gir siikerlien inget diligt val om han villjer
niigon av Saroléas toppventilmodeller. Fir sidvagnssport
torde G0O-kubikaren limpa sig synnerligen vill och fabri-
ken garanterar en hastighet av 100 km/t med sidyvagn.

Nils Tengberg.

BABY
Marknadens bésta El-rakappa-
rat | sitt prislige. Levereras |
elegant skinnetul. 1 érs fabriks-

pris av

I |
| Var god siind mig at. Orel- I 1
Baby till ett kr. 45:-—]
I franco mot postfirskott, Full re-
| turriitt forbehdlles, |
|
|

oV T/ |

Namn

Adress

Liittviktaren eller motorcykeln med
karosserl och sufflett, Bilens fordelar
férenade med en motoreykels smidig-
het, Ringa omilndring av cykeln, dilr-
fir liittbyggd. Inregistreray som me.
Ritningar med arbetsbeskrivning Kr.
4:75 plus porto,

MARTIN OLSSON, Viksjdfors

Reaktionsaggregat XOMEY |

Genom omsorgfulla konstruktionsarbe-
ten och experiment lyckades vl dstad-
komma det forsta helt svenskbyggda
reaktionsaggregatet fér modellflyg,
-biit eller -bil, — Trots att det endast
vilger 180 gr. med en max, liogd av
370 mm iir dragkraften c:a 1/2 kg.
Arbetssitttet filjer 1 stort sett V-1
principen, —alltsd kompression 0ch1
brinsletilifirsel genom overtryck. Vid
starten anyiindes hjillptindning, efter
starten sjillvtindning, Aggregatet Hr
konstruerat for drift med bensin.
Trots att aggregatet ilr en sensatlonell
nyhet fir hobbyungdomen, ligger: pri-
set lika ligt som hittills Kitnda modell-
motorer, niimligen endast kr. 72:—-
fir sjilva aggregatet, Vid bestillining
genom modellflygklubbar liimnas 10 %
rabatt,

Vi sillja dessutom en byggsats till ett
reakt{onsmodellplan UR STAR ay
typ U-kontroll. Vid flygningen med
denna modell har uppnitty en hastighet
ay 150 km/tim. Priset for byggsatsen
dr kr. 16

8 C/A'N D
Drottninggatan 42 » (rebro
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varumarknad -

Under denna rubrik inféres rad-
annonser for en kostnad av 1:
per rad. Likvid insiittes pi post-
2iro n:r :111, Manuskripten miste
varn tydilgt skrivna. Tidningen
ansvarar ej for otyvdligt skrivna
manuskript,

TILL SALU

LATTVIKTSAKARE! Ar det nigot
somn felar, sit har vi alla delar, Prisl
n. porto. Ivan HO0k, Sigen. Tel. 30, 31
MC-DACK alla dim. MC-tillbehor. Tl
lista mot porto. AB BELGIMEX, Ru-
nebergsgatan 12, Stockholm. T, 111704,

FARSKINNSSADELTACKE till netto-
pris, for MC-sadel 5:— pr st. D:o
mindre, pass. Iv.-sadel 3: 50 pr st. siin-
des mot postfirskott plus frakt. Curt
Johansson, Box 21, Viken.

FORGASARE till liittv. oeh me. MC-
tillbehor. Il. lista mot porto. AB
BELGIMEX, Runebergsgat, 12, Sthim.
Tel. 1117 09—11 07 58

MCO-TILLBEHOR. Ansiktsskydd, bak-
dynor, diick, ekrar, fillgar, fOrgasare,
zashandtag. glasdgon. kedjedrev, jud-
diimpare, overaller, packfickor, signal-
horn, strilkastare, tindstift m. m.
m. m., ill. lista mot porto. AB BELGI-
MEX, Runebergsgatan 12, Sthim. Tel
1117 09—11 07 58.

MOTORMANNENS egen askkopp, mi-
niatyrdiicket med glaskopp 4:5%0 och
orto. Borits Gummi-Industri, Box 240,
oris 1.

‘Sensatlonella trolleritricks, 3 st. mot
1:50 § frim. till Laerni, Box 93. Gryt.
EL-MOT. ny 0,55 hk 220/3%0 V, 1.400
v, 3-fas 120:—, Sv. t. Box 75, Ging-
hester.

BENSINTANKAR for 330 och 500 cc
fabrikenye sadelmod. olack.. rymmer
11 liter. mAtt oyanifrin c:a 43X25 cm.
passar de fl. mod. Pris 57:— fraktfr.
Fndast ett 10-tal kvar. Reky. fr. P.
Karlsson, Tobaksgatan 38, Ystad.

BATMOT. m. kugghj.-pump 175:-,
dammsug. kompl. 60:-, 100 st. detek-
tivb, 11 -, batforg. 20: -, magnet 25: -,
2 st. Ivramar 30: - pr st L. Karlsson,
Miindagsv. 8, Enskede.

BILMAGN. 4-pol. 75: —. S. Palmkvist,
Box 1405, Degerfors.

KULPENNA 1:95. Kat. bif. gratis.
Bazaren, Box 21032, Stockholm 21.

AJS 29:a ej reg. 330 t. v. 700:— R.
Karlggon, Smedsbo, Avesta.

TILLBEHOR f0r modellmotorer m. m.
Prisl, mot porto, 8. Thorell, Téreboda,
%0 BT, BOCKER bortslumpas biligt.
S Karlsson, Kullbroarp, Oster-Okna.

BNSKAS KOPA

MODELLMOTORER 1-10 ce, bensin
oI, diesel, Sven Thorell, Téreboda,

MOTORCYKEL 25 cc BBA begagnad,
mot avbetalning.

ALDRE MC-motor med vilxelliida k-
pes for 50 kr. Syar till Kurt Corall,

Hamra, Motala.

MC-motor 200—350 ce, helst block. R.
Karlsson, Smedsbo, Avesta.

DIVERSE

KULSPETSPENNOR fylles end, 1 kr.
orto, Ins. penna el. blickstay till

ﬁlus
, Bickstrom, Beted,

TYP-SPALTEN

Tillverkare: Ernst Heinkel Flugzeugwerke, Warne-
miinde, Tyskland.

Fabriksbeteckning: HD 19.

Fivgvapnets beteckning: ] 4.

Tillverkningsar: 1927—28.

Anvindning: Marinjaktplan.

Besitining: Tva man.

Motorutrustning: En 415/450 hk Bristol Jupiter VI,
9-cyl luftkyld stjarnmotor (licensbyggd  vid
NOHAB).

Data: Spannvidd 11,0 m, lingd 82 (9,3) m, hojd
3,9 m, vingyta 30,6 m?, tomvikt 1.200 (1.500) kg,
flygvikt 1.800 (2.080) kg, vingbelastning 52 (68)
km /2.

Prestanda: Toppfart 205 (185) km/t, marschfart
180 (160) km/t, landningsfart 85 (90) km/t, stig-
hastighet 330 (280) m/min, flygstricka 400 km,
topphojd 5.500 (5.000) m.

Bewvipning: Tva fasta 6,5 mm ksp, en rorlig d:o.

Byggnadssatt: Stl, tra, duk.

Allmist: Anvandes vid F 2 dren 1928—35 pa hjul,
skidor och flottorer. I de tvid sistndmnda fallen
hade planet betydligt simre prestanda (inom
parantes pA data- och prestandauppgifterna).

WMATLMSTAD

Trevlig och intim matsal.
8l- och vinrittigheter.
Hornet
Strandgatan - Kaptensgatan

\ Bestallningar tel. 1711 )

Skéanska
HEMBAGERIET

BANKGATAN 1 — Tel. 2407
HALMSTAD

S H REKOMMENDERAS

- Bestéllningar emoffagas -

Collins Livsmedel
Saluhallen, HALMSTAD
ALLTID FARSKA VAROR
TILL HOGSTA KVALITET

i parti och minut

4444, 4243,

Telefon 687

KLIPPAN

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Mébler - Mattor - Gardiner
Alltid villsorterat lager
Gor ett bestk! Det lonar sig

Tel. 243, 343 ¢ Storgatan 45

[ e acaaad
GOTEBORG
NOSTRUM
KONDITORI & LUNCHRUM

Tel. 138778

¢stre Hamngntan 12 ¢
Giteborg

> > ¥

Butik och servering Oppet alla dagar
fritn k1. 8.30—22.00 - U1 till smirgis

KALMAR

Bageriforeningen
KALMAR

platyens storsta och modernaste bugerl,
Tullatiindigt konditorl.

Conyrignt:
b.harlatrém

Tel, kontoret 144 00, exp. 104 90
TEXNIKENS VARLD 17/40
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KALMAR

Temperance Matsalar

Larmgat. 28 1 tr.,, Kalmar e Tel. 2506
Moderna, ljusa, trevliga matsalar
Oppet vard
Lunch k1. 81230, Middag kI, 1.30-6.50

Stndagar:

Lunch k. 9.30-12.30. Midd, k. 2.30-6.50
Lunch kr, 1:85 Middag kr. 10
Pllsnerriittigheter Kupongsysten:

A-B Kalmar
bud & Expresshyrd

r utfores med specialbygg:

cre och  kortare
g g av_ mbbler,
el porslin, Spedition,

A A
Vallgatan
Postgiro

20

s e e e e e e ]

OPING

M. Anderssons Eftr.

Gota Liijeqvist

Parfymaffir

Stor sor

Lott

av alla toalettartiklar

Drotininggatan 21, Norrkiping

Telefon 213 T4

MONOLFABRINEN

NORRKOPING Tel. 22548

Specialité: Lakritsbitar, Hallonbitar
Gelé- och Skumfigurer
Karameller alla slag

HUGDS KONDITORI

G. RADSTUGUG. 28, NORRKOPING
TELEFON 25150

Forstklassiga konditorivaror

Eder handskfraga

loses litt genom ett besok i

Alma Hanssons Eftr.

— (Maj Franzon) Handskaffir —
Skolgatan 14 Norrképing
Tel. 21028

Holgers Ronditori,
SANDGAT. 14 Tel. 22880
Tilial: Peters Konditori, Iantv.-gat. 8

@

Tartor och Flnare
Konditoriservering

Bestilllningar av
Bakverk, Firstkl.

HALVAUTOMATISK
LINGONRENSARE

inga entusiastiska lingonplockare har sakert
Muﬁgon ging Onskat sig en automatisk lingon-
rensare. Atminstone di skorderesultatet pd goda ling-
onmarker med en birplockares hjilp kanske uppgdr
till atskilliga liter i timmen, kan det vara foga ange-
niamt att se fram emot den besvirliga rensningen. Har
nedan presenterar Teknikens Virld en halvautomatisk
lingonrensare, som ir enkel att gora och annu enk-
lare att anvinda.

Rensapparatens funktion dr enkel: hill en skopa
lingon 1 ena handen och hill forsiktigt vid Gvre an-
dan. I andra handen hilles en vanlig trivisp, med vil-
ken biren hilles i rorelse om. det blir nigon stock-
ning. Lingonen rullar, lekfullt hoppande utfor avsat-
serna, ned 1 uppsamlingskirlet. En del skrip hamnar
ned i springorna, medan framforallt smifnallet stan-
nar kvar pd skivorna.

Nir rensningen pagitt en stund, dr det darfor limp-
ligt att avligsna uppsamlingskiirlet och borsta ski-
vorna rena,

Rensapparatens kapacitet dr ca 10 liter per timme.
t enstaka blad kan rika f6lja med ned 1 kir-

let, men avlagsnas latt under hand.

Konstruktionen framgir av bilderna. Skivplanen
gors av hirda fiberskivor med den vivmonstrade si-
dan uppat. Kantlisterna hindrar biaren att ramla ned
pa sidorna. De tre dversta skivplanen fastsitts endast
provisoriskt, for att definitivt fistas vid apparatens
trimning: det giller di att utprova det exakta av-
stind som 1 varje fall erfordras for att biaren ska
kunna hoppa 6ver springan.

Rensplanet bor kunna sittas i olika lutning ; darfor
ar det limpligt om de stodjande listernas forenade
rundstav laggs i hack pd de vigrita listerna i likhet
med stédanordningen pa stillbara tradgardsstolar.
Fuktiga bir fordrar nimligen brantare lutning an
torra.

Dessutom tar rensaren aysevirt mindre plats, om
den kan fillas ihop efter begagnandet.  Hyfvel B.

¥
Teater~Res taurant

(i samma hus som Stadsteatern)

" Fullstiindiga riittigheter!

Serverar goda maltider: lunch, diné,
supé och & la carte — till humana
priser i nyrenoverade, intima lokaler

Tel, 102 46 o Hiilsingborg o Tel, 10246

NYKOPING

Sldck torsten

med en liskedryck frin

C. 0. Anderssons Valtenfabrik
Tel. 138

Nykoping

SODERIAMN

Gustafssons
Bryggeri

Sandarne

rekommenderar sina tillverk-
ningar av Maltidsdricka,Klass1,
Vichyvatten och liskedrycker.

— Tel.: Séderhamn 6216 —

MANUFAKTURER GARNER
KORTA VAROR

STRUMPOR,
DAM-BARN-HERR

BERGSTEDTS

Oxtorgsg. 23, Soderhamn, Tel. 24 11

AUG. HAMMARSTROM

Boktryckeri & Bokbinderi
SODERHAMN

Rekommenderas for
allt inom branschen -

UPPSALA
Gott kaffe och gott brod
far Ni vid ett besok a
N. T. 0:s KONDITORI
Barngirdsg 13, Uppsala 4



STYRKAN | LUFTBRON TILL BE:: N

Luftbrotrafiken till Berlin aktualiserade pé ett sldende sdtt flygplanens roll
som transportmedel och dn en gdng uppmdrksammades den sdkra palitlig-
het, som dr forknippad med varje Pratt & Whitney-motor och varje Hamil-
ton Standard-propeller.

Denna pdlitlighet var av en vital betydelse i den stora transportapparaten.
Under en rekorddag landade och startade ett plan var 60:e sekund pa Tem-
pelhof i Berlin. Pa en enda dag gjordes 1.398 flygningar med en last av
12.941 ton livsmedel, medicin och brénsle.

Kontor i Europa:

S roel Mantagna do Pare United Aircraft’s namn dar sammanknutet med dessa rekord, da varje
Bryssel, Belgien. amerikanskt flygplan och atskiiliga av Storbritanniens var utrustade med
Pratt & Whitney-motorer. Och med f& undantag var samtliga plan férsedda

med Hamiltons Standard-propellrar.

UNITED AIRCRAFT

&aow gW.o’t SIKORSKY

EAST HARTFORD, CONNECTICUT, U.S5.A. HELIKOPTRAR

PRATT & WHITNEY
MOTORER

CHANCE VOUCHT
FLYGPLAN

HAMILTON STANDARD
PROPELLRAR




