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t besvaras endast fragor
intresse. Insinda fragor

m. Hos Firma Bo Palmblad, Torkel
\wtssonsgatan 24, Stockholm.

ga: 1) Hur minga Saab Scandia har
1lts av eller levererats till olika flygz-
2) Har Spitfire-planen forlagts till

a
ndgon siirskild flottilj? I

Svar: 1) SKkriv till Saabs pressavdelning,
2) Ja, tillt B 11,

Fraga: 1) I vilket land tillverkas motor-
2) Var kan man fi kdpa tyska
motor- och modellflyztidskrifter? 3) Nir
an skall kliida en segelmodell och ha pap-

~ peret dubbelt, skall det di blGtas och im-
pregneras mellan varje gun
S det limpligaste siittet att hija effekten pa

? 4) Vilket

en 98 cm? liittviktsmotor?
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&vmte W. Kleen

nérgntnn 35

fon: Sveaviigen 353,
80

Tel. 20 33 95
Stockholm

ennergren
Drottninggatan 71 D, Sthlm. 3) Papperet
hiir blitas mellan varje ging, men det ir
onddigt att impregnera det. 4) Bffekten hijs
DI, a. genom att man hijer kKompressionen.
Lftersom en sidan trimning ocksi ir en
Kostnadsfriga, bir Ni viinda Er tll en verk-
stad och diskutera saken,

Fraga: Vilka data har den i TV nr 22/48
cmtalade sFlygande loppan> och var kan
man fi tag i cn modellritning till den.

Kilroy

Svar: Planet var franskt och var aktuellt
i mitten pi 1030-talet. Nigra exakta data
pA just den avbildade modellen finns ej,
ty det var en experimentmodell, men vi
~kulle tro att spiinnvidden fir 6 m fram och
4 m bak, Hastigheten lig vid ungefiir 110
km/t och motorn var pd 35—0 hk.

Fraga: 1) Var tillverkas trucken Euelid?
2) Har hort att Saab 92 kommer att ha
kombinerad tvd. och fyrtaktsmotor, vad
vinns med en sidan motor?

Bilreparator

Svar: 1) I Cleveland, Ohio, USA. 2) Saah
02 har en ren tvi-takts motor.

Fraga: Jag har tinkt att om ett iir ta
viirvning som flygpilot, kan TV ge mig ett
rid om vad jag skall gira till dess. Vilka
forkunskaper behidvs och varifrin kan jag
£ upplysningar om de olika proven?

Ocrfaren flygbiten

Svar: Firsvarets anstiillningsbyri, Stock-
holm 80, kan ge Er alla upplysningar.

Fraga: Kan TV ge mig niigot tips om
var jag kan fi utbildning till radiotekniker
eller radiotelegrafist.

Radiointresserad 18-iring

Svar: Viind Er till Firsvarets anstiill-
ningsbyrit, Stockholm 80.

Fraga: Ar EBE motoreykeln av svensk
tillverkning ? S. Jonsson

Svar: Motoreykeln iir mycket, mycket
zammal och tillhér niistan historien. Den
tillverkades i Tyskland, om vi inte tar fel.

Fraga: Kan jag fi data och prestanda for
1) det amerikanska jaktplanet Bell P-30
> Airacobras och 2) det finska >Myrsky».

The Son of Satan

Svar: 1) Ligvingat, en-sitsigt jaktplan
med en 1.200 hk Allison, 12-cyl. motor.
Spiinnvidd 10,37 m, lingd 9.2 m, hijd 41 m
och flygvi 418 kg. 2) En Pratt & Whit-
ney >Twin Wasps motor om 1.160 hk. Spiinn-
vidd 11,10 m, zd 8.45. Prestanda ej kiinda.

Friaga: Var kan jag kipa nitade spant-
satser och duk till kanot?

Kanotfantast

Svar: Hos Swings Sportdepi, Sveaviigen

45. Stockholm.

Friaga: Vem

biten Cyklon?

Svar: Ake Sundstedt,
Enskede,

iir Konstruktr till pass-
Bjiornen G, M.
Rapphonsviigen 52,

Fraga: Vad kostar Bog-biten, avritad i
TV nr $/40, med 75 hk motor?

Biatintresserad

Den kostar 14.800 kr komplett och

v & An-

Li-

Svar:
tillverkas och forsiljes av Gus
derssons Varvs AB, Nysiitra
dingd.

Fraga: Var kan man fi kipa byggsats
till den 19 m?2 segelbat, byggd av plywood
och omniimnd i nr 8/49 av TV,

F. Jansson

Svar: Viind Er till AB Sericbdt, Karla-
viigen 67, Stockholm.

Fraga: 1) Var kan jag fi tag i detaljerad
ritning till den § XV nr 14/48 omniimnda
Phautom sJuniors? 2) Vad fordras for att
bii stamflygfirare? Intresserad

Svar: 1) Skriv till eiv.-ing, Erik Linde-
roth, Norr Milarstrand 60, Stockholm, 2)
Skriv  till ¥orsvarets anstillningsbyri,
Stockholm 80.

F¥raga: Var byggs och hur mycket kostar
den ay ing. Sven Thorell konstrucrade A-
Jollen, som fanng med § reportaget frin ut-
stiillningen »Allt fir sjins 7
 Svar: Viind Er direke till ing,
rell, Hokyiigen 10, Alsten.

Williams,

Fr 1) Vnr sitter beviipningen  pit
B18B? 2) Rinns det nilgot attackflygplan
med beteckningen A 21, och { gi fall vilkn
dir dess data och prestanda? 3) Kommer
TV att inféra nigon tabell gver flygvap-
nets flottiljer och vilka flygplanstyper dessa
har? B 18D

Svar: 1) Uppgiften offentliggires ef. 2) Ja.
A 21 dir en attackversion ay J 21, Det i ett
en-sitsigt plan och har en av Svensk Flyg-
motor AB licensbyggd Daimler-Benz V-
motor om 12 cyl. som utvecklar 1.475 hk.
Spiinnvidd 11,60 m, lingd 1045 m, hijd
8,07 m, tomvikt 3.250 kg och flygvikt 4.150
kg. Toppfarten iir 045 km/t och marschdito
520 km/t, Se vidare Typspalten TV nr 16/49.
3) Ingenting bestilmt,

Internationellic. Hobbykiubh
denna ging erbjuda TV:s
takt med engelska motorentusl

- som giirna vill Drevviixla med mot
intresserade svenska ungdomar
motortidningar, urklipp,
ete, Hiir nedan presenteras n
dem:

ter,

hyta

fote

Robert Dix, 16 .
tidningar ete.
Alexander Armstrong, 1
kemi vid universitet. Intr.
lurc\'klnr dnskar kontakta hi
Sverige i och for reseutbyte.
Keith (yrm'n 21
Austin Greenhalgh g
vagn, Triumph. V Alu mm um £
lar. énskar kontakt spee, med nigon s
ringar.
r. Jar Sing

Vill byta b

ster,
kontinenten. Tekn,
Jennifer Broadbent,

friluftsentusins
a och
iir.  lektro-svetsare.

motor- och
utom pi tysk
Ritchie Dover,
Intr, av speedway
George Thompson
Gerald Whitchall,
lantbruksmaskiner.
Alan Denham, 16 :r,
Meceano.
Arthur Stone, 17
John Chambers, 1
bilar.
Frederick Scott,
fotografering.
Colin Marsh.

Telefontekniker.
. Intr. av bilar ocht

Bilar, frimiirken och

Totoreyklar,
. Vill byta fotos av

. Bilar, modellflyg,

Arkitektstuderande.

rt, resor ocl
uthyte med
sin blivande svenska I 0

Audrey Lowes, 16-irig flit-ku intr. av
speedway. ) ;.
Kenneth Richardson, 26 Bilmekaniker.

Vill byta tekn l‘n tic
Don Ycomans, h list i engel-
ska .\Il(ﬂlllnb["\lllhh(‘ll\ viig ».mulll_must

Till Generalsekreteraren

INTERNATIGNELLA HOBBYHLUBEN,

Tegnérgatan 35 o Stockholm

Namn

Adress

foljande

Onskar brevviixla med ett av
litnder
och pit filjande spr
Upplysningar om mina intressen ..

e 1 frimiirkon bifogus!
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| DETTA NUMMER:

Sid.
Ett jartecken for tra-
fikflyget .. ..
Ryska  raketer. dver
Europas himmel? .. 10
Ostersjon blir kraftled-

Y5 860 5000 o0 0 o8 ac 18
Framgangen beror pa
tinderna ... oen e 12
TEKNIK:
Friga oss om teknik 2
Magnetminan  hotar 14
Ubitskrigets spirhundar 22

Ga till botten med foto-

graferingen

Jatten i porslir 2
Tanka i forbifarten 25
Teknisk revy ...v.ue. 26
Paradbilden ......oo0. 27
FLYG:
Flygnytt G99
Link flog  hem
forsta tusenlappen .. 8
Landningsstrak en 10s-
ning? . oo 3
Stundom klickade min
flygservice ........ SR10
Typspalten  ..... (ron &2
MOTOR:
Klart att tivlal Olle
Nygren bar ordet .. 3
Skola for motorakroba-
LR 0 6506 100 B3UG06 19
HOBBY:
Den lattbyggda ekan .. 28
Gjutmodeller av plast.. 29
flaxiskydd e 29
SERIER:
113 Bom 30
Leo Falk . . 30

oM E_LAGSBILDEN

Fotografering

filmning under vatt-
net har
loerhdrt under andra
| vilrldakrigot. )’l sld.

lom denna nyn teknik.

ach

utvecklats.

23 lan NI liiga mer

7

i
|

alla att jag inte ar nigon ma

Olle Nygren:

Klart att tavla!

I< onkurrensen ar valdigt hard justnuinom
specdway. Darfor galler det att komma
till en ng val forberedd och inte ha for

mycket trassel timmarna fore start. Eftersom
jag stringt taget inte koncentrerar mig pa an-
hat dn att tavla har jag sikerligen mycket
littare att gora det an t, ex. Bertil Carlsson.
Det tycker jag publiken skall tinka pa mera,
att Bertil har en egen firma att skdta och
helt naturligt inte kan ligga ner allt sitt in-
tresse i tavlandet. Jag kommer da samtidigt
att tinka pa publikens fordringar att man
faktiskt maste lyckas
i varenda tavling for [
att det skall vara bra.
Askadarna maste lira |
sig forsta, att man kan
ha sina daliga dagar
ibland, och det ar litt
till eftersom  sporten
fordrar mycket. De
langa resorna tinker in-
te minga pa. Att ena
kvillen tavla i Oslo for
att sedan dka bil hela
natten och stilla upp i Norrkoping kvillen
cfter det dr faktiskt hirda provningar.

Forsta budet tivlingsdagen ir att man skall
komma i god tid, si att man slipper kli om
i sista minuten och hafsa i vig. [ regel har
alla forare mekaniker med sig, som hjalper
till att géra i ordning maskinen. Det vet ju

astermekaniker,
men jag lovar att det ar overdrifter nar man
séger att jag inte ens kan hélla i en skift-
nyckel. En tio minoter fore starten varmkor
man motorn pa ett mjukt stift, som utbyts
mot ett hirdare innan starten. Nar man kom-
mit till minuterna fore start skall alla forbe-
redelser vara fullstindigt klara, Platsko,
njurbilte, storthjilm och glasogon skall sitta
perfekt. Innan man kér ut pd banan skall
man ha startordningen precis klar i huvudet.
Man 1l komma ut pd banan samtidigt med
sina tivlingskamrater. Det far man inte synda
mot, d? slarv och drojsmal irriterar bade pub-
lik och forare.

Har ar en sak. som jag tycker vi skulle
mera ta efter engelsmannen. Om nigon far
motorstopp under utkdrningen, skall man inte
ika fram (ill linjen och stalla sig och vanta
dar, utan i stallet vinda ett stycke sia att
samtliga kommer fram till startlinjen pi en
ging. Dir har ju var och en sin plats, men
nu maste man pi en ging ha ogonen med
sig. Om banan ar 16s river bakhjulet upp dju-
pa spar, Efter varje heat sladdas banan och

i s A

de: spar blir fyllda med 16s stybb. Rakar
man stalla sig just dar, kan man vara saker

pa att hjulet slirar i onodan de viktiga tion-
delarna i startogonblicket. DA starten faktiskt
ar ¢et viktigaste momentet, kan hela loppet
forloras just dirigenom. Nej, man skall vara
saker pd att bakhjulet stir pd en fast platt
p§ banan. Startplattor av cement ar naturligt-
vis idealet, och jag hoppas vi fir sidana i
Sverige snarast. Innan dess blir aldrig en
start riktigt rattvis. Men har alla samma un-
derlag galler det bara att skéta gas och
koppling pd ett skickligt satt. Och det ar ju
pcks:’{ den detaljen, som skall vara avgorande,
inte om man har otur och hamnar i en djup

grop.

milrkt

2-gitgigt
timmars flygtid,

till salu

(sida vid
gott  skick.

Dunderyd,

tel.

sida)

Btt sportflygplan typ Bilcher Bestin
med c:a
uyrenoverat och { nt-
Hiinviindelse
Kapt. Ahrenberg, Viluns vilig 41,
55 46 86

SPORTFLYGPLAN

an,

W

i1l

Hangarplats

for nigra flygplan vid Viingsd flygfilt,
Upplysn. tel. Gisinge 51
Bsirn Normlands Flygklubh, GNESTA

salu:

Attt

Dir. G.

Afrspeed
Caudron A
Tayloreraft
VEE J 12
KZ VIIL

Knvoy

iglon

K7 I1 Kupé

DIFS

Kranich
af Ekenstam

FLY GPLEAN

Porsiiljning och kip formedlas, Aven
kip | fast rviikkning. Fir niicyarvade till

FERROMONTAN
AKTIEBOLAG

Svenviigen 77 ¢ Stockholm ¢ Tel. 30 82 52

monterbar,
12.2%8.2 m., siilljes billigt pil grund av
verksamhetens

uppl

tvit  Ar

iorande,

A,

gammal,

Svar

UREBRO

dir

Bergslagens Flyg, ¢/o Ligner,
Florngntan 8

HANGARBYGGNAD,

.

till

omedelbar

iiven

installation samt
wiing pit reservdelar siviil till motorer
som till flygplun Piper Cub till salu.
Motorer kunna

F1GGE
Kiirrnlundsgatan 63

AN

god

uthyras.
BERGDHMAN

FLYGMOTORER

CONTINENTAL BEA G5 kompletta fr

till-

Giteborg
Telefon 1961 10, 13 27 50

Dreagspel
Skriv

redan |

Kan NI képa
Kameror Radlo
Grammofoner Cr

an' 10:— PR MANAD

Cyklar . m,

dag efter katn-
log. erbiilles mot 20 Gre § porto.
Angiy tydlig adress.

HANDELSKOMPANIET

Box 287

* Malmo

Namn

Adress

GARN

Handstickningsgarner |
téer och populiira fiirger. Priskontrol-
lerade. Prover exp. omgéende mot
glindander av nedanstiende kupong -+
30 dre { frimiirken till firma

hoga

kya

in-

Box 2088 « Norrkiping 2

GARN och TEXTIL




PHILIPS fotolampa*
och en PHILIPS exponeringssticka**

dr forutsattningen om Ni vill ta
sddana hdr lyckade bilder inomhus

* Philips Photolita 4r alla amatorers fotolampa.
Den passar i vanliga lamphillare, ar prisbillig och
enkel att anvanda. Philips Argaphoto ir den ide-
aliska lampan for dem som ofta arbeta med konst-
ljus, Den lingz brinntiden, 100 timmar, gér den
synnerligen ekonomisk i drift. Bada finnas sival
med som utan innerforspegling.

*% Philips exponeringssticka sager Er allt om

exponeringstiden med hinsyn tagen till blinda-

re, negativmaterial samt lampornas styrka och

aystand frin motivet. Exponeringsstickan siljes
- hos Er fotohandlare.

PHILIPS

s = — e

DC-8 MED TRYCKKABIN

Scottish Aviation i Prestwlck, kilnt Dland anmat fir en rad
ombygpnader av SAS' DC-4:o0r, har pit uppdrag av det indiska
flyzholaget Bharat Alrways utrnstat en DC-3:a med tryckkabin,
visserligen en liten separat dito men I alla fall... Kablnen iir
niivmast avsedd fér en medlem ay den indiska. regeringen, som
synbarligen giirna flyger, men enligt uppgift inte til tryck-
féritndringen | luften pd héjder Byver 300 m (). Flygplanets
dvriga utrymmen iiv cmellertld inte trycktiita och for att tillita
passage frin och il tryekkabinen har en luftsluss anordnats.

b
A, V. Roe Canundn Ltds sdetliners € 13 — det férsta helt reak-
tlonsdrivin  passagerarplunet | USA — har provfluglt u

der gynnsumma omstiindigheter. Avsikten var att provilygning
en helt och hillet skulle firetas ph hig hijd for att T
silkerhetsmarginal skulle erniis, men redun 1 starten ldinde
foraren att planet var si littmunivrerat att hon fick tillstand
att pi ldg héjd demonstrern nyheten, sdetliners fir utrustat
med fyra. Rolls-Royce Dervent renktionsmotover som vardery
levererar 1.600 kg deagkrafl. Marschfarten pa 10000 metery
hiJd dir cirke 650 Jm/tim, Planet tar 30— passagerare,

FLYGMASSAN 1 FARNBOROUGH

bjba 1 dr liksom tidigare pit en mitngd intressanta nyheter fran
den engelska flygindustrin, som vill fortfarande fir silzas ha
Iyckats behiilla ledningen bl a. vad renktionsmotorer och renk-
tlonsdrivna trafikflygplan betrilffar, Stirre delen av iire flyg-
plan iir glvetvis reaktionsdrivna, exempelvis visas inte mindre
iln fem olika typer av reaktionsdrivna trafikflygplan utrustade
antingen med rena reaktionsmotorer eller propellerturbiner, Mest
intressant pd heln milssan var onckligen de Havilland-fabrikens
splitternya fyrmotoriga »Comets, vars prototyp proveligs  sit
sent som den 27 jull, Trafikflygplanen A. W. 35 »Apollos, Vie-
kers V. C, 2 sViscounts, Handley Page sHermes 5» samt Handley
Page »>Marathon 2», som visserligen iir reaktionsdrivna men §
motsats till >Comet> utrustade med propellerturbiner, erhji
ocksit mycket av intresse. Vidare visades glvetvis en hel miingd
nyn reaktlonsdrivna militiira skapelser, diiribland ett flertal
experimentplan siidana som Supermarine 510, Hawker P 1052,
Westland »>Wyvern 2» med propellerturbin m, fl. samt nya
versloner av redan viilkilnda serleplan som D. H. >sVampires
och Gloster sMeteor», bida | upplagor wmed efterfirbriinnings-
aggregat. Bland §vriga militiira nyskapelser iiterfanny Avro-
fabrikernas bida senaste nyheter, tiilrrspaningsplanct >Shack-
leton> och dvningsplanet sAthenas, samt den senare typens kon-
kurrent Boulton-Panl sBalliols>, Vickers visade bI, a. sitt nyu
transportplan >Valcttas och det diirur utveeklade dvningsplanet
>Varsity> — biida avliiggare friin den-bekanta »Vikings. Niigra
nya helikoptertyper hade diiremot Inte kommit fram sedan
fjoliirets utstiilining.

P& ¥arnborough-utstitliningen visades en (loster Meteor 1 ny
uppliagn, nhimligen firgedd med ett efterbriinningsaggregat av
typ Rolls-Royce Avon. Snmmn nggregat hor dessutom Installe-
rats  paA n(!unlurm-, den fUrstn engelska reaktionshombaren,
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som allt vad DUNLOP 5%

Wylle vindrutetorkare

Styrspak

“Anticer” avisningsutrusining
Franks “Antl-G* drdkt . -

~ ; Lufifiiter
O
\\ Omladdnings-
\Y kran
W
\ P

“Ecta” (elekiriski ledande) sporthjul
Skottstikra bréinsletankar

Eltryckluftstyrd aviyringsventil

it v S -
77 Brondstikra hdg- | - T o Avfyringsmekanism
< I:ycknlengar = \ - =

Komeralnstallation
Vibrationsdémponde

fésten 181 ' i ; ?
\ Inf&liningsmekanism i
B, Instrumentbrédan { 3 16r landstill |

| Gummikitdda : - |
| sndskydd (&r ”
e ¥ Shidempare A
R | Vibratlonsddmpande
motorf&sten
“Anticer” avisning
HJul, bromsar och dick

2

DuNLoP tillverkar
dven bil-, motorcykel-
och cykelringar, hjul,

garage- och verkstads-
utrustning, tekniska
gummiprodukter, A
Dunlopillo-madrasser
och dynor, sportartik-

lar, golv- och ddcks-
beldggningar m. m.

DUNLOP RUBBER CO AB ¢ NORRKOPING
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SCANDINAVIAN, AIRLINES
et Ao o

STEM™”
)

CaviaTion \BP/SERVICE
N

)

SYENSKA ﬂﬂﬂfﬂfﬂ. & PETROLEUM >_A._._mw0r00m.—. B P

TIRNTKEAS VARLD (D/10

...



Civilingenjor Bertil Bjorkman:

FTT JARTECKEN FOR TRAFIRFLYGET

onkurrensen inom trafikflyget borjar
hardna till. P4 Nordatlanten tog ame-
rikanska flyglinjer 77 procent av trafiken
ara 69 procent 1948, och de
ygbolagen — bland dem det
skandin; v SAS — visar inga tecken
att mattas i konkurrensen,
Just nu har ndstan alla virldens flyg-
j na flygplan — Constellation,
seruiser, Convairliner — och
att ta sig ur forra drets hir-
ljaktligen ar de fles v dem
pi att Aterigen investera jatte-
kilt inte i hiarda dollar. Men
ar kan liget vara ctt annat,
USA:s flygplanfabriker vet detta och
har tagit det lugnt ifriga om nykonstruk-
tioner. De stora fabrikerna forlorade i fle-
ra fall pengar pd sina efterkrigstyper for
trafikflyget. Man fick silja for fa exemp-
lar av varje typ — typkostnaden for stora
trafikmaskiner ror sig mellan 10 och 20
miljoner dollar — och ovintade funktions-

svitrigheter  kostade vildiga summor att .

ritta till. Exempel: Boeings Stratocruiser
forsenades ett par ar och varje flygplan

star omkring 6 miljoner kronor. Bara
dntekostnaden for cirka femtio halvfar-
diga flygplan under forseningsperioden
blir en nitt summa.

Dc allierade hade under virldskriget en
overenskommelse att Englands flygindustri
skulle ligga huvudvikten vid jaktplan, me-
dan amerikanerna koncentrerade sig pa
bomb- och transportflygplan. En féljd av
detta blev att engelsmannen i dag leder
utvecklingen i friga om reaktionsmotorer
och propellerturbiner. Amerikanerna ar ef-
ter, men inte langt efter, och deras mili-
tira materielkommandon driver kraftigt pa
med reaktionsdrift for bide jakt- och
bombplan,

Man tar nog inte fel med en gissning
att USA:s flygindustri vintat ett slag
med nya trafikflygplantyper bland annat
for att kunna utnyttja erfarenheterna frin
de_militira nykonstruktionerna.

Britterna och kanadensarna har ett fler-
tal reaktionsdrivna och turbin-propeller-
drivna trafikflygplan i prototypstadict. De
Havxlland har lange i tysthet sysslat med
sin nya (;omet — och nu har den plotsligt
kommit i rampljuset genom en tydligen
mycket lyckad serie provflygningar.

_Det betyder inte att Comet ir ett >fir-
dlg(.) atlantplan, dit fir det minst tvd r,
troligen tre eller fyra, Det betyder helt
enkelt, att britterna dr ett par Ar fore

TEKNIKENS VARLD 10/49

De: Havillands nya reaktions-
drivna passagerarplan Comet ar
som ett jirtecken pa trafikflyg-
himlen och en slaende illustration
till ett overraskande faktum: brit-
terna dr ett par ar fore amerika-
narna i friga om trafikplanskon-
struktion, Engelska staten har nu
chans att fa igen de pengar den
investerat i flygplansindustrin och
ett liknande forslag som &r pa ta-
peten i kongressen ‘i USA kanske
kommer att behandlas med storre
intresse #dn tidigare initiativ at det
hallet.  Civilingenjor BERTIL
BJORKMAN i SAS skirskadar
hir den miirkliga situationen inom

trafikflyget.

J

amerikanerna just nu i friga om trafik-
flygplan, och det ar litet svart att svalja
for Uncle Sam. Pressen i bide USA och

England har satt strilkastarljus pd Co- ;

met'en qch gjort stor affar av det brittiska
forspringet. Man talar om att Comet ta-
git den amerikanska flygindustrin p& sin-
gen och undrar om USA :s hegemoni inom
trafikflyget skall ebba ut.

Tﬁnker man efter en smula verkar upp-
stindelsen Gverdriven. Det finns reaktions-
drivna amerikanska bombplan, som i sitt

: .
slag ar lika markliga som Comet. USA

har manga medel att hilla européerna
stingen inom luftfarten, bide politiska,
ekonomiska och tekniska.

En av de faktorer, som satt intresset i
flamma — kanske den viktigaste faktorn
ur amerikansk synpunkt — ar att det plan-
hushallande Storbritannien ger statligt
stod it flygindustrin for att utveckla nya
trafikplantyper. I USA dr ett forslag om
motsvarande Atgirder pd tapeten i kon-
gressen, >the Prototype Bill». Den har hit-
tills inte ront nigon entusiasm fran flyg-
industrins sida och inte heller fran flyg-
bolagen, men kanske verkar den brittiska
kometen som ett jartecken och fir ameri-
kanerna pd andra tankar.

Ur brittisk synpunkt vill man naturligt-
vis demonstrera De Havillands nya skapel-
se for hela virlden. Slir Comet igenom
vinner britterna stor prestige pd flygom-
riadet. Staten fir kanske igen de pengar
som satsats i konstruktionskostnader och
man slipper képa amerikanska trafikflyg-
plan for hirda dollar. BOAC :s nuvarande
flottor av amerikanska Constellations och
Stratocruisers utgor ytterst ~motvilligt
svalda prestige- och dollarforluster for
britterna. Comet kan ge stor publicitet
och det finns flera brittiska trafikflygplan
av modernaste snitt, som kan sola sig i
glansen — och kanske bli vardefulla ex-
portartiklar,

Men — an en ging — Comet ar inte ett
firdigt trafikflygplan pd flera &r annu.
Inget reaktionsdrivet plan kan sattas in pd
de stora luftrouterna forran man 10st fle-
ra problem. Det viktigaste ar planens
brinsleforbrukning, som i dag ar alldeles
for hog for god driftsekonomi och direkt
farlig om det blir friga om att vanta
lange p& landningstur i daligt vader. Det
behovs ocksd nya metoder for trafik-
ledningen, s att vantetiderna kan minskas.
S finns det turbulens i luften dven pd
mycket stora flyghdjder och man vet hit-
tills inte mycket om hur den inverkar pa
ett trafikplan, som gor 800 km/t eller si.

Comet har blixtbelyst’ laget pd trafik-
flygets omrade just nu. Nar typen ar tra-
fikfirdig har sakerligen dtskilligt hant, ty
i USA lir man redan ha borjat oka tak-
ten pid konstruktionskontoren, Det galler
inte bara luftfartsprestige for de tva stor-
makterna — det galler ocksi penning-
belopp och valutafrigor, som marks
t. 0. m. 1 en stormaktsbudget.

b {




En  Kkronor pit vilnstrn benet varoen
finess som Linkdplngsflygurne utrustat sic
med. Gronlund  klarade tiden pricktritt,

De har anledning att mysa! Tekn. stud. och blivande flygingenjoren Lars Gronlund (t. v.)
och flygmeknnikern Arne K jellstrom segrude L finulen | riksmotorfly gtitviingen och biir-
xade diirmed forstapriset 1.000 kronon i1l Linkbpings synnerligen aktiva flygklubb , . .

LINKOPING FLOG HEM

LANDNINGSSTRAK

FORSTA TUSENLAPPEN

-

Reportage : Sven Broman — Arne Schweiz

inkopings FK vann forsta svenska

masterskap i motorflyg — ty det epi-
fel far man val anda ge det segrande laget
i finalen i KSAK:s riksmotorflygtavling
i Visterds helt nyligen, dit atta flygare
kvalificerat sig fran distriktstavlingar runt
om i landet. En tusenlapp i pris vinkade
f6r bista tvamannalag, och 23-arige tekn.
<tud, Lars Gronlund och 29-arige flygme-
Lanikern Arne Kjellstrom hade gjort myc-
ket bra ifran sig vid sin uttagningstaviing
i Jonkoping dessforinnan och hade nu
ocksa Linkdpingsklubbens kass r med sig
till Visteras.., Individuell segrare blev
flygforaren Allan Abrahamsson, Svensk
Flygtjansts FK, som inte har mer an tre
flygtimmar i Cub och darigenom heller
inte var riktigt inkord med denna litta
maskin i landningen, da han i vardagslag
flyger Miles Martinet och andra tyngre
plan. Och man kunde konstatera att vi
efter ett par tre 4rs experimenterande med
olika tavlingsformer fatt fram en intres-
sapt typ av motorflygtavling, som mgd
nagra {4 justeringar kan bli melodin for
vart Jand och vara forhallanden.

I motsats till tidigare har piloten i drcts
rikstavling fatt klara sig ensam utan spa-
nare, vilket givetvis staller storre ford-
ringar pa honom men som samtidigt ocksi

ﬁ"ls

gor det hela mera spannande. Arrangd-
terna hade lagt upp en triangelbana pd
150 km utmed vilken man dels skulle upp-
tacka vita dukar i terringen och dels hitta
fyra byggnader som man fatt foto av 7
minuter innan startskottet gick; dessutom
skulle man beskriva en jﬁrnvigsstatinn och
en herrgard. Det roliga ur publiksynpunkt
var emellértid som alltid pricklandnings-
provet — att komma si nira over ett mar-
kerat dike som mojligt. En minuslandning
betydde omedelbart 1.000 prickar och en
<idan blev ocksa dodsstoten for det am-
bitibsa Arbogalaget, vilket utgjordes av
tvi unga kemister frin CVA med pur-
firska certifikat och endast 30 resp. 50
flygtimmar bakom sig. Det blir farliga
gossar ett annat ar. Nils Mattsson, den
lyckosammaste ay de tvd, kom pi andra
plats — han hade tidigare segrat indivi-
duellt vid uttagningen i Stigtomta, Han
var sikrast av alla i landningen, »men
s {ar man ocksa god trining genom att
g4 ner lite varstans nir man ir ute och
flyger och rikar se en kaféskylts. (De
verkliga precisionslandningarna gjorde el-
jest en herre utom tavlan, flygforare Olle
Tidholm fran Linképingsklubbens speciella
taxibolag, Ostgotaflyg, som rundflog med

(Forls, pa sid. 34.)

EN LOSNING?

Sverige har 24 flygplatser — diir-
av nlo trafikfiilt, — och av de ite
stiende itr sukrevisionen pit Jukt
tor 12; fiilten i Norrtillje, Varbe
och Halmstad skulle fii varn kvar.
Hur torbindra en dylik Indraguning
av  hillften av viirn civila flygplat-
wer? skulle man  kunna siltta  som
rubrik pit den diskussion som  ar-
rangernts 1 samband med  motor-
flygtriiffen 1 Viisteris, Alla var rii-
rande enign om att fiillten borde fit
varn kvar eller — som ingenjir Gun-
nar  Rotsman uttryckte det — det
iir inte ‘friga om vilka fiillt vi kau
avvara, vi kan inte avvara nilgot.
Mot detta stir statsmukternas dit-
wiird  att luftfartsstyrelsen  miiste
spara pengar it denna punkt, hur
det nu ska it till, Det hiivdades
av en rad aktiva motorflygare att
de s k. nodlandningsfiillt  det iir
friga om_ilr av oerhird hetydelse
for flygsiikerheten, och itminstone
i ett fall kunde man peka pi att
vederbiirande fillt vitddat liv, nilm-
ligen det pit Visingsi, som varit en
ovitrderllg landningsplats for ambu-
landsflyg. Kapten Esbjirn Edman,
Uppsala, pipekade den lamslagning
av  sportflygtrafiken det skulle Dbl
com man vid uppgirandet av  rese-
routen fann att det var for lingt
mellan  flygplatserna och inga re-
servfillt stod till buds — di blev
det helt enkelt Ingen flygning av!
Kapten N, Lundgren, B0m fluglt 1 21
dir, framhéll trygghetskiinslan av att
numern kunna flyga lite varstans
och vetn att ordentllgn nddland-
ningsfitlt fanns till hands, om il
gkulle behivas, Och ctt fartyg kas-
tar ju inte livbojen { sjin fir att
det glort nigra resor och bojen inte
kommit till anviindning ... Redak-
tiir Yngve Norrvl angilg att den for-
hitllandevis  ringn  flygtrafiken pi
deswa fillt Inte berodde pit att det
fanng fOr miingn v dem utan for
i, Med fler flygfiilt foljer fler flyg-
plan, fler flygare och dkad trafik.

Innan man avfattade en resolution

Iorts. pit sid. 32
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Indtvidoelle segraren Allan Abrahamssxon fran Svensk Flygtlinst
kontrol ar kablirnn | motorn pid ABA-Cuben som férde honom
. Han hede barn tre flygtim, pt Cub nfir han stiillde upp!

Nil§ Mattsson, Arbogn FK, bley tvin Individuellt. Tusenlappen
lig Inom riickhiill f8e den ldogn Arbogaklubben, men andreman |
laget, G. Olsson, misslyckades fir forsta gdngen med sin' land-
ning, tog ued plunet fir mycket och beriiknade vinden fel, Det
blev tusen prickar men Ingen tusenlapp. Den llla klubben som
bara bar en Cub torde komma lgen, Det var otur denna ging.

Ingen fara, det hiir blir Ingen minuslandning! Det gifller att
komma sl niirn det markernde diket pA plussldan som 'mdjligt.

TEKNIKENS VARLD 19/49

Spaningsprovet utglordes bI. n. av 4 fotografler av byggnader som
det gillde att hitta riitt_pa efter flygviigen. Varje millimeter
fel blev en prick. Abrahamsson vann momentet med 25 prickar,

Glvetvis hittade man flygnestorn GUstn Fraenkel blnd dskadarna,
uppflugen frin Goéteborg 1 sin Safir. Visste nl, att han glort
»kikhostflygningar» med 281 barn och har k¥ I bestiillningslistan. ©
Fir dessn flygningar anviinder hnn emellertid en Tiger Moth.
»Fir ldén liikarnns stfd — det har vl 1 Géteborg — skulle det
kunna bll en utmiirkt Inkomstkiilla fér flygklubbarna 1 virtland.s

Abrahamsson som vann tikiviingen individuellt slutude pA tredje
1 iir

plats 1 | ovet. T han | plané med sin SE-ATY.
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nfar de hotande underrattelserna om nervkriget
pa Balkan, dar intressemotsittningarna skirpts-
pa 10-drsdagen av andra varldskrigets utbrott, gor
man sig ofrivilligt den fragan, om raketer pd nytt
skall korsa firmamentet. Anda sedan krigsslutet

1945 har det pa olika hall pagétt prov med att for-

battra tyska uppfinningar, inte minst i den av
| ryssarna kontrollerade &stzonen liksom i sjdlva
Ryssland. I dag ar ryssama tillsynes starkt rusta-
de pa raketvapenfronten och de har anlagt flera
nya raketbaser, fran vilka man beharskar inte bara
Skandinavien utan praktiskt taget hela vastra
Europa,

Skall man tekniskt skarskida de ryska raket-
vapenkonstruktionerna méste man emellertid forst
crinra om tyskarnas forsok pia detta omrade. De-
ras raketexperter arbetade hela kriget under en
verhord press fran hogsta krigsledningens sida.
Det gillde att tll varje pris fa fram fjarrvapen,
vilka man ansag skulle bli
krigsavgorande. De bi-
da experimentstationerna i
Peenemunde pa Ruagen och
vid Volkenrode niara Bruns-
wick hade darfor vid kri-
gets slut omfattande pro-
jekt till nya forbattringar
dels under arbete, dels un-
der konstruktion. Peene-
miunde blev bombat, men
P runswick blev synbarligen

drig upptackt av de brit-
wk-amerikanska  flygfor-
“handen och kom darfor re-

lativt oskadat i rysk hand.

Dubbelraketen A 90—A
upp den mindre A O till en viss hijd, var-
efter A 9 fortsiitter sjiillv. Riickvidd 560 mil.
Teckningen nedan:

Som bekant anvande tysk-
ama i sitt projekt A 4 se-
dermera kant under nam-
net V 2 flytande syre till-
sammans med alkohol sa-
som bransle. Framstallning
ay flytande syre kraver in-
vecklade maskiner och speciella kylanlaggningar;
pa grund darav ar syre i flytande form svart att
forvara liksom att transportera. Helt naturligt
stravade tyskarna darfor att undvika denna ola-
genhet,

Med V-2 kunde man pia london, men langre
ville hogkvarteret sinda sina dodsbringande bud-
barare. Teoretiskt hade man tvd andra raketer
fardiga under beteckningen A 9 och A 10. Dess

bana ledes

geras bomben av

Sa
bada skulle bilda en dubbelraket, dir A 10 forst
lyfte upp den mindre A 9 till viss hojd, varefter
denna senare fortsatte pa egen hand. Eftersom den
forsetts med vinkelstillda vingar borde rackvidden
bli hogst avsevart utokad till inte mindre an 5,600
km! Tyskarna hade emellertid inte 16st preblemet
om styrning pi sa linga distanser. Det var — for-
modlizen 1 ett forflugct 6gonblick — framkastat,
att man sknlle forse A 9 med pilot liksom fallet

radiostrale, liings vilken V-vapnet forflyttar
sig. Under glidflykten | slutet av banan diri-
en komplicerad

var vid provskjutning med de forsta robotvapnen
av typ V-1.

Dcl fanns dven andra uppfinningar, som ryssarna
direkt kunde tillgodogara sig, diribland Walter-
motorti. Principen att blanda vitesuperoxid med
koncentrerad kalciumperrianga och kaliumkro-
mat f6r att erhilla overhettad inga av 000—
700° och darjamte fritt syre, | des tidigt av
tysken Walter.  Idén anvindes praktiskt i V-2-
aketerna dar trad pd detta sitt drev en

cnhjulig__lurhin pi 450 hk och denna i sin tur pum-

parna {6r sprit och flytande syre till explosions-
kamm;\. n. Tillsammans med landsmannen Lensch
— chef f6r experimentavdelningen vid Walterver-
ken i Beerberg (Schlesien) — hade Walter kommit
fram till en lyckad kom ion av athadyd- och
raketprinciperna. Det efter dem uppkallade fram-
drivningssystemet -— Lensch-Walter — byggde pi
att branslet i forgasad och
overhettad form tindes en-
ligt »hot-spoty-metoden in-
ne i sjalva explosionskam-
maren,

I BMW-koncernens an-
liggningar vid Zuchlsdorf
nira Berlin pagick under
de sista  krigsmdnaderna
prov med aggregat {or ra-
keter. Vid tyska truppernas
atertag forsokte fabriksled-
ningen aterfora si mycket
som mojligt till Miinchen,
men tiden rickte inte till
och defulla provmaski-
ner ktes 1 nirbeligna
sjoar eller .grivdes ner i

10, diir A 10 lyfter

sanden. Kort darpi hade
Under stérre delen av sin  ryssarna inte bara fiskat
projektilen mot sitt mal av en oo dessa tekniska guld-

klimpar utan dven satt tys-
ka tekniker att fortsatta
experimenten, De var sir-
skilt intresserade av ectt aggregat, som limnade
2.500 kg dragkraft och vars explosionskammare av
lattmetall tilde 3.000° tack vare ett sinnrikt kyl-
system. Bland ovriga kinda data kan nimnas, att
branslet stir under 70 atmosfirers tryck och spru-
tas in ay en pump, som gor 21.000 varv/min.
Brinsleatgangen ir 10 liter per sekund. Som ji
forelse kan framhillas, att A 10 beriknades fa
en dragkraft pi 220000 kg under de 50 sekunder
dess stigning varade, men si vigde den ocksi sina
modiga 85 ton.

apparat,

Fiirmom. pa de nimnda orterna arbetar man i
rysk regi for framstillning av raketvapen dven pa
Sliande stillen: i Henkelanliggningarna utanfor
Rostock, i Junkersverken i@ Dessau, i Siemens och
Telefunkens fabriker i Berlin i Niedersachsen
(.orls, pu sid. 3n.)

S PROJEKTILENS BANA | DEN
FORTUNNADE ATMOSFAREN

RAKETPROJEKTIL FORSEDD MED VINGAR

GLIDF,
LYKT MAL

———
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STOCKHOLM

RYSK V-PROJEKTIL

1) Springladdad stridsspets, 2)
Utrymmen for radio, instrument och
kontrollorgan, 3) Alkohollank, 4)
Flytande s ank, 5) Turbin
pumpmas ri, 6) Forb
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Frode Sgr.

LB Y
cykelsport o har

 Kan Ranotor andel

and
€0 sddan

t svensk
toppkilass.

nacerdicken #ir hopsydda. Effer punktering
spriittus syningen upp s& mycket att det
punkternde stiillet pia slnngen kan tas fram.

d en
Crescent hir fdrsett racerstyrenn me

foratiirkoing, som fir ntt brottytan inte nku{l
bil Jiimn, har fitt en oregelbunden Kkant,

12

Apropa sexdagarsloppet:

FRAMGANGEN
BEROR PA TANDERNA

Att cykla dr ingen konst, men att pa ritt sitt tillvarata alla de
tekniska finesser en modern cykel kan erbjuda — det idr betyd-
ligt svirare. Den konsten hehirskar emellertid véra tavlings-
cyklister och diirpa beror ocksd en stor del av deras framgangar.
GOch fa kan den konsten bittre &n trinaren FRODE SORENSEN,
som: hiir ger nagra rad och beskriver en del tekniska nyheter.

Hur en cyklist genomfdr en tivling be-
ror givetvis till stor del pi honom
sjalv men ocksi i hég grad pa hans cykel.
Den skall passa honom precis och oftast
ar tavlingscyklarna ocksa »skriddarsyddas.
Sadana fordringar kan man numera ocksi
stilla’pd en vanlig cykel, Alla cerfarenhe-
ter som vinns vid tavlingar kommer givet-
vis de vanliga brukscyklarna till del,

Har ni till exempel tinkt pi att vilja
ratt hojd pa ramen nir ni kopt en cykel?
Ja, det racker inte med att sadeln sitter
lagom hogt over marken. Man skall sitta
sd att man med raka knin kan trampa
runt med hilfoten. Men for att effekten
da skall bli den bista skall sadeln sitta
sd att ca 8 cm sticker upp av sadelstolpen.
For att kunna_tillgodose den detaljen till-
verkas exempelvis Crescent, den cykel som
haft de storsta tivlingsframgingarna, med
fem olika ramhdjder, nimligen 20, 21, 22,
23 och 24 tum. Dessutom finns det barn-
cyklar med anda ner till 15 tums ramhojd.
For en cyklist av medellingd ir 22 tum
den lampligaste ramho;jden.

Sadeln skall vidare sitta sa langt bak,
atl nar vevpartiet star vagritt skall det
Iramre knat vid sittning befinna sig rakt
aver pedalaxeln. Detta innebar i regel att
sadelspetsen di sitter ca 2 tum bakom
centrum av vevpartiet. Sadeln skall sitta
vagratt och det ir nog gott och val att
den ar bekvim. Men skall man igna sig
at tavling eller lingfirder bor man allt
undvika stora >fatéljers och i stillet halla
sig till den smalare tavlingstypen. Den be-
hover inte alls vara hird att sitta pi om
man preparerar den med olja, och den
haller — hur markligt det in kan lita —
ridsiren borta langt bittre in de storre
modellerna.

For att i ratt korstillning skall man
ocksa valja ratt styre, Raknar man med
att f4 ut mesta mojliga kraft si ir apjatt-
styrena» och andra breda styren absolut
forkastliga, Om man skall®cykla pi ratt
sitt skall man namligen inte boja hand-
lederna, vilket man méste géra med breda
styren, Valjer man ett tivlingsstyre skall
detta sitta sa att handtaget, som lutar ni-
got nedat, kommer ca 4 tum under ramro-
ret, Och handtag ay gummi ar inte bra
om man skall dka fort. Det blir mycket
yarmare med sidana an om man lindar
styret med band. 8.

Nu kommer vi till en annan viktig df-
talj ~— tanderna. Ja, i det hir fallet ror

det sig inte om cyklistens tinder
kuggtinderna pi kedjekrans i
lingar giller det att vilja cedj el
sar for ritta banor, Nir Harry Sncll vann
VM férra dret korde han med §
vixlingar med 15, 16, 18, 21 och 24 kuga-
ars kedjekransar, Att det var ritt val vi-
S sig ju med all onskvird tydlighet
Som allmiin regel giller att inte kora g
for hoga vixlar och att absolut inte vix
la i onddan. Att ideligen behdva dndra pi
tramptempot Gdslar med krafterna,

En vanlig uppfattning ar att niir man
smorjer sin cykel — om man nu éver hu-
vud taget gor det — s skall alla rorliga
delar fa flera lager konsistensfett. Ingen-
ting dr felaktigare. Kedja, nav, vixel och
alla andra rorliga delar skall smérjas med
en tunn och lttflytande olja. I den fastnar
inte grus och smuts tillnirmelsevis sa
mycket som i fett, Om man si vill kan
man ocksd sitta pa en liten oljepump, som
kan ge kedjan en liten smorjning di och
di. Det ir en enkel anordning dir det
bara ir att filla ner ett ror medan man
trampar. Apropid kedja si lancerar Ny-
manbolagen ett nytt kedjchjul som skruvas
fast vid vevpartiet med tre skruvar, For en
tavlingscyklist dr det nimligen ofta
vérdefullt att kunna anpassa antalet kugg-
ar pi kedjehjulet for en viss bana. Genom
denna anordningen underlattas givetvis ett
byte av hjulet hogst avsevirt, di man
slipper ta sénder hela vevpartiet,

De tekniska finesserna fornyas for oy-
rigt stindigt, Alltid ar det nigot nytt som
kommer fram, Se bara pi racerstyret pa
niya Crescent. Det har fatt en forstirk-
ning som gjorts dnnu effektivare genom
aft dess kanter dr oregelbundna, En bra
detalj dr ocksd de nya hallarna for broms-
handtagen. Dessa har gjorts kraftigare
och utformats si att de ar betydligt be-
kvimare att halla i

En annan liten kul sak &r att pi de nya,
ramarna av krommolybdenstdl, som inte
bara sitter pd racercyklarna, pdlods smi
klammer for broms och vixelwirarna.
Harigenom slipper man linda pi en massa
isoleringsband. Enkelt men synnerligen
praktiskt,

Detta var ett litet axplock pd vad man
kan fa ut ay en cykel och hur man ritt
skall utnyttja de mojligheter den bjuder.
Och det kan tillimpas lika bra pd cn tiv-
lingscykel som pd en vanlig modell,

ke
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sndeln sitter numers direkt pd sndelstolpen. All-
od minskar det vikten nigot, Isoleringsbandet
fir wiren skall ersiiftas av palddda Klammer.

Nymanbolagen | Uppsnln gom bl n. tillverkar Crescent, har Konstruerat denna hjul-

bekviimare stéd huar 3
askin., C:in 32 hjul per timme firses med ekrur av Martin Malmberg.

1 forstiirkts nigot. uppliiggning

Fér att ge Lkraftignre ocl
hitllarnn  fér bromshundta,

En enkel men syn

erligen praktisk nyhet iir utt un Hlln enkla oljepump haller kedJan vid god Kliidern pd denna franska viixel
kedJehjulet siitts

st med skruvar vid vevpartlet, vigér under kirnlng. Den skiéts med foten. skyddas av ett litet flitderhdije.
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NS ot ra s e et

. Magnetfiltet som stracker sig

¥

NGAN sOM

LUTAR 72° mor

HORISONTALPLANET OCK VARS NORMAL

- PEKAR MOT DEN MAGNETISKA
MORDPOLE

&

Ufe I vatinet nigra hundra meter dster om Fjiiderholmarna Invid Stockholm Hgger en av marin

My

ol

ens tre Hkuartude nvimagnetiseringsstutioner,

MAGNETMINAN HOTAR AN

585G
Annu fyra ar efter andra varldskriget
med sva-
ra Katastrofer, och trots en ytterst mi-
nutios jakt efter dessa lomska vapen fir mer att passera och
.mian rakna med att minga magnetminor
fortfarande ar ett hot mot sjofarten.
En av de svaraste minkatastroferna frin
senare tid ar val det danska passagerar-
fartygets >Kjobenhavis underging, som
kravde omkring 100 manniskoliv. Ett fars-
kare katastrofexempel ar den svenska
tankingaren >Falsterbchus> som svart ska-

staller magnetminor till

dades foregaende host och ett
annat aktueilt fall ir >Inge-
borg av Onnereds. Man skulle
kunna rakna upp manga, min-
ga fler. Enbart de svenska for-
lusterna av sankta eller skada-
de fartyg pa grund ay mag-
netminor uppgar till 44 han-
delsfartyg och en vedettbit,
Nar fartyget glider fram
genom vattnet utgor det i sjal-
va verket en vildig magnet,
som fatt magnetism bl a.
frin det allestades narvaran-
de jordmagnetiska filtet. Om
det rakar passera over en tre
meter ling jarncylinder, som
i ett mycket stort antal fall-
des av bade tyskar och engels-
man inom de nordeuropeiska
farvattnen under andra varlds-
kriget, 3 kan det vara fara 4
farde — fartyget har passerat

~ Over en magnetmina, V.arjc
~mina innehiller en dodsbring-

ande laddning pa 400—500 kg.

—och vicker dess slumrande krafter till
liv. Jarncylindern innehiller en stérre spo-
le, genom vilket fartygets magnetfilt kom-
eftersom farty-
get dr i rorelse och detta magnetfilt
ddrigenom andras, induceras en elektrisk
stromimpuls — enligt samma lag som i
elektriska gencratorers statorlindning in-
duceras en strom nir det roterande anka-
rets magnetfalt passerar forbi. Den i mag-
netminans spole inducerade strommen upp-
gar inte till s minga mikroampére, men

det ricker for att paverka ett kinsligt
reld, som sluter en strémkrets med ett bat-
teri, vilket 1 sin tur via en tindanordning
alstrar en gnista som antinder spring-
laddningen, Den ytterst svaga och kort-
variga stromimpulsen har varit tillricklig
for att sinda virden for miljontals kr.
och hundratals ménniskoliv till havshotten.
Vad finns det di 6r sitt att skydda sig
mot magnetminan? Hir ar det kanske
bist att Gverlimna ordet till en ay vira
framsta auktoritcter pd skyddsmagnetisc-
ringens omréde, {orste byrd-
ingenjor Hugo Lindahl, chef
for marinens  avmagnetise-

ringssektion:
— Forsta gangen en mag-
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O-SLINGA

UPPHAYER JORCIMAGNETISKA PALTET

/ U-SLINGA
(RGPERODIG VAXELSTRO M

l M-SLINGA _.L_

POTHAGNETISERAR.

ELEKTRISK OMFORMARE -

ha varit
framme intriffade for nistan
precis 10 ar sedan cller den 10
september 1939 da den brit-
tiska . angaren »Magdeput»
sinktes pa Englands ostkust.
Inom de narmaste dagarna och
veckorna intriffade allt fler
minkatastrofer. Hotet stegra-
des di man konstaterat att
magnetminor dven filldes frin
flygplan, vilket gjorde de brit-
tiska mineringarna verknings-

HRATYINa: 16sa mot tyska ubitar, vilka ti-

L : ; ,/;MLN! d}gare fallt n'l(:]gnchnilnor. Ex;(g.
=0 i = elsminnen stod ett slag makt-
A om sive ! i 4:__._”1%. 16sa eftersom de inte kinde till
‘,_gc_u:x_n_-l_u_;g: i |§| ’ de tyska magnetminornas kon-

= 151 struktion och forlusterna bley

: ocksd stora — cnbart mellan

O SLINGA den 18 och 22 nov. 1939 min-

sprangdes  silunda  utanfér
Englands kuster 15 handelsfar-
tyg och en jagare medan en

ktyssare skadades, Kunde man
inte finna ndgot motmedel mot
magnetminan,  skulle  kanske
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hela engelska  handelssjofarten bli lam-
slagen,

Men botemedlet kom. Ty pid kvallen
den 22 november 1939 sig man ett tyskt
flygplan falla ett foremil i1 havet nira
stranden 1 mynningen ay Thames. Man
trodde st att den morka skepnaden var
en fallskirmshoppare — men det var i
stallet en magnetmina, som darmed oskadd
kom i engelsminnens hinder. Nu kunde
man svara med motmedel.

Motmedlet var, sivida man inte kunde
svepa magietminorna, vilket inte alltid var
si enkelt, att i stillet gora fartyget mag-
netiskt neutralt, att det inte omger sig
med nagot magnetiskt filt.

D irmed sdg en ny slags anliggning da-
gens  ljus — avmagnetiseringsstationen.
Dehandlingen vid en avmagnetiseringssta-
tion avser att avligsna den permanenta
magnetismen eller motmagnetisering av si-
dan magnetism och den vertikala mag-
netism som  induceras 1 fartyget genom
jordmagnetismens  inverkan,  Proceduren
vid avmagnetiseringsstation dr cnkel och
billig fér ett fartyg men miste upprepas
ungefar varannan manad.

1 virt land har vi tre i stort sett likvir-
iea avmagnetiseringsstationer niamligen i
Stockhoim, Géteborg och Karlshamn, dir
ntill den 1 augusti 1949 tillsammans inte
mindre fartyg blivit behaidlade.
A 4 sirldskrigets slut har hel-
i a tre statio-
ns att vilja
cligger. An-

‘ttan  av avmagnetisering  och
skyddslinduingar (magnetslingor) pa far-
tye finns i flera fall patagliga uppgifter
om ait pi sa sitt skyddade fartyg gatt
fria, medan icke avmagnetiserade fartyg
under samma forhillanden minsprangts.
IEtt modernt, vil disponcerat magnetskydd
beriknas enligt engelska uppgifter ge en
skyddsverkan upp till 90 procent. Betydel-
sen av detta dr uppenbar, di endast ett
medelstort  fartyg representerar miljon-
viirden.

storre tenc
tt inget tvang {c

H ur avmagnetiseringen gir till kan man
fa se i trakten av Fjaderholmarna utan-
for Stockholm. Den klara hostdag da Tek-
nikens Virld besoker avmagnetiseringssta-
tionen hiller just en u-bit pa att under-
ga behandling. I den lilla matstationen pa
Lidingons strand sitter mitingenjoren och
auropar i radiotelefonen: »Halld U4, halla
U4, kom!» Och ubiten styr med sakta
fart langs den med bojar markerade mit-
strackan. Samtidigt stdr matpersonalen
tramfor instrumenten inne i stationen och
avlaser i takt med metronomens tickning-
ar utslagen — man tar upp kurvor over
hur relderna i magnetminorna utan ladd-
ning under mitstrickan gor utslag nar ba-
ten passerar, Samtidigt kan man pd en
fluxmeter — som miter det magnetiska
{lodet — maita styrkan av det magnetiska
falt, som omger ubdten genom att detta
falt far inducera en spanning i en 50 me-
ter lang och 2 meter bred spole som ligger
pa botten.

Scdan dessa kurvor upptagits ges fran
mitstationen per radio instruktioner till
avmagnetiseringsstationen om limpligt re-
cept fir avmagnetiseringen, nir ubdten
strax darefter passerar igenom,

Hur gir dd sjilva avmagnetiseringen
tillz Man har hiir tre olika slag elektriska
sllqgur jamte stromkilla. DA aymagneti-
seringen lampligen sker utan piverkan av

5 3 (Forts. pi sid. 37.)
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TagfiirJan » Drottning Viktorin» avmagnetiserns, Kfter 6—8 veckor fordras en ny behnndling.

En del ny den 200 meter lingn nollslingan, vars andra lingsldn liper pi nJﬂI)M!En och
vars normul pekar mot den magnetiska nordpolen — alltsd ned i vattnet mot Lidingin t. Ju

Avmngnetiseringsslingan, som matas med lagperlodig viixelstrim, bestAr ay fyra stycken
U-skiinklar, varav tva lir placernde ovanfdr vattenytan. I bakgrunden skymtar nollslingan.
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S& ser han ut — Albin Ahrenberg —
manuen som glort svenska folket flyg-
sinnat. Den 27 sept. fyller han 60 Ar.

SA BLEV HAN
FOLKETS FLYGARE

Den 27 september 1880 foddes
Albin Alrenberz, som sedermera
skulle bl Sveriges mest kiinde
flygare, i Bitmanstorp i Smailand.

Ar 1903 gjorde han sitt intride i
den svenska marinen som skepps-
gosse och tre dr senare befordra-
des han till matros.

Flottans dittills yngste styrman
blev Abrenberg nir han ir 1911 tog
sin styrmausexamen.

1918 gjorde han sitt intdg i flyg-
arekretsar. DA antozs han till Ma-
rinens flygviisende,

Aret diirpd, den 13 mars, tog han
sitt certifikat. n:r 178 och 1 juli
samma #&r diven militirflygarcer-
tifikat.

Det gick raskt 1 vindningarpa.
1920 blev Ahrenberx lirare vid Ma-
rinens flygskola ungefitr samtidigt
gom han birjade rundfiygningar
for Norrliindska luftrederiet.

Efter att aAr 1921 flugit post
Stockholm—Reval . for  Svenska
lufttrafikbolaget och belGnats med
KSAK :s silverplakett, tjiinstgjorde
han 1922—23 som marinens prov-

flygare samtidigt som han utforde
teklam- och nattflygningzar med
gamla Bolivar.

[} Ar 102¢ blev 'Albin Ahrenberg
ABA:s fdrsta tjdusteman och sta-
tionschef 1 Malmd. De tva foljande
Aren hade han samma befattning
pi Lindaridngen i Stockholm.

(] Det som sedérmera gjort Ahren-
berg till hela folkets flygare, rund-
flygningsturnéerna, bedrev han fli-
tigt dren 102728

@ Dessa avldstes 1929 ay en Atlant-

flygning for undersdkning av moj-

ligheterna till en kommande nord-
lig Atlantlinfe. Tyvirr blev han

1931 ny Atlantflygning. Denna ging
f6r undsittning av medlemmarna
i en brittisk expedition pd Gron-
lands inlandsgis. For den bravaden
befordrades han friin underofficer
direkt till kapten — niigot som
inte hade hilnt sedan 1600-talet och
som inte har hiint gedan dess —
och forlinades en bel hig guld-
medaljer.

() Aren 1932—30 flog lela Sveriges
Albin land och rike runt med egua
flygplan och foretog ocksdl Atskil-
liga ambulapsflygningar bade
jnom- och utomlands,

® Vid forsta virldskrigets utbrott
blev han markstyrkechef och st, f.
divisionschef fér 1:a torpedflygz-
divigionen och dr 1044 blev han
chef for flygforyaltningens haverl-
sektion.

® Fr. 0. m. 1946 slutligen har Albin

. Ahrenberg #iterigen eget fbretag

vars flygplan utfir de sii ryktbara

rundflygningarna.

stoppad pA Grinland ay motor-
kringel. :
. 1930 ny rundflygningsturné och

Den flygning jag hir skall beritta om
agde rum en dag pa forhosten 1925 —
en arstid di regnig och dimmig viderlek
gjo_rdc stora luckor i sommarens goda regu-
laritetsstatistik.  Blind flygningsinstrument
var ndgot okant, radio i ett flygplan lika-
sd och enda navigeringsinstrumentet var en
vanlig biatkompass. Si nar Vir Herre be-
hagade dra ner rullgardinen fick man
snallt nodlanda. Det pistods visserligen att
en del piloter hade ett sjitte sinne — kon-
sten att hilla sig och flygplanet i balans
i tjocka — och att denna egenskap hade
sin plats i pilotens stjart, Men detta pasta-
ende var nog bara prat, ty efter ett par
minuters flygning i riktig tjocka var man
sikert »borta med vinden.

Nija, ordinarie flygplanet med piloten
V. som forare hade startat i ritt tid och
gott vader fran-Helsingfors pd eftermid-
dagen, Har pd svenska sidan var vidret
ganska hyggligt, men det tjocknade till
framdt kvallen. Vi var dirfor varken
forvanade eller dngsliga nir timme efter
timme gick och ingenting hordes fran flyg-
planet. PA flygstationen i Stockholm dis-
kuterade vi, var féraren mojligen hade
nodlandat. Nagon brist pd landningsplat-
ser behdvde han inte rikna med, ty hela
strackan Helsingfors—Stockholm ar ju ett
enda sammanhingande landningsfilt for
sjoflygplan, forstds. — Han kommer vil
i morgon eller ocksd hér han av sig pi
annat satt om tjockan fortsatter, sa vi
cch tog det lugnt

Mycket riktigt. W. ringde tidigt pd mor-

gonen och meddelade att han lig pa
Tjocko i svenska skargdrden och att han
behdvde en ny propeller. Han hade skadat
den gamla yid korning pd vattnet.

Jag lastade in en hygglig snurra, verk-
tyg och en mekaniker och flog ut till
Tjockd dir planet lag i hogonsklig vil-

.méiga fortojt nedanfor Tjocko pensionat.

Pesittningen och passagerarna, en ameri-
kan, journalist i Minnesota, en dansk-
amerikan, framstdende industriledare, samt
en engelsman, enbart turist, satt binkade
kring kaffebordet pd pensiofatet och samt-
liga tycktes ha haft en trevlig natt trots
att de verkade en smula urlakade.

— Var har ni hallit hus i natt, var min
forsta friga till W. Jag ringde som van-
ligt runt i gir kvill, hit ocksd, men i
hade hort nigot, si jag trodde ni hade
landat redan i ndska skargarden,

— Nej, du forstr, dimman satte in forst
sedan vi passerat Lagskir, men det var
inte tjockare dn att jag kunde se vatien-
ytan frin 50 meters hojd sa jag fc
och trodde att jag skulle ta mig i
Men si blev det virre och
missade Soderarm och nir jag
skirgirden visste jag inte ett sm
jag var. Till slut sig jag inte :
ctt hundratals meter framfor mig fast
jag var nere pa 10 meters hojd. D
jag av och landade. Det var en
si jag forstod att det var en stor
jag kommit ned pid. Jag stod pid
viistlig riktning med sakta fart pi v
net, ty forr eller senare skulle jag ju

kom in 1

I trafikflygets barndom var det inte alltid sd litt att hdlla
tiderna och betjina passagerarna pd bista sdtt, berdttar

¥lygplanets ndproviant, motorkapellet och en lgereld flele mangn ginger firgyllu tillvaron
fiér Albin, hans puassagerare och piloter. Ibland t. o, m. bara 100 m frin ett penslonnt.
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Albln  Alirenbergs flygningar har alltld vilekt up
e & pmiirksamhet. ningen till Amerlka dr 1931, Genom vidrign omstiindigheter kom
Men den slikerligen mest uppmiirksammnde av dem alla var flyg- han dock bara till Grinland diir en C)'kl(:l tvingnde ':led planet.

ADE MIN FLYGSERVICE...”

fa landkianning. Sjoarna slog upp i pro-
pellecfiltet och vid en sirskilt kraftig
sjo gick spetsarna, DA vigade jag inte
kora lingre utan lade mig att driva, Det
blev morkt och dessutom borjade det dugg-
regna. Det var ljusblitt, det kan du skriva
opp. Men si skrapade flottorerna i botten
och jag skymtade land alldeles inpa oss.
Jag satte i ging motorn igen och korde
si forsiktigt jag kunde lings land tills
jag hittade en vik med lite la dir vi
kunde lagga i land. 3

— N4 varfor ringde du inte genast du
kom i land, si vi hade sluppit gi omkring
och vara oroliga? (det hade vi ju for-
stis inte varit, men man maste ju siga
sd). :

— Men kira du, jag visste ju inte att
jag befann mig just hir pd Tjocko. Jag
hade inte den blekaste aning om var vi
var och inte kunde jag ge mig i vag i
morker och regntjocka for rekognosering
pi en till synes ode landsbygd. Jag kunde
ha kommit bort, inte ha hittat tillbaka:

n dA trosta passagerarna? Me-
Jug hann Inte varnn Grand Hotells vaktmilstare att vara firslktig firriin det var f8r sent. Ochies delle ; pas3ag] A
Hun ryckte upp dbrren — och fick den | handen. Hans min var minst sagt obetalbar. (Forts. pd sid. 34.)
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. en 100 mil langa Harsprangslinjen, som beskreys
1 TV nr 17/49, hinner knappt bli firdig forr-
an ett nytt krafttekniskt rekord kommer att sit-
. s i Sverige. Statens Vaitenfallsyerk har nimligen
& i samarbete med Skandinaviska Elverk och ASEA
' redan planerat ¢n ny rekordledning — en undervat-
_ tenkabel mellan Vistervik och Visby som skall for-
_ se Gotland med Norrlandskraft, bl, a. frin Har-
spranget.
Med sin lingd av ca 100 km kommer Gotlands-
Kabeln inte bara att bli den lingsta i sitt slag i
varlden, den kommer ocksi i friga om tekniska
detalier att bli en av de markligaste, Fér forsta
gingen kommer man hir att Gverfora kraft i
torm av hogspand likstrom, vilket redan i och fér
ig innebar en liten revolution, men inte nog med
det — ledningen kommer\att besti av endast cn
fas, vilket méjliggjorts genom att anviinda vatt-
net som den andra ledaren! Tvd elektroder, en vid
varje landfaste, doppas i Ostersjon och nir strommen
kopplas till bildas ett elektriskt filt mellan elek-
troderna — precis som vi minns fran skolfysiken.
Principen ar alltsi ingalunda ny, men det ir for-
sta gingen den anvands for kraftoverforing och
med den hoga spanning det hir blic friga om.
Eftersom metoden endast kan anvindas for lik-
strom har man varit tvungen att konstruera virl-
dens storsta likriktare som forvandlar vixelstrom
. pa 130.000 volt, som tas frin det stora riksnitet,
il likstrom pa 100.000 volt. Nar kraften sedan
val kommit »1 Jjand> miste den cmellertid ater
forvandlas till 3-fasig vaxelstrom — i detta fall
med en spanning pd omkring 30.000 volt — innan
den kan distribueras vidare.
Elektroderna kommer eventuellt att goras av
magnetit — en sorts pressad jarnmalm som ut-
marker sig genom att inte angripas av klor. Nir

| 3-FAS VAXELSTROM
130.000 VoLT
-i ». "l 3 Y /

)
3 A / >
2

i AN :
99 2 7 LIKRIKTARE
VASTERVIK . @ il

AW. . 7..;.

En revolutionerande metod att overfora elkraft planeras
for en kabel mellan fastlander och Gotland

strommen dr pakopplad utvecklas namligen klor-
gas vid den positiva elektroden och med den kraf-
tiga gasutveckling som hir forekommer, det ror
sig om cirka 80 liter i timmen, skulle t ex. kop-
par upplosas pd mycket kort tid.

For att fi klarhet i strommens och elektrolys-
produkternas eventuella skadliga inverkan pa fisk
och vixtlighet gjordes i sommar omfattande prak-
tiska prov 1 Vistervikstrakten. Fiskarna kunde kom-
ma pd tre meters avstand imman de reagerade och
for vixtligheten ar gasen med sitkerhet helt ofarlig,
Elektrodernas omedelbara nirhet bor dock inte re-
kommenderas som badplats. Redan pi 6—8& meters
avstind borjar det kittla ganska cbebagligt i
kroppen pd grund av strommen. Stir man diremot
pa land, kan man gd hur nira som helst; om man
vill kan man sitta ndsan alldeles intill vatten-
vtan och fi kiinna den stickande lukten av idlor-
gas som bubblar upp pd ytan.

Hur elektroderna skall placeras ar dnnu inte shut-
giltigt hestimt, men under alla {rhillanden kommer
omradet att effektivt avspirras bide frin land- och
sjosidan.

I samma Ogonblick som strommen slipps pa i ;
gotlandskabeln bildas ctt elektriskt falt som teore- |
tiskt stricker sig over alla de sju virldshaven. E
Strommen  gr  ndmligen inte  dirckt  mel- |
lan clektroderna utan sprider sig solfjaderformigt |
at alla hall foér att cfter vissa bestimda banor l

!
!
!

leta sig fram till den negativa elektroden. Det
elektriska filt som pd detta sitt bildas dr dock
ocrhort svagt och har ingen som helst inverkan
pi t ex. kompasser och andra navigationsinstru-
ment pd fartyg. Det kommer dirfor heller inte att

(Forts. pi sid, 37.)
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Hiir visur Sven Ohlsson pt P 3 | Strifngniis hur man 1 full fart kan
krypn bakom maskinen for att fA skydd mot flentlig eld. Manévern

fordrur stor skicklighet, men dverstelsjtnant Stig Hnsselroths pun-
sargossur {ir Ju riksbekantn fér sin skickliga motoreykelakrobatik,

SKOLA FOR MOTORAKROBATER

Nir oversteldjtnant Stig Hasselroth for
ett par dr sedan ldt sina pansargossar
ge en uppvisning i motorcykelakrobatik in-
for ett fullsatt Motorstadion visste han
vad han gjorde. Det var en propaganda
som gick direkt i hjirtat pd varje motor-
grabb och resultaten lit heller inte vinta
pa sig. Mangen bdrjade betrakta virnplik-
ten med helt andra 6gon: man sig hir
en chans att fi kdra motorcykel och pyss-
la med maskiner i obegrinsad utstrick-
ning och detta till pi kopet gratis pi kro-
nans bekostnad. Vad kunde man mer be-
gira!

Stdermanlands pansarregemente i
Striing har en dragningkraft pd ung-
dom i virnpliktsildern som saknar mot-
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Reportage: Sven Salonius—Erik Collin

svarighet inom nagot annat vapenslag.
Man formligen sliss for att fi komma
in vid P 3 och massor av &ksugna grab-
bar skaffar sig en forberedande motor-
cykelutbildning redan vid Frivilliga Motor-
cykelkiren for att vara pi den sikra si-
dan. P4 grund av det begrinsade antal
varnpliktiga som varje Ar utbildas vid
pansarregementets motorcykelpluton har
man ocksa funnit det lampligast att rekry-
tera samtliga ur FMCK och den slutgil-
tiga gallringen sker sedan med ledning av
de certifikat som kiren utfardar till sina
medlemmar efter avslutad kurs. Det kan
nimnas att man maste ha minst betyg 8
for att bli antagen.

De varnpliktiga vid P 3 ir siledes gan-

ska hemma pd allt vad som ror maskiner
och kérning redan innan de rycker in och
flera har f. 6. egna motorcyklar, men det
innebar inte att de genast fir satta sig i
sadeln, Utbildningen borjar frin borjan
med den ofrinkomliga exercisen och annat
som tillhdr den militira«drillen och forst
s smaningom birjar inkdrningen pad ma-
skinerna, Efter hand blir Gvningarna allt
mer avancerade och roligare och omfattar
till slut rena akrobatkonster, vilka har
till uppgift att utveckla forarnas balans-
sinne s att de skall kunna beharska sina
maskiner i alla tankbara situationer. I
detta avseende har utbildningen flera pa- =
fallande likheter med ridskolning.
Jamsides med kortraningen far de varn-
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#éraren maste vara ett med maskinen, han miste kunna bebiirska den | alla
denna stil ingar | dvningarna och

behdvas. Luftsprang |1

pliktiga ocksid lira kinna den motortek-
niska konstruktionen pi sina maskiner
utan och innan, de kan ganska snart géra
alla smajusteringar sjilva och 4ven ploc-
ka sonder hela cykeln och sedan montera
thop den igen.

Tidigare utbildades de virnpliktiga vid
P 3 till motorcykelordonnanser och trafik-
poliser, men nu hay man gatt in for att
zora mc-plutonen till en stridbar avdel-
ing. Mc-forarna har blivit den moderna
dens kavallerister som i stallet for en
idel fyrbent springare tyglar en kanske

20

~

sltuationer,

inte fullt sa adel men desto mer cffektiv
500-kubikare.

Den maskinpark som disponeras av pan-
sargossarna i Stringnas skulle géra vilken
motorgrabb som helst gron av avund. [
bérjan pi aret képte kronan in nigot
hundratal A, J. S. och Triumph av se-
naste modell och en del av dessa har nu
satts i handerna p4 de virnpliktiga pa P 3.
Maskinerna var inte ens inkérda och fér
att kunna komma i ging med triningen
var man tvungen att om kvillarna ligga
och mala pd landsvigarna de 70—80 mil

— ey S S oSy S SOOI S

dven i

har till uppgift att ta den viirsta riidslan ur kroppen pi eleven.

Det spinnande
ner sig 1 det 1
fir dra losy

Foten  [Ar  inte
kurvorna. Pa de

man  sig soart

e ] x7

Iuften om s skulle I r Svningarna

giérn ceyklarna ki

som fordras, innan man kan utsitta cyk-
larna £6r hirdare pifrestningar. Det blev
pa si vis ingen fritid, men det var inge.
som protesterade.

Var och en av de virnpliktiga har sin
vegens maskin som helt upptar hans in-
tresse och han sdtter ocksd en dra i aM
hiilla den i bista skick. Det hor inte till
vanligheterna att de virnpliktiga agnar
agot storre intresse  for utbildningen
aven under fritiden, vilket faktiskt ir fal-
let pi P 3. Om kvillarna kan man se
de unga militircyklisterna putsa och jus-
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rjulet har griivt
-uset och foraren
gungn, maskinen,

marken i
bana Lir

sam kirstil. Dennua »be

Korning 1 terriing siitter bide maskinernn och férarnn pa
hirda prov, En av ¢leverna har sladdat vid firsék att for:

cera en brant backe. Inte ndgon promenndikning precis.

sh-dulbanu» anviinds f6r triining
tekniken, av balansen och mjukheten

i
{
|
e
-
b

nerna niirmast

Uppstiillning framfér garaget fire dvningspasset. Maski-
kameran iir splitfternyan AJS och Triumph
I forarens »knitledsfjiidring». som kipts frin England fiér prov | svenska firhadllanden.

P8 man At att
for niista dag.

tera sina maskiner i garaget men sd ar ju
motorcyklar ocksd deras allt annat Gver-
skuggande intresse i livet.

De engelska maskinerna skiljer sig ratt
avsevirt bide i fraga om konstruktion och
koregenskaper fran den svenska armé-
motorcykeln, och for att underlitta ut-
bildningen skickade A.J.S.-fabriken som
alltid gjort sig kind genom en perfekt
service en av sina firmaforare — inoffi-
ciella virldsmistaren och trefaldige segra-
ren i Skottlands 6-dagarslopp B. H. M.
IMiney — till P 3 for att under nigra da-

TEKRNIKENS VXRLD 19/49

»Gungbriidun» utvecklar balanssinnet. Det giiller att férst Hiir
koran upp pt plankan och sedan lita den saktu viign Gver.

gar demonstrera maskinens motor- och
kortekniska finesser. De nya maskinerna
ar betydligt littare och har en helt annan
balans an den gamla Monarken och ford-
rar en helt ny kdrstil. Pa gropiga vigar
och i terring fir man kora stiende pa
fotstdden och balansera maskinen med
knana samtidigt som hela kroppen verkar
som stétdimpare. Engelsminnen anvinder
ocksi en helt annan inbromsningsteknik
an vi ar vana vid. Fotbromsen som verkar
pa bakhjulet kommer nistan aldrig till an-
viindning, endast handbromsen och ventil-

visar I5jtnant Bernt Hasselroth och scrambleféraren
Irvin Fridén ett av pansargossarnas kiinda balansnummer.

lyftaren pd de maskiner dir sidan finns.
Genom att bromsa bakhjulet med motorn
fiar man betydligt bittre kontroll dver cy-
kcln och kan snabbt dra pi gas nir det
behovs.

Utbildningen vid P 3 ger ett ypperligt
tillfalle f6r provkérning av maskiner un-
der krivande forhillanden. Avsikten med
att man sa oforbehillsamt satte de nya
motoreyklarna in i den’ hirda tjinsten var
ocksd att fa ett rattvist underlag for val
av en ny armémotorcykel, vilket si sma-

(Forts. pd sid. 38.)
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0 av de hemligheter som de allierade

mest svartsjukt bevakade under and-
ra varldskriget var en flygburen boj, som
blev eft ay de framgdngsrikaste vapnen 1
ubdtskriget. Enzelaménncn har ‘nu funnit
tiden mogen att slappa pa hemligheten och
Teknikens Vaild har har tillfalle att ge
en beskrivning ay denna ubdtens fiende
nr 1.

Att bekampa ubatar i overvattenslige ar
ngen storre svarighet, men ett av de sva-
raste krigsproblemen var att kunna lokali-
sera och beskjuta dem i undervattenslage.
Det var har som de allierade fick en ovar-
declig hjalp av en ljudboj, som kunde
slappas ned fran flygplan och med vars
hjalp man sedan latt kunde bestamma
ubdtens position och vilken riktning den
hade. Sono-bojen som den kallas var for-
sedd med en fallskarm for att lindra sto-
ten mot vattenytan och omedelbart darpa

utlostes en hydrofon i botten ay den, som
uppfangade ljud frdn ubdtar i narheten
och vidarebefordrade detta med en minia-
tyrradio innesluten 1 bojen. Antennen .var
av sprotkonstruktion. Eor att underlatta
anvandandet frdn flygplan var bojarna
niarkerade med en ring av olika farg som
angay radiosandarens frekvens. (Man be-
gagnade sig av 12 olika frekvenser.) For
att kunna medfora ett storre antal bojar
kravdes under kriget ritt kraftiga flyg-
plan, och for det mesta kom Launcaster-
maskiner till anvandning. I planets radio-
utrustning ingick en specialkonstruerad
mottagare med bokstavsmarkta falt for
snabb installning av de olika bojfrekyen-
scrna. Genom samarbete mellan navige-
rings- och radiopersonal kunde liget av en
fientlig ubdt ungefiar faststillas med led-
ning av signalstyrka och frekvens. Med
hansyn till svarigheten att jimfora olika

ljudstyrkor under pigiende flygning, var
flygradiomottagaren forsedd med ett mit-
instrument i form ay miliampérmeter, gra-
derad i1 ljudstyrka och/eller avstind, I
flygplanets sjokort hade bojarnas ligen
inprickats redan vid féllningen — litt och
sikert med tillhjalp av de di nya Decca-
eller Loranmetoderna — varefter ubdtens
position radierades till bevakningsfartyg i
nirheten, Dessa kunde sedan folja ubd-
ten med egna lyssnarapparater och g till
anfall nir fiendens lage var tillrickligt
kartlagt.

Tack vare tillkomsten av luftmaste
den s. k. schnorkeln, blev ubitarna i stdnd
att hilla sig i unduv.lluml’lp~ med die-
sclmotorerna i gang. Man har dnnu inte
fatt nigon tillforlitlig uppgift pa hur hog
fart som kan hilllas pi siadant satt. Ra
det sjogang, slar en automatisk

Faorts. pu

ANTENN

it
eN SOND-8oy
) PRINCIPSKISS

—)skNoaRE

BATTERI ER

:lINGEN’ FRRG
ANGER SANDARENS
FREKVENS

SURRNINGSBAND

FLYGPLANET.

HYDROFON
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\
STARK SIGNAL N
\

UBRTEN HAR BLIYIT LOKALISERADAY.

ENTANCASTER * BOMBARE OCH DENNA
SKTTER $ GANG ATT FAUA SOMO-BOJAR, .
34 SNART UBATEN DYKER. VARSE BO) HAR. -
BN SIGHALFREKYENS. JU NARMARE BOJEN
AR INTILL UBRTEN, DESTO 3TARKARE
BlIR SIGNALERNA, SOM MOTTAS !
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Dessa il sy nes krigiskn nkullln ter utrusta-
de med ey L smi ater
spmt harpungeviir dignar sig At flake.

Bt amoat siitt att wnviindan hurpnlu.unirnn
— ballongjakt nnder vatten, Varfir Inte?

Undervattensfilmnre | aktion, T. o, m. klappran finns med. Dennn kamera lir fiist vid cn
nedsiinkbar plattform. Som synes varlerar personalens dykarutrustning hgst betydligt.

for att fd djup 1 bilderna

Konslcn att fotografera under vattnet
gjorde stora framsteg under andra
virldskriget. I denna del av den moderna
krigforingen anvinder man i huvudsak tva
olika slags kameror — en som mangvre-
ras frin ytan och en som skots av dykare.
Med den forstnimnda typen, som finns
sonderplockad har till héger, har man ta-
git lyckade bilder pi mer in 90 m djup.
Med den andra typen, som t, o. m. har
anvints for televisionssandningar dir mot-
tagarna har suttit pd fartyg eller i flyg-
plan, far man hilla sig pd grundare vatten.
Undervattensfotografering i denna om-
fatining dr en krigets skapelse och tji-
nar naturligtvis ocksd 'i framsta hand
krigiska dndamil. [ Amerika har man si-
lunda anvint metoden vid studiet av olika
mintyper, anti-ubitsvapen, undervattensut-
rustningar i verksamhet, identifiering av
yrak samt uppdagandet av anledningen
till deras haverier, Men undervattensfoto-
graferingen kan naturligtvis ocksi tjina
fredliga dndamal, som t. ex. forevigandet
ay badnymferna, ovan, som visserligen
ser ritt krigiska ut men som andi bara
dgnar sig at ballongjakt under vattnet med
harpungevir,

TEENIKENS VARLD 10/40

ROBOTKAMERA

.\AMERAHBLJE

TILL LEDNING

UPPTAGNINGS KASETT:
MAGASINRASETT
LUTAR - 3 UTLOSNINGS-
Uk SKRUVAR.. SLADD TiLL KAMERAN
DYKARENS SIKTE STROMBRYTARE

[EN MED FOTOGRAFERINGEN

\
FORUANGNINGS- - VERKTYG FOR BORT-
LEON. SKRUVN. AV FONSTRET
POLARITETSPROPPAR FASTSKRUV.
PROPPERY DD

Denon kanmernufrustuing iir speclellt avsedd fir fotografering pd djup nertt 90 meter.

23



o
-

e
Y

A
Z

WL

Den 126 m hilga masten restes enligt hifv-

stangsprincipe

n med tvA magter till hfikip.

o
Till vistkusten koncentreras fler och
fler av vdra frimsta radiotekniska
anliggningar. Dir ligger nu inte bara
virldens modernaste kustradiostation strax
soder om Goteborg, Sveriges forsta radio-
link, mellan Koster och Strémstad, och
radaranliggningar for spaning ut dver ha-
vet, utan niigon mil sdder om Lingedrag
har man ocksa nyligen rest den ena masten
till Sveriges i sitt slag modernaste rund-
radiostation med hittills storsta forekom-
mande effektstyrka pa 150 kilowatt.
Eftersom den nya antennanliggningen
ager bade hillfasthets- och radiotekniska
finesser, dr det naturligt att ingenjorer av
bada facken ir,nirvarande vid resandet
ay masterna. Hallfasthetsingenjorerna kan
salunda skryta med att var och en ay de
tvd masterna viger 38 ton, att man har
mast pala dnda till 20 m for att fista be-
tongfundamenten till masterna, att denna
vildiga tyngd — motsvarande ett par sto-
ra sparvagnar — helt och hallet upptas av
en endast ett par decimeter bred kula av
nagot porslinsmaterial, steatit, som kan
tala ett tryck ay 8.000 kg/cm? och som
vilar i en skil av liknande material. Ty
hela masten, som i sig sjaly utgér anten-
nen, miste vara isolerad frin jord, vilket
sker med denna isolatorkula,
Resaridet ay masten skedde genom ett

a4 id s

vixlings sd att forhllandet mellan de tva
havstingsarmarna — den kortare och den
langre masten — aldrig fick overskrida
ett visst viarde. Skulle man resa en mast
pa t. ex. 250 meter, kunde man sedan an-
vanda 130-metersmasten som hjalpmast.
Samma princip tydligen som att man inte
kan starta direkt pd 3:an med en bil utan
forst tar 1:an, som ger fart for att kunna
anvinda 2:an, som ger fart for att kunna
anvinda 3:an,

Men dnnu intressantare in de mekaniska
ir dock de radiotekniska finesserna. Har-
om ger telegrafstyrelsens byriingenjor

Gunnar Stein besked :
— Det fina med denna nya antenntyp,

som under senare ar slagit igenom i I
land och i Amerika, ir att man hi
exakt kunnat overfora teorin i pra
Hela masten bildar namligen en halvvags
dipol — alltsd den ir en haly viglangd
lang, sit att man fir en strémnod vid top-
pen och marken samt en buk pa mitten
— av exakt samma typ som anvinds i
t. i dar
man har ett helt system av dipole
Liksom en halvvigsantenn for en ra-
ening med kanske 1 meters vag
lingd blir 0,5 meter, horde alltsi den har
anfennen — masten — vara 150 m efter-
vaglingden ar cirka 300 meter. Att
ir endast 130 m foérklaras med att
sa dndeffekter gor den elektriska ling-
den nigot lingre in den verkliga.

Att detta stilskelett, som andoc
meter i fyrkant, kan verka precis p
ma sitt som en antenntridd, beror pa att
huvudsaken dr att »trddens» tjocklek ar
liten gentemot lingden,

Det nya med denna antennanliggning ir
dock inte sjalva masterna, som anvinds av
nistan identiskt samma typ fér de nya
100-kilowattsstationerna i Horby och Bor-
linge, utan det faktum att man har tva
stycken, varav den ena verkar som reflek-
tordipol till den andra. I Hérby har man
nimligen bara en sddan halvvigsdipol-
mast, som ger lika stark utsindning A&t
alla hill for att ticka hela Skine — och
pid samma satt ifriga om Borlinge-sinda-
ren, som ligger i centrum av Dala-omri-
det.

Men Goteborgssindaren ligger alldeles
vid grinsen av sitt distributionsomrade —
som utgors ay Goteborg med nigra tiotal
mils omkrets — och behover inte sinda
ut 6ver Vasterhavet, dir det for ovrigt i
alla fall blir stora rickvidder pa grund av
att radiovigorna dimpas mindre over vat-
ten, Dessutom anvinder denna siindare
samma viglingd som Nord-Afrika-sin-
daren i Alger och enligt den internatio-
nella viglangdspl skall avskirmning

knep dar man utnyttjade hivstingslagen.
Man reste forst en mast som mitte en-
dast 12 meter. P4 marken lig en annan,
50 m hog hjalpmast som fists vid den lilla
mastens nedre ande. Nu vinschade 'man
omkull den lilla masten, varvid den stor-
re reste sig till vertikal stillning, Vid
dennas nedre ande fiste man sedan den
verkliga radiomasten pi 130 meter och
nir man Sedan pressade ned hjilpmasten i
backen, pckade istillet den storsta upp
mot skyn, Det hela var alltsi en sorts »ut-

ay strilningen visterut foretas. Aven om
inte Alger ligger i vister utan betydligt
mera At soder, erhdlls dock dirmed sam-
tidigt mindre strilning it Alger till och
mera stilning — det kan rora sig om en
vinst pd 25 kilowatt eller mer — indt land
dir lyssnarna finns, Ji

For att uppnd att masten niarmast ha-
vet verkar som reflektor, har man tre al-
ternativ att vilja pd — att variera avstindet

(Forts, pd sid. 32.)
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TANKA I FORBIF

Pelaniken att tanka fartyg pd sfon var fullindsd redan fire det IRkEy 1t arbete liven vid lugnt viider, men en viiltrimmad besiitt-
wdrn viirldskrizet och mijliggjorde de lingn kryssningar som ning kan otforn ett dyllkt uppdrag trots svir sjégdng. — Ovan
irlogsfurtygen blev tvingade till under kriget och som snknar mot- ses den nmertkunska jagaren USS Robertz och hnngarfartyget Leyte
wnrlghet Inom modern sfikeigforing, Tankning tHl sjoss fie ett tankn samtldigt frin en tankbit, Snmtlign fartyg fir | ging.

Fartygen har pA bllden t. h. xdtt upp Jiimsides och iir I fiird med tygen skulle glidn lsiir eller kommn 1 vattnet fér den hitndelsc
utt forn dver slangurna, som hiinger 1 rep och klotsnr I bommar pi bitarnn kKommer for niira yarann. — PA bilden t. v. hiller man pd
itankbaten. Slangarna fir bdJdn s& att de Inte gdr av, om far-

att drn ombord oljeslangarns 1 den tiimligen kraftigu sjigingen.
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RENARE HAVSVATTEN

Fiskeristyrelsen har begiirt
anslag for fabriksmiisslga fir-
86k med rening av havsyatten
genom  elektrolytisk klorering.
Laborator Martin  Lundberg
vid Forsiksanstalten for havs-
fisket har Iyckats utexperimen-
tera en metod som ger bilttre
ekonomiskt resultat dn GOvriga
kloreringsmetoder. En konserv-
fabrik ~har lovat att stilla
lokaler till forfogande for for-
sbk i storre skala

KURS FUR TRAKTOR-
SKUTARE

Umed lantmannaskola har |
host 1 samrid med hushall-
ningssillskapet anordnat en
maskinskitarekurs, Det var it
grund av jordbrukets omfattan-
de mekanizering =om kursen
kom till och utom skolans egna
elever  deltar traktorskitare
friin bela linet. Undervisning-
en omfattar teoretiska lek.
tioner { motorns konstruktion
och arbetsgiltt wamt praktigka
dvningar, Ortens maskinfirsiil-
Jare stilllde det erforderliga un-
dervigniogsmaterialet till fir-
fogande, Filjande miirken finns
representerade: Munktell, Ford-
son  Major, Allis  Chalmers,
Volyo T 22, David Brown, Fer-
guson och dleseltraktorn Zetor.

ELSTROM SKADAR INTE
FISKEN

Ur giskeriblologlsk synpunkt
har manp lnga inviindoingar att
gora mot Aatt leda elstrom ge-
nom vattnet. I xamband med
forsbk § Visterviks skiirgird
har man vetenskapligt under-
skt om Strdmmen piiverkar
havsorganismerna, och funnit
‘att de inte tar niigon skada.
Dot by dock ordnas med effek-
iy aywicdrmning runt elektro-
derna, Se vidare artikel pi sid.
18,

Viirldens snabbaste standardbil,
Austin A 90 Atlantic, har kom-
mit till Sverige och Ostermans,
Den fir 4,56 m ling, 1,52 m hig
och 1,78 m bred. Den har en
fyreylindrig motor pa 2.660 cm?d
som utvecklnr 88 hk vid 4.000
varv/min. Yagnen Innehar inte
mindre fin 47 ollka rekord I
klass D (ppna vagnar).

KRAFTIG KRAFTPAPPERS-
FABRIK

Korsnils AB | Gilvle har fatt
bygznadstillstind for en ny
pappersfabrik.  Byggnadskost-
paderna beriiknas bli 8,4 mil-
joner. Den nya pappersmu-
skinen blir pd 30.000 ton och
skall tillverka kraftpapper.

RYSSLAND KOPER
YTKONDENRORER

AB de Lavals Angturbin har
levererat en ca 40 tons ytkon-
densor fir en 30.000 hk dingtur-
bingenerator  till Ryssland.
Ytterligare ett aggregat av
samma storlek gkall levereras
fore drets slut.

FLYG TILL INDIEN!

Den 26 oktober birjar SAS
flyga pid Pakistan, Indlen och
Thailand. Dessa s. k. special-
fiygningar gir fver Stockholm
—Kopenhamn—2Zirlch~ Rom —
Damaxrkns—Karachi — Calentta
—Bangkok. Om dessa flyg-
ningar ger gott resultat skail
bolaget Gppna en reguljir linje.
Tills vidare kommer flygning-
arna att utforas med avgang
frin Stockholm yarannan ons-
dag och frin Bangkok var-
annan sindag.

MASETILLYERKNING AY
TUBERKULOSMEDICIN

Ungefiir tvi ton streptomy-
ein — det pya undermediot
mot tuberkulos — berliknar
Kiirnbolaget kunna producera
om firet nfir den nya fabriken
ga Ulvpigomridet  sbder om
tringnily tas { brok 1952, Det
Ar tre ginger sl mycket som
landet behiver och, filjakt-
ligen siktar man #ven pi ex-
port. Kor nilrvarande fmpor-
terar vi ungefiir 30 kg | mina-
den och det kogtar osx 20.000
dollar varje giing,

DAMMSUGARE AVSLOJAR
RADIOAKTIVITET

Férsvarcts  forskningsanstalt
har  koustrnerat en  apparat
fir att konna undersika om
ett omride ir belagt med
radioaktivitet. Denna konstruk-
tion som mest liknar en damm-
sugare ger ifrin slg Knilpp-
ningar s snart den kommer
i niirheten av firemil, som iir
Lelagda med radioaktivt itmn
Genom  hastigheten | Kniipy
ningarna fiir man ocksi upp-
fattning om hur Intensiy den
radioaktiva  gtrilningen iir.

NOSLANDNING
f

I Rénne piA Bornholm hills ny-
ligen en uppmiirksammad flyg-
dng med deltagare fran heln
skandinavien, TvA dunskn spit-
flre bar sig dock si hiir Illa
At niir de skulle landa pi det
alltfér 16sn underlagef. Skador-
nn blev dock mycket smi,

100.000 VOLVOBILAR

Den 100.000:de  volvovagnen
limnade fabriken den 25 ang.
Sedan fabriken startade
har Volvo tillverkat 61,000 last-
bilar, 24000 personbilar, G.060
bussar och 9.000 traktorer.

SYENSK MATEMATIK-
MASKIN

Den firsta helt svenskbypda
matematikmaskinen blir filrdig
vid drsskiftet, meddelar docent
Conny Palm som iir expert pit
dylika maskiner, Kostnaderna
for denna Dberiiknas bli 400.000
kronor vilket iir betydligt bil-
ligare in om man skulle ha
kOpt den frin utlandet. Man
dr redan { full ging med De-
rilkningarna  fér ytterligare
maskiner,

JATTEBESOK PA BROMMA

GARANTERAD TAGKYT.A

—

Ett av de allra stérsty be-
kymren vid lingre fransporter,
nilr  det gilller liltteordileyvliga
varor, iir att hilla en yigy
higsta eller liigsta temperatur
— beroende pit varuslag, Vig
sjiitransporter  har man  jn
kommit ritt lingt pit defta
omriide med  siirskilt  kongtru-
crade  fartyg, men  vid  Jiirn-
vilgstransporter har man | varje
fall 1 Sverize hitine
helt och hillet

kyl-  eler  varmvag K4
bilda  har  den « f
oliigenheten, att bestiimd
temperatur  inte ks hivllas,

liingt mindre garant
Ernst ‘Thestrup &
som - representant 1
bahn-Verkehrsmittel
Miinder, nu o ett
ligen lovande forsiik att
svenska marknaden int
en vagn, som for landtran
ter kan ge samma garas
de fir sjitransporter
byggda rartygen,
som gir under
>Altek Kiilllerwagens,
rantera vilken temperatur
helst mellan — 15°
Vaguen i starkt is
forsedd med et silrsk kyl-
maskinrum  (nedan). Magkinen
iir ytterst tillforlitlig och kan
I vilken  temperatur  som
helst  inom  ovannilmnda  ray
med en tolerans ay ea 1°
luttventilationen  iir v
med en keaftig ventil och man
kan iiven anpassa luftens fuok-
tighet efter vissa onskemill,

Det ytératn pussugerareplan som nigonsin gitstat, Sverlge Inndade
nyligen ph Bromma, Det var on av AOA s nyinkiipta Stratocrulsers
Aom samtldigt gay Brommag Mingsta bann sltt forsta verklign eld-
brov. Underlnget stod rycken fir de 63 tonen och’ banans Ningd
rilckte mer fin vill th1 bAde vid start och Inndning. Men nog er-
Dinder DC Binn 1k stor ‘komfort trots ntt den lir nagot mindre.

TEKNIKENS VARLD 10/40

e . <

=

5
0 RS Yy




§ ETT EXPERIMENT

i

En lerskifferretort i Colorado tippar
ut den forbrukade malmen efter det att
oljan utvunnits genom upphettning,

E Det iir en av Essos experimentanlagg-
ningar for att utforska mojligheten av
1 d

att i en p be-
! handla atskilliga miljoner toh malm. |




¥ig. 8. Ekans enkla konstruk-
tlon framgir tydllgt av detta
tyiirenitt uv  Dbordliiggningen.

—

Flg. 9. Detalj av akterpart.

Fig. 10. Skruvhalen genom bord-
liggningen skall se ut s& hir.

Fig. 11. Laskning av bordlizg-
ning 1 tyiirsnitt och ett plan.

Flg. 12, Akterspegeln { tvilranitt.

DEN LATTBYGGDA EKAN

(1)

4 sd satt erhilles korta men relativt breda

resthitar, Dessa anvinds med fordel till de
ekvinklar, som vid slutet av arbetet sitts i de
flesta vinklar dar ek moter ek utan att stabili-
seras av plywood 1 samma riktning.  Dessa
vinklar ar sillan réta, varfor ekvinklarna ut-
sagas efter direkta matningar med smygvinkel.
Bild 3 visar exempel pi utsdgning av ekvinkel,
bild 14 deras placering.

Bild 4 visar tvirsektion av stiven. Det ir en
likbent triangel med 4” sida. Frin basen till
halva aystindet frin denna gors 8 mm djupa
urtagningar, i vilka bordliggningen skall fast-
skruvas. Den spetsiga framkanten avrundas.

Stiven, som absolut miste vara av ek, re-
presenterar det modosammaste arbetsmomen-
tet, varfor en amator med bristfillig verktygs-
utrustning tillrides bestilla den hos en snickare,
" Staven gors 600 mm lang, Den fastskruvas
pa mittlinjen 1 60° vinkel mot denna. For att
den skall std orubbligt stadigt forstrivas Gver-
andan med stravor till de bida yttre plankorna,
med hansyn tagen till att strivorna inte far
sitta j vagen for den blivande bordliggningen.

Den férligare av de bida mallarna placeras
1.200 mm akter om stivens spets. Matten fram-
gar av bild 5. Ladbrider cller dylikt kan an-
vandas. Mallen fastspikas vid plankorna samt
forstravas frin Overkanten, s att den dels
kommer absolut lodritt, dels vinkelritt mot
mittlinjen och med mallens mitt i denna linje.

Den foljande mallen med yttermatt enligt
bild 6 placeras pd ett avstind av 1.600 mm c/c
akter om den féregdende. Fistes och forstrii-
vas pa liknande sitt.

Akterspegeln sigas ur 8 mm bétplywood en-
ligt bild 7. For att pd bista sitt utnyttja ply-
woodskivorna, bor sagningen planeras i stort.
Till sidostycken atgir en skiva 80x60”. Den
delas pa langden i fyra remsor = 80%15”. Det
blir di en mittskary pi vardera sidan. DA bot-
tenstycket ocksd miste skarvas dr det olimp-
ligt med mittskarv aven pi denna. Dirfor viljs
skivor i formatet 60x60”, Det gir it tre
dana skivor. Da blir det tillriickligt over till
akterspegel samt laskar 6ver samtliga skarvar.

Akterspegeln placeras med den nedvinda

overkantens aktersta kant 1.000 mm akter om
den bakre mallens mitt. Tvirs over plankorna
laggs en regel, ovanpd vilken placeras klossar
med vars hjalp akterspegelns Gyre kant injuste-
ras cn hiarsmin under mallarnas Gverkant, Ak-
terspegeln inriktas med 70° lutning mot hori-
sontalplanet samt forstra i likhet med mal-
larna. De undre hornen bor ligga fritt minst
134" ovan den tvirgiende regeln.

Nu fastskruvas de bakersta sidospanten vid
akterspegeln, Spantens utseende framgir ay
bild 8 och placeringen pd bild 9. Mitten ir
1X 174" och de stills med flatan mot akterspe-
geln, Langden = bordliggningens bredd + 17
vid relingen. Vid bottenstycket minskas spant-
laingden = bottenstyckets tjocklek med hin-
syn dven tagen till bordliggningens lutning mot
bottenstycket. Denna lutning varierar i olika
punkter varfor spanten blir nigot olika.

Alla ytor, som vid fastskruvning lim-
ning blir: dolda, pastryks oljefi ynnerhet
ar detta av vikt vid dndtrd samt plywoodskivor-
nas sidokanter. Lampligen anvinds gamia olje-
fargsskvittar, som omsorgsfullt silais genom
gasvay,

Vid hopskruvning av plywood och massivt
trid ansitts skruven alltid genom plywooden en-
ligt bild 10. Forst uppborras den raka forsink-
ningeén med en centrumborr till«ctt djup av ca
tva fanérlager. Darefter borras med centrum-
cller pinnborr genom det dvre arbetsstycket.
Hilets @ = skruvens pd den slita, ogingade
delen. [ det undre arbetsstycket borras ett hal
vars O = skruvens pi den gingade delen om
gingorna tinks borttagna, For skruvhuvudets
ordentliga anliggning snedférsinks det dvre
hilet med en [orsinkare.

Skruvarna idras helst inte i mitten av en
ribba, utan vixelvis &t ena kanten, dock inte
for niara denna.

For att fi full titning i skruvhilet kan det
vara limpligt att slippa ned en droppe oljefirg
i vardera hilet omedelbart fére skruvens idra-
gande.

Skruyskallen ticks med en rund propp av
samma trislag som ytfanéret och med fibrerna
gacnde i samma riktning:

(Forts. i nista nr.)

N

7

Ly

¥ig. 13, Tvilrsnitt av stilvpartl,

28

Fig, 14. Oversiktsritning av ekun sedd upplfrin och fran slduan,
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1’!"»}( § stiillet fibr trii: en modell | stitllet for fyru! For att dstadkomma en lknande modell
1 trii riicker det inte med ett stycke utan det fordras en s. k. kiirnldda och flnskhalvor.

21-dring ¢ uppfinnartagen:

J
Dk‘n som i
dater av

sin ungdom gjutit tennsol-
bly eller tenn, minns kan-
ske att man behdvde en gjutform, som
kunde vara av nagon metall, krita eller
annat material, Men nir man gjuter i rik-
tiga gjuterier drv gjutformen sa gott som
utan undantag av sand, fastin av olika
sort som pressats till énskad form genom
att man placerat en’ exakt efterbildning av
den 6nskade gjutna produkten — en s k.
gjutmodell — i sanden och pressat ned
denna under starkt tryck,

Som material till gjutmodeller anvan-
der man niistan alltid tri och dirfor hor
ocksa till varje gjuteri ett val utrustat

balnns

Modell och fiirdign produkter: T, v.
pit en motoreykelaxel, | mitten lagerblock for
en modellbiit och t, h, en s. k. vinkelkonsol.

modellsnickeri. Triet har hir minga for-
delar — det ir latt att bearbeta, det dr
billigt och det dger god héllfasthet.

Men gjutmodeller av trd har ocksd
méinga nackdelar, Dessa har nu ett 21-
Arigt uppfinnarimne, modellbyggaren Olle
Pellén 1 Stockholm, sokt undslippa ge-
nom att i stillet gora gjutmodeller av —
plast. idén hirtill fick han for ctt par
ar sedan nidr han héll pi med att bygga
en modellbit — han ir nimligen fanatisk
modellbyggare — och kom pa tanken: var-
f6r inte plast lika girna som tri till mo-
dellen? Hos bekanta som hade gjuterier
kunde han-prova idén, fann den anvandbar
oth har sedan sokt patent pa den.

Fordelarna ar forst och framst att man
far glattare ytor, varfor sanden slapper
ldtt, att modellen ir genomskinlig si att

TEKNIKENS VARLD 16/40

TMODELL AV PLAST

man bl. a. kan se om sanden har slippt
samt att den alltid och dnnu cfter hundra
ar bibehdller sin form. En trimodell dér-
emot _angripes av fukt, si att sprickor
uppstar, den sviller eller ndrar form ef-
ter temperatur och fuktighet. Genom mo-
dellens glatta yta uppstir inte heller repor
av gjutsanden som pa en trimodell. Dér-
med blir den gjutna produktens yta dven
mycket jamnare, vilket medfor att be-
hovet av ecfterbearbetning sisom avslip-
ning reduceras. y

En annan stor fordel med plastmodellen
ir att man kan piligga ytor som pa en
ritning ir betecknade med arbetsmidn —
alltsh som sedan skall bearbetas — med
16d plast med en tjocklek motsvarande ar-
nen. Genom att plasten” dr genom-
skinlig, ser gjutaren denna arbetsmén, vil-
ket dr ay stort virde vid gjutningen.

En annan fordel ir att man kan skapa
plastmodeller av de mest skiftande former
2som halveirkelformiga ringar — vil-
ka infe gir att astadkomma i ett enda
tristycke. I stillet for fyra slipper man
med plast undan med en modell.

Vid gjutning ay det halvcirkelformiga
sarmbandens pa bilden — vilket utgor en
balans pi en motorcykelaxel — miste man
vid anvindning av trimodeller silunda
forst ligga ned de bada flaskhalvorna i
(va sandkar, som pressas ihop som sidor-
na i en bok. Efter ett dygn d& sanden ar
hird, lyftes flaskhalvorna upp. 1 den sa
erhillna sandformen miste sedan placeras
en kirna erhillen pi samma sitt med
hjilp av kirnlidans tvd halvor. Med plast-
modell kan man daremot direkt astadkom-
ma »armbandets» avtryck i gjutsanden.

Slutligen kan namnas att metoden for
tillverkning av plastmodellerna ar patent-
sokt men hemlig, att viss typ av plastma-
terial smilter redan vid 150—170° och
andra typer redan vid 90° samt att man
Dar lyckats dstadkomma plastmodeller ma-
tande anda upp till 1 meter i fyrkant —
for bl. a. gjutning av fliktramar. Hard-
hetsgraden hos plast ar densamma  som
hos aluminium, varfor modeller av plast
figer metallinodellers hardhet.

— TAXISKYDD |

- slag har man invint att passagerar-

Teknikens Varld efterlys-
te i forra numret forslag
till skyddsatgarder for
taxichaufforer: Har kom-
mer den forsta idén fran
en herre i Borlange. Fler

forslag ar valkomna.
Skriv.  »Taxiskydd» pa

brevet och adressera det
till  Teknikens  Virld,
. Tengnérgatan 35, Sthim.

Borlingeforslaget, som ar patent-
sokt, ntgores av en skyddsplat som
kan sinkas ned,i ryggstodet och vid
behoy hissas upp som en vanlig bil-
ruta. En del av pliten ar perfore-
rad for att mojliggora samtal mel-
lan foraren och passageraren. Upp-
finnaren anser att installationen
skulle kunna utforas tillfredsstal-
Jande for mindre dn 500 kr. Genom
en hydraulisk hissanordning skulle
pliten kunna mandvreras littare och
bekvamare,

Denna skyddsanordning skyddar
givetvis inte chaufféren for alla
anfallsmetoder, men  torde kunna
avvarja de allra klumpigaste och
mest improviserade  rdnforsoken,
framhdllér uppfinnaren som arbetat
pa sin idé 1 flera ar. Den kan ock-
si kombineras med andra metoder.
Skyddsplitens konstruktor foreslar
sjaly att bilen forses med 1as, som
kan mandyreras uteslutande frin
forarsatet. Chaufforen kan da for-
hindra att passagerarna limnar bi-
len, medan han lossar vaskor, cyk-
lar och annat bagage och kan ta
emot betalningen genom en lampligt
skyddad lucka i pansarpliten. En
obchorig skulle inte kunna ta sig
in i forarhytten utan si omfattande
atgirder att chaufforen hinner lag-
ga in vixeln och ge sig i vag. \

Vid diskussion av liknande for-

na inte tycker om att sitta inldsta,
Forslagets talesman har daryid pi-
pekat att om folk kan finna sig i
att sitta instingda i en buss, bordet
gi lika bra i en bil. Att skydds-
pliten hissas upp kan helt enkelt
motiveras med att foraren vill sitta
ifred och skota korningen i lugn
och ro, ostord ay passagerarna.

Det pntentsokta pansarskyddet: 1)
xits, 2) ryggstdd, 3) skyddsplit,
(streoknd 1 upphissat liige), 4) vev,
5).axel for hydraulisk hissanordning.
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...och fa fin
placering
i produktionen /

Mi som har i
och anlag

knik kan utbilda
Er till ingenjor pa fritid. NKI
har Nordens storsta kurspro-
gram och ir ledande i fraga om
teknisk utbildning per korre-
spondens. Ni har 16 olika ingen-
jorslinjer att vilja pa vid NKI
men kan borja med en grund-
kurs for ingenjorsutbildning,
om Ni ej 6nskar specialisera Er
forrdn lingre fram.

Hur lang tid tar en
ingenjorskurs vid NKI?

En fullstindig kurs, som borjar
i anslutning till folkskolan, ge-
nomgds i regel pa ca 5 ar. Har
Ni student- eller realexamen
gar det fortare. NKI-studierna
underlidttas genom individuell
studieplanering och en frikurs i
studieteknik.

Hur stor Ion far NKl-ingenjérerna?

Vid en undersokning, som verk-
stiillts av en utomstdende stati-
stiker, har det visat sig att NKI-
ingenjorerna fatt utomordent-
ligt fina placeringar i produk-
tionen, Ni far del av utredning-
en och kan sjilv lisa om den
placermg och de 16ner som NKI-
ingenjorerna har, dé Ni insén-
der kupongen.

thp och sind nedanstiende
kupong, sedan Ni strukit under
det fack som intresserar Er.
De flesta ingenjorselever vid
NKI avancerar redan under stu-
dietiden. Det betalar sig dirfor
att borja en ingenjorskurs utan
drojsmal,

Madnga blir ingenjbrer ge-
nom NKI-studier pd fritid.
En bild frdn senaste ingen-
jorsexamen. Prof. Huben-
dick utdelar diplom.
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>Thoring  1ILs
fjolirets striilande
nyhet for vira mo-
dellplansbyggare  finns
nu | ett begriinsat antal.
Denpa lilla ettriga dieselmo-
tor iir en helt ny konstruktion,
firsedd Overstromningskanaler och
kompressiongtiindning varfor man slip-
per ifrin bide batteri, tiindspole och
titndstift. Sviinghjulets varvtal pa 8.000
varv/min. ger »Thoring IIl» en syn-
nerligen jimn ging och den special-
koustruerade forgasaren ger snabb, si-
ker start. >Thoring III> levereras au-
tingen monterad och trimmad med
propeller och kostar di kr. 70: — eller
som byggsats utan propeller till ett
pris av kr. 40:— For monteringen
fordras inga specialverktyg,

Siind In kupongen redan | dag!

borg

AN N & BRUN
Siind mot postforskott: .. st. Thoring
III (kompl trimmsad inkl. propeller)
:—, .. st. Thoring III bygz-
ann( lo:ld. propeller) & kr 40: —,

. Namn .
LXIEE]  oncoc0 200080080000 800Ra A0 S BEAERS
Postanstalt .. - o IRy

- punkter

JATTEMAST 1 PORSLINSSKAL...
Korts. friin sid, 24

mellan de bilde masterna, att
amplituden hos den ena masten {1 firhill-
lande till hos den andra cller att variera
fasvinkeln mellan strimmarnn il de bilda
masterna, Man villjer det senare, vilket dir
litt att genomféra eftersom varje mast ma-
tas for sig, och liter avstindet mellan mas-
terna vara fixt — det fir 04 viglingder eller
95 meter,

En anmn finess, fortsiitter ingenjor Stein,
ir de fyra 125 weter linga stilngerna xom
spretar ut i toppen pi masten. De Gkar den
clektriska lingden hos antennen och genom
att justera deras lingd och samtidigt milta
den higfrekventa strommens styrka | olika
liings antennen, kan vi avstimma
antenukretsen och erndl just den strémfir-
delning vi vill ha. Dilrigenom kan vi iindra
pit vertikaldiagrammets utseende, dvs. kon-
centrera strilningen | limpligaste vinkel i
vertikalplanet och  silundd uppnit  stirre
rickvidd  for markvigen och minskad in-
verkan av rymdviigen — vilket mijliggiir
farflyttandet av fading mridet, diir mark-
och reflekterad rymdvitg interferar, kanske
atskilliga mil bort. Idealet iir att den fa-
dingfria kvidden ungefiir lika stor
som markviwens rilckvidd. Att fi den fa-
dingfria viickvidden sit stor som mojligt dir
lika viktigt som att ha stark siindareffekt,
eftersom om det finns fading det i alla fall
r detsamma hur stark siindareffekten iir
— mottagningen blir I alla fall onfutbar.
Genom denna noggranna avstiimning beriik-
uar vi kunna Gka den fadingfria rilckvid-
den frin kanske 7—8 mil till flera tiotal mil

X hela  viistkustomritdet  kan
med god
nilmnas

variera vl

siindaren
Sintligen skall
deuna antenntyp iir av vital betydelse efter-

hira ljndstyrka.

att Jordningen fir

som ju markytan
spexel, i vilken halvvigen speglas
en i elektriskt avseende ekvivalent halvviig
under markytan. Funnes ingen  jordning,
skulle tiotals kilowatt direkt fiirsviuna ner

hiir skall tjiina som cn

och ger

i markytan. Som sxpegels skall tfilustgirn

ett Jordnilt ay 120 halyviigr tridar,
Inte minst diirfér att man miste ha ett
sl stort fillt fir jordniitet var det mycket

fii tag | liimplig plats for denna
behdydes flera dry under-
handlingur med UL a. luftfartsstyrelsen —
som med  hiinsyn  till trafikplanens  blind-
landning inte ville tilldta s higa antenn-
master pd niirmare hilll @in flera mil friin
Torslanda, flygvapnet — som absolut inte
ville ha nidgon station pit Hisingen, eftersom

swilrt att
station och det

Sitve-flottlinjens flygare vid g molnhijd
anvilnder metoden att gid under molnen och

folju dalgingar och andra villkiinda siirdrag

hos territngen hem mot flygfilltet — samt
stadens myndigheter, Dessutom  miste  som
framgiltt av det foregiende stationen ligga

viister om staden, si att reflexion jndt land
var mbjligt — och diirfir bley till slut detta
fillt nilstan det enda mojliga. Att stationen diir-
till kKommer att DIi bra fiér pejling fér tra-
fikplanen hem till ‘Torslanda  behiver man
inte tveka om, Efter ett par irs miltningar
kunde man slutligen bestimma xig o
na plats. Till anliiggningen har bevil
auslng pit deyga 2 milj. kronor. Sjii
darstationen dir identiskt ke med
Sundsvallsstationens  siindare  som
den 19, sept. Giteborgarna fiir
slutet av ta ir inoan
riksprogrummet frin en 1060-
10-kilowattsstation

Bengt  Swe

ta till
hira
for som nu en

0 Forts.
It om en vidare
for att be h]llu ||u fiilt wm ou v § r

i dem till
a det mdjligt ate vin
dem fir annat idndamal, ba-
kanske Kunna bli

del av

nor i tvit riktningar skulle

en 1osuing, om man dirmed kunde lurhlxnlnl
ark

flypriilten frin att bli
staten under iren 193
milj. kr. i dessa f p:fu]h.ln”'umnlu
man det iir figa framsynt att nu offra
for en vinning av ea 100,000 kr om iret,

tyeker

dem

PIPER Bil:5
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Gereralagent: AB NYKOPINGS AUTOMOBILFABRIK o NYKOPING
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Reservdelar
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il Er belaten-
tialn‘gar returnera
har Ni endast att u;:anda
dem. 1 annat B85 5 peloppet betalts:

$ kr. varje minal

\Iidga vyerna — folj med Er tid! Bokverket Tek-
niken och framtiden ger Er inte bara en klar och
omfattande bild av var tekniken star i dag — Ni
far dven en intressant Oversikt Over de senaste
hundra drens epokgorande tekniska landvinningar!

En hel rad vilkinda specialister serverar Er pa ett
trevligt satt tekniska data, spannande experiment
och revolutionerande resultat. Bl. a. far Ni vara
med om att bygga moderna jatteflygplan, elektriska
storkraftverk och gigantiska broar! Television och
atomspriangning dr dnnu ett par givande kapitel.

Firsikra Er om denna vdrdefulla bok — sdnd

doosrde 02 Kub Aasnl
i kupongen hdr

(-3

HAR XR NAGRA INTRESSANTA KAPITEL:

Docent Paul Nylén — Konstharts och konstmassa.
Bergsingenjor Lars Villner — Metallernas tidsélder.
Bergsingenjor Einar Shman — Léttmetallernas revo-
lution. Civilingenjér Carl Gustaf Brodén — Verkstads-
teknik férr och nu. Civilingenjér Thore Elfying — Kyla
ur virme och kraft. Civilingenjér Hilding Angstrém
— Den krympande jorden. Arkitekt Gunnar Sundbdrg
— Den olésta bostadsfrdgan m.m. m.m

under redaktion av
Civilingenjor

Alvar Lenning

----———————-—-—-.—--—l
Till Bokfdrlaget O RN E N, Stockholm 5.

- Hirmed rekvireras gratis till piseende .... ex av bok- 1l
2 vol. I gedigatKlotband . yoke: LS TITY o LA e erserdande |

kr. 27:— pr vol. | (ot ), O e e e § e, I
T |

kr. 32:50 pr ‘v‘qlﬂm,: ............. ~rvio)
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Basse Hveem
Pa tvad hjul

Inom Kort utkommer pil svenska
denna fartfylida Lok fir alla motor-
bitua. Forfattaren iir identisk med
den vilrldsberdmde tiivl 0
»>Basse> Hveem som bel
sina hilrjningar pd tiivlingsbanorns.
Dessutom taktik och motorfinesser,
miisterskap och banrekord m. m.
Skriven | en medryckande stil och
rikt ill. med fartfyllda original-

fotoprafier, utgdr denna bok ett
fynd for sdviil unga som gamia
motorentusiaster.

Utkommer inom Kort ..... Ca 7:50
Frin viir avd. motorlitteratur:

MOTORCYKELHANDBOKEN
Praktisk handbok for den dagliga
viirden och nddvindiga Tepara-
tioner. Inb. . 8:35

SPEEDWAY ANNUAL
148 sidor med forarportriitt, re-
sultattabeller, fartbilder m," m.

1949

VARA MOTORFORDONS
ELEKTRISKA UTRUSTNING

C. Skiinberg. Bebandlar allt som

rir den elektriska ntrustningen
hos motorfordon. N, upplaza
L TR Sos sen dons R 9r—

BILEN, DESS KONSTRUKTION
OCH VEREKNINGS TT
Liiro. och handbok fir mekaniker,
lirlingar, tekniska studerande,
yrkesskoleelever och alla moto
intresserade .............. 16:—

KAK:s HANDBOK 1049, Inb. 4: —

TASCHENBUCH FCR DEN
AUTO-INGENIEUR
H, Buschmann. 5:te upplagan 1448
av denna vilkinda tyska stan-
dardbok. 608 5. 1.000 {IL Inb. 40: 50

FORBRANNINGSMOTORER

SPECIELLT FOR BILAR
N. Gustafsson. Ny upplaga 1948,
Inb. . - 13:25

MOTORSPORTKALENDERN 59&9.

LATTYIKTAREN
J. Nerén. Hiindig liro- och upp-
glagsbok fir liirta motoreyklar

MOTORMANNENS A OCH O

Servicetabeller for 47 bilmirken
i bekvimt fickformat .. 2 0.

1848, AMERICAN AUTOMOBILES

Alla amerikanska bilar ay 1940
firs modell finng hiir beskrivng
med 115 fotolll. och tekoizka

GKATS oo onumnansasdonat oo 5=

BUNGSéotsandtitre

Bicker | 3 vaningar
Kungsg. 26, Sthim s Tel. 232815

Sitnd fOrprickade bicker mot post-
forgkott till

N RIS oo le olo alae oo ol oje ale ot sjaloloso s

N
LINKOPING FLOG HEM FORSTA TUSENLAPPEN
Forts, fr. sid. 8

en gammal Cowdron Pelican och upprepade gidnger satte
ner maskinen ackurat frantir dikesmarkeringen!)
Finaltiivlingen var villarrangerad och Viisteriis en tack-
sam tilvlingsplats inte minst ur den synpunkten ate det
var frilmmande terrilug for samtliga, di arrangorsklul-
ben inte var representerad. Nilgra viirre hinder blev det
1

tmanlindska sjiarna och sikten var ypperlig.

En sak som atminstone den individuelle segraren Allan
Abrahamsson gilena ville ha en ifindring pit il ete annat
Ar fr att byta ut platssiffrorna mot poilng, st aty varje
prestation 3 de skilda momenten poiingheddms som | en
femkampstiviing, Det skulle ge ott rittvisare resultat,
Ocli de flesta deltagarna var eniga om att idealtiden
var for generdst tillmiite st till vida som ankomsttiden
var berilknad med 30 sekunders marginal it biida hallen.
— Ge en prick for varje minus- eller plussekund, fram-
holl segrarparer Grinlund—Kjellstron eller lit | varje
fall inte marginalen bli hdgre iin 10 sek. Nu klarade vi
ju oss alla utan prickar s nilr som en deltagnre — P
Lade man ocksd kuunat fi stirre differentiering,

Segrarlaget som fldg var sin Linképingseul — sFerdi-
nand> och sSebastians — vann pi sin Jitmnhet : Kiill-
im blev trea och Grénlund fyra wmen bilda hade plats-
Tan 8 Den forstniimnde fick 26 prickar 1 milspa-
ningen och 56 i landningen, den sist imnde resp. 30 och
1 dvrigt var bida utan prickar. Killlstrém iir anstiilld

hos Linkiipings flygklubb som mekaniker, medan den
unge Grinlund tekn. stnd. och niirmast siktar pil
att Det var f. 6. angendimt art koustu-

tera reglerna 1 deras puvarande skick passar
hra bilde amatdrer och sprofessioncllas, vilket ilven
framhills av Arbogaklubben, som inte har nitgot som

helst nnderstid och vars medlemmar inte far alltfor rik-
liga tillfiillen att vara i luften,

RESULTY

Lag: 1) Linkiplugs FK, 16, 2) Svensk rgtilinsty FK

lag I, 20, 3) Arbogn FK, 23, 4) Svensk FlygtJiinsts FI
lag 1I, 27.

Individuellt: 1) Allan Abrahumsson, Svensk Flygtliints
FK, 5, 2) Nils Matsson, Arboga FK, 7, § Arne Kiill-
stréom, Linkipings FK, 8, 4) Lars Gron und, d:o,
5) Axel Hansson, Svensk Flygtjiinsty FK, 6) R. Sjii,
d:;:. l:, i) B. Ekberger, d:o, 15, 8) G. Olsson, Arboga
FK, 16.

..(Hansson och §j medlemmar | ABA:s FK, men
eftersom denna inte KSAK-ansloten tilvlade de for

r
den nitrstiende Svensk Flygtjiinsts FK.)

STUNDOM KLICKADE MIN FLY ERVICE...
Forts, frin sid. 17
pikern kunde jag inte ski (han var tysk) och natur-

liztvis ingen av passagerarux beller. Det var bara aty in-
riitta oss 84 gott vi kunde fiér natten. I flygplanet var
det for kallt si vi gick 1 land och hittade en yvig och
bra gran dir vi med hjillp av motorkapellet gjorde de!
i bekviimt vi kunde it oss. Med lite bensin till hjillp
fick vi niigra sura grenar att brinna och si hade vi et
Ligerbiil 1 biista vildmarksstil. Jag ska siiga dig att det
Lela var verkligt stimningsfullt med brasskensreflexoer
wmot fiygplanets metallsidor och pit vattnet!

— Ni, hur tog passagerarna det?

— Dom tyekte det var skofigt viirre och stiimuingen
Blev inte iimre niir jag plockade fram nidprovianten och
diirtill en flaska god »nddkonjaks. Inte gick det nigon
“d p vss iote.

— Ni vidare, hur bittade ni hit?

— Hit! Jo hiir ska du fi héra, Vi it och drack. som

sdgt var, men s tog maten och drickat slut och di
blev det Inte roligt att leka indianer liugre, Vi fir-

s0kte slumra till lite dd och df, men vi miste ideligen
upp och vilrma oss. Det var bide kallt och dragigt, son
du forstir. Antligen borjade det ljusna, dimman hill pit
att ge slic oeh det hade slutat regna, sit jag tilnkte “0
mig § vig for att leta efter miinnixkoboningar. Di flek
vi plotsligt hora roster alldeles § niirheten, vl horde hils-
tramp och en vagn som knarrade, Jag kilade | vilg efter
Hudet och, Lar du sett pit tusan, 5) meter frin virt liiger
ik en hygglig vilg och ytterligare 100 meter bort Jig
detta magnifika pensionat.

— Nil, nu var vill passagerarna belitna sedan strapat-
¥erna var Overstindna?

-— Tia, belitenheten var nog inte hel h odelad, Do
vet att frimmande sprik fote ir min starka sida och
det var nog bra, Dom sa ¢n hel del som jag | alla fall
firstod att det var Dbilat att inge begripa. Auntaghigen
tiinkte dom bur det kunde ha varit, Men sen kom vl
opp bit, dom fick tviitta slg och viirma sig med varmt
kaffe och nu tror jag inte de vill ha pattens upplevelser
ogjordy.

Passagerarna bekriftade ocksh dotta niir jag forhirae
mig hos dem, De hade fitt stoff t{)] »g good storys,

W. fick win propeller och mekanfkern ti11 biillp och A

¥
E |

RAA e BB 020 ol e oieleiseieh TY219/40)

Forts, pit sid, 30

eler fnte, d navigeringen underliittades av de maugn |

Marknadens béista El-rakappa-
rat [ sitt prislége. Levereras i
elegant skinnetui. 1 érs fabriks-
garanti.
| o
| var g
Raby
franco
| tuvriite firebehiies.

o importen.  Misstehoinll

(o siind miy
il ett
mot

pris

POstri
(| REXmDE qoditiat e RENEEER

| Advess

Vindflsjeln Mas A
och Britta

trevlig sak | mycket gediget
Pigurernn skurna i

bjirk och har sydda khider. Vind-
fl6jeln i populiic och  kan

iir mycket

X som helst, passar ver-
aranterar Bder
ir gubben slipar och
Priset iir endast
(Aven allt 1 dalaviiv-

skratt

ottt gott
Zumman drar veven

10:350 + porto.
nader finnes.)

Sind ...... st CARL LEANDER,
vindflijel Garn-& Hemsldjd.
»Mas 0. Britta» Leksand
Numn

Bostad .

Adress ..

Mycket vacker rust-
ning i hirdgjuten
Konstmassa. Bn
orlginell och trev-
lig prydnadssak.
HiJd 52 em, Lilmp-
11g hedersgilva, Pris
65:— - frakt. Be-
stiill  genom  ku-
pongen ?

|
I
I
|
I
I
|
|
|

T (V) NN (| (I () () ONNL R
S:t LARS
Birger Jarlsgatan 28, Stockholm.

Siind 1 at,
f]

rustning | konatmassa
(6t — - frakt,
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s och
viindning
Glute rlln]\nlk

fnrm 1N
Verkstnds
fisrman

tygsmaskine
verktyg G

oeh

spiinbildande

formgivning
Viirmehehandling

oc h smides
vetsning
ning
[Firbriinnings.
motorer
Beskrivaude

nisk
irmunskury
.Jnnnnl.u-l‘ur«
Speeinlkurs
arbetsledare
Allmiin ki

S8V

jiirnets

8L
r

9=

knlk

8. TUr maskinlirn
maskin. ch vorks sl och drif
K GOy dngpannean-
Curser fir o ningar
arbetsstudlemiin 2 Y
avsynnre och Angmaskiner

Kylteknik
Arbetsstudier
(verkstads

kontrollanter
konxtruktirer
kualkylatore
maskinarbe
maskinmontiirer
maskinrits och

yuteknisk
|' rnmu~|.urrl
for flyg-
llu aniker
Meteorolog!
ynamik

Halfasthetskira
Maskinritning
Toleranser och
passningar
Materiulliira
Materialprovoing
Metallografi

flygmekaniker
Flygplanlira
Ilygmotorer
Flygplan-
fnstrument

Begir den NYA studie-
handboken, som kom-
mer att intressera KEr.

*

kupongen
i dag!

Luftfarts-
Inpstiftning
ctrotelnlk:
ur.-(kur.-l i
4 ik %
Installatirs-
fir B-
righet

och

. varukunskap
Svagstrimsan-
JNiggningar
Ruadlo.
Kurs
amatir
Allmiin kurs 1
clektroteknik

Grundliiggande kurs

fir elektriker

By grnndsteknik:
ln-u njirskurs 1
k

m Lurm T

|

tir ritare
konstruktorer
anna-

materinlliira
irnfostatik
isthetsliira
Jeritkning  av
armerad betong

HERMODS

Vil 0. sanltets-
e
Konstrul

Kurs fir

Yerk:
\«-n!Hnllun\h‘knll‘
Kurs fir arbeis-
ledare pit snickerl-
fabrik

Kurs fir mibel-
tekniker
Limningsteknik

K raer for viig-
ture
Keml och
teknologl:

kemisk

formanskurs
lnborantkurs
Kemisk-tekniska

1y ater
Allmiin kemisk
teknologi
Torbriinningslira
Kem, mate e}
Vatten och vatten-
rening

ICvali t iy analytisk

S ri‘,r cellulosa
industrin

* Motsvarande den

En grundlig utbildning
sikrar ett bra jobb, hur
‘tiderna dn vdxlar.

,

Kurs fir teknlslc
npotekspersonal
Naouotiskn kurser
Ensldldn iimnen:
Praktisk yrkes.
matematik
Aritmetlk

Algebra

Geometri
Trigonometri
Trunktiongliira
Aunlyllul( geometri
T iestickans
anyiindning
l)ll'[orcnllnl- och
integralkalkyl
Geometrisk ritning
Projektlonsritning
Iysik, Keml
D\uumlk. Mekanik
Nuum;,-rnrl
Arbetspsykologl
(arbetsledning
m, m.)
Arbetarskydd
Foretagsekonoml
Industriell
organisation

Handel och konfor
Sprakkurser

Realskola och
gymnasium

Lantbrukskurser
Trédgardskurser
Teckning
Malning

Ingenfirsutbildning,

som meddelas vid de statliga higre tek-

niska Liroverken.

Slottsgat. 8 A
M AL

M O

Sitnd mig kostnadsfritt proslwkt over den kurs, under
vilken jag dragit ett streck, bildbroschyren Studera
hos. Hermods samt Korrespondens, ITermods minads-
tidning, under 6 minader.

Namn

Bostad ...

Postadress

e SAOWHYIH ° SAOWH¥IH ¢ SAOWNIH

SAOWYIH

o

° SAOWYIH

e SAOWYIH o SACWHIH

° SGOWYIH

Hermods tekniska kux-
ser har vunnit industring
fortroende. Driftschefer
och arbetsledare sitter
virde pd hermodsutbil-
dade medhjilpare. Man
vet, att de fatt grundlig
utbildning. Det lonar sig
att lfisa hos Hermods.

Ni kan hos Hermods ut-
bilda Er till forman,
verkmistare ‘eller ingen-
jor. Hermods ingenjors-
kurser motsvarar den
utbildning, som medde-
las vid de statliga hogre
tekniska liroverkens oli-
ka linjer. Kurserna kan
anpassas individuellt ef-
ter olika forkunskaper.

Tiotusentals yrkesarbe-
tare har hos Hermods
liirt sig rilkna, att anyin-
da riknestickan, att lisa
en rilning osv. Miénga
ingenjorer och arbetsle-
dare har kompletterat
sin utbildning med kur-
ser i arbetsstudier, ar-
betsledning, nomografi,
industriell organiéation,
arbetarskydd och andra
kyvalificerade  pabygg-
nadskurser. Ett stort an-
tal tekniker laser fore-
tagsekonomiska #@mnen.
— inte minst pa forsalj-
ningens omrade.

MAnga har prévat |

xin studlefirmiga med den po-
puliira hermodskursen Riikne-
stickans anviindning och sedan
fortsatt att med framging byg-

HERMODS ¢ HERMODS o HERMODS » HERMODS ¢ HERMODS o HERMODS s ph sin teknlska uibllaniog,




Fran 5 Kronor prman.

siilja vi moderna herr- & damkliider
av alla slag, diven dampiilsar samt hew-
inredningsartiklar m. m. Mittbestilll-
ningar utan prisforhojning. Begir vir
nya katalog och milttlista, den siindes
Eder alldeles gratls. Skriv 1 dag.

SVENSKA KONFEKTIONSFABR.
Katalogavd., ¢ Fack 485 e Malmé

En radannons under TEKNIKENS
VARLDS  Varumarknad
1: 50 per rad.

kostar

Antik-behandiad
DALAKISTA

Tillverkad av utsikt virke med myc-

ket vackra beslag. Ej att firviixia
med vanligen forekommande tdckmi-
lade eller d{drade Kistor. Storlek
D0X55x48 cm. Pris Kr. 80: — Kata-

log mot dubbelt porto dver hemsldjds-
alster sisom: Dalamdbler, skulptera-
de mobler och andra triisnideriarbeten.
Dalaviivnader. Flodabroderade artiklar.
Damstdvlar. Minga artiklar for hem
och sportstuga.
DALA-FLODA
SPORT- & HEMINDUSTRL
Holsdker ¢ Tel, Dala-Floda 52

Realktionsaggregat

Komet 1

Genom

omsorgsfulla Konstruktions-
Iyckades vi

arbeten och  experiment

dstadkomma  det fOrsta helt svensk-
bygeda reaktlonsaggregatet for mo-
dellflyg, -bit eller -bIl. — 'Trots att

det endast viiger 180 g med ¢n max.
lingd av 370 mm iir dragkraften ca
1/2 kg. Arbetssiittet féljer i stort sett
V-1 principen. Aggregatet iir konstru-
erat fOr drift med bensin,

Trots att aggregatet iir en sensa-
tionell nyhet fér hobbyungdomen, lig
ger priset lika Nigt som hittills kiinda

modellmotorer, nilmligen endast kr
72: — fOr sjilva aggregatet. Vid be-
stiillning  genom  modellflygklubbar

Limnas 10 9 rabatt.

Vi siillja dessutom en byggsats
till ett reaktionsmodellplan FOUR
STAR av typ U-kontroll, Vid flyg-
ningen med denna modell har upp-
niitts en hastighet av 150 km/tim.
Priset for byggsatsen iir kr, 16: —,

SCANDAG

Orebro - Drottninggutan 42

FORSALININGSUPPDRAG

Ett verkligt tillfiille att tjina pengsr fir Ni som forsiiljare av vira populiira varor
siigom: ur, pendyler, liinkar, kovertartiklar, plinbdcker, damviiskor, portfiljer
m. m. m. m Katalog, villkor och nettoprislista gratis. Tillskriv

NORRLANDSKA URAFFARE

N+ ASPSELE

c

DN-TAC-TOR

36

B
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KVICKSILVERSTROMBRYTARE
tilljorlitliga — ekonomiska

Forutom en rent mekanisk styrka dger Con-Tac-Tor
Kyicksilver-strtémbrytare hog strémforande kapacitet
och kan med litthet omkoppla elekeriska belastningar
upp till 45 ampére. Con-Tac-Tor konstruktionen med-
fér ligre kostnader och mindre underhill. Ni kommer
sikert atr finna tusentals kombinationsméjligheter hos
Con-Tac-Tor Kvicksilver-strtombrytare, som tillverkas i
en mingd typer, storlekar och kapaciteter.

HONEYWELL-BROWN A

Kungsgatan 74, Stotkholm - Tel, viix.: 23 4705
Awsoclernd med‘ Minneapolis-Honeywell
Regulator Company, USA

@CONTROLS

[Ports, fran sid, 84
kuallade jag mig hemitt fren, Jag erbjid passagerarnn att
medfilja och pi si siltt komma snabbare til Stocklholm.
Men de var lojala mot . och ville nddviindixt viinta
och fortsiitta wed honom. Kangke vilntade de att det
skulle hitnda fler saker i fortsilttningen. Men nigra nya
fiventyr Intriiffade inte, En timme senare landade de vill-
behillng | flyghamnen,

Sisom statlonschef uppehill jag alla mijliga funktioner
bl a. diven sisom chauffér nilr det gilllde att befordra
flygpassagerarna (11 staden, Jag bade glort bilen i ord-
uing och bjéd nu passagerarna stiga upp 1 fordonet. De
tittade pi bilen, wen tittade de pd mig och pi varandra
ech st pd bilen igen. Men jag holl god min och sit krip
de in under suffletten. Bilen var verkligen unlk. ABA :g
Dilpark var pit den tlden mycket, mycket blygsam, Den
bestod for Stockholms vidkommande av en T-For ny-
Inkdpt fir dret, men denna var vid tillfiillet olyckligtvis
pit reparation och vi hade som ersiittningsvagn fitt Minn
[rnst Nilssons enda tillgiingliga vagn, som han tog ut
ur det Ford-mnseum han holl pd att ordua. Den hade
tillverkningsnummer 10, st nog var den gammal alltid.

Nija, vi tiffade 1 vilg och anlinde si sminingom till
Grand Hotel diir den guldsmidde dirrippnaren visade
mycket ringa intresse vid virt annalkande, Men nifr han
upptiickte det villkliidda Innehillet och det « digna
bagaget samt fann att vi verkligen tiinkte vid
Grand kvicknade han till och tritdde majestiitiskt ut pa
(rottoaren for att hjillpa gentlemiinuen vid avsiigandet.

Just i detsamma slog jap till bromsars ait bilen
tviirstannade med ett ryck. Detta blev for
sndren som holl suffletten striickt. De bras
ten ramlade ned och lade sig till ro dver
och mig.

Med firenade anstriingningar lyckades
frin svepningen och komma loss. Nu kom
P nytt for att duminstone Gppna bildd

tanoa

vi aNK

arna.

Jag hann inte varna honom att vara forsiktig u det
var fir sent, Han ryc upp diirren — ocl den i
handen. Hans min var obetalbar di han fi st lade
ner dirren Pt trottoaren och gick tillbakn til sin mern

stabila svilngdérr diir han stilllde slg att avvaktz hiin-
delsernas vidare utveckling,

Ja, det hiinde inget mer, hiir upphirde flygholugets
anwvar,
RYSKA RAKETER OVER EUROPAS HIMMEL...

Forts. frin sid. 10
werke 1 Wolfsleben, | Klein-Bodungen fabrikerna, samt i
underjordiska verkstiider | Nordhausen

I briinsletekniskt hiinseende torde arna — forutom
le syre eller viltesuperoxid — ha accepterat den
¢ kemisten Hemesaths nppslag att utnyttja etr med
salpetersyra nilrbeslilktat fimne som bilrare av
raketdrift. Enligt vad Weyl uppger har iiven
amerikanarna giitt ver till liknande kemikaller dock utan
att niirmare motivera utbytet.

Hur stor iir dii riickvidden och varifrin kan man skjuta
dessa raketer?

Vad ad forst rilckvidden betriiffar kan man fir en
enkel raket siitta liigst 400 km och hi 650, For en
dubbelraket iir redan siffran 5.600 km angiven, en upp-
gift som dock iir svitr att kontvollera. Med 400 respektive
650 km som radie kan friin kiinda utskjutningsomriden
ett wiikert och ett sannolikt verkningsomride alltsi ut-
liggas.

Med tyska erfarepheter som bakgrund kan man
statera att V-2-baser relativt liitt kunde anordnas. Klar-
géringen av en projektil for wkott kriivde emellertid 5
timmarg arbete. Pjisbetjiiningen utgjordes di av vill
drillad personal, Nu midste man riikna med att dylika
baser blir tacksamma mil f6r motstindarnas flygfir-
band och milste dirfér ha tillgding till bombsiikra lager-
utrymmen for drivmedel liksom fir sprilngiimnen,

Av olika rapporter om liiget bakom Jiirnrldin synes
framgi att filjande omriden och platser iir ordning-
stiillda som baser fir raketvapen:

Dagi, 6sel, Vilna, Mosheiki, Preny, Peenemilnde (Ril-
gen),  Kalinlngrad  (Konlgsberg),  Neustrelitz-Penslin
(Mecklenburg). Anklam-Wolgast (d:o), Lilbeck (I niir-
heten ay' staden), ost om staden Guben samt Stadtilm-
Kranichfeld (Thfiringen). Diirtill kommer tvi omriiden :
ett 1 Tjeckoslovaklet, Rokitzau, belliget:ost om Pllsen
samt ett | Marhurg vid floden Drau. Sistniimnda omriide
liir inte vara fiirdigt iinnu, men skall utbyggas till att
bIf det stirsta av de nlimnda baserna. Det ligger ju all-
deles fnpft Jugoslaviens grilng! Genom en kupp llknande
den tyska mot Oslo den 9 april 1040 satte slg 1yssarna
1041 1 Dbesittning av Kklippiin Saseno pii Albanlens kust
och diir har de birjat bita sig fast | de forutvarande
Jtallengka forten. Nifr dessn bitda basomriden blir fiir-
(iga kan ryska raketer siledes medverka ilven | en Medel-
havspolftik,

Dit den starkn ryska fiistningen Sewastopol f611 1 tysk-
arnag hiinder pitriiffades 1 ett ay forten ctt antnl rake-
ter ay mycket fornilmlig konstruktion, vilket bevisar att

kon-
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FLYGPLANS-
PLYWOOD

finnes a
tir omg.

firekommande
leverans,

TULLHOLMENS AB

Tel.

dimensioner

178 35, 178 81 KARLSTAD

papper

. Glas porsiin metaller iré

LIMMAR
STARKARE AN
NNET LIM

intyq fran  Chalmers
ingaan ~1n[l som med-
e farpac kening.

Li:

5 per tub.
En kval.ietspradukt frén

A8 BOFORS NOBELKRUT

E Pihlkvist & Co AB Stockholm

lis

RADIOTELEFONEN

s ANKs”

Ny férbéttrad konstruktion
Den  oerhirt po-
puliira  radiotele-
fonen Yank har
nu utkommit i
nykonstruktion.
Ritningen iir lik-
sont tidigare myce-
ket utforlig och
arbetsbeskriv-
ningen beskriver
i detalj, hur byg-
gandet sker, Ge-
nom anviindandet
ay nytt materlal
ilr apparaten for.
bilttrad och sam.-
tidigt forenklad, vilket gir att
den kan bygzieas med liltthet ilven
av nybirjare. Yank ilr fullt mo-
dernt byggd och arbetar bra, en
siindare-mottagare som Sppnar sto-
ra mijligheter. Sit konstruerad att
den kan anviindas dels biirbar och
dels niitansluten, Blllig att bygga.
Sn  fullsetiindlg  material-prislista
medfiljer.

Bygg Er cgen Yank — NI kom-
mer att bll stolt dver den, Yank,
den trididsn telefonen fir envar,
iir olla tiders hobby och samtidigt
proktislc

Pris fir ritning o. arbetsbeskrivn,

4:50

Slindes mot postfdrakott varvid
porto tillkomnier, Siindarcbestiim-
melser bifogas.

HOBBY-FURLAGET « BORAS T

ryssarng med gott re-
sultat,

Iin del tyska anlilggningar for tillverkning av raketer
lar transporterats Gsterut och diir arbetar tysk Perso-
nal, bide specialister och tekniker. Utan tvivel finns ett
stort antal raketer av ollka slag filrdiga inomn Sovjet-
unlonen, men det torde drija Innan de korsar Europas
himmel, ty styrkeforhiillandena medger visserligen, men
krigspotential inbjuder inte till att sliippa dem 18sa { en
det tredje viirldskrigets spelippning.

bedrivit sjillvstiindig forskning

MAGNETMINOR HOTAR XN ... Forts. frin sid. 15
Jordfiiltet, som annars skulle verka magnetiserande, upp-
hilves detta medelst O-slingan, som med hiinsyn till in-
klinationen i{ir snedstdlld 72° mot horisontalplanet. For
att fa ett homogent O-fillt har O-slingan en utstriickning
av ca 200X50 m. 2

Med motslingan utféres motmagnetisering av perma-
nent- och inducerad vertikalmagnetism, dvs. man mot-
verkar, neutraliserar, den vertikala komprmnntvn Slingan
kan av ott magnetfillt, som ifr 3--0 giinger Jordfiltets.
Den div forlagd horisontellt pi sjiibotten och har ungefir
samma utstriickning i liingd och bredd som O-glingan.

Den tredje slingan, avmagnletiseringsslingan, har till
uppglft att avge en pulserande magnetisering 1 fartyget.
Detta Innebilr att molekylarmagneterna | fartygsskrov
och maskineri dterféres frin delvis ordnat — tlll s
litugt mdjligt oordnat tillstind. Fdr att fi stérsta mdj-
liga intritngning | fartygets Jiirnmassor milste vilxel-
striimmens frekvens vara g,

Strimmatningen till de olika kabelslingorna sker frin
siirskild omformarstation, O-slingan och motslingan ma-
tax med likstrém, Den Installerade maskineffekten iir be-
tydande och uppgir till ea 2000 kW,

Mellan och Gver dessa slingor passerar den ovan niimnda

ubiiten, medan strimmaroa genom de ollka slingorna reg-
leras 1 enlighet med instruktionerna frin miitstationen

borta pid Lidinglandet, med sakta fart, 2 & 3 knop, varpi
den efter en 10—15 minuter har fullbordat rundturen
och pit nytt kan passera férbl miitstationen. Denna giing
reagerar relilerna § minorna mindre och efter kanske 5—10
sidana rundturer iir fartyget avmagnetigerat och kan git
under 6—8 veckor innan avmagnetiseringen »giitt bort>
och ny behandling behiivs, Overskrides den tiden ldper
det risk att fil dela »Kjiibenhawns» med fleras dde.

Det bir slutllgen nilmnas nigot om en helt annan me-
tod att gora fartypet magnetiskt nentralt — genom att
sit att silga (a hela avmagnetiseringsstationen med slg om-
bord, och stiindigt pitrycka fartyget viss ‘motmagnetism
med hjillp av friin fartygets masklneri strdmmatade, in-
byguda eclektriska kabelslingor. Slingorna tjiinar samma
findamill som motmagnetiseringen vid avmagnetiserings-
statlon att kompensera den permanenta och inducerade
vertiknlmagnetismen, Skillnaden iir nilrmast den, att
skyddet med kabelslingor dels iir mera bestiindlgt, dels
blir effektivare, dd slingorna uppdelas { olika sektioner
och kabelvary med for olika behov av fartyget avpassut
motfillt. Striimstyrkan { skydden kan ocked avpassas till
fartygets position. Behandling vid avmagnetiseringsstation
miiste dock ske ungefiir var tredje minad.

Sedan de, férsta magnetskyddens tillkomst har det pi-
wittt 1 stiindlg utveckling. De framstir numera som fir-
hillandevis invecklade och dyrbara anliiggningar. ailr
man | samband med magnetminans utveckling till myc-
ket liingt driven Kkilnslighet dven miste rilkna med det
horisontellt, lluluuurmlu,/ stirningsfilltet 1 ett fartyg. Ett
modernt magnetskydd/bestiir av tre skilda slingor, grund-
magnetskydd fér kompensering av vertikalkomposanten,
samt lingskepps- och tviirskeppsmagnetskydd fér kom-
pensering av horisontalkomposanten. De bitda slstnidimnda
skydden iir kursheroende, strdmstyrkan | skydden miste
silledes avpassas till fartygets kurs antingen automatiskt
genom gyro eller manuellt, Bengt Svedberg

OSTERSJON BLIR KRAFTLEDNING,..
Forts. frin sid, 18

finnas stora utsikter fir utomstiende att stjiila svensk:

clkraft ur havet, fust teoretiskt existerar den mijligheten,
Filltet iir dock fir svagt fir att ge utslag ens pA de kiins-
ligaste Instrument pdt stirre avstind frin elektroderna
och under sidana férhillanden torde det knappast vara
niigon som ger sig pit fOrsiket.

Under proven som gjordes | sommar hade diiremot en
del semesterfirare som campade { Vilstervikstrakten kun-
nat fi gratis belysning | sina Liilt bara genom att kasta
ett par metalltridar 1 sj6n och koppla dem till en
glidlampa. Detta berodde emellertid pit speclella f8rhal-
lunden som medférde en ovanligt (ntenslv kraftkoncen-
tration { ett smalt sund | nilrheten ay experimentanliigg-
ningen.

Det ilr dock inte for att fd briljera wmed virldsrekord
och tekniska sensationer (av vilka dtskilliga tills vidare
ile hemligstiimplade) som man kommer att utfdra Got-
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landsdverfdringen efter dessa helt nya principer — orsa-

KATALOG nr 4
nu utkommen

Siindes  mot
dre 1 frimiirken.
-m sid. med milng-
der 8V nyheter.
}‘lix 1 kamlogen
oni den stora yill-
byggnadstilvling.
en | vilken Du
vinua 2 st. nya dlesel-

kan
motorer, Stryk nnder det som Gnskag.
Fyll | pamn och adress och silnd In
kupun;un i dag il

TORE HAGLUND & Co.

bl a.

Modellflygindustri
HOFORS « Telelon 820

Siind mig katalog nr 4, 80 ore

' bifogus I frimilrken,
y Nomn ...
g Bostad ...

Adress . . ..
N DN S DN DV BN DN NN N

HANDBOK N:r B 85t
Fdr montirer och me-
tallarbetare. Av Ingen-
jor G. Nelskylil, Ur
Innehiillet : Fysiska och
tekniska termer. Vik-
tign Industrimetallers
behandlingsprocesser o.
anvilndning, Lédning.
Hifrdning. Olika slags
svetsning, Forbriin-
nings- och dieselmoto-
rers arbetssiltt, Acku-
mulatorer, Elektrisk belysning och
startning, Bilar. Motorcyklar., Motor-
biitar, Ilygmaskiner. Elektriska ma-
skiner. Radfo. Testlampor, Vatten-
miitare. Manometrar. Isolationsmaterial.
Hur man hittar fel hos bilar och
motorer. Tabeller m, m. Tryckt 1940.
77 tig. 192 8. Inbunden.

En bok fir den som vill veta mera.
Ouwmbiirlig niir det gilller att 158a sviira
problem. Kr. 7: 50

Skriv | dag til
C. A. ALEXISSON
Box 34 « Nyndshamn

TERNISK

TEKNISK
HANDBOK

kvart om dagen och jag skall
gora dig STARK
lovar ARNE TAMMER

Ingen vet biittre iin han hur man byg-
ger upp kroppen, Ingen vet heller biltt-
re vad det vill siiga att ha en prakt-
fysik. T 10 lektionsbrev aysldjar hian
siittet hur man skaffar sig Sverigex
mest perfekta kropp.

1:sta lektlonen gratis!

IDROTTSSKOLAN .
STOCKHOLM S6

Hiirmed Destiiller Jag Arne Taminers
Lorrespundenskurs >Vilgen till Styrkns.
Stind mig omg, fOrsta lektlonsbrevet
frntlu och portofritt. De efterfiljande
) breven skall silndas mlg med 14 da-
gars mellanrum och mot kr, 8:— +
porto — 40 Gre per lektion,

Namn ...

Adress ......

30 .



TEKHIKEIIS VARLDS

L varum arknad

Under denna’ rubrik inféres rad-
annonser fOr em kostnad av 1:50
per rad. Likvid iosilttes pdl post-
giro n:r 1111. Manuskripten maiste
vara tydligt skrivna. Tidoingen
ansvarar ej for otydligt skrivona
manuskript.

TILL SALU
TATTVIETSAKARE! Ar det nigot
gom felar. si har vi alla delar. Prisi.
m. porto. Ivan Hodk, Sigen. Tel. 80, 1.
MC-TILLBEHOR. Ansiktsskydd, bak-
dyunor, dilck, ekrar, fillgar. frgasare,
gashandtag, glasdgon, kedjedrev, 1jud-
ddmpare, overaller, packfickor, signal-
horn, strilkastare, tiindstift m. m.
m. m., ill. lista mot porto. AB BELGI(
MEX, Runebergsgatan 12, Sthim. Tel.
1117 09—11 07 58.
F:\RSK[\\‘SBADFLTK(‘I\F ll)l nolln-
pris, tor MC-sadel 5: n D¢
mindre pass, Iv.-sadel 3: 5
des mot postfirskott plus frnkt
Johansgon, Box 21, Viken,
MOTORMANNENS egen askkopp, mi-
niatyrdiicket med glaskopp 4:50 och
porto. Bords Gummi-Industri, Box 240,
Borils
FORGASARE tll Iattv.
tillbehdr. DL lista mot
BELGIMEX, Runebergsgat.
Tel. 11 17.09—11 07 38,
FLYG-, foto. och radiotidskrifter, 2
teckningskurser och 2 armb.-ur slum-
a8 bort. Arne Ekblom, Kdpmang. 7.
iirngsand.
MOTORCYKELTILLBEHOR. Il lista
mot porto. AB Belgimex, Runebergs-
gatan 12, Stockholm.
KOPPARLIKRIKTARE fir laxldnlu;:
foroickling m. m. limnar 5 ).
Iikstrdm Kr. 5:45. Transformator xlll
d:o Kr. 5. Nya Radioverkstaden,
Kalmar.
VITA MOSS, treviiga djur, 1 kr. 8
bur 2 kr. Frakt extra. Djurfarmen.
Trildgirdsgatan 7, Ek=jo.
MC-DXCK alla dim. MC-tillbehor. 111
1ista’ mot porto. AB BELGIMEX, Ru-
nebergsgatan 12, Stoekbolm. T. 11 70 09.

och me. MC-
porto. AB
12, Sthim.

KOPES

BILMOTOR till mindre bil kdpes.
John A. Ericsson, Baggbo. Sellniis.
MOTORCYKEL 250 cc. BEA begagnad
mot avbetalning. Stig Hansson, Hant.
verkaregatan 46 A, Landskrona,

JAP-CyL kompl. med lock och vipp-
armsmekanism (ef forg.) till Jap Lon-
don, 500 ce. t. v. inskas kbpa. Ev, bara
vipparmsmek. Svar med uppgift om
ris och drsmodell till »1937», Tekni-
Kens Vilrld, Tegnérgat. 35, ﬂr.h!m f.v. b

Felakt, radloapp. och gramm, aiia
zlag. Ake Andersson, .\yn Knllﬁ Tlda~
holm.

DIVERSE

e 1
Kernn #r av rent eKonomisk art. En undenvattensknbel ir
en dyrbar historia, men genom att anviinda likstrom och
eryiitta ena fasen med havet har enbart kabelkostnaderna
kunnat skiiras ner med nilstan hillften, Utlilggningen ayv
kabeln iir ocksit en besvilrliy procedur som fordrar ett
specialutrustat fartyg vars storlek iir beroende pid kabelns
vikt m. m. Om man tiinker sig att denna kabel viiger
12 ton per Kkm idir det liitt att férstd vad det betyder att
endast behdyva lilgga ut en shalvs kabel pi denna linga
strilcka.

P verfiringens pluskonto kan ilvon ritknax de relativt
Liga Sverfiringsfirlusterna som uppstir pd grund av vatt-
nets liga motstind ~~ de rir sl faktiskt om hundra-
tusentals kronor — men omsorgsfulla kalkyler har glvit
vid handen att detta fir det biista och billigaste siittet att
tillgodose Gotlands allt mer trlingande kraftbehov, Over-
foringen kommer silkerligen ocksdl att ge viirdefulla erfa-
renheter som Kan utnyttjas f6r framtida verforingar
i stor skala. Salle

SKOLA FOR MOTORAKROBATER..[Forts, frin sid. 21
ningom blic aktuellt genom att Monark snart tjiinat ut.’
Trots att de engelska maskinerna bara hunnit gi nigra
nilnader kan man redan dra vissa slutsatser betriiffande
deras anviindbarhet for armébruk, Innan man gir in pi
en niirmare kritik bor man dock hilla | minnet att bitde
AIS och Triumph #ir helt vauliga standardmaskiner och
alltsd inte pd ndgot siitt specialutrustade fir militict
bruk. | varje fall inte med tanke pi svenska armén.

Det firsta Intryekt man fir av de engelska maski-
nerna dir att de #dr alldeles for klena, vilket ocksd redan
visat sig genom rillbockade styren, pedaler och avgas-
rér. Speciellt Triumph med sina tyil gt sittande avgas-
ror dr ganska Omtilig vid hirdare terriingkérning. Ln
armémotoreykel miste vara av sl robust konstruktion att
den tal en liten kullkfrning utan att ta skada och i det
fallet uppfyller t. ex. \luxmrk«n mer iln vill runlrinwurrm
Sedan kan man oc ifriga i
wmaskin som Triumph Gver huvud taget iir liimplig som
armémaskin. Man behdver bara tlinka pil ¢ rvdelsfrigan
fér att inse vilken f{drenkling ur servicesynpunkt en
encylindrig motor inuebitr.

Betriiffande kiiregenskaperna
mycket att anmiirka vare sig pid
land fir den senare nilstan lika behaglig att kira
som en L), men | svirare terriing iir fjiidringen | tele-
skopgaffeln kanske | mjukaste laget. Styret kunde ocksi
vara nigot bredare fir att géra mani eringen liittare.
De ta koregenskaperna i alla viiglag har AJS. Den
iir ndigot higre och smalare iin Triumph, vilket gér att
den inte fastnar sil litt i stubbar och stenar som ¢
Aven om de bfida maskinerna har goda balansege
per kan de dock inte miita sig med den dver 50 kg tyngre
Monarken niir det gilller att ufira mera avancerad motor-
¢y kelakrobatik. Detta bir emellertid inte betraktas som
nigot fel — akrobatiken ir ingalunda niigot sfillviindamil
utan endast ett moment i utbildningen som anpassas
efter den maskinpark som stir till forfogande.

De engelska maskinernas friimsta fordel dir.deras mo-
torstyrka och goda acceleration. Tack vare sin tvi-
eylindriga motor utmiir! sig Triumph dessutom genom
en jitmn och behagliz ging.

Det dir dnnu for tidigt att siiga hur frigan om nyan-
skaffuing av motorcyklar fér armén kommer att losas.
Firutom den engelska materielen har man pd P3 iven
gjort experiment med en del egna konstruktioner —
maskiner med Monark-motorer i AJS-ramar — men man
foredrar att hasta lingsamt och samla erfarenheter tills
mman kommer fram till en masgkintyp som bilst motsvarar
viira forhillanden.

%

finns det diiremot inte
AJS eller Triumph, Pi

UBATSKRIGETS SPARHUND Forte. frin sin 22
anordning genast ifrdn, si att motorerna, inte fir 8Ji-
vatten i luftintagen. Detta 4 sin sida férorsakar i regel
kraftiz tryckmingknlng | ubdtens maskinrum innan

dlexel orerna hunnit stoppa, och fortsatt ging miste

Bat- och MC. 1 samt tind

lar av alla slag omlindas och magne-
tiserag omsorgsfullt. Snabb leverans,
liga priser, garantl. Nya Radioverk-
staden, Kalmar,

Katalog &
TEKNISK LITTERATUR
sdndes gratis pd begdran.

HUGO PETTERSSONS BOKHANDEL,
TARNSIO.

ske elektriskt.

Kan uvbiten emellertid nfirma sig det aveedda milom-
ritdet med diegelmotorerna | giing och schnorkeln fungerar,
blir Ijuden som uppfingas | en hydrofon si mycket kraf-
tigare.

Efter kriget bar de allierades flottor fiitt ytterligore
ety flygvapen § kampen mot ubfitarna, niimligen hellkop-
tern. Den har tillriicklig blirkraft for Installerande av
radioaggregat och friin yamma eller samverkande hell-
kopter kan ljudbojar filllay, Miltningsresultatet bllr difr-
jgenom mycket sidkrare. Dilrtill kommer mijligheten att
frin en flottorotrustad helfkopter, som gir ned pil vatten-
ytan, verkstiilla direkt hydrofonlyssning. Frin en heli-
kopter kan Ijudbojar filllas, Mitningsresultatet blir diir-
upptiicka en ubft med gehnorkel fin frin ctt suabbt
flygplap, Helikopterns fkade hastighet medger Overvak-
ning av ett relativt stort omride. Bamycrkan mellan hell-
koptrar. flygplan och utbitsforstérare iir med storsta

sannolikhet morgondageny melodl,

HALMSTAD

Trevlig och intim matsal.
Ol- och vinrittigheter.
Hornet
Strandgatan - Kaptensgatan

k Bestéllningar tel. 1711.

Skanska
HEMBAGERIET

BANKGATAN 1 — Tel. 2407
HALMSTAD

REKOMMENDERAS

- Bestdllningar emottagas -

SH

Collins Livsmedel

Saluhallen, HALMSTAD

ALLTID FARSKA VAROR

TILL HOGSTA KVALITET
i parti och minut

4444, 4243,

Telefon 687

LINKOPING

FLYGDRAKTER,
och BASKER

Marthalls Syindustri A.-B.

Telefon 22

MOSSOR

32 ¢ Linkidping

Linkopings
Kaféaktiebolags
Restautang

Hantverkaregntan 1

REKOMMENDER A S!

SPAR PENGAR! BYGG SJALV!

Nyhet for
Arbetgritningar

Sverige: Bandmagnetofon

utfdrda | minsta de-

talj med utfdrlig arbetsbeskrivning,
maguetofonteorl, inkdpskilllor m. m.
Kr, 84

Renktlonsaggregat, arbetsritning med
beskrivning Kr. 6:30.
Kortvagstilsats, arbets-

ritning med
beskrivning Kr. 5: 80,
T4 gamtliga priser tillkommer porto.
SCANDAG

Drottninggntan 42 « Urebro
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KALMAR

Temperance Matsalar

Larmgatan 28 1 tr., Kalmar ¢ Tel. 2506
Moderna, ljusa, trevliga matsalar
Oppet vard 2
Lunch Kkl 8
Stndagar:
Lunch KL 9.30-12.30, Midd. k
Lunch Kkr. 1:85 Middag
Pilsnerrittigheter

.40, Middag k1 1.80-6.30

IKupon

e

KLIPPAN

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

\attor

- Gardiner

fel, 243, 91 ¢ Ntorgatan 45

R N s

~ >

Gummicentralen

2 Norrkiping

Stockholmsvyiizen

Telefon 2

Rekommenderas fir noggrant utfiran.

joner.

alla slags repard

Féorsdljning av nya ringar

Lotten M. Anderssons Eftr.

Gota Liljeqvist

Parfymaffir

av alla toalettartiklar

Stor sortering

Drottningg 21, Norrkiping
Telefon 213 74

Holgers konditori
SANDGAT. 14 Tel,
Filial: Peters Konditori, Hantv.-gat, 8

*

22880

Bestiillningar  av
Forstkl.

Tirtor och Finave

Bakverk. Konditoriservering

Eder handskfrdga
loses litt genom ett besok i

Alma Hanssons Eftr.

— (Maj Franzon) Hnndskaﬂ'ﬁ; —
Skolgatan 14 —
Tel. 210 28

JOHANSSONS
LIVSMEDEL

Telge

Norrképing

Inneh.: Johansson

Tel, 22041 - Hospitalsgatan 43
NORRKOPING

— REKOMMENDERAS —

S 6A (J 3)

Tillverkarc: N. V. Niederlandsche Vliegteuigen-
fabrick Fokker, Amsterdam, Holland.

Fabriksbeteckning: C. V-D.

Flygvapnets beteckting: S 6A-]3.

Tillverkningsar: 1926,

Anwindning: Spanings- och jaktplan.

Besdtining: Tva man,

: En 450 hk Bristol »Jupiter VI»,
9-cyl, luftkyld stjarnmotor.

Data: Spiannvidd 12,48 m, lingd 946 m, hojd 3,29
m, vingyta 288 m? tomvikt 1250 kg, flygvikt
1.850 kg, vingbelastning 63 kg/m=.

Prestanda:  Toppfart 225 km/t, marschfart 184
km/t, landningsfart 90 km/t, stighastighet 3.000
m/10,6 min, flygstricka 770 km, topphéjd 6,000 m.

Bewvipning: En fast och en rérlig 6,5 mm ksp.

Byggnadssitt: Stilrér, tra och duk.

Allmint: Planet licensbyggt dven av CVM (Malm-
slitt). Motorn licenshyggd av NOHAB. Planet
anviindes ursprungligen som tvisitsigt jaktplan.

Copyright:
B.Karlstrém

HALSINGBORG
Teater-Restauranten

(i samma hus som Stadsteatern)
Fullstiindiga riittizheter!
Serverar goda mdltider: lunch, diné,
supé och a la carte — till humana
priser i nyrenoverade, intima lokaler
Tel. 10246 o Hiilsingborg e Tel. 10246

GOTEBORG

NOSTRUM
KONDITORI & LUNCHRUM

133778

Hamngatan 12 o Tel

Gbteborg

Ostra

> » o
Butik och servering dppet alla dagar
2.00 - Ol till smorgis

frin K1, ¢

NYKOPING
Sldck torsten

med en lidskedryck fran

€. 0. ANDERSSONS VATTENFABRIK

Nykoping Tel. 138

SODERITAMN

Gustafssons
Bryggeri,

Sandarne,

rekommenderar sina tillverk-
ningar av Maltidsdricka, Klass 1,

Vichyvatten och liskedrycker.

— Tel.: Soderhamn 6216 —

MANUFAKTURER GARNER
KORTA VAROR

STRUMPOR
DAM-BARN-HERR

BERGSTEDTS

Oxtorgsg. 23, Soderhamn, Tel. 24 11

AUG. HAMMARSTROM
Boktryckeri & Bokbinderi
SODERHAMN

Rekommenderas for
allt inom branschen.



Sikorsky-helikopterns beprévade och palitliga prestationer under
olika forhallanden @ro kdanda &ver hela vdrlden.

Sikorsky-helikoptern flyger i polaromradena, vid ekvatorn, i hard
kyla, i okenhetta, over hoga berg och stormiga hav.

Hundratals manniskor har raddats frén oatkomliga plafser, manga
som eljest skulle ha omkommit. Regelbunden postflygning, nod-
vardig bespruining av skordar, kontroll av farsoter, inspektioner,
transport ay forrad fill avlagsna frakier, lokalisering av mineral-
avlagringar, kartldggning; det dr bara nagra av de viktiga upp-
gifter som Sikorsky-helikoptern uffor.

Man har insett att Sikorsky-helikoptern genom sin hardighet och
palitlighet har givit prakfisk berydelse at uppgifter som tidigare
ansetts ogenomforbara.
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