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Visste Ni...

att firgerna har en bestimd inverkan pa
om folk kinner sig varma eller kalla, lyck-
liga eller olyckliga?

att den normala tiden for ett isberg att
driva fran Vist-Gronlands glacidrer till
fartygsrutterna soder om Newfoundland
ar omkring tva och ett halvt ar? .

att en karakteristisk egenskap hos natu-
rens flygare, figlarna, ir det gentemot de
andra sinnesorganen hogt utvecklade syn-
sinnet?

att omkring 19.500 personer dédades
under 1947 i Amerika genom olyckshin-
delser vid lantbruk?

att rinderna pa zebran och tigern utgor
ndgra av de bista exemplen pd naturens
camouflagemilning ?

att ett radiostyrt fyrskepp, som nu ir
firdigt att provas i Maryland bay, helt
saknar besittning. Ljus-, ljud- och radio-
signaler kontrolleras via radio frin en
kuststation.

HONSVATTNARE BLEV
BAKTERIEDODARE

Mirklig svensk uppfinning gor slut pd forkylningarna ?

Att en affirsman dr idealist torde icke
direkt héra till vanligheten, Men fir
man inte en viss uppfattning om att dis-
ponent Stig Eklund — uppfinnare av en
bakteriedodande apparat — ir en av dessa
som i férsta hand vill soka gora livet
drigligare fér minniskorna, blott i an-
dra hand tjina pengar hirpi.

— Historien bakom denna apparat, si-
ger disponent Eklund, bérjade f6r min
del 1940, da jag inkopte en konkursfabrik
i Goteborg, vilken tillverkade lerkrukor,
som man satter upp i toaletterna for att
ta bort dilig luft. Jag fortsatte tillverk-
ningen, dd jag ir kemist och helt all-
mant hade for avsikt att »silja dofters
till allminheten. For det forsta avsig jag
dé att forbittra dessa apparater, som bl a.
hade den svagheten att den vitska som
anvindes i dunstkroppen alltfér snabbt
forbrukades si att man behdvde fylla
pa titt och titt. Vitskan utgjordes av en
blandning av vatten, sprit ech aromatiska
kolviten — de férra fo6r avdunstningen,
den senare for villukten.

— Men idén till hur en automatisk till-
rinning skulle kunna ordnas, erhsll jag
en vacker sommardag 1944 ute pd mitt
sommarstille pA Hillsén i norra Bohus-
lin. Jag satt nimligen och sig pd hur
en karl gjorde i ordning vatten till kyck-
lingarna i ett nirbeliget hénshus — han
tog helt enkelt en fylld literbutelj och
stillde den upp och ned i ett bleckkirl.
Tack vare det yttre Iufttrycket hélls vatt-
net kvar i buteljen si linge som det fanns
vatten runt Oppningen, som hindrade luft-
bubblor frin att tringa in. Nir detta vat-
ten tagit slut — genom att kycklingarna
druckit upp det — kunde nigra luft-
bubblor tringa in, varigenom samtidigt
nagot vatten kunde rinna ut. Redan sam-
ma dag satte jag mig pid snilltiget till
Stockholm och tog f6ljande dag ut virlds-
patent pa sprincipen med den upp och
nervinda flaskany for anvindning 1 dylika
anordningar. En sidan flaska ses hir —

sager disponent Eklund och plockar upp =

ur en platcylinder med namnet »ARO-
MATOR» en upp och nervind flaska,

— Men kanske hade vi innu idag icke
tillverkat annat &n dylika aromatorer,
vars enda uppgift ar att gora luften vil-
luktande om icke en del andra tillfillig-
heter inverkat. Dessa ledde till uppfin-
nandet av en apparat med bakteriedddan-
de verkan.

— Vi hade ndmligen under virt ex-
perimenterande med limplig vitska i aro-
matorerna funnit att glykol, som ir gan-
ska svarflyktigt, ir limpligare in sprit.
Jag mirkte hidrvid under dessa experi-
ment 1 laboratoriet att varken jag eller
mina anstillda lingre blev forkylda.
Detta tilldrog sig dndock i Goteborg, vars
fuktiga och dimmiga klimat ir hogst gynn-
samt for forkylningssjukdomar.

— Nu hinde det sig, att jag vid en
installation av vira aromatorer i ett sjuk-

hus i Goteborg kom i samtal med den
framstiende barnhygienikern och skol-
overlikaren med. dr. Erik Gedda om des-
sa mina iakttagelser. Denne blev di ge-
nast betydligt mer intresserad av dessa
bakteriedodande egenskaper in de aroma-
tiska och ville att vi genast skulle sitta
igdng med understkningar inom sjukhu-
sen, Under de dirpd f6ljande tre aren,
1945—48, har sedan dr. Gedda och jag
grundligt genomforskat detta omride, vil-
ket bland annat resulterat i att min firma
pid nyaret kan 6ppna Sveriges forsta luft-
bakteriologiska laboratorium. Som ett be-
vis pa intresset frin Géteborgs stad kan
jag ndmna, att vi numera Aven Atnjuter
ett arligt anslag pd 2.500 kr. av stadsfull-
miktige for »forsok med Aatgirder mot
s. k. luftburen smitta i offentliga lokaler
1 Goteborg.»

» — Men innan jag vidare berittar om
hur vi kom underfund med glykolens balk-
teriedédande verkan, dr det hir limpligt
att gora en liten parentes for att tala om
amerikanarnas insats pi detta omrade.
Den forsta rapporten ir hir fran 1939,
varvid det hinde sig att en ingenjorsfirma
holl pa att utarbeta ett luftkonditionerings-
system for en bank i New York. En
ingenj6ér fann di pa att lita luften pas-
sera genom trietylenglykol — med for-
meln Co O:4 Ha — som har egenskapen
att suga &t sig vatten, for att dirmed
ta bort fuktigheten hos luften. Men efter
en tid upptickte bankens direktdr att per-
sonalens franvaro pi grund av férkyl-
ningar hade avseviirt reducerats,

— Detta var en antydan om glykolens
verkan och nir kriget sedan brét ut bor-
jade man pd olika hall, sisom i engelska
skyddsrum och amerikanska militarfor-
liggningar, géra av varandra sinsemellan
oberoende forsok med glykolininsprutning
i lokalerna. Men dven om amerikanarna
harvid nidde avsevird framging — det
visade sig silunda att det blev tre ginger
sd ménga forkylda i lokaler utan som med
glykolbehandling — lyckades de pa detta
stadium aldrig komma underfund med
det limpligaste sittet for glykolens ut-
spridande. De sprutade nimligen ut gly-
kolen i droppform si att den kom att
bilda en dimma. Detta medférde dels att
det gick it stora mingder av denna gan-
ska dyrbara vitska, dels att glykolen an-
grep tapeterna och madlarfargen 1 rum-
men samt att kontorsflickornas perma-
nentade lockar raknade. Trietylenglykol
ar namligen ett losningsmedel som loser
bl. a. cellulosafirger,

— Dirtill miste man halla pd och spru-
ta oavbrutet om man skulle nd tillrickligt
resultat. Man lirde sig dock senare att
uppangad glykol icke medférde dessa kon-
sekvenser. Men de glykolingningsappara-
ter, som konstruerades, blev for dyrbara
for att kunna komma i allmint bruk, och
amerikanarnas insats pd omridet stanna-
de dirvid.

— Det blev silunda i stillet mig for-

(Forts. pd sid. 35.)




TYP-SPALTEN

SK 2

Tillverkare: Centrala flygverkstiderna i
Visteras (licenshyggd).

Fabriksbeteckning: Friedrichshafen F 33 L,
FElyagvapnets beteckning: SK 2.
Tillverkningsar: 1918.

Anvindning ; skol- och spaningsflygplan.
Resdttning: 2 man,

Motorutrusining: en 150—200 hk Benz 6-
cylindrig vattenkyld radmotor,

Data: spinnvidd 13.2 m, lingd 895 m,
hojd 4 m, tomvikt 940 kg, flygvikt
1415 kg.

Prestunda: toppfart 140 km/t, marschiart

110 km/t, landningsfart 67 km/t, stig-
hastighet 2.000 m pa 30 min,

Bevipning: eventuellt en 7,7 mm rorlig
ksp.

Byggnadssatt: tra, duk.

COPYRIGHT:
B.Karlstrsm
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MOTORTIPS

Har ni ndgot tips att ge en annan
motorcykel- eller bildgare, ett recept
till en férbdttring, ett rdd till en som
inte har er erfarenhet? Skriv i sé fall
ned detta och skicka in det till TEK-
NIKENS VARLD, Tegnérgatan 35,
Stockholm. Mirk kuvertet med nmo-
tortips». Inférda bidrag honoreras.

Motortips:

Pfutt — pfutt — puff... En stor tyst-
nad uthreder sig dver nejden. Morkret vi-
lar tungt &ver landsvigen och den en-
samme motorcyklisten. Motorcykeln har
just sagt go’natt och nu hérjar ett ilsket
sokande efter felet. Belysningen utgors av
tandstickor, eller i basta fall en ficklampa,
Men ficklampan mdste hallas och da ater-
star endast en hand att arbeta med. Kinns
situationen igen? Da ar det bra att ha be-
lysningen fast monterad pa motorcykeln.

Montera en liten stromsvag lampa med
strombrytare pa ramen under bensintan-
ken. Den far naturligtvis sin strom direkt
fran hatteriet och pa sa vis far ni hjilp
vid reparationer pa motorn. Fér andra ar-
beten har ni en sladdlampa vars stick-
kontakt sitts i en kontakt, som dr fastsatt
(med underlag av isolitmaterial) pa batte-
rihyllan, Den férvaras under kérning hop-
rullad i vertygsfacket. Tiank dock pa att ¢j
lia plast-kabel ty den blir hard och skér
i kyla. For ovrigt finns det sma handiga
sladdlampor med okrosshar kupa att kopa
for nagra kronor, och da aterstir det ju
bara att dra ledning och montera kontak-
ten.

“En annan bra sak dr att montera en
dold strombrytare i tindstromkretsen. Den
kan exempelvis placeras under sadeln, Det
blir sedan mycket svart for en oinvigd att
starta den cykeln, Skulle en obehérig
trots allt hitta knappen och starta cykeln,
sa bered honom en ljudlig dverraskning
genom att medelst en likaledes dold om-
kopplare ha kopplat laddningsstrommen
pa signalhornet, sa att det borjar tjuta sa
fort motorn startar.

Dekan,

Representalive Wanted.

For high quality Sport Goods, Cutlery,
Surgical, E, P. N, 8., and Hardware.

Write full particulars in your first let-
ter as to length of experience know-

ledge of trade.

JIMP Co., SIALKOT CITY,

PAKISTAN.

Flygmotor Gipsy IlI

Total gingtld 1000 timmar. Nyiver-
sedd, Siljes fir 1600 kr. Hiinviindelsa
till Teknikens Viirlds red., Tel. 20 33 93,

KLEMM 35D,

nyhesiktigad och i forstklassigt skick
med el start, vindgenerator och batteri,
landningsstralkastare och bogserings.
anordning for segelflygplan, till salu.
Nérmare upplysningar per tel. 61 29 00,
Stockholm,

KATALOG

innehdllonde stor sortering
experimentartiklar, radio-
delar, elektr. material, verk.
tyg, ortistmoteriel, leksaker,
rmingar, handbécker m.m.

sandes gratis mot insdndande av et 20-6res frimérke,
som Gterbetolas vid forsta order

Clas Ohlson & C:0 A.B., Insion

TEKNISK LITTERATUR

Mot amorteringar frin 5 ke, pr minad
erhiilles all fur-klill»-mtu/r.

WESTLINGS Bokavdelning ¢ (rebro
Var god silnd mig Fader katalog Hant

verks- och Industribicker,

RN Con s m ey i s s o s SRR NS s

LT AR i o6 R e WA (oA b ac i m e o Sl Tv 2/40

FOR 10:— PR MANAD

Kan Ni képa
Kameror Radio
Grammuofoner Uk

Diengspel Cyklar m, m,
Skriv redan | dag efter kata-
log, erhalles mot 20 dre i porto.
Angiv tydlig adress,
HANDELSKOMPANIET
Box 287 ¢ Malmi

A
Fran O_) Kronor pr man.

siilja vi moderun herr- & damklilder
av alla slag, fivon dampillsar samt hem
inredningsartiklar m, m. Matthestiill
ningar utan prisfirhijning, Begiir vir
nya katalog och mattlista, den siindes
Fder alldeles gratis, Skriv | dag.

SVENSKA KONFEKTIONSFABR.
Katalogavd, ¢ Fack 135 ¢ Malmi




- platfacken {6r alla sma-
. delar.

Passar ALLA for ALLA smadelar.

Begir broschyr.

Selemark & C:o A.-B.
Tel. 1016 Hedemora Tel. 1010)

En radannons under TEKNIKENS
VARLDS Varumarknad kostar
1: 50 per rad.

VADERFLYG UTFORSKAR

Av meteorolog MARTIN EHDE

Dr jalttagelser av vaderleken som gors
under olika flygningar, bidrar till att
lisa mianga meteorologiska problem. Sam-
tidigt som den starkt dkade flygfrekven-
sen framtvingat en snabb utveckling av
viderlekstjansten, har den ocksa hjilpt till
att na denna utveckling, Observationer och
mitningar giorda i den fria atmosfaren ir
dessutomn ett viktigt komplement till dem
som girs vid marken och okar meteoro-
logens mojlighet att gora sikrare och ut-
forligare prognoser. Instrumentobservatio-
ner som t. ex. hojdvindmatningar och ra-
diosonderingar med hallong kan aldrig er-
sitta direkta iakttagelser och mitningar av
olika slag under en flygning.

Speciella viderleksflygningar gors bl. a.
1 England sedan ungefiar tio ar tillbaka
och de har givit mycket goda resultat.
Dessa meteorologiska rekognosceringsflyg-
nmingar har i regel utgatt fran en flygplats
vid kusten och haft en rutt over hav,
varifran man oftast saknar viderleksob-
servationer, Under sista kriget, da i regel
utliindska  vaderleksuppgifter  saknades,
blev dessa flygningar dnnu viktigare, och
sex sadana flygningar gjordes regelbundet
varje dag fran olika platser 1 England.
Dessa rekognosceringsflygningar blev viil-
kinda sarskilt fér alla meteorologer och
de fick olika nami som t. ex. Epicure,
Magnum och Rhombus beroende pi - den
hana som flogs. For nirvarande gors en-

dast en sadan daglig flygning i Storbrit-
tanien. Den kallas Bismuth och utgar fran
Norra Irland och flygs i en bana viisterut.
Man gor aven kortare flygningar inrik-
tade pa att na sa hoga hojder som maoj-
ligt.

En hel engelsk s»squadron» dr enbart or-
ganiserad {or att utfora viaderleksspaning-
arna.  Bismuth-flygningarna utfors med
ombyggda fyrmotoriga bombplan av typ
Halifax VI, Planen ir utrustade med en
del meteorologiska mstrument bl a. en ba-
rometer, en psykrometer (fuktighetsinstru-
ment), en vanlig hijdmitare och en radar-
hojdmitare. Forsoksvis finns ocksid mat-
instrument pa vilka man kan avldsa mingd
och slag av ishildning samt vad slags par-
tiklar molnen bestar av. Molnens samman-
saftning varierar namligen med hojden ach
bestar i vissa {all endast av vattendroppar
eller ispartiklar, i andra fall en blandning
av dessa. Sammansittningen ar viktig att
veta for att avgora ishildningsrisk och
sannolikhet [or nederbord,

Viderspanaren, som gor observationerna
och instrumentavlasningarna under flyg-
ningen, sitter pa bombfiallarens plats fram-
me i nosen pa flygplanet, Det dr ett kri-
vande och ansvarsfullt arbete han utfor
och det fordrar en grundlig meteorologisk
uthildning, snabb uppfattningsformaga och
stor flygvana, Under sista kriget var det
militirmeteorologer som tjinstgjorde som

i )1}

Repriesentant i Sverige:

il

De nu genomfirda forbittringarna ger “Bristol” nya typen 170 majlighet ate ta
storre last lingre strickor snabbare och billigare. Detta flygplan kan nu ta en stérsta betalande last av
\ . ¥

nirmare 5 ton och har en lingsta flygstricka av 2.414 km. “Bristol” nya typen 170 4r genom

dessa fordelar det mest ckonomiska fraktflygplanet, som f6r ndrvarande finns i marknaden. For
intresserade finns vid efterfrigan en utforlig broschyr tillginglig,
T H E ALESR OLPLIAIN B0 Ol MO AINEY L T R D e EN G A NOD

Megps A Re e h ey

Synilsvigen

4y, Riksby Sitolc kholm

TEKNIKENS YARLD

2/10




FLYGVADER

spanare men numera dr det aven f. d. pi-
loter, som i vintan pd ny flygtrining och
omskolning fitt denna uppgift.

Viderspanarens uppgift bestar i bestim-
ning av temperatur och fuktighet, sikten
sival horisontellt som vertikalt, radande
vider, slag och intensitet hos nederbard,
miangd och slag av moln samt egenska-
pernas hos dess under och 6versida, vin-
dens riktning och havets tillstand, ishild-
ning samt andra speciella viderleksfeno-
men, Observationerna overfors i sifferkod
till speciella meddelanden, som med flyg-
radion sinds till startplatsen. Hirifran
giar de med hjalp av teleprinter till andra
viaderleksorgan och dven till utlandet. 1
Sverige anviander vi ibland dessa rekog-
nosceringsrapporter och de ritas da in pd
viderlekskartan.

Den rekognosceringsflygning som gir
under namnet Bismuth, flygs i en triang-
¢lbana. Flygstrackan ar 210 svenska mil
och tar i regel 10 timmar att flyga, Forsta
strackan flygs pa isobarytan 950 mb, dvs.
omkring 500 m flyghojd. Under striickan
gors 10 olika vaderleksobservationer med
jimna mellanrum, Vid fyra tillfillen un-
der forsta strickan gir planet ned till
ligsta hojd for att lufttryck och tempera-
tur vid havsytan skall kunna hestimmas.
Nista stricka flygs pa 500 mb vilket un-
gefiar motsvarar en hojd ay 5.000 m, Un-
der stigningen till denna hojd gors Atta
avbrott f6r viderleksobservationer och he-
stimning av fuktighet och temperatur. De

sa erhallna vardena kan
utnyttjas pa samma satt
som vardena frian en
radiosondering, och ti-
den for denna stigning
avpassas sd  att  den
sammanfaller med den
normala tiden for mark-
observationer och radio-
sonderingar, i regel ki
10.00. Inritade pa ett
speciellt diagram ger de
erhallna uppgifterna be-
sked om luftmassor och
vaderleksfronter,

Under andra strackan

gors samma avlasningar
och observationer som
under forsta utom de
vid havsytan. Meteoro-
logspanaren berdknar ocksi den av vinden
orsakade avdriften, vilken dr av stor vikt
for navigationen, som till storsta delen gar
blint 'd, v. s. endast med instrumentens
hjalp. Flygningen sker i regel 1 eller 6ver
moin, Vid slutet av denna striacka planeras
ned till lagsta niva med lika tita avbrott
for observationer som under uppstignin-
gen, Alltsd gors tva vardefulla vertikal-
sonderingar under varje flygning., Sista
flygstrackan gir pA samma isobaryta och
hojd som den forsta och tillgar for Gvrigt
likadant. Efter flygningen limnar spana-
ren alltid forutom skriftlig rapport dven

Viiderfiygningen gar | en triangelbana som fir 210 mil. Flyg-
ningen tur | regel omkring 10 tlmmar.

en muntlig till vakthavande metearolog,
som harigenom far manga goda tips for
sina prognoser.
Rekognosceringsflygningen ar ett prov i
uthallighet och skicklighet hos varje be-
sattningsmiedlem och utgdr den bista moj-
liga traningen i »allviderflygnings. Fora-
ren miste oftast flyga storre delen av
strackan pa enbart instrument och sarskilt
pafrestande dr flygningen pa ligsta niva
under marker, Hans praktiska erfarenhet
av vider blir mycket stor, For navigatio-
nen under flygningen anvinds sarskilt ut-

(Forts. pd sid. 32.)
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ACHIEVEMENT

ROLLS-ROYCE NENE MOTORN, som nu tillverkas pa licens i Frank-
rike, U.S. A. och Australien, anvindes i:

AMERIKANSKA MARINENS JAKTPLAN e

GRUMMAN PANTHER ¢ ARMSTRONG

WHITWORTH FLYGANDE VINGE =

VICKERS SUPERMARIN ATTACKPLAN VICKERS NENE VIKING, vilken senare ny-
ligen slog rekordet pd strickan Paris~London.

ROLLS/ROYCE
Vi

EoEN- G N B S
FOR SPEED AND RELIABILITY

HAWKER ZEPHYR * GLOSTER ACE »
FLERA MODERNA FRANSKA JAKTPLAN e
AUSTRALISKA NENE VAMPIRE och

ROLLS-ROYCE LTD . DERBY .
Salén & Wicander Aktiebolag, Styrmansgatan 4, Stockholm. Tel. 670150 (viixel)
S T S e
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Har far Ni EN

att oka Er fack-
kunskap pa ett
omrade med
framtid

(GOD CHANS

si
| N sumuuv

Vi unnu:tm .,
VERKTYG

Svarvstil

SANDVIKENS

BREVKURS

Slipning av hardmetallverktyg

Vid de flesta storre verkstader och
industrier anvinds svarvstal och fra-
sar med hardmetallskir 1 allt stérre
utstrickning, och vid verktygsavdel-
ningarna har man dirmed fitt en ny,
krivande uppgift: slipning av hird-
metallverktyg. Detta forhallande ger
Er en god chans! Genom att lira
Er fackmissig slipning av hirdmetall-
verktyg gor Ni Ert féretag en stor
tiinst — och okar samtidigt Edra
egna mojligheter.

**Sandvikens brevkurs — Slipning
av hardmetallverktyg'’, som Ni kan
anmila Er till genom att fylla i

kupongen hir nedan, omfattar inalles
5 brev — nr 1, 2 och 3: Slipning av
svarvstdl och' nr 4 och 5: Slipning
av frisar. | varje brev har tyngd-
punkten lagts pa bildframstallning
(6ver 200 bilder). Illustrationerna dver
olika slipmoment &r i vissa fall sd
instruktiva, att forklarande text ej iir
nédvindig.

Nar Ni tagit del av samtliga 5 brev,
far Ni fran Sandviken ett frigefor-
muldr, dir varje friga besvarats pa
3 olika satt, varav ett svar &r ritt
Er uppgift blir siledes endast att pric-
ka for det svar, Ni anser vara det

ritta. Det ifyllda formuliret insindes
till Sandviken, granskas och tersin-
des 1 rittat skick tillsammans med ett
DIPLOM, som intygar, att Ni néj-
aktigt genomgatt slipkursen.
Sandviken héller dven pa att organi-
sera en praktisk pabyggnad till denna
teoretiska kurs, Meddelande hdrom
kommer att utgd till kursdeltagarna.
Da kursen utgdér ett led i Sand-
vikens COROMANT -service, behs-
ver kursdeltagaren endast betala en
anmilningsavgift pi 2:— kr. Gor Er
anmilan snarast méjligt — Ni behs-
ver bara fylla i och sinda in kupongen.

Cé

Till BREVKURSEN, Sandvikens [ernverks Akliebolag, Sandviken

]ug anmiler mig hirmed till kursen
“Slipning av hirdmetallverktyg*.

anstalld |
o 1L [ T A MR E

Jag &

har jag insatt pid

postgiro nr 368058
Avgifien kr. 2 '{ bifoges i fimérken

(alutet l&uve!t) PETEoER aLt
(Stryk det som ej giller)

e et e
(Sknhgz namn)
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En konstruktion ay betong, som dimen-
sionerats for en viss belastning anses
ju av de flesta minniskor som nagot sta-
bilt och bestandigt, som stoppar hur linge
som helst. Man glémmer hirvid, att all
materia i naturen ir utsatt for nedbrytan-
de och forstorande krafter och att samma
sak giller for vara vackra byggnadsverk
i betong. Dessa gir alltsd en langsam upp-
losning och forstoring till motes, som dock
fordrojs genom reparationer pa synliga
skador. Dessa reparationer kriver dock
arligen stora belopp, varfor under de se-
naste aren mycket vetenskapligt arbete
nedlagts pad att framstalla en battre och
bestandigare betong.

Betong ar ett gammalt byggnadsmateri-
al. Det ar bekant, att romarna och feni-
cierna redan fore Kr. got en sorts betong,
men utvecklingen av den moderna betong-
tekniken kan man forst rikna efter port-
landscementens uppfinning. Det var eng-
clsmannen I. C. Johnson, som ar 1844
framstillde den verkliga portlandcementen
i modern betydelse, Under de nu gangna
hundra dren har siavil cement som betong-
gjutningsmetoder forbattrats,  Manga nu
befintliga daliga betongarbeten har gjutits
under en tid, dd man inte hade nigon star-
re kinnedom om betongens propoertione-
ring och val av ballastmaterial och dessas
gradering. Tyvirr har bristande fackkun-

GAMMAL KA]J

skaper ocksa under senare tid bidragit till
att man ihland fatt mindre tillfredsstal-
lande resultat,

I den snabba utvecklingen och under
den stora produktionen av betongarbeten
har betongens bestandighet och motstand
mot de nedbrytande krafterna ¢j tillrick-
ligt beaktats. Det gar ju inte heller att se
pi en betongkonstruktion och i en upp-
fattning om dess livslangd och bestiandig-
het mot tidens tand, om konstruktionen i
fraga i ovrigt ar valgjord. I allminhet
har de bestimmande faktorerna vid be-
tongens® tillverkning varit, att betongen
skulle ha en viss foreskriven tryck-, drag-
eller bojningshallfasthet samt dessutom
uppiylla vissa fordringar pd vattentithet.
Men betongens motstind mot de nedbry-
tande krafterna har inte ndrmare under-
solkts, vilket narmast forklaras av att man
haft den uppfattningen att bestindigheten
stod i direkt forhdllande till hillfastheten
och 1 synnerhet till vattentiatheten. Detta
ir nog fullt i sin ordning, men problemet
har flera och kanske annu viktigare si-
dor, som forst pa senare ar blivit foremal
{or nirmare granskning,

Att konstruktioner utsatta for vatten-
tryck eller beligna i vatten eller 1 fria
luften, med angrepp av bl. a, regnvatten
och upptorkning omvixlande, ar sirskilt
utsatta for de nedbrytande krafterna, har
Ju linge stitt klart for betongteknikerna,
Man har darfor till sadana konstruktioner
gjutit s. k. vattentdt betong och salunda
erhilllit en bestindigare betong dn en hi-
lig och 1 dvrigt daligt proportionerad.

Bland de f{orbittrade arbetsmetoderna
kan nidmnas en effektivare hlandning ge-
nom forbattrade blandningsmaskiner, vib-
rering, kinnedom om och urval av sand-
och stenmaterial samt en noggrann pro-
portionering -av dessa,
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Denna bild visar en ealeltfy ndighet | Voksa pd norska Atlantkosten, Man har funnit enleit
fiven 1 Sverige och £, n, plgir en omfattande vetenskupllg undersiikning angiende mijlig-

heterna att utnyttia fyndigheterna | stiirre utstriie

GAV TIPS TILL NY BETONG

Som ovan antytts har under de senaste
aren allt storre intresse idgnats at att oka
betongens bestindighet, dvs, férbittra be-
tongens fysiska och kemiska egenskaper.
Det dr ocksii [6rst pa senare ar, som man
fart upp ogonen [6r den allvarliga fara,
som de upptriadande betongskadorna utgir,
Man har silunda laborerat med atskilliga
tillsatsmedel till betong, i férsta hand for
att forbittra betongens bearbetbarhet och
som {oljd harav dess tithet och darav or-
sakad okad bestindighet. De hiirvid anvin-
da tillsatsmedlen har det gemensamt, att
de astadkommer smid insprangda lufthli-
sor i betongen, varfor metoden fatt det in-
ternationellt anvanda amerikanska namnet
»air entrainments. Av denna typ tillsats-
medel forekommer i handeln flera olika
sorter, sasom aggviteprodukten Trekoll
samt et antal likartade hartsstoffer, Des-
sa tillsatsmedel forbattrar 1 hog grad be-
tongens bearbetharhet samt motverkar se-
paration hos det firska betongbruket, Hos
den hardnade betongen erhills en mycket
forbattrad frostbestindighet, samt vidare
nas storre tiathet och dirmed stérre mot-
standsférmaga mot springverkan av in-
tringande vatskor. Samtliga tillsatsmedel
av denna typ nedsitter dock betongens
hallfasthet. Vidare har man med denna
metod endast uppnatt rent mekaniska for-
battringar hos betongen, Den fardiga be-
tongen dr dock av samma fysikaliska och
kemiska sammansittning, som hetong utan
tillsatsmedel, varfor portlandscementens
sedan lange kanda svaghet, dess utskiljning
av »fri kalks, kvarstar dven i betong med
tillsats av dessa »air entraiment agentss,

Portlandcemeten dr ju en dverskotts-
kalkprodukt, som efter vattentillsdtiningen
under bindnings- och hdrdningsprocessen
avskiljer sitt dverskott av kalk i form av

kalkhydrat (Ca(OH)2), dvs. »fri kalks,
som  utgér cementlimmets minst  stabila
komponent  och  lattast angrips av saval
vatlen som av mer aggresiv kemisk aver-
kan. Nir den »fria kalkens lises av vatten
— regnvatten inte minst — sa Oppnas vi-
gen [6r de nedbrytande krafterna. En tit
betong avyisar en lang tid de springande
krafternas verkan, men den »iria kalkens
blir dock successivt upplést, varfor he-
tongens tathet darigenom minskas, och de
sprangande krafterna ater borja sin verk-
sambhet,

Mot bhakgrunden av dessa kanda fakta
framstar  den norske ingenjoren . lrne
Duaniels vetenskapliga arbete om caleithe-
tong som synnerligen intressant ur savil
teknisk som  nationalekonomisk synpunkt.
Ingenjor Daniels, som utfort stora under-
sokningar av norska  kalkstensforekoms-
ter, bley uppmirksam pa hogst olika egen-
skaper hos kalkstenar utsatta for olikar-
tad geologisk paverkan. Detta var anled-
ningen till att han kom att ta upp dessa
forhallanden i samband med betong, Sile-
des 'har han kommit fram till helt nya
egenskaper pa betong med tillsats av caleit
(i handeln foreckommande under namnet
Aktivitt), som utgér en krossad produke
av en geologiskt omvandlad (metamorf)
kalciumbergart. Genom tillsats av Aktivitt
till betong (20—25 % av cementvikten har
visat sig mest gynnsamt) har han lyckats
tramstilla en betong, 1 vilken de ovan-
namnda upplésnings- och forvittringsreak-
tionerna ¢j kunnat pavisas. Sialedes synes
Aktivitt medverka till en snabbare karbo-

natisering av- den »fria kalkens, varvid

ett oupplosligt karhonat hildas,
Denna betong har ocksa visat sig ha
stor motstindsformaga for angrepp av

(Forts. pa sid. 34.)
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l Eleverna fhr nogn Hira sig dy karutrustniogens alln detal jer,
Och de dir dtskilligs,

2 Det stora dgonblicket fir inne! En elev tar pa sig
dykardreitkten fiir fvsta ghugen,

ATLANTJATTES UNDERGANG — MANGAS REDDNING

3 Eleven gir sinn fiirsta Hivospar | en betongtank, Hir
Flyter han omkring pa ytan | sin luftkylda deiikt,

Under birgningen av atlantjitten Normandie, som sjunkit i

New Yorks hamn, fick man idén till en skola for utbildning

av birgningsmin. Skolan, som forlades till den pir dir Nor-

mandie havererat, utbildade under kriget 2.500 biirgnings-
officerare och dykare.

an som utbildats vid denna skola skickades ut 61l krigs-

skadeplatserna i Furopa och Stilla Oceanen. Diar rensade
de hamnar, fastslog positionen £6r sjunkna och strandade fartyg
och hirgade material {6r dver tva billioner dollar. I oktober
1946 ombildades skolan sd att den kom att ommfatta dven de
bargningstekniska erfarenheter, man lirt under kriget, Elever
fran skolan har skickats ut till alla delar av varlden och ut-
landska marinof ficerare har hir fitt lira sig anvinda alla for
arbeten under vattnet nidvindiga redskap. Efter sexton veckor
kan eleverna bl a. féljande: nedstiga till 45 m djup, utféra
mekaniska arbeten under vattnet, koppla ihop luftslangar och
besiktiga vrak, gjuta
betong och svetsa under
vattnet, reparera  len-

sindrivoa pumpar,

springa under vatinet,
splitsa  wirar och rep
och  reparera dykarut-
rustningar,

Det dr med andra
ord inte manga barg-
nings- och dykeritek-
niska problem som de | '
utexaminerade eleverna »
star  frimmande  f6r. A\
Men sa har de fatt en ‘Fl' #
hard, men rolig och in-
tressant trining  jamsi-
des med teoripluggandet.
Ty i vilken skola slip-
per man laxlasning?
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Eleven tar sig en titt genom finsiret | dykor-
hjillmen medan de sista Justeringarena giirs,

Under vattnet far dykaren bl a. lira slg att
shkiira 1 stil,

Under vattnet stiger han av plattformen s& att han kan rira
sig fritt pi botinen,

Redo fir forsta (Brsilket | Gppnn wjiin, Hiir star 7
dy karen pi |\Iaalff|-e'ri; v som just dir pid viig ner,
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pphamtning med flygplan ay lattare
foremal frin marken ar ingen nyhet.
Metoden provades med framgdng redan
under forsta virldskriget bl, a. av engels-
minnen, och man kom t, o. m. si lingt,
att vissa spaningsforband i standard var
utrustade med upphamtningsanordning fér
rapportrullar, Det ir emellertid forst pa
senare tid, som upphimtning eller pick-up
av tyngre foremdl mojliggjorts, Det hit-
tills basta pick-up-systemet har uppfunnits
av framlidne Richard D. du Pont, som var
en av. Amerikas ledande segelflygare.
En sammanstillning av de olika pick-

10

up-systemen visar, att man i huvudsak gatt
tre vigar. Tvd av dessa dr utexperimente-
rade av All American Aviation, medan den
tredje metoden utprovats under det senaste
varldskriget av tyskarna. Metoderna ir i
korthet foljande: 1) Pick-up med tillhjalp
av unolyn-rep. 2) Pick-up med tillhjalp av

pick-up-vinsch. 3) Upphiamining av tva
foremal samtidigt. Foremalen dr forbund-
na med en strickt lina, som hamtas in
mitt pa, och genom systemets geometri er-
halls en forhdllandevis mjuk acceleration.

Gemensamt- for alla tre systemen ar att
man anviinder sig av ett par liga master,

som haller upp den lina, som skall himtas
upp av flygplanet, Om ett unolynrep an-
vinds, fordras inte ndgot sirskilt arrange-
mang i form av pick-up-vinsch eller lik-
nande. Om det dr fraga om ett tyngre fo-
remal, dr det emellertid fordelaktigt att
ha en vinschanordning, som kan hissa in
linan i flygplanet (sdvida foremalet inte
ir ett flygplan, da inhissningen skulle stil-
la vdal hoga ansprak pa pick-up-flygpla-
nets dimensioner!), Unolyn-pick-up-meto-
den dr ganska dyrbar, di repet som regel
inte kan anvindas mer in en ging. Uno-
lyn-repets forméga att stracka sig ar -
nidstan fantastisk. Det kan silunda stréc-
ka sig ca 300 % utan att brista. Nedan-
stiende tabell visar, vilka repdimensioner
som kan anviindas for ifrigakommande
laster samt vikten per Ipm av repet.

Last kg Vikt for
repet kg/m
0,09
0,22
042
0,83
1,49
3,34

Diameter
mm

12,7 181
19,1 453
254 860
38,1 1720
50,8 3060
70,2 6880

S FRAKTFLYG

Som synes kan Unolyn-repet anvindas
dven [Oor mycket stora laster.

Pick-up-vinscharna édr 1 motsats till
Unolyn-repet mycket ekonomiska i drift.
Det finns sdlunda fortfarande post-pick-
up-vinschar i tjdnst, som anvdnts mer in
50.000 gianger. En pick-up-anordning for
post kan for Ovrigt dven anvindas for
pick-up av litta segelflygplan (en-sitsiga),
dd det visat sig, att belastningen pd vin-
schen vid upphdmtningen av sidana plan
ar mycket liten, Vinschen bestar i huvud-
sak av en vinschtrumma med en bromsan-
ordning. Den pa trumman upplindade li-
nan gar ner pa en sirskild wtfillbar stang
under flygplanets kropp och med en krok
hakas den pd marklinan, Som tidigare be-
skrivits dr denna upphingd mellan tva

(Forts. pa sid. 34.)

All Amerlenn Aviatlons plck-up-vinseh som
kan anviindus fir hiimtning av savil vanlig
Inst som glldplan eller liitta flygplan,
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Ett sovande Térnrosaslott = den fran 7 km avstind helt fjirr-
styrda siindaven | Valldn omgiven av sex ostagnde 75 meters
stilmaster, varay endast fyra kommit med paA bllden, samt 1
bakgrunden en 85 meters mast som | slg s Jiily utgiir en antenn,
»®kogeny av antenniradar ser man svagt melian masterng,

siinduarhallen med de 18 siindarna pd vardern 7 kilowatt, Repa-
ratiren i bakgrunden hiller pA att avhjiilpa ett fel — men |
Gvrigt skiter sindarna sig fullstindigt sfiilva om de far en
dversyn da och da.

%

AN T

Expediering av etl telegram fran ett av de smi expeditionsrummen.
Telegrafisten viilljer med den vhnstra ratten ut limpligt riktantenn-
system — varvid en ljussektor markerar den valda rikiningen fisr siin-
darantennen och ctt Ljussegment riktningen fir mottagareantennen,

"KLART M/S SHANGHAL..”

G(’)’Leborgs nya kustradiostation dr hemlandets

kontakt med scenska fartyg pd virldshaven

te pa Onsala-halvon, dir de hallindska

angsmarkerna kiimpar med de bohus-
lindska klipporna om herravildet, har i
dagarna invigts en tradlos forbindelse-
central f6r hela svenska handelsflottan,
Ett stenkast frén de brusande salta béljor-
na och omgiven av &de klippor och en
vindpinad tallskog utbreder sig hir en li-
ten slatt, som har beiunnits limplig att
hiirbiirgera ett nytt radiotekniskt under-
verk. Det revolutionerande hos denna nya
anliggning ligger dock icke s& mycket i

rent radiotekniska nyheter — i stil med
radar och television eller frekvensmodule-
ring — dven om sidana inte saknas, utan

i anordningar som tjinar till att forenkla
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arbetet och &ka trivseln for radiotele-
grafisterna.

Tack vare kraftigt 6kade sindareffekter
och effektiva riktantennsystem blir ocksi
kontakten s litt att etablera, att en be-
sokande som gir frin rum till rum och
dverallt hor samtal mellan en person om-
bord pd nidgot fartyg och en annan hem-
ma i Sverige bakom nigon telefonlur, sna-
rare {ir den uppfattningen att fartygen
inte befinner sig hundratals mil frin hem-
landet utan helt enkelt ligger foérankrade
nigonstans strax bakom klippofna. Eller
med andra ord — denna nya kustradiosta-
tions effektivitet &r s stor, att det verkar
nistan som om avstindet hade foérsvunnit.

Men om man skall beskriva denna an-
laggning dr det kanske lampligast att jim-
féra den med en vanlig amatérsindarsta-
tion, eftersom den i princip inte ir nagon-
ting annat, om in i tusenfaldigt stdrre
skala,

Om man tdnkte sig att en sindaramator
fick alla *sina mest vittsviirmade planer
uppfyllda, vad skulle han énska sig? Fér-
modligen forst och frimst en ode trakt
milsvitt frin alla stérande kraftledningar,
fran alla ledningar dir &skan kan foror-
saka gnistbildningar och frin alla sto-
rande elektriska maskiner av alla slag,
aven biltindstift. Vidare skulle han siker-

(Forts. pa sid. 32.)
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PAPPERSDRAKEN BLEV
FORSVARSVAPEN

ch har wil inte i sin barndom né-
gon ging lekt med en s, k. pappers-
drake — en stbrre pappbit uppspind pi
en triram och tillsammans med en massa
papperstemsor fistad i ett langt snore?
Sirskilt ute i skiirgarden, ddr det blaser
mycket, brukar den leksaken tidvis bli
mycket populér. :

Men det finns andra typer ‘av drakar,
Ar 1939 patenterade silunda en amerika-
nare vid namn- Carl Chupp en leksak,
som utgjordes av en modell av en auto-

\

Det giillde fir e tyskph drakflygarna ait
ha igonen pd skaft, Rapporterade de en

.annalkande fiende f6r sepnt kapades helt en-

kelt wiren och flygaren limnades it sitt $de.

|
giro. Men den hade ingen motor utan i

stillet en metalltrad anbringad i en punkt
nira den trebladiga rbtorn. Den skulle
flygas som en pappersdrake, Uppfinna-
ren hade hoppats fa ut den pi marknaden
nista var, men kriget kom emellan. Pa-
tenthandlingarna 1dg ddr i Washington
tillgiangliga for vem spm helst — och
tyska underrattelsevisendet knyckte
idén till denna leksak o¢h gjorde ett mi-
litart vapen. I‘.

Den tyska versionen hade silunda en
spannvidd pd 3,6 meter. Den var tillrick-
ligt stor for att kunna blira en »flygarey
till viders 1 en stol som 'hdangde just un-
der den trebladiga rotorn.\ Den flogs som
en drake fastad medelst \en stark wire
vid kommandotornet pi en ubat, En has-
tighet pd nigra fi knop hos ubiten var
tillriicklig for att hilla draken i luften.

Med en observatér pa 120 meter i hoj-
den kinde sig sidlunda tyskarna nere i
ubdten lugnare till mods. n varningen
om fiendens annalkande kom|i tid, drogs
draken ner med ett vindspel och fast-
surrades vid dick innan ubdten dok. Om
daremot sekunderna var mér dyrbara
kapade man helt enkelt wiren och dok
omedelbart — omsattningen pa »drakfly-
gare» blev dirfor ganska stor,

Under varje krig har pappers

%karna

12

dykt upp i nigon ny anvindning, De allie-
rade luftvirnsartilleristernas skjutskick-
lighet under det andra varldskriget ut-
gjorde resultatet ay dvningar med en sinn-
rik ny mildrake, Amerikanska armén och
flottan slosade miljoner enbart pd@ fram-
stillandet av denna nya drake. Alla slags
iabriker sattes i arbete med att géra des-
sa drakar. Konvojerna skyddades mot
fientliga stortbombare av stora sdrakbar-
ridrery flugna frin Liberty-fartygs dick.

Vem har vil inte ocksd nagonstans sett
en bild av den enkla gula pappersdrake,
som blev den geniala lésningen pa proble-
met att hilla livbitarnas radioantenner i
hojden? Pa tiotusentals livbitar och ridd-
ningsflottar mdjliggjorde denna drake ut-
sindandet av automatiska SOS-signaler.

Nigra av de allierades anvandningar av
drakar dr fortfarande hemliga men ett
avsevirt antal av mannisko-birande dra-
kar hyggdes och skickades dver till sig-
naltrupperna. Fortfarande uppfinner man
— inom vil bevakade forskningsanstalter
i USA — nya anvandningar av drakarna.
Trots framstegen pd flygplanens och ra-
keternas omride har den urgamla konsten
att bygga och flyga drakar icke forlorat
sin betydelse,

Men bemannade drakar ar icke nigon ny
idé, Redan for 250 ir sedan anviande en
viighalsig striitrovare 1 Japan en drake
for att lyfta sig sjalv si hogt att han
kunde titta dver muren till kejsarens pa-
lats. Pa grund hidrav pdbjod Himlens
Son att drakar hidanefter icke fick byg-
gas si stora att de kunde lyfta en min-
niska.

Drakar flégs i Orienten drhundraden in-
nan de nidde Europa, men under Boer-
kriget fick drakar lyfta brittiska arméns
observatirer upp i luften s att de kunde
observera fiendens trupprorelser. De flesta
linders arméer har anvint samma me-
tod.

Det skulle fora for langt att rikna
upp alla  anvindningar av drakar, for
nytta och ndje, under drens lopp — som
néjesanordningar vid marknader i Ame-
rika vid sekelskiftet eller for att ar 1901
i Newfoundland bira upp Marconis linga
radioantenn vid mottagandet av det forsta
tradlosa meddelande som niigonsin sints
over Atlanten.

Icke heller hér man underskatta pap-
persdrakens inspirerande inverkan pa
flygplanskonstruktorer. Draken ir en till-
limpning pd »systemet tyngre dn luftens,
och bygger pd principen att den férbi-
rusande luften fir pressa upp en lyftan-
de yta, som dr fast i en trdd s att den
kommer att bilda limplig vinkel mot
denna luftstrom. Dess princip ansluter sig
alltsd nidrmast till segelflygplanet ju mera
det blaser, ju starkare krafter lyfter dra-
ken i héjden.

i e

ot

BLINDLANDNING

med radiosindare

l' TV nr 25/1948 beskrev G. C. A,
en inflygningsmetod helt skott frin
marken. Det finns emellertid en forstklas-
sig metod till, som ndmndes, namligen
[. L. S. (Instrument landing system) och
vid denna skéter foraren sjialv hela in-
flygningen.

Strax bredvid landningsbanan finns tva
radiosindare, en riktningssindare och en
glidbanesindare, Riktningssandaren sinder
pa tvad nirliggande frekvenser pa sd sitt
att faltstyrkediagrammet blir det i fig 1
angivna. Det streckade diagrammet uttyds
som filtstyrkan till storlek och riktmng
frin den ena sindaren med en viss fre-
kvens och det ostreckade med en aning
firskjuten frekvens, Som synes blir i det
overlappade omridet de bida faltstyrkorna
lika och denna del ligger i landningsba-
nans forlingning. T flygplanet finns nu en
mottagare som populdrt sagt méiter de tva
filtstyrkorna, jamfor dem med varandra
och delger resultatet pd ett instrument.
Detta instrument bestir endast av en ver-
tikal visare som ger utslag at endera hal-
let. Om flygplanet befinner sig for lingt
till vinster blir filtstyrkan frin den
sstreckades sfindaren storst och visaren
gor utslag it hoger (= stralen ligger till
hoger).

Glidbanesindaren dr konstruerad pa lik-
nande sitt, fig 2, och linjen for lika falt-
styrka utgér glidbanan, som ér instilld
med en limplig vinkel mot horisontalpla-
net. PA férarens instrument finns en hori-
sontell visare som pi motsvarande satt
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Fig, 2

som avan indikerar hur flygplanet ligger
i forhdllande till glidbanan,

Forutom dessa sandare finns lings in-
flygningslinjen tre uppitriktade sindare
pi olika avstand frin banan sa att fora-
ren med hjilp av dessa far besked om av-
stindet till banan, Dessa sindare benimns
utifrin, vttersignal, mellansignal och in-
nersignal och vid passerandet tinder de pa
radiovig en lampa pi instrumentpanelen.

Sjiilva inflygningen tillgir si att fora-
ren flyger pa en bestimd hojd (300 m) i
riktningsstrale, han har siledes sin ver-
tikala visare i instrumentets mittpunkt. Pa
denna hajd hiller han sig tills yttersigna-
len passeras di glidbanan bérjar. Haller
han nu korsningen av de bada visarna i
ventrum pa instrumentet genom sméa kor-
rigeringar med sidorodret ligger flygpla-
net mitt i strilen och glidbanan, mellan-
signal och innersignal passeras. Vid pas-
serandet av innersignalen dr flygplanet
nere pa c:a 50 m. héjd och féraren kan
.+ framit efter landningsbanan och landa
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AR MONTE CARLO-RALLYT BARA
"FAFANGANS KAVALKAD”

Av Verner Hansson

-

Den kidnde tédvlingsbilisten och motororganisatéren Yerner Hansson

dr en av de svenska deltagarna i

drets Monte Carlo rally. Han har

redan tidigare gett sig pad den lockande uppgiften — Iogkqnde inte
bara som en kraftmédtning mellan ménga av Europas skickligaste

tdvlingsbilister, utan ocksd som et

t galaevenemang av klass.

Monte Carlo-rallyt dr dels en »féfidngans kavalkad» och dels i mindre

utstrdckning, ett utomordentligt s
klarerar Yerner Hansson i denna

onte Carlo. Monte Carlo-rally. Lig-
Mgcr det inte en viss tjusning bara i
orden? En doft av Frank Heller och vision
av stora slantar. Men vad ar egentligen
det sia omtalade och omskrivna rallyt? Ar
det en rent sportslig kraftmatning goda
hilister emellan eller ar det helt enkelt na-
gon slags »Fafingans kavalkads, som f{rin
skilda hall 1 Europa drar fram mot spel-
lialan vid det bla Medelhavet ?

Denna karta visar da olika stavtplatserng och
rorng anger distansernn | km,

kicklighetsprov for bilférarna, de-
specialartikel for Teknikens Yérld.

For det sistnamnda alternativet finns det
mianga faktorer som talar. Man kan pe-
ka pa:

1) Det torde vara den enda biltavling,
dar deltagarna (de flesta) plockar
med sig, alltefter kon, lang elegant
klanning eller frack i bagaget.

2) Andra dagen efter ankomsten till
Monte Carlo haller arrangorerna en
skonhetstavling (det galler dock hi-

fiirdviignenn 1 Arets Monte Carlo-rally., Siff-

e

.
e
=
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VERNER HANSNON (0 bilen) iir en av
vitra friimsta experter pi siikerhetstiiviingnr
med  bhlhar och segrade bl a, i fjolarets
rikepokaltiiviing.

larna), didr man ger gramna priser
bade {6r vackraste och mest kom-
fortabla vagn.,
3) En ch-r'ilcrhr,‘:' av samtliga vagnar
fore prisutdelningen ar obligatorisk.
4) De fria kvillarna har alltid nagot

cvenemang att hjuda pa — d. v. s.

betalningen far deltagarna sta (or

— inte minst utnyttjas entrékorten

till Casinot med sina gronkliades-

prydda spelbord.
Efter denna uppriakning av lyxdetaljer
samband med rallyt, borde ett klart om-
dome vara litt att. bilda sig. Harligt,
shojigt, larvigt cller dverklassndje.  Allt
efter den bedomandes eget kvnne.

Men sjalva rallyt? Det kan val inte hel-
ler vara sa markvirdigt sviart, Det verkar
ju  vara nastan  vilken genomsnittshilist
som helst, som kan klara sig dit ner och
till och med fi placering. Ja, dven det
ager sin riktighet.

Men, det kan bli det verkliga biliventy-
cret. De franska alperna kan bereda delia-
garna ¢n amatchs, som vi svenskar 1 regel
inte kan forestalla nss. Sno- och isvigar
a1 vi nog specialister pa, men det ar bara
ratt svart att ta fram den vanliga sakra
korningen, nar backarna ar cirka tio gang-
er langre och dubbelt brantare, kurvorna
fem ganger snavare samt s»dikenay kanske
trehundra ganger djupare an vad vi i sva-
rare fall ar vana vid har hemma.

Och nar de tavlande kommer till dessa
svarigheter, har de uan avbrott kort nar-
mare JOO nul utan andra uppehall an de
som korts i pa en stipulerad genomsnitts-
fart pa 30 km/tim, Uppehall da och da pa
nagon timme, som gar latt att kora in
under det forsta dygnet (hela resan tar
tvie och trekvarts dyen) men som blir allt
besvarligare att fa ju langre ner pa kon-
tinenten ckipagen kommer, De sista 30 mi-
len ar det nog manga tavlande, som ar
tacksamma “att de overhuvadtaget orkar
med att halla de angivna 50 kilometerna
i genomsnitt, Aven om det som det
oftast hander — ir hra och torrt viglag
i alpterringens

Dagen efter ankomsten till Monte Carlo

(Forts. pa sid, 28.)
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J 11ian sag liten, trevlig oeh en smola lustig nf — och var det ocksi,

J 11 SMET FRAN BRANDKAREN

Fiat CR 42 har tjinat ut men dess minne lecer koar

~Tiat CR 42, eller ] 11, som dess sven-
1 ska beteckning blev, var den fdrsta
ay de tre italienska flygplantyper som
tillfordes flygvapnet under kriget. De
forsta exemplaren kom till Sverige re-
dan 1940 och placerades pa F 9 i Gote-
borg. Siveflottiljen beholl dem sedan
for egen rikning dnda till 1944 da ty-
pen ersattes med ] 22 med undantag av
en division som utlinades till F 13, och
den divisionen lag for ovrigt ocksd pa
F 9. Sedan flygplanet utrangerats som
jaktplan sildes nagra exemplar till
Svensk Flygtjanst, som anvinde det som
malbogseringsplan, men dven dessa lar
vara nerskrotade vid det hir laget.

Italienarna sjalva anviande Fiaten i
striderna 1 Albanien, Grekland och Li-
byen dir den i borjan motte jamnbordiga
motstandare 1 engelsmiannens Gloster
Gladiator, Uppgifterna om resultaten av
sammandrabbningarna ar mycket varie-
rande, men de flesta tyder pa att det var
italienarna som oftast fick bita i gré-
set, Ttalienska flygvapnet skickade ock-
sa ett par divisioner till Engelska kana-
len for att »stodjas blitzen. Men dessa
flygplans ankomst okade inte nammnvéart
engelsmiannens respekt for axelmakter-
nas forenade flygstyrkor. Eller vad sags
om historien om den engelske divisions-
chefen, som rapporterade att han mott
ett forband italienska jaktplan och pa
andra férbandschefers ivriga »var, var?»
svarade: »Det talar jag inte om, dom ar
bara trettio stycken!s

Aven i Sverige mottes CR 42:0r och
Gladiatorer vid flera tillfallen, fast i
nagot fredligare »striders. I borjan var
dessa ganska jimna, forutsatt att forar-
na behandlade sina plan rétt. ] 11 :ans na-
got hogre hastighet uppvigde ] 8:ans
battre manovrerbarhet, men detta var
som sagt endast under de forsta aren.

Fiaten bley nimligen nedsliten betydligt
fortare an Gladiatorn — trots att den
senare kom i tjanst redan 1937 — och
foljden bley att vid samovningar som-
maren 1943 visade sig ] 8:an overligsen
i allt; hastighet, stigforméga, manovrer-
barhet. Dess overligsenhet var sa stor
att t. o, m. F 9:s bista forare -fick
stryk av F 10:s aspiranter.

Vad byggnadssattet betriffar var
J II:an en underlig blandning av kon-
servatisim och modernitet, I stridsvirde
var den jamforbar med 30-talets biplan,
men i fraga om manovrering och ut-
rustning var den mycket lik de moder-
na jakiplanen, Den. var ett biplan med
constant-speed propeller och kompressor-
matad motor men hade fast landstill och
saknade landningsklaffar. Motorn var
ocksd en fiatprodukt pd 870 hastkrafter.
Mina personliga erfarenheter av | 11
hiarror sig frin sommaren 1944, alltsd
frin en tidpunkt di planet redan hunnit
in i vad man skulle kunna kalla f6r »den
senare medelaldern», Pa den tiden gav
motorn enligt uppgift inte mer dn 00—
600 hk varfor intrycket givetvis maste
bli ett annat dan nir flygplanet var nytt.

Forarsitsen gjorde ett ndgot primitivt
intryck genom att man satt mitt inne
bland alla de stalror, som bildade stom-
men i flygkroppen, och tittade direkt pd
dukkladseln. Dessutom mandvrerades
sidrodret egendomligt nog med en enkel
sidroderspak i stdllet for de vanliga pe-
dalerna. Spaken gjorde ju for all del
samma intryck av bekvamlighet. Trots
franvaron av landstalls- och klaffreglage
fannus det en hel del for foraren att tin-
ka pid. Pid motorreglageplinten satt inte
mindre an sex reglage intill varandra,
och det gjorde inte saken enklare att en

(Forts. pa sid. 30.)

I)L‘t hiander inte sa sallan att svenskar
Fskaflfar sig varldsrykte som pionjirer
inom nigot tekniskt eller vetenskapligt
omrade, Till raden ay dessa namn kan
man foga dnnu ett, som man dia och di
ser skymta 1 amerikansk teknisk litteratur
i samband framfor allt med elektrisk
malmletning — Hans Lundbery, civilin-
genjor, uppfinnare, direktor for diverse
flvgande malmletningsioretag och ledare
for otaliga undersokningsexpeditioner per
flyg over stora delar av jordklotet.

Det ar darfor inte utan spanning man
sammantrif far med denne beromde malm-
letare, som efter 25 drs vistelse i Staterna
och andra delar av virlden nu dterkom-
mit till hemlandet, diar han tanker sla sig
ned. Men om' man viintat sig att traffa pa
den typ av svenskamerikan, som med sto-
ra gester talar om sthe biggest in the
worldy, — vilket direktor Lundberg mer
an de flesta bhorde ha anledning till —
blir man hesviken, Man moter istillet en
ansprakslos svensk ingenjor, som pa per-
fekt skinska — han ar malmopojke
herdttar sakligt och intressant om vatten-
letning i Marocko, om ubatsspaning med
liknande instrument under kriget, om upp-
tiackten av virldens for narvarande stor-
sta bhly- och zinkgruvor pa New Found-
land och om otaliga andra geofysiska
forskningsresor didr hans uppfinning lett
till markliga upptiickter. Vore det inte {or
de grd tinningarna och den amerikanska
kliddseln med den stora, bredbrattiga hat-
ten, skulle man nir man lyssnar pa den-
na trygga skdnska stimma mycket wvil
lunna forestilla sig att man hade fram-
for sig den unge teknologen Hans Lund-
berg, som for drygt trettio ar sedan for
forsta gangen hodrjade brottas med den
elektriska malmletningens problem,

— Den geofysiska forskningens histo-
ria, berattar direktor Lundberg, kan sigas
horja under vikingatiden, Den islandska
Eddasagan, daterad ar 1068, berittar sa-
lunda om att vikingarna i sina drakskepp
hade ett stycke magnetitmalm placerad pa
ett trastycke i vatten, Eftersom denna
malm dr starkt magnetisk, verkade den i
detta fall som en kompassndl, som stéllde
in sig mot norr. Eftersom de fornskan-
dinaviska folken trodde att nalen pekade
mot ett berg av sddan malm i norr, ér
det mojligt att magnetens attraktion till
jarnfyndigheter var kdnd for odver tusen
ar sedan. Detta skulle alltsi vara ur-
sprunget till den dldsta metoden f6r malm-
letning — den magnetiska metoden.

Forskar man vidare i historien, finner
man redan i borjan av 1500-talet anteck-
ningar om att jairnmalm attraherar kom-
passndlen. Det var dock forst ar 1640 i
ett brev fran den svenske kanslern Axel
Oxenstierna till en tysk instrumentmaka-
re, som magnetiska metoder for att finna
jarnmalm, [orsta gangen syns ha nimnts,
En engelsk kompassmakare Robert Nor-
man i London konstruerade dock redan
15376 en apparat, dar nalen vred sig kring
en horisentell axel varigenom man kunde
mita den magnetiska inklinationen. Ur
denna apparat utvecklades sedan den
svenska gruvkompassen, vars nial pekar

- nedit nar man befinner sig ovanfor en

mahnfyndighet.

— En av frigorna vid denna magne-
tiska undersakning ar vidare om man
skall placera instrumentet parallellt med
eller vinkelritt mot den magnetiska me-
ridianen, varvid man i foérra fallet iven
far med det jordmagnetiska faltets hori-
sontella komposant, i senare fallet endast

TERKNIKENE VARLD 2/4¢




1 filrnrhytten ses t, v, registreringsnppara-

ten och firstiirkaren till magnetometern,

|

FLYGANDE SLAGRUTA LETAR |

Dennn Bell 17 {ir en v Hans Lundbergs manga specialutrustade helikoptrar fir malmletning

I Kanada, De elektrviskn miitinstromenven iier monterade framfir den

gluskabinen,

droppformade plexi-

ALM

Virldsberomd svenskamerikansk malmletare

berdttar hér om " guldsokeri” frdan luften

den vertikala, T vissa instrument kan man
dven kompensera for denna vertikala
komposant, sa att den nedatpekning som
nalen gor enbart kommer . att bero pa
jarnmalmsfyndigheter. Som en intressant
utnyttining av denna inverkan av den ho-
risontella  komposanten kan jag ndmna,

En De Havilland Fox Moth med det magne-
tiska Instrumentet i en liten bombliknande
»fidgels som sliipps ned och bogseras under
|_:Inm>l pi higst 10 meters nvstiand,
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alt man harvid erbdllit maximalt utslag
antingen fore passerandet av malmfyndig-

heten — om man kommer soderifrin —
eller efter — om man kommer norrifrin.

Detta utnyttjades under kriget pi ett kne-
pigt sitt vid jakten efter de tyska ubi-
tarna — jag deltog sjialv i minga sadana
flygspaningar — varvid man anvinde
magnetiska instrument. Flog planet i nord-
lig riktning, erholls alltsi maximala ut-
slaget for ubdten strax fore passerandet
av denna och utkastades en bomb i detta
ogonblick, kom den att beskriva en bana
rakt mot ubiten.

Jordens totala vertikala intensitet ir i
sadra Nanada approximativt 0,55 gauss
cller 55,000 gamma, l<in mindre starkt
markerad oregelbundenhet hos  jordskor-
pans magnetiska egenskaper, orsakat till
exempel av en jarnmalmsfyndighet som

ar 5 m bred och 400 m ling — alltsa ett
smalt skikt -—— pa 200 m djup under ytan

ach som nar ned till ett djup av 800 m —
motsvarande ungefar 5 miljoner ton maln
— skulle orsaka en avvikelse pa maximalt
750 gamma. =

— Att det dock med de »djupnalary
som anviandes under slutet av 1700- ach
hela 1800-talet, inte var sa litt att upp-

ticka ens sa stora fyndigheter, inser man
av det faktum att medelfelet for en dy-
lik under gynnsanuna omstindigheter var
200 gamma och under déiliga vaderior-
hallanden 500 gamma. For att uppticka
magnetiska avvikelser med intensiteter
mindre an 1.000 eller 500 gamma ar det
diarfér nodvandigt att anvanda kinsliga
mstrument, !

— Efter 4r 1900, i synnerhet efter det
forsta viirldskriget, utvecklades emellertid
i Tyskland precisionsinstrument, dir kans-
ligheten var lingt storre, Skalan var t ex.
graderad 1 0—000 gamma med 10 gamma
per skaldel eller 0-—06.000 gamma med 100
gamma per skaldel. En nackdel var dock
att miatomradet var {or litet da en malm-
fyndighet ofta alstrar en avvikelse hos det
jordmagnetiska faltet pa 10.000 a 15.000
gamma.

— Malmletning  enligt den magnetiska
metoden,  fortsitter  direktor Lundberg,
utfors vanligen lings parallella linjer pa
100 till 200 m avstind beroende pa ut-
strackningen av de fyndigheter som skall
lokaliseras samt en del andra faktorer sa-
som t. ex, den allmianna regelbundenheten
hos Klippformationerna. Avstandet mellan

(Forts., pa sid. 30.)
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BORJE HAAG vir jordbaneseriens, niist biste polingplockare och | vinter kommer vi att se
honom iiven pa isbana.

SVENSKA RACERSTJARNOR III:

BORJE HAAG

+ STILAKAREN

oom hos de flesta racerforare kom

fartikandet Borje Haag i Dblodet nir
han som l6-aring fick sin férsta motor-
cykel. Borje kuskade land och rike runmt
i nagra ar, innan han som 19-aring beslot
att ge sig tavlandet 1 viald, Man
skrev da 1931, och 20- och 30-talets sven-
ska storstjarnor hirjade fortfarande vilt
pa landets rundbanor.

Friskt vagat ar hilften vunnet, sa’ Bor-
je och sa fick Sverige det dret en av si-
na lugnaste och  skickligaste rundbanefé-
rare genom tiderna, Och grabben var min-
sann inte blyg av sig. Nordisk mistare har
han varit, och tvi svenska misterskap har
han rakat hem. Segerrik har han dven vi-
sat sig vara t internationella sammanhang.
1938 tog han bl. a. ett forstapris pi en
tavling 1 Tyskland och han bjod engelska
yPiraterna» hirdast tinkbara motstand,
nar de var hiar hiromsistens.

Men vad var 30-talet fér Borje? Bara
en horjan, sina storsta framgingar har
han hait efter kriget, di han trots sin re-
lativt higa alder (Borje dr nu 36 ir) vi-
sal sig vara val vird en plats bland Sve-

riges tio, eller vdgar vi siiga fem bista
pa jordbana. 1946 var hans absolut fram-
gangsrikaste ar, Forste man 1 14 tdvlin-
gar av 34 dr siffror som talar om Borjes
kvalifikationer, Och iven sista jordbane-
sasongen slog det for honom. Han ploc-
kade nimligen di hem 67 poiing utav 9
mojliga i sex matcher och blev didrmed
arets niast basta 1 allsvenska dirt track-
serien, Dessutom delade han andra plats i
inof ficiglla svenska misterskapen pa Sta-
dion 1 Stockholm med klubbkamraten
Eskil Carlsson, Bra rutét lejon, miste man
saga med tanke pi Borjes hoga alder.

Men Borje Haag behover inga kryckor
an pd linge. Han ar langtifrin sutbrinds
som racerforare. Konditionen ricker kan-
ske inte alltid, men 1 gengild har han mer
erfarenhet in de flesta i gamet. Barje vill
gdarna tivla med Kumla-Frasse i detta av-
scende, och sdger sjdlv att han kommer
att aka minst 10 &r till, Den som lever
far se..,

Borje foredrar, i motsats till exempel-
vis Thord Larsson, jord- framfor ishana.
Dels tycker han att det ar {or kallt att

aka fort pd vintern och dels ar vil fru
och barn mindre glada dver att ha pappa
i farten i den farliga ishaneleken, Annars
oroar sig hans nirmaste foga for hans
bravader, Det har de vant sig av med ef-
ter alla dessa ar,

Som de flesta andra motorbitna gillar
Birje att hilla pa och spulay med mo-
torn. Han haller den i bista trim och by-
ter utsatta delar si ofta som mdojligt for
sikerhetens  och tillforlitlighetens skull.
Nagra speciella knep med motorn har han
inte. Han tycker att den dr bra som den
iar da den kommer fran fabriken och no-
jer sig med att hilla den i sfabriksskicks.
Sager sjilv att han skonar den sid mycket
som mojligt pa tivlingarna, men de som
sett honom 1 aktion vet att hans motor far
arbeta, och det bide fort och hirt. Borje
har nyligen forsett sig med en ny Jap, till
vilken han har byggt en ram sjialv. Hit-
tills har hans rambyggande skett efter
engelskt monster, men han amnar nu gi
in for australisk stil. Néir Poole-Pirater-
na var hidr i hostas var Borje och hans
mekaniker de ivrigaste att ta mitt pa oli-
ka ramdelar, och Borje gav sig inte forr-
an engelsmannen yppat allt om ramens
lutningsvinkel, rammatten etc.

En auvstralisk ram skulle sikerligen pas-
sa Borje som handsken handen, Borje aker
snyggt och forstir sig mer dn de flesta
hiar 1 landet pa att aka engelski. Det gor
man som bekant inte pd engelska ramar
utan  pad  australiska av  modell Mike
Erskine,

Bérja dr som de flesta inom racerforar-
skriiet intresserad ay att fa komma till
England, Litet ghr han vil ocksid och hop-
pas pa isbaneturnén i Staterna, som aldrig
tycks bli av. Ingen sorjer det mer dn Bor-
je, som hade hoppats mycket pid chansen
att fa komma ut och se sig omkring. 1
det »civilay reparerar Borje bilar och mo-
torcyklar pa en bilverkstad 1 Kungl. Hu-
vudstaden, Han har varit flygmekaniker
bade vid Flygvapnet och vid ett privat
bolag, men tiderna ir gunis inte sirskilt
gynnsamma for ett sidant yrke. Borjes
privata ambition ir att fi Sppna en egen
verkstad — en drom som kanske forverk-
ligas inom kort,

Borje Haag ir en av de fornimsta stot-
torna i S. M. K. Stockholmsavdelnings
kanonlag. Han dr en férmaga som vi bor
ta speciellt vara pa niar det galler att ta
upp kampen mot de farliga engelsmiannen.
Borjes 15-Ariga erfarenhet, hans lediga
oc¢h foljsamma korsitt och hans upphojda
sinneslugn gor honom till en av vart lands
allra fornamsta stil- och fartikare pa
rundbana. Nils Tengbery.

P i

Shdan dir min stil! Birje Haag sveper ele-
gant genom en kurva pAd Norrkipings mo-
torstadion,
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tomenergin kan idag utnyttjas. Den

bomb som en sommardag 1945 explo-
-derade Gver Hiroshima bevisade for virl-
den att minniskans drém om att kunna
exploatera energitillgdngarna  inuti  ato-
merna — urspiunget till solens och stjar-
nornas till synes outtémliga energiforrad
— blivit verklighet, Men man hade inte
nitt detta mal utan anstringningar, Aldrig
{orr i virldshistorien hade si  mye-
ket arbete lagts ned pad ett enda tek-
niskt projekt. 1 Amerika bérjade man
med ett anslag pa 9.000 dollars till atom-
forskningen, men fram till den forsta
bomben kunde fillas, hade man satsat éver
2 miljarder, Nir arbetet var som_ intensi-
vast var 80.000 personer sysselsatta inom
olika anlageningar i USA. Man byggde
upp stider ute 1 ddemarken for att i fab-
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riksmitssiy skala utfora de processer som
forut endast utforts pa laboratoriet. Annu
vid krigets borjan kinde man icke till
grundamnet plutonium, men ir 1940 lye-
kades man for forsta gangen framstilla
det. Fram till 1942 fanns i hela virlden
endast nagra fi miljondels gram dirav.
Men trots detta lyckades man undersika
dess egenskaper och finna det lampligt
som explosivt dmne och kunde sedan i
fabriksmissig  skala framstilla de kilo-
gramn som behbvdes for atombomben. En-

BENGT

Paxt:

Teckning: MAGN

GERNE

bart 61 en av processerna vid plutonium-
framstillningen — kedjereaktionen i en
stapel - byggdes stora anlidggningar i en
‘Ode trakt intil en av Amerikas stérsta
flader, Columbia-floden, varvid en stor
del av flodens vatten skulle kunna anvin-
das till kylningen. Vid framstillning av 1
kg. plutonium frigérs niamligen si stor
virme att den skulle ricka till att hoja
temperaturen hos alit det vatten som rin-
ner nedfor Indalsdlven vid Hélleforsen
under en kvart med 10 a 30 grader. Dessa
och en del andra uppgifter har offentlie-
gjorts men hela den detaljerade beskriy-
ningen over hur USA tillverkade atom-
bomben &r fortfarande, och kommer vil
att sa forbli, en vil bevarad hemlighet.
Omstdende skissering fr alltsd endast |
stora drag processens farlopp.
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Tusentals lycksckare har i dessa dagar utrusial sig med elektriska
ingtrumeni och dragil ui {ill Kanadas berg och de ogasivinliga -
klippamrdden i sodm Colorado forati sika efier uranmalm . 5
Amarikansia alomencrikommissionen har wifdsi en beloning *

pd 70000 dollar fér varje ny upplack? avén uranfyndighek. 'i
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»Roudable» heter detta bilfly gplan som bley fiirdigt redan fire kriget, Planet hade frin I
biirjun endnst en motor som drev bide bilen och flygplanet, men Kkonstruktionen o

dex senare om sih ntt sHilva bilen nu har en egen motor och fyrn hjul i

BILFLYGPLAN BLEV KRIGETS OFFER!

Tillverkning av krigsflygplan lonar sig bittre

stiillet fir tre.

e —————

Gn att offra pengar pé civila flygplanprojekt.

O odel av denna tidnings lisare, som

Zsaven hiller sig med utlindsk fack-
press, har kanske redan lagt mirke ull
meddelanden om att Consolidated Vultee
lagt ner projektet till sitt bilflvgplan.

Det lakoniska i detta tillkinnagivande
ar inte riktigt ricttvist mot bilflygplan i
allmiinlict och Convairs typ i syvimerhet,
Visserligen haller vi ingalunda hundra-
procentigt pa  kategorin hilflygplan —
som har en forsmidlie tendens att inte
bara bli en dalig hil utan dven ett diligt
flygplan, men allt bir vederiaras ritt-
visa, Man frestas nog tre att Convair
genom bilflygplanets slopande underkiint
savil sjalva principen som den utform-
ning firmans cgen typ fatt. . Historien
ligger till sa hir:

Strax fore kriget hade konstruktiren
Theodor P, Hall vid Southern Airerait
1 Garland, Texas, gjort ett bilflvgplan,
som kallades Southern »Roadables, Den
vigfarande delen var en tvasitsig tickt
trehjuling med det ensamma hjulet fram,
Vingen (spv 9,14 m) och stjirtpartict
(med vi bommar) monterades pi »ryg-
gen». [ hilens nos satt en 125 hk luft-
kyld motor. Planet flog med 175 km/t
marsch och 205 km/t max. Pi landsvig
kom den fyrviixlade bilen upp i 90—95
km/t.  Ja, planet flog och optimismen
blommade — serietillverkning berikna-
des mojliggora ett forsiljningspris pa
2500 dollar per styck.

Men det blev ingenting av med den

-

med 10 LKk Lyeomineg-matar. Fly e

et s B —— SR

alrs senaste bilfly gplan iir en kombination ay en synnerligen elegant Fyrsitsig bil
med  plast-kaross och en 265 hk Crosley-motor snmt ctt s
genskaperng Eir doek v

saken.  Den stora firman Consolidated
Vaultee gick ar 1940 1 iredstankar och
vinkade med ett anbud. Ted Hall hocka-
de tacksamt och blev Convairs specielle
bitflygkonstruktor. Flan forbittrade sin
ursprungstyp  hogst avsevirt, iven om
han hall fast vid huvuddispositionen med
vingarna pa ryvggen. Convairs fyrsitsiga
hilflygplan fick emellertid en motor var-
dera f6r flygning och landsyigskorning.
Den 190 hk starka Lycoming-flygmotorn
fick sin plats i den ensamma stjirthom-
mens forlingning framiat. Nar det i luf-
ten birande (spy 11,7 m) och styrande
partiet monterades av, aterstod en syn-
nerligen elegant  fyrhjulig bil, en 1va
dorrars sedan, som drevs av en vanlig
Crosley bilmotor pa 20,5 hk, Karossen
bygades av  plast-material  (slaminated
glass plastics).  Marschiarten i luften
var over 1o km/t och maxfarten pa
landsvig 105 km/t. i

Sa langt var allt gott och vil. At - |
Convair-hilplanet kvaddade — utan per-
sonskada, vilket féraren viil kunde tac-
ka den sega karossen [6r — anses inte
ha minskat konstruktérens pondus hos
holaget. Det iir med storsta sikerhet in-
te sadant som ligger bakom Convairs at-

gird att ligga ner projektet sedan dver .
800,000 dollar of frats pa det. £

Nir det andra virldskriget led mot |
slutet och ingen orkade hora talas om i

1
(Forts. pa sid. 20,) i
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ki anskriimligt flygplan
myeket zoda,

| S—
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Monte Carlo-rallyt i Stockholm

TOCKHOLM : Det 19:¢ Maonte Car-
lo-rallyt har forlagts till Stockholm och
startar den 24 janvari. Vid anmiélningsti-
dens utgang hade inte mindre éin 28 cki-
page anmilts och  eventuellt  tillkommer
viterligare nagra. Greta Molander dr hit-
tills anda dam. Starten gar k1 20.19 och
darefter slapps forarna 1 vig med tvi
minuters mellanrum,

Motorbyte pd livbdt

GOTEBORG: En av  sGripsholinss
stora motorlivhitar star £ n. uppallad i
en motorverkstad inne 1 Giateborg, Livhi-
tens hensinmotorer skall uthytas mot  ri-
oljemotorer, Det har ndamligen visat sig
att hensinmotorerna genom  paverkan  av
fukt  och  =salt  inte startar tillrickligt
suabbt. Man har firsikt skydda motorer
na genom att ha virmeapparater i gang
under resorna men trots det har motorer-
na  iorsamrats och dirfor har Svenska
\merika Linien gitt in 6r raoljemdtorer
Pa »Gripsholms»  livhatar skall motorer
av lyp Hesselman inmonteras,

Putsnedfall studeras

STOCKHOILM : Statens tekniska forsk-
ningsrad  har anslagit pengar till olika
forskiingsiandamal bl a. 9000 kr, [ir
bysgnad av en clektrisk analogimaskin i
studiumi av dynamisk stabilitet hos flyg-
plan, 6.000 Kr. fér vissa antennheriknin
gar och 12.000 kr, till studier rirande or
sakernac till putsnediall,

Tre spdrvagnar { mdnaden

ORNSKOLDSVIK: AB Higghmd &
Sinmer har efter forfragan av Stockholms
Sparvagar fastslagit att de kan leverera
25 motorvagnar med tre vagnar per ma-
nad under 1950 och 25 slipvagnar, ocksi
med tre 1 ménaden fr, o, m, novemher
1944,

Skdnskbyggd reparationsvagn

MALMO: [ slutet av december férra
aret agde en varldspremiir rum pa Malmo
hangdrd, da en reparationsvagn utrustad
for bl. a. avhjiilpande av kontaktiel, star-
tade fran S]:x bussgarage. Féardelen med
denna reparationsvagn ir -att den inte ir
sparbunden, men kan dnda med nigra enk-
la handgrepp férvandlas fran viehil till
sparbil. Nilshjulen ir placerade framfor
resp, bakom  gummihjulen  och  under
landsvagskorning dr de upphissade, For
reparation av komtaktledningar har vaguen
en fillbar bryaga pa taket med skydds-
rilcke, som fills upp samtidigt som hryve-
gas reses. Vagnen har en fart av 70 km/4
pa landsviig och spar. Genom en radioan-
laggning  star arbetarna i kontakt med
omformarestationen.  Vagnen  ir  néistan
helt bygad i Skiine och karosseriet har
hyggts av N. Nilssons karosserifabrik i
Dalby, :
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T. v. och t. h.: Dessa tvii bilder visar tydligt hur man pd ett enkelt siitt

kan pryda upp en landskapsbild, Grenen

bildar en effektfull inromning (il ett redan | slg sjiilv vackert motly.

T. v.: Deftp dir ett typiskt amatirfoto och visur hur man L nte bir ta en
bild. Hiir vet man Inte vilket som iir huvudsaken, bakgrunden eller miin-
niskorna, — T. h.: Med lite fantasi kan man A trevilg omviixling 1 bild-
arrangemangen, Denna tjusign bild iir tagen snett bakifrin med motljus?

rom sticker In i bilden t. v,

LAR ER FOTOGRAFERA IV:

GOR BILDEN LEVANDE!

V:lh-t av motiv bereder 1 regel inga
storre bekymmer fér amatorfotogra-
fen — det finns lampliga foto-objekt vart
man an vinder sig — men det ir ytterst
fa som verkligen har formagan att ut-
nyttja de odndliga variationsmojligheter
som sjilva  bildkompositionen erbjuder.
Det finns ett stort antal amatériotogra-
fer som t. ex. nar det giller fotografering
av minniskor inte kan tanka sig nigot an-
nat arrangemang in den urtrikiga upp-
stallningen med personerna uppradade
bredvid varandra, stiende eller sittande
och stirrande rakt in 1 kameran, Att foto-
grafen dessutom kanske stir med solen i
ryggen sa att hans egen skugga kommer
med pa bilden eller att bakgrunden ar vir-
rig som ett modernt konstverk gor inte
helhetsintrycket béittre.

Ett foto skall inte endast vara en foto-

TEKNIKENS VIRLD 2/49

Av ERIK COLLIN

grafisk atergivning av motivet, det maste

finnas en mening i varje bild, den méste
uttrycka nagot, Arrangera giarna en trev-
lig bild men gér det si att den inte ser
arrangerad ut, Lat de som skall fotogra-
feras syssla med nagot, da distraheras de
inte av fotografen och behéver inte kiinna
sig faniga. Det dr inte alls nodvindigt och
i flera fall inte ens dnskvirt att ta per-
sonbilder rakt. framifrin sa att hela an-
siktet syns. Man kan fotografera en miin-
niska 1 profil eller bakifran och inda fa

FRAGA 0SS OM FOTO
finns pd sid. 27

Dietta fir orksid ett exempel pd hur man inte bir folografera.
Barnen iir medvetna om foftograferingen och stirrar rakt In
I kanmeran och bilden har blivit stel och livlis, Den oroliga
bakgrunden bidrear (i att girn resultatet dinnon sitmre,

en skojig och naturlig hild. Farsok over-
huvudtaget att fi4 mer variation och liv i
fotot.

Det finns manga som fatt for sig att
man kan fa den »naturliga bilden» om
man i ett obevakat éngonblick bara knip-
per pa mafa, Detta dr emellertid lika fel
som ett alltfor omstindigt arrangemang.
I bada fallen kan fotografen i regel inte
agna sig at alla de detaljer som tillsam-
mans skall bilda en harmonisk bildkompo-
sition och resultatet blir en halvmesyr.
Koncentrera er pd varje bild ni tar och
forsok verkligen gora det bista mdjliga
av den, men tink inte f6r linge, da kan
det latt hianda att en fin chans gir for-
lorad.

Valet av limplig bakgrund har fér
mangen amatorfotograf blivit ett stindigt

(Forts. pd sid. 29.)
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Frl'arcnilelcn har visat, att inga aldrig
ssh grundliga tekniska studier, inga al-
drig si valutrustade laboratorier och ingen
aldrig sa omfattande stab av medarbetare
ger nagon garanti for en uppfinnings till-
komst,

Aven i detta storindustrins tidevary gors
de verkligt revolutionerande uppfinningar-
na ofta i ndgon enkel verkstad. Det ir
som om de stora vilorganiserade labora-
torierna och experimentverkstiderna skul-
le verka himmande pi det viktigaste for
en uppfinnings tillblivelse — inspirationen.
Ett skolexempel pd detta forhallande ges
just i dessa dagar genom tillkomsten av
¢n marklig uppfinning inom cykelbran-

schen — den fullindade korriktningsvisa-
ren! Trots livligt experimenterande inom
viara svenska cykelfabriker — som sam-

manlagt producerar 400.000 cyklar per ar
— blev det namligen en helt sjalvstindig
uppiinnare forunnat att 16sa problemet —
1 sitt eget kok och i en enkel killarverk-

Framhjolsfjiidringen  iir
spiralfjiidrar och hydraunliska stitdiimpare,

individuell med

=3

D ST 'Y RESA

gor cyklisten till A-trafikant -

stad. Denne, konstruktoren Armold Da-
wvidsson i Goteborg, har arbetat pa proble-
met i sju ar och har nu tagit ut patent i
niastan alla lander.

Losningen pi problemet ar ett Columbi
dagg — man har helt enkelt utnyttjat hand-
tagen. De vanliga tra-, papp-, celluloid-
eller gummihandtagen dr namligen ersatta
med handtag av ett genomskinligt, vinrott
plast-material. 1 sjdlva styrstingen ar
»fonsters utstansade och innanfor har
vanliga 3,8 volts cykelglodlampor place-
rats. Strax innanfor handtagen finns pé
undersidan en liten tryckknapp, med vilken
lampan pa motsatta sidan kan tindas, Des-
sa tva lampor, liksom strilkastaren, ma-
tas frin eykelgeneratorn,

Konstruktoren demonstrerar uppfinnin-
gen genom att slicka 1 kallaren och fatta
ett cykelstyre 1 handerna, Han skall gora
korriktningstecken at hoger och flyttar di
in den hoégra handen inmanfér handtaget
samt trycker med fingrarna upprepade
ganger in knappen invid viinstra handta-
get — roda ljussignaler utskickas dia fran
det higra handtaget, Tack vare att det
speciellt formade plastmaterialet, som pé
mitten har en tjocklek av 7,5 mm, verkar
sum en forstorande lins, lyste nédstan hela
handtaget med samma ljusstyrka. Han
flyttar sedan bada hinderna innanfir
handtagen och trycker in bida knap-
parna — varvid tvd roda ljus markerar
styrstingens, dvs. cykelns, maximala
bredd,

— Bland de manga fordelarna, sager
herr Davidsson, kan ndmnas att man vid
tindning av korriktningsvisarna belastar
generatorn s4 alt strilkastaren blindas av,
Bilférarna klagar numera o6ver, att de
moderna cykelstralkastarna dr sa starka,
att de liksom bilarna borde forses med av-
blandningsanordning vid mote. Man kan

ofta inte se om det ar en cykel, motorcykel
eller eventuellt en bil med bara ena lyk-

”Ransoneringsmotor” med

P;‘i senaste dr har Rover Co. skaffat sig
gott anseende som konstruktor av bra
medelstora bilar, Detta anseende dr base-
rat pd noggrannhet vid val av material
samt den rationella detaljutvecklingen som
gjort art man kunnat framstilla en serie
av tva fyreylindriga och tvdl sexcylindriga
modeller med ett stort antal gemensamma
delar. Nu bar firman utvidgat sin produk-
tion med ytterligare en modell. Denna
bryter inte 1 nagon storre utstrickning
[rin Rovers vanliga stil men chassiet och
motorn har fatt en del nya finesser,

Den nya modellen levereras alternativt
med tvd olika motorutrustningar, en fyr-
cylindrig pa 1,5 liter eller en sexcylindrig
pa 2,25 liter. Vagnarna dr med undantag
av motorn precis lika och har typbeteck-
ningarna 60 respektive 75, Kinnetecknande

tan tand. Tands denna korriktnmgsvisare
erhalls  antomatiskt svagare ljus, Skall
man inte ta av it hoger eller vanster, hal-
ier man helt enkelt bada handerna kring
handtagen,

Behovet av en korriktningsvisare for
cyklar, fortsatter herr Davidsson, fram-
gar ay att enligt statistiken 45 % av alla
cykelolyckor i vart land sker under mor-
ker och 1 allmanhet av den anledningen
att ovriga trafikanter inte kan se cyk-
listernas ev. armrorelser, Strivandena ef-
ter att astadkomma en korrikiningsvisare
for cyklar borjade ocksa lingt tillbaka i
tiden, eller redan 1896, fortsatter herr
Davidsson, och jag har studerat otaliga
patent for sidana anordningar. | Tysk-
land ansdgs problemet mycket allvarligt
cch 1938 anordnade man en tivling om det
basta forslaget pa en sadan. Resultatet
utstalldes pA Leipzigmassan 1939 och upp-
visade de mest varierande skapelser — an-
ordningar pa fram- och baknaven, pa
tramporna och forst som sist riktnings-

ARNOLD

Konstruktiren av
DAVIDSRON, Giteborg,

Dlinkstyret,

ventilfinesser

for motorerna ar det originella ventilar-
rangemanget — toppventiler for insug-
ningskanalerna och sidventiler for avgas-
kanalerna. Tack vare denna konstruktion
har man astadkommit en synnerligen ef-
fektiv insugning och utblisning samtidigt
som forbranningsrummets och  kolvens
speciella utformning forbdttrat forbran-
ningen ay gasen. Utbhlisningsventilerna
ligger i 55° vinkel och mandvreras med
vipparmar och en relativt hdgt liggande
kamaxel. Insugningsventilerna styrs med
vipparmar och stdtstinger.

Komressionsforhallandet dr 72 och
tandstiftens lige mojliggor anvandning av
en mycket svag blandning — dirigenom
kan man spara anda upp till 20 procent
brinsle,
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Blinkstyrets princip, Patenten skyddar ollkn
utfilranden — uotstansning av en éippning
en bit in pid siyrstdngen eller lampan pin-
cerad 1 styestingsiinden, 1 handtag av ge-
nomskinligt vinritt plastmaterial, 2 tryck-
knapp fir tiindning av lampan pd motsatia
handtaget, 4 stromintaget med ledningstrii-
den frin handiagens lampor till generatorn,
4 exkelgenerntorn, 5 3,8 volts eykellampn, 6
fiterledning genom styrstingen, 7 tre Isole-
rade ledningar dragnn inuti styrstingen.

visare av samma typ som pa bilarna och
placerade lingst ut pid styrstangens dndar,
Men dessa gick sénder bara av cykelns
skakningar eller om man rakade stilla
den ovarsamt mot en husvigg eller vilta
den 1 gatan. Ett liknande system, som
man forsokt lansera har i landet, kostade
21: 50 kr. och bestod av en lada fram och
en lada bak med belysta pilar, som var
svara att se ph lingre hall, samt ett sy-
stem av sladdar lings ramen,

— Men hos det elektriska shlinkstyrets
finns det bara en ett par centimeter kort
sladd frin stromintaget pd styrstangens
mitt till strilkastarens kontaktskruv. Sjil-
va cykelns metallgods anvinds precis som
(Forts. pa sid. 29.)

Rovers nya ventilsystem med toppventiler
for insugningen och sldventiler for utblis-
ningen.
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Rintgenteckning pit nya Rover, som
fitt en del forbiittringar | chassit och
framfiir allt 1 motorn,




omstandigheter  astadkomma  ett s
rymligt — utrymme  som  mojligt.
Botten och de lodrita delarna av viig-
garna gors av fiberskivor. Ovanpa
slis ett kolsvart svalvy av pi vinds-
kontoret  kvarbliven maorkliggnings-
kartong. Den fasts med hiftstift och
ar fardig utan vidare yvthehandling.
Pa de dvriga inre ytorna uppritas ett
tegelmonster, som efter limvattens-
grundning milas med limfirg som
bryts  med engelskt rott, Fogarna
markeras med en graaktig nyans, For
ait inga penseldrag skall synas stropp-
las, . v. s stots 1 féirgen med en
hard, rund pensels andyta, Lingst in
i spisen milas med en vitgul ockra-
farg "(det av elden brinda murpar-
tiet), direfter foljer ett med kimrok
svartat parti, som omarkligt tonas av
i de vttre partierna.

Utvindigt grundas med limvatten,

(Forts. pa sid. 28.)

SYMASKIN I SPISEN

I var andamalsenliga tid betraktas med riitta
alla slags attrapper och foremal, som ej ar vad
de ger sig ut for, med avsky och forakt. Emel-
lertid vagar T. V. presentera en attrappspis,
som verkligen fyller en funktion (och ett
behov). g

hur manga hem finns det inte en symaskin
Iav en sadan dir hogst urmodig trampmodell,
som féga pryder sin plats men som dock funge-
rar perfekt. Har har en attrapp for en oppen
spis en mission att fylla som ett forhallandevis
vackert holje.

Pa en stomme av bridlappar, gréovre och kle-
nare lister (avfall frian tidigare snickerier) spi-
kas ett holje av fiberskivor med ndtsidan utat,
Baksidan lamnas helt dppen och fri.

Nu skjuts attrappen in omkring symaskinen

under samftidigt inprovande av  Spiséppningens
inre” delar. Det giller att under radande
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skisserna visar symaskinens lHige | spisen frdan olika sidor,
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summanlimmas  och

HJUL

av tidningspapper

Hjulhalvorns putsns,

Ha modellflyeare, atminstone de skaln-
Aanodellbygeande, har viil wagon  giang
stidllts infor faktum att Jdel inte giaet att
fia tag paomigra hjul i en annars 84
Iyvekad modell, Nu kan man  emellertid
sfitly tillverka hjul av just den dimension
ach det ntseende som dnskas — och dess-
ntom  viiger de niistan ingenting,

Man svarvar on form av ena hjullalvan
antingen av trii eller metall, Se il att den
svarvade ytan blir filmn och fin, Vaxa
diivefter formen och hiveja tillverkningen.
For att underlitta haltagningen i hjulets
centrmn kan ekt lter soft sliig ner diire
18 skissen!)) RIGt diirefter vanligt  thd-
ningspapper ordentligt i Klister  (zapon-
lack 4 balsalim eller eventnellt kallim som

doek torkar lingsamt) och teyek ner dem

i formen, Fem lager Kan anses som nor-
malt, Nitr en balva torkat borttas den
tirsiktigt och nytt vax kan eventoellt
anbringax i formen, Pillverka fyra sddana
halvor, Sammanlimma ydem  diirefter  tvi
och tvit, Bortskir diirefter sskarvens rant
hjulvingen, stryk pa balsalim  fiir att
sxiikras  cventoella stiillen e lmningen
Knnske of tagit, pntsa forsiktigt med fint
sandpapper om si erfordras och zapon
Inckern hjulen, Diivefter kan de malas i
dngkade kulirer, Vid monteringen lim-
mux ett par tjocka celluloidbrickor Kring
hitlen Tivr hjulaxeln, Hjul fir stirre mo-
deller blir hallbarare om et rviie av alu
mininm, miissing eller ratlat paovper Him-
mux som  lager tviirs igenom hjulet!
B, Karlstriom
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REKORDMODELL

Dotta sd intresverat beundrade flygplan
rekordet  for  renktionsdrivan modeller,

heter J. Nonn (i mitten) och aggregatet »Juggernsuts.

Rekordat Iyder pic 283 km/t,

LUFTDRIVNA BATAR

Ingenjir Frank Nalder har pi
gamin dar kommit pa ett siitt att fram-
driva bitar med teyekluft, Han bedriver
sinn experiment i en egen cirkelformad
provalngsriinnn | sin triidgdrd diir han
fiven har en stor verkstad,

30.000 TANDPETARE

har det gitt 4t till att bygga denna
modell av »Missuori» och 1% dr tog det
fir Norma Globerman,

TEKNIKENS VARLD 2/49

RADIOKONTROLL

Deéen hilr gubben {irrln.‘.:c-:u rughyspelare trots att han har en sddan hjillm
pa sig. 1 denna iir 1 stiillet Inbyggd en radlosiindare med \'Ilklllmn

hilller brittiska
Konstruktiiren
manivreernr sitt flygplan, Modellens mottagnrantenner tjiinstgir sa digt
som vingstiittor, Konstruktéren heter Jim Walker,

TVA GENERATIONER

av modeller miittes nyligen pi en modellbyggarndstiilining | England, Peter

Winton
demonstrerade en hiistdroska och H, H. Crooks en hemmabyggd modellracer med vilken

han kirt 145 km/t, Som maodell betraktad iir allt hiistdroskan den treviigaste,
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Frdga oss om FOTO

Ar det nigot Ni vill veta nar det giiller fotoproblem stir
Erik Collin till tiinst som levande lexikon. Skriv
»Fotofraga» pa kuvertet och adresscra det till TEKNIKENS
VARLD, Tegnérgatan 35, Stockholm,

Frdga: | forsta avsnittet av fotokursen uppgavs det att bil-
den dar Prins Bertil och fotbollspelarna skalar i te var tagen
pa 1/250 sek med blindare 22, Varfor denna snabba expone-
ring av ctt sa lugnt motiv och varfér en sa liten blandare?
Enligt vad jag kan forsta maste bilden bli underexponérad.

LN

Szar: Om kameran ar ratt installd spelar det i detta fall
ingen roll om bilden tas pa 1/100 sek, 1/250 sek eller pa 1/500
sek. Den snabba exponeringen beror pa att motivet tnfe var
lugnt, Om tiden hade medgivit skulle blandaren eventuellt kun-
nat okas till 16 men bilden maste tas sa snabbt att det inte
fanns nagon chans till omstallning. Filmen ar framkallad i en
icke speciellt kraftig vitska pa tre minuter. Negativet ar fullt
normalt exponerat,

Fraga: 1) Gar det att ha en dubbelkondensorling 90 mm till
platkamera 9%12 cm med brinnvidd 125 mm till forstoring?
2) Hur kan resultatet bli med bara mattglas om kamerans ljus-
styrka ar 1:87 3) Har en platkamera 9)(12 med ridaslutare
utan objektiv och med balg med endast ett veck. Pa en liten
metallplatia star det C. P. Goertz, Berlin. Hur gammal ir
kameran? 4) Vad har Erik Collin f6r kamera pad vinjetthilden
till forsta avsnittet i fotokursen? Nicke.

Swar: 1) Det gar med speciella arrangemang. Vi aterkom-
mer senare med tips om hur man gor forstoringar. 2) Det
kan lyckas men vi rekommenderar en nagot starkare ljus-
styrka. 1 annat fall far man anvianda kraftiga lampor vilket
gor att bilden blir ganska »ra». 3) Om ni Emnar en mera
detaljerad beskrivning av kameran kan vi kanske avgora dess
dlder. 4) En flygkamera av typ HK 7.

Frdga: 1) Vad kostar ett fjarrobjektiv? 2) Kan man an-
vanda det till en vanlig ladkamera eller vilken typ ar lamp-
ligast? Bl Je

Szar: 1) Det finns fjarrobjektiv i prisligen fran 300 kr.
upp till 5.000 kr och mer, beroende pd utférandet, 2) Ett fjarr-
objektiv kan inte anvandas pa ladkamera. Lampliga kamera-
typer ar Leica, Contax, Exacta, Primaflex, Speed Grafic m. fl,

Friga: Kommer TEKNIKENS VARLD att infora en be-
skrivning om hur man framkallar rullfilm?
Foto, A. L., Jan m. fl.
Swvar: Ja.

RADIO I MOTORBATAR

I Amerika har segel- och motorbiatar i langt hogre grad
in tidigare utrustats med elektrisk apparatur av olika slag —
framfor allt radio. Nar batagarna skaffar sig radio behover
de endast fylla i ett formular for att erhalla licens. Dirtill
ger de amerikanska kustradiostationerna — sival som radio-
stationerna lings de Stora Sjoarna —-i de flesta fall mojlig-
het till direkt anslutning till telefonnatet. En motorbatsigare,
som ager en vanlig 25 watts telefoniradiostation — ay ungefar
samma storlek som vara polisradiostationer — kan salunda
direkt via narmsta hamn ringa upp vem som helst som har
telefon i hela staterna. Dartill ar en sadan station forsedd med
de speciella frekvensband for sjoradiotrafik, 16 Mp/s och
46 Mp/s, pa vilka utsands meddelanden av speciellt intresse
for sjofarande.

P4 omslaget

tankas en av ABA:s DC 3:or fore starten fran Gote-
borgs flygplats Torslanda.

Firgfoto: Evert von Krzmer
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Varfor
ge kameran

vintersemester?

Varfor inte utnyttja kameran iven vintertid och ta
trevliga inomhusbilder? Det dr inte alls svart. Allt Ni
behdver utdver sommarutrustningen ir en fotolampa,
limpligen en Philips Photolita eller Argaphoto.

Med hjilp av nigon av dessa lampor och en Philips
exponeringssticka klarar Nibelysningsproblemen. Friga
for 6vrigt Eder fotohandlare nir Ni behbver nigot rad.
Han star girna till tjinst, och han siljer sivil Philips
fotolampor som exponeringsstickan, Pris 50 ore.

Belysningsskissen yvisar kame-
rans och lampornas placering,
\— avstand och ljusstyrka, ndr bil-
250 e den bdr ovan togs.

PHILIPS Ay
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HUR DOG DIESEL?

l’{mlnll' Diesel var en av de i upp-
finnare, mot vilken lyckans sol lyste
och vars arbete redan | livstiden upp-
skattades oeh viirderades av hela viivl-
den. Men trots att han inte hade nigra
stirre  ekonomiska motgingar  att
kiimpa mot, var hans liv biide arbet-
samt och dramatiskt,

Mest dramatiskt | sagan om Rudolr

Diiesel, dir viil hans spirlisa forsvinnan-
de pi Engelska Kanalen 1913, dd han

en vacker septembernatt omiivrklige fivr-
svann fir ate aldreig fiterviinda,

Diesel fiiddes 1858 i Paris av tyska
fiiriildrar, Han gick i skola dilr, iinda
tills hans foriildrar vid krigsutbrottet
mellan Tyskland och Frankrike 1870,
tvingades  flytta  till  England, Sin
ingenidrsexamen tog han vid 21 irs
ilder  vid  Tekniska higskolan |
Miinehen diir han hade den berdimde
professor (), von Linde (uppfinnare av
bl, a. flytande Juft och div, kylma-
skinery till liirare, Unge Diesel lyssna.
de intresserat till von Lindes firkla-
ringar om den alltfér liga kraftut
vecklingen hos Angmaskiner och heslit
sig for ate konstruera en biittre kraft-
kiilla. Ffter tidsédande teoretiska be-

A

torr-

s A l 0 batterier

for lyktan o. radion
(Sl

JUNGNERBOLAGET

SVENSKA ACKUMULATOR AKTIEBOLAGET JUNGNER

Stockholm
Goteborg Karlstad Maimé
Norrképing Skellefted Sundsvall

Denna krage ar tillverkad av Vil plas-
tie, och  diirfér mycket praktisk.
Plastie-kragen behdver aldrig fviittas
utan endast avtorkas, Kragen iir med
sina monga fGrdelar ounmbiirlig fir den
som alltid vill ha sin vita kr
och snygg. Pris per st, Kr. 50, 1w
dussin fraktfritt, Dessutom féra vi liv.
remmar av vit plastic med samma goda
fiirdelar som Kragen.

Pris per st, Kr. 4: %5
Till Handelstirm. CHRISMER, drebro
Siind som portfirskott .... st. herr-

kragar av plastie och ..., st. plastic
livremmar,

Til

Postadress ., ., TV

4]

ritkningar byggde han sin fiirsta motor 1802, Tyvilrr
spolicrades den redan vid fiirsta provkérningen, Han fick
i alla fall klart fior sig att han var pi riitt vilg och
187 hade han konstruoerat den firsta duglign  diescl-
motorn, Over hela viielden  viickte den  konstruktionen
uppmiirksamhet och intresse,

Aren fire forsta viirldskriget hade Diesel tita firbin-
delser med engelska och tyska motorfabrikanter och vid
sitt  férsvinnande, endast nagra  minader fire firsta
viirldskrigets utbrott, hade han kallats till England fir
ett viktigt sammantriiffande med engelska fabrikanter.

Den 20 sept. 1913 gick Diesel | Antwerpen ombord b
ingaren sbDresdens, som skulle féra honom tHl London.
I sIn portfélj hade han atskillign viktiga handlingar
angicnde nya dicselmotorer som bl a. hade miijliggjort
skapandet av ett ubitsvapen.

Riltt tidigt pa aftonen tog Diesel en promenad il
dilcket, vavefter han drog sig tillbaka til sin hytt, Enoligt
vittnen var detta sista skymten av den viirldsherdmde
konstruktiren, ty dit sDresdens niistn morgon gick in i
Londons hamn, var han spirlist firsvonnen och  med
honom alln  de viktiga handlingarna. Haps bildd  var
orlird och under natten hade ingen gett honom.,

Minga teorier framkastades frin olika hall, men krigs-
utbrotiet stoppade alla undersikningar och sannolikheten
i de olika teorierna kunde inte bevisas, Det sitjs, att
hans familj redan dagen efter fiirsvinnandet mottog ott
telegram som meddelade, att han var i siikerhet 1 London.
Vid kontroll vigade ddet sig att telegrammet var avsiint
friln Genéve, En tidning piistod att han setts limnn
bitten forkiiidd till hesiittningsman och en annan.att han
ghmde sig pi en ranch i° Kanada, Atskilliga veckor efter
fhrsvinnandet hittade man i havet en kropp, som man
formodade var IHesels, Man stidde detta antagande pn
de guldbigade glasigon den dide har,

Ar 1M7 dternpplivades  skriverierna  omkring  Diesols
firsvinnande genom att en tysk, f. d, besiittningsman pit
en ubit, firklarade att Diesel blivit knotfad dverbord
emedan han visste for mycket om det nya ubiitsvapnet,

First fiir nigra dr sedan kom mera bestiimda upp-
Ivsningar § dagen, Man har fitt veta. att Diexel 1913
stod infér det faktum att han var bankrutt. Han hade
t. o, m. diskuterat metoder fiir sjiilvinord med sin son
och denne har ovetande om sin faders planer, bl, a.
niimnt mibjligheten att begi sjlilvmord genom hopp frin
en bit, Med hilnsyn (il omstindlgheterna fir detta det
mest viigande vittnesmilet som  hittills presenterats,

Men iir man osiiker pit omstiindigheterna kring hans
diid, st dr man  desto sitkrare pi framtiden for hans
verk, dieselmotorn,

Dess  popularitet och anviindningsomraden fkar  stiin-
digt och  gilrskilt under andea  viieldskriget utnyttjade
mun dieselinotorns goda ckonomi oel driftsiikerhef § hitg
grad, Det var speeclellt marinen som nyttjade dess goda
egenskaper, frimst i ubatar, Motorns blygsamma storlek
och ringa vikt., tilliit nbatarna att ta mera briinsle och
pit si siltt kunde deras aktionsradie niistan fordubblas,

Stiirsta  sensationen viickte nog dicselmotorn di  den
1934 installerades i amerikanska strimlinjeformade tig.
Rekordfarter pia upp till 193 km/tim, uppnitddes med ens,
Aven distansrekord slogs. Den transkontinentala linjen
Los Angeles—New York en strilcka pi 482 mil kirdes pit
A tim, 55 min, Dilrmed  forbiittrade man den  thdigare
kéirtiden med niistan en dag,

Den stiirsta fordelen var kanske, att de flotta strim-
linjeformade tdgen dtervann massor av firlorade PHESA-
gerare till jiirnviigarna, Det blev rusning och man miste
hoka platg flere veckor | firviig. Bide vagnar och lok
bar under de senare dren utvecklats fantastiskt, Det
fiirsta trevagns, dieseldrivna, striomlinjetiget drevs ay
en motor pi 600 hk, Nu bygger General Motors | 17, 8, A.
lok férredda med tio ginger starkare motorer fir re
guljiir trafik, Enbart dessa jiittelok, fir lingre fin hela
det tagsiitt man anviinde 1934, De kraftigaste sndilltigs-
loken bestar av tre motorvagnar, var och en forsedd med
tvit motorer pi 1000 hk, Hastigheterna hiller sig | all-
miinhet omkring 160 km,/tim.

Depsa  tilg iir oerhiiet populiira 1 Amerika oeh kilndn
Giver hela virlden. Vem har inte hilet talag om nigot av
e 48 dieseldrivna snabhtigen som f, p zir | trafik pi
den  amerikanska kontinenten, Santa Fee, Golden Gate,
Texas Zephyr. ..

.Holger Norrhage

FAFANGANS KAVALD ., . Forts. fr. sid. 13
gite et fir hela tivlingen utslagsgivande kirprovet. Det
willler att kira en vilgslinga | verkligt sviira alper och
fortfarande med en genomsnittsfart av min. 30 km/tim.
Tvit avsnitt av denna bana ska dessutom kioras s fort
som mijligt (= racertitvling), "'vi vary kors med tid-
tagning pit dessa precis lika linga avsnitt, oeh fiirutom
att del ska gft fort, st kan diven de fyra tidsnoteringarna
vara pi sekunden lika,

Bvitrlghetsgraden pid detta avslutande prov dr sit pass
hilg, att den blivande segraren — atminstone 1 hnyvuod-
klawsen med sina 250000 fraves 1 fiirsta pris — siiker-
ligen endast ir att sika bland de sydliinska specialisterna
pit alpviigar, och vilka lagt ner massor av — oftast
bilfabrikanters — pengar pit omsorgsfulla firberedelser
och fintrimning av sina hilar,

Det - iir relativt’ Litt och myecket Intressant att kira
Monte Carlorallyt. Dve, att genomfira det, Men vinnaren
och de tre, fyra niirmaste ekipagen miste ghra en bil-
sportslig prestation viled allt erkiinnande,

SYMASKIN 1 SPISEN
Forts, fr. sid. 24,

varefter milas med en svagt Lieige
limfiirg.
Valvet och  gockeln av  griistenar

Astadkomms pid st siitt att stenarna
forst markeras grovt med pispikade,
flata men oregelbundna teilbitar, var-
efter det hela tiicks med ettt tjoekt
lager Hmkitt, som piliiggs till jlimna
kurvor med trispackel. Gristenarnas
vta hilrmag med viixlande gria ny-
anser, ]

YVid den fiversta valvstenen markeras
vederbiirtig inriikning.

Attrappen firses med misbelrullar sa
att den vid behov bekviimt kan ut-
rullas pin golvet.

Allt vad
en pojke
vill veta

om radar

om atomenergi

om penicillin —?

[

TEKNIKENS

och VETENSKAPENS
AVENTYR

En samling artilddar om moderna
uppfinningar och upptickter av
framstiende engelska och sven-
ska experter redigerad av

{ Ake Malmstrim
"Dess  kapitel om  atomenergi

och atombomben, om konstharts,
penieillin, slagrutor och dan-
sande bord d#r faktiskt bland
det biista som skrivits populir-
vetenskapligt for unga ldsare.”

Dan Bystrom i Aftonbladet

6:50 12 ar och uppat
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BILFLYGPLAN BLEV KRIGUETS OFFER. ..
Forts. frin sid. 20

krigsflygplan liingre, skyndade sig de stora amerikanskn
flvgfabrikerna att sika skaffa fredligt arbete fit sina
viilidiga skavor av anstiillda. Det siig ett tag ut som om
det fredliga flyger skulle skirda frokterna avy krigsfly-
gets sluftvinningars, Delvis blev detta ocksi fallet, it-
minstone konstruktivt, fior flygplanens del, men inga-
lunda | ekonomiskt avseende, ty de viintade civilflygupp-
svinget  uteblev, Marknadens behov  dverskatfades oceh
fylldes férresten oviintat snabbt bl. a. av hyperbillig
dverskottsmateriel fmin kriget, Denna felkalkyl kostade
flera smii privatplanfabriker livet oc¢h skakade de Gvriga
i grundstenarna. .

D¢ stora diiremot gjorde det enda mibjliga: dndrade
kurs, vilket var sii mycket liittare som det amerikanska
militiieflyget samtidigt fiek anledning att dter biirja se
om sitt hus,

Republic firklarade sig behiiva mera utrymme fir viss
produktion och slopade tillverkningen av sin populiira
amfibie »Neabeey sedan miljontals dollar Jagts ner pa
firberedelser och verktyg. ca 1.3 miljoner erlagts vid in-
kiip av hela Franklinmotorfirman Air Cooled Motors och
sadan 1.060 Seabees byggt efter bilfabrikationsminster,

North American Overlilt efter att ha byggt 1,110 exem-
plar av sin mycket woda fyreitsare sNavion» tillverk-
ningsriitten (ill Ryanfabriken.

Och nu Convalr... samma sak! Fir Convairs del far
vidareutvecklingen av denna flygplankategori giirng ansti
till niistn fredsperiod ... Ted [Hall och hans bhilflygeplan
ir dtminstone indirekt krigets offer!

tnlgt kontraktets formulering har figanderiitten till bil-
flygplanct och desg eventuela tillverkning Overgatt till
den avskedade konstruktiren, Nu stir den efter kvadden
reparerade apparaten i en hangar vid Gillespie Field, San
Diego. Ted Hall silger att det endast dterstir nigra prov-
flygningar och smiirre justeringar innan planet kan birja
serletillverkas. Hur det nu ska ga till, Mr Hall har flera
mijligheter, pistiir han, och nidgon av dem bir viil leda
till mailet.

Euvisghet i bra i bland, sirskilp om den firmiiles med
idealitet. En sitdan kombination kan &vervinna villdign
hinder och kanske t, o, m. ge milnskligheten ett fordon,
som Dbiide fir ett bra flygplan och en aceeptabel bil

Bjorn Ranklef

ELD 1 STYRET . ., g Forts, frin shd. 23

vid strilkastaren som Aterledare, Aven de Khifingrigaste
pojkar kan inte komma it att gira nigon dverkan, och
plasthandtaget fir ostnderslaghart oeh opiverkbart, Det
fir gjort av ett I Amerika speclellt utprovat material, som
titl 40° kyla och tropisk viirme, Det firsta handtaget Jag
privade hade jag tillverkat av celluloid 1ist i aceton och
pit insidan Gverdraget med ett ritt papper, FEfter tusen:
tals misslyckade férstok har jag slutligen kommit fram
“till det nu anviinda handtaget. som tillverkas I en spe-
ciell frin Amerika importerad maskin och fir genomgi
en sinnrik slipningsproeess, Det dir starkare iin nigot
annat slags eyvkelhandtag — Kklibbar inte, som gummi-
handtaget 1 sommarviirmen, spricker inte som cellulofd-
handtaget i vinterkylan och upplises inte av regnet som
papphandtaget. Priget fir ett sblinkstyres fir 18:50. vari
ingir ett stort modernt styre. Man fir alltsd riilkna ifrin
den kostnad pd 7 ke, som dtgir tor ett vanligt styre med
handtag.

Jag har fatt forfrigningar pid deftta blinkstyre frin
liinder dver hela virlden — t. o, m, frin Afrika. Att
marknaden kan bli stor framgir av att det | Sverige
finns % mill., Danmark 3 milj., USA 15 milj. ech Eng-
land niira 20 milj, cyklar, Jag har forsilt tillverknings-
riitten I Sverige till Nyhems Mekaniska Verkstad | Halm-
stad och Linngby Veloeiped- och Firnicklingsfabrilk, vilka
sammantagt tillverkar 400000 eykelstyren per ar till
svenska eykelfabriker och till export. Vidare har polis-
miistare Fontell i Giétebhorg yttrat om blinkstyret, att det
kommer att bli lag pi att alln eyvklar ntrustas med ett
sitdant, bara det blir allmiint tillgiingligt i marknaden.
Kin stirsta betydelse kommer kirrikiningsvisaren kanske
att 1 ur reat uppfostrande synpunkt, eftersom  siieskilt
unga cyklister till en bilcfan kanske mera pii lek lin pa
allvar kommer att apviinda den oech dilrmed blir vana
att alltid ge kirtecken, B. S,

LAR ER FOTOGRAFERA Forts, frin sid, 21
dterkommande problem =om ofta tycks vara betydligt
svararve att losa iin . ex. instiilllningen av kameran, En
illa vald och oreliz bakgrund kan fullstindigt forstira
ett bra motiv medan en effektfull inramning kan dstad-
komma en trevlig bild diven av ett § och fiir sig trikigt
motiv. Som regel kan man siiga att bakgrunden helst bir
vara si enkel och lugn som méjligt, det ir ju motivet
som fir huvadsaken pi bilden och man fir diirfiér akta
sigg fiir att sdriinkas det bland en massa buskar, triid
eller hus, Fn trevlig bakgrund kan man fii av ett moln,
cn gren som sticker in i bilden, ett vackert vinterland-
skap, en knllerstensgata ete, Hilr har amatirfotografen
praktiskt taget obegriinsade mijligheter att gora effeki-
fulla och »levander bilder, det giiller bara att anviinda
fantasin,
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ENDA LJUDDAMPARE
som hdller sig sjdlv o. motorn
REN FRAN SOT o. KONDENS

TYDENS

Sjilvrensande Strdlljuddimpare

Tillverkas av prima kvalitetsmaterial
Latt och billig att montera!

Férkromad !

PASSAR ALLA

Bilar - Motorcyklar - Lattviktare,
Ldmplig dven fér stationdra motorer

av olika slag.

A.-B. TYDENS PATENTER

Norr Madlarstrand 64, Stockhalm
Tel. 506078, 515018

—‘,‘:; g : ZAgr=rn
Namnforvixlingar

orsaka
mycket trassel

I Rverige finnas  eirka  en haly
miljon  Anderssiiner, 450,000 Karls
stiner, 400,000 Johanssiiner o, 8 y.
Namn firvidelingur  orsaka  mycket
trassel. Posten, getegrafverket, myn-
digheterna och ¢ sfidle ha intresse
av att ni byter namn

CENTRALA NAMNBYRAN
Box 12031, Stockhelm

Riimd namnfirslag och upplysningar
gratis och portofritt,

17k el ) LSRR R DR b SR SR Re

AN B S e e R R S

meddelar

alla slag av

FLYGFORSAKRINGAR

Huvudkontor

Agenturer & alla

Stockholm

storre orter i riket

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och kostnadsférslag fritt pd begédran.

SPORRONG & CO.

KUNGSGAT. 17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SPORRONG & CO."”
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Den nya tidens modeliflyg!

S S WING - LINE

Virldens forsta skalamodell som swingline!

Den | AMERIKA domineran-
e modellfly gsporten  dir fir
nlirvarnnde swingline, som an-
ses varn den mest intressanta
och roande just nu. NI kan
utfirn loopings, liggande At-
tar, rektanglar, hjulningar ete.
Byggsatsen  innehiller  alla
detaljer utstansade,
Alln skalaplitar tryckta | fiirg
Giiven nationalitetsheteckning-
arna  fiirdigtryckta!)., Model-
len kan byggas ph en kviill av
en icke erfaren modellflygare,
INGEN ANNAN MODELL-
FILYGGREN GAR ATT JAM-
FORA MED SWINGLINE,
Med swingline kan NI utfira
en  rafflande lufteirkus  som
Ingen skidat 1| detta land.
Fullstiindig beskrivning med
ritning A drivepi medféljer.
ris filr hyggsats Kre, 5: 45

-kontrollhandtag
med linrullar

BOLELN (s

HOBBIES

. 8t Skystreak A 1 «oopar Gummihjul enl, vidst, bild,

£ ol i storl, 63 mm, pr par Kr. 6: —
4t el handtag ... e . par Gummihjul 30 mm  » 4 —
. st Swinglinehandiag i: 65 oMt Hm GRN-cem. (1 tub) 0: 90

< Kn trevilg nyhet hilmtad frin USA,
diie det allmiint anvilndes § stiiller fir
mmntryek o hreevpapper och kavert,
rir miickning av bicker m. m, m. m.
Vi utfira miirkena [ 2-fiirgstryek A
S aummernt papper och kosta de med
‘\. Edert nnmn och adress teyckta, fior

100 S SO0 L 10
T: 25 TS a9 — T: 50 T: 50 + porte

Frin SKILLINGARYDS BOKTHYCKERI - Skillingaryd

hestiilles . .... st adressmiirken med pedanstiende namn och adress tryekia
) 1§ R e e B G o M R B S T AL TOHE e i i vai R "V
At siindas mot postfiorsKotr, SKriv tydligt!

N2

ESS-PE VADERLEKSHUS.

Av de i uppfiistningsanordningen plucerade figurerna kommer vid
il viiderlek gnbben och vid vackert vilder gumman ut ur huset,
Dessa utsiikt vackra Vilderlekshug iir en bilde viirdefull och upp-
skattad presenftartikel som synnerligen vill pryder sin plats hlitle
i hemmet och annnnruguu Ks-Pe Viiderleksliug n 1 (18X13 em.)
grinmilat ke, 14:50 4 frakt, N:r 2 rédmilat med vita knutar
(1TX11) kr, 11: 50 + frakt.

STIGBERGO-IMPORTEN ¢ Box 1046 » Giteborg 4
Sind mot portfirskott ... .. sf. Viiderlekshus n:r

T E ) 2 e N O LT S et U Adr,
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J 11 SMET FRAN ... Forts, fean sid. 1

del sknlle dras bakiit niir de andra skulle framit, Na,
man vande zig, men det var svirt framfiir allt fiir oruti-
nerade fisrare,

Fiir Ovrigt var flygegenskaperna inte pi niigot siitt
miirkviirdiga och priiglades 1 hog grad av planets all-
wiinna konstruktion, Hastigheten var alltsit riitt ldg, niir
planet var uytt gjorde det ca 430 km/t, men sedan min-
skades farten till en 350 km/t. Sommaren 1944 kunde man
genom art ta ut all tiliten effekt hilla samma fart som
B 17 i planflykt, men det fanns ingen chans att kiira om
den, Detta kunde konstateras under flygvapenidvningen
gamma dir och var ju Inte siirskilt gliidjande fir jakt-
fiirarna!

J 11:an hade dilremot en froktansviied viindbarhet och
iiven en god stigfiirmaga 1 sin glans dagar vart planct
utomordentligr att avancers med. Annu pd =enare tid var
det roligt diven om motorns minskade offekt gjorde att
J 11:an ibland kiindes litet »lis i kiittet> och hade sviirt
att orka med visga manivrer,

Vikningshastigheten var for ett biplan ganska hig —
hela 130 km/A — och fverstegringen mycket bestiimd men
samtidigr litt att klara, Med gaspidrag kunde man ldinga
I snurran ganska ovdentligt, Vi brukade bl a, roa oss med
att flyga 1 sférbands> med malflygplanct vid luftskjut-
pingarna, Farten var dia 140 km/t med fullgas och nosen
i vildret, Luftskjotningen var firresten ett rent  niéje.
Trots att beviipningen var svag — tva 127 mm akan —
hade korven ingen ¢hans  och  triiffresultat  pa 40--50
procent var inte ovanlign, Det bilsta resultat som nitts
litr visst vara pad 689 procent, I riittvisans unmn miste
dock frambitllag att anfallsmotoderna ofta var figa fiilc-
wilssiga, Det var alltfior frestande att hiingn upp planect
tio meter fran korven och sedan spruta pa,

Den avgjort roligaste mandvern med J 11an var land-
ningen, Den verkade faktiskt som  gjord tér vinggelid-
ning, helst under sviing., Niir planet levererades var forar-
instruktionernay mycket knapphiindiga och i birjan lan-
dade man ofter glidflykt rakt fram. Oliigenheternga med
detta var dels att planébanan blev Ling och flack., dels
— och framfiir allt att sikten framit uteblev helt,
Flygplanets lHige | plané skilde sig endast obetydligt
fran planflykisliiget och man hade alltsi mellan sig och
lnndningsbanan  den linga och hreda nogen, en iver-
vinge, en undervinge och ettt dussintal stiéttor. Det blev
alltsit =nart klart att den biista landningsmetoden  var
att vingglida keaftigt och gid ur denna first 1 samhand
med upptagningen, Aven sfiillva silttningen kande utfiiras
pi olika siitt, Om man landade med spaken | magen satte
sig planet med sporebjolet Lingt innan huvadbjulen, Fn
trepunktslandning  nuiste  alltsi ske med  spaken nagot
framfir der bakersta liget.

Sedan man vill giate ur vingglidningen och hitejat app-
tagningen sig man iru.'i‘utin;: framat, et var bara att
Loppas pi att man riktat in planet ordentligt i land-
ningshanans vikining, Den dallga sikten gjorde fiven kiir-
ningen pi marken besviirlig och kollision “"hitrde inte
precis ti ovanligheterna, Den drapligaste ningen liir
den J 11 ha glort som fattade eld pa parkeringslinjen
med motorn | gang, Mekanikern riiddade sig genom att
kasia =ig ur och efter en stund small tryekluftssystemet
till  hjulbromsarvna, som  slippte, varpd planet satte
viig pa egen hand, tiitt @1t av brandbilarna, Det giic
kade emellertid forfiljarna tillriickligt linge fir att til
slut kunna sliv sig till ro och brinna upp helt !

Laksom J S:an var J 11 ett mycket robust flyzplan med
undantag av landstiillet, som var ganska kiinsligt fior
frestningar i sidled. Det hiinde da oeh i, att olever slog
av ena landstiillbenet, men ofta klarmluu olyvekstilfille
upp genom eleganta landningar pa det datersinende hjulet
ocl ena vingspetsen, vilket ju visar hur sniill J 110 var,

1 stort sett kan man silga att J 11 :an motsvarade =itt
utseende, Hon sig liten, frevlig och en smula lustig ut
- och var det ocksn, Flyglunid

FLYGANDE SLAGRUTA. Forts. tr sid. 15

miltpunkterna viiljs som r--;:--] mellan 15 oeh 30 m. Det
blir ungefiir 160 till GO0 observationer per km® Mellan
A0 till 100 observationer kan ntfiiras per dag — varfir det
kan ta i{inda upp till 12 dagar att genomstbka en kvadrat-
kilometer,

Denna lngsamma undersikoingsmetod iir dock numera
I de flesta 1all ett minne blott — tack vare flygplanet
och helikoptern, Under det andra viieldskriget konstrie-
rades  silunda  speeielln flygburna  magnetometrar  fir
lokalisering av ubatar, Dessa si kallade smiitnings-magne.
tometrars forekommer i alla mijliga utfiranden men bhyg-
ger alla pd sammma grandprineip. Man har silunda en
kilrma av magne al med hilg permeabilitet, gom med
Jimna intervall 1 tas varje halvperiod av en viixelstriim
SO passerar genom en omgivande spole. Niirvaron av
ett yttre magnetfiilt astadkommer hiirvid distorsion hos
viixelstriimmens karvform, Storleken av denna firvansk
ning iir direkt proportionell mot magnetfilltets styrka och
kan lift miitas, Kiinsligheten hox detta system kan dri-
vas mycket Iangt.

Men genom ntnyttiningen av erfarenheterna frin ubits.
spaning blev det efter kriget fir firsta gingen praktiskt
miijligt att utféra neggranna och kontinuerliga magne-
tiska invegistreringar frin luften. Genom  positionsbe
stiimning medelst radio eller efter fotografier kunde ott
halvt tusental kvadratkilometer genomforskas frin lufien
under en enda dag, Jag har sdlunda med mina med-
arbetare med denna och andra metoder utforskat eivka
0 miljoner km? i UNA, Jag kanske hiir kan passa pi
att Inflika att jag redan under Teknis-tiden birjade in-
tressera mig for magnetisk malmletning samt var efter
examen med om att upptiickta fyndigheterna vid Kristine-
berg och Bjurfors | Norrland, varefter jag 1923 for till
'SA — diir den av mig Kkonstruerade magnetometern
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medfiort stor framging, Bolidenfiiltet upptiektes ocksa
enligt denna metod,

Jag hnr vid vara undersiikningar framfér allt anviint
helikopter, fortsiitter direktr Lundberg, men fiven i vissa
fall flygplan, En helikopter ger den firdelen att man kan
kemma nitrmare marken och alltsi instiilla magnetome-
tern for ligre kiinslighet — minsta utslag for 10 till 20
gammn — varigenom dess mitomridde kan utstrilekas.
Man anpviinder dii ofta endast 10 & 20 m hiéjd, beroende
pa om det finns skog eller dylikt, och firsiker dver
huvud taget ati komma =i niira marken som mijligt —
endast obetydlizgt higre iin vid noggrann undersikning
frin marken, Vid miltningar exempelvis 1 nilrheten ay
en fjillbrant, diir hastiga nedvindar kan rika kasta ma-
skinen mot marken, fiir man dock hiilla sig pd higre
hiijd, eller vanligen omkring 100 m.

Man kan iiven med helikoptern gira kontrollmiitningar
av viirden upptagna friin marken, varigenom man fir en
biittre sammanhiingandeé bild av de magnetiska kontu-
rerna. Helikopterns storn maniiverbarhet tilliter hiirvid
att man flyger si nitra marken, att alla detaljer fram-
triidder. Punkter med maximalt utslag kan man markera
genom att kasta ut markeringsmilrken frin luften, Vidare
kan intenslteten hos en magnpetisk oregelbundenhet inre-
wistreras pd varje tnskad hijd, varigenom det fiir firsta
giangen har blivit miéjligt att snabbt bestiimma djupet
ned till och ibland fiven hos en malmfyndighet,

Det iir | dag mijligt att frin luften inom en timme
genomforskn ett omride, som skulle tagit tvd till tre
miinader friln marken.

Jag har anviint bide flygplan och helikopter och fun-
nit att flygplanet iir llimpligast for en grov undersékning
av ett omriide, genom att man hinner med en stérre
stricka — maximalt 80 svenska mil eller Stockholm—
Giteborg-—~Malmé per dag mot maximalt 50 mil med hell-
kopter, Men det magnetiska fiilltets intensitet minskar med
dkad hafd, si att detaljerna hos de magnetiska oregel-
bundenheterna suddas ut, Vid letning fran flygplan kan
diirféir en malmfyndighet firbli oupptiickt frots anviind-
ning av ytterst kiinsliga instrument,

=~ Men den magnetiska metoden idr ldngt ifvdn den
cuda, fortaiitter direktér Lundberg, iiven om dden utan
tvivel iir den iilldsta. Den liger bl, n, den nackdelen atf
den  endast kan anviindas ifriga om fyndigheter med
magnetiska egenskaper — alltsii friimst Jiirnmalm,

Men det finns andra viirdefulla mineral att siika efter
— gilgom bly, zink, koppar, guld, olja och framfir allt
vatten. Vid en miuneralletning per flyg iver Grinland och
Newfounndland — ditr vi i 1942 upptiickte viirldens for
nirvarande stérsta bly- oeh zinkfyndigheter anviinde vi
1 stiillet den elektriska metoden, Denna gir ut pfl att man
frin en antenn | flygplanetg eller helikopterns  stjiirt
utsiinder radiofrekventa svilngningar, som inom en fiir-
sumbart kort tidrymd nir markytan och intriinger 1 den-
na. Men pid grund av klipplagrens olika tjocklek och led-
ningsfirmiga, tar det olika Ling tid fér vigorna art
passera genom och diterkastas ot skiljeyvtorna mellan
de olika skikten, Medelgt en slinga | flygplanets eller
helikopterns nog uppfingas de reflekterade vigknippena
fasfiérskjutningen mellan dessa och den direkt frin sin
daven kommande signalen miits och hiirur kan skiktens
tjocklek och ledningsféormiiga beriiknag enligt vissa me
toder. Aven pii detta omride har svenskar varit pion-
Jiirer och den kilnde malmletaren bergsingenjir Helmer
Hedstrim, som dr knuten till ett svenskt firetag inom
denna bransch, hav hiir ntarbetat en mycket enkel metod

— Men Jag kanske iiven biiv niimpa nigot om framtids
perspektiven inom detta omride. Jag tror att all kart
liiggning av jordlagren kommer att ske friin luften i
framtiden, Foér mera detaljerade undersiikningar anviinds
hiirvid helikopter. Vidare kKommer anviindning av radio-
aktiva och geokemiska metoder sitkerligen att fi stor
betydelse, Man kommer firmodligen att allt  eftersom
viirldens mineraltillgingar hirjar tryta utstriicka under
sikningarna till allt stérre djup — hittills nidr man ned
till éver 3000 m utan stiirre svirighet.

— Vidare kommer silkerligen de seismografiska meto
derna —— anviindandet av ljndvigors reflexion mot skik
ten — att uivecklas vidare. Jag har silunda sjillv sett
ett »ljndfotografis av den under kriget siinkta fingaren
sLusitania» diir den ligger pid havshotten, Siikerligen
kan man silunda inom nigra fir identifiera malmfyndig
heter till storlek och art med samma noggrannhet som
man i dsg kan igenkiinna ett fingeravtryck,

-— Ifrdga om éverféringen av de uppmiitta vilrdena till
ott kontor fiir bearbetning har vi redan haft planer pa
utt anviinda radiosiindning 1 hellkoptern., Slutligen kom
mer siikerligen de sstereoskopiskas kartorna att £ stor
betydelse. Jag har sjillv genom speciella glaségon tittal
pit en sidan karta, diir utom topografien alla malinfyndig
Lheter pd olika djup iir inritade och framtriider i tr
dimensioner. De olika nivilinjerna v siikerligen dragna
med olika sorts fifrg och tack vare anviimdning av polari
serat Ljus erhills denna effekt. slutar direktir Lundberg.

Bengt Svedberg

LATTYIKTRACER GUR 130 KM/T |

Fortg, frin sid. 23

milste anses ganska miirkligt. Kompressionen iivr 9.7, men
maskinen lidr vid viirldsrekordfiirsiken ha korts pit 80
oktans handelsbensin, Briinslefdrbrukningen haller sig vid
0. 1it,/mil. Sportmodellen bromsar sendast» T hkr, vilker
gir att topphastigheten stannar vid 100 km/tim, Motorn
konsumerar | gengiild endast ca 0,25 lit/mil, Vikten fir
bitda maskinerna dir 76 kg, vilket ger oss ett firhalande
av 7.4 Kg/hkr fér racern. B tilltalande siffra, som skvall-
rar om god aceeleration,

Man miste beundrea allenarna fir sidana fantastiska
motorkongtruktioner, 80 hiistkrafters litereffekt #Hr  det
winsann inte minga miirken som kan skryta med!

Nils Tengherg
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Svensk exportvara!

ARROW
Hand-

slipmaskin

=

YPPERLIG VID HOBBYARBETEN !
spindeln lagrad, 57x1"
kvalitetsskiva. Placeras varsomhbelst tack
vare 168 fastspinningsbygel. Maskinen ir
krymplackerad i vacker bla firg. .

Erkiind gom marknadens bilsta. Viar egen

Utviixling 1:12,

tillverkning.

Pris kr. 44:—

Lidkolven CONTACTO dir oumbirlig for
varje motorman, Kopplas pa bil och m. ¢-
hatterler eller steomfrande del i fordonet,

Uppviirmes pi ett par sekunder!
Bruksanvisning medfdljer,

Endast Kr. 7:%5

Fiér ung som gammal!

SPRING +
Bl

Amerikas senaste stora flugn!
Rolig, spinnande och ofarlig!

Komplett  mad

Pris kr. 4:75

pilbéssa, 8 gummipilar
vilka suger fast nidr de trifiar samt mal-
tavin kostar "Spring Gun”

CLAES BERGGREN AB
BRUNKEBERGSGATAN 0, Tel. 20 66 42
Stockholm

Var god silnd mot postforskott + porto:

st. ARROW handslip-
maskin
. st. CONTACTO 1id-
kolv m. bruksanv. kr. 775
st. SPRING GUN m.
3 gt. pilar o. maltavia kr, 4:45
. st, ext. pilar t, d:o prst. ke. 230

kr. 44—

Namn
Adress

Postadress

Tillverkad mied
av bjirk. Yalfri
smimdnstrat tys 1 grint, blatt, rost och

beige. Pris 1 bjork,
160 — med fast stoppad sits, I alm (ill-
kommer kr. 10—,
resirsits, T alm tillkommer kr, 10: —,

innehillsrika katalog med

Rekvirern var

senaste nyheter,

kraftig siingkonstruktion
klitdsel med blom- eller

BADD- ALLTID
STOLEN REDO
M) oeh Hggplats 1 ett — bekviim att gitta I, skiin

att vila nt 1, Littbiiddad pid e:a 30 sek. Bitdden fir-
varas firdig under tid dit stolen dir igenslagon.
I'venne stolar utgdra sammansatta en idealisk biidd-
soffa, Tdealisk 1 varje hem med
smit utrymmen, kKontor, sportstu-
gor ete, Storlek B0XS0 em, Biidd-
storlek 190X 72 em,

Lius eller mirk kr.

Prig ke, 199:— med

Fraktiritt Eder jJiirnviigestation!

KINNAHULTS SOFF- & FATOLJFABRIK

Telefon 198 98 ¢ Bordas 6

Herr- och Damkliader kr. 10:—

i handpenning vid hestitllningen, resten pi térmitnlig avbe
talning., Pd  dessa goda villker rirsiiljics:; KOSTYMER.
DRAKTER, SPORTDRAKTER, DAMKAPPOR, Herr- och
Dam-ULSTRAR samt Herr- och Dam-TRENCHCOAT, Bide
mitttbestiillning och konfektion. HWiir far NI kredit utan att
behiiva tigga dilrom och hiir exp. alltid kliiderna samtidigt
som 1:a avbetalningen utvages. D alla vira kliider iiro
priskontrollerade, sitter alltid statens officiella prislapp pi
dem, Avbetalningstilliigget lir endast kr. 3: — pit kontant-
priset, Mict firmanamn sy nn vilkiint dver hela landet. Xven
bland denna tidnings lisare har jag minga belitna kipare,
Var Ni iin bor iir Ni viilkemmen. jag skall alltid gira mitt
biista fir att Ni skall bli ndjd. Prover pi vira rejilla hel-
viletygor siindes mot 1 krona | frimiirken, Uppgiv alltid
onskad fivg! — Viillkommen!

DANIELSSONS BEKLADNADSAGENTUR

Fack 41, NASKE. Postgiro 32 47 29, Tel, 1 17, Kipmanholmen,
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Enastédende
trevligt!

fér alla damer!

Flodahroderad  viist
aoch kjol av ylletyg,
( Degiir provilipy.)
Pileger:  vitt,  blitr,
belge o, srint, Stor
lok 4046, PPris: Viisg
Kr, Kjol Kr.
i8: - . Broderad 1Hiit-
tn Kr. 11: - Dam
finnstiviar av hiye kval, K, €2
N K. Ryabonnd viivd av vita
trasor och jutegarn, iph
warn | vackea mnstop, 8 le

HO em, Kr, 38: | ALC i dalamih
ler, viivoader m. m.

Damfinnstovl

@ i ¥ Hiog kval., stovl. 36
,J 1 40, kr. all, 1Ohs,
] -2 det  enast de lagu
priset),  Dalamiibler,
Dalaviivnnder, ¥ln-
dabroderade’ dritkter
m, lhustr, kata-
mot 40 dre | fri-
en,  Full  bela-
imihet  eller  pen-
ater.  He-
av  alla
= viror Inom 8 da-
gar.

DALA-FLODA
HEMINDUSTRI
1. Dala-Floda 52

STPORT.
Holsaker -

Giir nrbeten

PLEXIGLAS!

Vi tillhandahillas uttirliga behandl, o,
arhetsbeskre. samt en miingd vitningar,
efter vilka vem som helst kan utfiira
underbart vackra arbeten i plexiglas.
Materialet dir s nytt att nidgon stor
konkurrens of rvdder, varfir Ni iiven
kan firtjiinn pengar pi tillverkn, av
skylt-  och  reklamartikl, lampetter,
smyckeskrin, skeivhordsuppsatser, mi-
beldetaljer . m, Plexiglas kan bijas
i alla fasoner, sedan det viiemts  oeh
blir =i ater hiet och fast som vantigt
wlag, men ej skict., Det kan Hmmas
osyvnligt  och  bearbetas med  enkla
verktyge, Plexiglas kan Kilpas fran oss
eller  annan  grossist  efter  {dnskan.
Arbetsbeskr., ritningar, prov i plexi
glax samt prislista kosta kr, 4: 90 och
siindes mot  efferkrav,

NORRKOPINGS BOKBAR,

Avd. T 7 - Lilla Torget 3 - Norrkiiping

TVIVLA

Vi wmillja faktiskt
rococoby riar sl
Lilligt som kr, ?
Skriv  oeh  begiir

INTE

offert., 100-tais
belitna kunder
intygar,

Ntorlek 100 x 82 <32

HERRLJUNGA MOBELAFFAR
HERRLIUNGA., Tel. 141

25-6res RAKBLAD Kr. 4:50
pro100- st Extea tunt, prima lyxblad
i toppkvalité till hottenpris, Pr 500 st
Kr. 20: M0 st exp, frakefreitt, 1ail
rFetarrate,

Firma CESAR, Kumla L, Tel. 71186
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VADERFLYG UTFORSKAR FLYGVADER
Ferts. frin sid. 5

sirbetade metoder fir dessa Gverhavsflygningar. Naviga-
tisren dir stiindigt sysselgatt beroende pi de varierande
flyghiijderna och de svira viiderlekstérhallandena, Flyg-
signalisten maste nnder spaningen siinda 1 vile sjo vilder-
leksmeddelanden vardera bestiende av 50 fem-siffergrup-
per. Dessutom  liwnar ban llgesuppgift cill stariplatsen
vurje halviimme, Besiittningen, som i rogel bestidr av fyra
man, e ea 30 flygtimmar per manad genom dessa flyg-
ningar.

Lekognoseringsflyeningen, som giivs en ging per dygno,
instiilly  mycket silllan pa grund av ogynngamt  vilder,
Undder 1946 intriiffade det endast tva wiinger, DIl ridde
sturm och svair isbildning finda ned til markniirn skike.
Plygplanen bar ocksi viil motstatt piafrestningarna, Under
S00 wvilder-flygnivgars intriiffade det 22 ginger att flyxg-
nhimet aterviinde med fel pa en motor oeh on wing med
fel po tre, Tnga haverier hore hiteil= int eiifrae,

Engelsmiinnen har organisernt en annan  meteorologisk
re kognoseringsfiyvaning  vid Gibraltar, oeksa  med  rott
viigterat, Dessutom giors ea tio s Kk, stratostiieflygningar
per miinad med tygplan av typ Mosquito, De nar | oregel
hivider mellan 13-4 km och planen v atrastade  med
flilrestyrda hygrometrar dve, fuktighetsmiitare pit vilka
uvlitsningnr sker pi fotoclektrixk vilg, Noggranna fuktig-
hetsmiitningar pit dexsa hivider har inte funnlts fieat,
varfir flygningarna fyller en stor uppgift,

Aven i USA firekominer meteorologiskn vekognoserings-
flyeningur. Fem sadana fygningar girs regelbundet varje
dag, bl som @ir upp Over polartrakterna, Vidare
plancrar diistallierade att siitta 1 ging viiderspaningar
I ‘TysRland, som stid fér lafthrotrafiken.

I vart land med desg begriinsade resurser har inga Hk-
nande flygningar kunnat giirns — utom meteograffly -
vingar och mindre spaningsflygningar, De har aldrig
fiact saumma omfattning som de engelska viiderspaningar-
i, heroends paatt lmplig flygplangtyp sakoas, samf
att det rvicder hreist pi personal och insfroment, Sirskil
besvitelige dir det att i en limpllg  fistanordning i
Instramenten pi fiygplanen, Firsiiken ati 1osa detta fort
sittter och lyekas de, borde dessa flygningar utdkas bl n.
fir att komplettera virt glesa niit v radiosondstationer.

Ett viledefullt steg mot' ett biittre utnyttjande av fly-
get i meteorologins thinst | vibrt land togs di flygvap
nets meteorologer  erhilll modifierad flygspaningsathild-
ning, Betydelsen av att kunna komplettera den upplatt
uing som viiderlekskarta gor av atmosfiivens tilstind med
den en flygning ger, kan inte nog framhbillas. sitrskilt
som hjiilp vid uppebrandet av flygprognoser, Instruoment
neh markobservationer av olika slag kan aldrig orsiitia
dessa direkia oliservationer | Ioften. DA vi oo efterhand
fir biittre instruomentutrnstade flygplan, blir miviligheten
stirre att gdva viira vilderleksflygningar mer omfaftande,
Kt projekt vore en samnpordizk organisation fir sidann
flygningar med ¢, ex, en flygning frin Jyland vilsterut
Gver Nordsjin och en frin norra Norge norrut éver polar.
traliterna, tvit viktiga omriden varifran vi for nirvarande
saknar observationer, Blev detta mdjligt borde de er-
farenheter, som vunnits av den engelska viiderflygdivisio-
nen, utnyttjas si mycket som misjligt,

KLART M/S SHANGHAJ

FPorts, frin sid. 11 d :

ligen dnska sle en fjllermandvreernd siindare — mitnga
ameriknnska  siindaramatirer har t, ex, siindaren mon-
terad 1 ett nilrbelilget hos eller parage — placernd (111-
rickligt lingt bort fér att stirningar frin silndarappara.
turen, sisom  omformare, likriktare och higspiinnings-
anliigeningar, Inte skall inverka pa mottagningen, Han
ville givetvis ocksia ha sindareantennen placerad s langt
bort som mijligt frin mottagarantennen. effersom ot
trols moderna mottagares selektivitet kan hiinda att siin-
darens starka effekt kan stiira mottagningen.

Vidare skolle denne siindaramatir siikerligen Gnska sig
e uppsiittning  riktantenner som tiicker varje vinkelom-
ride runt horisonten och anslutningsbara il olika mot-
tagare med omkopplare, Intill mottagaren horde man ha
en viteldskarta diie liussekiorer automatiski angayv i vilka
rikiningar mottagning rerp. sfindning fGr (U et skedde,
Glvetvis skulle intill mottagaren — som borde vara av
der  firnfimsta amatlir-  och  kommersiells  fabrikatet
sHammarlunds — finnas en maniivreringspanel fir siin-
darna. Hiirifriin borde man, t, ex, genom att sli eft
vuoinmer pi en fingerskiva, kunna siitta | ging vilken
som helsi av ett 10-tal olika siindare pit olika vigliingder
inom kortvigs-, erinsvigs- (omfattande S7—181 meter)
och Lingvigsomridet (600—800 meter). Givetvis horde siin-
darna ha tillriiecklg effekt fir att man skulle kunna ua
ett fartyg var detta dn mi befinna wig pit viirldshaven,

I Onsala-Vallda iiv alla dessa Snskningar forverkligade,
Siimdaranlitggningen 1 Vallda 7 km frin Onsala flitre-
maniiveeras medelst 200 mandvrerings- och G0 modula-
tlonsledningar och var det Inte fér servicetjinstens skull,
kunde heln denna anlfiggning med dess 18" gtora siindar-
chassler, som var och en med slna avglvna T kilowatt
skulle hedra en rondradiostation, med dess reservkraft-
agpregat som vid strémavbrott startar inom 25 sekunder,
och mel den omky fggnnde sxkogens av 76 m higa
antennmaster och tridar, helt skita sig sjiilv, Som ett
sevande Tororosaslott skulle di sfindarstationen ligea
tiir ute pil den hallindska slitten, utskickande tal och
telegreafisignaler frim sina xex olika antenngardiner | 1ka
minga av viirldshavens sektorer, Men i verkligheten In-
trilffar minst ett fel om dygnet nigonstans och Jdirfir
miste servicepersonal stiindigt varn 1 verksamhot,

Men diven inom sjiilva mottngningsstationen 1 Onsala

EL. SLIPSPRESSARE

En friisch slips varje dag. ..
Slipspressaren iir en praktirk nyhet,
gom - liser ett av herearoas  problem,
Uressar salipsen pi 2 min., 1 frs skrifr
lig garanti. Pris ke, 12: 30 fraktfreitr.
Fiunes e 220 oeh 130 volt sp.

FIRMA N, K, SVENSSON
Gitabergsgatan 11, Ghg, Tel. 1132 30

Stind ..., st el slipgpressare mot
postfiirskott. Spilnning: ... ... ..... 4
oy e R R S e Rt
R T st o AT SR

fritidshobhy

Rekv. var  speelnlkurs  innehallande
GrondBiggande textningsivningar,
Lilmpliga stilsorter  fir adresser,
\ sens upphyggnad och utformning,

I ag il titelsidor fbr olika till-

fitllen jlimte en milngd HWmpliga smi

dekorationer.

Lusiind annonsen Jimte (ydligt namn

och adress, Kursen siindes da omgei-

ende mol postfisrskott ke, 10—,
REKLAM.TJXNST
Trinngelviigen 6 ¢ Arvika

STOCKHOLM

Kasserade Kontorshandlingar,
Arkivmaterial

samt annat pappersaviall kipes

F:a F. DOBERT

sit Panlsgatan 17
Tel. #33164, 430432
STOCKHOLM

OSTERSUND

C. A. Lindgrens

Glasmisteri & Glassliperi

Rtorgutan 43 - Tel, 110 61 ankn, verkst.
Gstersund - Bostaden Tel, 138 27

Fiinsterglas, Lilglas, splitterfritt glas
sumt zlas ol butiksineednlngar m. .

Metropolkonditoriet

Storgatan 34 - Telefon 6 28
OSTERSUND

REKOMMENDERAS

Boons
MEK. VERKSTAD

Tel, 118 24, Bergsgal, 20—22, Tel, 148 24
ONTERRUND
Alla slag av mekaniska arbeten
Rekommenderas
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TEHRSUND

RIKHALTIG

sortering av

Sportpriser, Silver och

Tenn
HEDERSPRESENTER
3 ‘

Allt hos
P. A LARSSONS
Guldsmedsaffdr

Kyrkgat. 45 - Ostersund - Tel. 2427

NILSSON & APPELQVIST
KVALITETSUR
Tel. 1178

Prdastgatan 19.
#

GLASOGONHUSET

specialaffdr for optik
i

Storgatan 24. Tel. 3375
OSTERSUND

BIL-ELEKTRO

KOPMANNAGATAN 55

TELEFON 148 18
OSTERSUND

7 (o]

Fullstdndig bilelektrisk service

Forsdljning av reservdelar och
tillbehor

Wallentins Eftr. Musikh.

{Edy. Nilsson)
Kyrkgatan 66 - Telefon 100 72
(Mitt emot Busscontralen)
OSTERSUND

Rekommenderas vid behov av
Instrument  och  tiltbehiir — Skivor

Noter - Hadio - Higtalaranliiggningay
Reparationer utfirns

HATTFABRIKEN

Storgatan 41 = Gstersund

Rekommenderas

vid behov ay milssor samt renovering
o, ompressning av Dam- o, Herrhattar

Viirdramt :
GEORG RINGHOLM o Hattmakare
Telefon 126 28 ¢ Ostersund
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ir antomatiseringen lingr driven, Hiir kommer first tele-
grammen in via siirskilda telotypekablar dirveke frian tele-
grameentralerna 1 Gioteborg eller Stockholm, Dessa  tele-
gram nedskrive automatiske av teletypeapparaterna  till
Eklartext pi en pappersremsa och denua upphlisteas sedan
pit en telegramblankett, Dessa blanketter gar vidare 4ill
det niirbeliigna trafikledarrommet. Med en stor panel o
400 smil lampor invid Jika manga olika faek f6r telegram-
men  har hiir trafikledaren en dverbliek Gver all trafik
fritm stationen, Panelen  paminner om  den dversiktsplan
dver bangirden man har i modernn stiillverk och  diir
lysande lampor Indikerar viixlande g och viixlarnas och
ljusgignalernas stillning,

Dessa 400 Jampor motsvarar ungefiic antalet svenska
fartyg, som betjiinas pid Kortviig och fir niirvarande iir
endast niagot tiotal platser lediga. Dot lir samtliga far
tye Over 1600 ton, som hiir fir representerade, men miirk-
ligt nog tkar icke detta antal st mycket som man skulle
tro under drens lopp. Ty iildre, mindre fartyg ersiitts
med nyare och stirre, medan totala antalet blir niistan
oftGriindrat.

Bredvid de smil lamporna finng en teyekknapp samt
fartygets anropssignal — kuststationens egen ir SAG, diir
Siet anger Sverige, n del lampor lyser stadigt, en del
Blinkar och en del dir morka, Did oeh da tryeker en tele-
grafist 1 ett av smirnmmen Lings korridoren in en av
tryekknapparna pid &in panel, som iir utan fack fir tele-
gram, varvid lampan invid motsvarande anvopssignal hos
trafikledaren birjur att blinka,

Niir trafikledaren vin en rdarpostledning har evhillic en
telogramhlanket! fran feletypernmmet Higeer han in den i
facket fir motsvarande fartyg, Samtidigt trycker han in
knappen som markerar att ett telegram finns till far-
tyget — savida nu inte flera telegram fiirut ligger och
viintar eller férbindelse med fartyget redan v ctablerad.
Principen itr att telegrafisterna 1 de olika smi expedi-
tionsrnmmen expedierar pa olika frekvenser och siinder
regelbundna  klockslag ut en s, k. trafiklista, vari
diknas vilka fartyg som har telegram liggande pa
stationen. ¥ hiirvid fartygen anropar stationen anger
de med en bhokstav i vilken sektor frian sGioteborgs Radios
de hefinner gig, Telegrafisten viiljer med en reatt Bimp-
ligt riktantennrystem saviil for siindare som mottagare,
varvid  sindarveffekten § Snskad riktning  forstiirks 10
il 15 ghnger beroende pa vilken frekvens som anviinds.
At eftersom nu telegrafisten medelst omkopplarna kKopp-
lar in migon av de olika riktantennsystemen, helyses mot-
svarande sektor pa viiclilskartan av glas — en inre sektor
markerar siindare- och eft yitre cirkelsegment mottagare-
antennen.

Niir sedan telegrafisten natt kontakt med fartyget, tryce-
ker han in motsvarande knapp pa panelen di bitrjar
lampan i trafikledarens panel att blinka, trafikledaren
slitpper ned  telegrammet [ oriepostanlilggningen och niie
telegraftsten expedierat det, drar han ut knappen, varvid
lampan framfér trafikledaven Gvergir ¢ill att lysa med
stadigt sken.

Telegrafisterna anser denna nya station vara den idea-
linka arbetsplateen, Hir far var och en ett eget rnm
ach slipper den otrevoad som ot sammantriingande ay
flera telegrafister | sampia rom kan fora med sig. Den
som vill fir eika, den som t(ycker om att ha finstret
Gppet, kan ha det, och den som lyssoar bilst vid stor
hiigtalarstyrka kan gira detta utan att stira den som
dr van vid svag higtalarstyrka — valet av ljudstyrka
dv hitgse individuaellt, De olika telegrafistrummen fir niim-
ligen inviindigt beklidda med ljndisolerande plattor, som
tar hort allt buller, Over huvud taget har telegrafisterna
et ganska nervpifrestande arbete, dia det giiller att tim-
me efter timme sitta och passa pil mingn ginger svaga
signaler utifrin etern, och att medelst olika manipula-
tioner med rattarna siéka eliminera verkan av  signal-
siyrkevariationer och stirningar, I'Gr personalens trevoad
finng vidare dag- och nattrum, (pi natten finng  det
mingt 7 man hLiir), som ir fullstiindige Ljudisolerade frin
alla =plp» och hogtalarrister, kik och matruom, samt
viirme Geh varmvatten friln oljeeldningsageregat 1 klilla-
ren. 1 hiindelse ay strimavbrott finns et ackumnlator-
bhatteri I resery,

Sirskilt Jiiktigt fir det nilr nigon Amerikabit kommer
in oeh ligger och viintar vid Vinga pi grund av dimma.
Imi kan det komma flera hundra radiosamtal pa en enda
Lkviill och dettn hindrar den Ovriga, | allmiinhet viktigare
trafiken, Man har diiefor inriitiar ett sirskilt »Amerika-
hitts-hords  vid Giteborgs felefonstation, varifrin  sam-
talen direkt kan kopplax ut (ill lutten.

I mottagningsstationens kiilllarvaning finns bl, 4, § et
rum en apparat, i vilken det kniipper till dia och di, Det
fdr  ckospiirear, dvs, reliier som antomatiskt blockerar
siindningen nnder den thil man &jdlv Iyssnar. I annat fall
sknlle niimligen det mottagna talet kunna atsilndas  pit
nytt, mottagas och siindas pi nyte i andra finden och
pi sit siitt beskriva en kretsging runt, runt, tills  det
slutade med ettt enda veal genom sjilvsviingning,

Vidare finns hiir alférveiingningrapparater, B del ha-
tar, t, ex. de svenska amerikabatarna, fordrar niimligen
att samtalshemligheten skall bevaras genom talfdevriing
ning och detta sker genom att t, ex. frekvensband vid om-
kring 700 p/s far modulera en frokvens pia kanske 3000 p/s
— varvid genom  interferens uppkommer ett band vid
2300 p/s och elt vid 3700 p/s. Man viiljer ut det undre
sidobandet, diir tydligen alla frekvenser diir omkastade —
hitga toner blir liga och viee versa — och fiirenar det
iter med det ursprungliga talet, som nu ir cuppfatthart,
Denna  firvanskning kan tydligen utfiiras pa oilndligt
milnga olika siitt. Ombowrd pit fartyget resp. vid mottag-
ningsstationen har man bandpassfilter, som filtrerar bori
ifragavarande fiirvanskade band, och inverterar frekven-
scrna till naturlig form och sammanfiir bandet dterigen
med tonfrekvensbandet — allt enligt en hemlig code,

OSTERSUND

Motorfordonséigare !

Vi reparera alla slags bil-
instrument

TN
[iﬂsrnﬂufﬂr@sg?wtﬁ
N, LORENTZEN

Préstg. 61 - Ostersund - Tel. 134 64

Representant for Verkst. A-B Haldex,
Halmstad

H. Nystrom
KAKELAFFAR

Storgatan 51. Telefon 117 08
OSTERSUND

Utfér:

Kakel, Golv o. Isolerings-
arbeten

Férsdljer:
Kakel, Golvmaterial och
Asfaltprodukter

Vet Ni

att det finns en vilsorterad

firg- och sjukvirdsaffir pa
Froson. Om inte, 6vertyga
Eder med ett besok.

FROSO FARG-
och SJUKVARDSAFFAR

Tel, 153 of
OSTERSUND

Hornsgatan ¢,

FROSO ELEKTRISKA
INSTALLATIONSBYRA

Fjillgatan 11 Ostersund
Tel. 12026

Utfisr elektrizska installationer
oih reparationer

Froscbor!

SPORT, HUSGERAD och LEK-
SAKER samt GLAS o. PORSLIN
képer Ni fordelaktigast frdn

VARUHUSET SIVA

Hornsgatan 15, Tel, 186 77,
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TEKNIKENS VIRLDS

varumarknad

Under denna rubrik infHres rad-
annonser fdr en kostnad av 1:50
per rad, Likvid insiittes pid post-
wiro n:r 1111, Manuskripten miste
viern  tydligt skrivona, ‘Tildningen
ansvarar ef for otydligt skrivna
manuskript,

Ea A a a0 o o a o oo o o o e s s s a o e b o o s o o)

TILL SALU

LATTVIKTSAKARE! Xr det nigot
som felar, sa har vi alla delar, Prisl,
m. porte. Ivan HoGk, Sagen, Tel. 30,31

Stgnal MO 10 Hastighetsmile, till
MO 20; — Balsnser till HVA 550 ce
203 Bakaxel till DKV m. broms-
trunmi. o, flidrar 225: — 2 st. dilrrar
till DIV arsm. 1935 per =t, TH:—,
G, Gustafsson, Lyckorna Motala,

¢ 1/4 hk,
, Lmdvika,

Ohlsson 60 H8
sMotors, Box 415

Bensinmot,
Beg 00 : —

Emaljernd kopparirdad 020,
035, 040 kr 1:50 hgo 000,
1:23 hg. Gummikabel VD 3%1 mm*
1:10 m, Bite RDVEK 23055 mm? 0: 60
m. Dito oval 23075 0; 50 m, mot posi

0,25,

0,530,
1.00, 1.5

N. V. Andersson, HBox 21,
Kl liidkolvar S-miirkt 100 watt 127
el, 220 V end, 13:50. Voltmeter Hk—
viixelste. miltemr, 012 p. 0—240 V
15 . Sladdinmpn m. 10 met, gummik,
17: -, Sven Thorell. Tihreboda.
Zentima  sport, armbandsklocka, ny.
a0 Litdkamoera  6x9, 20: —, Ilck-
up-doga, sEitrous, ny, 10:— 8Sv. t.

Stjfirnvik., Box 63, Ror,

Williers me - 147 ec
mag.fiirg, och vilxell, 125
son,, Spirshalt, Vitesjio.

nyhorrad med
—, 8. Anders.

Kulspetspennan Balriter (metall) Kkr
1% . Neott kr 10 — Reservoarpennan
Stratford ke 7: 30, Ambassadiir-Portfiilj
med 2 st fickor ke 63: —, 8, Magnus-
on, Barndingsgatan 24, Hallstahammar,

110=130 v, allstr. 1/6
Annerfeldt, Alstad,

El-motorer hk.

£ nya do:—. L.

PPN NI IO TSP BT

ONSKAS KOPA

DKY me, mot, 2500 350 ec kompl. Liirt-
viktsmaot, Miniatyrdiesel 1710 hkr, Sven
Thorell, Threboda,

Flyguing nr 12 1841, Flyg nr 17 10434,
nr 25—26 1944, nr 3 och 5 1945, Civ.-ing,

G. Henriesson, Lilckoviigen 5, Ham-
marbyhdjden.

ONSKAS BYTA

Finnes 2 st. me-hjul 385X19” med
difek och slang, Onskas 1 st. 67 eller
G0 15”  hjul . med diick, slang och

broms=truming, N,
Harplinge,

Johansson, Box 122

Laaa s o s o oo o s b s o s s s b s a s o o o ool

DIVERSE

Xgaure av littv.-me. Cylindrar borras.
Prisl, fiver delar till 1v. och me, siindes
mot svarsporto, Be-Ge Motor, Sibriicka.

Adressmiirkel Yunkee, 'rov gratis om
namn och adress insiindes, Rolf Nils-
=on, Garn.

Motoreykebh, % k. »Ncooters kan NI
iy med  littthet hygga  efter vira
ritn. Siindes mot postfirskott ke 15: —
plus porto. Firma Ake Hansson, Post.
box 10, Sala,
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GAMMAL KAJ GAV TIPS, .. Forts, frin sid. 7

siviil starke syrahaltigt som salthaltigt vatten, Dessntom
héjer den ocksii hetongens hillfasthet, Det de under och
efter kelget som Ingenjir Daniels utfiire dessa fir betong-

tekniken viirdefulln forskningar, Han har varit pid jakt
roatt finna nigot gammalt betongarbete, dilr man

miijligen anviint ealeit, Ett #idant fapn han vid sitt eget
kalkverk i iin Voksa utanfiir Norges viistkust, Diir hade
man ont om xand och anviinde 1 stiillet caleitkross till en
kajtrappa gjuten 16r ca 35 v sedan, Dennn kajtrappa
gits mialedes med caleithetong utan att man hade nigon
vetskap om caleitens egenskaper, Proportioneringen iir
dilig och betongen hilig, varfir de springande krafterna
hilr haft ett utsdikt (11ffille att gira gin dverkan, 1 all
synnerhet som trappan i fraga iir beliigen | vattenlinjen
i tidvattenzonen och =iiledes utsatt fiir stiindigt dterkom-
mande saltvattenspolningar och uttorkningar. Det miirk-
liga iir att denna dialigt proportionerade betong giuten
utan kiinnedom om moderna befonggjutningsmetoder iin
i dag iir helt frisk och ofirindrad. Detta lksom fleea
andra exempel bekriiftar de | Norge erlalina resultaten ay
de vetenskaplign undersiikningarna, som  no ocksi (il
vissa delar har Kontrollerats och bekreiltftats  vid  firsik
utfiirda av Statsprioveanstalten i Képenhamn,

Myceket tyder pit att vi hiir har en betong, som kan
Ljuda de pedbrytande krafterna ettt motstand =i ato
diirigenom stora nationalekopomiska viirden kunna sparas
i framtiden,

Eric distlin
Byggnadsingenjir

AIR PICK-UP — frin sid. 10

stolpar. Vinschen div sit konstroerad, att bromsningen inte
Bisejar, fiivriin linan nitt flygplanets hastighet, Uppbroms-
ningen biir pi detta siitt myceket mjuk och aceelerationen
nuittlg pad de firemidl, som hiimtas, Plek up-vinschen iir
fiven forsedd med en elektrisk motor, st att linan kan
hissas in 1 Gnskad omfattning,

Om nigonting skolle haka upp sig, s att plek up-
flygplanet uixiitis fir fara, finns en siikerhetsanordning,
somt it prakdelen ay en sekund kapar Huan, Anordningen
iir glord s, att linan helt enkelt sprilngs av, vilket visat
slg vara en snabb och siiker metod,

Anviindningsowmrndet fir pick upp fir mingfaldigt, Fir
det forsen kan anordningen anviindas fiic upphitmtning av
post och last, gom sedan vinsehas in | flygplanet, It
wunat anviindningsomride iir upphilmtning av personer
i miid, exempelvis frin en flotte eller ett fartyg., Det
kanske stirsia anviindningsomriadet ilr emellertid upp-
Liimtning av lastglldplan, som tack vare denna metod kan
startas frin praktiskt taget vilket litet fiilt som helst.
Filltet behiiver sfilunda inte vara mer lin en 150 m lingt,
och det witr mycket viil att gira starter 1 biide sidvind
och medvind, Givetvis fir inte alltfér higa masker fin-
nas | omedelbar niirhet av filltet.

Ett annat anviindningsomride iir biirgning av
dude flygplan, Hilr erfordras ju ofta dyrbara nedmon-
teringar och marktransporter, Tack vare pick-up kan
man, om nidlandningen skett pa ett fillt, som {1 huvud-
sak fyller de krav, som ovan angivits betriiffande last-
glidplan, hifmta flygplanpen luftledes, Det giir helt enkelc
till =i, att en bogreranordning gire fast vid propeller-
navet, Anordningen dir s enkelt gjord, att fiiraren sjily
kan giira monteringen enligt de anvieningar, som kastas
ner till honom tillsammang med utrustningen. Nigon spe-
eiell triining av fiiraren hehiive heller inte, givida det inte
rir sig om en mycket oerfaren man, Bland de flygplan-
typer, som hiimtats pid detta siitt, kan nlimnas Mustang,
som Just inte iir nagot Tittt flygplan,

Pick-up-flygplane! beliiver inte flygns med reducerad
hastlghet, ntan npphiimtningen firetas vid normal marseh-
fart. Hilrigenom vinns delg stiirre siikerhet oel dels tid.
Pick-up-metoden dippnar pa detta <iite helt nya mijlig-
Heter fiir fraktflygning, Lasten bir pa defta siitt kanna
flygas praktiskt taget fran produktionsorten til) firbruk-
ningsorten, De dyra motorflygplanen behiéiver inte heller
fiirlora tid fise att lastas pd mellanstationerna, Orter, som
fiirut inte haft ndgon flygfirbindelse och kanske inte har
nigot uthyggt transportsystem dverhuvud taget, kan pa
detta slitr fa snablb och biHg forbindelse med ytterviirlden,

Vad shatligen den tyska hilmtningsmetoden betriiffar
il dennn leke s utprovad som den amerikanska, Vid plek-
up av last torde det inte innebiira nidgon stérre nackdel
art tva delade laster samtidigt hiimtas, men niir det giiller
hiimtning av lagtgldplan, kan det givetvis innebiira en
slor nackdel. att man pad en ging miste starta tva last-
glidplan, Diirtill kommer, att metoden fordrar botydligt
mern ntepymme in den amerikanska, T gengiild iir emel-
lertid apparaturen s mycket  enklare, Fir att  till-
rilekligt mjuk acceleration skall erhillas  bir  lastglid-
plancen stiillas upp pit ett inbirdes avstand av en 300 m.
Da planen stiills med nosen mot varandra, miste meto-
den otvivelaktigt verka niigot skriimmande fir firarna,
som | biirjan av starten miste finna sig 1 att med stiin-
digt OGkad hastighet rusa rakt mot eit annat flygplan!
Dragkraften fivergir emellertid ganska snart med huvud-
riktningen parallell med det upphilmtade flygplanet, var-.
for starter iiven med denna metod anses ge tillfredsstiil-
lande rerultat,

Militiirt sett har kombinationen lastglidflyg-alre-pick-up
givetvig den stirsta betydelsen | linder dile terviingen eller
de ckonomiska resnrserna inte medger upphyggandet av
en milititr trapsportflygorganization med tunga transport-
flygplan och flygplatser med permanentn banor, Liinder,
som hediimer att de 1 ett krigsfall kommer alt utsiitias
fir luftinvasion, miiste sannolikt iiven skaffa sig lastglid-
flyg och air-pick-up fir att vinna crfarenhet om hur
dessa medel kan fosiittas av en eventuell angripare,

Rudolf Abelin

Forts,

nivilan-
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I denna spalt besvaras fragor av
allmént tekniskt intresse. Insin-
da frigor maste forutom signa-
tur vara forsedda med insinda-
rens namn och adress.

Friiga: 1) Vilka data och prestanda har
Dornier Do X7 2) Data och prestanda for
Junker G-387 0. N

Svar: 1) Dornier Do X fir en tysk 12-
motorig flygbit, Spiinnvidd 48 m, lingd
40,06 m, héjd 9 m, vingyta 454 m2, tomvikt
30.000 kg, flygvikt 56.000 kg, maxfart 210
km/t, marschfart 175 km/t, flygstriicka
2800 km. Planet har 12,600 hk Curtiss
sConqueror> eller 550 hk 12-cylindriga, vat-
tenkylda Fiat A 22-R motorer. Motorerna
sitter parvis ovanfir vingarna. Planet har
tre diick och i det understa ligger briinsle-
tankarna pi 3.000 liter vardera. 2) Junker
G-38 Hr ett tyskt fyrmotorigt trafikflyg-
plan, Spilinnvidd 44 m, liingd 23 m, hijd
6,85 m, vingyta 305 m?2 tomvikt 14.880 kg,
flygvikt 24.000 kg, vingbelastning 79 kg/m?,
maxfart vid havsytan 223 km/t, marschfart
208 km/t. Planet dr utrustat med fyra Jun-
kers »Jumo IVs sexeylindriga motorer pit
750 hk vardera.

Fraga: Kan tvi 16-Ars pojkar fi folja
med en amerikabfit och arbeta som smir-
gisnisse, servitor el. dyl. Ffir man i si
fall betalt for arbetet och hur ling tid
stannar biten i Amerika? Hasse.

Svar: Dessa platser iir mycket efterstkta
och man fordrar nog som regel utbildad
personal, men ni goér klokt i att skriva till
nfigra av viira stiirre rederier eller till Sjo-
mansfdrmedlingen och be att fi alla upp-
lysningar.

Fraga: 1) Vilka data och prestanda har
det amerikanska skolflygplanet Ryan ST-37
2) Finns planet i amerikanska surplus-
lager i Europa? Jack,

Svar: 1) Ryan ST-3 sRecruits ir ett tvi-
sitsigt amerikanskt skolflygplan som till-
verkades till 1042, Planet har en femecylin-
drig, luftkyld radial moter pi 160 hk av
typ Kinner. Spiinnvidd 9,18 m, lingd 6,83
m, héjd 2 m, vingyta 1247 m?2?, tomvikt
606 kg, flygvikt 8448 kg, vingbelastning
67,2 kg/m2, maxfart 2096 km/t, marschfart
1068 km/t, landningshastighet 86,4 Lkm/t,
flygstriicka 560 km. 2) Troligen inte,

Fraga: Liimpar sig Mustang och Spitfire
fir U-kontroll utan bensin- eller gummimo-
tor? ABAC.

Svar: Ja,

Friaga: Jag har sett en uppgift pd att
tyskarnas V-2 nfidde en héjd pad 100 km,
vidare att amerikanarna med en V-2 niift
160 km, och att den senaste amerikanska
konstruktionen niitt 320 km. Men nyligen
fick jag hora att det absoluta hijdrekordet
for en raket idir 128 km, Vilken uppgift ir
riitt ? E 48.

Svar: Det Hr mycket sviirt att faststiilla
hur hogt en raket nitt pi grund av att
uppgifterna hiills si hemliga men att 128
km inte #ir det absoluta hijdrekordet kan
fastslis. Amerikanarnas raket »Neptune»
har nitt en hiéjd av 320 km. Angdende
»Neptunes» vikt och Uvriga uppgifter se
Teknikens Virld n:r 16/1948.

Fraga: Hur gammal skall man vara fir
att antas vid flygskolan i Ljungbyhed?
J 21.

Svar: Ni bir viinda er direkt till Flyg-
vapnets. anstiillningsbyrd, Stockholm 80,

Fraga: 1) Vilka lir de blista handbbcker-
na i radioservice? 2) Hur mycket kostar
det att bygga radiotelefonen Yank? 3)
Finns det amatdrsiindare i Sverige?

Cimson Rx 19.

Svar: 1) Den enda boken som iir skriven pi
svenska i detta imne Hr sRadiomottagaren»
av Th, Christiansen, Forums fiirlag, och den
kostar 11:50 kr, hiiftad, 2) Skriv direkt till
Hobby-Firlaget, Boriis, 3) Ja. I Teknikens
Viirld n:r 18/1948 finns en artikel om ama-
tirsilindare.

FLYTANDE HOTELL

lIIEKN IK Numera anser man icke att det absolut
storsta deplacementet ar det mest

efterstrivansviarda hos en oceanangare.
De stérsta amerikanska oceaningare som
blivit sjosatta efter kriget och som ér av-
sedda for Stilla Havs-trafiken ar de tva
23.000-tonnarna »President Clevelands och
sPresident Wilsony, Fartygen ar de tva
sista i en serie pd 10 fartyg, ursprung-
ligen avsedda for trupptransport med en
kapacitet pa 5.000 man {f6r var och en.
Men kriget tog slut innan de tvd sista
i serien var fiardiga, och man modifierade
deras konstruktion for att den skulle bli
bittre limpad for flytande lyxhotell till
Orienten.

Fartygen, som ar 610 fot linga, kan
uppnd en fart av 21 knop med hjialp av
20.000-hastkrafters turbinelektriska moto-

rer, Forutom de vanliga anordningarna
for passagerarnas trivsel, sdsom »eget
viders inuti fartyget, tva simbassinger

med. behaglig belysning samt sidrskilda an-
ordningar for att hindra onddigt skvalp-

ande under stormigt vider, personhissar,
biografer, radiomottagare i varje hytt,
hogtalarsystem, lokalt telefonniat samt

radiotelefon for forbindelse med kusterna,
kan man mirka nagra speciella nyheter.
En radikal avvikelse frin standardkon-
struktion innebar salunda anvandandet av
aluminium for fartygets hela oOverdel.
Aven livbatarna ar utforda av aluminium
och man har hirigenom lyckats spara 75
ton i vikt.

I friga om navigeringsutrustning mar-
kes radar, loran, ekolodningsapparat,
radiopejlare och gyrokompass.

HONSVATTNARE. ..

(Forts. fr. sid. 2.)
unnat att fi konstruera ett praktiskt an-
vindbart glykoliseringsaggregat — pad vil-
ket jag dven har patent i alla dess en-
skilda delar — siger disponent Eklund
och pekar pa en gronlackerad apparat av
en vanlig brevladas storlek, Denna appa-
rat kostar 450:— och ricker for sterili-
sering av luften i1 en sal pd 500 m3 — allt-
sa en ordindr sjukhus- eller samlingssal.
5 liter glykol ricker for 2.000 timmar,
dvs. 3 manader.

-— I denna apparat sitter under sjilva
dunstkroppen ett elektriskt varmeelement
for foringning. Ovanfér flaskan sitter en
flikt — jag forsokte i borjan med en
flakt av den typ de har pd damfrise-
ringar — som driver ut glykolingan i rum-
met. Flikten och elementet drar tillsam-
mans 225/ watt. Vi har dven en mindre
modell, utan uppvirmning och flakt, som
kostar 60 :— och ar avsedd f6r vanliga bo-
ningsrum sisom sovrum och barnkamma-
re. En fylld flaska ricker i detta fall 2
ménader,

— Jag kan vidare namna, att jag for
att utprova limpligaste dofter, anvinde
publiken pd Royal i Stockholm som »fér-
stkskaniners, fortsitter disponent Eklund
och hiller fram en liten flaska ur vilken
stiger en villuktande doft piminnande om
barrskog. Direktor Sandrew gav tillstind
till att vi fick spruta in olika dofter i
friskluftsintaget, varefter vira »luktspio-
ner» som utplacerats fick avlyssna folks
reaktion just nir de kom in i lokalen.
Efter nigra minuter har nimligen kans-
lan avtrubbats si starkt att man nistan

inte mirker nigot mera, Vi fann di att
det var sarskilt tvd lukter som slog an
pa folk — dels tallbarr, sisom det dof-
tar i en barrskog efter ett uppfriskande
askregn, och dels lavendel, piminnande
om en prunkande sommartradgird.

— Men jag kanske slutligen dven hor
nimna nagot om orsaken till glykolens
smittodddande verkan. Man forklarar
verkningen med att glykolen dar hygrofil
— fuktighetsialskande — och 1 sitt for-
ingade tillstind, nir molekylerna svivar
fritt i luften, tringer in i bakterieceller-
nas fuktiga inre och torkar ut bakterier-
na genom att forena sig med vatet. En
enda droppe i fordngat tillstdnd gor si-
lunda ett rum med 9 m® yta bacillfritt
pd kortare tid dn det tar att lisa om det.
Ett gram glykol ricker for att doda 5
miljoner virus.

— For att kunna utféra vdra under-
sokningar har vi bl. a. byggt en bakterie-
matare, en s. k. Bourdillonapparat, och
en apparat f6r mitning av glykolhalten i
luften. Med den forstnimnda har vi kun-
nat uppmita hur t. ex. ett rum som statt
tomt en vecka dr helt bakteriefritt — bak-
terierna sjunker ndmligen liksom allting
annat till golvet — men sd fort en per-
son gir genom rummet alstras dter ming-
der av bakterier. Har vi apparaten upp-
stalld och later manniskgeeod forbi, kan
man direkt se en mark | topp fér en
sarskilt starkt smittospridande person.
Med ett dylikt instrument har vid Sta-
tens Institut for Folkhilsan och 1 Gote-
borgs stads regi omfattande prov fore-
tagits 1 skolor, i vintrum pd sjukhus
osv. f6r att utrona var glykoliseringsap-
parats verkan och man har hidrvid fun-
nit att bakteriehalten reducerats till en
briakdel av den utan luftsterilisering. Slut-
ligen kan jag nimna att det bland bak-
terierna framior allt dr alla skocher» —
sisom influensans och lunginflammatio-
nens virus -— som dodas av glykolen, En-
ligt vissa forskare skulle de sjukdomsalst-
rande bakterierna till och med vara innu
kinsligare for glykolen én andra bakterier,
slutar disponent Eklund, FER

lNTERNMll]\EIJA HUBBYKLIIBBEN

¥yll i och siind in nedanstiiende kupong,
g fir Ni omgiende uppgift phi en hob-
bykollega i énskat land och kan siitta i
ghng brevviixlingen och bli en liink i
viir stora Internationelln Hobbyklubb,
som omspiinner hela jordklotet.

Till Generalsekreteraren

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN,

Tegnérgatan 35 * Stockholm

i £ U P e Rt A S DI B B
Pkl bl T TR T ARl S N L, NI
.......................... Al deric v
Onskar Dbrevviixla med ett av fioljande
1T 10 e R e R e s e

och pd filjande Eprﬁk
Upplysningar om mina intressen

50 dre i frimiirken bifogas!




till €sso

&

1
i



