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I denna spalt besvaras endast frigor

av  allmant intresse. Insinda fragor

maste forutom signatur vara forsedda

med insandarens fullstindiga namn och
adress.

Friga: Vilken fabriksbeteckning har 1)
J-20, 2) SK-12 och 3) amfibieplanet i n:r
/49 sid. 18, Utlending

Svar: 1) Reggiane Re 2.000. 2) Focke Wulf
Stieglitz och 3) Grumman JRF-3 Goose.

Friga: 1) Kan jag fiA namnet pi nigon
engelsk modelldiesel samt dess pris. 2) Vad
fr dess styrka, storlek och vikt. SoL.

Svar: 1) GP diesel f6r 67:50 kr och E. D,
I6r 75 kr. Dessa finns hos firma Eskader,
Gumshornsgatan 8, Sthim. 2) GP-diesel.
1710 bk, 2 cm? och viiger 150 gr. BE. D. 1/9
hk, 1 cm?® och viiger 90 gr.

Friaga: Vilka data och prestanda har
f6ljande flygplan: 1) Consolidated Vultee 37.

2) XF-8. 3) B-30. 4) B-36. 5) XF-90. 6)
& ‘!
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Grumman Panther. 7) Supermarine »Spitfire
trainers, Flygintresserad
Svar: 1) 6G-motorig tung bombare, Pratt
& Whitney 24-cyl. 3.000 hk stjiirnmotorer,
crade pa vingens baksida, Varye wotor
forsedd med tva avgasdrivoa firkompres-
sorer, besiittning 10 man, Spinnvidd 70,14 m,
lingd 49,7 m, hojd 142 m, flygvikt 126.100
kg, toppfart 428 km/t. Stérsta hojd 12.190 m
och aktionsradie 16.000 km. 2) McDonnel
Parasite. En Westinghouse axialturbinmo-
tor, vilken ger en beriknad toppfart pd 960
km/t. Spinnvidd 6,40 m, lingd 457 m och
flygvikt 1.430 kg. 3) 4-motorig tung bom-
bare. 18-cyl. Wright Stjirnmotorer om 2.200
bk, Varje motor med tvi avgasdrivna for-
kompressorer. Spiinnvidd 43,1 m, lingd 30,2
m, hdjd 846 m, flygvike 54480 kg och topp-
fart 562 km/t pit 7.625 m. 4) Samma som
fir Consolidated Vultee modell 37, vilket
dr fabriksbeteckningen medan B-3¢ ir ame-
rikanska flygvapnets beteckning. 5) Planet
dr ett kombinerat reaktions- och raketplan
med tvd Westinghouse gas-turbin-motorer
och tvd Reaction Motors raketmotorer. Has-
tigheten med enbarg turbin-motorerna iir
1.010 km/t. Med raketerna pikopplade blir
den 96 km/t snabbar vriga uppgifter inte
tillgiingliga. 6) Kn-sitsigt reaktionsdrivet
jaktplan, hangarfartygbaserat. En Pratt &
Whitney eller en Allison Modell 400. Biigge
turbinmotorer. Ovriga uppgifter inte
giingliga,

m, lingd 9,55 m, hijd
3,86 m, flygvikt 3.357 kg och toppfart 632
km/t pd 6.100 m.

Friga: Finns sidana cylindertoppar som
ir omniimnda i artikeln om Villiers i TV
23/48. Villiers 125 cm3

Svar: AB Nordex, Fredsgatan 10, Stock-
holm, har delar till Villiersmotorer. Hor
efter dir.

Friga: Gir det att ladda om kolsyretu-
ber till modellracerbilar, Fragvis

Svar: Nej.
Friga: Finns den danska modelldieseln
Micro II att kipa i Sverige? Prenumerant

Svar: Vi beklagar, men vi kiinner inte till
nigot nirmare om denna motor,

Fraga: Vilka iir de biista proportionerna

for brinsleblandningen till en McCoy 197

Lars Johansson

Svar: Ar motorn forsedd med glodstift iir

den limpligaste blandningen 65 % metanol,
25 9% ricinolja och 15 ¢ eter.

Fraga: Var finns diodlikriktaren 1-N-34,
omtalad i artikeln »Fickradio fér en tia»
i nr 12, att képa? Prenumerant

Svar: Den finns bl, a. hos AB Bo Palm-
blad, Torkel Knutsonsgatan 26, Stockholmn
och kostar kr. 9:75.

Fraga: 1) Finns ritningar till modell-
bilar konstruerade av klubben sFizz Kidds»
att kopa i Sverige? 2) Finns kolsyretuber
att kdpa hir | landet?

Racer-Iintresserad, Intresserad 16 ar, U, 11,

Svar: 1) Nej. 2) Ja,

Fraga: Har TV haft nligon beskrivning
av Husqvarna 120 cm??
Motoreykelintresserad
Bvar: Nej, ingen artikel, men maskineus
data finns § frigespalten | nr 17/49.

Internationella hobbyklubben

ordnar varje vecka brevviixling med teknlskt
Intresserade personer | utlandet,

Anmillan, som skall siindas till General-
sekreteraren 1 Internationelln  hobbyklub-
ben, Teknikens Viirld, Tegnérgatan 35,
Stockholm, bdr Innehéilln uppgift om full-
stiindlgt namn, adress, fdlder, Intressen,
sprikkunskaper samt med vilka liinder nl
helst Gnskar kontakt, Blfogn avgiften 50
dre | trimiirken,

Morgondagens

Jordbruksmaskin

ed over 4.000 av Kaliforniens inva-
Mn:\rc som aktieigare, har United
Helcopters Inc. i Palo Alto fatt i ging
en hygglig serietillverkning av den tre-
sitsiga helikoptern »Hiller 360». Omkring
125 personer ir anstillda vid fabriken,
men c:a 400 personer ir indirekt knutna
till denna kopterproduktion — 92 % av
Hiller 360 tillverkas' hos underleve )
rer. Flygapparaten kostar 19.995
fritt fabriken i Palo Alto,

En stor del ay Hiller 360 har
kommer att siljas till firmor och
da for insektsbepudring och -bespr
Firman har lagt ner ett oerhort arls
just den agrikulturella sidan av
360:s anvindning, fatt regerings;
nande och organiserat ett timligen
maskigt nit av aterforsiljarc. I
serieexemplaret levererades i fel
farmaren B. F. Hodges frin W
Grove i norra Kalifornien — den
koptern hade en jittestor puder-behillar
pd vinster sida.

I vissa jordbruksdistrikt har det vi
sig forménligt och rent av behovligt med
en speciell torkmaskin — navil, United
Helicopters satte ihop en motor och en
kopterrotor: torkmaskinen var klar! Den
apparaten siljs nu som standardutrust-
ning.

Att Hiller 360 kan anvindas éiven for
alla andra updrag som vilken helikopter
som helst brukar fi di och di — det si-
ger sig sjilvt.

Fabrikens produktlonskapacitet uppgir till
tre flygande »Jordbruksmaskiner» per veckn.

Naturligtvis kan Iiller 360 {iven anviindas
fir andrn uppdrag iin Ingekisbekiimpning.
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Olle Nygren:

ROLIGASTE
HEATET HITTILLS

en hiir gingen maste jag beratta om det
Dmusl pannande och roligaste heat som
jag nagonsin kort. Det kan naturligtvis vara
Svart att avgora det absolut, di man ganska
snart glommer «detaljerna frén alla de tav-
lingar man deltagit i. Men striden mot Bill
Longley i nationsheatet i Norrkoping, dd New
Cross korde mot Vargarna, var faktiskt na-
gonting alldeles speciellt extra. Det heatet
gick sist i huyudtavlingen.

Jag hade inte lyckats nigot vidare med
starterna tidigare pa kvillen. Kopplingen var
inte riktigt perfckt. Den hogg, om jag slipp-
1¢ handtaget direkt, darfor tvingades jag sli-
ra litet i borjan och kom naturligtvis efter.
1 heatet om Vargens Cup tog jag en s. k. ro-
vare och slippte kopplingshandtaget tvart,
men holl forst pa att sli runt och sedan gick
jag direkt pd oronen. Jag var faktiskt sugen
pa att revanschera mig for denna misslycka-
de start och var fast hesluten att ge Bill en
verklig match. Han hade blivit sexa i varlds-
misterskapet dagen fore, si det skulle smaka
pa alla satt.

J;\g forsokte inte heller chansa i starten och
blev ocksi efter 10 meter i ett huj innan
forsta kurvan, men i stillet drog jag pi ab-
solut for fullt i denna. Det drev verkligen
gott, och det var en njutning att kidnna mo-
torns styrka och att kunna kontrollera ma-
skinen precis, vet inget mera skoj dn det-
{a. Jag fick ocksd kanning med Bill pd andra
rakstrickan, och i andra kurvan fl6t han ut
alldeles lagom for att jag skulle kunna sitta
in en stot pi insidan. I utgdngen var jag en
aning fore honom. Nu méste jag tala om att
det ir mycket littare att kora tvd man pa
banan, di behéver man ju inte halla kontroll
pa mer 4n en: det dr bara att 6sa pd och ta
{6rsta bista chans som kommer. Men jag
ledde inte linge, utan Bill kom igen i god
stil och s blev jag omikt i min tur, I forsta
Jurvan pi tredje varvet kinde jag mig fak-
tiskt orolig for hur det skulle gi. Pi rak-
striickan till depdsvingen korde jag pi utsi-
dan av Bill och forsokte trycka honom med.
axeln mot banans innerkant. Men det var som
att forsoka flytta pi cn bergvigg. Plotsligt
upptiickte jag staketet farligt nara just i in-
gingen. Men det var ingen idé att dra av,
utan jag lade ner cykeln ytterligare och gav
bara mer gas for att fi battre riv och klarade
situationen, Jag kom naturligtvis en aning ef-
ter och forstod nu att enda chansen till seger
var att forsoka vanta pd att Bill flot ut, vil-
ket jag tidigare sett att han brukade gora.
Jag holl honom fint utan att komma in i hans
sprut. Och mycket riktigt... jag drog pa
allt vad jag vagade i sista kurvan och sig ho-
nom limna alldeles lagom plats for en sista
attack — pa millinjen var jag en knapp cy-
kellangd fore!

Det kandes skont.

Naturligtyis har jag manga ganger varit i
wer direkt nirkamp med motstindare, t. ex.
under  VM-kvalificeringarna i England och
fiven i Sverige, men jag kan inte komma thig
att situationerna vaxlat si mdnga ginger un-
der ett heat, I regel brukar man vara sild
fran borjan, nir man kommer efter i star-
ten, sirskilt mot en sidan motstindare som

Bill Longley.

hlemm 35

i mycket got.t skick och ett par
metallflottorer, Short, saljes.

HANS BETERSON,
ORSA, Tel. 242 5

Sk12

Luftviirdig, | gott skick. helfreitkrad,
sitljes. Svar med anbud ¢l

F 5 MEKANIKER-FLYGKLUBB
Ljungbyhed

FLYGPLAN

till salu

Ni som tinker kopa flygplan skriv el-
ler ring hirom till oss. For niryarande
kunna vi erbjuda Eder 2-, 3- och 4
sitsiga flygplan i mycket gott skick och

till priser som helt sakna konkurrens.

OSTERMANS AERO AB
Tel. 6769 70 Stockholm 7

AERO-
INFORMATION

Kousultativ byrd for fragor rorande
flygning.  Teknisk -— administrativ,
— kommersiell radgivning. Stureplan
13, Stockholm. Tel. 2071 60.

AMATORER !

Har Ni vér katalog?

Innehdller allt i
Radiodelar och
Elektrisk materiel

Scndes mot 20 ore | frimarken.

AB BEVA-TEKNIK

Boktryckarvégen 35. Stockholm

pro-—- o
FOR 10:— PR MANAD

Kan NI k3pa
IKameror Radio
Grammofoner SUr
Dragspel Cyklar m. .
Skriv redan i dag efter kata-

log, erhiilles mot 20 dre I porto.
Anglv tydlig adress.
HANDELSKOMPANIET
Box 287 e Malmd

L
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Elektriska och finmekaniska apparater och detaljer av

/
th

alla slag — automatforsdkringar, skarvdon, microbry-
tare, solenoider, rdkneverk, reostater, mindre omfor-
mare, miniatyrmotorer, magnetventiler, olika slag av
relder och brytare m. m. for flygplan, armé- och ma-

rina behov samt férbrukare i ovrigt tillverkas av

UNO SARNMARK

GOTEBORG
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Som i manga inger tidigare ha brittiska tlyzplanskonstruk

innu en ging
ikerhet, komfort

h driftsekonomi.
o turbin/propellerdrivoa
Som b

n stirre

rldens
ount 700, Okad xikerhet:

Armstrongs Kommer v
wflygplan Vis
Rulls-Roycee sDarts motorernn anviindes  fotogen:

s
for de fyra
britnsletankarna diro katastrofsiikra; dubbla hjul pid lnndnin
stilllen ; avisning medelst viieme och stora, dubbla spaltkls
det mjligt att anviinda diven smiirre flygfiilt ay wmindre wod bexka
fenhet. Rittre komfort: Luftkonditionerad kabin med Gvertry
fektivare ljudisolering iin ndgonsin tidigare och vibration praktiskt
tigot eliminerad. Stérre ckonomi: Marschhnstighet ay 523 km/tim wed
53 pussagerare och med en briinsleitging av endast 1,0 1 per luftkm.

AIRCRAFT SECTION « VICKERS HOUSE
BROADWAY « LONDON + ENGLAND

Bild framifrdn, visande de dubbla hjulen och def

hoga stjdrtpartiet, vilket gor yMerligare trimning

Sverfldig vid dndring av motorstyrka eller utfall-
ning av klaffar och landningsstall.

Interior av kabinen, ddr passagerarna kunna vila
lugnt och bekvdmt = bdlire dn ndgonsin forut.

1 ir. Stockholm. Tel. 317380
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~ Fler kirsikra mil
med sniodac!

Vigar blota av héstregn... leriga... sliriga... vigar

med snomodd... isiga... hala — det ir indd ker-

sikra vigar med Goodyear Snédick. Massiva, skarp-
kantade, vinkelskurna nabbar — ordnade i sjh'lvrcﬁ-
sande monster — ger Er vagn viggrepp som cn
traktor. Blir vigen bittre, rullar ringen mjukt och
jimnt. Vilj Goodyear Snddick for fler korsikra mil
— for diligt viglag... for alla drstider *.

4 orsaker till

att de flesta alltsedan 1915 féredrar Goodyear:

1. Slitstyrkan — ger god ringekonomi

2, Védggreppet — ger korsikerhet

3. Cordstommen — tdl regummering

4. Tradkanten — dr pdlitlig och hdller sin form

* Kontrollera ringarnas livslingd genom att fora ringkort.
Notera ringens beteckning samt mitarstillningen vid pa-
och avmentering. Kortet fir Ni av Goodyear-forsiljaren.

Skylien visar vagen till Goodyear-[érsaljaren, Han ger Er ringrdd och service,

TEKNIKENS VARLD 21/40



Kapten Torsten Mohlin:

STORBRANDERNA

lltisedan manniskor tog elden i sin

tjianst, har det ocksd varit nodvindigt
se till att den holls inom mattliga grin-
ser, Verkligt allvarligt blev vil inte detta
problem, forrin minniskorna till inbordes
hidlp borjade flytta samman i tatorter.
I dildre tiders sammantrangda stider lag
nden som et standigt hot mot inne-
och dven eldsviador av mattlig
fororsakade stundom en panik-
ing, som nutida stadshor, a
snabba och
v ingripande, har svart att sitta
in i, Det var nimligen ingalunda sikert
valelden skulle stanna inom den an-
fastigheten. Den kunde kanske he-
s ull en bostad eller ctt hus men
den kunde ocksd ta med sig hela stads-
delar, kauske storre delen av staden,

1006 drabbades t. ex. London av en
brand, som procentuellt gjorde betydligt
storre skada din den tyska blitzen under
senaste viirldskr

stiderna  har varit hart
Licmsé av brand och av Sveriges ildre
stider finns det ingen, som inte nigon

drabbats svi “ad det i en tid med
bristfilliga- kemmunikationer hetydde, att
storre delen av bostiderna och férndden-
licterna pi kort tid férstordes, kan vara
skitl att hegrunda for oss som lever i luft-
ts tidevary. Det dr manga 100.000 av
invinare, som helt nyligen stitt
i samma situation, utan bostader och for-
nadenheter och med svaga kommunika-
tionsmajligheter.

Anledningen till att de nordiska staderna
ofta hemsokts av eld var framfor allt, att
de i storre utstrickning in kontinentens
var bygeda av tri samt att klimatet fram-
tvingade eldstadsanordningar, som i upp-
mningssyfte miste anvandas under en

lel av aret. Vildsamma brander méste
av hopgyttrade trihus och ling

De nordiska

med bredare ga-
byggelse, vattenled-
ningar och tekniskt utrustade brand-
er tycks numera ha satt stopp for sam-
hillsbranderna. Det forefaller saledes som
om vi genom limpliga atgarder lyckats
forhindra sidana samhillsbrinder, som
standigt hotade vara forfider.

Vi har emellertid aven nu brandkata-
strofer av allvarlig omfattning, nimligen
industrieldsvidorna. Tyvirr tenderar indu-
stribrandskadorna att oka. Infor det for-
hillandet, att vi lyckats {orhindra sam-
hallshrander i fredstid, ligger det néra till
hands att framstilla frigan: Skall det in-
te vara mojligt att dven bemistra indu-
stribrinderna? For att besvara den frigan
méste man undersdka orsakerna till steg-
ringen av industrieldsvadorna.

Erfarenheten visar, att industricldsva-
dorna efter forsta virldskriget liksom nu-
efter det andra ok Under mellan-
krigstiden gick erligen skadorna ner
nigot, men cn tydligt mirkbar stegring
kvarstod likval, |

Anledningarna hirtill dc flera. Den om-

TEKNIKENS VARLD 21/1)

Med anledning av nagra storre
brandkatastrofer inom industrin
p& senaste tiden gor rektorn for
Statens Brandskola, kapten Torsten
Mohlin, hiir ett forsok att forklara
orsakerna till dessa storbrinder.
Han redogor for en hel del olika
omstiandigheter som rationalise-
ringen inom industrin fort med
sig och blundar heller inte for
mojligheten av att kriminella an-
ledningar foreligger i en del fall

L J

vilvning av normala forhallanden som
dven i ett neutralt land gor sig mirkbar
under krigstider, dr en av huyudorsakerna.
I brist pa vanlig matericl av god kvalitet
Ar man nodsakad att anvianda kristidsma-
teriel. Som exempel kan anféras elektriska
installationer. Brist pd fossilt och flytande
brinsle framtvingade vedeldning med
okade risker. Arbetarstammen vid vira
industricr, som forr i stor utstrackning
var fast, har borjat ambulera, De upp-
repade flyttningarna har resulterat i mind-
re ai rskiinsla, sinkt yrkesskicklighet
och saimrad fortrogenhet med de loka-
la forhdllandena. Den bevakning, som
under krigstiden av sakerhetsskil uppe-
holls, har efter fredsslutet minskat. Detta
var siledes nigra krisforeteelser.

Mcn det finns dven andra omstandighe-
ter som medyerkar till att industrieldsva-
dorna blir storre och storre. Den industri-
ella rationaliseringen for med sig att verk-
samhet som tidigare kanske bedrevs pa
flera hall nu samlas pd ett stalle. Anhop-
ningen av ramaterial och fabrikat okas
hiirigenom, Kommer elden vil riktigt 165
i dessa stora anliggningar, ar mi')jl'lghc.-
terna att behirska branden mycket sma,
allra helst som benagenheten att bygga 1
tri och en viss motvilja att anvanda

Lrandsikert material pd minga hall varit

och alltjamt tycks vara rddande. X
Industrins utveckling for ocksd med sig

att eldfarliga oljor och diverse kemikalier
- brandfarlig natur kommit till okad' an=

vindning. Man kan som exempel anfora

den moderna sprutmalningen, dar farg-
dmnen losta i lattflyktiga vatskor i dusch-
form sprutas mot foremalet. Trots spe-
ciella sikerhetsanordningar kan man inte
helt avlagsna den fara som en snabb av-
dunstning av eldfarliga vitskor innebar,
sarskilt som sprutmalningsanordningarna
ur rationaliseringssynpunkt inte alltid kan
placeras pa i brandskyddshanseende lamp-
liga platser. Den moderna tekniken kri-
ver ocksd att en hel del @amnen finfordelas
till puderform. Ju mera finférdelade am-
nena ir, desto mera okas brandfaran vid
deras hanterande. ¥

Man far inte heller bortse frin det for-
hallandet att krigsiren bidragit till att
fordirva moralen, Att aven hederliga
medborgare i vdra grannlander i patrio-
tiskt syfte agnade sig &t sabotagehand-
lingar maste forpesta den andliga atmo-
sfiren, Den moraliskt svagare delenay den
ungdom som i aratal dagligen liste om dy-
lika dad miste ta intryck diaray och bli
mer eller mindre forvillad i1 sin uppfatt-
ning.

Vi far for ovrigt inte sld oss till ro
och tro att sabotagens tid upphort. Annu
pagar det kalla kriget och bland dess at-
tiralj finns sikert begreppet sabotage. Fra-
gan ir endast om laget skall bli sadant
att denna attiralj tas fram pd allvar. Det
ir val inte helt uteslutet att dess funk-
tionsduglighet undersoks dven under peri-
oder av politisk avspanning.

Dircktoren i Svenskt Brandskydd, kap-
ten Ragnar Gotherstrom som kanske mera
ingdende in nigon annan Sysslat med
brandskyddsforhallandena i virt land, har
pekat pd ytterligare en omstandighet, som
bidragit till att brandskadorna Gkats, nam-
ligen domstolarnas och de sinnessjukvar-
dande myndigheternas pjask med mord-
brinnare av alla slag. Detta giller inte
minst ungdomsligorna och de s. k. fem-
femmorna, dvs. de straffriforklarade, sin-
nessjuka brottslingar, som under dr 1947
kostade landet flera miljoner kronor.

Del ar saledes manga: omstandigheter,
som bidrar till de stora industribrandska-
dorna. Varje slag ay industri har for ov-
rikt sina speciella problem, som dessutom
med teknikens utveckling férandras.

En generell sammanfattning av de vik-
tigaste motatgirderna bor val omfatta
ungefir foljande, g

1)’ Byggnadssitt som bidrar till att for-
hindra _eldens spridning och underlittar
brandkarens arbete. 2

2) Noggrant aktgivande pa och lamplig
placering av. detaljer av sarskilt eldfarlig
art, %

3) Noggrann ordningshallning.

4) Betryggande bevakning.

5) Strivan attingjuta god sbrandskydds-
anda» hos dver- och underordnade.

6) God eldslackningsutrustning och ovad
personal, beredd att ingripa om elden trots
forebyggande atgarder skulle komma los.

Hartill kan iven fogas dtgarder fran
samhallets sida i aysikt att motverka kri-
minella brander.



b N

En talande bild

et pdgar stora militira Gvningar na-

gonstans 1 Sverige. Den ena sidans
stridskrafter trangs obonhorligt tillbaka och
har till slut retirerat anda fram till stran-
den av ett flera hundra meter brett vatten-
drag. Det giller att soka radda vad som
riddas kan over floden — eller att stanna
kvar och mejas ned till sista man. Det
finns tydligen intet annat val — man
maste over floden. Men att inom loppet
av nagra fa timmar skeppa Over trupper,
bilar, artilleri m. m, 4r ingen latt uppgift,
och man maste rakna med att fiendens
attackflyg kommer att begagna detta lig-
liga tillfille att Gverdsa de litt sirbara
Gverskeppningsbitarna med  bomber och
hulsprutekarvar.

Men miste man verkligen rakna med
denna majlighet? Gar det inte att skydda
sig mot angrepp fran luften? Jo, hir kom-
mer ctt av det andra virldskrigets hem-
liga vapen, uppfinningen som kan skrivas
pé de kemiska krigsmedlens pluskonto, vil
till pass — skyddsdimnan. Dimlaggnings-
avdelningen beordras umcdclbnrt att in-
svepa lampliga delar av floden i skydds-
dimma.

fran forsok med skyddsdimma vid Sodertiflje
kanal. 24 dimblldare svepte under 20 timmar effektlvt In kanalen

Ett nytt defensivt vapen — skydds-
dimman — har fack vare svensk
forskning gjort avsevirda framsteg
pa senaste tiden och med gott resul-
tat nyligen provats over Karlskrona
och Sodertilje, Upplinnaren av den
vardefulla gasen, Professor Gustaf
Ljunggren, har beviljat Teknikens
Viirld en specialintervju och i denna
artikel redogores for den hogintres-
santa uppfinningen.

med den nya oljegnsen, som inte generior mark{ruppernn men som
gir att en flygare

Inte kan se genom de skyddande rlddernn:

Snabbt monterar dimliggningsavdelnin-
gen upp dimbilderna lings flodens strin-
der. Men man horjar inte dimutliggnin-
gen just s den del av floden dir dver-
skeppningen skall ske utan ligger i stillet
forst en sskendimriddy flera kilometer
bort och fortsitter sedan med en tskil-
liga kilometer bred dimridid kring sjilva
averging et Ingen flygare kan nu
ana ~ig till var sjilva overskeppningen
sker inom hela detta dimomride — all
pluhmnslmmbnm ir utesluten,

Aven om denna artificiella dimma i si
hog grad liknar den naturliga att man
vid forsta kontakten nistan skulle kunna
tro att det var en sidan, inser dock fly-
garna daruppe sannolikt att det ir en ay
fienden utlagd skyddsdimma — enbart av
den anledningen att den viixer fram si
plétsligt och har en si lokall utstriickning.

Men forlamas inte de egnastridskrafternas
handlingskraft av denna forsimrade sikt?
ICommer inte bilarna att kora i diket,
overskeppningsbitarna att styra vilse |).|
floden och allmin frvirring att upps
\tj, st tit dr inte dimman: man k.m
se inte bara shanden framfor sigs utan
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t. 0. m. foremil pa anda upp il 200
nieters avstand. En bil skall kunna kéra
med 100 km fart i den dimman — nota
hene att bilen kor pd en rak autostrada
nied fri sikt — cftersom bromsstricken
vid denna hastighet ar 200 m. Darf6r hind-
ras inte de egna truppernas rorelser, och
till forbattras den inbordes kontakten
genom smd birbara radiostationer sasom
shandie-talkicy och »walkic-talkies,

M en for flygarna ar dimman ogenom-
tringlig, dven om markstridskrafterna
ibland kan se flygplanen. Den dr som en
tradgardin, man kan sc ut men det gir
inte att se in, Ty markomradet under dim-
man kommer att motsvara det mérka rum-
met, vilket det inte gir att se in i efter-
som alla konturerna- har suddats ut av
dimman. Diremot kan man se ut i ljuset,
mot himlen.

taende skildring var alltsd hamtad
1 en svensk stridsovning modell 49. Det
s som ett steg bakat i utveckling-
i dessa ir alla linder for-
militira styrka pd det vapen som
wenom att hiimta energi ur atomernas
:senteras ett nytt
agot si nistan
k foreteclse. Var

inre — atombomben — pr
1 som grundar sig
trivialt som en rent kem
inte den kemiska krigforingen nagot som
cpentligen horde det forsta virldskriget
till, som aldrig kom till anvindning i det
andra och som sedan i jamforelse med det
nya atomvapnet blivit nistan bortglémt?

Nej, den kemiska krigféringen har inte
spelat ut sin roll, utan tvirtom har utveck-
lingen pa detta omrade gatt stindigt fram-
at under och efter det andra virldskriget,
framhaller chefen for Forsvarets Forsk-
ningsanstalts avdelning 1 — avdelningen
for kemisk krigforing — professor Gus-
taf Ljunggren, nir Teknikens Virld gor
ett besok vid*laboratorierna i Ursvik norr
cm Stockholm, [ samarbete med nagra
vetenskapsmin, tekniker och verkstads-
min har han uppfunnit den svenska skydds-
dimman,

SORICIR

— Roken spelade en mycket stor roll i
slutet av andra varldskriget, sager pro-
fessor Ljunggren. I och for sig hade man
anviant rok redan under forsta varlds-
kriget. De forsta som anvinde den var
de¢ marina stridskrafterna, dir man dolde
flottrorelserna genom att blanda in olja i
skorstensroken och med den lade  dim-
slojor.

Vidare anvindes rok for umrkopem-
tioner inom armén fér att dolja insyn
fran marksidan. Den anvindes da anting-
en i form av rokfacklor, vilka gay cn
kraftig rokutveckling, eller ocksd kunde
den skjutas ut med artilleri eller granat-
kastare.

I bérjan anviinde man som rdkmedel fos-
for-, zink- och hexakloretan for att se-
dermera Gverga till att anvinda dimsyra,
som ir en produkt bildad av olium och
klorsulfonsyra.

Men under senare delen av kriget iging-
sattes dimbildning i stor skala, s. k. strate-
gisk dimbildning. Detta anvindes bl. a. vid
Svergingen av Rhen och vid invasionen i
Normandie. Det b salunda att ame-
rikanarna vid det senare tillfillet lade én
dimma som var lika ling som fran Stock-
Lolm till Eskilstuna.

Sirskilt for ett litet land som virt har
rioken blivit ett viktigt forsvarsmedel. Den
sparar folk och materiel och dr betydel-
sefull f6r en armé, som skall operera utan
att ha luftherravilde. Bara den riddar en
enda bil 6ver ett vattendrag, méste silunda
en dimutliggning 6ver detta anses betala
sig.

Finnarna

1 dr sadana specialister pa
defensiv krigforing, anvinde ocksa rok i
mycket stor utstrickning redan under vin-
terkriget. De vildiga skogsbrander som
under sommaren anlades pd bada sidor i
ett senarc skede av detta krig kan ju dven
uppfattas som ett slag av rokridiliggning.

Men hur sker da sjilva rok- eller dim-

lnldmnx,

én intressant utvcckllng Effcktivaste rol =

medlen har namligen visat .sxg vara olja.
Genom att oljan [6rgasas pa ett spccmllt
sitt, kan den kondenseras i luften i fina
droppar i sadan partikelstorlek att den
inte sedimenterar — faller ned — till
marken.

Dnnlul(larna arbbtar kontinuerligt, si
att dven i stark blast fornyas dimman
ideligen.

Vidare kan nimnas att dimman dr helt
ofarlig for minniskor och djur. Kostna-
derna for dimliggningen dr minimal i jam-
forelse med andra kostnader i ett modernt
krig.

— Det bor framhallas, siger profes‘sor
Ljunggren slutligen, att dimman inte be-
Lover vara alltfor tit for att helt forleda
flygarna och utsudda konturerna sa att
man frian luften inte kan urskilja enstaka
min, fordon, stridsvagnar osv. och dir-
igenom miijlil,,gém operationer. over vatten-
drap, och 6ppna platser. Vidare kan den i
viss utstrickning anvindas for »indim-
ning» av viktiga mal.

.
Mur:n vill inte professor [.junggren
a om denna nya svenska dimbildare —
for niarvarande. Men gar man till den
nyligen publicerade officiella amerikanska
rapporten om »Kemisk Krigforings-tjanst
undér andra virldskrigety, (The Chemical
Warfare Service in World War I1), hittar
man minga exempel pa vilken ofantlig roll
skyddsdimman har spelat — och kommer
att spela — vid modern krigforing,
Under senaste kriget var det salunda
for forst giangen i historien mojligt att
avskirma hela stider mot insyn fran fient-
ligt flyg. Rok anvindes bade vid of fensiv
och defensiv krigforing for att stodja
egna flyganfall, forta verkan av fientlig
bombning, skydda flodGvergingar, for-
blinda fientligt artilleris observationsposter,
} (Forts. pa sid. 35.)

som hiir ses | aktion vid Sidertiilje kanal.
Iroppar ntt de inte faller ned tilt marken.

En amerlkunsk dimbildare av llknande typ Det tirsta fotot ay en svensk dimblildare,
som den svenskn anviindes under kriget, Gusen bildas nv oljn som kondenserns i s& fina d
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anliiggningen in

For att underliitta transporterna Hr siilva kyl-

kontrollerar Edward Milner Sabroemaskinerlet.
o

nrymd | en speclell vagn, Hiir

FUr att f& en Jimnare firdelning av kyluu’hl.ivldn?o' kyl-
slugorna In | sdgspin (nnan lrynuluxrn“hhr]ur. S& hiir
oJiimn ger konstlsbunan ut efter en firsta spolning.

ISKONST PA KONSTIS

itkug
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fulla hus

1ar har nyligen hait
S och drar just nu
onmalionell skridsko-
da = - O skonhet, elegans

nde Sl:‘d\'llghet inte lamnar myc-
_Det har emellertid
Omiattande och dyrbar
S nnan denna premiar kun-
lghel:- En titt bakom och —
SX€ framfor allt — under
f}:hss‘f:n]a 8€T Snart €0 f&rklaring till var-

T VI Inte precis blivit bortskimda med
denna form av varieté, som onekligen
ECr en liten fiakt fran den stora varlden.
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ket Gvr;
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teknisk o
nat bl verkg
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Is-arenan pi Cirkus har byggts upp
nastan mitt i salongen och har en
yta ‘av 120 me Frysningen sker med
hjalp av en 1.500 meter ling kylslinga av

134" vattenledningsrér  som ormar sig
iram ock tillbaka pi botten ay en lig

bassing ay zinkplat, I
kulerar en saltlésnin
kg klorkalcium och
upplost i 4.000 liter vatten, som i en kyl-
anlaggning kylts ner til] —10°C. Saltvat-
ten fryser som bekant inte vid nollpunk-
ten. For att crhilla en jimnare fordelning
av kylan baddas hela kylslingan in i ett la-

detta rérsystem cir-
g bestiende av 800
4 kg natronhydrat

KYLVATSKAN FORGASAS
OCH BINDER VARME
4

ger sigspin innan spolningen me
kan borja.

Sjilva kylanliggningen bestir ay
Sabroe-kylmaskiner med en same
kapacitet” av 60.000 kalorier
ken i Aarhus har framfor allt S| era
sig £ frys- och kylanliggningar {6r last-
fartyg och har bl a. utrustat flera av de
modernaste svenska handelsfartygen med
kylrum,

Kylan astadkommes i regel med ammo-
niak, men pd grund ay sakerhetsforeskrif-
(Forts. pd sid. 35.)

TEMP | KYLSLINGAN -10°C
14500 m. 44 ” ROR

KONSTISBANAN HAR
EN TOTALVIKT AV CA 20 TON
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Schematisk ckning ay frysan re ph 1% vadratmeter och vilgor ofrkn 20 ton.
\ e = itgg J Kon stlgbunan lhar en ytn ph 120 kval

Y ggningen ph Clrkus | Btockholm. y
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Stal har haft den :ven.s;k.byggda reaktionsmotorn
Skuten utstdlld i Stockholm. Pjdsen har vackt
stort uppseende, men den militdara mb'rkliigé-
ningen kring dess data och prestanda ar tills
vidare tamligen total. Teknikens Varld berattar
i denna artikel vad som fdr sdgas for narvarande.

HEMLIGA SKUTEN

All limna en nagot sinar korrekt be-
skrivning pd Svenska Turbin Aktie-
bolaget Ljungstroms reaktionsmotor Sku-
ten utan att samtidigt avsloja militart natt-
svarta hemligheter ar annu i dag utomor-
dentligt svart.

Flygvapnets intresse for och kunskap
om andra slag ay flygmotorer an den kon-
ventionella kolvmotorn: var 1940 ytterligt
ringa. Nar rykten om tyska och brittiska

Det Stal-byggidn reaktionsaggregntet »Skutens vilokte beriittizad
uppmiirksumhet pd den nyligen avalutnde milt- och viirmeteknis)

utstitliningen 1 Stockholm. Hilr ses en del ny Kompressorhuset.

TEKNIKENS YARLD 21/19

forsok med reaktionsmotorer borjade cir-
kulera i fackkretsar menade man att vi
i Sverige borde se tiden an for att s sma-
ningom kunna utnyttja de utlindska erfa-
renheterna och slippa de allra drygaste
lirpengarna, Ty sidan mdste den tekniska
politiken numera vara i det land som en
gang frambragte t. ex. kullagret, Agafy-
ren och varfor inte Stalturbinen,

Sedan tillrackligt mycket utlandskt in-

Si

genjorsarbete hopsamlats pd de fakunniga
svenska teknikernas skrivbord och de med
faller det, som om flygvapnets auktorite-
hjalp darav astadkommit sin produkt fore=
ter plotsligt fatt en oerhort hog tanke om
vara ingenjorers formiga medan de
utlindska i ett slag blivit en samling
idioter.

Ty hur skall man annars tolka den

(Forts. pd sid. 36.)

e

»Skutens hur fiera pifallande likheter med det tyska axialnggre-
gatet J. 003. Tack vare tekniska forbiittringar har det svenska
agzrexutel’ dock betydligt stérre dragkraft fin tyska J\lmo-mnwrn:

1L




k.

KEfter raset vid Gnesta kommer Jilrnviign-
bunken® att varn tillriekligt  Dilekraftig.

atskilliga curopeiska och utomeuropeiska
linder.

Innan man satter igdng att anligga
jarnviigsbank, hygga ett hus eller en bro
cller springa en tunnel eller en ber,
passage fir geoteknikerna, som
tillhor en ild avdelning inom jirn-
viigsstyrelsen, gora sina undersokningar,
De anviinder sig da i frimsta hand av
sondborrar och kolvborrar. Med sondbor-
ren gors en forberedande undersokning
for att bhestimma den fasta bottens lige.
Med  kolvborren upptas jordprov med
praktiskt taget bibehillen naturlig konsi-
stens, Sadana prov har man upphimtat
fran mer dn 65 m djup.

Proven insinds i hermetiskt tilisluing
burkar till geotckniska avdelningens labo-
ratorium dir man genom oli
bestimmer jordens fasthet. Vid e
toderna upphiings 1 ett stativ en n
med en vikt av 60 g och en spelsy
60°. Konen insti a att dess spets nitt
och jamnt beror provets ovre yla.
en utldsningsanordning far man |
falla och pd en skala kan man pi e
s millimeter nir avlisa hur djupt dess
junker ner i provet. Genor

spet
kel rikneoperation fir man sa

hallfasthetstal som far ligga till grund
for de fortsatta berdkningarna

JARNVAGSRAS PA BESTALLNING!

“or nigra veckor sedan rasade ca 20

m av en nyanlagd jarnvagsbank

Gnesta — ett ras som gav eko vida om-
kring genom den uppmarksamhet det ag-
nades i dagspressen. Raset kom emeller-
tid inte oforutsett for Statens Jarnvagar.
Den ifragavarande strackan ar belagen
pd dalig undergrund, som ‘inte ar till-
rickligt barkraftig. Detta konstateras ge-
nom provbelastning och det var nir en
mindre del av strickan provbelastades,
som raset skedde. Bit for bit belastas
strickan fortfarande varfor ras kommer
att intriffa flera ganger. De utfyllda
massorna glider d2 wt och utgér sedan
stod for den blivande banken, som genom

2 o
(i FAST BOTTEN

135° DEN FARU-
GASTE VINKELN

detta forfarande blir tillrickligt birkraf-
tig.

Denna avdelning inom SJ, som far om-
kring och raserar nyanlagda banvallar, dr
en mycket viktig avdelning som har hal-
lit pa sedan 1913 och som — hur konstigt
det 4n kan lata — har en oerhord bety-
delse for trafiksikerheten pa de svenska
statsjarnvagarna.

Det horjade alltsi 1913 nirmare hestamt
i december med bildandet av Statens Jarn-
vagars geotekniska kommission. Det var
forsta gangen geotekniken forekom i né-
got storre sammanhang, Kommissionens
arbete vickte stor uppmirksamhet och
Bley forebild for liknande verksamheter i

BANKENS UNGE-
FARLIGA LAGE
N EFTER EIT SKRED

Sedan man genom prov och i intimt
samarbete med geologer undersokt och
klarlagt grundforhillandena pi en plats
kan man bedoma vilka tekniska atgarder
som fordras. Antingen ir grunden bra som
den dr eller o maste sarskilda for-
stiarkningar vidtas. Giller det grunden for
ett hus kan de exempelvis bestd av pal-
ning. For jarnvigsbankar ir det diremot
inte s& vanligt med pilning. T stéllet lig-
ger man ut s, k. tryckbankar, som bestar
av breda utfyllningar utmed jarnvigsban-
ken och som ir ett slags motvikt mot ban-
kens belastning i forhallande till terringen
utanfor banan. Och det ar hir raset i
Gnesta passar in.

GRUS

Skisx Over hur ett skred kan uppkommau.

12

Fisrstilrknlng av Jitenviigshanknr med phlne firekommer Inte oftu.
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Med denna apparat miits sjunknlngar av spiret niie ett
tagsiitt passerar. Phverkningarnn reglstreras pd en ro-
terande papperscemsn pd vilken resultatet kan avliisas.

Vid Gnesta loper jarnvigen utmed Fro-
sjon och for att erhilla en tryckbank till
den nyanlagda banvallen fyllde man igen
en bit utmed stranden. Men da detta inte
var tillrickligt for att dstadkomma till-
rickligt fast grund for banvallen tillim-
par man i stillet den principen att fylla
pa banvallen och lita den sitta sig genom
ras, Arhetsplatsen stir hela tiden un-
der noggrann uppsii:t och de for allmin
trafik upplatna spiren stir under bevak-
ning dag och natt.

En annan gren ay geoteknikernas arbe-
te finner man i Goteborg dar SJ skall
bygga ctt hotell. Om detta hotell skall
breda ut sig pad hojden eller bredden ar

man innu inte pi det klara med men i
vilket fall som helst maste det vila pa en
fast och siker grund. Av denna anled-
ning och for att skaffa sig en allman er-
farenhet av olika forstarkningsarbeten
lLar personalen frin den geotekniska av-
delningen i mer in ett ir gjort olika pil-
ningsprov. Man har slagit ner palar av de
mest skiftande slag och sedan utfort
prov pi dem for att mita deras birighet.
Dessa prov har gjorts efter olika tidrym-
der och pd si sitt har man konstaterat
hur snart de olika typerna uppniddde be-
riknad maximal birighet. Den beriknade
birigheten fick man fram genom de
nimnda jordproven. Man har provat raka

Fér ntt fa det biista tiinkbarn underlng fér grunden till ett nytt hotell I Gite-
borg har man féretaglt en omfattande provpilning. Pi bilden utsiitts tre ned-
slagnn palur for dragprov med hjillp av domkraft och ett antal dragpdlar,

traplar och krokiga tripdlar. Man har
slagit ned dem med tjockiandan forst och
tvirtom och man har skarvat dem pa
olika sitt och overhuvudtaget forsokt
alla upptinkliga paltyper. Proy har ock-
si gjorts med fyrkantiga och ihiliga ce-
mentpalar osv.

De olika pilarnas barighet beror bl a.
pi hur mycket de ror om i leran nar de
slas ned. Det har visat sig att en vanlig
tripile som slagits ned med toppandan
forst har den storsta barigheten. Dessa
prov ir annu inte avslutade, men var si-
ker pA att nir de vil dr klara kommer
hotellet, liksom alla jarnvagsbankar, att
vila pd cn siker grund.

Jiirnviigsbank fdratlickt med tryckbank.
TEKNIKENS VARLD 21/49

Spiren for allmiin trafik stir under bevakning.

| B



~ samla rdvaror fran olika varldsde-

ym sjovagarna fordes un-
dra varldskriget kanske
coningslosare dn nigon-
Det var nodyandigt for de
rade att fora fram sina kon-
r med forstarkningar, materiel,
rivt edel, ammunition m. m. till bas-
mraden och stridande forband 1 oli-
delar av varlden. Det var lika
tigt for dem att sjoledes kunna

lar till sina krigsindustricentra. Axel-
makterna forsokte stoppa all denna
trafik genom ett skoningslost sjo-
fartskrig med ubatar, fickslagskepp,
kryssare och flyg. De misslyckades.
Men ay tiotusentals fartyg, krigfo-

rande och neutrala, var det manga, k

Genom dagspressen gick nyligen ett med-
delande om ett fantastiskt biargningsarbete
som utforts av tva ryska flytdockor i Oster-
sjon utanfor Warnemiinde, dir man Iyft
Hamburg—amerika-linjens stora passage-
rarfartyg »Monte Rosa», vilket sedan kri-
get legat Kantrat utanfor Warnemiindes
hamn, I denna artikel berittar kapten
BENGT OHRELIUS om teknikens framsteg
nar det giller bargningstjinster i allminhet
och ger nagra detaljer fran virldens storsta
barguingsforetag -~ i New Yorks hamn dir
man tagit upp atlantjitten »Normandien.
TV-tecknaren MAGNUS GERNE svarar for
illustrationerna.

j udgonsin gjorts, utfore

som aldrig nadde bes Iseorten.
~ En valriktad torped fran en ubdt,
nagra salvor fran en tysk kryssares ar-
tilleri. en mina eller nagra flygbomber blev
deras ade. En del bley kvar darute nigon-
stans, dar det varit omdjligt att nid dem.
Andra strandade eller grundstotte nagon-
stans utmed all varldens kuster eller sjonk
1 en hamn, dar det kanske blev mojligt att
barga dem och satta dem i stand igen el-
ler atminstone ta tillvara dyrbara maski-
ner och annan utrustning, last och skro-
vets vardefulla metaller m. m.
Bargningstjansten ar en nodvandig del
av varje sjofartsnations skyddstjanst —
. och var det ocksd for vastmakterna under
kriget. De allierade skapade en stor barg-
ringsorganisation. Vid baser runt brittiska
arna, pa Island och Faréarma, i norra
_rland, Medelhavet, Afrika och Indien lag

-'nimruslzde bargningsfartyg standigt far-

fiza att hastigt rycka ut for alla slags
pargningsarbeten. Skickligt folk, dykare
och yrkesman av olika slag sorjde for att
bargningarna utfordes snabbt och effek-
“tvt. Z

De allierade bargningsfartygen var i
stort sctt av tva olika typer. en ocean-
giende och en kustgiende. Fartygen hade
en sa fullstindig och forstklassig utrust-
ning ait de kunde operera sjalvstandigt.
Sarskilda tunglyftande prémar och ned-
sankbara lyftpontoner kompletterade mate-
rielen vid de olika baserna. Under perio-
den september 1939 till december 1944
birgades 5 milj. ton handelstonnage eller
200.000 ton mer 4n vad som byggdes i
Storbritannien under samma tid. Sarskilda
bargningsavdelningar for hamnrojning ut-
rattade ocksi ett storartat och vardefullt
arbete i hamnar, som blockerats av sankta
fartyg. I alla hamnar, som erovrades fran
fienden, var utan undantag farvattnen
sparrade och kajplatserna blockerade av
vrak ay alla slag. Dessutom var kajer och
torrdockor forstorda, kranar, slussportar,
flytdockor och broar raserade eller sinkta.

- Det var hamnréjningsaydelningarnas ar-
~ bete att snabbast mojligt gora hamnarna
~ anvandbara. Enbart i Neapels bamn 10j-

s cirka 170 vrak efter jagare, tankfar-
bogserbatar, trilare, primar oSV.

Dbargningar, som utforts un-

egihar gett manga er-

ngat fram minga nya

Iit detta kan

mycket stor roll vid alla slags birgnings-
arbeten. En stor del av de verktyg, som
anvands vid arbeten sdvil ovan som under
vattnet, ar namligen luftdrivna. Flyttbara
vinschar och ldnspumpar som drivs med
luft, forekommer t. ex. ofta pi biargnings-
fartyg. Luftdrivna sandsugare anvinds
ibland for att skaffa undan sand kring
fartyg, som sjunkit pid en sandbotten och
<4 smaningom begravts. Luften komprime-
ras ofta med flytthara och litthanterliga
motordrivna kompressorer, vilka ocksi
kan ersatta de vanliga handdrivna dykar-
pumparna. Syre-vatelagan och den elekt-
riska Ijusbagen har blivit den moderna dy-
karens trollspon, med vilka han kan ska-
ra sig vag genom pliten i ett farty,
skrov eller undanrdja besvarliga hinder i
ett sjunket fartyg. Svetsning under vatten
ar ocksd mojlig med den elektriska ljus-
bagen. Tack vare dessa moderna hjilpme-
del kan ett skadat fartyg snabbt och ef-
fektivt sattas 1 stind sa att det i relativt
sjovardigt skick kan foras till hamn for
reparation.

Under kriget fick dykaren ett nytt, latt-
hanterligt verktyg till sin hjilp, nimligen
det s. k. bultgeviret, Detta piminner nir-
mast om ett eldvapen. Runt ett hal i ett
fartygs bordliggning kan dykaren med
bultgevaret »skjuta» fast gingade bultar
eller tappar. P4 dessa fistes sedan titade
platar eller triplan. »Geviret» kan ocksd
anvyandas att driva in ibdliga bultar i Gver-
sidan ayv en avdelning, som skall linsas
med komprimerad luft. Luftslangar kopp-
las till de ihiliga bultarna och avdelningen
satts under tryck sa att vattnet pressas ut
genom de hil, dir det strommat in. Far-
tyg, som sjunkit med bottnen uppit kan
for Gyrigt lyftas pa liknande sitt. Sedan
bottnen tatats noggrant och. forsetts med
kopplingar for luftslangar, pumpar man
luft i skrovet. Luften tvingar undan vatt-
net och bildar s4 $miningom en luftkudde,
som 4r tillracklig att hilla fartyget fly-
tande, Denna metod har  vid flera
tillfallen anvints med stor framging. Den
begagnas bl. a, for att lyfta det italienska
24.000-tons slagskeppet »1.eonardo Da Vin-
¢i», som sinktes genom sabotage i Taran-
tos hamn 4r 1916, P4 samma satt lyftes
ocksh en stor del av de tyska orlogsfar-
tygen, »Moltkes, »Scydlitzs, »Hinden-
burgs m. fl,, som sinktes vid Scapa Flow

~ efter forsta virldskriget.

~ Birgningsfartygens dykarutrustning ar i

ARGA ATLANTJATTAR

==

allmanhet av. konventionell typ. Un-
der kriget experimenterades emeller-
tid en hel del med sirskild utrustning
for djupdy an har dirvid
forsokt att i stillet for luft anvinda
blandningar av helium och syre, he-
linum och luft eller vite och syre.
Djupdykningen ir ay speciellt intres
se, nar det giller att riidda b
ningar i ubdtar, som sjunkit pi sto-
ra djup. Pi dykeriets omride intar
for ovrigt vart land en framsticende
plats. T flottans regi har minga prak-
tiska djupdykningsforsok med lycka-
de resultat dgt rum,

D«-\ sviraste bargnings

som

u
av amerikanska expe
2 sjonk lyxangaren »Nu
Yorks hamn efter en
. Fartyget hade i dvertagit
anska marinen [6r att goras or
lrupplr:\uspurlfurlyg under namnet
cttes.  Ungefir hilften av det
skrovet — 314 m langt och
brett — lig efter katastrofen w
net och tidvatinet steg ocp sjonk inuti
fartyget liksom utanfor. »la tter lag
mycket illa till och ett slag hefarade man
att lyxangaren skulle brytas mitt av,

Efter en grundlig undersokning konsta-
terade experter emellertid, att man skulle
kunna resa fartyget pd ritt kol genom
»trimnings. Detta innchar, att man maste
dela in huvudparten av skrovet i absolut
vattentita avdelningar. Vattnet skulle
déirefter pumpas ut ur den del av skrovet,
som ldg under vattenytan och in i de sck-
tioner, som lag ovan vattnet tills fartyget
sd smaningom reste sig pa ritt kol. Detta
later mycket enkelt, men det var forknip-
pat med oerhérda svirigheter. Narmare
fyrahundra ventiler befann sig under vat-
ten och de flesta stod oppna, nir farty-
get kantrade. Nu lag de 20 m under vat-
tenytan och begravda under metertjocka
lager av gyttja och slam, som miste skaf-
fas undan innan birgningsarbetet kunde

horja. Sexton lastportar — en del till-
rackligt stora for att slippa igenom en
lasthil — méste ocksd titas. Alla rorled-
ningar — det fanns tusentals — méste

sittas igen, Allting ovanfor promenad-
dick maste skiras bort och monteras ned,
diribland tvd hela dick, tvd master och
tre skorstenar, var och en sd stor att fyra
bilar ledigt kunde fa plats dirinne; Under
birgningsarbetets ging befriades skrovet
DI, a, fran 5.000 ton o6verbyggnad, 6.000
ton skrot, 10.000 kubikmeter gyttja och
slam, 100.000 ton vatten och 4.000 kg
krossat glas, Detta gigantiska arbete slut-
fordes p4 18 minader och kostade cirka
5 milj, dollar. Hela tiden arbetade standigt
600—800 man, varay 75 dykare.

Moderna  navigeringshjalpmedel sisom
radar, decca, gyrokompasser, ckolod m. m,
tillsammans med vilordnad utprickning och
fyrbelysning har gjort sjotrafiken siker
i fred. Det dr dirfér tinkbart att anta-
let birgningsuppgifter successivt kommer
att minskas, Men dnnu drojer krigets spar
runt virldens kuster och i hamnarna, Det
heriiknas att de allierade lindernas alla
birgningsresurser kommer att behovas i
nirmare tio Ar till {or att r6ja i hamnar
och birga under kriget sinkt tonnage.
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600~ 800 MAN ARBETADE STAN-

DIGT PR VRAKET, 2-3 SKIFT PER
DYGN. J DENNA ARBETS - 2
STYRKA FANNS 75 DYKARE.

YRAKET L8G PR 20m DJUP.

“NORMANDIE" KOSTADE, DR

KR. SEOAN DEN BRUNNIT
DEN @ FEBR. 1942, KOSTADE
USA 44 MILY. KR.PR BARG-
NINGSKOSTNADER. SKROVET
SRLDES SLUTLIGEN FOR EN
SUMMA AY 640.000 KR.
TILL EN UPPHUGGNINGS=
FIRMA .

e

BARGNINGEN AY "OKLAHOMA™ — AMERIKANSKT
SIAGSKEPP SANKT VD PEARLHARBOR— BLEV EN
SYRR NOT AYT KNACKA. FARTYGET HADE FRTT FYRA
TORPEDTRAFFAR STYRBORDS OCH SIUNKIT
MED BOTTEN UPP. SEOAN DELAR AV OVER-
BYGGNADEN SKURITS BORT, FASTES TRA-
RAMAR | FORM. AV ETT A PR STYRBORDS-
SIDAN. | DESSA, SAMMANLAGT ETT 20-TAL,
FXSTE MAN TIOCKA KABLAR, SOM PR |
LAND VAR FORBUNDNA MED EL.VIN-
SCHAR. HELA SKROVET VINDADES /4
A PR RAYT KOL.

DEN VAR KLAR 1935, 200 MILJ.

UNDER BARGNINGEN LATTA-
DES SKROVET FRAN:
5.000 TON OVERBYGGNAD,
6.000 TON SKROT,
100.000 TON VATTEN
4 TON KROSSAT GLAS
10.000 m® SLAM

TERNIKENS VARLD 21/40

SEDAN SKROVET FORSTARKTS — ALLA VENTILER OCH ROR-
LEDNINGAR TATADE, KILOMETERVIS MED SKOTT BYGGDE—
KUNDE MAN BORSA PUMPA YATINET UR DEN DEL AV, SKRO-
VET, SOM LRG UNDER VATTNET OCH IN | DE DELAR , SOM
BEFANN 61G OVER VATTENYTAN.




LATTARE BUSSTAG

lattar trafiken

De senaste tigolyckorna har satt SJ:s
travagnar 1 skottgluggen. Det har
t. 0. m. gitt si langt att en del sovvagns-
resendrer hellre skjuter pi resan for att
14 plats i en stilvagn an att de reser i
en vagn ay tri. Det rader ingen tvekan

A
\ VL ‘L\\[

MANOMETER

DORRSTANGNING

STROMSTALLARE FOR

FRAM- BACKVAXEL

MINGVERHARDTAG——

STRALKASTARE 3
HEL och HALVLJN /
SANDNING \'h_;l - o

HASTIGHETS-MATARE  TEMPBRATUR-MATARE
3 ), SIGNALTABLR

BELYSN | FORARHYTT
LASLAMPA
SIGNAL

o

@ 7 W
e STROMSTALLARE FOR
- R > HYDRAULISK VAXEL

HOGTALARE

om att stilvagnarna har raddat mannisk
liv. men detta ir naturligtvis att g4 litet
val langt. Ay S]:s 4.500 passageraryagnar
ar endast 1.100 byggda av stal och knappt
halften ay dessa ar helsvetsade. Resten ar
nitade. Denna liga procent stilvagnar be-
ror framfor allt pd alla leveranssvarighe-
ter under kriget, Ar 1940 bestilldes den
forsta helsvetsade vagnen i lattmetall-
konstruktion och sedan dess tillverkas alla
nybestallningar pd detta satt,

Efter de helsvetsade passagerarvagnar-
na har ralsbussarna foljt. Det borjade med
en smalsparig typ (presenterad i TV nr
1 16/48) och nu har turen kommit till de
normalspiriga, Dessa bussar dr forsedda
med tv Scania-Vabis overladdade diesel-
motorer pi vardera 200 hk monterade i
vardera anden av vagnen. Bussarna drivs
p4 fyra axlar med den motor som ‘dr
framst i fardriktningen och gor di “en
maximal hastighet pi 110 km/t, Broms-
systemet ar elektro-pneumatiskt med tvéd
kompressorer 4 ca 300 lit/min.

Vagnarna ir 18,5 m linga och 3,1 m
breda. Passagerarinredningen } att

 (Forts, pi sid. 37.)

NANOYERBORD

3 BAKSTROMSRELA
STARTPLINT
SANDPRFYLLNING
SAKERHETSPEDAL
HANDBROMS

FORAR-
PLATS

TIDSBROMSAPPARAT
SPANNINGSREGULATOR )
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Den kiinde seramblestiiirnan  »Getingen»
_Andersson fran Stockholm medverkar vid alla
TV-nreangemangen [ de 14 turnéstiidernu,

am blir Sveriges idealmotorcyklist?
V Svaret pi den frigan fir man i
slutet av november, di finalen i Teknikens
Virlds riksomfattande rodeoturnering for
olicenserade motorcykelforare dger rum
pa Pamp Stockholm.

14 svenska stider, frin Malmo.i so-
der till Umed i norr, arrangerar Tekni-
kens  Virld rodeotavlingar tillsammans
med platsens motorklubbar, Oforskyllt
har klubbarna minga ginger fitt sti i
ttgluggen da icke-klubbmedlemmar har-

jar vilt pa sina s, k. knarrar men menin-
gen med denna turné dr nu att visa att
det inte behover vara trikigt att kora mo-
kel dven om man hiller sig inom
trafikbestimmelserna,

Den  kinde stjarnforaren  »Getingens
Andersson kommer - att hilsa pid i alla
stader och visar dirvid bl. a. hur man
wic skall ko
skall framforas, En speciellt utsedd jury
pa varje plats utser segraren i den lokala
tavlingen och denne bjuds sedan av Tek-
nikens Virld pa fri resa till och frin
Stockholm fér  deltagande i SM-fii
Polisen, Nationalforeningen for trafiksa-
kerhetens frimjande, MHF, Sveriges Bil-
skolors Riksforbund m. fl. organisatio-

a och Jur en motorcykel |

* % * * * * *x %
Teknikens Virld ordnar

jdttearrangemang runt
hela landet och bjuder 14

unga  mototorcykelforare

pé  Stockholmsresa och

SM-deltagande

K kA A A KA

ner har uttalat sin stora tillfredsstillelse
over initiativet, Tavlingsstaderna ar:

GAVLE MALMO
SUNDSVALL JONKOPING
UMEA LINKOPING
OSTERSUND NORRKOPING
KARLSTAD  OREBRO
GOTEBORG  VASTERAS
BORAS ESKILSTUNA
MED FINAL I STOCKHOLM PA

PAMPAS, dir MS med Uno Duzall i
spetsen svarar for arrangemangen.

Turnén startar sa snart det blir Klart
med arrangemang och polistillstind pa de
olika platserna.

Oversteldjtnant Peyron vid  Flygka-
/ dettskolan bad mig »flyga forts. Och
det gick faktiskt undan. Medelhastighe-
ten blev 868 km/t...

Vi har ofta hért talas om rekord-
flygningar tvirs 6ver amerikanska kon-
tinenten, diar man med propellerdrivna
flygplan natt medelhastigheter pi inda
upp till 800 km/t, vilket givetvis berott
pa att man utnyttjat kraftiga nervindar
pd hog hojd. Det skulle bli intressant
att sjily gora ett forsok i samma stil.

Den 4 oktober meddelade vir me-
tecorolog att hojdvindarna var ytterst
kraftiga — pd 9.000 meters hdojd om-
kring 250 km/t. Och eftersom jag skulle
ha hojdflygning sade min chef till mig
att kontrollera vinduppgifterna och om
dessa stimde »flyga forts.

Jag startade med min »Mustangy och
steg i motvind mot Orsa.  Syrgasen
kopplades till direkt efter starten, ty pd
9,000 m hojd lever man inte manga mi-
nuter utan extra syre, Redan vid stig-
sningen marktes att vinden var kraftig,
ty det tog ling tid att komma fram. Pi

Flyg fort, sa’ ch

Kapten ESBJORN EDMAN vid
Flygkade(tskolan i Uppsala har
slagit nytt hastighetsrekord med
Mustang — 868 km i timmen!
Hir ir hans egen skildring av
den snabba flygningen.

hogre hojd var det ritt svalt, omkring
—45°C, men kabinvirmen gjorde det
mojligt att sitta i en tunn sommarflyg=
overall. ;

el.e”ooo

Vil forhi Orsa sviangde jag in pa
kurs Uppsala, »drog pi» full marschef-
fekt samt tog en krysspejling for att
bestimma mitt exakta lage. Det var in-
gen svarighet hilla ratt kurs, ty i det
klara héstvidret kunde jag urskilja kon-
{urerna av. Uppsala 217 km framfor mig:

Vid Falun gjorde jag en kontroll av
hastigheten och fann den vara omkring
870 km/t. Det verkade mycket, men nya
kontrollrikningar i hojd med Krylbo och
;6n Timnaren visade samma varden,
och dessutom fick jag »byta» kartblad
oftare an vanligt, Uppsala niddes pa
9,000 m hojd efter 14 minuter och 58
sekunder, vilket gav en medelhastighet
av 868 km/t. ;

En snabbrikning visade, att om jag
med normal bensinmangd hade fortsatt
pa samma kurs och hojd samt fatt be-
hilla den goda medvinden, s& s!\'ul.le jag
efter tre timmar hamnat nere i Kauka-

sus ungefar 45 mil oster om Sevastopel.
Hade vinden varit mera nordlig, skulle
jag natt Konstantinopel, Atén eller Tu-
nis. Esbjorn Edman.

TEKNIKENS VARLD 21/10
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Man kan hitta midnga miirk-
liga byggnadsverk bland Bo

huslins klippor och skiir, Btt
stycke frin den nya viigen .till
Marstrand, och strax intill
Tnsth-firjan, finns silunda att
skida en av de mest formfull-
dindade hiingbroar som vill ni-
gonsin Klidckts fram i en bro-
byggares hjiirna. Ett enda 60 m
spann hiinger i tvil 1-tums
stilwires och diirtill finns en de)
andra tunnare wires for att sta-
ga bron | sidled. Niir man gzir
eller eyklar Gver tribeliizzning-
en. buktar bron ungefir som
niir man t over gungfly, men
hiller gor den i alla fall. En
ging under brons drygt tio-
driga tillvaro har den ena stil-
wiren giitt av onder inflytande
ay vinterstormarna, som med
obruten kraft drar fram Oover
det skir som bron leder ut till,
men annars har den hallit. Det-
ta tekniska misterverk i minia-
tyr har som man kan firxtd en
mycket tekniskt kunnig skapa-
re. nimligen ssportartikelknng-
en» direktir Stig Claesson. che-
fen tor ABC-fabrikerna i Kung-
iy,

i

MERA VAXDUK!

_ Vaxduksfabriken § Smilands
Anneberg har uppfort en hyper-

modern fabriksbyzgnad som
kommer att Koona fOrdubbla
produktionen utan att arbeis-

styrkan behiiver dkas med en
enda man. I apligzningen finnx
ett modernt elverk, som inte
bara levererar striom till fabri-
ken untan till hela Anpeberz, I
den nya lagerlokalen klarar en
man av allt arbete med hjilp
ay en gaffeltruck. Deu maski-

nella  utrustpingen idr  helt
shemmagjfords vilket beror pit
att man inte fatt niigon Im-
portlicens.

AKULLA NASTA

i Inom femton #r kommer Bo-
lidengruvan att vara témd och
dd kommer turen till Akulla —
Adr brytoingen f. 0. redan bor-
jat — Renstrm och direfter
Liingsele. Malmen har hittills
gttt till anrikningar { Ronn-
skidr, men foretaget planerar ety
- centralt anrikningsverk | Boli-
“den. Redan nu bar man ett for-
ksverk i tlondels skala.

FLYGFORSKNINGEN

FGRSUMMAD

Det statsfinansiella liget har
giort att den svenska flygforsk-
ningen férsummats, framhiller
regeringsriidet H. Fransén. Det
dr i forsta hand highastighets-
forskningen som blivit ldande
och ditefor fir en ny hiighastig-
hetstunnel och ombyggnad av
den gamla av stirsta vikt. Un-
der nuvarande omstiindigheter
kan anstalten inte fullgira Dbe-
stiillningar frin flygvapnet cller
industrin. fin mindre fylla den
sjilvstiindiga grundforskningen,

TRAKTORNYTT

Under de sex firsta minader-
na 149 har Volvo levererat
2,010 traktorer av typ T-22 och

5 av typ T-43. Serietillverk-
ningen av Volvos nya traktor
T-31 pa hk har redan kom-

T-31 iir en storebror
till T-22. Motorn iir 4-cylindrig
toppventiler, cylinderdiamete
100 mm, slaglingd 110 mm och

cylindervolym 346 liter. Varv-
tal normalt 1500 varv/min.
Briinslet #dr Dbensin och foto-

gen: bensintanken rymmer fyra
liter och fotogentanken G0 liter.
Traktorn har fem hastigheter
och back. Hjulbasen iir 1.850
mm. Bromsarna dr lhelt in-
kapslade styrbromsar, som
maniivreras med dubbla peda-
ler for hoger fot.

ST SNABBAST

mande bllutstilliningen 1 Lon-
don viickte denna 2-liters och
tvasitsign Henley stort,uppseen-
de. Det giiller (Gr Healey att
kunna Aterta stilllningen frin
Austin som viirldens snabbaste
standardvagn.

FIAT HALLER STILEN

PA Londonutstiillningen visndes
ocksh nna  nyw  Flat med
¥urlna-kaross. Motorn iir pi
11.000 ¢m? och bilen kostar |

SOLA, SXGER BALCITEN HANDELSFLOTTAN

‘0\'|-run- Bernt Balehen  har okade 1 augusti med tvit fartyg
firklarat att Atlantflyget b och har nn filjande sammansiitt-
2 sin slutpuokt | Sola, lan ning: 68D fingfartyg, 809 motor-

vilknar med att Stratocruisers
i framtiden Kommer att trafi-
Kera linjen och anser di att det
bliv fir dyrbart att fly
sa stora plan dinda till Bromma.
Dessutom har Sola biittre v
derleksfirhallanden iin Bromm
I'rin Sola till New York
man utan mellanlandning kun-
na flyga pa 10% timme,

ptorseglare eller
fartyg  om

fartyg och 737
sammanlagt
01136 bruttoton.

Den engelska televigionen kom

! mer att ta ett stort steg framst

i utvecklingen | och med att en

UPPSKUREN HEMLIGHET ny teley pnsmast i Sutton bl
firdig. meter e bilr an-

Eiggning som pi v bilder

ttoen hisjd av 180 met
som skall aunviindas av
ger 90 ton deh trots al
yiterst stabil i konstruki!
den rorlig kring sin 1

ke pit Kraftign vintesste
Detta dir tekniskt miijiiel o
vare att masten vilar paoen st
kula,

Paradbilden pi I sidan i
sar den  trlangelformade  televi
sfonsmasten ur ett mycket sug

turbojet-

uppskurna
motor iir den [Grsta | sltt s

De + e
non ivt perspektiv. Titta inte fir

baspunkten, di

s
N liinge ned
fiir ni svindel!

som visats offentligt | U not

Denna celebra hiindelse Intriif-
fade pit en stor flygutstiillning
I New York nyligen. Burn det
att dennu motor och flern an-

dran nykenstruktioner utliimna-
des till offentligt beskidunde
var en stor sensation — en sen-

satlon som Inte blev mindre av
att motorn var uppskuren sid
att man sig heln dess verk-
ningssiitt, Motorn iir Genernl
Electrics J-47 — Amerikas star-
kaste turbomotor.

VAGARNA SKRAMMER

KAK har begiirt hos rege-
ringen att medel skall anslis
oeh  byggnadstillstind  beviljas
i att vissa delar av rikshuvud-
viigniitet kan vara forsedda med
beliiggning senast under 1051,
Varje uppskov betyder tkade
kostnader fir trafiken. Dess-
utom framhiller man att de ut-
lindska = turisterna avskrilcks g0 porqrag nerver fér utt slitn
friin att aterviinda Il Sverige — gopry nissblock, med vilket man
pit grund av att vira viigar @r . gyfter upp Dbjiilkar 1 masten.
i &i diiligt skick.

S
PS5

i
X

Itallen  2.0600,000 lre. Om och misten  ser
niir den kommer bit och hur
mycket den I s fall kommer ntt itr

kostn vet [ngen, ment

Den 00 ton tungn
shiillgen enkel ut | botten, men
fotnd pA ottt Dbetongfunda-
och vilar ph en atdlkuln,
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VAGGEAND OYANFR.
STOLPARNA

Kolven pressar lhbmlagret mellan
elektriska bord och diirefter limmas
plattorna  under tryck och viirme.
Halmplattan iir ovantiir undre rullen,

Matnlngskrattan som ses pid. bllden
ovan har elva matningspinnar. En
Kkolv av specianlstal fingar halmen och
fér den mot en knlv som skiir den.

Halmen kommer direkt frian
Akern och rivs | en specinlkon-
struerad rivare, Med en mat.
1 ) ta firs den |

Genomskitren provbit av tva-
tums hirdpressad stramitplatta

Detta hal iir tre &r gammalt,
materialet

men

dr fortfarande oskadat.

»Halmgubbars: Ing. Esse Dahl, gods-
iigare Th. Dieden och verkm, Lindahl.

FYUNING

STODUAKT

SARX 1 GRANS [0
MELLAN VAGG-
OCH SOCKELPUT!

PAPP

Detaljskiss av en Stram
leringsviirdet Dbllr brilns

HALMSTRA FOR HUSVILLA

Reportage: Bo Hanson och Roland Andersson

agra kilometer utanfor Orebro ligger
N ett mer eller mindre »snickargladje-
Letonats egnahemsomride en elegant en-
plansyilla. Hypermodern, tilltalande enkel
1 strukturen, med putsen skinande vit och
oklanderligt slat. Ay
Den skiljer sig inte, tycker den forbi-
passerande  betraktaren-beundraren, fran
andra villor i samma stil, Den dr ett gott
prov pi den moderna arkitekturen nir den
4r som hast, det ar en idealisk enfamiljs-
bostad. ¥
Men den villan ar i allra hogsta grad
olik de flesta andra villor i landet: den
till storsta delen uppford ay halm!
, av latinska »stramentumy, stré,
ial som 4r den Gvervagan-

de bestandsdelen i villans ytter- och inner-
vaggar, Det ar byggplattor ay hirdpressad
halm, ett byggnadsmatcrial som — haserat
ph en helsvensk uppfinning av en f('irnu.f-
tig godsigare som inte kunde forlika sig
med anblicken av hurusom varje ir ton-
tals med obrukbar halm fick forfaras eller
brinnas upp till ingen nytta — varit i
bruk Gver tiotalet Ar, men som annu inte
sJagit igenom ordentligt, Och det ir synd,
{6r stramiten har faktiskt s& minga egen-
skaper — bAde ur egenvérdessynpunkt och
ur nationalekonomisk aspekt — att den
borde komma mer till anvindning.

1936 uppsoktes herren till Carlsilunds
pampiga gods utanfor Qrchro, 'I:h. Dieden,
av en »kollegas till sig, godsigare Nils

Ryberg. Med sig hade Ryberg en lida och
i den lddan hade han det forsta provet av
sin uppfinning: stramiten. Och sedan de
bida herrarna slagit sina' kloka huvuden
tillsammans och funderat en stund, slog
man till pd allvar och satte iging med
tillverkningen ay halmplattor for bygg-
nadsiandamil. Numera ligger stramittill-
verkningen i mingmiljonorganisationen
Svenska Lantminnens Riksforbunds hin-
der, av de blygsamma forsokstillyerkning-
arna har det blivit tvd fabriker och upp-
finningen ir patentskyddad i 23 lander.
Och i elva linder runt hela jordklotet spot-
tar licensbyggda stramitmaskiner fram allt
fler lingdmeter halmplattor for varje dag!
" — Man ritknar med att vi i Syerige har
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KORTUING FOR
VARMEELEMENT

villn. Genom det higa Iso-
esparingen nlira 20 procent.

ett halméverskott pd cirka 400.000 ton per
ar, siger godsigare Dieden ndr han tar
:s medarbetare med pa en rundtur i
stramitfabriken pd Carlslund. Den over-
ande storsta delen av halmen brinns
upp, gar alltsa helt till spillo.

Men i stallet for att brinna upp hal-
men kan man gora ett hogvirdigt byge-
nadsmaterial av den och enligt de berik-
ningar som vi lmr gJort kan varje stra-
mitmaskin vi far i géng har i landet be-
tyda en exportokning av cellulosa for
tre miljoner! Tra till den summans virde
kan alltsd l6sgoras for export i stallet for
att g till byggnadsindustrin. Det ar siff-
ror som betyder nidgot. Mangdubbla stra-
mittillverkningen och vi mangdubblar
massaexporten och dollartillforseln!

Godsﬁg:xrc Dieden fastnade for den Ry-
bergska uppfinningen framforallt darfor
att det inte behovdes niagot som helst bin-
demedel i halmen for att pd maskinell vag
forvandla den till byggnadsplattor. Och
foljer man proceduren »frin troskan till
husgaveln» sd slds man av ytterligare en
sak: sd genialt enkel hela denna omvand-
lingsprocess ar! Bakom tillkomsten ay ma-

TEKNIKENS VARLD 21/40

Den férstn Stramit-villan byggdes 1037 — 1 dag ser »Halmhusen»
hiimtad fran Hollywood,

skinerna och det slutliga utformandet av
dem ligger mycket hart arbete och tids-
odande experiment, men materialet har
man inte behovt gora nigot at.

Fran ett upplag i andra vaningen i stra-
mitfabriken pa Carlslund giar halmen ige-
nom »rivan» och matas sedan med en ned-
matningskratta, som har elva olika cent-
rum for ncdmatmnppmn’lma ner i ma-
skinen, En kolv som pa framsidan ar for-
sedd med specialstdl fingar den nedma-
tade halmen och mot en kniv — den s. k.
Dahlska kniven, uppfunnen ayv ingenjor
Esse Dahl — skirs halmen av i den tjock-
lek pd vilken maskinen ar stalld, i regel
tvi cller tre tum. Kolven pressar halmlag-
ret mellan elektriskt uppvarmda bord —
varmen ar cirka 150 grader — och sedan
klistras halmplattorna med limbestruket
papper. Den fardigklistrade plattan torkas.
direfter mellan elektriskt uppvarmda bord,
fors fram enligt I8pande-band- pnnc1pcn
till kapsigen dar den skars av, i lagom
hanterbara langder.

D4 fragar sig den oinvigde:
nied brandsa
vara ens
som tra?

hur ar det
erheten? Inte kan yal halm
tillnarmelsevis sd brandsakert

men priget har tack vare anviindning av Stramit kunnat hAllas sa 18gt som 28.000 kr.

ut sd hiir. Villan kunde niistan vara

— Pi den fragan vill jag svara med att
beritta en liten historia, sager godsagare
Dicden, Vid den stramitfabrik som A4r i
gang i Holland, byggde man upp ett litet
hus, en kub, vari stramit ingick som va-
sentligaste bestindsdel. Man skar till horn-
ctionerna 1 kuben och tog bort papp-
holjet fran plattorna. Sedan tinde man
pa och gjorde en vcrklig brasa. Allt tra-
virke brann opp pd i det nirmaste ingen
ud pappen kring halmplattorna strok ock-

siv genast med. Men sjilva plattorna, de
kolade bara! Det tog 40 minuter innan
elden frin en blislampa atit sig igenom
plattorna!

Enligt de undersokningar som Statens
Provningsanstalt gjort air stramiten mer
svarantandlig an tra. Det ir ocksa kon-
staterat att vaggytorna i ett hus staller
sig cirka 30 procent billigare med stramit.
Genom det hoga  isoleringsvardet blir
branslebesparingen: inemot 20/ procent.

Naturligtvis tillverkas olika typer av
stramitplattor, men en sak har de alla ge-
mensamt: bredden ar 1,22 m. Sedan vari-
erar de i tjocklek och lingd, dvs. langden
kan ju kapas till allt efter bestdllarens
onskan, (Forts. pé sid. 37.)
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B OCH LIKVAL

GAR DET RUNT.

Dct kan borja med en hobb
det gjort s i fallet W
Slockholmspojke Walter

y och sluta med en jatteaffir. Atminstone har
Iter Nils
Isson reste ett tag jorden runt som cirkusartist,

on fran Los Angeles vars far f. 6. var

men maste av rent praktiska skal upphora med det da hans allt overskuggande

Alltid retar, det
€0 mena, dir
skottkitrrah jul

22

niigon, tycks den hilr grab-
ban kommer rattande ph
och med iikta tuggummi.

intresse — att samla lustiga
cyklar — blev bide besvirligt
och kostsamt.

Det var en mer affarssinnad
van som foreslog honom att

ora en utstallning av sina ku-
fiska velocipeder, Det blev en

stallning!
tjusta. Alla skulle ha
cykel och Walter
en massa bomllnmgar I dag
har han flera anstillda som
bara sitter ihop dylika cyklar
av gamla delar, ja, 6ver huvud
taget av allt material man kom-
mer Over. Sjalv reser Walter
Nilsson omkring och ordnar
utstdllningar  och 'Imgar
Vira bxldcr dr hamtade just
frin en sadan cykelgala i
Redondo Beach.

P LN

Radikalmedlet mot punkterlng heter gamla
silltunnor. Och s skramlar de si triveamt.

Civilingenjér €, D. Haling liggeykel gir
ledigt hastigheter Gver 50 km { timmen.

PA MAGEN!

CIVILINGENJOR C. D, HALIN

torde vara ensum | Sverige om att ha glort
allvar av 1dén att eykin | liggande stiillning.
Han har efter flern ars experiment nu en
liggeykel | bruk som han kirt Gver 2.500
mil. Den iir avsedd att gira eyklingen snab-
bure med farter dver 50 km och enligt kon-
struktbren fr det nyn dksiittet ocksd bekvii-
mure, I en speclalartlkel fir TV beriittur
han hiir om resultatet av sinn forsisk.

Eu liggeykel, vad dir det for pahitt, har
ninga fr.n;,v'u lmg nir jag kommit
lr.nnpan:lc p& min spec l[b)gg(l.n velociped.
Och jag svarar att det ir inget infall vil-
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En rolig tandem  som muammi iin s
liinge far skitn, Cesar blir vill stérre. ..

Varfor snila med eykelramar. Och tiink
barn si bra Jng nu syns [ trafiken.

ket som helst utan en logisk konstruktion
for att gora cyklingen snabbare och fak-
tiskt ocksd bekvimare.

Jag har alltid varit intresserad av tiv-
lingsakning och har darvid lagt marke till
att hastigheten mera sillan Gverstigit 40
km/t. Ligger det ndgon grans for cykelns
prestationsforméga  kring 40-km-strecket
bar jag frigat mig och vad dr i sd fall
orsaken, Vid nirmare eftertanke finner
man att motstinden dels dr friktionsmot-
stind hos lager och kedja, rullningsmot-
stind vid hjulens beroringspunkter med
marken samt luftens motstind. De forst-
niimnda kan anses vara ratt smd och tim-
ligen oberoende av hastigheten, men inte
si luftens motstind som vaxer med
kvadraten pA hastigheten, Det miste alltsd
i huyudsak vara luftens motstind som
sitter stopp vid 40 km, Det siger sig da
fér sjilvt att man bor ha minsta mojliga

TEKNIKENS VARLD 21/40

En lyckad liggeykelkonstruktion visades
liinge ront konstruktirer viirlden dver,

yta i rorelsens riktning. Tavlingsdkaren
lutar. sig s3 mycket som mojligt framit
och strivar efter att ligga kroppen vig-

ratt, vilket gir ratt bra. Benen kommer
emellertid att bilda rit vinkel med bélen
och inverka menligt pa kraftutvecklingen.

Det var dessa reflexioner som 1946 kom
mig att pd allvar borja experimentera
med en liggevkel. Mitt forsta forsok blev
en tung och klumpig cykel och heller inte
siirdeles hallbar, da ramens olika delar
svetsades vilket visade sig vara ett fel-
arepp. Den kordes emellertid ca 300 mil
och var till stor nytta di det gallde att
utprova detaljer och fa erfarenhet. 1

Det tar ratt ling tid att vinja sig vid
det nya dksattet, och man bor vara myc-
ket fortrogen med cykeln innan man ger
sig in pa hastigheter som 50 km och dar-
dver. Nar jag overvunnit det forsta osak-

ra stadiet beslot jag mig emellertid for att

upp vid en utstiilining 1 Paris helt nyligen. Idén hae
men nidgon praktisk betydelse har typen Inte filtt.

bygga en ny maskin (med vilken jag nu
ikt over 2,500 mil). Med den gjorde jag
en langtur fran Goteborg over Jonkoping
— Linkdping — Norrkoping — Vingaker
_ Hallsberg — Laxd — Mariestad —
Falkoping — Lerum. Det visade sig att
detta nya dksatt yar merd vilsamt an det
gamla vid en langre tur. yerkroppen an-
stringdes inte sd mycket som vid vanlig
akning och inte heller benen, som fick ro-
ra sig i vagratt stillning i stallet for som
annars lodritt. Luftmotstindet var avgjort
mindre, det markte man tydligt i motvind.

Det nya aksattet kraver emellertid mera
aktsamhet an vanligt. Vidare drojer det
ratt lange innan man yanjer sig vid att
ligga pd hofterna som girna vill bli 6m-
ma, Ay denna anledning var det nodvan-
digt att gora langtidsproy for aft fa

(Forts. pa sid. 38.)
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YARDAGSTEKNIK

Teknikens Virld presenterar hiir en ny avdelning som
tillkommit pa manga lisares begiiran. P dessa sidor kom-
mer vi i fortsittningen att 'infora en miingd tekniska ny-
heter och finesser som angir oss alla, Det blir tips for
forbittringar av den tekniska apparatur som omger oss
och uppfinningar som kan gora tillvaron bekvimare och
trivsammare. — Dessutom #r det var mening att iven
lasekretsen hiir skall ha ett forum att presentera sina
konstruktioner for en storre allminhet. Har Ni négon idé,
sa skriv ned den och bifoga en skiss eller ett foto, Varje
infort bidrag honoreras. Adressen iir Teknikens Viirld,
Tegnérgat. 35, Stockholm. Mirk kuvertet »Vardagsteknilkn.

X k kX k k *x k * k * *x k %

Telefonarm

Att ha bada handerna fria samtidigt som
man talar i telefon behdver inte vara na-
got problem med denna nya franska arm
att hanga upp telefonluren i.

Att dra spik ur pldttak

ar ratt besvarligt om pliten ir korruge-
rad och man vill ha den oskadad. Ett lika
enkelt som praktiskt sitt ar att skaffa
fram en liten rérstump vars diameter pas-
sar precis till korrugeringen i pliten. Ligg
bara rorstumpen i vecket bredvid dir ni
skall dra ur spiken. P4 si sitt anvander
ni roret som underlag f6r hammaren el-
ler tingen nar ni drar ur spiken.

Ta gmﬁgzz med! Slangklimma 2 Kdrnurtagare

En fransk ingenjor har konstruerat det- En enkel slangklimma kan man gora En behindig kiirnurtagare fér korshir
ta flytthara garage av stal, Det ar 4 meter _ sjaly, om ingen riktig finns till hands. och liknande kan man gora genom att bé-
langt, medan hojd och bredd ir 1,65 me-  Vira en 3—5 mm tjock stiltrdd runt  ja en 3 mm staltrdd enligt skissen, Oglan
ter. >Garaget> far plats i vilken tradgird  slangen och b6j dirpi andarna till ett par  som biret Idggs,pﬁ skall vara si vid att
som helst och kan latt transporteras pd en  oglor. En bult/ av limplig lingd gor Kirnorna ganska precis kan passera
Iastvagn nar man flyttar. resten. > 1genom,

BILLIGARE
TELEVISION

En ny de miirklignste nyhe-
terns ph den radloutstitll-
ning som nyligen Sppnats 1|
London #r en lten telesl-
slonsmottagnre nav  milrket
Baird, Priset r e 450 Kr
och  mottagaren beteckniy
ditirmed som den billignste 1

murknnden.
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Med 25.000 tdndstickor

Karl Kohlbeck ér en australien-
m har till hobby att bygga
musikinstrument ay tindstickor.
‘Till den konsertgitarr han visar
upp pi bilden har det gatt at
25.100 tandstickor! Sedan 1940
har han byggt inte mindre an sju
instrument efter denna metod: tvd
gitarrer, tre violiner, en viola och
en cello. Musikprofessorn Walter
Schneiderhan har proyvspelat in-
strumenten och funnit dem vara
mycket klangrena och med god

resonans.

"
,nsﬂ Jkter behover man ofta el
l{!/’ men en sidan dr obdndig att
unp”g,’g _Diremot dr en limplig
va ',,ilinncrslang i hoprullat skick
:¢ 4 ypa med i ryggsicken, och
hur man med hjilp av en

% L"ﬂ
atmirkt imbar av en dylik.

G948

Muttertips
Nir en mutter skall fistas pd ett Syar-
atkomligt stille kan en trdpinne (blyerts-
penna el. dyl.), som spetsas sa att muttern
kan skruvas pa ett vary, vara just det in-
strument som behdvs. Gepom att vrida pd
pinnen kan man dven i:'l‘muuern att >ta»

pa bultgingen.

Varmvatten gratis
Alldeles gratis kan man hélla
sig med varmyatten genom att
montera en plitdunk pd ett kamin-
c6r. Som framgir, av bilden kan
man harigenom utnyttja den vir-
men som eljest inte blir till ndgon
En dylik ‘anordning kan
man bestilla hos nidrmaste plat-
slagare. Dunken gores vridbar och
behéyer siledes aldrig tas bort.

nytta.

Hisinghron 1 Gdteborg fotografernd
d ett 5

fran Gamnln Hislngbron me
em normalobjeltiv. Och. ..

GENOMFART
FRI HOJD IB5H

Fototelobjektiv.

45 cm

NARBILDER
MED LANGSKOTT

Itt nytt teleobjektiv frin den

holliindska firman »0ld Delfts har
till Sverige och im-
fotoexpertisen. Den
hiir ay

Just kommit
ponerat  Dpit
optiska principen utgores
ett spegelsystem. Vid 45 em brilnn-
vidd och F/1:5,6 iir objektivets
mitt 15,6 em i lingd, 10 cm i dia-
meter och vikten 1.400 gram. Pit 50
meters hitll registrerar Fototel, som
det nya objektlvet kallas, de finas-

persons ansikte.

te detaljer i en
Objektivet #ir férsett med en spe-

cialspegelreflexstkare, stativmutter
for 3/8” giinga (tysk) och Inskjut-
bart solskydd. Normalt kan Fototel
anviindas for fotografering pit av-

stind frin 4 meter till o#indlighe-
att inontera pil

men  genom
fiven objekt

ten.
korthillsadepter kan
pit 2—4 meter fotograferas.

jeneralagent 1 Sverige iir AB P.

A. Norstedt & Séner, Stockholm.

Det nya teleobjektivet Fototel kan
anviindas fran 4+ meter till ofindlig-
heten, ())’katl\vet kostar 1.025 Kkr.




Snabbare oispn.ing_

Elektrolux' praktiska >Hushallsassistents
som numera finns i 10.000-tals hem har
genom en enkel specialyisp fitt dnnu stor-
re anvandning i det moderna koket.
Vispen drivs med en gummitrissa som
“pressas mot den roterande kitteln och ar
konstruerad framfor allt f6r snabb wvi p-
ning ay sma kvantiter. Majonnis kan t. ex.
vispas direkt i den burk dir den sedan

skall forvaras och att vispa upp 5 dl tjock-
gradde tar endast fyra minuter. Vispen
behdver inte nédvindigt vara fastmonte-
rad pd hushillsmaskinen. Genom att halla
den i handen och pressa gummitrissan mot
kitteln kan man vispa samtidigt som na-
gonting annat arbetas inuti (sebilden t. h.).
Den praktiska anordningen kostar endast
14: 50.

INTRYCKT

Av en gammal konser
>matautomaty for kyckli
kas, Skir en L genom burksidas
lagom héid Gver marken, in
ovanfdr skiran befintliga partict ach
burken med fodret k vare en dylik al
ordning hills fodret inte bara rent
man spar ocksi dtskilligt som vid ett van-
ligt arrangemang [6rsvinner pi marken.

-MOTORTIPS

Skyddskula pa speedwaystyre

Det hinder ibland
pd speedwaytivling-
ar att forarna vid
iullkSrningar skadar
sig  pd kopplings-

handtagets vassa
spets. For att elimi-
nera risken for dy-
lika olyckshindelser har en del forare monterat en kula pa
kopplingshandtaget. Teckningen hir invid visar det lika enkla
som effektiva skyddsarrangemanget.

ASKKOPP ed AV PLAT

Knidvixel

For att slippa den besvarliga handvaxeln pa en lattviktare
kan man géra en Jangre spak som man flyttar ner till kopp-
lingskipan. Pi A sitt fir man en prima knavixel i HVA-
stil for en synnerligen ringa %ostnad.  Vixlinger gir lika
smidigt och snablit som med en fotvaxel som kostar ca 18- 50,

Ett annat fint knep ar att anvanda en gammal askkopp
som dammskydd f&r Juftrenaren, En askkopp som har suttit
inbyggd i frimre rygestddet pd en bil brukar vara lagom
stor och dessutom litt att passa dit. For ovrigt ar det inte <a
dumt att reglera lufutillférseln fran styret med hjalp ay en
wire och ett gashandtag av ildre modell,

Vindrutetorkare i nacken

Pa senaste modellen ay Lincoln har man lanserat en vind-
rutetorkare dven pa hakrutan. Ett enkelt sitt att hilla sikten
fri dven bakit — etf sitt som har litit vinta pi sig alldeles
for linge,

A—son.

GCumminummer 4

Nummerplitarna pa bilar och motorcyklar brukar ha en
otrolig formiga att vid minsta pafrestning brytas ay., Den
olagenheten ir emellertid litt avhjalpt om man byter ut pli-
ten mot en platta ay hart gummi pi vilken man nitar fast
siffroma,
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"POJKBOB

Hir foljer andra avsnittet av.
var byggbeskrivning till TV:s
Pojkboh. Som vi nimnde i forra
numret ar denna tavlingsbob
tonstruerad av TV:s tecknare
Bjorn Karlstrom och sekretera-
ren i Svenska Bobsleighforbun-
det ingenjor Rolf Odenrick.

I} hygeet anvindes endast kvistrent
yvlat virke, galvaniserad skruy och
ner stor omsorg vid tillpass-
{ar och urtag samt se till att
ordentligt gjorda.
r hur sramens sammanfogas.
ade balkarna ar 2/x4” furu
rmas i enlighet med skisserna
ineen i foreghende nummer av
\mtliga mitt star i figuren. Fram-
riknat har tvirbalkarna foljande di-
oner : 87, 214", 2" och 5", Tvarsta-
gen limmas och skruvas till rambalkarna.
ar forsinkta 14 i den
sistnimnda, [Kom dven ihig att alltid borra
hil (ére skruyningen — det dr oundgang-
ligt om man vill fa arbetet snyggt och
minska risken for sprickning. Forsank
iiven skruvhuvudena.

Fig 2a visar hur »nosklotsen» formas.
Rita upp rutor med 50 mm sidor pd ett
papper och Gverfor figuren (som dr ritad
i skala 1:10) pd detsamma, Overfor figu-
vcn pa en 27 brida.

Fig 2b visar hur snosklotser» limmas och
skruvas till rambalkarna och hur »sitt-
bridernay fastes till tvarstagen med (lim
och skruy). Sittbraderna har dimensioner-
na 34"%3"” och deras avrundning akter-
Gver syns pd ritningen i foregaende num-
mer av TV,

Fig 3 visar hur chassit ser.ut nir vi
hunnit s& hir langt, De lingsgiende rund-
stavarna (som ej monteras forrin akter-
medarna fastsatts vilket visas i nasta num-
mer) fistas med sma galvaniserade jarn-
band. till klotsar som samtidigt tjanstgor
som »klackstods §or bromsaren. Hur de
ser ul visas pd fig 4.

(Forts. pa sid. 38.)
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‘~‘Qz“>.pm/g vanm
pristavlingen!

Uppsala Flygklubb tog hem en
klar dubbelseger genom Gumnar
Agren och Sverker Norclius i Tek-
nikens Varlds rikstaviing for F-
modeller. Tavlingen som utlystes i
TV nr 18/49 och utgick den 3 ok-
tober har omfattats med stort in-
tresse av modellflygarma och kon-
kurrensen har varit hard.

Som forsta pris har Teknikens
Varld stallt upp en modellmotor ay
typ Ohlsson 19, som nu alltsd kom-
mer att hamna i lardomsstaden.
Andra och tredje man fir var sitt
penningpris pd 10 respektive 5 kr.

Vi presenterar har nedan tre-
planskisser av de tre basta model-
lerna.

Resultat:

1) Gunnar Agren, Uppsala Flyg-
klubb, 8799 sek, 2) erker Nore-
lius, d:0 6379 =ek. 3) Blom-
berg, Mfk Nimbus, Kumla, 436 sek.

Gunnar Agrens segermodell »GA 99»
ir av gammal bepriovad konstruktion
med baldakin och dubbel V-form.

Aven andre pristagaren Sverker
Norellus' modell har en hogt lggun-
de vinge. Motorn iir en Komet-diesel.

N

Inverternd motor och ett ovanligt
gott Idotsr 1 kil nir
Olle Blombergs modell som kom trea.

FRANSK ELPAN

Fransmiinnen har ju en erkilnd firmiga

nilr det gilller mat och d

panna som enligt uppgift

denna  kaffekokare iir att den

tidigt som pannan hiller viirmen liingre,

varfir man
har anledning lyssna niir en fransk kon-
struktdr presenterar en ny elektrlsk kaffe-
lir ge wodare
arom iin vanliga kaffepettrar, Principen med
elektriska
ledningen inte stannar i sjiilva plattan utan
fortsiitter runt hela pannan. Tack vare den-
na anordning kokas kaffet snabbare sam-

BOJLIGARE BOKPARMAR

Ett nytt slags bokpiirmar har biirjus
I Sverige, s, k. Integralpiirmar, D
verkade av ett mycket bijligt
nande kraftpapper, som iir sta
I motsats till thdigare

Kt o
sammanfog

pilrmarna av lisa delar utan tilly §
ett enda stycke. Nordiska Intre,

Stockholm som siiljer det uya ar
ocksit nigot som kallax plastkartong, et

nytt helsvenskt
filrga plast.

material diir man lyckats

Ett hammarhuvud som nedsiinkts | arbef
ektrigka arbeten, dilr det giiller att avliig
iir med en kniv runt ledningen,
I slitsen och drag. Om hammarhuvndet ned
kan den medfiras vid arbeten pit olika arhe
digare iin att sliipa med hela bordet,

ele
8

tshordet Hr till stor hjiilp vid
sna Jindningen frin ledningar,

nedtryck den bit som skall navliigsnag

siinkes 1 en liimplig planka
etsplatser, vilket blir hehiin-

TAXISKYDD

Teknikens Virld forisitter hér inférandet ay ldsekretsens férslag
till skyddsétgdrder i taxibilar.

Gaspistol

Lat teknisk och kemisk personal gemen-
samt utarbeta och tillverka for forsilj-
ning en gaspistol med vissa egenskaper,
Den bor inte vara storre dn en vanlig
browning, si att den bekvimt kan biras,
Den bir vara synnerligen effektiv utan att
ha skadegorande yerkan pd den som blir

25

utsatt for »skotts frin den. Den heskjutne

bér bli urstindsatt for en kortare tidrymd
att utfora nigon vildsatgird. Pistolen hor
givewris vara riskfri for skytten,

En dylik pistol skulle vara ett utomor-
dentligt skyddsvapen inte bara fér taxi-
chaufférer, Ayen ordnings- och nattvakter,
affarsinnehavare m, fl. skulle ha stor nyt-
ta av detta vapen, Det bor givetvis ta sil-
jas utan alltfér vidlyftigt licenskringel,

Lrie Arnlind.
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G HONSHi

2270 kg statisk dragkraft

Direkt luftintag for maximal ramm-

yerkningsgrad.  Férdelen okar vid

storre flyghastigheter

PTHRNIKENS VARLD 21, 19



Samtidigt som kansligheten ¢kat for
olika slags strilning i de moder-

. na filmernas emulsion har kameran i
allt storre utstrackning tagits i ve-
tenskapens tjanst. Detta galler inte
bara stillbilder utan aven vid dtergi-
vande av snabba handelser i sidan

" CASCO |
lim
for hobby-

arbeten

Idealiskt for limning
av modellflygplan
modellbdtar
fandsticks-

arbeten efc

Starkt
Vattenfast
Snabbtor-

lader, porslin, irs,

metall efc.

takt att de efterdt ar mojliga att uppfatta for det
manskliga ogat.

Med forhattrad ultrarapidteknik kan man f.1n, ta
upp till 3.000 bilder per sekund. Detta ricker dock
inte for studium av hypersnabbt 16pande processer.
Men tack vare anvindande av rontgenstrlar, vil-
kas frekvens S av en clektrisk sviing-
ningskrets, kan man komma upp till 200.000 CXpo-
neringar per sckund, Detta medfor att en Kula,
som ssar en glodlampa, verkar stillastiende,
samtidigt som man kan iaktta ljudvagor i glasct.

Di det galler enstaka bilder kan med modern
teknik exponeringstiden nedbringas till 0,000,003
sekund (tre miljondels sekund).

Man villy underséka hur en urholkad kula ver-
kade mot levande kétt och blod. Ett block gelatic
fick tjanstgdra som narmast tinkbara jamforelse-
material. Patronens typ var »22 Long Rifles
mare bestimt 5,5 mm i diameter. Forst skots en

assiv kula av normal typ genom blo varvid
le sig, att ingin och utgingshilen |
praktiskt taget lika stc och att nigon formfor-
andring inte kunde mar Men helt annorlunda
blev forhallandet da den ihiliga projektilen trif-
fade. Kort efter intringningen mirktes en k I
deformering av gelatinbiocket och detta fortsatte
att liksom héja sig i taltform efter det kulan pas-
serat. Vid utgdngshilet slets en del materia bort,
Patroner av. denna typ tillverkas nu for finkalib-
riga jaktgevir, vilka silunda astadkommer en
skottskada som vida Sverstiger vad som erhilles
med massiva kulor,

En annan bild visar hur kulan triffar en plat-
burk med él, som shingas ut genom locket samti-
digt som tryckverkan deformerar sidan. Liknande
verkan uppstar di en potatis beskjutes. Nigot
ovanligare ar slutligen det sitt pi vilket kulan
tillites skira ut spaderiiss ur ett spelkort.

Bowling utan kiot, Det iir nog Inte si liitt att sli en
strike med en geviirskula men det fir som synes be-
tydligt liittare att splittra en kilgla. Kamerntriumf!

Spelur ni

> &=
/Z'/’ ===
(e —l

i det hiir siiftet bir mun knappus
skilra grapefrukten till frukost, Bilde

iir tagen 1 det dgonbllek frukten splittras,

Vad hilnder niir en geviieskula e
en lten Ishit? Hiir iir svaret tuge
en rekordkamera ph tre miljondel

En dramatisk bild — eller hur? Si ser
det ut niir man skjuter pi en bleckburk
med 61, Locket fur av ach dlet sprutar.

po-

flygolycksfallsforsikring

som Ni fdr hos nirmaste ombud [for de bolag som ingd i

SVENSKA FLYGEFORSAKRINGSPOOLEN

VET NI ATT Ervanliga olycks-
fallsférsikring ex. fritidsforsik-
ringen upphdr att gilla, nir Ni
flyger i sportplan — oavsett om

Ni ir forare cller passagerare?

Ni behdver dirfor ocksd en

30

ker med iiss 1
rockiirmen? Se
div upp sh att
ni Inte spelnr
mot  en miis-
terskytt., Iun
kanske splitt-
rar kortet frin
Kant (111 knnt
med ett skott
friin  sitt ge-
vilr, Det mils-
terskottet ser
ut s hilr niir
det fhingns med
en ultrnsnahh
kamern  med
exponerings-
tiden tre mil-
Jondely ek,
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som allt o DUNLOP 5°

Styrspak
Fronks “Anti-G" drakt
Dunlopillo nackstsd  Luftbehallare
Kabintsthing Tryckreduceringsventil

“Anticer”” ovisningsutrusining
)

Lufifilter

Dunlof-‘il\allu

Omladdnings-
kran

. | Kamerainstallation
Vibrationsddmponde
fasten 161

instrumentbrédan Infaliningsmekanism

& landstall
| Gummikladda

Propellstcl | e { “ rda Aviyringssdkring
avisning || luttintag v stbtdémpare

/
| Vibrationsdémpande
U molorfésten

“Anticer” avisning
Hiul, bromsar och déck

DuNLoP tillverkar

dven bil-, motorcykel-

och cykelringar, hjul, 3

garage- och verkstads-

vtrustning, tekniska

gummiprodukter, 3

Dunlopillo-madrasser |-

och dynor, sportartik- : 3

lar, golv- och ddcks-
beldggningar m. m.

DUNLOP RUBBER CO AB-NORRKOPlNG
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BLI OMBUD 7
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TEKNIKENS
VARLD

far jag ut nir

jag bl.ir.25 ar

SPARANDE

med 8 kr. i veckan
fran 16 till 25 ar

Lonsparandet ir den stora ny-
heten, somkan hjiilpa varje ung-
dom och iiven Dig att fi en or-
dentlig sparslant.

10 % avdrag pa Ionen tills Du
fyller 25 ar — en praktisk och
hogeffektiv sparform som ger
Dig pengar di de biist behovs.
Tala med kamraterna och ar-
betsledningen redan i dag om
Ionsparandet.

Lonsparandet
Ionar sig!
FOLKRORELSERNAS SPARKAMPAN)

Ungdomskommitlén

32

r:.'vjéu;vu |

Englands nyuste reaktionsdrivia Julitflygplun Avro

trinngeln» — stirtade hiirom dugen efter att endast ha v

Roe's provilygare Sam Esler omkom vid oly
planet I England och viickte nyligen stor upp
var ett ensitsigt plan med ett Rolls-Ro UEET

FYRA MOTORER, 15 PASSAGERARE!

BEA »iiker sedan nidgon tid en ersiitture for siun
de Havilland >Rapides. som anviindes for lokaltrafik.
Flera tillverkare — bland dem' de Havilland - har bli-
vit ombedda att utarbeta projekt nllgt BEA s speci-
fikation, vars huvaddrag iir: 10 3 15 passagerare, mas.
driftskostnad 70 procent av »Rapide’ss, helmetallkon-
struktion. Xort start- och landningsstriicka, fyra (!)
motorer pi mellan 145 och 200 hk vardera,

SCANDIA LICEN

SBYGGS

Goodycar Aircraft Corporation i Akron, Ohio, kom-
mer eventuellt att pibdrja licenstillverkning av det
svenska trafikflygplanet Saab-00 Scandia, vilket just
nu demonstreras for olika flygholag och myndigheter
i UsA

Saalb har for ovrigt offentliggjort (vi mijliga ut-
veeklingsformer av Scandia, vilka utformats pit b J
av en rad marknadsundersikningar | Fiirenta Staterna,
och som biittre liimpar sig for amerika a forhil-
landen. Bland annat har passagerarkapaciteten  pi
dessa bida nya versioner, som iir betecknade Saab-

3 ats till 30—38 passugerare |

—32, Vidare har i enlighet
flygplan av denna storleks-
klass, den flygande he tningens antal minskats friin
tre till tvi man efspllot samt andre-pilot/radio-
telezrafist). Vad Saab-00B-3 betriiffar iir denna dess-
utom | motsats till 00A-3 avsedd att utrostas med
tryckkabir, vilket emellertid kommer att medfira en
liittare omkonstruktion av flygkroppen, som diirigenom
fir en mera cirkulir genomskiirning iin tidigare,

med amerikansk praxis

o -

En vacker blld av Martin XB-51, wmerlkunska flyg-
vapnets nys bombare med Jnktplansutseende, Huxtig-
heten annonseras varn »higr. Plunet fir utrustat med
tre reaktlonsmotorer, av vilke tvk #r plucernde sldn
vid slda framtll under flygkroppen och en hakom
landstilllet. Vingarna har 38-gradig pliform, Splinn-
vidden #ir omkring 17 meter och lingden 24 metor,

Avro 707 var det firsta deltavingud
sumhot vid utstiillnlngen | Furnboraugh, Det
3 ut uy milrket Derwent pd deygt 1600 kg
. Spiinnvidden var 10 meter. Orsaken till haverlet har man dfinnun Inte lununt fustss

»Deltuy = diven Kullug
rit | luften ndgra fd tim

REKORDFORSOK

Enligt uppgif
inom kort att
viirldsrekordel
med en av de
MeDonnell X Voodoo
Jagarna, vilken anses ju
det nuvarande rekordet frin 1.079 till
i iir forsedd med
tinghouse J-34 reaktionsmoto-
komma att
rekordfirsiket med full militic utrost-
ning,

Flygets mossor

Pubis uniformsmossor std i

toppklass, Ovan flygets modell,

som av kldde kostar omonte-
rad 12: 50,

D:o av diagonal kr. 16: 50.
*

Paul U. Bergstrims Akliebolag

STOCKHOLM 3
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STORST I SVERIGE,  CON-TAC-TOR | '
ANA i Nykoping, som ir svensk generalagent for M
den engelska bilkoncernen Commercial  Vehicle  Limi- L
G Cr e e momentbrytare :

ted, har nyligen fatt in nagra nya buss- och lastbils-[ _
chassin ay mirket AEC och Maudslay. Den storsta ay
bilden hir

dessa vagnar, Maudslay Meritor, som ses pi
vir unik sitillvida att den har

nedan, har atta hjul oc
biada styrande, och tva drivande hak-
axlar. Motorn dr en sexcylindrig AEC med direktin-
sprutning. Cylindervolymen dr 11,3 liter och effekten
130 hk vid 1.800 v/min. Lastbilsvidundret kan ta 15

tvd framaxlar,

ton, men tack vare de minga axlarna blir hjultrycket

Flera svenska langtradarforetag

trots allt mycket

liir vara intresserade.

&r en liten natt, enpoliy tvavagsbrylare med stora moj-
ligheter. Liitt att anbringa sAsom uriinslidgesstrombrytare,
impulsyivare vid reversibel rorelse, fér elektriska riikne-
verk m. fl. anviindningsomraden.

Bryteffekt: 5 amp. vid 220 volt vixelstrom,
Okiinslig f6r vibration.
Snubb reaktion, bryter intill 8 gur per sek.

Dimensinn: 50X25X20 mm.
Lanyg livslingd. 500.000 brytningar utan averkan.

.
0
.
.
.

Radgdr med vara ingenjorer!

HONEYWELL-BROWN A.B.

Jungsgntun 74, Stockholm - Tel, vil 3 47 05
Aswoclernd med Minnenpolls-Honeywell
Regulator Company, USA

Sigurd Isacson presenterar { } ﬁ H N u N G E N
|

Billigare byggsatser!

Btt mindre antal byggsatser ay tidigare
typ. nigra med obetydliga fel (t. ex. mirkt
triil) men fullt dugliga, siljs fér kr. 3:900
(nuvurande pris 4:85).

Wl

Alla som sett ORNUN under det halvirslinga experi-

ntarbetet unser den A4 ott Jilttesteg framat frin alla
viirldens* tidigare uybiirjarmodeller, Allt ssviirts arbete ir
filrdigt redan 1 byggsatsen, .och propellern dir . o, m
monterad pi stavkroppen! Limgrandiga h.\“.:l.'lwr\[\-,-1‘-,”‘,”_.“‘1
iir ersatta med Jiltteroliga bildserler (naturligtvis ay Bjirn
Karlstrim), som visar hur man limmar fast de fiirdign
vinghalvorna och stjiirtplanen i ett svep! =
Trots dettn slir ORNUN alla tidigare smamodeller |
flygtérmazn (dilrfir att den dir biittre utprovad, hyged av
hiirligt balsatril och drivs med ilkta tivlingsgummimotor) ¢

MUSTANG. liitthyggd modell med stark
gummimotor och elegant kropp. Amerikan-
ska och svenska emblem, bl oclt vit.

Ornungen dr en hel
MODELLFLYGSKOILA!

MODELL-PLYGKLUBBAR-
tis ORNFLYGARSKOLAN NAS ' ¢ l(l'i.\l()ll\)llill};,“}.ll;r
I vilken Sigurd Isacson lir  alltsi nu skapats: den lir
hyggaren »hilgstartas Orn- nybirjarnn byggn och flygn
ungen med lina, (dvre bil-  modellflygets alla grundliig-
“den t. h), bygga en riktig gunde typer — och utan in-

BLUE BIRD, stitlig, pro jellerdriven racer-
bLil med fjiddrande, styrbara hjul. Riirg:
bli, vit och rid.

| Till Ingenjér SIGURD ISACSON, Lldingd

Med byggsa 1 filjer gra-

| Siind mot postférekott -+ porto:
| - at. ORNUNGEN, alla delar utom lin 3:90
st. STOR lmtub SRN-cement ...... 0:00

flygplanskropp (mittre bil-  Strn irer! (den saken kla- ¥ I RYGGDH BRNUNGEN

3 i flyga de ar Luftikus och Flygpo]- .. st PARDIGBYGGD ORNUNGEN n.

den) och flyga den som hog. Pt eV fﬂl‘lilzr:lprjl‘ Tl 6: 45
slar me CEre 5 .. st. billigare MUSTANG .. 3: 900

delar medf.). Byggaren har oy’ klubbens nybirjarutbild- *' 4t billigare BLUE BIRD S 300

ditrmed erveat det flotta ping, han har utbildat flera

TRLYG ARK I o
ORNFLYGARMARKET! hundra instruktirer, NV BB 00eERBEE OO0 N6 G0 8 G000 BDL0

AQTE88 oo ovuninenioiiouacesoninaae

vingat sportflygplan (alla n:-r, Skriv till Sigurd Isackon |
|

Landets ledande modellkonstruktor SIGURD ISACSON

NS VARLD 21/40
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Y'vu SkA VAG ¥
UPP A FLYGA
. SkA Dy KA

5 PARAPLYET TilL

Vs ’e 75 g
DE SKA uac ANVANDA som| [[94G ska eEV{SAXArr
FALLSKARM [FALL yac PARALLYET A BADE gf-
BEHGVER HOPPA f— — — HANDIGARE A EFFEKTIVARS

% ; AN A
OE A MiN EGEN D' X &_fd(FA“SKAEM !

[CHar SER NI PARAPLYETS OVERLAGSENHET 7

DET ERSATER BADE FALLSKARM LS
FLYTVAST ¥ -/'\ X

DUMMA ———
MEN JAG SKA
VisA Dom "

LANCES HELIKOPTER ! 0]
—SUALY TYCKS HAN HA 4
KLARAT Sic--OH

N Loy RunT oM- °| ;
S |RRDET UTAN ATT FiewA NR:

MSTA NRA ©DIURET [
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HANDBOK FOR BILISTER

KAK:x bandbok for 1949 innehaller en milngd smitt
och gott for bilisten. inte minst den turistande bilisten.
Aven for den allmiint bilintresserade iir de Koncentre-
rade uppgifterna bra, samlade som de idr i en Jiten vo-
Iym ay fickformat. Hilr finns skattetabeller, uppgifter
om bilbestandet, internationell tiivlingskalender, formu-
liivsamling, adresserna till generalagenterna for de flesta
bilmiirken &om silljs 1 Sverige och mycket annat. 1Bn
realistisk sammanstiillning ay vad det kostar att iga
oc T kira en Dl dir en utmiirkt tankestiillare fiir den son
gir i Dbiltankar eller har en bil med tillhdrande plin-
[llll\'(llll\\lllllll‘r Bra papper och rejilt band, Priset ir
Aisi— Kkr. B. B.

ROK UTAN ELD . .. Ports, frin sid. §
mal for fientlig Kulspruteeld, skydda egna infau-
amryckningar cller retriitter  osv. Riéken blev en
faktor | friga om att h; nere de amerikanska
firlnsterna samt avseviirt reducera verkan ayv fiendens
operationer,

ort efter det japanska anfallet mot DPearl Harbor
ade USA rikgeneratorférband vid vissa viktign
kanalen samt vid

A NS
roinne i Jandet och vid Pang

slus

de stora flygplansfabrikerna vid vilstkusten. Varje sit-

dant forband h«ﬂml av fyra officerare och b
tde 3.600 stationiira oljerikgencrato-
eller flern koncentriska roklinjer som
nll‘l viktign omridet och gay skydd
\|rJ. vi Omridet kunde fullstiindizt av
mas mob insyn iran Inften inom 20—30 minuter efter
ng.

\hxhln|uu~lmlnlnmh| siints
sskitdeplatserna,
H ty fir diverse
for att understidja  infanteri-  och
mhet i Buropa under minst 107
t Konsumerade  riklilggningsavdel-
wingnena over 11 milfoner lter »dimoljas,
u Invasionen i Nord-Arrika beriittas
wonen den T juli 1943 niir hamnen, 1, kaualerna,
yttre hamnen ol hela bukten vid Biz i Tunisien,
vild . med hopsamlade  fir den  fore-

Apparaturen on
rer plic i

fem till
uppgif

att tidigt pa

var
staende stonen v Sicilien, anfill fienden med om-
kring Men fyra amerikanska rikliggningskom-
parnier under den korta tiden mellan firvaringen
och s nfallet av hombarna tiieka hela omridet med
en  tiit ju. Under 35 minuter kretsade bombarna

Gver ompidet utan att lyckas fiillla en enda bomb inom
det krigsviktlga omriidet. Hads denna flygraid lyckats,
hade invasionen ay Sicilien blivit av  firsenad,

1Btt av de stirsta dimliggningsfiretagen nnder Kriget
— ach vilket forbereddes under niiva tvit fly — var for
ctablerandet av brohuvuden vid invasionen i Normandie.
Man studerade unda bl a. viider och vindforhillan-
dena i Normandie under de sistn tio dren. Man beslit
att ligga rokridier dels frin land och de frin sji-
sidan sa att der herdrda omridet kunde tickas med
dimma  helt  oberoende  av  vindfirhillandena.  Sedan
skulle dimliiggningsoperationerna  samordnas  med flyg-
och luftviirnsoperationer. Emellertid kom sedan  detta
Aimliiggningsprojekt kuappast till utférande beroende pi
den ringa t a flygaktiviteten.
A man r dessa och otaliga andra rapporter frin
det andra viieldskriget, kommer man mer och mer till
jusikt om att vid sidan av V2-projektilerna, bombarma-
dornn, radar, atombomben och liknande vilsentliga mili-
tiira nppfinningar frin®detta krig bir utan tvekan iiven
s — skyddsdimman. Bengt Svedberg

Yoo © Vorts, friin ¥id. 10

ISKONST PA KONS
ter anviinder man f
Littflyk viitska, Freon 112, som kokar vid —305
Douna viltska forgasas | en kylare som bestir av o ett
liknande rérsystem som pi sjiilva is-scenen, Vid firgas-
ningen binder kylviitskan viirme som i detta fall tas ur
saltlisningen i riren, som dirvid kyles ner. Gasen sugs
gedan in | en kompressor dite den Komprimeras till higre
tryek och pumpas till en koudensor dilr den forvandlas
till viitska som sedan dter firgasas i kylaren.

Kylmaskineriet miste vara | giing dygonet runt oeh
saltliisningen passerar tydl ginger { timmen genom hela
anlitggningen. Detta [onebiir att sammanlage 8.000 liter
saltvatten 1 tinmen kyls ner til —10° ¢,

Fir att det inte skull bl ndgra onddiga avbrott © tur-
nén har den is-xhow xom T, n. uppteitder pd Cirkus tvi
lompletta anliiggningar, Medan man pi en plats upp-
trilder pil den ena arenan, kan den andra byggas upp pit
i annan orl varlgenom man vinoer unilstan ¢n hel veeka.
Sliilva feysniugen tae visserlgen fnte mer iin 86 Ummar,
wen oftcrsom enbare banan vilger omkring 2 ton fordrax

konstisbanor inomhus en annan
50 (.
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Suikt och u1n~
ner dr fulla av
veundran, Ba-
ra 18 dr och ad
hig lin!  En
Jin plats mdste
man  8dge . ..
tydligen en
duktig pojke.

Ju, det dr sam-

’I'anl‘ pa framtiden ma jobb, xom
han  hade [fir

iven om Ni tycker, att Ni har det (re dr scdan.
i 4 — Visst! Li-

bra i dag. Den som vill bli en kraft —en dr nygglig.
os s o Fast om han

att rikna med, maste planera for o A LT,
kommande ar. Alltfor manga borjar blir det julitet
£ 2 E knappt forstds.
for sent att tinka pa sin utbildning.  oOch i lingden
2 . = hlir gammuo.
Malmedvetna studier och traget ar- . o5 unda  ar-

" - . . bete ganxka
bete tryggar Er framtid. Ni ligger en vintressant.
fast grund for bade goda och daliga

tider. Ni blir en tillgang i sambhillet. Dot finne ju

de som har det

H sdmre. Men nd-

Den sort lafer .hos gon vidare lin
Hermods, star inte  r det san-

m A sam- nerligen  inte.

och 55'8 AT Namma  jobb
ma flick ar efter ar. ¢, air han
Forr dn Ni anar, kan ;‘fl" Ifj'A";l {r
Wee han 24! Han

Ni fi nytta av Edra har inte kun-
kunskaper. Det lonar  nat fd ndgot
o o 2 bittre — kun-
sig att liisa hos Her skaperna  rdc-

mods. ker inte till.

Lo
|

IR TS
! SLOTTSG. 8
|
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R WExe! 11:

¥ Maxkin- l)(:ll ¥
- atadsteknik.
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maski
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KATALOG nr 4
nu utkommen

Siindes . ;l!ul 30 o
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Liis i1 Kkatalogen DALAKIS TA

om den stora vil- Tillverkad av utstki virke med ¢

bygenadstivling: ket vackra beslag. Ej att firviixla

en i vilkey Du med vauligen férekommande tiick
bL a. kan vimna 2 st. nya die lude  eller  ddrade  Kistor. k
motorer. Stryk nnder det som skas. YOXIH KN em. Pris Kr. 80:- Kuta-
RyJl i namn och adress och siind in loz mot dubbelt porto Gver hemsldjds-
Kuponzen i dag il alster sasoni: Dalamibler, skulptera

) Ideriarbeten,

TORE HAGLUND & Co.

Modellflygindu.

HOFORS »

Tele

Siind mig katalog n
bLifogas i frimirken,

Adress .- .- ..

BoSHI R o ot o

vnader. Flodabroderade artiklar,
Damstivlar, Minga artiklar for hem

stri och \'pmrlﬂu"u

lon 820
T

D A A-FLODA
\l'()l('l‘- & l““\ll\l)l STRI.

30 Sre Holsdker « Tel, Dala-Floda 52

En radannons under TEKNIKENS

VARLDS Varumarknad kostar

- 1: 50 per rad.

Kommunazl

Zroanstzlt under statens inspektion

Nya kurser bdrja dm 10 jam Su'xmpe dxe. 8PP ul] RILSEC kr. pr min.
Fackavd. for ik samt vig~ och
\'auenb)mxd Vagmasnrekun. thsknn 3¢ el. msullzmrer. stats-kurs
(B-kurs). A under vissa fi

Moderna Iaboramnu.

1§ november.

. frin clfackavdeln. hogre kurs.
Platsférmedling.  Anmilan senast den

Liga avgifter.
5 Aberopa denna tidning.

,abbﬂ’ / bli omhud o

TEKNIKENS VARLD

Det jobbet ger bra med

r ra pengar och tar
inte tid friin lixlisningen. Fir-
siliningstivlingar med verkligt fina pri-

ser pagir dret om. 1:a pris iir 10 kro-
nor kontant eller en gratisresa till Stock-
hiolm med fritt uppehiille under 5 dagar,
flyztur m. m. Dessutom massor av andra

er. Siind in kupongen och bli ombud
for \urdwu- stirsta flygz- och opuliir-
tekniska tidskrift. Dia du ocksi alla
uppgifter,

Till TEKNIKENS VARLD o Stockholm 6
Sind mig grati< och utan forbindelse ombndsvillkoren.

det en hel del speclalarrangemang och byggnadsarhote
innan seenen kan monteras upp, Det die dnte alltid den
resande Isrevyn fie tag | Ulleileklige stoen lokaler, men
I sddant fall spiinner man bara upp ett Jilttestort elrkuy-

i1t Gver arenan, De medverkande forgitkrar att dot gitr
lika bra att dka skridsko diven 1 tryekande somuiar-
vileme . .|

Fir att underliitta de Mnga transporterna iic heln den
tekniska utenstningen flytthar pid speclalgjordn viguar,
Kylanliiggningen parkeras direkt bredvid teaterhyggna
de eller tilltet och sedan har man bava att dra ledningur

on fram till scenen som miste byggas upp och rivas
ner fir varje ging,
I Sverlge finns det finno st liinge endast en Konst-

isbana ishockeybanan pi Stadion — men den Kan som
bekant  endast  anviindas  viotertid.  Anliggningen  har

hyggts av STAL och skiljer sl iiven rent tekniskt avse-
vilrt

frin den ambulergnde arenn som ni uppforts pa
Cirkus, Salle
HEMLIGA SKUT Forts. frian sid. 11
milit: totala mirkliggningen av iiven de mest trivialy

tekniska uppgifter om’ reaktionsmotorn Skuten
de for Stals naturliga dnskan om en v

Smman-
presentation av

sina produkter tillit man att Skuten utstilldes pia deo i
Stockholin nyss avslutade utstiiliningen sHeat and Po-
wers. Samtidigt upptogs all sjiilvfallen publici ring

m-nmn.mu 1 ket on:adigt och uppgifter om t. v

Kompressorsteg m. m. kommer inte att frigfiras

1 om t cast fyra mitnader,
Siidana uppgifter kan ha ett visst intresse (ir den
tekniskt vakng men kanske inte fackbildade all ten,

medan den friimmande splonfackmannen har b ing

forst av betydligt mer avancerade och detaljerade upp
wifter

pro vigar viointe taln om mer din ate Skuten upp

vara cn av Stal konstruerad och b reakitions-

nmlm- med en lingd av vid pass fem ordin
av utseendet att déma forsedd med axialkompr
Med anledning hiiray kan man vi

r och

e SPArR en oniss
kiinulig skiktskap med framlidoa tyska aggregater Jumo
004 (B?), men att diirfor utan vidare anta att Skotens

kompressor innehilller fitta steg och att den komy
drivande turbinen har ett steg iir naturligtvis rena gis
ningen.

Jumo 004 hade sex (6) stycken britnnkammare mellan
Kompressor och turbin och Skuten fireféll vid en diskret
rundriikning ha ungefiir lika miinga.

Lftersom tvit handfasta utstiillning
de all inkrypning | Skuten fér nitrmare ingpektion av
innanmiitet tar vi oss friheten att dterge en genomsk
ningsritning av Jumo 004 for att liisaren skall fit ett be-
grepp omi hur det ser ut diivinne.

aktmilstare hindra

Reaktionsmotorer med

axlalkompressorer ilr inte sit olika som man vill tro,
I olikhet

med Jumo 004 har Skuten emellertid inte
1d, rirlig utblisningskropp utan en enkel,
khet med de brittiska och amerikanska moto-

rerna.

Startmotorn iir inte heller nigon kolvmotor utan cn
clektrisk, beliigen tillsammans med briinglepumpen pit mo-
torns Gversida vid kompressorhusets friimre del, Symme-
triskt pii undersidan befinner sig lidan fir kontroll av
briingletilifirseln pid olika flyghéjder och rusregulat
Apparaturen fér brilnslesystemet synes delvis vara
verkad ) delvis inforskaffad frin Storbritannien.
presscchuset dir gjutet § tvid halvor av en alnminiumiog
ring. Magnesium har tydligen ansetts mindre liimpligr.

Betriiffande prestanda  uppger  Flygfirvaltningen  att
dragkraften, varmed férmodligen menas den statiska drag-
kraften, nppgir HL* 1450 kg, alltsd i samma storleks-
ordning som fir I)H Goblin, Om dragkraften fir Skuten
varierar som {or liknande motorer kan man alltsi anra
att den vid 600 km/t uppgir till ungefilr 1.420 kg, vid 900

Et1 riktigt elekiriskt 1dg, Leksoken fér alla dldrar

Del SiourRIsHA modelltdget

En precisionsbyggd

svensk kvalitetsprodukt

Saljes i yarje vdlsorferad
‘arn- och leksoksaffdr.

36

"Nﬁrkingen’j i HO-skala '/«
A

Om Eder handlande ef for detta tdg,
begdr ndrmare upplysningar direkt frdn

Vid demonstrationen pa Leksaksméssan i Stockholm rén-
fe detta frevliga modelltag mycket livlig uppskattning.
Tdget, som dr en kopia ay Slis modeller och be-
stér av eft F-lok, en resgodsvagn, en 3 kI sittvagn

samt cia 5.5 m. spar och kopplingssladd, drivs av en i
|oket inbyggd specialmotor aysedd for 12 volts likstrém.,

Absolut ofarligt — Férdigmonterat — Kérklart

Grosshnndelsllrmu A,

HOJERTZ Tel. 12097 0. 14688
OREBRO

TLINIKENS VXRLD 21/40




| Bygg "Cumulus”.
] Spv. 900 mm, Stor
modell till billigt

Fenomenal

] gm.
{lygférmaga. Kvalitetsbyggsats kr. 4: 75.

Katalog nr 8 fér 1949

erhdlles mot 40 8re 1 frimlirken.
Over 100-talet fina modeller.

Sind mig. kat, nr 8, 40 &re bil, i frim.
<-v.., st. Cumulus ...... st. Semolim.
A 0: 63,
Namn: .....

Adress: ..o uvedveeieas

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

B

IRVIN
FALLSKARMEN
varav 93 stycken i Sverige

Tillverkas numera av nylon

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Kontor och fabrik:
BANERGATAN 29 + STOCKHOLM

rd popPer

 metaller ¥

LIMMIR _
STARKARE AN

ANNAT LIM

Las intyy fran Chalmers
Provningsanstalt, som med-
[dljer varje férpackning.
1:25 per tub.

En kvalltetsprodukt frén

NB BOFORS NOBELKRUT

Blis Pihlkvist & Co AB Stockholm

TEKNIKENS VARLD 2140

axinluggregutot Jumo-004
som pit godn grunder kan antas varlt féreblld til Skuten.

Genomskiirning av det  tysko

km/t till ungefiie 1460 kg och vid 1.100 km/t till ungefiir
1.020 kg, Vid respektive hastigheter ger detta en dra-
gande effekt ay 380 hk. 4900 hk och 6.250 hk.

' kompressorns aerodynamiska utformning har ned-
lagts ett omfattande arbete som  resulterat i en upp-
wiven kompressorverkningsgrad av hela 87 procent. Det
finns ingen anledning att tro att turbinen #r mycket
siimre ocl man kan diirfor férmoda att Skutens briinsle-
konsumtion ‘ir lig, kanske blott omkring 0,92 kg briinsle
per kg dragkraft och timme, vilket onekligen stitller den
i siirklass 1 detta hiinseende. Den mycket stora briinsle-
konsumtionen iir ju den allvarligaste nackdelen med renk-
Som jilmférelse kan niimnag att Jumo
kg/t och DH Ghost Konsumerar 1.06 Kg/!
sorhuset liper ett antal ganska grova Ky
uttag i olika kompressorsteg till ro-
turbinskivans fram- och
Som bekant var det en av tyskarnas storsta
\eter att fi fram tillricklige viirmel idiga ma-
r turbinen varfir de miiste uppoffra en relativt

tionsmotorern

luftledningar
torns lager och for kylning av

terial fi
stor del ay kompressorluften for kylning av disk, tur-
binblad och lager. Det skall Dbli intressant att se de

svenskn framstegen hifrvidlag,
Skuten torde viiga omkring 780 k.

Vi dterkommer i februark Charles Birch-Tensen

HELSVETSADE BUSSTAG... Forts. frin sld. 16
giras 1 tvdl ollka alternatly — cn for 54 och en for 4
passagerare, T det farsta alternativet skall sittplatserna
anordnas 242 1 bredd, Soffornn fir di arm- och nack-
stid. T det andra alternativet saknar sofforna dessa 5tod
oceh platserna ordnas di 243 1 bredd. Bakom ryggstiden
pit sofforna finns bagageutrymmen.,

Motorn iir vattenkyld och den till kylvatinet dverfirda
viirmen utnyttjas sedan fir vagnens uppvilrmning.

Belysningen | passageraravdelningarna utgors av 1y
k. kallkatodr

viir. Dessa i av speclellt utférande, s
vilka mer motstindskraftign mot skakningar {in de

vanliga varmkatodroren.

Rilllsbussarna kan kopplas samman till tig och fiirutom
iirfor ocksi slilpvagnar i unge-

motorvagnarna tillverkas
filr sunma utférande. Samtliga vagnar forses med hig-
talaranliiggning varl firaren kan ropa ut gtatlonsnamnen.

IALMSTRA FOR HUSVILLA Forts. frin sid. 21

Den 8. k. Ao-plattan iir tvi tum tjock och ilr framfor
allt avsedd fir innerviiggar och for tapetsering  direke
pit plattan, Att mila direkt pit den gir ocksi bra,

Ai-plattan iir ocksit tva tum och har i stort sett samma
anviindningsomride, men Kan ocksil anbringas mot sten-
vilgg som isolering eller for ytterbruk med trilpanelning.

Jio- och Bi-plattorna, tvii tum, anvilnds for inbyggnad
i vilgg och ocksidl for puts sedan pappen rivits bort, Puts-
sidan llmmas svagare for att pappen liittaré skall gd att
riva bort, aunars sitter den praktiskt taget oborttaghar
pit plattan,

Tretumsplattor, den senaste schlagern pa stramittill-
verkningens omriide, anviindes mest som mellanvilggar.
Putsplattorna pressas inte st hiirt som de andra platty-

perna.

Vid hopfogning och stagning av olika plattsegment,
t. ex. i finnervilggar, anvilnds tre olika metoder: hop-
sxkarvning med s, k. fogskena, rorskarvning  och  trii-
skarvning.

igra nyheter?
— Vi hiller pit och experimenterar med hiirdare plattor,

Dicden, Framfdrallt for (drrar, men
Dilr gitller det bara att i fram
problemet skall vill ocksi 10sax.
av verksamheten, bide
g pit hemmawarknaden.

svarar godsilgare
ocksd fiir parkettgoly.
olika fiirger. men det
Och sit naturligtvis utbygenad
Gkad maskinexport oeh avsiittnin
Ixport av plattor ger vi 088 troligen Inte in pdt, vl anser
att varje land kan klara tillverkningen sfilly eftersom Ju
vitvaran finns praktiske taget dverallt i hur stora milng-
der som helst, Och bara folk kunde liira slg att stramit-
plattan Inte dr iir nigon kristidsprodukt!

Och bara de lnte var si fortyiviat — och fullkomlizt
ogrundat! — riidda for eldfaran 1 stramithus, och fir
att det skall komma rittor och 1358 1 dom! Vi kan nilstan
garantera att ctt stramithus stir pit sin grund 1 100 ard

I'tan den minsta llla mus i vilggarnal

Katalog nr 6:nu'utkommen — en
quldgruva for alla hobhyister
ehdt

i
[ —g Skriv efter viir nyn
kutalog nr 6. 1106 sid.
Mussor av nyheter,
difribland mingn Svir-
nnskaffade artiklar,
som eJ finns att kipa
‘1 affiirerna. Bicker,
ritningar, bittritning-,

ar och Dbitar, kano-
ter,  radioritnipgar,
radiodelar, hyggsat-
ser for sindare, mottagare och
forstilrkare, radioapparatér, mo-
dellflyg, modellbiitar, modelljiirn:
vilgar, den nya Magnetexpressen,

amerikanska hobbyverktyg, cykel-
delar, cykelviixlar, sport. och tril-
ningsartiklar, sportfiskeredskap,
trolleriappurater, skilmrartiklar,
fyrverkeri, Iuftgeviir, pistoler, me-
tallbygglidor, elmotorer, dngma-
or. modellmaskiner, mekaniska
leksaker, mikrogkop, telegrafuppa-
rater, frimiirken, kameror m, i
Katalogen siindes mot 30 dre | frim.

HOBBY - FORLAGET

BORAS T

ir en n,\'kunu!ﬂwrml‘. nogn  utprovad
bil | Hittviktsklass, avsedd f6r amatbr-
bygge. Don bygges till stirsta delen
av begagnude bil- och motoreykeldelar
och iir diirfér enkel och billig § till-
verkning.
Ritningssatsen for bilen omfattar ut-
forliga sammanstillnings- och detalf-
ritningar, firklarande perspektivskis-
ser, noggrann arbetsbeskrivaing och
materialleverantorfirteekning och
detta fnte bara fir provbilen, som vi-
sas ovan, utan iiven for flera ollka ut-
foranden, avpassade efter skilda sor-
ters motorer och dvrig material
Bilens max.-hastighet ir 80- 100 km/h,
bervende pit motorstyrkan (motorer i
storlek 250—1000 ¢ce kunna anviindas),
antalet sittplatser ir tre (med foraren
i mitten) och utrymme finus dessutom
for tvii barnsiiten, Tjitnstevikten iir ca
500 kg.
sitnd In Kupongen redan nu, i kun
Ni brjn byggn bilen redun I host.
o o ——— o *
Ingenjir ULF CRONBERG
LAnggatan 10 e HOgnniis

Siind mot postfirskott komplett rit-
ningssate 4 kronor 14: 50 till Tlilttvikis=
bilen 1001

5 F 1111 PSP

Bostad

Postadr, .....




onser Rir en Kostnad av 1:30
T nd. Likvid insfittes pd post-
1111. Manuskripten miste

ra. bdll t skrivna. Tidningen
fir otydligt skrivona

TILL SALU .
LATTVIKTSAKARE! Ar det nigot
som felar, sd har vi alla delar. Prisl.

. porto. lvnn HG5K, Sigen. Tel. 30, 31.

MC-DACK alla dim. MC- !lllhehi}r I,
lista mot porlo. AB BEL X, Ru-
‘nebergsgatan 12, Slockho]nL T 1117 09,

MOTORMXNNENS egen askkopp, mi-
‘niatyrdicket med glaskopp 4:50 och
porto. Borids Gummi-Industri, Box 240,
Bords 1.

VITA MOSS, trevliga djur. 1 kr. st
bur 2 kr. Frakt extra. Djurfarmen,
Tridgardsgatan 7, Eksjo.

FRAMKALLNINGSROR for 6X9 rull-
fillm av spec.-plit. Lingd 83 em, rym-
mer ca 13 lit \'itska Pris endast kr.
16: — per par (kr. 10: — per st.) inkL
sindning. Box 293, Gutehorg

MOTORGLASGGON, Ill. MC-tillbehirs-
lista mot porto. AB Belgimex, Rune-
bergszatan 12, Stockholm.

MIKR., hirtel., transf.,
kond., ror, planetviix.
striim. Odengatan 71,

drossel. motst
m. m. H. Ny-
Stockholm,

av
grammofonmotor 110—..’0 v. kr. 4:—,
25 em  skivtallrik 12:—," Kristall-
pickupp m. tornarm BRD 35: — hel
=ats Kr. 3 Smimotorer. 110—220 v.
20—00 W. Dynamotriad i gilngse din.
I‘ﬂlllstor m. porto. N. V. Andersson,
B. Kvitnum.

PL

kMOTOR?B m. kiipa, beg.,

st. I. Henriksson, \nrdm-lln'

TACKT BVERBYGGNAD till ﬂ)i-’man

Klemm 35, kompl. pris 900 Ro-

A e Oslrl Kanalg. 20, nrlnnd
]

BEG. MC- MOTORBB 2 tuk! 1 st. lL
Ly-mot. 100: illers 125
4 tn.kurr 175 cc.
175 ce. JAP sv.
Royal Enfield 140: —.
350 ce. blroléa BV, 140. 500 ce. JAP
X ce. Royal Enfield sv,
350" cc. Blackburne 150: —. 550
VA sV, 150: —. 1000 ce. Indian
\Iﬂllﬂr l.ﬂ —. 1000 ¢e. HD 175:—.
i Johnnuuon. Box 40, Raus.

AUBURN viixellida, 20 firs 50: —,
kompl. ukidutnmluing 6% fot, ny 32
(kost. 49: —), kulpennor 4.—, skriy llll
Jan Alexandersson, Wessigebro.

CYKLISTER! Regngilkra Er sadel med
, *SADELPLAST> sit blir den aldrig vit
! eller gur. >Sadelskyddet som aldriz for-
svinner eller stindertrasass Kr. 1: 70 pr
burk till en MC- ell. en A tydk C-sadlar.
Vid postfiirsk. + porto 0:95. Vid inbet.
pA  postglro 247159 portofritt. Ing.-
firma G, Malmquist, l'oulm('k 11004,
Malmi, Aterfirs. antagas,

YELA PA MAGEN. .. Tunts, frin sid, 23

Koustaterat forliallandet. Man blev firstis lite 8w mot
aftonen efter en dagpsmarsch plt ca 15 mil, wien nllsta
morgon hade dmhoten gitt dver. Bn annan oliligenhot be-
star | att man i liggande stiillning har svirt att se vad
som sker bakom en niir man dker och inte kan vrida
huvudet s mycket, Fir att eliminera denua oliigenhot
anyiinde jag redan frin birjan en backspegel fiist pit
en mosskiirm och den har visat sig mycket dndamilsenlig.
Htt annat problem som milste ldsas pd den nya eykeln
el som knappast ger she tillkiinna vid den vanlign -
ditminstone iute vid liigre hastigheter — var trighets-
Krafternas inverkan. Dessa krafter, som uppstic niir benen
och pedalerna rir sig i motsatt rikining, ger sig tiil
Kiinna niir hastigheten Gverstiger ett v vilrde och Gkar
med hastigheten, Vid den vanliga oy noverkar (essu
Krafter vridande kring en axel, som iir horisontal och lig-
ger | cykelns liingdriktning, men vid liggeykeln verkar
de vridande kring en axel som stir lodriltt mot horison-
talplanet. Detta gir att vid den vanliga \\lu-ln verkar
Krafterna mera jilmt fiordelade pd bitda hjulvn dilr de
framkalla reaktionskrafter vid hjulens berdringspunkter
pa viigbanan. Vid liggeykeln diremot fiir krafterna en
stdrre verkan och framkallar s. k. jazzning eller cykeln
bLirjar sviinpa 1 sidled. Enda medlet hitremot iir att
gora utviixlingen s stor att Jazzningen fOrhindras, Vid
den nuvarande inen anviinder jag en vil
tum. Som regel gitller dock att alltid vid igdn
av trampning under fart gra detta sakta och forsiktigt.
Oliigenheten med s stor viixel iir att hastigheten sjun-
Ker i uppfirsbackar. Fior turister spelar detta mindre
Toll men det dir en oliigenhet for tiivlingsikare som emel-
lertid Iiitt kan avhjiilpas med en viixel.
att man kan Komma fort fram pid sliit vilg och 1 utf
Dbackar. Pipekas bOr emellertid att liggeykeln iir avsedd

att komma till anviindning vid tiivlingsikning,
Fir min del anser jag att den nya cykeln
Jag anser t.

iir betydligt
roligare att fiirdas med {in den gamla. 0. m.
att den gamla cykeln ir helt
punkt, ty hir viindes ju den snmxm sidan mot rirelse-
riktningen. Alla féremidl som skall réra sig med nigor-
lunda hastighet #r av naturen utformade spolformigt och
milnniskans skapelser féljer i allmiinhet naturen, Men
betriffande cykeln har nog miinniskan gjort ett fel-
grepp. En tilvlingsiikare dker helst framithdjd. Nilr han
skall dvervinna en stigning eller iika | motvind tvingas
ban att stii i tramporna. Detta fororsakar att vindytan
fOr hans del Gkar vid detta tillfiille. Pa liggeykeln diir-
emot, diir man har stid for axlarna, kan man ta ut mer
Hin kroppens vikt eller med andra ord utnyttja musklerna
i benen utan att forindra vindytan det minsta. Detta
iir en fordel hos liggeykeln som Inte finns hos den gamia.

En hel del detaljer fir pd liggeykeln utformas pit siir-
skilt siitt och dessutom tillkommer en del saker som inte
forekommer pd den gamla typen. Pedalerna fir vara
specialgjorda. Pit grund av den liggande stiillningen
milste man ha tahiittor for att inte fitterna skall ramla
per och sliipa pA marken vilket kan fororsaka kullkir-
ning. A andra sidan milste man liitt Kunna fid in och
ur fotterna vid pid- och avstigning. I birjan idr det nog

lite syiArt att finna den andra pedalen niir man inte har
tilifille att se sig om men med lite dvning det sil
sminingom. Pedalerna har utformats dGppna utsidan

#i att om man behiver giltta fotterna hastigt 1 marken
dr det bara att fora dem it sidan fir att fi dom fria.
Maggirdeln eller hiftstéden bestir av fjiidermadrasser
kliidda med sadelfilt och diirjver skinn., Axelstiden ut-
gores av remmar belagda med sadelfilt som fir dverdra-
gen med plast.

En stor fordel Los liggeykeln framfor den vanliga ir
att den akande vid diligt viiglag inte blir si nedstiinkt
wom aunars, Jag har mianga ginger startat omedelbart
sedan det upphort att regoa, di viigbanan varit myecket
smutsig och vit och Inte blivit niimnyiirt nedstiinkt annat

dAn om skorna.

C. D. Hulin

TV:s POJEBOB Ports frin xid. 27

KOPES

LATTVIKTARE, begagnad
kopa pi avbetaluing, ~ Rolf
Bondegatan 5. Giteborg.

ongkas
Hansson,

DIVERSE

- TEMPERATUR-, oljetryck- och ampé-
‘remiitare repareras, min, garanti
llmnn. Liigeta priser, omg. seryvice.

Var noga med att virket Inte spricker niir gkruvarna
dras §, Klotsarna fiistax med linga skruvar nnderifrin,
genom rambalkarna.

Niir arbetet hunnit #a bilr Hingt framplockas ranp och
711 och alla kanter rundas av., Btt kraftigt Jiirnband (3
mm tjoekt och galvaniseratl) fastskruvas framtill, runt
nosklotsen som wyns pi Oversiktsritniogen | férra, TV-
Sandpappra diirefter  hela konstruktlonen och
wtryk den niigra ghoger med oljefileg 1 Onskad  kulir.
Mila doek inte under andra tvilrbriidan framifrin ef

numret,

mattel guindiety

RRETS KATALOG NR 4

1 den fluner Du marknadens fir-
niimsta mod. Krh. mot 40 ore | frim,

Norrlands
Vasagatan 4 ¢ Umed ¢ Tel,

Modellfly gindustri
1919
katuloy.

Siind mig omg. ...... st

Namn

Spar pengar! Bygy sii

Ritningar med arbetshe:

Bandmagnetofon
Kortviigstillsats
Reaktionsaggrogat

plus porto,

l)rnl(nllu:gulnn 42 ¢ brebro

HALMSTAD

m\\e G / ﬂ

Trevlig och intim matsal.
Ol- och vinrittigheter.
Hornet
Strandgatan - Kaptensgatan

k Bestillningar tel. 1711. )

Skanska
HEMBAGERIET

BANKGATAN 1 — Tel. 2407
HALMSTAD

S H REKOMMENDERAS
- BestdlIningar emottagas

Collins Livsmedel

Saluhallen, HALMSTAD

ALLTID FARSKA VAROR
TILL HOGSTA KVALITET
I parti och minut

Telefon 687

. Gudmundson, Leksand, tel. 116,

helier pi sidorna dile aktermedarna wkall monteras,

4444, 4243,

TEKNIRENS VARLD 21000



MALMO

Hotel Temperance
MALMO

Telefon: Namnanrop

75 komfortabla rum

Restaurang med Spritriittigheter!

[V

GOTEBORG

NOSTRUM
~ KONDITORI & LUNCHRUM

Cstras Hamngatan 12 e Tel. 133778
Giteborg

> o

vering Gppet alla dagar
- Ol till smorgis

N e e S S

JEBORG

Teater-Restauranten

ch,  diné.
ill humana
ma lokaler

e Tel. 102 46

N PPO P PP PIPEPEPPIPELLOLLLI IO

EKALNMAR

Temperance Matsalar

Larmgat. 28 1 tr.,, Kalmar ¢ Tel. 2500
Moderna, ljusa, trevliga matsalar
Oppet vardagar:
Lunch kl. 8-12.30, Middag kl. 1.30—0.30
Sondagar:
Lunch kl. 9.30-12.30. Midd. k1. 2.30-6.30
k

Lunch Kr. i Middag 2:10
Dilsnerriittigheter Kupongsystem
=

Fran Q) Kronor pr man.

a vi moderna herr- & damkliider
av alla slag, iiven dampiilsar samt
inredningsartiklar m. m. Mitth
ningar utan prisférhijning. Be;
nya katalog och mittlista, den
Eder alldeles gratis. Skriv i

SVENSKA KONFEKTIONSFABR.
Katalogavd. * Fack 435 ¢ Malmd

GARN

Handstickningsgarner i hoga kvali-
téer och populiira fiirger. Priskon-
trollerade. Prover exp. omgiiende mot
insiindandet av nedanstiende kupong
-+ 30 6re i frimiirken till firma

GARN och TEXTIL
Box 2038 ¢ Norrkiping 2

LT H e S B NGl o0 GO ks St s

Adress

TYP-SPALTEN KLIPPAN

Wallanders

IKILIIR DA N

-REKOMMENDERAS -

A.-B. Skane- Exporten
KLIPPAN

Mobler - Mattor - Gardiner
Alltid villsorterat lager
P 1 Gor ett besok! Det lonar sig.

Tel. 243, 343 e Storgatan 45

Tillverkare: E. Sparmanns Flygplansverkstad, Stock-

holm, 2
Fabriksbeteckning: Sparmann 1 a.
Flygrapnets beteckning: P 1 »Sparmannjagarens. NORRKOPING
Tillverkningsar: 1936—37.
Anvfmd{nny: Ovningsjaktplan och sportplan. Lotten M. Anderssons Eftl’.
Besittning: 1 man. ‘
Motorutrusining: en 130 hk de Havilland Gipsy »Ma- Gbta Liljeqvist

jor, 4-cylindrig luftkyld radmotor. f ff
Data: (uppgifterna inom parentes med militar utrust- Pﬂr _}, ma ar

ning) : spannvidd 8 m, lingd 6,18 m, hojd 2 m,

2 € Sti teri av alla toalettartiki
vingyta 8,34 m2, tomvikt 410 kg, flygvikt 585 (615) OO e onlettarL g

kg, vingbelastning 70,2 (72) kg/m2. Drottninggatan 21, Norrkiplng
Prestanda: toppfart 240 km/t, marschfart 215 km/t, Telefon 21374

landningsfart 85 km/t, §Eig}lastigl1ct 7,5 m/min,

f]ygs{rackn 800 km, topphojd 7,000 m. Eder handskfrdga
Beviipning: eventuellt en 7,7 mm ksp eller flygkamera.
Byggnadssitt: stalror, trd, aluminiumplat, duk, loses litt genom ett besok i

Alma Hanssons Eftr.

— (Maj Franzon) Handskaffic —

Skolgatan 14 — Norrkdping
Tel. 21028

Holgers konditord,

SANDGAT. 14 Tel. 2288cy.

Filial: Peters Konditori, Hanty.-gat. &
L2

Bestiillningar ay Tiartor och Finur
Bakverk. Firstkl. Konditoriserverin

-
SODERBAMN

Gusiofsson;
{| Bryggeri

Sandarne,
rekommenderar sina tillver
ningar av Maltidsdricka, Klasss
Vichyvatten och liskedryck

COpyright:J
o 1 C
sofmrsat M il Shcktenm (RIG




Sikorsky-helikopterns beprévade och palitliga prestatio-

ner under olika férhdllanden @ro kdnda Sver hela varlden.

Sikorsky-helikoptern flyger i polaromrddena, vid ekva-
torn, i hdrd kyla,” i Skenhetta, Gver hdga berg och stor-

miga hav.

Hundratals manniskor har rdaddats fran oatkomliga plat-
ser, mdnga som eljest skulle ha omkommit. Regelbunden
postflygning, nodvandig besprutning av skérdar, kontroll av
farsoter, inspekfioner, transport av forrdd fill avidgsna trak-
ter, lokalisering av mineralavlagringar, kartldggning; det
dr bara ndgra av de viktiga uppgifier som Sikorsky-helikop-
fern utfor.

Man har insett att Sikorsky-helikoptern genom sin hardig-
het och pédlitlighet har givit prakfisk betydelse at uppgifter
som tidigare anseffs som ogenomforbara.

UNITED AIRCRAFT
Export Cosporation

EAST HARTFORD, CONNECTICUT. U. 5. A,

Kontor 1Europa: 4 rue Montagne du Parc, Bryssel, Belglen.

er-'n-& WHITNEY MOTORER » HAMILTON STANDARD PROPELLRAR -« CHANCE VOUGHT FLYGPLAN + SIKORSKY HELIKOPTRAR




