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“I‘ denna spalt besvaras endast fragor
‘av allmint intresse. Insinda fragor
. maste forutom signatur vara forsedda

med insindarens namn och adress.

Friga: 1) Vad blir priset pd Saab 92
och vad kostar Hansa 15007 2) Hur stor iir
medlemsaygiften och drsavgiften i KAK. Xr
det nidgra siirskilda villkor for ate fi bli
medlem diir? 3) Vad stir filjande liinders

yalutor i, i fiorhdllande till den svenska
Eronan: GSA, England, Frankrike, Tyskland,

TEKNIKENS VARLD
<}

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
Organ for
Svenska Pilotféreningen
REDAKTION :

Teznérgatan =
Expedition

5. Stockholm
el. 20 33 95
Redaktér och ansvarig utgivare:r
SVEN BROMAN Tel. 21 03 91
Redaklur C.-E. Ravander > 1074
Sven Salonius > 210238

Redaktionen ansvarar icke for insiinda,
icke bestiillda manuskript.

Fri diskussion i vara spalter. For asik-
ter framférda 1 signerade artiklar, sva-
rar férfattaren.

ANNONSAVDELNING:

Tegnérgatan 35, Stockholm

Expedition Tel. 20 33 €5

Chef: J.-E. Svensson > 21

O. Sundelin > 21

PRENUMERATIONSAVDELNING:

FPostfack 2263, Stockholm

Tel. 33 00 80

Postgirokonto 55575
PRENUMEERATIONSPRIS:

Sverige: helir kr 12: —, halvir 7:—.

I Danmark endast helirsprenumeration
dsk kr 20.

GRLAGSAI\TIFBOLJ\GET
FLYGNING
Overste “. Kleen
Tegnérgatan 35
Expedition: Sveaviigen 53,
Stockholm >

Postgiro 1111
Ahlén & Akerlunds

Tel. 20 33 95
34 00 80
Fotogravyranstalt

Stockholm 1949

Nu har Ahlén & Akerlunds prenumera-
tionsavdelning fatt eget nummer!

Den 1 november fick var prenumerations-
avdelning en egen telefonviixel. Nu kan Ni
ringa direkt genom fdljande nummer

234640

Vi hoppas att denna fordndring kommer aft
underliitta Er kontakt med prenumerations-
avdelningen — fortfarande finns det ocksa
€n  grenlinje genom Ahlén & Akerlunds
viixel:

210.

ftalien, Schwelz och Tjeckoslovakien? 4)
Miste man betala licens for batterimotta-
gare om den medféres i bil och man har
licens for vanlig radio? G. G.

Svar: 1) Priset pd Saab-bilen iinnu inte
faststillt, Hausa 1500 kostar ca 9.500 kr.
2) I sstora» KAK iir medlemsavgiften 100
kr per ar I Stockholm och 75 kr i landsor-
ten (sidledes l»orncndo pd var man bor), in-
tridesaveiften fic 25 kr. I ungdomsfirbun-
det dir medlemsavgiften 10 kr per ir och
intridesavgiften 5 kr. Detta, om vederbdran-
de fir under 30 dr. En person under 30 ar
kan bli medlem i »storas KAK och miste
a4 betala halv drsavgift av den diir tillim-
pade. Ndgra siirskilda fordringar stiills inte,
men den intriidessokande skall ifylla en
blankett och féres till medlem av tvit
medlemmar. 3) DA detta varierar iir det
biist att titta efter i niigon dagstidnings
handelssida. 4) Inte om den medfores i bil,
men den fir inte monteras eller huvudsak-
lizen anviindas dir.

Friga: Kan jaz {4 data och prestanda
for 1) J-22 och 2) Biicker Bestmann. 2)
nns det nidgon bok som behandlar kon-
struktionen ay radiostyrda modellflygplan?

Kalmardille

ot jaktplan med en 1.050
hk, 14-cylindrig, luftkyld stjiirnmotor.
Spiinnvidd 10,0 m, liingd , hija 2,9 m,
vingyta 16,0 m?3, flygvikt kg. Toppfart
ca 600 km/t, marschfart 450 km/t, 2) Tvi-
sitsigt, ligvingat monoplan med en 105 hlk.
4-cyl. Iuftkyld radmotor, Spiinnvidd 10,6 m,
liingd 7T, m, héjd 2,1 m, flygvikt 750 kg,
toppfart 5 km/t, flygstriicka 800 km och
normal héjd 5.000 m. 3) Skriv till Kungs-
bokhandeln, tekniska avd., Xungsgatan 2
Stockholm.

Friga: 1) Vilka data har a) Monark, b)
Husqvarna och c¢) Ardie 125 cm® me? 2)
Kommer Monark och Husqvarna med tele-
skopgaffel och den senare med fotviixel?

Me 125 em?
1 a) Monark M 70 med BSA-motor

cem® volym, 52 mm cyl.-diam., 358

Svar: 1) En-sit

Svar:
har 123

mm slagliingd och utvecklar 4,5 hk vid ca
4.200 varv och kompressionen 6:1. Vikten
ir 73 kg, maxfarten 80 km/t och priset

1.050 kr. Inom kort kommer en ny Monark
skin — M — som blir alltigenom kraf-
re och forsedd med bl. a. teleskopgaffel

ande data: volym 120 cm3, cyl.
mm, slagliingd 50 mm, effekt 3,5 {4
5.000 varv, vikt 70 kg och toppfart 60 km, 't.
Pris 960 kr. 1 c¢) Ardie har 123 cm?® volym,
51 mm cyl-diameter, 60 mm slagliingd
effekten idir 5 hk vid 5.100 varv. Vikten
kg, toppfarten 75 km/t. och priset 1.500 kr.
2) Monark kommer som ovan niimnts med
teleskopgaffel, men vad betriiffar Husqvarna
har vi inte fitt nigon bekriiftelse hur det
bLiir.

Friga: 1) Gjordes den flygning, som
omtalas i TV 21/49 med en specialtrimmad
>Mustang»>? 2) Vilken falsriksbeteckning
har J26? 3) Vilken beviipning har J 267

Mustang-fantast
r: 1) Nej. 2) North American P-510D
3) Fasta 13,2 mm akan.

Fraga: Vore tacksam for fullstiindiga
mittuppgifter pid den i TV nr 16/49 pre-
senterade Kock-Nommesenska scootern.

Tottn
har, enligt
annat iin till

Svi
Mustang.

Svar: Herr Kock-Nommesen
uppgift, ¢j miitt sin maskin
vikten, som ju ir ca 60 kg.

Fraga: Vilken firm

Hnrt: ringen pit
;nrnw"nr

i Sverige, har den
artiklar for modell-

Rallarintresserad
Wentzel,

Firma Sven
Stockholm.
Hur stor iir benginférbrukning-
en for 1) Morris Oxford 149 och 2) Hillman
Minx -49 och hur hig iir marschhastigheten
for den scnare? Undrande
Svar: Bensinforbrukningen iir vid lande-
vilgskiorning for Morris Oxford 0.9 1it, och
for Hillman 0708 1it. Marschfarten fir
den senare fir ca 80 km/t,

Svar:
gutan 48,

Apelbergs-

RODA
FIYGET
RUSTEAR

en ryska flygplantillverkningen, lik-
som allting annat som ror det ryska

forsvaret, har sedan andra virldskrigets
slut varit foremal for omfattande gis
ningar och ﬁnmg'mdcn ]i gt vederhaf-
ut genom
antillverk-

]'\I‘l]l'ld(\n har den ry
ningen varit orovackande

I slutet av tjugotalet var 2 flyg-
plansindustrin  ingenting “ua med.

Arsproduktionen rérde si 1.000
flygplan. Tysklands sn 1stning
orde emellertid att ryss le dra

iands

oronen at sig och vid tiden i'¢
é rduk-

intrade i andra varldskrige

tionskapaciteten stigit till « ) plan
per ar. Under kriget utveck!s strin
ytterligare och nadde under &: 1944—
1945 sin hittills hogsta prodult: 40.000
flygplan.

Vid krigsslutet forfogade d <-ur
35 flygplans- och motorfabriker,

;4”

vetvis statliga. Sammanlagt syss
en personalstyrka pa 750.000 man. Fabri-
kerna ar utrustade med mycket moderna
verktygsmaskiner som till storsta delen iAr
av amerikansk tillverkning.

Efter kriget har produktionen givetvis
sjunkit, men fortfarande kor mer in 20
fabriker for fullt. Manga av dem ligger

pa andra sidan Ural men savil transport-
mojligheterna som material- och ener
tillgangen dr avsevirt gynnsammare i viis
ra Ryssland. Tva av de storsta flygplans-
fabrikerna i denna del av Sovjet ligger i
Gorki medan de 6vriga forlagts till Mosk-
vas fororter.

De ryska flygplansfabrikernas samman-
lagda produktion under ar 1948 beriknades
till 1.500—1.800 tunga bombplan, 3.000—
4.000 latta bombplan, 5.000—6.800 jaktplan,
1.200—1.4C0 transportplan, 3.000—.000
skol- och civilplan. Det gor en sammanlagd
tillverkning av mellan 13.700 och 18.000
plan — en produktion som f. n. ligger
ungefir fem ginger hodgre in Forenta
Staternas! Dessa siffror torde ocksa i det
narmaste motsvara vad Ryssland kan
astadkomma med egna materialtillgingar.

Internationella Hobbyklubben

ordnar varje vecka brevviixling med
niskt intresserade personer I utlandet.

tek-

Anmiilan, skall siindns till General-
selkreteraren i Internationelln hobbyklubben,
Teknlkens Viirld, Tegnérgatan 35, Stock-
innehalln uppgift om fullstiin-
adress, dlder, Intressen,
med vilka liinder ni
Bifogn avgiften 50

som

holm, bir
digt namn,
kunskaper samt
Onskar kontalt.

frimliirken,

sprilk-
helst
bre |1
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Svensk dadsstrile mot
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Ny sprangningsteknik.. 12
Vad tal piloten? ...... 16
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Vad ett hal

Teknisk revy

Bullras vi ihjal? ...... 22

Roda flyget rustar .... 2
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Vinden satter flygre-
kordie i SN 10

Paradbilden .......000 21

Typspalten

MOTOR:

’ Varg-Olle:

Racerférarens dodmans-

Min favorit 3

[0 $oaB0000036000 11
Landsorten  utklassade
Stockholm i rodeofi-
nalen s 14
HOBBY:
Vardagsteknik ........ 24

Kurvor, ménga kurvor! 26

SERIER:
111'3 8B Om S 30
TEeokFalk e s 30

) OMSLAGSBILDEN

Bobslelghsporten stir
1 vinter Infdr sin co-
meback | Sverige,
hoppas man. Omsln-
ket pryds ocksd av cn
helsvendk bob, byggd
{ stdl och Jiirn uv
Ingenjor Rolf Oden-
rlck, Vidare bobartik-
Inr pd sldan 26,
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Varg-0lle:

MIN FAVORIT

y de speedwayforare jag sett anser jag

Vic Duggan vara den mest suverane, De
som sdg honom pa Stadion i hostas kanske
minns hans overlagsenhet och eminenta kor-
teknik — ingen ay 0ss svensl\ar hade en
chans. Det har nog inte manga av hans rykt-
bara landsmin heller och de enda som kan
gora honom rangen stridig som sspeedway-
kung» ar Jack Parker och Tommy Price.
Men jag vigar indd sitta en slant pd att
om dessa tre fartmatadorer skulle motas t. ex.
i tio heat skulle Vic vinna de flesta.

Det markliga med Vic Duggans korstil
ar att han inte ser ut att aka sarskilt fort.
Han sveper litt och utan namnyird sladd ge-
nom kurvorna — man fir nastan intrycket av
att han bara rullar med franslagen motor och
drar pa endast vid utgédngen av kurvorna. Det
ir minga som forsokt komma under fund
med hans fenomenala korteknik, men annu
har ingen lyckats, inte ens han sjalv. Han
har inga speciella finesser pa sin maskin, den
ser ut precis som de flesta engelska Jap'ar-
nar, det har jag sjilv kunnat konstatera, Jag
frigade honom vid ett tillfalle i somras om
en del kortekniska dualjcr men fick till syar
att jag nog skulle lira mig de olika kncpcn
sjialv sa sminingom. Var och en har sin
egen stil och vad som passade honom kanske
inte alls var limpligt for mig, och dirfor
var det ocksd onodigt att jag forsokte till-
dgna mig hans teknik,

Det som kanske mest imponerar hos Vic
Duggan dr hans fruktansvarda startformiga.
Det forefaller nistan som om han skulle vara
utrustad med ett speciellt kinsligt »startsin-
ne», eller ocksi ir det hans oerhorda kon-
centrationsformiga som gor att han alltid
kommer ivag nagon 1/100 sek fore alla andra.
Och det riacker oftast for seger.

DLI ar ocksa intresssant att iaktta hans satt
att gd in i en kurva, Han lagger alltid upp
radien pi ctt sitt som ger basta mojliga driv
vid en given hastighet samt bista acceleration
vid utgingen. Genom hela kuryan ar gaspa-
draget ganska litet, vilket gor att sladden blir
inycket obetydlig, bakhjulet faster battre och
om det skulle behovas finns det mycket re-
servkraft att ta ur motorn, Vic Duggan ar
kind for sina blixtsnabba omkorningar i kur-
vor och hans sitt att vid sidana situationer
behiarska maskinen kan inte forklaras pd an-
nat sitt an att han sveper genom kurvorna
pa praktiskt taget halvgas for att vid lamp-
ligt tillfalle och med hjilp av aterstiende
delen av motoreffekten sitta in sina stotar
nir man minst anar.

I de flesta fall sveper han forbi med en
sidan fart att konkurrenterna inte hinner
gora nigot forsok att stanga honom. Och har
han en ging kommit fri fran klungan ar
det ingen som jagar i kapp honom — det
finns knappast granser for hans fartresurser.

Aven om det inte ar nigon som lyckats lira
sig den ritta Vic Duggan-stilen har dock
flera av vira speedwayforare barjat inse att
dcl inte langre dr den rda kraften och for-
migan att bara damma pi for oppet spjall
som avgor en tivling. Vi borjar kora allt
mer )cngclskb och vem vet, om nigra ir
anske vi ar mera engelska dn engelsmannen
dlva nir det giller speedway. Titta bara pd

folboll texs

Plygplanaradio. Skidor till Auster Cub:
och Fairchild. Propellrar till" Auster
Cub geh Hirt 504 v
75 hkr Continental motor.

100 hkr Clrrus Minor JI (Auster-mot).
103 hkr Hirt 504 (Klemm 35-motori).

Reserydelar, tillbehr och instrument

till de vanligast forekommande Sport-

flygplanen. DA all fmport ay reserv-

delar och tillbehdr for clvila flygplan

f0r nilrvarande fic niistan stiingd, fore-

sl vi Eder att begagna tillfifllet och

snarast skicka oss en forteckning Gver

vad Ni har intresse ay, varefter vi

skola siinda Tider offvrt

USTEHMANS AERO AB

Stockholm 7 ¢ Telefon 284528

AERO-
INFORMATION

Konsultatiy byrd for frigor rorande
flygning.  Teknisk — administratiy
— kommersiell rddgivning. Stureplan
13, Stockholm. Tel. 2071 60.

Hirth HM 60R-1

Onskax kopa, Svar tilll »AEU», Tek-
nikens Viirld, Tegnérgatan 35, Sthin.

FORNICKLA
SJALV!

Handledning 1 fornickling utarbetad
for mindre verkstilder: reparatirer och
hantverkare m. fl, Pris for bandlande,
recept och beskrivning m. m. Kr, 4!
-+ porto, Bestiill frin:

FIRMA GUSTA SJUBERG
Séderhamn 7

Bygg klockan sjdlv.

Urmakarelidan — en hob-
Julklapp till
pojkar I alla
Monteringsfiirdiga

bybetonad
hiindiga
aldrar.
delar och bygganvisning.
O Pris kr. 16:50 + porto.

AB KONTROLLINSTRUMENT
Postfuck 11032 ¢ Stockholm 11

En radannons under TEKNIKENS
VARLDS Varumarknad  Kostar
1: 50 per rad.

Till FAR!

Tilt BROR!
Till FASTMANNEN!

Till DIG SJALY!

En ELEKTRISK SLIPSPRESSARE
for endast 15:—, 130/V eller 220/V,
siindes per efterkrav. Fritidstdrsiiljare
erhilller goda villkor. Ktt &rs garanti.

Firma INDUSTRIA s GEMLA

3



Teknikens Varld kan gladja sig At en mycket sakkunnig medarbetarstab med
* * * ledande krafter pA manga omraden, Har #r nigra av demx som ir flitigast i * * *

spalterna.

* Erik Collin

hir till de absoluta stjiirnfotograferna Inom
svensk press. PA senare tid har han ocksd doku-
menterat sig som var kanske frniimste {lygfoto-
graf. Se bara piA det flygreportage som han glort
i niistn nummer. En sak | viirldsklass.

Uno Duzall

fir fr. o. m, detta nummer fast anstiilld I Teknl-
kens Viirlds medarbetarstab. Han iir svensk mo-
torsports oslagbare divlingsorganisatér och man-
nen som kan allt em motor. Han kommer under
1850 att medverka med expertkommentarer kring
tiivlingssporten oeh kommer iiven att félja nyhe-
-terna niir det giiller motorcyklar, bitar och snur-
resport.

* Magnus Gerne

ar Inte bara den noggranne »rintgentecknarens,
vars lllustrationer ger en dskddligare bild av vad
som beriittas i artiklarna. Han har ocksit ett sii-
kert 6ga for tekniska nykonstruktioner och bevu-
kar bl. a. en miingd utliindska uppfinningar.

X Bjorn Karlstrom

hehbver knappnst ndgon presentution | dessa spol-
ter. Han har varit med liinge och anses nu vara
Sverlges forniimste flygtecknare, Han kommer
under 1050 att presentera atskillign nyn flygplun
1 skala 1: 100 och hans populiirn »Typspults, som
nu faktiskt blivit en tradition, kommer ocksd re-
gelbundet | varje nummer,

% Olle Nygren

— allas Varg-Olle — iir fust knutew (ill Tekal-
kens Viirld, och hans spalt har redun bilvit e

av
de mest uppskattade Inslagen i tidn en, Varpg-
Olle iir en segerrik herre och ha Jillvapp-

levda skildringar frin tiviingsbannn oeh kreltiska
kommentarer kring arrangemuangen iir nfigot som
ingen motorintresserad bir undvara.

% Bengt Svedberg

fir en v de sakkounigaste artikelférfattarnn niir
det giiller allmiinteknlska ting och har radio som
specinlitet. Han lir clvilingenJir och fil,
har ett vetenskapligt pabrd 1 det han i

kand. och
son till

nikens Viirlds flygande stab och Dbefinner sig
oftast pd resa runt om | landet for att samin
materlal,

3 5 Nobelpristagaren The Svedberg, Han tillhir Tek-
——

Bugg sjale--- | EN HAND AT MOTORFLYGET
;

en elegant passbir eller en rymliz
familjebfit i virke eller plywood. Pro-
spekt med illustrationer over Moderna
S:uwrb:'unruninunr sindes mot 20 ires eflerlraddc direktor Carl Florman
som vice ordforande (Florman
hade avsagt sig aterval), advokat
R. Jorgensen, Stockholm, trafikdi-

n‘alda i styrelsen blev direk-

porto.
IVAN TROENG Konstruktionsbyri
Viisteriingsviigen 15 ¢ Alvsjo

orlin, Stockholm, som*

Prins Bertil valdes vid Kungl. Svenska Aeroklubbens arsmote i Stockholm nyligen
till hedersordforande i organisationen. Arsmotesforhandlingarna, i vilka deltog ett 90-
tal representanter fran landets flygklubbar, leddes av klubbens ordférande, direktor

C. A, Wicander.

rektor T. Joneberg, Stockholm, 16jtnant H. Anders-
son, Luled, och fabrikdr A, Gullberg, Orebro,

En del smirre stadgeindringar beslutades och vi-
dare var flygforsikringsfrigan uppe till livlig
diskussion med anledning ay en motion frin Aero-
klubben i Malmd, i vilken framhélls att omkostna-

N
(;z'd behov av tillbehir fir

MOTORCYKLAR

VAND EDER MED FORTROENDE TILL OSS, DAR
FINNER NI ALLT.

SKINNSTALL, HUYOR OCH HANDSKAR.
RESERVYDELAR TILL SPEEDWAYMOTORER

SPECIALITE :
Tillverkning av speedwayramar

derna for privatflyget under de senaste dren stigit
synnerligen kraftigt. En bidragande orsak har va-
rit forsikringspremiernas stora hojning:

B Aven statligt understdd till det privata motor-
flyget diskuterades livligt. Motorflygets ekonomiska
svarigheter ir for nirvarande mycket stora. Ars-
motet uppdrog it styrelsen att undersoka de mot-
svarande forhillandena i utlandet fér att om moj-
ligt en utvig ur svirigheterna skall kunna finnas.

Vid arsmétet utdelade drets Lilienthalmedalj fran
den internationella organisationen i Paris till 13jt-
nant P. A, Persson, Ljungbyhed, for hans utom-
ordentliga scgelflygresultat under de senaste aren.
Direktor Einar Hansson i Malmo, landshovding: A.
E. Rodhe, overste 1. af Sillén, tidigare i Orebro,
6verste R. Armann, Jonkoping, och konsul Boo
Nystrom, Karlstad, tilldelades Aeroklubbens for-
tjanstplakett i guld. Plaketten i silver tilldelades fil.
kand, P, H, Ling i Malmé och bankdirektor A.
Dahlander i Goteborg. Vidare forrattades utdelning

LMOTORFIRMA ARNE BERGSTROM, NORRK&PINGJ

4

ay priser i drets motor- och segelflygtavlingar,
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Aeroinformation

heter ett nytt foretag inom svenskt flyg
med konsultativ, upplysande och radgivande
verksamhet inom praktiskt taget alla om-
riden av civilflyg. Som exempel pé firmans
verksamhet kan nimnas att om en flyg-
planképare blivit erbjuden ett flygplan, men
inte v kan bedoéma dess varde kan han
genom Aeroinformation erhalla en neutral
viardering som ofta kan vara av stor eko-
nomisk betydelse.

Virdering och bedomning av reparationer
eller Gversynsarbeten kan ocksd vara svart
for en privatflygare. I sidant fall kan det
vara vardefullt att begira en mkkunmg be-
siktning. Kostnaden for denna ar obetyd-
lig jaimfort med den nytta man har av en
noggrann genomgang av planet.

Ombyggnad av Douglas DC-3 i
Argentina?

Tecken tyder pa att de nyligen forstat-
ligade argentinska flygbolagens FAMA
AEROPOSTA, ZONDA och ALFA DC-3-
”nll(u kommer att gi i trafik atskilliga ar
n mn(luuhcxmg av flygplanen tycks
id ¢ dgas och ett nybildat bolag,
ia Aeronautica \rgL|1l1111 Sig
lir ocksia ha tagit kontakt med
fabriken i Santa Monica for
till \mnr] ctt arrangemang for mo-
ing i Argentina av de sydamerikans-
ka DC-3:orna till Super DC-3. Anlednin-
gen till detta initiativ lir vara ett forsok

ks

att minska de dollarutligg som blir nodvan-
diga i samband med ombyggnaden, Som be-
kant ar Super DC-3 utrustad med starkare
motorer dn originalyersionen och import av

dessa blir under alla forhallanden nodvin-

dig. For narvarande ar emellertid ingenting
definitivt bestimt om dessa ombyggnader
av den statliga flygmaterielen.

BEA i behov av ”FEEDES”

British European Airways (BEA) med-
delar att bolaget ar berett att placera en
preliminar bestillning pa 15 flygplan, for-
utsatt att fabrikerna kan fi fram en till-
fredsstallande typ lamplig att ersitta den
nu forildrade D. H. 89 »Dragon Rapides.

EA s behov omfattar en fyrmotorig hel-
metallkonstruktion avsedd for 10—15 passa-
gerare. Ett oavvisligt krav ar dock att pla-
net skall kunna anvindas med full sikerhet
fran grisflygfalt med endast 550 meters
banlangd.

Ny Bonanga

Becoh Alreraft har nyligen offentliggjort en
ny modell av den snabbn fyrsitslga Bonanzan,
Den nyn typen har fatt tvA 2060 hk Lycoming-
motorer och heter filjaktligen Twin-Bonanza.
Marschfarten uppges varan omkring 288 km
i timmen och flygstriickan iir heln 1,600 Xin.

Bliv drerforsaljare for

M o &

P Y a0 5

*’Hi-Power*”
6 mm amerikansk elektrisk handborr-
masgkin for 2200 volt vilxel- och' lik-
stram. Detaljhandelsprig:, 185:— Kr.
Rekvirera en provmaskin for 09:— kr.
Fir ovriga upplysningar skriv el rlng
AB INDUSTRI-IMPORT
Valhallaviigen 172 ¢ Btockholm
Tel. 602508, 671211

Hiirmed rekvireras .... st. sHI-Powers
att siindas fraktfritt mot postférskott
kr. 09:—.

Nanmn

Adress .

g D R AGSPEL

repareras,
ombyggas.  Special-
Justering  av  stiim-
mor fir bilttre ton.
Kvalitetsarbeten, A
utfirda rep. liimnas
8 man. garanti, Kostn.-fiirsl, pd beg. i
insiinda spel. Beg. viiljust. dragspel
till salu. Beg. spel tagas i byte eller
Kiipas.

stiitmmas,

ALVDALENS
INHTRU\H}VTVERK‘JT:\U
Asvory ¢ Telofol
.sluclnl\urlmmd fir l]rn;;spt-ll

vapen.

Det finns en

PIONEER
FALLSKARM

for varje flygplan
for varje andamal

I.LAN-SS militdrtyp. En
sittskdrm, som ingdr som
standardutrustning | sdvdl
den amerikanska arméns
och marinens
som i andra ldnders flyg- de sele.*

2.PIONEER har en speciell
avdelning for fillverkning
ay lastfallskérmér och
fallskérmar
rdddning. S&dana skdr-
mar lillverkas | storlekar
fran 2,5 1ill 50 m diam.

5.Bdjlig P-3B ryggskdrm — standardulrusining | Ame-
rikas och andra l&nders flygvapen, foredrages av pilo-
ter och ledande flygplanstillverkare.

* Patentsokt | Amerika o. alla stdrre ldnder Sver hela vdriden:

S

3,P-T-30 trdningsskdrm —
bojlig ryggskdrm med pd
brostet snabbt pdhdngbar
hjdlpskdrm. Béda skdr-

flygvapen marna pd en snabbpassan-

4.Alla PIONEERS fallskdr-
mar dro {Grsedda med den
“enasldende snabbpassande
selen.* Den anpassas pd
kortare tid dn 3 sekunder.

f6r  sj8-

PIONEER PARACHUTE COMPANY, Inc.

MANCHESTER, CONNECTICU;T. U.S. A.
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Representant 3¢ Sverige, Norge och Finland:
AKE FORSMARK, Kummelydgen 9, Alsten, Stockholm.

Telegramadress : PIPAR
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4 ginger tidigare ha hrinisku flyzpl
tirer finnn en =ingz visat, att fiyeplan kunna kon
Ze #n stirre sikerhet, komfort gen driftse
Armstrongs kommer +j rldens fira
"a;.:vrurﬂy:.']rl:m
S5r e fyra
PHinsetankarn

anskonstrygk.
Strucras, som Bild framifrén, visande ge
konomi. Frin Vickeps. hdga stidripartiel, vilkes
a lurh[u/pnqu-lh-nh'l\'m\ Pats- Sverflddig vid 8ndring av
. < ning av klaffar ocl
Viscount T00. Gkaa sikerhet: Som briinsle
l(ulls-l’{ny(-h >Darts motorerng ndes fotogze
a dro kutuxrrnfn}ikrn; dubbla  hjul it
o ey - avisuing medelst viirme och stora, dubbla spaltklarey, Zir
rh"l Mgt att anvinda fvep Smilrre flypfilt uv mindre 2od heskar-
st telther  pa komfort : Luftkonaitionernd kapy
R “'\-'kk'!\'urv Budisolering g, nidgonsin tidigare oen
» l.‘l\l “Umineraq. Ntorre ekonogmi- Marschhastighet
. “"“L'n-mrv och med en hriinnlw:'n',::hx;: av

:"*\QS\KERS-ARMSTRON
A\

\ SECTION - vickers HOUSE
AY . Lonpon . ENGLAND

dubbla hjulen och ge;
98¢ ytterligare Irimnin
molorstyrka eller uifall.
h landningsstall,

anwv

l:lmlnlnus-

med G'nw-rtryvk:
vibration Praktiskt
ayv 523 km/tim med
endaxt 1,9 1 per Juftkin,

ila
teridr av kabinen, dar Passagerarna kunn? v

I’;u’g’n‘: och bekvdmt — battre &n ndgonsin f&rut.
Teknisk representant:

Ingeniér V. Gerhardi, Torsgatan 49, 1 ir. Stockholm. Tel. 317380
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Sven Broman:

nte sillan hor man folle skylla all varldens olyc-

kor pi »teknikeny. Var tids jakt, vir tids dishar-
moni, var tids nervositet — det dr steknikens och
uppfinningarnas fel», Det var saligare att leva i en
tid di ingen stordes av telefonsignaler, da inga bilar
tjot efter vira vigar, di inga flygplan susade fram
over vira huvuden, resonerar man, Tacka vet jag
hastdroskans och fotogenlampans idylliska epok.

Det ar sant att det funnits lugnare dagar in dem
vi upplever. Men det dr ocksd ett faktum att den lev-
nadsstandard vi kommit upp till i dag till stor del
ar en foljd av tckniskt framatskridande. Har har
sociala forbattringar ofta haft en ndra anknytning
till tekniska landvinningar. Den kortare arbetsdagen,
den lingre semestern, de bekvamare levnadsférhal-
lindena hade vil aldrig kunnat bli verklighet om inte
teknikerna bidragit till att ge oss maskiner, redskap
och metoder som kunnat ersitta och underlatta
mansklig arbetskraft. Dirmed har tekniken ocksd gett
oss okad fritid och méjligheter till ett rikare liv.

Jag tror forstds att det dr farligt att bara stirra pi
maskinerna, Vi som gor Teknikens Varld forsoker
i varje fall alltid hilla sambandet mellan minniskan
och maskinen klart for oss. Maskinen ar till for man-
niskans skull och inte tvirtom. De tekniska konstruk-
tioner som existerar bara for sin egen skull och inte
tjdnar manniskan har inget berittigande. Hur sinn-
rika de 4n mi vara intresserar de oss inte. Det inne-
bir & andra sidan att till synes ytterst triviala tek-
niska processer dindd kan fascinera — dir de bety-
framsteg och okat vilstind for manniskan.

Denna vir bedémning .av tekniken har inte med
krass materialism eller forakt for fantasin att gora.
Tvartom. Vi ar fortjusta i fantastiska projekt och
djirva idéer. Minga av de tekniska hjalpmedel som
nu ir en sjalvklar sak i varje manniskas liv har en
ging varit sagolika hugskott. Vi tror bildlikt talat pd
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en tunnel under Atlanten, pa var mans flygplan och
en resa till minen. Vi vill se framit. Fantasin ar
konstruktorens vitaminer, Lit honom sitta upp mal
som forefaller oss andra ouppnieliga. Bara han har
en malsittning som kan bli minniskorna till gladje
utfor han nigot positivt.

Teknikens Virld har i sin nuvarande form endast
tvi r bakom sig. Det har bland annat betytt manga
experiment. Det ir emellertid var Gvertygade upp-
fattning att tidningen har ett behov att fylla som en
formedlare mellan maskinen och manniskan. Vi har
tagit som var uppgift att forklara och levandegora
den teknikens virld som omger oss. Och vi tror att
saklig upplysning om vad som hander i denna fasci-
nerande varld kan ge en manskligare installning till
tekniken, Allt for ofta hor man talas om teknik
som en fiende till manniskan, nar den skall vara och

i sin sunda form ar en av de vardefullaste stod
minniskan har.

Dcn som andid ar missnojd och talar om att fly
bort frin den »tekniska hetsens bor besinna att det
finns alla mojligheter till detta. Det finns fortfarande

stora delar av vart land med orord jord, dit den ha-

gade kan vandra med hacka och spade. Men jag ar
radd for att vederborande ratt snart rekvirerar en
broschyr over traktorer, koper en motorsig for att
lattare kunna falla trad och sparar ihop till en radio-
apparat for att atminstone lyssna till vaderleksrap-
porten och skordeutsikterna,

Det var namligen manniskor som saknade redskap
och maskiner’ som aldrig fortrottades nar det gallde
att skaffa fram tekniska hjalpmedel. Och vi ar inte
fardiga an. Langt darifrin. Vi kan vanta oss minga
nya framsteg, méinga revolutionerande uppfinningar.
Den utvecklingen kan vi alla underlitta genom att
Atminstone visa virt intresse. et gagnar ju o0ss

g j W /3’10%«%
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SVENSK DiDS

/4]
Cellerna hos en tunn hinna av rodlok 6 e u]tnljudbcstrahungen.
De svarta »ogonen. ir cellkirnorna. Dessa ﬂ,"k“ll‘ll()r i klorofyllf I

* Telniliens Virld dir hir i nllfulh- aft pmwmm- « c'tt a
nellaste erpeviment som gjoris inom sm'nsl. mmh
* manga ar — en didsstrale som. vid prov pa moss di /
Bal:om forsolen diljer sig en ung me h'm'm{ éluil_orun’ (]
* Reportage: BENGT SVEDBERG — ‘LENNART NIL%()N
I)riimmeu om dodsstrilen, som skul-  med det frukt iirda at pnet sa i
Ie forinta allt levande i sin vig, var  skulle dadsstrale-vapnet Zven komm'l elaktigt hay stirsta ‘framtiden. for

inte lange -ifran att forverkligas i de
krigforandes forskningslaboratorier un-
andra viirldskriget. Men i)l skillnad
tosahomben hann denna idé aldrig
att na sin fulla praktiska tillimpning
innan kriget var slut,” Och — i likhet

-

Al fi en positiv sida — dodsstrilen
skulle fagen i den medicinska velenska-
pens (st kunna bota sjuka och riidda
miljoney miinniskor fran en for tidig
och pligsam dad.

Hur har diy dédsstralen kunnat yeali-

sig — innefattas i hu,uppt.l ultra-
ljud.  Diirmed’ menas ljll(lVllﬂOl‘ over
det horbara omvidet, vars dvre griins
ligger vid ungefiie 20.0(10 p/s, och upp-
Il fleva miljoner sviingningay per se-
kund, Att ulfraljudet kan anviindas som
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Navigatdr Krister Mellén sitter vid sln plais
1 DC-6:an och ligger ut positionerna pa
_ kortet, allt efter som flygningen fortgir.

Den kortaste vagen mellan tva punkter
ar den rata linjen, sade redan Eukli-
des, Den kortaste ja, men den kortaste ar
inte alltid den snabbaste. Darom vittnar
trafikflygrekorden, som inte sllan slis pa
flygvagar som mest liknar omvagar.

Folj med mig pd en {lygning over At-
lanten och 1t mig farklara vad som han-
der.

Vi antar att vi flugit fr3n Bromma tilt
Prestwick 1 Skottland och hiller pa att
forbereda hoppet over Atlanten till Gan-
der pd New Foundland. Passagerama
dricker kaffe i godan ro, medan mekani-
kerna ser till maskinen. Piloterna och jag
besoker vadertjanstens kontor, dar meteo-
rologen lagger fram en vaderkarta.

S3 har ar vadersituationen. Etf djupt
lagiryck tacker hela Atlanten, och ett
sidant innehiller nastan alltid starka vin-
dar. Dessa ror sig p2 norra halvkiotet
runt centrum, precis som pilarna visar pd
vaderkartan. Vindarna ar ocksd i allmin-
het parallella med isobarerna. Det ar de
linjer, som pa kartan gir igenom punkter
med samma lufttryck, Just soder om lag-
trycket brukar vindarna vara starkast. Om
vi foljer storcirkeln, allts2 kortaste vagen,
kommer vi under storsta delen att flyga i
hard motvind. Det brukar inte I6na sig att
spjarna mot udden, men vad kan vi gora
i stallet? Jo, Jat oss ga runt alltsammans
pi >basta sidans, D2 far vi medvind eller
sidvind under storsta delen av vagen och
Jcommer tack vare detta fortare till malet,
trots att vi flyger langre distans, Den me-
toden kallag »pressure pattern flying» och
ar ganska enkel. Den kan ge goda resul-
tat, men den har ocksi en del brister,
framst att man inte alls fir den berikna-
de hjalpen av vinden om meteorologen
haft otilirickiiga- underlag eller bedomt
vadrets utyeckling fel.

Under kriget uppfanns radiohdjdmata-
ren, och sedan den blev inford pd passage-
rarflygplanen kunde ocksi en helt ny na-

VINDEN SLAR
FLYGREKORD

Da och da gar det meddelanden genom radio och press om att
trafikplan slagit nya hastighetsrekord over Atlanten, och i host
har rekorden putsats spart sagt var och varannan dag. Det beror
nu inte uteslutande pa att flygplanen blivit snabbare eller att
piloterna skulle ha pressat sina plan till det yttersta. Nej, det
ar oftast navigatoren som ligger bakom rekorden, navigatoren i
intimt samarbete med viider och vind, Teknikens Virld har bett
SAS-navigatoren Krister Mcllén beriitta om tekniken med dessa
uppliggningar av Atlantflygningarna.

i Prestwick och Gander. Om vi flyger
rakt pi malet, kommer vi till att borja
med att drivas norr om kurslinjen. Nar
vi passerat lagtryckets centrum skulle vi
ater drivas soderut, ned mot kurslinjen,
men inte skira den forran vi ater triffar
pa iscbaren genom Prestwick. Denna pas-
serar bortom Gander och alltsa skulle vi
hamna i punkt A pd viderkartan uppe i
norra New Foundland. Men om jag fore
starten kan berdakna avstandet mellan
Gander och punkt A, s& kan jag genom
att frdn borjan justera kursen komma
rakt pA Gander. Jag anvinder en forutbe-
raknad medelupphéllning for hela flyg-
ningen.

Forsoker man hilla en férutbestimd
fardlinje i stark sidvind, sa kan_ man un-
der Atlantforhillanden behéva halla upp
15 grader mot vinden, ibland mera. Sadana
upphillningar innebir en tidsforlust av tre

minuter eller mer for varje timme
ningen skulle kriva i vindstilla.
upphéllningen enligt aerologation
brukar i praktiken endast bli mell
5 grader.

Vet man lufttrycket vid startpla
man startar och lufttrycket vid lanc
platsen nir man landar, si kan man med
en enkel formel rikna ut sin medelupp-
héllning.

Formcln ir baserad pi det fundamentala
forhdllandet, att vindar ir luftmassor, som
rinner langs jordytan frin de stillen, dar
trycket dr hogt till de stillen dar det ar
ligt. Jordens rotation gor, att luftstrom-
marna inte gir rakt fran hogtryck mot
lagtryck utan i krokig bana. Lufttrycket
andrar sig sakta med tiden — 24 till 1
millibar i timmen &r vanliga virden.
(Forts. pa sid. 31.)

Hir dr vilderkartan med tre ollkn alternatiyv. Den kortaste viigen fran Prestwick tlll Gander
liings storcirkeln lir markerad med 1, men motvindar glr ntt den vilgen Hr ett daligt val.
Viig 2 ger med piikerhet medvindar, men den miste Iliggns lAngt norrut tér att man Inte
ukull' riskern motvind om man har felbeddmt lagtryckscentrums lliige och firflyttning, Mei
vilg 3 ser ut att vara vir vilg, Anviinder vi medelupphilining driver planet fran kurslinjen
som vindarna vill, men kommer § de flesta fall fortaro fram fin lings nigon av de nndray

vigeringsmetod inforas, trycknavigeringen
cller »aerologationens, I allmanhet hirskar
olika lufttryck pa start- och landnings-
platserna.  Och p2 min vyaderkarta fram-
gar mycket riktigt att lufttrycket ar olika
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KN LI'I'ICT‘ ENKEL KORTSLUTNINGSANORDNING PA GASHANDTAGET BLIR RACERFORARNAS SAKERHETSGREPEP!

RACERFORARENS DODMANSGREPP

Motorcykelexperten och motorarrangéren framfér alla andra — UNO DUZALL —

har knutits till Teknikens Virlds medarbetarstab. I sin forsta artikel laimnar han

ett forslag till en teknisk anordning avsedd att forhindra upprepandet av ett par
beklagliga olyckshindelser pd svenska racerbanor

spjallet hingde upp sig. Foraren
kunde inte hehirska maskinen. ..

Dess bittre ar det inte si ofta som
sidana olyckor fatt en storre omfattning
pa vara racerbanor. Veterligen har det bara
intraffat tva ganger. Men tva ganger ar
precis tvd ganger for mycket. Dylika
olyckor far 'inte upprepas. Nagot miste

gora;
Visserligen finns redan den frin Eng-

land importerade kortslutningsknappen,
med vilken foraren kan kortsluta magne-
ten, och dirigenom fi maskinen att stanna.
Men denna kortslutningsknapp har en
oligenhet — foraren maste pa ett eller
annat sitt indra sitt grepp om styrsting-
en for att komma at knappen. Att slappa
styret 1 hog hastighet eller i svara situa-
tione, xan vara mycket farligt och bor
absolut undvikas.

Jag har mycket ingdende studerat en
losning av detta problem och bl. a. talat
med flera forare, Det ar absolut omajligt
att hundraprocentigt kunna forebygga en
fastldsning av gasspjallet eller gaswiren.
Kortslutningsmetoden forefaller att vara
den enda riktiga,

Och frigan ar om inte vidstdende prin-
cipskiss ar nagot av ett kolumbi agg. Som

forbindelse med motorns magnet. Den
kortslutande cller jordande kontakten sit-
ter fastmonterad pd wirerullen pid hand-
tagets rorliga del. For att foraren inte
ideligen skall rika ut for den maloren,
att motorn kortsluts i onédan eller kanske
vid varje ayslag pd gasen, har jag tankt
mig en kraftig damparfjader som tar emot

KRAFTIG FIADER
SPARR

8
Uil KAGNET

framgdr ay skissen finns pd |

fasta kiipa en isolerad kontakt som stir i
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Principskiss pd ko

uttrande. Som synes ir konstruktion enkel.

innan spetsarna kommer i kontakt med
varandra,

Meningen ar att man med lite vald
skall kunna vrida handtaget ytterligare si
att spetsarna nar kontakt varvid magne-
ten kortsluts,

Om en forare skulle rika ut for nagot
maskinkriingel si att han blir tvungen att
korsluta motorn, kan det ju tiankas att
farten ir hog, banan gropig eller att det
ir andra omstindigheter som gor att fo-
raren inte hela tiden skulle kunna halla
handtaget 1 kortslutningslaget. Jag har
ocksd tankt pd den detaljen.

PA handtaget finns en sparr, som fun-
gerar pi s satt, att om foraren med kraft
vrider handtaget 1 kortslutningslage si slar
sparren till och handtaget stanoar kvar i
detta lage.

Jag tror att ett dylikt handtag halsas
med tillfredsstallelse bide av forare och
arrangorer ay motortavlingar. Det maste
vil skapa en viss trygghetskansia att ve-
ta, att vad som an hander kan motorn
stoppas.

Skissen gor ej ansprak pd att vara nigon
konstruktionsritning. Jag har endast velat
framféra principen for handtagets utfo-
rande. Sedan giller det givetvis att ut-
forma konstruktionen i detalj.

Unao Duzall.
11

1



Y

Kandldat Uli Langefors med sin intervallkopplare. Den iir firsedd med ledningskontroll och
rullar med Jedningstrdd som kan anslutas direkt till spriingkapslarna.
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Principskiss for kortintervallkopplaren med
kombinernd parallell- och seriekoppling.

MITSMALL UTAN SMALL

En ny springningsmetod — kortintervallsprangning — kommer att

revolutionera sprangningstekniken. Med denna metod kan man springa

upp en husgrund pd ndgon sekund utan att tdu intll liggande byggna-
der blir skadade av skakningar eller stenar.

runden skall sprangas till ett nytt

hus mitt inne i Stockholm och man
tanker spranga den p3 nagra oOgonblick
och utan att de narliggande husen skakar
sonder eller blir skadade avy kringflygan-
de stenar. Det hir jobbet borde rimligt att
doma ta minst ett par veckor, men nu
skall det ga pa nagon sckund.

Det 4ar en ny sprangningsmetod man
skall praktisera, en metod som kallas for
kortintervallsprangning. Den tillimpas re-
dan 1 praktiken pa flera hall 1 landet sir-
skilt i kalkbrott men ocksi for atskilliga
andra sprangningsarbeten. Den praktiska
effekten ar inte bara att man genom sjilv-
dampning kan spara férdimningsmate-
riel, som kostar hundratusentals kronor per
ar bara i Stockholm. Man kan ocksi
spranga med storre laddningar utan att
det blir skadeverkningar pi narliggande
bebyggelse. De forsta sprangningarna i
storre skala utfordes p4 Bromma flygplats

12

Reportage: C.-E. Rayander — Arné Schweitz

utan att mycket omtaliga precisionsinstru-
ment i nirheten tog nagon ska

Eftersom man kan anvanda rre ladd-
ningar kan man ocksi springa betydligt
storre bergmassor samtidigt.  Dessutom
krossas materialet bittre av kortinter-
vallsprangningen och detta underlattar gi-
vetvis lastningen. Vid en husgrundssprang-
ning pa en mycket besvirlig plats i Stock-
holm provades metoden nyligen. Det gick
perfekt, Grundsprangningar i stader hor
annars till de mest kinkiga sprangnings-
problemen, Nu skall man helt kunna slopa
den gamla »pd kinny-metoden med spring-
ning av grytor i borrhilen. Det giller ba-
ra att fa springarbasarna med pa den nya
metoden och fér den delen har man till
att borja med nu kontaktat Stockholms
gatukontor.

Man har tidigare utfort intervallspring-
ningar — dvs. Jossat en salva spring-
skott med tidsintervall pi nigra sckunder

mellan varje salva, Men det hdr ir na-
got helt annat. Hir tinds de enskilda borr-
hilens laddningar successivt med tidsin-
tervall pi centisekunder. Det medfor, att
den stotvag som det foérsta skottet sin-
der ut, hinner dimpa det andra och sa
vidare hela serien ut. Stotvagorna sam-
mantriffar delvis och motverkar pd det
viset varann.

Denna stotvagsinterferens gor att berget
springs sonder kraftigare, samtidigt som
den uppétriktade spriangverkan blir mind-
re och skakningen i berggrunden betyd-
ligt svagare.

Just markskakningarna har linge or-
sakat stora svirigheter vid spriangnings-
arbeten i1 nirheten av bostadshus, Pi se-
nare tid har problemet fatt allt storre ak-
tualitet genom nya borrmetoder med stior-
re hildiameter hillingd varigenom

spriangimnesmiingden i varje borrhdl har

och
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v for detoniklnboratoriet, docent €, H.

okat avsevirt, Forsoken att minska skak-
ningarna vid springning bérjade redan
1946, Experimenten bedrivs vid Nitrogly-
cerin AB:s detoniklaboratorium i Vinter-
viken utanfér Stockholm under ledning av
docent C. H. Johansson. D undersokning-
arna borjade, visade det sig att de vibro-
grafer som finns i marknaden inte mot-
svarar de krav som maste stillas. De {rek-
venser som upptradde borde inte Gverstiga
1—2 p/sek. om man skulle erhalla till-
forlitlig teckning.

Vad som behovdes var att med stora
variationer i frekvens och amplitud kun-
na variera dven kinslighet och skrivhastig-
het inom vida grinser. Den totala skriv-
tiden borde vara ling dven vid hog skriv-
hastighet. Resultatet blev en apparat som
bestar av en kapasitiv givare ansluten till
en katodstrileoscillograf. Med en speciell
anordning vid den fotografiska registre-
ringen kan oscillogrammen bli méanga
ginger lingre an filmen. Oscillografens
kipp fungerar pd vanligt siatt med upp-
repad avlankning fran vanster till hoger
och kameran &dr placerad si att ljus-
flicken ritar en linje vinkelratt mot fil-
mens lingdriktning. Vid registrering ma-
tas filmen fram kontinuerligt av en liten
motor, Den linje, som erhills under in-
verkan av ljusflicken och filmens rorelse,
kommer dirfor att ligga nagot snett. Di
bilden av skirmens ljusflack hoppat till-
baka cfter ett svep foljer den en ny linje,
som dr parallell med den forsta och som
ligger pd ctt avstind som ir lika med
filmrorelsen under ett svep, Pa detta sitt
har man kunnat registrera salvor med en
varaktighet pid 90 sek, och dirvid fatt
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Bjérn Kihlstrom gbr klart for en provspriingning medar
Johansson Gvervalkar

P oscillo
‘l‘ ram

fen stir en
T atdr ‘lvnren.

Apparaturen fér vibrationsmiitningnrnn,
motor fér kontinuerlig frammatning av filmen,

oscillogram pa 50 m pi en filmremsa med
endast 1 m langd.

- Kravet pd en intervallapparat dr att den
skall ge en definierad inervalltid, som dess-

utom kan varieras, och en bestimd in-
kopplingsfoljd. Har har kandidat Ulf
Langefors gjort en konststruktion, som

bygger pd det forhllandet, att den elek-
triska springkapseln har en viss fordroj-
ningstid mellan strémmens inkopplande
och springkapselns detonation. Denna
reaktionstid utnyttjades for att dstadkom-
ma de onskade korta tidsférdrojningarna.
Si lingt var det enkelt. Men svarig-
heten lag i att fa flera sprangkapslar att
tindas successivt med samma intervalltid.
Det problemet loste kandidat Langefors
med en kombinerad parallell och seriekopp-+
ling. Den ar avvigd s& att en for tind-
ning tillracklig stromstyrka endast slapps@
genom en ay de inkopplade sprangkapslar- |
na. De Gvriga far si liten stromstyrka’
att den inte racker for tandning aven vi§
lang inkopplingstid. Nar den forsta
spriangkapseln detonerat efter ett visst an- -
tal millisekunder bryts strommen i mot-
svarande krets och dstadkommer en plot
lig stromandring i alla de Gvriga kretsarna. =
Den nya stromfordelningen regleras av de -
olika kretsarnas motstind och ger i
sprangkapsel nr 2 exakt samma stromstyr-
ka som omedelbart innan anvandes
att tinda nr 1, Strommen i de dvriga AT,
fortfarande mindre in vad som behovs for
tindning. S& mkopplas springkapslarna:
successivt i sin givna ordningsfoljd utant 3
hjilp av motor eller mrhga delar. Dettavw‘“ %
har gjort apparaten bide oom och dritt- —_— -
saker, '
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Fgrarun kirde in pA Pampas-banan genom
en gatukorsning. Flera togx kurvan fGr snivt
och gav vare sig Kkir- eller stopptecken,

Balanskiirning pi en smal och krokig spang
var ett sphrt tiylingsmoment. Hilr har Bengt
Ohlsson, Giivle, balkat ner frian plankau,

Ett sbarn» som plbtsligt sprang ut pi vii-
gen satte forarnus uppmiirksamhet pd sviarn
prov.

Doekan blev allttir ofta pdkird,

Detta skulle ha kunnat bli féljden av vissn
forares forehavanden vid parkering och start
fram{or en port klockan 2 pi  natten.

En »rivstart> lir nidviindlg pt speedway-
bann, men hir inte til god trafiliultur, Det
blev en hel del pricknr for slarvig start,

Zig-zag-kirning utan att siitta foten I mar-
ken Inglek ocksit | tiivlingen, Giteborgaren
Lars Knobloek har den riittn kurvtekniken,

LANDSORTEN UTKLASSADE STOCKHOLM!

Toknikens Virlds trafikradeo jdttesucce!

nikens Viarlds riksomfattande tra-
fikrodeo blev den stralande succé som
vi hade hoppats men knappast vigat tro
pa. Den grant malade rodeobussen gjorde
en bejublad Eriksgata genom hela Sverige,
frin Umea i norr till Malmo 1 soder och
genom dess hogtalare fGrmediades mer
trafikpropaganda ir vad som négonsin
giorts i vart land i ett dylikt samman-
hang. Tuméen omfattade toly stider och
tiylingsarrangemangen samlade samman-
lagt nara 30.000 4skadare och 6ver 300 del-
tagare. Tyvarr visade inte vadrets makter
négot storre motorintresse och holl nastan
pa att skolja bort rodeon pa ett par plat-
ser, men publiken och de tiylande svek
inte.

Finalen kordes pa det fran flera motor-
evenemang kianda Pampas i Stockholm,
och sallan har vil s& manga skinnjackor
varit samlade pid samma stalle som nir
tagarna 1 sluttavlingen i prygllig kolonn

korde till startplatsen som lig ett par
kilometer fran sjilva tavlingsbanan. Hun-
dratals motorungdomar hade métt upp for
att f6lja sina kamraters och landsortsseg-
rarnas prestationer i trafikkunnande, och
pa kullarna kring den skickligt utlagda
rodeobanan hade samfats omkring 3.000
motorbitna Askidare trots sakta strilande
regn i borjan av tavlingen.

Banan var lagd med fantasi och finess
och bjod pa Gverraskningar och knepiga
problem pi nistan varje meter. Dir fatta-
des ingenting som kunde sitta de tivlan-
des uppmarksamhet, korskicklighet och
trafikkunnande p4 svira proy; vanliga ga-
tukorsningar, pa vagen lekande barn, gun
bride, zig-zag-korning mellan klotsar, ko
ning Gver en smal och krokig sping, par-
kering framfér en port nattetid samt ett
teoretiskt proy — for att ta néigra exempel.
Motorsillskapets viltrimmade funktionérer
har den storsta 4ran ay de i alla avscen-

den perfekta arrangemangen pa banan och
for poangsittningen vid de olika kontrol-
lerna svarade ndgra av Stockholms mest
kinda bilskoleldrare. .

Finalcn var upplagd som en landskamp
mellan  Stockholm och landsorten. Tolv
segrare fran rodeotivlingarna i landsorts-
stiderna hade pd Teknikens Virlds be-
kostnad inbjudits till finalen och for stock-
holmarna anordnades en uttagningstavling
for 100 motorcyklister. Dessa fick kora
genom nagra ay huvudstadens mest trafi-
kerade gator dir hemliga kontroller var
utplacerade pd olika stillen utefter fird-
viigne,

Innan forarna slipptes i vig besiktades
alla maskinerna — och vilka maskiner!
Man fick hir flera patagliga bevis pi vad
snart tvh Ars importforbud for motor-
cyklar betytt for trafiksikerheten. Bristen

(Forts, pd sid 31.)

TEKNIKENS VARLD 26/40




med full fart hir till vissn motordirars
1 kiirde de flesta ganskn forsiktigt fGrbi
men hur iir det ph viigar och gator?

Att forcers
favoritni je
¢n barnvagn

Sedan fiérnenu fullbordat den kirteknlska delen av tiivilngen testa-
des de pid sina  teoretlskn kunskaper. Resultatet blev dverlag
mycket svagt. Viigtrafikstadgan var det sviraste kruxet, Plugga!

Gungbriidan — (0 em hig! — var det mest spiinnande momentet
fl;r sivill fdrarnn som fir publlken. Ingemar Nystedt, Eskllstuna,

hade nigot fir hig furt — plankan har fnnu Inte‘biirfat viign Sver.
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Segraren | Teknlkens Viirlds trafikrodeo och Sveriges forste ldenl-
motoreyklist, GOSTA HAGMAN, Stockholm (t. v.) samt tvdan,
fiinrlk J. L. DOUGLAS, A 4, Linkiéping, med sina pampiga pokaler.

RODEON I POANGER

Tcknikcns Virlds trafikrodeo hade knappast blivit den
framging den bley utan det intresse som polismyndig-
heter, motorklubbar och press visat denna propagandaturné.
Och inte minst publiken som vid flera tavlingar stod kvar i
hillande regn ar vird en honnor. Overallt har turnéled-
ningen med den kinde racerstjarnan Bertil »Getingeny An-
dersson i spetsen fatt virdefullt stdd av de lokala arrangé=
rerna som satt farg pd arrangemangen. Hir nigra glim-
tar fran rodeotivlingarna i landsorten:

STORSTA PUBLIKINTRESSE: Orebro, dver 4,000
personer pa Stora torget. Malmé kom hack ¢ hal. ;

SAMSTA PUBLIKINTRESSE: Giteborg, tappra 600
*i allt annat dn idealvader.

SUVERAN VINNARE: Bo Persson i Ostersund, fel-
fri i kdrning och teori.

INTRESSANTASTE START: »Getingens Anderssons
— dus. som idealmotorcyklist 1 upprisningssyfte. Den gode
Bertil kon sin sak!

STUPSTOCK 1: Det teoretiska forhoret.
svaga insatser! .

STUPSTOCK 2: Bryagan, som minga deltagare dkte
pd sidan_om. e X

STUPSTOCK 3: Filkirning — forvanansvirt att si fa
me-forare har intresserat sig far en sa viktig trafikdetaly;
filkorningen kommer aH.lagﬁi:la.r!

STUPSTOCK 4: Sikten, en av de wiktigaste detaljerna
i frafiken. )

STUPSTOCK 5: Teckengivning — manga deltagare
indrade kérriktning utan ot se sig for och ge tecken,

(Forts. pa sid 33.)
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1 undertryckskammaren kan man skapa sam-
ma férhdllanden som rider pad 15.000 m hjd.
Kammaren ir helt och hillet byggd i Sverige.

VAD TAL PILOTEN?

Genom denna sluss kan man snabbt fi in
instrument iiven under phgiende forstk till
ett tryck motsvarande 12.000 m | knmmaren,

Kammarens syrgasunliiggnlng har musker av
olikn typer som utprovis myck

o nt,
hiir av dr P, Petersen och frk, B. Eklund,

/

En undertryckskammare — den enda i sitt slag i Skandinavien — har

nyligen fardigstdllts i Lund. I den kan man skapa samma forhallanden

som maoter en flygare pa 15.000 m hojd. Eit virdefullt redskap i kam-
pen mot flygolyckor och utforskningen av deras orsaker.

tt flygplan stortar, piloten dodas vid
Encdslagel och ay planet aterstir en-
dast en hog forbranda, groteskt forvridna
delar, Var ligger felet? Hos maskinen el-
ler manniskan?

De tio senaste arens fantastiska utveck-
ling pa det flygtekniska omridet — dar
Hogre, Snabbare, Langre varit och ar
mottot — har fort med sig en oerhdrd
mangd problem. Manniskan kan inte sti
emot pafrestningarna pd de stora hojder,
dir flygning numera ar mojlig.

Man vet foralldel Znnu sa L‘mgc tam-
ligen litet om var gransen gir for den
manskliga motstindsformégan, men man
anar den och arbetar febrilt pa att elimi-
nera de risker som man vet finns. Vilka
fysiologiska forandringar forsxggér hos en
manniska som befinner ‘sig pi inemot
20.000 meters hojd? Hur stora dr de
psykiska pifrestningarna? Och vad kan
man gora for att rdda bot for de oligen-
heter som en vistelse pi sa stor hojd for
med sig?

Pi4 Fysiologiska institutionens flygme-
dicinska laboratorium i1 Lund har just i
‘dagarna fardigstallts ett ay de viktigaste

16

Reportage: Bo Hanson — Hans Malmberg

redskapen for dessa forskningar:
dertryckskammare med en under byggnad
varande speciell kammare for explosiv
dekompression, en anliggning som ar av-
sedd att bli ett verksamt medel i utforsk-
ningen av syrgasproblemen vid flygning
pa stora hojder. Den ar den forsta i sitt
slag i Skandinavien, den ar helt konstru-
erad och byggd i Sverige och den ar ett

Professor W. BOOTHBY frin Mayou Unl-
versity, USA, en ledande flygmedicinexpert.

)
en un-

arbete si perfekt, att den amerikanske
expert man en tid haft som radgivare
med ritta blivit hogeligen imponerad.

Undertryckskammaren  projekterades
1948 av laborator Gunnar Lundin cch den
scni konstruerat och byggt kammaren ar
doktor Pcter Petersen. Dessa bida och
deras  medhjilpare,  instrumentmakare
Bengt  Clementz och  plitslagarmistare
Harald Jonsson har genom att hela anlagg-
ningen gjorts inom landet \[)'\\"ll cirka
200.000 kronor, som till raga pa-allt skul-
le betalts i dollar!

— Vad vi kommer att gora med den °
hir kammarens hjilp kan littast uppdelas
i tre punkter, siger docent Lundin nir
TV:s medarbetare triiffar honom i en av
de tre baracker som utgor flygmedicinska
laboratoriets provisoriska — men hogst
indamélienligal — lokaler. Vi skall testa
flygarna pi foljande:

1) kinslighet for syrgasbrist,

2) beniigenhet att rdka ut for tryck-
fallssjuka,

3) de sinnesfysiologiska och  psykiska
forandringar som intriffar,
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i luborntoriet finns ocksit en svenskbyggd och svenskkonstruerad
bendsproblem hos dykare och
ire. Med dennn spparat kan lickage | syrgassystemet konsta-

kyitvEnsannlysator for nonlys av 8. K.

GUNNAR

LUNDIN
undertryckskammaren I Lund redan ar 1848,

Docent projekterade

Har en flygare, t. ex. en jaktplanspilot,
en ordentlig syrgasutrustning och tryck-
kabin, klarar han sig fint pd hojder upp
till 15.000 meter, fortsitter docent Lundin.
Men om det blir skada pa tryckkabinen el-
ler om luftkompressorn slutar arbeta och
piloten tvingas~att hoppa, hur klarar han
da den plotsliga trycksankning som dgon-
blickligen blir foljden?

En undersékning av detta dr nistan
omdjlig att foreta uppe i luften. Darfor
miaste man pi marken kunna reproducera
forhallandena sidana de ar pd lat oss saga
15.000 meters hojd. Man iniste skapa ett
stycke 15.000-metersrymd pa marken.

Det har man ocksd gjort. Undertrycks-
kammaren, som ir fem meter lang, vager
fyra ton och har en diameter pd 2,4 me-
ter, dr ett slutet, tryckfast rum, i vilket
man snabbt kan skapa ett undertryck med
tillhjalp av en hogeffektiv pumpanligg-
ning. Trycket kan hallas konstant vid var-
je onskad nivi med tillhjilp av en reg-
leringsanlaggning. En slussanordning till-
liter passage utifrin och in i kammaren
trots undertrycket och utan att piagiende
forsok behdver storas, For de mindre
instrument, som ar nodvindiga vid under-
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komst,

sokningarna, finns en sirskild instrument-
sluss

s.

Kammaren har dubbla ®syrgasanlagg-
ningar, vilket méjliggdr provning och an-
slutning av all slags syrgasapparatur for
16 anslutningspunkter i vardera systemet.
Den speciella kammare fér explosiv de-
kompression som konstrueras, ar doktor
Petersen mycket fortegen om, men si hir
mycket Ar han villig att avsloja:

Hastigheten av en trycksiankning i kam-
maren motsvarar, exakt vad som kan han-
da en flygare pa stor hojd och den kan
regleras trots det korta tidsmomentet. Den
ir raknad for nerkylning till cirka 90 gra-
der och far ett sirartat (det ar dar dok-
tor Petersens fortegenhet sitter in pd all-
var!) isolerande skikt som ar endast 20
mm  tjockt.

Tanken kan ocksid anvindas som over-
tryckskammare — for t. ex. marinfysio-
logisk forskning — och kan di tila ett
absolut tryck fran 70 till 7.000 mm kvick-
silver, dvs. motsvarande ett djup pd ca
100 m.

I England utsittes varje flygare inom RAF
for explosiv\dekompression i undertrycks-
kammare, och varje pilot har fatt lira sig
vilka Atgarder som miste foretas i handel-
se ay uthopp fran stor hojd; ta ut forbin-
delsen med syrgasapparaten i tryckkabinen
och plugga in den i den lilla tub med syr-
gas som sitter pi overallens utsida. Genom
detta och genom att dven pid andra satt
testa varje flygare, kan man fa fram en
virdefull sillning av vilka som ar lamp-
liga for jobbet. Nu ar det meningen att
intressera flygvapnet for att samma test-
ning skall inforas i Sverige — kontak-
ten med flygvapnet och flygama har in-
tensifierats och darmed hoppas man vinna
hogst vasentliga framgingar i kampen
mot flygosakerheten.

En flygare som utsitts for snabba och

terns. Den ger utslug for t. o, m. s litet som 1/10 % lufttillblane
Den forskare som biir h
ingenjir Stig E!

vudansvaret. for analysatorn och des
keroot, testar hiir friken Brita ER

stora ‘tryckfall rikar latt ut for tr
fallssjuka, forklarar docent Lundin. &
domen yttrar sig i smartor i leden
muskler (bends), och de kan vara
tensiva att de blir temporort fullsta
invalidiserande. Med syrgasbristen &
forsamringar ay syn, horsel och p
Redan pd 1.500 meters hojd behovagy
flygare 30 proc. starkare belysning 2
foremal, och om en pilot pa 4.000 n
hojd andas vanlig luft, maste det f6
han fixerar vara dubbelt sd starkt by
Detta ar ju visentliga problem vid
nattflygning och darfor rekommer‘
syrgas redan fran starten.

Sverige ligger enligt berakningar
fjarde plats i virlden med sitt fly,
Endast USA, Ryssland och England
mer fore. En flygmedicinsk forsknin,
utomordentliga forskarkapaciteter, pe
utrustning och ordentligt stod fran d&
litira myndigheternas sida ar darfo
hort vardefull. Vi har ypperliga for
ypperlig forskningsapparatur —
kommer det an pi myndigheterna &
med framgang skall kunna fortsatt
den inslagna vagen och halla var posi

Pr PETER PETERSEN iir den soms
struerat och byggt undertryckskamas



1920 Flygplankonstruk-
téren do la Clerva byggde
den firsta autoglron.

1923 Berusiipare Dbl
kirnt f att synte-
remstiilldes.

3

1903 Brdderna Wright
glorde sin férsta flygning
1 legendariska Kitty Hawk.

1925 Bvart-vite flgurer
slinds via television fir for-
sta glngen vid f6rsdk 1 USA.

1905 Efnstein var 26
4&r npidr han framlade
sin relativitetsteorl.

1906 Den férsts verk-
liga radioutséndningen
i Brant Rock | USA.

1927 Lindbergh full-

bordar férsta soloflyg-
ningen ver Atlanten,

1909 vetta ar upp-

tiicktes Nordpolen av
forskaren Peary, UBA.

=

1930 xte vikugt ar tor
m'g:‘.‘::'-' g&u;]ld.ln risaayiridakite - damerna, Nylon tillverkas
42 CA Jnsflosh X Toror / fir allrn {brata gdngen.

—



1938 Atomildern nslkus,

Mujligheten att stnderdeln

uran upptiicktes dettn ar.
i

1940 Deten ar niinde dtsldiligt.
317 n, konstruerade Slkorsky den
Srstp anviindbera hellkoptern,

1945 Detta dr den 16 Jull
iigde den férsta atomexplo-
slonen rum I New Mexico.

f Y g
1946 Kontakt med manen! Xu-
nu sd liinge dock bara per radar.
Signaler siinds och Aterkommer.
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NY MOTORSAG

AB Bergborrmaskiner som
nyligen invigt en ny fabriks-
byggnad i Milndal har presen-
terat en kedjemotorsig av ny
typ, Sigen som Kkan betjinas
av en man provas f. n. vid do-
miinstyrelsens forsoksstation |
Lycksele. Bolaget har lagt upp
en forsta serie pad 3.000 siigar.
ay vilka man riknar med att
exportera en del

RADIOLANK OVER
ALANDS HAV

Under héxten har L. M. Eries-
fon arbetat med att montera
upp den andra radioliinken i
Sverige. Dep forsta gillde dver-
byzgandet av Kosterfjorden -—
en stricka pi en mil — och
den hitr gingen har man Gkat
pretentionerna till att skicka elt
‘radiostrilknippe tviirs dver
Alands hav, en stricka pi 35
km. Ute vid Simpnils pd syd-
lizaste delen av Vilddd och med
nilstan 180° frl horisont reser
sig silunda nu en 50 m hig
stilmast, uppe paA vilken ett
par metervida paraboliska re-
flektorer for 3 em viglingd #r
monterade. Man bebiver bara
kliittra halvvilgs upp | masten
for att i blickfipget fit in
Aland, didr mottagningsstatio-
nen idr beliigen pit en hig klfp
pa viister om Marjehamn. An-
Jiiggningen vid Simpnilg befin-
ner slg pd 20 m hojd dver ha-
vet och inuti ett triiskful vid
mastens fot xtir apparater som
automatiskt registrerar fillt-
styrkan,

HOGET I BVERIGE

Den  hogsta industribyggna-
den | Sverige blir sannolikt den
ea 75 m hoga sflo som skall

- gt F

uppforas § anslutninge til kvar-
nen i Mjslby. Silon knmn_lur att
rymma ca T milj. kg spannmil
i dtta stirre och iitta mindre
torn. Anliiggningens Kilrna rym-
mer transportdrer och tork-
ningsmaskiner fér en total ka-
pacitet ay ca 10.000 kg per tim-
me.

JUBILEUM I HALMSTAD

Halmstads stirsta  industri,
AR AMalcus Holinguist, har fyllt
G0 Ar och invigt nya verkstiider
om 26,000 kKvadratmeter. Gross-
handlaren Malcus  Holimquist
etablerade sin rérelse i (vil smi
rom 1899: i dag figer han ett
flertal fabriker och exporterar
borrar, Iyftverktyg. slipmaski-

ner och teknisk filt till ett 50-

tal liinder.

RAKNEVAG

En riiknevig som torde LI
bide arbetskrafts- och Kost-
nadsbesparande har Konstrue-
rats hos AB Stathmos i Eskils-
tuna. 1 stillet for att rikna for
hand smadetaljer sdsom sk
var, muttrar, brickor, fji
pressgods ete., Kan man nu fil
reda pd antalet genom att viign
dem pit den kiinsliga rilknevi-
gen, Den kan bl a. instiillas
art man med litthet kan viiga
upp foremil i bestimda antal
dAsom gross, dussin, hundratal

SMALANDSK PLASTSUCCE

Gislaved hor till de orter som
stdr biist rustade infir plast-
Aldern, och dd plastexpertis
frin hela viirlden nyligen var
samlad { Stockholm blev ocksi
Svensk celluloidindustry AB i
Gislaved uppmiirksammat, Hir
har man skaffat sig en higmo-
dern belautomatisk maskinpark
och fullindat gjuteritekniken
pd  omrididet. Celluloiden lar
makats undan av plasten, och
bela den betydande tillverkning-
en gir till hemmamarknaden.
Bland de producerade artiklar-
na kan pAmnas att fabriken gir
ungefiir 12.000 Kulspetspennor
om dagen. ca 90 milj. tubhattar
for tandkriim o. dyl om dret,
eykelpumpar och tangentkunap-
par till kassaapparater.

PLANKBARARENS
BUORDA LATTAS

Svenuska rationaligeriogshyrin
har konstruerat en brid- och
planktransportor som gir efter
16pande bandets prinelp, Appa-
raten har xedan en tid varit |
bruk pA Nihlmarks Dbriidgird
vid Tingstad. Dilr forut ett ar-
betslag pA fem man logsade tvil
standards plankor frin en
Jirnviigsvagn och bar In dem §
magasinet, klarar man nu. pii
samma tid tio standards med
tvit man. Tvih transportbrer
strilcker gig fram till Jilrnviigs-
#piiret friin magasinet — de iir
210 m Mnga vardera. Dessutom
fiung det en som #r 145 m ling,
Tillsammans tilcker de 102 hrid-
staplar och bandet gir med en
hastighet ay 110 m | minuten,

BATTRE BRANSLEFORSKNING

Esso har invigt ett nytt laboratorium vid Vi
en lyckad placering med tanke pit att mun h
stkningar av bensin, smirjolia eller briinnol
tankfartygens kajkiinningar. [ det
utrustats med instrument som i fl
USA. ser man till hur olika oljor 1
effekt, Kontrollerar att bensinen inte firorenats os
instrument som blivit mest uppmiirksammat i detta
fir en schwelzisk elvig, med vilken man exake kan
femm hundratusendels gram, Instrumenter pit bilide
viskosimeter som Konstruerats av Isso-ingenjore
och som man iir ensam om i Kuropa.

GRAFISK FORSTARKNING NYA RALSBUSSAR

Grafiska forskningslaboralo- I viintan pi att jirnviigarna
riet i Stockholm har invigt nya i Blekinge skall breddas och
moderna  lokaler. Laboratorie- elektrifier: i er man aft

avidelningen har en miingd olika wira det ta mijliga av den
instrument och specialappara-  nuvarande situationen, och’ fir
ter for undersiikning av papper,  den skull har man i dagarna
tryckfiirger osv. Den tekniska fiitt en fi leverans av 14

forsiiksavdelningen omfartar rillsbussar, De tillverkas vid
tryckeri med tre olika Mestraverken i Tksji och drivs

slags
tryckpressar, instrumentverk- med dic
stad, avdelning for tryckfilrgs- fir m
framstilllning, stereotypiavdel-
ning, galvanisk avdelning och
reproduktionsfotografisk avdel-
ning,

. Inredningen
3 komfortabel och
hastigheten  beriiknas  till - 80
km/t. Hjulaxlarna iir stilllbara,
sil att bussarna si sminingom
iiven skall kunna anviindas pit
bredare sparvidder.

FLYGPLANSFONSTER . FLYGVAPENLABORATORIUA

Fortifikatlonsforvaltninzen
har till sitt forfogande fitt
180.000 kr for att vid Bromma
flygplats uppfira laboratorie-
byggnud fir flygvapnet. Byge-
naden blir firsta etappen 1 ut-
byggandet av den teletekniska
firsiksstationen pit flygplatsen.

NORRLANDSK BUSS-
ELEGANS

Den norrliindska bussparken
iir firemil for en stiindig for-
biittring och ett av de vackras-
te nytillskotten ilr en lands-
vilgsbuss som F. W. Lundholms
trafikbolag  satt  in  mellan
Umelt och  Lycksele. Den lir

sSlerracin 212> heter ett nytt

material  till  flygplansfénster,
Det iir splitterfritt, viirmetilige byggd pi ett  Scania-Vabls-
och m-nnmnkln}ln plast ®om inte chassl, pi vilket Hilgglund &
bara har den férdelen att det till Stneriil Ornskbldsyik placer.

hiigre temperaturer och stirre 7 % y o Lace
tryck in alla bit(lls anviindn o0 elegant kaross, Bussen har
Dialarialilutan Mdatil ookl 30 sittplatser och bland nyle-
okilnsligt fér de flesta kemiki térnn nilmns  ett vilrmesystemn
Mer. Slerracinfinstren har re.  som lilc vara det firsta | sitt
dan birjat anviindas av flera slag, Hilr ilr det friign om verk-
amerikanska flygplanstirmor. lig luftkonditionering, g
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PARADBILDEN:
SA GOR MAN INTE!

SA hiir kan det se ut niir en som aldrig suttit i
ett flygplan fir ta hand om spaken. Dessbittre ar
det i detta fall dock friga om fullt legal busflyg-
flygning av en skicklig sydafrikansk pilot under en
flygdag pa Wanderboomfiltet i Pretoria. Vi har
ju sett liknande »elevilygningar» dven i Sverige,
men pa hogre hojd én de fa centimetrar som skiljer
denna Piper Cubs vingspets frin marken.

Foto: Karl-Erik Decker.
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Hammarfors avliser lJud- Ingenjor Anna-Lisa Eng vid Folkhillsan  En Ljudstyrka pd 96 phon uppmiites vid mik-
l?“):{grl I;:: boningsrum. T. v. mikrofon Astadkommer med en lig samtalston ett ut- rofonen 40 centimeter (rin en nskin,
oc’l’:rljndut;rkemﬂmre.t 1, frekvensanalysator.  slag pd 34 phon, en viskning ger 20 phon. Phouskalan motsvarar orats Ljudkinslighet,

/—’g\\\\ ¥

En a enderna till goda/ nerver ar det® u]ltagande bullret. Pa
Brgfma hotas, 8AS av £otbud?{m kommgar av flygmotorer pa\na(ten
tens i t for folkhalsas h: mlm/ra spec1ell, apparatu for att

m(\l\nul apparaten i in

d mh*}\lnlla de intill en
R id vanlﬁnt sprmgw upp till 90

»
~en, j’il\isatyrel\sen
Setenbyggnddsstyrelsen gt

gar, blev det sedan helt stopp”
nstitut for, folkhal%'m sagt <1t

udstyrkeyayden Watt fran\ d/at-
var Sanoga man_sk ml fa=
- ingripan a 1s ANO! 1 ;(an
Ingen s } — ag; S vep forkla
heten ay ett trafikflygfalt digt hojs bl. a. ‘fZ? yres; Lt ha mtxll arfors. ]' rst och frimst ir
gatt at{ irriteras| av dan! Jlrumma och Bar lygfa lt </—/ s i { >é att om| man siger
ibland ngstan dygngt runt. © judstyrkan Ll[,])gdr till 10() phon pd

sernas giannar har gelle e
att bullefpligan kompe€ ? y nan uffor nog (z’aﬂ/)a mé vgphu men endast 80 phon pd samma
den ko yartof 2 oRa 1 1 f nori udstygkematare fin- d\'<lén( fran -ett/litet p]an, nr ljudintensi-
takt med 3 A 4 flyg aktiskt a7 det / teten i/ verklighgten 100 ganfer storre for
i i ingf. For att udcra. et (orrL planét. Ty férhdllandet mellan
lJu 1tumukﬂn for Ju\t nippfattbara l;u(}
f6r ett ljud som dr si kraftigt att det
ramkallar Smarta uppgﬁr till ungefar 25
Inl)oncr h det ar ﬂ?‘kmmt att anvi

td'ﬁuﬂcr,d si fruldfsvar and (}rm ett starf fande stérre

ett mag pa ])udityr n som uppvisay si

a tiskt & afi fi a storg ananom,rual}an skulle di fa f ex.

méd att myndighetégna ‘ g a g - / at ]udLl fran ett/fallande 16v hadg’1jud-

v kanmer nigra stadsplageforsi 5 / sfyrkan 1 1; lct frin en gtartan-
omraden i nirheten av \lyg! : ; a d J 2 ’&Tﬁt 4) torn hade ljulstyrkan
nyligen\Uppsala stad erfarg . f 000 Mater man/ i stillet
tillstind\att anordna tatbel tsﬁ amplitudén hos den

&

s. k. Birb ax sodcf o Y 1 % gﬁr fram gendm luften fir
IzZO. Avst g ¢ ar 2 r dessa tal elfer forhillandet
tatthebyggdd Ara X d mellan grip€erna. Men dven
bli mer an g atid llga orat, och en ap : ir en alltfrAtor variationsinter-
miatningar av. b 5 g serar ed av% 68 all” och Lflcrmm orats kanslighet just
halsan fann ma arierar d n logaritmisk skala, lig-
komma att bli for s an ma(cr harvidgTjudet i “oofi”  ger det n ull hands att i stillet
S kom det sig alltsé h an s denna }lorhct ar fop-migot man valn lug )udmtcnsntclcn var-
ttning om @eabm_att=forst syagt vid man f foen r'mon inom omridet

ill mikrofonen, varvid visaren  0—12, Dirmed™TAF man judstyrkan mitt
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gel att.
diray, alltsi i enheten bel
~ (db), varvid skalan kommer att omfatta
ungefir omradet 0—120 db. i

Men eftersom orats kanslighet varierar
med olika frekvenser — den ar storst vid
ungefar 3.000—4.000 p/s och minskar se-
dan for hogre och ligre toner miste man
vilja en ljudskala, som dven tar hinsyn
till vilka toner ljudet innchiller. Man har
da valt enheten »phony vars definition
framgir dirav, att ett ljud av godtyck-
lig frekvens har ljudstyrkan t. ex. 50 phon
om ljudet av en genomsnittsperson uppfat-
tas med samma styrka som en ton pa 1.

p/s med ljudnivin 50 decibel. Man valde
hir 1.000 p/s eftersom man di trodde att
detta var den frekvens dir orat var kans-

= L4
ety

»
PN —

~

En poeumatixk borr vidg

130 phon,

ligast. 110
Y Enligt devna definition kommer alltsi
ett ljud som enbart bestir av en ton pd 1
30 p/s at trots att det har en ljudnivd
pit 65 db — och alltsi om det lag vid 1.000 103¥phongnas
/s skulle motsvara kraftig musik — inte 00K | At in
alls att vara uppfattbar. Ty 65 db motsva- DC-d4.
rar hir, euligt kurvor, 0 phon, P4 samma
<dts komnmer mycket hoga toner, ovanfor . Ljudet vid en
10000 p/s, att fA ett ligre phon- dn deci- kerad huvudstadsga:
bel-tal. Det har framhallits att en fordel 90 - tunnelbanors
med de nya reaktionsplanen ur bullersyn- Y
punkt ar att bullret frin dem innehiller i : ' 9
mycket hogre . frelkvenser, till stor del : — | Ljudet fran ett forbin
ovanfér 10.000 p/s, varfor det skulle bli = randegithgiivasicraniio
mindre storande, Och fér ett buller vid M o 84 och 06 phon.
16.000 p/s med en styrka pd 92 db Dblir SHSEC £ 80 .
<alunda phon-talet endast 80. ‘@ Stark musik 1

Hur kan di ljudstyrkemaitaren efter- bilars signalhorn ph
likna orats variabla frekvenskinslighet? % 1 avstand.
Detta sker nigot approximativt genom att E a&ﬂ 3
man har tre olika filter, for de tre olika 78 phon motsvarnr L)
omridena 0—60, 60—90 och dver 90 phon, 70 fiykpinn pa 300 meters

vilka dimpar de hoga och liga tonerna i
samma grad som orat ar okinsligare for
dessa. Man har indelat omridet i just des-
sa tre intervall darfér att frekvens-
kinsligheten inom dessa varierar ungefir
pa samma sitt. Inom det ligsta ljudstyrke-
omradet blir alltsd skillnaden mellan de
clika frekvenserna storst, inom det mel-
lersta ar det betydligt mindre och inom det
hogsta ir orat nastan lika kansligt for
alla toner. Befinner man sig alltsi myc-
ket nira ctt flygplan spelar det inte si
stor roll om det dr en mycket hogtonig
reaktionsmotor eller en ligtonigare vanlig
bensinmotor  som  dénar.  Jag har dock
hort sagas att ur tjanstesynpunkt, for fly-
garna sjilva, visar det sig faktiskt att or-
dergivning o. dyl. gir nigot littare vid
reaktionsflygplan dn vid propellerdrivna,
slutar ingenjor  Hammarfors.

Sa langt den svenska bullerexpertisen.
Men aven i atlandet borjar bullerpligan
bli allt svirare vid si gott som alla stor-
re flygfilt och ljudteknikerna gor om-
sorgsfulla undersokningar Gver hur man
skall kunna minska detta buller. Insindar-
spalterna i London Times har pd sistone
nistan svimmat over ay hiftiga klagomal
over det tilltagande bullret kring Londons
flygplatser. Det ar sirskilt det dir lingt
utdragna, lagtoniga bullret, som tycks
vara karakteristiskt for civila flygplan
men saknas hos militirplan, som irriterar.

% Meh frigan om flygbullerpligan ar
aven av mera subjektiv art: de som regel-
bundet storas av detta buller kommer till
siut att tycka att allt buller som kommer

(Forts. pd sid. 33.)
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R ctiay s

Barnpedal pd piano

Pedalen pd pianot sitter for
lagt for att nds av sma barn-
ben, men med hjalp av denna
stallbara sbarnpedal» kan vara
blivande konsertpianister lara
sig spela »riktigty redan frin
forsta borjan. Den ir ocksd

b~~~ oxemci b as

Kraftigare skaft Tvattkrok
Hur manga ganger har man Den hir anordningen ir

precis vad alla husmddrar kan
behova. Med den kan man utan
att behova brinna sig, sikert
fiska upp just det plagget man
vill ur ett tvittkar med kokan-
de vatten. En sting och en
galvaniserad kladkrok dr allt.

inte med beklagande sett hur
skaftet pd ett stamjarn gott
sonder mer och mer nir man
slagit pd det med en hammare.
Men satt pi en jirnring, linda
papper omkring och sla babbit
i papperet, och skaftet hiller.

Fdste for sdgblad

Att byta blad pd en hand-
sig  brukar betyda att man
skall lossa pa ett par skruvar,
som oftast sitter fast. I
stillet gor man ctt i bla-
det som passar till en plugg

.j\tt att montera pd och av.

Hyvelhjdlp

Nir man skall hyvla i ett
omtaligt virke som man inte
vill skruva fast med bankha-
karna gor man i stallet denna
stoppare, Den bestir av en bit
plywood i vilken man sigar ut
en vinkel.

Fldckar pd parkettgoly

kan ibland vara svara att ta
bort, Méste man skrapa ar
det bra att ha den hdr par-
kettskrapan. Den tillverkas ay
nagra .kasserade rakblad, tre
metallgangade skruvar, mutt-
- rar, brickor och lite tra, Allt
som 4terstir 4r skrapandet.

24

100 = 190 * 600

Konsten att fdsta snskedjor ~ Fdgelbad av oljekanna

Av en oljekanna kan man
gora ett trevligt fagelbadkar.
Man klipper upp burken som
pa bilden och ticker igen den
lilla oppningen. Till sist far
man absolut inte glomma att
runda till de vassa kanterna.

Nu ar det snart dags att
satta pa snokedjor pa bilen.
Det blir lattare om man lagger
dem i en san hir stillning, sat-
ter. fast den ena anden och
backar upp bilen. Sedan ar det *
enkelt att fista andra dnden.

i ckeln, En skruv @ denna
raicker for att hilla Dbladet.
hi
[
TREBLOCKLT
YABOART
KRikG Ak

Vridblock fér bandsdg

Detta dr en hjilp nir man
skall siga ut en bit ur .ett
block med bandsig. En spik
slas i en brida som fists med
en tving. Figuren som skall sa-
gas ut centras pa spiken varpi
man vrider stycket runt,

HAFTA

Rena filar ’
Colibri, »virldens minsta
barnyagn» har kommit uti
en ny och forbattrad upp-
laga med bl, a. kullagrade
hjul och en del andra prak-
tiska finesser, Vagnen kan
som synes fillas ihop

Nar man filar i trd blir fi-
len ratt snart full med spin,
Dessa ar latt att f4 bort s4 att
filen blir ren igen om man
ligger en bit hiftplaster p fil-
bladet och stryker over det
med fingrarna, Nir plastret

"WARLDENS MINSTA BARNYAGN”

\,

och tar di inte mer plats
in en  shoppingvaska.
Praktiskt ndr man skall
aka i hissar eller i fullsat-
ta. bussar, Vagnen viger
omkring 5 kg och kostar
78:— kr,

avlagsnas foljer spinen med.
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Yerktygshdllare i bilen

For att man skall slippa ho-
ra det skramla fran verkty-
gen dar bak i bilen byter man

ut verkt lan mot den har
anordnin, SIA upp en vagg
i bagag och spika

att siitta

Modelldiesel

Av en bit fran en kvaddad
flygplanpropeller har ingenjér
jan Beirup, Stockholm, gjort
denna  smickra
Cylindervolymen ar 25 cm?
‘och varvtalet ror sig omkring
7.000 v/min,

modelldiesel. .

Skohdllare

En trilist pd en skapdorr,
traskruvar och 4 mm massing-
trad blir en utmirkt skohal-
lare. Men for att skorna skall
sitta riktigt sidkert maste man
forma triden si att den pas-
sar precis till den sko som
hiangs pid respektive hallare.

HUVVOLT AYKAPAS

KLUYEN NIT

Fédsta skruv i tegel

Det ar svart att fa en skruv
att fasta i tegel eller betong.
Men si hir gar det bra. Gor
forst ett hal som passar till en
kluven nit, Huvudet kapas pa
niten och denna kors in i hi-
let med klyvningen utat,

Post-Reda heter en ny
inbrottssaker brevlida som
slappts ut av Gunnar Fred-
rikson  ADB, Stockholm,
Brevlidan monteras pi in-
sidan av tamburdGrren och
ar forsedd med en enkel
lasanordning som ir oat-

SAKER POSTLADA

komlig utifrdn. En in-
brottstjuv har ingen chans
att bryta upp den ens med
mycket kraftiga verktyg.
Post-Reda ar granskad och
godkand av polisens tek-
niska radgivningsbyra.
Pris: 17: — kr.

Pennhdllare

Detta ar en liten enkel an-
ordning som hiller reda pa
penseln nar man malar. Det
ar bara att sla en spik genom
penselskaftet si att penseln
kan klimmas fast ordentligt
over hinkens kant.

Svackande h.yllrader

i en bokhylla ar en styggelse,
Biist avhjalps svackningen med
hir ritade kilar. De placeras
med smalinden utdt ca 5 cm
innanfor hyllans framkant. De
doljs sedan helt nir man stal-
ler bocker omkring.

Lamphdllare

Detta dr en praktisk anord-
ning for att kunna fasta en
sladdlampa pi limpligt stalle.
PA det skyddande héljet loder
man fast en liten skruvtving
och sen kan man fi lampan
att sitta pd de mest oméjliga
stallen.

TEKNIKENS VARLD 206/19

Mot motorknackningar

Amerikanarna har uppfunnit
ett nytt medel mot knacknin-
gar i motorn. Varje bilmotor
kan numera forses med en
injektor som vid behov spru-
tar alkohol i gasblandningen
och gor branslet darmed mera
knackningsbestandigt.

Spegelbelysning

Hiar ar lésningen
pa problemet med
spegelbelysning. Tag
bort en lagom stor
bit av forsilyringen
i spegelryggen si att
man ser ratt igenom

et.  Over detta
satts en matt-

sskiva. Lamphal-
Jaren sitts en bit
ovanfér Gppningen.
Reflektorn vitmalas
och bdjs som pi
teckningen, Matten
pa teckning kan va-
rieras efter behoy.

|/
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PM for bob-k)anebyggare: ;

KURVOR, MANGA KURVOR

Teichtorh

Sekreteraren i S ka Bol

det, ingenjor Rolf

Odenrick, ger i denna artikel en del sakupplysningar for
dem som dmnar anligga en mindre bobsleighbana.

id det har laget hoppas vi att pojk-
bobsbyggandet skall vara i full ging

runt om i landet — en del glidjande’ rap-
porter fran nigra platser andas optimism
infor den nya sporten — och dirfor kan
det nu vara pi sin plats med lite rad och
tips betraffande bobbackarna.

En bobsleighbana enligt internationella

bestimmelser skall ha en langd av en eng-
elsk mil (1609 meter) och ha en fallhojd .
pa 120 meter (8—9 procent). Det ar emel-
lertid inte meningen att vi skall tillimpa
si stringa regler betriffande pojkbobs-
tavlingarna till att borja med, och dirfér
gir det bra att anligga en bana som in-
te har denna lingd: huvudsaken ér att det
blir 4ka av och att bobsporten kommer i
gang. Det ar sikert heller inte nyttigt att
gora det hela for svart innan man dnnu
fatt rutin och tivlingserfarenheter, En
idealisk bana for pojkboben bdr vara ca
500—600 meter ling med en maximal fall-
hojd pa 50 meter. Att marka dr att dessa
banor skall gdras av snd och inte av is.
Dirigenom kan fallhdjden goras nagot

storre, men mer dn 11 procent bor man
undvika,

Det viktigaste av allt nir man anligger
en bobbana ar att utnyttja terringens na-
turliga limplighet. GOr man det, ger
kurvorna ofta sig sjilva, och med en latt
justering brukar resultatet di ocksd bli
att svingarna fir de riktiga formerna.
Banan skall avslutas med en uppbroms-
ningskurva, och liggas att det blir
kortast mojliga dtervindsvig till start-
platsen,

En del kurvor — de skall alla give
vara effektivt doserade — maste man {
stirka och bygga upp, sd att inte hoben
kastas ut i geografin vid hég fart Jet
jobbet kan man litt gora med hjilp av en
packlida som ar slat inuti och ur vilken
mian tar bort botten. Pa vardera gaveln
av lidan sitter man ett handtag for att
man littare skall kunna bira den.
Sen gar arbetet si till att man skottar snd
i ladan, stampar till ordentligt och knac-
kar ur innehallet i kurvan, dir man kan

' (Forts. pa sid. 34.)

Den trefaldige tyske viirldsmiistaren
bobsleigh Hauns Killan har pd Svenska
Bobslelghtérbundets inbjudan hesolt
Sverige och gett expertrid riérande virn
hobsleighproblem. Hiir Iu‘\r han speclellt

{or Teknlkens Viirld skrivit ned niigra av

sina rika teknlska erfarenheter.

MIN BOBTEKNIK

Jag har 1 Teknikens Viirld Hist att
tidpingen tillsammans med tecknaren
Bjorn Karlstrism och Svenska Bobsleigh-
firbundets initiativrike sekreterare in-
genjor Rolf Odenrick publicerat ritning-
ar, efter vilka ni sjiilva kan bygga cr
en egen bob. Jag ilr mycket nyfiken p:i
att fii veta resultatet och vill i det sam-
manhanget framhilla nigra av mina
erfaienheter. Det iir inte sii viktigt att
nil genast Inriktar er pi rekorden utan
att ni forst med stod ay ordféranden
i ert hobsleichférbund, konsul Johan
Sande J:r gdr | ordning nfigra mindre
hanor som bara fir anviindas for er bob-
fikning.

Vid kisrningen skall ni tinka pd detta;

Som ni vet springer bromsaren | witng
boben (pi en fyrmanshob fiven nitst siste
man), Starten miste  vara  mycket
snabb, for de sckunder nf forlorar hilr

kan ni aldrig ta igen under dkningen,

P4 rakstriicken kan nf sedan dka farten
genom #. k. shobnings. Det gir til wit
hily: Begiittningen lutar slg  ganskn
Mngsamt bakig och niir styrmannen ro-
par »hoby kastar man blistsnabht dver.
kroppen framit, Genom dessa hohxti-

tar kan ni fii upp farten betydligt, Fiva-
ren hiller sig hela tiden stilla och kon-
centrerar sig 'pit banan. Blir farten for
hisr kommenderar han sbromsas, Likasit
ger ban i kurvorna laget order om att
luta sig. I higerkurvornn sker lutningen
it hisger och i viingterkurvorna it viinster.
Ju biittre samarbete, desto biittre kan
féraren ta kurvorna. Kurvteknikens stora
konst lgger | att riitt uppskatta hastig-
heten. Kir ni in { en kurva med fiir big
hastighet glider ni ner och det betyder
tidstirlugt, Om ni vid hiog hastighet
tar kurvan for sent kommer ni higt upp
pi vallen och kbr riitt ut eller ocksit
fir ni dra ner boben s Kraftigt att
ni sladdar ochi det betyder ocksi tids-
fiirlugt, Huvudsaken under kirningen
iir alltsit: goda nerver, mod, instinkt [Hr
hastigheten och Kurvorna, starka armar
for foraren, snabba ben fir Hromsarer
och till sist det kanske inte minst vik-
tiga: besilttningens absolutn samarbete.
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Den moderna tidningen

for moderna mdnniskor
X
”’Se det i Se”’
under 1950!
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Litt, behindig och palitlig & Husqvarnas nya
120 cc, modell 27. Den férenar den stora motorcykelns fordelar
med den lilla motorcykelns driftsekonomi och laga inkSpspris.
Husqvarna 1950 #r den idealiska bruksmotorcykeln.

STARK — 4-4,5 hkr vid 4.300 varv pr min.
S NABB — Marschfart 65, toppfart 8o lem/tzm

SNYGG — Rod med dekor i svart och guld, pd be-
gdran dven forkromad tank

Se Husqvarna 1950 hos vira aterforsiljarel

HUSQVARNA
VAPENFABRIKS AKTIEBOLAG
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VET NI ATT Er vanliga olycks-
fallsforsikring ex. fritidsforsik-
ringen upphor att gilla, niar Ni

flyger i sportplan — oavsett om

"' S Ni dr forare eller passagerare?
f’ ';"#"y:..’cli\\E e Ni behover ddrfor ocksd en
flygolycksfallsforsakring

som Ni fdr hos ndrmaste ombud for de bolag som ingd i
SVENSKA FLYGEORSAKRINGSPOOLEN

*
A S k fa Tt et & vt i polerat altri och mea et for-
niimligt insatsglas, Fiirgfoto av fregatten
* Bugenie eller Korvetten ja, vi montera
fb‘r alla ven andra foton om si kas. Aterfor-
5% )ﬁ * jare antagas. Forsiindning sker fraktfr.

sjointrésserade
< P4 *
> A

&
{* * % * * X * % % % % % % Klipp hiir!
\ FIRMA SYEN O. LINDBERGH
Box 3012 + Karlsborg
postfirskott:
. storlek 18 cm. .... 2 12:60
, storlek 15 em. .... 4 9:80

NAMD coeeenceneeintaneietancaraaarensainns

AdIeSS teiiciieiiiiiiii i

* ok ok o % %

POSTAATENE! <o eomionnnissasiontonasonseseseens

Var kundservice blev en SRUEE C E

Rekvirera vir provbox som liin nilgra
dazar, utan kostnader fir Er. Prov-
boxen innehilller eft stort antal niatt-

prover av goda kvalitéer | varlerande
prisliigen. Studera och Jiimfor 1 lugn
och ro — anteckna den matta Ni viiljer
pd bestiillningssedel, som bifogas.

Orderteléfon 1082. NYBRO FABRIKSNEDERLAG, Nybro

u

BNIT

SPECIAL-
FORGASARE
FOR LATTVIKTAREN

CIRKA 30.000 FLYGARE Brinslebesparande.
har rdddat sig med Litt att justera.

l R v l N Ceneralagenter:
FALLSKARMEN m

varay 94 stycken i Sverige
A.-B, E. FLERON

Tillyerkas numera av nylon STOCKHOLM: Kommen-
dorsg. 12 Tel 6760 04—05.
IRVIN FALLSKXRMSAKTIEBOLAG GOTEBORG: Friggagat. 3.
Kontor och fabrik: . Tel 152580, 1509 04,

BANERGATAN 29 + STOCKHOLM MALMO: Malmgatan ' 4
Tel 72385 vixel

BOCKER:

RYMDRAKETE

R OCH REAKTIONSFLYG

Anmillaven miste bekiinna, att hans satte sl ate litsa
Rymdraketer och Reaktionsflyg med stiirsta  misstro.
Plygning till minen kan viil mifligen roa smilpojkar.
et filr vara mitta pil fantasin! Men ganska snart fingar
beriittelsen ilven den kritiske liigaren. Problemen liggs
fram sakligt och liirorike, ofta i spiinnande form utan
att Overskrida priinsen tlll det mbjliga, Det iir kangke
trofs allt inte otiinkbart att vira barn eller barnbarn
kan fi géra weekendtripper till miinen!

Rerilttelserna om Piceards ballongfiird till stratosfiiren
oclk om de fdrsta reaktionsflygarnas lingt ifrin riskfria
provilygningar tillfredsstilller iiven hogt stiillda ansprak
pit nervkittlande och initierad skildring.

Major Sven Hedberg, en ay vira mest erfarna reaktions-
flygare, har Oversatt boken virdat.

Sven Holmberg
RAYMOND F, YATES: Rymdraketer och Reaktionsflyz.
Glecrups, Pris 4:75,

T
Visste ni att en 8 tvit eigarretter strax fore en flygning
ter mirkerseende och hijdtolerans, att nyplombe
rade tiinder kan viirka vid hijaflygning, ate smi 9
markerseende, att man motstir accelerationspiikiinning
vid flygning biittre om man & ner buken och kryper
fhop, att en flygare bor vara forsiktig med alkohol inte
Lara dagen fore flygning, att den som iir psykiske obalan-
serad och disharmonisk ofta iir dillig flygare?
Flottiljliikaren vid F Sven Werne, beriittar om detta
och mycket annat i gmedicinsle Orlentering, Han ser-

fattligt och trevligt siitt. Iorf. kan inte
utan har ocksii samlat viirdefulla prakt en
rekommenderas fér flygare och likare m en for den
som titnker bli flygare. Lit inte den higtidliga titeln
avskrilcka!

riin.

Sven Holmbery
SVEN WERNE: Flygmedicinsk forskning, —Gleerups.
Pris

TRANSPORT OCH LAGRING

Niir det giiller de varutekniska egenskaperna hos olika
slag av varor och deras inverkan grings- och trans-
iitt, har man hiir fiitt en, efter vad anmiilaren kan
, synnerligen tilférlitlig och redigt uppstiilld hand-
bok. Om varuhanteringstekniken i egentlig mening hand-
lar boken inte, men vill om vilka varor som til var-
andras nilrvaro, forpackningssiitt samt klimatet 1 lager-
rum i land och pd fartyg. I tillimpliga delar redogir
firfattaren for delar ay de statligh forordningar ang
explosiva varor och eldfarliga oljor med liitt tirstiel
Kommentarer,

Ett fullstiindigt register gor det mojligt att snabbt
hitta i boken. Vidare synes forteckningen iiver olika slag
av farligt gods med anvisningar om stuvningssiitt vara
av stort intresse liksom det kapitel, som handlar om
stuvningsfaktorerna, Ganska mycket utrymme har iignats
it friitande och giftiga iimnen liksom it lagring och
trunsport av livsmedel. Pd marknaden ha vi hiirigenom
fiity en nyttig handbok. Nigon semesterliisning ilr det
inte, men det har viil inte heller varit meningen,

Bengt Tesch
J. I. DAHLSTROM: Transport och lagring.
Kooperativa Férbundets Bokforlag, Pris 12 kr,

SVENSK DUDSSTRALE... Torts, frin gid. 9
witr att realisern, blir di inte apparaturen alltfor dyrbuar
och komplicerad fiir att kunna praktiskt anviindas, t, ex.
gom militiirt vapen? Bitda dessa frigor fick Teknikens
1d i viss min Dbegvarade genom ett besik uyligen
vid Radiopatologiska Institutionen vid Karolinska sjuk-
Luset § Stockholm, diir en ung medicine studerande Curt
Wiederhielm just héll pi med att med egna och sjiily
gtiindigt bekostade experiment sdka finna ett svar pit
frigan: Kan inte nltraljuds-didsstrilen anviindas till att
bota kriifta?

Bakgrunden till denna tanke ilr att niir ultraljud pas-
gorar ett medium, absorberas det och omsiittes | vilrme-
energl. Absorptionen beror, preeis som vid rintgenstril-
ningen for anviindning vid rintgenfotografering, av me-
djets art och av den anviinda frekvensen. Miltningar av
absorptionen § milngklig vilvnad, som utférts pit ollka

nitll 1 utlandet, visar att ultraljud av frekvensen 800.000
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p/s hiar efter passage genon ett 5 cm tjockt skikt av
muskulatur och fett minskat intensiteten med 50 procent.

Okas ultraljudets frekvens (il t, ex. 2400 kp/s absor-
bLerag det emellertid till hillften redan efter passage ge-
nom ett 1,5 cem. tjockt skikt av samma viivnader. Absorp-
tlonen okar siilunda med frekvensen.

Men hur kan dit ultraljudet bota kriifta? Forklaringen
hiletill dir ate Kiirnorna i kriifteeller har en annan storfek
mot normala cellkiirnor, Teoretiskt skulle det alltsit vara
mojligt att avstiimma ultraljudets viglingd till samma
storlek som de eellkiirnor, som skall forstéras — genom
resonans  skulle krilfteellerna forstéras pl samma  siitt
sem enligt bibliska historien ¢n giing Jerikos murar stor-
ades vid ljudet ay Josnas basune I praktiken stiiller
sig saken doek inte fullt sd enkel diirigenom att kriift-
-cllerna | storleksavscende skiljer sig sd litet frin friska
scller och det alltsi blir mycket svilrt att »skaka
ders Kriifteellerna utan utt skada de friska. Men n

ir viirt alla anstrimgningar!
Detta iir alltsii Lakzrunden till den unge medicinarens

s experiment, Och hur lyckades ¢ Svaret hiirpd framgir
delvis av vidstiende bilder, Med en ultraljudsiindare som
aviay 100 watts ceffekt och vars kristall svilngde med en
frek av 080 Kkp/s alltsil nigot higre iin ‘Spinga-
radions frekvens. om omvandlade ljudviigorna till
clektriskn sviingningar vilxtmaterial,

kvens

man
bestrilades forst

som i itta att arbeta med och erhilla i tunna skikt.
YVid av fi vattenpest, kunde iakttas cn
i toring av cellerna — klorofyllkornen, som
wriona  hos ixten, hade sammanbakats och

slagits, medan vissa celler helt timts pid sitt inne-
{rinu bilttre verkan erhdlls dock vid bestriilning av
s alp (Nitella Mucronata) som har ovanligt stora.
pp till 4 mm linga celler — ddt sprilngdes nilmlizen
su fall helt sinder. Detta firklaras med aft
fr bley av samma storlek som unltraljudets vig-
resonaus uppstod.

<igare verkan av ultraljudets didsstriale-

teellerna  erholls dock vid Dbestralning av

Korofylfreia eeller. Lilmpliga sidana finns hos ridlitk
—. viiken som bekant gron och alltsdt inte Inne-
haller uitgon klorofyll — varifriin liitt tunna hinnor, be-
le av ett enda lager av celle an erhillas. Det

dit ocksi att itrnor vid bestriil-

Biivic wiistan hundraprocenti lagna eller
le. Man kan dii forklara detta sii att kiirnorna kom
fingning fram och tillbaks | cellmassan tills
slutligen skakades sinder.
Diirmed hade den unge medicinaren funnit
for ultraljudets verkan pit viixteeller
pnande forsoken med djurviitvnadernas celler kunde
t 'y numera fir det mellan viixt- och djurrikena
enligt den moderna forskningens rin endast ett tuppf it
Medan samtidigt biokemien hiller i att med alla kraf-
ka sudda ut griinsen mellan den diida kemiens och

pitaglixn
de mera

18 Inverkan pid djurceller an-
ir frin en mus — det var en
Lastigt viixande tumbr frin bristen pit en hona. For
tillgick si att firska tumbrdelar Destrilades med ultra-
1jud’i tio minuter och scdan ympades pit forsiksdjur. Tio
vita moss ympades med kriifttumor som behandlats med
ultraljud oeh tio mi med tumir som inte behandlats
detta siitt, Man fick som resultat att de tumirer som

pi
behandlats med ultraljud birjade viixa forst t dagar
senare iin de behandlade men sedan i stilllet viixte »i

niyeket hastigare. Tydligen hade genom for svag bestril-
ning kriifteellerna inte skadats utan i stiillet stimulerats
(il snabbare utveckling. Vid bestriilning av krilftsvul-
sterna sedan de viixt fast efter ympningen visade det
dock att hos tvit djur av fem tillbakabildades tumii-
ren sit att de 40 dagar efter ympuingen fortfarande var
symptomfria, Hos de tre andra mossen birjade dock
tmmérerna nigon veeka efter bestrilningen dter ate tillvix
sit att djuren efter 26 dagar till sist dukade under. Men
f6r de tvil forstniimnda mossen var det ett odiskutabelt
faktum att — ultraljudet hade bescgrat kritftan!

Sid litngt protokollet om de svenska experimenten. Som
framgilr av  kandidat Wiederhielms forstk, som iir de
enda som hittills utférts vid Karolinska sjukhuset och |
Sverige Gver huvud taget, iir metoden wnnn ganska osiik
bl, a. genom risken att ultraljudet skall befriimja | stifl-
let for hiimma tumdrtillviixten eller ocksit skada friska
celler. ’

Men diven om ultraljudet iinnu inte slagit igenom som
gilker metod mot kriifta, har dock dess anviindning for
andra mcdicinska iindamal vunnit erkiind framgiing. Hir-
fér har t. o. m. skapats en speclell vetenskap — ultrn-
1judterapl, Denna foddes dr 1039 och har sedan sitrskilt
efter kriget gitt snabbt framiit. Behandling med ultra-
Judviigor ger silunda en sitker metod mot fschigs och en
miingd  mycket smiirtsamma ryggradsikommor, vidare
mot Dblodeirkulationsrubbningar samt fér att gynnsamt
piverka farfrysningsskador och besviir till f61jd av ampu-
teringar.

(3
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DDA s
frabh i

Det jobbet ger hra med pengar och tar
int¢ mycket tid frin liixliisningen. Fdr-
siiljningstiiviingar med verkligt fina pri-
ser pagdr dret om, 1:a pris ir 100 kro-
nor kontant eller en gratisresa till Stock-
lolm med fritt uppehiille under 5 dagar,
flygtur m. m. Dessutom massor &v andra
priser. Siind in kupongen och bli ombud
fir Nordens storsta flyg- och populilr-
tekniska tidskrift. Di fir du ocksd alla
uppgifter.

Till TEKNIKENS VARLD e Stockholm 6

Nyhet! Den kyssande korken "SNAPSY”

En mycket trevlig och uppskattad presentartikel iir den skilmtsamma och origi-
nella korken »Snapsys. Dng_\‘ blir med en ging omtyckt, och niir man sedan

) trycker pii mekanismen och de bida figurerna
striicker pit sina halsar och kysser varandra,
suceén piven, Verkligt gediget utforande |
keramik och kork. Patent sokt. Pris kr.

i

{r
7:50 + frakt. Skicka in kupongen till

o ——
] STIGBERGO-IMPORTEN |

Box 1046 « Giteborg 4 '
. 8t. >Snapsys. l

Aurudeng ¢
G oplryk! fige
Siind mot postforskott
I Namn

\L/l Adress .
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- <_ STYRKA
KVICKSILVERSTROMBRYTARE

tilljorlitliga — ekonomiska

Forutom en rent mekanisk styrka iger Con-Tac-Tor
Kvicksilver-strombrytare hog stromférande kapacitet
och kan med litthet omkoppla elektriska belastningar:
upp till 45 ampire. Con-Tac-Tor konstruktionen med-
f5r ligre kostnader och mindre underhdll. Ni kommer
sikert ate finna tusentals kombinationsmojligheter hos
Con-Tac-Tor Kvicksilver-strdmbrytare, som tillverkas i
en mingd typer, storlekar och kapaciteter.

HONEYWELL-BROWN A.B.

Kungsgatan 74, Stockholm - Tel. viix.: 254705
Assoclernd med Minneapolls-Honeywell
Regulator Company, USA
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Basse Hoeem

P& tvd hjul

orfattaren iir ldentisk med
den viirldshertmde titvlingsfora-
ren »Basse» Hveem som Dberiittar
om sina hiivjningar pit tivlings-
banorna. Dessutom taktik och
motorfinesser, miisterskap och
banrekord m. m. Skriven i en
medryckande stil och rikt ill.
med  fartfyllda  originalfotogra-
s, ntgor denna bok ett fynd for

1 unga som gumla motor-
enfusiaster, 7:80

avd.
1 tr.

Fran vir motorlitterntur

upp:

) MOTORCYKELHANDBOKEN

akuisk handbok fir den dagliga

1 och nidviindiga repara-
R e T 8:70

MOTORFORDON
RISKA UTRUSTNING

kimberg, Behandlar allt som
den  elektriska utrustningen
N

v

hos  motorfordon, upplaga

U8, IND. iae cnenaicianigs 0:--

O BILEN S RUKTION
SRKKNINGS Y s

och handbok fér mekaniker,

',  tekniska  studerande,

koleelever och alla motor-

AAE oooaiTeisiios Inb, 16: —

0 KAK:s Handbok 1949, Inb. 4: —

TASCHENBUCH FUR DEN
AUTO-ING IEUR

H. Buschmann. 5:te upplagan 1948
av denna kilnda tyska stan-
dardbok. 6US s, 1.000 {11, Inb. 40: 50

0 FORBRANNINGSMOTORER

SPECIELLT FUOR BILAR

N. Gustafsson. Ny upplaga 1948,
Inb. ...ooennn 13

0O MOTORSPORTRALENDERN
1948 Looiiiiihiliiieeaianas 30—

0 LATTVIKTAREN

J. Nerén. Hilndig liiro- och upp-

glagsbok fir liitta motoreyklar

0O MOTORMANNENS A OCH 0
Servicetabeller for 47 bilmiirken
i bekvilmt fickformat 0: —

[0 1949 AMERICAN AUTOMO-
.BILES

Alla amerikanska bilar av 1040
irs modell finns hilr beskrivna
med 115 fotolll, ochi a
data . o )

KUNGSGostandtstn.

Bijclker 1 8 vaningar
Kungsg., 26, Sthim e« Tel, 232815

d forprickade bicker mot post-
forskott till

Namn

Adress
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VINDEN SLAR FLYGREKORD... Forts. frin sid. 10
Meteorologen kau diirfor beriikna Infttrycket vid viir ay-
gingstid om en halvtimme, Litet Svitrare dr det atp be-
ritkna vad lufttrycket kommer att vara § Gander niir vi
Inndar dily om nfo timmar eller si, Gander siinder regel-
bundet var sfiitte timme viiderleksrapporter pii meteorolo-
xernay speciella vigliingder och Prestwick noterar lika
regelbundet siffrorna, De hjillper nu meteorologen  utt
fivutsiiga landningstrycket | Gander. -

Jag siitter in hans uppgift 1 formeln och fir medel-
upphilining, Den lilgger jag till kurslinjen, och korrl-
gerar resultatet for missvisning och deviation. Diirmed
iir vir kurs filrdigberiiknad och den hitller vi sedan efter
Kompass under hela flygningen, obekymrade om att flyg-
planet inte alls hilller sig till kurslinjen® i kartan. VI
drlyver som vindarna vill — avvikelsen kan {bland bl
mer iin hundra nautiska mil — men diirvid fors flyg-
planet niistan alltld in { férdeluktigare vindfillt, Och vi
anviinder hela tiden stjiirnobservationer och radiopejling
fir att hillla reda pd positionen,

Men vad hiinder om det beriiknade lufttrycket pit land-

ningsplatsen inte stimmer? Jo, dd stiimmer’ inte heller
mina beviikningar, vi flyger med fel upphillningsvinkel
och kommer alltsd inte riitt pd milet. Det iir dit som
radiohdjdmiltaren ir nest vilrdefull. Om jag Jilmfir
dess viirde med vad barometerhdjdmiitaren visar, kan jag
beriikna luftirycket i den punkt vi befinner oss. Si fril-
gar vi per radio landningsplatsen om deras vilntade
Infttryck vid landningstidpunkten, Nu iir det kortare
tid till landningen och deras svar iir dirfér pilitligare iin
den ursprungliga férutsiigelsen. Jag kan alltsi glra en
ny och korrekt knrsberiikning fir den Aterstiiende delen
av flygningen,
Och si en sista sammanfattning och en titt pd kartan
fiire starten. Tre olika viigar har vl diskuterar, Viig
nummer 1 iir storcirkeln, alltsi den kortaste viigen mellan
de tvit punkterna. Den fr emellertid genom motvinds-
omriiden 1 det fallet och itr diirfdr Inte llimplig., Det
fordras alltid stdrre eller mindre upphilllning for att félja
en | firviig fixerad linje, och detta medfdr tidsforlust.

Viig nummer 2 for flygplanet utanfér och runt mot-
vindsomriidet ngs en flxerad vilg. Den leder antagligen
snabbare tlll milet, men uppliggningen Innefattar ett
wingningsmoment, som vi av silkerhetsskitl vill undvikn,
hur stor erfarenhet jag lin kan stidja mig pd,

Nummer 3 ilr den vilg, som flygplanet fdljer om det
flyger med konstant upphallningsvinkel berilknad pA stor-
cirkeln, Den verkliga flygviigen Dlir siilunda liingre iio
den kortast mojliga, men den filjer sminsta motstindets
lags.

Med denna metod — aerologationen — kan man flyzn

gott gom nlla tiinkbara router utanfir det tropiska
biiltet. T niirheten av ckvatorn gifller niimligen inte for-
meln fir beriikning av medelupphiliningen. SAS tilliimpar
aerologationen pit sin nordatlantlinje, och den ger nt-
milrkta resultat, Det avspeglar slg bland annat i stati-
stiken dver forseningar, dlir det skandinaviska firetaget
ligger bland de allra frilmsta.

( om alln beriikningar stitmmer och allting Klaffar
med viider och vind, sit kanske vi landar pd andra sidan
Atlanten efter en ny rekordflygning — en rekordflygning
xom kommit till utan att piloterna fringitt rutinen, utan
att de behivt dra pit extra gas eller behivt forcera land-
ningen, Krister Mellén

il

LANDSORTEN UTKLASSAR TForts, frin sid, 14

pit motoreyklar iir enorm och detta har gjort att t. o, m.
fullkomliga museiféremill tagits | ansprik som transport-
medel, De flesta maskiner var faktiskt i sidant skick att
de med néd och niippe kunna godkilnnas ay vira besikt-
ningsmyndigheter! Sedan firekom en del slary ocksil.
Eller vad silgs om att signalhornet var ur funktion pit
maskiner, att tvi férare fick anmiirkning fOr namn-
plitten och sju fir sina nummerplitar!

¥riin s)illva korningen genom Stockholm féreligger oacksil
en del ganska beklimmande rapporter. Trots tydlig karta
och. klara instruktioner hittade en del Inte ens | il
och vid niigra tillfiilllen observerades tivlande som fkte
mot kérriktningen eller valde fel fiI! Man kan verkligen
friga sig hur dessa motoreyklister far fram pi Stock-
Dolms gator nilr de Inte har hemliga kontrollanters gon
i sig,

1)«“(01\' forare som genom uttagningstitvlingen kalifice-
rat sig till finalen representerade alltsi grilddan. av
huvudstadens mest viilkdrande motorgrabbar, men mai
hade trotg det redan frin birjan en kiinsla ay att landg-
ortsfdrarna skulle ta hem spelet genom sitt lugoare och
wera koncentrerade siitt att kora, Det visade sig ocksit
mycket snart vart lagsegern skulle git g

Forsta tiivlingsmomentet bestod | att under framkir:
ningen till rodeobanan upptiickta smd skyltar med en
bokstay vilka var listigt utplacerade utefter vilgkanten.
Rokstiltverna bildade ett slisenords som forarna fick tala
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om f0r en kontrollant innan de fick kira ut pd banan.

.ingenjor

I — pa fritid!

I Om Ni har anlag och intresse

| for det tekniska kan Ni lisa

l till ingenjor vid NKI —
uteslutande pa [ritid.

'O

Ni kan liisa direkt till examen.
Studietid 5~6 dr frin folkskola,

l kortare tid om Nihar real- eller
studenlexamen.
| Ni kan férat utbildu Er til ri-
tare, arbetsledare, verkmistare
l och sedan Kompletlera till in-
genjorskompetens,

NKl-skolan har Nordens
storsta tekniska kurspro-
gram med specialutbildning
pr korrespondens for 15
olika linjer:

maskinteknik, verkstadsteknik, gju-
teriteknik, motorteknik, bilteknik,
flygleknik, viirme och sanitet, elek-
(roteknik, radioteknik, husbygg:
nadsteknik, viig- och vallenbygg-
nad, kemisk teknologi, textilteknik,
triteknik, offert och [orsiljning.
Kursledning: Prof. E. Hubendick

Sit Eriksgatan 33 - Stockholm 12

Siind mig utan kostnad NKI-sko-
lans stora kursprogram jémtespe-
cialbroschyrer om det som jag
mirkt med % hiir ovan.

NI G566 5669000008605 0600

l Bosmd

LPosmdreu...... 000 5
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GOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

VASAGAT. 16. GOTEBORG, TEL. 1749 40. INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

¢ HOGRE AVDELNINGEN LAGRE AVDELNINGEN
INGENIORSKURSER TEKNIKERKURSER
v inom olika fack inom olika fack

Studiend fill ingenidrsexamen:
¥ Tdire 3de i Hagre avdelningen).
11]2 8 med studantexamen (drekd lareds § R eatons il institulat (rberedande. kursen)
Zh med s gymnasium (Intrida | Ldgre avdelningens higste kun):
e ota: For dem, 1om oi hor reclexamen, fianes ndligen vid institutel en s3ikid
om pdgdr et r. i
e atits kon Kungl. teoretiska kome

. )
fkurser pd 4 mdnader, bl a. elekirisk ki (Kungl.
. ::::t‘:l: ::‘np:l"nb.\’il f5¢ B-beh. kon echafios). Begor progrem |

NYA KURSER BORJA DEN 20 JANUARI

ORNSKOLDSVIKS STADS TEKNISKA SKOLA

Statsunderstodd kommunal skola under Kkontroll
av Kungl. Overstyrelsen fir yrkesutblldning

Intriidesfordringar: folkskola, 17 ars alder, 8 min. praktik. — Utbildningstid:
5 terminer, 4 terminer frin realexamen. — Fackavdelningar: maskinteknisk,

elektroteknisk, husbyggnadsteknisk, kemisk-teknisk med cellulosateknik. Stats-

stipendier efter behovsprovning med npp till #%0 resp. 115 kronor per minad.
Anmiilningar till VT 30, som borjar 1071, bira insiindas snarast.

Bogilr prospekt? Telefon 3112 Rektor

B] . ku 24 manaders utbildningskurser till bilrepara-
ilreparatorskurser .. ysria den s januari 1950.

. § veckors kombinerade gas- och elektriska Svets
Svetsmngs}nﬂser ningskurser med praktik samt 8 och G veckors

wus. eller elektriska svetsningskurser med prak-
tik borja den 9 januarl 1950.

H d l ku Handelskurs i praktisk kontorsutbildning om-
andelskurser fattande 5 manader. Birjar den 24 jan, 1950.

Prospekt och upplysningar mot 2 porton, di
tidningens npamn ang

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA
Déobelnsgatan 9 Skovde Tel. 1249

KéPINGS_ TEKNISKA INSTITUT

INTEKNIK MED VERKSTADSTEKNIK. 3-irig dag-
0. 3-Arig aftonskola. Ingenjirs-, verkmiistare- o. firmans-
examen fr. folkskola e¢ll. reale Liga levnadskostnader,
¢:a 100 kr. billigare per min. fin i Stockholm och Gitebory.
Aftonskoleelever fa arbete | Koping genom niirmaste arbets-
formedling. Virterminen birjar den 10 januari. Begiir vir
studiehandbok!
INGVAR LILLIEROTH, Civillngenjor, Rektor,

Murmilstaregat. 9 A, Koping, Tel. 13 16, Aberopa denna tidn.!

Nir 2

ESS-PE VADERLEKSHUS.

Av de | uppfistningsanordningen placerade figurerna kommer vid
dillg viiderlek gubben och vid vackert vider gumman ut ur husget,
> 1 Dessa nts vackra Viiderlekghus dir en biade viirdefull och upp-
skattad presentartikel som synnerligen vill pryder sin plats bide
§ hemmet och sportstugan. Ess-Pe Viiderlekshus nir 1 (18413 cm.)
gronmalat kr. 14:50 + frakt, N:r 2 rodmilat med vita knutar
(17%11) kr, 11: 50 + frakt,
STIGBERGO-IMPORTEN
Sind mot postfirskott ...... st.

Box 1046 » Giteporg 4
orlekabug nir ........

Nilsta. kontroll var en vanllg gatukorsning ity nilgra
fotvandrare envisades med att g dver gatan preels nile
en tilvlande skulle passera. Detta retade speclellt stoeks
Nolmarna som fick massor av prickar for att de I regel
kom korande med ganska god fart, fick tvilebromsa och
I hastigheten oftast glimde bitde aft ge kirtecken och
stopptecken och dessutom tog kurvan fir snilvt,

Férarna hann inte kora mer iin ett 20-tal meter fOrriin
ott barn hoppade fram bakom en hilck och stilllde sig
mite framfr maskinen, »Barnet> bestod av en stor docka,
el tur var det — sd mdnga ginger som det blev pikdrt
ay mindre uppmiicksamma forare. Det var fnte alla som
var s kvicktilnkta som »Puttes Westerlund, Stockliolm,
Han Lromsade in i god tid, men niir inte barnet ville
flytta pd sig klev han av sadeln, gick fram till pojken,
tog lonom i kragen och forklarade med niigra vill valda
ord att gatan inte var on lilmplig lekplats,

Vissa motorcyklister har som speclalitet att prestera
s. k. srivstarters. Ljudet frin en 500-kubikare, niir den
rusas upp i fullvary pd cttans viixel, kan visserligen fi
fonsterrutorna att skallra, om nu det iir avsikten med
detta synnerligenr dumma pifund, men varje motorkunni
forare — och det iir de flesta — horde firsti att
dana pifrestningar mycket snart gor slut dtven pi den
biista maskin. Pit rodeon fick de tivlande starta i en
brant och slirig backe och de flesta Klarade provet rik-
tigt Lra.

Fararnas balanssinne sattes vid flera tillfiillen pi svie
prov och det kanske allra sviiraste var den s, ko gu
briidan. Hiir giillde det att kiira upp fir en plank
den vilga 6ver och sedan rulla ner for »utférshack
De flesta gjorde det felet att de kirde upp pit plan
med alldeles for hig fart, vilket resulterade | ett
luftspring. Nu milste kanske i sanningens namn ¢
att de liittn maskinerna var niigot handikapade i degta
tiivlingsmoment. Det dr littave att hilla en n fart

med en tung maskin vars motorstyrka dessutom i
ott liigt och Kounstant varvtal, Pinessen ir hilr atg |

ta gasreglaget si att m sakta rullar
incan utan att den diievid f ¢ farten, I annat
an man liitt tappa balansen och ramla ner, vilket il
speciellt om man har en snygg eykel

Vet ni hur man skall ta en vanlig kurva med en motor-
eykel? Vid zig-zag-kérningen mellan titt bredvid var-
“andra placerade klotsar var det nmigra som satte folen |
marken i stilllet far att hilla bilda fitternn pit fotstoden.
Dessutom skall eykeln ha stirre lutning inidt kuevan in
overkroppen.

Ett aunat roligt precisionsproy var att kiva dver cu
{riiknla, sd att fram- och bakhjulet gick pid var sin sfda
om kulan. Det pitr — t. o. m. mycket litt — men det
var inte alla som kom pit knepet i en hast.

Mitt pa tilylingsbanan stod en stor kuliss i iillande
en port och fram denna skulle varje férare park =in
maskin, gil in 1 shusets for ndgra dgonblick och ¢ ter
starta och kéra vidare, Tidpunkten avsigs vara kI, 2 pi
natten. Vid denna kontroll gav stockholmarna kanske
fin vid nitgot annat tillfiille under tiivlingen proy
pit sin nonel i« mot allt vad trafikkultur heter. IFor
det forsta parkerade de flesta mitt framfiir porten, vilket
iir forbjudet, sedan var det nog inte heller sit mitnga som
tiinkte pi att folk i allmiinhet inte iir Kilt fortjusts
att bIi vilekta mitt § natten. Vid den tidpunkten pa dy
kan iiven en ganska tyst motoreykel lita som en kulspruta,
om man drar pd gas lite for hiiftigt. N irkligt nog fick
flera racerforare som kirde i den s. k, expertklassen ca
liel del prickar just foy felparkering, Ja, det var en kilnd
sl a som stiillde sin maskin mitt pit gatan!

»Piink pid barnen j trafikens har varit slagordet
av de senaste propagandakampanfer fir tkad traf
het och de clande i Teknikens Viirld trafikrodeo
ocksit vid flera tillfilllen tiinka pid den saken, bl
passerandet av niigra lekande barn, Vid
skall man givetvis bromsa ner farten och ge signal — de
flesta kirde visserligen forsiktigt, men signalen utebley i
regel. (Kanske av den enkla anledningen att signalhornet
inte fungerade.)

Resultatet av rodeon blev ett mirdande nederlag for
Stockholmslaget med poiingsiffrorna 256—145, men  det
hindrade inte att den individuelle segraren och Sveriges
firsta idealmotoreyklist iir stockholmare, Det blev Gosta
Hagman som fick denna efterstriivade stitel» samt Tek-
nikens Viirlds stitliga hederspris. Men sedan var det
idel landsortsforare pit de niirmast féljande platsernn.
Iiinrik J, L. Douglas, son till forre arméchefen, for-
svarade Linkopings och A4:s iira genom en hedersam
andra plats och som trea kom den mest lingvilga delta
guren, Ake Lindqvist, Umed,

Gista Hagman iir 28 iir och arbetar som mekanlker
pit Haug Ostermans motoreykelverkstad, Hans skickliz-
het som motoreykelfirare striicker slg inte endast (0l
trafikkunnande, han kan kiira fort ocksd om det behivs,
Det har han redan vid flera tillfilllen fitte visa speciclit
Inom geramblesporten dile han ritknay i en av Motor-

B X | e TV 26

wiillgkapets bilgta formigor, Han har ocksit hunnit med
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Presenten for alla!

" Patenterad
Endast

chefens sparbdssa
ty
Expeditens trogna kamrat.

Marknadens

_— Inga borttappade pennor mern

ypperlizaste  pennhitllare
il

or bide en o flern pennor, Bland
PENN-GRIPS fordelar kan niimnas:
Skyddar rockfickan frin firg och ani-
in. Skyddar asarna fran nitning
Skydd nunornn  frin  att  brytas.
Penno 1id till hands. Efterfriga
pennh ven | Eder affiir eller direkt
friin

HUGO BEN
Harads

Hundlunde

A "l ett pris av 3:50
postfirskott och portoavgift.

Drij el med bestiillningen av
denna nyhet, vars motiv: uggla
eller dddskalle, lyser med” ma-
gigkt griont sken | mirkret.
Pris 7: kr. Lilmplig present.

i kup. och

Fyll siind den tiNl
THREEMANS ¢ Stockholm 12
Siind mig mot postférskott:

. 8t. gron slips, motiv ......
.... Btordd  slps, motiv ......
Namn

Adress

»

ett antal gpeedwaytiivlingar pa Solvalla och pitt Stadion
diir han kirt { katalogklasscen.

I den silrskilda expertrodeon | vilken sex av vira mest
kilnda speedwaystjitrnor, deltog segrade Eskil Carlsson
med Sune Karlsson och Olle Nygren niirmasgt. Milrkligt
nog kirde inte racerforarna tillniirmelsevis lika bra som
amatdrerna och Eskil bade halkat ned iinda till 6:e platsen
I amatérklassen.

Som en effektfull avslutning pi trafikrodeon gav dver-
steldjtnant Stlg Hasselroths pansarsoldater friin Striingniiy
¢n gliingande uppyisning i hur man kir motoreykel pit
alla tiinkbara siitt utom pit det vanliga. Dagens villd-
sammaste applider!

RESULTAT: 1) Gosta Hagman, Stockholm, poilngz,
J. L. Douglas, Linképing, ) Ake Lindqvist, Umeit.
4) Giran Sjivall, Norrkdping, 24, 5) Lars Knoblock,
Géteborg, 21, 6) Nils Westerlund, Stockholm, 17, 7) Bo
Pehrsson, Ostersund, 17, 8) Rolf Hagelin, Stockholm, 106,
9) Gert Hansson, Malmd, 16, 10) Henry Mihl, Stock-
holm, 10 poilng,

EXPERTRODEO: 1) Eskil Carlsson, 19 poiing, 2) Sune
Karlsson, 19, 3) Olle Nygren, 10, 4) Karl-Ivar Jansson, 14,
5) Birje Haag, 13, 6) Bertil Carlsson, 12 poiing.

RODEON I POANGER... Forts. frin sid. 15
STUPSTOCK 6: Motoreyklarnas® kondition, Deltagare,
som lig bra till { tiivlingarna, diskvalificerades for bl. .
olaglig belysning ete.
REGNALSKARE: 1,000 Eskilstunabor som trotsade regn
och rusk; »det regnar pit vir (motor-)kiirleks, sa en
ledare,

SOLSTRALE: Den unga, for oss okiinda dam { Sunds-
vall pi Stora torget som yttrade: sKom snart igen och
g vtterligare propaganda, slit vakt om trafiksiikerheten.
Yi som har barn vet att det behdvs!s

Lt lyckat forsik

NATURLIG IDBALBANA: Kring Nilekrosdammen §
Giteborg,
INTRESSANT BANA: Linkdpings — den nya klublen

ordnade banan pi rekordtid.

STORSTA OVERR. KNING: Att yrkesforare forlorade
stort mot relativt nykliickta kdrkortsinnehavare! Revansch
nilsta ging?

IMPONERANDE: Wilhelm Bricsons storstadsmilssiga
bilhallar och verkstilder | Linképing., som visades av mo-
tormannen disponent 8, Ferm.

SLUTFACIT: Alla kategorier iir ense om att Teknikens
1ds initiativ kom i riittan tid.

Vilka var medarran, or?

ndsyalls Motorsportklubb.
Motorklubb,
Jiimtlands Liing Motorklubb.
teborgs Motorfirening,
Borfdis Motorklubb.

MIC:s Malméavd., och ‘Tldningen Arbetet,
Den nya motorklubben,

Norrkiping: SMK:s Ostgétaavd, och Norrkipings Tid-
ningar.

Srebro: Brebro Motoreykelklubb,

kilstuna: BEskilstunas motorklubbar,
Jonkiping: Jinkdpings Motorklubb.

Stockholm : Motorsitllskapet och Bxpressen,

1 respektive stilders tiivlingsjury har ingittt
tanter fir polis. bilinspektion, press och klubbar.
(IFoto: Brik Collin)

Umeit
Ostersund :

represen-

BULLRAS VI IHJAL... Forts, frin xid, 23
via luften hilerdr frin flygplansoch de kommer alltsi att
shiira» mera Dbuller iin som i verkligheten finns. Medan
de personer som pit niigot siitt r knutna till flyget siillan
Liir nigot ljud alls — och niir de gir det, liter det somn
musik for deras dron. Det fin vill ungefiir som med 8j-
miinnen pit havet som snart inte alls miirker sjons rull-
ningar eller endast uppfattar dem som en underbar vagg-
ning,

Man har § alla fall vid engelska undersdkningar kommit
(i1l det resultatet, att dinet frin ett startande 4-motorigt
plan miste bli i hig grad enerverande fir dem som bor
alldeles Intill flygplatsen, men att ett siidant iiven myec-
ke( Iigt flygande plan knappast kan i higre grad dyer-
rista det normala bullret pil en storstadsgata — soin
frampir av vidsticnde tabell. Ty maskeringsljudet 1 en
storstadsgata gar i alla fall upp till 90 phon och higre
hiirs Inte stora trafikplan niir de hilller sig pit 300—400
m hijd, For att kunna Overrbsta exempelvis niirbeliigen
jitenviigstrafik, som dir si vanllg i de flesta stiider, milste
ett trafikplan flyga ganska ligt.

Men kan man di inte reducera bullret frin flygplanen?
Kan man inte avordna ljuddinpure pd dem pit niigot
siitt? Man har hiirfor undersdkt varifrin det viirsta 1ju-

Marknadens bésta El-rakappa-

\ rat | sitt prisidge. Leyereras #
\- gant skinnetul. {'&rs fabriks-

garantl.
| 21 Etektro-tmporten, Minsteholm |
Var god silnd mig ...... st. Orel- I
Baby till ett pris. av Kkr. 45!——1
franco mot postforskott. Full re-
] turriitt forbehiilles. |
T 0000050606a6500606000 SGosea e [
I Adress o.oivecoieiiiiieiiiiiiinn . ‘
[ avag |

Antik-behandlad
DALAKISTA

Tillverkad av utsikt virke med mye-

ket vackra beslag, I3 att forviixla
med vanligen firckommande tiickini-
lade eller iidrade kistor. Storlek

D0X55 K48 em. Pris Kr. 80 Kata-
log mot dubbelt porto Gver hemslojds-
alster sisom: Dalamdbler, skulptera-
de miibler och andra triisnideriarbeten.
Dalaviivnader. Flodabroderade artiklar,
Damstioviar. Minga artiklar for hem
och sportstuga.
DALA-FLODA
SPORT- & HEMINDUSTRI.
Holsadker s Tel, Dala-Floda 52

KATALOG nr 4
nu utkommen

Sitndes mot 30 dre
i frimiicken, 40
sid. med mingder
av nyheter. EFyll
i namn o, adress
och sind in ku-
pongen | dag till

TORE HAGLUND & Co.
Modellflygindustri
HOFORS « Telelon 820

Sitnd mlg katalog nr 4. 30 Sre
bifogas 1 frimiirken, 2

Namn® 5 e
Bostad ............
Adress .. ..

IR



ATTVIKTSAKARE! Ar det nigot
om felar, si har vi alla delar. Prigl.
. porto. Ivan Hi0K, Sigen, Tel. 30, 81,
MOTORMANNENS egen askkopp, mi-
niatyrdiicket med glaskopp 4:00 och
porto, Boris Gummi-Industri, Box 240,
Boris 1.
CYKEL, ob. beg. med viixelnav, uppl.
n. porto. R. Grahn, Angsberg, Britje-
mark.
NYHETER I HOBBYRITNINGAR!
Tramp-Jeep, cykelbil for barn, ritning
med arbetsbeskrivning kr, 4:30. --
Kipphyveln, en populiir biinkmaskin
for alla hobbyverkstiider, Slaglingd
200 mm, total hdjd 680 mm, liingd 700
mm. Statiy och slid i svetsat utférande.
Liitt och Dbillig att bygga efter var
fullstiindiga ritningssats, Pris kr. 9: 50,
Rit-Peon, Box 142, Hiilsingborg

MODELLBYGGARE! Martin Marander
9 mot. am. bombplan, spy 1.250 mm.
Tiindstift. Champion. Tiinsdspolar.
Hobby-Sport. Siivedalen, ;
RADIOANTENN for fonsterniontering,
utmiirkt effekt, siirskilt kKortvig Kr.
6:— mot postférskott, L. Lindin, N.
Marieberg. Orebro

VEVHUS, balanser, vevstake, cylinder,
sviinghjul, beg. men fullt brukbart.
Allt till Rex 98 cc m/335 siiljes billizt
ev, var for sig samt div. delar for
litty. G. Axelsson., Box 423, Kungily.
Nya’ o. beg. Evinrude, 30 Ik utom-
bordsmotorer. Propellrar 13 stigning
till Evinrude o. Johnson stormbits-
motorer. H. Gustafsson, Soltorget 1.
Borlinge.

2°ST JMcCoy 19, 1/3 hkr. 18.000 v/m,
3 em3 till hﬂgubajé Svar till: Clf Pers-

som, . Grebro.
KAMEROR, lidkamera 6X0 30:—,
biilgkamera 5X9 50: —. Svar mot porto

Box 51. Kvillsfors.

DIVERSE

—_—
PLASTISKT TRX, Intressant o. form-
bart material. # beprovade recept m.
olika alternativ 5:75. L. Rehnlund,
Hillsingegatan 2, Stockholm.

Agare av littv.-me. Cylindrar borras.
Prisl, dver delar till Iv. och me. siindes
mot svarsporto. BeGe-Motor, Sibriicka.

FLYGINTRESRERADE. Frigor gom ror
flyg pi alla stadier besvaras, Svar till
1. Hedlund, Skattldsberg.

mudelf Tyyindvz

ARETS KATALOG HR 4

I den finner Du markoadens for-
niimsta mod, Erh, mot 40 dre i frim,

Norrlands  Modellflygindustrl
Vasagatan 4 ¢ Umed o Tel. 1949

'H!nd mig omg. ...... st katalog,
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v proportionell mor motoreffekien, Diirtill bidrar pro-
pellern med en stor del i del alstrade ludet och siirskilt
bidpar hig hastighet hos Dbladspetsarna samt antalet
propelerblad. Visserlizen har tilifredsstilllande judditmp-
ning kunnat uppniis hos liitta flygplan genom en Kom-
Dination ay myeket lg hastighet hos propellerspetsarnu
med ljudddmpare i avgasriren, men for stora trafikplan
tycks det Inte vara mycket att gra it saken, och det enda
man kan hoppas pd iir en forbiittring genom Inférandet
ay gasturbinmotorn,

Vad kKan man dd géra mot flygets bullerpliga 1 virt
land? First och frilmst kan man di { gérligaste min unid-
vika bebyggelse | niirheten av flygplatserna, Detta under-
littas reaan dQilrigenom att flyget uc siikerhetssynpunkt
vid start och landning har siirskilda bestiimmelser om att
ingen titbebygxelse fir férekomma pd ca 1 Kkm avstind
frin fiiltet.

AMarkbullret som kan vara s besviicande fir mark-
personalen kommer diirtill att avseviirt reduceras allt
efter som man Gvergire till reaktionsdrift — ty reaktions-
planen kirs bara en 3—4 minuter pd marken och startar
sedan omedelbart, medan de propellerdrivna milste varm-
kiras 35— minuter inpan de fir starta, Och utveck-
lingen gir ju ocksl mot reaktionsdrift iiven for trafik-
plan.

Men trimkdérningen som personalen har sd ont av kan
endast avhjiilpas genom att man bygger underjordiska
hangarer, diir planen kan placeras under trimningen.

Man kan iven dstadkommma mycket biittre ljudisolering.
vilket framgdr av ett fall som ingenjir Hammarfors rela.
terar. Det giillde en flygdirektor vars arbetsro blev avse-
viirt lidande av motorbullret strax utanfér sitt arbetsrum
vid flottiljen. DA placerades ljudisolerande plattor pi
viggarna medan i fdnstren insattes en 6 mm tjock ¢ il
ruta. Resultatet blev att flygbullret 1 flygdirektirens
rum reducerades till 86—S87 phon, medan man i det niir-
beldigna flottiljingenjorens rum, som inte ljudisolerats
pa detta siict, kunde uppmiita 92 phon.

Bengt Svedberg

KURVOR, MANGA KURVOR! Forts. frin sid. 26
stapla sndblocken ovanpd varann precis som nir man
murar. Fir att gira vallen stark kan man hiilla pa vat-
ten och lita det hela frysa samt skotta upp litc snd pit
bgksidan. Diiremot skall man -inte med avsikt isa vare
siz backen eller kurvorna — det gir alldeles tillriickligt
fort findi! En sak sond man i detta sammanhang fir se
upp med ir att det inte fir finnas nigra skarpa triid-
rotter, stenar eller dylikt runt kurvorna. sit att man riske-
rar att skada sig vid en eventuell utflykt friin sjiilva
banan. Pi den punkten kan man inte vara tillriickligt
noggrann, och det kan crinras om att de flesta olyckor
som skett I samband med bobsleigh orsakats Just av
orenheter kring korstrilket, Bredden pd banan bir pi
rakstriickorna vara niirmare 2 meter, i kurvorna givet-
vis stirre.

Den stora bobsleighbacken i Garmisch ir till stor (el
uppbyggd pa konstgjord viig och iir ett sliende exempel
pit hur dyrbar en sidan auliiggning kan bli. Iliir bav
man byggt upp kurvorna med isblock friln Riessersce.
och enbart den delen kostar drligen ca 10.000 kronor.
Dir har man ocksi — liksom pit kontinenten | Gvrigt —
#viira problem i samband med det starka solskenet pil da-
garna. For att inte banan skall flyfa bort miiste man d:i
sditta upp stora solsegel | kurvorna. I erige behover
vi kpappast frukta nigon sidan skadegirelse!

Virldens snabbaste bobbana finps | Lake Placid i
1'SA, ddr genomsnittshastigheten iir 90 kin i timmen mot
ca 80 j de snablbaste backarna i Schwelz I Lake Placid
lar f. 0. viirldsmilstaren Hanns Kilian uppnitt den hit

tills hogsta hastigheten .med Dobsleigh, niimligen 120
km i timmen,,
Btt slag efter forsta virldskriget lade man giirskilt

an pi att bobsporten gkulle bjuda pi sit hoga farter som
méjligt, men sedan 1930-talet Lar det Dblivit en alltmer
utbredd vppfattning att tjusningen ligger 1 att banornn
innebiller minga karvor, sid att kérskicklighetén mer
kommer till sin riitt. Det behdver inte gt Mngsamt fir
det, Hir { Sverige bir vi silunda redan frin birjan
firgoka fi fram banor med manga kurvor — bobslelgh-
sporten skall iote vara niigon ren utforsiikning. Det iir
ocksh | kurvorna som tiivlingarna sanligen avgdrs, (et
fir hiir wom en skicklig styrman kan tfilna sekunder.
En titg § protokollet frin olympiaden 1 Sit Morltz | fjol
vigar tydligt vilka hirsminer | tid som kan skilja de
tivlande ft: i tvimannabob var det exempelvis endast
10,6 wek mellan segrarlaget och nr 10 i prislistan, och
A4 bestar findi varje tiviing ay fyra ik,

Minga kurvor ochtonvikt pi kirteknik Dir diirfir
vara motiot for de unga bobslelghikare som siltter fart
pi medarna § vinter!

(I nilsta nummer Aterkommer vi med mer tipy och rid

for bobentuslasterna.)

Tekn. Fackskolan, Sundsvall
DAG- 0CH AETONSKOLA

Elektroteknik ¢ Maskinteknlk o
Yatten- och Byggnadstekilk

Ingenjirs- och Verkmifstarcutblldning

Viig-,

friin real. coch folkskola. Inspektion:
Sekreteraren  vid  ekn. Hogskolan.
Liga terminsavgifter,

Prospekt och upplysningar:
V. Esplanadg. 4. Tel. 580 08, Sundsvall

DELVIS PABORJIAT

- P tiindsticksmotiv o
3% 24 ¢m,, lim, ar-
hetsbeskrivn, 6 st.
ritningar till bricka
och tavl, 40X30 cm.

RAMC RAMLINT

kostar FRAKT-
FRITT Kr, 5:1 sTilndstickskniv>
0: 905, 3000 Aspstickor 1: 45,
STILOFORM ¢ Box 33 e Viisteras

Skivvixlare & Byggsatser

doboton  skivviixlare 127—220 V  kr.
175: —. Grammofonmotor med konstant
varvtal, —220 V 40:—,
strim 115 V., reglerbart varvtal
Skivtallrik 8: cristallpickup
tonarm 3 r prospekt,

N. V. ANDERSSON » K M

MOTORCYKELKEDJOR,

AB E, KREN
Kungsholmsgatan
Telefon (vixel)

v god kealite till billigt pris.
KALMAR INDUSTR! A.-B, KALMAR 2
Sdnd undertecknad mot postfirskott:
. nitl mu flygembl. 1:75.

. 4:50, storl
par manschetiknap A b

| Namu
I Bostad

1 Postadresy

De I81smilta, vilsmokende och snabbverkande

DYNAMP-Ioblv!Iernn &r oumblirliga for idrottsmiin

rekommenderos av ldkare. Ha -llri_d en otk med
Er, nér Ni f8vior. Resullolet blir blitire! De dkia
DYNAMO:fabletterna séljas pd opotek, sporl- . livyme-

delsaffdrer, kiotker och toboksoMirer som! direkt fron

L FIRMA ORI G O BOX 14—~SOLNA
i)

40,

TEKNIKENS VARLD 20/




NORRKOPING

Gummicentralen

Norrkiping

Stockholmsviigen
Telefon 268 30

22—26,

Rekommenderas for noggrant utféran-
de ay alla slags reparationer,
Forsdljning av nya ringar
Lotten M. Anderssons Eftr.

ita. Liljeqvist

Parfymaffir

alla toalettartiklar

Stor

sortering

av

Holgers konditori
SANDGAT.

: Peters Konditori, Hantv.-gat. 8

14 Tel. 22880

*

ringar av  Tirtor och Finare

Konditoriservering

erk. Forstkl,

senom ett besok 1

assons Eftr.
Handskaffir —
Norrkiping

e 33 z0m)

Tel. 21028

JOHANSSONS
LIVSMEDEL

Inneh.: Helge Johansson
Tel. 22044 - Ilospitalsgatan 43
NORRKOPING

— REKOMMENDERAS —

MONOLFABRIKEN

NORRKOPING Tel. 22548

Specialité: Lakritsbitar, IIallonbitar
Gelé och Skumfigurer
Karameller alla slag

HUGOS KONDITORI

G. RADSTUGUG. 28, NORRKOPING
TELEFON 25150

Forstklassiga konditorivaror

GOTEBORG

NOSTRUM

KONDITORI & LUNCHRUM

e Tel, 133778

Ustrn Hamngatan 12
Goteborg

VARV ERY

Butik och servering dppet alla dagar

fran k1l 8.30—22.00 « O1 till smirgis

SUPERMARINE E 510

Engelskt experimentflygplan

Tillverkare: Vickers-Armstrongs, Ltd. (Aircraft Section),
Hursley Park, Winchester, Hants, and South Marston,
Swindon, Wilts, England.

En logisk utveckling mot higre fart av Supermarine
»Attackers blev bakittsvepning av vingarna. Flygkrop-
pen var forut s stromlinjeformad som kunde begiiras,
men vingar var slinade» frin den propellerdrivna
»Spitefuls, diirav det konventionella landstiillet, Det finns
bara en konstruktion till som har stjiirthjulslandstiill
till rea-drift i hela viirlden, niimligen Jak 15 i Ryssland.
Att detta dterfinns pd I 510 milste bero pd de goda
erfarenheter firman fitt av detsamma pi den tidigare
typen. »Attackers iir som bekant bestiilld som hangar-
fartygsbaserat jaktplan och piloter som provflugit typen
anser att den iir betydligt liittare att landa med ,pa\
hanga tygsdiick — just med anledning av stjiirt-
hjulet — iin trehjuliga typer. Den pilformade vingens
karaktiir vid dverstegringar iir siidan att allt talar for
med storre

denna typ av landstiill — den landas bl. a,
anfallsvinklar iin en vaniig Flygegenskaperna
inte stit »Attackerns efter och fartegenskaperna
detta plan

vinge.

har visat sig enorma, I'rigan om inte

iir ett av de snabbaste som flyger for niirvarande.

Huvuddimensioner: Spiinnvidd: 9,65 m, Liingd: 11 m
(med forliingd nosspets).

Ett Rolls-Royee Nene're-aggregat med 2300 kg
k dragkraft. (Dubbelsidig radialkompressor.)
Hemliga, men topphastigheten 1050 km/t har

Motor

stati

Prestanda:
uppgivits.

Beviipning: Saknas d prototypen. Blir troligen 4 st 20

om jaktplan.

mm akan om typen antages

UPPSALA S
Gott kaffe och gott bri
far Ni vid ett besok a

N. T. 0:s KONDITORI

Barngirdsgatan 13, Uppsala
Kungsidngens

Kemiska Tvatt
Kungsiingsgatan 23  Tel, 28252, 406 60
UPPSALA
Utfér allt som till branschen hirer
Forstklnssigt och under garanti
Rekommenderas!

SODERIHAMN

Gustafssons
Bryggeri,

Sandarne,

rekommenderar sina tillverk-
ningar ayMaltidsdricka, Klass 1,

Vichyvatten och liskedrycker.

— Tel.: Soderhamn 6216 —

HALSINGBORG

Teater-Restautranten

(i samma hus som Stadsteatern)
Fullstiindiga riittigheter!
Serverar goda mdltider: lunch, diné,
supé och 2 la carte — till humana
priser i nyrenoverade, intima lokaler
Tel. 10246 « Hiilsingborg ¢ Tel. 102 46

KLIPPAN

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Mobler - Mattor - Gardiner
Alltid sorterade lager
Gir ett bestk! Det lonar sig!
Tel. 243, 343 o Storgatan 45

IALMSTAD
Skanska
HEMBAGERIET

BANKGATAN 1 — Tel. 2407
HALMSTAD

S H REKOMMENDERAS

A riiSTRILM

- Bestallningar emottagas -



OVER hela VARLDEN

Néra 150 vdldiga Douglas DC-6-or, det senaste i en magnifik se- American Airlines K.L.M.

rie av irafikflygplan, dro nu i tjdnst inom tolv stora flygbolag, tra- Braniff Infernational  TNotional Airlines
Airways Panagra

fikerande ndstan varje horn av vdrlden. Bekvdamt kan de medféra

British Commonwealth Philippine Air Lines

50—60 passagerare med en hastighet av 480 kilometer i timmen. Pacific Airlines Sabena
Alla dessa DC-6-or har Pratt & Whitney-motorer, och de flesta dro Delta Air Lines 5“;;;’;::1"“‘“ Alrlines
utrustade med Hamilton Standards hydromatiska propellrar. F.AM.A. United Air Lines

UNITED AIRCRAFT

Kontor | Europa:
EAST HARTFORD, CONNECTICUT, U.S. A. 4 rue Montagne du Parc,
Bryssel, Belgien.

; PRATT & WHITNEY HAMILTON STANDARD CHANCE VOUGHT SIKORSKY 1
S MOTORER PROPELLRAR FLYGPLAN HELIKOPTRAR

e
EFT W T



