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P, JK, Guba, 22-irig flyzare och teknisk
studerande frin Jodhpur i Indien ingir i en
grupp indiska studenter 1 olika fack, som
planerar en run‘:ln.»sn genom virt land pi
sensommaren for att bekanta slg med
Sverige och svenskarna och titta niirmare
pi fabrker. skolor, sjukhus ete.

Jlan vill nu genom Teknikens Viirld kom-
ma i kontakt med kollegor i olika delar av
Sverige med vilka han forst skulle kunupa
brevviixla ett par minader och sedan sam-
mantriiffa_under Sverige-resan.

Te ay vira lisare, som iir lnlrt-sseruqe av
kontakt med Mr Guha kan gkriva till Gene-

aren, Internationella Hobbyklub.
igekreter ¢

zatan 35, Stoc holm.

KOLETS HEMLIGHET

arifrin kommer kolet? Det drojde

lange innan man fann det ratta svaret
harpd men i dag ar kolets organiska ur-
sprung stallt utom allt tvivel och man
kan rekonstruera 1 detalj, icke endast de
geologiska processer vid vilka forntida
skogar omvandlades 1 kol, utan dven en
ganska fullstindig bild av den flora, som
tickte jordytan for hundratals miljoner
ar sedan. Man har aven funnit, att de
betingelser, som var gynsamma for dessa
kolavlagringar, icke langre existerar i na-
gon namndvard utstriackning.

Som varje skolpojke nu vet, si bildades
kol genom sammantryckningen ay begravd
formulinad vaxtlighet under miljoner ar.
En grundliggande friga har varit om det
rorde sig om havs- eller landvaxtlighet.
Vad som talade for den forsta mojlighe-
ten var att de flesta kolbaddar var Gver-
tackta med ett lager av gammal havshot-
ten. Dartill forekommer valdiga mangder
av sadana havsalger, som kunde utgora ra-
material till kolet, lings havsstranderna
och ute i oceanerna. Men under senare ars
omsorgsfulla studier av plantfossiler
har man funnit att kolet hirror fran vi
lighet pa land — ndgra arter av sot
— men inte av saltvattenviaxter har kun-

forsta hur kolavlagringarna
uppstod far man betrakta vara dagars
traskmarker dar multnande vaxtlighet lag-
ras pa stindigt 6kande djup under en stil-
lastaende vattensamling. Har packas den
forst ihop till torv — det forsta stadiet
vid kolbildningen. Man kan dven i manga
kolgruvor finna de fossila stubbarna av
trad, som star kvar diar de en ging vaxte
med rotterna strickande sig ned i kolet
och i skiktet inunder. Dessa underliggande
skikt utgjorde en ging det jordlager i
vilket triden hade sina rotter. Sadana

fynd utgor ett av bevisen for att den vaxt-
lighet, som bildade kolet, icke transporte-
rats dit utan i verkligheten vixte pa den
plats dar det nu finns kol.

Det finns vidare geologiska bevis for
att kol har bildats 1 vixlande mingder:
anda sedan vixter borjat spira upp ur
marken, De allra aldsta identifierade fos-
silerna av landvaxter har upptickts 1 klip-
por, som bildades for ca 400 milj. ar se-
dan. Men vaxtlighet forekom
samt pa jordytan att i
lagringar erholls, Det var
nare, for ca 250 milj. ar s
stora skogarna viixte upp ocl
kolavlagringar som innchall
klassigaste kolet.

Floran under koltiden Iil
hiet den man nu finner
traden fran denna tid har
vilket visar att det und
radde nagra storre véxlir
tiderna. Man finner des
dar over hela jordkio
inom de arktiska och ant
Ger detta beligg for a
jordytan agde ett tropiskt
Kanske — men en anu

vit a vagar, a
kontinenten da befz
mare zonerna.

Men vilken an den exakta ufve
vid kolets bildande har varit
att de ofantlign miingder av vixtlighet
fran forna tider, som ligger begravd un-
der markytan i form av kol, utgér grun-
den till vart nutida industriella samhalle.
Utan kolet skulle finnu medeltida f6rhal-
landen rada. Langt efter det att vara r
server av olja, gas och andra strategisk
mineral blivit uttomda, kommer kolet att
utgdra den viktigaste naturtillgangen.

lingen
ktum ar

.

Kolets tillkomst borjar med (1) bildandet av ett delta. Havet drar sig tillbaks (2) och skog

viixer upp pdA ur havet uppstigande mark.

Sjobottnen sjunker under trycket av denna

fixt-

lighet (3), varvid skogen begravs under vattnet. Ett nytt delta bildas ovanpd det forsta (4).
Samma process upprepas mianga ginger (5), torv komprimeras till kol, Heln omridet hijer
sig sedan ur havet (6). Den mesta kolen iir beckartad och av liigre kvalitet, men veckning
av jordlagren (till higer om den streckade linjen) ger upphov till higviirdig antracit.
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PA OMSLAGET

demonstrerar Thord Larsson, MS, sin ef-
fektiva »dykarstil» vid en nervpirrande om-
kérning pa ytterbana under en isbanetiy-
ling pA Stadion i &r. »Thordan» har i vin-
ter gjort flera glansande tivlingsprestatio-
ner och dr just nu utan tvekan ctt av de
starkaste namnen i tivlingen om Teknikens
Viirlds »Stjarnracer» som borjar i niista
nummer. Forsta etappen giller isbanesi-
songens bista prestation och som viigled-
ning for Er som tianker vara med och ros-
ta pa Era favoriter samtidigt som Ni sjilva
deltar i en tidvling om tva lattviktsmotor-
cyklar har var tivlingsexpert i detta num-
mer gjort cn overblick dver vinterns vik-
tigaste motorsporthiindelser. Artikeln hit-
tar Ni pa sid, 20,

Omslagsbilden ér tagen av

Erik Collin,

*x * X%

FANTASTISKT!

sa’ ”Motorprinsen”

Teknikens Virld har frigat nagra framsta-

ende motorexperter vad de anser om fiv-

lingen om »Stjarnracerns. Och sa hdr la-
ter det.

Prins Bertil:

-— En komplett racermaskin i pris? Fan-
tastiskt! »Stjiarnracern» kommer sikert att
sporra vira yngre forare till stordad och man
far hoppas att tivlingen omfattas med stort

intresse aven av motorpubliken,

Bertil Carlsson:

— XKntligen ett pris som #ir nigot att ta
pa! Genom »Stjirnracern» kan en ny for-
miga, som kanske varit tvungen att kora med
en andra hands cykel, f4 sin stora chans,

Birje Haag:

— Hoppas inte isbanesisongens prestatio-
ner fir alltior stor betydelse vid det slutgil-
tiga avgérandet, Det finns ju manga som in-
te alls kor isbana, Sjily kommer jag att bju-
da till det bista jag kan i tdvlingen om
»Stjarnracerns.

Hasse Henricsson:

— Ett pris som »Stjarnracerns har ‘li f6-
rare aldrig ens vigat drémma om. Tavlin-
gen ar stralande upplagd,

PIPER CUB

Ckiipes Kontant. Svar med utfielig hes

akriving och priy tll slgn. »Piper
Cub», Teknikens Vilrld, Tegnérgatan
45, Stockholn

Kompletta argingar ay
Flygning och Flyg dren
1925-1930 kpes. ;

Svar till Syenska Aeroplan-
aktiebolaget, Inkipsaydel-
ningen, Link8ping.

KATALOG

innehéllande stor sortering
expenimentartiklor, rodio-
delor, elekir. materiol, verk:
Sipmesinle il ont tyg,orfistmolericl, leksaker,
Vit 35 1g. Pus 1885 rifningar, handbocker m.m.
séndes gratis mot insdndande ov el 20-6res frimérke,
som dlerbetolos vid lorslo order.

Clas Ohlson & C:o A.B., Insjion

DIESELPROPELLRAR

Bestitll omgiende propellrar il Bder
modellmotor, Dessn tillverkas av ut-
vald bitirk, med perfekt stigning, sant
1 erade. 2 81, frakifritt, ENDART Kr,
filr en kvalltetssnk frin

BROD. NORDGRENS SNICKERI,
OYANAKER

FOR 10:— PR MANAD

Kan NI képa_
IKameror Itndio
Grommoloner Ur
Deagspel CyKklar m, m.

Skrly redan 1 dng efter knts
log, erhillles mot 20 Gre | porto.
Angly tydllg adress,
HANDELSKOMPANIET
Box 287 « Mualmi)

A/ 3

Rikllg mortering fyrverkeripliiner:
Nr F 00 Pyrverkerllida %

innel, 7 plilker ..., Kr.

Nr F2 Blixtskott .. 10 st

Nr F6 Grilshoppor 10 8t,
Nr F 14 Dubbelskott . . 10 st.
Nr F4 Jiltteskott ........ pr st
Nr 816 Kuallkorkspistol . pr st.
Nr 089 Knallkork ........ 60 8t

TRt

Nr 841 Startpistol
N ¥ ; Lollon 50 Kt

Nr F 52 Startskotts.

Nr ¥ 48 Raket . 0 kt. 0183

Nr F 42 Lyxraket . pr st 1:53)

Fritt emballage, Order under 4:-—=

exp. ¢), Uppgly poat- och ‘jl\rn\‘lluuum-

tion. Katnlog gratis, Bestiill i dag.
BRODERNA TYSKLIND AB

Insjin
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De nu genomforda forbattringarna ger “Bristol” nya typen 170 mojlighet att ta

storre last lingre strickor snabbare och billigare. Detta flygplan kan nu ta en storsta betalande last
nirmare s ton och har en lingsta flygstricka av 2.414 km. ”Bristol” nya typen 170 ir genom
dessa  fordelar det mest ckonomiska fraktflygplanet, som for nirvarande finns i marknaden.

intresserade finns vid efterfragan ¢n utférlig broschyr tillginglig.

ATHF.M AR ESREOSPELTA" NEE' GO P A'N'Y IRISMETSUNES1) . EAN/G L A N D

Representant i Severige: Mr. A, Recichel, Synalsviagen 14, Riksby, Stockholm

TR

Tiden stiiller allt stirre krav pi
ba forbindelser och bland de hjilpme-
del som vunnit popularitet hiirvidlag
finner Ni Niwus affdrstelefon (1) en
prisbillig anliggning som ger snabb-
ﬁi KONTORET... fl'xrllnh_ulx-lw- mellan tvi rum samt G-
~i| i sesidigt anrop — och Sinus snabbiele-
¢ 1\|\q fon (2) som ger samina mijligheter
/) 1“( 2 fast med ett storre antal apknytningar.
)
%q:ﬁ Begiir beskrivning och prisuppgift !
%' Ga in for modern snabbjorbindelsc

viilj!

 yTHEN... =
,—,1;1"/" !Tlr G : 9 : l
FCo i IS
L \'\ "l ;5! 3
A ‘ll ‘ Jﬁ!, SVENSKA HOGTALARE-

707
[MM“' l[//l"I/.f;." W FABRIKEN AKTIEBOLAG,
” AFFARSTELEFON-SNABBTELEFON TR aritsorhs
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I BILDER

Jdttelok fir Sydafrika

d har fatt sin hittills stérsta order
Det

fir de sydafrikanskn Jiirn-

er-Gareati-lokomativ,
truktion

wiiller en

Loket dir det  kraftigaste som
tz riils och har en dragkraft
Det har dtta

utt tillitn stirre

D00 K. summan-
drivhjul och fir

hovattenuteymmen hinre hjulen arean-

. PR de dildre typer-
har  hjulen  suttit
Drivijulen  har en  din-

m oek bogeihjulen 036, An-
viirt dir den storn belastningen pi
Hjulbusen iir
ir oxjiilvrdestirjundes | frign

nidviindigt kan

Ivande hjulen, 24 ton.

Toket

06w,

om valte men om det dir

en e
ton kol. 1
liigaeningspls

rvtank kopplas In, Tendern tar 10,16
nnans och flnmugnens hord-
Kkolstal med 20—30 tons

Angpannan

fir uv

hrotthallfasthet, har

tuber

med & em dinmeter.

140 km lang plastkabel

140 km pit havsbotten striicker slg en ny

telefonkubel som  dragits under Engelski
kannlen fran England till Holland. Kabeln
har isolevats efter en ny metod, Den lper

I tvd skikt varav det ytterstn utgirs av ett
termoplust-material, ' bilden ovan skarvas
kabel,

Bra brandbekdmpare

En ny brandsprata demonstrerades nyllgen
| Sureey | Englund nv Dennls Brothers Lid.
Den nyn sprutan iie sunbb, tystgiende och
har en mycket bra knpneitet. Motorn fir en
Rolls-Royee Stealght 8 som utveeklnr 150
Dl vid 3,000 vary/min, Heln vagnens lingd
fir 6,781 3 mm, hjulbusen
AALE mm ach sviingningsradien 15,80 m, De
bitdu turhinpumparna
L350 lite in,

mm, bredden

har en kapnceltet v

Det storsta fartyget

B

Det stiirsta fartyget som kilstriloktes féren

Aret 1per hilr av stapeln vid  Vickers-
Armstrongs vary | England, Fartyget, som’
ddptes 11 »Himalay» iir pa 31,000 ton och
kommer att ta 1,580 passagerare, Det skall
siittas In pid traflk mellnn Englund  och
Australien, Resan tlIl Melbourne firkortns
frim 38 till 28 dagur,

Ny stotddimpare

Leylund Motor Ltd, har Konstruerat en ny.
kardunrirsstabllisntor som skall
kreiingningarnn pd tviviiningsbussar. Stablli-
sutorn lir gnmmlupphiingd | bakaxeln och
I en tviirbalk strax framtir koardan,

reducern

%

AVRO TUDOR VIII

— det forsta flygduglica 4-motoriga reaktions-
drivna passagerarplanet i vérlden

UTRUSTAT MED

30 6 0 B0 B 8

ROLLS-]}WOYCE |

ROLLS-ROYCE LTD « DERBY . ENGLAND
Repr.: Salén & Wicander Aktiebolag, Styrmansgatan 4, Stockholm. Tel 670150 (vaxel)




' Cordstommen sikrar _
tingens livslangd

Cordstommen dr ringens ryggrad. Om den sviker
maste ringen i fortid tas ur tjinst och blir d&
onormalt dyr foér de mil som korts. Hos Good-
year-ringarna brukar cordstommen i regel vara
felfri, dven nir slitbanan efter ling och trogen
tjdnst dr forbrukad. Cordstommen sikrar ringens
livslingd, och att Ni far ut ett tillfredsstillande
antal mil kan Ni sjily kontrollera genom att féra
in ringar och mitarstéllning pd ringkort.

4 orsaker till =

att de flesta alltsedan 19xs5 foredrar Goodyear:

1. Slitstyrkan — ger god ringekonomi
2. Vdggreppet — ger kirsikerhet
3. Cordstommen tdl regumumering y -
4, Tradkanten — ar pdlitlig och hdller sin forn/E5

&

Kodbeteckningen fgljer gum-
misatsen gelom hela tillverk-
ningsproceduren. Den  skrivs pd
gummigjoket s snart det gatt
genom: valsarna,  Hérigenom kan
varje gummisats kimas igen och
om den inte haller mattet vid labo-
raforieproven blir den obinbirligen
kasserad.

Skulle Ni fir dagen inte kunna fa
dendimension Ni bebiver — lasta
infe oss eller vdr aterfirsljare, Vi
gor vad vi kan fir att bjdlpa Er.

Skylten visar vigen till
Goodyearforsiiljaren, Han ger
Er ringrad och service,

=

7

)



Ingenjor Nils Tengberg:

MOTORFOLKET VANTAR XY GIV

fI'\\u millioner svenska kronor det ar

ingen vill kosta

allt den svenska reg
pi motoreykelbranschen for import fran
England. Och tro for all del inte att den-

na summa giller {6r inkép av nya maski-

ner! Nej, inte en enda ny engelsk motor-

(och motoreyklar alls)

evkel

Komimer

At importeras under 1949 om re-
De tvit millioner

sedda till reses

befintlign motoreyklar,

dre far spenderas pa inkip av nya

\ildeles bortsett fran att vart land inte
behov ay reservdelar f6r tva millioner
or (1948

ar summan for reservdelar

och maskiner  sammanlagt

panger mindre, och dnda har motorcykel-

nya mianga
importorerna som regel massor av resery-
delar liggande!) framtriider vansinnigheten
i kvotuppdelningen, om man  ser denna
sifira mot bakgrund av vad
jats for bilimporten, For 11 millioner kro-

som  hevil-
nor far firmorna i bilbranschen ta in per-
sonbilar (och myndigheterna gor ingen-
ting for att stivja bilforsiljarnas skum-
ma metader, bl, a. att ta en gammal bil,

som man sjily virdesitter, i uthyte for
en ny!), de har dessutom en sirskild re-
servdelskvot pa 6 millioner och for last-
bilar har man fitt en tilldelning av inte
mindre dn 11 millioner kronor. Nu ligger
emellertid saken sa till att svenska
marknaden f. n. dr si gott som mittad
pa lastbilar. Firmorna har fler lastbilar in-

den

ne in vad de kan silja, varfor man maste
fraga sig vad det skall tjina till att ta
in for ytterligare milliontals kronor,

Hcrrarnu i kommissioner och regering
borde forst ta reda pi vad vart land be-
hover, innan kyoterna bestims. Vart land
lider just nu den allra storsta brist pa
motorcyklar. Firmorna har hundratals or-
der liggande sedan aratal tillbaka, men kan
inte effektucra dem i brist pi material.
Ja, genmiiler man fran regeringshall, men
motorcyklar dr ju bara leksaker — [yx
som vi miste ayvara i dessa tider, Om
man kan svara pi det sittet, har man
nappeligen satt sig in i vilken roll motor-
cykeln spelar i virt kommunikationsyasen,

TEKNIKENS VXRLD 640

Teknikens Virlds specielle med-

arbetare i motorfragor, Nils Teng-

berg, kritiserar i denna artikel re-

geringens negativa standpunkt i

importfragan och summerar sin

kritik i kravet pd en ny giv at
landets motorfolk.

\

J

Hur manga motorcyklar anvinds inte till
100 %-igt nyttigt transportarbete i stiader-
na, och hur skulle egentligen landsbygdens
folk pa ett ckonomiskt sitt bemistra de
stora aystanden utan motoreyklar? Motor-
cykeln har 16st landsbygdens kommunika-
tionsproblem pd eft sitt som inget annat
fordon kunnat gora, For att nu inte tala
om alla de tiotusentals industriarbetare
m. m,, som ar beroende av motorcyklar
for att komma frin och till sina arbets-
platser, Det ghr inte att komma ifrdn att
de allra flesta av vara motorcyklar ut-
fora ett transportarbete, som dr gagne-
ligt for hela samhillet!

I friga om motorcykelimporten ar det
ocksd markligt att en del cykelfabriker
skall f& stora delar av reservdelskyoten
for att importera 125 cc-lattyiktsmotorer.

Dels kan ju 125-kubikarna inte tillgodase
alla slags behov ay transport, och dels har
det visat sig att yi kan gora 125-kubikare
inom landet, De Gverdrivet stora kyote
na till eykelfabrikerna dr inte annat in
sloseri med  pundyaluta. Hirvidlag vore
det bittre om staten gay sitt stod at en
up.p\'.‘ix:uuld motoreykelindustri, ty en si-
dan hiller faktiskt pa att viixa fram inom
lattviktshranschen. Stora motorcyklar, som
dven de dr av behovet pikallade, kan vi
emellertid inte géra sjilva och den lilla
importkvot, som kan as till forfogan-
de, hor reserveras for kompletta motor-
cyklar med en cylinderyolym overstigande
250 em”,

Ruuuringcns i‘mp()rlslup]n drabbar motor-
sporten mycket hirt. Motorsporten ar He-
finitivt ingen lyxsport; hur lingt skulle
exempelyis arméns motoreykelforband ha
kommit om inte motoreykelsporten fanns?
Men sporten l6per risk att sjilvdo, om
den inte fir nya maskiner, och dirmed
kan armén inte heller rekrytera skickliga
motorforare i den utstrackning den maste
under niirvarande hogberedskapstid, For
att nu inte tala om alla de vackra slantar
i form av nojesskatt, som motorsporten
arligen arbetar ihop at kronan,

Motorsporten maste ha specialmaskiner.
Vi behdver tiotals specialbyggda cyklar
for moto-cross, och om vi skall halla
landsviigsracertivlingar i Sverige i som-
mar, miste yi ocksd ha ett dussintal akta
racermaskiner for dndamalet. Sverige dr
barskrapat in pa bara kroppen i bida (IL‘S-A
sa fall, sedan Husqvarnas tid har vi inte
sett en riktig landsyigsracer annat an ph
vykort, Det har droppat in ndgot ensta-
ka exemplar, som emellertid dnnu inte
dykt upp vid startlinjen pd ndgot lands-
vigslopp,  Situationen i denna friga ar
katastrofal, varken mer cller mindre, spe-
ciellt om vi miste mota utlindska ass i
bada dessa grenar redan i &r!l

Tnga nya motorcyklar till Sverige 1949
betyder ett hart slag mot landets kommu-
nikationsliv och — d8den &t motorsporten,
Myndigheterna maste ta saken i fornyat
overvagande, Sveriges motorfolk vantar
pA en ny giv i importfrigan!




k kommer knogande Sver fliillet med fallkiir-

med Snasnhigarnin som effektfull bakgrund.

fiygplun och stuunade tvii dygn 1 en 1gloo.
o

OLA OCH SN0

Utrustade endast med flygdrikt, fallskirm och
den nodproyiant som finns i olika flygplanstyper,
har sex flygofficerare »nddlandat» i fjallen. Av-
sikten ir att prova flygvapnets vinterriddnings-
materiel under synnerligen svara forhallanden,
och de sex flygarna klarade proven med glans,

trakterna kring Storlien, bland de fjill dir Armfelts ka-
Irnlim'r for jamnt 230 ar sedan kimpade en fruktlos kamp
ot snd och kold, har de senaste veckorna ett tiotal flyg-
officerare provat sin formaga att mota samma clement, F
plan har nédlandat och fallskdrmshoppare har
wr sina flygplan med fallskirmar i e}
hamnat pa kalfjallet, dir de tvingats
dygn, livnirande sig pa karameller och snovatten.
sshitttre ror det sig enbart om fingerade
Men {0 sobjekten har fatt en synnerligen
av fjillviirdens skoningslésa brutalitet.

Det ar en grupp ur flygvapnet, som under
Rasmusson fran flygforvaltningen bedriver forsik
vapnets vinterriddningsmateriel ill sin hjalp h
medicinsk sakkunskap, foretridd av professor
Christensen, flyglikare Wilhelm von Dabeln,
major Olle Rimfors, igloospecialisterna arkitekt
Lindgren och ingenjor S. Swird.

— Vi driver proven hirt siger kapten Rasmusson. Med
den minimala utrustning som en flygare kan i6ra med sig
nir han hoppar ut med fallskirm mitt i en odslig fjall-

<t, dr det ingen barnlek att klara sig undan svira vinter-
tt en flygare skall kunna

%

-

forhallanden. Tre saker kriivs f6
ridda sig: Lamplig utrustning, ana och kondition. Allt
detta har vi linge haft klart o s vid flygvapnet. Varje
detalj i utrustningen utprovas minutiost. Avsikten med de
f6rsok som vi nu bedriver dr ocksd att utfor hur mate-
riclen skall anviindas pa biista sitt. Vi far ocksd ett utslag
pa hur mycket personalen Det ir dirfér som vi hela
tiden maste halla forsokspersonerna under strang ldkar-
kontroll.

Lajtnant Curt Berglund frin Luled har hamnat med sin
fallskirm. uppe pia Rendalshdjden. Det bliser 10 sekundme-
ter och den utfillda skiirmen slipar honom ndgot hundratal
meter nedfér fjallsluttningen, innan han lyckas filla ihop
sitt 24 kvadratmeters jatjeparaply. Han reser sig ganska ut-
pumpad. Men linge far han inte ta igen sig. Fjillvinden bla-
ser pinande genom hans ganska svala vdrikt och han
maste ta sig i akt for att inte besegras av kolden. Berglund
samlar ihop sin fallskirm och fister den pa ryggen. Ett par
hopfillbara. snoskor och en underdrikt ligger fGrpackade
under sittfallskirmen, hopbundna med en stalskodd triplatta,
som kan anvindas till sndspade. Det bérjar skymma och
dirfor giller det att skynda pd innan det blir mérkt, Av det
havererade flygplanet ser han inte en skymt. Pa ett par
hundra meters hall finns en stor driva i en ravin. Lojtnant
Berglund spinner pA sig snoskorna och traskar ditdt. Efter
ett par timmars intensivt gravande har han sin snohydda
klar. Den stinger ute den virsta blisten. Han reder sitt
nattliiger och sveper in sig i fallskirmen. Det blir nagra
timmars somn under den linga natten, Klockan 7 nista mor-
gon traffar vi doktor von Débeln uppe hos Berglund.

— Tvi ginger om dagen undersoker vi forsokspersonerna
siger doktorn. Kropps- och hudtemperaturen, socker och
Aggvitehalten i urinen, blodsocker och en besiktning av all-
mantillstindet omfattar dessa undersokningar, Hunger kan
konstateras pa andedrikten, som har en tydlig acetonlukt
hos ¢n hungrig person, Fore och cfter vistelsen ute i fjallet
gor vi konditionsprov.

Niista morgon har 16jtnant Berglund beslutat sig for att
sitta igAng med sin marsch mot bebyggda trakter. Efter
sex timmars modosam vandring i snostorm ar han framme
vid milet. Haw ir ganska medtagen och kroppstemperaturen
Ar ett stycke under 36 grader. Berglund har under 36 tim-
mar forbrukat 4 kola, 5 gram kaffe, druckit vatten fem
ginger och rokt tretton cigarretter. (Forls. d sid, 29.)
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ramatillides fOrata gangen | hirjan uy 1000-tulet oy fransmannen
dignr massfabriceras  falska ildelstenar bl oa, till klockor.

en rad miniatyrugnar, som star i forbin-
delse med langa glastuber, innehallande ett
t pulver, bestaende av en blandning av alu-
Detta f0- miniumoxid och kromoxid. Vid hammar-
m syntetiska  slagen faller nagra korn av pulvret ned
i ugnarna, dir det rader en intensiv hetta
— omkring 2.700 grader.  Allteftersom
pulyret smalts »vaxer fram» en glodande
‘massa, som langsamt fAr passera genom
ultag i botten p& ugnarna, Efter tvi dygn
har de otaliga sma kornen forvandlats till

“omkring 6 ¢m langa stinger, som knips av
for att sedan bearbetas och anvindas till
L lager i olika instrument och

Ve
- enkla, Thland skulle de t. 0. m

Eogland hade flerw ollkn typer uv dyiirg-
ubitar, Dennn hnde fyrn muans besiittaing,

anniskornas  upplinnin
M<h:r och krigets vap
ansenliga — den ena upp
fruktansvird an den andr:
krigsgudens  forfogande
raketprojektiler o. 8. v. I den
arsenalen finns emellertid en
ning, som innchaller en
mindre kuridsa vapen, ib
cecklade sidana men ofta o

ses en smula 16)
vore sd att aven d
mitiva vapen skordat minniskoliv
har visat sig mindre anvindbara
har de snabbt fallit i glémska,
andra ater har varit effektiva och dags-
pressen har kanske innehillit beskrivnin-
gar av dem och deras insatser i kriget.
Man har diskuterat dem, kanske ruskat pi
huvudet en smula eller tyckt att de krig-
forande varit otroligt finurliga, Lat oss
wlinta en smula pd dorren till just den
avdelningen i yenarsenalen, som hyser
underliga vidunder och k a stri
skiner, Dir finns dvirgubitar,
torpeder, grodmansdrikter, ja, t. o. m.
vanliga tvamanskanoter och mycket annat.

De moderna orlogsflottornas stridsfar
tyg har i allminhet en omfattande
nisk utrustning i vilken ingdr en méing-
fald hogeficktiva vapen och hjilpmedel,
sasom helautomatiska kanoner, mélsokande
torpeder, radar, hydrofoner och sjunk-
bomber for ubatsjakt m. m, Men det be-
a fran andra varldskriget hur mo-
orlogsfartyg vid ' nagra tillidllen
kt framgangsrikt bekimpades med
vanliga kanoter, En mork natt under kri-
wet sjosattes t. ex. tre .\'l)’\‘ktn tyamans-
kanoter fran ett moderfartyg nagra kilo-
meter fran den tyskockuperade on Leros
Aigeiska havet. De tre kanoterna lycka-

i
des smyga sig forbi den yttre bevakningen
och in i orlogshamnen Portolagi, dir de

tillfogade ' fienden ganska allvarliga for-
luster utan att sjilva lida skada pa kuppen.
Kanoterna opererade oberoende av var-
andra och valde var och en sitt mal. Me-
dan en ay besittningsminnen holl kanoten
intill det utvalda fartygets sida med
en kraftig magnet, anbringade den andre
nigra »sugminors med fordrojd aviyring.
jagare och tre andra fartyg foll of-
fer for den lilla styrkan om tre kanoter
och sex man, Alla lyckades oskadade dter-
vinda till sitt moderfartyg

Overraskning dr en viktig faktor i all
krigforing — den ger forménen att sla
till f6rst och den som ritt utnyttjar den
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Hallen hade dviirgubitar,
1 nders flottor hade

Nagrn stiirre krigsiusutser glorde de dock aldrig,
diiremot dvilrgubiitarna stirre lyckn.

I undra
De debuternde I den Jupanski,

R OCH VIDUNDER *

I SJOKRIGET

formanen

vinner ofta en betydande och
kanske icke bara tillfillig framging, Det
zoda resultatet av de tre kanoternas anfall
mot Portolago understryker vikten av en
god bevakning,

Mojligheterna att arbeta dold frin op-
tisk insyn till sjoss ir ganska begrinsa
Vid anfall inom orlogsbaser ar det s
fallet viirdefullt att kunna féra fram vap-
nen under vattnet.  Undervattensbiiten ar
ju redan en ganska gammal och relativt
vilkand uppfinning. Det moderna ubits-
vapnet star pi en mycket hog niy n-
der andra virldskriget forekom bade jatte-
ubatar och dvargubdtar. Japanerna hade
en 120 m lang ubat med 5.500 tons depla-
cement, Detta stora undervattensfartyg
kunde medféra anda upp till tre flygplan,
Den gjorde emellertid veterligen inga
krigsinsatser av betydelse.  Av allt att
doma var den for stor for datida forhal-
landen, I)itinlills anvianda ubitsmaskiner
limpade sig bl. a. inte for s stora far-
g. Det ar undlund inte otankbart, att
sildana )dtt\ub.an kan bli vapen att riik-
na med, s snart man 16st problemet med
harfor limpade framdriyvningsmaskiner
for undervattensging.

Betydligt storre framgingar hade den
andra ytterligheten pid ubitsomridet —
dvirgubiten. Siadana bitar anvandes for
forsta. gangen vid anfallet mot Pearl
Harbour, Japanerna transporterade den
gangen inte mindre an 12 dvargubitar pd
ett stort handelsfartyg. De smd ubitarna
sjosattes nattetid utanfor den amerikanska
i'rrlu;_r\h sen, dar de sedan lyckades ta sig
in trots mrpgdmt m. m, Aven detta anfall
gynnades 1 nagon man av bristande vak-
samhet hos forsvararna. Det nya vapnet
gav god utdelning. Dyargubitarna sinkte
nimligen ett slagskepp och skadade allyar-
ligt ett par andra. Fem av ubdtarna Ater-
vinde aldrig till moderfartyget. Jamfort
med de amerikanska far dessa forluster

TEKNIKENS VARLD 6/40

dock anses obetydliga. Den  japanska
dvargubiten hade silunda bestitt cldprovet
och féljdes ganska snart av tysk:
elska motsvarigheter, alla mycket »sma-
a» och endast 15—20 m langa. Vi
tyska bitar kravde endast en mans by
ning, andra tyska och de japanska s|
av tvd medan de engelska bitarna kri
tre till fyra man, Men dirutdver varie-
rade utforandet och d‘q’rmul anvindbarhe-

in del ubdtstyper framdrevs helt
it, s var till’ l\Lm]lll fallet med
de japanska och ett par tyska typer. Ak-
tionsradien begrinsades dirfor ay batte-
riernas kapacitet. Vid lingre forflyttnin-
gar méaste de foras ombord pi eller bog-
seras av moderfartyg.

De engelska var betydligt kraftigare in
de japanska och tyska motsvarigheterna.
De framdrevs i Overvattenslige med die-
selmotorer och hade betydligt storre ak-
tionsradie dn de helt eldrivna bitarna. Be-
styckningen varicrade hos de olika typer-
na, En del bitar hade torpeder, som
ofta var upphangda utombords. Ibland ut-
gjordes stridsmedlen ay sprangladdningar,
vilka med hjilp av magneter fistes till
botten av det fartyg, som skulle skadas,

Brittiska dviirgubatar anvandes forsta
gangen vid ett anfall mot det tyska slag-
skeppet Tirpitz i september 1943 i Alta-
fjord i Norge. Gver 1.000 sjomil bogse-
rades dvirgubdtarna — tidvis i underyat-
tenslige — av stora ubdtar fram till Alta-
fjordens mynning. Darifran sokte de sig
in i fjorden, krop pa bottnen under ubdts-
och torpednit och tog sig forbi minering-
ar anda intill jatteslagskeppet, Laddningar
anbringades pd laimpliga stillen och astad- |
kom allvarliga undervattensskador pd =
skeppskolossen, som till £61jd haray fick
ligga overksam och litt sarbar dnda tills
de allierade s& smaningom gav den dods-
stoten.

(Forts. pd sid: 29) 1
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rure som rilddade sig pd en flotte, =
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"NORRSKENET

— radions fiende nr 1

N"r Sampo Lappelill i Z. Tope-
hus' sa gav sig ut pa sin

aventyrliga

llvirlden for
sjalvaste fjallkungen, blev
han niar han fick sin 6nskan upp-
fylld lika imponerad ay fjallkungen
S Iv som av »det grannaste norr-
sken, som sken vitt éver himmelens
bage och upplyste nejdens. Det var
icke utan orsak som sagoberittaren
i detta fall anvint norrskenet for
att ytterligare framhiva den mys-
tiska, overnaturliga atmosfaren
kring fjalltrollet ty norrskenet
har i alla tider ansetts som ett slags
overnaturligt fenomen.

Men nir man nyligen kunde se
ett ytterst praktfullt norrsken pa
norra himlavalvet, behovde atmin-
stone inte radiotelegrafisterna eller
astronomerna falla i funderingar
over norrskenets eventuella dverna-
turlighet, Ty radiotrafiken var nis-
tan totalt lamslagen genom att de

ard 1 f

joniserade skikten i atmosfiren inte
reflekterade radiovdgorna sa som
de skulle och samtidigt kunde man
pa solen konstatera kraftiga sol-
flackar.

Vad finns det da foér samband
mellan norrsken, solf <ar och ra-
diostorningar? Man bor kanske f6rs

utreda hur norrskenet ser ut, T all-
miinhet ser man det i form av
diga draperier ay gulaktiga band,

som frin norra horisonten stralar
ut 6ver himlen. ‘Ljusstyrkan varie-
rar rytmiskt och hela fenomenet
ger intryck av nedhiingande tunna
draperier, som sitts i rorelse av

nden.

Men det finns fdven norrsken i
form av svaga diffusa ljusmassor

liksom man over huvud taget kan
skilja mellan stillastiende och for-
anderliga norrsken. Den som en
vinternatt statt och betraktat skade-

spelet pa himlen, har sett hur
snabbt lige, utstriackning, intensi-

tet och firg skiftar hos.de lysande
flammorna.

Vid det norrskenét over
Stockholm kunde man dven
en viss tid se ett starkt rodaktigt
sken uppe pa himlen — niagot som
aven foranledde ett rykte om att en
jattecldsvada  rasade  nigonstans
norr om Stockholm. Men idven ett
sadant ljusfenomen ar for norrske-
net normalt. Medan salunda  det
stillastaende diffusa norrskenet van-
ligen har en gulgron cller gronvit
fiarg, som emellanit antar en niagot
hlaaktig ton, kan de snabbt skiftan-
formerna ofta anta morkrod,

senaste

de

Olikn typer nv norrsken: I,
3—4. Lysande bund uppdelat §
6—38. Draperiformad bige. 9—10,
12. Draperl sett 1 tangentplanet.

under _

srande
mangn
A parallelln bagnr, 11, Druperiformad bitge.

blaaktig eller violett fargton. Det
finns alltsd ingen fa i spektrum
som ar frammande norrskenet.
Man kan vidare konstatera att
norrskenet endast forekommer kring
polerna — pa sodra he har
man ett motsvarande
tropikerna ser man ing
fenomen. Norrskene
sammanfalla med de
tiska axelns skirning
vilken ligger ndgo
astra hornet av (
forhallande antyder
sammanhinger med det

tiska filtet.

Numera antar mz cicictron-
sviarmar inkomme irlds-
rymden — framfor all solen
— och dras mot jordens magnetiska
poler enligt sambandet nmicllan elek-

i O och magneti falt.

rmarna antas hiirvid ut-

fora en roterande rorelse kring jor-
den, alltsa de bildar en magnet, vars
nordpol attraheras av jordens mag-
netiska sydpol — clektronsvirmar-
na kommer att rusa in mot denna
sydpol, som befinner sig i narheten
av den geografiska nordpolen. Nir
elektronerna rusar in i den 6vre
atmosfiren med en hastighet som
nirmar sig ljusets, och kolliderar
med luftens atomer, paverkas elek-
tronbanorna  hos  dessa. Genom
energitillforseln dvergir elektroner-
na fran en bana till en annan och
samtidigt utsiinds energidifferensen
i form av i ljus. Det ett
fall av ljusemission, som gar under
benimningen: spaverkning av ato-
merna genom stows, och det dirvid
utsiinda ljuset tillhor gruppen »kallt
Tjus».

Att norrskenet i likhet med lys-
maskens tindrande i sommarnatten
och lysrorslamporna dr av typen
skallt ljuss har viil for Ovrigt
aldrig den beredskapsman tvivilat pa
som under de. rekordkalla krigsvint-
rarna fick tillfille att beundra ett
flammande norrsken dver en iskall
norrlindsk vinterhimmel.

Men varifrin kommer elektron-
sviirmarna? Det iir hir solflickarna
kommer in. Ty dessa antas utgoras
av vildiga explosioner pa solens
yta, varvid det samtidigt bildas
magnetiska virvlar alstrande radio-
vigor samt utsinds sirskilt star
strommar av elektroner. Att clek-
troner alltid utsiinds fran solens yta
dAr med hiinsyn till de atomkirn-
processer, som antas forsiggd i so-

(Forts. pa sid. 30.)

Stilinstiende ‘hige.

yia: 2.
vriden At nordviist.

Bige

Iysnnde
Hunjer. b,
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HANGMATTA — UPPFINNINGS VAGG

Nir det sjungs forna tiders uppfinnares lov fAr man inte glomma att

uppfinnargeniernas dagar #nnu ej #r forbi. Det skrivs fortfarande

historia inom teknikens virld av unga mén, som startar sin upp-

finnarbana med tva tomma hiinder men med den ritta begavnin-
gen. ERIK WESTERBERG ir en av dem.

Reportage: Bengt Svedberg.

1941 startade AB Metron under blyg-
samma férhallanden med ett kapital pa
5 kronor, en verkstadsskrubb och li-
amt Erik Westerbergs upp-
hjarna som enda tillgdngar. I dag
AB Metron en verkstad med 40 man,
rsomsi av 800.000 kr och en

allning som instrument-

for att bérja fran borjan, f6d-
ik Westerberg ar 1915 i kontoret

tlindrande firman »Westerbergs P:

en-
ey uppe vid Rorstrar tan, fran vars
onster man ser halva Stockholm, Under
barndomen roade han sig

niskt intresserad
radi
annu

som andra tek-
- med att bygga
a, en traktor som

var 17 ¢

ut pid en mycket lang
promenad, beriittar ingenjir Westerherg.
\lting sag mycket dystert ut — som det

ibland gor i de
tiden populiirt med
gjorde upp en &
tida arbete

alder. Det var pa den

S-arsplaner och jag’
rsplan {6r mitt fram-
Jag ville skaffa mig en sa-
dan levnadshana, som om man lyckades
gav pengar av sig sjilv — men som om
man misslyckades betydde slutet,

Det fanns en hel del tekniskt intresse
i min slikt — min moder #ir mekaniskt
lagd, min fader ir av gammal vallon-
smedsslikt och dessutom har jag en far-
bror som tidigare var »Maitt-Johanssons»
hogra hand.

Jag vill inte heller neka till att jag
som minga andra pojkar hade tjusats av
de stora uppfinnarnas iventyrliga liv,
av den flikt av obegrinsade mojligheter
och fantasi som de férde med sig. Att
pa detta sitt kunna férverkliga sina eg-
na idéer, att kunna bana ny agar och
ge minskligheten nya maskiner till hjilp

i tillvaron — det ansag jag vara hogre
in ndgot annat,
Min forsta »5-arsplan» omfattade

iven inhimtandet av nodiga kunskaper,
vilka jag erhdllit dels under 5 ar vid
Tekniska mellanskolan, dels studier per
korrespondens samt sjalvstudium,

Bland mina tidigare barndomsminnen
kan jag for ovrigt ven nimna, att jag
en gang mottog 50 dre ur darkebiskop
Nathan Séderbloms hand — sisom be-
I6ning or att jag vid en skolinspektion
ritade av en medféljande domprost. Si-
som ansedd vara den biste tecknaren i
klassen fick jag niamligen i uppgift att
rita nigot — antingen domprosten eller
en galosch, Jag valde domprosten sisom
varande littast.

— Jag anser det inte vara fel med ut-
bildning f6r en uppfinnare. Men jag har
sjaly haft den erfarenheten, att vanan
att alltior mycket hora pi vad auktori-
teter har att siga och att tro pa vad de
siger verkar i hdg grad dimpande pa
TEKNIKE
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det egna initiativet och formégan att
sjalvstandigt skapa ndgot., De berittar
bara vad de kan, men det som ligger
dirutanfor avfirdar de som mer eller
mindre utopier — det ingar inte i kur-»
sen.  Men vid ett sjalvstindigt studium
av ifrigavarande omride hade den stu-
derande kanske gett sig in pA funde-
ringar dven pa nirliggande problem, Ge-
nom den mottagna undervisningen har
forutsittningarna for ett sadant sjilv-
standigt grubblande i.viss min undan-
rojts,

— Det viktigaste 6
anser jag nimligen vara att gd mycket
forutsittningslost tillviga, Om man sa-
lunda nir man hiller pa att konstru-
era en sak, tar del av vad and har
gjort, forrycks det hela, Forst nir kon-
struktionen dir klar, dr det limpligt att
ta del av nigot annat. Den storsta till-
fredsstillelsen  finner jag 1 att
ohammat dgna mig at konstruktivt
bete enligt mina egna fria spekulationer.

Forst nir konstruktionen ir k i
det tid att prova den och utrona
virde. I nio fall av tio blir det kanske
en besvikelse — men motgingdar miste
man kunna tila i det hir yrket, Om man
inte kan ta misslyckanden med jimnmod
passar man inte till uppfinnare,

Jag kan for dvrigt nimna, att jag of-
ta konstruerat bist nir jag varit ute och
festat och kommer hem frampd morgon-
kulan — jag tinker liksom mera forut-
sattningslost di. Den hir vigkonstruk-
tionen — siiger ingenjor Westerberg och
hiller upp en tristillning med nigra
snéren spinda mellan tva strivor och en
visare svingande fram och tillbaks —
yxade jag silunda till hirom natten,

For att atergd till min och firman
AB Metrons historia, s& hade jag vix-
lande och mindre lonande arbet¢ — mest
sjalvstindigt — inda fram till 1940, Jag
konstruerade silunda under denna tid
Sveriges formodligen enda existerande
fargfilmskamera for technicolour, vilken
numera anviinds for inspelning av re-
klamfilm. Genom en slarvig affirsvins
transaktioner forlorade jag alla de pen-
gar jag sparat ihop och miste vid ett
tillfille i borjan av kriget kok: apa un-
der niitterna for att tjiana pengar. Jag
hade vid denna tid tyvirr ddragit mig
en skuld pa Gver 10,000 — genom expe-
riment som ej lett till nigot ekonomiskt
utbyte — och miéste under 1940 ta an-
stallning i LM Ericssons experiment-
verkstad, medan jag om nitterna arbe-
tade i min egen verkstad i en skrubb pi
Upplandsgatan.

Men min >5-drsplin» fran 17 irs al-
der maste fullféljas, Jag ville som jag
di beslutat starta ett eget foretag i me-
kaniska branschen. Tillsammans med en

(Forts. pa sid. 30.)

en uppfinnare

——

Erik  Westerhérg med en frbitttrad haltoll.

Isumetern iir Westerbergs

frilmsta uppfinhing,
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BROMS - 0cH RODER
- PEDALER g

ETT PANNBAND MED TILLHORAN
OE MOTVIKT HINDRAR HUVUDET
ATT LUTA NEDAT PR GRUND AV
NACKTROTTHET

BADDEN BESTAR AV ETT FINMASKIGT NYLONNAT,
SOM AR SPANT MELLAN ETT PAR SIDOSTYCKEN.
NATET KAN ANPASSAS 6 ATT DET PASSAR VARJE

||n nLoTs K;O?PSFORM- NS 5

FLYGBADDEN OVAN AR UTPROVAD AV
WRIGHT FIELD'S FLYGMEDICINSKA LAB, USA.

ARMARNA LIGGER | ROR- |
LIGA FORMAR MED HAND: I
GREPP FOR REG
LAGE M.M. :

+ vingen
1 Hgger
han flyger.

I den flyg.
Northrop
plloten niie

PILOTEN SKALL LIGGA!

Inom en mycket snar framtid kommer sikerligen den liggande pilote

de snabba flygplanen.

mer att forhindra mangs
myndigheterna drojer dock med att stilla pengar till forfogande

n att bli standard i

Denna kroppsstiallning tillsammans med den s. k. G-dritkten, kom

1 flyghaverier till faljd ay black-out och flygtrotthet. De svenska

for forsoksutrustning

{rots att denna kostar mindre in eft havercerat flygplan.

Av docenten i flygmedicinska niimnden HILDING BJURSTEDT,

tt flyga pa mage — och skota en del
Aa\' manovreringen med fotterna, pre-
cis som vid kilkikning — 4Ar inte nagot
skimtsamt pahitt eller nigon Atgard for
att tyinga in piloten i flygplancts SUrom-
linjeformer, utan en allvarligt overlagd
mojlighet att hoja pilotens mmstﬁndskrgf(
mot pafrestningar vid stora flyghastig-
heter. J
Piloten, som under planflykt befinner
sig under inverkan av den normala tyngd-
kraften, phverkas under svangar och vissa
andra flygmanoyrar av en skenbar okning
v denna. Den tillkommande kraften, som
inom flygmedicinen kallas sradialaccelera-
tion» och betecknas med multiplar av 3G,
Blir storre ju mindre kuryradien och jut
storre flyghastigheten ar. Vid flygning
bba flygplan inverkar ra-

med mycket snal .
dialaccelerationer alltsi pd flygaren dven
i svangar, Som~’ foljer en jamforelsevis
JAngstrackt kurva, J

Vilken inverkan bar nu radialaccelera-
tionerna pa flygaren? Det dr beroende,
Cutom av en mangfald andra faktorer, i

hog grad ay hans kroppsstillning i flyg-
planet. I vanlig sittande stillning inverkar
radialaccelerationerna pi kroppen i rikt-
ning huvud—fot cller tviartom. | forra fal-
let talar man om positiy radialaccelera-
tion, i senare fallet om negativ. Som si-
kert de flesta lisarna kdnner till, uppkom-
mer positiva radialaccelerationer vid bran-
) vid hastiga upptagningar
. Blodet blir skenbart tyngre
s dirfor fran huyudet. Detta med-
synfordunkling  (»black-outs) eller

for
t. 0. m. vid starkare inverkan medvetslos-

lhet, Negativa  radialaccelerationer  eller
snegativt Gz astadkoms under horjan ay
en plotslig dykning, vid omvanda loopings
cte. Blodet pressar da mot huyudet, vilket
i svarare fall kan ge bestende hjirnska-
dor som {6ljd.

Med bibehllande ay den konventionella
sittstillningen har man ph olika sitt for-
skt och dven lyckats oka kroppens mot-
standskraft mot black-out vid de positiva
radialaccelerationerna, vilka har den stor-
sta praktiska betydelsen, dA de ar mycket

vanliga under normal avancerad flygning,
kurvstrid, dykning mot mal pd marken etc,
Den sirskilt i USA under kriget utprova-
de och anvianda G-drikten har visat sig
hoja den normalt tolererade positiva ra-
dialaccelerationen av i medeltal 5 G till
7 G, Aven andra motitgirder, sdsom hop-
krupen stillning, krystning och vid flyg-

ning pd storre hojd extra sy tillforsel till
flygaren har visat sig | motstands-
kraften med upp till ett par G, Dessa

praktiska motitgirder har framkommit
som resultat ay flygmedicinsk experiment-
verksamhet med hjilp av den s. k. miin-
niskocentrifugen, i vilken ra celera-
tionernas inverkan pd  minniskokroppen
kan efterliknas och noggrant studeras, Den
amerikanska flygmedicinska  forsknings-
ach forsoksverksamheten  har haft et
stort antal ay de ytterst vardefulla min-
iskocentrifugei till sitt forfogande,

En toleranshdjning av ett par G, som
med litthet kan uppnds med G-drikten
kan tyckas oansenlig, Dess taktiska virde
framgr emellertid tydligare, om man i
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ctt praktiskt exempel Gverfor toleransh
ningen till kurvradieminskning eller hastig-
hetsokning. Antag att en pilot och dennes
motstandare under en kurystrid 1 en kurva
med 400 m .radie och med en hastighet ay
475 km/t (motsvarande en positiy radialac-
celeration ay ca G) inte kan tolerera
storre radialacceleration utan svnfordunk-
ling. Detta betyder, att ingen ay dem kan
minska kurvradien vid bibehdllen hastighet
eller 6ka hastigheten med bibehallen kurv-
radie. Men om den enes accelerationstole~
rans med hjilp av G-d okas med en-
mojli fordelar
Han kan med
flyghastighete
s4 kan han gora
och minska kuryradien
ning av 13 % t hastighet
eller 23 % minskning av kurvradien kan
j llet vara av avgorande betydelse i
kurvstrid. Detta alldeles sirskilt, om
kan vinnas utan koncentra-
fysisk prestation,
ring av G-drikt.
flygmedicinsk  synpunkt ar
att placera piloten pi
¢ med kroppens lingd-
¢l med eller tangentiell till
ym sh stor motstandskraf
ion som mojligt onskas.
GU-talet fann tyskarna
entrifug, att krop-
serhorda radialaceele-
¥ ' 16 G utan forlust av syn-
formaga cller medvetande, om den  fick
verka i kroppens tviirriktning, Det ar den
konventionella sittstillningen, som gor pi-
loten sirskilt mottaglig for radialaccele-
ration, positiv savil som negativ, dirfor
att denna di verkar parallellt med de stor-
re pulsddrorna och venerna, som gir i
kroppens lingdriktning. Blodet, som under
inverkan av accelerationskrafterna  blir
skenbart tvngre in normalt forskjuts da
Jitt utefter dessa blodvigar i riktning frin
respektive till hjarnan,

Det ar t att forestilla sig de forde-
lar, som en liggande kroppsstillning med-
Under kriget togs emcllertid fragan
icke upp pa allvar, vi irmast berodde
pa att man i de krigf e linderna an-
sig ett genomforande i sis i
en sa radikal fordandring omojlig
dan sd komplicerad anordning som ett mo-
dernt stridsflygplan. Kontrollerna, bey
ningen, manovrerbarheten och synfiltet

svangen
ull 310 m.

3

Miinniskoe

itelfug vid Wright Fileld.
KEn xiddun iir nidviindig | Sverlge.

2
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Farsiksmodell fir utprovolng uy pliothildd, Observern motvikten som hiller upp huvudet,

var planerade pa basis ay den konyen-
tionella sittstallningen, Att indra flygarens
kropp Ining skulle innehira att hela
flygplanet maste byggas om, Om flygplan
ay denna typ hade kunnat frams 8
skulle emellertid helt nya taktiska mo)lig-
heter ha skapats eller blivit nddvandiga,
ty piloten skulle kunnat tolerera mycket
storre radialaccelerationer. Han skulle ha
kunnat utfora rattvinda och omvinda loo-
pings och svangar med lika stor latthet.
Med de alltmer okande flyghastigheter-
na har radialaccelerationerna och deras in-
verkningar pd flygarna emellertid blivit
avsevirt storre, langvarigare och vanli-
gare an 1 de aldre, langsammare flygpla-
nen. Problemet om inforandet av liggs
ning i snabba jaktplan som motitgard,
studerades darfor 1 USA redan under Kri-
get. Omfattande centrifugundersékningar
utférdes vid den flygmedicinska forsoks-
station, som forlagts till den stora flyg-
basen Wright Field i Dayton, Ohio. Sa-
ken har emellertid dnda tills helt nyligen
omgivits med sckretess. Flygplan av typen
flygande vinge (Northrop XP-79), raket-
flygplanet >The Skyrockets (Navy-Doug-
las »high-speed research planes), flygande
fastning Boeing B-17 och reaktionsplanet

I5-80 har dven i praktiken proyats med pi-
loten placerad liggande pd mage, Forso-
ken uppges i stort sett ha utfallit mycket
vil.

En {orbittrad »>bidd» for framstupa
kroppslige i flygplan har nyligen utexpe-
rimenterats vid Wright Field. De piloter,
som deltog i utprovningen, erfor ingen
oligenhet av  denna kroppsstallning ens
under si langa perioder som Atta timmar
i strick, och négra efterverkningar note-
rades inte heller, [ alla proy upptridde
mindre trotthet, jamford med den vanliga
sittstallningen, en del forklarade t. o. m.
att de kunde ha stannat kvar i asingen»
hur linge som helst.

Liggliget gor aven att sittbrunnen kan
goras ligre, och detta medfor att flyg-
plansithuctten kan goras smackrare med' en
aerodynamiskt mera tillfredsstallande ut-
formning.

Bidden bestar i stort sett av ett nylon-
nit, som uppbirs ay bojda sidostycken for
att folja konturcrna ay piloten som ligger
pa nitet. Det har konstruerats for att
kunna hilla for kroppstyngden vid 161G,
med andra ord den sextondubbla,  Kon-
troller och spakar ar anordnade si att

(Forts. pa sid. 31)
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LUFTPOST MED LJUSETS HASTIGHET

Knappt har faksimilsystemet, eller fax som det ocksd heter, horjat sitt segertag over virl-

den forran ett nytt och snabbare system — ultrafax — gor sitt intdg. Med fax kan en tid-

ningssida overforas pa 7 minuter, men ultrafax klarar en hel »tegelstensroman» pa 90 sek.

En eang i nadens ar 1902 lyckades Mar-
coni och' hans medhjalpare fc

gangen skicka ett meddelande tvars over
Atlanten — det var ett ensamt 3S» som
knackades ivag och med yitersta anstring-
ning kunde uppfangas pa andra sidan, Men
idag kan man under samma tidrymd s
ka — en miljon ord. Hela den 1.037-sidiga
romanen »Borta med vindens, som omfat-
tar ungefar 1 miljon ord, kan overforas
via radiovagorna under ungefar samma
tidrymd, 90 sckunder, som Marconi be-
hovde for att overfora tre korta signaler.

Vad som mojliggjort detta senaste fram-
stee pa forbindelsevasendets omrade ar
ctt nytt revolutionerande system kallat
»Ultrafax> — e¢n korsning mellan tele-
ion och film. Nyligen har 1 dessa spal-
ter redogjorts [or systemet »faxs, med
vilket man kan overfora en tidningssida
pa 7 minuter. Har ar kapaciteten kanske
250 ord om varje sida antas innehalla 1.000
ord. Skulle romanen >Borta med vindens
overforas med detta system skulle det ta
smkring 4 dyvgn.

Men om exempelvis en dirigents takt-
pinne, nar den sviangs framfor televisions-
kameran, kommer att synas nastan omedel-
bart pA en mottagarskirm fjarrgn diri-
fran, varfor skulle di inte ett skrivet med-
delande pa samma satt kunna hallas f
{or televisionskameran och med ljus
hastighet sandas over landet? Kort sagt —
arfor skulle man inte kunna televisions-
sinda tryckta meddelanden? Till skillnad
fran television skulle hiarfor endast er-
fordras registrerande apparatur pa mot-
tagningssidan for att uppfanga och kvar-
halla televisionshilden — att gora »still-
bilders ay televisionshilder.

Men Eastman Kodaks ingenjorer dstad-
kom ultrarapidkameror, som kunde ta
1.000—10.000-tals bilder/sek, och en ny
yvarm-fototekniks, som  mojliggjorde
framkallning och torkning av film inom
Joppet av. nagra sekunder.  Ingenjorerna
vid RCA Radio Corporation of America
Lombinerade denna nya fototeknik med te-
levision — och »ultrafaxs bade sett da-

gens ljus.
" RCA:s ingenjorer overforde fors
sBorta med vindeny till mikrofilm  pa
camma sitt som det amerikanska postver-
ket under kriget omvandlade brev mellan
soldaterna och hemlandet, )‘ari;;cumm.hm-
tals post reduccrades till kilogram mikro-
film, Hirefter drogs denna filmremsa for-
bi en televisionskameras 0ga, som 2avsok-
tey bilderna i en takt ay 15 sidor i sek.

Man kunde givetvis ha uppnatt samma
resultat genom att riva ay alla de l'.()()()
sidorna i romanen och placera dem i en
lang rad hrcdvid'\-_ar:u.lvrlm pa ett band som
drog forbi tulc\'muf:wgm med en hastig-
het som i en rotationspress. M'cn genom
mikrufihn<mvtudcn slapp man riva sonder
'),“f<(r::arjc fall visade RCA-ingenjorerna
att ridan borjade g& ned for punkternas
och streckens era — detta system som har

16

foga forandrats sedan  Samuel
Morse indroducerade det for, mer
sekel sedan. En ny epok med ctt forbin-
delSesystenm grundat pa dverforing ay hela
radiobilder haller pd att inledas,

Varfor skicka tontals med papper — i
form av brev, dokument och ritnir
med flyeplan med en ssnigelfarty
km/tim nar ultrafax kan befordra samma
post med en hastighet ay 300.000 km/sck?
I radiodldern bor endast radio-post
sup to dates. Man har salunda berakna
att man med en ultrafaxforbindelse kan
under en enda dag mellan USA s 6st- och
vastkust cka motsvarigheten till 40 ton
flygpost.

Men det finns dock ett litet hinder for
ultrafax-systemets omedelbara ibruktagan-
de — det fordras anlaggandet av eterns

MIKROVAGSTRALE

speciella jarnyagsrils, radiolinken. Ty ult-
rafax ver, liksom televisionen, ett fre-
kvensband pa omkring 10 miljoner p/s,
Ay A e k. f -1 OTas P 1 I v
vilket endast kan overforas via mikrova
gor. Det langsammare fax-sysiemet n
sitt frekvensband pi 3400 p/s klarar
diremot bra med vanliga telefonlinjer,

t ultr

fe-
det

Sportvit-

Man kan kanske si
met har fort forbindelsey
stadium, som en gang motit
sendet nir anglokomotivet
det nodvindigt att invester

)i blev

JNMor

i jarnvi, Nu ar det ate att in-
vestera kapital i jarnv !
gang i etern. For att cea
sparsystem over hela USA & dock
minst 750 miljoner ) r. lika
tket som .\-\‘\'V\L'('\ for VArs, by
(Lorts. pi 32:)

MIKROVAGSTRALE

40 Mc/s

MIKROVAGS RADIORELASYSTEM

10 Me/s
BRETT FREKVENS-

APPARATUR! | SANDARANDEN

BRETT
AND H ) 8AND
e ULTRAFA y

*FLYGANDE LIUSSTRRLE®
= §0M AVSOHER VARJE
~ FILMRUTA MED CIAKA
\ MIKROFILM: 500 LINJER

APDARATUR I MOTTAGARANDEN

45 BILDRUTOR
FILMREGISTRERING = PER SEKUND
AV INKOMMANQE /Q |
MATERIAL $OM MATERIAL
UTSANDES VIA A
ULTRAFAX KATODSTRALROR
ALSTRANOE EN

PROJEKTIONS -
KINESKOP.

Ultrafas Kriiver, Ulisom televisionen, ett frekvensbund pA omkring 10 miljoner p/s, vilket

endnst kan Syve

rfdrns vin mikrovigor, Ett endloliinksystem Sver heln USA fir dettn findnmal

kritver dock minst 350 miljoner kr, eller ko myckel som viir férsvarshudget,
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o Ateruppbyggnaden av
de tyska Mercedes-Benz-
fabrikerna har kommit sa
langt att man kunnat ater-
upptaga produktionen i
begransad omfattning.

e Enbart under sista
kvartalet 1948 byggdes
2411 personvagnar och
lastbilstillverkningen om-
fattar 350 vagnar i mana-
den,

ade pro-
kommer inom
ntid ocksa att
xpert men ty-
n

Dennn keaftfulln front tillhiie en Mercedes-Benz diesellastvign
av typ L3000, Vugnen dir utrustad med en 120 hlc motor.

Mcrccrlw‘-ﬂcnz i
ges med ett n Kimmer, Det dr namnet

pa virldens aldsta hiltabeik Mrket pa virldens genom ti-
derna mest framgangsrika racervagnar, som speciellt dren fore
kriget visade sin fullstindiga 6verldgsenhet pa internationella
tavlingsbanor, Dessa racerfullblod, som med Caracciola & Co
gjorde Mercedes-Benzstjiarnan till ett stiende segerfecken pa
kontinentens Grand Prix-1opp, betecknade pd sin tid toppen
inom bilteknik och den senaste modellen, en 1,5 litersvagn, ar
fortfarande oovertriffad, Erfarenheterna frdn tavlingsbanan
sLilla Mersans av modell 1018, Den wkiljer slg endust obetydligt tran  Utnyttjade Mcrcedes-Benz-fabriken pd sina standardvagnar och™ =
forkrigsmodellen men har dock forsetis med en del nyw finesser.  utvecklade pa detta sitt en rad biltyper, som bade i fraga om
tekniska finesser och kvalitetsarbete, an i dag kan konkurrera .

med de senaste nyheterna pd bilmarknaden.

Efter kriget trodde manga att Mercedes-Benz skulle vara
ett avslutat kapitel i bilhistorien. Fabrikerna var sonderbom=
bade och det ckonomiska liget i Tyskland syntes resa oover=
vinnerliga hinder {6r genomforandet av ateruppbyggnaden. Ge-
nom ett hart arbete lyckades det dock ledningen att s@ sma-
ningom fi igang tillverkningen ay lastbilar i begransad om-
fattning och cfter den tyska valutareformen i juni forra aret
bittrades de produktionstekniska forutsattningarna si myc-
ket, att man kunde borja bygea dven personbilar. Sedan dess
har produktionen stindigt okat och omfattar f. n. i huyudsak
tre olika typer, : 2

Fabriken i Unterturkheim har tillsammans med karosseri-
fabriken i Sindelfingen dterupptagit produktionen ay den po-
puliira 1,7 liters personvagnen, som fore kriget byggdes i over
100,000 exemplar, Vagnen tillverkas an si linge endast i en
modell, en nagot modifierad fyraddrrars kupé. Trots att kon-
struktionen redan 4r over tio Ar gammal uppfyller slilla Mer-
sans fortfarande aven de hogst stillda anspriken pA en gedi-
2en och ckonomisk vagn i mellanklassen. Den dr byged pd en
N-ram med individuell fjddring pd alla fyra hjulen och ut-
rustad med hydrauliska specialstotdimpare, hydrauliska: brom-

Denna turlstbuss iir byged pi ett 5-tons chassl med karoxs ay i S Andes pi
b 8% ay helt S ch e el @ ra IINeSSer ay s typ som anvandc.\ P

ny typ. Den fluns 1 tva ollka modeller, en fOr stads- och en for lnnds- - och en del and ¢sser ay samma tyf it P

viigstrafik, Dieselmotorn fir pA 120 hi, (Forts. pa sid. 32.)

|
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vensk flygforsknings hittills mirkligaste anliggning — en vindtunnel i vilken man

kan prova skalenliga flygplanmodeller vid hastigheter upp till 3.000 km/t — kommer
il dagarnn att tas i bruk vid Tekniska Hogskolan i Stockholm. Den oerhorda strom-
In Astadkommes med tryckluft och bland finesserna miirks
bl. a. en optisk regxstreringsappnmt som fotograferar kompressionsvigorna kring for-
soksmodellen. Tryckluftsanliggningens kapacitet tilliter en kontinuerlig forsokstid pa
30—90 sek beroende pa hastigheten. Vid toppfart fordras en effektutveckling som mot-
svarar ca 10.000 hk. — Arbetena med denna vidtunnel har pAgétt sedan ett och ett
halvt ar tillbaka och kostnaderna ror sig omkring en kvarts miljon kronor,
(Sven Salonius — Magnus Gerne.)

hastigheten i tu

KAMERA
AVBILONINGSOPTIK

.OOO |2
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ttjat ajla chanser,
Sjoar med is utan land
platser med

Banor har lagts pa
faste och Pa idrotts-
centimetertunt isticke. Men vi
har mang, Orare av god standard, som
tillsammans med nagra absoluta toppmin,
andd kunnat visa motorpubliken Fandet
runt hur isracing skall koras. Och re-
sultaten vidar att iiSrama, trots allt, snabht
funnit formen,

Trots alla installda 3 vlingar har
andi hunnit konstatera att den pa j
bana tillimpade poangkdrningen Aven
sig bast for isracing,
forsamrad, och en god tid i de forsta
heaten blir hart nir omojlig att sli se-
nare under tavlingen, De som haft turen
att fa starta forst har blivit orattvist fa-
voriserade, Isserien, som forst motte mot-

man
ord-
visat
Banan blir snabbt

Aviingen om »Stjiirnracerns giiller en
;‘.:‘:{L‘i‘i;(nlng for att kora den ly!\'ll}l;_r'n.
forare, oavsett klags, som kan anses .’m
zJort den bista prest itionen under firsta
fml\'."nr(-l 1949. Den avgirs i ett antal v-L{l\[;:

'r och avslutas | samband med S)
{;:‘;”{l('l‘rlhj\'c'n pi rundbana i juni,

I varje etapp ristas pi en 1-;::!]11” '"”:ﬂf}'
Ay de Inkomna nunn'.fnrxlngon )0 ““":‘ln"
p mlat flesta résterna med 10 p0il £,
S ""l) wilng ete. Den sammanlagda po
ol ! -f'u-r samtliga etapper Avgor vem
fngkn k‘ 11 erhilla sStjiirnracerns, l:»ﬂ'j!;‘_..
”"y'."."” |:’uhllm-rm« i varfe nummer ayv "
lu'r;H viigledning for lilmﬂkn-tm-ul L;u:::;r:;r

diviingsledning av framstiende |‘ o5
Snpilly erter att I varje nummer utse yar
”pll)”:::?l,u namnfirslag )I']l: f;‘.ruzai.“::l;n:'m".
o5 e on biiste t (8
S ‘I';:: u’:;l'; ('l:u-k ldgekretsen fritt n'l:
p:'.r(':f'pn férare, vars namn inte nimn
rig

ay experternd.

stind fran f rarna, (|
lig taktikk"rnimz skulle p;
fallit bide rarna och publik,
Att rikna Poang, bade fr
8€r maximum ingr, sse, och 6
ligger nog i extrs krut ibland ¢
skull, | serietivlingen pj Stadion
februari mellan Mumrmllskapcl, Nyl
och Nirkingarng blev nist
bra exempel  pid - detta.

A de ansagy

arna

Reser

ven

Berglind ersatte sin broder Erik och efter

segerstoten
msatt pi Nyképings Gosta Johnsson i st4-

en verklig ]1raklkiirning med

att f.
l'i3|j(](-n,

n i smaken,
rare och

a heatet et

Stjirnracers. 1 denna tavling
tivlingsforare, som av TV:s
en liten viigledning for Jisar-

< DA issiisongen hittills,

s farsta tivlingar stod det Klart, att han
aven i Ar skulle bl mycket svir ag s
Hans cykel med Tam avegen modell ool
tillverkning  har en underhar stabilitet,

har

sjily. ger for ovrigt tva cvklar med
lagets Jap- och SRM-motorer, Med SR vin-
d. 1 0 ner.han med for rossande Gy, rligsenhet
koping D en stérre bana, och fyen Pa mindre om

den liksom Stadions har mjuka kurvor,
dir Thord kay ulnyttja SRM - higa vary-
tal Gl fyll cffekt. Ihland ty

att han ker

Gurra

cker man nog,
friinaste laget, med blixt.

snabba attacker pit innerbanan, som kom-
platskurvan, tog Gurra den viirdefulla po- mer ‘publiken att g efter andan, A ven
ing som gav MS oavgjort mot Nykoping DA en bana med tvira kurvor har han
och f%}rmmlligcn riddade en finalplats at

laget. Den k6rningen Gurra
sade upp var helhjirtad,

kvallens prestation,
sedvanligt suveriana

korningar,
Thord Larsson ja.

Redan efter

TKVLINGSREGLERNA:

TX VLI.\'G.\'LHI)NIN(;I‘L\‘

Filfande uio firniimliga experter, kom. Liisckrotsen skal) inte bli oliinaq for sitt
mer att svara fir orienteringen f, etapp  arbete och sitt futr fr omri stningen,
Il etapp: Dels  utdelas ctapp-priser bhestiende  av
Fogase: cderationens  generalyekr.  fribiljetter {111 motortiiviingar landet runt,
'\‘;"::I,‘,:,., ":(”,:;‘1:.,,:;,].‘.:“' ’ bicker m. m, ach de som :]akunu-nlvm}l
Den kilnde motorspenkern och -skribenten  SInexpertis genom samtlign ctapper och

redaktdr Gosta Holmstrim,

Motorsportens miistarreglssiir Uno Duziill,
Svenska Racerfirarkiublens ordf., stjiirn-

foraren Eskil Carlsson,
Den skicklige xil\‘”ngxlmlnn-n' i
ping, direktiir Arne Ih-lrxntrdnu
crnationellt  rutinerade
“‘t’l’l:”:!’:“l‘ﬂl Ake Jinsson | fkﬂuy.
Villkiinde motororgnanisatiren
Lurs Silfverspurre, Skivie,

Den smiliindske ledaren och motornfnnen

Carl C:son Lindberg, Viirnamo,
Representanten  for  Teknlkens
Slevert Knllberg,

Berglind vi-
frisk och friin,
Frigan ir, om inte den etsade sig in som
trots Thord Larssons

Norrki-
motormannen

Ingenfisr

ats sld vir andre store man § isracing
kil Carlsson, Eskil segrade visserligen
Pa bista tid i en tivling pa Sundbyhergs
irlm(tspl:m. men blev slagen niir de stiillde
upp i samma heat och sammanlagt pa
poiing, 'I'illkiirningcn som avgorande fak-
(Forts. pi sid. 32.)

song-

P

TILL LXSARNA !

i

MOTORCY KA R XVEN

vid  slutet uppvisar
riislnluunrn-sulhn.
nas meq

Dilsta sanmanlagda
kommer bl a, atg bholi-

2 ST, L.,

l‘\‘H(’l‘s.\l()’l'()ll('\'l( LAR

Alla gom 1 nilgon ay etapperna ristat pi
riltt ctappsegrare (hlapa ri‘.rurmnv, kan
komma | friga fir sluttitvlingen, diir an-
talet Filtta  otappsegrare kvalificerar till
lunnlruunln): om de stora lm\'lulu.rlm-n,

L ¥6ren nimret av Teknikons Viirld gavs
utforligare — defuljor  om tilvlingen om
sStilrnracerns, Och | nr 7 ilfter Omrist-
ningen | ging pi alltar,

Vitrla
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, som sag den forsta Stadiontavlin-
hostas, da Linus Erikson hefaste sin
stallning som en av wart lands allra basta
\])LL(I\\A\‘{UTE\"(‘ genom. en glansande seger,
fick sig ctt gott skratt niar Linus' maskin,
som annars brukar gi perfekt, plnls]m
delade pa sig i ett heat. For ].ubhl\m Sag
det faktiskt ut som om ram och fram-
gafiel gick at var sitt hall till synes utan
yttre paverkan, Det hela tog sig ut som
ett cirkustrick i den hoégre skolan, och
publiken var fértjust. Den, som inte skrat-
tade minst var Linus sjily, nir funktioni-
rerna rullade bort maskinens fram- “och
bakparti var for sig. Linus behdll balan-
sen ach tappade inte koncepterna trots den
lika ovintade som publikknipande »kata-
strofens,

[ sjalva verket delade sig

Linus’ ma-

skin inte utan vidare — den, som trodde
det, kinner f¢ till mastermekanikern
Linus' forstklassiga och.omsorgsfulla ar-

pia ram, hjul, framgaffel och mo-
et hela gick till pa si vis att Linus
swikte aka om Olle Nygren., Farst pro-
'ww om det gick pit insidan, men da

kades, gjorde Linus en alltfor
pa utsidan, varvid det inte
in att Linus dammade in

maskin och allt, Folj-
framgafficln
och maskinen

med
innerroret i
PiaonY
som-en tandsticka,
2 3 tva delar,
finus’ specialitet dr att

blev  aft

bygga ramar

till  rundbanema

' r ner.
Han forser ocksa manga av vara isba-
neforare med perfekt nabbade dack o, s, v,
Det riicker till f6r heltidsarbete at Linus,
och han v en verklig expert pa rundba-

Linux har kirt en del isbanetiivlingar i vin-
ter men biist trivs han pi kolstybben pi
Linképings forniimliga motorstadion.

St dir viren fone  och diirmed  siittee
cdwayilandet | ging, Linus har redan
birjnt fiirberedelsernn  och  provsitter hiir
sin willbyggd ochi alltid palitlign »sKnurrs.

TEKNIKENS VARLD 6,49

LINUS ERIKSON
st egnn motoreykine utnn hinner

ir skicklly meknniker och expert
ockrit med ntt svetsiw thop romir

pA rumar. Han tillverkar inte endast

{1 kKlubbkamraterni,

SVENSKA RACERSTJARNOR VII: ; ¥

LINUS ERIKSON

— surt ronnbdr for

unemaskiner, Sa det skulle ha fory,
mycket om ramen »gatt it pipans |
ay bristande uppmarksamhet fran Linus'
sida... Nyligen har Linus bl fullbor-
dat en perfekt ishaneram at Gosta Jons-
son i basta Thordan-stil.

1t 0SS
i grund

‘n djavul att dka och en av dom
basta grabbarna for ovrigt, sa Olle Ny-
gren till TV :s medarbetare, nir vi f
gade honom vad han tyckte om Linus.

Olle hade bara lovord att ge, och i de or-
den tolkade han vad alla, som kinner ILi-
nus, tinker och tycker om honom. Linus
ar en verklig grabb, en god kamrat, en
fornamlig tckniker och en strilande rund-
bancfdérare. Kan en motorgrabb egentli-
gen fa bittre lovord?

Vi fragar Linus vad ban tror var den
narmaste anledningen till hans lags, Lin-
koping, seger i debutirets Speedwayserie,
Linus svarar: Samarbetet forarna-klubb-
ledningen och forarna emellan, Grabbarna
1 Link6pings sericlag triffas varje dag,
iter lunch tillsammans och diskuterar den
narmaste tidens handelser.  — Vi har
gjort om krogen till en mjolkbar, ﬁgcr
Linus sjaly angeligen om att betona sin
och sina kamraters sunda och enkla livs
som ar vardig goda sportsm
Man l\ cker annars att Linkopings perfek-
ta motorstadion med dess stralande tra-
ningsmojligheter skulle gjort sitt till for
att fora »Filbytarna» upp i serieledningen.

B

2

Vargarna

a ar det nog delvis ock: Det var
Il traning diar ute varje vecka, men
pa triningsdagarna regnade det mest en-
ligt Linus, Enligt undertecknads privata
uppfattning har Linkoping landets for-
nimsta motorstadion, som emellertid har
cn kardinalfel: det ar for brett. Annars
ar banan jamn och slit som ett goly och
kolstybhsbelagd — efter  engelskt ménster.
Nar man ser den, har man litt att forstd,
att Linus & Co trivs utmarkt pa en sadan
hemmaplan, och att det mycket har varit
tack vare den, som lmkopmg vann se-
gern, och l.lnm bley en av 1948 4rs fram-
sta jordbaneforare med bl a. den stralan-
de Stadionsegern pa sin meritlista. Linus,
som bor i Linkdping och som dirfor har
tillfille ait trina mycket pi_hemmabanan,
har faktiskt stallt sin lagkapten Hasse
Engborg, som bor i Malilla, i sku;zgan
trots att den senare ])]()(‘kd(lL mer poang
an sin andre man i serien.

Men aven om banan i hemstaden dr na-
ra nog idealisk, sa tycker Linus bittre om
publiken 1 Stockholm (strack pa er, ki-
sar!), Det ir roligast att kora pa Stadion,
darfor att publiken ar s med pa noterna.
Linus sager. att i Stockholm har man
verkligen mnlnrpuhllk pa tavlingarna, me-
dan det i landsorten kan vara litet blandat.
QOch Linus har val darmed sagt ungefir
vad de flesta av vara fdrare tycker i den
fragan. (Forts. pa sid. 33.)
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60-KNOPSBAT

FOR AMAT

Aerodynamiken har pd senare tid bor-
jat spela allt storre roll nar det gal-
ler batkonstruktioner av olika slag. Det
senaste pa omradet ar de s. k. birplans-
batarna som vid hog fart lyfts upp Gver
vattenytan ay en liten >vinge> som ar
placerad under botten pd biten. Dirige-
nom blir friktionen mot vattenytan myc-
ket liten och man kan aven med smé mo-
toreffekter uppnd rena racerbitsfarter.

Ritningen ovan visar en sportbit ay
denna typ med dragande propeller och
ett nytt patentsokt barplan vilket ger en
mycket god sidstabilitet. Biten heter
Flyer. 553 och har konstruerats av ingen-
jor [van Troéng som under flera ir
gjort experiment med dessa »flygandes
fartvidunder till sjoss. Med en 90 hk
Gray Fireball-motor beraknas den fyr-
sitsiga farkosten komma upp i en topp-
fart av 60 knop, dvs over 110 km/t.

1 motsats till dldre konstruktioner har
Flyer 555 endast en forlig bottenyta, vil-
ket aysevart forenklat konstruktionen

ORBYGGE

och aven gjort baten betydligt sj
digare an tidigare typer, For att skrovet
skall erhalla erforderlig hillfasthet med
minsta mojliga vikt byggs biten av den
utmirkta finska batplywooden. Till bot-
ten anvinds 7 mm ach till sidor och dick
4 mm plywoodtjocklek. Birplanet utar-
betas av en korossionsbestindig littme-
tallplat kval, 57 S eller av stal. I fullt
fardigt skick viger Flyer 555 ca 550 kg
inklusive férare, Den mest ekonomiska
farten ligger vid 40 knop (74 km/t), vil-
ket fordrar ett effektuttag pi 40 hk.
Bransleforbrukningen beriiknas di bli ca
16 1/tim eller omkring 2,2 1/mil.

Pa grund av sin enkla konstruktion
lampar sig biten dven fér amatérbygge
och kan darvid utrustats med en bilmo-
tor som ar betydligt billigare in en rik-
tig marinmotor med motsvarande effekt,

Byggd pi vary och utrustad med en
Gray-motor pi 90 hk kostar Flyer om-
kring 9.000 kr.

© ar, Bussarna skall vardera kunna ta 85

ISK
o REVY

SM fér motorcyklar

STOCKHOLM: Motorsporten far sin
forsta misterskapsfinal i Stockholms Sta-
dion den 21 oktober, Det blir slutet b
det individuella SM i specdway som gir
for forsta gingen i ar. SM kommer att
omfatta en kvalificeringsomgiug med fyra
ta\llng.lr semifinal med (v tivlingar ach
si finalen pd Stadion, Kvalificeringsom-
g.mgm kommer att hatlas (|1~ml\|~\
sd 1 Givle, V 0
Denna omging kors \ku () juni
semifinalerna gar i Kumla och 1
den 18 sept. De dtta biista f
mifinal gir sedan vidare ti!

Tvdl utan tvdl

STOCKHOI
fatt byggnad
brik fér tillverkning av olika produkter,
som nu méste importeras, Firman kommer
bl. a, att tillverka s. k. alkyl aryl sulfonat
eller tvalfri tval. Denna produkt har de
vanliga tvilegenskaperna men ir vida
overligsen tvilen. Den blir dven billigare
dn tval. Fabriken skall vara firdig om
ett ar.

Bussar till Jugoslavien...

GOTEBORG: Jugoslavien har bestillt
65 Volvobu: som skall sittas i trafik
i Belgrad. vo riknar med att kunna
fullgora leveransen fore den 1 oktober i

passagerare, dirav 25 sittande. Samtliga
sar har dieselmotorer pi 135 hk. Det
ir den forsta exportaffiren av bussar
med Volvos storsta chassier.

...och flygplan till Tyskland

STOCKHOLM : SAS planerar fyra tu-
rer i veckan till Diisseldorf i tyska ruhr-
omridet. Flygplanen, som gir strickan
Képenhamn—Venedig, skall fr, o. m. den
1 april mellanlanda i Diisseldorf. Tyskar-
na hiller som bist pA med iordningstil-
landet av flygfiltet vid Diisseldorf-Lohau-
sen, som enligt arbetsledningen skall bli
virldens modernaste med en ny typ av
landningsljus. Startbanorna blir tre.

tandkabeln och motorblocket, och se-
dan kan man genom att sakta vrida
svanghjulsmagncten fram och tillbaka
nigra ganger litt bestimma tindliget
genom den kraftiga knipp som hors i
luren, och med ledning darav gora de
vliga justeringarna. ]
Férdelen med: denna ‘metod ar att
“kan s smA rorelser med {

Snébilarna sldr igenom

OSTERSUND: Efterfrigan pi sno-
och amfibietraktorer eller som de populirt
kallas snébilar har i dr varit mycket stor.
Sedan januari har inte mindre an 225 le-
vererats, Speciellt i fjilltrakterna dr det
ctt viilkommet fortskaffningsmedel, Bilar-
na gir mest i godstrafik, De har en Stu-
debakermotor, tre viixlar med | terring-
vixel och kommer upp till en h.\mghct
av 50 km/t.

stz mﬁjhn omrAde.
\ S coolur.
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»STADION”

odellracersporten har sakta men
Mm‘km hirjat gora sitt intag i Sye-
rige och att det inte wknas intresse for
denna hobby bland ungdomen har man
vid upprepade tillfillen fatt belagg for.
Uppvisningarna har dragit fulla hus och
speciellt i friga om modellflyg har »ra-
seriety redan yunnit hundratals, ja, kan-
ske tusentals entusiastiska utovare.

Alla som borjat syssla med modell-
racerbilar eller w-kontrollmodeller  har
emellertid stott pa en stor svarighet —
det finns alldeles for fi lampliga plat-
ser for skorninga, Alldeles sarskilt svart
ir det for modellracerforarna, som
"I‘!:;?I:tﬁﬂl;: :ln:‘«\!:;l(l):utl;‘lﬁ; hanzj. Men ii.vcn

8 pa att ha till-

en

FOR MODELLRACING

mker med

25)

n hoar piioten

jttn vid sidun om bann
l:lltlrn- koutroll dver fiygningen och
Intryck 0V priktigts flyx.

ger spuken

(il ett speciellt inhiagnat >flygfalt.
dessa bada hobbies iar ganska
bilforarna och mo-
dellflygarna 1 <Ji sig sam-
man och antingen sjalva eller genom
myndigheters eller ungdumsnrg:mis:nio-
ners medverkan bygga kombinerade bil- £
banor och >flygfalts pa de platser dar
ett tillrickligt intresse finns for modell-
racersport.

En sadan anlaggning skulle inte alls
behoya bli dyrbar. Den skulle bestd av
en betongbana for bilar, en slit SZris-
matta for flygplanen och ytterst ctt

sAng
Eftersom
likartade kunde

s!_:‘xltrz‘xdspit, <. k honsnit, som skydd
for publiken. Centrumpolen g0r1s sa att

(Forts. pd sid. 33.)
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Detta dr
uppstallningen

Detta ar
tillbehoren —
Philips fotolampa
och Philips
exponeringssticka

Detta dr det lyckade resultatet

Allt Ni behdver for inomhusfotografering utom .

>’sommar-utrustningen’’dr en eller ett par Philips
fotolampor och Philips exponeringssticka. Ni kan
vilja Philips Photolita, alla amatérers fotolampa,
som ir prisbillig och enkel att anvinda eller Phi-
lips Argaphoto med en brinntid pa 100 timmar,
lamplig for dem som ofta arbeta med konstljus.
Philips exponeringssticka siger Er allt om expo-
neringstiden med hinsyn tagen till blindare, ne-
gativmaterial samt lampornas styrka och aystand
fran motivet. Lycka till!

PHILIPS

Johunneskyrkan  m
ut, Det blev ett br

T. v Har amnn en wy
bild pd det hilr viset, — T, h: »Lustlgn Huset 2» NeJ, burn en blunk

&

Q«‘?&mﬁl‘\?!

SN

ed  shan byggmndsstiillnlngnr  sag  orlginell
n vy korts, Gremnrnn bildar en vieker ram,

T. voi L parken hittade vi dessn nngn damer som var si Inbegrip-
na bostudernndet oy Puppers-Pellens innundéme att de inte miirkte
fotografen, — T, h.: Barn 1 sundlddan e ott tueksumt motly.

rekelrellexknmern kinn man nigon ging taen

navkapsel phen Studebuker Communder, Exponeringstid 1/10 sek.
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LAR ER FOTOGRAFERA VIII; e

AMATORFOTOGRAFENS
”VARREPORTAGE”

 Av ERIK COLLIN 7

i har denna gang folit en amatorfotograf som strovade omkring
pa Stockholmy gator och i parker och wplatades varstimningen pa
stan. Bilderna hiir invid visar niagra exempel pa de motiv han hittade
under sondagspromenaden i det vackra varviidret. Resultatet blev som
synes et trevligt litet ~reportage» som sikert kommer att pryda sin
plats i fotoalbumet.
Niir man fotograferar utomhus sa hiir ars maste man tinka pa att
ljuset ar oerhort skarpt just nu. Vid solsken bor man dirfor an-
viinda gulfilter — i annat fall kan kontrasterna bli for harda.

HANSA

'8 Nybroiwen  hittade vio dessn  grabbar  som  vaw
ute och Iuftude sinn exkiae fir forsta gingen 1 e,

meddelar alla slag av

FLYGFORSAKRINGAR
Huvudkontor i Stockholm

Agenturer & alla stérre orter i riket

srAvoo
UAN0D 8 4 asen
VINOYIAL . e
SOOPORK. ... s
VINOPROML oo ae
) stasseronL. . 83 33007

Dot dir skollov och »dugens hh.q » milste diskuteras, »Ska
vi tnoen tur runt Diurgirer'n eller ska vl dka ut
ti} Brommn och kika pa skitrrornn?s 1/100 sek och 8.

SUCCE, verklig succé har dessa nya sensationella lyxbyggsatser gjort.
Varje detalj fardig samt superdetaljerade ritningar i klichétryck.
Vilflygande, ldttbyggda och starka.

Niind in knpongen i dag och bifoga 20 re i frimiirken.

.. 8L Zamba

... 8t Carloea ..
.. st. Hobbyboken HN') 50
.. 8t Stor flaska Balsalim
... St Impregneringsmedel
.. 8t Katalog Gver modellflyg

Namn
i <
Adress TV G-49

Tore Héglund & Co. Modellflygindustri, Hofors, Tel 820.
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Det fanns iinnu en bild kvar pd rullen och som avslut-
ning pA dettn »viarknilcks skulle det passa med en
sntitmuingspysares, Motljus, 1/250 sek, 8 och gulfilter.
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SKA BL FALLSKARMSHOPP

EN EGEN FALLSKARM AV
7 PRIMA CELLULL ¥

TMORRON R aac Fick INTE JA NU SKA MAN PREVA
DEN NYA FALLSKARMEN £

VA ME FBR DE, FANNS INTE
\ NOG FALLSKARMAR I

/.-fo OU FORSTAR, FAG TVATTADE MiN
FALLSKARM A DEN wADE

EFTER NAGRA TIMMAR KOMNER
RAKETEN | SIKTE DAR DEN
YILAR PA SIN BETONG-

g

KERAR EN HELIKOPTER TIDIGT |
GRYNINGEN. ENDAST ETT FATAL
INYIGDA HAR INFUNNIT SiG Tdre ATT

SE-HAM ANROPAS - MED EN LWHEAT FORSLAS SR SNART DE KommiT OMBORD TAR
SE-HAM ANRGPAS ! -. 'RYND'FLYCARNAWEF ER S FALK IN VAmLEleWNEN.-u

SVER TILL FLOTTEN.. = 3 VINDEN SKANDE OCH VRIDANDE 512,

TILL NORDLIG — MOT AFTONEN STORM /|




VINDFLOJEL I FORM AV STORTBOMBARE

en galande tuppen och den enkla pilen har i sa
Dnﬁmlliul manga ar visat vindriktningen att de
maste anses vara hopplost omoderna, dtminstone pa
*tt hus som vill se ut att félja med sin tid, 4
Vindfléjeln kan exempelvis utformas pd det trev-
liga sitt som vidstdende bild visar.
Materialet ar metallplat och vi har helst
tall som star sig bra mot tidens tand t., ex. koppar.
Ju tjockare plat som anviinds desto bittre och sta-
bilare, men en grans si
na bearbeta med plats

en me-

ts av vad vi anser oss kun-
ax. .
Monstret forstoras och konturerna verfors ph

metallen medelst  ritsning. De  tre  friim
utklipps i ett stycke [or vende av s
litet och styrka men de tva efterfalj
sig och placeras vid ritsningen
jas mest ekonomiskt. Det dr bist att i borjan ha
5 avskilda  eniir det annars blir for Dbesvirhgt
comma at de framre planens innerkonturer, Nir
fan ska fastsittas vid de fr

att pliten utnytt-

KTC S

mre gors
ned  paldédda  spintbitar pd dmse sidor om
n
ven som ska ee illusion av vingar och hdjd-
roder astudkoms r

genom att vi borrar ett hal i v
dera dnden, varcfter den mellanliggande ytan bort-
buges med ctt huggjirn, varvid pliten ligga
pitett underlag av mycket hirt tri.

De tvd punkter diir planen méts nos mot stjirt
utfors enligt detalj A, Huvudet pa en kopparnit
a och nitens finda klyvs en bit. Propellern som
i av tunnare plat

hor

klipp patrids och siitts mitt pa
niten och hindras att forskjuta sig i sidled av tva
patridda och fastlodda halnitar, som dock inte. far
sitta niirmare varandra dn att propellern fritt
rotera, Propellerbladen ges en ndgot

vriden prof

e

DETALY VID A

/

PROPELLER
TV

MASSINGS:[ |
ROR. Y4
Idm LANGT

-~

MUFF 1§X 25 mm. / i

/

|% je——x 3 i ‘

'{lf/A MASSINGSROR 6" L

1'[ FASTSKRUV ¢
2dm ———=

-

Sigurd lsneson som ingen
Jor 1 Flygzvapnet, dilr han
bl a. varit med vid prov-

Karlstriom

verkligheten! (se t. h) —
flygning!

Bt

Jakt-
MUSTANG

Myceket liftthygprd, villfly-

zer niy
dign, stansade

dig
ler,
lar,

av  Jaktpla- roligaste modell — Du

J22 4 olika blir sjilly  jaktflygare!

pres: les J oo o . 0

dver 150 km/tim wd ving. 0 20 Jlwger riktigt och

arna skakade sinder vid kontrolleras med en en-
proven -— preels som |

kel linn genom att variern hastigheten
steg

Byggsatsen Rrilver inga verktyx och sbyg-
sfillvs, Dun filr alla delar helt fiic-
kroppssidor 1 flerfilrgstryck
(enkel profilkropp for hig fart), 0 svenska

fiven

mot verkliy

cande 1. emblem, kontrollina och den treviigaste in-
Fiill"ll‘)'l"l' “l\'.'"Illl'l:Ilmml_‘;!";',‘,’l::{ struktion Du niingin lilst for bara 3:00.
skalplit, allagodlarsav OO DinfladRiiae Sy DR ey nmnee iy
trii. _och metall filrdiga,  A0riED

Sln‘rk ’;:unuulnmlnr. rorvlign BLUE BIRD I
roder.:

Den stitliga, propeller-
drivna
starke forbiittrad,

racerbilen nu
Filr-

aluminiumpropel-
filrdiga
kraftigare
crdme-rid
Stark amer. gummimo-
tor ger 50 km fart. Kor
fnomhux, pd is
(medar) och fiir | vir
flottbrer far gjdracing!

metallde-
bla-
kaross.

Sigurd Isacson presenterar

J 29

— vdrldens snabbaste jaktplan
i ny, sensationell modell med
SWINGKONTROLL

I samarbete med Bjirn
Inncerar Ni-
gurd Isacson Din hittills

NAR DU BLIR ] 29-FLYGAR,
Okn planets fart med linan ‘

mera gag) = det stlger,

Mingka planets fart = det glic
mot marken,

Tivia, med kamraternn 1
Punktlandning (nlira ett miir]
Attackflygning  (maldykniug).
Looping (se bilden t. v.)
Hastighetsfiygning (150 km/ﬂm‘
Formationsflygning (Jaktrote).

st J 20 alln tilibehdr utom 1im .. 2
at. STOR Iimtub ORN-cement .. 03
st. Jakt-MUSTANG allt ntom 1im 47
st BLUE BIRD IL alll utom lim 4'.‘
#t. FARDIGBYGGD BLUE Bl’llD 1
. meter bilsta gummiband ¢:n 0.5X5 nm
Siljx endast tills. med byggsats e

{ mingt 10 meter, .... per metec 0@

; Stind  genagt mot postférakolt:

Namn ..

SIGURD! ISACSON Bostad
L|DINGO Adress
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JOTNETIR N

."
3

3

A.-B. Kolthoffs

. .
Naturaliemagasin
UPPSALA
Kyrkogardsgatan 27~ Telefon 303 58
Mottagér:

Klghuvude‘n - Radjurshuvuden
Faglar och andra djur

Forts, fr. tireg. sida
Plan¢ns nos och stiiiee insticks | ni-
tens dndskaror och  fastlods
P det friimsta planet fastsii
motvikt st att flojeln funyg
re och vars tyngd limpligen
vas vid praktiska for
De ledande, planen fas
Kopparcir enligt bilde
iinda  tillsluts med ¢n
singsskruv till s intriingan-
de nederbiird och for att fi ett stopp
pid vilket rdret kan rotera. Riret triids

nutpro-

16ds vid ott
Rorets Gver
ngad ur

Pl en  Kopparsting,  som = vertikalt
S| S pi litmplig hilgt bLeliigen
punkt i Dbyggnaden. Stingen firscs

med en hylsa med stop ruyv och ett
borrat hil i vilket en vigriit arm in-
sticks och fastlids. Den  vigriita
men inriktas mot norr och firse

ett palott N
vindriktningsbestiimningen
marken.

* * *

Deltag i omrostningen om
STJARNRACERN

Ni kan specialprenumerera pa
Teknikens Virld under tavlings-
tiden. For fem kronor far Ni 11
nummer (nr 6—16). Satt in be-
loppet pa postgiro 1111 och ange
/ 6—16» pa talongen eller
sind in det i frimarken till Tek-
nikens Virlds exp. Sveavigen
53, Stockholm.

* * *

for uppstoppning.

. rup, minst

flygolycksfallsforsikring

som Ni far hos ndrmaste ombud fior de bolag som ingd i

VET NI ATT Er vanliga olycks-
fallsforsakring ex. fritidsforsik-
ringen upphor att gilla, nir Ni
flyger i sportplan — oavsett om

Ni dr forare cller passagerare?

Ni behover dérfor ocksd en

KSAK-NYTT

STORT INTRESSE FOR KSAK-KURSER.
En kurs | radiotelefoni fir privatfly
KSAK i Stoekbolm | mitten mars med trafikinspek-
toren vid luftfactsstyrelsen »Giddes Karlsson som bas
och bl a, inspektir Ro frin. ABA och trafikledare
Liljedanl frin  Luftfar ¥ ) som  litrare. Avs
med denna sta hand att ge deltag

kurs e § firs
dan kunskap och triining i radiotelefonering  som
ras for radiotelefonisteertifikat, Dessutom ingir i kursen

genomging av de nya trafikreglen f ning  som
tilliimpas fran 1 jan, 1949, Vid studiebe pit Bromma
flyeplats kommer radioanliizgningarna ¢ 3

Ku avslutas med examination for t
cortifikatet, Utom det egentliga Kurspr m-
mer deltagarna att 1 samarbete med St
Klubh tillfiille till i viingar
foni flygning, Kur RS pit
wromimng :h Jektionern: en
indagsfirmiddag, Kursay, in-
tnat undervisningsmateriel och certifikatkost Re.

dan ett par dagar efter att kursen utlysts va
tecknad, vilket ocksi blev fallet med den dub
kurs som lades upp. Behovet och intresser dir
mycket stort,

UTOMLANDSFLYGNING MED PRIVATPLAN
Frin B g

och med
féreta
. med reservation

och luftfartss
Dunmark och  Norge,
Tillstiind icke erfoderligt.
Finlnnd,

Pillstind stkes pia diplomatisk v
till svens Ul Stockholm,  hos
myndighet 1 Helsingfors,

Tywklund.

Tillstiind  for flygning (il den brittiska
zonen  (och  amerikanska) - sikes hos  trafikled
ningen Bromma, Torslandn och Bulltofta f. v, b, Kast

ilda bestiim

nmielser, Betriiffande nedan,
Nederliindernn, Belgien, Frankrike, Schweiz,

Tillstitnd icke erforderligt,
Englund,

Dillstind  sikes pi diplomatisk  vilg  genom svenska
UDs formedling,

Itallen, Grekland, Turklet, Spanien och Portugal.

Tillstiind privatflygning kan | regel icke ¢ las
annat ra eller tign  kommersicella
findumil. pit diplomatisk viig genom svenska- UDs

firmedling.
striiffande  ry

I ka ‘I'ysklandszonen, Poles
vakiet, Ungern och Rumiinien kan tillstiin
flygningar £, n. i regel icke erhillax, Betriiffande J
vien torde dylikt tilstind undanta kunua
pi diplomatisk dock endast f rre flyg

nas

att ansékan  om  tillstand  till
¢ landning skall avges 1 god tid, helst
r fore avsedd flygduag, och dtféljas ay’

Allmiint il
flygning respek
minsti tvi

foljunde uppifter: i
IPullstiindig rdplan och  tidtabell: resans dindamal @
beriiknad flyghojd: fl)';.']»lllln'!s typ, beteckning och ra-

dioutrustning: samt anropssignal:

vi. S, Artur Svensson.

En efterliingtad nyhet pd den gyenska
flygboksmarknaden — en firshok, soni
snart kommer att visa siz oumbiirliy
for alla svenska flygare och flygintrey
serade. En guldgruva for den” gom si-
Ker sakliz orientering i aktuclla flyg-
frigor.

274 sldor § djuptryck, offset och fyr-
fiirgmautotypl. 428 bilder | wyurt oeh
125 1 2—4 fiirger; Kostur Inbunden |
klotryggsband  med  fyrfiirgsomslug

Fil,
RODA VI
léjtnant Stig Wennerstrim,

SNA

Knu
AL

ALLIHEMS

Forf, Ch.
inledning av Redaktir Gunnar

RKARMSTRI
ste Bjiirn Lindskog,

ENDAST KR, 15:— Prin per hiiftad volym med omslung | fiirger kr, 6:75. 1 tre
— Aldrig har en mera mangxidjg, t gedlgna halvfranskin skinnband endust ke, 24: 50 per band,
lig oeh nytlig flygbok utkommir  virt — ...en standard som dir utan make | syvensk flyglitteratur
land. Hans Ostelfus | Ny (0 hittils. Dagens Nyheter
Se bLickerna | u;’!runmn: bokhandel eller skriv Brt namn och adrvess | marginalen under annonsen och
wilnd 088 den, sd fir Nigratfy pre opost vira progpekt — med massor ay bilder oeli alln upplysningar!

veplanets besiittning  och  passagerare (namn, yrke.
Isedatum  och ort. hemviso),
¢ % IFirutom  flygtillstiud 1 te alltid utfd
SVENSKA FLYGFORSAKRINGSPOOLEN tllstind for planet samt pass och 1 passvise
ring vara klara fire avresan frin
ETT AR I LURTEN ALLINEMS FLYGBOCKER
Flygets arsbok 1949 Serien komplett i 9 volymer
Itedaktion: Bill Bergman, Yngve Norr- PA TYSTA VINGAR. Av Re- SPORTFLYG. Av  Redaktir

e Norrvl,
HIMLAR, Av
Ixten Rinnow.

GAR. Ay Uv

r Yng Hurald Millgird,

FLYGBRAGI
PLYGARE, Av
Victorin,

RYMDI GIGANTER, Av
Redaktir  Hans Andersson.
Med Inledning av Firfattaren
Huns Ostellus.

0. BRAGD-

dir Major Harald

ste-

BBARE AN LJUDET. Av
Birch-Tensen, Mad

tsxor
LSK

OCH  HELI-
Flyglngenjor

RMAR OCH FALL. * AUTOGIROS
BER. Av Uver- KOPTRAR, Av
N. O, Nefeldt,

FORLAG, MALMO
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VI LEVDE PA KOLA OCH SNO, Ports. fr. s1d. 8.

— Nigon turisttripp var det iInte preels, och jag
borde nog ha ditit ltet mer av karamellerna, forklarade
Lan, Men a4 andra sidan ville jag spara pi min knappa
proviantranson. Def kunde ju ha blivit ytterligare ett
par dagavs marsch,

Lijtnant Rune Arnebiick frim Ronnebyflottiljen och
finrik Lars Junggren frin Sitenils nddlandade pi kal-
fjilllet mied ett attackflygplan, (Det rirde sig natur-
Hgtvis Diela tiden om fingerade flyghaverier.) De lye-
Kkade samla 1hop den utrustning de behivde frin sitt
havererade flygplan, Under tvid dygn stannade de pit
kalfjiillet i en igloo 1 hopp om att DI upptiickta av
flygspaning, Pa morgonen tredje dagen hade ingen hjilp
synts till och de startade sin vandring mot bebyggda
trakter,

Vi gjorde en pulka av en motorplit, firklarade
lojtnant Arnebiick. Ett speciellt problem- uppstod nilr fall-
skilrmxlinorna le filstas till' pliten for ate vi skulle
kunna drit den, Nigra ve r att gira hil 1 den kraf-
tiga platen hade vi inte diirfor lossnade linorna oupp-

drligt. Men de tvii sista dagarna glek det biittre. VI

tvit pistolskott genom pliten och diirmed var det
bekymret avliigsnat,

Pu fyrn dagar gick de bitda flygarna pit skidor och
kor cirka 25 kilometer. En fallskiirm blev ett ut-
tiiit, diir de Kunde gira upp eld och hilla slg
ovinnda  varma, Maten var knapp, men nilst sista
'n kom etr flygplan och kastade ned proviant, sov-

och ett  riktigt tillt.  Konditionen efter hem-
var forviinan rt bra, och efter en villbehiv-
och rakning miirktes det inte mycket pi de
eristerna av  det  vidliga diventyret, Det ir
unga flygare,
ffar kapten Rasmusson, som kommer hem friin
dagars marsch  pit sndskor med bivackering |
vidor tillsemmans med uppsalaléjtnanten Lars 13d-

Vi lar nu fatt det nnderlag vl behdver for att slot-
wiithet faststiilla materielens utformning och sammansiitt-
1§ utom har vi tt en god uppfattning om den
¢ personalens  formilga  att mita fliillviicldens
tser och hur ufbildningen hiir bedrivs. De prov
nn firetar miste ske under striingaste likar-
eftersom  vi naturligtvis inte kan riskera fir-
spersonnlens hiflsa, T ovar oavhitlign kamp att hija
siikerheten och minska riskerna, fir dessa prov av
stor bet S0,
¢ r vou Dibeln sitter vid sina provrir pi Hig
let, § Storlien, och pi var friga om hans erfarenheter,
hun — Personalen har klarat sig bra, men for-
visat hur liitt det dir att komma in 1 etl

diir allvarl risker for 1liv och il fore-
Personale; formaiga att skita sig  firstindigt

att

inda =in proviant med omdime, att
pi krafterna,

kan hilla slg torra och var-
iijligheterna att utan allvar-
1} komma ifran ett si allvarligt iiventyr som
nodlandning 1 fjiillen vintertld, Kroppstemperaturen
inté pit kviillen understiga 36° fér att inte kroppen
skall bli f vkyld under natten, En god kondition iir
naturligt av allra storsta vilrde, niir det gilller att
3 hiir strapatser, slutar doktor von eln,
som under nigra dagar fitt folja de intres-
st det klart, att flygvapnets personal
vara en elit, beredd att miita stora fysiska och
a_ pifrestningar.  Flygarnas 1y iir hirt men
skt och karaktiirsdanande,

UNDER OCH VIDUNDER... Forts, fr, sid. 11
Efter det lyckade anfallet mot Tirpitz anviinde engels-

miinnen sina dviirgubitar vid ytterligare nigra tillffillen
med viixlande framging. Under invasionen | Normandie
tiiinstgjorde dviirgubitar som siinkbara fyrskepp, vilka
v le viigen for den enorma landstigningsarmadan,
Diviirgubitarna genomfirde denna ytterst viktiga uppgift
trots synnerligen besviirande viiderleksforhillanden, Frin
striderna | Stilla Havet beriittas hur en engelsk dviirg-
ubiit, X i Jull 1945 bogserades ca 500 sJomlil: friin
Ilorneo till Singapore diir den skulle siitta in ett anfall
mot den Japanska Kr, aren Takao, som liig I hamnen.
XIE-3 medfirde tvii ton spriingiimnen fir detta uppdrag.
Efter en mycket spiinnande passage genom  Kkontroller-
bara Jjapanska mineringar, forbl bevakningsfartyg och
bomstiingsel lyckades NE-3 ta sig fram till kryssaren,

n lig pit ganska grunt vatten, och placera sig 1 en
fordjupning under fartyget. En stridsdykare — 8, k. grod-
man — o»slussades slg diirefter ut ur ubiiten och
bringade sex styeken ssugminors pit kryssaren, som fick
sitdann skador att den firblev stridsoduglig under diter-
stoden av kriget, XE diiremot kunde oskadd ta sig
hem igen,

Anfallet mot kryssaren Takao iir ett bland minga till-
fiillen dil sgrodmiine gjort betydelsefulla Insatser | s,h"x-
kriget. Niir Uagen »D»> kom och- de allierade satte | giing
invasionen mot den tyska atlantstilllningen deltog ett stort
antal sgrodmiins, De spriingde bort tyska undervattens-
hinder och kapade ledningar till minfiillten utanfdr inva-
stonsomridet, klippte sinder ubiitsnilt och rijde vilg for
landstigningsfarkosterna,

»Grodmiinnens» utrustning bestod av en elektriskt upp-
vilrmd, figurkydd dykardriikt, en Jiitt hjiilm av gummi
och aluminium, dykarvilst med andningsapparat och an-
siktsmask, Pi fétterna hade de halvmeterlinga gummi-
fenor. som bidrog till att ge dem ett fantastiskt ut-
seende, men framfor allt att ge dem en god fart genom
vattnet,

‘Torpeden e alltJiimt ett av sjikrigets viktigaste vapen,
Kangke viktigare nu iin tidigare, De tyska ubitstorpede
na var | tekniskt avseende hetydligt Gverliigsna alla fore-
giangarve. De hade ofta spirlds bana, de kunde dessutom
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Byze Eder bat

batar finner Ni hos oss.

Batritningar och byggsatser till littbyggda trevliga plywood-

Bygg tillsammans med nagra kamrater, det gar fortare.
BATPLYWOOD forenklar arbetet.

alv — borja nu

Ifar Ni ont om tid och plats, kiip di e¢n BYGGSATS med
monterat, hordlagt sKkrov.

Viind Eder till oss nifr det gilller:
Motorer e Bélplywood e Bélrilningar o Byggsaiser e Bétar
AB. SERIEBAT

Karlaviigen 67, Stockholm. Tel. 67 5185, 67 4290
Ensamfirsiljare av Ljusne Baiplywood

Nya modellsensationer!

AKM - | ”CUMULUS”

Spitnnvidd 900 mm,
Levereras | lyxbyggsats med finaste
triimaterial, beklitldnad, fiirdigsigade
S kroppsdetaljer, ritning i
full skala, instruktion ecte, Pris
endast Kr. 4: 75,

»CUMPLUSe

& N STOR MODELL
ILL  BILLIGT PRIS, OCH DI
KAN VERKLIGEN FLYGA! BEn duk-
tig modellflygare kan uppnit flera mi-
nnters  flygtid  och  kilometerlinga
kor med sCumuluss., Unna Dig
plet aft iign den, ° s
»AKM-modell»  det  betyder att
ra av landets skickligaste modell-
pare inom landets ledande Klubb,
nilmligen ARROKLUBBEN 1 Malmis
modellavdelning, ha glort Konstruk-
tionen,

AKM - Il ”STRATOS”

Spitnnvidd 1400 mm.

>STRATOSs e nir tvi | den nya se-
rien v higviirdiga titvlingsmodeller.
»NTRATOSs anviindes | klasserna S IT
och S-int. Fenomenalt startsilker, sta-
bil | alla viider.

"l'l](.\'l:US» HJALPER DIG TILL
JGER !

Levereras | kompl. byggsats av topp-
kvalitet, Ritn, § full skala, filrdigsiga-

de spryglar, bekliidnad ete. Pris en-
dast Kr, 7:350.

\

AW
A

g/[k

-

KATALOG N:R 8 FOR 1019 KOMMER
1 slutet uv mars, och erhilles mot 10
@re | frimiirken, Over 100-talet fina
hygesatser till tiivlingsmodeller, rkala-
modeller, flygande och replik. AMate:
rinl och  tillbehir i bilsta ’m:r’lorl.n‘;:
till billiga priser, SAND IN K INC

BN I DAG, ING MODEL Il Y G
RIZ KAN UNDVARA VAR l\;\’h'\h() 8
HERRAR  MOTORMOD.-FLY GARI

Filrskt engelskt gummiband i lager,
marknadeng absolut finaste vara till
lilgsta pris.

SVEN E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTAL - MALMO 9
find mot postfirskott 4 porto:
st. Byggaats »>Cumuluss,
st. Byggsats »Stratoss.
st tub »Semo» balsalim 4 0365
... §t.28emo» Dope stor fl. & 1:75
..., 8t. modellkatalog n:r 8.

NAMD ihaieinriieeetenarenseesa

ATLEE ooeouenasiuneneeioieaneeione
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OVERFURIRER
eller FURIRER

austiillas som ombud f8r vira trevigr
handgjorda fotografiramar med flygets
emblem. Hig provision utlovax, Filj-
ande flottiljer iir lediga: F2, P4, BT
FS8 RP12, F13, B14. B15, Fi17, F
Svar stilllag il tillverkaren;

ESSES FABRIKSRLAGER - Hiissleholm

krra!

BLilly Boy heter den och har en spiinn-
vidd ay 115 em. Billy Boy dr en av
Sverlges mest silda segelmodeller vil-
ken utmilrker sig fér en enkel kon-
struktion och utomordentliga flyg- och
startegenskaper. Kostar end. kr. 50,
1040 dirs katalog haer nu uotkommit.
Den Innebiiller massor av nyheter, Siin-
des mot 50 dre i frimiirken,

Riind omg. mot postfirskott + porto:
.... Billy Roy kr. 4:50, .,.. Hobby-
boken 1049 kr. 5:50, Stor flaska
balsalim kr. 0:80, .... Stor flaska im-
pregneringsmedel kr. 0: 75, 1040
drg katalog kr. 0:30,

Norriands Modellflygindustri,
UMEA

Frin 0 IKronor j

sitldn viowmoderna herr- & damklitder
ay alla xlag, fiven dampiilsar sumt hem
inredningsartiklar m. m. Matthestiill-
ningar utan pristichisining. Begile var
nya katalog ochoamitthisea, den siindes
Bder alldeles weatls. Skeiv | dag,

Sy

Katalogavd, «

man.

"SKA KONFEKTIONSFARBR,
Malmi

Fuck 435 «

Bjud Edra viin.
ner pi en grogg
1 forstklassigt et.
sade Rrogglas
med spelkorts.
motiv. En sats
om 8 st. prima
grogglas  omfat-
tar alla fyra es-
sen, sp. kung, hj.
dam, ruterknekt
och jokern.

! P Simon Lytzén, Hohultslit,
l Siind mig mot postf. féljande:
] . suts om 8 st gr.-glas &
[} 5498 SO0 6 » 2 ad 3
33 wat 4 > »

| -
] Namn:

AGIEEE - o ooe el SoRs SR

—— — ——— — —— ——

Bilreparatorskurser

Svetsningskurser

Prospekt

Débelnsgatan 9

2-— manaders
torer biirja den 4 april, 2

8 veckors kombinerade gagr- och elektriska svets-
ningskurser med
gak. eller elektriska svetsningskurser med prak-
tik birja den 4 april, 2

och
tidningens namn anglives,

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA
Skdvde

utbildningskurser till bilrepara-
maJ och 30 maj 1040,

praktik samt 4 och 0 veckors

maj och 30 maJ 1840,

upplysningar mot 2 porton, da

Tel. 1249

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

skisser och kostnadsforslag frift p& begdran.

SPORRONG & CO.

KUNGSGAT. 17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP “SPORRONG & CO."

‘fomriide — det enligt erfarenheten litmpliga inittet,

sTck-xneka eller krotsa | nplrul(-r. vilker gjorde att (In yar
mycket svara att undvika, Ubatsjakten bley hilelgenom
m\l-M-r svitrgenomfirbar och dessntom riskabel. Men (e
tyskn torpederia kunde mer fin st De kunde niimligen
sJAly uppstika st mal, Sedan de kommit pd et visst
avsiind frin milet styrdes de antomutisk antingen med
Iedning av det buller malet astadkom eller med Ljitlp av
elekiriskt verkande sikare, som arbetade pi liknande siitt
Bom ett. ckolod,

Ett ganska originellt vapen dir milnnlgkotorpeden, ett
egendomligt mellanting mellan en stiinkande torpeds och
on dvitrgnbit, In-u Jupanska verslonen ay dettn vapen
av  en  man, skarnn Janserade en dubbeltorped, den
var en ren »JM\'nu-rnlﬂurpml. som In 1 odet xista styrdes
ena ovanfie den andra, T den dvre satt firaren. Ian
kunde med ettt handgrepp frighre den undre spriilnglnd
dude torpeden sa att den sjitly rugade mot malet. Italien-
arna arbetade med en sorts snabbghende y-'priin;:hutnr ROm
pit niin hall Inriktades mot milet, varefter fdraren liit
sl utslungas 1 havet, T Alexandrin siinktes i krlgets bhiie-
Jan ettt engelskt slagskepp pit sitdant sittt, Britterna it xin

sida hade en cldriven tviimanstorped, som medférde en
sprilngladdning, vilken av besitttningen fiistes vid  mi-
let, P den brittiska tyimanstorpedens konto kan bi, o,

skrivas sitnkningen av en liltt oeh en tung kry
B, Ohrellus

NORRSKENET FIENDE N:KR 1
Forts, fr. sid. 12
lenw inre oeh go upphoy till den stilndlga encigdalstelogen,
lngenting milrkviirdigt

Men  vid solflilcksmaxima, som  nppkom
periodicitet ay elya dir, iir- denna elektrony
sk hilftlg — och elektronbanorna genom o

— RADION

norrskenen, slirskilt pittaglign, Av de elel
marnn runt jorden alstras magnetiska £
kommer smagnetiska ovitders, Ditetlll har
clektronstrimmen mijlighet att iindra pi Jonisutlonen i

atmosfilren — radlofiebindelserna piverkas
Slutligen kan nitmnas att man om- miitnl
statloner pit olikn platser konnat bheritkna att

upptriider pi hiJder mellan 70—750 k. At

synes striickn sig dinda ned til jordytan, dir

syuvilla -— absorptionen i atmosfilren Hlkar r

ket under 100 km héjd, T virt lund, forekomwmer ingen
nitmnviird norrskensforskning, som | stilller nfistan helt
dverhits it norrmilnnen, Ditr har man wedan dver hundra

dr tillbaka haft
I norr, Siirskilda
fiir firbindels

statloner fir
telefontinjer ilr nume
ron mellan dessn statloner, vrigt dir
Ing en gummal vete ap redan 1720
iimningar av norrskenet som | dag |

novegkensforskning liingst
helt
i

upplitna

10}
fiiretogs hivjab

radtons och atomfysikens  tidsilder har  fite fornyad
aktualitet, B. S.
HX MATTA — UPPFINNINGS VAGGA. ..

Forts, fr. sid, 11

barndomskamrat, som arbetade pi L, M, Eriesson same
tvi andrea flygsinnade bestit vl siltta | ging med migon-
ting — och vi bildade firman Metron fir niirmaste upp-
gift att tillverka apparater f6r flygplan, Det var som
sagt under Kriget, dit behovet av Inhemsk (illverkning

av flygmaterlel var stiirre

Men stugan bley snart for triang och vi fann en bilttre
verkstadslokal 1 bildhuggare Stig Blombergs atel]é vid
Kungeholmsgatan, Efter ett par ar diiv, blev iiven dennn
loknl fir trimg och vi flyttade till vira nuvarande verk-
stadslokaler | gamla L. ML Eriesson-huset vid Tulegntnn
1 biirjan tyckte vl de lokalernn var fir stora, men efter
1 dr hade vi viixt | dem -- efter 2 iir behidvdes iinnu
mer utrymme. Vi fann ytterligare lukul strax om hiir
net 1 hottenviiningen vid Rensgatan, diiv vl fir niir-
varande tillverkar vira meteorologlska  instrument. Det
ite haJdmitture enligt aneroidbarometerprinelpen samt de
bitlgar som 1 flygmotorer antomatiskt reglerar briinsle-
blanduingen efter tryek och temperatur, Detta iir | stora
drag Instrumentfabriken Metrony hittillsvarande historia,
slutar ingenjor Westerbery,

Diirmed gir vl en rond genom verkstaden vid Tule-
gatan, dilr allehanda sinnrika  Instrument tillverkas  av
yrkesskickliga finmekaniker med hjiilp av mer eller mindre
automatiska maskiner, Hir fir vi iiven gira bekantskap
med  den hittllls mest betydelsefulln konstruktionen —
[sametern — som kan siigas vara en typisk exponent for
denng uppfinnares I\un»lru}«lnlrnlulml"(-r Isametern — dilr
INT utgdr initfulerna til den engelska beniimningen pit det
internationelln miattstandard. och toleranssystemet — fir
en miltklocka, som  iir aveedd att utgiirn ctt dealiskt
visarcingfrument for industring kontroll av de rmuslilllrlu
tolerangerna pd de tillverkade prmluku-rnu

Irameterns visare rir slg silnnda dver en Nknln, inom
varg mittpaetl iir markerat cott 15 mm brett lnh'run'si
il
nklllmul frin hos vanllga miltklockor lir utviixlingen dack

¢ fast utan instiilibar f6r olika férhillanden, Man kan
n:‘xlun(lu kontrollera tolerangomriden 2/100—4/10 mm —
och med samna grad av noggranhet avliisa visareut-
wlaget fior bide dessa och andra toleransomyitden, som
instrumentet  omspilnner, Dessa toleransomriden tileker
B0—00 4 av den produktion som finng, Dilrtlll kan man
tll gkillnad frin vid andra miltklockor liven forilndra
milttrycket allt efter dot foreliggande miltningsfallet.
Detta fnnebily gilunda, att om man anvilude Tsametern
somy vilg, ®kolle man knnna echitlin ollka viktsomriiden,
iy Gvrigt dir vigorna ett omride, som leke fr Ingenjir
Westerberg ffifrenn,

— Idén thl miltklockan, som yar firegfingare I Tsn-
metern, flek Jog | samband med en forfrigan pi 50.000
manometrar, Samtidigt fick vi frin en annan kund en

n migonsin,
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H. ALBIHNS
PATENTBYRA A/B

(f. d. Th. Wawrinskys
Patentbyrd AB)

Kungsgatan 4 A, STOCKHOLM
Telefon 2319 10

Kontor i Goteborg:

Centrumhuset
Firman grundad 1891

Patentombud :

M. Kierkegaard, E. Dorman.
G. Ernerot, O. Clauss,

Medlemmar av
Sv. Patentombudsféreningen

PATENT - VARUMARKEN

ackompanjern  pi gitare
korresponde HARRY KULY
BORG Uir efter ett nytt rev
nernnde system, dilr NI inte
spela efter noter, Pris kr.
| HARRY KULLENBORG,
Erstagalan 22, Stockholm

|
I Sitnd gratis alla upplysningar, l
|
|

I Namn
! Adress

Ert eget

landskapsvapen

23 karats
itkta guld-

firgylining
S
NI fir denna eleganta och forniim-
lign ring utford med Ert eget
landskapsvapen. 23  karats  likta
guldférgylining "kr. 7:50, Uppgkiv
ringmittt  och  Gnskat landskap.
Skriv 1 dag!

sk Stnds- & Landskapsvapen
turegatan 8 A - Ntnc'klmlmj

Siind omg. ..
Landsk.
Namn

N/
st. ring N 7:50 4+ p.

ringm.

Adress

ostadr,

25-6res RAKBLAD Kr. 4:50
pr 100 st, Extra tunt, prima lyxblad
1 toppkvalité till bottenprls, Pr 500 st.
kr. 20:—, 300 st, exp. fraktfritt, Fuoll
returriltt.

Firma CESAR, Kumla L, Tel. 71186
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firfragan pa 10,000 miitklockor. Det vigade sig di 1 det
senare fallet att vi med fordel skulle kunna anviinda
samma typ av utvilxlingssystem,

— Som esxempel pil hur férutsilttningslost jag gick til-
vilga nilr jag utexperimenterade Isametern kan Jag nil
na, att jag niiv fag g 1 en hiingmatta pi sommarndjet
tog reda pi en tritbit som Jag birjade karda pia, Jag
yxade till ett Instrument med en till det yttre sivil
estetiske tilltalande gom praktisk utformning. Jag rad-
friggade liven andra med gott formsinne om deras upp-
fattning. Forst senare fyllde jag innanmiltet med c¢n mek:
nigm bestiende av eylindrisk rulle, stilband, fjildrar, vi-
sare m, m, Det finns diiremot | instrumentet inget kugi-
hjul som deltar | utyilxlingen utan rirelsen Bverfors
med stdlband, Difrigenom reducerar man friktlonsmot-
stimdet til ett minimum, si att 8. k. eftersliipnings-
fenomen och vilndepring undviks,

Bland dyriga tillverkningar kan nilmnas att en fir-
sllukare — alltsit en slags borr for att vidga ett

upp-
Lorrat hal fir att fi plats for skravhuvndet — rint si-
dan efterfrigan att vl sidlt for 100,000 kronor. Vidare
har bl. a. konstruerats en hiltolk — med vilken man
milter diametern hos ett hil — som antomatigkt pi
en skala med progressiv Indelning Indikerar hur lingt
som fluns kvar att svarva, Hittllls existerande fasta

tolkar fir dilremot endast anviindbara niir hilet idr fir-
digt — och a4 kan olyekan redan vara skedd.

I*or Gveigt, slutar ingenjdr Westerberg, tror jag Inte
att en uppfinnare har mijligheter att ml gott resultat
unn wodn medhjillpare och kanske forstende finanaliirer,
siivida man inte gor en uppenbart revolutionerande kon-
struktion, som omedelbart kan omsiittag i pengar.

Bengt Svedberg

PILOTEN SKALL LIGGA! Forts. fr. sld, 106
skevnings- och hijdroder skits med hiinderns, varvid
underarmarna stids ay siivskilda dynor. De nddviindiga
handrérelserna kan utfGras utan att stlras av eng mye-
ket stora radiwlaccelerationer, Piotens huvud stids av en
sitegkild  anordnin, En motvikt kompenserar automa-
tiskt huvndets viktsékning vid radinlacceleration, st att
det kan as utan anstriingning ilven vid hga iirden.,
Fotterna lgga an mot pedaler, som  piverkar gldo-
roder och bromear, eller endast bromsar | system. som
snkna sldoroder. Pedalerna kan flyttas efter pilotens liingd

Det har befunnits att den framstupa kroppsstilllning
en Inte barn Okar flygarens motstindskraft mot radial-
aceelerationer | nycket g grad utan bidrar ftven till att
minskn den flygtrotthet, som orsakas av mittliga, men
ofta” upprepade och /langvarign accelerationspikilnningar.
Varje reaktionsflygforare itr vill .bekant med de prykiske
och fyslska symtom, som uppstir efter avancerad flyg-
ning med snabha flygplan, sisom rubbuingar i balans-
ginnet, litt omtdekning, lynnesfiriindringar, extrem fy-
siek och peykisk triitthet Mycket kan vinnus med
hiillp avy G-driikten, dit det gilller att forhindra olyckor
til f6ljd av black-out-verkningar och flygtritthet, men
det iir teke osannolikt, att fnom cn ycket snar fram-
tid den lggande kroppsstitliningen kommer att bli stan-

torr-
batterier
for lyktan o. radion

JUNGN

SVENSKA ACKUMULATOR AKTIEBOLAGET JUNGNER
Stockholm

Goteborg Karlstad Malmé
Norrképing Skellefted Sundsvall

En vacker prydnad | den flygintresse-
rades hem, pd hans konftor eller ar-
befsplats ar en

FLYGPLANTAVLA

Vi tillverka Inramade fotografiska. fir-
dtoringar ay flygplan | luften och pi
marken, Vir serle omfattar de flostn
forckommande flygplantyper, Bxpedie.
ring mot postférskott, Gimbud antagiy
vid flygflottiljer, Inom flygklubbar och
pit Gyvelga platser dile flygfolk trilffas,
Nitrmare upplysningar erhillag frin

FIRMA BERNES,

Bockhornsviigen 8 » Linktiplng

dard 1 de snabba flygplanen pit grund av de mycket
stora fordelar den erbjuder. Flygtritthetens betydelse fir
feke underskattas: detta fir den uppfatening man kommit
till iiven inom det engelgka flygvapnet, som efter en viss
tidigare motvilja nu gidt ia fér att utpriva sina egnn
G-drilkter | milnniskoeentrifug — men med huvadmoti-
vering att motverka flygtrittheten,
Den  lggande  kroppsstitliningen  medfdr vissa nack-
delar. Silunda kan varken acceleration eller uppbromg-

ning | flygriktningen tilag 1ika bra som vid den konven-
tionella sittstilllningen, Vid dverljudshastigheter skulle
ett plotsligt motorstopp kunnn diida piloten pd grund av
den resulterande blodrusningen mot huvudet, Raketstar
ter sknlle & andra sidan kunna dstadkomma lingvarign
black-out-tillstind med 1lika allyarliga foljder fir per
gonal och material, T USA har emellertid Navy piibirjac
experiment med kabinkonstruktioner, ditr man undviker
nuckdelarna med fastlist kroppglige genom automatisk
findring av kroppsstiiliningen efter behov, Detaljupplys-
ningar rérande dessa forsdk, som utfirs med minnisko-
centrifugens hiillp, har iinnu inte kunnat erhillas, och
de omges med strilng sekretess,
Utveeklingen av G-dritkter och lggstiillning fir flygare
i snabba flygplan iir endast {solernde detalfer | ett storre
anhang -- den flygmedicinska forsknings- och for-
rksambetens samarbete med den flygtekniska ute
vecklingen. De flygmedlcinska accelerationsproblemen ir
emellertid av higsta aktualitet fir Sveriges vidkomman-
de. vars flygvapen iir uppbyggt omkring en kilrna av
ett snabbt och effektivt jaktflyg. Det Hr de syenska
flvgtysiologernag fisrhoppning, att nddviindigheten att an-
skaffa en c«*ntrlfu;znnll!m:nlng jnom landet fir accelern-
tlonsforskningen, kommer att dstadkomma att medel till-
delas  den flygmedicinska forskningsver! heten  fOr

En radannons under TEKNIKENS
VARLDS Varumarknad  kostar
1: 50 per rad.

HOBBY KATALOG

En gukdgruya for alla hobbyister
Skriy efter var nya
"\ Kkatalog nr 5, 110 si-
.'?2 dor, Massor av ny-
heter, daribland
'ménga svAranskaf-
fade artiklar som
¢j finns att kopa
i affdrerna,

ks

Bicker, ritningar, bittrltningar ocl bit-

tar, kanoter, radloritningar, radiodelar,

hyggratser fir silndare, mottagare och

forsthrkare, modellflyg, modellbitar,

modelljiipnviigar, Impulstig, re pulstig,
i

iindamalet, Det ilr de svenska flygarnas riitt att fordra,
att allt gors for att fOrbiittra derag mojligheter att mot-
stil de pifrestningar, som de nya snabba flygplanen still-
ler pi dem savill psykiskt som fysiskt., FelbedGmningar
pi grund av accelerationspifrestningar iir faktorer, som
{ hig grad bidrar till uppkomsten av haverler,

THL £81fd av det allmiinna statsfinansiella lilget kunde
medel till en beglird milnnisk rif iiggning vid
Karolinska institet inte 10sgdras for nilsta budgetir, var-
for uppfbrandet av denna anliggning ytterligare forse-
nats, .\}eul tanke pi att hela kostnaden for anliggningen
lute Uverstiger kostnaden for ctt enda havererat flygplan,
bortxet frin eventuella forluster § milnniskoliy, torde

anskaffandet av en sidan kunna anses vara vill anviinda
pengar,

drivoa bilar, amerikanskid
speclalverktyg, cykeldelar, cykelyixlar,
eyklar, sport- och tritningsartikiar,
sportfiskeredskap, stor gortering av
qivitl enkla kom komplicerade lrol_lori-
apparater.  skilntartiklar, fyrverkert,
Inftgevilr, J)lstaler'.. lnetnlllu'uulndgf,

ner, 5

ner, mekanlskn leksaker, mikrogkop,
telegrafapparater, frimirken, kameror
m, m. Katnlogen slindes mot 80 re |
feimilrken,

HOBBY-FORLAGET
. BORAS T

3L



“Antik-
behandlad
Dalakista

Pillverkad ay utspkt virke med mye-
ket viaekra Cheslag, Bj  att forviix
wmed vanlizel firckommande  titckmi-
lade ellen ddrade Kistor. Storl. 905548
e, Prist Kr. 75: —. Katalog mot dub-
belt porto dver hemsldjdsalster sasom :
Dalamibler, sKulpterade miibler och
andra triisnideriarbeten, Dalaviivnader,
Flodabroderade artiklar., Damstiviar,
Minga artiklar fir hem o.-sportstuga.

DALA-FLODA Sport- & Hemindustri
Holsiiker » Tel. Dala-Floda 52

GARN

Handstiekningswarner i higa  kvali-
téer och populiita Priskontrol-

lerade. Prover exp. omgiende mot in
snu«}mulﬂ av nedanstiende kupong -+
B0 ore i frimiicken till firina

" GARN och TEXTIL
Box 2038 e Norrkiping 2
-Namn

ENIRTE) 5025 5010207 300 SB008CL I

KULPENNA
Billigt!
ENDAST KR. 5:75

Extra reservpatron kr. 2:75 tilligg.

Skriv 1 Jag! Begriinsat parti.

STURE BEHRENFORS
Upplands-Tuna

FIRMA

l(onsmiremﬁl\

1 koppar utarbetas
dven efter kun-
dens ritningar.

HARRY EKELUND
Bleck- & Platslageri Kvissleby.
Tel. Sundsyall 623 53

LUITPOST MED LJUSETS HASTIGHET ...
Forts. fr, sld. 16

Aft anlifgga dylike sparsystem § etern kommer .dock
an pa telegrafverket som | USA heter Western Union
— vilket mivetvis jeke kan vara st hiigat att investera
myceket pengar | oen ny uppfinning, som gir en gammal
— telegraftriiden = niistan viirdel Western Union har
dock satt i gang med anliiggander ay radioliinkar och
hittills hunnit fnstallera niira 2.000 km linksystem inom
de dstra staterna. Hilr § landet har vi hittills en proyv-
anliggning pa 30 -km mellan LME-tornet och Stdertiilje,
Det kan | detta sammanhang vara intressant att niim-
na, att niir Western Union ar 1045 firade hundrairsjubi-
Ieet av telegraferddens tillkon undrade ironiska radio-
ingenjiorer vad firandet cgentligen giillde — telegraftri-
dens tid var ju redan f6rbl! Nu niir ultrafax kommit,
framstiar detta faktum i iinnu bjiirtare dager. Nu dir det
alltmer pitagligt att USA:s niira 3 miljoner kilometer
telezrafkabel — 75 winger jordens omkrets vid ekvatorn
i pil vilg att forlora sitt viirde. Western Union har
Ocksil RGpt och hyrt tomter fir radiotorn dver hela USA
och hoppas att inom fem till tio dr ha ett foliinkniit
i bruk. Via detta férhindelseniit skall man dit siinda van-
liza ultrafax.

telegram, telefonsamtal, television och —

8 Fors, fr. sid. 17
Motorn iir fyreylindrig och
pi 88 och en briinsleférbrukning av
048 I/mil. Toppfarten {ir 108 km/t men man kan utan
svarighet hilla en medelfart pi omkring 95 km/t pa
permanentade . Av denna vagn  tillverkades 2,411
exemplar under sista kvartalet 1048,

Produktionen vid fabriken i Mannheim omfattar f. n.
350 tre tons bensindrivoa lastbilar per minad, och till-
verkningen av s, k. inbyggdsmotorer fir flyttbara och

>MERSAN»
de berimda
har en effe

KOMMER IGE
racervagnarna,
K

fasta maskinanliiggningar fr bitar, mudder )=

tongblandningsma krananlilggningar,  elektri

gener: v och ni * lok har ocksi sista tide

git a rt. De torer finns olika typer, en
deylindrizg och en fyreylindrig, och iir byggda enligt

Mercedes-Benz »

irkammarfirfarandes,
Pabriken i G i

ggenau i franska ockupationszonen kun-

de under sista kvartalet firra diret mer iin férdubbla
sin produktion och tillverkar f. n. en fem tons diesel
lastbil med den kiinda 120 hk Me les-Benz  dieselmo-

torn. Till en niigot modifierad ' av detta lastbils-
chassi har Kkarosserifabriken | Sindelfingen konstruerat
och lagt upp tillverkningen av tvit busskare r efter
ett helt nytt byggnadssiitt. Bussarna i tvai
olika modeller. en stadsbuss och en

Benz-fabrikens produktion har pi kort tid

tor att man redan kan birja tiinka pid export.
Det kommer doek ate d n liinge innan den  nya »Mer-
=an> blir synlig pi svenska viigar — vagnarna skall
betalas i dollar och detta har satt stopp pi alla fir-
handlingar betriiffande svensk import,

Arne Lindman.

Dblivit

Forts. fr. sid. 20
Nigra.dagar senare

VEM VINNER »STJARNRACERN»?
tor fick dédsstiten i den tiivling
i Viisteris vann Thord diter dver F
il har som vanligt inte gjort
ng hittills. medan Thord inte lyckades i s a
i Bollniis pd grund av fel nabbat framdiick, och
motorkringel § serfematehen mot Nykiping. 1 Sala den
12 febrnari vann Eskil dver Thord pi tid. Eskils
eleganta och’ siikra kirning a 8 av pertisen  som
bland det biista som vis i ishana | dr. atet diir de
bhitda mittes avgjordes a lingsidan diir Thord 1y
kades pressa sig aningen fire. Deras kommande duster
blir mer ovissa nigonsin,
n har pi sista tiden kommit i strilande form.
ranska lama, men i Viir-
al ulle 20-aringen melodien, och ett
extra h mellan Varg-Olle, Eskil och Kumla-Frasse
avgjorde tiivlingen. Eskil vann med uppbjudande av all
sin rutin, medan Kumla-Frasse blev slagen av Varg-Olle,

Segraren piapekade. att man nu fick se upp pit allvar
med Olle. vilken sindagen efter slog Eskil i Mjélby, och
pit kvilllen samma dag { Norrkdping flek biista tiden men
blev slagen med 1 poiing av Eskil,

Olle Nygren var firra drets toppman | speedway och
moto-cross. Nir nu hans medfidda iktalang och framiit-
anda fort honom direkt upp i isracingeliten, blir det in-
tresxant atf folja hans fortsatta moten mellan Thord
och Eskil. Han har redan pressat Eskils rekord pit Jo-
hanneshof till 582 sek, storartat pa den banan, som ge-
nom sina tviira knrvor fir svirkird. Vad minde bliva av
den 20-dringen, som redan oo fir sf rutinerad, att 1
blixtsnabbt § sin bzonfugnande, kurvslickande stil har fir-
miga att utnyttja varje blofta hos motstindaren,
Sandin, som for resten lage om stilen frin att slilpa ben
rakt bakiit thl den vanligare kniikéroingen, hill pi J
hanneshof den 12 febr, insidan biittre iin vanligt, Varg-
Olle lig lugnt efter tydligt viintande pi, att ke skulle
flagua ut S0 vana trogen, Tillfillet kom, och gekunden
cfter lig Olle fore, Gliinsande, medan diiremot hans om-
kirning av Hasse Enghorg vid ingingen till en kurva
var § frickaste lﬂk’l'l: Fnghorg vek dit sidan, men det iir
inte alla som ir 80 viinliga, Stig Pramberg, Brik Widman
cller Hasse Henrlesson  hade siikert hallit mer pi sin
riitt 1 det fallet.

Thord, Eskil., Linug Eriksson oeh Varg-Olle iir nog de
)uhfm fir nilrvarande, Tyvilrr tillater Inte utrymmet liingre
utliiggningar om viira andra toppmiin, Sidan, 4
Haag, Harry Lundberger, Gunnar Hellgyist, t
son m, fl e var och en viird omnimpandé, som | bifsta
form och med en lyckad dag kan ge de tre férstniimnda

a

Hans
namo hit

Endast

Penn-Grip —

< NS
chefens sparbdssa

— ty Ingn borttuppade pernor mer

Expeditens trogna k
Marknadens  ypperligast enndivin
for biade en och flern peinior.
13 fir

i
till hands,
pennhallaren i BEder affiir
fran
i
Forsr

nUGo
- Harads - TPei, 7

Hande BENGTSSON

wetaits. P
il ett pr
ot och por

Hiirmed rekv,
PENNITALLA
pr

Namn
Adress ..
selopg
konto 32

Dl

Presenten for alla!

Patenterad

kr. 3.50

a

Namnférvixlingar
orsaka
, mycket trassel

I Sverige

finnas cirka en  halv
! Kar

miljon  Anderssiine 000 Is-
siner, 400.000 Johgnssiner o, V.
Namnfirvixlingar orsaka mycket

trassel. Posten, telegrafrerket, myn-
digheterna och ni sjile ha intresse
av att ni byter namn

CENTRALA NAMNBYRAN
Box 12031, Stockholm

Siind namnfirslag och upplysningar
gratis och portofritt,

Namn ....

Adress ...,
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den hardaste Kamp, Vid ety Gverslag blir man dverraskad
av den milngd goda fiirare, som finns Inudet runt, Faljande
uppriikning gor inte ansprik pd att vara fullstiindig,
Den dir glord med leduing ay vad signaturen sett, vad
referat och forave givit | tips, och iie uppstiilld ntan nog-
grannare rangordning.

500 ce I‘Iu»w Thord Larsson, Eskil Carlsson, Harry
Lundberger, Je Haag, Gustay Berglind, Erik Berg-
lind, Brik W hlnmn 1) Sandin, Hans Henriesson, Rune
Gustafsson, Hertil Andersson, Stockholm,

Guonar  Hellgvist, Gésta Johnsson, Lennart Lundell,
Ny kiping

Olle gren,  Stig Pramberg, Lave Lavesson, Ielge
Brinkcback, Lennart Eriksson. Seth Lindvall, Nore-
koping.

Linus on. Haxse Bngborg, Evert Boo, Gista Zan-
derholm, 1 Kugelberg, Gilsta I\ilwlml Birger Nord,

Linkipin

St Strand, Kurt
Lindholm,
o Borngvist,

\\'ll\lwr-.'ll. Bords, Evert Irans-
Kumln, Erik Ostblom, Olle Grin-
Hofors. Ragnar Friberg, Gitebhorg,

. Vimmerby, Sixten Wesslén, Uppsala, Ove
6. Birger Gullberg, Karlskoga. Nils Brik

l\nluun Arne Almqy

Johansson,

t. Ove Almg
Karl-Tvar

holm, Lennart Osther) ~huklm|m.
Avestn, S Skberg, sjo. Conny
Sigfrid. Vetlanda. Sven Falkeby,
Falun, Axel Redén, Sala. Allan
ren dir slut, och den firsta etappen |

Viirlds  Stjiirnracer skall ay-
kommer de erna att fii &te delikat upp-
att av alla rare villja ut den var och en
ha ri siftsongens  bista prestation, Som firut

viingens utlysning det allmiinheten
ilja vilken den vill, o ernas firslag och
motiver roskall endast tfiina il ledning,
VENSKA 1‘\<ll(1 RARE. .,
hivejade  sin karr
Duterade pa en

1 blev da tvia,
+ han att

Uppmuntrad av fram-
titvla och hann med o Iul del

pi - sin S50-kuhiks
~Och efter i kit ea I.|li san-
Denna siffra bite ]“ll[v”"l'll Ses mol
1erund v IFrasses (Linns' idol nir ett!) karriiir,
Veteranen Frasse har nitmligen hunnlt med  dver 1000
i v
Linus sloz jgenom i iir han framtriidde hile

I Stockholm omedelhart . liimnade han onek-

con ofter si skiiligen I,I- kt int k. Men nn har han
som definitive marscherat direkt upp | den abso-
It eliten,
brukar ha niisn fir lovande firarfir-
|l|||nll'll-lul utsocknes ifran fiir att
s Vargalug, I blodix froni fir honom
att SO maste (« ligt efterstriivansvii fisr
honom, ror arvfiende n (pat titvlingsbanan) Linkiping,
trots att han egentligen dir ||nr|ku[n||ll!y.!m till fidsel och
ohejdwd vana., Linus iir 6 houppviixt 1 Aby utanfir
A Hpi han férresten ki iwra av sina forsta
ned  standardmaskin, Surt =a' riiven om

miste norrkipingspatrioten
suken,
att vi 1 denna
anekdoten,
i avsikt
be honon Verera en
ren ur sitt onttimliza
annars  alltid  spiritnelle och viilunde
giftsliimnare hade  endast Sljande att
finns inga skandaler att beriitta om Linu

Arne Derg-

strivm
Vi

ohligato

1 denna

sepat
tiinkte urtikel skulle
zonting rol
wde vi upp en
roli
forrid,

i med
Zt om
©od

den
Linus.
viln for

historia om’ lnkiipings-
det

Men si wick
ttade
andra;

Jag har aldrig

inte.

sott honom full en gming, Det finns ingenting annat kul
med  Linus hans fornamn.s

Linus I Gredrar jord- framfér isbana, Ilan var
ocksi tred i Jordhaneseriens individuclla poitn
liga med 11 av 15 per mateh, Men treviiga

e och lutning, gillar han ocks;
irna pid nppitgiende, Bn grabb, som lo
flesta inom sporten som  miinniska
alln kan vara stolta honom,

och pa
iir han en st
ar mer iin de
fir sndan att vi

och

T
Nils Tengberg

»STADION» FOR MODELLRACING ...
den kan ax
bitogade ski
shil- och flypes

Forts. fr. sid,
bilur och modelflygzplan, De
ett farslag till ett kombinerat
dion» med en ny kuntrull'umrdnlm.' for
flygplanen, Denna utmiirker slg frilmst diirav att plloten
inte  behi dansa ndango | mitten av cirkeln utan
sitter helt fugnt utan periferien och dirigerar sitt flyg-

plan med en riktig rspak. Detta arrangemanyg g del
mijligt for honom att 8] starta motorn, justera fir-
gasaren och sliippa 1 viig modellen, Genom att  sitta
utanfir banan har han sutom bilttre Kkontroll Gyer
flyzningen och bliv framfir allt inte yo i hn\mln!

IMett smotorstadions av detta slag bir det limpligen
ocksil finnas en startvagn som kan anviindag bade for
bilar och flygplan. En sidan startanordoing kan t. ¢
bestit av en refflad rulle som drivs av en elmotor eller

lllllll\l\~“| med en vevatviixling, Bilarna startas genom att
e drivhjulen mot rullen och for modellflygplanen
lmr det finnas en speclell hylsa ay hirdgummi fastmon-
ternd 1 eny dinden av axeln, och genom att pressa spin-

nern mot denna hylsa dras motorn | ging,
g B.

K—m
TEKNI

KENS VARLD 0/190

Gor arbeten i

PLEXIGLAS!

Vi tillhandalullla ueférliga behandl, o
arhetsbeske, samit en miingd ritningar,
efter vllka vem. som helst kan utfira
underbart vackrn arbeten i plesiglas,
Ritn. amfattar wer iin 50 olika antik-
lar dessutom 3 blad © full skala. Mate.
rialet iir =i nytt att nagon stor Kon-
kurrens of rider, varfde Ni fiven kan
{ortjiinn pengur p.i tillverkn. av skylte
h reklnmart,, lnmpetter, smyckeskrin,
skrivhordsuppsatser, mabeldetal)
m. m, Plexiglas kan bhidjas | alla faso-
ner, sedan det viirmtes ocl blir s dter
hart ochi fast som vanligt glas, men
eJ
bearbetas

“las kan

wrossist oft
ningar, prov i
lista kosta kr,
efterkeav,

Norrkopings Bolkbar
" 6/40 ¢ Lilla Torget 3
Norrkioping

rt. Det kan limmax osynligt och
med

enkla verktyg., Plexi-
oss eller anuan
Arbetsheskr,, rit-
plexiglas samt pris-
5: 00 och siindes mot

EL. MOTORER

Pabriksnya  med

kortslufningsankarce
anviindbara til;

Grammofoner, trad- & bandaggre-
gat m.m.

Datar 1102200\ vii <~Iﬂlr,, 13801320

v/min. 20 Watt, storlek 00% 75X 067 i,

Prig: 1 st ke, #R:60, 2 st. kr. §H:— +

porto, Uttages genom postférskott.
FIRMA I K. WALLENBERG

Droftninggatan 42 e drebro

MANUFAKTURER

Herrskjortor
vandiza kr. 10—,
skjortor kr. 8:050.
filrger,  limplign’
iirm-, rock- och
pr hg, Sidencrdp

(Dessn varor

lh('h.l. enfilrgade  och
Arbets- och sport-
Sidenfoder i
for  skritddare
drilktfoder Kr.
Kr. 3:— pr lg.
Aterfirsifljare,)

2: 50

Hillbergs Fabrikslager,

Sverkesgatan 4 - Bords - Tel, 217037

|- diir det allmiint anviindes § stilllot fiir
I~ nainn

n treviig wyhet hitmtad fran USA,

hriy

il och Kuvert,

ipper

bestiilles ...

sl

Namn

Att sitndas mot postfirskott,

V fiir mil ing av bicker m. m. m. n.
( Vi utfisra miirkena I 2-filegsteryck @
- S gummerat papper och Kosta de med
a Bdert namn och adress tryekta, fir
100 200 300 500 1000
T: 25 2:eh We— 13 60 7500 + porta
Frin SKILLINGARYDS BOKTRYCKERI - Skilllnguryd

adressmiirken med nedunstaende nunn ocl adress tryektn:

&000 00 v
Skriv {ydligt:

. Adress

FORBRANNINGSRUM
1 PACKNINGAR

OLJEKAMMARE

S

STOPPROR

‘Piprokarnas Favorit”
“FREDINIA" pipan av iikta BRIAR-

IAllVKAMAAl!
PBO,

STOPPROR AY
HARDGUMMI

0. LARSSONS TOBAKSHANDEL — Sidra Forstadsgatan 59, Malmo

ROT med det geniala systemet.
De Luxe kr 15:- Master kr 10:-

A Extra munst, 2
HARDGUNNI »  Kystem 1

ROIILGn des mot postforskott

Schwelzeruret med  precision  och

Med rostfri,
12 mm:is higglans-
polernd  liink till-
kommer Kr, 8: —,

manglad

« Stoursngre. e
. att betalas
per minad tills full
Ombytesriitt forbehilles
s ellor om 834 Bnskax peng-
ljaren tirbehilles figande.
till dess kipeskillingen
helt inbetalts, Uret mr.»u.-s av garanti-
bevis gilllande ett

.\nml ot
A

l\
likvid vrlu):ls
inom 8 dag
arnn ater,
riitten till nry

ir.
Vid kontant kop liimnas 10 % rabatt.

perfekt

En klocka som varar livet ut

ghng, Kt drs skriftlig  gurantl.
OBS.! 15 eller 17 rubls unkarverk,
501, Herrarmbandsur, Kraftizt,
Mnlﬂxllurl vattentilet, incabloe, sKruv-
boett av. rostfritt fidelstdl, nattlysande,
antimagnetiskt, Glas splitterfritt Kr.
1102 =, Minadsbet. Kr. 102
Dumarmbundsur. Vattentiltt,
ort, antimagnetiskt, incabloe,
skruvhoott av rosfrite idelstal, natt-
Tysande, splitterfrice  glas. verk-
gt prima sportur Kr, 140:—, Minads-
1 e

S 2939, Damarmbandsur, Akta 10
stilboett, antimagne-
ned optiskt glas och cordell
.n Jyxur av allra higsta klass.
. Minadsbet. Kro 105 —,

Kr. 170

URIMPORTEN
wtfick 82 o Goteborg 1

/

3 vees. den 1040
Namn ..
Bostad .
Postadr. ........
Arb,-gly. namn .

}'mmtlr g
Fast bostadsadr.

TV /49




TERNIKENS VARLDS

varumarknad _
J

Under denna rubrik infires rad-
annonser for en koxtnad ay 1:050
per rad, Likvid insilttes pd post-
ziro nir 1111, Manuskripten miste
vara tydligt skrivna, ‘Cldningen
ansvarar ej fir otydligt skrivna
manuskript.

TILL SALU

LATTVIKTSAKARE! Xr det nilgot
som felar, sd har vl alla delar. Prixl.
m. porto, Ivan HOBk, Sigen. Tel. 30, 31.

RAKNESTICKA, Faber »Darmstadts
1/04. Bo Stderlind, Dalag. 20, Sthim.
Tel. 33 50 34,

MODELLSYVARY, Centra, K503, Kr.
80:—. P. W, Dahlgren, Gyllenkrooksg.
23,

Fiteborg,
PIANODRAGSPEL m. Anelll 900; —
event, bytes m. me., Iv.-me. ell, meh.
Svar till aSiiljes eller bytes>, Teknikeus
Viirld, Tegnérgatan 35 Stockholm,

KAMERA 6X6 cm, spegelreflexs. m.
film o. stor fotohandbok i . Hans
Rylander, Box 400, Boxholm,

FLYG 75 ex. tlll 1/2 1dsnummerpris,
Hela partlet 20: —, K Jernberg, Nilsby
Park el, tel. 560215,

Tillfiille for (Hobby och Mc-lister).
Biinksvary vevdr. 480 mm dubbavs. 63
mm dhljd. Ny 3 tums shuck, 2 sats.
back. dlv. =til, allt silljes fOr 205:
Liten lummm&) f0r motordr, 45:—
Likstr.-motor 36 v 114 H bra

Nilg. beg. motorhuva farskinn, storl. 55,
kost. 27:—, sillj, fir 20: — Gummi-
byxor kost. 22: — gillj, for 15: Stor
ryzgelick kost. 43: —, siilj. for —.
Bliizlampa f. fotogen m. pump n. def.
gillf, f. 10; —. Div. motord. nya 15: —.
Forg. f. Sache m. flera 08 ce, motorer
end. provad 34: —. Div. nya kedjor. 8v.
mot porto, E. Andersson, Box 200,
Alvkarleby.

5:—.

THORMOTOR kompl. med prop. Pris
40 kr. Svar t. Bengt Philipgon, Karl-
bergsviigen 68 A, 3 tr., Stockholm,

ONSKAS KEPA

GIPSY MAJOR, flygmotor helst grund-
dversedd ev. fiven med ling gingtid
kvar till niigta grundbversyn fulit
komplett med motorjournal kipes.
Disp. A. Lindholm, Box 50, Hjo.

1 8T. CYL-TOPP eyv. med ventilmeka-
nism til EN me 350 ce topp. K.-1.
Andersgon, Stationsgatan 8, Bollnlis,

PIFER CUB eller Taylor dnskas kipa,
Svar till sSportmaxkins, Teknlkens
Viirld, Tegnérgatan 35, Sthlm f. v, b.

DIVERSE

Agare ay litty.-me, Cylindrar borras,
Prixl. dver delar tiIl ly. och me, siindes
mot svarsporto. BeGe-Motor, Sibrilcka.

{ek-Kemi-Trollerl-Hobby, Lista
,',:""’,‘.Zr'm. J. Dahlstrom, Fack 20,

Stoekhiolm 20.

BUD antagas for clgarrettiindare,
:):tfm och munstycke, Skriv t. Swema,
Avd, 7, Malmd 14,

Kkemiskn trix leter vir sista
llfe':'llzrvuh?:‘ och den kostar end, 1 kr,
Bestitll omghende, J. Dahlgtrom, Hack
20, Stockholm.

i . 5, vhra 25-Ores Dbeskr, m,
;‘(’irr{:rkn Dahlstem, Fack 20, Sthim 20,

TYP-SPALTEN

Tillverkare: Hawker Aircraft Ltd., Surrey, England.

Fabriksbeteckning: Osprey.

Flyguapnets beteckning: S 9.

Tillverkningsar: 1933 (leveransir 1935—36).

Anvindning: marinspaning (F 2 detacherat férband &
flygplanskryssaren Gotland).

Besittning: 2 man,

Motorutrustning: en 545 hk Bristol Mercury VI A
9-cyl. luftkyld stjairnmotor.

Da{a: spannvidd 11,28 m, lingd 9,7 m, hojd 4,25 m,
vingyta 34,4 m2, tomvikt 1.800 kg, flygvikt 2.500 kg,
vingbelastning 65 kg/m2.

Prestanda: toppfart 235 km/t, marschfart 180 km/t,
landningsfart 100 km/t, stighastighet 3.000 m/12,3
min, topphdjd 4.500 m.

Bevipning: en fast och en rérlig 7,7 mm ksp.

Bomblast: t\':\bSO kg bomber,

Bygagnadssiti: stal, dural, duk,

Copyrignt:

B.Karlstrém

LULEA

Lulea Kemiska Tvatt

Storgutan 80 LULEA  Telefon 1408
Vir nyuppsiittning av moderna ma.
gkiner Jiimte viir fackkilnnedom garan-
terar Eder biista mbjlign  kemlskn
tviltt, Likglltigt var NI bor — sitnd 088
Lidra uppdrag. Snabba leveranser inom
1 dygn.

~— Ldgsta priser =

Kungs
Livsmedel & skeppsiandel

Inneh, LEMON & §
Kungsgatan 8 -
Telefon 43 24, bostad 2
Kitt-, Fliisk- och C
Sprit, Tobak, Clgarretter,
Diicks- och maskinfliroid
Vitr stritvan:
BASTA MOJLIGA KUD

Luled
Bildgares Inkdpsféis
17 50,
]

INSIN - OLJOR - G
ILLBEIOR - SERVICE

O0SCARS

Sandviksgatan 12
Telefon 2925

Tel, 1040, 15 50,

B

Vilsorterad | Specerier —
Charkuterier — Delikatesser

Konserver — Mejerivaror

A" GOD MAT I TRIVSAM MILJS

konsum
RESTAURANGEN
Luled ¢ Telefon 1415

Baren n, b,

Restaurangen 1 tr,
Opp.: vard, Opp.: vard, 11-22
sind, 1 sind. 12-22

Bestiillnlngar tUr fester, mten,
briillop ete. mottagas.

Storst och bast

Tapeter - Firger - Tekniska,
Sjukvards- o. Férbandsartiklar
Parfymer - Kameror och
Fotografiska artiklar,

JALA FARG- och DROGHANDEL
Luled Telefon 2220 - 1594

VASTERAS

Gynna och Rekommendera

Restaurant & Konditori

EXCELSIOR

Kopparbergsv, 16 Tel. 39103, 36 800.

VASTERAS
TEKNIKENS VARLD /40



STOCKHOLM

Kasserade Kontorshandlingar,
Arkivmaterial

samt annat pappersavfall kipes

ot B © BERT

S:t Paunlsgatan 17
4331064, 449432
OCKHOLNM

Y VY

UPPSALA

Ndr Ni vill njuta vid en kopp gott

i en irivsam miljd besok da

NYS KONDITORI

13 Tel.
UPPSALA

36414

APPELQVIST
TETSUR
Tel. 1178

Prdstgatan 19.

GLASOGONHUSET

specialaffar for optik

Storgatan 24. Tel. 3375
OSTERSUND

Boons
MEK. VERKSTAD

148 24, Bergsgat. 20—22,
OSTERSUND

Tel, Tel, 148 24
Alla slag av mekaniska arbeten

Rekommenderas

Wallentins Efir. Musikh.

(Edv. Nilsson)
Kyrkgatan 66 - Telefon 10072
(Mitt emot Busscentralen)

OSTERSUND
tckommenderas vid behov av
Instrument och tillbehér — Skivor

Noter - Radio - Hogtalaranliiggningar
Reparationer utfras

HATTFABRIKEN

Storgatan Ustersund

Rekommenderas

vid behov av missor samt renovering
©. ompressning av Dam- o, Herrhattar

Viérdsamt :
GEORG RINGHOLM « Hattmakure
Telefon 12628 » Ustersund

b 0SS OM s
T ERNIK

I denna spalt besvaras endast fragor ay allmint
intresse. Insinda fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insiind. fullstindiga namn och adress.

Prign: Kan en
som flygare vid R
¢j, endast britt
Friga Skall J 26, 7
som militiirplan? 2) Vil

8V

sk medborgare vinna anstiillning
Undrande 18.

1 medborgare anstiills numera,

och J 21 std kvar i flygvapnet

flottiljer har tilldelats J21R?
Stiindig flygliisare.

: 1) Ja. 2) Uppgiften iir hemlig.

Finns det niigon vidare utbildning till flyg-
efter tviiiriz flygmekanikerskola t. ex. en
2 Mosquito.
Svar: Ni kan viinda er till ABA,
Friaga: 1) Jag har forsokt skaffa en ritning i skala

1:100 av P51 Mustang, men jag har inte lyckats. Kan
TV hjiilpa mig?
) Vilka data och prestanda har

AB Ahrenbergs Flygs
G

“skala

A
planet 1
i Data

sin Ju 52,

45 finns en ritning iver
hre sflvg  har sd

., liingd 189 m, hijd
. tomvikt 6.510 kg, marschfart 211
5400 m, flygstriicka 1.280 km. Pla-
cller T nioeylindriga luftkylda

o

. vin

km/t, tjinstetopphilj

net har tre BMW 132

radialmotorer.
Friga: 1)

i 1 BHT-1

Hur man gira en genomskinlig huv

* 2) Vilka data och prestanda

Undrande modellflyg:
Svar: 1) Pressa celluloid. 2) Stinson sReliants i
itsigt monoplan med en 200 hk Lycoming R
indrig luftkyld radialmotor. Spiinnvidd
SO m, hijd 0 m, vingyta 24 1 tomvikt 1.27

76 kg,
vikt 1.816 kg, maxhastighet 226 km/t, tilinstetopphija
) m,

ar

till Ul Arvidsson: Den insiinda bilden férestiiller

rsehmitt Me som dir ett sexmotorigt transport-
i Rhone 14 N

som u

m, liingd

Mess
plan
14

vingyta 3500 m*
stighet pit 1.525

: 1) Vart skall man

(Grutsittningarna fi

bestir av?

skall man

flygvikt 0!
3.000 m 176 km/t,
nda sig for att fi reda pit
r att bli flygingenjér och vad arbetet
) Jag skulle vilja studera aerodynamik. Vart
iinda slg for ate fi tag i liimplig litteratur?
Gymnaslst,

Svar: 1) Skriv (i1l Farsvarets Anstiillningsbyri, Stock-
holm 80. 2) Skriv (ill Stockholms Tekniska Higskola och

begiir uppgift pd limplig ltteratur ocli varifrin bockerna
kan anskaffas,

Frign: 1) Kan jag fi veta bensinforbrukningen for
Douglas Sport 350-kubikaren? 2) Vad iir adressen till
fabriken? Intresserad.

Svar: 1) Douglas Sport 350 m? drar en liter bensin

pit tre mil. 2) Douglas Ltd., Kings Wood, Bristol, England,

 Friga: Jag har sett en uppgift om att DC-G:ans motorer
iir o dda med vatteninsprutning. Hur verkar denna
metod? Pliston.

Svar: Den forhiijer motoreffekten, I TV 18/48 var on
artikel inférd, som hehandlade vatteninsprutning i mo-
torer,

Fragn: Vilka data och prestanda har Bristol
farers?

Svar: Bristol sWavfarers Mk 11A iir
nen av Bristol 170, Planet
tvit Bristol Hereoles 1
motorer, Spiinnvidad 29

»Way-

passagerarversio-

a stjiirn-

va_\'il\'( 11.857 kg, f kg, maxhastigh il
1 km/t, t 6.005 m, flygstriicka
32 passagerare

Friaga: 1) Hur stor stromst
ett modellreaktionsaggre,

ar kan man kiopa fji
4) Var kan man kipa

3. 8. B.
ett vanligt ficklampsbatteri
viinda er till 1. ex, Fagersta

ka reaktionsaggregatet 7
1) Det riicker
8 2)L Nt

iing
AB,

ruks en. Stockholm, 3) Firman Mecano-
Flektra, Linggatan 7 A, Linkiping, kommer inom den

niirmaste tiden att fit in det danska aggregatet,

JEriga: Jag har Tist artikeln Honsvattnare blir bakterie.
dédare § TV 2/49 och nu undrar Jag

1) Ar det vanlig

zlykol eller niigon annan form av glykol som anviinds?

2) Var kan man kipa glykolen?
Svar: Skriv direkt till dignonent B, Eklund,
Aromator, Kyrkogatan 39, Giteborg,
Friga: Var skall jaq tag pi boken Luftens Vagabond
av Albin Ahrenberg
Svar: Det iinda siittet iir nog att
eller lina den pit stadsbiblioteket.
¥raga: 1) Vilka flottiljer har tilldelats J21R och den
nya J28. 2) Vilka data och prestanda har B 18A 7

Glykol.
Export AB

fii

S. AL
leta pd antikvariat

L. W.
Svar Uppgifterna fir hemliga? 2) Spinnvidd 17 m.
lingad m, hija 4 m, flygvikt 8140 kg, vingyta
45,5 m2, vingbelastning 181 kg/m?, maxhastighet 465 km/t.
marschhastighet 415 km/t, landningshastighet 84 km/t, tva

svenskbyzgda Pratt & Whitney Twin Wasp SC-3 14-
exlindriga luftkylda radialmotorer,

Motorfordonsagare!

Vi reparera alla slags bil-
instrument
G

e
)
N. LORENTZEN

Prdstg. 61 - Ostersund - Tel. 134 64

Representant for Verkst. A-B Haldex,
Halmstad

H. Nystrom
KAKELAFFAR

Storgatan 51.  Telefon 117 08
OSTERSUND

Utfor:

Kakel, Goly o. Isolerings-
arbeten

Forsdljer:

Kakel, Golvmaterial och
Asfaltprodukter

Ver Nj

att det finns en vilsorterad

firg- och sjukvirdsaffir pa

Froson. Om inte, overtyga
Eder med ett besok.

FROSD FiRG-
och SJUKVARDSAFFAR

Tel. 15306
OSTERSUND

FROSO ELEKTRISKA
INSTALLATIONSBYRA

Fjillgatan 11
Tel. 120 26

Hornsgatan o.

Ostersund

Utfor elektriska installationer
och reparationer

Frosobor!

SPORT, HUSGERAD och LEK-
SAKER samt GLAS o. PORSLIN
koper Ni fordelaktigast fran

VARUHUSET SIVA

Tel. 15677.

Hornsgatan 15.
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24 Tungsram miniatyrréor drar inte mer glod-
stréom dn en ficklampa (3.5 V— 0,3 A)

Det senaste pa radioomridet ir
Tungsrams miniatyrror for bat-
teridrivna mottagare och forstiir-
kare. De har en speciell oxydkatod,
som vid samma emission forbru-
kar endast halva glodstrommen
mot vanligt hos miniatyrror.

Det iir en banbrytande insats som
Tungsram har gjort inom elek-
tronrortekniken! Varje ror till-
verkas i helglasutforande och i
samma dimensioner (19 Xmax. 54
mi och for samma fattning som
motsvarande amerikanska typer.

ORION FABRIKS- & FORSALJNINGS AB
Svarvargatan 14, Stockholm
Telefon 520115
Avdelningsk i Goteborg och Malms
Fabrik i Sodertilje

En komplett serie pi 4 ror viiger
endast 30 gram. Rdéren har en ena-
stiende mekanisk hillbarhet ge-
nom stagens speciella konstruk-
tion, och de har utomordentliga
elektriska egenskaper (bl, a. fri-
het fran mikrofoni).

Det iir batteriror med béttre pres-
tationer men med mindre formas
och mindre vikt iin giingse typer
...ror, som har sin givna plats i
mottagare och forstiirkare som
drives med batteri. Begiir data och
niirmare detaljer!

TUNGSRAM

Miniatyrror
for batteridrift
5T

Pentagrid—konverterrir
Jfor blandningsindamal

1TaT
Forstirkarror for hig-
och mellanfrekvens

185T
Tonfrekvenspentod med
diod fior demodulation

184T
Slutpentod

RATY
Slutpentod

DIL 101
Dubbel slutpentod

OO0
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