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FRAGOR - EN

HOBBYFOLK borjar hir en ny form av kurs
i navigation, nimligen med fragor och svar.
Kan ni besvara alla fragorna pa denna sida
utan att behiéva se efter bland svaren, #r ni
redan en skicklig skeppare och kan med glatt
mod styra ut i tringa {rafikerade farleder
under sommarens semester- och sondagsturer,
om inte, si lds svaren noga pi sid. 27 och ta
det en smula forsiktigt!

Ni kan ocksa ge er sjalv betyg och skriva
de svar ni tror vara de ritta pd en lapp, innan
ni ser efter. Med 20 rétt klarar ni skeppar-
examen minst, 15—19 rétt 4r ni en bra sjoman,
10—14 ritt en medelméttig sondagsseglare, 5—9
ritt ganska farlig i sjotrafiken och med mindre
adn fem ratt hor ni nog hemma pé landbacken!

ANGFARTYG OCH SEGELFARTYG.

Frdage 1. Sjovigsreglerna skiljer noga mellan
angfartyg och segelfartyg, och alla fartyg &r att
hénféra till endera av dessa klasser. Tala om,
till vilken klass foljande bédtar hor: a) ett mo-
torfartyg med diesekmaskineri — b) en motor-
seglare med seglen uppe.

Fraga 2. Nir anses ett fartyg vara pd wvig,
a) ndr det ligger till ankars? b) nir det dr fast-
gjort vid land? e¢) nir det ligger och driver med
motorfel och ulan segel? d) nér det stdr pa
grund? e) nir det blir bogserat?

LJUSSIGNALER M. M.

Frdga 3. Tala om vilka ljus som méaste féras
av foljande fartyg, som alla tinkes vara pd
vig: a) roddbat, b) mindre segelfartyg, c) stérre
segelfartyg, d) angfartyg.

Frdga 4. Var ligger styrbord och babord, akter-
ifrédn sett, och vilka ljus skall styrbords resp.
babords sidolanterna visa?

Friaga 5. Fartyg som blir bogserat, eller prim
eller flotte, vilka ljus skall det féra? y

Frdga 6. Kan man av néigon signal ombord
pa en bogserande bat se att den har ett slip,
och kan man med ledning av signalen se om
slapet dr mycket langt?

Frdaga 7. Vad skall man avge for signal, om
man blir upphunnen av fartyg bakifran?

Frage 8. Behdéver man visa Ijus, om man lig-
ger for ankars?

"NAVIGATIONSKURS”

LJUSSIGNALER.

Frdga 9. Alla stérre batar maste ge noggrant
bestimda signaler under tjocka, mist, snofall
eller hart regn. Hur dr det med mindre segel-
fartyg och batar?

Frdga 10. Om ivd fartyg &r i sikte av var-
andra och det ena avger nigon av foljande sig-
naler, hur manévrerar da fartyget ifraga: a)
vid ett kort ljud? b) vid tva korta 1jud? c) vid
tre korta ljud?

STYRNINGS- OCH SEGLINGSREGLER.

Frdga 11. Vad menas med biring, och hur be-
riknas en punkts béring a) i forhallande till
fartyget? b) i forhallande till en fast punkt wvid
land eller en fyr?

Frdge 12. Om man iakitar béringen till ett
annat fartyg, ser man att den &ndrar sig, allt-

eftersom fartyget ror sig. Om béringen inte

dndrar sig, dr det fara for »ombordliggning?,
som kollision kallas f6r pa sjén. Hur skall man
gora, om man mérker att bdringen till det andra
fartyget inte &ndras?

Frdga 13. Hur seglar ett fartyg nir det gir
for babords halsar? fér styrbords halsar?

Friga 14. Vem vijer i foljande fall: a) ang-
fartyg som moter segelbit, b) tvA moiande ing-
fartyg, ¢) segelfartyg som hinner upp motor-
fartyg, d) segelfarlyg i Oppen som moter se-
gelfartyg 1 bidevind, ¢) tvi motande segel-
fartyg, bada i bidevind, f) tv8 métande segel-
fartyg, bada i Oppen vind?

Frdaga 15. a) Ar det héger- eller vinstertrafik
pa sjon? b) Vad innebdr detta om tvd angfartyg
méts och deras kurser bildar rdt vinkel med
varandra?

NAVIGATION.

Fraga 16. Forklara uttrycken latitud, longitud,
meridian, nautisk mil, distansminut.

Frdga 17. Sjékortet. a) Vilket djup betecknar
det prickade omradet nirmast land? b) Vilket
djup betecknar den prickade linjen utanfor detta
omrade?

Frdga 18. Hur navigerar man i en farled i
forhallande till en roéd prick med en kwvast
(kvastprick)?

Fraga 19. Hur navigerar man i en farled i for-
héllande till svart och wvit prick, i undantagsfall
helt vit eller helt svart (slitprick)?

Frdga 20. Har ni prenumererat pa Hobby-
folk?
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Detta dr ett stort TIMBELDANARNUMMER,
tillagnat bilen ovan. Om den Svenska Timbel-
Dinaren sdsom bil betraktad léses mera inuti
tidningen. Red. har i alla fall inkopt bilen, i son-
derfallen s. k. byggsatsform, och inspirerad av
det trevliga dkdonet beslutat att skdnka den till
ldsekretsen. Men vem skall ha den? Jo, vi ord-
nar en

TAVLING
och tdvlingen blir att skriva en
U PPSATS
och @mnet blir helt naturligt
>PMIN HOBB Y>.

De bista uppsatserna skulle publiceras i Hob-
byfolk, och den bista skulle som sagt premieras
med en timbeldénare. Uppsatsen far skrivas hur
som helst, rolig, allvarlig, den far handla om Dig
sjédlv, den far handla om négon skicklig modell-

byggare som Du kinner och beundrar, den far
vara historisk (*Redan de gamla egyptierna hade

hobbies. . .»). Alla Aaldrar ma deltaga, och den
som tror sig ha fordel av att uppge sin alder, kan
avsloja den for red. Red. lovar att inte fora
hemligheten vidare.

Ovanliga hobbies tar vi girna emot. Det lar
finnas en ménniska som samlar grona friméarken!
Cch hobbyfolks red. samlar pa hobbies — lustig
hobby, forresien, som ocksa &r ett yrke.

Uppsatserna skall vara Hobbyfolk tillhanda
senast den 15 mars, da allmén genomlédsning
tager sin borjan, och prisutdelningen sker i det
nummer av Hobbyfolk, som kommer ut omkring
den 15 april. Bidragen skall givetvis skickas till
Hobbyfolks redaktion, Jarntorgsgatan 6, Stock-
holm. ‘

P. S. Byggsatsen till bilen dr komplett med
undantag for motor.

VINTERTAVLINGEN

i Rattvik har gitt, nér detta ldses, men dessvir-
re inte, nér det skrives. Aeroklubben meddelar,
att antalet anmélda deltagare var 82, som repre-
senterade 30 klubbar och tillsammans hade 110
modeller. Proportionerna mellan de olika klas-
serna ar fortfarande fruktansvért ojamna. Segel-
modellerna var 58 till antalet. F-modellerna 36,
medan wakefieldarna utgjorde den lilla minori-
teten och endast hade 16 anmé&lda modeller. Hob-
byfolks utsinde var pa platsen och kommer med
rapport 1 nésta nummer.
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STOCKHOLMS MODELLJARNVAGS-
KLUBB

har #ntligen efter bortat fem ars véntan fatt en
klubblokal, och klubben &r nu till tédnderna
rustad att sitta i gdng med att bygga en klubb-
bana.

TIMBELDANARKLUBB I STOCKHOLM

De unga grabbarna i Modellracerklubben Ge-
tingarna i Stockholm har bildat en egen klubb,
som kommer att ga in for *Timbelddnare». Klub-
bens ordfiérande 4r Lars Eriksson, Siaregatan 9,
Stockholm, till vilken intresserade unga timbel-
dénarfantaster kan vinda sig.



Bjérn Karlstrém:

Med Wilkins och Eielson 6ver Nordpolen

Bygg Lockheed Vega efter Bijorn Karlstroms

ritning pa ndsta sida och lis nedan berit-

telsen om den historiska flygningen 1928
over Nordpolen!

»Nétt Spetsbergen efter tjugu och en halv tim-
mes flygning. Uppehéllna fem dagar pa grund av
daligt viider.»

Detta korta meddelande, daterat Green Har-
bour, Svalbard, undertecknat av Kapten George
H. Wilkins morgonen den 22 april 1928, vinde
vérldens intresse mot den av amerikanska tid-
ningspressen betecknade »storsta flyghindelsen i
virlden — flygningen &ver jordens topp®, nir
flygningen Point Barrow, Alaska—Green Har-
bour pd Spetsbergen var ett fullbordat faktum.
Wilkins’ pilot under fidrden var 1§jtnant Carl
B. Eielson.

Wilkins och Eielson fullbordade sin sensa-
tionella 3500 km-flygning &ver polarisen, en
stricka som till tre fjirdedelar ditintills aldrig
beskddats av en minniska, och nadde destina-
tionsorten innan, virlden ens en ging visste av
att de startat. Vad stort sker, sker tyst. De an-
vénde sig av et Lockheed »Vega»-monoplan med
en 225 hk Wright Whirlwind-motor. Flygplanet
var helt i trikonstruktion (flygkroppen *bakad®).
Hjulstéllet var utbytt mot skidor och en stor
extra brénsletank var installerad i flygkroppen.

Med en last pd 1600 kg fick deras maskin som
tom vigde 800 kg (flygvikten var alltsd 2400 kg!)
gora tre misslyckade férsék innan den lyckades
ldtta frdn det ojdmna och isiga »flygfilt» vid
Point Barrow som eskimferna iordningstillt
under deras ledning. Det {og 33 eskimdier tva da-
gar att skotta undan drivsné och isblock innan
den 43 m breda och 1500 m langa startbanan
var klar och vid vart star{férsok bricktes och for-
stirdes ett par metallskidor. Vi later Kapten
Wilkins sjidlv beritta om flygningen, som han be-
rittade om den fér reporierna frin New York
Times:

»Forsta timmen flog vi p4 900 meters hijd och
maéste ideligen #&ndra kursen pad grund av lagt
gaende molnbankar. Vi riknade ut att minst en
géng i timmen hade kursen mast indras c:a 25
grader. Sammanlagt gjordes 22 stérre kursfor-
dndringar men genom att nogsamt halla reda pa
avvikelserna lyckades vi navigera rakt pd malet.

4

Att navigera efter sikt var ej méjligt d4 molnen
hela tiden omslét oss sa synfiltet var ritt be-
griansat och pd marken fanns det inga skuggor
som kunde végleda oss, allt var trostlost gratt...

Nér vi passerade den plats dir Peary, Stefan-
son och Me Millan tyckt sig se tecken som tydde
pa att dédr skulle finnas land klarnade vidret sa
pass att vi fick god overblick dver omgivningar-
na. Horisonten var emellertid klar och inte skym-
ten av en 6 syntes. Packisen under oss var son-
derspringd av »vattendrag» och ytan var full av
splittrande = isformationer, en féga inbjudande
landningsplats. Motorn gick emellertid perfekt
och solen tittade fram vid horisonten. Vi lycka-
des gora sexfantobservationer och faststilla var
exakta position. Det var sként i flygplanet. Ter-
mometern i kabinen visade —5 grader medan yt-
tertemperaturen var —8 grader. Det blev emel-
lertid kallare mot slutet av flygningen di inner-
temperaturen krop ner till —11 grader.

Nér vi nddde Grant Land var kusten insvept i
vildiga molnbankar som strickte sig tusentals
meter uppat. For att undgd isbildning 14t vi ma-
skinen som nu férbrukat sin 6verlast av bensin
s& den nu vigde normala 1300 kg totalt, stiga
over de ligst gdende molnen till 1800 m héojd.
Hogre vagade vi inte p4 grund av isfaran och vi
fick nu kryssa fram mellan skyhoga molnstoder
och pldja igenom littare sléjor. Vi hade hoppats

DATA.
Spinnvidd: 12,5 m
Lingd: 8,37 m
Vinguyta: 25,5 m
Motor: En Wright Whirlwind (J 5)-motor
Brinsle: 2 st 190 lit brénsletankar i vingarna
Tomuvikt: 750 kg
Flygvikt: 1330 kg (normal)
Flygvikt: 1450 kg med tillilen &verlast
Maxhastighet: 218 km/t
Landningshastighet: 81 km/t
Topphdjd: 4850 m
Flygstricka: (max. norirnalj 1610 km
Pris: (1928) 14750 dollars.
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fa »landkinning® med Grant Land sd vi kunde
kolla var kurs, men en storm som-1idg emellan oss
och den platsen tvingade oss halla sydlig kurs
under en halviimmes tid. Sa plotsligt, 13 timmar
efter starten fick vi nagra hastiga glimtar av de
hogsta bergstinnarna pad Grant Land dir de skit
upp genom molnbankarna. Den egentliga upp-
ticktsfarden var faktiskt slut nu, men vi hade
forifarande 1300 km kvar till vart mal. Med hjilp
av solen och kompassen satte vi sd kurs rakt mot
Spetsbergen. Genom sprickor i molnticket skym-
tade vi allt som oftast drivisen under oss. Vara
avdriftsberdkningar visade att vi hade stark med-
vind. Vid horisonten skymtade vi tunga stormmoln
och fann att vi var tvungna att gd runt dem for
att nd vart mal. Tre timmar efter det vi siktat
Grant Land dék Gronlands nordligaste uddar
fram ur molnsléjorna. Trehundra kilometer fran
Svalbard blev emellertid molnmassorna fér svara
att forcera, varfér Ben Eielson férsdkte sig pa
att gd over dem. Vi steg till 2500 m och flog blint
in i molnmassorna. Under en och en halv timmes
tid pléjde vi fram genom de mest fantastiska
molnformationer nir vi plotsligt fick syn pad en
stracka néstan isfritt vatten framfér oss. Vi visste
inte riktigt var exakta position och vagade inte
g4 ner under molnticket pA grund av risken att
kollidera med négon bergstopp. Vi ridknade &ver
brénsleférradet och fann att vi hade brinsle for
ytterligare tvd méjligen tre timmar till. Om vid-
ret varit klart hade det inte berett oss nigon sva-
righet att lokalisera Spetsbergen. Om vi flog for
langt Osterut var det fara viirt att vi skulle kom-
ma lang in éver land och kanske tvingas krasch-
landa pd négon glaciir, eller tvingas till fots ta
oss fram genom oléndig terring i ett land som vi
inte kénde till. Flog vi déremot for 1angt visterut
skulle vi si4 smaningom kanske bli tvungna att
landa p& vattnet med ett landflygplan och det
var lika motbjudande det. Séderut diremot tyck-
tes molnticket ldtta varfér vi styrde dit. Plots-
ligt visslade en spetsig bergstopp forbi strax un-
der oss och Eielson vrikte planet ner i en brant
spiral runt toppen. Vi kom ut ur molnticket och
skymtade land och hav strax under oss. Vinden
var hard och turbulent och det numera litta flyg-
planet dansade som en kork pd ett stormigt hav.
Tétt 6ver vattenytan var vinden oerhérd och vat-
tendis sprutade fran havet hégt upp éver land
och omsvepie vart plan. En slit snéyta virviade
forbi och vi susade rakt mot ett maiktigt bergs-
massiv. Eielson svingde runt med knapp margi-
nal klarande en lodrit bergvigg och styrde ner
mot snofdliet. I den hirda motvinden behévde
planet bara 10 meter att stanna pi. Vi var tempo-

rirt rdddade. Vi skyndade ut och undersékte ma-
skinen. Den var oskadad. Det blaste dock fér hart
for att mojliggora ndgon nirmare rekognoscering
av den plats vi landat pa. Vi gick och lade oss.

Nir vi vaknade sken en blek sol. Vi fann att vi
landat pa en &, och en ortsbestimning visade att
det var kusten av King Charles Land ej langt
frdn Green Harbour. De nirmaste fyra dagarna
holl den hirda vinden oss fingna pd vAr land-
ningsplats. An bliste den frin nordvist, &n fran
sydost, for att lika plotsligt Ater sld om till nord-
viéstlig. Jag har aldrig skédat virre varvider ni-
gon ging i Antarktis. Snédrivor bortdt en meter
héga lade sig Gver planets skidor och héll fast
henne pa isen, medan vi tillbringade dagarna i
planets trdnga, men lyckligtvis vindtita kabin,
dtande choklad och kex, vintande pa lugnvad-
ret. .

Efter fyra dagar var det dags. Vi skyfflade sné
I sex timmar innan vi fatt en acceptabel start-
bana. For att hjidlpa maskinen iging klev jag ut
och skét pa, men att sedan komma ombord visade
sig vara svarare dn beriknat. Forsta gingen kom
jag upp pa stegens foisteg men orkade inte halla
mej fast utan f6ll av och Eielson startade. Nir han
sedan svingde sdg han mej pa isen och landade.
Den hiir gingen fick jag ett rep att halla fast mig
i. Jag tog det i munnen och sk&t pd med hin-
derna. Planet kom i ging och jag hoppade upp
pa fotsteget, halkade och akte Aterigen av utan
att Eielson mirkte det férrdn han var i luften.
Jag fick en smill av stabilisatorn n#r planet
svepte forbi och tumlade vimmelkantig omkull i
snon. Aventyret kostade mej nigra framtinder
och vi férlorade en hel mingd bensin under den
timme Eielson héll p4 med sina landningstv-
ningar. Tredje gdngen gillt. Den hiir gangen stod
jag pé fotsteget och sparkade iging med ena be-
net och sa snart maskinen bérjade rora sig sling-
de jag mig in, och i vig bar det. Vi kom ldit pa
millimetern ni#r och steg mot den nu nistan
molnfria skyn. Vi orienterade oss snart och flog
sd pa 1000 meters hijd mot den i fjdrran skym-
tande radiomasten pd Green Harbour. Aventyret
var slut. . .

STAVMAGNETER

av Fagerstas berémda tillverkning, topp-
magnetiserade:
10:x10x30 mm, slipade .. kr. 1:— per st.
10xX6X25 mm ol bl kr. 0:75 per st.
"Hundmagneter”, for mo-

torldsa tig ete, 10x4,5

X2/ IO o oo slole alats kr, 0:60 per par
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n intressant, men ganska oprévad gren av

modellflyget dr Helikoptermodellerna. De &r
kanske inte sd 1&ngt- och lidngeflygande som en
S-int eller Wakefield-knarr, men varfér kan man
inte flyga enbart for flygningens egen skull?
Forsok girna bygga en helikopter och trimma
den — kanske det just blir Du som sdtter en
rekordnotering i tabellen eller &tminstone far
ménga trevliga bygg-, flyg- och trimningsstunder.
Helikopterflyget indelas huvudsakligen i tva
grupper:

A) En rotor samt stjdrtbom.

B) Dubbel (motroterande) rotor.

Den enkla rotorn med stjartbom kan utféras i
huvudsak som skiss 1 visar. Rotorn &r av balsa
eller abacchi, staven av styvt rullat och limmat
papper eller balsa. Drivrullarna hardtrd. Trim-
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Bjorn
Karlsfrom
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ningen utféres genom att &ndra stjartrotorns stig-
ning och varvial. Det senare genom att &ndra
diametern pa drivrullarna.

Den motroterande rotorn framgar av skiss 2.
Dir driver ett gummiband den ena rotorn med
ovre dnden och den andra med nedre dnden. Om
rotorerna har olika stigning pa bladen utjémnas
detta automatiskt. Denna typ pé& helikopter &r
nog mer svirtrimmad &n den féregiende da de
bada rotorerna attraherar varandra.

Om Du vill att helikoptern skall flyga framét
samtidigt som den stiger, bér den vara ndgot
framtung.

Slutligen — lamplig minimidiameter pa rotorn
ar 60 cm.

Siétt igang, gnugga genikndlarna.



Van Gogh avsldjad for hobbyisterna av Lars Widding

incent van Gogh har en gang i ett brev skrivit

foljande:

»I stéllet for att troget atergiva det jag ser
framfér mig handskas jag egenmiktigt med far-
gen. Det som jag vill na ar nadmligen framfor alit
ett starkt utiryck». Man skulle kunna siiga, att des-
sa hans egna ord tekniskt sett tdcker van Goghs
konstndrskap. Men innan vi overgar till att for-
stka komma underfund om hur van Gogh arbe-
tade maste vi som bakgrund i nagra korta me-
ningar skildra hans liv.

Det var forst sent — vid 28 ars alder — som
van Gogh blev konstnidr och dgnade sig at firg
och form. Han var fodd 1853 och dog 1890 for
egen hand (ett revolverskott dndade hans liv),
hans produktionsir &r séledes inte méanga: van
Gogh malade blott i nio ir, men trots detta har
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han en forbluffande stor produktion bakom sig.
Han var pristson, ville bli konsthandlare for att
fa leva bland vackra saker och ldra kidnna upp-
hovsménnen, men driven av oemotstandlig ling-
tan efter att f4 forkunna, blev han i stillet skol-
lérare, sedan lekmannapredikant bland gruvarbe-
tare i Belgien och till sist — konstniir vid 28 ars
alder. Ett stormigt liv vintade honom. Han levde
intensivt in sig i sitt skapande, i vild extas sag
han sina malarsyner. Till sinnet var han oerhért
kidnslig och hans nervsystem blev mycket snart
uppslitet. I Kristus sdg han sitt ideal och enligt
sina egna brev fann han i honom en »langt stérre
konstnér &n nigon annan® i det att han »arbetade
i levande kott och skapade méinniskor i stillet for
statyer».

van Goghs liv dr en fascinerande lektyr dven
for den inte alls konstiniresserade. Nir han som
predikant verkar vid de belgiska kolgruvorna ut-
bryter en epidemi. Han ignar da hela sin tid till
att skita de sjuka, han avstar sin egen bostad och
bor sjélv i ett skjul. han ger bort sina klider och
gar sjilv i trasor. Ett annat betecknande inter-
mezzo for van Gogh intriffar nigra ar senare,
da han i en period under sin konstnirsbana in-
timt samarbetar med mélarkamraten och halv-
blodet Gauguin. De kommer emellertid pa kant
med varandra, och i eit anfall av ursinne f{or-
stker van Gogh déda Gauguin. Han misslyckas
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emellertid, angern 6vervildigar honom och for att
straffa sig sjédlv skidr han av sig sitt ena ora.

van Gogh var saledes inte nigon vanlig mén-
niska. P4 séiit och vis var han ocksd en motsitt-
ningarnas ménniska, han féraktade intellektuella
diskussioner om firg och firgverkan, men skrev
i sina brev ofta djupsinniga reflektioner éver fir-
gens egenskaper. Fran ar 1873 — han var da 20
ar — finns ndgra sma teckningar med gat- och
flodmotiv bevarade. Dessa dr pa det hela taget
otympliga och ger intryck av en dilettants talang-
léshet., Hans konstnérliga genombrott kommer si-
ledes helt oviintat, briadstortat — bradstortat si-
som allt annat i hans liv.

Hur underligt det dn kan lata, borjade van
Gogh sin konstnirsbana med att kopiera gamla
méstare i olika museer, efter fyra ars trigna
studier hédr intrdder han vid Konstakademin i
Antwerpen, som »skakar i grundvalarna infér
denne sdllsamme». Hans kamrater hanar honom i
smyg, i deras tycke 4r han fullkomligt tokig och
obegavad, ingen ser nigonting av hans komman-
de storhet. I detta sammanhang fértjinar det
kanske att papekas, att van Gogh under hela sitt
liv vil knappast sdlde en enda tavla och #nnu
vid hans déd var det blott {3, som ville se nagon-

"DET AR HEMSKT

ting i hans konst. Nils Kriiger, den svenske
»konstnirsforbundaren®, han som malade histar
och djur i ett férunderligt uttrycksfullt manéer,
var en av dessa fa: det var av von Gogh, som han
inspirerades till sitt »prick- och streckmanér»,
som pd nédra hall kan se kluddigt och stérande
ut, men som pa hall ger tavlan ett stérre ut-
trycksvirde och mer rytm. Hir dr inte platsen
alt avgora van Goghs storhet, hans konst ir om-
stridd, manga menar, att hans konst var ra okun-
nighet, det var »viljan att kunna men inte kunna®
— andra ater ser i van Gogh en firgens apostel,
en maéstare, ett geni, jamforbar, ja, éverligsen en
Titzian, Leonardo, Rafael eller Rembrandt. San-
ningen torde vil ligga nigonstans mittemellan.,
Man kan peka pa oerhérda brister i van Goghs
maleri samtidigt som man méste erkinna hans
storhet.

Men 14t oss nu &vergd till van Goghs teknik.
Férst ser vi honom déir han sitter vid sitt staffli.
Han &r helt upptagen av vad han har for hinder,
vitervirlden finns inte lédngre till fér honom.
Hans dgon lyser, hans kinder blossar réda. Det
hela liknar mest en konstexcess: firgen stinker
omkring som blod 6verallt. Penslarna far over
duken med en ursinnig fart, tusentals solar hotar
jordens flammande vetefilt. Och en av hans kam-
rater skriver: Det dr hemskt att se honom mala».

Ofta vixte hans tavlor fram pa blott nagra f3
timmar, ja, kanske inte ens det. Sjdlv séger han:
»Jag foljer intet system vid malandet, jag hug-
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ger in pa duken med regellosa penselstreck och
later dem ={4». Att ge nigot recept pa hur man
ska »kunna méla som van Gogh» liter sig svar-
ligen goras. Hans teknik var ofta mycket brist-
fallig, det som gor honom stor ér hans firger
och hans teckning.

Det gillde oftast for van Gogh att blixtsnabbt,
utan att tinka, bara kiinna, finga de stimningar
som brot fram i hans inre i fantastiska visioner
innan dessa syner forbleknade och rann bort. Det
blev pa sa sitt ett flykiskytte — med lika stor
fara for missar som for fulltrédffar. Ofta, ja over-
raskande ofta, fick madalaren van Gogh stricka
vapen infor sin lidelse, sin vilja, déremot aldrig
tecknaren van Gogh.

Man kan ju fraga sig, varfor van Gogh envi-
sades med att gora sina ménniskoansikien grona
och bli, da for en vanlig sund ménniska sjdlva
karnationen (huden) och skuggorna i den har
en helt annan firg. van Gogh gjorde detta for
att na ett starkare uttryck — uttrycket sem var
huvudsaken for honom. Han var en hingiven
fargdyrkare, ja, inte ens impressionisterna har
malat stérre hymner till solen och solljuset &n
han. van Gogh ir en av expressionismens, *ut-
trycksmaleriets?, banbrytare. Sjélv har han en
gang skrivit till en god vén om sitt malningssatt:
»Forestill dig att jag malar en god vin till mig,
en konstnir, som bér hoga drémmar och som

ATT SE HONOM MALA”

arbetar liksom niktergalen sjunger dirfor att just
detta ar hans natur. Denne man méste vara
blond. All kirlek jag hyser for honom vill jag
ligga in i denna bild. Forst malar jag honom
sdsom han ser uf, s troget som mdjligt, men
detta &r endast borjan. Ddrmed &r bilden langt-
ifran firdig. Nu borjar jag ldgga pa férgen efter
mitt eget sinne. Jag oOverdriver harets blonda
ton, jag tager orange, kromgult, matt citrongul
firg. I stillet for den banala rumsviggen bakom
hans huvud malar jag ofndligheten. Jag gbr en
enkel bakgrund av det rikaste blatt, s& stark
som paletten kan ge. Genom denna enkla sam-
manstillning verkar salunda det blonda, belysta
huvudet mot den rika bld fonden hemlighets-
fullt som en stjdrna i den morka etern.

Ja, vad ska man sdga om det? Det dr mycket
mojligt att det dr genialiskt, mojligt att det &r
»kungens nya klidder»: det far tiden utvisa. Onek-
ligen #ger hans resonemang en viss tjuskraft
aven for den helt oinvigde, men da van Gogh

talar om »i stéllet fér att mala den banala vag-
gen» kan man ju erinra sig att det funnits méalar-
poeter som kunnat mala en »banal> vigg sa att
den fatt ett liksom foradligat, mystiskt sken:
Rembrandt, Vermeer van Dwelft for att ndmna
nagra.

Den hobbymélare, som nu har lidst detta, for-
stidr sikert hur odndligt svart det skulle vara
att »mala som van Gogh». Det gir helt enkelt
inte. Och nir allt kommer till kritan &r det ju
inte »nagon annan® man ska vara da man sitter
vid staffliet- — man ska vara sig sjélv. De{ &r
alltid bra mycket stérre, viardefullare att se en
hobbymaélare pa eget sitt skildra sitt motiv (och
kanske besegras av det!) &n pa »manér a la Lilje-
fors-Zorn-Roslin (stryk det som onskas)?, flott
slinka over alla svarigheter.

Men att ta intryck av en annan konstndr och
sjilv fora detta vidare pa ell eget sétt — det &r
en helt annan sak.

Lars Widding.

Ndasta gdng en 500-drig sensation:

Den forsta hobbyisten —

LEONARDO DA VINCl
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Kirnan i den nya slddracerklubben »Arctic

Circle» utgores av Bjérn Hedén (i mitten) och

Martin Hallstrom (till hdger), Erik Berg (till

vdnster) har blivit biten av den snabba flugen
och tinker bygga en sldde.

Shaffa &

EN NY HOBBY PA 2 TIMMAR!

"ARTIC CIRCLE”

heter den nyaste och minsta modellmotorklubben
i Stockholm, startad av Bjorn Hedén och Martin
Hallstrom och med Erik Berg som tredje med-
lem. Klubben har specialiserat sig pad sliddracing
och har séledes for égonblicket hogsisong — en
kort, intensiv och snabb sisong, som det héves
virldens snabbaste hobby.

Artic Circle saknade ett stoppur, men den
bristen har Hobbyfolk redan avhjilpt, och nu
klockas det dagligen hastigheter uppat 200-km-
strecket. Tillsammans med Racer-Octans slid-
sektion och samma klubbs modellflygsektion hal-
ler klubben titt och titt uppvisningar pa skrid-
skogalor i Stockholms med férorter.

EN TITT PA "VAGNPARKEN”

ger vid handen att man prévar sig fram med en
massa olika motorer, men att man nu bérjar
»standardisera® materielen, si att alla har sam-
ma grundfbrutsidttningar att vinna en tivling.
Man har kért mycket med amerikanska »Arden
0.099», bdde med téndstift och gladplugg, likasa
en *Ohlson 0.23» och »Mec Coy 0.19».

Den siora nyheten pad motormarknaden #r
emellertid den engelska ETA-motorn, som vi-
sat sig Overtraffa alla andra och som roner en
strykande atging si fort den kommer in i landet.
Den &r glodpluggsforsedd och anses bittre #n
motsvarande amerikanska typer, dessutom &r
den en 5 cc-motor som kan képas i Sverige for
svenska kronor, eftersom Handelskommissionen
ganska flitigt beviljar engelsk valuta fér impor-

ten. Vi skulle gissa att det under 1950 kommer
att importeras 1000-tals engelska motorer, och att
Etan fir en mycket stor andel av importen.

"ENHETSMODELLEN"

i Arctic Circle kommer alltsd att bli forsedd med
ETA-motorn, men ocksa sliden kommer att stan-
dardiseras. Med anledning av att Bjérn Hedéns
eleganta skapelser i trd och plexiglas bréts sén-
der vid de hoga farterna, funderade man forst pa
att gjuta ett underrede i aluminium. Strax in-
nan man bérjade med denna enhetsmodell hann
emellertid Bjorn i stérsta hast géra en mede som
s. k. profilmodell, l6vsigad ur 8 mm plywood;
se forresten fotografiet pa nista sida.
Profilmodellen har liggande motor, men den
ligger vinkelritt utdt fran plywoodkroppen och
pekar med cylindern mot centrumpéalen.

PROFILMODELLENS ARBETS-
BESKRIVNING

dr sa enkel att den néstan forefaller onddig. Alla
hal fér montering av motor, tank och bygel
borras genomgiende, och de olika delarna skru-
vas fast p4 modellens insida med skruv, bricka
och mutler. Tvd medar av fosforbrons klims in
under skenan i ett 1 mm spar. Enkelt eller hur?
Medarna kan ocksd géras i jirnplat, men se upp
med rosten! Bygeln gores i 2 mm pianotrad, och
vid fastséttningen av denna viger man av sliden
genom att halla den i upphingningsstillet. Bocka
om bygeln och se till att modellen kommer
parallellt med golvets plan!

o bl 4yt ol
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PROVEORNINGARNA

med profilmodellen lovar verkligen gott. Provmo-
dellen med en Mc Coy 0.19 gar fullt upp lika
fort som nagon tidigare byvggd sldde, och den &r
dessutom lditstartad och staller inte till nagot
fortret med propellerkvaddar och annat ®trub-
bel>,

Pa fullskaft vill gérna en m-sldde antingen
vika sonder sin mede eller ta eti glatt luft-
sprdng a la helikopier med ty atféljande for-
odelse. Profilmodellen har goda egenskaper i
detta avseende och har ett sikert grepp i isen.
Den accelerar pa tva varv och gar sedan 15 varv
med hog fart. Att modellen é&r relativt framtung
okar sdkeri dess stabilitet.

SPECIALTIPS CM SOPPOR.

Antligen finns nitrometan och nitropropan att
fillga inom landef. Kemiakticbolaget Kebo heter
firman, och adressen &ar Birger Jarlsgatan 120
Stockholm. Blanda bara i en smula av denna
underbara dynamit, s& blir det extra kru{ i mo-
torn. Aven dieselentusiasterna kan fa extra effekt
genom en tillsats av nitromeilan eller — propan.
Meian lir vara allra bést.

Februari—Mars 1950

NAR NI BYGGT FARDIGT,

fotografera er sjidlv och den fina sliaden och
skicka in bilden till Hobbyfolk. Om det egna
uteeendet inte skulle ldmpa sig for tryck, géar
det lika bra (ndstan béttre) att fotografera ska-
pelsen ensam eller med en vacker fastmo eller
liknande. Det senare allernativet har kommit
ifradga vid knippandet av manadens omslagsbild,
som visar Artic Circles »sliddracerviardinna® Ulla
Goldmann med en av den magiska cirkelns mo-
deller.

Diarmed var det néstan slut for aret med slad-
racer! Bobby.
PS (= p3 slutet).

Jag glomde tala om fbr er, ati medlemskap i
Aretic Circle kan vinnas genom brev till Bjorn
Hedén, Viistmannagatan 10, Stockholm.

»Profilmeden» dr vdrldens enklasie modellbygge.
Beskrivning dr ndstan overflodig — férstora upp
ritningen pd sid. 8§ i Hobbyjolks julnummer till
lamplig storlek, for Gver rivningen till ett 8§ mm
plywoodflak, lovsaga, gor uttag for motormonte-
ringen, putsa, sdga 1 mm skdror fér medarna
under och kldm fast tva smd skridskoformade
1 mm bitar av fosforbrons i skdrorna! Byglarna
ir av 2 mm:s pianotrdd. motorn dr en Mc
Coy 0,19.

1



VANLIG KLIPPNINg "SPECIALKLIPPNING "

S, . 4 Aol

Quan: Pr:hql:ssk’tss aver khrrnm en .
Gsores 'givetvis inte vid varje syt autan
mellan  var ?:e_( $om synes av F.‘g

med.a.v\-?

B [+“

Modelljarnvdgen:

nu at andra hallet. Om man g0r ?»specialklipp-
ningen» (se fig) gir det Iitt att bdja sparet &t
vilket héll som helst genom att stycket mellan
tva syllar helt bortklippts.

Tryck sedan underifran upp rélshallare mellan
syllarna omkring forbindelseremsan utefter ena
sidan. Avstindet mellan dem skall vara omkring
var T:e syll, mitt emellan uppklippningarna. I
skarpa kurvor bér man ha négot tiatare, men
di bér dven uppklippningen ritta sig déirefter.
Om det visar sig svirt att fi hallarna att sitta
kvar innan fastknipandet av rilen kan birja,
kan man ta en i siinder och knipa fast direkt.
Enklast 4r di att lyfta hela mattan med palagd
ril rakt ned dver den pi bordet liggande rils-
hallaren, Sjidlva tekniken kommer man sjalv
snart underfund om, det hér var bara nigra
smétips.

RAILSIAGGNINGEN

u finns detf rils att kopa f6r alla HO-byggare

igen. Tiden dr med andra ord mogen for rals-
ldggningskapitlet. Rilsen som tillhandahalles &r
av mdssing och salunda till utseendet gul. Om
man vill, kan man lita oxidera den innan den
bearbetas, annars gir det bra att helt enkelt
mala gver den med nigon mérk (brunsvart eller
svart) spritfdrg sedan den #r lagd, varefter Sver-
sidan putsas ren med en bit fint sandpapper (nr
00) nidr firgen torkat.

Léat oss nu borja med rilsliggningen.

Till detta atgar férutom rilsen férst och frimst
s. k. rdlsmatta, som vil alla kinner till vid det hir
laget. Om inte, kan vi omtala, att det ir en rad
syllar eller slipers i lingder om en meter, ut-
stansade i fiber. Mattorna, som alltsi ser ut som
gula, blanka staket, maste férst malas med starkt
fértunnad brun oljefirg. Till ralslaggningen be-
hévs vidare s. k. rilshdllare, av vilka det atgar
c:a 35 st. per sparmeter. De verktyg vi anvinder
ir en tvdravbitare eller en liten hovtang, en sid-
avbitare samt ett s. k. rdlsmdtt.

Légg nu ut ridlsmattan pa ett bord och syfta ut-
efter den nir den hélles striickt. Man mirker di
att den ir négot svingd. Klipp si av den lings-
géende »forbindelseremsan® i mattan mellan var
T:e syll i innersidan! P4 sa sétt kan man dels
rita ut den till rakspar, dels till kurva — men

12

H= ralshallare

FASTKNIPANDET

[===n Leorrerinandeinl

Fran Sidan .. .. .... tuarsuidt

Knip nu fast hillaren om rilsfoten med hov-
tdngen, som samtidigt som man kniper till, trye-
kes nedit. Detta f6r att hallaren skall sitta sta-
digt.

Nér ena rilsen &r lagd, tar man itu med den
andra — forstdss. Men det fir en sak att ta hin-
syn till hir: Rdlsmdttet! Nu &r det ju si, att
rdlsmattan #r avpassad si att det borde bli
exakt sparvidd helt automatiskt — och det blir
det nog i vanliga fall ocksd. Om man emeller-
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tid fister sparet pa det sdtt som hir kommer
att foreslis, nidmligen med en rilsspik miit 1
mattan, vill den gidrna boja upp sig vid kan-
terna. Med andra ord, rédlerna hojer sig och dar-
med blir sparvidden en aning for liten. P4 rak-
strackor gor det ingenting, men i snidva kurvor
blir det 6édesdigert, sdrskilt ndr man kommer ned
till radier pa 45 cm. I det fallet undvikes mycket
trassel om man i stillet okar sparvidden en
aning. Anvédnd alltsd rdlsmattet och se till att
det inte blir for tringt, utan en aning i over-
kant i stillet, speciellt i kurvspér.

Nir mallen #dr forsedd med rils, bojes den i
onskad form och ldgges pa plats. Enklast féster
man den som ovan antytts med spik genom
syllen mitt for varje ralshallarpar.

For skarvningen av rilsen maste det giras en
del arbete innan fastliggningen. Andarna kapas
forst s& att de kommer i htjd med varandra. Vidare
filas de jamna och hela #nden putsas fri frén
rakanter, si pass att dnden verkar avrundad!
Sedan dessutom yttersidorna av rdlerna putsats
rena for lodning, dr det bara att skarva ihop
bitarna med ett s. k. ?skarvjirn®, som egent-
ligen borde heta »skarvmissing», eftersom det
ar tillverkat av missing. Skarvjarnet skall om=-
sluta sjdlva ridlsfoten och inte rdlsmattan, till
skillnad frin hallarna. Fastknipningen utfé-
res pad samma sitt som vid hallarna. Var ytter-
ligt noga med att det inte blir nigra skarpa
s. k. »vinkel¥-kurvor i sjdlva skarven, utan syfta
noggrant utefter banan.

Till sist nagra smafips:

Sluta med rilshallarna minst 4 em frén réls-
skarvarna. Fist rdlerna med rilsspik (pd sed-
vanligt satt (vid sjdlva ralsskarven, didr ju hal-
larna saknas, och placera de spikar som haller
rilsen med matta och allt pd banvallen invid
den inre ridlen i kurvor, si fir man dosering
gratis. Eventuellt kan man palla under den ytire
ridlen med nfgra smabitar av rilsmattian.

Vid tvdardlsdrift méste ju rdlerna forses med
gap invid vixlar och ibland ocksd ute pa linjen.
Dessa gar att fila upp efterit, om man bara
spikar ordentligt (d. v. s. trycker ned spik) pa
dmse sidor om skarvstidllet, annars dr det emel-
lertid bitire att gora gapen i samband med
rilslaggningen.
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MODELLRACER-
UPPVISNING
for

”Bilmarodorer”

ar Fageredshemmets yrkesskola i goteborgs-

trakten modellbilracing pd schemat? — Tja,
det kanske verkade si stndagen den 29 januari,
da Giteborgs livaktiga modellracerklubb var dir
ute och visade sina modellers ystra dans kring
centrumpéilen i gyvmnastikgolvet. Helt utan orsak
var forstds inte bestket hos fageredspojkarna,
riksbekanta for sina bilraider...

Minga av pojkarna pa Fagered har haft ett
olyckligt stort intresse for bilar och motorfordon.
Ledningen f6r hemmet med rektor Helldal i spet-
sen har forsokt ge det intresset en praktisk och
nyttig inriktning — man har djédrvt och resolut
ordnat med en bilmekanisk avdelning, dir ung-
domarna far lira sej hur man réatteligen hand-
haver motorfordon. Modellracing ingir som ett
led i detta stravande och meningen ir att ung-
domarna ska fa bygga egna bilar och motorer.

En bra lektion blev det i gdteborgsklubbens
regi — ni ké#nner vél till att Goéteborg har en
modellracerklubb? Klubbens ordforande, Lars-
Olof Unemar hade med eft par bilar i bagaget
och i takt med paddornas acceleration kring
pinnen steg fageredspojkarnas iver till hogsta
digniteter. ..

— Vad tror ni att den hiér bilen gjorde for
fart i det hir loppet, frigade nigon i klubben.

— 115! tippade en av pojkarna.

Det var néira, 111 gjorde bilen. Den grabben
hade sinne for hastigheter Atminstone — kan-
ske ocksa for en modellracer...

N4&, det vart en uppskattad uppvisning och
sporten vann allas sympati och bevidgenhet —
undra pa! Grabbarna och deras lédrare féljde
loppen med stor spanning. Fortséttning foéljer,
var sd sdker pd det.

Rektor Helldal var sjdlv med och tittade pa.

— Det dr kanske en lite for exklusiv sport
det har for mina pojkar, sade han. Men det kan
nog hidnda att vi tar upp den pa fritidspro-
grammet. Pojkarna har iidigare fatt bygga mo-
torer till modellflygplan, och det hiir &r ju nagot
liknande. Hobbyverksamheten &r ju ett problem
for oss.

Léwen.
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Jirnvigssillskapet oppnar sin klubblokal for
de forsta visningarna av den nya HO-anligg-
ningen, och hindelsen foranleder Hobbyfolk
att komma med en firsk rapport frin den
livaktiga stockholmsklubben:

NYTT FRAN J§

Pa nyidret 1949 beslst Jarnvigs-Sillskapet att
riva sin vélkdnda anlidggning i »skala noll» for
att bygga en helt ny i »halvnollan. Under det
géngna &ret har arbetet bedrivits intensivt och
det torde knappast varit minga tisdags- och fre-
dagskvillar da flitens lampa inte lysti var kiillare
vid Majorsgatan 14. I héstas avslijade vi for
*Hobbyfolks» ldsare sparplanen och stationsnam-
nen m. m. Denna ging kommer vi nirmast med
nyheten att banan i mitten av februari Oppnas
i6r offentliga visningar.

(Det dsyftade numret av Hobbyfolk &r nr 7.

Banan &r i motsats till J. S tidigare anligg-
ningar utférd efier svensk forebild. Huvudstatio-
nen >»Willervalla®> (tidigare preliminirt kallad
Entrdnninge) &4rt. ex. en kopia av stationen Spinga
utanfér Stockholm medan Huvudsta central fatt
std modell till stationshuset. Fran »Willervalla»
leder en dubbelspirig bana férbi storstaden
*Rélsingborg» och fram till »Gnisslingebro® var-
ifran enkelspdret till »Knastorp? vidiar (Se skis-
sen.). Fran »Knastorp? kan man antingen ta snill-
taget till >Willervalla® eller félja med ett godstig
ned till frihamnen »Virtan®. Sedan vi beskadat
sjofarten och hamnanldggningarna dir nere tar
vi limpligen &ngférjan »Lundéhn 11» eller »Fisk-
Egon» hem till »Willervallay. Som avslutning pa
var inspektionstur kan vi sétta oss i en motor-
vagn och édka den slingrande bibanan férbi hall-
platsen »Kroken® upp till guldgrivarbyn *Eldo-
rado?. |

Den rullande materielen bestir fér nirvarande
av 7—8 lok och ett 40-tal vagnar. Bland el-loken
mérkes eft par wvanliga litiera D, en modern
malmitdgsmaskin litt. M. sam¢t det gamla dubbel-
loket Of 2. En kraftig godsidgsmaskin foretriader
nu ensam de gamla hederliga Angloken — men
det blir fler vad det lider! Till loken & vi vil
dven rikna et{ par motorlok f&r vaxlingstjinst
samt ett par motorvagnar. :

For att dverga till personvagnarna kommer en
bld fransk »Wagon-Lit?-vagn att insittas i var
Nordexpress, Lit persontig utgires av vagnar
fran { d. SWB (Sthlm—Visteris—Bergslagens

14

KNASTORP
R
/ i Z Z
! ! | |
/K'C'JRKDNTROLLER /

Jarnvig). Godstrafiken kommer att ombesirjas
av bade svenska, engelska, franska och ameri-
kanska vagnar.

Banans elekiriska system ir en ritt knepigt ut-
tdnkt historia, som wvara elekriker kanske far
nérmare redogdra fir senare. I forbifarten bor
dock nidmnas att lokférarna manévrerar loken

Rune Tenglet i JS med en specialbuggd test-
ningsvagn for uppmitning av skevheter i banan.

Hobbyfolk
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]‘ /EJ | SKALA/

med savil padragsvev som bromshandtag. Vixlar
och signaler manévreras av tigklarerarna pa de
tre huvudstationerna (Vid full trafik erfordras en
tégledare, fyra lokférare samt tre tagklarerare.).
Vad sjélva banbygget betréiffar har sparsyste-
met utforts med en minsta kurvradie av 75 em.
I regel &r dock kurvradier pa 100 a 150 em an-
vinda. Bibanan, som endast kommer att trafi-
keras av smé lok och korta tigsiitt har emeller-
tid ett par kurvor med 60 c¢m radie, Hogsta till-
latna stigningar har utgjort 25 mm pr meter.

Ja, detta var nigot om hur vir HO-bana ser
ut just nu. Givetvis dr ju inte arbetet avsluiat
pa den fran och med nu; en modelljirnvig kan
ju aldrig bli riktigt firdigbyggd. Undan f6r un-
dan byggs nytt och gammalt rivs for att ge plats
for bittre. Sikert skall vil varje siisong finnas
en hel del nytt som kan intressera trafikanier —
dskadare. De niirmast foérestdende visningarna har
avsetls aitf borja den 12 eller 19 februari och
kommer sedan at{ pigi ndgra séndagar framat
mellan klockan 13 och 17. Definitivt besked kom-
mer att ldmnas genom dagspressen.
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NY ANGMASKIN.

En ny &ngmaskin med liggande angpanna
forsaljes av instrument- och finmekaniska
verkstaden Metric i Goteborg. Tillverkaren
anser, att angmaskinen pa grund av sin ut-
formning dr synnerligen limplig att mon-
tera i modellbatar. Vattenpafyllningsskruven
dr kombinerad med sikerhetsventil. Angma-
skinen levereras som byggsats med alla er-
forderliga delar klara for hoplsdning till ett
pris av kr. 9:50, varfor motorfrigan i mo-
dellbatarna torde vara litt ordnad hidan-
elter. Hur angpannans fogar dr gjorda fram-
gar inte av den till red. insinda beskriv-
ningen, men vi ber att fi dterkomma till den
saken senare.

SAMMA FIRMA

tillverkar ocksa isolerade och oisolerade hjul
for modelljirnvig i skala HO. Firdigmonte-
rade pa axlar kostar hjulparen 80 resp. 70
ore.
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‘Firma Eskader gliader modellbyggarna med en
méngd nyheter just nu, och det ir oss ett sant
noje att hdr i korta drag redogéra for dem.
Framftr allt dr det roligt att frdn Eskader fa
en helsvensk tillverkning, ndmligen en midgetbil
i Thimble Drone-modell, pa svenska (och ack vil-
ken vacker sadan) allmént kallad

"TIMBELDANARE",

Tack vare denna nya tillverkning &r det nu
mjligt att géra en modellracerbil i *smavagns-
klassen® med alla delar i svensk tillverkning.
Motorn kan givetvis ocksd vara svensk (visterds-
diesel), men de flesta som vill ha hoéga farter
véljer nog att montera in nagon engelsk 2,5 cc
eller 5 cc-motor, efiersom det &r gott om sa-
dana inom landet nu.

Den svenska timbeldanaren ér ett mycket gott
giutningsarbete i en lattarbetad och snygg alu-
miniumlegering. Den &r visserligen sandgjuten,
men ytan dr ovanligt hygglig. En del detaljer
finns med, och i allt omfattar gjuigodssatsen 6

SVENSK
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delar, nimligen chassi, kaross, kylargaller, start-
pump, handbroms och avgasror.

Som vi omtalade redan i julnumret finns det
redan fram- och bakhjul for STD (Svenska
Timbel-Déanaren). Denna utrustning &r nu kom-
pletterad med fram- och bakaxel, gidngade med
vinster- och hégerging, kupolmuttrar och fil-
gar. Det dr bara kuggdrev, som man fir férséka
skaffa pa egen hand. ...Savida man inte fore-
drar direkt drift.

ETA GLODPLUGGSMOTOR.
Slddracerbyggarna berommer den nya engelska
Eta 29, och detsamma ldr vil de ovriga modell-
racerbyggarna gora sa snart det blir sdsong for
dem. Eller vad sidgs om foljande data:
Slagvolym: 4,8 cc
Lager och kolv: 2 kullager, 2 kannringar
Tiandning: Glodstift for 1,5 volt
Vikt: 195 g ¢
Effekt: 0,6 hk vid 15600 varv/min
Kompression: 8,5:1
Maximivarv: 25000 varv/min

"TIMBELDANARFE"

och
andra
glada
modell-
mofor-
nyhefer

Buyggsatsen till den helsvensku
timbelddnaren kostar kompleti
28 kronor! Hjulsatsen har m
talat om i julnumret av
Hobbyfolk.

Hobbyfoll
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Bland mer remarkabla noteringar med Etan
mérks 164 kmh med U-koniroll. De svenska re-
sultaten med slddracer kommer sikert hégt dver
denna siffra.

Som vid sa manga andra hégvarviga motorer
dr Etans slaglingd 10 proc. mindre dn cylinder-
diametern.

JAGUAR DIESEL.

Jaguarmotorn debuterade i Sverige kérd av
tillverkaren sjdlv, namligen J. A. Oliver, som
vid hdstens stortdvlingar fér modellracer i
Stockholm och Orebro i samband med engels-
ménnens besbk hidr kérde 1035 kmh med sin
2,5 cc diesel, bara en halv kmh under svenska
rekordet satt med en 10 cc diesel. Engelsmin-
nen gjorde gillande, att dieslar knappast bér gé-
ras storre dn 3,5 cc, eftersom de sedan gor sé
liga varvtal att de visentligt Svertriffas av
dvriga motortyper med kortare slagldngd. Ja-
guarddieseln har ett enastiende flott utférande

ETA heter det nyaste pd modellmotoromrddet,

en eftrig engelsk glodpluggsmotor, som redan dr

jattepopuldr och siljs slut s fort den kommer

in. Den har redan tillverkats i tvd olika serier,

den senaste dr den till vinster pd bilden (fér-
gasarna dr olika).
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Nyheter

an Eskader

fr

*

ETA »29»> RACERMOTOR 4.8
et 15800 AN, ceses i
JAGUAR, DIESELMOTOR 2,5
em® 8—14.000 v/min. ......
E. D, MARK I BEE, DIESEL.-
NOPORAT et ol s
E. D. KOMPETITION SPEC.
DIEREE, D ey i e
MIDGETRACERVAGNAR AV
ALUMINIUM, BYGGSATS ..
MIDGETRACERVAGNAR AV
ALUMINIUM, MONTERADE
GUMMIDACK FOR BILAR
och FLYGPLANSMODELLER
BYGGSATSER OCH RIT-
NINGAR TILL, U-KON-
TROLL, FRIFLYGANDE, RA-
RIOSTYRDA FLYGPLAN-
MODELLER, FLYGBATAR
OCH RACERVAGNAR.

>

>

. 99—

98:50
39:50
T4:50
28:—

40:—

Insédnd 20 6re i frimidrken och Ni erhaller
omgdende vara senaste prislistor innehal-

lande bl.

a. ovanstiaende materiel samt

meddelande ndr var nya katalog utkommit.

ESKADER

Gumshornsgatan 8

Telefon 62:18'53.

STOCKHOLM




Virldens snabbaste diesel, J. A. Olivers Jaguar,

fick vi hiora och se demonstrerad av buyggmdsta-

ren sjdlv i hostas, dd han i Eriksdalshallen och

Orebro fick sin modellracerbil att géra 103 kmh.
Nu finns dieseln att kipa i Sverige!

med en for en diesel ovanlig vacker exterior.
Nedanstiende datia ger ldsaren tillfidlle att jédm-
fora dieseln med andra moiorer:

Slagvolym: 2,5 cc

Matt: 92 mm hojd, 103 mm lidngd. 52 mm bredd

Vikt: 160 g

Varv: 14000 utan last, 8000 med last.

Effekt: 0,16 hk.

Oliver har ocksa tagit upp iillverkningen péa
en liten elegant brénsleavstdangningsventil.

' ™\
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Polflygningsmodeller

I dag skulle det bli kritik av de polflygnings-
modeller som finns i handeln. Jag ndjer mig
emellertid med att behandla de plan som har
Sigurd Isacson till upphovsman, framst darige-
nom att de &r bist, billigast och mycket spridda.

Vi borjar som sig bior med Auster. Austern ar
ett utmirkt polflygningsplan, ty den &r hig-
vingad vilket gor att den ligger mycket sikrare
i luften &n andra icke hogvingade. Den flyger
enligt reklamen lika bra ute som inne. Detta kan
man inte g4 med pi. Inomhus ar den fortrafflig,
men ute dr den for ldatt och for liten for atf,
dven i vindstilla, kunna prestera nagon verklig
flygning. Eit goit rad &r: Flyg aldrig ute med
polflygplan (undantag Ornungen). De &r for litta
och gir litt sonder. Det ar visserligen Idtt att
laga dem, men ett flygplan efter en reparation
blir sillan sd bra som den var innan. Austern har
en jamn och siker flykt och limpar sig ganska
bra for tidsflygning men simre for hastighets-
flygning.

Vill man diremot ha en modell som sveper
runt med knakande polstav, bor man inkdpa en
Mustang. Récker inte den hastighet som Mu-
stang presterar ar det bara att inhandla tillaggs-
byggsatsen Racer-Mustang. Man fir da en mo-
dell som till f6ljd av sin litenhet ser ut att ga med
en fantastisk hastighet. Mustangen &r en robust
typ och #dr nistan omdjlig att flyga sonder om
man flyger runt pol med den. Propellern kan
emellertid ganska l4tt slds sonder, men det dr lika
for alla maskiner.

S4 kommer vi till SAAB -91 Safir. Den &r
byggd enligt en ny revolutionerande metod, men
den besitter knappast nagra revolutionerande
egenskaper. Till £6ljd av sin exakta skalenlighet
har den en f6r flygning oduglig vingprofil och
ir fantastiskt svaririmmad. Man maste sjilv ex-
perimentera sig fram, vad som giller fér andra
modellplan giller inte for den ena Safiren men
kanske for den andra. Bygg ddrfér Safiren med
infallbart landningsstédll och utan motor!

Ornungen &r den hittills sista i Isacsons karu-
sell och den déartill bidsta och mest anvidndbara.
Aven for en garvad polflygare &r det en upple-
velse att se en Ornunge starta, mjukt och elegant
och nistan ljudlost suga sig runt polstaven. De
bésta noteringarna inom Goédelovs Aero Klubb
med detta flygplan #r 13,7 sek. i tidsflygning,
11 varv runt polstaven d. v. s. ndrmare 35 m
pa 30—40 cm:s héjd, och 22 kmh i hastighet.
Dessa resultat uppnaddes i den forsta tédvlingen
med Ornungen och kommer sidkerligen att for-
battras avsevart.

Ornungen ér det enda av de hir ovan omtalade
planen, som det &r lont att starta utomhus med.
Man bér dock inte hogstarta den med lina med
tanke pé vingarnas balsakonstruktion, men som
gummimotiormodell ute dr den férirdfflig.

Jag aterkommer senare med tips om olika tdv-
lingsgrenar for polflygning.
»Dubbe?.

Hobbyfolk

HOBBYKLUB]

i Visterds firar
jubileum den

Klokt nog har
for 2,5 cc bilar.

MREK Getinga
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ket och vi hoppi
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KVINNLIG DX

Det dr vil me
fér kortvigens di
DX-Club kan sk
medlem. P4 en ay
,att f4 en liten int
vars namn ir Gi
med DX-ing?», si
i slutet av novem
ensamhet saft oc
da ridkade f3 in
Dédrmed var mitt
vickt. Hittills ha
men dom komme
ken Fryklund har
innehar hon gymr
skall ridkna gymni
sysselsitining har
Konsums manufak

(Red. anm.: Ve
vems dragningskr:
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HOBBYKLUBBEN HUMLORNA

i Visterds firar — egendomligt nog — 5-Ars-
jubileum den 25 mars med stora tavlingar.
Klokt nog har man lagt in en sirskild klass
f6r 2,5 ce bilar.

MRK Getingarna i Stockholm opponerar sig
nog alldeles sérskilt mot att Humlorna firar 5-
arsjubiléet sd tidigt. Klubben har nimligen allt-
sedan den stiftades anselt sig vara den &ldsta i
landet, eftersom den stiftades pa forsommaren
1945. Inte desto mindre lyckénskas Humlorna
pa det hjirtligaste till de uppnidda Aldersstrec-
ket och vi hoppas klubben fir tillfille att fira
ytterligare jubiléer.

KVINNLIG DX-ARE I HAMMERDAL.

Det &r vil mest vi grabbar som har fastnat
for kortvagens dragningskraft, men Hammerdals
DX-Club kan skryta &ver att ha en kvinnlig
medlem. P& en av klubbens triffar fick jag dran
,att fa en liten interviju med den DX-ande damen
vars namn dr Goéta Fryklund. »Hur jag bérjade
med DX-ing», siiger Fréken Fryklund, »det var
i slutet av november 1949, da jag en kvill i min
ensamhet satt och skruvade pA min radio och
da riakade fA in Englands svenska utséindning.
Dédrmed var mitt intresse fir kortvagslyssningen
vackt, Hittills har jag sint bara tvd rapporter
men dom kommer nog ait fljas av flera.®» Fri-
ken Fryklund har en méngd hobbys, bland annat
innehar hon gymnastikmirket i silver, om vi nu
skall rdkna gymnastik fér en hobby. Sin dagliga
sysselsiitining har hon som féresidndarinna for
Konsums manufakturavdelning i Hammerdal,

Mr Eriksson.

(Red. anm.: Vem har egentligen fastnat for
vems dragningskraft?)
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KATALOG

wnnehdllonde stor sortering ex-
perimentartiklar rodiodelar,
elektr. moteriol verktyg, artist
materiel. leksoker, ritningar,
handbécker m.m. séndes gratis
" mol insdndande ov et 20-Gres
Frim&rke, som A&terberalas wid

Ritning Wil 1vacylin
drig dngmaskin. 1.9 fGrsta order

{Clas Ohlson & C:o A.B., Insjdn

GODELOVS AERO KLUBB

Den 8 jan. hade G. A. K. arsméte. Ur den pa
detta méte upplédsta Arsrapporten saxar vi 16l-
jande.

— Under verksamhetsaret har 5 elever erhal-
lit godkinda betyg i flygplanskinnedom och 8
elever godkénda betyg i aerodynamik. En under-
kéindes i sistnimnda kurs. Ledare f6r kurserna
har varit Karl-Erik Ekdahl och Nils Nilsson.

— G. A. K. har under det gingna &ret till-
delats fjorton »Vargar» gratis och tre »Bums® &
1 krona frén K. S. A. K.

— Hans-Erik Grahn, Karl-Erik Ekdahl och Nils
Nilsson har tilldelats de tre forsta Ornflygar-
mérkena i guld fér sin seger i Isacsons poang-
tavling i borjan av 1949.

— Den 27 nov. utvidgades G. A. K:s verksam-
hetsfdlt genom startandet av en DX- och en bord-
tennissektion.

Pa samma méte framlades arbetsprogrammet
for 1950. Hir foljer nu ett utdrag ur detsamma.

— De byggsatser ur statsanslaget som utdelades
pa hésten 1949 kommer att bli firdiga fram pa
varkanten.

— G. A. K. kommer nu delvis att ldgga om sin
verksamhet och inrikta den pa »det riktiga mo-
dellflyget». Klubben kommer att gi in for mir-
kestagning och deltagande p& storre tiv-
lingar. ..

— ...dock kommer G. A. K. att fortsidtta med
pol- och swingflyg och i hindelse av stérre tiy-
lingar i dessa grenar skicka fullgoda lag i elden.

— P4 grund av det ringa medlemsantalet, i skri-
vande stund 13 medlemmar, kommer varannat ar
nybdrjarkurser att anordnas och diremellan ett
ar med intensivt tévlande.

— For att stimulera medlemmarnas aktivitet
kommer G. A. K. att i ar anordna en liknande
prestationstdvling som i fjol.

Av det ovanstiende framgar att det nya aret
kommer att bjuda pa atskilligt f6r medlemmarna
iG A K.

Jag aterkommer senare med en redogdrelse for
var prestationstidvling.

*Dubbe>.

19



(4

KORTVAGS-
LYSSNARE

SPECIALPROGRAM FOR HOBRBYFOLK,

OTC2, the Belgian National Broadcasting Ser-
vice 1 Leopoldville, Belg. Kongo amnar sédnda ett
specialprogrami for Hobbyfolks lidsare. Dagen
for detta program dr dnnu inte faststélld, men
att programmet kommer pa en onsdag dr sédkert.
Den 8 mars kommer OTC2 att sédnda ett special-
program for Kortvagsklubben QSL i Stockholm,
som #r lokalklubb av the Sweden DX-Fan Club.
Programmet kommer kl. 20,55 och kommer an-
tagligen att vara delvis inspelat i Stockholm.
OTC2 sénder pa 9767 ke/s = 30,71 meter.

NYTT FRAN ASPUDDEN.

Sign. brukar da och d4d DX:a tillsammans med
Georg Nordh i Aspudden och hir foljer resultatet
av ett dylikt etersvep. Vi boérjade kl. 18,32 med
en station pa 30-meters bandet, som vi horde an-
ropa med Radio Clube de..., men sedan var det
stopp. Vi slog upp i en tabell men fann ingen
station som det kunde vara. Till sist horde vi
dock att stationen anropade med Radio Clube de
Huila. Denna station har dock endast en sdn-
dare och det d&r CR6RH pa 9235 kec/s = 32,49
meter. Av en hindelse rakade vi se i Nattugglan,
organ for Scandinavian DX-Club, och dér stod
det att CR6RH har en systersdndare, CR6RJ pa
9760 kec/s = 30,74 meter. Saken var alltsd klar
och tva rapporter pi vardera en och en halv
timma flég dagen darpa iviag till Port. Vast-
Afrika. Styrkan pd CR6RJ var QSA3 och i dvrigt
QRK4 och QSB. Efter att ha vilat oss en stund,
lyssnade vi fran kl. 22,00 pA& WGEO, General
Electric Company i Schenectady, U. S. A., pa
15330 kc/s = 19,75 meter. Denna station kom in
med QSA2, QRK2 och QSB. WGEO &vergavs
emellertid omedelbums. Dess program bestod
nimligen av en utsdndning foér Armed Forces
Radio Service pa ryska eller dylikt. Efter irran-
de hit och dit fastnade vi kl. 00,25 for LRS2,
Radio Splendid i Buenos Aires, Argentina, som
kom in med QSAl—2, QRK1—2, QSB och QRN.
Programmet hir var ganska trevligt och bestod
av Musica Lalina Americana. Kl. 01,22 bar det av
till 8265 ke/s = 36,29 meter, dir VED, Canadian
Signal Corps, ligger och aterutsénder program
fran Canadian Broadeasting Corporation. Pro-
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grammet var musik, teater, nyheter och vice
versa. Kl. 02,15 var det aterigen U. S. A. pd ta-
peten. Denna gang KWID, the Associated Broad-
casting Inc. i San Francisco pd 9570 ke/s = 31,35
meter. Men KWID limnades av samma anledning
som WGEO. Till sist hérde vi pa LRY, Radio
Belgrano pa 9455 kc/s = 31,73 meter, som da
sinde ett reklamprogram fér Palmolive tval

DX-TIPS.

Angola. CR6RD, Radio Clube de Huambo i
Nova Lisboa har horts med QSA2—4, QRK3 och
QSEB frin kl. 20,15 tilll 20,34 pa 7152 ke/s = 41,95
meter. Belg. Kongo. OTM2, Radio Congo Belge i
Leopoldville tycks ha flyttat fran 31,98 meter till
9400 kc/s = 31,92 meter, dir den har horts med
jazz- och dansmusik fore kl. 17,00. Japan. JKI,
Nippon Hoso Kyckai i Nazaki pa 4910 ke/s =
61,10 meter har hérts med QSA2—3, QRK?2, QSB,
QRN och CW QRM fran 22,13 till 23,14. Spanien.
Radio SEU (Radio Sindicate Espanol Universi-
tario) i Madrid pa 7171 kc/s = 41,48 meter, har
horts mellan kl. 20,40 och 21,10 med QSA2, QRK3,
CW QRM, QRN och QSB. Radio Nacional de
Espana pa 9368 ke/s — 32,02 meter meddelar att
de istdllet for att varje manad sdnda sina rap-
portorer en liten tidning tryckti pa spanska, skall
borja att trycka en pa engelska. Tanger. Den nya
Voice of America sidndaren hérs finfint varje
kvill. Ungern. Radio Budapest pd 9820 kec/s =
30,55 meter har hérts mellan kl. 17,05 och 17,20.

DIVERSE.

Radio Sweden har sldppt ut sitt nya QSL-kort,
som var béttre dn det foérra, men simre &n vad
man hade tankt sig.

Radio Nacional i Rio de Janeiro pi 9720 ke/s =
30,86 meter sinder numera ett kort till sina rap-
portérer, som inte pd langa viigar gir upp mot
det gamla. Det nya kortet dr ett firgfoto fran
Praia de Sopacabana.

Lds och lér om teckning och maéleri i Hobbyfolk!
Hobbyfolk har férbindelse med landets for-
ndmsta materialkénnare!

H)e'b by o itk

Det kort som mi
ndgon av de mdan

Har nagon hor
forgaves letat eft

P4 senaste tide
hallit verifikatio
gues i Parede,
CSBb51 (férutvara
12865 ke/s = 23,

Enligt Sweden
Radiofonico Inte
bérja med prog
forsta mars. Testt
mellan 15 och 28 |
= 19,62 meter.

Radiodifusora I
tydligen med e
Nordh har ndmlig
ket féljande var s

Caracas 18. 11. ¢
Vi takker for L
vor sender YVKO
Frekvens: 5020 |
Antenneeffekt 2
Antenne: Vand
Bst-West.
Hoéjde over hawe
Udsendelser Da
G. M. T. (3 s
svensk tid).

Venlig hilsen.

BREVLADA.

Sign. Mr. DX ty
for avancerade. M
mera om lattfang:
skall béttra mig r
»puffen». ‘
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Det kori som man erhdller om man rapporterar
ndgon av de mdnga Voice of Amerika-stationerna.

Har négon hirt AFN pa 51,02 meter? Sign. har
forgdves letal efter AFN pi denna frekvens,

Pa senaste tiden har sikert manga DX-are er-
hallit verifikationskort fran Radio Club Portu-
gues 1 Parede, Portugal. Dess anropssignal &r
CSB51 (forutvarande CS2WI). Dess frekvens ér
12865 ke/s = 23,32 meter.

Enligt Sweden Calling DX-ers dmnar Servicio
Radiofonico Internacional (SRI) i Buenos Aires
birja med program pa svenska och tyska den
forsta mars. Testutséindningar kommer att sindas
mellan 15 och 28 februari 6ver LRU pa 15290 ke/s
= 19,62 meter.

.

Radiodifusora Nacional de Venezuela hiller sig
tydligen med en norsk -chefsingenjor, Georg
Nordh har ndmligen fatt ett kort dérifran pa vil-
ket foljande var skrivet:

Caracas 18. 11. 49.
© Vi takker for Deres Rapport af 23. Okt. vedr.
vor sender YVKO-Sender: Collins Type 231 D.

Frekvens: 5020 ke. g

Antenneeffekt 2 kW. .

Antenne: Vandret Dipol max. Strdlning

6st-West.

Hojde over havet: c:a 1000 meter.

Udsendelser Daglig 16,00—19,00 og 22,00—03,00
G. M. T. (d. v. s. 17,00—20,00 och 23,00—04,30
svensk tid).

Venlig hilsen.

H. Hjortsvang, Chefsingenicr.

BREVLADA,

Sign. Mr. DX tycker att DX-tipsen i HF &r litet
for avancerade. Mr DX foéreslar att det skall sta
mera om ldttfingade stationer. Han har riitt. Jag
skall béttra mig redan i ndsta nummer. Tack fér
»puffen®. us i

The DX-Fan.
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Den drivande kraften i GDXEK, Bertil Thorner.

Goteborgs DX-KLUBB

Goteborgs DX-Klubb — GDXK — bildades den
17 januari fér 3 ar sedan av 5 iniresserade DX-
are i Goteborg. Nyligen inskrevs medlem nr 64,
Klubben avser mest att samla DX-arna i Gote-
borg med omnejd, men har f&r ovrigt medlem-
mar fran Stockholm i Gster till USA i vaster, men
de flesta bor dock i Géteborg. Medlemsavgiften #r
endast Kr. 4— per ar och for denna summa far
man dven klubborganet »GDX-aren» som i sten-
cilerat skick med flera firger utkommer en gang
i manaden. Denna »tidning® startades for tva Ar
sedan och har bl. a. mycket vederhéaftiga DX-tips.
Redaktor tér GDX-aren #r klubbens sekreterare,
Bertil Thorner, Ockerévigen 3 a, Goteborg W. In-
tresserade erhdller gdrna pa begiran ett Dprov-
numimer.

Klubben har sina triffar varannan torsdag pa
kafé Mimer, Storgatan 3, Goleborg. och dit ir
aven icke-medlemmar viilkomna. Det dr emellan
kl. 19,00 och 22,00 den 19/1, 2/2, 16/2 osv.

Forfragningar om klubben kan stillas till hr
Thorner, tel. 1209 99, eller till ordféranden, Lars-
Eric Hansson, Hallebacken 5, Jonsered 2, tel 137!

Verifikation fran CSB51 (forutvarande CS2W).
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Hobbyfolkbaten fardigbyggd!

Hir foljer nu det sista avsnittet i f6ljetongen
om Hobbyfolkbaten, som alternativt kan byggas
efter de publicerade ritningarna i Hobbyfolk nr
0, 8 9 10 (=1/1950) och i detta nummer i skala
1:25, efter Owe Victorssons egen specialritning i
skala 1:10, eller i hel skala. Owe har sjilv valt
att forst gora baten i modell i skala 1:10 och han
hiller nu pa med den stora 8-metersbaten i full
skala — ett flytande sommarhem.

Ritningen i skala 1:10 kan képas frin Hobby-
folk for kr. 9:50, adress som vanligt Jirntorgs-
gatan 6, Stockholm.

Nista ging vi far héra av Owe och Hobby-
folkbaten fir vi se de forsta fotografierna av
det stora bygget i hel skala!

dr vi slutade beskrivningen forra gingen, var

skrovet- férdigt. Det som &aterstar fore in-
redningen #r vidggarna till salong och ruff. De
byggs och monteras s& som den schematiska
skissen nederst p4 sid. 25 i Hobbyfolk nr 6/49
visar.

For att kunna gora inredningen, sparar man
med att ldgga det lilla fordédcket och dicken
over ruff och salong till dess inredningen &ar far-
dig. Det torde forresten vara en hel del mo-
dellbyggare som slutar bygget innan dicken &r
lagda for att kunna f& bittre inblick i batens
innandémen och kunna anvénda béaten som de-
monstrationsmodell.

INREDNINGEN AV RUFFEN.
Om man i foérsta hand ger sig pd ruffen, som
dr enklast, kan vi till att borja med ej utsitta
exakta matt, endr varje bygge ej kan bli exakt
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det antra. Alla konturer &r ju utsatta pa rit-
ningarna, sa det gdller att passa in bitarna si
lika ritningens som mdjligt.

Ruffen bestir, som ritningarna visar, av tva
kojplatser. Golvet, pa sjomanssprak kallat durk,
ligger i jimnhdjd med vattenlinjen. Durken be-
star liksom viggarna av tunn fanér, helst i ni-
got ljust trdslag. Man klar viggar och durk
mellan spant 3 och spant 6 med fanér. Kojplat-
sernas sidor forfirdigas efter ritningen. Pa koj-
platsernas invindiga sidor limmas lingsgiende
ribbor, s att ett lock kan ldggas Over. Rib-
borna skall limmas sd pass lagt ner, att sido-
kanterna stdr upp ndgra mm &ver locket, det
senare givetvis-for attzdynan skall ligga stadigt
kvar pa locket.

Om man har en hidndig fistmd, blir det ett
bra tillfdlle att sysselsdtta henne nu. Man ber
henne vackert att tillverka tvad passande dy-
nor och tva stycken ryggstéd, och sedan &r ruf-
fen klar.

SALONG OCH PENTRY.

Vér viktigaste utgdngspunkt vid inredningen
av salongen &dr motorns plats och storlek. Den
som har exempelvis en elektrisk motor, som in-
rymmes pad den plats som ritningarna utvisar,
far nu ingen svéarighet att efter ritningen fér-
fardiga forarsitet med bakomvarande soffa. Ar
motorn storre, fir salongens inredning modi-
fieras efter denna.

Durken i salongen, som nu kommer i tur, lig-
ger i nagot hogre plan #n ruffens. Viggarna
gors annars som férut.

Hobbyfolk

Foérarsiatet me
som ovan sagis
melse med ritn:
annan idé eller
kan hér arbeta
byggaren boér h:
hir laget!

P4 styrbordssi
och plats for sp
skafferiet dr dve
modell dr diskb:
Men det gir nis
Dynorna for so
igen. ..

PA
akterdéver finns
vid sofftillverkni
fulldndning och t;
ning.

v
och Ovriga fonste
och tillskéres s& |

kldmmas in pa sir
klickar.

i
Skarndicket oc
tjockt trd, men fi
got morkare trislz
orna utgirs i ska
skala 1:25 av 0,5 x
i efter formen 14
biten som ritning
vilka dickplankor:
Décket pé salong
de andra bdda m
uppfillbar sufflett,
spantbagar av nag
vis 1,5 mm till stor
skalan.
Over fogen mell:
ningen légges en s
terial, exempelvis ¢

Nu Aaterstar ends
Anvind fint san
sprickor med plast
ganger med zapor
strykning. Sista s
utan slipning,

Sa dr modellen
till med bygget!
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Forarsatet med bakomvarande soffa tillverkas
som ovan sagts i storsta mojliga Gverensstim-
melse med ritningen, men den som har néigon
annan idé eller annan disposition av utrymmet
kan hidr arbeta pa fri hand. Den ovane modell-
byggaren bér ha fitt en smula tréning vid det
hir laget!

Pa styrbordssidan ligger peniryt med diskbink
och plats for spritkbk och skafferi. Att inreda
skafferiet dr overflédigt (p4 modellen). PA Owes
modell dr diskbinken utférd i tunn rostfri plat.
Men det gar nistan biittre att anviinda méssing.
Dynorna foér sofforna fir fistmén ta hand om
igen. ..

PA »BALKONGEN>»

akteréver finns ocksd en soffa, men 6vningen
vid sofftillverkningen torde nu vara driven till
fullindning och tarvar ingen ytterligare beskriv-
ning.

VINDRUTORNA

och ovriga fénster gors i ganska tjock celluloid
och tillskires sd pass omsorgsfullt att de kan
kldmmas in pa sina platser med nigra smi lim-
klickar.

DACKNINGEN.

Skarnddcket och dicksplankorna gérs i lika
tjockt trd, men for skarndicket viljs helst nd-
got morkare trislag (mahogny etc.). Dicksplank-
orna utgérs i skala 1:10 av 1x12 mm lister, i
skala 1:25 av 0,5 x 5 mm fanér. Skarndicket skiirs
i efter formen ldmpliga bitar och limmas runt
biten som ritningarna visar och bildar ramar, i
vilka déckplankorna passas in och limmas.

Dicket pa salongen géres valfritt antingen som
de andra bada med dicksplankor eller som en
uppfdllbar sufflett. I det senare fallet gér man
spantbdgar av nidgon rund metalltrdd, exempel-
vis 1,5 mm till stora skalan, 0,8 mm till den lilla
skalan,

Over fogen mellan skarndicket och bordligg-
ningen ldgges en st6ilist av nigot kraftist ma-
terial, exempelvis ek.

FINISH.

Nu aterstdr endast slipning och ytbehandling.
Anvénd fint sandpapper, fyll igen eventuella
sprickor med plastiskt trd. Stryk modellen flera
ganger med zaponlack och slipa mellan varje
strykning. Sista strykningen gtres kraftig och
utan slipning,

Sa ar modellen till Hobbybaten firdig. Lycka
till med bygget!
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Modellracer-
nyheterna

"HOGGEFORS”

Modellracerbilen som fanns i ritning i
skala 1:2 i Hobbyfolks julnummer, F&l-
jande delar finns i lager:

Underrede i aluminium, oarbetat 14:—

Dibpianat. i T s Faeb 18:—
Gummiringar till framhjul T'T/82

joshd ni ) AR S S T 3:—
Gummiringar 100 mm, ihaliga, ny

Tegstromskonstruktion ...... 6:—
Dot oo e i oo Bi—
Ritning i hel skala plus ritnin

R R A AT R 3:50
Ritning till falgbrickor till TT/82

Beh BT R e s e 1:—
Box till Hoggefors, oarbetat gjut-

ol S R D s 8:—
D:o planad och hopborrad ...... 20:—

NYHET! VINKELVAXEL!

"SMR-dreven” &r numera slut-
salda, och tillverkaren har nu
kommit med en ytterligare for-
battrad modell ”Ahlas”, med
3/8” axelhdl och utviixling
L0, Per-ats .ivan douiois 23:—

BATTERIER:

"Unpen”, 1,5 volts pennlights-
celler av Hellesens tilllverk-
ning, de hittills bista utprova-
de for modellmotorer, per styck —:48

D:o i forpackning om ett dussin 5:50

Laddningsbatteri, 1,5 volt, samma
tillverkning, per st. .......... 3:80

MODELLRACERBIL, begagnad
korklar:

Dooling F med Mec Coymotor,
enastdende vilskstt, lattstar-
tad och mycket litet kord .. 350:—

HOBBYFOLK

JARNTORGSGATAN 6 — STOCKHOLM
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Senasfe hobbynyft

WENTZELS

kommer i dagarna med en ny och mycket linge
efterlingtad katalog. Ett par av slagnumren blir
sikert firmans nya tillverkningar av modelljdrn-
véagsmateriel och en stor serie tennsoldater — en
gammal hederlig hobby som kommer igen!

TRUEDSSONS

har infért klubbrabait, vilket sikerligen kommer
att glddja modellflygarna. Balsa och eft svensk-
tillverkat reaktionsaggregat dr andra nyheter.

LADDAD HOBBYVAR 1 STOCKHOLM.

Stockholmarna kan gliddja sig 4t en ovanligt
héndelserik var nér det géller hobby och frimst
modellbygge. Det verkar som om alla arrange-
mang hade koncentrerats {ill februari—mars. Se
héir bara:

I mitten av februari o6ppnar Jérnvigssdllskapet
sin nya bana for allminheten. Mer detaljer om
detta finns p& sid. 14—15 i detta nummer.

Under kokslovet 20—25 februari ordnar Stock-
holms—Tidningen, Idrottsstyrelsen och Lind-
qvists férlag en hobbyutstédllning med en del
uppvisningar i Eriksdalshallen. Mycket av det
som visas kinner allminheten till fran Hobby-
boken och Hobbyfolk.

Sedan kommer det stora arrangemanget, ut-
stallningen ®»Teknik i Miniatyr® i Tekniska mu-
séet, som slir upp portarna den 10 mars och
bjuder pa massor av hittills aldrig skadade
underverk. Det av Teknik for Alla inledda sam-
arbetet med Englands hobbyutévare bir nu
frukt genom att en del engelsmiin deltar med
nagra utstkta modeller,; mest tdg. Mest tag blir
de ocksa fran USA, och sammanlagt blir 7 natio-
ner representerade.

Omkring 300 modeller beriknas utstdllningen
samla — nytt rekord! — och det dr vial troligt
att det ocksd blir besdkarrekord.

Vi ses pad Tekniska Muséet!

Alla prenumerera

Undertecknad o&nskar prenumerera pi
HOBBYFOLK frin och med nr 2 (febr.
1950), pris kr. 6:— f6r 10 nr. Sind mig
samtidigt av tidigare utkomna tidningar
FOlIANAe 'NE ooves e o i e s assa e

Portot betalar tidningen!

Betalningen bifogas i frimérken med
avdrag for porto torde uttagas mot post-
forskott.

pa HOBBYFOLK

(Stryk det som ej o©nskas.)
Min speciella hobby ar ......... > oca ensiee

Namn:

Hobbduyfellk

Paralle
tre grunc
nantsepti
C-dur. I
ordning .

Hir ned
ackorden

G-dur

Ewmol

F-dur

D-moll

Februari—



STOCKHOLM.

sig at en ovanligt
‘ hobby och frimst
om alla arrange-
februari—mars. Se

Jarnvigssillskapet
. Mer detaljer om
fta nummer.

lari ordnar Stock-
elsen och Lind-
ning med en del
1. Mycket av det
| till fran Hobby-

rrangemanget, ut-
? 1 Tekniska mu-
den 10 mars och
s aldrig skAdade
Alla inledda sam-
yutévare bir nu
smin deltar med
t{dg. Mest tig blir
nlagt blir 7 natio-

mas utstéllningen
det &r vél troligt
rd.

Gitarrkursen 4

Parallelltonarten till C-dur heter A-moil. De
tre grundackorden, tomikaackordet, underdomi-
nantseptimackordet bildas pd samma sétt som i
C-dur. I A-moll heter de tre ackorden i nimnd

ordning Am, Dm och ET.

Am Dm EFR

Hér nedan féljer en sammanstéllning av grund-
ackorden i de vanligast anvidnda tonarterna:

& @ @ @
£moll % Am H7?

F-dur

A7

3

D-moll

i
:

D-dur D G AT
H-moll % % ﬁ’t?
A-dur A D ER

F m m C m
F# moll gﬂ E{E HE
Fissmoll

m
=<
=
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RADIODELAR FOR BYGGKURSEN

e

ANTENN

+A
(90 volt)

ot

1-RORSFORSTARKARE FOR
BATTERIDRIFT i nr 8/1949:

Rodiort ITTH) i sie s sioaidve saacs 11:—
RUrhAllare & v ucnl s CoDi e Gk b 1:—
Kondensatorer, 0,05 mF (2 erf) .... 1:75
Potentiometer 500 k-ohm .......... 5:40
Motstdnd: 100 k-ohm, 10k-ohm pr st. —:30
Glodstromsbatteri, 1,5 volt ........ 2:80
Anodbatteri, 90 volf ......co0i00eietn 16:35

ENKEL 1-RORSMOTTAGARE
FOR BATTERIDRIFT i nr 9/1949:

Radioray, -YED. | Bviss e < ool sisiine 5 11:—
ADSRMRINGSSPole . cnsvscnresnensns 2:50
ROYRBIIGTA 1 ot S ot Ml ATEE N 1:—
2-polig wvdgl.-omkopplare .......... 1:75
Vridkondensator 250 pF ............ 3:60
Dio 450—500 pF: ..o b e h e s 6:45
Blockkondensatorer: 50—3000 pF pr st. —:45
Dio; 0,05 mikrafarad ...oosiaeeinaess —:70
Motstand, 2 meg-ohm och 10 k-ohm,

B BE] i e et N —:30
Spole, 25 mikro-Henry ..i...oiei. 2:80

Batterier, se ovan.

U4

3-RORSMOTTAGAREN
publicerad i forra numret rakade vid ren-
ritningen genom felldsning fran forfatta-
rens skiss fa en del felaktigheter, och dir-
for visas schemat ovan korrigerat pa nytt.
De amerikanska roren 1U4 och 3U4 kan
eventuellt bli svira att fa tag pa. Hobby-
folk kan emellertid i stillet skaffa nedan-
staende lampliga ror att anvanda i stéllet.

Radiortr 1S5 (= 1U4)/pr Bt ve.iies 11:—
Ritdiorir 3Q5 (= 3V&) wiiih el 11—
Socklar (ange rortyp!) .. oo 1:—
AVSLAMNINGSSPOLE & wu visl vivsae i sasiie s 7:25
Hogfrekvenstransformator .......... 7:25
Vridkondensator, 2-gangad, 500 cm 11:20
Vridkondensator, 250—300 pF ...... 3:60
Omkopplare, 2x2-p0l.  ;icicivannns 3:85
Potentiometer, 0,5 meg-ohm ...... 5:40
IS (U 9 1 e W S e Ao e 5:40
Blockkondensatorer: 100 pF, 500 pF

[ R e D S IBNR DR G T —:45
Bro, BOBIREd e T Mtk Aaniel Jad —:T70
)l 1 [ ' o I A E AR A SN —:80
Hogtalave; Philibs 5% o8 St due 18:—
Hogtalartransformator ......cooveees 7:25

Motstand, alla gaéngbara virden, uppgiv
storlek, pris mellan —:30 och —:45.

Rekvirera delarna mot postférskott fran

HOBBYFOLK

JARNTORGSGATAN 6

STOCKHOLM
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Hobb'yfiolk

= T ——

Svar |

1. a) angfartyg

2. a) nej, b) ne
dr alltid pa wig
b) och d).

3. Roddbat skal
Mindre segelfarty
na med vilken de
bords sida, rétt
skall féra sidolan
babord. Motorfar
nor fora topplani
lanterna ldgre &r
foras sa att vitt
gront endast at g

4, Styrbord, .g
vinster.

5. Fartvg som
segelfartyg. Pram
fran alla hall pa

6. Bogserande £
ternor under vara
meter langt tre wi

7. Blossande ske

8. Ja, vit toppk
tyget &r kortare an
lanterna.

9. De skall avge
minuten.

10. a) »jag girar
babord hin», c)
back».

firdennhylsa

Spole

© Jordhyle

Jarntorgsg
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ie vid ren-
n forfatta-
T, och dér-
at pd nytt.
th 3U4 kan
pa. Hobby-
iffa nedan-
ia i stéllet.
..... 11:—

..... 7:25

..... 3:60

..... 7:25
:n, uppgiv
—:45.

bbyfolk

C—

Svar pd 20 frdagor i navigaftion

1. a) angfartyg, b) angfartyg.

2. a) nej, b) nej, ¢) ja, d) nej, e) ja. Ett fartyg
ar alltid pd vi@g med undantag for fallen a),
b) och d).

3. Roddbat skall vid behov visa ett vitt sken.
Mindre segelfartyg skall ha till hands en lanter-
na med vilken den kan visa gront sken at styr-
bords sida, rott sken At babord. Segelfartyg
skall fora sidolanternor, gron at styrbord, réd at
babord. Motorfartyg skall férutom sidolanter-
nor fora topplanterna och eventuellt en akitre
lanterna ligre &n topplanternan. Ljusen skall
foras sd att vitt ses framifrén och frin sidan,
gront endast it styrbord, rétt endast it babord.

4. Styrbord,  gron, hoger — babord, réd,
vénster.

9. Fartyg som bogseras, har lanternor som
segelfartyg. Pram eller flotte vitt 1ljus synligt
fran alla hall pd (sista) primens akterdel.

6. Bogscrande fartyg har {va vita topplan-
ternor under varandra, om sldpet dr over 180
meter lingt tre vita topplanfernor.

7. Blossande sken eller vitt ljus akter ut.

8. Ja, vit topplanterna synlig runt om far-
tyget &@r kortare &n 45 meter, annars dven akter-
lanterna.

9. De skall avge kraftigt Ijud minst en géng i
minuten.

10. a) »jag girar styrbord h#n», b) »jag girar
babord hin», ¢) »min maskin gir med full
back».

11. Biring &r vinkel mellan ett fartygs lingd-
riktning och en tinkt linje till ett foremal
utanfér fartyget. Den riknas fran 0 till 180°
om siyrbord eller babord.

Fran en fyr eller annan fast punkt ridknas
vinkeln fran nordlinjen genom punkten och
medsols frén 0 till 360°.

12 Man skall gira i tid.

13. Babords halsar — vinden in fran babord.
Styrbords halsar = vinden in fran styrbord.

14. a) angfartyget, men né6jestrafik wvijer for
yrkestrafik! b) bada girar styrbord, c) segel-
fartyget, d) oppen vind véjer for bidevind,
e) bidevind babords halsar vijer, f) vinden om
babord véijer.

15. a) hogertrafik. b) Det som har det andra pa
sin styrbordssida, vidjer. Man undviker alltid att
komma framfir den andras stiv.

16. Latitud, polh&jd, 4r vinkeln frin ekvatorn
och rdknas intill 90° nordlig (IN) eller sydlig (S)
frin denna. Longitud riknas fran 0-meridianen
genom Greenwich 180° &t ost (O) eller vist (W).
Meridian &dr varje lédngdcirkel som g&r genom
nord- och sydpol. Nautisk mil eller en distans-
minut &r 1852 m och &dr det allminna lingd-
maéttet till sjoss.

17. a) under 3 meter, b) 6 metersgrinsen.

18. Kvastprickar ldmnas pa norra eller dstra
sidorna av farleden.

19. Slatprickar ldmnas pa sbdra eller vistra
sidorna av farleden.

20. Ja. Det kostar 6 kronor om &aret,

finlennhylsa

Vridkondensator

Spole Hristalldetekion

KRISTALLMOTTAGAREN

I NR T/1949:

Hylsor (6 erf) pr styek ....e.i.is —:25

BriStQITCIOICEON o s esisvoiin snir eennn 2:15

Vridkondensator, 500 ¢cm +......... 6:45
@ Graderad walt  .osaeseies T e Eans —:30
(sor Banankontakter, pr styck .......... —:25
@ Trdd och pertinaxz, for spole .....: —:45

Fortennt koppartrad, for koppling .. —:20

Hortelefon, amerikansk ............ 19:50

© Jordhylsa

Jarntorgsgatan 6

HOBBYFOLK

EXTRA UTRUSTNING: (H-folk nr 8)

Kristalldiod (ersidtter kristalldetek-
(720 9 3 el oy S e e A 14:—

Kondergator 3000 pF  c.vvoviinansn. =45

Stockholm

Februari—Mars 1950
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SNABBA...
LATTBYGGDA...
STILFULLA...

"SUGAR”

2-gitsig.

Lingd 8. a. 2,85 m.

Bredd 1,20 m.

Hastighet c:a 18—
20 knop med 7,5
hkr utombords-
motor.

"CELER”

4-sitsig.

Léngd 0. a. 3,85 m.

Bredd 1,40 m.

Hastighet c:a 22—
24 knop med 16
hkr utombords-
motor.

Bida typerna &r
V-bottnade och

bygges i vattenfast
plywood.

Har har Du ritningar pé de béatar Du drémt om!

Bygg din egen passbat i var och njut sedan av den kommande sommaren

Till STIG ROGGENTIN, Gotgatan 26, II t. h. 6. gz — S TOCKHOLM.
Sénd omgiende mot postférskott ...... st. detaljerad ritning med arbets-
beskrivning till ”"Sugar” a kr. 20:—/ "Celer” A kr. 35:— (Stryk under det
som o6nskas.)

MNarnns = oe M kT S e e S Rhaas - e e e P R s e e

B

CARL. A. FRANZENS TRYCKERI A.-B.
STOCKHOLM 1950




