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NY TAVLING!

Uppsatstivlingen »Min hobby» sjunger nu pd
sista versen, och en bland de forsta och bdsta —
kanske en bilvinnare? — wvar nedanstdende upp-
sats. Om vi skulle anmirka pd ndgot sd- skulle
det vara reklamen, som vdr vin Sigurd Isacson
far, men annars ir den kul och instruktiv pa en
gdng. Den nya tdvlingen blir att finna pd en
spdrplan  dt Stockholms Modelljirnvigskiubb,
som just skall sdtta i gdng med att bygga en
klubb-bana i egen lokal. Lis om den nya tiv-
lingen pa annan plats i deita nummer!

Och hir dr uppsatsen:

»Min hobby»

Jag idr polflygare, jag! Ja, d. v. s. polflygare
och polflygare, det var ju foérsias »Blue Bird».
Isacsons modellracerbil, som flég, medan »Mus-
tang®, Isacsons modellilygplan, lekte racerbil och
rusade runt pélen utan att stiga en tum! Men
skoj var det!

Det var di, det ja! Nu haver hide min >Blue
Bird» och min »Mustang» gatt hidan. Dock efter
mycken och omsorgsfull trimning, kérning och
flygning. »Blue Bird? rikade komma under en
illasinnad ménsklig varelses kiinga, varvid ndmn-
da kénga utan barmhirtighet férintade den-
samma. Vad kéngans forlingning uppat fick av
mig, bilens &gare, skall vi inte tala om. »Mus-
tangen» & sin sida gjorde en dag till en bérjan
riktigl wvacker fri flygning, fér att sedan helt
plotsligt vika sig Gver ena vingen och gi i bac-
ken med en férunderlig kiinsla och dvertygelse.
Isacsons modeller #dr siarka, men den smiillen
tdlde »Mustangen» inte, di den dessutom wvar
reparerad flerfaldiga ginger innan.

Dock, 14t mig bérja fran bérjan. Modellbygge
har jag alltid varit intresserad av, och nir Isac-
sons fantommodeller bérjade utkomma, skulle
jag naturligtvis ocksi priova dem. Till att borja
med byggde jag »Mustang». Atl sittia ihop den
gick pa en timme, och med en pa ett strykjérn
monterad centrumpale skulle jag sa bérja tdmja
*vildhiisten®. Under min moders vilda protester
rullades mattan frin golvet, en massa mébler,
som stod i vigen, dkle in i elt annat rum, och
sa kunde cirkusen bérja! Min yngsta broder, som
med stor nyfikenhet f6lide mina forehavanden,
hjélpte mig sd gott han kunde. vilket hade till
foljd att jag tappade bort rikningen pa upp-
dragna propellervarv ging pi ging. Sa satte jag
dd den vid centrumpélen fistade »Mustangen»
ned pé golvel, och de i gummimotorn tyglade
krafterna sldpptes 16sa medan jag i andlos for-
vantan steg at sidan. Planel rusade med héjd
stjart runt, runt, runt, varv efter varv, men mer
blev det knappast den kvillen. Dock fortsatte
jag att experimentera med den nisia dag, och
si, den steg och fl6g under mingdens jubel
(méngden = jag, jag och slutligen jag) minga
drofulla varv. I fri flygning blev det betydligt
svarare att fa ndgon stil pa den. Efter atskilliga
flygningar med halvroller och efterféljande stort-
ningar rétt i backen, dverstegringar m. m. gjorde
*Mustangen®, som férut némnts, sin sista tra-
giska flygning, som slutade med totalhaveri.
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Sedan nu Isaesons enkla men geniala model-

ler helt erévrat mig, kunde ingenting hindra mig
fran att bygga den propellerdrivna modellracer-
bilen »Blue Bird» ocksa. Det till synes svaga
men i verkligheten si starka stommet smalldes
snabbt ihop, och sa var det *Blue Birds® tur att
valsa runt cenirumpélen. Dock hade jag ju knap-
past vintat mig att bilen. i motsats till *Mu-
stangen®, efter nigra fa wvarv skulle stiga och
pad en halv meters héjd flyge runt rummet som
det vérsta flygplan. Sedan motorstyrkan ebbat
ut, sjonk det ater till golvel med bakdelen forst,
som p& grund av propellern var tyngst, och det
férvanar mig alt inte ptopellerbladen dérvid
slogs sonder. For att férebygga detta monterade
jag pd en staltradsskida, som skydd fér pro-
pellern. Att bilen flog berodde med all siker-
het pé att linan befann sig en bit ovanfor golv-
yian, Aft sa var fallsl visade sig ocksd da jag
senare kirde bilen pa en stor torkvind, och an-
vinde lang lina. D& gick den jimnt och bra med
ganska stor hastighet. En trdkig sak var dock
att en stor del av molorkraften Algick till att fa
upp bilen i fart, Forsékte man slinga ivig den
for att f4 upp farten genast, fick den girna en
ryckig géng och snodde girna in sig i linan.
Frénsett detta var »Blue Bird» lyckad, och den
visar just vad man kan astadkomma med enkla
medel. Med négra kamrater anordnades ocksa
hastighetstiivlingar, wvarvid tva bilar startades
bredvid varandra och sedan gick i tva, varandra
tangerande cirkelbanor,

En annan Isacsons-modell, som jag ocksd
>byggde”, men som jag inte férut nimnt &r
J-29-Swing-line. Négot bygge kan man ju hir
knappast tala om, den var ju praktiskt taget fir-
dig som den var. Denna modell gav inte s mye-
ket som de 6Gvriga, och Kanske finns det ett. litet
uns av sanning i de av elaka tungor framkastade
jdmforelserna med en sten i ett snore. Den flyg-
ning, jag mest minns med denna modell var
en attackflygning mot ett markmal. Markmalet i
detta fall var en, pd en pinne fdstad och med
tédndstickor fylld tindsticksask. Efter négra in-
riktade anflygningar mot maélet fick asken en
fulliraff av planet och splittrades. Tindstickor-
na flog déarvid at alla hall och gav en effektfull
vision av en explosion. Denna modell #ir den
starkaste av Isacsons modeller, och den over-
levde de mest fantastiska smiéllar och stort-
ningar.

Den s. k. »nya tidens modellflyg resp. -racing»
som Sigurd Isacson presenterat har i all sin
enkelhet som hobby mycket att ge sina anhéinga-
re. Man far verkligen lyckonska honom till hans
trevliga smd konstruktioner och hoppas att flera
nyheter skall se dagens ljus!

»Big Blue®.

LYFT UR MITTUPPSLAGET!

Mittuppslaget i4r denna gang en presentritning
it den modellbatbyggande lasekretsen. Det #r
en veneziansk fregatt frin 1700-talet. Dicket
med en del detaljer och akterspegel i dubbel
skala inflyter i nésta nummer tillsammans med
en kort beskrivning.

Venezianaren &r liksom ritningen pd modell-
flygplanet pa offsetarkets sista sida ur den itali-
enska modelitidningen Modellismo.
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VINTERLOVETS UTSTALLNING

i Eriksdalshallen kallades av arrangoiren »stor?,
vilket vidl ndrmast var ett tryckfel pa affischer-
na — fér ovrigt var den nimligen en mikta
trevlig tillstdllning, dér stans alla skolgrabbar
kunde hiirja litet fritt, se modellerna pa sa pass
nidra hall att de nistan rorde vid dem (en del
grejor forsvann forresten i byxfickorna) och var-
je dag njuta av en entimmes forestdllning med
modellflygning eller modellracerbilar 1 full
aktion.

Tre stora glanspunkter pad programmet var det
sirskilt roligt att anteckna: u-kontrolluppuvis-
ningen av herrar Ekstam, Odenman och Anders-
son, modellracertivlingen, som bjéd pa en fart-
fylld »duell> mellan Bernt Nilsson och »vérlds-
méistaren?, men forst och frédmst ?jarnvigskap-
tenens®» kapten Lagerbergs modelljarnvigsan-
liggning, dir kaptenen sjilv holl sina tag i rik-
tig trafik 6 timmar om dagen de fem dagar ut-
stdllningen pagiclk.

Kring kapten Lagerbergs »tagspel> var det
tjockt med folk dagarna i &nda, och det var
fasecinerande for en gammal modellrdv att se det
glodande intresset smitta av sig pa publiken.
Man stod i spénning for att se pa tagmétet i
Josseberga, folja rangeringen av godsvagnar pa
Klastorps station och vakta sd att reservvagnar-
na var ordentligt uppradade pa sitl spar...

Vem som var bist pd u-kontrolluppvisningen
Ar det val nirmast en smaksak att avgora. Ek-
stam med sina starka ettriga plan och den verk-
liga »akrobaten® i luften. Odenman som den
arbetsamma myran, som kan riddda ett helt pro-
gram bara genom att flyga sin enastdende S-int-
kiirra i svinglina eller tédvla i prickkastning, eller
Rune Andersson (han som inte dr Bananen) fa-
rande runt, runt med en trearig kometdiesel,
som flugit bortdt tusen timmar!

Modellraceruppvisningen av de forstdrkta Ge-
tingarna blev en fartfylld tvekamp mellan Bernt
Nilsson, svenskt rekordhéllare, och »Bob Loose?,
ex-viarldsméstare. Nu var det inte amerikanen
sjily, som korde, utan Anders Holmqvist som
fatt Bobs bil i julklapp och med assistance av
Arne Zetterstrém fick bilen upp i 186 knutar,
éver.svenska rekordet i specialklassen. Men vad
tjinade det till, niir Nilssons »Little Joe? gjorde
188?

Bland de utstillda modellerna var det en hel
del, som Hobbyfolks lisare tidigare fatt ldsa om
och nu fick se i verkligheten, Uno Miltons skér-
gardsingare, »Hoggeforsbilen?, folkbaten, Owes
husmeodeller o. s. v.

Sjango.
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En livad och trevlig nyhet i modellbranschen,
modellracermoiorcykel med sidvagn. Den har
en McCoy 60 motor, har elektrisk wirustning och
iank i sidvagnen och drivming pd sidvagnshjulet.
Den torde vara god for 140 kmh. Byggare dr Jan
Eriksson, Saltsjobaden, en ung men garvad mo-
dellracerforare som tidigare presenterats i dessa
spalter.

"TEKNIK I MINIATYR".

Varens stora hiindelse i modellbyggarvirlden
4r givetvis utstidllningen Teknik i Miniatyr i
Tekniska muséet i Stockholm. Alla hobbyister
torde k#nna till utstdllningen redan, och vi lo-
var att komma med ett storre reportage fran den
i nista nummer av Hobbyfolk.

Utstillningen 6ppnas den 10 mars.

"MED ENKLA MEDEL” I MALMO.

Den stockholmska utstiillningen kommer att i
april foljas av en hobbyutstéllning »Med enkla
medel?, dir Teknik for Alla, medarrangor vid
Teknik i Miniatyr, &n en ging fir visa sig pa
styva linan, denna gang tillsammans med tid-
ningen Arbetet, Reso och Malmd Modellbyggar-
klubb. Uistillningen kommer att hallas i forut-
varande saluhallen vid Féreningsgatan, en sar-
deles lamplig utstdllningslokal,

I samband med malm&utstédllningen blir det
ocksé pristivling mellan utstéllarna, Utstéllning-
en indelas i 3 grupper: a) modellbygge, b) sam-
larhobby, ¢) amattrmaleri.



Hobbyfolks flygande reporter dr allestiddes
narvarande dér det sker nigot och mellan-
landade sondagen den 12 februari pa Siljans
is utanfor Réttvik dir KSAK:s Vintertivling
pagick for fullt. Hobbyfolks-reportern fick
munnen full av intryck och pennan flég réd-
glodgat dver notisblocket sd att den utsinde
inte behdvde frysa, vilket de tidvlande fick
gora desto mera. Hor hir:

Snij, kyla, en solglimt di och di, tjocka hals-

dukar, roda nisor, frusna tir, dalmasar och
dalkullor — inte i traditionens rittviksdrikt
men vél i slalombyxor i svart, blatt, grént, gult,
som blev det mera jordbundna komplementet
till de hogiflygande modellernas samma farger
— sadant tedde sej flygfiliet.

Se det var en vinteridvling helt i vinterfantas-
tens tycke, som gav resultatvidgens pendel ett
rdttvist utslag. Visserligen gav solens framtit-
tande bakom en molnbank tillfdllen till spekula-
tioner i termikflygningens #dla konst men utdel-
ningen blev ingen eller ringa, varfér god genom-

VINTERTAVLINGEN

snittsstandard fér dagen blev utslagsgivande.
Tévlingen paminde inte si litet om vintertiv-
lingen 1942 pd Ulvsundasjéns i Stockholm, bara
det att da var det dimma och lagt i taket och
kallare — konkurrensen oerhodrt mycket starkare
nu mot da!

KONKURRENSEN JA!

Sa mycket hardare! Hobbyfolks utsinde minns
dad han som gréngéling vid tidvlingen -42 i sin
forsta start flog 2.52 med en segelmodell. Detta
blev en fruktansvdrd sensation: efterlysning i
hégtalaren fér att han skulle komma fram och
intervjuas, de stora tidningsdrakarnas utsiinde
flockades som flugor kring eit smérfat i som-
marvirme kring sensationsmannen, ja, det var
over huvud taget ett himla rabalder... I dag
12 februari 1950 flég den utsinde ungefir lika
linge i sin forsta start — och mycket riktigt:
inte en enda lade miirke {ill den bedriften.

Néja, det var kanske en dalig viirdemitare och
litet vid sidan om. Men inte ens vid dags dato
g0r 5 minuter i sidant hir vider sensation eller
skénker nagon uppmiirksamhel — men vil nir
tre sadana flygningar i rad gérs ir uppmérk-
samheten pa sin plats och ger betyget god genom-
snittsstandard! Sa liange maste man flyga nu for
tiden — med en minusmarginal pd omkring 1/2
minut for alla de sattyg som intriffar pa en
stortavling — for att komma bland de tio frim-
sta i resultatlistan.

De hdga resultaten nu kan inte helt skyllas pa
béttre modeller. Konstruktionsiekniken och
-rutinen dr naturligtvis stérre och de vetenskap-
liga rénen utnyitjade. Men modellerna dr inte
bétire byggda, snarare liggs mindre vikt vid
byggetl. Nej, det verkar snarare som om den per-
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sonliga beredskapen har fatt stérre betydelse.
Det krdvs manuell firdighet. Det ricker inte med
god modell!

STARTSAKERHETEN

har blivit 6vervildigande bland segelmodeller-
na. Overdadiga var manga av de starter man sag
6ver Siljans is denna dag. Grabbarna tycks
kénna sina modeller vil och utnyttjar sista cen-
timetern i startlinan. En férglémmelig bild: star-
fen i sin slutfas och modellen i fird att koppla
loss, startmannen hégt pa 14 med ena kardan
hégt i védret och spind pianotrad rakt upp i
skyn. 102 meters utgdngshojd for glidflykten!

Nagra sensationellare konsiruktioner bland
dagens segelmodeller fanns inte. Utvecklingen
tycks ha stagnerat en aning. Yitterlighetsmodel-
lerna i Reynolds anda tycks ha férsvunnit,
snarare mérktes en hel del modeller i andra
ytterlighetspolen: linga smala vingar med 14
cm. vingdjup och éver {vad meter i spiannvidd.
Dessa langa masliknande smickra saker har
alltid inspirerat modellflygaren men har varit
borta fran tdvlingsplaisen i ndgra &r. Finnar-
na har visserligen hallit fast vid de stora sido-
forhallandena. N& sddana intentioner mot de
storre sidoforhillandena ir numera inte si far-
liga med mddern profilteori i salig Aminnelse.

Annars tycks standarden bland segelmodeller-
na omfatta: en vinge i spinnvidden 170 cm. med
ett djup av 18, kropp med kort nos och ling
bakkropp, en liten ynklig fena och stabbe med
20—25 proc. av vingens yta. V-formtyp: rakt
mellanstycke med &ron.

Se Ragnar Odenmans egenhindiga ritning till
den nya S-intkédrran pa annan plats i detta num-
mer.

Hiollbilorat fio:l k&
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HANS AHLSTROM

frin Borlinge #ir en stjirna pa uppétgdende.
Han lade stor sidkerhet i dagen och hans seger
i segelklassen béadar gott for framtiden. 855
sekunder var hans sammanlagda flygtid vilket
betyder 4.45 i genomsnitt — ett utmérkt re-
sultat. Hans bedrift stdr sd mycket starkare nér
man ser att han har gamla kd@mpen och siker-
heten himself Ragnar Odenman strax efter —
det var en sirid pa kniven. Det ska bli roligt
se de tvA i dust med varandra igen vid de
internationella tivlingarna i sommar i Eslév
mot finnar, danskar, engelsméin, norrmén och
amerikanare m. fl. Gor om den hir tédvlingen
d& Hasse och Ragge!

Roligt var det att gamla vilkdnda stjdrnor
med undantag av Odenman denna gangen fick
halla tillbaka fér nya stjdrnor. Svenske mista-
den Kurt Sandberg gjorde tre goda flygningar
men kom trots det ned i listan, gamla lands-
kampskimpen Bananen lyste som ett stort frige-
tecken nigonstans langt, lédngt nere... Nya
stjdrnor forutom Ahlsirém ség vi i John Johans-
son frin Hedemora med dagens bésta tid pa 8
minuter och l4-iringen Karl-Axel Bloom fran
Géteborg med 7 minuter som bista tid. Dom
kom 3:a resp. 4:a i slutprotokollet — men mérk
vdl inte pad grund av sina langflygningar!

Starttekniken wvar overvildigande — 102 meters
utgdngshdjd!

LAMT I WAKEFIELD.

Det var irakigt att wakefieldklassen inte blev
helt vad man vintat. Med wakefieldkéimparna
Borjeson, Deurell och Postis och gode *»Geta®
Eliasson frin Goteborg hade man inriktat sej
pa en draplig strid, men dirav blev nu intet.
Deurell forsvann redan fore sin forsta start i
det kroken i hans drill lossnade vid rétt hogt

Mars-April 1950

New Looken pd Wakefield. Borjessons konstruk-
tion ®Chief* med vilken han kom sexa i London.

varv. Detta resulterade i en kolossal krasch med
bade kropp och vinge brutna pd flera stéllen
och fullkomligt omdjligt att reparera. For de 6v-
riga tycktes gummimotorn spela fula spratt ithy
den i kylan ej gav den kraft man var van vid
och modellerna lunkade meningslost omkring
utan att orka upp pad héjd. Biérjesson var den
ende som lyckades fi upp sin modell i andra
starten i normal stil och det blev di ocksd nor-
mal tid pd omkring 4 minuter. Denna flygning
kom att avgora hela tivlingen. Han ledde rétt
kraftigt fore sista starten varfor han aldrig
behévde dra sa nidmnvirt manga varv for att
hemftira segern. Twvaan och klubbkamraten
Eliasson ledde i forsia perioden men fo6ll ge-
nom i andra och degraderades till tvaa och be-
holl den placeringen i slutomgéngen. »Postis?
hade man vintat sej speciellt mycket av, da det
fére tdvlingen talats om fina resultat han natt
i Stockholm, men gummimotorn tycktes inte
vara bra eller inte hade den ritta stigningen.
Den vispade run{ ritt hastigt utan att till sy-
nes dra si nimnviart. Med hédnsyn till varv-
hastigheten borde den ha stigit kraftigare. Hans
modell bildade en rati kraftig kontrast till gote-
borgarnas. vilkas snurror vispade runt langsamt
men gav modellerna samma stigférmaga som
»Postis®» modell.

NEW LOOK I WAKEFIELD.

Det har blivit en helt ny stil pd waketieldmo-
dellerna de senaste aren. Det #r nidrmast de
engelska ronen fore 1948 ars Wakefield Cup som
Vingfastsittning pd en modern wakefield, med
nedfilld vinge och vingfastsitining a la Finland.




burit frukt, Den frimsta nyhelen — ja det &r
ingen nyhet, den debuterade vid forra arets VT
— dr den nya motortvinningen, som ger kon-
struktoren mdojligheter att proppa modellen full
med gummitampar. I oivinnat tillstdnd &r mo-
torn ungefir dubbelt sd lang som kroppen —
man forstar vad detta innebdr i prestandaut-
vinnande. Normalpresiandan for wakefieldar
har ocksd hdjts avsevirt och ligger hir i landet
vid omkring 4 minuter — men man antar att
det gidr att na bitfre resultat. Den nya mo-
torn har fort med sej en storbladig propeller
med stor stigning — Znda upp till 72 em, forr
var vanligt omkring 56. Resultatet &r en léng
motortid pa omkring 11/2 minut. Flygkroppar-

Barjesson fick en jditestor dalahdst.

na har blivit kortare och vinge och stabbe #r
oftast nedsénkta i kroppen. Goteborgarna om-
huldar den finska vingfastsdttningsmetoden med
oron — stockholmarna har vingen fist med
gummisnoddar i vanlig ordning men fidster en
kappa Over urtaget i kroppen med adhesivband.
Féllbara snurror ingdr inte i new looken!

F-MODELLERNA RYCKER UPP SEJ!

Pa SM var det sorgligt att se F-modellerna. Nu
var det mycket bittre. Hoppoms det haller i sej.
Bérjeson, svensk miistare, som vi tippat som
segrare med den modell vi sett flyga si bra i
Goteborg pa Sidvefiltet fick denna dag ge vika
for anstormande Kjell-Ake Andersson fran Hoor,
Nija honom kénner vi ju igen och det &r inte
forsta géngen han vinner.

Det var speciellt startrutinen som var si dalig
vid SM. Nu gick motorerna fint och det var
hérligt att skdda de nena knarren efter den
andra pila ivig hogi rakt upp i skyn. Man
tycks ha lart sej att ta higsta effekt ur mo-

/e

Parasollknarrarna har tjinat ut. ..

...och i stillet har de borjessonska linjerna
ryckt fram.

torn i starten. Forr var det sa vanligt aft se
en motor gd for fullt skaft innan modellen
sldpptes iviig for att efter starten genast ga
ned i varv. Nu var det tvirtom, Vi tycks ocksa
allt mer slippa ifrdn de héga parasollvingade
knarrarna, som forr i sina spiralfantasier var
en verklig skriack pa téivlingsplatserna. Borjes-
sons »epokgorande? skuldervingades propagan-
da tycks ha gjort verkan...

Géteborgarna holl sej vil framme i samtliga
klasser och birgade viilférijint lagsegern. For
de individuella bedrifterna i laget svarade Bor-
jeson fér F-tiden, Eliasson for G och Karl-Axel
Bloom fior segeltiden.

Vil virda sina prestationer fick géteborgarna
vid prisutdelningen mottaga jittestora dalahiis-
tar i granna firger. Borjeson fick en for sin
seger i wakefield och fér lagsegern fick han
hidmta en &nda stérre och fick hjilp att bira

. den av sina lagkamrater. ..

H6or tog F 9:s capronipropeller for alltid,
glada och lyckliga i sitt medvetande om att
detta var sista gingen de fraktade hem det
tunga priset.

Resulfatlistan:

Klass Sint. 1. Ablstrém, H., Borlange, 853 sek.:
2. Odenman, R, Enskede, 836; 3. Johansson, .J.,
Hedemora, 772; 4. Bloom, K.-A., Goteborg, 769;
5. Schedvin, R., Enskede, 761; 6. Sundberg, E.,
Falun, 741; 7. Nilsson, S., Bjuv, 719; 8. Nilsson,
G., Ostersund, 717; 9. Olsson, P., Borlinge, 699,
10. Silesmo, 1., Orebro, 678 sek.

Klass Gint: 1. Bérjesson, B., Goleborg, 463 sek.;
2. Eliasson, H., Goteborg, 355; 3. Blomberg, O.,
Kumla, 353; 4. Hikansson, A., Malmo, 342; 5.
Larsson, A, Stockholm, 337; 6. Eklund, K., Ve-
derslov, 335 sek.

Klass F: 1. Andersson, K.-A.,, Hoor, 599 sek.;
2. Borjesson, B., Gdteborg, 515; 3. Assarsson, U,
Malmd, 501; 4. Hoéglund, 0., St. Skedvi, 500; 5.
Eliasson, H., Goteborg, 496; 6. Schedvin, R., En-
skede, 485; 7. Johansson, B, Karlstad, 479; 8.
Odenman, R., Enskede, 479; 9. Karlsson G
Kumla, 440¢ 10. Blomberg, O,, Kumla, 377 sek,

Lagtiviing. 1. Aeroklubben i Géteborg 1639 sek.
2. Mfk Nimbus, Kumla, 1393; 3. Mfk Cumulus, I,
Enskede, 1321; 4. Vides Mfk, Vederslov, 1232;
5. Hoors Mfk, I, Hdoor, 1165 sek,

Vingarnas jubileumspokal: 1) MFK Cumulus,
Stockholm 2239 sek; 2) Borlinge, 2172 sek.

F 9:s vandringspris: 1) Héor MFK, 1156 sek;
2) MFK Cumulus, 1156 sek.
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Kring vinferfdvilingen,
infryck samlade av
Rune Andersson, Cumulus:

Klubbarna runtom i landet var vél represen-
terade i Réttvik: fran Malmé i séder till Umed
i norr hade man kommit fér att tivla pa Siljan
— det storsta flygfilt som nagon tévling 1 mo-
dellflyg gatt pa i Sverige.

&

Pi lordagskvillen samlades alla deltagare péa
Turisthemmet foér att tréffas i lugn och ro —
trodde man! Sa lugnt blev det nu inte, men det
var inte virdarnas fel. De heta modellflygdiskus-
sionerna avbrots efter en stund av meddelandet.
att arrangorerna girna ville bjuda pa néagot
typiskt for Nordsverige. Alla modellflygarna fick
vara med pa en slddfird upp till Lerdalshdjden.

*®

Nir tdvlingen bérjade kl. 9.45 blev det rus-
ning till tidtagarna. Det ville till att vara ute i
god tid, fér himtningen av modellerna tog léng
tid p4 grund av av liés sné med vatten inunder
pa isen. En del tdvlande hade férutseende nog
tagit med sig skidor, som kom vl till pass.

Haélsningar
fran US A-

svenskar

HUGO ANDERSSON i Rockford, Illinois,
hillsar sa hjdrtligt till svenska modellfly-
gare med bifogade trevliga fotoserie. Han
ses overst t. h. med en prisvinnare i ame-
rikanska D-klassen. Till wvinster didrom
modellen Baby Playboy over motorsiaden
Michigan. I mellersta raden tvd bilder av
en modell som vann pris i Chicago och héll
sig uppe 2 tim. 8§ min.

Nederst ses Hugo Anderssons son med
Testors F.G.1 (klass D) samt en annan
parasollvingad kdrra dver Chiecago.

Mars-April 1950

I S-int klassen var lagiévlingen for {remanna-
lag mer spdnnande dn den individuella tdvlingen.
Tre klubbar hade tvd inteckningar i Vingarnas
vandrande jubileumspokal, ndmligen Bjuv, Cu-
mulus och Termik, och detta var nist sista
gangen tivlingen gick. Nu blev det i alla fall
Cumulus som tog sin tredje inteckning.

*

Ragnar Odenman fran Cumulus kom &ven den-
na ging tvéa i S-int och han har dérmed pa
de senaste VT och SM lyckats bli tvaa fem
ganger i foljd — ett lustigt rekord!

*

S-int var den enda klass som noterade max-
tider, till antalet tre, och det visar tévlingens
riattvisa utslag.

*

Vid sammanrikningen fér lagédvlingen i F-
klassen, med den berémda tunga trofén F 9:s
propellerblad, hade Hoé6ér och Cumulus vardera
tvad inteckningar fére tavlingen, och lagens
sammanlagda tider pA VT var bada 1156 sekun-
der!!! Det blev emellertid Hoér som tog hem
pokalen med hjilp av lingsta individuella flyg-
ningen. Striden om snurran har varit kort men
intensiv. Nu 4r en donator vilkommen med eft
nytt lagpris i F. Cumulus, som inte anstrénger
sig da& det giller tdvlingar, kanske kunde ténka
ut négot.

E




GADDAR MED STING I GOTET

Modellracing har huggit géteborgarna med
hull och har. Tid och rum fir det unika evene-
manget — ja just unika! Goieborgarna har hit-
tills som bekan{ varit mera fortjusia i en god
historia och kortspel — var fredagen den 3 mars
och Misshallen. Nu édr det alltsi bara modell-

Siure Sonnd laddar om sin vagn efter 164 km
kirningen. Dagens segerherre Mar.in Broman ses
i bakgrunden.

Helge Sidf varmkir sin Invader.

racing — men det hindrar ju inte at{ det kanske
ar att védnta en god historia om modellracing.

Mésshallens berémda handbollsarena hade fir
denna kvill fatt limna plats for Gditeborgs Mo-
dellracerklubbs pigga bilar och gistbilarna fran
Gaddarna i Karlsiad med hussarna Broman och
Sonné i spetsen. 1500 begeistrade supporters satt
bénkade runt om i hallen och flisade metanol-
métiad avgasluft som just var den krydda for
att sdtta sinnena i svajning — en av géteborgs-
tidningarnas medarbetare som var dir beriitade
dagen efter i sin tidning hur han f6r. sin del
under tédvlingen hade suttit och drémt om hur
forskrdckt han skulle bli om han en mork natt
mdtte en Dooling Arrow i 170 knutar pa Siro-
végen (riksbekant Gvertrafikerat rekordsmalt hu-
vudstrak i Géteborg). . .

For sa fort kirde Bromans Arrow, som ge-
nast blev dopt till Goteborgs snabbaste bil —
nya &rsmodellen av Hudson och Nash i salig
aminnelse.

Sa fort korde nu inte de andra bilarna — det
sades att det var for kallt och for lite syre i
hallen och den gemensamma soppan som alla
korde pa var heller inte riktigt bra liksom ban-
beldggningen som bestod av 6msom harda och
mjuka masonitplattor. Men fragan dr nu om inte
detta vid en propagandativling som denna i
sjdlva verket var bra. For modellracermannen
himself &r det nog énskviri att vagnen med
avgrundsvrdl rusar runt péilen limnande en
streckliknande synvilla efter sej — men jag
undrar om inte lekmannen vill se vad det dr
for ndgot som rusar runt med en san forfirlig
fart och med sint vral!

Medan nu gadden Helge Sddf hoppade kra-
ka och i tysthet &kallade hin onde for att hans
Invader i forsta starten hade fel pa téndningen
och kuskade runt i promenadtakt och just innan
soppan tog slut accelerade till 86, var jag for
min del rétt n6jd med alt vagnen gick just sa
— ja, jag tyckte det var en god propaganda-
dkning. Det visade ocksa publikum béade syn-
och horbart — och férstod inte att det var nagot
mackel.

Varfor inte en T-ford?

Detta kom mej att (inka pa om inte en skala-
modell a la English i skalenlig fart skulle gora
stor lycka pad modellracertivlingarna — nagol
roligt inslag med en gammal T-ford i skala {. ex,
Jag undrar om det finns nigon hiir i landet som
vill offra de héga hastigheterna for den saken.
Jag undrar om han inte skulle ha lika roligl av
sin hobby. ..

Men till tdvlingen! I sméavagnsklassen siillde
ynglingarna Lasse Giertz — son till biskopen —
och Rolf Persson upp med var sin Me Coy Midget
— en licker liten vagn som de fatt éver direkt
frdn USA, ja, Bernt Nilsson har ju en. Det var
meningen att man skulle férsoka sej pa att sla
svenska rekordet i klassen men Bernt Nilssons
nya rekord lyckades man nu aldrig ni. Men
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Den nya smdvagnen Mc Coy Midget, med vilken
goleborgaren Rolf Persson kdrde 106 km/tim.

Perssons vagn korde 106 och det var inte illa
det heller. Giertz hade inte riktigt sa gott trim
pa sin vagn men svarade dock med nést bésta
goteborgstid i hela tdvlingen 97,6.

1 paddklassen var goteborgsordforanden Lars-
Olof Unemar ende deltagare. Han fick aldrig i
ging sin modell riktigt och det blev bara en
start.

Det blev gaddarna som kom att svara for de
snabbare resultaten som vintat — jag fick nér-
mast det intrycket att karlstadarna kom till Go-
teborg som ldrobroder — och jag tror aty gote-
borgsbréderna fick sej en hel del tips till godo.

Katalogklassen blev dagens snabbaste och en
inte si lite spdnnande match stod mellan Martin
Bromans och Sture Sonnds Arrows. Den senare
drog dock kortaste striet. Deras bista resultat
gjordes i forsta korningarna, 171 resp. 164.

Specialklassen hade storsta deltagarantalet.
Dock inga egna konstruktioner utan detaljom-
gjorda katalogvagnar. Ocksa hir blev Broman
snabbast med sin Dooling F. Tvaan Stig Pehrs-
son hade kvillens korsidkaste vagn.

Gadden Bengt Huzell kdmpade hart med sin
egen byggda lilla padda med Dynamotor men
fick aldrig fart pA motorn pad banan och maste
dra sej ur tévlingen. Han var dock ensam i
smdvagnsklassen B. Han fick i stillet sta for ser-
vicen vid Gaddarnas nya elektriska tidtagaran-
liggning, som nu for foérsta gangen var i bruk.

Goteborgarna Ake Aksson och Gilbert Stahl
skulle U-kontrollflyga men hann bara gora ett
par bejublade provturer — sen ville inte léngre
Bantam-motorn.

Jag vill ge Goteborgs Modellracerklubb ett
tips: Stk kontakt med modellflygarna vid nista
Misshallsevenemang. Modellflygarna kan nog
std till tjinst med driftsékra och publikdragande

Mars-April 1850

Gilbert S!dhl gir klart for start med Ake Akes-
sons” U-kontrollmodell.

ingresser: skalmodellflygning med fria modeller,
helikopterflygning och stunt.

Prisutdelare var populdre KAK-sckreteraren
overste Magnus Bang och som speaker {janstgjor-
de ingenjor Ed Stromberg, Gema.

En lyckad kvill var det — fast motorerna
strejkade lile 6ver hovan. Good Luck!
: Loéwen.

Resultat. Smavagnsklassen: Rolf Persson,
GMRK, 106,1 km/tim, Lasse Giertz, d:o, 97.6.

Stromlinjeklassen: Lars-Olof Unemar, GMRK,
97,0.

Specialklass A: Martin Broman, Gaddarna.
149,8, Stig Pehrsson, d:o, 148,2, Helge Saif, d:o,
144.4,

Katalogklassen: Martin Broman, Gaddarna,
171, Sture Sonnd, d:o, 164.
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¢n ny hobby:

VILLAN OCH TOMTEN SOM MODELLBYGGE

Som modellhusbyggare presenterades Owe Vic-
torson forsta gangen i Hobbyboken 1950. Har fél-
jer ocksd en beskrivning av hur ett modellhus-
bygge gar till. Vi har som modell valt en Gétene-~
villa, och som enda verktyg foreslds ett par
Exactoknivar, en eller tva pincetter och fint sand-
papper. Owe slapper inom kort ut byggsatser
till de trevliga husen, vilka givetvis kommer att
annonseras i Hobbyfolk,

Owes metod &r att arbeta i olika trdslag och
lata trdets naturliga firg ge modellen liv. Han
laborerar darfér med hundratals olika trésorter,
och hans modellbyggen blir et slags tredimen-
sionella intarsiaarbeten av hég klass. Vita tri-
slag dr exempelvis lind, alm, ask och furu, av
vilka lind &r det ojdmférligt bista, eftersom det
inte spjdlkar sig. Réda &r framfor allt de 25 olika
sorterna mahogny, som finns i marknaden, och de
har ocksd mer eller mindre bruna nyanser. Grd-
daskiga kallar man en del »forlegade» trdvaror,
sirskilt foérlegad ask. Gult #r cederirdet och
manga andra. ;

Arbetsbeskrivning.

Ritningarna till stugan finns pa de féljande tva
offsetsidorna. Tomten anpassas efter byggarens
eget tycke och smak. Den utgirs limpligen av
en plywoodskiva, pa vilken man ritar in vil-
lans ungeférliga ldge, skissar upp tomten med
planteringar, {rdd, glngar och eventuella berg-
knallar och andra »naturliga® ojimnheter.

Grunden gores i 10 mm plywood efter villans
matt. Vill man vara noggrann bygger man #dven
grunden naturenligt, alltsd med liv (viggar),

10

dérr och fonster. P4 grunden (ev. grundens tak)
uppritas villans ytter- och innerliv, sisom rum,
kik, badrum, garderob m. m.

Viaggarna utskérs i 1,5—2 mm fanér. Gor ut-
skdrningar for fonster och dérrar. Tunna lister
i vitt trédslag, 1x0,5 mm ildgges som fonster-
karmar samt en spruce (mittlisten vid tvarutiga
fonster). Dorren gors i annat trislag in huset
for ovrigt. Glaset &r tunn celluloid.

Foga de firdiga viiggarna pi sin plats pa bot-
tenplattan.

Inredningen och mellanviggarna goérs i tunna-
re material. Rutat papper som kakel i badrum-
met &dr effektfullt, diskbinken kan Kklds med
stanniol. Om taket sedermera skall giras lgstag-
bart, gors inredningen desto mer noggrann.
Mdblerna blir verkliga petjobb, d& man har
fantastisk nytta av pincetterna.

Taket gors i rott trislag, exempelvis mahogny.
Skorstenen ocksa i rétt trislag, men fran taket
avvikande firg. Till taknock och gesims anvin-
des tunna lister i vitt tri.

Trappor och andra saker i cementfirg kan

“gbras i gradaskigt trislag. Kork #r rolig att ar-

beta med som omvéxling: Vixla material hela
tiden och undvik allt, som kan beh&va malas.
Vid sma modeller som denna blir méalningen
aldrig sa vacker som den naturliga ytan hos ma-
terialet. Den enda malning som skall géras ir
fernissning av hela den firdiga modellen med
tunn zaponlack.

Om tomiens planering, tillagning av en trev-
lig insj6 och andra intressanta detaljer skall vi
tala en annan géang.

Tomtjobbaren.

Har dr ettt stirre
bygge av Owe V:
Sankt Olofsgdrden i
Norrkiping.

Hobtygfolk
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En lektion i italienska

Spryglarna ovan dr i hel skala och tillhor
modellen pa foregiende sida. Ritningen, lanad ur
Modellismo, dr som omvixling inte oéversatt, och
det finns nu tillfdlle att ldra sig litet italienska.
Det mesta forstdr nog de vana modellflygarna
H#nd4. Planet dr givetvis i balsakonstruktion, or-
det »balsa® dr internationellt. »Plywood* heter pa
italienska »compensato®, och »ala; har med vinge
att gora.

Orsaken till att vi tagit in ritningen &r ett brev
frin en av vara ldsare, som vill ha en beskriv-
ning pa hur en fillbar propeller géres. Den &r
ju noggrant beskriven pd ritningen. Navet kan
ocksd goras i aluminiumpldt. Borra inte héalet for
propellerfastsédtiningen for stort! Om propellern
karvar litet i bérjan och inte sa latt bojer sig
undan betyder det att den bara efter nigon upp-
dragning blir precis lagom.

Jattetavling for modellracer i Vasteras

Visterdsklubben Humlorna, vilkens &lder nu-
mera faststdllts till ett &r (en klubb med namnet
Humlorna fanns visserligen redan for 4'/. ar
sedan i Visteras), ordnar som vi ndmnde i forra
nummet modelllracertdvlingar den 25 mars. Med
friskt mod har man skickat ut inbjudningar till
alla landets modellracerforare, och man har
nidstan med bivan Sppnat posten och funni{ att
det kommer att bli fraga om en jittetiivling med
nirmare 50 deliagande bilar.

Senare i var anordnar Pressens rundfur sin
traditionella tdvling i Erksdalshallen i Stockholm,
vid pasken tar sig en del svenska forare en tripp
till utlandet, i Géteborg har man uppvisningar
litet da och d& med hjdlp av Gaddarna i Karl-
stad, i Ella Park i Stockholm fintrimmas stock-
holmarnas vagnar, i Falun, Ange och Ludvika

Tips om soppor for

Engelsk dieselbrinsle.

50 % rdolja
25 % eter
25 % ricinolja

Amerikanska glodpluggsbrinslen.

AY S AT 70 smopjolia . ... 1.. 1 del — 25 %
Nk hensitl St aitaiaae. 2 delar — 50 %
Nitropropan/fr.l .isivians 1 del — 25 %

By Riciholja wewie o s o v o 2 delar — 25.%
Nlafariol: o s, wileg s 3 delar —3T/: %

Nitrometan | aevi . 3 delar — 37%: %

Mars-April 11950

byggs det for fullt... Malmo rustar for besok i
april. .. Gissa om det blir en modellracersisong!

FARTERNA OKAR!

Erik Thorpmans padda dr nu uppe i 191 kmh
pa 9-varvsbana, rapporterar Raceroctans ordfé-
rande Curt Jigne. Jagne sjidlv ligger inte langt
efter, men har inte Thorpmans recept pa soppan.
Aftt resultatet dr satt pa 9-varvsbana betyder att
Bernt Nilssons svenska rekord pa 193 kmh svavar
i fara i Visteras.

Det var i Ostersund, dar fyra octanare gjorde
uppvisning och Thorpman som sagt hade glddjen
att konstatera att paddan &r i rekordform. Vilka
tdvlingar skall det inte bli i Vésteras och i Stock-
holm i var!

diesel och glodplugg

C) 1 del ricinolja
2 delar metanol
D) 1 del ricinolja
1,5 delar Metanol
0,5 delar nitrometan eller nitropropan
E) 1 del ricinolja
1 del nitrobensol
2 delar metanol 3
F) ytterligare ett recept har vi fatt men det ser
ytterligt farligt ut och vi misstinker néstan
oversattningsfel, for det &r vil inte mojligt att
man kan sitta till flytande dynamit till recept
C? Eller nagon liknande produkt?
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Borrmaskin med instillningsmekanism, ritad av
Leonardo da Vinci for 450 dr sedan.

skulptérerna och arkitekterna. Men inte nog med
det! Hans snille strdckte sig nimligen 6ver alla
omraden: Han var #ven ingenjor, uppfinnare,
tdnkare, forfattare, musiker, naturforskare, ja,
till och med leksaksfabrikant i smatt »for att
roa sina véanner».

Mona Lisas leende.

Den malning som han blivit mest bekant fér
torde vara portrittet av den leende Mona Lisa.
Detta leende &r en av konsthistoriens gator. Det
berdttas av en ungefir samtida forfattare, att
Leornado under tiden Mona Lisa salt modell,
standigt hade folk omkring henne som roade
henne, spelade eller gycklade sa att hon 2inte
skulle se sa allvarligt sorgsen ut som fallet ofta
blir da man sitter modell». Fyra ar tog det ho-

HOBBYISTEN LEONARDO DA VINCI

av Lars Vidding

»Fyra hundra dr fore sin tid var ungrendssan-
sens mdngkunniga geni Leonardo da Vinei i
mdngt och mycket.»

I den lilla byn Vinci strax utanfér Florens
foddes ar 1452 en pojke, som skulle bli en av
alla tiders storsta genier, en hipnadsvickande
sensation for sin samtid, en gata for oss moderna
ménniskor. Pojken doptes till Leonardo, »odkta
son till en kvinna vid namn Catarine>.

Konsindr, skulptor, arkitekt, leksalks-
fabrikant.

Redan tidigt kom Leonardo i lira hos en av
ungrendssansens mer dugliga konstnérer, skulp-
toren och malaren Verrochio. Denna hade just
da fatt en bestédllning pd en malning forestillan-
de Kristi dop och enligt tidens sed tog han na-
turligtvis sina elever till hjdlp. Leonardo fick
salunda pa sin lott att bland annat mala en
dngel i forgrunden. Nu hénde det mérkliga, att
cleven overglidnste méstaren och Verrochio sdges
ha blivit s4 nedstdmd Gver att »ett barn maélade
béttre &n han sjdlv®, att han aldrig mer tog i en
pensel utan enbart fgnade sig at skulpturen.

Detta var inledningen till Leonardos liv som
sjdlvstéindig konstndr — ett liv som skulle bli
ett enda triumftdg. Leonardo kunde allting. Ty
det var inte enbart i maleriet som han var en
mdéstare; han var dessuiom en av de frimsta
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nom att fa portrittet firdigt och inte ens da
ansdg han det sjilv »fullindat». Hennes leende
har forbrylllat ménga och det har blivit fore-
mal for manga lidrda utliggningar. Vad ligger
bakom den svaga dragningen vid mungipan?
Maéanga har sagt att leendet &r sadistiskt, andra
att det &r mjukt och vinligt, ater andra att det
dr fullt av han och férakt. Nagot underligt maste
det ocksd ha varit med malningen. Fran borjan
var det ett vanligt bestédllningsportriatt, men
Leonardo vigrade sedan att ldmna ut det.

Flygingenjor!

Att studera hur Leonardo tdnkte sig en flyg-
maskin dr mycket intressant, inte minst darfoér,
att han stod 16sningen sé ofindligt nira, ja, han

Propellern dr en relativt ny uppfinning, medan
skruven dr mycket gammal. Denna helikopter
med en jdttestor lufiskruv och driven av en
spiralfjider lyckades Leonardo fd att flyga. Det
mesta materialet i den dr papper.’

P et 6 e g e

Hobbyfolk

lyckades till och
vad vi i dagligt 1
fran marken med
Leonardo var vis
sysslat med flygpr
kretsat i ménnisks
om detta ar koloss
res. Leonardo gick
vetenskapsmans gr
strommar, han sk
formaga att flyga |
skdrm, som i méa
dagars. En av hans
de likhet med den
1896 foretog den fo
gjorde att Leonard
han inte kunde
stark drivkraft.

Tusentals uppfin
hjdrna. Han hittade
vecklad konstruktii
frigora en fiolspt
skulle med andra
annat musikinstrun
helt forlorat — sks
formen av ett histl
nare och vackrare

En gdta, som ft
16sas, &dr hans koni
har ingen luftslang,
som helst lufitillfs
dykardrikt mojligg
lang tid. Som forkla
nardo bara ordet al
utlidggning. Det &r
nagot som vi inte
uppfinning, en lam)
forsel men som en
fa4 det pad néagot si
klarat det hela me
vad det betyder, ni
vdl hénda, att Leo
upptédckt nigot am
frigiva luft, liksom
ten — en hemlighe|
i graven.

Leonardo dog 151
ling skulle han bli
punkterna, bide in
tomin och vetenskaj
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lyckades till och med fi en pappersmodell till
vad vi i dagligt tal kallar helikopier att lyfta
fran marken med en spiralfjider som kraftkilla.
Leonardo var visserligen inte den forste som
sysslat med flygprojekt — detta har i alla tider
kretsat i ménniskans tankar — men hans idéer
om detta &r kolossalt overligsna alla féreganga-
res. Leonardo gick till verket med en modern
vetenskapsmans grundlighet. Han studerade luft-
strommar, han skrev en hel bok om figlarnas
formaga att flyga och han konstruerade en fall-
skdrm, som i méngt och mycket &r lik véra
dagars. En av hans teckningar har en férbluffan-
de likhet med den flygmaskin Otto Lilienthal ar
1896 foretog den firsta kénda flygturen. Det som
gjorde att Leonardo aldrig helt lyckades var, att
han inte kunde komma p& ndgon tillrickligt
stark drivkraft.

Uppfinnare.

Tusentals uppfinningar rann upp i Leonardes
hjdrna. Han hittade en gang pid — en mycket in-
vecklad konstruktion — hur man skulle kunna
frigéra en fiolspelares bédda hinder (straken
skulle med andra ord gd av sig sjilv) och ett
annat musikinstrument som han gjort — iyvirr
helt forlorat — ska ha varit helt av silver, haft
formen av ett hésthuvud och »klingat higre, re-
nare och vackrare &n négonting férut».

En gata, som férmodligen aldrig kommer att
losas, dr hans kontruktion till dykardrikt. Den
har ingen luftslang, ingen forbindelse med nagon
som helst lufitillférsel men #nda skulle denna
dykardridkt mdjliggéra upphill under vattnet en
lang tid. Som forklaring till det hela skriver Leo-
nardo bara ordet alito, andedrikt, utan niarmare
utliggning. Det &r troligt att vi hir star infor
nigot som vi inte forstir dnnu. P4 en annan
uppfinning, en lampa som ocked krivde lufttill-
forsel men som enligt konstruktionen inte kan
fa det pd nagot sétt, har han ocksd bara for-
klarat det hela med ett ord, som man inte vet
vad det betyder, ndmligen zaina. Det kan mycket
vdl hénda, att Leonardo trodde sig eller hade
upptickt nagot dmne, som kunde bevara och
frigiva luft, liksom en svamp gér det med wvat-
ten — en hemlighet som han alltsd tog med sig
i graven.

Leonardo dog 1519. Fér eftervidrldens utveck-
ling skulle han bli en av de viktigaste utgdngs-
punkterna, bade inom madlerief, liran om ana-
tomin och vetenskapen éverhuvudtaget.
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Modellracer-

nyheterna

"HOGGEFORS”

Modellracerbilen som fanns i ritning i
skala 1:2 i Hobbyfolks julnummer, F35l-

jande delar finns i lager:
Underrede i aluminium, oarbetat
Ernsplenat o bodanne Tl s e
Gummiringar till framhjul TT/82
Persivik solootial o Ly
Gummiringar 100 mm, ihaliga, ny
Tegstromskonstruktion
(B 15 ot s ot e SR STONIEC RIS i
Ritning i hel skala plus ritning
(SIEET oy & 2 T e e
Ritning till falgbrickor till TT/82
Sl RIS N N TR ol
Box till Hoggefors, oarbetat gjut-
I T IR S L U SRR
D:o planad och hopborrad ... ...
NYHET! VINKELVAXEL!
"SMR-dreven” #r numera slut-
salda, och tillverkaren har nu

kommit med en ytterligare for-
béttrad modell ”Ahlas”, med

3/8” axelhal och utvixling
3L S T e SRS S
BATTERIER:
"Unpen”, 1,5 volts pennlights-

celler ay Hellesens tilllverk-
ning, de hittills bista utprova-
de f6r modellmotorer, per styck
D:o i forpackning om ett dussin
Laddningsbatteri, 1,5 volt, samma
tillverkning, per st. ..........

MODELLRACERBILAR, begagnade:
»PADDA» med Mc Coy »Serie 20».

14:—
18:—

e

—:48
5:50

3:80

»PROTO» Dooling F med Mc Coy »60>.
»PROTO» Hoggefors med Dooling »61».

Prisldgen 250—400 kronor.

HOBBYFOLK

JARNTORGSGATAN 6 —

STOCKHOLM
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LIVET I EN KLUBB.

Av de tita rapporter som kommer fran Goéde-
lovs Aeroklubb och inflyter i Hobbyfolk, fdar
ingen forledas att tro att Hobbyfolk skulle vara
ndgon intern tidning just for denna klubb. Efter-
som klubben dr sd otroligt livaktig och har sd
mdnga idéer och uppslag anser vi de dr till
nytta fér alla hobbyister.

Naturligvis dr alla vidlkomna med kortfattade
rapporter om livet i hobbyklubbarna land och
rika runt!

Hiir féljer alltsd senaste nytt frdn vdr med-
arbetare »Dubbe?:

Sedan sist har en ny styrelse blivit vald inom
Godelovs Aero Klubb. Den fick féljande utse-
ende: Ordf. Nils Nilsson, sekr. Holger Nilsson,
kassor Hans-Erik Grahn, v. ordf. Rune Lund-
berg. Samtliga fanns i fjolarets styrelse med
undantag for Lundberg. ;

*

Sondagen den 22 jan. avslutades 1949 A&rs
serietdvlingar. I division I segrade Rune Lund-
berg, Ornungen, 156,5 p.; 2:a Nils Nilsson, Jakt-
Mustang, 113 p.; 3:a' Karl-Erik Ekdahl, Ornungen,
100 p.

I division II blev resultaten: Segrare Nils Nils-
son, Ornungen, 113,5 p.; 2:a Karl-Erik Ekdahl,
Auster, 63 p.; 3:a Hans-Erik Grahn, Auster, 48,5
podng.

Serietidvlingarna som helhet kan visa upp flera
goda resultat. De bista resultaten med de olika
typerna blev. Auster: tid, varv resp. hast. Len-
nart Fildt, 11 sek., 6,5 varv, 18 kmh.

Mustang: Tid, varv resp. hast. Nils Nilsson,
12 sek. (klubbrekord), 8,5 varv, 23 kmh.

Ornungen. Tid: Nils Nilsson 13, 7 sek. (kl.-rek.),
varv Rune Lundberg 11 varv (kl.-rek.), hast. Ru-
ne Lundberg 22 kmh (kl.-rek.)

“Dubbe”.

GAKs prestationstavling

Som bekant startade KSAK for ndgra ar sedan
en prestationstdvling mellan klubbarna. Dessa
far ett visst antal podng fér utlosta pass, erdv-
rade mirken, arrranerade tiivlingar o. s. v.

Under sommaren 1949 fick GAK impulser till
att anordna en liknande tdvling mellan medlem-
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marna. Fran bérjan var det meningen att ett pris
skulle utdelas till segraren vid &rets slut. Pa
drsmétet i &r kom man emellertid 6verens om
att ett vandringspris skulle uppsattas, vilket
skall vandra i fem &ar fr. o. m. 1949. Segraren
1949, Nils Nilsson, har saledes en inteckning i
priset.

Vi belonar de olika prestationerna efter en
poédngskala fran 1—50, Man fir poing om man
viarvar nya medlemmar, bygger nya flygplan,
erovrar mirken, startar pa tdvlingar, placerar sig
bland de tre frdmsta i en tédvling, slir rekord,
bevistar méten och byggaftnar m. m.

Vi har funnit att detta &r eft mycket gott
sdtt att halla farten och intresset uppe i klub-
ben. Man kommer oftare till méten och bygg-
aftnar, ty man vet, att man da far nagra virde-
fulla poing, som kanske kan bli de utslags-
givande vid &rets slut.

"Dubbe"

Tavlingsgrenar

Nér polflygningen introducerades hir i Sve-
rige tdvlade man i utseende, tids- och hastig-
hets-, konst- och lastflygning.

Forutom ndmnda grenar tivlar vi i GAK nu-
mera ocksd i ett otal andra grenar, exempelevis
varv, sammanlagt (tid, varv och hastighet), snab-
bast pa tre varv, flesta varv pé tre sek. o. s. V.
Man kan variera i det odndliga genom at{ 1. ex.
ta ldngsta tid pa tre varv, minsta varv pa tre
sek., och sa dr det naturligtvis inte tvunget att
det skall vara tre sek. Nej det blir bittre om
man har det till fem sek. ty did kommer inte
sd ménga lika om det nu dr méanga startande
maskiner.

Pricklandning &r en trevlig inomhusvariant
av swingline punktlandning. Ett mérke siittes
pa golvet i pollinans periferi. Den vinner som
landar nirmast detta méirke och som har flugit
exempelvis minst fem wvarv.

Som synes kan man omvixla ganska flitigt
med de olika tévlingsgrenarna. Ingen behéver
ha trékigt av sitt tdvlande med gummimotor-
drivna polflygplan.

“Dubbe”.

Tvd energiknippen i Gédeldvs Aeroklubb: T. v.

Hans-Erik Grahn, kassor, med érnflygarmirket i

guld pd kavajslaget. T. h. ordféranden, Nils
Nilsson.

H o b b 1.4 o0il'ik

Plan i skala 1.
Kiillaren har 1
lare av grdste
med en betong

Pristévling

Stockholms Mod
folk anordnar hi
bland Sveriges o
den bista sparpla
Kungstridgarden i
kalen &r uppritad
ler nu att fundera
den nya banan.

I priser delar SM
varjamte ovansklig
de forslagets dgare
mer att bygga ban

Sdrsi

Stockholms mode
i bortat 6 ar, men t
bristen inte kunnat
ben. I stéllet har ¢
egen bana, och ms
erfarenhet av, hur
den skall bli sa o
tillhériga ordféran
*banbyggnadschefe)
har beskrivits i Hc
dr klubbens abso
skall planeras i sat
ningar.

Banan i skala H(
vig, en bibana ans
av »privat?» karaktd
av bade »anglok?
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Plan i skala 1:100 éver SMJ:s nya lokal.
Killaren har ursprungligen haft tre pe-
lare av grdsten, men dessa har utokats
med en betongvidgg i mitten. Nederst till

Pristdviing !

héger dr ingdngen, med dérr och (streckade)

viggar i masonit. Gangen mellan nedre

vinstra och hégra hérnet fdr inte belamras
och mdste vara fri fér passerande.

Gor en spéarplan &t SM]J)

Stockholms Modelljarnvigsklubb och Hobby-
folk anordnar h&rmed tillsammans en {avling
bland Sveriges modelljdrnvigsintresserade om
den bésta sparplanen for deras nya lokal vid
Kungstradgarden i Stockholm. En plan 6ver lo-
kalen #dr uppritad ovan i skala 1:100 — det gil-
ler nu att fundera ut en limplig striackning for
den nya banan.

I priser delar SMJ och Hobbyfolk ut 25 kronor,
varjaimte ovansklig dra tillkommer det segran-
de forslagets dgare — kanske man rentav kom-
mer att bygga banan efter detta!

Sdrskilda onskemdl:

Stockholms modelljirnviigsklubb har existerat
i bortat 6 ar, men till f6ljd av den radande lokal-
bristen inte kunnat figna sig at en bana for klub-
ben. I stidllet har de flesta av medlemmarna en
egen bana, och man har pa detta sdtt fatt stor
erfarenhel av, hur en bana bor planeras for att
den skall bli sa rolig som mojligt. Tva banor,
tillhoriga ordféranden Gunnar Svedborg och
»banbyggnadschefen» kapten Sven Lagerberg,
har beskrivits i Hobbyfolk nr 1 och 2 1949. Det
dr klubbens absoluta mening, att deras bana
skall planeras i samma anda som dessa anlagg-
ningar.

Banan i skala HO skall likna en verklig jarn-
vag, en bibana ansluten till en stambana, girna
av »privat® karaktéir. Den skall kunna trafikeras
av bade »anglok» och »elektriska lok». Nagon
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»rundkorning», vare sig verklig eller maskerad
vill man inte ha.

Lokalen

dr ett f. d. skyddsrum i en kéllarvining. Man har
tillgdng till véxelstrém. Planens utseende &r
mycket intressant och l&mnar mdjlighet till en
mycket variationsrik bana. Lokalen dr uppdelad
i tvd rum med en kraftig mur, som inte kan
genomborras med tunnel. Mellan rummen finns
fri passage pa mellanviiggens yttre sidor. Endast
i det ena rummet skall publiken héalla till —
man vill ju slippa rusning mellan rummen foér
att folja tagen. Orienterade &t bortre hornen
finns i varje rum en jattestor pelare, priktiga
naturhinder, som tAgen naturligtvis maste ga
runt.

En turiststation med en bergbana eller liknan-
de &r ocksd patdnkt, sdrskilt som ndgon av
pelarna troligen blir ett stort fjdll — en trevlig
attraktion. Huruvida SM.J tidnker ha permanent
vinter i ena rummet och sommar i det andra, ir
inte avgjort.

Vare sig den #drade lasaren féljer SMJ:s ide
eller inte dr alla bidrag till lésning av spar-
planen vidlkomna. 25 kronor var det att for-
tjana, och bidragen sindes senast den 15 april
till Hobbyfolks redaktion, Jérntorgsgatan 6,
Stockholm.

Tédta rapporter frdn SMJ:s arbete i den nya
lokalen kommer att inflyta i Hobbyfolk!
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Ui kortvagslyssnare:

SPECIALPROGRAM
for Hobbyfolk
den 19 april!

I eit brev fran monsieur Le Roye vid OTC2,
the Belgian National Broadcasting Service i Leo-
poldwille, Belg. Kongo, meddelas, att det special-
program som stationen &mnar sdnda for HF:s
lasare kommer den 19 april. Programmet sindes
som alla andra specialprogram fran OTC2; mel-
lan kl. 20.55 och 21.25 pi 9767 ke/s = 30,71 meter.
Stationen dr mycket ldtt att héra“och bara man
har en radio med korivagsband och en liten an-
tennstump, sa far man in den dven om man
aldrig har lyssnat pa kortvag forut. Alla kor-
rekta rapporter kommer att besvaras med ett
specialtryckt verifikationskort. Rapporterna kan
sindas till Bertil Falk, Sdlgvigen 10, Enebyberg.
Inte endast HF:s DX-are uppmanas att lyssna
till programmet, utan alla hobbyister éver hu-
vudtaget. Onsdagen den 22 mars sidnder f. 0O.
OTC2 ett program for Goteborgs DX-Klubb,
Halmstads DX-Klubb och Malmi Kortvags-
Klubb. Rapportier pa programmet kan séndas till
Bertil Thorner, Ockerdgatan 3a, Goteborg W.
Dessa kommer att besvaras med ett specialtryckt
verifikationskort om returporto ér bifogat.

SVENSKTALANDE STATIONER.

I férra numret lovade jag att skriva om lati-
fangade stationer. Det var sign. Mr. DX som
stitte p4 mig om detta. Har féljer i kronologisk
ordning de stationer som sdnder pa svenska. De
flesta av dessa stationer dr ldttfangade. Kl. 16.15
varannan sondag Radio Italiana pa 11810 och
15120 kec/s = 2540 och 19,84 meter. Kl 19.20
mandag, tisdag, onsdag, torsdag, fredag och 16r-
dag. Ocksd Radio Italiana. Nu pa 9630 och 11810
ke/s = 31,15 och 2540 meter. Kil. 19.30 varje
kvill. BBC pa lingvag 7196 meter och kortvag
6050, 9675 och 11680 kc/s = 49,59, 31,01 och 25,68
meter. Kl. 19.30 séndagar, tisdagar fredagar och
lordagar. HCJB, the Voice of the Andes i Quito,
Ecuador pa 17892 ke/s = 16,77 meter. KI. 20.00
fredagar. Pingstrorelsens program fran Radio
Luxembourg pa 6090 kc/s — 49,26 meter. KIL. 20.00
varje kvdll. The Canadian Broadcasting Corpora~
tion i Montreal p& 11720 och 15320 kc/s = 25,60
och 19,58 meter. KI. 20.30 varje kvill. Radio
Moskva pa mellanvag 401 och 239 meter och pa
kortvag 5937 ke/s = 50,25 meter. Kl. 20.55 var-
annan fredag. OTC2, the Belgian National Broad-
casting Service p& 9767 ke/s — 30,71 meter. KL
21.15 fredagar. The World Wide Broadcasting
Foundation i Boston, U. S. A. pa 11710, 15350 och
17750 kc/s = 25,62, 19,54 och 16,90 meter. KI. 21.30
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var fjirde onsdag. Radio Brazzaville i Franska
Ekvatorial Afrika péa bl. a. 119 ke/s = 25,06 me-
ter. Kl. 21.45 varje kvdll. Radio Moskva pa 239
och 401 meter mellanvag. Kl. 21.45 varje kuydll.
Ceskoslovensky Rohzlas 1 Prag, Tjeckoslovakien.
Omvixlande danska, norska och svenska nd 6010
ke/s = 49,92 meter. Den forsta mars birjar Ser-
vicio Radiofonico International i Buenos Aires,
Argentina, ait sinda program pa svenslka. Enligt
obekriiftade uppgifter dagligen fran kl. 21.00 pa
15290 ke/s = 19,62 m.

NYTT FRAN ASPUDDEN.

Denna manad har Georg Nordh skickat in mas-
sor av material som han inte behover skdmmas
for. Han meddelar foljande: LRT, Radio Inden-
pedencia i Tucuman, Argentina, har hoérts pd en
ny frekvens ndmligen 11930 kec/s = 25,14 meter.
LRT besvarar rapporter med vykort.

PRL4, Radio Ministerio de Educacao i Rio de
Janeiro har horts pa 11955 ke/s = 25.09 meter,
vilket 4r ny frekvens for denna station.

Fina QSL har Georg Nordh fatt frin Austra-
lien. Dessa dr VLQ3 pa 9660 kc/s — 31,06 m.,
VLI2 pa 6090 kc/s — 49,96 m., VLX3 pa 9610
ke/s = 31,22 m,, VLH3 pa 9580 ke/s = 31,22 mu
samt VLW3 pa 11830 kc/s = 2536 m. Alla dessa
stationer {illhéra Ausiralian Broadcasting Com-
mission. VLW3 svarade med ®kingurukortet®.
Andra fina QSL har kommit frén Belg. Kongo,
Siam och Canada. Forst tva stationer beldgna i
Elisabethville ndmligen OQ2AB, Radio Elisa-
bethville p& 11900 och 7150 ke/s — 25,21 och 41,96
meter och OQ2AC, Radio College pa 3390, 4980
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och 7200 kec/s = 88,50, 60,22 och 41,67 meter.
Biégge dessa svarade med kort. Har nigon an-
nan i Sverige erhallit dirifran tidgare? OQ2AB
sinder pa sondagar kl. 14.00 till 16.00 och OQ2AC
dagligen 17.30 till 18.15 och séndagar 08.00 till
09.00.

Hans tva vackraste kort har kommit frén
HS8PD, the Overseas Broadcasting Station i
Bangkok, Siam. pa 6240 ke/s — 48,08 meter och
6760 kec/s = 44,38 meter och CFRX, the Rogers
Radio Broadcasting Company Ltd. pad 6070 kec/s
= 59,42 meter.

Ett brev frian 64 Air Scool i Syd Afrika #r si
intressant att jag aterger det i oftrdndrat skick.

Dear mr. Nordh.

Your report on your reception of ZRS has been
handed to me at my request for reply.

We are always very glad to receive report on
ZRS from overseas. In general in your part of
the world Q@SA-3 is about the best we can do.
The same on the average is true in the Australia
and New Zealand area although we managed to
keep a signal going through io New Zealand
during the recent Rugby Tests Matches and the
New Zealand National Broadcasting stations re-
layed us. At the moment due to the pressure of
communications business we are running ZRB
only on 9110 kc/s and our 6200 ke/s transmission
has closed down. We are using an RCA-AVT-
22B transmitter running at about 4 Kilowatts but
our modulation level is inclined to vary a lot
owing to the fact that it is simultoneoualy con-
trolled from the studio and from the transmitter
house and the iwo don’t always agree,

Pl get our announcer to enclose a card and
our programme for you.

Speaking personally if you are aquainted with
the Stockholm »hams». Perhaps you might pass
on my wery best 73s to Sven Fagerlind (whose
call-sign. I have forgotten) and through him to
my many other friends in the Stockholm area.
(I had a letier from one only the other day —
Ake Bjérkvall — but he was at the time in Ame-
rica at Raytheons.)

Thank youw for your letter and report.

Yours sincerely.

J. Goddard. Lieut.

Chief Instructor 64 Air Scool.

Denna station sédnder saledes pa 9110 ke/s =
32,92 meter. Dess adress dr Radio Station ZRS,
64 Air Scool, F. O. Odonata, Transvaal, Syd
Afrika.

VUM2, MADRAS, INDIEN,

I World Radio Handbook uppges att alla rap-
porter till stationer som tillhér All India Radio
skall sidndas for wverifiering till Dehli. Det &r
emellertid konstaterat att svaren blir mycket
trevligare ifall rapporterna sédndas direkt till
respektive stationer. En dylik station &r Madras
vars sandningsschema foljer hdr VUM2, 1420 ke/s
= 211,13 m. sdnder mellan 02.30 och 04.30, 08.00
och 10.30, 11.30 och 12.30 samt 13.00 och 18.00.
VUM2, 6085 ke/s = 49,30 m. siinder mellan kl.
02.30 och 04.30. VUM2, 9590 kc/s = 31,28 m. mel-
lan kl. 08.00 och 10.30 samt 11.30 och 12.30 samt
13.00 och 18.00. VUM?2, 6085 kc/s = 49,30 m. sén-
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der mellan kl. 02.30 och 04.30. VUM2, 9590 kc/s
= 31,28 m. mellan k1. 08.00 och 10.30 samt 11.30
och 12.30. VUM 24920 ke/s — 60,98 m. mellan
kl. 13.00 och 18.00. VUM 3,7260 ke/s = 41,32 m.
mellan kl. 02.30 och 04.30, 08.00 och 10.30, 11.30
och 12.30 samt 13.00 och 18.00. Den station som
jag (det #r George Nordh som skriver detta om
VUM2) brukar lyssna pd & VUM2 pa 4920 ke/s
= 60,98 m. som har engelskt program mellan kl.
16.30 och 17.00. Fotona pa foreg. sida visar sta-
tionens radiohus i Madras och dess sindaranten-
ner i forstaden Quindy. Stationens direktér G.
T. Sastri skriver i ett brev att de tills vidare
anvénder till porto frimérken ur en arkeologisk
serie som utkom den 26 januari 1950. P2 mitt
brev satt 11 frimirken ur denna serie. Statio-
nens adress #r: All India Radio. No. 15. Marshall
Road, Egmore, Madras, Republic of India.

Radio Club de Benguela, i Angola, sinde ett
program speciellt tillignat svenska DX-are ons-
dagen den 15 februari. Programmet bestod av
®snack® pd franska och portugisiska samt gram-
mofonskivor. Stationen har tydligen fitt manga
brev fran Sverige. Programmet sindes &ver
CR6RB pa 9165 kc/s = 32,73 m. och 7041 ke/s
= 4261 m. Denna sistnimnda frekvens ir tyd-
ligen ny.

I -sista minuten kommer ett meddelande frén
Arne Skoog att OTC2 kommer att séinda etf spe-
cialprogram fér Veckotidningen Siningsmannen
och Fotografiska fiéreningen den 31 mars. Bo
Karlsson i Enebyberg meddelar att han har fatt
svar frdn Radio Tahiti pd 12080 ke/s — 24,83 m.
(mer dirom i n#dsta nummer.) och Radio Club de
Huila pa 9235 ke/s = 32,49 m.

DIVERSE.

En ny station som dykt upp pa sistone ér TIFC,
the Lighthouse of the Carribean pa 9645 ke/s =
31,10 m. Georg Nordh har fatt svar dérifrdn och
jag kommer dven tillbaka till denna i nésta nr.

I ett brev fran HCJB, the Voice of the Andes
meddelar mr. Jan Terry att mrs. Ellen Jansson-
Campana fatt stiga upp fréan sin sjukbidd och
snart kommer att glddja sina lyssnare med sina
program.
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An leva de gamla gudar . . ..

Hobbyfolks red. har just Mirklins se-
naste katalog for skala HO framfor sig.
Det torde wval fortfarande drdja lédnge
innan de férndmliga platleksakerna ater
finns pa diskarna i svenska butiker, men
det var en sann frojd att bladdra och
se pd bilderna av de vackra grejorna.

HO ar skalan, som alltmer kommer att
behirska modelljirnvigarna vérlden runt.
Tyskarna kallar skalan 00, och en viss
forbistring gor sig gillande om ritta be-

nidmningen pa 16,5 mm.-skalan — i Eng-
land betyder 00 som bekant 18,5 mm
sparvidd.

Nagra direkta nyheter sisom tekniska
forandringar, borttagning av den tredje
mittskenan, »perfeki-kopplingen» for fram
och backkérning, inférandet av perma-
nentmagneter i motorerna etc. har inte
Marklin att uppvisa i sin efterkrigstill-
verkning. All kérning av tigen och man-
dvrering av signaler, vaxlar och Hvriga an-
ordningar sker med tryck pa en knapp,
som sluter strommen {till elekiriska re-
lder. Man rekommenderar for storre an-
liggningar anvindning av béde tredje-
skena och luftledning foér att kunna koéra
tva lok samtidigt.

Angloken har tva eller tre drivhjul, &ven
nér férebilderna har fyra. Det storsta ang-

loket har sju axlar arrangerade enligt for-
meln 2'C 2’ samt tender med tva {vaaxliga
boggier.

De elektriska loken har en mangfald ut-
foranden, ddr for finsmakaren ett gront
lok av F-lokstyp utan koppelstanger faller
mest i smaken. Av de sex hjulparen saknar
de tva mittersta flinsar., Det jéttestora
»Krokodil»-lok som trafikerar Gotthards-
stridckan i Schweiz 4r som mérklinmodell
26,6 cm langt och f6ér svenskar ingenting
annat &n en kurositet. Vilkénda for alla
tdgentusiaster dr diaremot de enklare, mer
leksaksbetonade lokomotiven med tva
drivhjul, med ecller utan lépboggier.

Mirklin har givetvis inte statt stilla i
utvecklingen utan kommer ocksid med ett
dieseltég i tre delar pd fyra treaxliga bog-
gier, av vilka de tva framsta dr sammman-
kopplade med den extra starka motorn.

Den rullande materielen och ridls och
dvriga tillbehér #r av samma hoga klass
som alltid, rikt detaljerad och i ldckra
firger. Vi hoppas verkligen att Marlin
snar{ kommer tillbaka i den svenska mark-
naden — de férnamliga platleksakerna &r
visserligen inga nytiovaror, men de har en
hérlig férmaga att roa, intressera och in-
spirera alla pojkar i aldern 5—105 ar.
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KRISTALLMOTTAGAREN
fintennhulsa I NR 7/1949
Hylsor (6 erf) pr styck <......... —:25
Krizgtalldeteltor ' . i . iwiessossss e 2375
Vridkondensator Vridkondensator, 500 cm .......... 6:45
© Eraderad  FEEE. G s e s vk d e —:80
Spole Kristalldetekton Hylsor Banankontakter, pr styck .......... —:25
© Trdd och pertinax, f6r spole ...... —:45
: Fortennt koppartrdd, for koppling .. —:20
\ Hortelefon, amerikansk ............ 19:50
EXTRA UTRUSTNING: (H-folk nr 8)
Kristalldiod (ersédtter kristalldetek-
Jowdhylau 13 1 A s T | oy 8 14:—

Kondensator 3000 pF .............. —:45

Jarntorgsgatan 6 HOBBYFOLK Stockhollm

i katalogklassen. kvalificead i VM med 193
kmh, sdljes for 600:— eller till hogsthju-

L A &
. rlll salu dande. Hanvindelse till Hobbyfolks redak-

tion.

@ Bern{ Nilssons Dooling Arrow modell-
P S Rekord bll racerbil, svensk rekordvagn med 181 kmh
&

Rl

Alla prenumerera p& HOBBYFOLK

Undertecknad onskar prenumerera pd (Stryk det som ej onskas.)
HOBBYFOLK fran och med nr 4 (april Min speciella hobby &r
1950), pris kr. 6:— foér 10 nr. Sind mig

samildist av tidigare utkomna  tidningar * " st rttreretsae ittt ity
e e T e e T I S L NI e R e s s s ie s
Portot betalar tidningen! Adress
Betalpingen bifogas i frimirken/uttages % 007 osEsies sis e tnmen et s vsiavivies
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RADIODELAR FOR BYGGKURSEN

50kS? MR

JANTENN

1-RORSFORSTARKARE FOR
BATTERIDRIFT i nr 8/1949:

Ra@iorr: 170 «ruass cxeanyve e s 11:—
gl L R e S i Y 1:—
Kondensatorer, 0,056 mF (2 erf) .... 1:75
Potentiometer 500 k-ohm .......... 5:40
Motstdnd: 100 k-ohm, 10k-chm pr st. —:30
Glodstromsbatteri, 15 volt ........ 5:45
Anodbattert, 90 VoIt ... .. ciuseaaiis 15:55

ENKEL 1-RORSMOTTAGARE
FOR BATTERIDRIFT i nr 9/1949:

RadiorGe, - BEB | it ns s e niasisls 11:—
AvStaEMNARGBIPOLE. .. .vuixis ciiielscvnans 2:50
Birhaiiere! mo el achc . ao 0 bet Sl es 1i—
2-polig vdgl.-omkopplare .......... 1:75
Vridkondensator 250 pF ............ 3:60
D:o 450—500 pF' .......... as o wiaein el 6:45
Blockkondensatorer: 50—3000 pF pr st. —:45
Do, DO mikrolarad ;i ol veneriness —:70
Motstdnd, 2 meg-ohm och 10 k-ohm,

[ o TN T [ e T IO voenn =230
Spole, 2,5 mikro-Henry .......... 2:80

Batterier, se ovan.

_lrs—ou
3 L
50kR é
¥ ks
4 3V4
3-RORSMOTTAGAREN

publicerad i nr 1 1950 rakade vid ren-
ritningen genom felldsning fran forfatta-
rens skiss fa en del felaktigheter, och dér-
for visas schemat ovan korrigerat p& nytt.

De amerikanska réren 1U4 och 3U4 kan
eventuellt bli svira att f4 tag pd. Hobby-
folk kan emellertid i stillet skaffa nedan-
stdende ldmpliga rér att anvinda i stéllet.

Radiorir 185 (= IU4)y pr st. iiteavs 11:—
Badiorbr 305 (= BVE) wiilesien sasonns 11:—
Socklar (ange-rortyPl) < comvnics is s l:—
Avstamnwmgsspole: oL iiiil i vas 7:25
Hdogfrekvenstransformator' .......... i
Vridkondensator, 2-gangad, 500 cm 11:20
Vridkondensator, 250—300 pF ...... 3:60
Omkopplare, 2X 2-Pol. ..viseennvans . 3:85
Potentiometer, 0,5 meg-ohm ...... 5:40
Do, 50 K=0him: couvins o e a2 oo NN
Blockkondensatorer: 100 pF, 500 pF
PESE s v R e RIS e —:45
5 o Y 0 0 (R SRR P AR —:70
G000 ML TH o 1 i D e SRR ve. —:80
Hagtalare: Philips 8"  oui et 18:—
Hogtalartransformator .............. 7:25

Motstand, alla gangbara viirden, uppgiv
storlek, pris mellan —:30 och —:45.

Rekvirera delarna mot postférskott fran

HOBBYFOLK

JARNTORGSGATAN 6 STOCKHOLM

g

CARL. A. FRANZENS TRYCKER! A.-B.
STOCKHOLM 1950




