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Schack

Min hobby &r att spela schack. Schackspelet ar
ett urgammalt spel, hur gammalt det &ar vet
ingen, men en sidgen fortiljer, att en gang i varl-
den en mycke rik indisk fursté, som inte visste,
hur han skulle anviénda sin fritid, gav en av
sina undersdtar i uppdrag att férsika uppfinna
ett nytt spel, som fursten kunde finna ndéje i.

Det var da schackspelet skulle ha tillkommit.
Nér det nya spelet visades for fursten, blev han
stormfértjust och fragade spelets uppfinnare, vad
denna begirde i 16n. Mannen svarade, heli still-
samt sédges det, att han vore néjd, om han som
beldning finge ett sddeskorn fér den forsta rutan
i spelet och dérefter dubbelt upp for varje av
de aterstdende sextiotre rutorna.

Fursten tyckle, att denna begiran var rimlig
och gav befallning, att utbetalningen skulle ske,
men det befanns da, att s mycket spannmdl
ej fanns i hela riket.

Schackspelet har blivit kallat kungaspelet, var-
med menas, att detia spel stdr hégst av alla spel.

Mitt intresse for schackspelet dr av’ ganska
firskt datum. For nigra manader sedan visste
jag ingenting om schackspelets hemligheter. Mitt
intresse vicktes, dd jag sig mina kamrater spela.
Jag ville naturligtvis inte vara sdmre &n de, var-
for jag snart lirde mig de forsta grunderna i
spelet. Sedan jag salunda lirt mig spelets regler
och visste, hur de olika pjdserna skulle forflyttas,
bérjade jag helt forsiktigt taga en dust med mina
schackspelande kamrater. Till en bérjan kinde
jag mig osdker, och jag fick naturligtvis stryk,
men sedan jag spelal nagra ginger, kinde jag
mig sdkrare och hemforde kanske dd och di en
seger,

Schackspelet bestdr som bekant av ett schack-
brédde och ett antal pjédser av olika slag. Schack-
bridet &r kvadratiskt och &dr indelat i sexiiofyra
rutor, trettiotva vita rutor och lika ménga svarta.
Schackpjéserna dro tva kungar, tva drottningar,
den en mycket rik indisk furste, som inte visste,
sexion bonder, hilften vita och hilfien svaria.
Spelet gar ut pa att gora motspelaren schack och
matt, som uttrycket lyder. Man har ritt att fér-
soka ertvra alla pjiser utom kungen, som efter

vissa regler kan goras schack och matt. Den
som lyckas gora detta, har vunnit spelet.

Att spela schack har i géngna tider lockat
manga av virldshistoriens friamsta personlig-
heter. I synnerhet har detta spel utévats av hir-
forare, som naturligvis tjusats av spelets likhet
med militdr strategi och taktik. Det berédttas sa-
lunda att Napoleon infér viktiga militdra avgo-
randen ofta spelade schack med sina generaler.

Schackspelet har blivit min verkliga hobby.
Annu héller jag endast pA med grunderna i spe-
let, men jag dmnar fortsiitta att ldsa schack-
litteratur och ldsa schackproblem f6r att trdna
mig och 6ka min fardighet i att spela schack.

Lennart Eriksson, Stockholm.

Forsta uppvindsflygningen

Det var en sondag med hirligt solsken som
jag och en annan pojke tog med oss Svalan och
Cornix till flygfédltet. Nér jag vinschade upp
planet var négon tvungen att hélla i det innan
det fick luft under vingarna. Det gjorde den
dér pojken. Svalan fick flyga first. Vajern slipp-
te bra och planet fortsatte sjélv sin flygfird.
Emellertid kom det en uppvind och lyfte planet.
Det cirklade mycket tjusigt upp allt hégre och
hégre. Till slut upphérde uppvindarna och planet
gled en stund, men sedan foll det liksom rakt
igenom luften. Jag trodde vingarna skulle bric-
kas men det gick bra. I stiillet fér att falla rakt
ner dék den pi nosen mot ett platskjul. Nu far
man viél aldrig mer se Svalan hel, tinkte jag.
Men jag hade knappt tdnkt tanken till slut férrin
planet gled ur dykningen och pi en héjd av en
sex, sju meter glider den éver skjulet.

Plotsligt borjade Svalan cirkla uppat allt hégre
och hogre tills den synies som en liten svart
prick.

Det hade samlats folk fior att se pa det lilla
planets goda flygegenskaper. Medan planet flég
sprang jag och pojken bort till platskjulet fér att
se vad som kom planet att lyfta s fort. Vi kom
underfund med att solen hade virmt upp platen
si planet steg av den varma luften.

Nér vi kom fram héll Svalan pa ati landa.
Sju minuter hade Svalan varit uppe. Det kan
man sdga var goda flygegenskaper.

(Axplock ur uppsatstdvlingen. Se &ven sidan 27!
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Hobbyflyget i medvind:

FAIL konferens
och VM-téviingar
for modellflyg

I samband med KSAK:s 50-arsjubileum (gra-
tulerar!) slogs ndgra stora slag for ett par trev-
liga flygarhobbies. Priset togs absolut av den
franske ballongféraren Dollfus, som hir ses stiga
till viders med den svenska fotografen. Det var
tusentals dskddare, som nidr de sig ballongen
stilla och ljudlést glida omkring i lufthavet tinke
liksom Hobbyfolks red.: Detta 4r den tjusigaste
hobby nigon kan ha!

Det f6r hobbyisterna viktigaste var regelfragor
for modellflyget, dir de nordiska &sikterna och
svenska i synnerhet hade stor framging. Ingen-
jér Dérantz &r att gratulera till de fina re-
sultaten!

Det borjar bli strilande {ider for modellfly-
garna, och de stora nyheterna genomgis nedan.

Det blev Jidmijdrvi!

Det tippades en hel del, om vart finnarna
tdnkte forligga Wakefieldtivlingen, Bjorneborg
var det forsta budet, direfter talade man om
Kauhava, ldngre norréver i héjd med Umed
ungefédr. Till slut stannade man emellertid vid
Jamijdrvi.

Vad? Skall Wakefieldtdvlingen bli en hang-
tavling i 4r? Sa undrade nog méangen vid igen-
kinnandet av namnet pa platsen med det virlds-
beromda hanget. Det ar givetvis litt att ordna
tdvlingen sa att inte modellerna borjar segelflyg-
tdvla. De ovriga fordelarna med Jamijarvi dr att
det finns goda forliggningsmdéjligheter.

Det svenska laget

bestdr av filjande sex man:
O. Blomberg, Kumla
A, Blomgren, Stockholm
H. Eliasson, Goteborg
A. Hékansson, Malmd
S. Stiark, Stockholm
H. Wannberg, Ornskoldsvik.
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Som synes, en hel del éverraskningar. Deurell
och »Bananen® hade vildsam otur vid uttlag-
ningen, andra hade tuppflygningar, och sa blev
laget en blandning av gamla rivar och nya for-
magor. Firdelen med laget dr att det fullt ritt-
vist uttagits genom en wvanlig tdvling utan hin-
syn till de tdvlandes tidigare prestationer —
ingen kan saledes tillvita modellflygkommittén
nagon form av favorisering av vissa modellfly-
gare. Fjoldrets lag tillsattes helt och hallet med
deltagarnas tidigare prstationer som grund, och
dirmed far vi i sommar ett utmérkt tilllfille
atl se, vilken ultagningsmetod som ger bista ut-
slaget.

Det blir eit digert program

for modellflygarna, om de vill vara med pa
allt som hénder, se hir:

Avresa till Abo med bat (Regin) onsdagen den
19 juli kl. 16.00. Ankomst till Abo féljande mor-
gon. Tag till Tammerfors, buss till Jamijérvi.

Téavlingen gar som hekant zéndagen den 23 juli
1950. Dérefter reser alla deltagare éver Tammer-
fors och Tavastehus till Helsingfors, flitig{ be-



gagnande tillfdllena till sightseeing, varefter de
tisdagen den 25 juli kl. 11.00 embarkerar lilla
Bore I och stiger i land vid Skeppsbron i Stock-
holm pa& onsdagsmorgonen, som vi hoppas med
Wakefieldstrofén i bagaget.

Men da &dr det inte slut med farandet. En hel
mangd av deltagarna och massor av finnar och
andra utlédnningar skall till Trollhidttan, déar
den forsta och stérsta internationella stortdav-
lingen med segelmodeller gir av stapeln den 29
och 30 juli. Mer om den tivlingen pa annan plats!

Det dr sista gdngen
som Wakefieldtdvlingen gir som »inofficiellt»
varldsmasterskap. Vid FAI-kongressen beslot
man némligen gora Wakefieldklassen internatio-
nell, genom ati foresla det engelska forbundet,
S.M.A.E., att vid Wakefieldtdvlingen tillimpa
FAI:s bestdmmelser, i huvudsak foljande:

Total béryta 17—19 dm® Storsta kroppssek-
tion minimum 65 cm®. Vikt minimum 230 gram.
(Som bdryta riknas dven stabilisator och i krop-
pen gomd del av vingen.)

Darmed skulle n#sta Wakeficldtiavling bli
virldsmésterskap!

Arrangorsland ndsta gang
behdver inte noédvindigivis vara segrarens hem-
land. Aven i denna bestimmelse gjorde FAI-
konferensen en framstdllning. Det blir 1951
fyra VM i modellflyg, namligen fér G-modeller,
S-modeller, F-modeller och linstyrda modeller.
Dessa grenar kan naturligtvis skiljas isér och ges
4t olika ldnder.
Nordisk seger

kan man sdga att det blev pa FAI-konferensen.
Redan férra aret borjade man sd smatt ge efter
for de nordiska lindernas idéer om reglerna. I
4r tog man steget fullt ut och anslét sig utan
storre diskussion 1ill den nordiska S-intregeln,
som dessutom gar till historien som »The Nordic
Class A 2» (engelska) och »Rule Nordique® (fran-
ska).

S4 hidr lyder allisd i korthet nordiska FAI-
regeln: Total béryta 32—34 dm® Storsia kropps-
sektion minimum 34 cm® Viki minimum 410
gram.

Internationell F-klass.

F-modellerna for friflygning fick en enkel och
elegant utformning, didr varken vingyta eller
kroppssektion far nigra mitregler. Motorvoly-
men maximeras {ill 2,5 ce, modellens vikt skall
vara minimum 200 gram per cc cylindervolym.
Motortid maximum 20 sekunder.

Enkelt och lattfattligt!

For linstyrning

blir det tre klasser, ndmligen modeller med mo-
torer med max. 2,5 ce, 5,00 cc och 10,00 cc cy-
lindervolym. Man tdvlar mest i hastighet, var-
vid elektrisk tidtagning &r obligatorisk. Aero-
klubben héiller just pd att tillverka ett par elek-
triska grejor med 1/100-delsklockor. Mer om
linstyrningsreglerna en annan gang!

De nya FAI-reglerna

tridder i kraft den 1 januari 1951, och darmed
har det internationella modellflygutbytet kommit
i gang pa allvar. Nu kommer ansékningarna om
att fa ordna VM att dugga in till FAI:s modell-
flygstyrelse. Samtidigt kan emellertid de tre
ménnen i styrelsen sova med samvetet rent i
forvissningen om att det aldrig gjorts s4 mycket
for det internationella modellflyget som pa den
senaste konferensen. Styrelsen bestir av foljan-
de tre:

President: A. F. Houlberg, England

Vice president: G. H. Dérantz, Sverige

Sekreterare: J. van Hattum, Holland

Svensk klubbledarkonferens
signaleras till i hést, dd man vintas ta still-
ning till FAI-reglerna.

Men dessforinnan hinner mycket intressant
hidnda i modellflygarnas vérld, och det kommer
att refereras i Hobbyfolk,

Sjango.

Den 1 september
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"Sveriges
Lord Wakefield”

Osvald
Arnulf-Olsson

har instiftat
VM -pokal
for segelmodeller

Direktér Osvald Arnulf-Olsson, tidigare kidnd
som de gboteborgska modellflygarnas specielle
gynnare, har skénkt en summa pa omkring 2 000
kronor att anviéindas till en sténdigt vandrande
pokal i segelmodellklassen. Téavlingen blir helt
internationell, liksom Wakefieldtdvlingen, och
forsta gangen kommer man att tampas om po-
kalen redan den 29—30 juli i Trollhdttan,

Med den storslagna gavan har direktor Ar-
nulf-Olsson gjort hela virldens meodellflyg en
ovarderlig tjédnst. Segelmodellerna dr dessutom
pa frammarsch i hela virlden, men i toppen star
— 4n sa linge — Sverige och de dvriga nor-
diska ldnderna. FAIl doipte den internationella
regeln till »Nordic rule», och det hade ocksa
sina blagula sk#l! Sanningen att sdga, si har
nordiska segelmodellklassen fatt vida storre ut-
rvmme i den internationella fackpressen &n
Wakefield detta ar!

Sverige har inbjudit hela virldens modellfly-
gande ldnder — &dven Ryssland, som dock tackat
nej — och i Trollhdttan kommer de mest skif-
tande landsmin att tala modellflyg och tédvla

Juli—Augusti 1950

om OAO-pokalen. Deltagande har anmilts frin

alla de nordiska ldnderna, fran Schweiz, Frank-
rike, England, Italien, Jugoslavien, Spanien...

Kring OAO-téviingen i Trollhéftan

Tavlingen gar den 30 juli. Bas for tdvlingen
blir Géteborg, diar de tdvlande forldggs i Skatas.
Fri resa Géteborg—Trollhdttan och dter. Ovriga
kostnader till lagt specialpris.

Tévlingen kommer att gélla individuellt inoffi-
ciellt varldsmisterskap (officiellt blir det efter
1/1 1951 forst), samt den sedvanliga lagtiv-
lingen mellan nordiska lénderna, nu hallen for
sjétte gangen. Vid tdvlingen tilldampas dnnu den
nordiska regeln, alltsd vingyta 32—34 dm’®, storsta
kroppssektion minimum 1/100 d&rav.

Svenskarna far naturligtvis stdlla upp som
klara favoriter, och det svenska namnet framfoér
alla andra blir Ragnar Odenman — att han har
stora chanser har han upprepade ginger bevisat
i ar.

Odenman kommer ocksd att skriva om tédv-
lingen i Hobbyfolk!



Vilrusiad for bortflygning dr Ragnar Odenman,
som pd Skarpndckstdvlingen definitive visade att
han dr Sveriges skickligaste” segelmodellkon-
struktér. Pa Alleberg blir han instruktér i som-
mar, och i Trollhitian den 30 juli har han chans
att bli vdrldsmdstare... Det dr dédrfor med stor-
sta glidje som vi hilsar Ragnar Odenman ocksd
vilkommen som medarbe are i Hobbyfolk. Hans
segelmodell fanns t kons rukidrens egenhindiga
ritning i Hobby jelk nr 3 i dr.

Wakefielduttagningen
pa Skarpnéck

Samtidigt med att det svenska Wakefieldlaget
uttogs pad Skarpnick en bldsig och kall majdag,
passade man pd att l4ta segelmodellerna lufta
sig och tavla for laget till den internationella
och nordiska tdvlingen i Trollhdittan. Hur det
nu var, kom segelmodellerna néstan att kon-
kurrera ut G-kirrorna, mest tack vare Ragnar
Odenmans rekordserie: tre flygningar p& sam-
manlagt en dryg halviimme, tvd p4 drygt 9 mi-
nuter och en pd gott och vil 12 minuter. Efter-
som 6 minuter var maximitid kom Ragnar
Odenmans notering, som &r rekord for tidvling,
att lyda pd 1080 sekunder, maximipoing alltsa.
I andra starien lig kirran pad 15 meters hojd
over fidltet efter en minuts flygning, di den
mitt éver cementbanan kom in i Skarpniicks be-
rimda termikblasa, steg till ett par hundra me-
ters hojd och forsvann foér tidtagarna efter 12
minuter. Egendomligt nog var Odenman pi
landningsplatsen och fick reda p& kidrran i god
tid fore den tredje perioden.

Wakefieldgossarna kvaddade snoddar, krop-
par och snurror och tragiken var stor. Den
starka bldsten tvingade tidvlingsledningen att
maximera flygtiden till 3 minuter fér att hindra
bortflygning av det vérdefulla tdvlingsmateria-

f

let. Nu blev det en Chestertonmodell, ndmligen
Eliassons frin Goteborg, som hade stérsta turen
med sig, och i ovrigt moblerade fru Fortuna
praktigt i prislistan, ddr Bananen Andersson och
Anders Deurell hade en sérdeles svart dag. Arne
Blomgren hade oturen (eller turen) att ligga i
lunginflammation den dagen, men fick dnda kom-
ma med i laget som sjdtte man, de oGvriga fem
togs som sagt ut genom ren utslagning den da-
gen pA Skarpnick.

Men det finns chans for de andra att flyga
»Proxy*» at langviaga modellflygare, som skickar
modellen utan att komma sjédlva.

Vi ses i Jamijirvi och Trollhdttan!

Resultat, segelmodeller: 1) Ragnar Odenman,
Stockholm, 1.080 sek., 2) Kurt Sandberg, Halm-
stad, 652 sek., 3) Lennart Persson, Hoor, 534 sek.,

4) Sture Sandberg, Umea, 395 sek., 5) K. Eriks-
son, Roslagsbro, 347 sek.

Motormodeller: 1) Helge Eliasson, Goéteborg,
462 sek., 2) Olle Blomberg, Kumla, 459 sek., 3)
Sune Stark, Stockholm, 439 sek., 4) Helge Wann-
berg, Ornskoldsvik, 380 sek., 5) A. Hakansson,
Malmo, 372 sek.

Bildsidan:

Hobbyfolks red. var pd Skarpnidck och besdg
wakefielduttagningen, dir fru Fortuna ganska
nyckfullt delade ut biljetter till Finland. Overst
till vdnster tvd som inte fick vara med tack
vare »osis?: Anders Deurell och Rune »Bananen®
Andersson. Deurell hdller Bananens kirra, som
nyss fdtt en propellerkvadd men som nodtorftigt
reparerats. Ddrunder det sista spdnnande Ggon-
blicket, dd propellerblocket passas in efter den
hdrda uppdragningen — skall propellern hdlla?
Start! (Bilden under) — och ndgra tiondelssekun-
der senare rok snurran och dirmed Bananens
biljett. Men det fanns annat att se pd. Vid den
nya PV 444-an stdr fabrikir Stark och Deurell
och forsoker att skéonja Odenmans forsvinnande
segelmodell, likadant gér tidiagargruppen t. h.
ddrom. Mannen ndrmast heter Ljungberg, som
hade en av wuttagningens bdsta modeller men
som kvaddade och fick silla sig till tidtagar-
skrdet.

Vi fortsdtter varvet runt och hittar Anders
Deurell ivrigt bldsande liv i *fusen®, stubinen
som skall verka som timer och twinga ned pla-
net efter tre minuter. Ddrovan samtalar ingenjor
G. H. Derantz med Kurt Sandberg om den
langvingade modellen med »negativ® pilform.

Overst till hoger, slutligen, paraderar dagens
segerherre H. Eliasson, Goteborg.

Hobbyfolk
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»Den nya modedansen®, teamflygning med lin-

styrda modeller, presenterades pd Brommadagar-

na av Per-Axel Eliasson och Olle Eriksson. De

kor alltsd var sitt plan samtidigt inom samma
cirkel!

REGLER FOR

U-kontrollflygandet, dven kallat linkontroll,
borjar utveckla sig sd pass, att man kan birja
tdvla. Se bara de tvd svenskarna pd bilden ovan,
hur de klarar sig och flyger var sitt plan inom
samma cirkel!

Teamracing odlas ocksd flitigt i Dalarna, nédr-
mare bestdimt i Leksand, och det dr ddr man
birjat med tdvlingar efter de amerikanska reg-
lerna, Da det dr dessa, som kommer att ligga till
grund fdr kommande tdvlingsregler i Sverige,
publicerar vi dem hdrmed. Ursprungligen var
det den stora firman som gor McCoumotorer —
Duromatic Products — som introducerade reg-
lerna.

Teamracing dr en hastighetstdvling utan tid-
tagarur. Mellan 2 och 4 deltagare stdr sam-
tidigt i en och samma cirkel med en mittpdle,
som markerar centrum. Deras plan skéts av
»meckar», som koér igdng motorerna inom tvd
minuter frdn en angiven tid, varefter filtet
slipps ivdg. Forsta tdvlingen gidller 7 varv (c:a
400 meter), den andra 21 wvarv (1200 meter).
Dessa forsokstdvlingar kallas »heat», och de
bista frdn dessa gdr vidare till en semifinal,
som dr en hastighetstdvling pd 70 varv. Dd
tankens storlek dr begrinsad, mdste de tdv-
lande dd och dd gd ned och tanka! Vilka spin-
ningsmoment!

I den slutliga finalen, hela 140 varv, stdller
endast de fura bista upp. Det dr det verkliga
konditionsprovet for sdvdl forare som meckar,
plan och motor.

Teamracing verkar som en verkligt god sport,
och Hobbyfolks redaktor skulle bra gdrna vilja
vara med vid nista drs vdrldsmdsterskap! Som
dskddare, inte som centrumdansér 140 varv!
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"TEAMRACING”

Modellspecifikationer.

1. En teamracer skall likna ett flygplan av
racertyp, sdsom Thompson, Greve eller Goodyear-
racern.

2. Modellen behdver inte vara en skalamodell,
ehuru skalamodeller dr att féredraga i den mén de
motsvarar alla bestdmmelser fér teamracer. Inget
Higg med bom, borttagen sittbrunn eller liggande
pilot godkinnes, ej heller flygande vingar som
inte &r modeller av verkliga flygplan.

3. Modellen skall ha fullstindig kropp, kon-
ventionellt stjdrtparti eller stabilifena, och en
spinner for startapparat.

4. Modellen skall ha gittbrunn eller kabin
innehillande en pilotatrapp, av vilken endast
huvudet behdver géras och finnas i ritt skala pd
forarplatsen. Piloten skall vara i skala 1/10.
Minimiavstédndet fran pilotens huvud till flyg-
kroppens botten skall vara 3 3/4 tum (drygt 9,5
cm), och flygkroppens minsta bredd i héjd med
pilotens skuldror skall vara 2 tum (5,1 cm).

5. Modellens motor skall ha en slagvolym av
mellan 3,25 och 5,00 ce, motsvarande amerikan-
ska matten i kubiktum 0,201 och 0,300. Den skall
vara helt inbyggd i maskinen med undantag for
porslinet pa téndstiftet eller dess motsvarighet,
vilket far synas. HAl eller annan anordning for
chokning tillates. Motorutbyte under ett lopp
eller tidvling &r tillatet, under forutsdttning att
samma tillverkning och storlek pa den nya mo-
torn anvindes under hela tivlingen.

6. Modellens brédnsletank skall innehélla hégst
29.5 cm?®, motsvarande 1,80 kubiktum eller en
viktsméngd av 1 ounce brinsle.

7. Modellen skall ha anordning for avsting-
ning av motorn eller hastighetsreglage. anvind-
bara bade under flygning och pd marken, si att
planet kan landa pa befallning eller vid behov.

HobbwyTolk
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8. Modellen skall ha en effektiv vingarea av
8,0645 dm*® = 125 kvadrattum.

9. Landstidllet skall vara fast eller infidllbart.
P4 infdllbart stdll mdéste hjulen fillas ut vid
landning.

10. Alla modeller skall ha sporre (icke hjul),
utformad med ogla for anvidndande av start-
anordning, didr sadan anvindes.

11. Modell skall vara féarggrant malad och
skall ha ett stort nummer pa vardera sidan for
identifiering. Ytterligare realism kan géras ge-
nom att sédtta klubbnummer etc. p4 hogra vin-
gen och pi rodret.

12. Modellen skall flygas motsols.

13. Modellen skall flygas med 60 fot — 18,29
meters linor.

14, Minimidiametern f6r linorna skall vara
0,25 mm. For modeller overstigande 900 g (30 oz)
okas lindiametern med 0,025 mm per 100 grams
vikitkning.

15. Modellens kontrollmekanism frian handen
inklusive modellen skall motstd ett dragnings-
prov pad 20 G.

16. Inga metallpropellrar far anvidndas.

Tdvlingar.

1. */:-mile heat (7 varv). — Alla modeller skall
flyga denna tdvling i grupper pa 2, 3 eller 4 efter
tavlingsledarens bestdmmelser.

2. 1*/:-mile heat (21 varv). — D:o.

3. 5 mile lopp (70 varv). — Trosttdvling, model-
lerna skall landa for tankning vid behov.

4, 10 mile lopp (140 varv). — Final med de
bésta i forsta och andra heatet. Modellerna skall
landa for tankning vid behov.

Modellernas utseende och realism.

Alla modeller skall bedémas ur skénhets- och
realism-synpunkt och vinnaren skall tilldelas
poang.

Poingsystem.
Hastighetstavlingen: l:ta 2:a 3¢ 4e
Al ile BOBY v e 15 10 5 2
125 mtlel heat: .uveiwisms 20 15 10 5
5 mile trosttdvling ...... 30 20 15 10
10 mifle final .. nnavivae 50 40 30 20
Utseende och realism 20 — —_ —

Tdvlingsfdltet.

1. Arbetsdepder skall vara beligna si nira
dskidarna som mdjligt men med ett sténgsel
medlan -dskédare och modeller,

2. Fiardigdepder. Utrymme skall goras i ord-
ning for firdiggérande av modellen med tank-
ning etc. for nasta korning.

3. Flygomradet. I tévlingscirkelns mitt skall
finnas en pale eller pylon. Runt{ denna med pé-
len som centrum ritas cirklar med 5 fot (= 1,52
meter) radie, 15 fot (= 4,57 m), 656 fot (= 19,83
m) och 75 fot (= 22,86 meter) radie. Det farliga
omradet ligger inom 65 fotscirkeln, tankning
och service verkstidlles strax utanfér 75-fotscir-
keln.
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Lagets anvindning av flygomrddet.

1. Piloterna maste sta innanfér 5-fotscirkeln
och och vandra kring centrummarkeringen (pa-
len, pylonen etc.) under korningen.

2. Piloterna maéste flytta sig till omridet mel-
lan 5-fots och 15-fotscirklarna foér att landa mo-
dellen om de &r diskvalificerade eller &nskar
tanka eller har fullbordat tdvlingens antal varv.
Déarvid kommer modellen att landa inom om-
riadet mellan 65- och T75-fotscirklarna.

3. Piloter som blivit diskvalificerade, vilkas
modeller har kvaddats, eller som véntar pi tank-
ning eller har fullféljt tavlingsvarven, skall ligga
ner strax utanfoér 15-fotscirken for att inte hindra
de medtédvande piloterna eller deras modeller.
Piloter far inte taga tillbaka eller flytta model-
len, inte heller sjdlva ldmna tévlingscirkeln
under en koérning med mindre tédvlingsledaren
givit sitt tillstand.

4, Pilot skall férflytta sig tillbaka till omridet
mellan 5-fots och 15-fotscirkarna for start efter
tankning eller ofrivillig landning, och han skall
efter starten ga in i innersta cirkeln sd snart
som mojligt.

5. Piloter och deras medhjilpare skall bestidm-
ma var de skall landa, tanka och starta pa cir-
kelns periferi.

6. Medhjédlpare i laget maste halla sig och sina
tillbehor utanfér 75-fotscirkeln med undantag
for start och vid det tillfille da det &r nddvén-
digt att hdmta modellen f6r service.

7. Medhjilpare skall forflytta modellen strax
utanfor 75-fotscirkeln for tankning och service
men Aatervinda innanfor denna for start dar-
efter.

8. Medhjilpare far inte gi innanfér 65-fots-
cirkeln under en kdrning for att hamta model-
len eller av annat skil utan tillstand av tav-
lingsledaren.

Deltagande och kvalifikationer.

1. Det individuella laget skall bestd av pilot
och hogst tva medhjilpare.

2. Endast piloten fir flyga modellen under en
tdvling.

3. Varje lag far endast anméla en modell.

4. Alla piloter och modeller maste uppfylla
foljande kvalifikationer fére tdvlingens forsta
lopp: =

(a) Modellen och dess kontrollutrustning skall

undersdkas och uppfylla alla fordringar
uppstédllda under *Modellspecifikationer».

(b) Modellen méaste genomga en speciell sdker-
hetsinspektion.

(c) Piloten méste flyga modellen 7 varv mjukt
och pa jamn hojd efter en mjuk och realis-
tisk start.

(d) Piloten méste visa att modellens utrust-
ning for hastighetskontroll fungerar samt
gora en riktig landning efter kontrollflyg-
ningen.



CUMULUS HAR ORDNAT EGEN TAVLING!

Cumulus nyligen instiftade majtivling gick av
stapeln stndagen den 21 maj pa Skarpnicks
flygplats. Tavlingen, som omfattade klasserna
Sl, S2, G och F, ar avsedd att bli arligen &ater-
kommande. Event. kommer den under komman-
de ar att utdkas till en nationell tdvling i stil-
let for att som nu endast omfatta A- och B-
klubbar.

8.49, di modellen fo6rsvann pa god hojd. Trea
i klassen blev overraskande Olle Sandahl pé
tre mycket jimna och fina flygningar.

I gummimotorklassen stod Bananen i sér-
klass. Hans Wakefield flog emellertid bort i
andra starten efter en flygning pa 6.42, varfor
han fick néja sig med tva starter. Tvaan Sten
Jacquet tdvlade med en G l:a.

T. ». segraren i klass F, Karl-Guinar Rosén,
Cumulus, med sin kdrra, som tidigare bl. a. gjort
en 30-minutersflygning pd Skarpnick. T. h. de

Nir forsta perioden tog sin bérjan, sig det
allt annat dn lovande ut med vidret. Det blaste
bra och var mulet. Men det blev bittre och
battre, ju ldngre tidvlingen framskred. Vinden
mojnade och solen stack fram, och med den
kom den berdmda Skarpnickstermiken, som en
en del ocksd fick prova pa. Fran bérjan sig
man, vartdt det lutade i klass Sl. Olle Sandahl
frdn Nyndshamn gjorde perfekta hogstarter och
fick alltid god utgingshdjd. Hans klubbkamrat
Rune Thurgren hotade ett tag genom en 5-
minutersflygning i forsta perioden, men kunde
inte hitta sin modell och var ddrmed ur rik-
ningen.

I S2 inledde gamla siéikra *Bananen? Rune An-
dersson med fina 5.26. Nir han sedan i andra
perioden kldmde till med 7.09, ansigs han som
given favorit. Men sa blev det endast 1.27 i
tredje starten, och ddrmed var spinningen till-
baka. Curt Odelstad hade nu chansen att ga
forbi genom att flyga minst 5 min. i sin tredje
start. Det gjorde han nu ledigt tack wvare en
fin blasa mitt &ver filtet. Tiden knipptes till
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fyra pristagarna, fr. v. Karl-Gunnar Rosen, Cu-
mulus, Curt Odelstad och Rune Andersson,
Vingarna, sami Olle Sandahl, Nynidshamn.

F-klassen hade samlat minsta antalet del-
tagare. Hir {triumferade Karl-Gunnar Rosén
efter en hard strid med Rune Andersson. Bada
tavlar for arrangorsklubben. Bista tiden i klas-
sen svarade Rosén for genom en flygning
pa 4.15.

Resultat:
S 1 1. Olle Sandahl, Nyndshamn ....., 580 sek.
2. Bertil Sundqvist, Huddinge .... 402 »
3. Arne Blom, Sprygeln, Arsta .... 375 »
S 2 1. Curt Odelstad, Vingarna ...... 8iT =
2. Rune Andersson, Vingarna .... 773 »
3. Olle Sandahl, Nyndshamn ...... 622 »
G 1. Rune Andersson, Vingarna .... 465 2
2. Sten Jacquet, Lidingd ...:.... 202 »
3. Bengt Lindh, Norrtdlje ........ 166 »
F 1. Karl-Gunnar Rosén, Cumulus .. 507 »
2. Rune Andersson, Cumulus .... 450 »
3. Roland Schedvin, Cumulus .... 120 »
R O,

Hobbyfolk
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Redaktionssidan :

EN PUFF
FOR
MODELL-
JARNVAGEN

I reds brevlada inkom for négon tid sedan
nedanstidende brev, som pa ett ganska lyckligt
sdtt sammanfattar modelljirnvigsbyggarnas
problem just nu. Red. instimmer tillfullo med
inséindaren, som hirmed far ordet (svar p& bre-
vet i slutet av denna artikel):

Jag bygger en modelljirnvig, och diarfér pre-
numererar jag pa Eder tidning. Jag skulle vilja
gora en anmdérkning. Varfor &r dir ingenting
om modelljirnvigar nu. Ingenting i de tva sista
numren. Radio och modellracing fir en fyra fem
sidor. I nummer 1 (tror jag att det var) utlova-
des minst tva och kanske tre sidor modelljirn-
vdg varje gang, men #n sd linge har jag inte
sett till néigot av det.

Det har i Sverige funnits ett flertal olika
hobbytidningar, som har kommit och gitt. I
bérjan har de haft fina saker till modelljirn-
vagar, men med tiden har de tunnats ut alltmer
for att till sist forsvinna. Jag hoppas att sd inte
blir fallet med Hobbyfolk, som verkar vara en
mycket trevlig tidning i &évrigt. Jag lidser den
fran pdrm till parm.

Men fér att atergd till &mnet: Finns det ingen
mojlighet att knyta kontakt med modelljirnvigs-
klubbarna i landet f6r utbyte av tips m. m., som
dven skulle kunna komma sddana till godo som
bi)rbpa platser didr det inte finns nigon dylik
klubb.

En annan sak som efferlyses dr aktuella rit-
ningar. Dir finns ju si4 manga saker som en
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modellrallare skulle vilja ha med, men i brist
pa ritningar kan man inte alltid fi de ritta
proportionerna, d4 saken inte finns i orten, sa
att studier kan bedrivas. Vad som mest saknas
dr t. ex. decauville-vagnar, kolgivningsbryggor,
vattentorn, olika signaler och deras betydelse,
och sist men icke minst lok, bade elektriska och
diesel- och anglok. (Det &dr fridga om ritningar.)
Ar det sd att det skulle behovas, skulle jag even-
tuellt kunna bidraga med négot. Uppstillningar
med mera om modelljirnvig, finns att studera
i den danska »ralllartidningen® Modelljernbanen.

Jag vore tacksam for ett svar av vad slag det
vara ma.

Gdran Thomasson.

SVAR: Samarbete med Modeljernbanen!

Hobbyfolk éppnar fran och med detta nummer
direkt samarbete med »Modeljernbanen», den
danska modelljirnvigstidningen, som ocksa
handlar si pass mycket om svenska modelljirn-
vdgar, att massor av svenskar ldser den. Lis-
nummerpriset dr kr. 1:50, prenumeration heldr
(12 nr) kr. 12:50. Prenumeration eller lsnummer-
kép ordnas enklast genom att sidnda in beloppet
i frimérken till Hobbyfolk, Jérntorgsgatan 6,
Stockholm. Stockholmare kan kopa lésnummer
hos Wentzels.

Genom samarbetet med Modeljernbanen kom-
mer ocksad Hobbyfolk att t6ka innehéllet om
modelljirnvédg, ja vi tror oss kunna uppfylla
nastan det mesta av vad inséindaren ovan tnska-
de. Lat oss emellertid diskutera igenom frigan!

De hidangdangna hobbytidningarna

framfor allt *Modellteknik®, som alla modell-
jirnvidgare minns med saknad, visade sig med
allttér tydliga ekonomiska konsekvenser for
startarna, att det inte finns tillrdckligt manga
mj-intresserade svenskar for att halla tidningen
med tillrdckliga méanga ldsare. Foljaktligen ldg-
ger man an pa andra, mer lukrativa hobby-
grenar, vilket naturligtvis gar ut 6ver modell-
jarnvigen. Mj dr roligt att skriva om, bildmate-
rialet &r ofta fascinerande, och Hobbyfolk skall

Forts. pd sid. 20.
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Hhkvarier

(Belonad med
hedersomnamnande
i uppsaistavlingen)

Nir uppfanns det forsta akvariet och var na-
nagonstans? Den fragan torde inte bliva latt att
besvara. Ordet akvarium anvindes inte att be-
teckna en behéllare med vatten innehallande
levande djur forrdn 1852. Redan 2500 ar f. Kr.
holl sumererna levande fisk till féda, romarna
héll moridner och muluser tama, medan kineserna
odlade guldfisken under Sung-dynastin (960—
1278).

Av ovanstiende kan vi sluta oss till att mén-
niskor sedan &rhundraden tillbaka hallit fiskar
tama,

Sjdlva hobbyn &r mycket intressant, tavlan
skiftar stidndigt, 4n gdbmmer sig fiskarna bland
vixterna, &n dansar de omkring i yster lek i
akvariets 6ppna rénnarbana.

Manga ganger har vdnner och bekanta frégat
mig om det dr svart att skbta ett akvarium. Jag
brukar da svara: Man kan klara ett akvarium
pa tva sitt, det ena sédttet r mycket enkelt, man
behéver inte skéta det alls. Men di blir i regel
alla parter lidande p& arrangemanget. Det andra
sdttet &r att verkligen skoéta det, och det blir
sdkert bédst bade for ménniskor och djur.

Matfragan tycks ocksd forbrylla manga, och
fragor av det hir slaget har sdkerligen moitt
méanga: — Vad ger du egentligen dina fiskar
att dta? Jag svarar i regel si hir ungefir: —
Olika sorters Wavel, havregryn, fiskrom, rik-

Ké'l' l' dn (Belonad med ett

En av mellandagarna 1947, jag var da 10 &r,
sade min bror, att jag skulle ha fatt ett gummi-
motorplan till julklapp av honom, men han hade
inte byggt det firdigt. Han sade, att jag skulle
fi det, nir det blev firdigt. Men eftersom han
gick i liroverket i Skellefted och bodde dir, kun-
de han inte f& tid att bygga s& mycket.

Jag blev otdligare fér varje dag som gick, och
till sist beslot jag att bygga planet sjélv. Deita
blev bdrjan till planets undergang.

Det tog nigon vecka innan *k#rran® var fir-
dig. »Kirran» var en sidan dir stor sak av balsa,
sa den gick l4tt sonder, ndr den kom under min
specialbehandling.

S& kom en dag, di jag skulle prova kéirran.
Det blev naturligtvis en krasch, Jag lagade den,
men nu kom olyckorna slag i slag. Ena gingen
var det en krock, andra gangen gick gummi-
motorn av, s att kroppen blev till mos. Nir den

12

rom, skrapad fisk samt en méngd andra mjuk-
foder dr mycket ldmpligt att mata fiskarna med.
Man far dock inte glomma det levande fodret,
som det dven finns en méngd olika sorter av,
t. x. trddmask och mygglarver som férekommer
talrikt i sma golar och dammar. Torrfoderpre-
paraten &r i regel inte sd bra.

Sist men inte minst: fiskarna. En méngd
olika sorter finnes i handeln. Alla fiskar &r
emellertid inte ldmpliga att sammanfora med
varandra, ty somliga dro rovfiskar och dessa for-
griper sig gédrna pa akvariets fredligare inne-
vanare.

Till rovfiskarnas fordel skall ségas att dessa
i regel dro ganska vackra. Emellertid skall jag
ej upphélla mig lingre vid dessa mindre trev-
liga fiskar utan istéllet beskriva akvariets mera
fredliga innevénare.

En av de mera pampiga akvariefiskarna &r
den stora Scalaren som de flesta akvarievinner
sdkerligen kénner till. Den lilla trevliga Gup-
pyn bildar ett fidrggrant inslag i akvariebilden.
Som en eldslaga far stimmet av Riotetror genom
akvariet, nyfiket bekikande allting. Sebrafisken
ir den mest idealiska lilla akvariefisk man kan
tdnka sig, den rdr sig med blixtsnabba rorel-
ser, och nidr man matar dem &ir de alltid forst
framme,.

LB

Jetexaggregat)

arma k#rran en enda ging steg upp mot him-
melen, s& skulle den naturligtvis fastna mellan
ett par elekiriska tradar. Sedan hon kommit ner
och fatt sin behandling, sig hon ut som ett lapp-
tacke.

Till sist kom den fullstdndiga katastrofen.
Kroppen lag ensam pé en soffa gomd under négra
kuddar, och eftersom jag naturligtvis skulle
sédtta mig just pd den soffan, satte jag mig ove-
tande pa kroppen, Nér jag i samma stund flog
upp ur soffan, fann jag under kudden ingen
kropp alls, utan bara négra balsapinnar och
papperslappar, som lag strodda pa soffan. Vid
samma tidpunkt satte min syster en hyvel pa
fenan. Da tog jag och skrotade ned det som var
kvar.

Som minne har jag kvar den stora rida pro-
pellern...

(Lars Hultman, 13 dr, Bured.)

H obbiy-Follk
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bbyfolk

Oskar

(Belonad med ett Jetexaggregat)

Av Overskriften att doma, skulle det rora sig
om en gammal hést eller dylikt, men Oskar var,
mirk wvar, en mycket trevligare foreteelse.
Bakom namnet dolde sig ett bensinmotordrivet
lok. Skala sdvdl som strémlinjeform saknades
och sparvidden holl sig omkring 50 mm. Var-
ifrdn den fatt namnet vet varken jag eller for-
samlingsborna, men Oskar hette den i alla fall.

Historien bérjade en mork natt pA hostsidan.
Jag satt och studerade en hobbytidskrift, och
min blick fastnade vid en ritning till *M-loket»,
och dérav fick jag idén.

Dérpa foljde ett ganska planlést byggande,
vilket resulterade i en sexaxlad skapelse, till
storre delen byggd i aluminiumplit. Detta var
Oskar. Motorn {orsags med en for #ndamalet
tillverkad fembladig propeller och byggdes in i
en genomgaende trumma, med en frimre dia-
meter av 50 mm och en bakre av 40 mm. Ett
rdlsbord, 2,5—4 meter fanns férut, och kring
dess ytire kant lades ett extra rilsvarv med den
férut omtalade sparvidden. Dessutom uppspéndes
ett skyddsndt runt om bordet, om Oskar pa
grund av de hoga farterna skulle komma osams
med nigon kurva.

Betrdffande den férsta provkoérningen sd kun-

de det faktiskt ha géatt simre. Sedan motorn -

startats, fick Oskar for forsta gdngen ge sig ut
pa egen hand, och detta gjordes med besked.
Den forsta kurvan klarade han fint, den andra
s& att sfiga ®pd sex hjul®, men for att klara
den tredje kurvan méste han ta’ tak och wvig-
gar till hjilp. Kurvorna méste doseras, och jag
la’ in ungefir 45° i samtliga.

Effer denna lilla justering slidpptes ater Oskar
pa sparet. Han nosade runt ett par varv och
uppfiérde sig dven i dvrigt rdtt skapligt, men se’n
stannade motorn. Den var nimligen av den ka-
libern, som absolut vidgrar g& pa luft och div.
baciller,

Sedan tankningen var verkstilld borjade den
verkliga korningen. Motorn gick genast upp i
toppvarv och Oskar med den. I fraga om varv
segrade motorn, ty sedan Oskar gatt sina mo-
diga fyra ignorerade han helt plétsligt en av
kurvorna och seglade via skyddsnitet direkt ut
i geografin, vilken denna gang representerades
av ett litet bord med ty atféljande spegel.

Slutet pa historien, ja, se'n jag plockat ut
fingrar och diverse trassel ur Oronen, griavde jag
fram resterna av Oskar, varav motorn testamen-
terades till min yngre broder och resten ned-
gravdes under markytan.

Singel.
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Kom med i
UPPSATSTAVLINGEN!

Hobbyfolk publicerar varje ménad de
trevligaste uppsatserna, som inkommit i
var sténdigt fortlépande tdvling om den
bésta uppsaisen om hobby. Den bista be-
l6nas med hobbygrejor for 25 kronor frin
valfri svensk hobbyfirma.

Skriv till Hobbyfolk om din hobby, och
tag girna med nagot roligt och instruk-
tivt, sA att uppsatsen inte bara blir en
upprikning, utian en intressant artikel
bland alla de andra! Tala om £f6r Dina
kamrater om tévlingen, si att alla kommer
med, ocb tala med eventuella ldrare etc.
om att sdtta upp dmnet *Min hobby? i
skolan i host!

Denna ménad delar vi priset — liksom
forra gangen — och nu blir det tva stora
skamtare, en sjuttonaring, som géommer sig
under signaturen »Singel?, och en tretton-
aring Lars Hultman, som fir férstapriset.
Annars dr det egentligen ganska svirt att
utse den absolut bésta uppsatsen, si de
andra kan ocksd berémma sig av att vara
ganska bra hobbyforfattare!

Skicka in nigot intressant och roligt.
Adressen dr som vanligt Hobbyfolk, Jarn-
torgsgatan 6, Stockholm.

Jetex

Apropad Jetex-premidren har jag ett aggregat
Jetex 100, som jag byggt en hel del modeller
till. Den forsta var en racerbat och en bil av
engelska byggsatser. Bilen provkérde jag runt
en polstav med 95 cm lina. Férsta gingen jag
kérde var polstaven inte rétt monterad, varfér
den lossnade nir bilen hade fitt upp fart, och
bilen med lina och stav som svans for med full
fart in i en vagg.

De génger jag korde bilen hade den en fart
av ungefir 25—30 km/tim. Biten gick ocksa bra,
fast jag korde den i héga vigor, Biten hoppade
och for 6ver vigkammarna, och jag var faktiskt
glad nidr brinslet tog slut. Jag byggde ocksd
en Vampire for aggregatet, och det var mycket
lyckat. Jag korde den i stil med swinglinemo-
deller.

Med Vampiren gjordes minga mycket lyckade
turer, men till slut gick det som det brukar ga
— planet slog runt i backen och blev en rykande
skrothég. Nu har jag en Jetex Demon och den
flyger finfint. L. Karlsson, Spanga.
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CALLING DX-ERs ,-—’/ .

Specialprogrammet

som HF anordnade i samarbete med OTC2 i
Leopoldville, Belg. Kongo, blev mycket lyckat.
Hundratals rapporter har flutit in, dédrav 1 fran
Danmark, 4 fr&n Finland, 10 frin Norge, 3 fran
England och, hér och hipna en-frin Japan. Alla
ovriga har kommit frdn svenska lyssnare. Ett
fatal av dessa rapporter har inte kunnat verifie-
ras emedan rapportéren pd intet sitt bevisat att
han hort programmet. Det dr trékigt att fa rap-
porter i vilket ett par hastigt nedskrivna me-
ningar visar att brevskrivaren menat: »Jag har
hort Edert specialprogram. Var viinlig sind mig
snarast Edert specialkort». Skicka INTE sadana
rapporter,

Den glada gubben ovan &dr ritad av Karlstrom
och pryder HF':s specialverifikation.

Manadens brevlida.

Aven denna ménad fir signaturen Masen in-

leda brevladan., Han skriver: Jag har pd begdiran
erhdllit ndgra upplysningar om ZQP, Northern
Rhodesia Broadcasting Station i Lusaka, Nord
Rhodesia. Enligt dessa uppgifter sinder ZQP pd
tvd frekvenser: 7220 och 3914 ke/s — 41,55 och
76,60 meter. Pa forstnimnda frekvens dr sdnda-
ren en Macceno med 2,5 kW effekt. Pd den se-
nare frekvensen anwvindes en sindare av ameri-
kansk typ med en effekt av 400 watt. Antennen
dr byggd sd att den ger stirsta mojliga vinkel-
utsirdlning. ZQP dr on the air dagligen frén
15.00 till 18.30. Ddremot ndmndes ingenting om
ndgon sindare pd 30 metersbandet. Adressen dr:
Information Department, P. O. Box 209, Lusaka,
Northern Rhodesia.

Nagra tips: PRAS, Radio Club de Pernambuco,
Recife, Brasilien, pd 6016 kc/s — 49,87 meter har
gdtt in med QSA4 mellan 22.30 och 23.10. Radio
Miinchen i Tyskland pd 6160 kc/ — 48,70 meter
har dagligen ett trewvligt musikprogram mellan
kl. 22.30 och 23.00 som kallas Am Abend.

Masen har dven fatt tva trevliga verifikatio-
ner fran Filippinerna som dr avbildade pa detta
uppslag, ndmligen DZH7, Far East Broadeasting
Company pé 9730 ke/s = 30,83 meter och DZHS,
Radio Philippines pd 9500 ke/s — 31,58 meter.

Mr. DX har skickat ett schema fran Radio
Congo Belge i Belg. Kongo, som jag hir delvis
aterger:
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KORTVAGS-
LYSSNARE

Hobbyfolk

i

GEORG NORD.
sittande pd bilde
har nu installer
sitt flotta pris
Aret Runts lys
nartivling 1949
sin hobbyhién
och plockar hdr
nya stationer 1
trafikmottagarer
Stdende ett ann
>proffss, Arr
Skoog, Swverige
férste kortvdgsr
daktor.

Sandningar f6r
Over stationen
meter, mellan (
samt 17.00 och 2
Over stationen
meter mellan 11.]
Lokala sédndnin
Over stationen
ter. Dagliga sdnd
kongodialekter m
Dessutom skriv
att Larissas trec
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GEORG NORDH,
sittande pd bilden,
har nu installerat
sitt flotta pris i
Aret Runts lyss-
nartiviing 1949 i
sin hobbyhérna
och plockar hdr in
nya stationer pd
trafikmottagaren.
Stdende ett annat
>*proffs®, Arne
Skoog, Sveriges
forste kortvdgsre-
daktor,

Séandningar fér Europa:

Over stationen OTMI pi 6295 kc/s — 47,65
meter, mellan 06.00 och 08.00, 11.00 och 13.00
samt 17.00 och 21.00.

Over stationen OTM4 pa 11720 ke/s = oo
meter mellan 11.15 och 13.00.

Lokala sédndningar:

Over stationen OTH pa 9210 ke/s = 32,57 me-
ter. Dagliga séindningar pa franska och olika
kongodialekter mellan 18.36 och 19.30.

Dessutom skriver Mr. DX: Sign. Masen sdger
att Larissas tredje wutsindning slutar kl. 21.45

Juli—Augusti 1950

men pd ett kort som jag fatt fran stationen stod
det 21.00 GMT d. v. s. 22.00 svensk (id.

Sedan stod det i sista HF att jag Mr. DX, hir
Mozambique pd 19,69 meter. Nej Du, i Rdster i
Radio stdar det 19,75 meter. Du fick eit papper
frdn mig for ndgon tid sedan. Det hade jag fatt
frin Australion DX:ers Calling. Signalen ir
CR7BG. (Svar: I det férsta brevet som Du om-
nimnde Mozambique skrev Du endast att den
sénde pa 19 metersbandet. Jag studerade allt jag
hade till hands om Mozambique och fann att
det endast tycktes finnas en sindare i 19-meters-
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bandet tillhérande Radio Club do Mozambique.
Det var en sédndare pa 19,69 meter. Det andra
brevet i vilket véglingden var preciserad kom
fér sent fér publicering.)

Det ddr med Belgian Telegraph and 24 Ad-
ministration in Briissel, som Inge Langlo frigade
efter i sista HF tror jag dr en paussignal for en
belgisk firma som kor for CW.

Detta dr en férklaring, men #r den riktig? Ar
det inte troligare -att belgiska telegrafverket
testar? Jag hinskjuter &n en gang fragan till
lasekretsen.

Report on reception of station VLQ3.

Georg Nordh i Aspudden har blivit verifierad
av VLQ3 som tillhér the australian Broadcasting
Commission som jag hér aterger oftrdndrat:

Dear Sir.

Many thanks for your report on the reception
of the National High Frequency Station VLQ3
on 8/12/49, which has been referred to this De=-
partment, by the Austalian Be. Commission.
The delay that has occurred in. replying is re-
gretted but I now have much pleasure in for-
warding your verification herewith.

For your information, VLQ3 is a unit of the
National Be. Service. The provision of all tech-
nical facilities for the National Be. Service is
the function of the Postmaster-General’s De-
partment, and the Australian Be. Commission is
responsible for all programme matters. VLQ3 is
one of the Australian Inland High Frequency
Stations and operates on the one frequency only,
viz. 9660 kc/s with a power of 10 kW in the an-
tenna. The hours of transmission in GMT are
as follows:

Monday to Friday 20.00—13.30
Saturday 20.00—14.00
Sunday 21.00—13.30

Yours faithfully
N. C. Stewart.

Denna ménad publicerar vi dven tva av Georg
Nordhs finaste verifikationer. Det dr tvd Canada-
stationer ndmligen CFRX, Roger’s Radio Be. Co.,
Ltd pa 6070 kc/s = 49.42 meter, som verifierar
med det stiliga kortet férestillande Toronto, och
VE9AI, Edmonton Bec. Ca.,, Lth, som verifierar
med det enkla men trevliga kortet som synes
ovanfér Torontokortet.

Diverse,

Radio Tupi de Sao Paulo som bl a. sinder
bver stationen ZYB8 pd 11765 kc/s = 25,50 meter
har boérjat wverifiera rapporter med ett dubbel-
vikt brev.

Radio Dakar i Franska Vist Afrika pa bl a.
19,55 meter har sldppt ut tvd nya verifikations-
kort. Bdgge i farg.

En DX-are i Stockholms DX-Club har erhil-
lit ett verifikationsbrev frdn TIPG, La Voz de la
Victor i Costa Rica som var 56 em langt och
nédstan till h#lften bestod av ett huvud fore-
stéillande en karta &ver Ceniralamerika och ett
foto av stationens byggnad. TIPG siinder pa
9615 kec/s = 31,20 meter.
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For nyborjare.

Foljande sydamerikanare lir det inte vara ni-
gon svarighet for nyborjaren att hora, sdrskilt
som alla med sdkerhet &r hérbara efter kl. 23.00:
Radio Tamoio i Brasilien pa 9610 kc/s = 31,22
meter. Den ovan omnidmnda Radio Tupi de Sao
Paulo pd 11765 ke/s = 25,50 meter och La Vox
de Dominicana pa 9727 kec/s = 30,84 meter.
Radio Belgrano i Argentina pa 9455 ke/s = 31,75
meter och Radio Nacional i Brasilien pa 9720
ke/s = 30,86 meter.

Aret Runt-mdite.

Som meddelades i forra numret vann Georg
Nordh Aret Runts Radioklubbs tdvling om de
flesta verifikationerna under 1949. I pris erholl
han en fin trafikmottagare byggd av Vancouver
Radio Laboratories i Canada. Den 16 maj de-
monstrerades denna mottagare pi ett av Aret
Runts Radioklubb i Stockholm anordnat méte.
Pa detta mote demonstrerades av fotograf Arne
Eriksson en bandinspelningsapparat pa vilken
man senare pd kvillen inspelade ett radiopro-
gram som den 28 juni utséindes frdn OTC2 i
Leopoldville. Ett 50-tal DX-are fran Aret Runts
Radioklubb, Stockholms DX-Club och Kortvégs-
klubben QSL hade infunnit sig pd mdétet som var
mycket lyckat. Fler sidana moten onskar

P.5. — OBSl

Tavling for DX-are.

I férra numret av HF var publicerat en bild av
det nya verifikationskort som Radio Sweden
sldppt ut. Kortet har bland DX-~are blivit mycket
kritiserat. Bl. a. har anmérkts att kortet néstan
ar ett direkt plagiat av det kort som Radio An-
kara har. Dessutom ir Sverige inte inprickat pa
den Europakarta som pryder kortet och de lin-
jer som skall forestidlla breddgrader gar alldeles
fel. PA norskt hall &r man ledsna for att Radio-
tjdnst »*knyckt®» idén vid utformningen av det
nya kortet. Pa verifikationskortet star det nim-
ligen aft Norge &r midnaitssolens land, vilket
dven Sverige anges vara pa det svenska verifi-
kationskortet.

Men hur vill DX-arna ha kortet? Gor ett for-
slag till verifikationskort fér Radio Sweden som
Du vill ha det. Det skall vara ett firggrant kort
och hall inte borta fantasin vid dess uiformning,
En jury bestédende av Jan Jangd, HF:s redaktor,
Arne Skoog, kortvagsredaktor, Bjorn Karlstrém
tecknare samt undertecknad kommer att vilja
ut det bésta kortet som déarefter kommer att
preseneras for Hobbyfolks lidsare. De bista kor-
ten kommer &ven att presenteras for Radio-
tjansts kortvagsavdelning.

Forsta pris 25 kronor,

Andra pris 10 kronor,

Dessutom utdelas som tréstpris en del bbcker.

Forslagen skall vara Hobbyfolk tillhanda se-
nast den 31 oktober 1950. Mirk kuverten: DX-
tavlingen.

Bertil Falk.

Hobbyflolk
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bbyfolk

WHY NOT -
rekordbil i

Bernt Nilssons *WHY NOT», den mite-
kérra. som haller svenska rekordet i sma-
vagnsklassen, dr en liten ldttbyggd modell-
racerbil, som vem som helst kan ge sig
péd och bygga. Bern{ Nilsson har nu ut-
arbetat ritning och ordnat med gjutgods
till »pannan®, som #r den enklaste och
mest ldttarbetade panna som sett dagens
1jus.

Bilderna ovan visar den enkla och geni-
aliska konstruktionen. Férst bilen med
stekpannehandtaget, direfter chassit med
avtagen kipa och sist ett par »pannor».
Utmérkande 16r konstruktionen &r, att
pannan dr {vir, avhuggen baktill och att
i stéllet kapan (snidad i balsa) 4r ned-
dragen bak. Bilen #dr i sin helhet si kon-
struerad, att den kan férstoras upp allt-
efler smak och den motor som finns till-
ginglig. I sjdlva verket dr den yitre ut-
formningen en ren nedférminskning av
Nilssons rekordbil »Little Joe», som fort-
farande héller det svenska rekordet{ och
offast gor kérningar éver detsamma.

ritning och gjutgods

Sjdlva poédngen med Why Not dr den
enkla lésningen av problemet med boxen
for vinkelvdxeln. Det ena av »0ronen> pa
pannan sigas av jims med bakaxelns cen-
trum, skruvas tillbaka igen i gingade hal,
bearbetas symmetriskt med det fasta &rat
och monteras isir igen vid hopsititningen
och inmonteringen av kullager.

Over boxen har »B. O.» Nilsson placerat
en extra tyngd av bly for att fa det ritta
viggreppet. Motorn #r en Mc Coy 197,
hjulen frin Eskader, bakaxeln likasd, tan-
ken en hemgjord forminskning enligt
»Challengerprincipen» i Hobbyfolk nr 4
-49, och pannan kan vem som helst képa
fran Hobbyfolk for 8 kronor.

Ritning och' arbetsbeskrivning kostar
kr. 4:50 och kan likaledes rekvireras fran
Hobbyfolk, Jirntorgsgatan 6, Stockholm.
Vinkeldrev och motor méste skaffas pa
annat hall, annars ir det l4it att sétta
igdng och jaga efter rekordet, som egent-
ligen inte dr svart att erévra fér en hindig
byggare!

Juli—Augusti 1950
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REKORDSNABB OCH SNYGG

"Rundfur’ 1

Den traditionella vartdvlingen i Eriksdalshal-
len i Teknik for Allas, Rundturens och Racer-
octans regi kommer att ga till historien som den
snabbaste modellracertivling som skadats pd ett
golv i Europa. Det har undrats mycket i fack-
kretsar, varfor bilarna gar langsammare i Eriks-
dalshallen dn i de andra hallarna landet runt.
Man har tippat att det har med luften att gora
— och det stimmer. Denna gang hade hallfore-
standaren, intresserade och alltid hjdlpsamme
herr Masreliez gatt in for att skaffa prima luft
genom ivrig vadring. Publiken drog sitt stra till
stacken med at{ for ovanlighetens skull uppgé
till hilften mot det normala vid variivlingarna.

I den prima lufien gjorde gelingen Holmgvist
med »gamle» Ahlas’ hjilp med sin Challenger
Special tva korningar over svenska rekordet i
i specialklassen; 192,68 noterade » Ankan® Holm-
qvist, trots att han inte fick tid pa snabbaste
varven — annars hade det blivit 201 kmh!

Bernt Nilsson hade for dagen lanat honom
soppan till sin egen stora nackdel, eflersom han
— trots att d&ven han lag en bra bit over re-
kordet i sina bada starter — inte kunde bricka
f. d. vérldsrekordbilen fran USA. Han fick i
stallet forsta pris i stromlinjeklassen, futtiga 4
kmh frin sitt svenska rekord pd néra 194 knu-
tar. Darmed hade Getingarna med 3 anmilda
bilar lyckats fa samtliga i prislistans topp.

I katalogklassen Overraskade en efteranméld
Humla fran Visterds, Axel Gustafsson, som kor
i lag med sin bror, med att plocka hem klassen
efter en fin start pi 181,13 kmh. I miteklassen
var det déremot rent mérker.

Téavlingen hade karaktdren av uppvisning, och
inga rekord skall godkdnnas frin densamma —
skada att inte ordna en officiell tdvling, nir
dnda representanter frin sex klubbar var med
pa tavlingsbanan!

Genom att antalet anmélda fran bérjan begréan-
sats till mellan en och fyra per klubb, gick tiv-
lingen undan i en rasande fart och publikens be-
hallning blev fér en gangs skull ovanligt stor,
inte minst frdn pausens eleganta u-kontrollupp-
visning.

Men var har Raceroctans tidvlingshumér tagit
vagen?
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ERIKSDALSHALLEN

RESULTAT.

(El‘i]\:s-dalshzilicn den 3 maj 1950)

Katalogklass: Kmh
Axel Gustafsson, H ..,..... 181,13
Ake Eriksson, B Goscevess 170,26
Sture Sunnd, Ga ool 157,31

Specialklass:. Kmh
Holmgvist-Ahlfors, Ge .... 192,68
Bernt Nilszon, Ge v icieveess 191,91
Roland XKarlsson, Ga ...... 178,94
Cart Jighne; B .aceseisais 172,29
Erik Smedberg, R ....oce e 165,59
Torslen: Land 8 . iisavesaes 149,21

Stromlinjeklass:
Bernt Nilsson, Ge .......... 189,42
Li-0Q; Unemar;, G :. cssva, 154,96
Arne Zetterstrom, R ........ 137,46

Ga =— Gaddarna, Karlstad; Ge = Getingarna
Stockholm; Go6 = Goteborgs Modellracerklubb;
H = Humlorna, Visteras; R = Raceroctan, Stock-
holm; 8§ = Silvered, Ludvika.

Svenskt rekord i

Vasteras

I samband med Barnens Dagsfestligheterna i
Visteras ordnade stadens modellracerforare tav-
ling p&4 utomhusbana, och man inbjéd ocksa fo-
rare frén andra klubbar. Frin Stockholm del-
tog fyra man ur Raceroctan samt Bjorn Hedén
som tidtagare och speaker, medan diremot Ge-
tingarna vilade pa lagrarna och endast skickade
sin mittpale.

Det blev en smétrevlig tillstdllning, ddr publi-
ken kunde komma och gé efter behag, och dir
de tdvlande i lugn och ro kunde gira snabba
starter pd en bana, som betecknades som ovan-
ligt bra for att vara en tillf&lligt hopspikad sak.
Foljden blev ocksd eft nytt svenskt rekord, satt
av "Humlan” Roland Wahlstrém med 72,6 kmh
i 2,6 cc dieselklassen. Motorn #r en »Komet?
diesel och bilen en STD — helsvensk{ alltsa!

H-o b. by f ol
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Modellracerdelar
grafis/

Gdva av Joe Ilg J:r till Sveriges modell-
racerfolk.

D& Bernt Nilsson besokte Joe Ilg Jir, en av

vérldens skickligaste modellracerférare, fick han
med sig hem massor av hjul, underreden, tind-
stift, axlar och andra detaljer som gava till
Sveriges modellracerforare.

Joe Ilg &r handikapad av att han &r lam och
bunden till sin rullstol, men fA modellracer-
forare kan visa sA enastdende resultat som han,
s& flotta vagnar och viltrimmade motorer —
och ett sddant fortréffligt tdvlingshumér. Det
séigs om Joe Ilg att han blandar metanol och
glada historier med samma frenesi, Att Joe &r
lika generds ndr det giller att dela med sig
bland sina kamrater fick vi ett enastiende flott
bevis pd, nidr Bernt Nilsson vecklade upp pa-
ketet med reservdelar, som Joe skinkt sven-
skarna.

Och nu skall presenten férdelas!

For att gora stérsta méjliga nytta At storsta
méjliga antal hobbyister, har vi beslutat, att alla,
som onskar vara med och dela Joe Ilgs flotta
géva, skickar in en anstkan dirom till Hobby-
folks redaktion, Jirntorgsgatan 6, Stockholm.
Bifoga gérna ndgot intyg eller annat bevis pa

Nytt vérildsrekord fér

I England &r det s& vist inrdttat, att inga re-
kord far sittas utanfér landets grinser. Aven vi
svenskar har infért denna regel, eftersom inte
alla i likhet med herrar flygmekaniker kan resa
till New York och géra 200 knutar.

Nér sdledes J. A. Oliver var over det brit-
tiska rekordet i Stockholm i héstas, blev det
ingen &Hndring i rekordlistan, utan Buck satt
sdkert kvar med sina 62 mph. Buck fick inte
heller sitt rekord hojt i 10 cc-klassen, fast han
slog detta i Sverige.
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att Du har mdojlighet att bygga en bil, och angiv
noga om Du ir medlem i nigon modellklubb.
Senast den 15 augusti skall ansokningarna vara
inne.

Bland delarna mirks: Underreden till Dooling
F och Invader av elektron, pressgjutna. Fram-
axlar till Dooling F. Reservdelar till Hornet och
Me Coy motorer, gummiringar till alla fabriks-
modeller, ett par filgar med déck, tandstift ete.
Se bilden ovan, dir Bernt Nilsson visar delarna!

dieslar av Buck!

Forst i dagarna har den glade modellracer-
foraren *Gerry» Buck gjort en redig putsning i °
tabellen, da han med 72 mph (115,5 kmh!) kraf-
tigt drog ifrdn Oliver, som kort 63 mph i Eng-
land. Diarmed har ocksd svensken Harry Fjell-
strom fatt limna ifrén sig sitt stolta virlds-
rekord for dieslar.

Battre ligger vi svenskar nu till i 1 ce-diesel-
klassen, dir visterdsaren Bo Gardh med sina 66
kmh ligger i jimbredd med eller rent av éver-
tréffar engelsminnen.
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Modelljdrnvag

(Forts. fran sid 11)

som sagt forstéka oka — men vidlkomna di med
bidrag, drade mj-byggare! Vi har inte mdjlighet
att honorera bidragen, men vi infér dem mycket
garna, om de &ar bra!

Kontakt med klubbarna

ir en annan vacker tanke, som genomftrdes pa
Modelltekniks tid och resulterade i att Svenska
Modelljirnvigsforbundet bildades. Foérbundets
stora insats var att det Astadkom enhetliga
mattsbestimmelser, varefter det insomnade.
Detta dr en ganska typisk foreteelse bland sven-
ska modellbyggare, vi kan exempelvis peka pa
Modellbyggarnas Riksférbund och Svenska
Modellracerklubben.

Hobbyfolk Atar sig girna att g i bridschen
for okad kontakt mellan klubbarna. Vill ndgon
Ataga sig att bli mj-redaktér (oavldnad), si vil-
kommen!

Ny mj-motor.

Wentzels har i dagarna fatt fram en ny motor
féor modelljirnvigarnas lok, och eftersom mo-
torn har mingder av forbittringar jimfért med
tidigare konstruktioner, kommer den sdkert att
{4 minga kopare. Wentzels har ju en modell-
jirnvigsbyggare med pretentioner inom sjélva
firman, och de produkter som kommit fram
under senare Ar har varit av hégsta klass och
sd som vi vill ha dem.

Motorn #r 5-polig och avsedd for 12 volts lik-
spinning. Didrmed har man fringatt den tidigare
svenska standardspinningen 20 volt och dppnat
méjligheterna #ven fér de mj-byggare som sak-
nar wvixelstrom eller som inte Onskar anvidnda
transformator. Stréomforbrukningen lovar att
anvindning av ackumulator eller torrbatteri inte
bli alltfér oekonomisk — det rér sig om 0,3—0,4
ampere.

Wenizels kommer att anvidnda motorn till sina
lokbyggsatser, och bérjan gbérs med det om-
arbetade F-loket, som snart kommer ut i en
ny serie. Hobbyfolk aterkommer dirtill sa snart
det blir aktuellt.

Spirplanstdvlingen
i nummer 3 av Hobbyfolk limnade tre svar —
det kanske ger en uppfattning om intressset for
modelljirnvdg! — alla ganska vilgjorda med
ldnga beskrivningar och ett mycket rikt rilsnét.
Vi ber att fi Aterkomma till spirplanstédvlingen
i ndsta nummer,

De som onska, kan studera tédvlingen pa nytt
i nummer 3 och komma in med synpunkter, s&
att vi far en allsidig diskussion kring problemet
sklubb-bana». SMJ:s eget slutgiltiga forslag
kommer ocksa att presenteras.
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Friflygande rea

Nyss hemkomna fran en uppvisning i Oster-
sund skriver Tage Nissvik och Olle Lekare som
svar pa *Lowens» artikel i forra numret, att de
gjort friflygningar med en racermodell i vintras.
Bilden ovan visar Olle Lekare med det ldckra
planet.

Hir #r nagra data: Spdnnvidd 1200 mm, vikt
700 gram, vingyta 22 dm* Den har det lilla sven-
ska Scandag aggregatet inbyggt i kroppen. Den
ar ganska snabb, och déirfor flyger de skickliga
rea-entusiasterna endast pa vintern, dd de kan
vara pa sjon, dir de (som bekant) slipper trid
o. d. Kirran stiger i ungefdr 35° vinkel och fly-
ger sedan pa ungefir 50 meters hojd. Varfor den
inte stiger hogre, begriper jag inte, séiger Niss-
vik, men det &r en vacker syn att se den ligga
och kurva med tjutande aggregat.

Aven nattliga flygningar med eldflamman ly-
sande som ett streck har utférts med god be-
hallning.

1 sanning en flott hobby! Men farlig, och det
behovs skickliga dalkarlar som Nissvik och Le-
kare for att klara 250-kmsfarterna vid u-kontroll
och friflygning.

Omslagsbilden

kommer fér ovanlighetens skull frén Sovjetunio-
nen, niarmare bestdmt frdn Tatarrepbliken, dér
hundratals modellflygare lidrt sig bygga och flyga
vid Kazans flygklubbs modellflyglaboratorium.
Mannen med bensinknarren i forgrunden &r in-
struktoren, Ivan Makushin.

H o hbimcd o ek
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Vi gir pad i ullstrumporna med amatérmale-
riet i en serie som Hobbyfolk pabérjade i och
med sitt forsta nummer 1949. Denna ging 4r
det paletten, som #r pa tapeten.

Paletten &r ett instrument, pd vilket firg-
klangerna skapas. Forutsatt att man #r hdger-
hént och alltsd hiller penslarna i hdger hand,
haller man paletten i vinster hand. Man sticker
som bekant in tummen underifrin genom det
speciella hilet f6r tummen och griper sedan om
paletten med fingrarna i ett stadigt grepp. Ofta
héller man ocksid ndgon reservpensel eller en
palettkniv med vinstra handens fingrar.

Den nya paletten.

Vi antar, att lédsaren tinker kopa en ny palett.
Det finns méngder av storlekar att vilja pa,
likasd utféranden. Forstk att kbpa en till stor-
leken ordentligt tilltagen palett. Om den skall
anvéandas i malarskrinet, s tag med skrinet till
affiren,

Undvik pegamoidpaletter, dd de suger i sig
oljefdrg och blir otrevliga och ifunga att hand-
skas med och dr svara att gbra rena. Lackerad
bjérk ser trevligl ut i bérjan, men fargen flyter
inte ut pd den utan dr svarblandad, och efter
négon renskrapning filjer lacken med. Bist dr
valndt, som bade &r litt och moistdndskraftigt
och ger ©kad smidighet At fiirgen. Porslin dr
mycket praktiskt, men skoért. For nyboérjaren ir
ofia en porslinstiallrik den bista férsta paletten.
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Firgernas placering.

Valet av firger har vi talat om tidigare. Nu
skall vi kldmma ut firger ur tuberna pi palet-
ten och ge dem en praktiskt placering, som
underléttar arbetet. Vi har hirintill skisserat upp
de tre vanligaste metoderna och givit dem nam-
nen efter nagra typiska konstutévare.

Overst #r Zorns palett, som vi tidigare har
talat om i dessa spalter. Hir har vi endast tagit
med fem fdrger — var det mycket gront i mo-
tivet anvénde {roligen Zorn en limplig gron
fdrg, obridnd umbra, griénjord eller smaragd-
gront, alltefter fordringarna, men lika ofta blan-
dade han svart och gult med olika tillsatser av
blatt. Som gul firg anvindes oftast ljusockra.
Starkare gula nyanser fir man av kadmiumgult
bl. a.

Zarp »dborstade* alltid upp en undermilning
med denna enkla palett. Under fardiggorandet

g 3

PALETTEN

» HOBBYISTEN
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hade han en mera *fargrik» palett, men utmar-
kande dr annars, att Zorn var mycket sparsam
med farger. Da han skulle gora nagon speciell
effekt lade han upp den erforderliga férgen
separat.

God plats at vitt!

Vitt 4r den vanligaste fidrgen, och det gar at
ungefdr lika mycket vitt som av de. odvriga fér-
gerna tillsammans. Se dirfor till, att det blir
ett stort utrymme fér den vita firgen pid pa-
letten.

En fargrikare palett

dr den som prins Eugen anvinde. Han madlade
gdrna med rena firger, inte alltfér blandade,
och hade férdenskull rutat in tvd kanter pi pa-
letten dir de ménga firgerna radades upp. Den
vita firgen fir pad en sadan palett ett mycket
stort uitrymme. »System Eugen®, om uttrycket
far anvéndas, passar bra for nyborjare och hob-
byister, som &nnu haller pd och kénner sig for
och inte har gjort »den stora utrensningen?
dnnu. Alltefter vars och ens smak och lidggning
mirker man ju ofta, vilka firger som &r olimp-
liga och 2?»smuisar ned» tavlan. Den som har
rdd och energi kanske stannar vid Eugens
méngfirgade palett for alltid, eftersom det ger
chanser till starka férgeffekter och fin nyanse-
ring.

“Hobbyistens palett”

ser dock antagligen ut som den understa — ja,
till konstnédrskap hor ju ofta en ansenlig brist
pi ordningssinne, och dven stora konstnirer hil-
ler sig med den en smula virriga underst. En
viss fordel dr det emellertid med denna ut-
strodda, blandade palett: man kommer ldttare At
att experimentera med blandningar, och man
lagger blandningsbara fédrger i niarheten av var-
andra. Vitt far ett jédttestort utrymme, en femte-
del av paletten, oljekoppen kommer i omedel-
bar nirhet. Blatt skall néstan alltid blandas
med witt, ofta ocksd ockror och roda nyanser.
Svarblandade firger, som brunt och svart, liggs
pa respektfullt avstind fran de ldttare klara
firgerna, etc.

Vid de badda ordnade paletterna forutsittes,
att blandningen sker pa den stora fria ytan pé
paletten. Minga malare foredrar att lata bdland-
ningen ske pi sjdlva duken — dirvid kan man
noja sig med en mycket liten palett.

Palettens skitsel och vard.

Efter dagens malning rengores penslarna i
sapa och varmt vatten, och diirefter skrapas pa-
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letten ren frdn fiarg, som kastas bort. Torka
dédrefter paletten ren med en terpentinindrankt
trasa, om det behévs ocksd med en ren trasa.
Trasorna kastas bort eller forvaras i platkar],
eftersom de kan valla sjdlvantdndning och eld-
svéda.

S& gir det till, om man verkligen dr prak-
tisk. Men oftast dr man ?»sparsam® och vill
anvinda firgen foljande dag. Den hinner knap-
past surna pi ett dygn, men det &r inte alls
sikert att man malar dven dagen dirpi, och da
hinder den stora olyckan: férgen torkar fast
pd paletten. Nédr paletten sedan #ntligen skall
anvandas, ligger det en massa otrevliga sten-
harda firgklumpar pa den, omdjliga att fa bort.
En bordskniv fAr offras, och i virsta fall far
man ocksd tillgripa ett firgtvattningsmedel,
t. ex. *Gusko®. Nir man penslat 6ver med detta
och det fatt st& ndgon stund, gir det att skrapa
bort den gamla fiargen med en kniv. Direfter
méaste tvidttmedlet tvittas bort, exempelvis med
en terpentintrasa, och helst bér man efter denna
ruttorkning® av paletten anolja den med kokt
linolja, i nodfall ra linolja.

Nu skall ni se, irade hobbymadlare, att det &r
riktigt trevligt att madala med den vilskotta pa-
letten!

Sjango.

Rapport frin Goédelovs Aeroklubb.

Ungefar samtidigt med att G.AK firade sitt
tvarsjubileum, passade dess ordfoérande, Nils
Nilsson, pd att sld ett nytt klubbrekord i hastig-
hetsflygning. Rekordet slogs med ett swingkon-
trollerat plan av ny konstruktion. Forebilden &r
Convair 7002 och modellen ar i skala 1:50. Forsta
rekordnoteringen blev 234 kmh men pressades
senare upp till 256 kmh,

Betriffande listan med polflygningsresultat i
nr 4 ber vi att fi tilligga foljande:

Hastighet. Nils Nilsson, Racer-Mustang, 34 kmh
(upptaget som rekord i TFA nr 16 -48), Johnny
Magnusson, Auster, 23 kmh (svart att mita
tiondels kmh, eller hur?).

Lastflygning. Nils Nilsson, Mustang, 55 gram
(omnidmnt i rapport frain GAK i Hobbyfolk nr
9 -49).

Till sist ber vi att fa skicka modellflyghéls-
ningar tillbaka till modellflygklubben Hoken.
samt ber dem aft snarast sdtta sig i foérbin-
delse med oss for att planligga en eventuell tdv-
ling samt annat smatt och gott.

Och si en friaga: Kan Red. mdjligen upplysa
oss om hur manga aktiva klubbar det f n.
finns som sysslar med pol- och swingflyg?

o b Bt o e
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SWING
LL/

En av de nyaste grenarna pa det svenska mo-
dellflygets tridd ir swingline.

Swingline kan flygas pa tva sitt, antingen med
en lina, swingkontroll, eller med tva linor,
swingline. LAit oss skiirskdda de bada varian-
terna!

Swingkontrollens skapare #r Sigurd Isacson.
Han har slidppt ut tvi modeller i marknaden,
J29 och Invader. J29:an har en enkel profil-
kropp fér higa hastigheter. Och hoga hastig-
heter &r just vad man uppnir med J29:an. Den

HELST INTE
sA HAR !

hdgsta hastigheten hittills med denna »maskin®,
mig veterligt, & 188 kmh, som bl. a. uppnétts
av Harry Juselius, Modellvingen, och tre mo-

dellflygare i G.AK. Jag vill dock gora swing-
flygarna uppmirksammade pa kontrollspakens

' stéllning vid hastighetsflygning.

Vill man nddvéndigtvis hilla spaken rakt upp,
méaste man ha linan fem meter i stillet for
fyra.

Invader &r i sjidlva verket polflygplanet
Mustang specialkonstruerat fér swingkontroll.
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"Dubbe’ beréttar

Det &ér en modell med mycket tillfredsstillande
flygegenskaper. Den kan visserligen inte uppna
mer &dn 120—130 kmh, men &r alldeles utmirkt
fér avancerad flygning. Landningsstillen ir vis-
serligen inte riktigt lyckade, de béjs alltfér 1att.

S& kommer vi till swingline, Detta dr en gren
av swingflyget som #r mycket svar, men dir-
till ocksd mycket roligare och mera intressant.

Hér skall man inte bara ge fart med drivspoet
utan ocksd mandvrera kirran med u-kontroll-
handtaget.

Hér rdcker det inte med linlingder pa 4—5
meter, utan linorna bhor vara omkring 10 meter
linga och drivspoet tva meter.

Var det ldtt att flyga swingkontroll si &r
de svirt att flyga swingline. Flygningen miste
ske i s gott som vindstilla. Blaser det fér
mycket, driver modellen in mot centrum och
blir herrelés, di roderlinorna inte ldngre Aar
strickta.

Savitt mig #r bekant finns det inte mer &n en
enda swinglinemodell i handeln, nimligen Doug-
las Skystreak. Den &r spantbyggd och klidd
med kartong och didrfér mycket Litt, vilket gor,
att den &r svdr att f4 upp i hastighet. Sky-
streak &r inte s& robust som J29 och Invader,
men det kan man nippeligen begira att en sa
férhallandevis klen konstruktion skall vara.

I nr 1 -49 av Hobbyfolk fanns en ritning
till J28 Vampire sisom swinglinemodell. Den
dr konstruerad av Bjérn Karlstrém och liknar
Isacsons J29 satillvida att den har profilkropp.

Riktigt utbyte far man inte av swingflyget
och inte annat modellflyg heller for den delen
forrén man sjidlv bérjar konsiruera modeller.
Jag Aterkommer darfor i ett senare nummer
med beskrivningar pi ett par av mina konstruk-
tioner. »Dubbe»,
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Jéttetavling! Q'

VEM AR =
SVERIGES
HANDIGASTE

PERSON?

En kork, en full ask tidndstickor och en
trébit 5x 100 x 200 mm av furu eller ply-
wood #r det material, som far anvéndas
vid Hobbyfolks nya stora hidndighetstdvlan
1950, med ménga stora priser. Pupulirt
kallar vi tdvlingen ®>SM i hédndighet®, och
det géller for de tédvlande att hemma med
en vass kniv eller ett rakblad som enda
verktyg samt obegridnsade méangder lim och
en bit sandpapper (som endast fir an-
vindas att slipa med) astadkomma ndgot,
en husmodell, en bil, ett eifeltorn eller vad
det nu kan bli — men kom ihdg, inga an-
dra grejor fr anvindas dn en kork, en full
ask tdndstickor och en trdbit i foreskrivna
matt. Korken far inte vara storre dn ait
den gdr i en vanlig enliterbutelj).

TIPS: Téindsticksasken skall vara i van-
ligt format. Savil ask som téndstickor far
anvindas. Modellerna far inte malas eller
ytbehandlas pa nagot sétt.

TAVLINGSTID: Tillverkade foremal in-
sinds vidl forpackade, helst i en tralada,
till Hobbyfolks red., Jérntorgsgatan 6,
Stockholm, senast den 1 nov. 1950.

PRISER. 1:a pris: Glasvas med inskrip-
tion, plakett och wvalfritt material fran
svensk hobbyfirma for 25:—.

2:a till 4:e pris Plakett och valfritt ma-
terial fran svensk hobbyfirma f6r 25:—.

5:e till 10:e pris. Plaketter och valfritt
material frén svensk hobbyfirma for 10:—.

Liksom vid tévlingen i uppsatsskrivning
far den som s will utbyta 25-kronorspriset
mot en byggsats till en modellracerbil.

Inbjudan fill
HOBBYUTSTALLNING | KOPENHAMN

Forsta veckan i september fger en hob-
byutstdllning rum i Kopenhamn med in-
ternationellt deltagade. Utstdllningen kom-
mer ait omfatta all slags hobby, saledes
dven maleri och samlarhobby.

De som onskar deltaga i utstédllningen
torde omgdende sitta sig i forbindelse med
Hobbyfolks redaktiion med utforliga upp-
gifter om de féremal som Onskar utstillas.

En rad svenska hobbyister kommer att
fa direkt inbjudan till deltagande.
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AR HELA "BUKETTEN”
KOMPLETT?

Sista
chansen!

Erbjudandet frian férra numret at alla
prenumeranter att fa kdépa gamla num-
mer av Hobbyfolk for 20 6re styck mot
betalning i frimirken giller endast som-
maren ut till den 31 augusti.

Se till att Du har hela »buketten®» — 14
innehéllsrika hobbytidningar — komplett!

Visa kamraterna denna annons och 14t
dem skriva av och skicka in kupong och
frimérken!

Alla prenumererar pa Hobbyfolk nu-
mera — oOkningen under maj manad var
ndra 20 proc.!

Till HOBBYFOLK, Jirntorgsgatan 6
Stockholm.

£

Anteckna mig som prenumerant pa
Hobbyfolk. Jag Onskar prenumerera fran

ORh danadl T s e L Fe s manad
TG, <a it Avgiften, kr. 6:— bifogas i fri-
mérken — insdttes pa postgirokonto

354946 — torde uftagas mot postforskott.
(Stryk det som ej &nskas).

Av gamla nummer rekvireras de som
nedan understrukits till ett pris av 20 ére
pr styck, bifogat i frimérken:

1949 Arng apgéng: 1 — 2i— 3 —4 — 5 —
6 —7—8—9.

1950) arsiaroing: | — 29— 3.4,
Namn:

Juli—Augusti 1950
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Silhuetter
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flygplan
v 33
s
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4.
5.

i, FOLK

Nr 3 Juli — Augusti 1950

Redaktdér och ansvarig utgivare: JAN
JANGQ. Postadress: Jarntorgsgat. 6 —
Stockholm. Telefon: Red. Jangd 11 2086,
tryckeriet 21 44 16. Postgiro 3549 46. Pre-
numeration: Heldr (10 nr) kr. 6:—, i Dan-
mark och Norge kr. 8:—.
L Curl A. Franzéns Tr, A,-B,, Sthim 1950

Nasta nummer
utkommer

] sep’rember
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Silhuetfdviingen
kommer fillbaka

P4 allmin begiran startar vi pa nytt en
silhuettdvling. Det &r en av Hobbyfolks lasare,
som doéljer sig under signaturen »XKielke® och
nu vill kidnna sina kolleger pd pulsen. Gissa
alltsd, vilka fem flygplanstyper som avritats
ovan, och sdnd in lésningen senast den 10
augusti till Hobbyfolks redaktion, Jadrntorgs-
gatan 6, Stockholm. I priser utdelas tre stycken
valfria byggsatser (OBS! inte jetexaggregat)

fran Sigurd Isacson.

" Wildcat”’
5 cc diesel

For den som vill ha en stadig *marschmotor®
i medelstorlek, kapabel att klara alla hastig-
heter mellan 4000 och 11000 varv per minut, &r
»Wildcat® en ideal’'sk motor. D& den dessutom
gar i prisklass 60—70 kronor kommer den sikert
att fA ménga entusiaster i gamla Sweden. Som
alla andra nyheter i branschen &r motorn av
engelsk extraktion, tillverkad av Davies Charlton
& Co., Barnoldswick.

I stort sett &r »vildkatten» en uppforstorad
Dynodiesel. Den har konventionell ventilstang-
ning med kolven och férgasaren direkt pa cylin=-
dern. Den férhallandevis stora slaglingden (slag
22,1 mm, borr 17,5 mm) och en ganska massiv
kolv utan ringar ger motorn bista arbetsvarvet
omkring 10000 rpm, di den utvecklar 0,34 hk.
Vid 11000 rpm faller effektkurvan mycket brant.

Hir har vi samlat négra data:
Vikt: 280 gram.

Anvindning: Bilmotor, flygmotor for frifly-
gande plan, speciellt radiostyrda, batmotor.

Volym: 5,24 cc.
Kompression: 1: 18.

Propeller: 13 tum diameter, 6 tum stigning.
Cylinder och vevhus pressgjutna, meehanite
foder. Glidlager.

Hobby folk

Min hobb
Modell-

racerbilar

En hobby, som
min fritid at dr a
bilar. Hobbyn ko
jades byggas och
krigsutbrottet. Mk
sedan i Sverige o

En modellracer!
rede av aluminiu
na», I denna panr
vixlingsanordning
giller en tdndstifi
och batieri.

Motorn far ha e
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torn kiper man h
nagon amerikansk
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nan?»,

Nér man sa ha
sig fyra stycken
av 7—I0 em. Till
axlar och filgar,
dem.

Till utvaxlingsa
kugghjul eller ett
och dreven har ol
pd motorns varvt
»hjul eller drev,
kuggar, placeras
pa hjulaxeln.
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Tanken dr en vik
strueras med or
brinslet kastas m
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Min hobby: =
Modell-

racerbilar

En hobby, som jag tycker ir trevlig och dgnar
min fritid at dr att bygga och kiéira modellracer-
bilar. Hobbyn kommer frin USA, dir det bér-
jades byggas och koras modellracer strax fore
krigsutbrottet. Mest utbredd ir hobbyn dir och
sedan i Sverige och England.

En meodellracerbil ir uppbyged pi elt under-
rede av aluminium, som skiimtsamt kallas »pan-
na». T denna panna skall man placera motor, ut-
véxlingsanordning, hjulaxlar, {ank och, d& det
géller en tdndstiftsmotor, tindspole, kondensator
och batteri.

Motorn fiar ha en eylindervolym av hagst 10 ce
och sedan hur lag som helst. Den gir enligl tva-
takisprincipen och ir luftkyld. Varvialet #r
mycket hogl: upp till 18000 varv i minuten. Mo-
torn képer man helst fardig, och man viljer da
nigon amerikansk av mdirkena Dooling, Mec Coy
eller Hornet. Dessa iiro tyviarr ganska dyra, 100
—250 kronor. Man »kér in den», s att man vet
vad den gdr foér. Sedan skruvas den fast i »pan-
nan®,

Néir man si har motorn klar, bér man skaffa
sig fyra stycken gummidick med en diameier
av 7—10 cm. Till dessa fiar man sedan svarva
axlar och filgar, ligga in kullager och montera
dem.

Till utvixlingsanordning kan man ha vanliga
kugghjul eller et si kallat vinkeldrev. >Hjulen»
och dreven har olika antal kuggar beroende bl. a.
pPéd motorns varvial och hjulens diameter. Det
*hjul? eller drev, som har det minsta antalet
kuggar, placeras. pad motoraxeln och det andra
pa hjulaxeln.

Man skaffar sig sedan en bit missingplal och
klipper ut viiggar {ill en {ank och loder dem.
Tanken &r en viktig detalj, och den méste kon-
strueras med omsorg. Deita beror diarpa att
bréinslet kastas mot viiggarna med slor kraft, da
bilen kér med héga hastigheter. Delta kan orsaka
att brénslet ej kommer fram {ill férgasaren or-
dentligt. Slangar far kopplas fran {anken till
motorns brinslerér, och 1{anken kan fastas i
?pannan?,

Nir sa skett, for man sitia fast téndspole, kon-
densator och batteri, Detta nir tandstiftsmotor
anviindes. Dieselmotor anvindes dven. Man slip-
per dé denna utrustning, men i gengédld ger die-
selmotorn inte s goda resultal. Batteriet ar upp-
byggt av flera sd kallade penlightceller och gi-
ver c:a 15 amp.

Var med i
HF:s uppsafs-

téavling !

Det viktigaste att géra pa *kirran» ir nu klart,
For att vagnen skall se snygg ut tillverkas ett
karosseri, eller éverdel som det kallas fér mo-
dellracerbilar, av aluminium eller nagot annat
ldtt material. Man ger sedan bilen en »6verhal~-
ning» med nigon eller nigra glada farger sa att
den ser riktigt trevlig ut.

Bilen 4r nu klar fér provkérning, Men férst
maste vi ha nigot lampligt brinsle eller »soppa?,
som det heter pAd modellracersprik. Fér tind-
sliftsmotorer &r en blandning av metanol och
ricinolja i vissa delar lamplig och fér diesel-
motorer en blandning av eter, ricinolja och foto-
gen. Vi gor i ordning en blandning och hiller
lite av »soppan? i tanken. Vi vinder en cykel
upp och ned, séitter bilens bakhjul mot cykelns,
kopplar pa strommen till tindstiftet och sdtter
cykelns bakhjul i rorelse, som genom utvix-
lingen fir motorn att starta. Nir motorn startar,
uppkommer ett vralande ljud. Vi later nu motorn
driva bakhjulen, och si kontrolleras att allting
dr i ordning. D4r det ej ér si far man justera
felet.

Bilen &ér nu klar, och den kan kéra pa tévling.
Dé& man skall tivla, byggs en rund bana av ma-
sonit med en radie av c:a 7 meter, I mitten skru-
vas en sa kallad centrumpile fast. I palen fistes
en lina av pianotrad, som sedan hakas pa bilens
underreda med en karbinhake. Bilen startas mot
cykelhjulet, motorn vralar, bilen »slinges® pa
banan och den rusar i vég. Hastigheten 6kas varv
toér varv och nir »féraren® finner att bilen kom-
mit upp i s& hég hastighet att den ej tkar mer,
ger han tecken &t tidtagaren att taga tiden. Bi-
len fér sedan gd 1/4 engelsk mil. *Karran® stan-
nas genom att stdnga av tindningen med hjilp
av en tidning, som féres mot en stoppantenn.
Om detta ej hjilper fir man slanga 6ver en
trasa och di brukar den stanna. Hastigheten
brukar bli 150 km/tim och dirdver. 1 USA ér
rekordet 229 km/tim och i Sverige 193. Under
tavling uppdelas bilarna i olika klasser, beroende
pé cylindervolym, utvixlingsanordning m. m.

Jag tycker denna hobby &r mycket trevlig, dir-
for att den bjuder pa omvéxling. Nar man skall
gora en bil, fir man ju t. ex. syssla med bade
svarvning, gjutning, lédning och med motorn.
Sedan dven tdvling. Den #r ddrmed ocksa lirorik,

Bert-Ake Rosén, Giteborg.

(Axplock ur uppsatstdvlingens férsta efapp)
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JATTE-
CHANS
FOR

SVERIGES

MODELLRACER-
INTRESSERADE

4

LAS INUTI
TIDNINGEN:

MODELLRACERDELAR
GRATIS! ::ZEE;:IT(:O med delar frén

"HOGGEFORS” VINKELVAXEL
Underrede i aluminium, oarbetat 14:— Modell "Ahlas”, med 3/8" axel-
D:o, planat .......covvunnnnn... B hal o. utvaxling 1:1,75. Per sats 23:—
Box till Hoggefors, oarbetat gjut- BATTERIER .
IS & oo cave s oy ases SEEs Fom 555 8:— "Unpen”, 1,5 volts pennlights-

D:o planad och hopborrad ..... 20— celler av Hellesens tillverk-

B ning, de hittills basta utprova-
FARDIGA BILAR de for modellmotorer, per styck —:48
Kompletta, korklara i alla prisldgen! D:o i forpackning om ett dussin 5:50

HOBBYFOLK — JARNTORGSGATAN 6 — STHLM

Carl A Franzéns Tryckeri A.B,, Stockholm 1950



