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FORMATANDRIN GEN

har pd mdngas begiran uppskjutits till Arsskiftet.
Dels finns det tydligen vildigt ménga, som bin-
der in hela argédngar och berikar bokhyllan —
allra helst nu, sedan hemligheten med inbind-
ningen avsldjades i en artikel i férra numret.
Dels finns det ocksa en snill farbror, boktryckare
Franzén, som inte tirs lova att trycka det nya
formatet forrin det har kommit en pillemogrej
till den nya pressen. All right, som smdalinningen
siger, vi kor det gamla hederliga formatet och
gor en flott avslutning pa Hobbyfolks tvd firsta
argadngar. Julnumret dir redan under arbete och
vintas bli ndgot alldeles extra. Fyra firger pi
omslaget, massor av ritningar och knepigheter in-
uti... Vi ska avsléja mer i nista nummer...

MERA RYMD-JOHAN!

utropar for férsta gdngen sedan Rymd-Johan dkte
i fingelse en insindare. Vi har for den skull satt
oss i forbindelse med Rymd-Johan och Skrill-
Anders. De triv~ emellertid bra i fingelset, dir
de sitter inne pa tva ar for oldmpligt uppférande
pd Stureplan i Stockholm. Rymd-Johan hilsade
emellertid sd hjirtligt.

Samma ldsare har massor av frigor om U-
kontroll, och han blir nog nijd bide med det
hir och med kommande nummer.

HOBBYFORFATTARE UPPTACKS

nu pi lopande band i Hobbyfolks uppsatstivling.
Hobbyfolk har sedan den tédvlingen startade be-
gidvats med ett tjugotal nya fasta medarbetare.
P4 det sittet fullféljes det jidttestora arbetet med
Hobbyfolk — en ny tidning, en ny ldsekrets, en
ny medarbetarstab. Av tjugutalet medarbetare
dr det bara tre, som fére Hobbyfolks startande
tidigare arbetat i branschen,

VI HAR KNUTIT

tvA nya trevliga bekantskaper, tvA utlindska
tidningar, med vilka vi bérjat samarbeta. Det
férsta resultatet finner ni pa mittuppslaget, en
ritning ur den franska “Modéle Magazine”, vars
redaktdr Monsieur Guillemard mycket gérna byter
ritningar med oss. Men han vill girna ha ett par
ritningar till goda svenska A-2 segelmodeller, och
de efterlyses hirmed bland de modellritande li-
sarna.

Den andra trevliga bekantskapen dr den finska
Askartelu-Hobby, en hobbytidning pa finska, ni-
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got mer universell &n Hobbyfolk, genom att den
har pd programmet frimérken, cykelbilar, hem-
sldjd, kvinnliga hobbies etec. Under besdket i
Finland i samband med Wakefieldtivlingen trif-
fade red. forresten en massa trevliga hobbyister,
och resultaten kommer sd sminingom att visa sig
i dessa spalter. ..

OCH SA BORJAR VI DET GAMLA
TIATET IGEN!

Prenumeration! P4 nio ménader har Hobby-
folk visserligen férdubblat antalet prenumeranter,
men malet dr att varje lisare dr prenumerant,
och dit dr vdgen dnnu lidng. I detta nummer har
vi p4 annan plats tvd stora erbjudanden — gratis
prenumeration till drets slut for den som redan
nu prenumerar — och gratis prenumeration fir
hela niista ir for den som skaffar tre nya pre-
numeranter!

Om jag tilligger, att vi dessutom planerar att
limna en valfri gratisritning till alla som #r pre-
numeranter fére julafton, oavsett om de ir gam-
la eller nya, forstir alla att det lénar sig att
prenumerera pd Hobbyfolk.

Och prenumeration dr det enklaste sittet att
stidja Hobbyfolk. Prenumeranterna far alltid
tidningen senast den 1:a i varje ménad. Av tek-
niska skil mdste nidmligen lésnummerképarna
vanta till den forsta eller andra onsdagen i varje
mdnad, innan de kan kopa tidningen. Att prenu-
merera dr alltsd praktiskt och bist for alla...

Vi ses den 1 november!
Jan Jangi.

TEXTNING

av hyllningsadresser m. m,

utféres billigt

ALVAR SOHL, Bex 2155, TORSBY.
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JETEXTAVLINGARNA BORJAR NU!

Redan i varas instiftade den engelska fir-
man som gor Jetexladdningarna, Imperial Che-
mical Industries Ltd, en stor pokaltivling fér
Jetexmodeller. Pokalen, benimnd "The I.C.I.
Challenge Trophy"”, skall vandra evigt, och alla
Jetexflygare runtom i hela virlden kan ldtt delta,
eftersom tédvlingen i uttagningsskedet gir pd
hemmaplan, och man kan sedan skicka kirran
som "Proxy” till England. I England bjuds for-
resten deltagarna pd fria resor, och de bista del-
tagarna erhdller penningpriser.

Arets tdvling dr redan avslutad, men det vore
klokt av svenskarna att redan nu borja fundera
over ldmpliga konstruktioner till ndsta tivling.
Uttagningarna hdlls fran 1 maj till 10 sept. Varje
deltagare utser en kontrollant i hemorten och
skickar in resultatet av en eller flera flygningar,

Man tivlar enbart i tidsflygning. De 30 bista
(dock minst 15 frdn Storbritannien) tdvlar i en
stor final pd Fairlop Aerodrome i Essex den 1
okt. — Resultaten kommer antagligen att inflyta
i nista nummer av Hobbyfolk.

Vid uttagningen av finalisterna gdr man myc-
ket listigt tillvdga. Som alla vet, finns det olika
storlekar pa aggregaten och olika mojligheter
att ladda med en eller flera laddningar pa de
tva storsta modellerna. For att alla skall kunna
tivla i en klass och for att man dndi skall fa
en rittvis inbordes placering har man faststillt
de olika kombinationernas motortider. Den totala
flygtiden divideras med de faststdllda motor-

tiderna, och de dédrvid erhdllna kvoterna filler

utslaget.

Motortiderna dr féljande:

For Jetex 50 (en laddning) .......... 15 sek.
e 100! (en: laddbing ..o v 18 sek.
" s 200 (en. 1addnmg) o cesenn 14 sek.
” » 200 (tvd laddningar) ....... 28 sek.
s 5 390 (en laddning) .......... 11 sek.
% » 900 (tvd laddningar) ....... 22 sek.
" » 390 (tre laddningar) ....... 32 sek.
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KOMBINATIONSBYGGSATSER”
FRAN ISACSON.

Att Jetex betyder en revolution inom modell-
bygget, blir man alltmer Gvertygad om. Ju fler
modeller man bygger, desto klarare inser man att
mbjligheterna dr obegrinsade. En bit balsaflak,
ratt avslipat och lackerat, kan med en pasatt
Jetexmotor bli en racerbdt som gor avsevirda
hastigheter. Sitt hjul pa, och det blir en &nnu
snabbare racerbil! Experimentera med nya ving-
typer pd modellflygplanen, eller forsok gora en
flygande vinge!

Allas var "Sigge” Isacson lanserar nu ett par
“kombinationsbyggsatser” med flera ritningar i
en och samma byggsats och medféljande ma-
terial till minst en av de presenterade modeller-
na. Aven om dessa byggsatser inte riktigt &r
"den nya tidens” modeller utan fastmer ir gan-
ska konventionella, torde uppslaget vara gott. Vi
tror ocksd att mAnga kommer att anvinda de
nya kombinationsbyggsatserna pd fri hand och
sjilva konstruera, indra och experimentera med
det forelagda materialet.

Den flygande vingen dr den intressantaste ay
kombinationsmodellerna, och racerbdtarna —
vare sig man bygger dem for Jetex eller for
gummimotor med luftpropeller — kommer sikert
att oka det hittills alldeles for svaga intresset
for sjobetonat modellbygge.

VISSTE NI OM JETEX

att uppfinningen helt grundar sig pd de raket-
aggregat, som anviandes vid starten av overlasta-
de krigsflygplan? Det dr just ddrfér, som en si
pass stor firma som I.S.I. dr inkopplad pd om-
radet,

Sjango.

JETEX

Prova JETEX i flygplan, batar,

bilar — den ger rekordfart

FRAGA FORST I DIN AFFAR!

Sind mot postférskotc plus porto:
Till Ingenjor SIGURD ISACSON, Lindingd

. DEMON, tivlingsmodell ...... 3:90
.... STOR tub ORN-cement ....... 0:90
. Jetex-RACERBAT ............ 5:90
.... Jetex-FLYGPLAN-sats (Vam-
pire, Fl. VIngen) . ...c.vvveis 5:90
REAKTIONSMOTORER till dessa
modeller:
ST 112 b 1 s 112 o e 19:—
veor JETEX "Junior” .........ovvn.. 9:75
MNETHT samwains o sees SoswsssSVTeTe 75 o7 1500
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Efter att ha stigit upp kl. 04.15, kranglat mig
fran Enebyberg till Stockholm och suttit pa ett
tdg i 2 tim. och 30 min., anlinde jag kl. 09.38.10
till Visterds C, dir Arne Sohlstrém i Visterds
Radioklubb var nere och métte. Visterds Radio-
klubb hade anordnat en rivjakt (Nej, inte van-
lig rdvjakt, men i alla fall en rdvjakt.).

Ndja. Det &r inte sd litt for lisaren att forstd
vad det ror sig om, sd jag far vil tala om vad
ravjakt betyder i detta sammanhang. Foérst vill
jag uppmana ldsaren att tinka sig det hela som
en orientering. Det gdr till sd4 att tvd “kontrol-
ler” placeras ut ndgonstans i skogen inom en
cirkel med t. ex. 2,5 km radie. Dessa kontroller
bestdr av en hemmabyggd sdndarstation med en
effekt av ungefir 2 watt. Vid dessa stationer
sitter det sidndaramatiérer. Séndarstationen &r
riven. Rivsaxen 4r en mottagare, som praktiskt
taget vem som helst kan skota. Dess konstruk-
tion dr jag inte kapabel att gd in pd, utan se
separat artikel av visterdsamatdren SM5XP. Riv-
jdgarna skall nu forséka att fdnga rdvarna och
det gdr till s hdr. Tdvlingen birjar vid ett visst
klockslag. DA borjar den férsta kontrollen att
sdnda ut sin igenkdnningssignal som féljes av
en ldng signal. Detta upprepas under t. ex. tvd
minuter. Under denna tid skall rdvjigarna, som
cyklar med sin rdvsax, stanna och férstka pejla
riven-sindaren. Jédgaren stiller sig di, som
SMS5ASR, Gésta Lindroth gir pA omslaget, med
saxen framfor sig, sd att han kan se genom
ramantennen. Direfter vrider han sig runt tills

4

“"Rév-Berra”
BLAND RAVAR

OCH
RAVSAXAR I VASTERAS

DEN TREVLIGA OMSLAGSBILDEN

visar herr rdvjigare SMSASR Gésta Lindroth just
som han i sin sax fdtt bdring pd en trevlig riv.

Bilden t. v. visar rdvjdgarinnan och sindaramatorissan
SMSBAG, Barbro af Geijerstam, i fird med att
plocka thop sin rivsax pa Fiskartorget i Visterds strax
fore rivjaktens borjan. Bilden lingst t. h. pd ndsta
sida wisar SM5AXR, Erik Nilsson i startégonblicket.
Ligg mirke till ansiktsuttrycket. Det géller att

koncentrera sig.

han fir ljudminimum (eller pejlminimum). Det
kan tyckas att de vore biittre att soka ljud-
maximum, men jigarna forklarade foér mig att
det dr lattare for orat att uppfatta ljudminimum
in ljudmaximum. Emellertid. Néir jigaren fitt
tag i ljudminimum har han stationen antingen
ritt framfér sig, eller rdtt bakom sig och han
tar nu ut kompassriktningen och prickar ut
denna p4 kartan.

Se fig. Jagaren star vid herrgdrden och har
fatt en béring som gdr i riktning norr-soder.
Nu vet han sdledes att ridven finns antingen
norr om honom eller ocksd séder om honom.
For att veta var rdven befinner sig méste han
gora dnnu en pejling. Han cyklar da till en an-
nan punkt, i detta fall kyrkan, ddr han, nésta
glng riven-sindaren ir i ging, gér en ny pejling.
Han tar ut kompassriktningen och fir en linje
som skidr den forsta linjen i punkten K. Dér

Hobbyfolk
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skall rdven ligga. Nu vet han sdledes ungefir
var ridven finns och kan sdledes leta ridtt upp
kontrollen. Detta dr, hur underligt det dn kan
lata, for det mesta det sviraste. Tilliggas bor,
att man for att f4 ridven lokaliserad sd noga som
méjligt bér ha en vinkel sid nira® 90° som mébj-
ligt mellan de bédgge biringarna.

... 0OCH SA VAR DET ANTLIGEN RAVJAKTEN
I VASTERAS DEN 10/9 -50:

Denna jakt skilde sig i detaljer fran den all-
minna beskrivningen ovan genom att rivjigarna
anvinde sig av bil i stillet fér cykel. Rédvarna
befann sig inom en radie av 6 km i stillet for
2,5 km, de var till antalet 3 i stdllet fér normalt
tvd, och i stéllet for hemmabyggda séindare med
en effekt av 2 watt var det denna ging armé-
sindare om 10 watt,

Jakten boérjade med att 13 rdvjigare frin
Stockholm, Visterds och Arboga begav sig ut pa
den angivna cirkeln for att kl. 11.15 kunna gbra
den férsta pejlingen. Jag fick till en bérjan folja
med i kontrollanternas bil, som var utrustad for
alla eventualiteter med bdde mottagare och sin-
dare. Med mottagaren holl man kontroll pi sin-
darna, ech sdndaren, som var avsedd som "extra-
riv” om nédgon av de ordinarie skulle strejka,
kom strax till anvindning som ni kommer att fi
se nedan.

Kl. 1145 borjade som sagt den férsta rdven
att spotta fram morsetecken och anropet var fl-
jande: "V V V test de SM5IV"”. SM5IV ér sindar-
amatorens anropssignal. Efter anropet féljde en
ling signal om 20 sek,

I bérjan av denna artikel skrev jag att rivjakt
kan jimféras med orientering. Hir dr dock en
liten skillnad mellan orientering och rdvjakt. Vid
orientering tar man endast en kontroll i taget,
men vid ridvjakt tar man, av praktiska skil, alla
kontrollerna pad en gidng. Siledes var det den an-
dra rdvens tur att bérja sinda 5 minuter senare,
d. v. s. kl. 11.20. Amatérsindaren vid denna riv
hade signalen SM5TL och sinde pd 3575 ke/s.
Men nér kontrollanterna skulle kontrollera denna
riv upptickte de att en amatdrsindare med sig-
nalen SM5 BOJ lig alldeles bredvid riven SM5TL.
For att rdvjigarna inte skulle ta miste och pejla
honom i stéllet for den riktiga riven, halade kon-
trollanterna snabbt fram en nyckel och knackade
ivig ett meddelande till SM5BOJ, som snillt flyt-
tade till en annan frekvens.

Rédvarna var vil dolda och det hinde flera
ganger att ridvjigaren strok titt forbi rdven utan
att ligga mérke till den. Tillsammans med riiv-
jigaren SM5AXR kunde jag dven félja téivlingen
som ravjigare. SMOAXR pejlade in stationerna
fint, men redan vid férsta rivens framletande i
terrdngen var det klippt — fér jigaren med
saxen. Trots noggrann och ritt inprickning tog det
nimligen 6ver en timme innan SM5SAXP hittade
riven. Den var ndmligen sd vdl camouflerad, att
den inte gick att uppticka férrdn man var all-
dels inpa den. De andra rédvarna var dnnu bittre
gomda i naturen, och av dem sdg vi inte en
skymt,

Av de tretton deltagarna hade endast en lyc-
kats finna alla kontrollerna, och det var SM5XP,
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Tore Gustafsson, som inom parentes sagt inte dr
ovan vid att inhdsta segern vid ridvjakterna.

Efter rdvjakten blev de kaffe, liskedrycker o. d.
(= och dopp) samt naturligtvis prisutdelning.
Inte bara rédvjigarna erhdéll priser, utan ocksd
bilférarna. Prislistan sdg ut sd hér:

1) SM5XP, Tore Gustafsson, med bilférare Nils
Lindquister. 2) Arne Sohlstrém med bilférare
Arne Ohlsson, Arne var f. 6. bista icke-sidndaren.
3) SM5AVS, L. Ek med bilférare Sven Svensson.
4) SMHADI, Gosta Rosén med bilférare K. Hans-
son. 5) SMOASR, Gosta Lindroth med bilférare
D, Ramkvist. 6) SM5AXR, Eric Nilsson med bil-
forare G. Andersson.

Som priser utdelades presentkort, ficklampor,
doppvidrmare och annat smdtt och gott. Det ryk-
tas att en bilférare hade vunnit en halvtimmes
lektion pd en bilskola i stan (Hm!).

Tévlingen var védlorganiserad och visterdsarna
har nog mycket att lira ut till andra klubbar
— inte bara radioklubbar, foérresten.

Révjakterna i Sverige dr inte sd vanliga. Det
ir endast i Visterds, Stockholm och viistra Skéne,
som dessa jakter anordnas regelbundet. Att det
dir en nyttig hobby forstar man litt. T hidndelse
av krig finns det tillgdng till amatérer som med
hjilp av sina "ridvsaxar” kan hjilpa till och spdra
upp hemliga sidndare. Kort sagt, nytta férenas
med ndje. Samt ett stirkande friluftsliv.

Hobbyfolk far sikert tillfille att dterkomma till
rivjakt och visterdsare.

RAV-BERRA.
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Det &r inget tvivel om, att U-kontrollflygning
ir en kommande sport i Sverige. Den ur Racer-
octan utbrutna klubben MRC Star Flyers stod
tillsammans med Alvsjo Modellflygklubb och
KSAK som arrangir for den forsta stortiv-
lingen med den energiske ing. Bengt Ekstam
som tédvlingsledare infér en sakkunnig publik
med Brommas flygplatschef Charlie Florman
och modellfabrikanten Sven Wentzel i spetsen.

speedklassen, och didrfér kom kvaddningarna att
bli mycket betydelsefulla fér placeringarna. Sa
t. ex. fick "lidingbraketen” Lars Howing i speed
klass I trots tvd goda flygningar éver 100 kmh
se sig slagen av Per Axel Eliasson, fast denne
pad sina tre flygningar lig 30 kmh simre i varje
start.

Sven Olof Ridder i Vingarna har drivit den
avancerade flygningen till suveridnt misterskap

"PROV-SM" [ U-KONTROLL

Genom att tdvlingen var ny i sitt slag kunde
man spidra en slags “nybyggarstimning” pa
Skarpnick — det lag nigot av gamla tiders ex-
perimentlusta i luften.

Med sammanlagt 53 anmiilda flygplan férefoll
"prov-SM” fér U-kontroll pd Skarpnick kunna
bli en verklig stortivling. Emellertid tycks hobby-
ister over huvudtaget ha som specialitet, nir
en ny gren kommer fram, att anméla bide otrim-
made och ofirdiga, ja till ech med obyggda
kKirror. Endast 20 proc. av de anmilda kunde
sdledes genomfiéra tdvlingen. Teamracing stod
pd programmet, men grenen stroks pA grund av
alltfor f4 anmdilningar, och vi fick i stillet av-
njuta vilda farter i "sped”-klassernas uppgorel-
ser och Sven Olof Ridders rafflande omviinda
loopingar i "stunt”-méisterskapet.

I dessa spalter har tidigare redogjorts for
skillnaden mellan "stunt” och "speedster”. I den
ringa konkurrens, som nu blev, stidllde en och
samma modell upp badde som det ena och det
andra, och tédvlingens flitigaste deltagare var Per
Axel Eliasson, som turnerade med modellerna
och stillde upp i hela fyra klasser.

Amerikanska virldsrekordet ligger nu pid &ver
350 km/tim, och dven i jimférelse med europeiska
farter stdr sig svenskarna vil dnnu ganska slitt,
De héll nu omkring 100 kmh i samtliga klasser.
Man berdknade medeltalet pd tre korningar i

och vann frimst pd sina frina "bunts”, omvinda
loopingar huvudstupa fran hdéjdlige och med
dtergdng direkt till hdjdlige. Han gjorde en
egendomlig knix genom att ta in linan med den
andra handen och tviirt sliippa den igen. Ridders
virsta konkurrent Eliasson hade oturen att kvadda
sd snart han gick over till inverterad flygning.

U-kontrollen har framtiden fér sig, men hir
behiivs rutin, och det behivs platser att trina
pd. Charlie Florman, flygplatschefen pd Brom-
ma, har funnit en ldmplig plats invid Bromma
flygfdlt, ddr han tror att alla modellmotorfan-
taster skall kunna samlas. Det giller bara att fa
tillstdnd av myndigheterna. ..

Pd nista sida har Hobbyfolks fotograf sin vana trogen
gjort ett stort bildsvep pd Skarpnick. I Sversta raden
visar t. v. Tony Gustafsson, Alvsié och t. b, Anders
Lindquist, Borlinge, sina modeller i minsta klasserna.
Segraren i storsta klassen, Lennart Forsberg, ser om
sin vita maskin pd forsta bilden i mellersta raden.
I mitten Lidingéraketen” Lars Howing och till higer
i mellersta raden Olle Eriksson, MRC Star Flyers.
I nedre raden Per Axel Eliassons stuntkirra, en fér-
skrackligt  ful maskin med extra bred osymmetrisk
vinge. Jamfér den med “vingen” Swven-Olof Ridders
modell lingst ner till hiéger! Publikbilden visar som
alla ser Charlie Florman och Sven Wentzel med fru
och boxer.

Till alla som prenumererar under okt.
manad for 1951 skickar vi gratis nov.-
numret och det stora utékade julnumret i
flerfiargstryck. Anvind kupongen nedan el-
ler skriv av den!

Till HOBBYFOLK, Jirntorgsgatan 6,
Stockholm.

Undertecknad onskar prenumerera pa
Hobbyfolk for 1951, varvid de tvd Atersta-
ende numren for 1950 skall tillsindas mig
gratis.

HOBBYFOLK GRATIS

+ TILL ARETS SLUT «

BETALNINGEN
1 Ar O insittes
Pricka for = nsit s
0O  torde uttagas mot postfor-

skott samtidigt med att
novembernumret utsindes.

pd postgirokonto

Hobbyfolk

RESULTAT AV
SKARPNACK 17
Speed Special (0
1. Tony Gustafs
Speed II (0—25
1. Per Axel Eli
2. Lars Howing,
Speed IT (0—5 ¢
1. Olle Eriksson
2. Per Axel Eli
Speed III (0—10
1. Lennart For

Oktober 1



tvaddningarna att
placeringarna. S4
's Howing i speed
gar dver 100 kmh
asson, fast denne
imh sdmre i varje

na har drivit den
rerdnt misterskap

JLL

"bunts”, omvinda
6jdldge och med
Han gjorde en
in linan med den
den igen. Ridders
oturen att kvadda
terad flygning.

‘or sig, men hir
slatser att trina
hefen pd Brom-
;s invid Bromma
modellmotorfan-
sdller bara att fa

raf sin wana trogen
k. I éversta raden
i och t. b. Anders
i minsta klasserna.
Forsberg, ser om
i mellersta raden.
ving och till hoger
MRC Star TFlyers.
tuntkdrra, en fér-
bred osymmetrisk
Sven-Olof Ridders
kbilden wisar som
Wentzel med fru

IS

stgirokonto

it postfor-
med att
utsdndes.

RESULTAT AV PROV-SM I U-KONTROLIL PA
SKARPNACK 17 SEPT. 1950.

Speed Special (0—1 ce, 7 anmiilda)

1. Tony Gustafsson, A .. 86,1 833 821 838
Speed IT (0—2,5 cc, 13 anmiilda)

1. Per Axel Eliasson, SF 731 711 720 721

2. Lars Hoéwing, Ra .... 101,7 1040 — 686
Speed II (0—5 cc, 10 anmiilda)

1. Olle FEriksson, SF ... 1098 — 989 69,7
2. Per Axel Eliasson, SFF — — 1029 34,2

Speed III (0—10 c¢e, 9 anmiilda)
1. Lennart Forsberg, A 124,6 1165 1029 114,7

Oktober 1950

De tre forsta siffrorna dr hast, pr flygning,
hogra siffran medeltalet.
Stunt I (0—2,5 cc, 9 anmiilda)
1. Sven Olof Ridder, V .. T4p 8p 169p
2. Per Axel Eliasson, SF 5H0p 18p 68 p
3. Olle Eriksson, SF .... 46p 18p 64 p
Stunt II (0—5 ce¢, 8 anm.)
1. Sven Olof Ridder, V .. 28p T6p. 104p
2. Per Axel Eliasson, SF 44p 28p T2p
Forkortningar: SF — MRC Star Flyers, Stock-
holm. Ra = MRC Raketen, Lindingté. V = MFK
Vingarna, Stockholm. A = Alvsjo MFK.




Planerar 9.000-tonnaren som yrke och
bygger den som hobhy!

Ja, med ndgra modifikationer passar detta fak-
tiskt in p4 modellbyggaren Ake Persson i Malmd.
Han édr nidmligen till yrket fartygsplaneringsman
p4d Kockums varv och bygger pa sin fritid model-
ler av de fartyg, som Kockums bygger origina-
len av.

Ake borjade bygga modeller 1945 men di var
han innu inte helt och héillet skeppshyggare.
Replikamodeller av flygplan byggde han nidmligen
nigon tid, men som han ideligen under sitt ar-
bete pd Kockums kom i kontakt med fartyg av
olika typer, fastnade han slutligen for fartygs-

foljer nu med sitt original virlden runt som
prydnad i kaptenens salong.

Ake Perssons nista fartyg blev en modell av
den virldsberémda Johnsson-linern "Seattle”
(virldens snabbaste och modernaste lastfartyg),
och denna hans modell vickte berittigat uppse-
ende overallt, Den var bl. a. utstdlld pa utstdll-
ningen "Teknik i miniatyr” i Stockholm 1950, och
pd "Med enkla medel” i Malmg 1950. P4 den se-
nare utstillningen erhéll Ake silvermedalj for
"Seattle” och den sist firdighbyggda Svea-baten
"Stella Marina”, Bada dessa modeller byggdes ock-
s4 jimsides med originalen, och var firdiga vid
dessas leverans frin Kockums. "Seattle”-modellen
var t. o. m. firdig ndgot innan originalet, varvid

+ SKEPPSVARV I MINIATYR -

Den bir modellen féljer med som pryd-
nad pd wverkliga M/S Joh. Gorthon

virlden runt.

modellbygget. Denna hobbygren &r oerhért fasci-
nerande, men fordrar stor skicklighet i mdénga
detaljer, och didrfér bér man inte bérja med for
stora och svara fartyg, s Ake byggde forst ndgra
motortorpedbatar och minsvepare ur svenska flot-
tan. Numera betraktar han dessa forstlingsverk
som alldeles for enkla, men sd dr han ocksd ska-
pare av ett flertal verkliga misterverk i miniatyr.

Elva fartygsmodeller har Ake byggt nu, déri-
bland en U-bdt och tre segelbatar a la "Cutty
Sark” och "Sankta Maria”. Efter dessa fartyg
fann han pa allvar sin melodi, ndmligen i byg-
gandet av modeller av lastfartyg, vars original
bygedes av Kockums, Hans arbetsgdng héarvid
gick ut pd att bygga modellen under samma tid
som originalet byggdes vid varvet. Detta lyckades
ocksd med den forsta lastfartygsmodell han
byggde, nimligen modellen av M/S Joh. Gorthon.
Denna modell koptes genast vid originalets leve-
rans av Gorthons rederi, som hade for avsikt att
ha modellen stdende pd sitt avd.-kontor i Ame-
rika. Det blev emellertid inte sd, utan modellen

Johnsson-rederierna bad att a4 den sig tillsind
for att se hur deras fartyg skulle ta sig ut. P4
en annan av modellerna kinner man igen norska
Wilhelmsson-rederiernas  karakteristiska svart-
med-vit-rand-utstyrseln. Det &r en modell av
M/S Triton, som ocksd har en Kockumsbyggd
forebild, P4 alla dessa fartygsmeodeller erfar man
en oerhtrd noggrannhet och detaljrikedom, och
sd gott som allt har Ake gjort sjilv. Med enkla
medel dr de ocksd gjorda, det enda verktyg han
anviinder vid sitt bygge dr en vanlig liten kniv.
Bland de fa detaljer han kopt firdiga, finner
man knappast mer dn ventilationshuvar, livbatar
och i vissa fall barriirstdttor. Master och last-
bommar géres ofta av slickepinns-pinnar, och till
dickshuset anvidnder han ofta tunn papp.

Just nu héller Ake pd med att bygga en mo-
dell av Malmo-Képenhamn-farjan, och till skill-
nad frdn de andra modellerna, som dr byggda i
skala 1:200, bygger han ”Malmé-hus” i 1:100.
Modellen kommer di att bli ung. en meter lang.
Han har beslutat sig for att gora denna modell

Hobbyfolk

Ake Persson m
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M/S Triton, Cu
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Ake Persson med sin stiliga modell av 7Seattle”.

dnnu detaljrikare dn de foérgdende, och jag kan
forsikra dig, kire ldsare, det siijer inte litet, det!

Att fa tag pa utférliga ritningar till model-
lerna dr kanske inte alltid sd ldtt, men hir har
Ake den fordelen att Kockums ritkontor d4r myc-
ket tillmétesgdende med sadant. Sikert vinner
firman ocksa pd detta, d&a ju Ake genom sin
hobby pd sédtt och vis forkovrar sig i sitt yrke
som planeringsman. P4 min fraga om tiden det
tog, att bygga en modell var svaret lite svidvande,
men timantalet kunde nog ligga omkr. 500 tim. pr
fartyg.

Ake har hittills byggt alla sina fartyg i klots,
men fdrjan han nu haller p4A med blir skelett-
byggd. Detta dr ju behindigare sdtillvida att inte
sa mycket trd behodver skidras bort frdn skrovet.
Tréislaget han anvidnder di i allmdnhet lind, det
tycker han dr bist.

Ja, slutligen kan sd skrivas att Ake for inte
sd linge sedan anslutit sig till de skickliga minia-
tyrpillarnas klubb, Malmd Modellbyggareklubb,
och kanske far vi hiira mera om den klubbens
medlemmar i IHobby-Folk sia smaningom. Kanske
far vi ocksd ndgon ging i framtiden se en bild
av Ake Perssons "Malmé-hus”, sedan den blivit
firdig att inrangeras i hans stolta flotta.

Birje W. Nilsson,

M/S Triton, Cutty Sark, M 17 och en "fistning”.
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Fartyg i kyrka

An #r de gamla votivskeppens tid inte forbi.
Forr var det ju vanligt sdrskilt i orostider att
skiinka kyrkorna votivgdvor (kommer av latin-
ska votivus och betyder nirmast lovad &t
en gud) — och speciellt i kusttrakterna blev
dessa gavor miniatyrfartyg som hdngdes upp i
kyrkan, Vi har i vart land méanga exempel pa
vackra votivskepp fran gamla tider.

Nyligen skiinktes just ett votivskepp till Carl
Johans kyrka i Géteborg. En modell av bark-
skeppet Ornen. Utanfor vistkusten och Goteborg
kanske det fartygsnamnet inte sidjer si mycket
men bland vistkustbor dr det bevarat i helgd.
Det var vart sista stora segelfartyg i kommersiell
fart innan Angfarygen tog vid. Det byggdes 1873
pi Kustens varv i Goteborg och var pa sin tid
det stérsta trifartyg som byggts i Sverige. Ornen
var Rederi A.-B. Ornens chefsfartyg och hela
Goteborgs stolthet.

Nér rederiet vid angfartygens starka fram-
marsch gick omkull sildes Ornen till ett norskt
rederi — men redan pi dess forsta resa under
norsk flagg forliste fartyget i Engelska Kana-
len 1893.

Modellen dr utford av Sverrevarvet. Originalet
maitte 185"/: fot i langd och 36 fot 4 tum i bredd
— modellen &r jimnt fyra fot lang. Skrovet &r
helt utfort i mahogny.

Annars dr det inte sd vanligt att man skidnker
votivskepp till kyrkorna nu fortiden.

LOWEN.

NASTA NUMMER
UTKOMMER

1 NOVEMBER
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Redaktor och ansvarig utgivare: JAN
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tryckeriet 21 44 16. Postgiro 3549 46. Pre-
numeration: Helar (10 nr) kr. 6:—, i Dan-
mark och Norge kr. 8:—.
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Danska mésterskapen i modellracing holls sén-
dagen den 27 aug. i vackert vider pd danska
"Teknik for Alles” betongbana i Hvidovre utan-
fér Kopenhamn. Arrangor for evenemanget var
Dansk Model Racer Union.

Dansk modellracing har inga gamla anor, tvirt-
om ir det endast ndgra fi Ar sedan den pa
allvar gjorde sitt intdg “derover”. Det firsta all-
varliga steget, som naturligtvis med ens samman-
férde de forare som redan fanns och som gav
tips 4t nykomlingarna, var bildandet av "Dansk
Model Racer Union” (DMRU) den 12 januari 1948.
Unionens mal dr som det bl. a. heter i stadgarna
"at samle alle som ir interesserede i modelracer-
biler og modelracerbide til kammeratligt sam-
vaer og konkurrencer”(tdvlingar). Unionen har
pid dessa fa ar fatt jhop ett verkligt stort och
aktivt ging modellracerforare, som alla har den

Bilderna frén
vénster fill héger:

En av de yngre férmdgorna startar sin lilla
modell-skapelse.

Ernst Kirschner gor klart for rekordkérning i klass B,
90 kmb, nytt danskt rekord!

Den hir 10 cc-dieseln tillhér ordf. i DMRU, H. Smidt.

"Ack vore man i bans klider”, siger de andra ungar-
nas miner. Kurt med sin fader Paul Henriks thimble
done racer, mycket lik ST D-racern.

148 kmb-mannen Dupont har krdngel i starten med
sin rekordkirra. Den dr annars ganska idealisk till
utformningen, eller vad siger de svenska specialisterna?

Danska masterskapen
for modellracers

Fran var ufsdnde medarbetare

verkliga “fighter”-andan, och alla gor sitt basta
pa tdtt Aterkommande tdvlingar. I spetsen for
DMRU star dess ordférande H. Smidt, som sjilv
iar agare till en stor 10 cc diesel. Danmarks snab-
baste man f. n. ir Dupont, som tillhér klubben
“"Rekord”, och som med en McCoy-motor 60” har
varit uppe i en fart av 148,6 kmh,

Dupont visade sig vid ett samtal med HF:s
utsinde vara en mycket sympatisk representant
for dansk modellracing, med det typiska danska
gemytet stindigt omkring sig. Hans kamrat Erik
Vinsted, som innehar danska rekordet i klass A
och kér for MRK, Kipenhamn, var av samma ull.
Att danskarna dock inte kommer upp i samma
plan som sina svenska trosfrinder just nu kan
utlisas av nedanstiende rekordlista, som var
helt giltig innan den 27 aug.:

Klass A: Erik Vinsted ............. 64,0 kmh
(Ove Petersen 92,9 kmh pa amerik. McCoy-vagn)
Klass B: Mulvad-Hansen .......... 74,8 kmh
Klass C: Dupont ............cvunn.. 148,6 kmh

Danska TFA:s betongbana ligger som sagt i
Hvidovre, strax utanfér Kopenhamn, ett gron-
skande idylliskt villasamhille lagom lingt fran
city och med utmirkta forbindelser. InvAnarna
har emellertid pd senare tid fitt vinja sig vid
de ettriga vrdlen frdn modellracerbilar och U-
kontrollplan. I en A4tta, saledes sida vid sida,
ligger dir dels en betongbana for bilar, dels en
gridsbana for flygplan. Betongbanan har en lingd
av 66,67 m. och dr mot &skadarsidan avgrinsad
av ett lagt, starkt skyddsnit. ¢

I depdn har man spikat upp ett jittestort bord,
ddr forarna kan hillas med bilarna mellan star-
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terna. Banan dr mycket jimn och bra, och det
enda, som forarna tycktes onska sig var en
mindre bana innanfér den nuvarande, dir man
bidttre skulle kunna kira med smavagnarna i
klass A. Den ldnga linan hade nimligen en obe-
haglig benidgenhet att gripa fatt i marken innan
vagnen fatt upp fart, och pd si siitt dra bilen
av banan.

Arets danska miisterskapstivlingar, som var de
forsta i sitt slag, hade tursamt vider, idealiskt
for utomhuskérning. Tévlingen indelades i inled-
ningsheat, halvfinal och final. Till den senare kva-
lificerade sig tvd férare frdn varje klass. Den
danska C-klassen uppdelas inte si noggrant som
i Sverige, man ndjde sig pA misterskapen med
att bland de 24 deltagarna kora en mistare i var-
dera A, B och C. (Svenska C-klassen iir som be-
kant uppdelad i specialklass, kataloger och
spur-vagnar.) I inledningsheaten hade flera fo-
rare otur med sina vagnar och hann ej fi iging
dem innan de stipulerade 3 minuterna. Fir rekord-
héallaren Dupont ville det sig fér dagen inte alls.
hans motor kringlade, men hans gamla rekord
stod sig tidvlingen igenom, eftersom dagens seg-
rare, Benzon, var 46 kmh under rekordet.

Riktig fart pd tillstillningen blev det férst i
finalen, dd turen var med alla finalisterna, mer
eller mindre. DA férbittrade nimligen Erik Vin-
sted, som inom parentes sagt liksom sin modell-
racerkompis Paul Henriks #r chauffér hos dan-
ske kungen, till att borja med sitt tidigare re-
kord frdn 64,0 till 64,72 kmh. I B-finalen blev
det stort jubel och mingder av appldder for
Ernst Kirschner, som kom upp i 90 kmh blankt
och didrmed hojde de gamla rekordet med 15

Hobbyfollk

knutar., [ C-klass
bil "Bentz” bl b
dagens snabbast

Trots att dan
svenska topphas
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knutar. I C-klassen kunde Willy Bentzen med sin
bil "Bentz” bli bekvim segrare med 102 kmh —
dagens snabbaste korning!

Trots att danskarna bar en bit kvar till de
svenska topphastigheterna far inte vi svenskar
kinna oss for sikra. Danskarna kér mycket ofta,
har fina tréningsmdjlighetr, dels i Képenhamn,
dels i landsorten, och de har ett oerhort intresse
for sin hobby. Kanske kunde vi sd smdningom
fa ett danskt- svenskt modellracer-samarbete till
stdnd med Aarligen dterkommande landskamper i
alternativt Kopenhamn, Stockholm eller kanske
Malmd.

VARLDSREKORDTABELLEN

har pa nytt fatt en liten hyfsning, i och med
att en amerikan i Californien rakat At sig det
absoluta virldsrekordet efter IMRCA:s bestim-
melser, for ovrigt vistkustbornas enda viirlds-
rekord i stora C-klassen, Howard Fox har alltsd
fatt stryka pd foten {i6r Vince Chianese frian
Modesto — noteringen har hojts ett pinnhdl med
en dryg kmh. Nu behtvs det bara 85 miles snab-
bare resultat, si passeras den magiska grinsen,
fér vilken sd stora priser dr uppsatta — 150 mph.

Klass och namn: mph kmp
Spur Cear, Eddie Anders ...... 138,88 22350
Hot rod. C. W. Liggett ........ 115,63 186,08

Proto speeial, Vince Chianese .. 141,50 227,72
Proto katalog, Howard Frank .... 130,81 210,51
Mite class, Ray Benskin ........ 91,93 158,19

Oktober 1950

Optimistiskt? Ja kanske, men man kan ju all-
tid hoppas.

RESULTAT AV DANMARKSMASTERSKAPEN
1950: (Finalerna)

Klass A: 1. Erik Vinsted (rekord) 64,72 kmh,
2. H. Mdlsted 62,61 kmbh.

Klass B: 1. Ernst Kirschner (rekord) 90,00 kmh.
2. M. Zinglersen 69,40 kmh.

Klass C: 1. Wily Bentzen 102,13 km. 2. Sv.
Reichel 98,63 kmh.

MODELL-
RACER-
NYHETERNA

PS. Chianese dr redan slagen av I'ox och nya
rekordet dr c:a 146,5 mph. Mer didrom i nista nr.

SVENSKA REKORD.

I samband dérmed dr det kanske pd sin plats att
tala om de svenska rekorden. De svenska klub-
barna har svart for att sluta sig samman i ett
forbund, och rekorden maste dirfér anses som
mycket inofficiella. Vid fdéljande har elektrisk
tidtagning tillimpats:

Klassoch namn: Kmh
Strémlinje, Bernt Nilsson, Getingarna .. 193,63
Proto special, Erik Thorpman, Raceroctan 183,09
Proto katalog, Bernt Nilsson, Getingarna 181,2 *
Proto katalog, Ake Eriksson, Raceroctan 174,29%*
Mite class, Bernt Nilsson, Getingarna .. 935
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LIVET I EN KLUBB.

Vad grabbarna har for sig i Godelévs Aero-
klubb dr inte ndgot som helst riksviktigt men dels
dr Dubbes rapporter ovanligt larorika och dels ger
de goda uppslag at alla liknande klubbar.

Det 4r enkla modellflygplan och enkla medel
de anvidnder grabbarna i Giadelév, men de har
verkligt roligt med sin hobby, och illusionisten
Nic Mac Dubbe &dr minst av allt desillusionerad.
Lds sjdlv hans tre rapporter nedan och glids
och lir!

RAPPORT FRAN GODELOVS AERO KLUBB.

Som en tridningstdvling till G.AK:s klubb-
misterskap ordnades for en tid sedan en s. K
"stiptdvling”, varvid ndgra goda resultat upp-
naddes, sidrskilt i pol- och swingflyg. (Vad stip-
tidvling dr omtalas pa annan plats.) I polflygning
placerade tre Ornungar sig frimst. Bista tiden
svarade IL-E. Grahns Ornunge fér, den holl sig
nimligen uppe i 11,9 sek.

I swingline noterade Nils Nilssons Convair 7002
en hastighet av inte mindre 4n 244 kmh. H.-E.
Grahns J 29 flog 141 kmh och samme mans In-
vader 113 kmh.

Convair 7002 och J 29 var goda for higre has-
tigheter, men J 29 bréts mitt av under sin snab-
baste kirning. Annars hade den antagligen kloc-
kats for 188 kmh., Convair, som kiéres med stal-
tradslina i stillet for metrev gick ocksd snabbare
dn slutresultatet, men tyvirr for fort for att den
millimetertjocka stdltrdden skulle kunna halla.
Den brast som om det hade varit sytrdd.

Men en gang kommer den att halla, och kon-

struktéren har lovat att det blir pa klubbméster-
skapen. Vi fdr vil se...

Segrare i stiptdvlingen blev Nils Nilsson med
58 p. fore H.-E. Grahn, som hade 42 p.

DUBBE.

Red. forundras, dels over de higa farterna,
dels over att staltraden gick av. Det idr vil bist
med pianotrdd, eller var det pianotrdd som me-
nades? Red:s anm.

STIPTAVLINGEN.,

Detta dr en ny tdvlingsform fér modellflyg,
efter vad jag vet aldrig tidigare praktiserad. Den
gdr ut pad att det bidsta resultat som noteras med
varje maskin belénas med en viss poingsumma
enligt en pd forhand uppgjord podngtabell (idén
knyckt fran den fria idrottens tiokampstabell).
Tdvlingsgrenarna dr poltlygning, swingline, segel
och motormodeller. Deltagarna fdr stilla upp med
valfritt antal modeller i varje klass, De tre frim-
sta i varje klass fir respektive 3—2—1 poing.
Det bista resultatet med varje maskin beldnas
med den poidngsumma som stiptabellen utvisar.
Den deltagare som vid podngsammanrikningen
fran varje klass fir de flesta poidngen, har vun-
nit tavlingen.

Till sist dnnu en sak. Namnet stiptivling ir
en forkortning av stipulationstivling och kom-
mer av att en viss "stipulerad” resultatgrins
maste uppnds for att man skall f4 poing.

DUBBE.

GAK:s HOBBYUTSTALLNING 1950.

Programenligt kommer den 24 september GAK:s
drliga utstillning att avhdllas. Detta blir den
tredje utstillningen och den hittills mest om-
fattande. Tidigare utstillningar har omfattat
enbart modellflyg, men vid denna kommer flera
olika hobbies i trakten att vara representerade.

Utstidllningsprogrammet omfattar uppvisning
och demonstration av olika modellflygplanstyper
tillhérande olika grenar inom modellflygsporten,
klubbens bordtennissektion stdller till med en
bordtenistivling, som sikert kommer att bli spin-
nande och sevird. Som sista nummer pd program-
met stir en trolleriférestillning av traktens egen
illusionist Nic Mac Dubbe.

Vi hoppas att kunna komma med ett utforligare
reportage fradn utstidllningen med fina foton i
novembernumret, Om ni inte kan viinta sd linge,
besék sjilva utstillningen!

DURBBE.

MODELLRACERNYHETERNA (fran féreg. sid.)

Dieslar 2,5 cc, B. Abrahamsson Hum-

JOXNE isevsssasmanan il i3 s elaiTenE 72,5
Dieslar 1 cc, Bo Gardh, Humlorna ...... 66,0
Dieslar 10 cc, Harry Fjellstrém, Racer-

OBBADR  wrawenswamar s 8 6 SRR 103,2

* Godkind ,men ej elektriskt tagen.

** Flektriskt tagen.

Det vore sannerligen pd tiden att gora om
denna tabell ett tag. )

Frinsett dieselklasserna och stromlinjeklassen
ligger rekorden mellan 5 och 10 kmh ligre dn vad
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som uppndtts pd tdvlingar och uppvisningar utan
godkinda tidtagningsanordningar. ”"Ankan” Holm-
gvist och "B. 0O.” Nilsson har bada upprepade
ganger koért over 190 kmh i specialklassen.
Humlan Axel Gustafssons katalogkirra kan lika
gidrna ta rekordet som Nilssons Arrow etc. Och
i Goteborg har man kirt 102 kmh med en mite-
kidrra... Och Thorpmans nya padda gjorde 212
kmh senast pi Long Island!

Fram for putsning alltsd, pd en stor tédvling
i host!

Hobbyfolk

STALLVERK F

Det vilritade !
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MODERNT STALLVERK

skala 1:87

CR—#.

STALLVERK FOR MJ-BANA,

Det vilritade stéllverket kommer fran Hilsing-
borg, ddr Hobbyfolk inrdttat en mj-redaktion.
Medarbetaren heter Curt Roslund och han
skriver:

"For att i ndgon man avhjilpa den av Géran
Thomasson i Hobbyfolk nr 5 omtalade bristen
pa aktuella ritningar for modelljirnvigar ber
jag att fa skicka in en ritning av ett modernt
stilllverk. Stdllverket dr av egen konstruktion och
utmirker sig for enkla linjer och ren form samt
ir fulll modernt — flertalet av de ritningar av
byggnader for modelljarnvigens behov, vilka fore-
kommer i handeln, dr alldeles foraldrade. Byg-

Oktober 1950

gandet av denna enkla modell stiter nog inte pa
nigra svirigheter, varfor jag ansett byggnads-
beskrivning overflddig. For fiargsittning kan dock
nimnas, att en gragron fiarg limpar sig bést.
Gula fonsterbagar.

Stillverket tinkes uppfort i svetsad plat.”

SMJ:s BANA.

Den i forra numret utlovade skissen till SMJ:s
bana maste anstd en tid, eftersom SMJ inte &r
alldeles klar med forslaget. De intresserade hit-
tar dock de ungefirliga riktlinjerna for SMJ-
banan i IHobbyfolk nr 2 1949.
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Stockholms Sparvdgars nya

“gréngdlingar”

TUNNELBANETAGEN

Hobbyfolk presenterar hdrovan en tunnel-

banevagn i skala 1:100.

Den férsta provvagnen kom redan i maj 1949,
och under viren och sommaren har man prov-
kort forsta delen av tunnelsystemet frdn Hokar-
dngen och Stureby till Slussen, som nu &ppnats
for reguljir trafik.

Vagnarna i denna bestillning tillverkas av
AB Svenska Jirnvigsverkstiderna i1 Linképing.

Vagnarnas elektriska utrustning har for de 35
forsta vagnarna levererats av den amerikanska
firman Westinghouse Electric International Co
och dr av exakt samma utférande som fir New
Yorks senaste tunnelvagnar. I fortsdttningen till-
verkas de elektriska utrustningarna av ASEA,
men i samma konstruktion som de amerikanska
och pd licens frdn Westinghouse.

Tryckluftsbromsutrustningar for samtliga vag-
nar levereras av Westinghouse Air Brake Co
och dven de automatiska kopplingarna mellan
vagnarna é&ro av denna firmas konstruktion,
ehuru de for en stor del av vagnarna tillverkas
inom Sverige av Elektriska AB AEG.

Det har tillmitts stor betydelse for vagnarnas
driftsidkerhet, att man sdledes kunnat tillgodo-
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Skala
1:100
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38

3200 .

200

betriffande

elektrisk
utrustning, bromsar och koppel, som legat till
grund for de senare bestdllningarna av tunnel-
vagnar for New York.

giira sig de erfarenheter

Tunnelbanetigen komma att sammansittas av
uteslutande motorvagnar med upp till 8 vagnar
i tdgsdttet. Varje vagn #r utrustad med 4
motorer, d. v. s. alla axlar bli motordrivna. Tdg-
sammansittningen med enbart motorvagnar och
drivning av alla axlar medger hogsta mojliga
acceleration och innebir att resehastigheten ej
pdverkas av antalet vagnar i tdgen. TAgsamman-
sittningen kan ddrfor utan oligenhet giras med
vagnantalet helt anpassat efter behovet upp till
maximiantalet 8. Rengdring av vagnar och sam-
man- eller isirkoppling av tdgen underlittas
dessutom av att vagnarna foérses med férarplat-
ser i bada &dndarna.

Vagnarnas huvudmdtt &ro foljande:

Liangd 6ver kopplens stitytor 17,40 m; Utvin-
dig bredd &ver korgsidorna 2,70 m; Héjd &Sver
tak frdn rédlsoverkant 3,66 m; Boggicentrumav-
stdnd 11,00 m. Vikten av komplett vagn utan
last blir c:a 31 ton.

Hobbyfolk

Varje vagn h
som ej dro bem
tillkommer 2 stc
den limpligaste
vidare 20 vagna
enligt amerikan,
alla soffor tvi
vagn blir c:a 1

Vagnarna utf
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rande clement o
P4 gavlarna irc
till forhindrande
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Den elektrisk:
ningarna dro ut
pd siker, snabb
godoses, med at
som utléser nod
anledning skull
nidbromshandta
passagerarna fir
vagnen.

Motoreffekten,
ge en maximiha:
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Varje vagn har 50 sittplatser och i de vagnar,
som ej dro bemannade med forare eller tdgvakt,
tillkommer 2 stoppade féllsitsar. For att utprova
den lampligaste sittplatsanordningen utfores tills
vidare 20 vagnar i likhet med de nu levererade
enligt amerikansk praxis medan 50 utféras med
alla soffor tvirstillda. Antalet stiplatser pr
vagn blir c:a 100.

Vagnarna utféres helt av stdl i svetsad kon-
struktion, dir #dven tak och golv ingd som bi-
rande element och upptaga drag- och stitkrafter,
P4 gavlarna iro klitterskyddsbalkar anordnade,
till férhindrande av att vagnarna vid en even-
tuell kollision skjuta in &éver varandra.

Den elektriska utrustningen och bromsanord-
ningarna dro utférda sd, att de hogsta ansprdk
pd sidker, snabb och komfortabel transport till-
godoses, med automatisk start, dod mans grepp,
som utloser nddbromsning, om féraren av ndgon
anledning skulle slippa kontrollerveven, och
nédbromshandtag, som bekvimt Atkomliga for
passagerarna finnas anordnade pd flera stillen i
vagnen.

Motoreffekten, 4x108 hkr vid 650/2 volt, kan
ge en maximihastighet av 70 km/h och resehas-
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tigheten, hallplatsuppehdllen inkluderade, for
tunnelbanan beréknas hdlla sig omkring 31 km/h,

Bromsutrustningen innebir en kombination av
elektrisk kortslutningsbroms och luftbroms och
den ir sd anordnad, att om Kkortslutningsbrom-
sen, som normalt svarar for storre delen av
bromsarbetet, skulle strejka, kommer luftbrom-
sen automatiskt in. Om kopplen mellan vagnarna
skulle antagas slitas, sd& bromsas tdgdelarna
automatiskt.

Den sammankoppling av elektriska ledningar
och luftledningar mellan vagnarna, som erford-
ras foér mandvreringen av alla vagnarna i tiget
frin forarplatsen i den frdmsta vagnen, sker
automatiskt vid hopkérning av vagnarna genom
de automatiska kopplen.

De tre dubbla skjutdérrarna pa vardera vagns-
sidan, som md&jliggéra en snabb trafikantvix-
ling, mandvreras genom en elektropneumatisk
anordning for hela tdget samltidigt av en tag-
vakt, som fir sin plats i bakre delen av taget.
Tagvakten ger dven foraren korsigal, nir pastig-
ningen dr avslutad, och signalsystemet #r si an-
ordnat, att korsignal ej kan ges, forrin alla dor-
rar stingts.
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Silhuetter

=KIELRE =

Silhuettéviingen

i nummer 5 var hypersvdr, 6ver hilften av alla
Iosningarna var felaktiga. Svdrast var B-50, som
forvixlades med B-29, men #dven “Sabre” och
Convair 7002 fick manga missar. Réitta losningen
var: 1) Shooting Star, 2) B-50, 3) F-86 ”Sabre”,
4y Convair 7002, samt 5) J 21 R.

Den hidr gdngen blir det litet littare, enligt vad
uppgifternas ritare "Kielke” berdttar. Vi skall
ocksd uppmuntra herrar lésare med tva JETEX
Junior-aggregat. Skicka in losningen senast den
15 oktober 1950 till Hobbyfolks red., Jédrntorgs-
gatan 6, Stockholm.

Pristagare i nr 5 blev: Kai Mustonen Carlav.
55 b, Eskilstuna, Bo Hoglund, Badvdg. 29, Halm-
stad, och Frank Andersson, Borgaregatan 14, Go-
teborg. De bida sistndmnda uppmanas att skicka
in tnskemal om vilken byggsats de oOnskar.

ELLILA OCH BERNFEST AVSLOJADE

Artikeln om vingprofiler, som samtidigt av-
slojar en konstruktionshemlighet pa tva virlds-
mistares modeller, kommer till f6ljd av utrym-

Joe lIlgs ”donation” &r nu

Bland 30 anstkningar om modellracermaterial
frin Joe Ilgs gava till svenska modellracerentu-
siaster fanns &dven ovanstdende foto med till-
horande brev, av vilket vi citerar nedanstidende:

"Undertecknad, som ir 14 ar och varit intres-
strad av modellracerbilar mycket linge, anstker
vinligen om modellracerhjul av Joe Ilgs modell-
racergavor, Jag borjade att bygga en modellbil
efter att ha besikt modellracergalan i Eriksdals-
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mesbrist i nista nummer. Hobbyfolk har med ens
fatt en oerhiérd mingd artikelmaterial, och wvi
beklagar utrymmesbristen!

fordelad!

hallen i okt. 1949. Jag gjorde bilen passande fir
ndgon 10 cc motor. Ritningen dr av eget "fabri-
kat”. Gjutmodellen till pannan gjordes i sléjden
i skolan och likasid dverdelen, men den lit jag
aldrig gjuta, da bilen skulle bli fér tung. Bade
dverdelen och gjutmodellen till bottnen gjor-
des i kvistfri furu. Vixelboxen (Mc Coy Railton)
inkdptes. Overdelen till bilen 4r sprutlackerad sil-
verbld och underdelen dr morkbld, Motorn, som
ir oerhért dyr, ténker jag kopa sd fort jag far
rdd, men det drijer vil ett par ar. Hjulen, som
jag har, dr endast provisoriska av svarvat hard-
gummi, och vad jag alltsd helst dnskar mig &dr
hjul med filgar till”

Sa skall ett brev se ut, var juryn ense om, och
hjulen &dr nu skickade, utan fédlgar, tyvirr, efter-
som det bara fanns en enda sadan.

Det var forresten méanga, som maste bli utan
"tilldelning”. Genom extra tillmétesgdende f[rdn
Hobbyfolks redaktion och Bernt Nilsson fdr var
och en av de ovriga en gratisritning till Bernt
Nilssons Mitekdrra "Why Not”. Pa det siittet blir
ingen utan gava, och vi hoppas ddrmed ha givit
alla intresserade modellracerbitna ett extra hand-
tag.

Hobbyfolk
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Mycket linge hade Sveriges modellbyggare och
andra hobbyvinner vidntat pd Wentzels nya ka-
talog, som nu 4r under utdelning. Man siger:
“den som vintar pd ndgol gott, vintar aldrig fér
linge”, och i sa fall 4r Wentzels ursiktade for
den linga vintetiden. Katalogen ir nimligen utan
tvekan det férndmsta som gjorts fir hobbyfolket
i den vigen, /

Den nya katalogen dr mycket pAkostad — si
pass dyr i tillverkning, att dess pris, kr. 1:25,
endast dr halva kostnaden. Resten bjuder fir-
man pa...

Utformningen av katalogen ir originell. I en
l6s pérm insdtts halstansade hiften som &ir sepa-
rata for de olika hobbygrenarna. Allteftersom
de olika delarna i katalogen blir gamla och omo-

derna kan de fdrnyas och hiftas in av kunden
sjilv. Priserna finns i ett sirskilt hiifte — pris-
dndringar behdver siledes aldrig gora hela kata-
logen omodern,

Var och en av de olika avdelningarna i kata-
logen innehéller beskrivningar och tips och bort-
it tusentalet fotografier och teckningar. Den ir
déirfér i hogsta grad ldsvird for alla hobbyister,
inte bara modellbyggare. Sldjdavdelningen ir stor
och innehallsrik, for att inte tala om avdelningen
for tennfigurer, som dr fullstindigt enastdende.
— Hobbyfolk kommer forresten att ta upp tenn-
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AR, Wentzels

katalog

soldatavdelningen till ndrmare genomging i jul-
numret.

Sven Wentzel dr en mycket forsiktig general,
modellerna dr alltid omsorgsfullt utférda. Han
drojer hellre ett &r med ett projekt an att ge
ut ett hastverk for aktualitetens skull. Alla rit-
ningar 4r tryckta som regel och fordrar oerhért
stora investeringar. Men det har lénat sig att
ligga ned omsorg pd varorna, och i dag ir Went-
zels good will grundmurad bland Sveriges modell-
byggare.

Med sina 106 sidor och stort format ir Went-
zels katalog faktiskt den mest innehallsrika pub-
likation om hobby, som nigonsin getts ut. Vi re-
kommenderar den varmt till Sveriges modellbyg-
gare och gratulerar Wentzels till den flotta
hobbypublikationen!

Vi far sikert tillfdlle att aterkomma till kata-
logen i flera sammanhang.

Sjango.

JATTEKATALOGEN
HAR KOMMIT!

106 SIDOR | FORMAT 220 x 300 mm
OVER 1000 ILLUSTRATIONER

MODELLFLYG
MODELLBATAR
MODELLJARNVAGAR
MODELLMOTORER
TENNFIGURER
AMATORSLOJD m.m.

Lds vad signaturen "Sjango" skriver om
katalogen pé& annan plots i tidningen!

KALOGEN ERHALLES MOT
INS. AV 1:25 | FRIMARKEN

WENTZELS

APELBERGSGAT. 48 STOCKHOLM
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DEN SVENSKA ROSTEN

i Rom, fru Runa Torgén, har i ndgra veckor
varit i Stockholm och kortvégslyssnarna hir i
Kungl. huvudstaden har vandrat omkring i full-
komlig Runafeber. Fru Torgén ir inte bara Den
Svenska Rosten vid Radio Italiana. Hon har dven
en del annat att gora vid det italienska radio-
foretaget. Fru Torgén talar nidmligen 6 sprik
flytande och man firstdr mycket vil att Radio
Italiana vill anvinda en sddan férméga édven till
andra program. Hir i Stockholm har Runa Torgén

bl, a. intervjuat Nacka Skoglund och professor
Higgquist (en av ménnen bakom kromosomka-
ninerna) och dessa intervjuer har utsiints i det
italienska hemmaprogrammet i en programpunkt
liknande Dagens FEko. Arets Runts Radioklubb
anordnade ett mote till Runa Torgéns idra fre-
dagen den 1 scptember och férutom medlemmar
ur ARRK var dven medlemmar ur Stockholms
DX-Club ddr. Hir fick kortvagslyssnarna hiira
Runa Torgén sjunga och det blev sikert ett
mycket trevligt minne for alla. Fru Torgén har
sjungit mycket i radio och inte nog med det, hon
har &dven sjungit in grammofonskivor. Kortvigs-
lyssnarna var emellertid nagra av de fi som fick
hiéra Runa Torgén sjunga under Sverigevistelsen.
I tre ar har Runa Torgén glatt de svenska lyss-
narna med sina program och i stort sett har nog
alla varit Gvermattan glada 4t hennes utsind-
ningar. Nu skall programmen emellertid bli dnnu
bittre, siger Runa Torgén, jag har fitt si myc-
ket trevliga forslag till kommande program och
de kommer siikert att bli bdtire nu, Det kommer
dock inte att vara min fortjinst, utan helt och
héllet radioviinnernas, Den dsikten tror jag dock
att Runa Torgén idr ensam om, det dr ju i alla
fall hon som sdtter ihop programmen och inte
radiovinnerna. I Stockholm inspelades under fru
Torgéns besik ett specialprogram fér Stockholms-
DX Club som kommer att utsindas i host och
vem vet, kanske blir det nigot program for HF:s
lisare.
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KORTVAGS-
LYSSNARE

BREV FRAN MALUNG.

Att de flesta DX-are njutit av den senkomna
sommaren mirks i brevskérden som denna mé-
nad inskrinkte sig till ett brev med tips, fem
farslag till nytt verifikationskort &t Radio Sweden
samt c:a 15 DX-prenumeranter. Sammanlagt har
vi sdledes fitt kontakt med 21 DX-are. Jag har
dock ett brev frdn sign. Jijo Gverstiende fran
forra numret och jag uppmanar hirmed honom
att sinda mig namn och adress och jag skall
direfter sinda honom ett svar. Och hir ir ma-
nadens enda brev med DX-tips. Det dr fridn sign.

OSL-kort frdn
Rot-Weiss-Rot
pa 31,37 meter.

Hobbyfolk

Masen. Han ¢
Tangier pa 70!
QSA4 efter 21
och svarar sp
Osterrike pa 31
08.30 och 09.00
19,84 meter h:
dagar mellan 1%
och Someone li
verkligen locka
cional del Peru
hiirts mellan
Radio Nacional
cuenta i El Sal
har hiirts med (
och 01.30.

P4 detta upp:
verifikationskort
monwealth Occ
Japan, som sin

SOUTH AFRIC.
CORPORATION

Jag har fran ¢
holm erhéllit en
radion och i de
del som kan var

De sydafrikan
litet rum i Joha
Associated Scie
South Africa. U
ett problembarn
hand om det sva
genom ett parl
aktiebolag och
Broadcasting Co
tidpunkt hade f
dag har det mer
de lyssnare. I fé
ganska anspriks
Syd Afrikas befo
tiga negrer som
att skaffa sig er

SABC har nat!
negerspriak och s
bundna utsindni
de bidgge huvud:
samt sotho, xosa
SABC har ingen
de program som
program. Firetag
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Masen. Han skriver: EA9AA, Radio Africa i
Tangier pa 7080 ke/s = 42,37 meter hérs med
QSA4 efter 21.00. Anropar med: Radio Africa
och svarar snabbt med brev. Rot-Weiss-Rot |
Gsterrike pa 31,46 meter hirs med QSA3 mellan
08.30 och 09.00. Radio Ceylon pa 15120 ke/s =
19,84 meter har utmirkt grammofonmusik lr-
dagar mellan 17.00 och 18.00. Har bl a. hirt Again
och Someone like you med Doris Day. (Det later
verkligen lockande, Masen). OAX4Z, Radio Na-
cional del Peru pi 5895 ke/s = 50,90 meter har
hirts mellan kl. 0225 och 02.59. Anropet &r:
Radio Nacional del Peru. YSUA, Radio Mil Cin-
cuenta i El Salvador pd 6250 ke/s = 48,00 meter
har hirts med QSA2-3 samt QRM mellan kl. 00.30
och 01.30.

P4 detta uppslag ser vi ett av Masens manga,
verifikationskort, Det dr frdn WLKS, British Com-
monwealth Occupation Forces Radio i Kure,
Japan, som sdnder pd 6105 kc/s = 4914 meter,

SOUTH AFRICAN BROADCASTING
CORPORATION.

Jag har fran Sydafrikanska legationen i Stock-
holm erhdllit en broschyr om den sydafrikanska
radion och i denna broschyr har jag funnit en
del som kan vara av intresse fér HF:s Lisare.

De sydafrikanska radion fiddes Ar 1924 i ett
litet rum i Johannesburg. Dess forildrar var the
Associated Scientific och Technical Societies of
South Africa. Under uppvixttiden blev firetaget
ett problembarn och African Theatreal fick ta
hand om det svaruppfostrade barnet. Ar 1936 bley
genom ett parlamentsbeslut tolvidngringen ett
aktiebolag och dess namn blev South African
Broadcasting Corporation (SABC). Vid denna
tidpunkt hade foretaget 151.000 radiolicenser. I
dag har det mer &n en halv million licensbetalan-
de lyssnare. I forhallande till Sverige ir siffran
ganska ansprdkslés, men man fir betinka att
Syd Afrikas befolkning till stor del bestar av fat-
tiga negrer som knappast har nigon mdojlighet
att skaffa sig en mottagare.

SABC har naturligtvis utséindningar pi en del
negersprak och sammanlagt har foretaget regel-
bundna utséindningar pa 7 olika sprik nimligen
de bidgge huvudspréken engelska och afrikaans
samt sotho, xosa, zulu, hindustani och gujorati.
SABC har ingen speciell kortvigsavdelning, utan
de program som utsiindes p4 kortvdg dr hemma-
program. Foretaget har ett flertal viglingder att
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operera pd och den som brukar héras bist hir
i Sverige 4r den pd 5880 kc/s = 51,0 meter och
som har anropssignalen ZRK. Rapporterar man
denna station fir man det trevliga kortet, som
ir avbildat pd denna sida, till svar. En annan sta-
tion som tillhér SABC ir ZNB i Mafeking som
sinder pd 8242 ke/s = 50,85 meter. ZNB ir myc-
ket sviarfidngad och rapporter till denna station
besvaras med ett annat kort. Alla dvriga stationer
besvarar rapporter med samma kort som ZRK.

’ The DX-Fan.

SAXAT.

Denna ménad dr det daligt med DX-tips och jag
tar mig dirfor friheten att saxa ur en del lokal-
betonade DX-tidningar.

Australien. Radio Australia sinder pd en ny
frekvens, 15150 kc/s = 16,79 meter. Hérd med
QSA5 och QRK5 mellan 22.00 och 22.30 (QRZ
Visterds Radioklubb.)

Brasilien, ZYN7, Ceara Radio Clube i Fortaleza
pa 15165 ke/s = 19,87 meter hors ibland vid 19.30-
tiden med QSA2-3. Svira QRM frin bl. a. Norsk
Rikskringkasting pd 19,79 met. (KDX-journalen.)

Radio Record i Sao Paulo har horts Pd tva fre-
kvenser dels mellan 00.20 och 00.50 med QSA3-4,
QRK3 och CW QRM pa 6040 kc/s = 31,25 meter,
Aven pid sistnimnda frekvens var horbarheten
QRK3 trots svira QRM frin ZYCS8, Radio Tamoio
P4 9610 ke/s = 31,22 meter. (GDX-aren)

Colombia. IJCT, Radiofusora Nacional pa 6200
ke/s = 48,39 meter 4r en av de starkaste Co-
lombia-stationerna och hérs vid 03.00-tiden med
QSA3-4, Ibland édnnu bittre. (KDX-journalen.)

Eguador. HC1AC, La Voz de la Democracia pa
6213 kc/s = 48,29 mteer har hirts med QSAZ2-3
mellan 03.00 och 03.45. Har mycket reklam i sina
program framfor allt fér den amerikanska natio-
naldrycken Coca Cola. (EDX-jounalen.)

Haiti. En ny station med sign. 4VEH har hérts
mellan 01.00 och 03.00 pi c:a 9885 ke/s — 30,35
meter. Den sénder bl a. religitsa program pd
spanska, franska och engelska. Ber om rapporter
som skall sindas till: Radio Station, Box 1, Cape
Haitienne (Port-au-Prince), Haiti. Stationen har
hérts med QSA3-5. (GDX-aren.)

Spanien. Radio SEU (Radio Sindicato Espanol
Universitario) pd 7155 ke/s — 41,93 meter kan
horas vid 20.30-tiden med QSA2-3. Dock fore-
kommer svira QRM frin amatérstationer. Veri-
fierar med ett vackert kort i de spanska fdargerna.
(KDX-journalen.)
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Suez kanalzon. Fayid, Suez kanalzon avlyss-
nades den 2/7 mellan 1845 och 19.15 med QSA4
och QRK3. Den sinder pd 7220 kc/s = 41,55 me-
ter, och anropet dr: ”You are tuned to the Forces
Broadcasting Service in Egypt”. Samma station
dr dven horbar vid 21-tiden. Stationen &dr litt
att rapportera, ty musikprogrammen bestd i regel
av idel kidnda stycken och schlagers. (QRZ Vis-
terds Radioklubb.)

Syd Afrika. ZRK, South African Broadcasting
Corporation i Kapstaden pd 5880 ke/s — 51,02
meter brukar héras varje kvill dock med varie-
rande styrka. Hors som bist med QSA3. Sign.
off kl. 22.10 med Good save the King, men ett par
génger sign. off kl. 22.30. (KDX-journalen.)

Confinmands wontrel o £ 022l

_ 93 Anebpleny ofueclea MNL TN

Verifikation fran EDV 10, Radio SEU i Spanien.

DX-TAVLINGEN,

Som lisaren kanske minns startade vi i num-
mer 5 en tdvling som gar ut pd att gora ett nytt
kort &t Radio Sweden, Det kort som kom ut i
viaras har som bekant blivit starkt kritiserat
bland DX-are. Men hur vill DX-aren ha kortet?
Denna fraga idr det nu meningen att Du skall
besvara genom att vara med i denna tivling och
sidnda in ett forslag till ett verifikationskort &t
Radio Sweden. Kortet skall, som jag tidigare
podngterat, antingen vara ett fiarggrant kort —
hill inte fantasin borta vid utformningen! — eller
ett enkelt men trevligt. Innan Du siitter i ging
och gor ett kort, studera Dina egna verifikationer
eller de som varit publicerade i HF eller nagon
annan tidning — det kanske kan hjilpa Dig.
Men inget plagiat! Kortet bor for ovrigt visa att
det dr Sverige det dr frdga om.

Juryn som kommer att védlja ut det bista kor-
tet bestdr av Jan Jango, HF:s red., Arne Skoog,
kortvdgsred., Bjorn Karlstrom, tecknare samt
undertecknad. Det biésta kortet kommer sedan att
presenteras fir Radiotjinsts kortvagsavdelning,

I tdvlingen utdelas féljande priser: Forsta pris
20 kronor, andra pris 10 kronor. Dessutom ut-
delas som trostpris en del biocker. Forslagen skall
vara Hobbyfolk tillhanda senast den 31 oktober
1950. Miark kuverten "DX-tdvlingen”.

Bertil Falk.
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SCANDINAVIAN DX-CLUB.

Ja, hidr startar klubbserien igen och vi in-
leder den med en presentation av Sveriges si-
kerligen férndmsta klubb, ndmligen Scandinavian
DX-Club. Presentationen borde kanske ha gjorts
tidigare, men bittre sent dn aldrig.

Jag hoppar nu 6ver klubbens historia och skri-
ver i stillet om klubben som den ir f. n. I sista
numret av Nattugglan, klubbens maénatliga or-
gan, finner jag att klubben f. n. har 1144 med-
lemmar. Bland dessa medlemmar, finns siker-
ligen Sveriges skickligaste DX-are. Det mirker
man genast ndr man ldser Nattugglan, Alltid
finns ddr ndgot brev dtergivet som nigon DX-are
fatt fran ndgon exklusiv station. Har ndgon sta-
tion for forsta gdngen verifierat eller har ndgon
funnit en ny station si kan man vara siker pid
att den lycklige dr medlem av SDXC.

Det som gor SDXC till Sveriges fdrndmsta
kiubb ar absclut klubbtidningen. Nattugglan &dr
virldens euda fryckta DX-tidning och ocksa den
som dr fdérndmligast redigerad. Att den har den
forndmligaste utstyrseln faller sig sjdlvt.

Klubbens ordf. édr Karl Ake Bergstrom och
Nattugglans red. dr Viggo Bengtsson. Medlems-
avgift i klubben &r 8 kr. helar och 4 kr. halvar.
Medlemskap riiknas fran 1/1 resp. 1/7 varje ar.
Klubbens adress édr: Scandinavian DX-Club, Box
18, Jonkoping 1. Postgiro 331579.

Det nya verifikationskortet fran Sao Tomé. Den lyck-
lige dgaren dr Bo Karlsson.

Hobbyfolk
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En
beprivad

RAVSAX

Rivsaxen enligt vidstdende schema, utmirker
sig f6r god ljudstyrka och skarpt minimum. Ra-
mens diameter dr 40 cm, innehdller fyra varv
iselerad trdd och dr monterad med dndarna upp-
at i forhédllande till lddan, Andarna pd ramroret
skall ha c:a 10 mm gap och fixeras med limpligt
isolermaterial. HF-stegets vridkondensator, som
dr helt isolerad frdn chassiet, bér vara separat
for att kunna sidstdllas i ndrheten av rivsin-
daren. Annars blir signalen for stark for att
man skall kunna avgéra gott minimum. Kopplings
kondensatorn mellan HIY och detektor kanske far
minskas om inte pytsen svinger, jag har dock
25 pF med gott resultat. Montera och koppla
allt stabilt, annars irriteras du av rassel, kanske
av helt avbrott under jakten.

Bra motstand d4r den amerikanska kolskikts-
typen, 1/2 watt, de édro stabila och har smi di-
mensioner. Anvinder du separat batterildda miste
kabeln skirmas helt eller avkopplas fir HF an-
nars féljer HF-en titen in i saxen nir du &r
nidra séndaren. Detta dr idven fallet med hértele-
fonen, men som du ser pd schemat dr dessa av-
kopplade till jord.

Spolen ér lindad pd 19x50 mm spolrér med
0,4 mm emaljerad trdd, c:a 65 varv och 30 varv
for dterkopplingen torde vara lagom. Nir du trim-
mar in pytsen pi bandet, s anpassa trddvarven
sd att du slipper trimmer.

Till avstimningsratt bir du ordna nigon sorts
mikroratt, en enkel slirkoppling e, dyl., detta for
litt avstimning. Anodbatteriet ir ett 67/: volts
miniatyr-dito och’ fir gléden en cell stavbatteri.
P4 batterilidan bér du ha en tvapolig strom-
brytare om du har léstagbar koppling batteri-
ldda — saxen. Man kan tyvirr tvinga in en siddan
fel och dd har du inga hela tuber kvar.

Well, sedan &ar det bara att onska dig en god
jakt och att uppmana dig att snarast starta byg-
get sd att du kan vara med i siisongstarten.

SM5XP. Tore Gustavsson.

P. S. Som bekant betyder férkortningen HF
stundom inte Hobby-Folk, utan dven Higfrekvens.
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Nyftt
forfaftarfenomen
upptéckt!

For en tid sedan war det en humoristisk 13-
dring, som delade ett férstapris med en 17-dring
— denna mdnad kommer ett nytt rekord: EN
12-ARING SOM VINNER!!! Jag har ldtit
massor av lirda personer lisa igemom den och
alla dr ense med mig om, att hédr bhar vi stotr
pa ett litet fenomen. Ju mer man liser om
"Modellflygfantastens®  sorgliga  upptickter,
desto mer Gvertygad dr man om att ha upp-
tickt en wverklig forfattarbegduvning. »Modell-
flygfantasten™ MFF (observera kombinations-
férmdgan — han dr Malmégrabb och kallar sig
MFF — med fotbollslagets initialer!) beter Inge-
mar Bjérk. Vi bar bett vir malméredaktér
taga reda pd fenomenet och interviua honom
och kommer att fd stifta ndrmare bekantskap
med honom i ndsta nummer.

De allra flesta lisarna av Hobbyfolk dr wvi-
sentligt dldre dn 12 dr, sd jag hoppas wverk-
ligen att dessa alla dldre inte blir avskrickta
genom  forfattarens dlder. Har  bhar faktiskt
mdnga mycket att lira — eller att glidjas éver.

Givetvis har MFF blivit inspirerad av ndgra
tidigare uppsatser i denna tdvling, “Kdirran®
och *QOskar” i nr 5 och polflygningen i nr 3,
men det wvar just sddana wuppsatser som red.
i forsta band syftade pa nir tivlingen bérjade.
Eller ocksd wville vi ha INSTRUKTIVA npp-
satser, girna med ndgon bild. Exempel pd in-
struktiva uppsatser dr ett par kortvdgslyssnar-
epos och ett par uppsatser om modellmotor,
motorcyklar och bilar. I nista nummer finns en
instruktiv uppsats om en jetexkonstruktion —
den har belinats med ett extrapris, eftersom
den samtidigt dr den forsta uppsatsen med en
arbetsritning och beskrivning i wvdr stora tiv-
ling.

Det wverkar som om wvi med uppsatstiviingen
bar upptickt en ny generation hobbyforfattare.
Kanske det finns flera oupptickta férmdgor?
Skriv i sd fall en uppsats om. ”Min hobby”,
sdtt gdrna en annan trevlig rubrik pd den och
skicka in den till Hobbyfolks red., Jirntorgs-
gatan 6, Stockholm. Den bista uppsatsen wvarje
mdnad belénas med ett pris pd 25 kronor i form
av hobbymaterial.
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Uppsatstavlingen:

MODELLFLYGNING,,

Mina férsta erfarenheter inom denna hobby
gjorde jag julafton 1949. En snill och vilme-
nande ftarbror hade skinkt mig en segelmodell-
flygplansbyggsats i julklapp. Férst tinkte jag
silja den, men sedan kom jag pd den tanken, att
det inte kunde skada med lite allsidig utbild-
ning, sd jag beslét, att pd juldagen skulle det
byggas modellflygplan,

P4 juldagsmorgon skred jag till verket med
friskt mod, vilket jag var ndra att forlora, d4
jag kastat en blick pd ritningen. Den var som
en labyrint for mig. Forst trodde jag, att jag
hade fatt ett papper, som inte hiéirde dit, men
efter en stunds parlamenterande med mig sjilv,
kom jag till det resultatet, att det verkligen var
ritningen till planet, jag hade fatt. Sedan tog det
mig ett par timmar att riktigt férdjupa mig i
dess mysterier. Nir jag lingt om linge kommit
till klarhet med den, gjorde jag dnnu en sorglig
upptdckt: det behévdes lim, sandpapper, lovsig
m, m., fér att bygga planet. Eftersom jag inte
kunde kipa det, blev det inget byggande av den
dagen och ej annandagen heller.

Men tidigt pd morgonen nista dag hade jag
kipt dessa saker och satte i ging med att bygga.
Under den tid, som A&tgick till detta, gjorde jag
dnnu fler sorgliga erfarenheter. Till slut fick jag
det dock fdardigt. Trots att det var 5 grader kallt
ville jag absolut préva det, Efter intrimningen
gjorde jag en hojdstart. En kamrat héll planet,
och jag sprang. De fem forsta meterna gick det
bra, men sedan tycktes det inte vara trakterat
av att tappa kontakten med Moder Jord, utan
dammade i backen. Resultat: Jag fick igna mig
4t reparerandets tdlamodsprévande konst i en
timmes tid.

Vid nésta start gick det bra, tills linan kopplat
av. D4 gav det en uppvisning i avancerad flyg-
ning med de mest vaghalsiga mandvrer, som
tinkas kan. Slutet pd visan blev, att det rdkade
i spin ovanfor asfaltgatan. Efter kraschen dog
det inte ens till kaffeved.

Outtrottlig som jag var, och med mina, som jag
tyckte, outtomliga ekonomiska resurser (5 kr.),
beslét jag mig for att képa en ny byggsats.
Denna gdng blev det till en gummimotormodell.
Nu var det inte sd svart att forstd ritningen,
men i gengild var kroppen, som byggdes av om-
kring 100 spinkiga balsastickor, s mycket sva-
rare att gora. Ndr jag efter mycken méda och
besvir hade fatt den firdig, hade den blivit skev,
och nir jag skulle ritta den, tog jag antagligen
i lite for hért, ty den gick av p&4 mitten. Efter
reparationen gick jag litet forsiktigare till viga,
nir jag skulle rdatta den. Nir jag skulle ta i lag
med vingen, upptickte jag till min stora fér-
skriickelse att det, trots hrr modellflygplansfér-
siljares forsdkranden, inte fanns firdigsdgade
spryglar. Det var inget annat att gora in att
skira ut dem sjilv. Nidr jag var fdrdig med detta
arbete, befanns det att en (1) sprygel undgdtt
min specialbehandling utan att gd siinder. Efter
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landningsstiil]sfastsiittning, klidsel m. m., som, i
forhallande till det tidigare, gick ganska smirt-
fritt, var det tid fér provflygning. Trimningen
gjordes utan stirre missiden, men motorn ville
visst inte vara med pd, att man drog upp den for
fullt, utan att gd sonder. Nir jag sansat mig
ndgorlunda efter smillen, tog jag planet i nir-
mare beskddande. Kroppen sig ut som ett sall.

Nist dag hade jag reparerat planet, och var
ute och flég igen. "Nu skall det vil gi& bra”,
tinkle jag, ndr jag slippte det. Det sig verk-
ligen si& ut i bérjan. Men man skall inte ropa
hej, férrdn man ir éver bicken. Med hogsta fart
kolliderade det med en flaggstdng. Nir jag med
tdrdrinkt blick sdg pA det, fann jag, att det var
om méjligt dnnu mer ramponerat in det firsta,

Under de féljande ménaderna blev det inget
byggande av, ty examen nirmade sig med stora
steg, men fér ndgra veckor sedan, kiipte jag en
ny byggsats, vars byggande gitt bra. Jag skall
provilyga planet i morgon. Hoppas att det inte
kraschar. Men man skall som sagt inte ropa hej,
foérrin man dr &ver bicken.

MI'F (Modellflygfantasten).

VINDILEN.

Mitt intresse for modellflyg bérjade nir jag fick
ett modellplan i julklapp. Jag var da 12 &r och
bodde ute pa landet. Eftersom jag aldrig sett
négol riktigt modellplan annat &n pa bild, si
kunde jag givetvis inte bygga det sjalv, utan jag
fick be en &ldre grabb om hjilp.

Vi byggde »Vindilen», som planet hette, s& vil
vi kunde, och malade vingar och stjirt i silver
och kroppen i rétt. Nir modellen var fardig,
héngdes den upp i taket for att jag inte skulle
»fordirva® den.

Vindilen fick hinga dir i ett par dagar och
efter att ett flertal ginger ha pluggat igenom
beskrivningen, tigade jag »fullird® ut med mo-
dellen ddr avvigning gjordes efter alla konstens
regler. Nu var det klart for den forsta flyg-
turen. Jag kastade den s vil jag kunde, och
med alla nerver pA spinn, sig jag hur Vindilen
seglade ivig ett par meter, satte nosen i vidret
och dok rakt ner i marken. Det blev en skrill
nér vingen, som var fastsatt med gummiband,
hoppade av. Jag trodde forstds den flugit for
sista gdngen, men jag fann att ingen stirre skada
skett och monterade vingen pi ritt plats och
fortsatte med dvningarna utan misséden.

Efter en tid kunde jag flyga riktigt skapligt
och fann att Vindilen brukade klara sig vid de
flesta »icke lyckade®» landningar.

Nar det bliste som bist en dag var jag ute
med Vindilen, och di hinde det nigot som jag
sent kommer att glomma. Jag kastade modellen
mot vinden, den gjorde en Immelmansving och
kom tillbaka pa c:a 3—4 meters héjd. Vindilen
gick nu i medvind och jag sprang efter. I den
rikiningen var det emellertid en tjur som gick
och betade. Men ack, den skulle naturligtvis
landa en meter frin denne och jag vigade ej
hdmta den. Tjuren skulle naturligivis undersika
modellen och han bérjade med att slicka pa
vingen. Jag som var en bra bit bort samtyckte
inte till den vélmenta behandlingen utan gav till
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ett tjut i hopp om att han skulle flytta pa sig,
men han bara lyfte pid huvudet och blangde pa
mig och fortsatte att slicka. Jag hade tur den
gangen fér min farfar var i nirheten. Han horde
troligen tjutet och kom dit. Han ledde undan
tjuren och kom tillbaka med Vindilen, som sig
ut att vara utan skador. Modellen var riddad.
Osten Peitersson.

TED.

En dag hade jag beslutat mig fér att gora en
riktigt fin U-kontroll-modell till min lilla diesel-
motor. Jag gick genast dstad och kipte nagra
balsaflak och en limtub — det fick ricka. Efter
en kvills ihdrdigt arbete var kiirran klar. Den
mélades och férirades namnet Ted. Riktigt snygg
var den forresten — Atminstone tyckte jag det.

Néasta dag var en séndag. Di skulle provturen
dga rum. Nir jag kom ned till skolgirden dir
vi brukade kora, var flygningen redan i full
ging. Det skreks och hojtades: »G& inte pa l-
norna! Lat bli kérran! Var dr soppan?

Jag och min medhjilpare tringde oss fram.
Utan att trampa pd nigra linor! Vi giorde oss
klara for flygningen, rullade ut linorna, tanka-
de, och gick ut till startplatsen. Nar vi fatt
igdng motorn, sprang jag ut till centrum och tog
linorna. Starten gick bra, och kidrran fick upp
farten med detsammmma. Den gick i ganska skap-
lig planflykt fem varv, men nir jag forsskte
gbra »over head» tog soppan slut och jag maste
landa. Tyvirr stod ett staket i vigen. Pang!

Det var slutet pd Ted. Jag grivde fram mo-
torn och skinkte resten till traktens souvenir-
hungriga ungar.

GORAN KRONVALL, 13 &r, Abrahamsberg.

BLIXTEN.

Min hobby har sedan nagra &r tillbaka varit
nodellflyg. Jag har under dessa #r hunnit med
att bygga atskilliga modeller, och jag tédnkte att
jag méjligen skulle kunna konstruera en egen
modell. Jag beslot att forséka,

Konstruerandet pd segelplanet bérjade. Det
tog &tskilliga kvillar i ansprk. Till sist var
dock ritningarna firdiga. Nu var det fardigt till
byggning. Bygget gick ganska fort, ty jag hade
hjialp av min kamrat.

Modellen var byggd av balsa och hade en smac-
ker flygkropp, med cabin av celluloid och langa
vingar. Firgen var gul med en rod blixt Pa
kroppen. Nu var modellen firdig att trimmas.
En vacker dag i juli eyklade vi till en ang utan-
for staden. Vid ena sidan av ingen ldg en vig.

Vi birjade med att handstarta Blixten, sa
hette nédmligen modellen, och det visade sig att
den var baktung. Nir felet var rittat gjorde vi
en hdjdstart. Blixten gjorde en lyckad start,
men den valde olyckligtvis vigen som landnings-
plats, men just dd kom det en bryggeribil och
kérde ritt over Blixten. Snopna rusade vi fram
till Blixten eller réttare sagt vad som var kvar
av Blixten, en platt massa av balsa och papper.
Ett sorgligt 6éde for min stolta skapelse,

Lars Millgvist, 15 ir.

23



En fransman, som héller virldsrekordet i U-
kontroll? Ja, visst! 201,110 kmh &r hastigheten,
och trots att det forekommer higre hastigheter
i USA har ingen amerikan lagt in ansékan till
FAI om godkinnande, delvis kanske beroende
pa att FAI stadgar om kontrollanter som tillhér
FAl-anslutet forbund, och de amerikanska has-
tigheterna har troligen inte kontrollerats pa detta
sdtt Osidkert d4r ocksd om modellerna over there
byggts enligt FAI:s bestaimmelser.

Laniots kérra, som hir presenteras i ritning,
satte rekordet i april i ar efter fem fantastiska

(Ur franska
Modéle Magazine)

Rekordplan av Laniot.

Spannvidd: 0,55 m.

Langd: 0,60 m.

Vingyta: 5,4 dm®

Stabilisatoryta: 0,44 dm®

Vikt med brinsle:

945 gram.

Snurra: 230 mm, stign,
260 mm, bladbredd
50 mm.,

Slaglingd 24 mm, borr
22 mm, varvtal:

12 000.

korningar, av vilka fyra var over 195 knutar.
Den har en 9,87 cc motor av franska mérket
Micron 60, glodpluggsférsedd.

Extrem strémlinjeform, avsaknad av land-
stdll och fena &r karakteristiska f6r virldsre-
kordkérran. Kroppen ér snidad i balsa med mo-
torn helt inklddd wuppréttstdende. Motorbocken
dr tva lingsgdende lattmetallror, fastdragna med
skruvar i kroppens underhalva. Stunttanken
lodd av jidrnbleck ligger bakom motorn under
vingen.

Ritningen finnes pd nista sida.

KALLE.,

Under detta namn dolde sig ett segelplan, ett
mycket litet sddant. "Kalles” historia bérjade
en regnig hostkvill. En kamrat till mig erbjod
sig att sidlja ett segelplan, for ett si billigt pris
som sex kronor. Jag tittade pd byggsatsen och
accepterade genast. Samma kvill bérjade ett
segelplansbygge som virlden aldrig skddat. De-
larna lig utstrédda lite varstans i de fyra rum vi
har. Limmet, som jag kramade ur tuben fast-
nade utmairkt, inte pd planet utan pi bord, stolar,
golv m. m. Efter en veckas tid hade jag lyckats
sdtta ihop delarna, och segelplanet fick namnet
“Kalle”. Jag rusade ut med Kalle i famnen med
den pafoljd att jag snubblade och fortsatte utfor
trappan med huvudet fére och gjorde en vacker
buklandning. Kalle skadade bara fenan, men jag
didremot hela ansiktet, Nidr bdde jag och Kalle
var hoplappade gick jag mera sansat ut, Efter
nagra misslyckade kast, insag jag att Kalle skulle
haft nmamnet "Olyckskorpen” i stéllet. Till slut
behagade den stackaren att hoja sig, men da
skulle han naturligtvis landa pa& ett nérbeliget
hustak. Med mycken moda lyckades jag Gvertala
dgaren av huset att fd hidmta ned Kalle. Nir jag
till slut kom upp pd taket och skulle nappa till
mig Kalle, kom det en vindpust och Kalle seglade
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stolt ividg, gjorde en vinstersving och foérsckte
att ramma huset vilket misslyckades totalt, fort-
satte rakt ner efter husviggen och hamnade i
en prydnadsbuske. Jag lyckades till slut att slita
Kalle fridn busken, som han tydligen hade for-
ilskat sig i. Vingen pd Kalle sig ut som en tesil
P4 vdgen hem uppfann jag fjorton nya kraft-
uttryck., Nir Kalle vil var hopplédstrad igen, be-
slot jag att dra upp honom med lina. Jag, Kalle
och en kamrat placerade oss pd ett ganska litet
filt. Nir vi dntligen hade nystat upp den hop-
tricklade linan, drog jag ivig med Kalle. Min
kamrat ropade att jag skulle halla ett dga pd
Kalle, vilket jag gjorde med den paféljd att jag
inte sdg diket som ldg framfér mig. Upptickten
gjordes férst nir jag ldg och sprattlade i diket.
Kalle gick rakt ner och med en sméll slog han i
vigen, som gick bredvid diket. Det var klart att
det skulle uppnbara sig en bil samtidigt. Med ett
krasande ljud rullade bilen éver Kalle. Chauffs-
ren stannade bilen och kom ut och ursiktade
sig over sin klumpighet. Jag sade med en flott
gest, att det gick nog sdkert att laga den. Nir
jag kom hem kastade jag Kalle i spisen. Numera
sysslar jag med en sdkrare hobby ndmligen att
gjuta tennsoldater.

Agne Higgkvist, 14 &r.

Hobbyfolk
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Lo PRENUMERATION GRATIS!

anska lite 7 if7 =
Lft}.lpgp e h;pt_ Till Hobbyfolks expedition ——  Jérnforgsgatan 6, Stockholm
med Kalle. Min
idlla ett dga pd Anteckna nedan namnen pd tre personer, forsta lost ut sina prenumerationer, som
« pafdljd att jag som Onskar prenumerera pd Hobbyfolk fér skickas mot postférskott (pris kr. 6:30 inkl.
mig. Upptéckten dr 1951 och som samtidigt far de tvd Ater- porto), fir Du tidningen gratis frin nista
rattlade i diket, stdende numren i hést gratis. Lingst ned nummer till och med 1951 irs utgdng!
smill slog han i antecknar Du Dig sjdlv! S4 snart de tre
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SWINGLINE MED U-KONTROLL

Att uppsatstivlingen har blivit en
given succés har vil snart gdtt upp for
alla Hobbyfolks lisare. Det har dess-
utom wvisat sig att flera av de bdsta
uppsatsskrivarna faktiskt dr skickliga
skribenter som girna wvill vissa sin
penna for flera forsék och bli fasta
medarbetare i Hobbyfolk. Detta num-
mer innehdller bidrag fran fyra sidana
uppsatsskrivare, bland dem Carl-
Fredrike Westberg, som i brev till red.
bl. a. skriver filjande:

Jag har tacksamt mottagit Edert brev anga-
ende uppsatsen Oskar. Jag har péd grund av sjuk-
dom mast intaga singen fir en lidngre tid, jag
har legat sedan den 1/4 men det tycks som om
det snart skulle vara all right igen. Under dessa
omstidndigheter tillkom alltsd uppsatsen »Oskar?
och jag hade inte tinkt mig att den skulle bli
antagen, varfor Edert brev blev en ganska stor
overraskning.

I nr 1 1949 presenterade Karlstrom J 28 som
swinglinemodell. Jag byggde den ett par dagar
efter det jag hade kopt tidningen och den gick
enl. min &sikt bra. Den var emellertid for tung
for att utféra nagon direkt konstflygning med.

Jag konstruerade och byggde en littare kiirra
med ganska originell utformning. Min entusiasm
vid den dforsta flygningen nadde inga grinser.
Hoga farter, loopings och attor, och trots detta
var maskinen efter avslutat virv totalt oskadd.
Som handtag anvinde jag pa den tiden en vanlig
trédpinne, overgick si smaningom till tvd sam-
manlimmade tradrullar, och for nirvarande kor
jag med dessa insatta i en for édndamadlet till-
verkad stdllning. Detta fungerar utmirkt och
eftersom kostnaden stannar vid négra oren tyc-
ker jag att det dr en art. for Hobbyfolks lidsare.
Materialet dr 5x 15 mm furu, veven géres av
en jarntrdd el. dyl. Lingd och fér dvrigt alla
andra mAatt beror helt och hillet pd vad man
anvinder for slags tradrullar. Kirran byggdes
av 3 mm balsa, dock gjordes stabilisatorn av
3 mm balsa. Det triangelformiga uttaget i nosen
fylles med bly tills jimvikten ligger ovanfor
kontrollhornet.

Arbetsbeskrivning fér byggandet av
swinglinemodellen SPEEDO 31.

1. Tillverka kroppen och vingarna. De ut-
skires ur 5 mm balsa, 75 mm breda flak &ro
lampliga. Om ej hela fenan fdr plats kan den
kapas av i limplig form. Detta inverkar
ej pa maskinens flygformiga. Vingarna kunna

ot

e
| 1,5 mm PIAND-
_|_ -~ TRAD
-
-~

"SPEEDO 31"
SkALA §:3| Ritad aw:
Dﬂouqm

Hobbyfollk
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delas pd mitten men di bér man gora det. 3 i
ett stycke. Detta for att dka hallfastheten. Alla
kanter pa savil vingar som kropp spetsas av fér
att minska luftmotstdndet. I det. 4, alltsi kroppen
béra urtag goéras for vingar, stabilisator och fér
en blytyngd i nosen. Den senare overtickes med
ett 1—2 mm balsaflak enl. ritning (Det. 5).

2. Stabilisatorn utskires ur 3 mm balsa. De
rorliga rodren delas pa mitten och sammanfogas
med en sy- eller knappndl fér vilken uttag
gbres i kroppen. Se foér oOvr. ritn. Gangjirnen
(géngtyget) gores av en tygbit, trad el. dyl.

3. Det. 9 och 10 bestar av 2 (1'/) mm plywood.
Det. 10 tappas fast i det. 7, det. 9 fistes med en

. pianotrad (2 mm) vilken bockas enl. ritn. Urtag

gores hirfor i vingen (det. 2). Det. 11, linspri-
dare, bockas av pianotr, eller enl. ritningen av
aluminiumplat.

4. Sedan alla delar dro fidrdiga sammanfogas
de. Anvind mycket lim! Bly, luftgevirskulor
el. dyl. inldgges i nosen tills maskinen balan-
serar pd en punki{ under kontrollhornet. Dir-
efter técker man urtaget med det. 5, vilka av-
putsas i vanlig ordning.

5. Sedan maskinen nu ir firdigmonterad maste
den mélas. Detta #r nodvindigt om den skall
halla vid vildsamma landningar, telefontridar
och andra partiklar som den kan tdnkas mita.
Dérefter forbindes det. 10 och det. 9 med en
pianotrdd. I det. 9 hade jag borrat 6 hil enl
ritn. detta for att snabbt kunna skifta fran héga
till laga roderutslag. Diirefter kan Ni borja flyg-
ningen och jag tnskar er lycka till!

Arbetsbeskrivning fér byggandet av
eft konfrollhandtag fér swingline.

Material som atgér (plus div. knappnélar och
klister): 2 st trAddrullar, 1/2 4 1 meter list,
5 mm tjock och 15 mm bred jarntrad av lamplig
grovlek (till axel och wvev).

Listen kapas i ldmpliga lingder, vilket beror
helt pd vilka rullar som skola anvindas, Dir-
efter sammanlimmas de bada rullarna och férses
med axel och i samband dédrmed #ven vev. HAl
fér dessa axlar uppborras i det. 3 i vilka dven
en skéra skall sigas (enl. ritn.), Tva bitar, det. 1,
sammanfogas med tvenne klossar det. 4 och sam-
manlimmas med det. 3. Sedan rullen satts pa
blats péilimmas #dven det. 2. Knappnalar inslis
for att styra traden, enl. fig. Om nagra skarvar
skola spikas for att stérre hallbarhet skall ernds
bor detta ske med knappnélar, ej med spikar
endr det tunna materialet behagar spricka. Vid
flygning klimms rullen fast med tummen, och
ndr man slidpper efter rullar den ut mer lina.
Detta bir emellertid ej ske vid hoga farter, enir
maskinen tycks inse det humoristiska i att
knycka av linan och sedan egenhindigt leta upp
nagot fonster vilket omsorgsfullt krossas.
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TILL. HOBBYFOLKS RED.

Jag satt och liste i Hobbfolk, en art. om team
racing, och nir jag sedan kom att lisa »Swing
it*», som rubriken 16d, tdnkte jag: Varfér inte
flyga teamracing med swingmodeller. Det kan
nog bli bdde spinnande och pafrestande fér ar-
mar och huvud. Men man far givetvis inte snurra
pad 140 varv i finalen, det skulle ju bli ett rik-
tigt konditionsprov som nog inte manga skulle
std ut med.

Hogaktningsfullt

ERIK WALLNER, Ornskoldsvik.

HOBBYFOLKETS
SMAANNONSER

Hobbyfolk mottar radannonser till ett
pris av 90 dre per rad. Stérsta format pi
annonsen dr 6 rader. Manuskript séndes
till Hobbyfolks red., varvid likvid bifogas
i 10-6res frimirken.

*x TILL SALU »x

E. D.-diesel 2 cc Comp. Special, obegagnad,
med svénghjul, propeller fér bat, spinner for
flygplan, kr. 65:—.

E. D. RADIO CONTROL UNIT, fullstindiga
tillbehér kr. 300:—, oanvint.

ETA 29, nigot begagnad, kr. 40:—.

Albon Javelin, 1 cc diesel, kr. 40:—, ny.

For vidare upplysningar, kontakta HOBBY-
FOLKS REDAKTION.

Olson 23 glddp. kr. 70:— o. modellp. Power-
house frif. kr. 30:—.
Tel.: Sthim 1143 44,

SALJES: E. D.-diesel Mk: 3 25 cc. Kérd
2 timmar. Komplett. Pris kr. 65:—.
Christian Hardstedt, Thaliav. 19, Bromma.

Ny McCoy Sportsman 29,5 cc, end. prov-
kérd med tank, 2 glodstift, prop., special-
batterisladd. End. 90:— 5 st. amerikanska
flygtidn. 4:—. Ny Pick Up 17:—,

S. Erikson, Box 1160, Hansjo.
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En och annan friagar efter Hobby-Folke, vart
denne lustige medarbetare tog wigen. Jo,
Hobby-Folke bar bildat en klubb, Gottsunda
Hobby Boys. Den bestdr av tvd medlemmar,
Hobby-Folke och en ny kille vid namn Hobby-
Bobby. Gottsunda Hobby Boys bar bela som-
maren hdllit till i en dngsbacke i Roslagen,
dir de suttit och mdlat bandmdlade oljefirgs-
tavlor och dessemellan flugit med Jetex Demon.
De[kvilda dventyren skildras nedan av Hobby-
Folke:

stickorna. Stubinen brann priktigt, och ldgan
kilade kvickt in i munstycket och kom fram till
korken.

Det bérjade wissla.

— Jag tror att Kaffejohanna kokar hemma
i torpet, sa Bobby.

En bld rik skt ut gemom aggregatet, och
Bobby férstod att det var aggregatet som tjot.
Jag skickade ivig kdrran, som gick rakt fram
och nistan tryckte mot marken, men sd blev
vésningen liksom kraftigare och kéirran beskrev
en bdge nppdt.

Vi boppade av fértjusning. S& slutade visan-
det och det blev glidflykt neddt, faktiskt rik-
tigt hyggligt for att vara en sd liten kirra.

Det luktade litet mysko om kirran, men wvi
skulle snart ldra oss att det hir var den spe-
ciella jetexlukten. Nu tog wvi hel patron, och
flygningen blev dubbelt si bra, kanske en balv
minut. Det tog férresten inte ldng stund férrin
vi hade briant av alla laddningarna och wvar
tvungna att skriva till Isac efter nya.

Medan vi vintade dndrade vi skevningen pd
vingen, och bar du sett, genom ett trollslag bér-
jade med ens alla mdtt pa vingfastsitining, av-
vdgning och anfallsvinklar att stimma! Nu
skulle det bli dka av!

Och dka blev det. Att kasta kirran i ritta
dgonblicket, nir kraften dr tillricklig, var en
viss konst att lira, men genom att std pd en

HE] OCH HA, HOBBYFOLKET!

HE] OCH HA, HOBBYFOLKET!
Vil métt bland rospiggarna!

Hiar i Gottsunda finns det tvd kategorier
mdnniskor, sddana som kliar sig i buvudet och
ser férundrade ut, och si Gottsunda Hobby
Boys. De senare dr jag och Hobby-Bobby. Vi
ser numera alltid tankfulla ut och en smula
snopna ocksd, kanske. Men alla andra gdr om-
kring och kliar sig i buvudet och undrar:

— Vad sjutton dr det for rétt som sitter i
granen?

Fér langst uppe i Gottsundas bogsta gran,
alldeles som fastspikad i en yvig topp, sitter
Gottsunda Hobby Boys nya f},na Jetex.

Sa bir gick det till:

Vi kipte en byggsats frin Sigge med Junior-
aggregatet. Vi byggde den pd ungefir 8 tim-
mar och lade ned hela vdr sjil i bygget. Det
var bara litet osis nir vi skulle skeva wvingen,
for den blev alldeles fruktansvirt skev, med
pafolid att anfallsvinkeln fick goras ruskigt stor
och tyngdpunkten inte alls stimde med rit-
ningen.

Vi bestamde oss for att flyga planet i alla
fall. Vi pluggade beskrivningen sd vi kunde den
utantill, laddade aggregatet med en halv kork
och plockade fram asbesten. Bobby héll i tind-

sluttning klarade vi dven sddana saker. Det var
forresten roligare att se bur kraften ékade och
borjade lyfta planet, sa att det slutligen kom
forbi vdra buvuden med full effekt pad aggre-
gatet och skruvade sig upp bhégt éver falter. ..

8a borjade glidflykten in mot skogen, ritt pd
forsta granen. Dir stannade den. . .

For evigt. ..

Vi har férsckt med alla knep. Vi band ibop
linga smala spon till de 20 meters lingd som
bebovdes, men stingen bijde sig i en bdge till
marken. Vi kastade sten, tills armarna virkte.
Vi tillverkade slangbellor for att skjuta ner
kirran. Vi anvinde sten frdn grusgdngarna som
almmunizian, men mdste sluta ndr gruset tog
slut.

Under regniga dagar och stormiga ndtter vid
Alands hav bar jag och Bobby suttit under
granen och vantat pd att demonen ska falla ner.
Men férgdves.

Nu dterstdr bara tvd saker: att ldna ett gevdir
och skjuta ner demonen, eller ocksi siga ner
granen.

For wi har fatt smak pd Sigges fina jetex-
habby och har bestimt oss for att fd tillbaka
kérran.

HOBBY-FOLKE.

Carl A. Franzéns Tryckeri A.-B.
Stockhoim 1950




