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Att redigera en tidning kriiver starka nerver.
Om det i misshugg blir tryckt rilkjakt” i stillet
for rdavjakt, skall man behidrskat kunnat svilja
fértreten, och stidr det “daska hobbygrabbar”,
begriper man att dom #ir danska. ..

Hiromdagen kom ett manus, med ganska vir-
riga verbformer. Fiorfattaren fick det tillbaka
med en uppmaning: Du skriver Ju delvis i singu-
laris! — Det dréjde inte linge fiirrin det kom
en forsynt fraga: "Ilur skriver man "delvis” i
pluralis?” (Delvis saxat ur KDX-journalen, Kung-
ilv.)

— Den déringa fréken Ur, ho & inte mycke &
lita p4. I morse sa hon att klocka va 8, 9 och 10,
Vicke hdken ska de va, atta, nie eller tie? (Ur
QRZ, Viisterds Radioklubb.)

Och sd4 var det den entusiastiske nybérjaren
(kortvagslyssnaren) som med huvudet fulit av
sddana exotiska namn som Palembang, Semarang
m. fl, hérde Radio Bumerang. Fast rapporten
kom tillbaka, forstds. (Ur Nattugglan, Jonkoping.)
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STOR RAVIAKT I STOCKHOLM,

I Stockholm har nyligen en stor “rivjakt" gt
rum i KAK:s regi. "Jakten” dr troligen den stir-
sta som dgt rum i Sverige, ty inte mindre in
23 “rdvjigare” bilade omkring i Danderyd och
pejlade “rdvar”., SM5XP, Tore Gustavsson, som
vann den i férra numret refererade rivjakten i
Visterds, triumferade #ven nu, fullstindigt ut-
konkurrerande sina stockholmskollegor, Han var
den ende som hittade alla tre rivarna. Att -XP &r
vird denna seger kan ni vara sikra pi. Han
tycks [. n. vara den utan konkurrens skickligaste
rivjigaren,

Den som dr intresserad av ridvjakt och funde-
rar pd att bygga en rivsax kan lisa och studera
-XP:s byggndsbeskrivning i férra numret.

NYA SILHUETTER.

Silthuetttivlingen &dr verkligen populir, men
flera deltagare borjar nu avsléja varifrdn sil-
huetternas konturer kommer. Vi skall viinta med
det officiella avsléjandet till nista nummer, men
vi ger dem som klara den néten chansen att —
om de kommer bland pristagarna — vilja for
10 kronor modeller ur den katalogen.

Det dir later mystiskt, eller hur? Skicka in
losningen (med eller utan angivande av katalo-
gen) senast den 1 dec, 1950 till Hobbyfolk, Jirn-
torgsgatan 6, Stockholm. Skicka girna med pre-
numerationsanmilan, tnskemdl om tidningens
innnehdll etc. samtidigt, men pd skilda papper
och med adressen noga angiven pa samtliga pap-
per. Priset blir som vanligt tvd Jetex Junior eller
valfritt material fér motsvarande summa.

Forra numrets tdvling hade foljande losning:
1) Piper Scycycle, 2) J. 28 Vampire, 3) 8k. 15
(Klemm 35), 4) Douglas DC 3. Vinnare blev Sven
Olsson, Bromélla, och Géran Westerberg i Stock-
holm,

Hobbyfolk

Hér dr forsta uthy
bana: S]-delen, som
Givle. Uppsala och
i spdrplanen, och hi
instdimma i, att Eim
fatt en praktisk tll,

De bdda fotografier
ma hos en medlem
en originell model
funktionen dr wviki
varje tillfille till a
Féljaktligen dr bar
svensk hanolla med
pd ettt rikt rilsmir
modelljirnvdg och
kilar bakom bokh
fonstret i et land:li
stenar frin en mine

En annan uppler
nattbelysning. Ett a
det bela var verkliy
skapet, som lystes u
det framrusande [oi

Banan dr helt e
Iuftledning.
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Har dr forsta utbyggnadsprojektet for SM]:s klubb-
bana: §]-delen, som skall forestilla linjen Uppsala—
Givle. Uppsala och Givle kommer pd samma punkt
i sparplanen, och hir kan man med artikelforfattaren
instimma i, att Einsteins teori om det krékta rummet
fart en praktisk tillimpning.

De bdda fotografierna pd denna sida dr tagna hem-
ma hos en medlem i SMJ, Agge Karléin i Aspudden,
en originell modellrallare som hyllar principen att
funktionen dr wiktigare dn skalenligheten, och att
varje tillfille wll atr ligga ett spir bor tillvaratas.
Fioljaktligen dr banan en cocktail av Mirklin och
svensk hanolla med prima mdajligheter till variationer
pd etr rike rilsmét. Ett belt rum ir hobbyverkstad,
modelljdrnvig och “vanligt” rum samtidigt. Tiget
kilar bakom bokhyllan och under blomkrukorna i
fonsiret i ett landskap nppbyggt av naturliga spring-
stenar frin en mineralsamling.

En annan wupplevelse war atr se Karléns bana i
nattbelysning. Ett av tdgen bhar upplysta vagnar, och
det bela war werkligt illusoriskt i det steniga land-
skapet, som lystes upp av stationsomridets lampor och
det framrusande lokets strélkastare.

Banan dr helt “elekirifierad” och loken gdr med
Iuftledning.
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Stockholms Modelljirnvigsklubb har béirjat
flytta in i sin rymliga lokal i det Sagerska huset
vid Kungstradgirden i Stockholm (alldeles intill
NK). Torsdagarna &r arbetskvillar, och man
samlas kl. 19.30.

Hobbyfolks lisare har tidigare fitt en detalj-
beskrivning pd den rymliga lokalen, som &r full-
komligt idealisk ur alla synpunkter for mj-ral-
larna. Den &dr varm, har tillgdng till vixelstom,
och &r otroligt billig i hyra.

Hobbyfolks red. var nere i lokalen den férsta
klubbkvéllen, d4& man satte sig att dryfta spar-
planen med resultatet av Hobbyfolks spArplans-
tivling framfér sig. Den ursprungliga planen fast-
stilldes som gillande — alltsd en bibana till SJ
med full mjlighet till trafikkérning.

Ordféranden Gunnar Swedborg ansdg att SJ-
banan forst och frimst skulle byggas upp, si att
man fick grundstommen klar.

Man tinker vilja ett exempel ur verkligheten,
och SJ-banan kommer att bli linjen Uppsala-
Giivle, och den stora stationen, lagd diagonalt
i det férsta hogra rummet blir Tierp. SJ-linjen
liggs av praktiska skdl som en rundbana runt
hela lokalen, och for att linjen pd ett diskret
sitt skall forsvinnna till Givle ordnas en tun-
nel genom betongviggen in i det andra rummet,
dir banan hela tiden gar gbmd fér dskddarna och
dras fram till en fingerad station, som alltsd fore-
stiller Givle. Gédvle ligger bakom en pelare, av-
skirmat for insyn.

Men nu kommer podngen. Det #r hemskt men
sant... Fridn Tierp och sbdderut gir linjen mot
Uppsala, men sedan féljer den ytterviggarna och
kommer fram i andra rummet och gir in bakom
den avskirmade pelaren, dir ocksid Givle lig-
ger... Givle och Uppsala 4r helt enkelt samma
station! Einsteins krokta rum har blivit verk-
lighet!



OTC ordnar lyssnartavlingar

Afrikasouvenirer
som priser!

"Den Internationella Goodwill-stationen” OTC2
i Leopoldville, Belgiska Kongo, inbjuder hidrmed
sina lyssnare till stationens egen pristdvling, vil-
ken dr oppen for samtliga lyssnare, oavsett om
man 4r DX-are eller inte. Tdvlingen dr emellertid
uppdelad i tvd grupper: Grupp A for icke specia-
liserade lyssnare. Grupp B fér specialiserade lyss-
nare (sindaramatorer, DX-ers, etc.). Den som sd
énskar kan emellertid deltaga i bidgge grupperna.

Priserna kommer att bestd av konsthantverk
av infodda i elfenben och trd, konstreproduktio-
ner, bicker etc. vilka stillts till forfogande av
Congo-avdelningen av OTC-klubben. Dessutom
blir det en hel rad tristpriser, och varje del-
tagare fir ett trevligt kort som souvenir.

Tavlingen bérjar den 12 november fér bigge
grupperna och pagir till den 25 november for
Grupp A och till den 9 december for Grupp B.
Alla tivlingsbidrag skall ha anldnt till Leopold-
ville fére den 31 december 1950.

GRUPP A, TAVLINGSUPPGIFTER.

1) Uppgiv titlarna pd 10 anféranden, som Ni
hort frAn OTC under perioden 12—25 november
1950.

2) Ge ett sammandrag av tre av dessa anfd-
randen om hdgst 100 ord fir varje. )

3) Upprikna de organisationer it vilka OTC
dgnade sitt “Goodwill Forum” under tévlings-
tiden.

4) Rapportera 5 belgiska evenemang omnimnda
i vdra nyhetsbulletiner under tédvlingen.

Tilliggsuppgift for hindelse av "dott lopp”
(om flera tivlingsdeltagare insdnt likvirdiga los-
ningar):

5) Hur manga lyssnare tror Ni deltager i A-
och B-tdvlingarna?

Fragor utom tdvlingen:

A) PA vilka dagar lyssnar Ni vanligtvis till
oTC?

B) Vid vilka tider? Vilka program?

C) Vilka program foredrar Ni?

GRUPP B, TAVLINGSUPPGIFTER:

1) Insind en rapport si komplett som mojligt
pA tvd av vdra DX-program pa onsdagarna pi
antingen engelska, franska, hollindska, tyska
eller italienska. Ndgon ordagrann avskrift av ut-
séindningen begires inte.

2) Insind en teknisk rapport sd fullstéindig som
mojligt for fem av OTC:s utsindningar (efter
Ert eget val).

Tilliggsuppgift for hindelse av “dott lopp™:

3) Hur ménga sindaramatorer eller kortvigs-
lyssnare kommer att insidnda losningar till tiv-
lingsgrupp B?

Frigor utom tédvlingen:

A) Vad anser Ni om DX-programmen?

B) Vad skulle Ni vilja att vi berikade dessa
DX-program med? Stationen sinder som bekant
pA 9.767 kec/s = 30,71 meter. De engelska pro-
grammen utsidndas dagligen utom méndagar kL
20.00—21.00, och DX-programmen pd engelska
kommer pd onsdagar kL 20.10. Postadressen dir:
OTC2, The International Goodwill Station, P. O.
Box 505, Leopoldville, Belg. Congo. Tévlings-
bidragen kunna emellertid dven insindas till
Arets Runts Radioklubb, Sveavigen 53, Stock-
holm, f.v.b.

Givle och Uppsala ér endast fingerade. Ddr
bakom skranket skall det sitta en tégklarerare
och koppla ihop vagnar efter behag och sinda
ivig tAg av olika sammansittning alltefter trafik-
behovet. For hir skall koras trafik!

Om bibanan frdn Tierp skall vi tala om niista

ging,
Riilsanders

MODELLJARNVAGSBYGGARE OHOJ!

Det finns sikert manga bland Hobbyfolks lise-
krets som inte bara vill félja SMI:s klubbane-
bygge i dessa spalter ,utan som ocksd skulle vilja
ta aktiv del i bygget och bli medlemmar i Stock-
holms Modelljirnviigsklubb, och dess bittre on-
skar klubben just pd grund av bygget utvidga
och bjuda in nya mj-entusiaster till medlemskap.

Forutsidttningarna dr framfir allt en mogen al-
der — under 20 bor ingen medlem vara, eftersom
det annars skulle bli viil stor skillnad mot de
andra "farbriderna”. Om det finns ndgra yngre,
sd kan dven de anmiila sig — det kanske gir att
ordna ndgon juniorsektion. Skriv eller ring till
HF:s red. Jan Jangd for vidare upplysningar.

4
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Med ett fruktansvirt vrdl startar ett rea-plan
frdn Bulltofta. Séndagsflansrer och Askddare
borta vid stationsbyggnaden stricker férvinat pd
halsen, men har svArt att finna ljudets upphov.
Och man férstdr mycket vil deras férvdning, da
vil knappast ndgon oinitierad kan inse att ljudet
kommer fran det lilla modellflygplan, som d&r i
verksamhet borta pd plattan framfér hangar 3.

Bland startmanskapet befann sig bl. a. HF:s
medarbetare; fyra man bér man vara vid starten.
Undertecknad pumpade i sitt anletes svett fram
brinslet till forgasaren tills aggregatet startat,
did det underhdller bldsningen sjidlvt, en man
skotte den elektriska tdndningen (htgspinnings-
strém fridn en spole till tindstiftet), en man holl
kvar planet pd plats tills tdndningsladdar och
pump kopplats ifrdn, medan planets dgare och
byggare, Gunnar Hoffman, stod med linkontroll-
handtaget bortdt tjugo meter dirifrin.

REAFLYG PA

Efter tankning, snapsning, tdndning och en
mingd pumptag kom sid det omtalade vrdlet och
planet stack i vdg i sin cirkelbana. Denna ging
hann vi inte klocka tiden, men vid ett annat till-
fdlle uppmittes hastigheten till 120 kmh. Planet
kan dock sikerligen gora mycket mera; som en
jamforelse kan ndmnas att virldsrekordet med
detta aggregat, ett “Dyna-Jet Red-Head”, inne-
has av en amerikanare och lyder pd 288 kmh.

Gunnar Hoffman édr en sedan linge aktiv mo-
dellbyggare i modellflygsektionen i Malma Aero-
klubb. Han har férst mest sysslat med segelmo-
deller, men med den experimentlusta han besitter
dr det ganska naturligt att han tagit den chans,
zom det nyaste nya — reamodellflyget — erbju-

er.

Sjdlva flygplanet har Hoffman sjilv byggt. Det
har en spénnvidd av 1 m och en lingd av 0,78 m
och vingprofilen Go 549. Fullt startklar med
aggregatet viger konstruktionen 1,8 kg. Vid det
tillfdlle, d4 HF':s medarbetare var med, u-kon-
trollflég Hoffman med 16 meters kontrollinor,
vilket gor 100 meter per varv eller 10 varv pé
kilometern. (Dalmasarna Lekare och Nissvik kor
med 26 meter = 6 varv pd kilometern,)

Vid en av starterna hade vi beridknat start-
banan fel, varvid planet innan det lyfte slog i
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BULLTOFTA

griskanten, en ging sldppte startmannen planet
for tidigt, varvid kdrran slog i pumpmannens
ben, indrade riktning och dter gick i grdaskanten,
bdda gingerna med “ground loop” och motor-
stopp som féljd, — dock utan skador. Modellen
startade for &vrigt mycket litt och flégs och
landades vackert av féraren-byggaren.

Detta slag av modellflyg kan naturligtvis svar-
ligen jimféras med det gamla modellflyget, som
sysslar med segelkirror, wakefieldmodeller etc.
Frdan diesel-u-kontroll till rea-u-kontroll ir steget
ju inte si ldngt. Reaflyget dr mera experiment-
betonat och har mera av var tids jikt Gver sig,
men det har framtiden for sig, om bara aggre-
gaten blir litet billigare. Inom alla omraden gir
vi mot hogre hastigheter, och hobbygrabbar bru-
kar vilja folja med sin tid. Ménga siger att
dessa reaaggregat dr farliga — ndgon olycka har
ju ocksd hint — men ser vi det hela i stort hin-
der ju olyckor inom alla omriden. Det &r kun-
nandet och vetskapen om férefintliga risker, som
sédtter stopp for olyckor. Dirfor kan det vara pa
sin plats att pdminna hobbyfirmorna om det
stora ansvar de har i det fallet: Giv ldttfattliga
arbets- och anvindningsbeskrivningar med teck-
ningar, som inte bara sdger att man skall géra
sd och sd, utan ocksd varfér man skall gora det.

Biirje W. Nilsson,



RESULTAT frén modellflygtavlingarna pa SKARPNACK

I 11 III Tot.-s.
Klass 1. Rune Andersson, Vingarna ................ 5.01 6.58 4.09 910
2. Roland Schedvin, Cumulus ................ 342 TA3 3.24 786
S-int 3. Irve Silesmo, Orebro ...................... 257 6.45 2.06 663
. BUHe NIBIoN, "BV w0 imim 5 smmmemm o 6.01 1.30 219 589
(SM) 5. Helge Wannberg, Ornskoldsvik ............ 3.55 310 2.29 574
6. Sven Olof Lindén, Karlstad ............... 1.53 1.20 6.05 553
7. Olle Sandahl, Nyndshamn .................. 3.37 3.05 2.07 529
8. Per Bendelin, Bromma .................... 249 311 249 529
9. Lennart Olsson, Bjuv .........oeevennnn.. 1.25 6.05 1.01 506
10. Rune Andersson, Cumulus ................ 127 5.15 1.27 489
I II IIT Tot.-s.
Klass 1. Arne Blomgren, Vingarna ................. 2.50 445 240 615
2. Sune Stark, Vingarna ..................... 251 3.36 240 047
G-int 3. Kjell Eklund, Vederslév ................... 2.55 3.00 2.34 509
4. Anders Hikansson, Malmd ................ 1.20 448 1,32 460
(SM) 5. Helge Eliasson, Géteborg ................. 1.22 4.05 204 451
6. Lars G. Larsson, Norrkoping .............. 1.21 1.46 119 266
I II III  Tot.-s.
Klass 1. Borje Borjesson, Goteborg ................. 4.35 3.29 6.05 844
2. Ragnar Odenman, Cumulus ,............... 211 6.23 131 582
F 3. Olle Blomberg, Kumla .................... 3.45 2.38 252 955
4. Bengt Johansson, Karlstad................. 213 4.44 — 417
(sm 5. Bengt Vidqvist, Orebro ................... 1.54 242 3.10 406
6. Gunnar Agren, Uppsala ................... 1.48 1.58 224 370
7. Ulf Assarsson, Malmé .........c.ovovunn... 2.20 0.45 2.03 308
8. Rune Andersson, Cumulus ................ ‘ 2.00 1.29 1.38 307
I II III  Tot.-s.
RT 1. Sture Sandberg, Umed .................... 3.53 223 5.32 708
2. Rune Andersson, Cumulus ................ 3.26 6.26 1.33 659
3. Rolf Hagel, Johanneshov .................. 147 6.12 1.33 659
4. Ragnar Odenman, Cumulus ............... 4.24 224 3.00 588
5. Olle Sandahl, Nynéishamn .......,........ 3.40 242 250 552
6. Kjell Eriksson, Roslagsbro ................. 1.56 5.39 125 540
7. Goran Abergh, Norrképing ................ 251 2.38 3.30 539
8. Per Bendelin, Vingarna ................. . 142 1.34 5.30 526
9. Lennart Olsson, Bjuv ........cccvvvinannn 231 2,20 354 525
10. Roland Schedvin, Cumulus ................ 6.50 2.30 — 510
SM i lag: RT:s lagtavling:
1. Aero}l;llubbcn SI Goteborg: S 1. HFK Cumulus, Enskede ........ 1757 sek.
[o]2701 FERR 15 ¢ | SR S sek. .
Eliasson, GInt ooomono oo 51, (Andersson, Odenman, Schedvin)
Biriessoll, B oovmsenompspes 844 ,, 2. Domsjdé MFK, Ornskéldsvik ..... 1155
S:a 1656 sek. (Wannberg, Norberg, Hoérnblad)

2. Vingarna, lag I: 3., VINBATOR,. e s ipeis i et st 9% .,
Andersson, Sint ............ 910 sek. (Bananen, Odelstad, Bendelin)
Blomgren; Gint. «ueeeee o608 5. 615

S 1525 sek. 4. FK Gamen, Norrrképing ........ 911
(Kalén, Abergh, Léwendahl)

3 g, Enskede ......... 3:a 1094 sek,

z. gﬁ.?ul;]u%rfiisokeflf __________ b”FL 1069 qc” 5. MFK, Svalan, Roslagsbro ....... 897,

5. Gamen, Norrkiping ........ 44 879 ,, v T

6. Karlstads MFK .. .. .. . . ” 970 G. Bijuve MEK .ot oot ws 838 ,,

7. Vides MFK, Vendelsi ...... - 91 s .

B Nimbus, Bamis, oo . 950 . Se reportage pd sidorna 16 och 17.

PRENUMERERA i god tid fére JULNUMRET!
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Modellracer:

NYA VARLDSREKORD

blev det vid arets virldsméisterskapstivling i
Saeramento, Californien, och dessutom ganska
overraskande noteringar. Man hade nog vintat
att californiengrabbarna skulle hdlla 6stkust-
folket stdngen och ta hem det mesta, men i stil-
let kommer tvd man — varav en kvinna — frin
Washington och plockar hem tvd rekord. Veckan
innan tog en annan Gstkustbo frdn Boston vérlds-
rekordet i spur gearklassen. Ndja, en enda snabb
korning kan dven californierna glidja sig at, och
det dr dirtill Cliff Fox i IMRCA:s hemstad Oak-
land som star for goda 236,26 kmh — det dr bara
3,2 mph frédn "otroliga” grinsen 150 mph.

Hir édr tabellen: mph kmh
Spur gear:
Stanley Preussian, Boston .. 139,53 22455

Proto katalog:
Barbara Freeman, Washington 13452 216,48
Proto special:

Cliff Fox, Qakland .......... 146,81 236,26
Hot rod:

1. Toppano, Washington ..... 12244 197,04
Mite class:

Ray Benskin, Pomona ...... 91,93 158,19
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Wakefield:

HOLLANDARNA ATER I FARTEN.

Knappt hade engelsmin, hollindare, belgare,
fransméin, schweizare och italienare hunnit sansa
sig efter Wakefieldtdvlingen forrdn de drabbade
samman i FAI:s G-modelltidvling om franska aero-
klubbens pokal pa ett fidlt utanfir Paris. Denna
tivling gidller lagmédsterskap, och den bidsta ge-
nomsnittstiden rdknas for lag om tre till sex
medlemmar, Engelsminnen deltog med ett tre-
mannalag, hollindarna med ett sexmannalag. Gi-
vetvis ldg fordelarna pd tremannalagets sida, dad
de bara behivde genomfira 9 godkinda flyg-
ningar, och dd dessutom “englarna” stéllde upp
tre bombsidkra wakefielddeltagare, Warring, Ste-
vens och Evans, fanns det nog vissa segerfdr-
hoppningar i driket.

Dessvirre flog Warring bort sin kidrra i forsta
perioden och fullkomligt ovetande om att det var
tilldtet att starta med reservknarr irrade den
gode Warring omKkring utan att kunna ta tillvara
pa kidrran och sumpade en flygning i andra pe-
rioden. Det var tillrdckligt for att hollindarna
skulle sdkra segern. Med 18 godkéinda starter av
18 mdjliga slog de engelsmédnnen med tre kvarts
sekund! Genomsnittet av 188 sekunder per flyg-
ning — 1 regntungt vider och 30 kmh vind-
hastighet.

Inte att undra pd, att englsmiinnen var ledsna.
Dessutom kan tilliggas att Evans ypperliga wake-
field "Vanstead” forsvann i luften tvd ginger —
den flyger ju sd vanvettigt hogt, och att de bida
forsta individuella placeringarna naddes av en
hollindare, ndmligen en av briderna Dijkstra
(sammanlagt 713 sek.) och en herr De Jong.
Seton kom lingre ned i prislistan.

En italienare briljerade med en motortid pd tva
minuter, men kirran flég bara planflykt hela ti-
tiden. Det finns grinser..



HUVUDAKTORER PA MODELLSPORTENS DAG:

Fyrverkare Cecil

Torner, som fran sitt

trevliga U-kontrollplan lade firgade rokridder éver Ostermalms sandplaner, Vid U-kontroll-
handtaget kontrollerar Olle Lekare sitt rea-plan och viger hirt emot det snabba planet —
dagens snabbaste modell med 234 kmh. Inte mycket sidmre var niiste man, Erik Thorpman,
som pressade sin nya modellracerbil av “paddtyp” till 201 kmh. Regissoren, Henry Svantesson,

skitte mikrofonen med van tunga lingst till héger.

NEDAN: Iférd sjostovlar och som alltid vilrustad till tinderna kérde Bernt Nilsson med tre

snabba bdtar i Karlaplans damm.

MODELLSPORTENS DAG GOR DEBUT

Att Teknik for Alla skulle ge cykelbilarna pa
biten hade man nog vintat ganska linge. Cykel-
bilen var ett kristidsfenomen, och denna tunga
sports utiévare blir allt firre till antalet. LAt
vara, att cykelbilen inte ir ett fordon att rekom-
mendera till allmdnt bruk lingre (om det na-
gonsin varit det), men nog kommer Hobbyfolks
red. att sakna kidmpalekarna pa Ostermalms
idrottsplats mellan “cykelbilkungarna” Svedberg
och Davidsson med skdningarna frin Exon som
firggivande inslag, forsande fram med “Karl-
Alfred” och andra hirliga fartdk. Inte fér cykel-
bilarnas skull, men for utévarnas!

NYA PA ARENAN

blev hobbymotorsporten, modellracerbilar och u-
kontrollflygning, med enstaka inslag av me-bilar,
scooters och hembyggda bilar. Och som en verk-
ligt stark nyhet — modellbdtuppvisning i dam-
men pd Karlaplan, avhillet dagen innan.

Var skall vi borja? Skall vi tala om medlem-
marna 1 Raceroctan, som dédsféraktande liter
sina ettriga bilar fara runt p& en provisorisk
utomhusbana med 201 kmh som bista notering
for Erik Thorpman. Kidrran flég i hopp pd 5
meter under utprovningarna och uppriktningen
av banan. Den snabba paddan ir en kopia av
”Borden”, en av de senaste virldsrekordhallarnas
modeller, och med den har Thorpman pi banan
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rbyfolk

i Long Island utanfor New York ndtt 212 kmh,
det snabbaste som ndgon svensk 4stadkommit.
Aven Curt Jdigne har en ny Bordenkopia, som
han vintar mycket av, och bland de tvriga age-
rande pAd Ostermalms mirktes Erik Smedberg.
Uppvisningstdvlingen gick som klubbmisterskap
for Raceroctan.

U-KONTROLLFLYGNIN GEN

visade tydliga framsteg, dven om man jimfér
den med ett sd nyligen hdllet arrangemang som
"prov-SM"” pd Skarpnick. Liksom di var det den
nya klubben Starflyers som stod for det mesta,
men det bidsta kom denna ging frdn en av li-
dingéraketerna — forresten "raketen” sjilv och
frdn de for HF:s lidsekrets vilbekanta dalma-
sarna Olle Lekare och Tage Nissvik med reak-
tionsdrivet flygplan.

Lidingéraketen lanserade en verkligt rolig ny-
het: "skywriting” med u-kontroll, dirtill med fir-
gade rokgaser, bara det en sensation for sig.
Den kraftigt bolmande kidrran ritade sina cirklar
omvixlande i rott, brunt och gult och gjorde dun-
dersuccé. Aven som modellbygge var lidingo-
ekipaget verkligen sevirt.

Reaflygarna frdn Jura och Leksand blir allt
sikkrare, och de skoétte sig till belitenhet och
fick kdrran att illtjuta med 234 kmh, det snab-
baste som visats i modellvig infér publik i Sve-
rige.

«+»OCH SA VAR DET KARLAPLAN!

Henry Svantesson, Teknik for Allas specielle
organisatér pd modellsportomridet, hade utan
storre forhoppningar ansikt hos polisen att f&
ordna modellbdtsuppvisningar i dammen pi
Karlaplan. Dém om hans forvdning, di polisen
snillt ger sitt bifall! Didrmed har det blivit “pre-
judikat”, som det sd fint heter, och dammen &r
siikrad for modellbatsport litet di och da.

Allt vad Stockholm med fororter kan driva
fram av modellbdtar trummades ihop och sattes
beredvilligt i béljan den bl4, sedan for sikerhets
skull en rdddningsbidt anskaffats — dammen &r
halvannan meter djup i centrum, s& man kan inte
vada utan att bli blot om fétterna!

Jimforelser med forra drets smd forstk att
ordna modellbdtuppvisningar visar en verkligt
stark uppgdng. Massor av bidtar fungerade till
beldtenhet och rusade ivig i alla tinkbara rikt-
ningar, en del orkade till och med spinna ut
centrumlinan och fara fram i god stil pd det
forsta varvet runt mittpilen.

Men som av en osynlig kraft bromsade bitarna
efter bortdt ett halvt varv plitsligt in, borrade
ned sig i vigorna som en bittre bogserare och
stannade. Felet visades sig vara att det ldg for
mycket 16v frdn de hostfillande trdden i vattnet,
och dessa trasslade in sig mycket spart i pro-
pellern med atféljande stopp pd motorn.

En rensning av dammen hjilpte upp det hela,
men ndgra verkligt stronga korningar réickte inte
vattnets renhet till. Lirdomarna i den unga mo-
dellacerbdthobbyn kom alltsd den hir gdngen att
rora vattnet, centrumlinan och starttekniken.
Bitbygget och skétseln av motorerna kan vdra
grabbar, Bernt Nilsson, John "Palooka” Eriksson
och deras kompisar ganska bra. Avviigningen pi

November 1950

"Réaddningsbdten” i Karlaplans damm var po-
puldr, liksom John "Palocka” Eriksson, som till
allmdn férndjelse tappade 4rorna och ldt sin
trevliga Trim fara omkring, Nedan Bruno Eriks-
son i startpose.

en del bdtar verkade underlig och en del var allt-
for framtunga, andra visade verkligt goda fart-
egenskaper i en slagsida pd 45 grader, men ordi-
nir bogserbatsfart i planflykt.

Hobbyfolk har dirfér nojet att som en liten
hjdlp visa en italiensk ritning i detta nummer
pid en bit god fér 72 kmh.

I 6vrigt fdr vi hdnvisa till bildreportaget.

Sjango.



Hobbynyhefter
FRAN HOBBYFOLK

BATTERIER "UNPEN”
Modellmotorn behdver batterier,
som ger stor stromstyrka men
vager litet. Kop hem "Unpen”,
Hellesens berémda pennlight-
celler! Pris per styck ...... .. —:48

WHY NOT MODELLRACERBIL
Bernt Nilssons enkla snabba
smavagn i ritning och arbets-

beskHivnINg ... .00 oot some s 4:50
"Panna” (underrede) till WHY
NOT® . ies a1 600 s » vor 81—

Bilen lampar sig dven for uppforstoring
till de stora klasserna.
PRYDNADSHJUL
for modellbilar (ej racerkon-
struktion), motorcyklar och
stora flygplansmodeller, diam.
70 mm, Pris per styck ....... 2:—

HOGGEFORS PROTO
en svensk modellracer for proto

specialklassen.

Ritiing  .ossas vmn s oo e s 299 3:50
Gjutgods till panna, oarbetat .. 14:—
Do, planat .........cccvvunnn. 18:—
Box, oarbetad ................ 8:—
D:o, planad och hopborrad ... 20:—
VINKELVAXEL

"Ahlas”, utvixling 1: 1,75, den
vanliga tdvlingsmodellen for
stora 10 cc motorer, 3/8” axel-

KEl. Pr BatS wiw van vaws e v 23:—

HOBBYFOLKBATEN

Den stora "flytande semesterstu-
gan”, en bat med utrymme,
snabbhet och komfort, beskri-
ven som modellbat i Hobby-
folk hosten 1949.
Ritningssats inkl. porto ...... 9:95
Spantruta for hel skala ...... 35:—

HOBBYFOLK

JARNTORGSGATAN 6 — STOCKHOLM
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OMVAXLING FOR
MODELLBYGGARE

Vi blev uppringda av en god vidn, som hade en
annan god vin. Den senaste goda vinnen hade
négra bra saker, som sikert skulle intressera oss.

Ett modellflygplan eller en modellracerbil igen,
tinkte vi. Mdjligen en modelljirnvig...

Men det var nigot nytt, i varje fall ndgot hér-
ligt omvixlande.

Vi presenterades fir ingenjor Sven Mattsson i
Rdsunda. Och efter en stund fordes vi tillbaka
till indianstridernas och pririeskonarnas tid, till
Texas Jacks och Buffalo Bills stindigt overfallna
postdiligens. Kort sagt, pd bordet stod tre histo-
riska vagnar — tvd kanske, for den moderna last-
bilstrucken korsar dnnu pririen i de gamla vag-
narnas spar. /

Framfér oss pd bordet hade ing. Mattsson stéllt
upp en gammal pririeskonare pa vinglande hjul,
en smicker postdiligens, skon att skidda och sd
noggrannt gjord att man bara saknade de frustan-
de histarna, och som sagt, den en smula kallare
trucken. Och sd berdttar ingenjoren:

— Impulsen till att bygga dessa vagnar och
att sedermera gora ritningar till dem uppstod,
d4d mina barn i present fick tre byggsatser frin
USA. Eftersom anvisningar saknades, hur de
skulle byggas, hjilpte jag dem att s& sméningom
f4 ihop dem. Tanken uppstod da att forsoka fa
ut dessa i mitt tycke synnerligen trevliga vagnar
till hobbyfolket.

Sagt och gjort,

Jag mitte och ritade upp vagnarna och f. n.
foreligger tre stycken ritningar. Svédrighetsgra-
den dr varierande. Flera ritningar dr under ut-
arbetande pa andra typer av vagnar, dven sven-

Hobbyfolk
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ska. Jag funderar i det senare fallet pA en hist-
droska och en postdiligens.

Som motvikt och omvixling till alla modell-
flygplan dr dessa vagnar ndgot nytt, trevliga att
bygga som de ir, och de borde erbjuda modell-
byggarna en hel del noje. Byggsatser hdller pd
att utarbetas for att dven de mindre slingda”
i gamet ska f4 mdojligheter att bygga vagnarna.

Efter fardigstdllandet och mdlning har man en
trevlig leksak och om man ligger ner litet extra
arbete pd finishen har man en vacker sak att
stilla pd byrin.

Den ena vagnen dr en replik av den vagntyp,
som nybyggarna anvinde sig av under sitt fram-
tringande visterut genom Nordamerikas jung-
fruliga och ogistvinliga marker. Otaliga 4r de

filmer vi sett och de bdcker vi list om dessa
pionjirers liv och leverne och de strider de
hade att utkiimpa mot en hard natur och inte
minst mot indianerna, som genom stindiga an-
fall forstkte hindra inkriktarnas framtringande,
Nybyggarna lit d4 vagnarna bilda en cirkel, en
s. k. vagnborg, bakom vilken de forskansade sig.

Den andra vagnen, som 4r av yngre datum én
den foregdende, anvindes for post- och passage-
rarebefordran, och de som lidst om Buffalo Bills
och Texas Jacks bedrifter kiinner sdkert igen
typen.

Den tredje vagnen, slutligen, dr en replik av en
lastbil av modernt militidrt snitt och anvindes fér
savil trupp- som godstransport.

Qar sa

god och bygg. . .

INGENJOR MATTSSON STALLER NU SINA
RITNINGAR TILL FORFOGANDE FOR ALLT |
HOBBYFOLK GENOM ATT TILL LAGT PRIS |
SALJA KOPIOR AV DESSA. Vi har haft till- |
fille att g4 igenom ritningarna och de ir alldeles |
utmiéirkta fér modellbyggarna. De ir egentligen
avsedda for byggsatser, men tillrdckligt utforliga
for att en ndgorlunda normalt begidvad modell- |
byggare skall kunna anvinda sig av dem och fi |

fram verkligt snygga modeller.

Vi aterkommer
med fler modeller

och byggsafser!

Kupong for bestallning av
RITNINGAR

over historiska vagnar.

Priva modellbygge efter ingenjor Matts-
sons vagnritningar. Pris per ritning kr.
2:50, vid bestiillning av flera ritningar sam-
tidigt kr. 2:— per styck.

Till Ing. SVEN MATTSSON, Nickros-
vigen 43, SOLNA (Postgirokonto 462692).
Sédnd mig mot postforkott plus 40 dre porto
féljande:

. st. ritning till Postdiligensen.
. st. ritning till Priirieskonaren.
. st. ritning till Lastbilstruck,
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AEROMODELLER  November, 1950

"FLYGETS VALHALL” ny rifningserie!

Bjérn Karlstrém ritar 2 gamla infressanta flygplan i varje nummer
av Hobbyfolk och bérjar i det stora, utékade julnumret!
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serie!

nummer

byfolk

Kan ocksé ni bygga M. 20 pa& 9 veckor?

MILES M. 20

“idealkarra” for U-kontroll

Det ir efterfrdgan pd ritningar, som man kan
bygga skalenliga U-kontrollmodeller efter, sir-
skilt f6r “teamracing”, vilken gren ju skall efter-
likna en hederlig kapplépning mellan sportflyg-
plan i verkligheten. Ett sirdeles limpligt plan
med enkel stromlinjeform och trots att det kon-
struerades under Blitzens dagar si pass “omo-
derna” detaljer som fast landstill fir det forbi-
sedda Miles M. 20, som hir presenteras med rit-
ning ldnad ur den engelska "AEROMODELLER”,

Det var under luftslaget om Storbritannien som
planet mycket snabbt skapades och tillverkades
i tvd provexemplar. Man riknade med att de till-
gingliga fataliga Spitfires snart skulle ta slut,
och att man mdste ligga upp en serie Littillver-
kade jaktplan. Det fanns ingen méjlighet att gira
nya motorer, utan man méste ha, vad som fanns
tillhands, och det var bombplansmotorer, RR
Merlin XX, avsedda fér Lancasterbombplan och
Beaufighters, kompletta och firdiga med motor-
gondol.

M 20:s kropp blev byggd som en fortsittning
bakom Merlinmotorns brandskott. Vingen blev
mycket kraftig, eftersom den skulle innesluta 8
Browning kulsprutor med 5000 skott ammunition,
tankar for erndende av en lingre flygtid d&n vad
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Spitfires och Hurricanes hade och dessutom bara
i trdakonstruktion,

Hela konstruktionen var av tri — en omstin-
dighet som &n mer ger modellbyggarna sin chans
att gora modellen skalenlig, och skall vi dra lik-
nelsen dnnu lingre kan vi tala om att kirran
smilldes ihop pd nio veckor fradn férsta penn-
draget pd ritkontoret.

Efter tvd dagars prov pA marken lyfte den sil-
verdopade plywoodjagaren fér firsta gdngen och
det befanns att stjdrtplanet maste flyttas bakat,
Man férlingde di flygkroppen och anviinde de
nya erfarenheterna fran U-9, som var férsta pro-
totypens beteckning, nir prototypen nr 2 byggdes
— den fick numret U-0228,

Medan de bada prototyperna provflogs visade
det sig, alt slaget om Storbritannien var vunnet,
och M. 20 behévde aldrig tillverkas i serie. Engels-
mdnnen kunde i alla fall med stolthet peka pd
det faktum, att de pd nio veckor hade byggt ett
jaktflygplan, som var snabbare in Hurricane och
hade lingre aktionsradie &n bide Hurricane och
Spitfire.

Data: spinnvidd 10,55 m — lingd 9,35 m — hajd
3,73 m.
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Hobbyfolks
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3045

De italienska fradbussarna
dr fran Alfa Romeo!

Bussarna, som anvidndas pa trddbusslinje 98,
har som framgir av ritningen, den imponerande
lingden av 17,0 meter. S& linga bussar dro ju
hittills icke skddade i Sverige, men dro dirfor
inte alldeles oprévade i praktisk drift. Bade i
Rom och Milano forekomma triddbussar, som
t. 0. m. dro dnnu lingre. Att man kan komma
fram med s& ldnga bussar i stadstrafik, beror
pd att de byggas ledade. Egentligen bestdr den
buss, som nu &r i trafik i Stockholm, av en 3-axlig
dragande del, som genom en ledanordning dr per-
manent hopkopplad med en efterféljande en-axlig
del, si att ett sammanhingande passagerarut-
rymme erhdlles. Ledanordningen tilliter rorlig-
het mellan de tvd delarna i alla riktningar och
den dr kombinerad med en styranordning, som ir
s& beskaffad, att bussens bakdel s& noga féljer
den frimre delen, att det erforderliga gatuutrym-
met vid kurvtagning inte behdver vara mycket
storre dn for bolagets storsta tva-axliga bussar.
Det bakre hjulparet har alltsd automatiskt styr-
bara hjul!

Bussarna huvuddata dr féljande:

Bussens totala lingd Gver stétfdngarna 17,00
m; stérsta utvindiga bredd 2,45 m; Hojd dver
kirbanan fér lastad buss (strémavtagarna icke
medriknade) 3,11 m; Vikt av tom vagn 16.000 kg;
Totalvikt inkl, passagerare och personal 25.000
kg; Stirsta hjultrycket vid fullastad vagn 4.000
kg; Antal sittplatser 58; Beriknat antal stdplat-
ser 60.
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Stockholms

~ I

Sparvdgar

fortsétter:

Anordningen av platser och dorrar framgdr av
ritningen. Den fasta konduktérsplatsens lige och
cirkulationriktningen for passagerarna har varit
foremal for en hel del diskussion, men arrange-
manget med pdstigning framtill & Atminstone
tillsvidare bestimt for de forsta bussarna i leve-
ransen. Féraren har sin plats i bussens mittlinje.
Inredningen dr utford enligt italiensk standard,
som mahinda ir en nyans enklare dn den vi dro
vana vid i Stockholm. Uppvidrmnings- och ventila-
tionssystemet blir dven ndgot enklare dn pa bola-
gets ovriga trddbussar. Elektriska kaminer for
friskstrém, anordnade utefter sidorna vid golvet,
svara for uppvarmningen. Ventilation erhdlles
genom de till hilften nedfidllbara sidofénstren.
Det kan hir nimnas, att dven for bussarnas ut-
forande i1 Ovrigt har i huvudsak accepterats de
konstruktioner och den standard, som Alfa Ro-
meo tillimpat for sin 6vriga tillverkning av trad-
bussar och bussar.

Karosseristommen utfores av slutna stalprofi-
ler och hopsittes genom elektrisk svetsning.
Som birande del ingar dock i bussens konstruk-
tion en kraftig chassiram.

Drivmotorn dr en seriemotor med 147 kW tim-
effekt. Motorns drivkraft verkar pd de bada mel-
lersta axlarna. Kontrollerutrustningen dr anord-
nad fiér variabel automatisk acceleration och
automatisk elektrisk bromsning. Nir foraren
trampar ned pddragspedalen urkopplas startmot-
stdnden i 13 steg, varvid stromstyrkan genom ett
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strémbegriinsningsreld hilles vid ett visst virde.
Strombegransningsreldets instdllningsvdrde och
dirmed dven drivmotorns dragkraft och bussens
acceleration dro beroende av hur djupt pedalen
tryckes ned. Foraren kan alltsd alltefter trafik-
situationen inom vissa grinser vilja Onskvird
acceleration.

Elektrisk bromsning erhélles genom att foraren
successivt slipper upp padragspedalen. Hirvid
dtergdr kontrollerns mandévervals forst till noll-
lige och drivmotorn skiljes frin linjespidnningen.

Nir valsen gir tillbaka ytterligare slutes broms-
kretsen och motstinden urkopplas automatiskt
i 14 steg. Bromsverkan blir starkare ju lingre
pedalen slippes upp. Niar bussens hastighet sjun-
kit s att den elektriska bromsen upphor att
verka, anvidnder man luftbromsen for att stanna
bussen. Den verkar pd alla hjulen och mandévreras
med en sérskild pedal. Handbromsen, som anvin-
des som parkeringsbroms, verkar pd de 4 drivna
hjulen. J. H.

Ett apropa ftill férra numrefs artikel

om funnelbanefdgen:

STROMSKENAN PA TUNNELBANAN.

Den stora strémforbrukning man maste rdkna
med pA den blivande tunnelbanan i full drift —
det krivs t. ex. drygt 4000 ampére vid starten
av ett 8-vagnstdg — ir anledningen till att man
anlagt stromskena i stillet for luftledning. En
luftledning av koppar med motsvarande kapacitet
skulle ha behévt en genomskidrningsarea av 600
mm* Man har for Stockholm valt en strém-
skena snarlik den, som anvdnds i New York och
Philadelphia. Vagnens stromavtagare glider mot
stromskenans d&versida.

Skenan ér tillverkad av mjukt jirn med lig
kolhalt och vidger 60 kg per meter. Den ligger
upplagd pd en styrplatta av aducergods si ut-
formad att strémskenan kan rora sig i sin lingd-
riktning. Styrplattan vilar i sin tur pd en pors-
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linsisolator, dir den kvarhdlls av skenans tyngd.
Isolatorn, i vars botten finns ett cylinderformat
hél, stir direkt pd syllen och hills kvar i sitt
lige genom att hélet i dess botten omsluter en
s. k. centrumkopp av aducergods, som dr fast-
skruvad i syllen.

Stromskenan skyddas av en arsenikimpregne-
rad brdda, som birs upp av en jirnkonsol fast-
skruvad i en syll.

Skenan levereras i 15 m ldngder, som svetsas
ihop till lingder pd 300 m. I mitten pd varje
sddan stricka har man en férankringspunkt. I
bdda #dndarna av strickan finns det vanligen
expansionsskarvar, som ta hand om skenans
lingdindringar vid temperaturvariationer.

DA stromskenan #r livsfarlig att berdra —
spinningen ir ca 650 volt — &r det forbud for
allminheten att betrida banomridet.



Goteborgare i farten: Till
vinster styrker sig Birje
Borjesson med en macka i
pausen mellan andra och
‘redje perioden — olycks-
numret 13 till trots var
segern tdmligen klar re-
dan pa detta tidiga sta-
dium, Till hoger provar H,
Eliasson motorn p& sin
priktiga  jdttevingade F-
modell.

SM och RT pa Skarpnéack

15-drsjubilerande Vingarna i Stockholm stod
som vird fér drets SM och rikstiivling pd Skarp-
nick, som sig bér med pappa Stark som tiv-
lingsledare och for ovrigt ett ganska "Starkt”
inslag, efter som Sune och Birje iven de nu-
mera kan tituleras pappa Stark och iven de-
monstrerade den nya generationen pé filtet.

Men én leva de gamla gudar, kan man tryggt
sdga, for mot Skarpnicks halvmulna himmel av-
tecknade sig de gamla uvarnas kirror lingst.
Fru Fortuna sndlade med termiken, men nigra
korta &gonblick blinkte solen pi startbanorna,
och de gamla uvarna var inte sena att skicka
kirrorna i dessas lingdriktning och f& lagom lyft
till skogen vid féltets grins, dir kirrorna raskt
letade upp ett kirr eller sjilvaste Altasjon att
landa i. De spdnnande situationerna uppstod se-
dermera i detta kirr, dir Arne Blomgren irrade
i timtal — och hade turen att hitta Wakefield-
kirran, och ddr Bérje Bérjesson smakfullt fick
sin fenomenala F-knarr att landa 10 meter fran
Arnes kédrra och didrmed fick den biirgad utan
att behéva blota ned sig om fdtterna.

Dirmed har vi fortéljt den yttersta orsaken
till att Arne Blomgren tog G-int-miisterskapet
och Borje Birjesson F-misterskapet, det senare
var forresten tredje gdngen i féljd. Bada klas-
serna var for ovrigt ganska bleka. Bland F-mo-
dellerna dyker det upp en massa egendomliga
bastarder mellan segelmodeller och motormodel-
ler — “glidplan med hjilpmotor”, som man all-
mint kallade dem — och det var faktiskt vad
de var. Med ett par meters spidnnvidd och en
liten diesel som hjdlpmotor blir det ingen ut-
gdngshojd alt tala om, och ju lidgre utgangshojd
man har, desto bittre segelflygegenskaper ford-
ras hos planet — och didrmed har F-konstruk-
torerna stiillt problemet pd huvudet. Borje
Borjesson, specialisten, talade sig varm mdinga
gadnger under dagens lopp om anfallsvinklar och
infallsvinklar. Att konstruktérerna méste ge ho-
nom ritt och verkligen inse, att F-modellerna ir
en speciell art av modellflygplan bevisade han
genom tredubbel utgéngshtjd och en overligsen
seger. Ett rdd: Lita pd Borjesson och férsék folja
hans teorier! — Sedan idr det en annan sak, att
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reglerna kanske dr litet for fria i F-klassen, sa-
vida man inte skall anse att klassen 4r under ut-
veckling och behéver sin frihet tills den har
funnit sin melodi,

Wakefieldklassen har ingenting nytt att bjuda,
inte en endaste glimt som ger oss en chans att
ta upp kampen mot viirldseliten nista sommar
igen och ge Ellili och Co. en god match. Arne
Blomgren och Sune Stark plockade upp sina mo-
deller ur lddorna som inte Oppnats sedan de
packades ned pd Jdmijdrvi, bliste av dammet
och belade forsta resp. andra platserna. Det
sigs emellertid att det ritas pd nya modeller hos
de bdda ingenjorerna, kanske ocksd pd andra hill
i landet. KSAK kunde glidja sig 4t att hela arets
wakefieldlag kom in pa de Atta firsta platserna.

Nej, SM-tivlingen pd Skarpniick var inte Gint-
kiirrornas och F-knarrarnas stora dag, ty

DAGENS NAMN VAR BANANEN.

"Bananen”, i det civila ingenjér Rune An-
dersson, har tAlmodigt byggt och plitat och flu-
git i dratal utan att den stora framgdngen kom-
mit. KSAK har i 4r uppdragit &t honom att rita
en KSAK-modell — det har han ocksi gjort.
Och nu kom segern i S-intklassen som en be-
kriftelse pa att han motsvarade sitt fértroende.
Hur underligt det dn kan lita, si var detta forsta
misterskapstecknet for Bananens del. Undra pa
att han var beliten med sin dag. Iorst en fem-
minutersflygning, som férde upp honom till andra-
platsen efter Stig Nilsson, Bjuv, s& en smak-
start med maxtid och bortflygning.

Hittills hade Bananen anvint sin nyaste kiirra,
konstruerad senare och en ytterligare forbitt-
ring av KSAK-modellen, men efter bortflyg-
ningen av denna hade han KSAK-modellen som
reserv  och genomforde tredje periodens flyg-
ning med denna. En fyraminutersflygning blev
det, och dven denna period, liksom de tvA fore-
gdende kom Bananen in som nist biste man.

Bananen blev alltsd tvda i alla tre perioderna,
men sammanlagt rickte detta till en skyhig seger
med Gver tvd minuter tillgodo pd andreman, som
timligen Gverraskande blev en ovintad Cumulus-
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"BANANEN" Rune Andersson
med KSAK-modellen paraderar
forst i 6vre raden, direfter har
vi en uppdragningsbild med
Arne Blomgren och "Postis”
Larsson. Till higer Sture Sand-
berg, triumfator i RT. I undre
raden en F-modell fran Grebro
— med 2 m:g spdnnvidd, samt
en ytterligare studie pa Arne
Blomgren och hans finfina
gamla Wakefield. Och sd Sune
Stark i arbete med sin modell.

Resultatlista
se sidan 6/

man, Roland Schedvin, Han hade béttre maxtid
dn Bananen i andra perioden och de bdda andra
flygningarna jimna pd 3'/:minut. Ytterligare tva
minuter sammanlagt bakom Schedvin kom Siles-
mo fran Orebro. "Bjuvsingen” Stig Nilssons
maxtid i forsta perioden rédckte till en fjirde-
placering med tva medelméttiga starter, medan
Sven Olof Lindén fran Karlstad som tog full
pott i sista ronden fick en sjitteplats efter
Helge Wannberg fran Ornskéldsvik.

Ragnar Odenman kom bort, och slutade pd 18:e
plats — orsaken dr vil alltfér minga anmiilda
plan och ddrmed en besvirlig splittring. Med
anmilning i tre klasser och nio tdvlingsstarter
pd en dag kan det aldrig g& vil i lingden.
Odenmans pldster pd saren blev andraplaceringen
i F-klassen och en fjirdeplacering i den sam-
tidigt avhallna Rikstidvlingen.

RIKSTAVLING, VAR DET JA,

och ddr var det en gammal uv igen, som dok
upp, en ldngvidga resendr, som kdmpat linge
och nu éntligen kunde registrera en priktig
placering och en extra reklamhjilp at sin dgan-
des firma Norrlands Modellflygindustri. Till all
lycka dr modellen framstdlld i byggsats. Det ér
bara att skriva och bestilla fran Sture Sandberg
i Umea!

"Dubbelbananen”, Rune Andersson i Cumulus
kom pd andra plats, och dven i dvrigt tog Stock-
holms fororter en del tdtplaceringar genom Rolf
Hagel i Johanneshov (trea), Ragnar Odenman
i Cumulus, Enskede (fyra), och Olle Sandahl i
Nynidshamn (femma). Schedvin i Cumulus holl
sig vil framme &dven hir, en tiondeplacering pa
tva flygningar, och slutresultatet blev en pro-
menadseger i lag for Enskedeklubben med 10
minuter tillgodo pd tvdan Domsjé MFK i Orn-
skoldsvik,
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Trots kylan stod publiken kvar hela prisutdel-
ningen igenom och hurrade fér vinnarna och
Vingarna.

Sjango.
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Hobbyfolks red. gjorde i samband med VM-tiv-
lingarna fér glidmodeller och gummimodeller en
ganska mirklig upptickt: De badda virldsmistar-
na Elild och Bernfest hade bdda anordningar
vid vingprofilerna som avvek frdn det konven-
tionella. Ytterligare en viilplacerad modell,
"Klock-Johans” proxykirra, byggd av Salisbury,
hade en del mystiska ribbor i profilen. Vi ska
beskdda dem nirmare:

zoass

oBs!

%—\
SYSTEM "BERNFEST "

A

SYSTEM “SALISBURY" ™~

NU KOM ALLTSA FRAGAN:

— Var det en ren tillfiillighet att dessa tre
kiirror med de mystiska ojimnheterna pd ving-
nosens verdel placerade sig s bra?

Vi stillde fridgan till flygingenjoren och modell-
flygveteranen Sune Stark, vilkdnd for alla mo-
dellflygare sedan 15 4r tillbaka; och svaret visar,
att det ligger ndgonting i var iakttagelse:

— Det finns verkligen en rent vetenskaplig
grund for att sdtta dylika luftvirvelbildande rib-
bor pad profilen, siger Sune Stark, som dérvid
plockar fram Schmitz lirobok ur sitt bibliotek.
Men... /

— Men? upprepade vi forhoppningsfullt.

— Men anordningarna sitts dit for att riddda
en for ovrigt "kass” profil. Det bor gd att klara
sig med en riktigt gjord slit profil, som stdmmer
aerodynamiskt. En ribba som i ena fallet rdddar en
misslyckad profil, kan i andra fallet goéra en god
profil oduglig. For att Ellilis och de andras pro-
filer skulle passa for en dylik “turbulensribba”
méaste de alltsd pd ett nidstan tursamt sdtt vara
tillverkade just for att passa till ribban... Men
givetvis kan man inte heller neka till att det
fordras kunskap och skicklighet for att kunna
veta ritta anvindningen av turbulensribbor.

ELLILA OCH BERNFEST AVSLOJADE!

En prafstund med Sune Stark om profiler

ELLILAS PROFIL

berittade hans kollega A. Johansson om utfor-
ligt vid wakefieldtdvlingen. Ellild satt och prata-
de i godan ro och filade pd en pappbit — det
skulle bli den nya profilen. Han hade dessutom
list en bok av den tyska flygteknikern Schmitz
om profilteori. Nir sd smdningom profilen var
klar och sd sméningom blev till en hel vinge,
visade den sig ha mycket dédliga egenskaper.
Ellili hade emellertid list Schmitz bok tillrdckligt
fér att rddda profilen genom att limma en tunn
— higst 1 mm — ribba lings vingnosens over-
sida c:a 1,5 em fran nosen.

BERNFESTS PROFIL

beskrivs av Léwen i sept.-numret av Hobbyfolk.
Bernfest limmade vingens torsionsnisa utanpd
klidseln och fick dirmed ett "hack” pid motsva-
rande stdlle till Illilds tunna ribba!

SALISBURYS PROFIL

ansdgs av samtliga svenskar “fullstindigt kass”
vid forsta anblicken. Amerikanen hade ndmligen
som vingbalkar lagt tre ldngsgdende ribbor i
sjdlva ytan, si att de efter vingens klddsel bil-
dade tre tydliga kanter pd vingens oversida.
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NU BLEV VAR NYFIKENHET VACKT

och Sune forstkte efter bista férméga med rit-
ningar och méanga ord ge forklaringar till de
aerodynamiska fenomenen kring en i luften fa-
rande kropp.

Vi fick veta, att det som har betydelse for
en vingprofils egenskaper ir luftstrémningen i
grinsskiktet mellan profilens yta och den yttre
luften som friktionsfritt passerar Gver vingen.
Man kan tinka sig att luftpartiklarna nédrmast
ytan ligger stilla, medan de acceleras upp allt
fortare och endast en millimeter utanfér ytan
har fitt samma hastighet som den yttre strém-
ningen.

Hobbyfolk
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Grinsskiktet kan vara av tvd slag: luft-
partiklarna ror sig antingen parallellt med profi-
len (lamindr stromning) eller i sma virvlar (tur-
bulent stréomning).

Den lamindra stromningen gar parallellt med
profilens yta. Den gor ringa motstind och ir
fordelaktig darfor. Vid de laga hastigheter som
modellflygplan har dr det emellertid risk for att
den lamindra stromningen slipper pd profilens
hégsta punkt, s. k. lamindr avlésning, vilket ger
profilen mycket ddliga egenskaper. Profilen bér
didrfsr ha sddan utformning att det laminira
gransskiktet ©overgdr till turbulent strémning,
varvid luften ror sig i mycket smi energirika
virvlar. Den turbulenta stromningen verkar brom-
sande pd profilen, men har den fiérdelen att den
littare hdller sig kvar utefter profilens yta utan
avlisning.

Avlisning betyder stark virvelbildning och ett
vakuum, ett rent hindrande inslag alltsd, och
profilen boér ddrfor ha sddan konstruktion att
avldsning inte sker, utan luften limnar profilen
vid dennas bakersta kant.

Grinsskiktet pa wundersidan har ingen bety-
delse for resonemanget, det far gidrna vara la-
minirt,

ONSKVART FORLOPP AR ALLTSA

att det pd den fridmre delen av profilen bil-
dade laminidra grinsskiktet overgar till turbu-
lent, och att det turbulenta gridnsskiktet foljer
profilytan &nda till bakkanten. Detta kallas an-
liggande stromning.. Det vidsentliga dr att gréans-
skiktet féljer ytan édnda till bakkanten, var om-
slaget sker dr mindre betydelsefullt, men givetvis
dr det bidttre om detta kommer lingt bak.

TURBULENT AVLOSNING

kallas det fall som ritats pi figuren i andra
spalten pad foregdende sida. Omslaget frdn lami-
ndr till turbulent stromning sker ganska ldngt
fram, den turbulenta strémningen ricker inte att
técka hela profilen, utan avlisningen kommer for
tidigt. Om man fister sma ulltridar pd vingens
oversida, kommer dessa att ligga helt stilla pa-
rallellt med rorelseriktningen inom de laminidra
och turbulenta grinsskikten, medan de diremot
pd den del som ligger bakom avlésningslinjen
"vispar” fram och tillbaka. Ett enkelt prov, som
vem som helst kan gira med sin modell! Mot
turbulent avldsning finns ingen hjilp — konstru-
era en ny profil i stillet!

LAMINAR AVLOSNING

kallar man det fall d4 avlisning sker utan om-
slag. Detta 4r speciellt diligt, och det dr i detta
fall som Ellilds och Bernfests tubulenstrddar kan
hjilpa, ndmligen om de utformas och placeras si,
att de gor grinsskiktet turbulent framfér den la-
mindra avl6sningslinjen, Man erhdller di an-
tingen ett idealiskt forlopp, eller i simsta fall
turbulent avlsning, men i vilket fall som helst
en avsevird forbittring av glidegenskaperna.
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NAR POKALEN ROK.

Swedish glider cup Overlimnas hir till jugo-
slaven Bernfest av donatorn sjily, direktér Os-
vald Arnulf-Olsson, medan tiviingsledare Georg
Lindh pd nidra hall bevittnar urisutdelningen.

Hir nedan har Robert Liéwen-Aberg gjort en
6versiktsritning pa den segrande kirran, som
for ovrigt beskrevs ndrmare i HF nr 6. Ving-
profilen diskuteras i spalten hérintill, s det &r
bara att sidtta igdng och jobba fér nista VM-
tivling — det dr bara 8 mdnader dit!

De jugoslaviska modellflygarna har en egen
tidning, ddr en hel del intressanta konstruktio-
ner presenteras. Hobbyfolk har tagit del av rit-
ningarna och vi kommer nirmare att tala om
jugoslaviska modeller i julnumret. I den jugo-
slaviska tidningen ser vi ocksd ett starkt intresse
for nyheter. Ddr finns swinglinemodeller for U-
kontroll, nordiska segelkirror, profilteori — men
framforallt jugoslaviskt expeimentflyg. Bernfests
seger var sidkert ingen tillfillighet!
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ystem, balanshju-

ywood, med undantag fér nr 5

mm. Bordliggning i 1,5 mm ply-
genomgéingen finns en férstirk-

ningspldt. Knutarna &r i kuls
lets diameter 75 mm.

ten i 1,5 mm pl
och 6 som ér 3
wood. Vid axel

g 75 mm prop.
5x5 mm, span-

motsvarande uppférstoring erhélles om rutor-
sedd med glodplugg gor den med trebladig 60

mm prop. 62,7 kmh, med tvabladi

na fir 2 cm sida. Med en 10 cc dieselmotor fir-
78 kmh. Longerongerna &4r i lind

Den italienska modellracerbiten ovan ir i skala

1:4;

' byfol

"TORNADO”
(UR "MODELLISMO")

&

Banfragan blir allt ett besvirligare problem fér
modellracersporten, och det ér bara en riktig

utomhusbana som kan rddda den. Hir en totalvy
av den tillfdlliga banan vid Modellsportens dag.

"Den vanliga gamla visan” pa& modellracer-SM 1950

I pressldggningsigonblicket kommer rapport
frdn modellracerbilarnas ”SM” 1950 i Géteborg
den 28 okt. Om tédvlingen kan anses som officiellt
SM kan diskuteras, ett riksforbund existerar
dnnu icke (men det ryktas att Svenska Modell-
racer Unionen &r under bildande).

I vilket fall som helst blev tivlingen som van-
ligt en ny uppvisning av flygmekanikerna Thorp-
man och Nilsson. I férra drets SM intriffade den
sensationen att "Thorparn” och "B.0.” bytte
klass — den forre dr specialist pA paddor, den se-
nare pi "protos”, men de rdkade bida ta hem
“fel” klass och dessutom komma att skylta med
svenska rekord pd “fel” stille, Nu &terstilldes
friden och de vann ritt klass. Nilssons padda
dr den gamla frin forra iret, Thorpmans en ny-
skapelse men fina resurser.

Hur ldnge de Gvriga forarna har lust att kim-
pa den fafingliga kampen mot den Gverligsna
lufthegomien fragar man sig livligt. Lederna har
avsevirt tunnats ut sedan rekordiret 1949,

Miteklassen dr det stora kommande glidje-
dmnet, med nya namn och bilar och en ganska
jdmn kamp. Lokalpatrioterna i Gétet kunde glid-
ja sig dt Goteborgsseger genom Lasse Gijertz,
102,8 kmh med sjilvaste Bernt Nilsson slagen
trots goda 94,7 kmh. Ovriga gitehorgare i klas-
sen, Rolf Persson och Ragnvald Berg kérde resp.
86 och 80 knutar.,

Goteborgarnas skickligaste modellflygare Birje
Birjesson visade u-kontroll tillsammans med
Rustan och Bengt Johansson, och en reaktions-
driven bil brann upp. Den senare skulle annars
ha kunnat ga fortare in virldsrekordet.

Tvad danskar, Benzen och Dupont, kinde for
Hobbyfolks ldsare fran foregdende nummers re-
portage om danmarksmisterskapen, gistade tdv-
lingen, men de gjorde stérre lycka med sitt dan-
ska gemyt d4n med sina bilar. Det var &verhuvud-
taget gott om misslyckanden i Mésshallen, men
sddant hor till en SM-tivling, eftersom in sd
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linge alla har riitt att deltaga oavsett skicklig-
hetsgraden.

Med i inledningen omtalade reservation heter
de svenska mdstarna:

Stromlinjeklass:

Erik Thorpman .................. 195,19 kmh
Specialklass:

Berot NBEO: ... s vesenoosmsasm a5 ¢ 188,66 ,,
Katalogklass:

Bk THOEPIIER v 55 s 176,19 ,,
Smavagnar:

Lars: GIerts  sovwaseuwmssegss & i ois 1028

Alla resultat med undantag for katalogklas-
sens dr over géllande svenska rekordet.

GODA FLYGMOTORER.

Vi har pd sistone fatt in en hel del bra mo-
dellmotorer i landet passande for flygdrift. Tidi-
gare har vi vil bara Visterdsdieseln och Pinotti
att tiligd och de andra motorer som ségs pa tiv-
lingar var individuellt importerade. Men nu har
ju véra modellfirmor licenser pa flera goda mo-
torer — speciellt engelska diesels. Samtliga fére-
faller vara av god kvalitet,

Speciellt framhélles:

E. D. Mk II pd 2 cc och dess specialversion E.
D. Competition Special ocksé pa 2 cc. Bada dessa
motorer dr utmérkta for friflygande modeller.
For storre friflygande och kontrollflygning finns
samma fabrikat typ III pa 2,49 cc. En verkligt
rolig tillgang dr den lilla enkubikaren E. D. Mk
I Bee som &r som gjord fér skalamodeller.

Bérje Borjeson har E. D. Competition Special
pa sin berémda SM-modell, Sveriges framgings-
rikaste forbrédnningsmotormodell.
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MALMé MODELLBYGGAREKLUBB.

I vart land #dr det ganska gott om hobbyklub-
bar just nu, men med all sdkerhet stdr Malmdo
Modellbyggareklubb i hdgsta klass bland dessa.
Klubben bestir nidmligen endast av avancerade
modellbyggare, och vid klubbens senaste ménads-
méte papekades ocksd for HF:s korrespondent,
som inbjudits, att endast avancerade modellbyg-
gare antogs som medlemmar. Fullstindiga nybor-
jare gore sig saledes inget besvir!

MMBK bildades den 24 mars 1944 av herrar
Ture Hall, A. Andersson, E. Liljedahl, A. Nilsson,
Gunnar Cardell och Conny Sundstrém, och av
dessa ér alla utom Hall och Nilsson kvar i klub-
ben fortfarande. Alla var avancerade modellbyg-
gare, och att man bildade klubben berodde pd
att man ville komma tillsammans och diskutera
byggproblem och pa det sittet hjdlpa varandra.
Under de sex ar klubben existerat, har mycket
byggts och minga nya medlemmar kommit till.
Arton stycken medlemmar dr man nu, och klub-
bens stora hobbies modelljarnvigsbygge och mo-
dellbdtbygge &r ungefdr jéamt fordelat mellan
byggarna. Att framhédva ndgon sidrskild dr kanske
inte rittvist, men alla som sig Ragnar Sjohs
m.-j.-anliggning pd "Med enkla medel” i Malmd
i varas, kan intyga att den mannen kan sina
saker. Klubbens ildste medlem, T0-adrige herr
Preutz, bygger varken m.-j. eller bdtar, utan
karuseller i miniatyr. Bland annat! Den vitale
70-aringen skall féresten nu bygga “Slottsméllan”
i Malmé i modell, s& den som lever far se! En
ganska ovanlig hobby, som emellertid sikerligen
ir mycket intressant, har ordféranden Conny
Sundstrém vid sidan om sitt modellbdtbygge. Och
hobbyn bestdr i att simma omkring i den vackra
del av var virld, som ligger under vattenytan,
och vara forsedd med simfdtter, undervattens-
glasgon och harpun. Fiskar tage sig i akt!

Som det miénadsmote, HF:s medarbetare be-
sokte, kan anses vara den verkliga inledningen
till modellbyggarens higsidsong, framlades i med-
lemmarnas manadsrapporter minga stolta planer
for kommande mérka vinterkvillar (lds: modell-
byggarkvillar), och undertecknad betvivlar inte
att dessa planer ocksd kommer att genomfdras.
Kunnighet och skicklighet priglar MMBK:s med-
lemmar, och skulle det vara nigon av lisarna,
som vill komma i kontakt med klubben, sd gér
det bra genom sekr. Haakon Lilje, Carl Hillsgat.
9, Malmé.

"Big Blue”.
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RAPPORT FRAN GODOLOVS AERO KLUBB.

G.A.K. har under den senaste manaden anord-
nat klubbmisterskap i samtliga forekommande
modellflyggrenar.

Nils Nilsson stod for bedriften att bli fyrdubbel
klubbmistare medan Karl-Erik Ekdahl kom som
god tvda genom att ligga beslag pd resterande
tvd miistaretitlar, Nilsson blev mistare i swing-
flyg klass A och B och i polflyg likaledes béade
klass A och B. Ekdahl tog sina misterskap i
klasserna S och G.

Pa grund av att detta var den firsta storre tiv-
ling med sédvil S- som G-modeller nidddes inte
ndgra direkt lysande resultat. Aven vidret miss-
gynnade tédvlingarna.

1 swingflyg ndddes diremot nédgra goda resul-
tat. Nilssons Convair noterade den smétt fan-
tastiska hastigheten 292 kmh. Han stod dock inte
for den mest overraskande prestationen utan det
gjorde Ekdahl genom att sla nytt svenskt rekord
for J29 med 201 kmbh.

Aven i polflygning blev det nya rekord. Nils-
son slog med sin Auster nytt svenskt rekord for
detta plan i hastighet med 25 kmh. Samme man
slog med Ornungen nytt klubbrekord i hastighet
for detta plan med 23 kmh.

Bakom Nilsson och Ekdahl tringdes hela tiden
bide gamla och nya férmdgor. Framst bland “di
gamle” var Hans-Erik Grahn med en tredje plats
i swingflyg klass A och en andra plats med sin
S-modell.

Dubbe.

GODELOVSUTSTALLNINGEN.

Den stora hobbyutstillningen i Godelov dr nu
ett minne blott. Men ett angendmt sddant. Nya
publik- och kassarekord slogs med eftertryck.
Men sd hade arrangorerna ocksd tur med vidret.

Utstéllningen omfattade sex avdelningar en for
vardera modellflyg — radio — fotos — frimérken
och cigarrettmiirken samt en diverseavdelning.

Modellflygavdelningen omfattade ett 20-tal olika
typer. De spantbyggda skalamodellerna var mye-
ket vilgjorda och detaljerade och vickte ocksd
en viss uppmirksamhet.

Radioavdelningen omfattade olika konstruktio-
ner och hogtalaranliggning varigenom utstéll-
ningsbestkarna underhdlls med musik i alla
former.

Folo-, frimdrks- och cigarrettavdelningarna
drog uppmirksamheten till sig tack vare de
smakfulla arrangemangen.

Vid flyguppvisningen blev rea-kdrran Jetex-
Demon oerhort populdr tdtt £f6ljd av en u-kontroll-
kidrra T. P. Special. Flyguppvisningen omfattade
dven swingline, polflygning och hbgstart med
segelmodeller,

Ett av huvudnumren vid utstédllningen var trol-
leriférestillningen. Det var en av klubbens med-
lemmar som under artistnamnet Nic Mac Dubbe
fascinerade en fulltalig publik med sina illusio-
nistiska konster.

Utstéllningen blev en succé pa alla sitt. Det
var en sak som alla beskarna var absolut ense
om. Dubbe.

Hobbyfolk
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KORTVAGS-
LYSSNARE

Ja, kira lisare. S& ar det dA tid att sluta spisa
Dizzy Gillespieplattor och istillet sitta igAng och
knacka ned en DX-artikel igen. Det ir konstigt
dndd. Nir jag borjade med dessa artiklar gick
lekande litt att skriva, men det sista halvdret
har det gtt trogt att fi fram dem. Det hinder

numera alltfor ofta att artikeln blir firdig i sista
momangen och sd dven med denna artikel. Men
jag har nyss biérjat att fundera dver vad det kan
vara som gjort denna férindring och finner att
det inte bara 4r jag som blivit slapp nir det
giller DX-ing. Overallt 4r det likadant. Det ir
inte s4 att man tréttnat at DX-a, utan det ir
ndgot annat. Man lyssnar fortfarande, men &r
inte lika ivrig som tidigare att skriva rapporter.
Man tycker inte lingre att det ir s& mirkvirdigt
ndr man fir in ndgon ovanlig station och man
glidjs mindre At ett exklusivt verifikationskort
som ramlar ned i lidan, in it det kort frin An-
dorra. som man erhdll i bérjan av sin DX-bana.
Men detta dr bara symptom. Anledningen till
detta dr nog den att DX-ing inte lingre ar ndgon
exklusiv hobby for en samling radiofantaster. De
senare daren har DX-hobbyn blivit upphaussad pi
ett sdtt som sikert inte dr bra. En hel del DX-are
som tillkommit de senaste Aren &r sikerligen
inte si "dkta”. Vid det specialprogram som OTC
utsdnde for Hobby-Folk i vdras mirktes detta.
En del av de rapporter som vi erhéll var oméj-
liga att verifiera emedan inget som helst visade
att rapportoren ifrdga hade hért stationen. Dessa
var emellertid inte si manga, och virre ir nidstan
att minga inte alls tycks bry sig om utifall rap-
porten gir att lisa eller inte, Detta &r na-
turligtvis fel. De som inte har tillgAng till lis-
bar handstil eller skrivmaskin bér texta sina
rapporter., Jag tror, och manga med mig att alla
ddliga rapporter som skickas ividg betyder att sta-
tionernas intresse for DX-arna hastigt svalnar.
Déarfér mdaste vi alla rycka upp oss och skriva
ordentliga rapporter. Och den erfarna DX-aren
bor hjdlpa nyboérjaren si gott det gir. Om alla
beslot sig for detta skulle det snart bli roligare
att DX-a och naturligtvis dven att skriva om
DX-ing.

DX-tips fran néar och fjarran:

Bo Karlsson har denna minad mycket pi sitt
samvete. Han skriver: CR6RB, Radio Club de
Bengucla pa 9165 ke/s = 32,73 meter hirs ibland.
Vixlande styrka frian kl. 19.00 till 20.00 d& den
slar igem precis pa slaget. Svira telegrafistir-
ningar fir det mesta. Niir den har slutat vrider
man raiten en anings, anings aning till 9160 ke/s
= 32,75 meter dir man triiffar pa FIA6, Radio
Doula som vid extrema tillfillen kan komma upp
till QSA3. Annars hiller sig styrkan vid pass
QSA(Q—2. Svira telegrafistérningar. Douala slutar
officiellt kL. 21.30, men kan ibland sluta tidigare,
s diir omkring kL. 21.15. Om man av en eller an-
nan anledning inte vill hiira Douala (finns det
nagon som inte vill det?) kan man kl. 19.30 pi
8245 ke/s = 36,38 meter hira ZNB som tillhir
South African Baoadcasting Corporation till kI
20.30 med QSA1—3. Svira telegrafistirningar.
Fran kL 21.00 kan man hira en Damaskustation
som &dr mindre kiind. Den ligger pia 7235 ke/s =
41,47 meter och kir parallelit med Damaskus pa
12000 ke/s = 25,00 metr. Damaskus dir ju kind
fir sina trevliga musikprogram. Radio Club de
Mocambique i Louenco Marques, Port. Ost-Afrika,
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kan man hira bver CRTBG pa 15191 ke/s = 19,75
meter och 9766 ke/s = 30,72 meter. Sindaren pa
30,72 meter har anropssignalen CR7BJ och ligger
alldeles intill OTC2 pa 30,71 meter. 2AP i Apia
pi W. Samoa pa 7700 ke/s = 38,95 meter ir en
ytterst exklusiv station som har hirts ett fital
ganger i Sverige. Startar kL. 07.00 och stiinger kI
09.00. Niir den hiirdes i Stockholmstrakien hem-
ma hos Tadeus Meclowitz (f. §. ordf. i Stockholms
DX-Club) gick den in med QSAQ-2. Mycket tele-
grafistirningar.

Tva av de denna méanad publicerade verifika-
tionskorten har insints av Bo Karlsson och det
dr viildigt fina saker. Det ena ir ifrdn HOS0,
Radio Programas Continental i Panama pi 6045
ke/s = 49,63 meter och det andra kommer frin
en om majligt dnnu exklusivare station nimligen
Radiofusora Nacional "La Voz de Quezaltemango”
TGQA pi 6400 kc/s = 46,87 meter, .

Lasse Rydén i HEdsviken bidrager denna ma-
nad med en del tips. Han har, inom parentes
sagt, pd 1 dr skrapat ihop ett 60-tal verifika-
tioner och detta dr inte illa om man betinker
att han har en 11 dr gammal mottagare med 2

23



ror. Bra gjort! Och hédr dr Lasses tips: First
skulle jag vilja nimna Radio Dakar i Franska
Viist Afrika, som siinder pd 11897 ke/s = 25,22
meter och 15345 ke/s = 19,55 meter. Den hirs
fint frampa kviillen. QSA4 till och med. ,

S& har vi den gamla bekantingen Radio Braz-
zaville. Den hors faktiskt hiist pa 25,05 meter
och dundrar ibland in med QSA5. Men den Kkir
ju ocksi med 50 kW. Den har f, i. skaffat sig
ett nytt kort.

Ett par stationer till. De som vill hira program
i stil med vad American Forces Network i Tysk-
land siinder ut, kan med glidje rekommenderas
att hira Forces Broadcasting Service, Middle
East pA Malta.. Den stationen iir inte alldeles
okiind fir kortvagsriivar., Den hirs fint pa kviil-
larna pa 41,55 meter och liven 25,22 meter. Den
reliiar ibland BBC, men har oftast firnimliga
grammofonprogram med jazzstjarnor. Ett av
dessa ir ett s. k. Mail-bag program.

En annan militirstation #r the Blue Danube
Network i Salzburg, Osterrike. Den har en 350
watts siindare pi 21,19 meter. Den har jag hort
ibland pa formiddagarna, di den inte fir si svart
stird. Den liknar fdven den AFN.

Sign. Telefunken 1940 &4r en Lypisk represen-
tant for de nyblivna DX-arna. Hur en rapport
skall skrivas dr det minga som skriver och
fragar om forutom Telefunken 1940 och jag miss-
tinker att det inte ér ndgon idé att skriva om
det hiir i tidningen, utan jag fir nog ge alla ny-
bérjare det rddet att anvdnda sig av rapport-
formulir som endast behover ifyllas. Dylika
formuldr har bl. a. Aret Runts Radioklubb och
dessa delas ut gratis till klubbens medlemmar.
En annan sak dr den att man vid en rapports
skrivande skall skriva ldsbart och inte bara hafsa
ned ndgra rader for att fa ett kort. Dessutom
skall en rapport helst innehdlla ordentligt med
uppgifter ur programmet och inte, som en del
gor ndgra fa, ofullstindiga uppgifter som inte
ar stationen till ndgon hjilp, ndr rapporten skall
kollas med loggen. Uppgifter som musik, tal, en
kvinna pratar o. s. v. dr fullkomligt virdeldsa,
dtminstone nir en rapport endast innehdller si-
dana uppgifter. Att man i en rapport sticker in
en dylik uppgift kan underlitta kollningen for
stationen, men d4 mdste de andra uppgifterna
vara preciserade, Ex. Kl. 23.30 spelades Shaw
'nuff med Dizzy Gillespie och Charlie Parker.
K. 23.34 spelades en polonais av Chopin. Kl 23,40
talade hallimannen om att det var Radio Brazza-
ville som sidnde ett tnskeprogram med grammo-
fonskivor.

Detta skall naturligtvis skrivas pd engelska.

En DX-are lir sig snart, vilket jag f. 6. pa-
pekade for David Xenofon i septembernumret,
att man aldrig kan vinta for linge pd en veri-
fikation. Det har hiint, att DX-are har fitt vinta
finda upp till tre Ar innan de fatt svar pd en
rapport. I friga om Radio Brazzaville kan jag
tala om fOr Telefunkem 1940 att det alltid tar
ldng tid, cirka 5 & 6 ménader, innan man far
svar.

Einar Lundberg i Lysekil har bett att f4 adres-
sen till ett stort antal stationer. Tidningens ut-
rymme ricker inte till att inféra olika stationers
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adresser och jag har inte heller tid att sédnda
dessa personligen. Det bista siittet fér Einar
Lundberg och andra som inte vet adressen till
de olika radioféretagen dr att de skaffar sig
World Radio Handbok. Boken kostar 4:80 kr. och
utkommer inom kort i ny upplaga. I Sverige kan
den kopas fran Scandinavian DX-Club, Box 18,
Jonkoéping, genom att sdtta in 4:80 kronor pd

klubbens postgiro 331579. Hittills har jag aldrig
hirt ndgon DX-are dngra att han kdépt boken,

Frian Roy Patrick i England har féljande brev
kommit:

Station Identification., Compiled by Roy
Patrick.

All Times G.M.T.

British Guiana: ZFY, the Voice of Guiana
in Georgetown on 5981 ke/s = 50,17 meters,
Power: 4 kW. Distance: 5470 miles (english miles,
not Swedish) approx from Stockholm. Normal
Clock Time: GMT minus 3 3/4 hours. Owned and
operated by British Guiana United Broadcasting
Co. Chief Engineer: A. E. Gagan Schedule: Sun-
day: 10.45 to 16.45, 19.45 to 02.45.
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Weekdays: 45 to 12.45, 14,45 too 16.45, 19.45 to
02.45. All programmes in English. Announcement:
This is ZI'Y, Georgetown. Reception reports are
answered by letter. Adress: 30—32 New North
St. Bourds, Georgetown, British Guiana. Detta
var endast ett stickprov ur Roy Patricks brev.
Vad siger lisekretsen om det. Vi skulle ju kun-
na publicera en Station Identification varje
méinad. I sd fall pd engelska. Ni kanske inte vet
det, men Hobby Folk har lidsekrets i bdde Eng-
land och USA. Varfér skulle dd inte ndgra rader
i varje nummer kunna vara pd cngelska?

Georg Nordh har fir ovanlighetens skull varit
borta ur spalterna ett nummer och det beror pd
att han varit inkallad. Nu har han emellertid
muckat och &r tillbaka igen. Visserligen har han
inte s& mycket exklusiva saker att komma med
mot vad han hade tidigare, men det beror pad att
han inte kunnat DX-a.

Georg har bl. a. erhdllit ett verifikationsbrev
frdn Radio Ministéro da Iducacao i Rio de Ja-
neiro, Brasilien. Brevet var kort och hade fo&l-
jande lydelse:

Dear friend.

We beg to aknowledge the receipt of your
report about our station PRLS-Radio Ministerio
da. Educacao-Rio de Janeiro-Brasil and we can
say that it is correct. Many thanks for your in-
formation.

Since last month we have been transmitting
through the PRL4, 9770 ke/s = 30,71 meter. Our
transmitter is RCA 1 kW power.

Cordially, (olislig namnteckning.)

Georg Nordhs

kortvagstjianst borjar.

Hobby-Folk startar frdn och med detta num-
mer en service angdende antenner, mottagare,
preselectorer och dylikt. Dessa fragor besvaras
med direkta brev men fridgor av allmint intresse
kommer #dven att besvaras i tidningen i en spe-
ciell spalt som Georg Nordh kommer att redi-
gera. Adressera Dina fragor Georg Nordh, Husa-
byvigen 14, Aspudden, Stockholm. Om det &r
ndgan svirighet vid identifieringen av nédgon
station, sd ring ndr Du har den inne till Georg,
telefon 197416 eller skriv till honom och angiv
sd gott det sig gora later vaglangd, styrka, sidnd-
ningstid d4 stationen har avlyssnats o.s.v.

Georg Nordh har £.6. varit i kontakt med ex-
portavdelningen pAd AGA-Baltic och lyckats in-
tressera dem fér forsdljning av exportmodeller
till DX-are. Det 4r en stor firdel for kortvdgs-
lyssnarna att kunna kipa dylika mottagare som
annars ej saluféres pA den svenska marknaden.
Kortvigen pd dessa mottagare dr breddad och
lingvdgen borttagen. Forfrigningar om dessa
mottagare kan idvenledes giras hos Georg Nordh.

DX-tips for publicering skickas naturligtvis som
vanligt till Hobby-Folks red. eller direkt till Bertil
Falk.

Méanadens dyrgripar pd foregiende sida dr fran Mellanamerika och Brasilien, nimligen Radio-
fusora Nacional i Guatemala, Rio de Janeiro och Panama. Bildserien ovan ur Georg Nordhs
rika samling kommer frdn Férenta Nationernas Radio, en bild fran studion, en annan frdn ater-
utsindningen av bandinspelningar, medan den sista bilden lingst till hoger visar en av de
minga amatdrerna, som samarbetar med raidon i Lake Success.

PRL4 sinder sdledes pid samma vaglingd som
OTC2, d.v.s. 30,71 meter.

United Nations Radio limnar Georg ocksd
ndgra upplysningar om. For det forsta utsidndes
UNR:s program for Huropa GOver tvd canada-
sindare nimligen CKNC pa 17820 ke/s = 16,84
meter och CKCX p& 15190 ke/s = 19,75 meter och
tver tre amerikanska sindare nimligen WNRA
pd 21160 ke/s = 13,88 meter, WNRI pad 18160
ke/s = 16,52 meter och WOOC pi 15130 ke/s
= 19,72 meter.

UNR erhiller mycket lyssnarrapporter, mest
frAn Holland och Sverige. Att Sverige ligger i
titen #r inte fgnat att forvina, men att Hol-
land ligger s bra till var en overraskning.

November 19510

SAXAT.

Jag tar mig dven denna mdénad friheten att
saxa DX-tips och gor det denna mdinad frin
QRZ, Visterds Radioklubb. Tdljande tips har
alltsd kommit via QRZ. Den 8/9 hordes en obe-
kant station pd c:a 7059 kc/s = 42,50 meter. Pro-
grammet bestod av grammofonplattor frdn ki
22.15 till kl. 22.30 d& ett anrop kom, vars lydelse
dock ej kunde uppfattas pa grund av fading.
Tfter detta féljde en marsch samt ddrpd 2—3
skivor, som emellertid aldrig spelades fédrdiga
utan avbrits ging pa gang till dess den om-
kring kl. 22.40 definitivt tystnade mitt i ett musik-
stycke. Tidvis QSA3, QRK3. Miojligen en grek.
(Thunell)
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CSB51, Radio Club Portugues i Parede, Portu-
gal gir in dagligen 22.00—22.30 med QSA1—3.
(DX-Radio)

Peking Broadcasting Station pd 15060 ke/s =
19,93 meter hérd den 10/9 kl. 15.40 till 16.25 med
QSA3, QRK3. De sista 5—10 minuterna svar
QSR d& stationen till sist férsvann och ej kom
tillbaka, Sdnde bl. a. kinesisk sing och musik.
FIA6, som iven beridrs av Bo Karlsson i mana-
dens brevlidda, pd 9148 kc/s = 32,79 meter (vil-
ken av frekvenserna ir ritt. Bosse uppger 9160
ke/s = 32,75 meter?) har horts den 10/9 kI. 19.08
—20.01 med QSA1—3, QRK1—2, langvarig QSB,
QRN och CWRM. Mot slutet mycket svag. (Hugo
Kruuse)

RADIO I TURKIET.

Radioséndningar i Turkiet startade 4r 1927 Gver
tvda smd sindare som skottes av the Turkish
Postal, Telegraph and Telephone Administration.
Dessa sindare lig i Ankara och Istanbul, Tur-
kiets tvd stérsta stider. Men den turkiska re-
geringen var pd det klara med att foretaget
méste utikas, inte endast si att alla sméa byar
kunde nds av radion, utan iven sd att Turkiet
kunde lita sin stimma horas i alla delar av
virlden. Ar 1933 pAbiérjades sidledes planeringen
av en stark langvdgs och en kortvigssindare.
Ar 1938 blev Ankaras radiohus firdigt och en
lingvigssindare pd 12 kW och en kortvigssin-
dare pa 20 kW borjade att operera pd banden.
Dessa var byggda av the British Marconi Com-
pany. Senare, sommaren 1949, blev Istanbuls
radiohus och en mellanvigssindare pd 100 kw
firdiga att tas i bruk, och denna sindare bygg-
des av the Radio Corporation of America. Upp-
sdttningen kompletterades nyligen i Ankara i
och med att en kortvdgssindare pid 100 kW in-
stallerades. Denna sindare kommer att birja
sinda ndgon ging i 4r.

P4 samma gdng som regeringens anstring-
ningar att fiA fram nya sindare sakta men si-
kert kriontes med framgang, dkades i samma min
mottagarnas antal. Medan det 4r 1935 endast
fanns 7600 mottagare i hela landet, fanns det vid
slutet av ar 1949 285000 mottagare. Det &r re-
geringens mening att alla sm& byar i Turkiet
(omkr. 40000) skall ha minst en mottagare. D&
flesta mottagare i Turkiet har tre band. Radion
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i Turkiet &r numera en del av the Turkish Press,
Broadcasting and Tourist Department, Kortvigs-
stationerna TAQ pd 15195 ke/s = 19,74 meter
och TAP pd 9465 kc/s = 31,70 meter, har sint
nyhetshulletiner och kommentarer pa tretton
spridk sedan 1939. Nir den nya 100 kW sindaren
blir firdig kommer regelbundna sindningar for
USA, Latin Amerika och Fjirran Ostern att
startas. Bilden som pryder denna sida visar
Radyoevi — Ankara d.v.s. Radiochuset i Ankara.
Riiv-Berra.

RATTELSE,

Tyvérr hade ett fel insmugit sig i férra num-
rets kortvdgsspalt. Det var en saxning ur GDX-
aren som blev fel och jag saxar igen: Radio
Record i Sao Paulo, Brasilien, har hérts pi tva
frekvenser, dels mellan 00.20 och 0050 med
QSA3—4, QRK3 och CW pi 6040 ke/s = 49,67
meter, dels mellan 00.00 och 00.40 pi 9600 kc/s
= 31,25 meter. Aven p4 sistnimnda frekvens var
horbarheten QRK3 trots svdra QRM frin ZYCS,
Radio Tamoio pd 9610 ke/s = 31,22 meter.

LARS-ERIK HANSSON

i Jonsered passade pi att sinda in ett mycket
intressant tips pd samma ging som han prenu-
mererade pd HF. Hidr ir det: ZYK2, Radio Jour-
nal do Commercio, som sinder p& 15145 kc/s =
19,82 meter, bérjar nu héras piA formiddagarna
igen, Den har horts omkring kl. 11.00 med QSAZ2,
QRK2. Man kan vinta sig att mottagningen blir
éndA bittre, det var den ndmligen forra vintern.

TILL SIST

ett litet tips om viglingdernas utrikning. Har
man antalet ke/s och vill veta vidglingden i me-
ter, gor man en division genom att ta reda pi
hur médnga génger kc-talet gar i 300000, som &r
ljusets och radiovdgornas hastighet i km/sek. Om
du vet att OTC2 sdnder pA 9767 kc/s stiller du
bara upp divisionen 300000:9767 och fir svaret
30,71 meter. Omvint fir man ke/s genom att
dividera 300000 med vadglingden i meter.

TILL HJALP FOR NYA DX-are VISAR VI
DX-ARNAS FORKORTNINGAR:

For styrkan finnes foljande beteckningar:
QSAl = knappt hérbar, QSA2 = svagt horbar,
QSA3 = ganska gott, QSA4 = gott, QSA5 =
perfekt.

For hirbarheten finnes foljande beteckningar:
QRK1 = oldsligt, QRK2 = knappt lisbar,
QREK3 = med svarighet lisbar, QRK4 = lisbar,
QRK5 = utan minsta svArighet lisbar.

QRM = stirningar frdn annan sdndare (bér
uppgivas om den storande 4r telegrafi- eller
telefonstation).

QRN = atmosfiriska stirningar.

QSB = fading (variationer i styrkan).

CW betyder telegrafi. Alltsd betecknar man
telegrafistérningar med CW QRM.
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Det enklaste, billigaste och effektivaste sittet
att propagera for en modellflygklubb ér att den
forstker intressera ndgon affirsinnehavare pa
orten, som har ett ndgorlunda stort och repre-
sentativt skyltfonster pad central plats. Férsok
att f4 disponera detta fénster ndgra dagar. Tala
vid den person inom firman som har hand om
skyltningen och be vederbdrande ta hand om ar-
rangemanget — eller om han inte har tillfdlle att
gora det, si engagera nigon annan yrkesdekora-
tor pd orten. Det tjdnar ingenting till att for-
stka sig pad att gora en sddan sak sjilv om man
inte har stor erfarenhet av dekoratérs- och ut-
stéllningsjobb.

Glom inte bort, att er klubb inte dr den enda
ideella foreningen i trakten och kanske inte alls
anses vara sa viktig och framstdende som ni
sjilva — kanske med fullt fog — tycker. Folk
har sd olika uppfattning om saker och ting. Det
dr just det som gor att man mdste gora propa-
ganda — god propaganda — for sin egen upp-
fattning.

Reklamman.

HUR ANNONSERA BILLIGT?

Nir man skall anordna en festutstédllning eller
nagot annat for att fi in pengar i klubbkassan

dr det viktigt att si manga som méjligt far reda
pa detta,

Man bér alltsi annonsera, men hur? Det skall
ju helst inte kosta for mycket pengar. Den ut-
stillningsreklam G.AK. hade i ar kan kanske
tjina som exempel.

For det forsta hade vi muntlig reklam, d.v.s.
medlemmarna i klubben talade om fir sina for-
dldrar, vinner och bekanta att G.AK. d& och da
skulle anordna en utstillning.

En vecka innan utstdllningen utsattes affischer,
vilka vi hade textat pd vanligt ritpapper, i olika
affdrer, vid vigkors, postlidor och sdrskilda
affischplank.

Sedan skickade vi in artiklar till de tre stérsta
och mest liasta tidningarna i trakten. I dessa
nimndes ndgot om klubbens verksamhet och att
vi skulle anordna en hobbyutstillning,

Sen var turen oss bevdgen. Tidningen Arbetet
skickade ut en journalist och en fotograf som
intervjuade klubbens ordférande och plitade
ndgra medlemmar. S4 smilldes det upp en artikel
pa forsta sidan om att “Rekordhillare i Gédelév
visar unik hobbyutstillning”. Detta utgjorde na-
turligtvis en strdlande reklam, men det gir nog
att gora likadant for alla klubbar och samman-
slutningar.

Vi hade ocksd tur sd tillvida att ett par dagar
fore utstillningen hade ett hiistgille anordnats vid
Bjorntorps gods. P4 detta hdstgille var nigra av
klubbmedlemmarna med och ordféranden fick till-
litelse att gd upp pd estraden och géra muntlig
reklam fér utstidllningen infér de 200 forsamlade,
Det var nog detta plus tidningsartiklarna som
bidrog till att tidigare publik och kassarekord
slogs sd Overtygande.

Hela reklamen kostade G.AK. endast 1 kr. 60
ore; affischer 1 kr. (tusch plus papper) och tre
porton om 20 &re (till tidningarna) plus arbete
firstds men det gjordes ju gratis.

Dubbe.

HOBBYFOLKETS
SMAANNONSER

Hobbyfolk mottar radannonser till ett
pris av 90 ore per rad. Stérsta format pa
annonsen dr 6 rader. Manuskript sdndes
till Hobbyfolks red., varvid likvid bifogas
i 10-6res frimirken.

* TILL SALU «x

PABORJAD MODELLJARNVAG med ett tio-
tal fédrdighyggda vagnar siljes billigt. Aven
separata enheter av ovanstdende. Svar tel
58 11 20, Ing. Ekvall, Enebyberg.

MODELLRACEREBIL, Proto, med McCoy 60,
endast provkérd, 250:—. T. Pettersson, Jacobs-
gatan 23, Orebro. Tel. 233 17.

E. D.-diesel 2 cc Comp. Special, obegagnad,
med svénghjul, propeller fér bit, spinner fér
flygplan, kr. 65:—.

E. D. RADIO CONTROL UNIT, fullstindiga
tillbehor kr. 300:—, oanviint.

For vidare upplysningar, kontakta HOBBY-
FOLKS REDAKTION.
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Skaffa oss fre nya prenumeranter och! Du far en

PRENUMERATION GRATIS!

Till Hobbyfolks expedition

Anteckna nedan namnen pd tre personer,
som Onskar prenumerera pd Hobbyfolk fér
4r 1951 och som samtidigt fiAr julnumret
gratis. Léngst ned antecknar Du Dig sjilv!
S4 snart de tre forsta 16st ut sina prenu-

WETRELERTI TR

T

Jéarntorgsgatan 6, Stockholm

merationer, som skickas mot postforskott
(pris kr. 6:30 inkl. porto), far Du tid-
ningen gratis frin nidsta nummer till och
med 1951 4rs utgdng!

INSANDARE:

R e e T e e T T T T T T A R ]

T e e e T e T T TR E T H AR R R TT

JULNUMRET GRATIS

FOR NOVEMBERPRENUMERANTERNA

BETALNINGEN 6:— KRONOR

Till alla som prenumererar under nov. Pricka fOf O insdttes pi postgirokonto
manad for 1951 skickar vi gratis det stora 35 49 46.

uttkade julnumret i flerfirgstryck. Anvind O
kupongen nedan eller skriv av den!

torde uttagas mot postfér-
skott samtidigt med att
julnumret utsindes.

Till HOBBYFOLK, Jirntorgsgatan 6,
Stockholm. NEIE o s o s e sowEER s
Undertecknad Onskar prenumerera Pd  Adress: .........................ee..ei..

Hobbyfolk fér 1951, varvid julnumret for
1950 skall tillsindas mig gratis.

Carl A. Franzéns Tryckeri A.-B.
Stockholm 1950




