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... den lille Model med de store
Flyveegenskaber. Spandvidde 44
cm. Komplet Bygges®t med Teg-
ning Kr. 4,65. Tegning alene ko-

ster Kr. 0,85. =t

Vort Hobbykatalog indeholder Fortegnelse over 60 forskel-
lige Modeltyper og er saaledes langt det storste, der udgives
i Danmark. Pris Kr. 0,25.

Greig Modelflyveindustri, Riisingsvej 30, Odense




Subileeunsshkrif!

ODENSE MODEL-FLYVEKLUB

1955 - 7. Fpril - 1950

E@?

UDGIVET AF ODENSE MODEL-FLYVEKLUB



KAl LARSENS BOGTRYKKERI . ODENSE

Forsidebillede: Carl Hest-Aaris, formand for O.M.-F. fra 1947-1949,
med sin dieselmodel. Indehaver af danmarksrekord for dieselmotormodeller med en distanceflyvning pa 10,2 km.
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FORORD

Det er mig en glede at fa lejlighed til at sige
ct par ord i anledning af Odense Model-Flyve-
klubs 15 ars jubileum.

Modelflyvesporten er jo et betydningsfuldt
led i det arbejde, der gores for at fremme inter-
essen for flyvningen, og KDA erkender i hoj
qgrad den indsats, der vises fra klubbernes side
for at wdvikle denne specielle gren af flyve-
sporten, der slet ikke er forbeholdt ungdommen
alene, men som i virkeligheden er en hobby og
sport for alle unge mellem 10 og 70 ar. Model-
flyvningen skal nemlig ikke blot vere en be-
gyndelse til sveveflyvning og motorflyvning,
men  intercssen bor holdes wedlige gennem
arene, og den kan udmerket godt dyrkes side-
ordnet med anden flyvning.

Med de sparsomme midler, som KDA rader
over, stotter acroklubben modelflyvningen sa
godt, som forholden~ tillader det, og det er
ikke mangel pa god vilje, nar den dirvekte stotte
ikke er storre, end tilfeldet er for tiden. For-
hibentlig lykkes det ved felles anstrengelse at
skabe sadanne vilkar for dansk modelflyvning,
at den sct med internotionale ojne kan holde
sig pa forerpladserne. Villien er under alle om-
stendigheder til stede. Den umiddelbare chance
for at skabe bedre vilkar for dansk modelflyv-
ning ligger i flyvelotterict, gennem dette kan
der skaffes midler til foroget arbejde og konso-
lideving — og KDA haber derfor. at samtlige

modelflyveklubber vil legge sig i selen for ct
stort salg af lodsedler. Jo flere lodsedler der
bliver solgt, desto flere penge kommer model-
flyvningen til gode.

I st henseende er OM-F gaet i spidsen med
prisveerdig energi, og det skal der pa dette sted
siges klubben tak for.

Men ogsa pa anden made ligger OM-F i spid-
sen. Dens malbevidste arbejde pa modelflyv-
ningens fremme gennem 15 ar har gavnet hele
dem danslke modelflyvesport, og KDA bringer
ved disse linier sin bedste tak til Odense Model-
Flyveklub for den indsats, som klubben har
preesteret, og som nu manifesteres ved et 15-
ars jubileum — og KDA udtrykker habet om,
at OM-F ma vokse sig endnu storre i de ar,
der kommer.

Kongelig Dansk Aeroklub.

J.Foltmann,
generalsekreter.
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Den ny Spiserestaurant . Byens billigste Madsted

Landsbyen aalient Ira 20-2

Uldgarn ..

alle farver og kvaliteter til billigste priser. Sterste ud-
valg. Alle slags silkestromper og vrangvavede lige fra
3,48, fuldfashionerede. II. sort, uld I. sort. 2,98. Alle
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Alle slags tricotage til damer, herrer og bern.
Babyudstyr billigst og stort udvalg.
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MODEL-FLYVEKLUB

gennem 15 cir

AF PER WEISHAUPT

Femten ar er ikke nogen sarlig ,,rund* fod-
selsdag, men inden for noget sa ungt som flyv-
ningen regner man med hvert femte ar, og der-
for er det ogsa en begivenhed, nar Danmarks
@ldste og forende modelflyveklub fylder 15. Det
er iovrigt den @ldste eksisterende modelflyve-
klub i Skandinavien.

Modelflyvningen selv er naturligvis eldre.
Formanden for den internationale modelflyve-
kommission, mr. Houlberg, England, har nylig
holdt 40 ars jubileeum, og ogsa herhjemme be-
gyndte den forste sportslige modelflyvning om-
kring 1909. I tyverne og begyndelsen af tredi-
verne dyrkedes modelflyvningen som en under-
afdeling i visse svaeveflyveklubber, men det
viste sig altid, at sveveflyvningen ikke levnede
megen plads til modelflyvningen.

I 1934 udsendte kommunelaerer Knud Flen-
sted Jensen den forste danske bog om model-
flyvning, og det bevirkede, at nogle flyveinter-
esserede unge mennesker i Odense fra skala-
modeller og fabriksbyggede flyvemodeller gik
over til selv at bygge. I bogen var der nemlig
arbejdstegninger til en svave- og en motor-
model.

Da jeg byggede min Flensted Jensen, var min
ven Johannes Thinesen meget skeptisk. Men de
forste glideflyvninger viste, at vor have, der
havde veret stor nok til de hidtidige modeller,
nu ikke strakte til mere. Hojstart havde vi al-
drig provet for, og vi tilkaldte derfor en af vore

kammerater, der var drageekspert. Det var et
stort ejeblik, da Palle Miinter (nu civilinge-
nior) foretog den forste hejstart.

I forbindelse med det store vaddelob til
Australien arrangerede Hempelske Boghandel
et vindue med flyvelitteratur, og her var min
svaevemodel udstillet. Da jeg en merk novem-
beraften hentede den hjem, blev jeg stoppet af
en mand pa gaden. Det var flyverlojtnant Clau-
son Kaas, som opfordrede mig til at starte en
modelflyveklub. Flere af mine kammerater gik
i gang med at bygge den tyske model ,,Baby*,
efter at jeg havde opnaet gode resultater med
den. Vi snakkede flere gange om at starte en
klub, og den 7. april 1935 skete det.

Uformelt stiftende mode.

Man kan ikke pasta, at stiftelsen var serlig
hojtidelig. Vi var ialt fire kammerater pa mit
vaerelse. Thinesen sad og laste det sidste num-
mer af ,The Aeroplane*, Aksel Boje (nu tand-
lege) kiggede ud af vinduet efter forbipasseren-
de piger, og hans broder Knud (nu prokurist)
studerede tegningen til en stor gummimotor-
model. Imens la jeg henslengt pa divanen og
opleste lovene, og da ingen protesterede, kon-
staterede jeg, at lovene var vedtaget. Foruden
vi fire var der fra starten endnu tre medlem-
mer, nemlig Palle Miinter, Arne Movin og Hen-
ning Bertelsen.
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I de forste maneder skete der klubmassigt
ilkke ret meget, og udover en meddelelse i FLYV
fremkom der intet om klubbens start. Man ville
have skabt et fundament, for man slog klub-
ben op.

Umiddelbart for et flyvesteevne pa den ny-
abnede flyveplads ved Marslev den 15. septem-
ber 1935 blev klubben imidlertid omtalt i
»I'yens Stiftstidende* og hejstart ind over pub-
likum pa flyvestevnet af en Baby og en
Strolch vakte stor begejstring. Kort efter var
vi 20 medlemmer og tog fat pa et mere regel-
meassigt klubliv med moder hver 14. dag.

Den forste konkurrence og den
forste udstilling.

Den 22. oktober afholdtes uformelt den ferste
konkurrence, idet hele fem svavemodeller pa
en gang var forsamlet! Da vi ikke ejede et
stopur, floj vi distance, og Thinesen vandt med
en handstart pa 29 meter.

Her i efteraret fik OM-F ogsa sit nu sa be-
romte emblem. Thinesen tegnede det, der ud-
markede sig ved ikke at ligne andre flyveem-
blemer. Et par stiliserede vinger i v-form for
at karakterisere modelflyvningen og med klub-
bens forbogstaver OM-I" arrangeret med M og I
inden i et O. Nar klubben hedder Model-Flyve-
klub i stedet for Modelflyveklub, skyldes det,
at man ikke ville forveksles med O.M.
Odense Mandskor!

Fra 10.—12. januar 1936 afholdt OM-F den
forste af en lang raekke vellykkede udstillinger,
der har veret god propaganda for klubben og
for flyvningen i det hele taget. Udstillingen
matte ikke give underskud, og vi lagde den an,
sa vi var sikre herpa. Dertil medvirkede bl. a.
ct 16-sidet katalog med mange annoncer. Re-
sultatet var et overskud pa 259 kr., god pro-
paganda og en masse nye medlemmer, sa man
fra 40 for udstillingen naede op pa 101 derefter.
Sa hojt har klubben ikke siden varet oppz. En
stor del af disse ,,udstillings-medlemmer* mi-
stede snart igen interessen, men klubben havde
alligevel et peent tal aktive medlemmer. Man
holdt regelmassige mader, der nu blev henlagt
til Hempelske Boghandels kelderlokale p. gr.

af den store tilstromning. Til daglig var mit
keelderveerksted pa Hunderupvej samlingssted,
Livor nye medlemmer kunne fa materialer og
ogoce rad, og mange stod ogsi der og byggede
(inklusive Thinesen, der hjemme erklarede, at
han var pa centralbiblioteket for at sege stof
til en dansk stil. Engang forlod han endda sko-
len, da der skulle vere terminpreve, og tog ud
og byggede model!).

Forste lokale.

Den 14. november indviedes OM-IVs forste
lokale. Efter at have faet indlagt fjernvarme
havde KFUM en gammel kulkalder til overs.
OM-F lejede den, gjorde den ren cg indrettede
sig der. Det var et stort og beskidt arbejde.
Jeg erindrer endnu vort akrobatiske medlem,
den lysharede Arne Larsen (nu mejerist og pri-
vatflyver), der sad pa toppen af en hej stige i

Odense Model-Flyveklubs nuwverende lokale, hvor
der blev afholdt klubinstruktorkursus i 1948.



det 5 meter hoje rum og fejere skyer af kulstov
ned, hvorpa han siddende pa stigen lod sig
veelte overr mod den modsatte veg og fortsatte
der!

Jeg var ikke med til selve indvielsen, da jeg
kort forinden var flyttet til Kebenhavn, og
Ebbe Kring (nu ingenier og fabrikant) var
konstitueret som formand. Lokalet havde stor
gavnlig virkning, for nu kunne man virkelig
hjzlpe begynderne, og ogsa de @ldre medlem-
mers byggestandard forbedredes under indfly-
delse af de bedre byggende. Desverre varede
det kun nogle fa maneder. KFUM fik ojnene op
for, at det faktisk var et udmssrket lokale, og
fik selv brug for det.

Centret var sa brodrene Krings vaerksted.
Kringerne var energiske og initiativrige. Mens
jeg havde neret visse betenkeligheder ved at
arrangere en konkurrence, gennemforte de en
i november pa Langkildegaard og et staevne
pa Pilebakken ved Tommerup med deltagelse
fra Faaborg og Skjern — det druknede des-
verre i regn.

Anden udstilling.

Kringerne arrangerede ogsa den anden ud-
stilling, der ikke blot var lokalt preget, men
som havde deltagere fra andre klubber. Euro-
pas forste flyver, Ellehammer, var protektor,
og i preesidiet sad en razkke fremtradende mili-
teere og civile flyvepersonligheder. Motormodel-
lerne i balsa var begyndt at dukke op, fremmet
af det nyoprettede firma. Model Materiale,
Tarm, hvis indehaver Carl Rose, ofte kom dro-
nende om aftenen til Odense i sin gamle Ford
med varer. :

Der var ogsa stande mocd modeller fra luft-

fartsselcskaberne. Pa den tid var der en vis
rivalisering mellem DDI. oz KLM. Sidstnaevn-
tes propagandachef, Dendt Rom, havde sclv

bygget modeller i 1809 og viste stor forstaelce
for modelflyvningen. KLM udstillede en hel se-
rie modeller, og udstillingskomiteen lod Rom
abne udstillingen. Dette tog DDL noget fortry-
deligt op.

British Airways repraesentant havde vist sig
afvisende, da han blev opfordret til at deltage,

Opfinderen J.C.H. Ellehammer,
Europas forste flyvers motto:
Livet i sig selv er intet verd, mea kun det man ud-
retter. Jo mere man udretter, des mere er det verd
at leve.

men da han i radio og hele landets presse horte
om udstillingen, rejste han i sidste ojeblik selv
til Odense med en model. Udstillingen kunne
have givet et betydeligt sterre overskud end
den forste, men det blev ikke ret stort.

Forste landsstevne — pinsen 1937

I pinsen 1937 arrangerede OM-F den forste
danske landskonkurrence, formet som en lejr
ved Pilebakken. 35 mand 1a i telt dernede, og
flere kom fra Odense. OM-F havde vaeret meget
flot og skanket de deltagende klubber flotte
bla vimpler med stebt emblem i toppen. Trods
blest blev det flyvemassigt og kammerat-
massigt en succes, men det gav et underskud
pa 130 kr.

Da man naede gecneralforsamlingen i efter-
aret, var klubkassen tom, og hele bestyrelsen
gik af og gav sig til at bygge svaveplan.

Forinden havde man pa OM-F’s initiativ i
august i Odense stiftet Dansk Modelflyver For-
Lund. Der var nemlig fra 1936 skudt en masse
klubber frem som folge af FLYV’s propaganda
i camarbejde med OM-F, og en sammenslutning
havde lenge vaeret pa tale.

Det var et vanskeligt job for kklubbens nye
formand, Holger Knudscn. Flere at bestyrelses-
medlemmerne hoppede over til svaveflyvnin-
gen, sa Holger (der nu er varkforer hos
Thrige) og kassereren Willy Olsen (nu proku-
rist hos Nezlo), kunne kun koncentrere sig om
at holde det gaende, betale udestiaende regnin-



ger fra den sidste bestyrelses tid o.s. v. Hele
1938 forlob ret stille, og ved landskonkurrencen
i Lundtofte kunne klubben kun besette en 3.
plads. P4 gaderne i Odense sa man sjeldent det
ellers sa kendte syn af modelflyvere cyklende
pa vej ud til flyvning.

Nu vendte hen pa sommeren bade Thincsen
og jeg tilbage til byen og og hjalp med genop-
bygningen, selv om vi ikke ville i bestyrelsen,
da vi havde nok at gore i forbundets bestyrelse.

Forste lyspunkt var klubbens 3. udstilling,
der var arrangeret i forbindelse med 1. G.
Jacobsen i september.

Lokalet i Dronningensgade lejes.

Pa generalforsamlingen i oktober valgtes en
lielt ny bestyrelse med Jorgen Nissen som for-
mand. Det var et godt valg. Nissen, som senere
er blevet ingenior og nogle ar var ansat i DDL,
fik fremskaffet klubbens nuvarende lokale,
Dronningensgade 38 over garden, 1. sal, som
klubben siden har haft. Lokalet er mindre brugt
til at bygge i, selv om der har varet afholdt
begynderkursus og lignende, for det synes, som
om de fleste i Odense har plads til at bygge
hjemme. Men Nissen indferte det faste ugent-
lige mode, der betyder uhyre for kontakten
mellem medlemmerne og sammenholdet i klub-
ben. Han indferte ogsi faste bestyrelsesmeder
og forstod i modsatning til sine forgsengere at
fa dem til at arbejde. Hidtil havde arbejdet
altid hangt pa en eller to mand, som det stadig
gor i de fleste andre klubber.

Nar et medlem eller et bestyrelsesmedlem
ville have Nissen til at gore et eller andet, som
han ikke fandt horte til formandshvervet, sagde
han bestemt: ,Direktoren korer ikke i byen*.
Som medeleder var han ogsa fremragende,
upartisk og parlamentarisk. Foruden mange fo-
redrag og diskussioner af flyvemassig natur
blev klubbens lobende sager diskuteret, og med-
lemmerne stillede sporgsmal til bestyrelsen,
som rigsdagsmend til en minister. P4 den made
blev bestyrelsen holdt til ilden, og medlemmerne
arbejdede med i klublivet. Mazrkeligt, at ingen
af os endnu er blevet politikere. Mange mor-
somme situationer opstod ogsi, som dengang

8

Koopmanns pa en forespargsel om, hvorfor der
manglede maling pa et hjorne af materialesal-
get, svarede: ,,Vi malede og malede, sa hur-
tigt vi kunne, for at blive fzrdige, inden malin-
gen slap op. Men den gjorde det alligevel.*

Pinselejren 1939.

Flyvemassigt gik det godt fremad, bade med
svaeve- og gummimotormodeller. Rekorderne
faldt, konkurrencer blev afholdt. Hidtil havde
man for svevemodeller lagt hovedvagten pa
skrentflyvning, men hojstartteknikken blev ud-
viklet, og OM-I' gjorde benazvnelsen ,,det ter-
mikfattige Odense* til skamme. Man holdt dog
paskestvne med flere klubber pa Pilebakken,
men var begyndt at flyve hejstartkonkurren-
cer i Marslev. Man gennemforte ogsi propa-
gandakonkurrencen pr. luftpost med en klub i
Australien. Klubbens fjerde udstilling fandt
sted som et led i , Luftvaerns- og luftsfartsud-
stillingen” i Forum og havde stor deltagelse
udefra.

Tidligere  kasserer i OM-F, Willy Olsen, flyver
skreentflyvning fra Brendholdt Bjerg ved

Tommerup.



Men den store begivenhed var pinselejren i
Tommerup, en modelflyvebegivenhed, som i del-
tagertal ikke siden er overgaet. 95 modelfly-
vere fra hele landet la i teltlejr ved bakkens
fod. De flyvemassige resultater blev som smd-
vanlig generet af blast, men lejren var en stor
succes. Thinesen og jeg stod for arrangementet,
som var felles udfort af forbundet og OM-F.
Takket vere, at Thinecen og Otto Holm Mad-
scn fik madvarer forerende eller kobte til ind-
kobspris og pramier ligeledes blev formrede,
kunne vi slutte med 300 kr. i overskud. Lejren
havde god presse, radioreportage o. s. v. Pi den
tid var eliteflyveproverne hblevet indfort. —
Richard Jensen blev Danmarks forste elitefly-
ver med svavemodel og reprasenterede sam-
men med Nissen Danmark ved Kino Peter's
Cup i London den sommer. Med gummimotor-
modellerne var vi lidt bagude. Jeo blev klub-
bens forste og landots 4. eliteflyver i denne
kategori, men sna1t o) mange andre medlem-
mer ogsd pa hojde med Koebenhavnerne.,

I eftersommeren afgik Thinesen og jeg fra
bestyrelsen for forbundet, som blev nmsten
helt ny. Jorgen Nissen {riadte ind som rekord-

protokolferer, for rekordprotokol-
len havde OM-F megen interesse
af og onskede at have i Odense.
Til gengzeld gik Nissen af som for-
mand.

Henning Ploug havde ikke helt
Nissens diplomati. Han var sten-
hugger og slog undertiden hardt i
bordet for at fa ro. Men stottet af
en sardeles god bestyrelse, der bl
a. omfattede Bjorn Thogersen (nu
civilingenior i luftvabnet og kendt
svaveflyver) og Svend Skou (in-
dehaver af Dansk Modelflyve In-
dustri og ligeledes svaveflyver).

Konkurrence fra Sirius.

Mens man i mange andre byer
iklze havde kunnet enes, men dan-
net konkurrerende klubber, havde
dette hidtil ikke varet tilfeldet i
Odense. Nu tradte imidlertid
Richard Jensen og nogle andre
medlemmer ud og dannede klub-
ben Sirius. Da Ploug harmdirrende oplaeste
meddelelsen herom, gik harmen over til flere
minutters brolende latter, da han meddelte:
Folgende medlemmer har udmeldt sig og dan-
net en ny klub: Richard Jensen, hans bror
Marivs Schmidt — —*. Meningen var naturlig-
vis, at Richard, hans bror (Hans, nu tandlaege)
samt Marius Schmidt o.s. v. var udgaet, men
Ploug lzste det pa en sadan made, at det lad,
som om Marius var Richards bror. Richard
havde pa mindre end et ar arbejdet sig frem
til at blive en af landets forende modelflyvere
og var blevet fornarmet over et eller andet.
Mens klubdeling mange andre steder har med-
fort begge klubbers sdeleggelse, si medferte
det i Odense en sund konkurrence. Man kom
stadig sammen, holdt konkurrencer med hinan-
den og opivrede hinanden, og tilsidst sejrede
fornuften, og klubberne blev sluttet sammen.
Richard blev iovrigt siden radiointéresseret og
er nu ingenior i den branche. Foruden denne
klub har der i en forstad til Odense varet en
lille Klub ,,Bendt Rom*, hvis medlemmer imid-
lertid tog imod tilbudet om at overga til OM-F.



Beswttelsens ar.

I anledning af klubbens 5-ars fodselsdag den
7. april 1940 havde man forst i maj planlagt en
jubilzzumsudstilling, men den 9. april kl. 6,10
dronede tre Heinkel 111 som de forste tyske fly
ind over Odense, og udstillingen matte aflyses.
Fa uger efter deltog man dog for femte gang
i en udstilling som led i udstillingen ,Prov
selv i Forum.

Afspzrringen medforte, at gummi og balsa
blev sjzldent. I stedet gik OM-F’s dygtige mo-
delflyvere over til at forbedre svevemodellerne.
Mens man oprindelig byggede pa de tyske typer,
var disse fra 1938 blevet fortrangt af Familie-
Journalens modeller, men nu viste OM-F, an-
sporet af Svend Skou's Wiehe, at man kunne
lave endnu bedre svavemodeller. Mange andre
fulgte efter. Efterhanden talte man i Skandina-
vien om , OM-F-skolen“. Disse modeller ud-
merkede sig ved store dybe kroppe med stor
flade fortil. De kunne klare en 200 m hejstarts-
snor og havde lav synkehastighed.

Stor omtale fik disse modeller ved et stevne
i Lundtofte, hvor 5000 kebenhavnere i 1941 sa
Levin Jensens model forsvinde i termik. Det
var forsidestof pa ,Berlingske®.

OM-F’s lederstilling var atter ubestridt. Da
den siddende forbundsbestyrelse i 1940 ikke
indkaldte til generalforsamling og iovrigt mis-
rogtede sit hverv, tog OM-F sagen i sin hand,
samlede landets klubber og afholdt en ekstra-
ordinzr generalforsamling. Denne var ikke gan-
ske lovformelig, men DKDAS kunne alligevel
ikke fa sagen lost pa fuld lovformelig made og
matte i januar 1941 godkende den nye besty-
relse.

I 1941 og 1942 tog klubben med stort held
del i landssommerlejrene pa Mols.

I maj 1942 vovede klubben trods forholdene
pa egen hand at arrangere en landsudstilling i
kunstudstillingsbygningen. Der deltog 13 uden-
bys klubber, blev holdt en rzkke foredrag og
der var radiotransmission. Der var udstillet 130
modeller, deraf mange skalamodeller. Der var
1400 betalende gaster og stort overskud, men
Thinesens erfarne hand var da ogsa med. Iov-
rigt var Gustav Binderkrantz formand fra 1940
til 1943. Han var blevet valgt, fordi ingen anden
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ville. Ingen troede, at han var egnet, og dog kla-
rede han jobbet fint i leengere tid end nogen an-
den formand sammen med skiftende bestyrel-
sesmedlemmer. Dct er et bevis for klubbens tra-
ditioner og gode organication.

Skalamodcller og indendors
modeller.

Vanskelighederne ved at rejse og i det hele
taget de usikre forhold medforte en @ndring
i de anvendte modeller. Krigen medferte stor
interesse for typekending og dermed for skala-
modeller. OM-F fik mange fremragende type-
specialister og meget dygtige skalamodelbyg-
gere. Ogsi flyvningen indenders, med mikro-
filmbekledte modeller, dukkede op for alvor.
Det forste indendors danmarksmesterskab
fandt sted i Odense og blev vundet af Otto
Jespersen (nu civilingenior og kendt sveaevefly-
ver). Det var i april 1943. I juni holdt man som
det foregaende ar en konkurrence med start fra
Odinstarnets top. Sidst i juli holdtes Dansk
Modelflyver Unions generalforsamling i Odense.
Richard Jensen vandt DMU’s konkurrence om
en hegyndermodel, der blev udgivet under nav-
net Simplex.

Otto Jespersen med sin indendorsmodel.

Dansk Modelflyve Industri blev af Svend
Ireig flyttet til Odense og voksede op til en
stor virksomhed med op til 30 ansatte. Det var
interessen for byggesat til skalamodeller, der
ojorde det. Disse solgtes i tusindvis — enorme
ordre pa byggesat til savel allierede som tyske



typer strommede ind pr. telefon. Siden har
Greig solgt virksomheden til Skou, men opret-
holder sin detailvirksomhed i byen, ligesom og-
sa Levin Jensen har sin virksomhed Modelsport
her, sa Odense er ogsa blevet et naturligt cen-
trum for modelflyvehandelen.

I oktober 1943 overtog snedkermester Aage
Host-Aaris, Danmarks @ldste modelflyver, for-
mandsposten og videreforte i tre ar klubben
efter de hazvdvundne linier. ,,Gamle Hest' som
han kaldes til forskel fra sennen Carl, forestod
ogsa klubekonomien. Han ,sad tungt pa pen-
gekassen, sagde man til tider, men det er ned-
vendigt i en modelflyveklub.

De ,nye teorier”, der kom fra Tyskland,
Sverige og Finland i de sidste krigsar, blev
medt af en vis modstand fra , OM-F-skolen,
der blev beskyldt for konservatisme. Uden at
lade sig forlede til sia outrerede typer, som man
sa andetsteds, blev OM-F-svaevemodellerne dog
ogsa efterhanden @endret noget, specielt blev de
gjort enklere at bygge.

Skt. Hans aften 1944 holdt OM-F sit sidste
Odinstarn-stevne. I sommerlejren i Bjergsted
placerede klubben sig fint. Da flerc planlagte
nordiske konkurrencer under krigen matte op-
gives, arrangerede OM-F | telegraf-konkurren-
cer'* moed sin svenske kollega ,,Vingarna*. I
1943 led man stort nederlag, i 1944 en fin sejr.

Jubileumsudstilling i 195
— o0g verdensrekord.

Trods de meget usikre forhold i den sidste
besaxttelsesvinter besluttede OM-T' sig dog til
at fejre sin 10-ars fodsclsdag med endnu on ud-
stilling, som fandt cted den 11.—17. april i
Kunstudstillingsbygningen. Der var god cdclta-
gelse, ikke mindst af skalamodelier, oo der var
over 1700 besogende, sa klubbens ckonomiske
basis var atter sikret for et godt stykke tid.

Pa udstillingens sidste dag fik skalamodel-
lerne sarlig aktualiic: ved Royal Air Force's
angreb pa husmeandssholen i Odense. Besattel-
sen gik nu mod sin slutning. Adskillige nuvee-
rende og tidligere medlemmer af OM-F havde
1 den tid ombyttet modelflyvningen med aktivt
arbejde i modstandsbevergelsen, hvor de ogsa

Fra jubilccumsudstillingen i

19)5.

kunne udnytte deres flyvekendskab ved nat-
lige modtagelser af vaben fra cngelzke flyve-
maskiner.

Mindre end en maned cfter kefrielsen, nem-
lig den 3. juni, atholdtes i Marslev det forste
flyvestevne i Danmark efter hesettelsen. OM-I"
var jo nu i stand til at levere en mere impo-
nerende opvisning end 10 ar tidligerc. Flerc
modeller floj bort i termik. Under en proveflyv-
ning for stzvnet var ogsa Mogens Erdrups
ME-14 svevemodel forsvundet. Et par dage ef-
ter kom der meddelelse om, at modellen havde
overflgjet Storebzlt og endda var fortsat helt
til Hojby Lyng ved Nykohing Sjelland. Det var
den forste motorlese krydsning af baltet og ny
absolut dansk distancerekord pa 85,55 km. Det
var ogsi over verdensrekorden, men Aeronau-
tisk Selskab mente ikke, man ville fa den aner-
kendt p. gr. af forskellige formaliteter. OM-F
var imidlertid af den formening, at det jo ikke
skadece at forsege, og efter at distancen var
blevet beregnet efter FAUs regler til 85,436 km,
blev den anerkendt sidst i maj 1946, hvorved
Danmark ved en moedelfiyvers hjelp for forste
gang var kemmet til at figurere i de internatio-
nale rekordlister.

Nordisk samarbejde.

Straks efter krigen tog et udvalg, der omfat-
tede to OM-F-medlemmer, fat pa at gennem-
fere faellesnordiske modelflyveregler, oz den 17.
juni fandt den ferste nordiske modclflyvelands-
kamp sted i1 Sverige, der vandt med Danmark
pd andenpladsen. Den cneste OM-I-mand var
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Deltagerne fra den nordiske landskamp.

Fra venstre danskerne, finnerne, nordmendene og svenskerne.

bedste dansker, og OM-F var noget utilfreds
med holdets sammensatning.

Midt i juli fandt den forste direkte konkur-
rence mellem OM-F og , Vingarna‘“ sted i for-
bindelse med den svenske klubs 10-ars fodsels-
dag. Blandt de 10 danske gaster var der 6 fra
OM-F. Pa en utrolig varm dag vandt varterne
i en konkurrence med mange lange termikflyv-
ninger.

Ogsa da ,Vingarna“ i juni 1946 besogte
Odense, vandt de. Landsholdet 1946 var et rent
OM-F-hold, der leverede betydeligt bedre pree-
stationer end det forste hold, men alligevel kun
blev nr. 3 ved konkurrencen i Finland. Unionen
udgav senere den bedste danske model, der del-
tog, Mogens Eirdrups Suomi.

I oktober 1946 trak Aage Host-Aaris sig til-
bage som formand og blev efterfulgt af Kjeld
Enecvold Niclsen, landsholdsdeltager og dan-
marksmester. Han naede imidlertid ikke at sid-
de i embedet et ar, idet han flyttede fra byen,
og i august 1947 blev han efterfulgt af ,unge
Host", Carl Host Aaris, der bestred hvervet i
godt to ar pa udmarket made.

Igennem adskillige ar havde OM-F holdt en
traditionel konkurrence mellem jul og nytar
pa Brandholt Bjerg ved Tommerup, hvor dar-
ligt vejret endda var. Julen 1946 sendte man
i stedet sit dygtige landshold til Oslo til en ny
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bykamp. Nordmandene havde ligget meget
svagt ved landskampen, men forbavsede ved at
sla OM-F, hvis resultater imidlertid ogsa var
fremragende.

I 1947 fejrede Dansk Modelflyver Union sin
10 ars fodselsdag, og i den anledning henlag-
des den nordiske landskamp til Odense. Her
vandt finnerne for forste gang, mens Danmark
med to OM-F-folk kun blev nr. 3 efter Sverige.
I julen havde OM-F besog af fire Oslo-model-
flyvere, som vi denne gang kloede eftertryk-
keligt.

Landskampen 1948 fandt allerede i marts
sted i Norge i meget darligt vejr. Svenskerne
vandt igen, og Danmark blev kun nr. 3 efter
Norge, men Aage Host-Aaris reddede dog vor
@re ved at erobre den individuelle forsteplads.

Samme ar begyndte unionen uddannelsen af
klubinstrukterer under ledelse af unionens for-
steinstruktor (som OM-F ogsa har leveret).
Den forste eksamen fandt sted i Odense, hvor
5 af klubbens medlemmer foruden to fra Ny-
borg bestod preven.

Til landskampen i 1949 i Finland blev ved
udtagelsen to af klubbens medlemmer sat pa
holdet. Mens termisk held, stormvejrs tilfzldig-
heder og lignende havde spillet ind ved flere af
de tidligere landskampe, fandt denne sted i rolig
aftenluft, hvor alt afhenger af en fin hojstart



og lav synkehastighed. Under disse svare for-
hold vandt Danmark for forste gang, efterfulgt
af Finland.

I disse ar havde OM-F-medlemmer ogsa ve-
ret ude til konkurrencer i Schweiz o3 Holland,
og i 1949 var Carl Johan Petersen med pa det
forste danske hold ved verdens fornemste kon-
kurrence, Wakeficldkonkurrencen i England.
Forst kort forinden var det lykkedes at skaffe
balsa og motorgummi til holdet, som derfor
ikke var i trening og i det harde vejr place-
rede sig lavt, men brugte ojnene godt og lwrte
en mangde.

Endnu cn udstilling.

For 8. gang stablede klubben en fin liile ud-
stilling pa benene i oktober 1649 som led i ung-
domsudstillingen i Forum. Samtidig havde man
premiere pa en lille propagandafilm, som Carl
Johan Petersen havde optaget pi klubbens he-
kostning. Den 16. november var ogsa Carl Tost
Aaris blevet traet af det store arbejde som for-
mand, og han blev aflest af Helge Gervig Tver-
sch. Noget af det forste, den nye bestyrelse
tog fat pa, var forberedelserne til 15-ars-dagen,
der bl. a. markeres ved udsendelsen af dette
festskrift samt ved tre dages modelflyvekon-
kurrencer den 7.—9. april.

Statistik.

Det er ganske umuligt at opregne alle de
mange storre eller mindre konkurrencer, som
OM-F med held har deltaget i. Kigger man dan-
marksrekordprotokollen igennem, finder man
188 gange Odenses navn indtegnet blandt de
426 rekorder, der i 1214 ar har vaeret aner-
kendt. Det er nasten 23 pect. Af 19 afholdte
danmarksmesterskaber har OM-F vundet 11 —
d.v.s. 58 pct. Af 747 a-, b- og c-diplomprover
1 de sidste 4 ar har OM-F taget de 103 eller
ca. 14 pct. Ser vi pa de hgjere prover, der giver
adgang til deltagelse i internationale konkur-
rencer, sa har OM-F i arene 1939—45 taget
26 af T4 eliteprever (35 pet.) og i de sidste
fire 4r 15 af de 75 c-diplomprever (20 pct.).

I betragtning af, at der i de 15 ar, klubben
har eksisteret, har vaeret 190 andre modelflyve-
klubber i Danmark, af hvilke desvaerre de 150

kun har haft en kortere levetid og atter er gaet
under, sa ma det siges at vare et resultat, der
klart viser, at OM-F har varet forende. Klub-
bens medlemstal har som regel svinget mellem
5 og 10 pet. af det totale antal medlemmer un-
der unionen.

Hvor mange unge og @ldre odenseanere der
i tidens lob har varet medlemmer af klubben,
kan desvarre ikke oplyses nejagtigt, da klub-
hens @ldste papirer desverre ikke alle er i be-
hold mere. Skonsma:ssigt kan det anslas til en
7—800.

Hvad har kiubben betydet for

ungdommen, byen og flyvningen?

Nai- modelflyvningen ikke kommer op pa de
store tal, skyldes det den omstendighed, at
modelflyvningen i sa hej grad er en kvalitets-
sport, der stiller hoje krav til sine udevere sa-
vel 1 teknisk, handverrksmassig og karakter-
massig henseende.

Der er imidlertid ingen tvivl om, at klubben
har betydet meget for de fleste af disse for
storstedelen unge mennesker. Den har maske
draget dem bort fra andre og mindre heldige
mader at tilbringe fritiden pa. Den har laert
dem kammeratskab, sportsand, foreningsliv,
har styrket deres karakter og personlighed rent
bortset fra de handverksmaessige, teoretiske og
tekniske kundskaber, de har kunnet erhverve
sig. Den har fort nogle af dem pa rejser rundt
1 landet og til fremmede lande.

Mens en hel del betragter modelflyvningen
som den sport eller hobhy for sig selv, den fuldt
nd har krav pa at vare, har andre benyttet den
som et springhreaet til andre sider af flyvningen.
Odense svaveflyveklub har rekrutteret storste-
delen af sine medlemmer fra OM-F. Blandt lan-
dets 29 indehavere af splv-c-diplomet er de 5
udgaet fra OM-F. Adskillige er blevet privat-
motorflyvere, og Erilke Malmmose blev den for-
ste dansker, der ad civil vej uddannede sig til
erhvervsflyver.

Siden er Johs. Thinesen, der forevrigt har
vaeret modelflyvernes landsformand de senere
ar, fulgt efter. Adskillige er blevet ingeniorer
og har eller har haft ansattelse som sidan i
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flyveindustrien, luftfartsselskabet eller luft-
vaknet. Endnu har OM-F kun i ringe grad haft
lejlighed til at ,levere” landet militerflyvere,
men de er pa vej, ligecom modelflyvere pa andre
omrader, f. eks. som flyvemckanikere, soger
ind i luftvabnet. Ogsa pa andre felter af flyv-
ningen, som kontorperconale, i sikringstjene-
sten o. lign., kommer der modelfiyvere ind.

For byen har Odense Model-Illyveklub bety-
dct en hel del. I de ferste ar var den nasten
cne om at reprecentere flyviningen i Odense,
men siden er der jo kommet fart i bade svave-
flyvning og privat og erhvervsmassig motor-
flyvning. Takket vare sine gode resultater har
kiubben bragt Odense i forgrunden som cen-
tret for modelflyvningen i Danmark, savel
sportsligt com kommcrcielt. Klubben har aldrig
sat sit lys under en skappe, men altid sorget
for at bringe Odenses navn frem i landets og
udlandets presse.

I'or landets flyvning har OM-F desuden be-
tydet organisering af hele modelflyvebevagel-
cen og derved et positivt bidrag til hele vor
privatflyveorganisation, der nu er ved at blive
koncentreret i Kongelig Dansk Aeroklub.

En uvurderlig fordel har man haft i at kunne
flyve nasten i selve byen, pa eksercerpladsen og
andre steder, selv om man heller ikke har varet
bange for lange og treettende cykleture til Tom-
rerup, Marslev og nutildags til Beldringe til
store konkurrencer.

Klubben har altid som princip segt at sta pa
egne ben uden faste tilskud, men har dog altid
ved carlige lejligheder kunnet opna hjzlp pa
den enc cller anden made.

For denne stette oz for den velvilje, man
altid har moadt hos byens borgere, dens myn-
digheder samt hos pressen, vil klubben gerne
Lenytte lejligheden til at sige tak.

SveveMODELLER

Dct er svavemodellerne, der har preget flyv-
ningernrc indenfor klubbon i de forlebne 15 ar.

I tiden til 1041—42 var intercssen vel nogen-
lunde ligelig delt med gummimotormodellerne,
men da gummi og balsa slan op, blev det nesten
til svzvemodeller det hele.

[orandringer er der sket. Disse oldie fyre
fra omkring 1940 havde en ordentlig mave og
codt med V-form pa planet. Kennc var de ikke,
termikmodeller var de heller iklze, men de
kunne hojstarte. Senere kom en model (vistnok
fra Sverige) — kroppen var en stok, forsynet
med cn udvaekst fortil indsholdeade tvearsnit-
tet, og planet var det endnu meget brugte
,,vaskebradt®. Samme mode slog, for kroppens
vedkommende, ikke rigtig an i OM-I", man holdt
pa, at Cer bar vare strygeflader af hensyn til
hojstarten.

Modclleines flyveegenskaber ma vere blevet
bedrc med arene. Nogle tal i en gammel flyve-
protokol kan man ikke demme efter, men mo-
dellorne af i dag er mere folsomme over for
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termik, ikke mindst pa grund af den kurveklap,
de fleste af vore sterre modeller er forsynet
med, det ma give sterre gennemsnitstider.

Hojstartsteknikken har ogsi @ndret sig til
det bedre. Tidligere sad krogen en del lengere
frerame, det gav ikke sa god hejde. Ved at an-
vende spil til snoren, er det nu blevet lettere
at flyve i lidt blest (det gjorde man nodig tid-
ligerc), ligesom man kan bruge tyndere og lcot-
tere snor.

Ved en god start, i rolig luft, med 100 m snor,
flyver i dag en jevn god A2’er omkring 3 min.,,
og de bedste omkring 3!'4 min., hvad de ta'r
derudover skyldes opvinde. Der er nemlig mere
termik, end man almindeligvis tror, sarlig sva-
vetermik, og der skal ikke meget til af den
vare for at give !4, min. lengere flyvetid —
ja selv en svag vind giver terraxnop og ncd-
vinde, der kan gecre sig geldende.

o

Dc fleste konkurrencer afgores af termikken.
Tilfxldighederne spiiler i det hele taget en ikke
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Danmarks wldste Mode!flyver, Aage Hest-Aaris

ringe rolle i modelflyvning, derfor kan man
sige, at der aldrig bliver fodt en sadan model-
flyver, der kan vinde enhver konkurrence, han
deltager i — heldigvis. For det er da et plus,
at vinderchancen fordeles, det giver ogsi en
vis spending. Men held alene er langtfra nok,
man bliver heller aldrig rigtig heldig, hvis man
ikke kan hjelpe lidt til selv — f. eks. ved at
soge at undga uheldene. Rutine ma der til, og
den far man ikke hjemme pa ,divaneseren®,
men ude pa konkurrencepladserne, altsa derud,
sa skal de gode resultater nok komme.

Ofte kan en bagatel edelegge en flyvning,
vaer derfor mere opmaerksom overfor smatin-
gene. Alt for ofte ser man lose, usolide start-
kroge, daskende planer og trimklapper, der hel-
ler ikke sidder fast, det er kun held, hvis der
kan flyves med sadan noget.

Hojstartsnoren er det meget vigtigt at have
i orden. De fleste snore bliver hurtig ladne og
yder da stor modstand; ved at lakke dem far
man en glat overflade, og de er samtidig im-
pregneret. En snor kan holde i flere ar, hvis

den bliver passet, er den vad, ma den rulles op,
nar man kommer hjem, f. eks. over en stoleryg,
og terres, ellers radner den hurtig og er da
ubrugelig.

Det vil sikkert forbedre modellernes flyve-
egenskaber, hvis man ofrer lidt tid og gram
pa en bedre aerodynamisk udformning og en
bedre overfladebehandling (mere dope, sand-
papir 00 og staluld 00). Mange modeller er at
fole pa som et stykke tagpap, og sa disse tykke,
kantede holdepinde, der rager langt ud i ver-
densrummet, skarpe forkantlister o.s.v. — en
gammel regel lyder: Al modstand er skadelig.

Der er med arene blevet lengerzs imellem, at
man ser en velformet, pant bygget model. Mo-
delflyvningen bor vere mere end storst mulig
flyvetid og rekorder.

Man taler om at miste ,dyre* modeller ved
bortflyvning, men regner man i forhold til an-
tallet af foretagne starter, bliver tabsprocenten
nesten lig 0. En anden ting er, at bortflyvnin-
gerne nok kan give en del besvear, det kan sik-
kert afhjelpes noget, hvis man finder frem til
en god , bremsehistorie af en slags®. Det sidste
pa det omrade — ,,vipstjerten — har vi endnu
ikke set i praksis pa denne breddegrad. Maske
er der noget der. Visse betenkeligheder er det
dog muligt at fa, der er jo langt imellem, at
man opnar maksimumstid, og det vil sige, at
lunten endnu brander, nar modellen lander, det
bor man i hvert fald regne med ved konstruk-
tion (hej underfinne eller et bur til lunten).

Det er rigtigt, at en model ikke flyver ved
hjzlp af skenheden. Men kan vi ikke blive enige
om, at det er mere opbyggende at se en velskabt
model svave i sit element, end det er at be-
tragte et vraltende ,vaskebradt” med en pind
som krop. Vejrguderne kan nok vare mere eller
mindre venlige, men som regel er der altid no-
get smukt og interessant ude i naturen, det bor
man, i egen interesse, venne sig til at have
tid til at betragte. Vi bymennesker, der t1l hver-
dag er sparret inde i et klassevarelse, kontor,
veerksted eller en fabrik, trenger til at komme
ud hvor der er hojt til loftet og vidt til vag-
gene.

Svaevemodellerne er de mindst magelige, men
ikke de mindst interessante at beskaftige sig
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forteeller lidi om

gummimotormodeller

Hvad er en gummimotormodel? Ja, desvaerre
er der, selv blandt mange yngre modelflyvere,
kun forestillinger om, hvad en gummimotor-
model egentlig er. De har nok sct hilleder af
modeller med store propeller, som maske endda
er feeldbare, men kun fa af dem ved, hvordan
man bygger en gummimotormodel, og sa godt
som ingen ved, hvordan man flyver med dennc
interessante gruppe indenfor modelflyvningen.

Medens modelflyvere, som for krigen beskef-
tigede sig med svevemodeller, fik idéer og i
Legyndelsen i det hele taget blev starlt pavir-
ket fra modelflyvningen i Tyskland, savnede
den modelflyver, som interesserede sig for gum-
mimctormodeller, noget at hente impulser fra,
og derfor gik det kun meget langsomt fremad

med gummimotormodellerne.

med, o7 si er det en god forskole for flyvnin-
zen med andre modelklasser.

Se'v har jez haft mange fornejelige timer
sammen med svavemodellerne — og en del flere
venter jeg at fa.

Aage Host-Aaris.

De forste typer indenfor gummimotormodel-
lerne var stokmodeller, d.v.s. at kroppen be-
stod af en kraftig stok, og pa denne var gum-
mimotoren oph®ngt, men dette anvendtes for-
trinsvis kun til mindre modeller.

Til bygning af de forste gummimotormodel-
ler anvendtes fyrretre og til bekledning som
regel silke, men pa grund af den tunge gummi-
streng, som anvendtes til motor, blev modecl-
lerne forholdsvis tunge, og de forste resultater
var derfor ogsa sma, hvilket vel ogsa skyldtes,
at der ikke fandtes specielle gummistrenge til
motoren. Men efterhanden fandt man frem til
den lette sydamerikanske traesort balsa, hvis
vaegtfylde kun er omkring 0,2 glems, og der
blev fremstillet specielle gummistrenge til mo-
toren.

To af de mest udbredte typer for krigen,
R.X.1 og H.S.8, som i 1939 blev udgivet af
FLYV, var en stokmodel i den nu afskaffede
klasse 1.

For det meste konstruerede hver modelflyver
sine egne modeller, og forst omkring 1938—39
lzom der for alvor gang i flyvningen med gum-
mimotormodeller.




Dette skyldtes bl. a., at unionen i 1239 ind-
forte eliteflyverpreverne. For gummimotormo-
dellerne var proven dengang 3 flyvninger over
11» min., udfort pa samme dag og med hand-
start. Det var en preve, som man til at begynde
med ansi for nesten umulig at tage, men den
gjorde sit til, at der blev arbejdet med sagen,
og lige for krigen bred ud, kunne de bedste
modeller flyve omkring 2 min. I szrklasse var
dengang Per Weishaupt med sin store gummi-
motormodel ,,Jumbo‘‘ i klasse 3. Jumbo var den
sidste udgave af en serie modeller, som Per
Weishaupt havde konstrueret, og den kunne
uden termik flyve omkring 2 min. 30 sek., men
sa kom krigen, og de sma lagre af specielle
materialer til gummimotormodeller, som vi
havde her i landet, slap hurtigt op.

Medens krigen bragte store fremskridt for
svaevemodellernes vedkommende, gik det der-
imod den modsatte vej med gummimotormodel-
lerne, dog ved krigens afslutning habede alle
gummimotormodelinteresserede, at nu matte
der da endelig komme gang i denne gruppe
igen, men den dag i dag kan man endnu ikke
kobe de materialer, som skal anvendes til at
bygge gummimotormodeller af, her i landet, og
kun de f4, som har veret heldige at skaffe sig
balsa og gummi fra udlandet, har kunnet fort-
seette pa 1939-stadiet, eller rettere sagt begynde
helt forfra igen.

Nar talen er om gummimotormodeller, kan
man nasten altid vere sikker pa, at den ender
ved en speciel klasse, nemlig Wakefieldmodel-
ler.

Denne klasse blev i 1928 indstiftet af eng-
lenderen lord Wakefield og omfatter gummi-
motormodeller med planareal mellem 12,35 og
13,5 dm? med kroptvarsnit mindst 12:100, samt
en camlet vaegt pa 227 g.

Wakefieldkonkurrencen, som hvert ar afhol-
des i det land, som det foregaende ar vandt kon-
kurrencen, regnes for den fornemste konkur-
rence indenfor modelflyvningen, og den samlev
hvert ar deltagere fra hele verden.

Wakefieldkonkurrencen har i alt varet af-
holdt 14 gange, idet der ikke blev afholdt kon-
kurrencer under krigen, og den har indtil 1949
altid enten varet vundet af Frankrig, England
eller Amerika, men blev i 1949, da konkurrei-
cen afholdtes i England, vundet af Finland, cg
skal saledes i 1950 afholdes i Finland.

Som det ses af det foranstiaende, har det ikke
varet gode kar for gummimotormodellerne her
i landet de sidste 10 ar, og selv om der nu er
kommet fint motorgummi til landet, mangler
vi dog stadig balsa, og uden balsa kan vi ikke
herhjemme bygge modeller, som er konkur-
rencedygtige overfor udlandets efterhanden vel
udviklede gummimotormodeller, men vi ma ikke
lade os afskraekke af besvarlighederne, det kan
i dag lade sig gore at skaffe balsa hjem fra ud-
landet til privat brug, og flyvningen med gum-
mimotormodeller er besvarlighederne ved an-
skaffelsen af materialerne veard.

wCALLE“
(Carl Johan Petersen).

hren
~

Bliv Medlem af

Od(’/’/d@
/W[Gc/ el -#-:Zyz)ek/ ub

Guld & Solv

H. DRACHMANN

KONGENSGADE 69 (Rutebilstationen)
TELEFON 2138 . ODENSE

Anbefaler sig med preemier
til alle sportsgrene

17



GASMOTORMODELLERNES

udvikling i Danmark

Kan den ga? Nej! Sadan en lille motor kan
da ikke kore? Hvor er tendroret? Dieselmotor!
Umuligt!

Det er nogle af de spergsmal, en dieselmodel-
flyver ma besvare.

Som altid, hvor det drejer sig om noget me-
kanisk, er der umadelig interesse; nar det sa
viser sig, at de sma motorer er lette at starte
og kan fa modellen til at stige stejlt, bliver
interessen ikke mindre.

Flyvning med gasmotormodeller er noget for-
holdsvis nyt i Danmark, og OM-F har ogsa pa
dette omrade veret foregangsklub. Savel i OM-
I" som i andre danske klubber blev der for die-
selmotorerne kom frem flgjet lidt med benzin-
motormodeller. Nogen store resultater blev der
ikke opnaet, og dette skyldes sikkert den ringe
udbredelse, denne art af modelflyvning fik. Dels
var en benzinmotor uforholdsmessig dyr, og
dels blev der ikke fremstillet nogen motor i
Danmark, og det var meget begrenset, hvad
der kunne importeres af en sadan ,luksusarti-
kel“. Rent teknisk var der ogsa visse vanske-
ligheder ved flyvning med benzinmotormodel-
ler, saledes var vaegten af teendspole og batterier
cn stor del af modelvagten, planarealet skulle
com folge heraf vare stort, og disse modeller
blev noget uh@ndige. Det har vist sig, at star-
ten af en benzinmotor gav mere besvaer end
som starten af en dieselmotor.

Da den forste danskbyggede motor fra ,,Die-
cella® i Kolding kom frem i 1944, gik to af
OM-F's medlemmer, Erik Rasmussen og Carl
Hest-Aaris, straks i gang med at bygge hver
sin model til den motor, Erik Rasmussen kobte.
Meget fik klubbens medlemmer nu ikke at se
af de nye, spzndende modeller. Rygiet gik, at
modellerne havde flojet de enkelte gange, nar
det havde passet motoren at starte, men da det
kun passede den yderst sjeldent og kun efter
lang tids ,turn‘ og brug af mindre pzne ord,
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Erik Rasmussen med sin benzinmotormodel.

blev det ikke til store flyvninger med de moto-
rer, der efterhanden blev anskaffet i OM-I'.

1 1946 begyndte der at komme mere liv i gas-
motormodelflyvningen. Det var den nye ,,Mikro-
diesel”, bygget af Kaj Nielsens maskinfabrik i
Kgbenhavn, der blev anskaffet af nogle af med-
lemmerne i OM-F.

Flemming Poulsen byggede flerc moceller og
fandt efterhanden ud af, at en model med ho-
vedplanareal omkring 18 dm?2 var mest passcnde
for denne motors ydelser.

I begyndelsen af aret 1947 tog Ilemming
Poulsen og Mogens Erdrup som de forstic i
OM-F et A-diplom med gasmotormodel.

Flemming Poulsen fik endda A-diplom nr. 1
i Danmark i kl. D. Men de flyvemassige resul-
tater var stadig darlige. De opnaede tider la
mellem 1 og 1'% minut med 30 sek. motortid,
medens man i udlandet flgj mellem 2 og 3 mi-
nutter. Dette skyldtes sikkert, at Mikrodiesel
trods sine gode egenskaber var for tung i for-
hold til sine ydelser (veaegt 220 g uden propel).
Da motoren desuden var temmelig dyr, og en
modelflyvers pung i al almindelighed temmelig
tom, fik den ingen stor udbredelse.

Endnu en motor sa dagens lys; den blev fa-
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brileret af Thorning Bendtsen i Helsingor 1947,
oz hed , Monsun“, men efter nogen tids forleb
gik fremstillingen i sta. En del modelflyvere i
Danmark floj nu med gasmotormodeller, almin-
delig udbredelse var der ikke tale om, men re-
sultaterne forbedredes langsomt, skont de
langtfra var tilfredsstillende. Andre begyndte
ogsa i stigende grad at interessere sig for line-
styrede, men pa dette omrade cr der og var
nasten fuldstendig tavshed i OM-F.

Men interessen for flyvning med gasmotor-
modeller var tydeligvis i voldsom stigning, og
fabrikanterne af Mikrodiesel og Monsun gik i
gang med konstruktion af nye motorer, til
hvilke man stillede de krav, at de skulle veare
lettere, yde det samme, lige sa lette at staric
og af en rimelig sterk bygning.

Fabrikant Kaj Nielsens motor Mikro II blev
iser ventet med spanding, da den kun skulle
komme til at veje 125 gr. og saledes i den vdel-
sesmassige og vegtmassige henseende vere pi
hojde med udenlandske motorer.

Thorning Bentsens motor kom imidlertid
forst pa markedet. Den blev forhandlet i
Odense af Dansk Modelflyveindustri til ca. 100
kr., og samtidig udkom den i samles®t til 53
kr. Salget var nu i gang, og Thorning III blev
solgt i en for en dieselmotor hidtil ukendt
mangde. Motoren viste sig at vare for tung,
men de opfindsomme modelflyvere fandt ud af,
at den tunge brandstoftank kunne erstattes
af en let celluloidtank, og at den forreste strom-
linicformede del kunne fjernes. Motoren kom sé
ned pa en vaegt af 150 g uden propel. Der var
nu muligheder for gode resultater, og flyvnin-
gen gik herefter meget sterkt frem. Mikro 11
blev desveerie en skuffelse; den var ualminde-
lig pznt bygget, men var alt for svag i kon-
struktionen.

I OM-F var der nu taget ikke sa fa A-diplo-
mer og et enkelt B-diplom, men prastationerne
var stadig for sma.

I julen 1947 kobte Carl Johan Petersen, OM-
IF, en motor og byggede sin forste dieselmodel
Calle 13d. Han blev hurtigt klar over, at den
ikke svarede til de forventninger, han havde
stillet. Modellen steg fint, men med glidningen
var det ikke si godt, og tiderne 1a kun pa om-

trent 11% min. Efter neje overvejelser fandt
Carl Johan Petersen ud af, at Thorning moto-
ren var sa stark, at en model med ca. 25 dm*
Lovedplanareal ville opna omtrent samme hejde
som modellen med 18 dm= planareal. Itn for-
cogsmodel blev forsynet med planet fra Calle
10 (A2) og en enkelt opbygget krop med hale-
planet anbragt pa en kraftig stok. Lgsningen
var hermed naet, og modellen ma betegnes som
et vendepunkt for gasmotormodellerne i Dan-
mark. Calle 15d opnaede gennemsnitlig en fly-
vetid pa 2!'5 min. og blev dog en noget sam-
menflikket model. Med den som forbillede byg-
gede han Calle 16d, som viste sig at vare let
at trimme, stigeegenskaberne var fine, og medl
nesten udnyttet motortid opnaede modellen
omkring 3 min. Den 6. februar 1949 opnaede
Calle Danmarks forste C-diplom, og omtrent
samtidig udgav , Teknik for alle tegningen af
modellen.

Takket vaere en fin indsats fra D. M. Ls side
var en ferdig motor kommet ned i en pris af
60 kr., hvilket gjorde det muligt for et stort
antal modelflyvere at anskaffe den.

Under en pokalkonkurrence i klasse D, som
blev afholdt i Odense lufthavn den 20. marts
1949, gik Karl Hest-Aaris’ model, ,doctor
jass“, 1 termik, og resultatet blev en danmarks-
rekord i distance pa 10,2 km.

Den 13. maj 1949 floj Valdemar Petersen
med sin Calle 16d i Odense lufthavn; det var
stille og varmt vejr, men uden en sky pa him-
len. Den ferste start til C-diplom var allerede
taget, men ved andet start fik modellen straks

Mogens Erdrup med sin beromte model M. E. 1).
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termik og steg langsomt. Det var hele tiden mu-
ligt for tidtagerne at se modellen, og den lan-
dede efter 17,07 min. flyvning, hvormed dan-
markerekorden i tid overgik til OM-F fra Svend
Olsen, Kebenhavn, hvis tid var 14,30 min.

I 1947 byggede Flemming Poulsen Danmarks
forste halelose dieselmodel; desverre fik den
kun en kort levetid, da det i sandhed markeligt
udseende monstrum af Flemmings mor blev an-
set for en kasseret model og puttet i kakkelov-
nen til stor fortrydelse for Flemming, da han
opdagede det skete.

Hidtil har der herhjemme varet afholdt tre
danmarksmesterskaber for gasmotormodeller,
henholdsvis i Odense, Aarhus og Roskilde, og

hver gang har danmarksmesteren varet at finde
i OM-F. 1247 var det Flemming Poulsen, og
Carl Johan Petersen blev det bade i 1948 og 49.

Modelflyvaingen har faet en ny gren i Dan-
mark, mange mennesker, der for ikke kendte
til modelflyvning, har takket vaere den lille
motor faet et indblik i den pragtfulde sport.
Stadig flere anskaffer sig motorer, nye kon-
struktioner ser dagens lys, og aret 1950 vil
sikkert bringe en betydelig foregelse i model-
flyvernes antal som folge af flyvningen med
linestyrede modeller og fritflyvende gasmotor-
modeller.

Mogens Erdrup.
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Det er nasten ufatteligt, at Odense Model-
Flyveklub nu har eksisteret med glans i 15 #r!
Det er lang tid, nar det drejer sig om modelflyv-
ning, om hvis udevere det er statistisk oplyst,
at den gennemsnitlige periode som aktiv ud-
over af sporten er ca. 214 ar.

OM-F er i hvert fald Danmarks =ldste eksi-
sterende modelflyveklub, men antagelig er den
ogsa Nordens aldste. OM-F's svenske side-
stykke, ,,Vingarna‘“ i Stockholm, kan den 7.
juli i ar ogsa fejre sin 15-arige bestaende.

Nar OM-F i dag ikke blot eksisterer, hvilke:
i sig selv er bemerkelsesverdigt med oven-
navnte statistiske oplysninger in mente, men
at den ogsa stadig er landets forende og nu igen
storste modelflyveklub (den er nu storre end
Sportsflyveklubbens modelflyvesektion i Ko-
benhavn, der indtil for et par maneder siden
havde flest medlemmer), tror jeg, at denne for-
holdsvis lange levetid skyldes, at klubben i det
store og hele har haft udmarkede, ikke for ung-

74‘

VED

Odense Model-Flyveklubs
15 drs dag

Af erhvervsflyver Johannes Thinesen

formand for Kgl. dansk Aeroklubs Modelflyverid,

dommelige ledere. For ofte star eller falder en
modelflyveklub med dens leder. Hvis denne tre-
der af uden en kvalificeret efterfelger, bliver
resultatet ofte, at klubben sygner hen for ma-
ske at blive oplost.

En anden grund til OM-F’s levedygtighed er
sikkert, at den arbejder pa gode traditioner, og
at dens arbejde er velsignet af flere tidligere
medlemmers interesse for deres gamle Kklub,
ligesom byen ved flere lejligheder har bevist
klubben sin velvilje.

Det er mit varmeste onske for det 15-arige
»fodselsdagsbarn, at det ogsa i fremtiden ma
have held med at rekrutere gode medlemmer, og
at disse ma finde de rette ledere, sa klubben
kan bevare sin stilling inden for dansk mode!-
flyvning; vi vil jo gerne opleve klubbens stra-
lende 25 ars jubileumsfest i 1960!!

Tak for arene, der gik!

Og hjertelig til lykke med fremtiden!

Johs. Thincsen.
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Odense Model-Flyveklubs nuverende bestyrelse.
[Forreste rackke fra venstre: Torben @stervig, sekreteer, Helge Gervig Iversen formand, Arne Hansen,
flyveleder. Bageste rackke fra venstre: Jens Chr. Nielsen, materialeforvalter, Herman Agerholm Jen-
sen, naestformand, Vald. Petersen, kasserer.

Odense Model-Flyveklubs Bestyrelser 1935 - 1950

Bestyrelsesmedlemmerne star i

folgende orden: Formand, naest-
formand, kasserer, sekretaer og
flyveleder.

7.- 4.-35 Per Weishaupt

27.-10.-35

13.- 3.-36

18.-10.-36

27.- 3.

[
-1

29.-10.-37

Aksel Boje
Johs. Thinesen
Palle Miinter

Per Weishaupt

Aksel Boje

Bob Briand Madsen (s)
Johs. Thinesen

Arne Karlsen

Per Weishaupt
Johs. Thinesen
Knud Boje
Ejnar Nielsen
Henning DPloug
Per Weishaupt
Holger Knudsen
Knud Boje
Bertel Kring
Ebbe Kring (fl. og
(verkst.)

(sen. konst. fm.)
Ebbe Kring
Erik Malmmose
Holger Knudsen
Bertel Kring
Aksel Boje
Holger Knudsen
Erik Malmmose
Jorgen Haugsted

31.-10.-38

13.-10.-39

30.-10.-40

29.-10.-41

21.-10.-42

31.-10.-43

Willy Olsen

Ejnar Nielsen
Heinrick Koopmanns
(sekr. fra april 38)

Jorgen Nissen
Henning Ploug
Richard Jensen (udm.)
Erik Johansen
Hans Jacobsen
Henning Ploug
Willy Olsen

Arne Weishaupt
Svend Skou

Bjoern Thegersen
Gustav Binderkrantz
Jorgen Nissen
Bjorn Thegersen
Willy Olsen

Svend Skou

Gustav Binderkrantz
Villy Olsen

H. Agerholm Jensen
Mogens Erdrup
Svend Skou

Gustav Binderkrantz
H. Agerholm Jensen
Erik Enevold Nielsen
Jorn Raarup

Svend Skou

Aage Host-Aaris

H. Agerholm Jensen
Henning Gilkaer
Otto Jespersen
Jorgen Skovgaard
(sen. Calle)

22.-10.-44

31.-10.-45

28.-10.-46

29.-10.-47

12.- 5.-48

16.-11.-49

Aage Host-Aaris

N. P. Friis Jensen
Aage Schietz-Pedersen
Willy Larsen

Carl Johan Petersen
Aage Hest-Aaris
Oscar Vang
Henning Gilkeaer

P. Rasmussen

Carl Johan Petersen
Kjeld Enevold Nielsen
Poul Brandstrup
Carl Heost Aaris

P. Rasmussen
Mogens Erdrup
Carl Heost Aaris
(form. fra aug. 47)
Carl Hest-Aaris
Mogens Buhl

Ebbe Queitsch

Sv. Aa. Petersen
Arne Hansen

Carl Hest Aaris
Bent Skou

Jorn Hansen

Bent Jacobsen

Arne Hansen

Helge Iversen

H. Agerholm Jensen
Vald. Petersen

T. Ostervig

Arne Hansen
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Aresmedlemmer af O M-F er Per Weishaupt, Johs. Thinesen og Aage Hest-Aaris
Klubben afholder meder hver onsdag aften kI, 20,15 i Dronningensgade 38 o, g., hvor indmeldelser modtagrs.
Et antal klicheer er velvilligst stillet til radighed af Dansk Modelflyveindustri, herr Svend Greig og ,FLYV*.
Odense Model-Flyveklubs jubileeumsskrift er redigeret af Herman Agerholm Jensen.
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Ger som Odense Modelflyveklub
keb Materialerne hos

) MODEL-SPORT

Levin Jensen,
Thinglekkevej 13,
Fruens Bege.
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TO FLYVEBOGER

JORAN FORSSLUND: JOHN FOLTMANN:

SVAVEFLYVNING FLYVNINGENS EVENTYR

Det er en glimrende skildring af svaveflyvningen lige ... en rigt illustreret og fornejeligt skrevet skildring
fra de ferste ,hop“ og til den rigtige svaveflyvning af nasten alle problemer, der har forbindelse med
.. . bogen burde vare fast inventar i enhver ung- {ortiden, nutiden og fremtiden i luften. Kr. 8,50

domshybel. Kr. 4,25 ,Flyv* ,Fyens Stiftstidende*

Fis i brugsforeningerne, hos en del antikvarboghandlere og

DET DANSKE FORLAG

V. BOULEVARD 47 . KOBENHAVN V . C. 13.575

DANSKE MODELFLYVERE NEZLO

tegner deres forsikringer i |

BALTICA op I
G

= Kongensgade 31 . Telefon 3740 . Odense

Agenturer overalt i landet
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man hos DANSK MODEL-
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dele til de billigste priser!

Skriv. efter
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