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Bilen var hembyzd ach av fransk
t§nkuon. 25 N2k

Stiindig l18snummerkipare

Det dr knappast troligt.

B v e ) viar | Ban) man! kopa Koliyre

sher (il modellracerbilar? 2) Hur stort

Viking

var: 1) Jiirn- och bosiittningsaffiirer
skar fora Kolsyretuber. 2) Ju grivre hil
ni sticker, ju higre fart far bilen, men
amotortiden> blir Kortare. En god medel-
viig fir ni om ni anviinder ett grammofon-
stift.

Teknikens Virld

med FLYG
Nr 10 - Arg. 28 - 17—31 maj 1950
TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET

Organ for Sl

Svenska Pilotforeningen

' REDAKTION
Tegnérgatan 35, Stockbolm Va. 3
- Expedition Tel. 20 33 95

Redaktéor och ansvarig uigivare:
SVEN BROMAN Tel. 21 05 51
Redaktior C.-E, Ravander » 107445

> Sven Salonius > 210238

Redaktionen ansvarar icke for insinda,
icke bestiilida manuskript eller bilder.

Fri diskussion i vira spaller. For asik-
ter framfirda i signerade artiklar, sva-
rar forfattaren,

ANNONSAVDELNING:
Tegnérgatan 35, Stockhiolm Va.

Expedition Tel. 20 55 95
J.-B. Svensson > 210627
P. 0, Sundelin » 210392

PRENUMERATIONSAVDELNING:

uakﬂebomget Tlygning,
,\Btoc holm

Fraga: 1) I TV 3/50 beskrevs en modell-
racer av nytt slag, var Kan man kiipa den?
2) Vad Kostar den som Dbyggsats och som
fiirdigmonterad? 150 km/t utan motor

Svar: 1) Firma Eskader, Gumshornsgatan
8. Stockholm, er denna modelleacer, 2)
Vagnen Kostar som: byggsats 28 kronor och
fiitrdigmonterad 40 Kronor,

Fraga: Finns det nigon sorts pistol vares
skott endast bedivar? Mdste man ha licens
for att kopa den? »Har inte fragat firr»

Swvar: Den slags pistol ni menar kallas
skendddspistol och fanns fore kriget, men
ir inte att kipa nu. Den var av tyskt
fabrikat och patronerna, som innchdll gas,

hade en bedivande verkan, Nigon licens
furdrades inte.”
Friaga: Var kan man kipa en tvasitsig

cykelbil? Lisnummerkipare

Svar: Det finns inte nigra fabrikstillver-
kade cykelbilar for vuxna utan de hem-
ilar Kan man eventuellt
ga.

Var kan jagz Kkiipa bensinmotorn

Fraga:
Thor 2 B. K.

Svar: Thor-motorn som iir av amerikanskg
fabrikat importeras inte numera,

Fraga: Vem siilljer ritningar och byggsai-
ser till modellmotorbitar?
B. N. B—15 ir
Svar: Firma Sven Wentzel, Apelbergsga-
tan 48, Stockholm,

Fraga: Finns det tyska modelloket Merk-
lin att Kipa I Sverige? Tagintresserad
Svar: Det importeras inte, men det kan-
ske finns leksaksaffiirer som har det kvar.

Fraga: 1) Finns det niigon katalog fir
meodelljiirnviigsbygge? 2) Finns det niigon
hatalog for fotografiartiklar?

2:net i Lapp-Stockholm
: 1) Sven Wentzel, Apcelbergsgatan
. Stockholm och Modeleraft, Kungsgatan

Malmi, ger ut modelljiirn kataloger.
Katalog fOr fotografiartiklar kan ni rek
era fran Hasselblads Fotografiska A
Nybrokajen 5, Stockholm.

detaljerad rit-
isjalten i
Undrande

Fraga: Finns det nigon
ning och 'lrbetsb('-(krhnhl" till

on beskrivning eller ritning ut-
over den som varit inford finns inte,

Fraga: Var kan man kiépa metallisk vis-
mut och vad kostar den per kilo?
Tekniker
Svar: Apoteken brukar ha mettalisk vis-
mut men ni kan oc rekvirera det fran
AB Rudolph Grave, KemiKkalieay. Malm-
skillnadsgatan 48 ( tockholm C. Det kos-
lar 36: 45 per kilo.

Fraga: Kan jag fi reda ph motorstyrkan
angivet i hiistkrafter hos SJ:s ellok: 1) Of,
2) M, 3) ¥,4) 6d,5) Hd, 6) Ub och 7) Hg?

Lokintresserad

Syar: 1) 2800, 2) 3.600. 3) 2.500, 4) 1.000,

5) 1.600, 6) 700 och 7) 1.0600 hk,

Fraga: Fir man montera in en hjilpmo-

tor pf en cykelbil utan att inregistrern
den? Cykelbiliigare
Svar: Nej, cxkelbilen miaste 1 s fall be-

siktigas och inregistreras,

Friagan: 1) Var finns den i TV nr 3/19
heskrivna GP-dieseln atlt Kipa? 2) Finns
den | byggsats? G, I

1) Den fiong log firma Dskader,
och Kostir

Svar:
ymshornsgatan 8, Stockholm
i7: 00 kr. 2) Nef.

: al
denna skola trnn Prsvarets Anstiil
byrdl, Stockholm 80,

Giar det aty siittn vantig¥

Friga:
Kl DA den 1 DV nr 25—26/18 hesk

rl\'nll
serad
Vi~

Isfukten? Intres

Svar: Nej, den fiv inte avsedd 195
lizt  duksegel,

Friga: Xr boken »1919 drs

Dilar» skriven pi iska eller eng®

Bilintresserad prenu€r

Den v skriven pit engelsk#-

nskio
ameri 12
Iska?
ant

Svar:

njirn viEss

Friga:
dign esserad

Klubb i
Svar:

Finns det nigon mode
Hiilsinghorg ? Intre
Nej, inte som vi kiinner till.

Friga: Hur minga bitar har n-d",rmlf;
tiebolaget Nordstjiirman?  Zamba & 2o

Svar:  Rederlaktiebolaget NordstJarntt
iiger 36 fartyg,

Fraga: Giar det att montera uu(unr""”‘k

avstiingning pi Luxor skivviixlare
Prenjan

Svar:

Nej. denna skiv e i
byggd fér automatiskt stopp uian M

fall bygga om den och
drt arbete som vi viil aveieds

ign: Tur skall man gira for
kirkort for littviktsmotoreykel i
ii 1?2

b Vi kan inte fi nigot
fin ni f\"f 16 dr,

Friga: Jag undrar om det finns 7
delar till % :
Svar: Ni kan rekvirera reservdclarn
Sportdepi  AB,  Sve % 2
Stockholm.
Friga: Kinner TV till on som  har
en EBE 1 I\uhnhuli

em? me att silja?
Svar: Nej, tyviier inte, men firsok
en annons under »Teknikens Viirlds
marknads,

vari-

Friga: Vilka data har nya DKW, om-
nimnd i TV:s julnummer? Om den Iom-
mer att importeras, vem skall di ha hand
om firsiiliningen? K.-I. 18
var: Vagnen har en 3-cyl. 2-taktsmotor
pit 28 hk, fribjul, svingaxlar, stilkaross
och hydrauliska bromsar, Hjulbas
Den kommer att siiljas av Biligarnas In-
kiipsforening — IC, Det iir allt vi vet f. n.
om DKW F 9, som iir beteckningen pi den
nya modellen.

Svar {ill »Motorfantast»: De efterfrigade

adresserna iir Olle Nygren, S:t Olofsgatan
1, N Oping: Helge Brinkeback och Stig
Pramberg, c/o Motorfirman  Arne DBerg-

strom, G, R.ulstm:u:.'nlnn 40, NorrkGping
Lvert Fransson, Steneviigen, Kumla ;
kil Carlsson, G. Landsviigen 13, Danderyd

=

Dertil Carlsson, Mysingeviigen 17, Djurs-
holm: Eje Sandin, ¢/o Nyholm, Katarina
Bangata 64, Stockholm; Tord Larsson,

Klockare Malms viig 13, Danderyd; Linus
Iiriksson, Kungsberget 6, Linkiping.

Svar till »L. A»: Ni bir viinda er direkt
till Féreningen Sveriges Siindare Amatorer,
Sturegatan 38, Stockholm.

Svar till »Flygbiten»: Skriv till Férsva-
rets Anstiillningsbyri, Stockholm 80,

BREVVAXLING!

INTERNATIONELLA HOBBY -
KLUBBEN ordnar varje vecka hrev-
viixling  med tekniskt Intressernde
personer | utlandet, Anmiilan, som
skall siindas till Generalsekreteraren
i Internationelln hobbyklubben, Teli-
nikens Viirld, Tegnérgatan 85, Stoelc-
holm Va, bir Innchilla uppgift om
fullstiindigt namn, adress, dlder, in-
tressen,  sprikkunskaper samt med
villka liinder NI helst dnskar kontalet,
Bifogn avgiften 50 dre | frimiirken.




Teknikens Varld
| DETTA NUMMER:
HOGAKTUELLT:
] KSAK fyller 50 ar . 7 ; Bt
]nstﬁngd i berget 8 Amerikns senaste J.\k(]:lltll, Locklieed F-90, genomgitr f. n. avslutunde flygprov
4r onskehuset 11 i Kulifornien, F-90 drivs av tvi West J-84 renktionsmotorer som vardera uf="
Detta arionSkehusCt. .o b LRt vecklnr 1.300 kg dragkraft, Det iir ett stort flygplan som viiger ungefilr likn
mycket som en DC-3:a Lockheed F-00 ifr avsett fir limxdl»humﬂygn!nxnr. .’
TEKNIK: :
Fraga oss om teknik ............cooe. 2 N ER
i Nytt ljus over Hiroshima .............. 13 H OPPFULLT SKONA LINJ
| 3 . v oo
i Virldsrekord i1 Nissjo % < R 3
;‘ Staden. som vimlar ay brand 17 | s %
i SO Rt ol Gpdaspo st asnaas0gan S Gobo,000 35
|
|
| FLYG:
[ 4 S . 2
f Franska trumfkort i Orebro-VM ...... 18
‘ Ocksil en; flygeirkusi: eSS Sk R e 23
i Helikopterrevolution . .......o.oooaeenee. 35
Eriga’ ass. om  fly@ 0 S e e e 3
MOTOR:
. _ s
I Varg-Olle: Domarna ir svaga! ........ 4 |
i Litt — riitt och slitt S
j Ny motortyp i USA:s fi 10
7s £2 feadtie 1 > :
| Vi far ryska folkbilar s on o i, 12 »Sopnedkastets kallar de amerikunska marinflygarna en ny anordning for
il Ridda motorpubliken ........... ... 16 fallskitrmshopp frin flygplan med héga hastigheter, En fallucka sidc upp I
| 1STT 03 of ferc ; botten uy flygkroppen. Bukom lnckan bildas vakuum som gor utt hopprren
| NSU pit offensiven ............oooui. 16 (driy snett neddt hort fran planet, Forsoken gbrs pA en Dougluy XESD-L.
{ HOBBY:
| Bygg en paddelbrada!
| YER I
| Indiantrummor .........
| Den tvirheta lodkolven
}1 Battretantenns s o e e o e
it Viardagsteknik: s SERESmnniss s
i
| ]
“ SERIER:
{
|
‘i 13 B om s e e ety 30
| FeolFalke ) s « S48 N0t A s b SUNE O 30
i
| OMSLAGSBILDEN
| LA omsluget ser vi denun
t ging San Franclscos brand-
i kiir § fiird med att slitcka en
| eldsviidn med den higmo-
: derna attiralj den har till
| forfogande. Den kaliforniska
| staden vimlar f, 6, v brand-
| kirer, brandviisendet iir
| niimligen betydligt mer de-
| centralisernt diir iin exem-
| pelvis 11iStockholm ¥gom Jir Det iir inte barn [tallenurun som kun bygga vackra bilkarosser. Det visar
! N isnmma storlek. Allt om dettn miistarprov fran Hefnels verkstad, Malmd. Cbassit fir en Volvo PV 6L
I ctta | reportage pa sid. 17. som fittt knross, skiirmar, motorhuy, kylargaller, stitfdngare och lnredning
1 efter verkstudens egna ritningar, Karossen iir helt av plit pi stilkonstrultion
i utan en triibit, Klildsel ay ritt skinn. Prakttullt arbete! Pris ca 25.000 kr.

Kasta ej loss u.tcm'
~~ en bra forsakring:

= Mot de stiindiga rigskerna pd sjon
med en vill anpassad forsiikring 1
TRAFIK! Tack vare de liga pre-
mieérna kan varje bitigare erhilla
en fullt betryggande forsilkring till
rimligt pris. S6k kontakt med

=

SV e | erl&‘b&%&%‘&%&%&@“\\\%!&%\\%‘\&\h&%&&%&m&u&\%\
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. \ ‘ N 2 - Specialbolag for trafikrisker . Birger Jarlsgatan 58, Sthim. Tel. 232230.
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Fygplan o. reservdelar

Stinson Rellant: 5-sitsigieventucllt med
flottbr- och skidstiill

Becheraft Traveller: 5H-sitsig,

GV 38 monterad pit Ldu flottdrer,
Contlnenml A 65-8 motor, grunddver-

Bewr\delur till Piper Cub sfisom viin-
stecvingar, motorfundament, roderor-
gan, kompl. hjul, h)ulm\pur, ving-
spryglar m. m_ m. m.
Reservdelar till Continental A 65-8 mo-
tor siviil till motor, magn. o. firgasare.
Magnetdelar till BEisemann LA-6 och
* BendIx Scintilla SGLN-31.
Vid kip ay flygplan eller rowrnh-lnr
av nigot glag vind Eder t
FIGGE BFRG\!A\‘
Kiirralundsgatan 63 A « Giteborg
Tel. 19 61 10, 1327 50

HANGAR-
BYGGNAD

13X10 mefer. 1 st
Piper Cub forsiljes till hogstbjudan-
de. Hangarbyggnad och flygplan
finnes till piseende vid Sjunnaryds-

sportflygplan

gird, Nissjo.
A B GOTA-FLYG
Storgatan 1 - Nissjo

FLYGPILAN
Forsiljning och kOp firmedlas.
kop { #fast riikning. Till salu
tre- och fyrsitsiga skol-, sport-
reseflygplan.

Att.: Dir. G, af Ekenstam.

‘%_TF FERROMONTAN

AKTIEBOLAG
Sveaviigen 77 ¢ Stockholm « Tel

TIGER MOTH

grundoversedd, siiljes eller bytes mot
mindre sportflygplan. Svar till »Gipsy
Major», Teknikens Virld, Tegnérgatan
35, Stockholm.

/2 Ciub
eller lknande flygplan dnskas kipa.

Svar till »sKompletta uppgifters, Tek-
nikens Viirld, Tegnérgatan 35 Sthim.

SPORTFLYGPLAN
G. V. 38

besiktizgat 1§ gott skick Osuskas
= mot forkrigsbil.
SBVENSKA l.\'l)USTHlHULAQKT
Storgatan 1 » Nilgsjo e« Tel. 308

Flytvistar

med tuber f6r automatisk vppblisning.
Svar till >Nya Viistar Billigts, Tekui-
kens Virld, Tegnérgatan 35, Sthlm.

Aven
tva-,
och

byta

Facklitterntur Ny katalog
WESTLINGS BOKAVD., ¢ OREBRO
Siind mig Eder katalog dver

Teknisk Litteratur

Namn ......ooo.
AGLERS ooonoienraemaenivncsoionee Y
4 \

2 '3

Varg-Olle: R e

DOMARNA
iR SVAGA!

ch(l\\a\wmn l)u\tkr mer an man tror {or
motorsporten 1 Sverige och det ar glad-
jandc att se hur snabbt denna tavlingsform
gjort succé bland publiken. En seriematch drar
numera betydligt mer publik dn en vanlig in-
dividuell tavling: det betyder pengar for
klubbarna, rutin for arrangorerna och storre
skicklighet for forarna. Det ar f. 6. intres-
sant att gbra en jamforelse mellan England
och Sverige, den utfaller i vissa avseenden
langt ifran oférdelaktigt for oss. Se bara pi
bredden i klubbarna. De engelska forening-
arna har faktiskt i de flesta fall bara ett par
reserver och en eller tvd grabbar som stir
pa tur. Svenska klubbar har i allminhet fler
forare att ta av, och jaimfor man Sverige
och England procentuellt blir vi avgjort over-
lagsna pa den punkten.

Jag tror emellertid att seriematcherna skul-
le kunna bli annu attraktivare, om man efter
engelskt monster endast korde 14-heats-
matcher 1 stallet 20 som nu och i stillet hade
en andra avdelning med individuell &kning.
Som det nu ar kan tillstallningen bli ratt matt
om de tva lag som mots dar ojamna, och de
fyra sista heaten brukar over huvud vara ritt
enahanda, I den individuella sandra halvany,
som kunde koras med fyra heat och final
med samtliga heatsegrare, kunde det alltsa
bli tillfille aven for lagkamrater att ga har-
da duster. Med den nuvarande ordningen blir
det exempelvis nar det giller Vargarna ofta
s3 att »Linkan> och »Stickan» och jag tar

Nu har det borjat stromma in tavlings-
bidrag pa allvar till Teknikens Varlds
intressanta jatteteckningstivling, som gar
ut pa att ge form at »morgondagens bil».
Har ni skickat in ert bidrag? Om inte, s
gor det nu: den 31 maj gar tavlingsti-
den ut!

Har har den fantasifulle och motorbitne
chansen att f4 sitt hugskott sakkur}nigt be-
- domt och prisbelont, Men Jat garna den
djarva och eleganta karossen vila pd ett
chassi ay gingse typ — det finns utrymme

~ f6r manga variationer dndal 1 nr 8 fanns
' de fullstindiga tivlingsreglerna, men vi upp~
 repar bar att de tavlande indelas i tv4 klas-

fullt i vara korningar under seriematchen
men vi fir aldrig mota varann och pd det
sittet gdr man ju miste om en hel del span=
ning.

S eriematcherna har nu ockst det goda med
sig att det blir hogre kyalitet |r‘ tivlingsba-
norna runt om i landet. Det iir forstieligt
men tragiskt att det fortfarande skall beh6va
finnas jordvallar i stillet for staket pd min-
ga hill, tink bara vad det betyder ur siker-«
hdw\npunl\t Kor man in i en jordvall @r
man nistan sald, cykeln hakar fast och man
gor volter och @r oturen framme kan man
fa knarren Over sig. Det fjadrande staketet |
ar daremot idealiskt: di man lirt sig kora
p.\ en sadan bana kan man @i upp och sladda
1 en Kurva och ta spjirn mot staketet.

Men utvecklingen gir ju at ritt hall bade
nar det giller startplattor och staket och an-
nat, s& man ska inte misstrosta.

Domarna idr emellertid ett
Man tycker att speedwaysi
matiskt skulle féda fram bra domare
gor det kanske si smaningom, men f. n.
det illa stillt. Vid sidan av »Pompes §
blom finns det i mitt tycke bara ett ¢
domare som kan anses vara fullgoda och har
den ritta auktoriteten. Delyis beror det kin
ske pa att man saknar domarbis pi bano
domaren skall LI\Ll\ls sitta pd en egen est
en 4—5 meter upp i luften med god sikt Gver
hela banan. Och han ska vara ensam, si att
han inte ‘blir piverkad av omkringstiende.
Han ska vara resolut, doma snabbt — vad
gor det om det ibland blir ett felaktigt dom-
slut bara det blir klara besked och inte en
sadan velighet som det nu forekommer pi
manga hall.- Och sen bor han helst sti i nira
kontakt med speakern, att inte denne ger
en forklaring till en malér och domaren en
annan.  Sina historier dr nu lingt ifrdn

ol

sorgligt kapitel.
rierna rent auto-
e

‘RITA MORGONDAGENS BIL!

Klass A: deltagare over 15 ar (fodda

1934 eller tidigare).

Klass B: deltagare under 15 &r (fodda
1935 eller senare).

PRISER:

Priserna ar lika for bade klass
klass B och fordelas enligt foljande:
l:a pris 250 kronor
2:a pris 100 kronor
3:e pris 50 kronor

A och

4:e—10:e pris ritmateriel
11:e—50;e pris hocker
Tavlingsbidragen adresseras till Tekni-
kens Varld, Tegnérgatan 35, Stockholm Va.
Mirk kuvertet »Teckningstivlingens.

TEKNIKENS VARLD 10/50



liktts
pihiingsmotorer.
ka liittviktaren
av  Svalan,
modeller:
en en-sitsig och
Jap-motorer,
eylindrig

Varg-Olle
motorn Be
land, vii

ni,

r 7

har en eylinderve
tighet av 30—356
med en rulle di

(Ovan.)
en me

tviitnktare
Effekt 4,5 hk, kickstart och tva vii
lar, Alle tre modellerna har teleskop-
guffel fram, Muxhastighet 80 km/t. —
pithiings-"
Den tillverkas 1 Hol-
kg, utvecklar 0,5 hk,

studerar

Liitt iir ordet for dugen pd motor-
marknaden, Liittn motoreyklar, iinnu
motoreyklar och

de
Den sennste
iir 1950 Ars

d
en

pit

tor Vs

plym pit 20 cm

0,12 liter/mil och ger cykeln en has-

km/t. Den

rekt ph

liittaste

Den finns | tre
HVA-motor samt
med

)

tvii-sitsig
Jup-motorn iir en
125

framh julet.

svens-
modell

Den hopfiillbara engelskn fallskiirmsmotoreykeln Gorgl
har ocksd letat slg till Sverige, Den har en tvitakts-
motor pi 98 cm® frsedd med kickstart, Den drar 0,10
liter/mil och gir ungefiir 30 mil fulltankad. Marsch-
farten ligger omkring 50 km/t, Hopfiilld fir den 134 om
ling, 33 em bred och 50 cm hig. Den viiger ca 40 kg.

, drar

driver

ELELIEE

AEROPLANE

Representant i Seerige: Me Al

CO M

Reichel,

19101950

Den 19 februari 1910 bildades Bristol Aeroplane
Company Limited. Det forsta flygplanet, "Box-Kite",
inledde en rekordserie pd nara 200 flygplantyper av
Bristolfabrikat. Fighter, Bulldog, Blenheim, Beaufort,
Beaufighter och Brigand dr bara nigra namn som:
tillsammans med motorerna Jupiter, Pegasus, Hercules
och Centaurus har gjort namnct "Bristol” virlds-
beromt. Bristol Acroplane Company Limited kan
med' stolthet se (illbnka'pi dessa 40 dr av stindiga
framsteg, tll stor del uppnidda genom individuellt

tinkande och driftigheten hos arbetarna.

PEASN S VARRTORIS M STRITSRERT) ENGLAND

Synialsvidgen 14, Riksby, Stockholm

TEKNIKENS VARLD 10/50
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\

Ni koper idag ﬂ ya H”SqVJ 7713 - ¢ |
ldlicykelfor

med alla dessa finesser som endast Husqvarna har

Verktygskassett gjuten i tjock -plast,
praktisk, rymlig och skrammelfri. Central- A f
Framhjulsspéarr  Hus-

1is for kasserr, —aaN 5
gvarna patent, den enda
\ spirr i marknaden, som dr ;
e

Denna lyxmodell
med skenor och skiir-

cykel och pump.
& v \ I}glt frikopplad vid styrning. mar av litmetall
—Lor 4, — ":@ \/” 3 K ().Ch sadel, vuf‘lu)g\»
= S ?‘- Ortopedal’ av press- kassett och han
3 _ gjuten littmetall med extra i licker k
kostar Kr. 227:—,

" _~~ stor, halkfri trampyta.
som herrcykel Kr.

220:25.

Barncyklar med Hus-
qvarna finesser sd-
. som Novo-nav, fram-
\\ hjulsspiirr, sikert par-
y keringsstod frin Kr.
158:90.

Bekvédm vevlagerjustering
Stoppmuttern behGver endast los-
sas ett halvt varv, konan i vevlag- =
ret kan sedan justeras for hand. %
-

900000000000 00000000
N P

72’[[1ﬂelall och rostrritt

For skenor och skirmar ay liattmertall tillkommer endast Kr. 14:55.
{8 Onskas rostfria skenor och skirmar okas standardpriset med Kr. 38:70.

Premiir for NOVO-VAXELN
arets stora cykelnyhet

Novo-~-véxeln
4r marknadens mest
lateskdtea vixel: en
lite  tryckning pd
handtaget medan Ni
trampar som vanligt
och den nya vaxeln
kopplas in automa-

- tiskt. Ni kan bromsa
precis som  vanligt
med pedalerna,

VILKA FARGER,
VILKEN ELEGANS!

Ni har 7 ut-
sokta farger
ate vilja pd —
diribland 2 transparenta.

(e

TEENIKENS YARLD 10
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a4 man bedomer KSAK och dess verksamhet
Dm:mc man ha klart for sig, att denna organisa-
tion har tva funktioner. Den dr dels en klubb med s. k.
direktanslutna  medlemmar, dels centralorganisation
for det svenska privatflyget med s. k. organisatoriska
medlemmar — de svenska flygklubbarna,

Fran kiftet och fram till ar 1937 var KSAK
och de sgingare, Svenska Aeronautiska Sallska-
pet, endast en klubb. Fast den var kanske litet »fina-
rey dn de andra, och si svarade den for de internatio-
nella férbindelserna. Ar 1937 dtog sig KSAK att med
bibehillande av sin karaktir som enskild klubb bli
centralorganisation for det sv ca privatflyget.

De till centralorganisationen KSAK anslutna flyg-
klubbarna kom redan frin bérjan i en utpriglad be-
roendestillning till klubben KSAK, och KSAK har
for dem blivit mera en myndighet in ctt samarbets-
organ for att losa gemensamma problem. Det dr ju
da ocksa naturligt, om flygklubbarna och de aktiva
privatflygarna landet runt har mycket ringa infly-
tande pa KSAK :s gérande och latande.

Dét  forckommer visserligen drsmoten vid vilka
klubbarnas representanter har flertalet roster, men
dels dr det inte sirskilt ofta som nagra stérre pro-
blem dryftas vid sidana tillfillen, dels representeras
klubbarna inte lan av personer som inte verkar
vara sirskilt insatta i eller intresserade av de ak-
tuella fragorna, Styrelsen féljer i stort sett sitt
verkstillande utskott, och kommittéerna, 1 vilka det
finns en del flygklubbsrepresentanter, har en rent
radgivande funktion. Det blir silunda VU och kan-
ske 1 nigon min gencralsekreteraren som ganska en-
vildigt bestimmer inom KSAK. Hander det att na-
gon for fram asikter och forslag, som allt-
for mycket avviker frin ledningens intentioner, si
har man en kinsla av att bakom VU-ordférandens
cller generalsekreterarens oftast vanligt tillrattalag-
gande men naturligtvis avvisande svar ligger den out-
talade tanken: »Stick inte upp har! Det ar vi som
har' pengarnay,

Orh det dr si. KSAK har pengarna. Man har for-
valtat det startkapital som man fick vid omorganisa-
tionen 1937 vil, Givmilda donatorer har fyllt pa yt-
terligare, si att KSAK nu dger tva fastigheter i
Stockholm, segelflygskolan Alleberg och andra, rela-
tivt betydande tillgingar. KSAK :s ledning har ocksi
forstatt att skaffa organisationen tillrackliga arliga
inkomster for den lopande verksamheten. Men flyg-
klubbarna ar fattiga. Deras arsavgifter till KSAK
tacker endast ca 10 procent ay centralorganisationen
KSAK :s utgifter. Aterstdende 90 procent svarar klub-
ben KSAK for,

Man mdste siga, att de man under vilkas ledning

L]

KSAK natt denna i varje fall ckonomiskt starka po-
sition i detta hinscende fyllt sin uppgift pa ett Syn-
nerligen fortjanstfullt sit. Men man har saknat den
dir verkliga viljan att ga till botten med de stora
problemen. Man har inte gjort nagra riktiga [6rsok
att finga »det svenska privatflygets sjil». »Avstin-
det» mellan de anslutna klubbarna och KSAK har
hela tiden varit for stort. A andra sidan har det si-
kerligen varit en styrka for svenskt privatflyg, att
under de gingna &ren ha kunnat stodja sig pa den
ckonomiskt starka klubben KSAK. Hade man ar
1937 gjort en federation, vartill klubben KSAK an-
slutit sig pa samma villkor som ovriga flygklubbar,
si hade man sannolikt inte haft mojligheter att pa
satt som nu skett oka sina ekonomiska tillgangar.
Det kanske i stallet hade gdtt andra vagen. Men cent-
ralorganisationen KSAK har ocksa praktiskt taget an-
da sedan sin tillkomst ar 1937 och fram till dren 1945
—46 verkat under en frimst ay kriget betingad hog-
konjunktur for privatflyget. Fore 1941 var det motor-
flyget som dominerade, 1941—1945 hade segelflyget
sin glansperiod och aret narmast efter kriget kom
motorflyget igen med stora steg.

Nu ar det slut med hégkonjunkturen. Bade segel-
flyget och det privata motorflyget har gatt starkt till-
baka de senaste dren.

For att vi ater skall komma framait, torde det yara
nodvindigt med en andring av centralorganisationens

verksamhetsformer, si att de anslutna flygklubbarna «

ges mojlighet att piverka utvecklingen dven centralt.
Det ar ju dock si, att svenskt privatflyg av i dag ar
de till centralorganisationen KSAK anslutna flyg-
klubbarna, Klubben KSAK bedriver ingen egen, sjalv-
standig flygverksamhet. En verklig samverkan mel-
lan de aktiva sportflygarnas ungdomliga entusiasm
och friska initiativ och veteranernas méingariga erfa-
renhet och kloka eftertanke med klubben KSAK:s so-
lida ekonomi som bakgrund skulle sakerligen leda till
det uppsving for svenskt privatflyg, som vi alla hop-
pas pd och vantar. Men di fordras det ocksi, att de
anslutna flygklubbarna dels skaffar sig sjalva en god
ckonomi, dels bereder sig pd att i en helt annan ut-
strackning*an hittills svara for centralorganisationens
utgifter.

Utvecklingen kommer nog att under alla forhéllan-
den driva fram centrala verksamhetsformer, som mera
an hittills bygger pd de aktivas direkta medverkan.
Men allt skulle bli si mycket enklare och effektivare,
om de nodvandiga forandringarna kunde ske inom den
nuvarande organisationens ram. LAt oss darfor hop-
pas, att centralorganisationen KSAK, som narmast
kan betraktas som klubben KSAK:s lillebror, aven
den skall nd mogen élder och fylla 50/&r. )
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Maskinborraren 1

arbetar Hellstrém utan

Marken under oss ar rena schweizer-
&:S fgsten, sa taxichauffdren som forde

Sy hain Krylbo till Karrgruvan en och
B &l" mil dirifran. Hil pi hil med
"_uJ‘%?ngar av fast yta emellan,
\’S N2 schweizerostens ar det kanske
g':h]{d{;(, B]e-;i hir qupc i gr]ﬁns{t}ri:\l{lgeln
hs nd—Dalarna—Vastmanlan igger
\i?{“‘lt\a tatt. Det ar tung och gedigen
§j§l’l~\l\|ang i ortsnamnen i Bergslagen, och
W \‘;\?'ocksi brutits malm sedan li’il:lgt
Tat \l 1 heden tid. Med samma naturliga
N ‘\ lenhet som Skane fitt sin stallning
\*‘t\'\l |*‘dbruk.<provins har Bergslagen bli-
};§ ‘\;hhrytningcns centrum, och trots at(;
\W\\sgruvorna numera i avsevarn

N ;\;:\‘:jlynat tfvng;ipur;ktcm Inorr.'ut, ar r:;
N pa malm fortfarande si stor at
:f")l\ ;{\Q{ berzknas kunna paga en bra bit
;}:‘\'\ \ 2000-arsstrecket.
l‘l?‘fi\\\\frgruvan. malet for TV:s med-
\Q\;\\ Y, bryter man f. n, pa atta olika

Q\ och har sju uppfurdrmga):. Bryt-

‘\\\\ av  jarnmalm spanner dar ovc:
‘l\\\ \Oppar fran 500 kvadratmc!cn_-, sSma
\3\\ \‘ fyndigheter, till kolossalpartier pa

’\\\ 51000 kyadratmeter ochl ur jorden
N\ \Sorters malm upp:

\\\‘\(Vartsig blodstensmalm — den
Mangden av vad som bryts — som
\\\8enomsnittlig jarnhalt av 45 pro-
\ \t som anrikas till 65 procent,

nmalm och

\ h“"ga\nhaltig svartmalm som inte

var Hellstrém borrar »skrots.
nfigra som helst skyddsa

vilket egentligen iir forbjudet. Borren fie tryckluftpumpad.
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Som synes

Ett av de farlignste
nordningar

son
men

borrar i tukstross.

Det
ocksi att

En gruvarbetare i Basttjirm blev
nyligen levande begravd under
ett par ton berg men riddades
som genom ett mirakel. Hur ir
det stiallt med skyddsatgirderna
inom gruvhanteringen, vad finns
det for miojligheter att klara sig
mot farorna?

Reportage:
Bo Hanson — Roland Andersson.

I (v timmar lig gruvarbetiuren Arvid Gus-
tufsson | BusttJiirn fastkilad mellan goly
och tak | gruvan Innan nfigrn kamrater lyc-
kades kommn honom tlll  undsilttning.

Jobben 1 en gruva:

sliippa kvlekt

migasinsarbetaren Erlund
hitlla ett ordentligg tig om
skulle "brytas — bergviigg

Johuns-
borren
en hotar!

wiiller att
om den

°
anrikas, men som
Jarn och 4,5 procent mangan.

innchiller 45 procent

I Kirrgruvans atta olj schakt arbetar
f. n. 300 man och nir vi tillsammans med
bergsingenjor Swven Mueller gar ner i det
s. k. Gustaf Adolfs-schaktet for att ta en
rmare titt pi brytningsarbetet, sker det
[or att Agna speciellt intresse it siker-
hetsproblemet, dvs. fa klarhet i under vilka
risker en gruvarbetare arbetar, vad som
finns av raddnings- och sakerhetsméjlighe-
ter vid en ev. olycka i cn gruva och i

vad man skyddsmojligheterna kan {6r-
bittras.
Nu har ju — tack och loy — gruvolyc-

korna i Sverige aldrig varit ay nagon stor-
re omfattning, aldrig sidana katastrofer
som intriffat i Ruhr, i England eller i
Amerika. Men de olyckor som forekom-
mit har varit allvarliga nog. Och med de
forbittrade mojligheter till raddning som
de sista aren kommit till och som ytter-
ligare kan fullkomnas kommer olyckspro-
centen att kunna skiiras ner ytterligare.
— Det finns naturligtyis inget paten-
terat sitt att undgd olyckor, ecller rittare
olycksfall, i det hir arbetet, siger ingen-
jor Mucller medan den bastanta hissen
for oss ner 200 meter under jorden, bot-
tenlaget hittills i Gustaf Adolfs-schaktet.
Men jag vill girna poiingtera att de olyc-
kor som hint och som dagligen hiinder, i
storre eller mindre omfattning, i de allra
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flesta fall beror pa den minskliga faktorn
PA slary, bristande kdnnedom om siker-
hetsforeskrifterna, pa bristande forsik-
tighet.
hl)ct finns nagot som heter »Foreskrif-
ter till forekommande av olycksfall i ar-
betety och i den boken — som varje ar-
betare far kvittera ut hos gruvférvaltnin-
gen for att vi ska vara riktigt sakra pa
att var och en har fitt ett exemplar att
studera — finns allt angivet som har med
det hir problemet att skaffa, Foljes de
anvisningar som finns dar, dd skﬂullc
gden av smaolyckor minskas hogst
vasentligt.
De stora olyckorna — om och nir de
intriiffar — kan ingen gora nigot at. Ra-
sar berget dr det en foljd av ondersprick-
ning som sker efter hand och sjilva raset
kan ske pa en gang. Men mot den even-
tualiteten forsoker vi ju gardera oss sa
mycket vi kan: genom att sstamplas, dv
stotta, med tjocka bjilkar pa varje s ille
dir en svaghet kan befaras.

Dcl giller att veta vad som ar farligt 1
jobbet, fortsiitter ingenjér Mueller, ~vet
man det har man betydligt stirre chans
att klara sig helskinnad i det dagliga ru-
inarbetet under jord, Man maste se upp,
a sig att standigl och jamt vara pa sin
vakt, att aldrig gi under l6s sten, att
en for maskiner och vag-
nar. Att handskas forsiktigt med borrar.
Jorrmaskinerna tryckluftmatade, gir
borren av kastas hela m en framat —
Ar inte vederborande pa sin vakt kan det
litt hiinda att han féljer med och daskas
in 1 viggen.

»Skrotningeny — en ar-
betsdetalj med  stora risker. Nar
en arbetare spriingt sig in i berget i
ctt rum ir det forsta han har att gora
att »skrota taket, dvs. hacka bort alla
losa stenar, Underliter han att gora det,
kan olyckan vara framme och da dr det
inte sakert att hjilmen hiller for tng-
den av ett nerrasande stycke berg!

Vad finns det dd for hjilpmedel om en
olycka skulle hinda nere i gruvan?

Forst och framst hissen, den sikraste,
suabbaste och ta forbindelsen under
jord — ovan jord. Hissen i Gustaf Adolfs-
schaktet har cn hastighet av tre sekund-
meter, dess kraftiga stillinor inspckteras
varje vecka, men skulle den kringla finns
ytterligare en mojlighet att ta sig upp’ —
forsavitt de innestangda inte foredrar att
vinta tills felet pa hissen klarats av —
inda nerifrian den djdpast beligna orten
finns stegvigar upp till jordytan.

aldrig sta i vi

Vi(l gruvan, finns oc sjukbir och for-
bandsartiklar och nere i morkaste under-
jorden finns telefon. Och vattenpump. I
alla gruvor finns vatten, och i Gustaf
Adolfs-schaktet pumpas det upp lika myce-
ket vatten som berg per dag. Pumpen har
en kapacitet pi 800 minutliter och ar i
ging tio timmar om dygnet, vilket rac
ker for att hilla gruvan fri fran vatten.
Och det racker ocksa for att vid olyck
tillbud pumpa lins det vatten som frin
gamla vattenfyllda gruvhdl kan dta sig
igenom berget eller fa fritt utlopp om
vaggen mellan ett gammalt hil skulle bris-
ta vid springning i ett intilliggande rum.

Olyckor av det slaget ar mycket sill-
synta hir i landet. Den som kommer ihdg
de dramatiska scenerna frin »Jag minns
min grona dals dar ett lag kolgruvearbe-
tare stangts inne i ett gruyrum och hade

(Forts. pd sid. 28.)
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m under jord | Gustaf Adolfs-schnktet

Mueller (t. v.) och gruv-

ogde
stitta {1 bergtaket 1 en av

En svensk gruvarbetares utrustnlug: 1) elektrisk bel

Bt 0 . T

Hillsosnmmare sitfplatser fin en lidn dyna-
mit kan man ho. Skiftférman 8, Ringblom

benen 1 hissen ned genom berget.

Gruvfogde Sundstedt granskar ett »intagr»
I en ort, Efter varje spriingning forellgger
risk fir att 15sa delar lossnar och ramlar ner,

el Yeh, 5 a
ysning, hnttterl + misslampor, 2) lm:-
dskar, 6) liiderhnndsh 1kl

bidlampa, 8) gruvhjiilm, 4) Ygonskydd, 5) h 7 ') (1
der, 8) Sronskydd, 9) spett, 10) fyllhammare, 11) elektrisk tiindapparnt. Plus spec, verktyg.
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Francis-motor, Hiir iir med de flutn r»asfaltdiickens»,
en isiirtagbar triitbanu getfolket

oen hir vagntypen skall forses med Lea- Niir rugbyspelurnn kor
det Ted Tappet som for tillfallet Sicer pa barn sin bana med sig oph flyttar til

mer tur mbd-
nitsta stadion,

NY MOTORTYP I USA.:q FARTAK

Af"erikanska midzetmcer} har bérjat  dessa kors under veckans alla dagar {or betonade racermotorn, som darfor pa ett
Lay “Ovanda engelska motorer! Minga s ! i

{a- att inte tala om nitter. Att forslitningen undantag nir lyser med sin frinvaro. Un-

Om P‘()g pa huvudet och mumlar nagot pa dessa hogtrimmade motorer under sa- dantaget Ar Offenhauser som inom paran-

2 :ll >3 Over an efter vattens. Saken dana forhallanden ar enorm ar knappast tes sagt i mangt och mycket féi{'r:’l(lcr_ZO-

i:w:ﬁf“enid den att den brett upplagda att forvana sig er. Majoriteten av vag- talets europeiska pabra (Bugatti). Offen-
1

n, nska midgetsporten, som 1 prakti- narna ar ocksa forsedda med de upptrim- hauser har lill_d:n,r.zs dato kn:q)p?\_st» bygets

ub(“n,‘lvudsakligcn kors med endast tva made Fnrtlmntorcrna‘”som latt nog kan i 1 ca 450 exemplar, en siffra som

F‘““ri ¥per, varay den storsta utgors av iordningstillas med hjalp ay »racersatsers, i och f6r sig 4r imponerande nar det gil-
T,

e Nmade standardmotorer, vanligen som tillhandahélles ay en hel liten industri ler en r_acc_rmm‘or. b G
L\‘»é‘)i\-\_s, och den mindre med den i det 1 midgetsportens skugga. - : I.-\u _I).mr l_gnnal .ct‘t'hulxln att. 't.'\l:n stod
S te legendariska  Offenhausermo- I focnhausgrk)znsscn, dir de _verkliga fullt k dl'l:_ for de \.x[)().rllﬂ_{nsrl}.,d 'LllfL"
k“ﬁ&'\] r fatt motorbrist. Ett faktum som fartdararna hor hcmma" och d rsavil mannen nir en appell i borjan pa férra
\«\‘_.\Q kan ge den amerikanska midget- farten som fordringarna ar hogre, ir txllt aret lll,gl(‘k fran the American Ra'(‘mg
“\z\ﬁl}\‘\ mest fanatiska dyrkare en tan- gangen pi motorer diremot inte alls i Drivers’ Club, och detta resulterade i att
W \\" E niva med efterfragan. Detta hor (ln'gkl (Iicn gan1!;x engelska I).I”l\'l)l‘lkcn Lea-
\Ql‘il Sﬁl 1.500 midgetvagnar ar i gang  samman med att i massproduktionens fér-  Francis trimmat upp en av sina standard-
\ 2

* Z > (s inge brikant motorer till samma effekt som den lilla

rer den nord- lovade land tycks ingen motorfa t au E £ el Bl

\3 kbanl::rm?gzgfra) c:)c”i: manga av ha tid med att bygga den mer hantverks- Offenhausermotorn. (Forts. pa sid. 28.)
ska ko enten, ] )

Man Aker iven Kk m ¢ it framfir kyluren och

enhauser, men di siitter man ett n . L0 o
o e{’i‘ ‘!’5‘;“‘:;‘:’;":‘5‘1‘(«"!‘ I)i{l}la (f’l:{'"’l. o'::h bk, Offedhaukermotorn har byggts | 450 ¢ emplar
liigger p. m. »

4-cy. Idget-

Ise mellan de bade 4-cyl. m ;
:eO”Henhnunor t, v. och Luv-l’run‘dn. ' s g
som synes snedstiillda toppventiler, L NSE L s



Onskehuset dr den stora
attraktionen pd den nyoppnade
nordiska byggnadsutstillningen

“Bygg battre” i Stockholm. Nir

X lzé"l.rt vi Onskar dr arkitekterna

beredda “att bygga en sddan bostad.

Varfor vill vi inte?

\

DETTA AR ONSKEHUSET!

yge bittre! uppmanar byggnadsfolket
Bsig sjdlvt pd den stora nordiska bygg-
nadsutstillning som Sppnats i dagarna i
Stockholm. Och nog” vill man bygga
bittre — bara allminheten tillat det. Jo,
det ligger faktiskt till si. Alla vill bo
biittre och ha ékade utrymmen, men sag
nigon som vill betala den dirmed okade
hyran. Ior det dr klart att en hojd bo-
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stadsstandard  betyder dkade byggnads-
kostnader och dirmed ocksa hogre hyra.

Men det dar att spara pd hyran kan
vara missriktad ekonomi. Det visar bland
annat onskchuset. Hus kanske ar for
mycket sagt. Sidana enheter som hallar,
badrum och korridorer har utelimnats
och rummen har inte givits nigot sir-
skilt inbordes lige. Men det var heller

inte meningen. Utstillmngens arkitekter
har helt enkelt litit rummen vixa fram
fritt frin alla restriktioner och si langt
som mojligt anvint en standardiserad in-
redning utan att inkrikta pd hyresgis-
tens individuella smak.

Onskehuset skall ha stora fria ytor och
si mycket fast inredning som mojligt.

) (Forts. pd sid. 29.)
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g fUr ett bllsporthjiirta. 1950 drs modell av den be-
& :;::3: {lrgll;‘]nr-le entré p& den svenskn marknaden med utstiill-
ningen I Strilngnils. Den #ir i stort sett 1k sina iildre syskon,
men nagra nya linjer har den fatt. Och stirre hjul. Den uya
ringdimensionen #r 5,50X15” Priset {or standard iir 8.400 kr.

Den rysktillverkade BAW h
“Sin front. Motorh
bakifrin och fra
Nagot pris pa v

ar fitt ett helt nyti utseende pa
uven fr tillverkad 1 ett enda Stycke och Gppnas
unidt. Den fir ldte avtagbar, liksom kylargallret,
agnen hir | Sverige har man {innu Inte bestiimt.

Roey
S
Me >

- 2

1t
E INCEID 1 oot e Moskvitsch. Den har en
a0 X motor pa 22 bk vid 3.400 varv/min, Cylindervoly-
NI e BT et har. enl calictsby s o car ot kaross
- Bromsarna #ir hydrauliska liksom stiétdiimparna.
I. ! ffidrar individuellt, Bensindtgang 0,8 1iter/mil,

$r framaxeln vilket gett vagnen en nyttlg Instfér-

i
\\\';‘.‘ har «liippt ut dennn DK W-nyhet. En liten Iustbil
}50 kg, Hydrauliska bromsar och torslonsfliidring.

‘t‘k:: skipvagn eller med lastflak, Den har motorn pla-
\. ane

i
SA hiir ser InsStrumMmg

p Titpanel
den  skinnkliddg, ni
sSportvagnen. ”:4 hkt- STE 3
rig motor pi J

med
1
eylindervolym- Hduayy o6

Instrumenten iir

med kilometer- ool dygnriiknare,
bensinmiitare, olJet ry ckmiitare, vot.
ten- och oljet e

Motorn pA ryskn EEMW
eylindriz  toppventilure pa
vid 2.750 varv/mimn. Den
tvi  fallférgasnre.
1.971 cm3,

Motorn iir sy nnerifigen lllth’ukumlll;:.
Det iir den berdrmdda tvieylindr! 'wu
tvhtaktire ph 20 hk, (,yllnlh-ru;t-
Iym 700 em?, topp hawstighet 70 km/t,

Trastighetsmiitnre

faperaturmiitare,

iir en sex-
55 bk
har -fatt
Cylindervolym
Max.-braaxt. 115 kmn/tim.

BILAR

otorutstillningar arrange-
Mr:\s allt oftare pd olika
platser 1 sodra Sverige. Kanske
ctt tecken pa att det stundar
normala motortider? Visserligen
saknas de flesta i
bilmérkena men i
curopeiska desto i
len scnaste utstillni — i
Strangniis — dok det upp ett
par bilmodeller fran andra si-
dan jiarnridin, nagot som natur-
ligtvis viickte stor upp sam-
het. Moskvitsch heter den ena
och BMW den andra och bida
modellerna  biar  omi
likheter med gamla ty
— Opel och BMW.
Moskvitsch  ir  helt  enkelt
umla Opel Olympia, som nu-
mera tillverkas i fabriker i
Moskva. Visst har den genom-
gt nigra smirre forandringar
men mest till det inre, De yitre
linjerna ir i stort sett desamma,
Pi BMW ir forindringarna
stérre. Den tillverkas i cnach
i ryska zonen i Tyskland. Efter
kriget avbréts alla forbindelser
mellan BMW :5 huvudfabrik i
Miinchen och filialen i Eisenach,
Amerikans ockupationsmyn-
digheterna nedmontera hela
Miinchenfabriken, R
emot
Eis

kannliga
a bilar

fabriken i
enach och bérjade tillverk-
ning av bade motoreyklar och
bilar. Nu ir huvudfabriken ater-
uppbyggd igen men inte forr-
an tidigast 1952 beriiknas den
forsta bilen 1imna denna fabrik,
Resultatet av den ryska tillverk-
ningen ir diremot redan ute i
handeln och har som sagt nu
ocksd natt till Sverige. Det ar
den gamla modell 326 som fatt
ctt-litet annat yttre utseende och
en motor med tva fallforgasare.

Frin Tyskland, men frin
vistzonen, kommer ocksd en ny
DKW. Det ir en liten behindig
lastbil som drivs med den gam-
la beromda tvicylindriga tva-
taktsmotorn pa 20 hk, som pla-
cerats framfor framaxeln och
dirigenom gett vagnen cn nyt-
tig lastformiga pa 750 kg.

Ny till Strangnisutstillning-
en var ocksd en gammal bekant
engelsman — MG i 1950 ars
upplaga. Vad nytt skall det bli
till nista utstillning?

(Reportage C. E. Ravander —
Arne Schweitz.)
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kl;u:\\iir:l,‘ )
Gombsexpy. Prg
O81g,

Ny,
s
len k‘ll(ln

a2 T orsakades avy den enorma hetta
Eveckinde och alltsd inte av radio-

“I'T 1jus OVER HIROSHIMA

e

z

nktiv strilning, Det har framkommit att Kliider som inte iir at-
sittande | manga fall kan erbjudn skydd mot dylik skndem.irchm.

amerikansk likare som studerat atombombsoffer bade
Japan och pd andra platser har kommit till nya slut-

S@Zser nir det giller det Sfruktade vapnets skadeverkm'nga;j

mstiende amerik
Mc !)(,”“ml; har ramlagt intres-
punkter p3 Problemet angdende
- atombombe - Mot levande varel-
»_uttalande  grunday sig pi erfa-
fran Hiroshima och  Nagasaki
proven vid Eniwetok j 1948.
1 har varit medicinsk sakkunnig
gegande av anliggningarna i Oak
senarc expert pa sStralningsska-
i Los Alameos och

ansk filtlakare,

Vvid universi-

“hester
“« tryc & och cerhord hetta ir
nsta orsakerna till skadegorelse

almnl)oml)scxplosi()n,

framhaller
I, som anser

att skadeverkan av

* strialning i1 stor utstri ning
as. Frin en likares synpunkt

kerna till uppkomna skador’
» fOr att pa detta  siitt komma
lampliga motmedel.

mot minniskor
vid tva

har endast kun-
tillfallen, och kinne-
1 skador i framtiden blir dirfor
clvis baserad pa erfarenheter,
ar detta medfSrt en viss obeni-
se vad som verkligen kan go-
¥ mota en atombombkatastrof,
riatt gradera erforderliga skydds-
uppdelar McDonnel kinda fall i
v 1) tryckvag, 2) hetta och 3)
- stralning. Hur stor procent som
%ras till dessa olika anledningar
n tur pi om detonationen sker i
ra marken e¢ller under vattenytan.

sta fallet — spriangning pd viss
imd hojd sprider sig \'Srlsan
ig och hetta Sver storstamijliga

IENS VARILI.DD 10/50

Av kapten A. F. E:son Scholander

omride. Strilningsverkan mot persor
marken varar hogst tvA minuter. Efter
denna tidpunkt finns ingen kvarstiende
radioaktivitet av medicinsk betydelse i det
o da omradet. Tvd minuter efter ex-
onen kan man sdledes utan risk for
stralningsskador betrida mar vilket
bekriftas av erfarenheter frin sivil Hi-
roshima som Nagasaki. Har bomben dir-
emot exploderat nira marken blir omra-
det for verkan av tryck, virme och stril-
ning mindre 4n i forsta fallet, Storleken
ay kvarstiende eller sekundir radioaktiv
strilning later sig inte med s kerhet for-
g4, men man kan utgd frin att det
ddet ligger helt in-

rna_ for verkan
fran tryckvagen. Forsta sprang-
ningen av en atombomb, vilket
agde rum vid Alamagordo, sked-
de fran ett staltorn som holl
projektilen ritt nira marken,
Harvid smilte tornet. si gott
som fullstandigt, och dessutom
blev ett cirkulirt omrade Kring

detsamma tickt av  sintrade
sandkorn,

Tredje fallet — explosion un-
der vattenytan — kan studeras

med ledning av andra forsoket
vid Bikini. Dir upptogs bade
hetta och strilning av kringlig-
gande  vattenmassor, medan
tryckverkan kraftigt begriinsa-
des jam{ord med en luftdetona-
tion. Mekaniskt sett utgdr na-
turligtvis de hogt uppkastade
vattenmassorna en allvarlig ' fa-
ra for fartyg, over vitka de

faller. Dessutom sprider koncentriska. va-
gor kraftigt radioaktivt vatten Gyer an-
grinsande omriden. Erfarenheterna vi-
sar att de inte sinkta mailfartygen fran
Bikiniforsoken maste sinkas, eftersom de
annu var livsfarliga i stralningshanseende
mer an ett dr efterdt!

2
I\Inrl ar silunda att detonation i luften
astadkommer  storsta skadegorelse och
kriver storsta antalet offer,

Direkt tryckverkan astadkom ringa an-
tal skador sivil i Hiroshima som i Naga-
saki, Indirekt tryckverkan kriyde emellor-

(Forts. pa sid. 29.)

Aven dessu britnnskador som tagit slg uttryck 1 kraf-
tig blasbildning uppkom av hettan frin atombomben.
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Pa teckningen t. h. lsper bandet med tobaks-
strangen fram under ett formhjul som ger strang-
en dess runda form innan den kommer till pap-
peret. Detta i sin tur har dA passerat ett fargverk,
de manga trissorna nederst t. h. pa teckningen,
dar tobaksmonopolets stimpel och cigarrettens
namn trycks pa. Varje ny pappersrulle innehaller
4.000 m. Behallaren i mitten pa teckningen inne-
hiller klister. Detta kan fyllas pa medan maskinen
ar i gang. Det overfors via en trissa till en smal
string pa papperet, som direfter ges sin slutliga:
form runt tobaken, Klistret torkas nir stringen
passerar ett jirn som héller 250 graders temperatur.

Varldens biasta cigarrettmaskin (overst) har svenska
;::)l:naksmonsapolet. 1.500 c'i'garret:er/min:; Tobaken
fr:;nm?r.“" maskm.(.:ns fordelare genom tva ror
l]iska\r"zu-ungen ovanfor. Tillforseln regleras av Kko-
Vis flottérer som haller tobaksmingden vid en
iy estamd niva. Stampar packar in tobaken med
t(ilg‘:kn_fiirdelning mellan stiften pa en matarvals
Restey Ingen ovan). Fastnar det for mycket skrapas
'h"d' Av med en motroterande avstrykarvals. En
2y, vals, en s. k slagvals, lossar tobaken fran
0, Yalsen sa att den faller ner pa en transport-
AR ll(S:‘: principskissen ovan t. h.) Pa transport-
& ‘0, passerar tobaken en aluminiumrulle med
§;§lqe"§ra permanenta magneter. Dessa suger till
U Sntuellt metallskrot och avlimnar det i en
\;‘l“ q*\ndra fororeningar sugs bort med en sir-
N \*t;iimmsugningsanlziggning. Nir tobaken passe-

\l“ {netrullen faller den ned i en jimn string
\N band som loper fram mot cigarrettpapperet.

tramgar av teckningen till hoger.)

VERLDSREKORD 1 NisSJi!

Vid tobaksmonopolets fabrik i Nissjé har man fatt

P en svensk cigarrettmaskin ao ny sensationell kon-

struktion. Den tilloerkar dagligen 726.000 cigarrel-

ter. Betydligt fler dn ndgon annan maskin i eérlden
Reportage: C. E. RAVANDER—MAGNUS GERNE
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Yorra aret rokte vi upp nara fyra mil-

jarder svenska cigarretter; den stors-
ta siffran hittills, och en siffra som ser
ut att bli dannu hogre i ar. For att tiacka
denna stora eflerfragan mdste givetvis
produktionen hilla jamna steg. Det gor
den. Tack vare virldens basta cigarrett-
maskiner, M ner av ny sensationell
svensk tillverkning och som i monopolets
fabriker 1 Nissjo spottar ur sig vardera
1.500 cigarretter per minut eller 726.000
pa en dag. ldsrekord !

Fyra maskiner har AB Arenco, Stock-
holm — som svarar for konstruktionen
och tillverkningen -— hittills hunnit fa
firdiga. Flera vill monopolet ha. Visst

TEKNIKENS VARLD 10/50

kostar de pengar, mycket pengar, men
skinpriset fick komma i andra hand.
llde forst och framst att fA fram
en maskin med lag driftskostnad och god
kvalitet. Resultatet blev utomordentligt.
En hog tillverkningskapacitet, en oerhdrd
precision som ger ett mycket ringa spill
och liga arbetskrafts- och rengorings-
Kostnader — maskinen skots av en person
— har snart sparat in det dryga inkdps-
priset.

Det var annars tyskarnas specialitet att
bygga cigarrettmaskiner, Nagra impulser
till den nya svenska konstruktionen har
man ocksd himtat frin gamla tyska ma-
skiner. I Amerika, det land som forbru-

En bandstalskniv, som skirper sig sjilv, kapar cigarrett-
stringen med en hastighet av 1.500 skiir/min, Skulle string-
en ga av stoppar maskinen automatiskt, Tva revolvrar lig-
ger pa tva band av 726.000 fiirdiga cigarretter per dag (teck-
ningen t. v.). Varldsrekord! Dessa paketeras i maskiner (se
ovan) som viker omslagspapperet, stoppar i cigarretterna
klistrar igen och sitter monopolets stippelmirke pa 7.000
paket/tim. I samma slags maskin paketeras bl. a. Camel.

kar mest med cigarretter i virlden, an-
vander man till stor del maskiner av egen
tillverkning. Det ser ut att bli findring pa
det. Arenco tillverkar en cigarrettpack-
ningsmaskin som redan gjort sitt intag
pa den amerikanska marknaden. Denna
maskin, som 4stadkommer 7.000 paket i
timmen paketerar varldens mest silda ci-
garrett — Camel — och Boy och andra
valkianda marken har hemma, Nar tobaks-
monopolets behoy ay den nya cigarrett-
maskinen har tillgodosetts raknar Arenco
med bestallningar frin andra sidan At-
lanten aven pd denna maskin. Man har
redan fatt flera forfragningar.
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ST Rennsport 500 viiger 220 kg. Liigg miirke till den viilldiga, ldsa, formskéna ben-
Inte vacker, men snabb., Toppfart 190 km/t med sidvagn! Fantastiskt.

ar ungefar vad man
varidens

g
miste leda till
framgangar.

NSU:s

ilifalle att i

§ 90 lm';/t ir en hog

hastighet. Det
med att
500-kubiks racer-
‘maskiner gor i toppfart. Det gor
1iya NSU >Rennsports — men med si-
dovagn och hela ekipagets vikt uppe i
5 kg! Det ar saledes ingenting att
forundra sig over att NSU gar in for
en langsiktig racerpolitik, som nédvan-
stora sportsliga

- Mycket har i vaga ordalag namnts
) nya tvacylindriga
. kompressormaskiner, men mycket fak-
har annu inte sipprat ut. TV 4r nu
stora drag presentera

dessa moderna underverk, som tillhor
den absoluta toppen inom racervarlden.
Eftersom litereffekten ligger nara 200
hk och topphastigheterna for 350 cm?
och halvlitermodellen ar 200 respektive
230 km/t ar det litt att forstd att
NSU aven utan kompressorer skulle
kunna utratta markliga ting. Eller vad
sager Gilera, som fatt sin kompressor-
16sa 500-a ay 1950 irs modell att gi nas-
tan lika fort som sin kompressorfore-
gZingare janno 19392

450- och 500-kubiks motorerna ar exakt
likadana vad sjalva konstruktionen be-
traffar. Den motortyp som valts ar en
(Forts. pa sid. 31.)

inte s ll,!ef om 1951 Ars Puch., Kanske frumﬂdnmelndin.

SU PA OFFENSIVEN

ADDA MOTORPUBLIKEN!

En allvarlig tankestdllare
Av UNO DUZALL

an motorsporten hilla sin plats?

K Det gir. inte en dag utan att man
stills infor den fragan. Sporten har ju
blomstrat upp med sidan explosionsartad
hastighet, att man faktiskt borjar bli lite
orolig. Inte darfor att den fatt grepp
om publiken, utan dirfor att en mangd
klubbar tillkommit som vadrat alit for
mycket morgonluft. Risken med detta dr
att det si smaningom kommer att bjudas
underhaltiga program, som tar bort en del
av publikintresset.

Det senaste tillskottet inom motorspor-
ten dr som bekant serierna, vilka trots en
hel del ihiliga lag héaller pd att fa
en mycket trogen publik. T. o. m. scram-
bleserierna, som fran borjan mottogs med
en viss tveksamhet, bérjar fi en plats i
solen. Jag hiller helt med d som kriti-
eller

1-

serar de individuella tivlingarna
folkparksupptridandena, som de ¢
las. Jag tror att evenemang, i 1
engagerar nigra bra namn [6r att dra
publik med och sedan for resten bjuder
er att
at och

pa halvdant, si sminingom kom
sjalvdd. Svenska folket dr seriesi
vill vara det.

Momrsportcn borjade hir i Sverig
1920 da det blev mest landsvigs- och
tiivlingar. Sedermera tillkom de s. k. jord-
banetivlingarna, Sporten utvecklades un-
dan f6r undan. Bil- och motorcykelfir-
morna insig ganska snart reklamvirdet av
en tivlingsseger for ett visst mirke och
dirmed boérjade en ny epok. Firmorna bil-
dade stall, kostade arligen pa massor av
pengar till experiment med trimning, ut-
rustning av forare m. m.

Emellertid kom depressionen omkring
1931 och firmorna tog sin mats ur skolan.
Férarna fick skota sig sjilva bist de kun-
de. 1 och med detta kom viandpunkten.
Dvs. allt eftersom iren gick sjonk publik-
intresset. Sporten hade inget stod f
niagot hill och datidens rindividuclla t:
lingar kunde inte alls samla tillrickligt
publikintresse. Man liste annonser och af-
fischer om vilka férare som skulle starta,
men kunde niistan pid férhand avgéra vem
som skulle vinna. Allt sidant miste ju in-
verka negativt pa publiken.

Dct gick ocksa som det gick. 1938 var
botten niadd, med sillsynta tivlingar och
fa askadare.

Medan vi i Sverige upplevde denna
downperiod arbetades det biade i England
och Australien friskt pi den tidens dirt-

tracksport — numera omdopt till speed-
way — och man kom dir ganska snart
under fund med att lagkérning i serier

var det enda ritta.

Kriget kom emellertid emellan, all mo-
torsport avstannade och ingen visste vart
det skulle biara hian. Foér svensk motor-
sports del torde kriget dock ha varit ett
hilsosamt uppchill dir man bara fick tala
om motorsport grabbar emellan men aldrig
fick se nagot. Ur klubbarnas synpunkt var
nog uppehillet ocksi nyttigt si till vida
att endast de starka och livskraftiga klub-
barna overlevde denna period. Det dr ju
sidana klubbar vi vill ha.

(Forls. pa sid. 32.)
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I San Francisco
miste byggnader hi

1 | oalln pndrn amerilkanskn skyskrapestiider
re iin fyra viningar ho rérledningnr inbyggda

eldhiirden fir att

STADEN SOM VIMLAR
AV BRANDKARER

San Francisco dr av Stockholms storlek, men har helt

andra problem ndr det giller skydd mot brandfaran

Reportage: SVANTE LOFGREN

en 18 april 1906 dr en dag som San

Francisco inte glommer, Det var den
dagen, kl. 5.15 pi morgonen som jord-
bivningen borjade. Gatorna remnade,
4ius stortade samman, medan 350.000 man-
niskor forskriackta trodde att yttersta do-
men var inne. I 47 sekunder varade jord-
stoten, men eldsvidan den orsakade ra-
sade 1 hela tre dagar och odelade tre
fjardedelar av staden. I veckor och mi-
nader ridde undantagstillstind medan
man sokte A livet att 1opa igen. Sd sma-
ningom borjade man bygga upp staden,
och det ar sjalvklart att brandkdren da
fick en hedrad plats.

Nu fdrfogar San Francisco over en
brandkdr som med sina 1.600 anstillda
och sin effektiva maskinpark Ar en ayv
de framsta i virlden. Dar staden ligger
pa en halvo, omgiven av vatten pa tre

TEKNIKENS VXRLD 10760

sidor, med ett invanarantal pi omkring
800.000, paminner den mycket om Stock-
holm. Men den har i sina valdiga, branta
backar problem att l6sa som den svenska
huvudstaden  slipper. Bl. a. maste alla
stegbilar ha plattformar som kan stillas
in horisontellt.

Brandmannens yrke ar sig i stort sett
likt over hela varlden. Man traffar sam-
ma fuffa, sakra, eftertainksamma man i
Stockholm som i San Francisco eller Pa-
ris, och metoderna internationaliseras
snabbt.

Jordbavningsrisken vid Stilla Havets
strand har dock tvingat fram ett speciellt
system for vattentillforseln, som SF nog
ar ensamt om i varlden.

Forutom det ordinarie vattensystemet
har man latit bygga ett hogtryckssystem,

(Forts. pa sid. 32.)

1 viiggurna, En eller ett par brandmiin fir sedan ta sig upp till
koppln till en

kort skarvslang. Effektivt.

San Franciscos brandkdr har bl a. tvd flod-
sprutor, vardern utrustad -med tvih dng-
turblner som utvecklnr 600 hiistkrafter,

Brandsoldaternu trimmas | ¢tt Gvningstorn
1 fem viningar med trappor Inne och rildd-
ningsstegar utanpd tornet. Toppberedskap.

) ird



IR 100 AR DEN FRANSKA MOTSVARIGHETEN TILL WEIHE OCH DET FOR NAR-
RDIGA SEGELFLYGPLANET 1 FRANKRIKE.

ARANDE MEST ANVANDA HOGVA
ORMAGA AR

ACK VARE SIN GODA STABILITET OCH UTMARKTA MANOVERF

JRANSKA TRUMFKORT I OREBRO-VM

PARIS i maj.

Ar:igar man en utlandsk segelflygare
" vad han vet om svensk flygsport kom-
er svaret omedelbart: Pelle Persson.
gcniom varldsrekordet i hojdflygning 1947
~h segern i det forsta inofficiella VM

Samaden i Schweiz ett ar senare har
clle Persson blivit nagot av en segel-
ygets Gunder Hagg, och den reklam som
ins prestationer gjort for Sverige har
ymmit oss att framstd som den kanske
~amsta segelflygnationen i varlden for
virvarande. Det ar givetvis mycket glad-
sande att var unga segelflygsport redan
hunnit skaffa sig ett sa gott internatio-
nellt rykte, men samtidigt maste man be-
klaga att allt det stihej som gjorts kring
detta kommer synnerligen olampligt och
vi avundas inte de forare pa vars lott det
faller att vid VM i Orebro forsvara den
svenska segelflygiran. I utlandet bar man
under de tvad aren gjort stora framsteg
inom det flygplantekniska omradet som
inom sjalva segelflygtekniken, medan ut-

s

Y

= v T

Reportage: Sven Salonius

Teknikens Virlds medarbetare
Sven Salonius befinner sig f. n.
pa en reportageresa genom Frank-
rike, Italien, Schweiz, Osterrike
och Tyskland. Han kommer pa
ort och stille att granska de se-
naste framstegen inom tekniken
med tonvikt pA motor och flyg.
Hir kommer hans forsta rapport
fran Paris, spickad med nyheter
om franskt segelflyg som tycks
vara val rustat infor sommarens
VM i Orebro.

vecklingen hos oss praktiskt statt
stilla under denna tid.

Den aktiva nationen i friga om segel-
flygforskning och nykonstruktion ar just
nu Frankrike, men sa har ocksi de franska
segelflygfabrikanterna och segelflygklub-
barna de bista tiankbara forutsittningar
att skapa nagot nytt. Prototyperna till

taget

tan samtliga nykonstruktioner bestills
namligen av staten och dven sjilva flyg-
verksamheten  bekostas  till  stor del av
franska flygministeriet. Som exempel pa
hur langt fransminnen kommit inom segel-
flyget kan niamnas att ett si pass hog-
vardigt flygplan som Weihe inte lingre
anses bra nog for en tivling som VM i
Orebro. Samtliga franska segelflygplan
som’ kommer till Sverige i juni har betyd-
ligt battre presta.da an det flygplan som
anvinds av det svenska landslaget. Aven
om man kan rikna med att fransminnen
kanske inte ir fullt lika skickliga piloter
som de vara kan detta dock tillsammans
med lite otur betyda ett svart handikap
for oss.

I Orebro fir svenska segelflygare ‘till-
fille att pa nira hill studera kanske tva
helt nya franska segelflygplan. Det ena
ir Bréguet 900 och det andra ir Arsenal
(Lorts. pa sid. 33.)

TEKNIKENS VARLD 10/5

|

DET ETT ANVANDBART ALL-ROUND-
HALLANDEN OCH TAVLINGSFORMIR
TER BLIR DET FARLIGT FOR SVENSH

1
!

|




Brégeut 900 iir fransmiinnens stora trumfiss i VM i Orebro, Planet har redan satt
ett distansrekord pa 470 km till angivet mal. Det ir specialbyggt for molnflygning.

, —_FLYGPLAN FOR ALLA VADERLEZXSFOR- T. h. ses hir protot i i or di i

- L - h. ses hi ypen till en ny sracermaskin» for distansflygning, Arsenal 4111.
= UN'DER OGYNNSAMMA OMSYTATN DIGHE-  Svarfluget. Handtagen framfor forarhuven (t. v.) som ir till for att underldtta ett
- ARNA. GLIDTALET AR 1:30 VID &< KM/T. eventuellt fallskirmsutsprang ar sikerligen en val genomtiinkt detalj. Extrema linjer.
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THRASNIDERI1

Det har varit brist Di tritsniderijiirn

men
nu har AB

John Wall, Stockholm, ippt
ut en svensktillverkad uppsi\ln_x}l som inne-
haller atta olika Jfirn. .Priset iir S5,

MEKANISK

brador i de f
Wai-Ki-Kj :s
P& magen pa
paddlar de med arn
vet
dyning,
bradan
scm bildas i dyn
ser de sig
stdende genom att flyt
att farkosten si |

sig kvar j

dyningar rullande

SOMMARTIPS I:

BYGG EN
PADDEL-

BRADA

anerna s

soldrankta strand.
de fly
harna ut pi
vantar pa en
nagra raska armtag
har fatt fart j

i ingens
Kattlikt och

och

den »ut

S ange som
utforsbacken . .
visserligen

moj

Nu har vi inga S

stor och
och

1 em har inte sett de lyckliga hawai-
-v Sa_fram pd s, k.
nde dyningarna

paddel-
utanfor
Liggande

tande surfingbradorna

Stilla ha-
frasande

paddel-
forsbackes

framkant. Sen re.
mandvrerar bridan
ta l_\'ng(l[mnktcn sa

ligt hiller

tilla hays-

bygg direkt P detsamma, Ilrcrll[_cn skall
vara: vid spant A 320 mm, 570 mm,

H 580 mm och 1. 460 mm. Ovrig

Spant
[ds om man ritar cfter en brida som
bojts efter de givina S])Hllll)l‘(‘.(]l'l'lul Dick
och  botten g0rs av vattenfs

St masonit
sidor (mot bordlageni
en) gors in arningar sa an
vatten kan rinng
dar ett (lriincrin_

och i spanten

eventuellt
igenom il sklotsen,
shal borras 1

tillopp

av  tvit  vinke Ida kanaler ( hal).
Det stora drineringshilet bor kunna ¢

tas med hjilp ay en storre kork (thermog-
Lork el d.). ;

utanfor vary kuster,
@ men varior inte fSrsoka anda. En rolj. Masu'n bestar ay e rakvuxen [upyli
L Eoklare atc lasta foqer bIr det med en Bare sport in att segla med denna paddel: — S0X50%3150 — SOM  rundas ay
0¥ mekanisk lastare, Troja, som ke h{:\da langs buq randen (stora fjardar sagas upp i ena anden (tuppi&nr!;\u). S
:-’::»run’n 1:::1:]1! (:!i';'rw?rn‘a:“- };ml_x:pz hiim - ?hor ahsolut.uml\-l s!) kan knappast upp- sparen  skall darefter fyllas igen med
e ;n“r"“ e .l;i'ml; "N‘:l; ;,;\'rfrlli;l:\ Ictai_. och cllmtajg;'n det inte ar nigon Stor- fanerlister av limplig tjocklek och ip-
Maxkinen 3p Stlbar for 1nern e= upp tii ;’)g_ o'n‘sl a?l sjaly ‘h_\‘L’L’:\ en dylik hriida _(Iruukla'mul Kallim, Diirefter bojs topp-
EEmENsTaSDen sy de trifsans och 9!—_ YSmEisom ™ helst kunna uppleva  det wan il den rundning som visas pi rit-
DAIAStarens artern, Siderber. 1 Nojet. 2 ningen och far torka j spiann, Nir lim-
& Hadk. Stockholm, Sjalva  bridan byggs av tva lngder  met vl g rkat i
< —’“XlOOY-&(ﬁ() Aove L OTRA putsas masten ull (avko-
<4.65 mm  furuplankor samt nas uppat S . p -
spant av sam ot : S uPpal toppen ol nedat mastfoten)
= _..“mal mau]q(]-xll. Ubpprita by dans och beslaget (\'Hlllfﬁslvn-n) P
orm pa e lant Kallareoly o - pitdl A
T < golv el. (. och (Forts. ba sid. 34,)
“MRSTFICKA" PIAST
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REAKTIONS-
AGGREGAT

Ritningar till modellreaktionsaggre-
Zat av sensationell konstruktion,
utan rorliga delar. Dragkraft 15 p.
Drivmedel bensin.  Mycket  lite-
bygzd, tillverkas med vanliga hand-
verktyg, Obs ! Ej att forviixlas med
raketmotorer. Forsiiljningsresulta-
tet biista reklamen: Farsta upp-
lazan slutsild pA en minad. Siind
in kupongen i dag. innan andra
upplagan tar slut.

Pris endast 1: 50,
¢ Till LARS OVE GORANSSON

Annevik <« Vintrie

Siind mot postforskott porto

~--- St ritningar i naturliz skala
2 4:50 pr st.

Namn

Adress

Vira sma 3L X600 mm svarvar iiro
nu  viillkiinda Jver hels landet savil
bland hobbyister Som f6r mindre arbe-
tén A vara verkstiider, Ny serie kom-
mer fram i birjan av augusti,

KAMER A
med SPEGEL-
REFLEXSOKARE
- — W Den stora sdkaren
] s \h‘\!?l Mngen Yitt. En vanlig 6 <9

Q ‘{:\.l:}”l‘('r i format 6x6 cm.
\\b‘ illet och skaffa Er en

\;‘)

A

vra till Iigt pris. Skicka

B A\ o 2
i T(‘:'z“}'}'; \rulan i dag.
W\ —— e ———
I\ 5. Hamng, 45 |
W\ NGE AB, > =

1 \ > < GOTEBORG
N,

1 A;\“$\\ *:‘t‘%l(wknnd: |
SR L WL Ve ... Kr 48: -

{2 AR \dska { lider »

\\‘\\\ ............ »
NI \\\

* HOBBYJOBB %

INDIAN

ua:-ao_gm TRADSTAMMEN
Tus YAGGARNA BLIR
CIRKA 12 MM TIOCKA .

TRUMMOR
TOM-TOMS

HANDTAGEN FA$-
TAS INNAN TRUM-
SHINNEN SPANNAS FAST
LS

TAG EN BITAV EN
IHRLIG TRADSTAM

~ SE DOCK TILL ATT
UTSIDAN AR HeL

TRUMSKINNET BESTRR AY RRHUD AV
KALY. BLOT HUDEN VAL | VATTEN INNAN
OEN SPANNES PR TRUMMAN OCH LRT
DEN TORKA® QROENTLIGT.

1 STALLET FOR EN TRADSTAM KAN
MAN ANYXANDA SiG AV EN TUNNA TiL
STOMME. FORST MRSTE MAN DaCK

SPANNA BANDEN, SR TUNNAN BLIR
MINDRE ) DIAMETER.

TEKNIKENS VARLD 10/50
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)CKSA EN FLYGCIRKUS

Raccrkluhhcn »>Octany som har sitt hog-  att de utiér loopings, lagsniff, ryggflyg-

kvarter i Bromma utanfor Stockholm  ningar och annat som tillhor ¢n flygcirkus

en framat forening med bl. a. en pigg  med sjalvaktning. T klubbens rekvisita in-
lygscktion pd programmet. Ja, modell-  gar dven en racerbil som skall delta i

Mygarna i klubben skall i sommar ‘etablera

uppvisningsturnén,

ig som verkliga cirkusartister och turne- — Den populiraste motorstorleken 1« i 5 WA

a land och rike kring for att demonst-  3Octan» hiller sig omkring 1 kubikcen- y 1

rera linkontrollflygning och andra saker  tiliter, men det finns 2bj

av den hogre modellflygskolan. Man skall  upp till 10, kubik,

ar» pa anda

berdttar ordfdranden,

medfolja Bergstroms Tivoli, och det bety-  ingenjor Bengt Ekstam.

de senare far \ ¥,
der alltsa att Sylvest Jensen far en svensk  luft under vingarna liter det nastan som
konkurrent — lit vara av mindre format.  om ett riktigt jaktplan forirrat sig ner X
\vsikten dAr art visa sidant som »team-  till de lagre luftregionerna.

stuntingy, dvs. tva modeller som samtidigt (Reportage: -

flyger fran samma medelpunkt under det Bjorn Karlstrom—Arne Schieeits.)

S e

Nils Sundell tankur sin vackrn 10-kublkare som gjorde ett mycket vederbiiftigt Intryck 1 Gunnar Stderberg demonstrerar konstflyg-
luften, Motorn iir en Super Cyclone med dubblu tiindstift. Det bl. a. den hiir modellen ning med sin Arden-drlvna modell. Gott
som skall varn med vid Octans cirkusuppvisningar. runt om { landet | sommar, Plgg klubb bulnussinne och liittn fitter fordras hitr.

Lagandan ir viktig inom modellflyget, Hiir startar Bengt Ekstam sin motor med h(-mkxet
bistind nyv Nils Sundell. Med

Ordféranden Bengt Ekstam ser Over sltt

fullgns kommer de smid maskinernn upp 1 cn 70 km/t. stall, Drivkraft:
TEKNIKENS VARLD 10/50 g 7

en 1,28 mc¢ Ardenmotor.
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HALLARE
_ce500

VRIDN-- AXE

FOTPEDAL RIBBORNAS TJOCKLEK ca 3u4

FTrampa péd dérren For stsrre ritningar

stinden mellan hilen framgir

SIFFRORNA ANGE
PORSTORINGSGRADEN

av si
N pa teckningen under de som mger
Trampa upp dérren om ni har hander- Pantograf heter detta utomordentliga forstoringseraden, Det ar Dbist aif sitia
na fulla, En stark fjader, fran en muskel- verktyg med vilket man kan f{orstora rit- fast ribborna ordentligt med (vi d
starkare e. d.. gar fran dorren till en ca ningar, teckningar m. m, Man tillverkar borra genom alla fyra pa en ging
500 mm ling hillare, En annan fijader det Iitt sjilv av A bjork- eller 16nmn- grafens ex;
haller en fotpedal i sadant lige att dorren i 1

ribbor och

nagra n singsskruv.  Halen
ir stangd. Nair man trarmipar ner fotpeda- for pennan, k(:picrin_uspunklcu, stodbloc-
len Gppnas dorren av den andra fjadern. ket och stodskruven horras 12
En  stoppluge  hiller i3

pedalen i rag lage

ribbornas andar., Halen
G. Ahlander.

nar dorren A oOppen. borras exakt lika i

for stallskruvarna
alla fyra ribborna. Av-

varit med hilen. De tva ribhorna {
teckningen
mm frain  de

de bida andra, Ribborna skall 16p:
fogarna.

<thet beror pa hur noga man

V. pa
skall vid hopskruvningen ha
ittande hilen a1 motsatta i

S 31 Supermarine > Spitfire”

Nytt tillskott i skala 1/20-

serien.
Flog,
"grkn;:h"_'th‘ll ay flysvapnets stronga S 31 :a levereras nn
2'_{:1 ay Alasbygorsats red l:’inrnn)ig ritning § fuj skala ut-
el BI6RN KARI_STROM. Moudellen=

SpY. dir 561 mm.
roder och startar

de flesta skalamodeller,

Iy ycket late att
I¥p, miarken
Lidittre din

byzza, har rorliga

QQ Pris per byggsats Kr, 4: an
< lx,;;l.},': 100 9 BALSA i varq 1/20-satser
Ol Rngte un. “ "ALUTA FOR PENGARNA kan N{ vara .
2 Ry R r~.,.mod|>ll"n\' saker pit di Ni viiljer on av viira 5 1-
T yla och lirt- L modeller. Forutom alla delar ay finaste
l"!i'*r'll:. sport- A Lalsa medfs Jer Kontursiigad pro-
\ Ma 120, po bLyggsats Kr. 4: veller, hjnl planotri cellulofd,

nationalitetsmirken, be! iiidn:ul. pri-
ma  gummimotor, ritning §  fun
=kala ete,

PIPER CUB

Spv. 596 mm,

Iy
I'r byggsats Kr. 4: 75
N
R i nirollmodellen A
A }'g‘:lOURREN" CESSNA 140 )
‘“k?;&\ ‘\\\ SpY. 575 mm, Spv. 490 mm. Skala 1/, 3= s I
:‘é‘l\:ﬁ‘\“:‘\\\:\s redan vilkind Gver hela landet, Populir modell ay dof 3

noggrant

Avproyad
flesta |

N 3
PRON Wiknad och handeln

«lez. sportplanet, Flygor
N\\u passar de

bira och dr myc- I
”k\‘p (\‘w&nulv dieselmotorerna (iven bep- ket littatt bygea,

WL Afycker b mplig f6r den zom ¥’r byggsats 4: 75
l§‘i i\\.‘i\‘ "f)u:’;n linkontroll, Normalhas-
\'\ NP0 G0—80  km/tim.
4 N innch, alla delar fiirdigsigade
\Wiaterial bl a. balsa. Planotrad,
‘:\iﬂdnml, bygg_hs-ﬁkrlvulng med l)lf':
NMizar och utmiirkt ritning i full 1 cc
S135. Prig per byggsats Kr. 6: 50

motor

ELMOTORER ny olfkg storlekar friin
eyL-vol. levereray omghende frin 1a- 1
wer, begilr xyu»t-lnly:rrmprlu, -|_

BALSAFLAK ocnp LISTER ST

Z— // \ erhalles mot 40 ire § frimiirken,
Skala 1/20 lf(/l \ innehilller  Gver 100-talet  fina
] tbygzd och vill- c /4, 'lllml;-llr :n"ullin sln;:.lnuln(;m-x'.
=ande modell av g—=* 7 ritningar och byggmaterial,
viirldens populiraste .
Sportplan. Modell-
b favorit-

I Siind  mot postforskotr -+

Namn
l Bostad

AAGER, STORSTA SORTERT)
LLIGA PRISER,

TAVLINGSGU)
V.  MARKNAT
FINASTE K

A
ABSOLUT

Katalog nr 8 med suuplyuu-n(

SVEN E. TRUEDSSON

MODSLIFLYGINDUSTRS . MALMD o

porto:
- 8LS31 Spitfive
. Ercoupe ...
. Piper Cub
. Cessna

. Snurren

. Balsalim
. Kutalog
<. 8t Suppleme

YuvewwR

YoRtnd rexs TV 10/50
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* RADIO %

Ett bra  antennarrungemang  for Kortvagsmottuagning:
A) antennvire, B)  glus- eller porslinsisolatorer, C)
stolpe, D) isolernd ledning, E) kopparplit, ) mottagare,

BATTRE ANTENN

I\L'l ar en tamligen allmin uppfattning att en
Fstor dyr radio ger den basta kortvigsmottag-
ningen. Men det finns en sak som ir betydligt vik-
tigare an extra ror, skinande pancler och vackra
chassin — antennen!

En ritt installe
maottagare i}

ad antenn kan gora en fyrarors
@ bra som en stor super. Men di
attennen ocksd goras riatt, Hir ar nagra v
detaljer som man bor iaktta om man skall ¢
upp en effektiv horisontell antenn, som ir den van-
ligaste typen.

Antennwiren av koppar skall vara 1-—4 mm tjock
och placerad sd hogt som mojligt. Tio meter dver
marken ir ett minimum. Den effektiva antennwiren
far inte vara lingre an 35 m och inte kortarc in
15 m. Om man vill spinna upp en antenn mellan
ett par trid som star lingre frin varandra in 35 m,
placerar man ¢n Irande glas- eller porslinsisola-
tor i anden av antennen och forlinger den med en
lina. Och man Dbor absolut sitta upp antennen si
langt som mojligt frian storande killlor, sisom kraft-
lednmgar och -andra ¢lektriska utrustningar.

Kortvagsmottagningen kan forbittras ytterligare om
alla anslutningar till antennen och dess isolerande
stodjarwire ir tennlodda. Gar det inte att gora si-
dana oavbrutna anslutningar kan man anvinda fji-
derfisten eller andra sikra fisten.

Dessa principer kan man ocksi tillimpa pa jord-
ledningen. vattenpump dar en utmirkt jordning.
En metallsting neddriven i hird mark till minst en
halv meters djup ar ocksa bra, Ett annat sitt ir att
en haly meter ner i jorden p].u‘ua en nagra kvadrat-
decimeter stor kopparplat® pa vilken jordledningen ar
fastiodd. Med detta antenn- och ]nrd)ulmng ystem
far radiomottagaren den storsta prut'\tmm rmagan.
Nils Tholin.

Bitelefon

Bifon heter en liten praktisk extra horlur till tele-
fonen, Med ett enkelt handgrepp fister man den med
ett par byglar vid telefonluren och sedan kan man
anvianda den som forstarkning eller ocksd lita -en
tredje persor yssna samtalet. Konstruktionen dr en-
kel och -praktisk och fordrar inget som helst ingrepp
pd telefonen. Ijudet blir dessutom behagligare. Pris
9:75 och forsiljare Cermag, Postfack, Stockholm 28.

-

TERKNIKENS VARLD 10/50

Segerrikt 1949
for Crescent:

6-dagars
Svenska Mésterskapet
(15 mil — 25 mil —
Stafett 5 mil juniorer)
Nordiska Masterskapet
Milaren runt
samt de flesta ay 1949
drs sanktionerade tiiv-
lingar vanns pi

Crescent.

Trampa ldtt, trampa

’Mt-(l\'lnd jimt — dtmin-
stone kiinns det sia, siiger de,
som cyklar pid Crescent. Visst
iir det en overdrift men det
.

. hur firtjust man e i
sin Crescent — hur littt den

mir, hur littkird den iir.

Nymans ldttgangslager
pd alln viktiga punkter iir
det DI, a. som ger Crescent-

cyklarma »medyvind jiimt>.

Se drets eleganta Crescentmodel-
ler hos Er cykelhandlare. Priser
(inkl. det praktiska bdrhand-
taget) frdn 204:—

varldsmastarcykeln

7

25



¢ arbeta med. Da . & X
antal s. k. trans-  de fordringar som kan stiillas pd en snabbt
uppviarmbar kolvtyp, f6r speciellt smirre
16dningar, vill jag forsoka ge en kortare
beskrivning over dess tillverkning.

Som transformator till en sidan lampar
sig snart sagt vilken mindre radio-nit-
transformator som helst som har Atmin-
Stone natlindningen hel. Ovriga lindningar
avlindas, medan isoleringen over natlind-
ningen bibehills. Over denna lindas sedan
S& manga vary av isolerad koppartrad

med minst 10 mm? area att man er-
haller en tomgdngsspinning av omkring
0.6 volt. Dessutom

lindas ytterligare en

S BLENDSKYDD
X e

BELVSNING

KOPPARSPETS SPETSFORUINGNING

KOPPAR- eller JEARNTRRED

1
: 33“;‘;\
n

N Q‘“

h

ol
(3

Y

e

Och mifiinga flera frigor besvarns i Ingenjior Gista
Y
i b

"l;‘* \mkun innehaller data

o

i
H

I

|

I

» GOSTA BACKSTROM |
% |
I

Vilka—Vilken —Vilket—

® Vilka data har rsy DL 722

o Vilken sockelkoppling har rér 12AX 77
e Hur stort dr rér 56382 i

o Vilka motstandsvérden passa for ror EF 402
o Vilken ar den civila beteckningen fior ror VT 562
o Vilken Sasvdndarkoppling skall Jjag anvéinda?

l%if(-kstn‘hns nyi

tabeller, socketkopplingar och storleksuppgifter pi

3 U\ 0 Glika amerikanska och euaropeiska radiorir, Jjamforelsetabeller for
‘ii:‘a‘ FOrtyper, firteckning Sver amerikanska rér med

.‘\l\ﬂ\-]m moh;vurluhetel‘._ kopplingsxchemata over olika mottagare och for-
Sy

V-beteckning och

Te, motstandstabeller m. m.

M artiklar om akustisk aterkoppling och
Faupassning, Handboken har 96 sidor i 1.95
1503210 mm och den kostar endast Kr B e 7

-+ porto.

NN
Adrexx ., ..
¢ Postadress
Ardsgatan 1—3 Stockholm
S 6 e

forskott,

u‘}? : %

En av Sveriges mest kiinda amatorradi
SVEN LINNFORS i Uppsala, presenterar ott

som var och en kan bli dgare til],

LE Till AB GOSTA BACKSTROM
Ehrensviirdsgntan
Var god och siind l-)dic‘-r rirhandbok il

Kr. 1:95 4 15 dre till porto bifogas, Sind de

oentusiaster, elektromiistaren
vardefullt hobbyarbete

lindning bestiaende av 0,3 mm isolerad kop-
partrid med S& manga varv att cn span-
ning: av J till 6 volt erhilles. Denna se-
nare lindning ar nodvindig endast om man
onskar belysning av kolvspetsen.

Den grovre lindningen férses med - en
bygel av koppar- eller jarntrad med en dia-
meter av 0,7 till 1,5 mm. Over spetsen
pa dennz bygel patrings och uthamras en
passande  bit kopparrér.  Denna detalj
tjanstgor som 16dspets och  fortennes 1
vanlig ordning,

Onskas belysning

av lodkolvspetsen an-

(Forts. pi sid. 34.)

TRYCKKRNAPP

1—3 « Stockholm

mot post-

(Det ef Snskade Gverstrykes) {18V

TEREKNIKENS VXRLD 10/50
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B =VENTILKNASTRETS
BREDD

PLATTUARN

Enkel ventilbdge
Lin venulbage ar ett ritt dyrt verktyg.
rodet sjalv. i stallet. PA en skruvtving
av fast typ kapas klacken pa nedre skiin-
keln, | fter nitar man fast en bit lagom
tjockt brett plattjirn pa vardera sidan
tt de hildar en gaffel. Mellanrummet
jirnen dr  ventilknastrets bredd,
Biir detta litet kan man fore nitning-
en satta ett par brickor mellzn jirnen och
skankeln. 4

3. E. Foss.

Vi dir vallzomumen med hobbytips och teleni:

Stenhdrt bord

Vad kan man mer begira av en bords-
skiva dn att den motstar alla provningar
pa bilden ovan. Korok heter materialet och
har experimenterats fram i USA. Det ar
inget plastmaterial utan en metallegering
som ar hard som sten och jaimn som glas.
Utforda experiment tyder pd att man hir
har det bista koks- och matbord som
finns. Kommer  vil till Sverige si sma-
ningom,

Fjdderskruvmejsel

Det kan vara hopplost att fa fast en
skruv pa sidana otillgangliga stallen dir
man inte kommer at att hilla 1 den. Eja-
derskruvmejseln ar losningen. Denna har
konstruerats av K. .. Ohlson, Karlshamn.
Man sitter. helt enkelt skruven pit
som teckningen i mitten visar. Fjidern
haller da skruven i ett sikert grepp och
man kan latt fa fast skruven t. ex. inuti
en skrivimaskin,

La forbattringar!

Adressen dar Telnileens Varld, Tegnérgatan 35. Stoclkkholm Va.
Mdérk kuvertet >*Vardagsteknile’’. Honorar for inforda bidrag.

Sokar- och sladdlampa

Hir dr en utmirkt sokarlampa for bi-
lar och batar och som samtidigt 4r en bra
sladdlampa, Lampan ser ut som sokarljus®
i allmidnhet och har samma ljusstyrka.
Den dr bara ndgot smickrare. Genom att
ta av insatsen fir man en sladdlampa
med ca 5 meter lng sladd. G. Afanasjew,
Malarhojden, siljer lampan, Pris 110 kr.

TEKNIKENS VXRLD 10,50
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Hadller streck

Det behovs inga knutar pd kladstrec-
ken om man i fortsattningen anvinder
streckhillare ay ovanstiende typ: De till-
verkas av metall. Horn och kanter slipas
fria frdn flisor. Ju mer klider man sedan
hanger upp pd strecket ju sikrare sitter
detta kvar i hallaren.

G. Andersén.

Ny raddningskdr:

Svensk raddningstjinst heter en nybil-
dad raddningskdr vars abonnenter kan
erhilla hjélp av ambulans, taxi, bargnings-
bil, utryckningsvagn m. m. under alla ti-
der pd dygnet. Kéren har alltid utrustning
klar for en shabb utryckning och denna
inspekteras ovan' ay inspektor Lindeham-
mer och ingenjor Qlsen. ¥

27



United States Air Force

Solglasdgon

Amerikanska Flygvapnets originalsol-
asozon for forsta gangen i Sverige.
noerligen  zediget utforande med
bilzen i 40/1000 guladouble och med
riktiga optiskt slipade glas §{ en under-
bart grion 2. Unna Edra 8gon —
der viktizaste Ni fger — ett fullgott
solskydd och Er sjilr nijet att fiza
€tt par verklizt eleganta och for
liga solglasiigon.

Pris  inkl. amerikanskt ori-

ginalfodral, endast kr. 38:—

L e
B

ATERFGRSA'LJARE ANTAGES!

ireras ot

Rekvs .. par
solgla par fraktfr.
Namn
Bostad

| Adress

atent- & Vurumdrken

Pqtenff'o'rmedling

“lefon 624215 « wigt

ENGELBERG A -B. »

stocksgatan 12 «

iin- & utlandet

atent- & ingenjsrsbyrg

Stockholm & 5

0
ingiindande av 40 ire

Ry

1950 AR S
MODELLFLYGKATA LOG |
i innehallande minga nylieter; jut-F S gesis o
mer inom kort., Erhiilles mot

A FORSLIN « BOLLNAS

l Namn

i frim |A"“.ss

Vi LmororeR

o ]\\\ ;RL-ERIK"

- san i N MOTORER
28 \'.\‘\ : fo, fotogendrift .

\\\ Sth STATIONARA

N
\l DASDIESEL
; + Tel. 211008, 100396

QcKHOLM

DELFTS

Tele-
objektiv

Ar ett 9 cm:x teleobjektiv for Lelea
och Contax, for anviindning med
den kopplade ﬂ\‘N“IHI]HInu’llrl'l’I.
Antireflexbehandlat objektiv 1:4.5.
Kompakt och elegunt utférd | fir-
kromad metall, Numrerat testnega-
tiv medfoljer varje objektiv.

Hos Kr fotohandlare cller frin
Generalagenten for OLD DBELET
AB P, A, NORSTEDT & BSUONER
Bryggarg, 17, Sthim, Tel, 232070

INSTANGD I BERGET |

orts. frin xid, 9 ! » :
alut utstit en froktansyiicd kamp mot det framtrilngande
vattnet skyndar sig att silga dess bitttre! £ NE
AMen ocksit den utrustning som gruvarbetarna e for-
sedd med ger bra skydd. Gummihandskar till skydd mot
handskador, andningsmasker vid krossen — Kkvartsdam-
met dir mycket skadligt — Gronsky llm och gummi-
kliider, ‘*'}\I‘h‘ll- och/eller  elektriska lampor, det dir en
L a wedigen utrustning som  inte stiiller dem helt
Ljiilplisn om nidgot skulle intriiffa.

— Kan der bli ytterligare siike
— Ja, till exempel ate A till stind en magnetisk under-
s6kning av hisslinorna — det finns utomlands, BEn mag
netnil ger omedelbart utslag vid minsta brott pi linorua,
vid minsta skavank som ske ilr sid liten att den inte
kan upptiickas med blotta dller att allt mer forlitges
hergets grovke ing under jord. sii att man slapp att
handskas med s

stora stenar vid uppfordringen fritn
rummen.

chetsiitgiirder ?

srhetsfrigor

amarbetar arbetsgivare, arbetsledare,
och arbetare 1 en lokal asiitkerhetskommittés. 1.
man foretagets skyddsft gor, tekniska 1 =

Mer kan vi faktiske inte

m wani-
gira for att fochindra

oly ckor!

NY MOTORTYP |
Forts, frin sid. 10

Varfir valet 1611
vare denna motors
till stor del iir
bestir av tvit kamaxlar |
i motorblocket veh som
tilerna med hjiilp
vipparmar, Trimningsit
tor bestod i att den
som héjde kKompressionen
Lingt  ariven polering
topp och ventiler,
reke

USA:s FARTAK .

Just pi Lea-Francis var
Limplighet
en f6ljd av det

myeket tack
upptrimning, vilket
Zodu ventilsystemet
saude higt upp pi v
 de | 00°

som

rosin sida
snedstiillda ven-
rliifta  stotstiinger
denna 134 liters

och
no-

. kamtider, ¢n
tEningskanaler,
Fyra Amal firg re var monte
Pit insugningsportarna och b isleblandningen
Kommer (il anviindning t6r denna motor
made skick bestiir av.00 procent metanol,
Nt aceton samt 2
vink var 120 hk
grund av de
forsiksmotor i den
norna har nu
Lea-Franels

linder-
le di-
som
dess upptrim-
procent bhens g
brocent ricinolja, Effekten i
200 varv/min,
erfarenheter som vunnits
hiirda kampen piy de am
1“'."“ n:ml]lfl;-rml T¥p birjat atg
“Or att helt kunna utny » ameri
rn-;:h:rnn har dessa motorer Imrr-nl: l:.Jll.‘,.d;illlm;‘ 4
varvid man '\'unni( att de 120 krafterna I:u-n tax n(’
I-li \‘id .{H) \'nr\'/vnln_ och kompressionen har kunnat
mallas vid 14:1. Andrg indringar som gjorts Dit motorn

att de fyra Amal-forgasarun har bytts ut mot tyi St -
forgasare monterade DUtV korta Insugningsror
dubbla kanaler samt att vattenpumpen
att motorn forsetts med s
ket bl a, nédviindiggjorts av de n hi centrifugalkrarten
Som pit de relative banorna och higa farterna
har en oférdelakti inverkan pi oljan i vevhiuset, Bn
ku;:;:h_lnlspump skiter nu om trycket pit oljan tin
torng vitala delar och en annan hitller
Eenom att den har 25 procents stirre
forstniimnda,

Dalanshjul och koppling har ri
¢n enkel cluteh, ty flygande s
de amerlkanska midgetbanorna, De hilr nitmnda findring-
arna har iven bidragit till att motorn fiir minskad hojd
och diirigenom blivit liittare att moritera in i en midget-
racer av gilngse modell utan allt fiir stora iindringar.

Som férut mimnts har iindringarna och utvecklingen
av. motorn gjorts under praktiska forsik och under del-
tagande i officiella tilvlingar i Amoerika.

Den firsta tiivliingen som Lea-Franeis Special deltog i
var pi Philadelphin Speedway, en 3
och hade sii nilr slutat
anliint si sent till Aigon  triinings-
kérning inte kunde fa iiga rum, utan den fick starta direkt
I ett kvalificeringslopp men nekade till att biirja med
att gi | ging pit grund av ett Gverslag 1 Kortslutnin
knappen som pit dessa vagnar sittey i handbromsspaken.
Niir detta fel avhjiiilpts gick vagnen fint niigra vary, men
cljade ditrefter Igen och stoppade varvid den kirdes in pit
innerplan diiy férare och mekaniker arbetade febrilt med
att ater gora den startklar under det att ott annat heat
kiirdes. Plitsligt lade sig en av de tilvlande vagnarna
pit tvitren | en kurva, och fir att Inte ramma <.h l'.lm-kv-
rande vagnen rilddade sig hela k('m']‘.{' av lll«-rl'hljnln-hl'
vagnar frin alla hiill in pa fnnerplan dile en froktansyiiec
kalabalik uppstod di var och en fnr‘r«ul{(l‘ att klara Ih
hanken, Nom vill var skadades inte niigon milnniska _"‘“‘l'
rare, men Lea-Eranels Speeial blev en mnum‘llllkll.\"'“"‘ '
och st var det slot med det roliga fir den, I:\'nlll.-nj.

Pre dagar senire var vagnen fifer 1 elden pit snmma
bana och hade fiter svirigheter med stiften som  oljnde

med

mued
fiyttats ned och
stem ay torrsumptyp, vil-

sett smil

n
vevhuset torrt
kapacitet iin den

svunnit och ersatts med
rt-anviinds som regel pit

meters asfalthana,
meed en katastrof. Vagnen hade
titvlingsplatsen att

jzen, men efter det att den amerikanske foraren fite in-
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struktion om att under uppviicmningsvarven kéra motorn
luirdare gick den perfekt och vagnen vann sina heat med
Gyerliigsen liftthet, Glildjen var nu stor, ty motorn hade
visat att den hade forutsiittningar for att gira sig giil-
laude inom denna mycket specielln motorsportgren,

Man fortsatte emellertid att samla erfarenheter pi ett
flertal banor pit skilda platser, bl, a. pid Springfields 800
meters bana som firsedd med doserade kurvor, samt
pit Richmonds | Virginia som har en 800 m dirt-track-
bana,

Med tanke pit att dessa motorer iiven skall kunna an-
viindas under andra t ngsforhillanden, som t. ex.
Luropa, kan de iiven erhilllas | ett utférande som medger
kirning pd bensin och med stiende start. Kompressions-
forhallandet iir di reducerat till 8 eller 8,25:1, och mo-
torn dir diirtill forsedd med ctt litt sviinghjul, koppling
och en fyrviixlad synkroniserad viixellida.

Man gir o den reflexionen att med en sidan mo-
tor som drivkiilla skulle de svenska shemslijdarnas kun-
na distadkomma en uplig triiningsracer som sii smil-
ningom skulle gora dem mogna fir deltagande { de i
ternationella. Formula B-tiivlingarna, 16 ittningen
dock att vi siitts i tillfille till att anordna tilvlingar pi
Liimpliga landsviigsslingor, som iiven under vissa tider kan
upplitas for triining. Sigurd Aberg

"TA AR ONSKEHUSET . , .
. friin sid. 11

meskiap o ex. Alla miinniskor behéver linneskiip, Var-
dit inte in liigenhetens utrustning redan
1. Det betyder visserligen nigot Gkad hyra,

Zarna sparar man in genom att slippa kipa

et tp — en for Gvrigt ofta stor och otymplig

mihel bler kommer av mobile — réra sig — och det
kan vara nog s sviirt ate rira ett stort skip. Man skall
La sit fa och liitta mébler som mojligt att man liitt kan

flyrta om exempelvis en sittgrupy kanske friin den ena
dagen till den andra,
r skall man alltid sitta i samma vrd och iita?

=

Se pit vardagsrummet pd o teckningen, Pid lingviiggen
finns  standardiserade hyllor och p tillriiekligt for
att ka de flesta miinniskors behov, Arbetsbordet :ir

ocksit standardiserat. Men allt iir smil enheter. Vill man
exempelvis byta ut en hylla mot ett skip s r det br
Tegelfrisen innchilller Gppen spis och delar fior dvrigt s
rummet liksom den flyttbara skiirmen, Och mibler:
de gor skill for namnet mobler. Liitt flyttbara saker som
man kan valsa omkring med som man vill pi de stora
ytorna,

Allt all v
pit golvpanelel
kostar visserl
ket hade man

Buskehuset

ara bekviimt och bra. Stickkontakter sitter
i med ungefiir en meters mellanrum. Det
gen nidgra Gren mer § hyra, men hur mye-
annars lagt ut pi skarvsladdar o. d.?

iir ifngen utopi och inget morgondagens
atomhus. Det ir helt enkelt en bostad som tekniskt sett
kan uppfiras vilken dag som helst. Och inga skulle bl
gladare att fi bygga det iin byggnadsfolket sjitlvt.

NYTT LJUS OVER HIROSHIMA . . .

Torts. frin sid, 13

tid ett stort antal offer beroende pid kringflygande spill
ror och glas eller Instiirtande triihus, vilket kunde obser-
veras pi Over 2 km avstind, miitt frin en punkt riitt
under detonationscentrum, nsterrutor springdes  ga
Iiingt bort som inom en radie ayv 24 km,

Briilnnskador pit grund ayv den vildsamma viirmeutve
lingen uppstod i ett stort antal fall. Oskyddad hud for-
kolnade inom en styv kilometers avstind och Dbriinn-
skador av andra graden (kraftig blisbildning) kunde
faststilllas iinda till niira 5 km frin samma medelpunkt.
Dylika skador i ansikte och pd hiinderna riikras redan
gilsom allvarliga.

En Dbetydelsefull faktor framgick vid granskning av
olika briinnskador. Det visade 'sig niimligen att varje
foremill som kunde liimna skugga, utgjorde skydd mot
briinnsiir frin hettan vid detonationen, Kvalitet och fiirg
pit klilderna visade sig iiven inverka pid uppkomsten ay
Lrilnnskador. Morka fiirger, endast ett tyglager eller tyg,
som smet intill huden, erbjd endast obetydligt skydd,
medan  diiremot jusa firger, flera lager tyg och lost
sittande klildespersedlar uppvisade varierande grader av
skydd mot viirmestrilningen, 3

Mitnga miinniskor omkom pd grund ay eldsvidor, som
utbrit | samband med Kkortglutning | raserade hus, om-
kullvillta eldstiider och Dbrustna gasrir,

Som tredje grupp av skador kommer de som  hilrrir
friin radioaktiv strilning och som alltfér ofta fi repre-
sentern  den  huvudsakliga faran frin en  atombomb.
MeDonnel frambiller med skiirpa att redan 1.800 meter
friin skadeomradets centrum upphiic strilningen att vara
farlig. Dilrmed anser han det ocksi bevisat att tryck-
och vilemeverkan vida Gvertriiffar denna griins, En Over-
levande, som inom 1.800 meter klarat sl friin dessa bida

\ Forts, pd sid. 80

TEKNIKENS VARLD 10/30

ACE

sportplanet. Konstruktionen iir

AUSTER — en ay

Grre och mera detaljerad,
. liittfattlly ritning med b
och eng, emblem samt skidstiill,
Pris kr 4: 85

propeller,

— flygande helbalsamodell!

CHRISLEA ACE — en ny, vacker skalamodell av det senaste engelska
av
ldens mest silda flygplanmodeller, ACE hyggs frin
nos till stjiirt av dunliitt balsatrit! ACE flyger lika bra ute som inomhus

samma enkla och starka typ som

(runt polstay), Spy. 400 mm, Byzgsat-
sen innehiller alla delar filrdigstansade
och allt for bygget, t. o, m. sandpap-
per och polstay, men e lim, Priset har
satts sit fantastiskt lige som kr. 3: 90,
Det liga priset!
Siind in kup. nu !

Obs.! > 3:90

Till Ing. SIGURD ISACSON, Lidingd
nast mot postférskott + porto:
CI, allt utom Hm ........ 3:90
«... STOR limtub ORN-cement.. 0
«... AUSTER, allt utom lim

BILLIGARE BYGGSATSER! .... BLUE BIRD, bill. sats
Ett parti berimda modeller av -+ MUSTANG, billig sats
dldre serier Hortslumpus  till .\_[l;s'l]A?(-, bl 'G’L'h vit,
endast kr 3: 90, {)"ﬁ‘{’[‘ oyeed, ﬂi’ﬁh?}:r
MUSTANG X modell S L )
— liittbyggt jaktplan, bIA, vit Namn Y : 0
Tagel) 2 5005006600
BLUE-BIRD o, Adress T R
lerdriven racerbil, trii- SIGURD ISACSON «ccvcvrvcecceen SRt LA Vilt] 07 S0E

LDINGD

NYA JATTEKATALOGEN
HAR GATT I PRESS!
SAND EFTER EDERT EX. NU!

C:a 100 sidor i for-
mat 210300 mm,
1000 illustrationer,

Ur innehillet:
Gummimotormodeller
Segelmodeller
Linkontrollmodeller
lixpl.-motorer
Skalamodeller
Modellbiitar
Modelljiirnviigar
Hobbylitteratur
Tillbehdr av skilda

| ST

Erh. mot ins. ay

kel

i frimarken slag  for modell-
l'y}:k’(‘
Verktyg

+Autent. tennfigurer

SUCCERACERN

BYGGSATS TILL MIDGETRACER
1 skala 1:25 av balsa med firar-
betade delar, firdiga hjul, press-
gjuten ratt samt utfdrlig ritning.
Pris endast 8:50 + porto

“ENT ZELS

Apelbergsgatan 48

§ T O C K H O L M

UTOMBORDS-
MOTOR "V-4”

4,2 hkr.

Svenskt
kvalitets-
arbete

Patentsokt
startanordning

A.-B. Viking Motor
STOCKHOLM

Postbox 7061 Tel, 231140
29
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NYTT LJUS OVER HIROSHIMA . . .
Borts, frin sid. 20,

nilmnda  skadeanledningar, iir | stérre
eller mindre grad piverkad av radioakriv
strilning beroende pit det skydd sonf fun-
nits mellan honom och bomben,

Ay 60.000 didsfall vid Hiroshima var en-
dast 15 procent eller 9.000 fororsakade av
sistniimnda strillning,

Att folja statistiken friin Hiroshima och
Nagasaki skulle bli missvisande betriiffande
procenttalet av olika skador. Detta beror
pit att det faktiske inte fanns modern eld-
sliickningsmateriel fiir att fi eldsviidorna
under kontroll och att diirfor minga ska-
dade, som inte Kunde forflytta . helt
enkelt omkom i liigorna. Stirsta delen av
sjukvirdspersonalen strik lkaledes med vid
explosionerna, och  anviindba
forbrukades snabbt sedan de
terna strommat till,

likemedel
forsta patien-

MeDonunel frambiiller vidare att endast 4.5
procent av de Gverlevande féretedde nigon
form av brott pit benstommen, Detta pekar
pil att miinga, som drabbats av dylika frak-

sitrnde, akturer, som behand-
lades I ett sjukbus i Hiroshima, fanns en-
ett full av Firbensbrott, Skada av detta
wiir den olyecklige helt orirllg och be-
rocnde av utomstiende fir att komma |
Kerhet,

Endaxe genom 1
hens
ma ett eivill
dtdsiallen i hiinde 1
en »vanligs Inftdetonation finns ingen kvar-
drijaude radioaktiv stritlning 1 det hiirjade
omridet, Det dir diirfd fullstiindigt obefo-
wat att drija med hidlpitgiirder och eva-

1lys av atombom-
i man dstadkom-
var, som minskar
en katastrof, Bfter

N

kuering. Sjukvirdshjilp skall limnas till
alla skadade »ty att riidda och bevidra miin-
niskoliy iir en av demokratiens mest fram-
triildande uppgifters, slutar McDonnel,

NSU PA OFFENSIVIS
Forts, frin sid. 16

svertical  twins med cylinderparet  lutat
svagt framdt ungefiir som cylinderraden pi
Gilera. Ventilerna styres med dubbla Gver-
liggande kamaxlar, vilket iir det vanliga
med  moderna  racermotorer. Cylindern ir
gluten | som  heter sspecialgodss, medan
topplocket dir av liittmetall. Vevhnser har
kraftiga Kylfliinsar. Smérjningen sker en-
ligt modern praxis med pump.

Ramen iir stabil sak med dubbla ror
runt om, Der av 5. k. sluten typ, dvs, tvil
rér biir upp vevhuset. Framfjiidringen iir
ombe jd med  parallellogramgaffel  av
Webb-typ, under det att bakbjulet iir tele-
skopupphiingt. Teleskopgaffel har dnnu inte
kunnat sli ut den konventionella gaffelty-
pen pit racerfronten, dilr den sistniimnda
har avgjorda fi{ iden.

Kraftoverforingen giir dver en flerskivig
koppling till en fyrviixlad lida, varifrin
effekten firs vidare till bakhjulet via en
kedJa. Viixellidan har sjillvfallet fotspak.

Toppeffekten iir fir den mindre modellen
G8 och for den stirre inte mindre iin 98 hk.
Vid vilket varvtal dessa fantastiska effekter
bromsas vill fabriken inte upplysa om, men
man kan ju alltid gissa ndigonstans mellan
8§ och 10.000. Som jiimfbrelse kan niimnas
att engelsmiinnen iir stolta niir de fiir ut
50 hk. ur ~ing kKompressorldsa 500:or! Vik-
ter ar med fulltankad maskin 201 respek-
ti 220 ke, Att 98 hk-motorn med sin enor-
ma  kompressor forbrukar itskilligt med

briinsle framgir inte minst ay att tanken

rymmnier niira 40 liter (normal biltanksstor- . h

1¢k) ! Kan man minne sticka lilifingret ge-
nom frgasarens huvudmunstycke?

NSU-nyheterna begrinsas emellertid - inte
till de stora klasserna. Den ettrign Fox-
motorn har naturligtvis | dessa de smi mo-
torernas tidevarv inbjudit till racersport.
NSU iimnar alltsl 1dta tillverka 750 st
»Rennfoxs, dvs. en verkligt svasss Fox,
som bir vara nigot av en Onskedrim for
minga fiksugna Jittviktstorare.

Foxens toppventilade fyrtaktsmotor har
sitledes  fiitt polerade kanaler, firstiirkin
ventilfjiidrar, storre forgasarkapacitet, stir-
re insugningsventil och héjd kKompression.
Vikten har vidare genom flitly Littmetall-
anviindning kunnat pressas ner till 65 kg
mot 80 kg for standard-Fox, Bftersont
Rennfoxmotorn med en kompression pit 8
till 1 bromsar 7,5 hk vid 7000 vary/min bijr
dess 100 km/t riicka till for att klara de
tvittakts 125-kubikare. (NSU-Fox miiter som
bekant bara 98 ¢m?.) Att »Rennfox> blic
en populiir nyhet kan man vara ganska
dvertygad om, Den vackra ramkonstruktio-
nen piminner inte sit litet om senaste Puch-
modellen, som yiickte en siidan sensation
nyligen och som pit minga hilll anses som
en framtidslinje { rambygge.

Man kan viinta sig stora saker ayv NSU
de niirmaste diren — inte minst pd tiivlings-
banorna, Fabriksférarna Herz och Rlefsch-
mann i t. ex. Hedemora TT skulle visser-
ligen betyda utklassning av den svenska
eliten, men. det skulle inte gdra sid vilrst
mycket eftersom det inte dr varje dag den
motorsportpubliken serveras siida-
bitar. Och vad siigs om ett koppel
> bland alla tvitaktarna pid sven-
tartiivlingar?

ska liitty

Nils Tengberg

STANDARD

WG = ) A = O

NYKOPING

Standard Yanguard dr en engelsk produkt
men den har stérre utrymmen, kraftigare
motor och vassare acceleration dn Ni dr
van att finna hos en europeisk vagn. Den
har just sa mycket extra av komfort, styrka,
snabbhet och elegans som behdvs for att den
skall férsvara sin plats som ensam engels-
man i sitt prisldge bland stora bilar. Rym-
ligheten dr 6yerraskande stor bade for pas-
sagerare och bagage. Toppyentilmotorns
68 hdstkrafter ger Er hoga marschfarter
och god accelerationsformaga kombinerad
med ldga brdnslekostnader. Hydrauliska
bromsar, indiyiduell frdmh}ulsﬂ&dring och
rattvaxel &r ndgra bland de manga detaljer,
som bidrar {ill bekydm och saker. korning.

1950 drs Standard Vanguard med
de mdnga nyheterna visas nu hos
alle. ANA-forsaljare. s
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RADDA MOTORPUBLIKEN | | .
Ports, frin sid, 16 S
Det kom dock en ny blomstringstia
intresse som man aldrig tidigare sett maken
riltt intressang att folja den utvecklingen,
tiivlingarna Kom till en birjan i bakgrunden
hepsinrestriktioner m. m. Dot blev  isracing,
ochi i en del fall backtiivlingar som kivdes.
Alen =it smuilningom Kom diven scramblesporten, som nu-
mera av nidgon underliz anledning fite det kufiska namnet
moto-cross. vVarfor inte riltt och slitt kalln det

med ottt publik-
till. Det e
Landsyilizs-
tack vare
specdway

hastig-

Man férstod ganska snart, i varje fall frin en del ledan-
de Lall att med individuella tiivlingar kommer vi ingas
sStans. Dirfor ziordes ettt verkligt Krafttag niir man helt
cuikelt drox nytta av de engelska och australiensiska er-
farenlicterna och inforde seriesystemet iiven i 8 rige.

Alla barn @ birjan heter det ju, men faktum idir att man
Tedan nu vazar pasti att serier dir det verkliga botemed-
let betriiffande specdway, som iir hatat av minga — frilmsg
@it Ranske av dana som sjiilva inte har
Siitta upp egna

Lat bara serien fa
tuide divi

mijlighet att

Sin naturliga utveckling

kommer

n L II och III. och diirmed dkas i mojlig-
heterna i ‘mo rande grad,
cross-serien har det diiremot inte lika

Litt i port-

e speedw rien, Man har framfor allt ekono-

irixcheter ate

brottas med. Klubbarna vill wilrna
med sina serielaz. men man  skruvar och inder
nir det Her atr arrang

o= en tiivling, Man tror
inte ate det L

nomiskt. T

= 'rohar dessa farhiagsor
©cRsit besannats allt £6r ofta, Dot iir dock inte lika stiill
e dver hela Sveripe. Glitdjande nog
finns det platser i landet diir MOTo-¢ drar oerhirda

publikmassor. Det dir bara att hoppas att denna o
vardagsmotoreyklister
bibehiallas.,

Det ir dock nodviindigt att SVEMO omgziende enom
tidningar. i program vid tiivlingar oeh §y nlle diir det
finns tillfiilllen ger allmilnheten rikliga informationer om
reglerna och deras tolkning.,

roviten
trevihea  tivliingsform  kommer art

STADEN SOM VIMLAR AV BRANDKARER

Forts. fran sid. 17 i
‘m helt vilar pi gravitationslagen med friin
diga dammar pi héjderua ovanfir Stade dettn
tem finns rskilda vattenposter, hetydl rre din
de andra.

Som § alla amerikanska skyskrupestiider i allan Ly gwe-
npader som iir hogre iin vilningar skyldiga aty ha
rirledningar inby i

viirgarna. Brinne
miinnen inte g
upp med sia tunga slangar, Dessa
¢it intag nere vid trottoaren, varefter en eller ety par
man fir ta sig upp till eldbiirden med e

I motsats till var stockholmska brand
Francisco som | andra amerikanska
synnerligen decentraliserad. Medan
knappast har mer an ett tiotal stationer har San Franeis
€0 36. Den tita trafiken iir alltfor svirforcerad for att
an vigar riskera att I niigot liige ha mer in ett par
minuters avstind till en eventuell brandplats. T centrum
av staden noterade Jag en siirskild finess- trafikljusen
kopplas antomatiskt om vid utryekning, si att viigen frian

det i tjugu-
iirna springa dit
Kopplas i stilllet i

n Kort skarvslang.
1 it San

rodir den i
storstiider
Stockholms stad

Lrandstationen lyser gront tills brandbilarna  passerat.
Det stora auntalet stationer gir att man tvingats litgza

npp ettt par sSynnerligen invecklade larmsystemn, vars
hijiirna residerar med radio och tvit av varandra helt obe-
roende telefonsystem | en bombsiiker bunker |
hjiirta.

Dit ringer allmiinheten om bortsprungna  katter och
nedramlade hogspinningsledningar, folk som fastnat |
biggar och nyfidda babies som miste ha s rgas — riktiga
cldsvildor inte att forglémma, och diirifrin kan hela den
villdiga apparaten Overblickas genom. lampor som 1yser
fér varenda enhet, pi den villdiga viiggkartan, Sju lampor
Iyste vid vart besitk som tecken pit att sju eldsvidor
pagick, och man kunde | rh-(ulj‘r«‘ilju de olika fordonens
forflytiningar., Genomsnittligt riitknar mm! med 835 larm
om dagen av vilka vart fjiirde iir falskt. Varje larm kufz-
tar staden 175 dollar. Tiden fran det larmsignalen ;.:a_,r
tills brandbilen fir pi viig beriiknax Hl'l 20 sekunder, Ior
ulika eldsvidor har man [rnu mindre iin fem ~ullku nlar-
mer, Den firsta iir den som  vilken ntomsticnde  xom
helst kan ge pr telefon eller brandskiip, Den Ir't:n\'urus
alltid med en viss otryckning, Efter chefens beddmande
ger sedan andra, tredje, fjirde, ja, kanske t. o, m, femte
alarm, | regel med nfigra minuters l‘l’l‘l'“llllrlllll fir att det
inte wkall stocka sig pi gatorna. For varje lurn-| HVATar
vixra bilar, varefter reserver fylln-' i Inckorna pit 'xlul.lll»-
nerna, Alla avdelningar har n’.’uv;l;:npnllo, HO “'”q"i
ally kan tala med alla. De nlflll;.'l‘l lmjn}«-ruu i och lk-ll l::.
staden gor dock att man jhland mn‘ﬁln lita ally meddela

stadens

den gt Over oruh-rt-vmrgll(-u.

Gor cykeln
till motorcykel

/

=\

Montera pa en Mosquito
— kor latt 35 km/tim.

Virldens mest salda cykelmotor
har nu kommit till Sverige. Myc-
ket litt att montera — nedtill pa
ramen — gor cykeln stabilare.
Driver utan kedja, direkt mot bak-
hjulet. Speciellt konstruerad for
att ej hindra pedal, kedja eller
krans. Motorn frankopplas med en
spak, om man ibland vill “trampa

sig fram”.
mil

Mosquito siljes hos alla vilsorte~
rade cykel- och motorfirmor samt
av generalagenten:

COMO, M. & T.Bjerke

Grevgatan 49, Stockholm

Motorns nettovikt c:a 7 k
38 cc, c:a 35 km/tim., 0,1 1/

cykel-motor

Grammofonbyggare!

Tonarmar m. mag,
Kr

p-u. oech automatisk
30 -

Stopp.  endast . _Grammofon-
motorer  omke ling 127 20 volt
VRtr. an. iverfiring f. Kantdrift

—, Skivtallrik i r

0.
ts

xlare Kr,
prislista  gratis

0. CARLSSON e« VITY

TIRE WG L)

for
1l

begriirnn.
ARYD

Katalog nr 5
for 1950

Innehitller  massor

ay  olikn  modell-

plan, motorer, verk-
i

tye  och  mater

Balsa och

Dunlop gummi-
snodd  stiindigt 1 lager, (kata-
logen  om  den  stora  flygtiivlingen.
Meds, 40 Gre i feim. o, skriv 1 dag till

TORE HAGLUND & Co.
Modellflygindustri
HOFORS « Telefon 820

Siind

mig Katalog uie 5, 40 Hre
bifogns | frimiirken,

|
|
g Namn
[ Bosiad®r: e bttt g
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i typisk amerikansk finess iir att brandlarm inte en-
vart ar till distriktets station och til brandcentra
utan ocksi till polisen och tidningarnns centralredaktio- MEDALJER PLAKETTER
ner. Ja, i San Franclsco gir larmet ocksi (il den Jour- 2
havande for veckan { niigot som heter »Siillskapet Fenlxs P -
och dlr en exklusly sammanslutning av uumliir!q‘ s0m av FORENINGSMARKE N
skilda anledningar bar intresse for brandkiren och dess
problenm.  Diir finns  forsikeingsmiin, bilférsiiljare och AS
andra som hav affiirsintressen, men ocksi soner till hrand- KLUBBMASTERSKAPSTEC EX
miin eller £, (. brandmiin, s
andra. De lar kilda miirken som tilliter dem att ta
sig firbi avspiirrningarna och hjilper ibland till | shran-
dens periferis. Der ynpunkter i brandfrigor beaktas 1
regel av kirens e

+ som vet att de kan sin sak — och C
att de har ett visst for brandkiiren nyttig inflytande S P O R R O N G & O
utitt, inte minst niiv det giiller anslagsfrigor o, dyl, %

: KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM 7. Telefon: 22 56 60

ndsfullmitktigeledamiter och

Skisser och  kostnadsforslag fritt pa begdran.

FRANSKA TRUMFKORT I 0REBRO-VM
Ports. frin sid. 19

4111, 1aen om det sistniimnda plavet verkl Eommer
att deltn dir doek inte alldeles Klart. Broguet 900 fir ctt

° ) oo K
t orkanvitder-flygplan  med  robust  konstruktion,
-ustabili och effektiva dykbromsar. Det iir av-
molnflygningar under tra forhillanden och

kna med att just hijdresultaten kom- Ynglingar, som iiro | aldern 15—23 dr och ha lust och fallenhet f6r mekaniskt

nde © VM har fransmiinnen s rbete, kunna antagas som  elevi Utbildningen omfattar en 2-irig kurs med
siviil praktisk som teoretisk undervisning,
udre skicklig pilot kan behdlla herraviildet | Skolan, diir undervisningen iir avgiftsfri, ombesirjer elevernas inackordering |
r situntion t. ex, { ett moln, eget elevhem fir en n\-;:n;( xn~x Kr ]U‘“:——-]]ll‘ll]' nu‘mn;L or lt;,h(;{lwﬂ(l)ndu och m‘l\mh’l‘r
seingt ks cidare nil s de storalvinek - | bemedlade elever kunna elevstipendier erhitllns med upp t r 10: — per minad,
sernd kanivide:eynioicastdeiutocauingkiatl IPorutom flygmekaniker \1lh|l‘dux itven elektriker, K‘Inn-dnIm:sxnl«:kalr(-,. mibel-
kare, plitslagare med svetsning, ‘randiomontéirer, reparatérer — smeder —
re och tapetserare; fir den sistniimnda avdelningen 4 irs lirotid,
endast km/t och dit kan man fort- an om intriide bosr vara skolans expedition tillhanda senast den 1 jull 1
a med  god  siikerbetsmarginal.  Viknings- . som omfattar c:a 11 min. med 48 timmars undervisning per vec
r niimligen 40 km/t. birjar den 1 augusti 1
grund av den robusta konstruktionen. som bl a. [ Upplysningar limnas av skolans expedition, Be
vaneerad flygning § viss utstriickning, har pla- | dir fiven anmiilningsblanketter och formulilr
wellertid blivit wanska tungt och detta har giveryis | “FHaLns.
sjunkhastigheten som iir 0.75 m vid 70
km/t. Tot f kten dir 306 kg med forarens vikt,

05 k. inberiknad och brotthilltasthetskoeff .i.‘m_::”"l;’: vA' STKUSTSOMMAR f

vowan fir rd

ng. Med klaffarna 35° utfiillda ir l

heten

lilgatan, Molndal (tel. 272042),
6r stipendieanstkningar kunna

STYRELSEN

Vid den mest ekonomiska hastigheten f

100 km/t, dir 8j tigheten endast s vilket

innehiir t svanerligen anviindbart diven fir

st flygning, och det nog inte bara en tillfiillighet Och SEGEL FLYG
att det franska

istansrekordet fér milflygning till angivet
mil just satts med en Bréguet 900, Rekordet lyder pi

470 km och innehas av Paul Lefense pit strifckan Paris— i VARBERG

jordeaux.
.]n~ \‘lclu::m(w. dul]ul'l::r ““,‘"T 11I!|I]U iir r-rlnljnu[dv:]:}‘:hnu“- Utbildning | DK till C-diplom och certi- \ﬁ—-—"
vidd 1 m. Jngd GoTm el a0 nLavingytald 2. 08me i ey Repetitionskurser och triiningsflyg
tomvikt 211 kg, - o o 2

ning. ‘Trevligt liige vid Vitstkusten med
rika mojligheter till bad och friluftsliv.

Begiir upplysning,

SEGELFLYGSKOLAN, Box 24, Varberg

Den andra nykonstruktionen, Arsenal 4111, dir ett rent
distanstlygplan med ett glidtal pi 1 . Planet iir byggt
i blandad Littmetall och trilkonstruktion och har en tom-
vikt pid 320 kg, Bo intressant konstruktionsdetalj iir ving-
balken som  bildar en stor del av sjillva vingprofilen,
1t balkens fram- och baksida har man sedan med lim fiist
vingspryglarna som iir byggda pi vanligt siitt av tril och
Uildaresingrramkantengresneliivey kuanion Detlaghyec, DEN 1| OKTOBER biitjar nya kurser | Byggnadsteknik,
nadssiitt diir man limmar tril pi aluminlum har blivit Elektroteknlk, Mekaniska och Handelsovdelning vid
mijligt tack vare ett nytt amerikanskt speciallim som

redan i stor utstriickning anviinds § Frankrike, Flygkrop- KARLS KOGA PRAKT'S KA LAROVERK

pen dir bygged i I skalkonstruktion av.plywood och Begiiv prospekt och siikra plats. Skolan fir mogen och
Klildseln rodren och vingens bakkant iir duk, framitstrilvande ungdom !
Den  aerodynamiska utformningen har foljt en enda Adre KARLSKOGA

linje: att ge flygplanet si goda hastighetsegenskaper och
ett sit gott glidtal som mijligt, Dessa egenskaper har

nitts bl 4. genom ett store sidoforhiilllande, tn god strim-
linjeform och en winutids ytbehandling, ‘

'6r oss som endast har erfarenheter av flygplan av
V' eihe-Kklass dr.prestandasiffrorna for Arsenal 4111 niistan
skritmmande. Eller vad siigs om en flyghastighet pi 100
km/t med endast 1,05 m/sek sjunkhastighet! De dvrign
cgenskaperna gir | samma stil, Biista glidtalet nis vid
S km/t och liigsta sjunkhastigheten, 0,65 m/sek vid 77
km/t. Aven Arsenal 4111 har stora vingklaffar som maj-
liggir termikflygning med en liigsta hastighet av 57
km/t, vilket ger en sjunkhastighet av 075 m/sek.
Planets extrema utformning har emellertid gjort att
stabilitetsegenskaperna blivit lidande och diirfér har detta
scgelflygets firnilmsta sracerflygplans blivit ganska sviir-
fluget. Fir molnflygning dr det direkt farlige och fordrar i
fiven 1 dvrigt ling triining ayv piloten och det fir ocksil
niirmast pit den punkten det hilnger om fransmiinnen vigar H ASSLEH OLMS TEKN ISKA SKO LA

delta © VM med detta plan, Annu si liinge finns det niim-

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

Linnégatan 4, Giteborg e Tel. 145039 o Insp. Prof, Gistn Bodman
Enda tekniska institut { viistra Sverige som har verkmilstare- och
ingenjirskurser bade i en dag- och en aftonskola med examen pi
koraste tld. Dessutom elektr. installatdrskurser under Kungl. kom-
merskollegll kontroll. Kemlsk-teknlsk fackskola, Specialkurser i skepps-
byggeri. Senaste liisdret 605 elever, BEGAR PROSPEKT! Nya Ingen-

Jirs-_och verkmiistarekurser birja | augustl, Angiy om mojligt vilket
fack som Onskas,

Anmdl | tid?

ligen endast en prototyp av Arsenal 4111 och man '\'Ill Kommunal lifrounstalt under stutens Ingpektion &
inte giirna riskera ett helt nytt flygplan fiven om VM- Nya kurser biirja den 1 okt Statsstipendier upp till 115 kr, pr miin. 2
titeln skulle st pit spel, Fackuvdelning or ki k (Inkl, motorteknik), elektroteknilk,

De viktigaste data for Arsenal 4111 {ir filjande: spiinn- llllﬁh')'ﬂrlmdsknnn't samt viig- och vattenbyggnad med kurser om 2, 3
vidd 192 m, lingd 745 m, hijd 1,1 m, vingyta 15 m?, w\_ch 5 terminer. Viirme och sanitetsteknisk kurs (7%4 min.), Statskurs

1 SOl AL RO 150 T s S for el. installatdrer ((:'-](urg birjar 10 aug., B-kurs 10 jan.). A-behi-

totn Ve b } 3 ) righet under vissa forutsiittn. fritn el. fackavd, higre kurs, Viig-
kg/me, ] 2 milstarekurs birjar 10 jan, — Moderna laboratorier, Platsformedling.

Dot tredje franska tiviingsflygplanct fie Ale 100, sill- Anmiilan fére 15 Junl. Program gratls Qi denna tidning nfimnes. b
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Under denna rubrik infdres rad-
annonser for en kostnad av 1:50
per rad. Likvid insiittes pil post-
Ziro n:r 1111. Manuskripten miste
vara tydligt skrivoa, -Tidningen
ansvarar ej for otydligt sKkrivona
manuskript.

TILL SALU

" LATTVIKTSAKARE! Ar det niigot som

felar, sii har vi alla delar. Ny Katalog
m. porto. Ivan HGOk, Sigen. Tel, 30, 31.

VEVSTAKSLAGER fior alla motorcys-
lar och Iv. Motorcykelcentr., Orebro S.

DRAGSPEL EXCELLENT. Resegram.
m. pick-up. 18 sk medf. Herrcykel
m/47 m_ viixel o. handbr. Spinnspout-
utrustn. m. 10 drag. Smaibilsdick.
Allt siiljes eller bytes mot vilskott
mec. Upplysn. m. porto. Syvar till >Bra
affiir>, T. V., Tegnérzatan 35. Sthim.

Tidskr. DET BASTA fr. mars 43 —maj
50. 87 olika som nya s#lj. t. hogsthj.
Benzt  Johansson, Mdne, Blidsberz.
TV:s grammofonfirst. 85:

— utan ut-
sangstransf. Ny Loxor higt. 67 28:
Svar till Tekn. Viirld, Tegnérzatan
Stockholin.

1 LODL. 5: — el-mats 6: —, me-glas
4:—, 1 sts bock. 5: —, 40 nr FFA S:
alit f. 24:— 2 arg. TV 10: — st 1
Hobbybdck. S. — 1 sats. Flygkal. 5:—.
E. Eriksson. Elmis, Vittaryd.

BOSCH-magn., m.
visell, St. A, p. 900 kompl 3
95: —. b.-tank 2 p. 350 f. fri 25: —.
Sv. till I. Andersson, Bello.

gen.

BNSKAS KOPA

Patent & patentans. kopes. Sv. m. ut-
fiorl. nppl. t. >Patentkiop 45. M>. Tek-
nikens virld, Tegnérg. 35, Sthlm.

DIVERSE

Agare av Httv-me. Cylindrar borras.
Prixl. over delar till Iv. och mc. gindes
Mot svarsporto. Be-Ge-Motor, Sibricka

VAR KAN JAG ERHALLA arbetsbe-
Skrivoing till »Handie Talkles och vad
ostar en komplett apparat. S. L. B.
Radiointresserad, T. V.. Tegnérg. 35,
Stockholm.

Vigste rni. ..

ary mman nu rdknat ot att ffirrstyrda
brojektiler kan mandyreras mot sina
mi1 med hydlp av robot-»zabotbrers
utplacerade 1 fiendestiider. Radloap-
baratur fick insmugglas § den fient-
]Xg'a staden, varefter roboten styrdes
yed en radiostrile exakt mot malet.

gt elektriskt ledande glas #r en ny

Amerikangk uppfinning. Glaset har ett
‘Zepomskinligt skikt ay en metalloxid

Nom #r endaxt omkring 6 miljondels

ntimeter tjockt och som leder elek-
‘tricitetet men dndd tidl en uppyirm-
till nirmare
ndoning ay limplig elektrisk spfin-
L liimpligt motstind hos me-

alltsfi  limplig  tjocklek.

‘temperaturer som  helst
commas for olika anviindningar.

s SFRADIR S ey w ol Y R R e

Lekant for de svenska deltagarna | Samaden och genom
en rad rekord biade 1 Frankrike. Schweiz och USA. Planct
flc praktiske taget en forbiittrad Weihe, men ilr tack vare
sina goda mandvercgenskaper och sin goda stabilitet ett
mye¢ket anviindbart all-round-flygplan. Air 100 iir ocks:i
f. n. det mest anviinda higviivdiga segelflygplanet i Frank-
rike. Flygegenskaperna stiir dock inte 1 klass med de
foregiaende. men en sjunkhastichet pit 0.538 m/sek vid

@0 km/t och ett ldtal pid 1:30 vid 6 kin/t kan riicka
for seger Over viara Weihe-piloter under ogynnsamma
forhillanden.

De franska forarnas skicklighet iir emellertid en sak
som man inte fir underskatta allt for mycket, Vid segel-
flyztiivliingar i USA i fjol somras gjorde ett franskt lax
en mycket zod insats med bl. a. en individuell seger i
en klass och redan i dr har man i Frankrike nite hija-
vinster pd dver 5.000 meter.

Om man till slut gor en jimfirelse mellan det franska
och det svenska Iagets forutsittningar i VM kan man

menast konstatera att fransmiinnen iir oss vida dverliigs
i friga om tivlingsmaskiner. Fransmiinnen startar de
utom som mer eller mindre outsiders medan vi har segern

a

i Samaden att férsvara och filr stiilla upp som Xklara
favoriter. Man fiar vidare ta hiinsyn till att de franska
{3rarna ir vana vid ungefiir samma termik- och flyzfir-
hillanden som vi och kan med lite tur géra verkliga

topprestationer.

BYGG EN PADDELBRADA . . .
Forts. fran sid. 20,
Bommen bestidr av en rakvuxen 30X30X1750 furuolist

{rundstav). -

Sezlet tillverkas av niigra Kkasserade lakan, Observera
at: en lingsgilende smastficka», ca 520 mm bred,
<let dubbelt niirmast masten. Vid piriggning triis seglet
rer masten. vilken sedan monteras till farkosten med
Ljilp av stagen. Det friimre har en vantskruv, med vil-
ken stagens spiinning kan regleras.

Centerbord (sviirden) tillverkas enligt ritningen. De lig-
mer 15st pit paddelbriidans diick och fasthills endast genom

styrmannens kropp. Tack vare detta kan fintrimning av
farkosten utforas under ging.

Rodret visas likaledes pid itningen. Det iir upphii
vid spant 0 pit ett par skruv lor, och kan liitt

Genom att samtliga tillbehdr liitt kan avl ]
Liriidan lLiitt att transportera och kan iiven anviindas som
— paddelbriida! Bjorn Iarlstrom
DEN TVARHETA' LODKOLVEN | . .

n sid.
mplig Z

Forts, T
sluts en

Gdlampa dver 3- till G-voltslindningen.

}Kan en lampa med inbyggd lins skaffas, si iir det sit
mycket biittre, dit man dirigenom kan koncentrera en

storre ljusintensitet pd och i niirheten av 16dspe o
Fiz. 1 visar schemat iver och fig. 2 och 3 lodkolvens
ntseende och utforande i mitt fall

¥Fran vinster till hoger pi fig ser man siilunda det
uihamrade kopparroret over bygeln ayv jidrntrad som
fiists medels 2 st skruvar ingiingade i 3 mm i det
forliingzda spetsfiistet, vilket ir tillverkat av forsilvrade
miissingsbultar I andra finden nedsvarvade och giingade

for 4 mm mutter =amt fistade pit en vinkel av viivbakelit.
Denna fAstvinkel #Ar stilllbar for olika 16dvinklar och
srsedd med belysningsanordning och U 1dskydd  av
fiirnicklad misxing. Genom ett par forsilvrade koppar-
plattor forbinds sedan miissingbultarna medelst vanliz
16dning till den grova 006 volts lindningen som 1 mitt
f211 rakade fi sex vary. I'nder denna lindning ligger
varven for hvlyﬁnlnunnnor-lnlng:-n. Vidare synes en rek-
tangulir xpiinnin;;rmmkupplnrupllm, tillverkad av en 4-
polig mikrotelefonpropp.

Handtaget jir tillverkat ay 4-kant Jilrnror och firsett
med en tryckkpapp for till- och frinkoppling av Kkolven.
Apxlutningskabeln fir niitstrommen 1oper inuti 4-kant-
innan den

riiret och #r fiixtat gepnom ett beslag strax
liiper ur roret.
{(‘ppvirmningstiden fir ldspetsen dir 5 till 20 sekun-

der beroende pit spetstyp och transformatorstorlek mm.
Spiinningen tver 1ddspetsen  (vid skruvanslutningen)
Lor inte understiga 04 volt vid paimonterad spets, Strom-

styrkan brukar uppgd till G0—200 amp. vid spiinningen
0.4 volt vid dessa mindre transformatortyper. Se alltid
ti1l att den uottagna effekten inte blir nitmnviirt higre
fin den som transformatorn Hr avsedd for, dvs. att den

inte Overbelastas!

Pryck Inte in tryckknappen
viindigt — detta for att inte minska spetsens
alltfor mycket, ’

Tack vare denpa 18dkoly undviks brilnuskador pi siviil
apparatdetaljer som pil czen person, aa all viirme lgger
koncentrerad endast i 18dspetsen och denna kallnar &i
snabbt efter anviindning ate transformuatorkolven kan
placeras var man Onskar den utan nfigot 1Gdkolvstiill,

litngre tid dn absolut nil-
1ivslitngd

RADIO-
MATERI AL

for

grammofonforstdrkare
och radiomottagare
far NI BAST hos

A.B. CHAMPION RADIC

Brunkebergstorg 24. Tel. 2157 03
STOCKHOLM

Gustafssons

(7,
=

o
Bryggeri,
Sandarne,
rekommenderar sina tillverk-
ningar av Maltidsdricka,Klass 1,

Vichyvatten och lidskedrycker.

— Tel.: Soderhamn 6216

Amerikansk modellmotor

BABY
SPITFIRE

combination unit bestiende av:

motor 0,045, tank, motorfiiste, pro-
peller och glodstiftnyckel.

/ Kronor &
A FE RO

Postgiro 45 - Giteborg

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Mobler - Mattor - Gardiner

Alltid villsorterat lager
Gor ett besok! Det lonar sig

Tel., 243, 343 o Storgatan 45

Bageriforeningen
KALMAR

platsens stiirsta och modernaste bageri.
Fullstiindigt konditori.

Tel. kontoret 144 96, exp, 104 V6
THEKNIKENS VARLD 10/60
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Frign: 1) Vad kostar ett stort
segelflygplan som iir Gppet? Hur
skall man kipn ett sidant?

Flygbiten

Svar: 1) Bftersom det inte fram-
gilr om det giiller ett nytt eller be-
gagnat flygplan, antar vi att det iir
friga om ett nytt, Nigra stirre opp-
na ensitsiga segelflygplan iir Baby
na ensitsiga segelflygplan iin Baby
Palken finns inte 1 virt land och
dessa betingar utan statsbidrag en
tostnad av respektive 12—13.000 och
15-—16.000 kronor. rra privatiigda
segelplan torde inte finnas hiir i
landet, Klubbarnas kip av material
emellertid  statssubventionerat,
for upp tiil 70 procent av sum-
man i allminhet bestrides av staten.

ga: Undertecknad har genom
och ¥Flyg samt en del utliindska
samlat bilder och i
iiven data Gver ett par
flygplantyper.  Ibland
er doek bilder som jag inte

jljande fragor: 1)
Flyg nr 15/1947 finns
n med regi-
LN-ABO. Vil-
har detta plan och
prestanda? 2) Vilka
ar de norska
I och Norge B?
T

Flygplanet p

gare pi sin
ning over
som var
ght Whirl.
filjande da-
ta och nvidd 15,4 m,
Lingd 85 m, 6 m, vingyta
31,1 m*, tomvikt 1.576 kg, flygvikt

Radiofragor

Friaga: 1) Gar det att lyssna med
en kristallmottagure en mil utanfir
Uppsala? Hur ling antenn iir limp-
lig? 2) Hur ling antenn bor det vara
till en vanlig mottagare? 3) Pi vil-
ken vigliingd ligger Brommatornet ?
4) Var kan man fi tag 1 en full-
stiindig kortviigstabell 2

Anders Jansson

Svar: 1) Det iir svirt att siiga
utan att kiinna till Uppsalasiinda-
rens filltstyrkekurvor, men det iir
troligt att det gir med kristallmot
tagare forutsatt att man har till-
riickligt ling antenn placerad till-
riickligt higt och fritt. 2) Giiller det
ling- och mellanviig kan antennen
vara niistan hur ling som helst ——
en 40 m ling antenn iir sidlunda
dubbelt si bra som en 20 m an-
tenn. Vid lingvigsmottagning vid
kommersiella stationer anviinder man
silunda t. 0. m, en mil linga an-
tenner. For Kkortvigslyssning bir
diiremot antennen inte vara for ling,
dd den 1 sit fall kan komma att ut-
gora en viigentlig del av viigling-
den, vilket komplicerar avstiimning-
c¢n. Allmiint kan silgas att en an-
tenn’ pit 20—30 meter dr tillriickliz.
3) Bromma-tornet siinder pi 1181
me/sek  eller kg/sek, 4) En
fullstiindig  kortvigstabell finps |
handboken »World Radio Handbooks,
gom finng hos bl a. Lindstdhls hok-
handel i Stoekholm.

2,670 kg, toppfart 272 km/t, st
hastighet 274,56 m/min, topphdjd 5.500
m och flygstriicka (med full last)
640 km. 2) Nigra utforliga data och
prestandauppgifter for Norge I och B
finns inte. Betriiffande Norge I si
dr det endast kiint att typen var ut-
rustad med en 125 hk Warner
Scarab-motor, vilken gay det tvisit-
siga higvingade planet en beriiknad
toppfart ay 200 km/t. Den ur Norge
I utvecklade Norge B iir férsedd med
en 145 hk Warner Super Scarab, vil-
ken ger den samma fart som Norge I.
Planet har vidare en tomvikt av 830
kg och en flygvikt av 1.130 kg,

Svar till »Typfantast»: Det hol-
lindska flygplanet pd Rangsdorf-
flygplatsen utanfér Berlin iir en
Koolhoven FK 43, som var ny 1935.
Det fyrsitsiga planet hade med en
130  Gipsy Major-motor féljande
data och prestanda plinnvidd 11
m, lingd 7,9 m, hojd m, vingyta
17 m?, tomvikt 580 kg, flygvikt 1.050
toppfart 210 km/t, marschfart
procent av  starteffekten) 190
km/t, landningsfart 85 km/t, stigtid
till 2,000 m 15,6 min, topphdjd 3.200
m och flygstriicka 720 km.

KUSTARTILLERIET FAR
NYA FARTYG

Kustartilleriet kommer att tillfa-
ras tvi nya minutliggare av mo-
dern typ och en vedettbat. Det blir
marinverkstiderna i Stockholm eller
Karlskrona, som bygger fartygen.

De bida minutliggarna blir 31 m
langa, 7,5 m breda och far ett de-
placement pd ca 230 ton. Maskine-
riet ar diesel-clektriskt och alltsa av
samma typ som pa statsisbrytaren
»Ymer», Maskinstyrkan uppgar till
ca 360 hk, Bestyckningen utgors av
en 40 mm automatkanon.

Navigeringsutrustningen blir hog-
modern med ekolod, trycklogg och
navigeringsradar. Kranar, winschar
och ovrig utrustning for minfall-
ning blir effcktivare dn pd kustar-
tilleriets tidigare minutliggare. An-
talet minor, som kan medforas, har
ocksd okats. Fartyget kommer dir-
for att fa storre minutliggningska-
pacitet an nagon ay sina fore-
gangare.

Den nya vedettbiten blir en fort-
sattning pi den serie om sex patrull-
fartyg, som anskaffades for kust-
artillerict, enligt forsvarsbeslutet
1942, En del forbattringar har kun-
nat goras, Detta giller frimst ma-
skineriet, De tidigare vedettbitarna
fick med hansyn till bransleforsor;-
ningen under kriget koleldade &ng-
maskiner, Nybygget forses i stallet
med dieselmotor, som bade dr drift-
billigare och ger higre gingbered-
skap.

Fartyget ir isforstirkt, 30 m.
langt och ca 5 m brett. Deplace-
mentet blir ca 125 ton. En 500 hast-
krafters NOHAB-motor beriknas
ge en fart av ca 12 knop. Bestyck-
ningen utgéres av en 20 mm auto-
matkanon,

Utover sin huvuduppgift — $jo-
bevakning — avses vedettbiten for
minutliggning, milbogsering och
transporttjanst.

Fran att hittills ha haft betydelse »end:
mindre transporter till' svirtillgingliga platse
lans-, post- med flera mindre kapacitetskravan:
gifter, har helikoptern nu utvecklats darhin att
om nigra ir — i varje fall i USA — kommer att
ta in upp till 20sitsiga helikopters i nirtrafikflyg,

Ett flertal bolag, framférallt i New York-distrikte
har pd sistone visat ett sd patagligt intresse for denn
nya art av trafikflyget, att de storsta amerikans
helikoptertillverkarna — Bell, McDonnell,  Piasecki
och Sikorsky — piborjat arbete med att sciviliceray.
sina storsta militira helikoptertyper samt i Atminstone
ctt fall (Bell) utveckla en rent civil transportheli-
kopter med plats for 12 personer. R

Piasecki storst

Storst bland de hitintills offentliggjorda  projekten
ir de olika civila versioner med plats for upp till 21
passagerare, som utvecklats pd basis av Piasecki-fa-
brikens nyligen provflygna marina transporthelikopter
HRP-2. Denna idr i prototypupplaga utrustad med
en 600 hk Pratt & Whitney R-1340 stjirnmotor, Den-
na kan emellertid Iatt utbytas mot en starkare P &
W R-1300 (800 hk) eller en Wright R-1820 (1.425 hk).
Férutom versionen  »Commutor» for 21 passagerare
offererar Piasecki dven en version for 15 passagerare
samt en de-Luxe modell for 11 passagerare. Priset
pd en dylik helikopter, som med 600 hk motor har
en marschfart pd 165 km/t. dr dnnu inte bestamt, men
vintas komma att ligga vid 120.000—150.000 dollar.
Enligt amerikanska uppgifter borde detta ge goda kon-
kurrensmojligheter gentemot sidana konventionella
trafikplan som Convair-Liner, DC-6 med flera lik-
nande typer. Med 15 passagerare och c:a 200 kg frakt
lir Piasecki-helikoptern ha en flygstricka ay ca 160
km (inklusive 15 minuters reserv). .

McDonell gir come-back

Den i 6vriga avseenden si framgéngsrika McDon-
nell-firman (reaktionsjaktplan) lyckades till en borjan
inte si vil med sin forsta helikopterkonstruktion att
USAF seriebestillde den. Att typen emellertid langt
ifrdn avsomnat visar inte minst den civila vidareut-
veckling, typ 65-C, som fabriken i dagarna offentlig-
gjort.

Med sina bida 700 hk Wright-motorer ir McDon-
nell 65-C den till motorstyrkan kraftigaste av. dagens
amerikanska helikopters, dven om passagerarkapacite-
ten begransas av flygplanets allminna utformning.
65-C dr ocksd vad flygstrickan betriffar vida over-
ligsen sina konkurrenter. Med 12 passagerare och 215
kg frakt har namligen typen i det nirmaste fem ganger
si stor aktionsradie som exempelvis Piaseckis 15-
sitsiga typ, eller inte mindre 4n 750 km. Om 65-C
anvands for enbart frakttrafik kan anda upp till 1,9
ton frakt transporteras Gver en stricka ay 160 km,

Mer in 700 Sikorsky-helikopters byggda

Av de omkring 1.000 helikopters som i skrivande
stund flyger omkring hir och var pi jordklotet Ar
lejonparten eller inte mindre an 700 fran Sikorsky-
fabrikerna i Bridgeport, Connecticut. Av dessa ar 200
av typ S-51, en fyrsitsig civil upplaga av flygvap-
nets R-5,

P basis ay S-51 har Sikorsky nu utvecklat en annu
storre militar transporthelikopter H-19, vilken i sin
tur fatt std modell till fabrikens trafikflyghelikopter
S-55. Liksom den tidigare omnimnda, Piasecki-skapel-
sen, har denna helikopter i prototyputforande en 6l
hk R-1340 stjarnmotor. Troligt r dock att typen, S

ar avsedd for maximum 10 passagerare och
besattning, i serieversionen far en starkar. 800 hk
R-1300. Flygstrickan for S-55 anges 3

Hans




it

»

3

DA Pt appp[aq&'f bp? :C'qjﬂ




