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| Anlén & Akerlunds Fotogravyranstalf

t intresse. Insinda frigor maste
~ forutom signatur vara forsedda med
~ insandarens namn och adress.

Friga: 1) Finns det termometrar visan-

‘de upp till 4250° att képa? 2) Vad iir det

for volt pi strommen som gir igenom ett
lysiimnesror? 3) Vad hiinder om man dver-
belastar en transformator? 4) Om man har
127 volts och 220 volts enfas viixelstrom
gir det di att fa trefas viixelstrom? 3)
‘GAr det att sitta i fler magneter i etti
sviinghjul, utan att man behdver iindra
spolarna? 6) Var finns reservdelar till 1lo,
Sachs, Villiers, NSU och DKW liittviktsmo-
torer? E. Killstrom

Svar: 1) Instrumentfirman AB Rudolph
Grave, Malmskillnadsgatan 48 C, Stockholm,
har dylika termometrar. De finns i pris-
Ligen frin 4:90—7:25 kr beroende pid ut-
forandet. 2) 0,42 A i ett 200 DIm ror, vil-
ket dr 1.20 m lingt. 3) Det blir ju olika

'skador vid olika Gverbelastningar, beroende

pil Gverbelastningens styrka, men i allmiin-
het forstdrs isoleringen och det uppstir
Kkortslutning. 4) Nej. 5) Det ir svirt att
ge ett svar efter frigans knapphiindiga
formnulering, det beror pd sviinghjulets kon-
struktion och frekvens m_ m. ) Reserv-
delar till Ilo finns hos Husqvarna General-
depot AB, Brunnsgatan 6, Stockholm. Till
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Sachs los Nymanbolagens Motorverkstad,
Birger Jarlsgatan 101, Stockholm. Till Vil-
Jicrs hos Firma Nordex, Predsgatan 10,
Stockholm, Dill NSU och DKW kan Motor-
firman Denny, Barnhusgatan 4, Stockholm,
hjilpa Er med reservdelar.

Friga: Kan TV upplysa om var den
amerikanska spetsglidlampan Mazda PR 7
3,8 V finns att Kipa. 1. L.

Svar: Varken vi eller nigon firma i
branschen ner till denna lamptyp.

Friga: 1) Vilka firmor siiljer Iastbilarna
Mack, White och Euclid, 2) Vilka iir gene-
ralagent for motoreyklarna NSU, BMW,
DKW, Horex, Ariel, AJS, Terrot, BSA,
Matchless, Universal, Douglas, Triumph och
HD? 3) Finns det nigon motorcykel som
heter Rainbow ?

Highway Transport

Svar: 1) Mack siiljs ay Bil- & Verkstads-
aktiebolaget Union, Viirtaviigen 53, Sto
holm. White av AB A Wiklund, Styrmans-
gatan 4, Stockholm, och tipptrucken Euclid
ayv Traktorimport-Aktiebolaget, Kungsgatan
30, Stockholm C. 2) NSU och Universal
ir inte representerade i Sverige. AJS och
Matchless representeras av AB Hans Oster-
man, Birger Jarlsgatan 18, Stockholm. Ariel
ay AB Allmotor, Orebro. BSA av AB B.
Fleron, Malmi. Douglas av AB Motorser-
vice, Brahegatan 23, Stockholm. BMW ayv
BMW-Agenturen, Storgatan 30, Stockholm.
DKW av Philipsons Automobil AB, S:t
Eriksgatan 117, Stockholm. HD av AB Mo-
lorkr:x‘r. Regeringsgatan 89, Stockholm, och
Malte Blohm AB, Odinsplatsen 2 A, Gite-
borg. Terrot av AB Belgimex, Runebergs-
gatan 12, Stockholm, samt Triumph av AB
Stockholms Centralgarage, Vanadisviigen 4,
Stockholm, och Uno Ranch, Giteborg. Horex
silljs i Sverige under namnet Columbus.
Representant iir Columbus-Motor, Frid-
Lemsgatan 38, Stockholm K. 3) Nej

Friiga: 1) Hur minga hk hade den 4-cyl
DKW-bilen. 2) Iur héog var topphastighe-
ten? 3) Vad kostade den? DK W-fantast

Svar: 1) Den 4-cyl. DKW-bilen fanns i
ett 10-tal exemplar ‘i landet fore kriget.
Den hade en motor som pd en volym av
1.047 em? utvecklade 32 hk vid 3.800 varv.
Motorblocket var av V-typ och hade spe-
ciella spolpumpar och saknade alltsi kom-
pression i vanlizg mening. 2) Toppfarten var
100 km, Prisuppgift for denna »Sonder-
klasses s faktiskt inte att fi.

Fra 1) Iur hog iir topphastigheten
for en JLO tviktare med motortyp
FM 100 pa 2,8 hk? 2) Gir en sidan motor
att trimma upp till fler hk?

JLO-forare
Svar: 1) Topphastigheten var med
trimmad motor 60—70 km/t. Maskinen
de totalt ea 45 kg, siledes en mycket liitt
k. 2) Det dr klart att det gir att trimma
upp motorn genom att borra upp cylindern
]..’. mm varigenom volymen blir
onen och byta topp-
1ka pd att det blir
tunnare gods 1 eylindern, si att frigan ir
om den hiller for de a irt 0kade pi-
frestningarna,

Friga: 1) Kan man genom att byta ut
en stor propeller mot en mindre till en
utombordsmotor Archimedes 8—12 hk er-
halla storre hastighet pa motorn? 2) Ska-
das motorn vid detta fiorfarande? 3) Fir
man stérre fart pi baten, en flatbottnad
5X%1,5 m plywoodbit, om motorn har higre
varvtal ? Batiigare

Svar: 1—3) Det iir omijligt att svara pi,
di det fute uppges nigra prestanda pi mo-
torn, sdgom varvtal, fart o. dyl. En 3-bladig
propeller pd en utombordsmotor ph 8—12
hk skall vid varvtalet 3.000 ge ca 10,5 knops
fart, Denna uppgift ilr ungefiirlig och be-
rilknad for en bit i en till motorn limplig
storlek, For utforligare upplysningar skriy
direkt til Archimedes AB, Karlsbodaviigen
25, Sundbyberg. Men ge uniférlign upplys-
ningar om motorng data och biteng storlek.

i 0

Elygfragor

Friga: Vilka data och prestanda har 1)
Junkers Ju 87, 2) Focke-Wulf Fw 1002
Fragvis
Svar: 1) Junkers JuS7 fir ctt tvisitsigt
stirtbombplan med en Junkers sJumo-mo-
tor pd 1.000 hk. Spiinny. 13,8 m, lingd 10,83
m, hojd 8,9 m, vingyta 82 md, tomvikt
2768 kg, flygvikt 4.25¢ kg, vingbelastning
133 kg/m?, maxhastighet 800 km/t pit 4120
n, etopphijd 8500 m. 2) I'o Wulf
Tw iir ott ensitsigt jaktplan. Spinnvidd
10,5 m, liingd 8.8 m, ving 18,8 m*, tom-
vikt ki ikt kg, vingbelast-
ning 2004 kg/m?, maxhastighet pi 1. 370 m
km/t, (j.ln\luupplnml 11.300 m, Motorn
iir en BMW 801D pit 1.600 hk.
Fraga: Vilkn data och prestunda har 1)
Lockheed P-38, 2) Messerschmitt Me 100 13,
8) Messersehmitt Me 110, 4) Heinkel e 1l

Svar: 1) De uppgifter som folier &
P-38 L. Spiinnvidd 15,8 i
hojd 3,9 m, tomvikt 5
k nm\h.\sn'vhnt pit
stetopphojd 10.680 m, Planct
1lison V-1710
chmitt Me 107
mwl
150 bk
m, lingd 814 m, hijd
kg, flygvikt
kg/m2, ma hnqx"hvz pit 8.
marschh het 480 km/t, tJ
11.000 m. 3) Messerschmitt
tviimotorigt jaktplan. Motorern:
ket Daimler-Benz DB G01 A och |
a. Spitnnvidd S
ygvikt med normal I»r
esiittning pd tvil B
vid l'mdnlnv 6750 kg, m:
m 584 km/t, 4) Heinkel e 112
sitsigt  jaktplan med en 1
DB G01'A motor pi 1.070 hk.
ngd 9 m, hojd 3.7
kt 1.900 ]\;: fl
hrn(l"h[-t D
i

ti
med tvii 1.425 hk

i y
000 m 455 kin/t, (] xu]-phunl

ach prest-
spa ritningar

Friga: 1) K
anda for Tipsy
ay detta plan i skala 1: 1002

IL P, och R.

som ]\on\m
vidd 7.
yta 95 m2, tomvikt ]l»(l kg, flyg
Planet har alternative anviinds med en
Lk Saroléa sAlbatross» motor (maxhasti
het 165 km/t) och 40 hk Train-motor (m
b 200 km/t). Senare versioner av
3 och BC som bida dr

Radiofragor

Friga: Ager en tysk apparat av miirket
»Blaupunkt> och undrar om det finns nit-
gon mijlighet att hyta ut skalan piv denna.
Gir det Inte att trimma om den pi nigot
siitt, t. ex. bytn ut vridkondensatorn m‘ll
pi sd siitt fi en skala som @éverenss
mer med den nya?

Erland Hedlund

Svar: NeJ, genom omtrimning gir det
inte att fi de nya station 5 att
passa in pd sina gamla platser
ty stationerna har bytt vi dgliingder utan 1
gon som helst lagbundenhet. Enda mijlig-
heten iir att skaffa en ny skala, vilken man
fiven om man inte har alltfor stora este-
tiska fordringar kan tillverka sj Man kan
Tyfta ut chassiet ur lidan, montera bort den
gamla skalan och i stiillet placera en med
samma frekvenser eller viglingder som den
gamla graderad skiva av papp eller annat
material, Sedan kan man med hjiilp av »Nya
viigliingdstahellens gom finns 1 alln Press-
byriing l\lm-xknr aller hos Radiofekniska 176r-
luget, Dox 86, Dromma, fhratka pricka in
de olikn slationer som gie ate
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| DETTA NUMMER:

HOGAKTUELLT:

Svenska

fallskdrms

t /
Spanien har dodsstralen 8
>Flygande tefatety ir verklighet! S 3
Radiof
Ny s ensk bilradio
Staffan, 12 ar, uppfinnare 10 |
Taget hamtar vid porten ......... 14 |

Svensk radio for segelflygare
Dimrida mot nnatter
Bygg cr egen badradio

FLYG:
Flygiragor 5
Brottare slar il 1
Sport cller kuriosum? 1
spadory 1 skala 1:100 .. 5
spalten 3
Brandsike o &

MOTOR:

med speedw
A-90 — en riktig sportvagn

Svenskarna slGsar
\ustin

HOBBY:

La
.mh\ L;.(L\ l.m\pm
Semesterflotten

SERIER:

“113 Bom
Leo Falk

OMSLAGSBILDEN ‘o

visar den nya modellen av
Ryan Navion Super 260. Pla-
net har en 260 hk Lycoming
motor som ger det en topp-
marschfart pa 280 km/t.
Startstrackan ar endast 120
meter och stighastigheten
ar mer ian 5 meter i sekunden,

AT e

Auto-Unlon | Tysklund har Ater fitt I gane produktionen och sliippt ut en
ny modell av sin gamla beprivade DKW, Fi bilmiirken har | Sverige viunnit
en siidan popularitet som dettn, meu niir vagnen giir sin come back pd den
svenskn marknaden nigon ging | hirjan pd niista Ar kommer det knippast
ntt bl rusning, Fran att ha varit den enda verklign folkvagnen har DKW
niimligen tagit ett ordentligt Kliv uppit | prisklusserna och motsvarar 1 sin
nyn skepnod niitrmast en' medelklnssyagn, Konstruktionen har vissecligen for-
hiittrats nvs t, n knappust st mycket att det skulle motivern ett pris pit
Gver 8000 kr. Vagnen kommer ntt tillverkas ‘bide som kabriolet och limouxine.

ELEGANS | FOLKVAGNAR

Konstruktdren till den {yska folkvagnen, professor Ferdiuand Porsche har
startnt egen bilfabrik | Stutigare och satt | gdng tillverkningen oy en elegnnt
sportvagn som biir hnns eget namn, Porselie-vagnen fir tyvisitsig och utrustid
med en speclaltrimmud Volkswagenmotor som utyecklnr 40 hk. Tack vare den
stréomlinjeformade kurossen har vagnen en toppfart pha Inte mindre fin 140
km/l mednn briinsleférbrukningen endast ite 0,7 1/mil, Det formskina vril-
Aket dir utnn tvekan en ay de teknlskt me M rulhhulxuln- bilar som byggs | serle
och dvertriiffus | frign om viigeg ens ay de lenskn spe-
clalbyggdn sportvagnarna, Men si dir lh-n heller Inte sd mycket billignre iin
dessie Svensk representant for Porschevagnen fir Seanln-Vabls § Sidertiilje,

Kasta ¢j loss ufen
en bra t :

lalbol

ra forsa krmg

Mt de stiindiga riskerna pi sjon
med en viil ‘anpassad forsikring §
TRAFIK! Dack vare de Iiga pre-
micrng kan varje bitilgare erhalla
en fullt betryggande forsiikeing till
rimligt pris. S6k kontakt med
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g for trafikrisker . Birger Jarlsgatan 58, Sthim. Tel. 232230,




10 - 12 hkr vid 1000 - 1100 v/m
20 - 24 hkr vid 1000 - 1100 v/m

MARINA OCH STATIONARA
AKTIEBOLAGET

Calmodiesel

Drottningg. 80, Sthim, Tel. 212223

Motorcyklister

Liimna in Er motoreykel for dver-
syn nu, Vir motoreykelve
har moderna maskiner och verktya.
Vira mekaniker diro specialister i
sitt fack, Vi kan garantera Er ett
fiirstklassigt arbete.

)
AKTIESOLAGET
HANS OSTERMAN
P =

Grevturegatan 3—5 < Tel. 6795 80

Prenumerera pad
TEKNIKENS VARLD

FLYGPILAN
Forsiljning och kip formedlas, ;
kop 1 fast riikning. Till salu:
tre- och f\rausi'u skol-, sport-
reseflygplan, e
Att.: Dir. G.

en
tvi-
u(‘h

af Ekenstam.
ERROMONTAN
AKTIEBOLAG

Sveaviigen 77 » Stockholm « Tel. 30 82 52

Klemm
Kl 25 1D

nybesiktizad. justerad och | gott skick
till salu. Bes., gilller till den 27/2—51.
Motorns tot. gingt, 848 t, 200 t sedan
storoversyn, flp. flygtid 1225 t, Anbud
kan inlimnag till

VIMMERBY FLYGKLUBB
Helge Norman » Vimmerby « Tel, 773

Facklitteratur Ny katalog
WESTLINGS BOKAVD, « OREBRO
Siind mlg Bder katalog Gver

Teknisk Litteratur

NAIIL oo o vz cooeosscosoonns P EBOHACTL

T L) oatorotBhatosos SB0esho08

Varg-Olle:

SPEEDWAY-
GALA

en stora sspeewaygalany pa Dagsbergs-
faltet 1° \orrl\opmg blev en spannande
tillstallning och en pampig :\\>lutmng pi v
sasongen. Det dr 1 regel mycket svar{ att go-
ra en individuell tavling tillrackligt intressant
i6r publiken, men denna ging behdvde man
inte sakna spanning och omvixling, For att
tavlingen blev si bra som den blev kan vi
1 forsta hand tacka de engelska forarna Jack
Parker och Graham Warren. Bida tillhor den
absoluta varldscliten men representerar tvi
helt skilda forartyper som var och en pa sitt
satt har mycket att lira oss svenskar. Jack
Parker ar den lugne, beriknande mistaren

med 22 ars taviingserfarenhet bakom-sig. Han
anses av mangen som den »moraliske virlds-
mastaren» och det

kanske inte dr allde-

les fel. I varje fall
skulle han komma pa
andra eller tredje
speedway-
, om cn

sadan <l\uHL finnas.
Parker dr nu 43 ar
men har dnnu inte
visat nagra som
helst tecken pd att
tackla av. Han har
tillhort engelska
landslaget sedan 1930

Graham Warren var och fr efter kl’igcl
1948 ars storas speed- AT g
ST O e GG sjalvskrivne
land. Nu iir ban kap-  kapten,

ten for div. 1-laget 1

Det siger sig sjalvt
Bizmingham. ESTeis )

- att vdra chanser att

hota denna stji
forare var lika med noll. Det finns ingen i
Sverige som tar honom' i starten och nir han
en gang kommit i vig kan han klara sig pa
sin rutin aven om motstindaren skulle vara
anmgLn snabbare. J'\;: kunde dirfor kinna
mig ganska nojd nar jag lyckades hinga cn
haly meter fran hans bakhjul vid ett par till-
fallen, men jag kunde tydligen se hur han
hela tiden bevarade sin position och satte
stopp for alla forsok till omkorning redan
innan jag ens hunnit sitta in en attack. Han
sag ocksa till att jag fick s, mycket sprut
som mojligt i ansiktet, vilket ju ocksd bidrog
till att halla farten nere.

Det var emellertid intressant att nirmare
studera Parkers korstil teknik i olika
situationer. Man forvinades framfor allt av
den latthet varmed han hehandlar sin maskin,
Det verkar som om han 4 bekviamt och
ledigt trots den stiende Iningen och
jag tror att han anstranger sig nog inte s
mycket heller. [ kurvorhia har han i regel be-
tydligt mindre sladd dn nigon annan, vilket
beror pa att han alltid kan hilla den ritta
farten for varje kuryradie, Han kor prak-
tiskt taget pa haly maskin genom sjilva kur-
van och har darfor tillrickligt med resery-
kraft kvar som han sedan pd ctt misterligt
satt utnyttjar i utgingen cller i en kritisk
situation om s skulle behgyas.

Graham Warren dr raka motsatsen till Jack
Parker. Han ar manuen som gor precis vad
som faller honom in och kan, om det vill sig
vil, sld hela den engelska eliten. Det var just
genom nagra sddana fantomkorningar som
han skaffade sig ett namn i England, han ér
f, n. kapten for div. [-laget i Birmingham.
Han har en oerhort effektiv stil och kor
som engelsminnen sager »flat out» frin start

till mal. Tack vare sitt djarva folﬁ‘lrhumijr
har han trots sin ungdom. — han dr endast
25 ir — redan hunnit bli mycket populdr i
England,

[ Norrkoping hade Graham Warren och
skil Carlsson ett \Lr)\lu,t ydromheats som
avgjorde till sin fordel, Det var aldrig
in en halv meter mellan maskinerna,
sig till innerkanten och drog

mer.
men ‘Eskil holl
pa allt vad maskinen formidde i utgangarna
av kurvorna si att inte engelsmannen hann

smita forbi. I sista kurvan héll det trots allt
pa att lyckas, men da ~lng Eskil taktiskt nog
ay och \\’nrrm fick gora en hiftig inbroms-
“ni fter nllr.ul\llg( m\nL\ me-

Sjily hade jag lite otur i heatet mot War-
ren. Starten misslyckades totalt och jag kom
sist 1 vig. Sedan fanns det inte en
jaga i fatt engelsmannen som redi
skaffa sig ett betryggande férsprang

For
lingm dock betydligt bittre

for min del dn jag fran borjan hoppats. ]
segrade over samtliga svenska konkt mu'ur
och siankte Vic Duggans gamla banrek
ganger, vilket ju inte var si dilig avsluy

iy

Dennn utmiirktn blld av Graham Warren fir som

on lektlon | startteknlk, Liigg mileke (111 den
Tugna och koncentrernde uftityden samt vilnstra
landen, barn 2 fingrar pit kopplingshandtaget.
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NY SVENSK BILRADIO

Sound Radio i Bromma kommer i augusti
ut med en ny bilradio, som 1 fraga om
, sma dimensioner i forening med hog ef-

fektivitet slar alla tidigare rekord. Man®

har inom en lida med dimensionerna 168
% 107X74 mm lyckats fa plats med en
mottagare, som har inte mindre dn dtta
miniatyrror med 11 rérfunktioner. Appa-
raten tacker lang- (160—400 kc), mellan-
(550—1.600 kc)
(19—25-m-banden). En finess ar att vig-
langdsratten,

och kortvagsomridena

som liksom volymkontroll-
avstimningsrattarna  ar  transparent
och indirekt belyst, skiftar fran rott till

och

"

Sound  bilradle modell SR 102, Apparaten

viiger endast 1,2 kg, higtalnrenheten 2,4 kg.

gult eller gront allt eftersom de olika ban-
den inkopplas. Motsvarande farger ater-
finns pa skalan for respektive band.

Vid prov i Stockholm har man med
denna radio nir som helst pa dagen kun-
nat hora BBC pa kortvig med samma
styrka som Spinga — dven nere i bil-
garage under jorden eller bland Gamla
Stans smala gator.

Tack vare de smd dimensionerna passar
apparaten iven i de minsta bilar, t. ex, i
lilla Fiat, utan att man behover gora na-
got ingrepp 1 torpedvaggen.

Bland
inbyggt

de elektriska finesserna .mirks
storningsskydd, automatisk vo-
.lymkontroll som ger konstant ljudstyrka
trots hogst varierande mottagningsforhal-
landen under firden samt en kinslighet s
hog som 2 mikrovolt (i en vanlig hem-
mottagare dr den vanligen inte storre dn
10—18 mikrovolt). Apparaten tillverkas i
savil 6- som 12-voltsutférande och kostar
345 kr. Till arets slut lagger Sound upp
en tillverkningsserie pd minst 5.000 appa-
rater, varav en stor del for ‘export.

En stérre modell ay Sound bilradio med

tryckknappsinstiilining. elt svenskbyggd.

Slutligen kan namnas att fastin motta-
garen ar byggd lika kompakt som nigon-
sin en fickmottagare ar den absolut frek-
vensstabil — bl. a. tack vare att oscilla-
torrorets galler ar jordat — och stabilt
mekaniskt uppbyggd gehom att allting ar
punktsvetsat, sd att ingenting kan skaka
sonder under pafrestningarna vid kornin-
gen,

® \

. 898 A

0—19

T HE M AERO

DRTEEA

Representant i Spverige: Mr.

/

50

N E

A. Reichel, Synalsvigen 14 Riksby Stockholm

COMPAN Y

Den 19 februari rgro bildades Brislt;l
Aeroplana Company Limited. Det forsta
Sfiygplanet, " Box-Kite", inledde en rekord-
serie pd ndra 200 flygplantyper av Brisiol-
fabrikat. Fighter, Bulldog, Blenheim, Beau-
fort, Beaufighter och Brigand dr bara ndgra
namn: som tillsammans med motorerna
Jupiter, Pegasus, Hercules och Centaurus
har gjort namnet " Bristol” virldsberomt.
Bristol Aemplane‘Campany Limited kan
med stolthet se tillbaka pd dessa 4o dr ap
standiga framsteg, till stor del uppnddda
genom individuellt tankande och driftig-

“heten hos arbetarna.

LI MR EIRESD IS PN GREVASNE D
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n exfra

Nir bara delar av sekunder och centi-
metrar gv slirig vagbana skiljer Er fran
Trafikolyckan... Har Ni di en extra
broms pa varje hjul att ta till? Kor Ni
pa Super-Cushion — da har Ni det!
Super-Cushion har stérre kontaktyta

roms |

mot vigbanan samt bromsskéror ingjut-
na i ringmonstret. Ni kor mjukaie, mer
flytande 'med Super-Cushion. Vagnen
blir mer littstyrd. Ni far firre repara-
tioner pa bilen och mindre ringkrangel.
Vagnen kidnns som ny.

X7

| <>
VANLIG RING | SUPER-CUSHION “::::’Q
| . <>
LAA mindre | storre ".0
S fuftkudde | luftkudde CRRR
g hogre ‘tryck ¢ .) lagre tryck ‘.:’:
5, ! QOKS
2 | SRS
3 % SRKK
g —————— SIDOSTOTAR ——————— X2
KL
kak i { | 7 baddas i XXX
— -@g =l e B
| )
KONTAKINTA e
N
IR (D
normalt ’(I):(I)( ;( ,:( ’: _ battre
3 v
vaggrepp (R {§Y By Gggrepp
/ W
5 j 1 Super- ;
$15tarna ! Cushion 60
> ger s | botar S
“RATTFROSSA” = | “RATYFROSSA" S5 passar
de flesta

o] STORRE och MJUKARE luftkudde

personbils:

Skylten: wisar vagen till Goodyear- %

forsaljaren, Han ger Er ringrad och m'uir
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sgeringen bifoll harom ‘dagen arméchefens for-

\g om att fa ordna en forsokskurs for fall-
jagare varen 1951, Avsikten dr att ett antal
. underofficerare och furirer frivilligt skall
genomga omkring 6 veckors utbildning.

Krigserfarenheterna visar den betydelsefulla roll;
som luftburna trupper spelade under andra virldskri-
get. Vi behover bara tinka pa Kreta och Sicilien, de
1 luftlandsiittningarna vid invasionen i Norman-
rnhem och dvergingen ay Rhen, Det ar dirfor
att mojliggdra uppsittandet av svenska fall-
wrforband.  Redan 1945 ars forsvarskom-
mitté fann det onskvirt, att lufttrupper infordes i
arméorganisationen, men ansdg sig av ekonomiska skil
inte kunna foresla detta. En utredning som nyligen
gjorts inom arméledningen har dock visat att en
svensk lufttrupporganisation kan dstadkommas till be-
tydligt ligre fredskostnader in man forut riknat med.
Ett antal svenska arméofficerare har ocksd utomlands
uthildats till fallskirmsjigare. O

[ begreppet lufttrupp innefattas enligt internationell
termtinologi tre olika slags trupp. De kallas alltefter
det sitt pd vilket de transporteras for fallskarms-
trupp, glidplanstrupp och transportplantrupp.

Hir i Europa disponerar i forsta hand Sovjet och
England stora lufttruppstyrkor. Belgien och Holland
har ltksom Frankrike, Spanien och Turkiet egen luft-
trupputbildning i fred. Norge och Danmark disponerar
hundratals under kriget utbildade fallskarmsjigare
och den norska forsvarskommittén har ocksad rekom-
menderat lufttrupputbildning i fred.

Fiir att framgiingsrikt genomfora ctt lufttruppfore-
tag krivs momentant och lokalt luftherravalde. Ju
storre omfattning foretaget har, desto skarpare fram-
star detta kray, Sarskilt giller detta di storre luft-
transporterade forband skall operera sjalvstandigt un-
dgr langre tid med underhillstjansten baserad pi fort-
gaen(_l‘c lufttransporter. Men under vissa forhallanden
kan dven en stat med ett efter stormaktsmatt litet
fl._vg\‘apcn nd till tid och rum begransat luftherravilde.
I\._rlgscrfgxrcnhclurna tyder namligen pi att det inte ens
for den i luften starkt Sverligsne ar mojligt att Gver
krigsskadeplatser av stor utstrickning, exempelvis
Sveriges hela areal, stindigt uppritthilla sidant luft-
herravilde att all flygverksamhet frdn motpartens sida
hlndraﬁ. Man kan dirfor rikna med att svenska luft-
trl\p;)forcl§g — atminstone ay begrinsad omfattning
— temporart kan genomforas pd frontdelar, dir mot-
stindaren for tillfillet inte haller starka luftstrids-
krafter sammandragna. Det kan i detta sammanhang
framhillas, att personal- och materieltransporter till

motstdndsrorelserna 1 Danmark och Norge utfordes
\
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med framging redan innan det tyska flygvapnet
styrka brutits och att det i luften underlagsna Fi
land utnyttjade flyget for transporter av spaning;
och sabotageforband till omraden bakom motsl:‘mdN
rens front.

For vira fochallanden kan det endast bli friga ot
lufttrupp  for smirre foretag. Erfarenheterna friig
kriget visar dock, att dven smi fallskirmsjagarfong
band kan vara ay stort virde, Som exempel kan nan
nas att brittiska fallskirmsjigare upprepade ging
insattes for att forstora fientliga radarstationer oC
robotbaser. -I Norge forstorde fallskirmsjigare viss
delar i fabriken for framstillning av tungt vatten
Rjukan.

Arméchefens forslag avser dirfor ocksd end
utbildning av fallskirmsjagare. Andamélet med d
foreslagna kursen ar att utbilda chefer for fallskarmss
jagarpatruller i krig, att bland dessa utvilja ett ank
clever lampade ‘sisom instruktorer vid fortsatt f:
skirmsjagar-utbildning samt att vinna erfarenhets
sivil betraffande strid mot lufttrupp som anydr
ning av fallskirmstrupp i krig.

Smningsp:\xrullcr, nedslappta langt bakom fiend
framre linjer och utrustade med radio, kan lamna &g
derriittelser av stort virde. VAr terring gor det mar
ganger mojligt att sidana patruller kan verka li‘

. bakom fiendens front.

Sma forband kan inte beriknas ta och forsv
viktiga punkter under lingre tid, inte heller kan
tillfoga fiendens “stridskrafter betydande direkta Sg
dor, Slagen maste traffa sirbara punkter, dar r
kan Astadkomma stor och snabb verkan — sta
flygplatser, fordonskolonner, drivmedelsforrad, k
munikationsanlaggningar, kraftverk, fabriker.

Betydelsen av att inom eventuellt besatta omras
halla motstandet vid liv genom att nedkasta mat
och personal framgir ay krigserfarenheterna. Pa s
ma sitt kan forbindelse hallas med avskurna forba.

Bara vetskapen om att vi disponerar dessa forbas
tvingar fienden till kad vaksamhet och beredst
samt kraftsplittrande motAtgirder. I den mién anfs
foretag kan utfras mot en mangfald mal inom s
omraden, binds fientliga forband av sammanlagt
tydligt storre styrka an de egna forband, som di
neras for anfallen, Denna form av_offensivt
tradande innebir shlunda pitagliga fordelar for
till antalet underlagsne. . -

Slutligen, och det ar det inte minst viktiga, sa n°
vi har hemma agna striden mot lufttrupp den stol
uppmirksamhet. Ett studium daray underlattas,
vart land har egna lufttrupper, dven om dessa @

begransad omfattning.




Medan virlden med stigande oro foljt kapprustningen mellan ost och viist har nagra
spanska vetenskapsmin i samarbete med tyska experter lyckats losa problemet med dods-
stralar for militira dndamal. Det nya vapnet &r ett av de effektivaste och niist atombom-
i ben det sensationellaste krigsinstrument som hittills konstruerats. Teknikens Virlds ut-
sande medarbetare SVEN SALONIUS har intervjuat en f d. medlem i den »dodshrigad»
: som deltog i den ovning dir Francos hemliga vapen for forsta gangen provades pa min-

niskor och aterger hir den spanske soldatens dramatiska berattelse.

MARSEILLE { juni.

¢t var sommaren 1948. Spanska ar-
‘mén Sokte frivilliga for specialutbild-
ning pa ett nytt hemligt vapen. Pa stora
3 affischer som var uppsatta pi militarfor-
]aggnmgama utlovades betydande forma-
ner for alla som skulle anmala sig. Ford-
ringarna for att bli antagen var endast att
man var ogift, frisk, intelligent, inte dver
25 ir och underforstatt politiskt »palit-
123.
! Jag hade just horjat min varnplikt vid
et infanteriregemente i narheten av Mad-
rid, men hade redan hunnit 3 nog av
har\nmgcm pa den dammiga och brinn-
ta kaserngirden och den hirda discip-
som rader inom Franco-armén. Moj-
‘ghctcn att shppa detta elinde kom allt-
T$ som en gava fran himlen och jag an-
i ?lde mig utan att tveka. Jag borde emel-
tid forstatt att villkoren var alldeles

Copyright: Teknikens Virld

for bra for att det inte skulle finnas all
anledning att misstinka att dir lag en
hund begraven, men det tinkte jag inte
pa di. Huvudsaken {6r mig var att slippa
det militira si fort som mojligt.

Jag blev godkind och flyttades tillsam-

mans med ett 100-tal andra frivilliga till
en forliggning i nirheten av  Toledo.
Forst dir lade man fram det fullstindiga
sanstillningskontraktets som inneholl in-
nu {ler forminer in de redan nimnda
samtidigt som den oc gav cn antydan
om vad mbi]dninun gallde. Vi skulle bil-
da den forsta enheten inom spanska ar-
mén for krigforing med do lar. Det
kom som en chock for de flesta, och ett
par unga varnpliktiga fick nervsamman-
brott och maste foras till sjukhus, Vi sig
dem aldrig mer. Jag var intc lingre lika
entusiastisk for de flotta erbjudanden om
forkortad varnplikt och de ca 10.000 kro-
nor som man vinkade med efter slutad
tjdnstgoring. Nu var det emellertid for
sent att backa ur och vi tvingades att un-
derteckna det hemliga kontraktet som for-
utom alla redan namnda férmaner ocksi
inneholl en paragraf om att vira anho
skulle forsikras en betryggande livrinta
ifall det ~kull shinda oss nagot, Vad detta
b de man knappas va i
’f fick yidare férbinda oss
séller efter ut-
m de vam
i skulle visa oss cl-
handelser someventuellt-skulle .

kvn pxl de s. k. dodsstrilarna som i s

komma att utspela sig under n\.n- garna,
Det var klara besked och vi fic
i att vara enrollerade i »d6dsbr
Under de forsta manaderna
kilt och jag kan inte
]ln"u\ i var frin yttervarlden i
forlaggning. Uthildningen gick
pa att ta radslan for dodsstri
kroppen pi oss. Vi fick veta att
fysiker i samarbete med ty
arbetat sedan 1946 pa att fa i
pen som skulle vara en motsv
atombomben, men med mera ta
vindningsmajligheter speciellt
ig. Man beslot att {orverkliga

verket inte var niagon nyhet {or veten-
skapen — redan Marconi hade pa sin tid
gjort vissa experiment pd omradet och
dog formndll;,(n genom f6rsok som han
gjort pd sig.sjilv —; nu gallde det bara




(¢ .
att konstruera apparater med vilka man kunde binda den
skadliga strdlningen.

Spanska staten stallde obegrinsade summor till forfo-
gande for dessa experiment och det drojde inte linge forr-
an vetenskapsminnen kunde visa det forsta resultatet, en
ultraljudsindare som till fullo motsvarade den militira
expertisens fordringar, Apparaten var'timligen billig att
framstilla och fordrade mycket lite energi och dessutom
var den litt att transportera i terringen. Den hade emel-
lertid en nackdel, den var for effektiy genom att den do- .
dade, varje levande visen som kom i vagen for de for-
odande stralarna.

Vetenskapsmannen arbetade \u(hrc och kom si sma-
ningom underfund med att en viss-sorts kvartskristall ut-
vecklade en strdlning va angningshastighet inte hade en
dodande effekt, den forlamade endast. \(cnmgcn var att
vi skulle utrustas med dessa vapen och de forsta aggrega-
ten kom ocksi mycket riktigt pd varen 1949, De sag ut
som stjirnkikare med ca 20 cm diameter och var omkring
1,5 meter langa.Hela utrustningen med »geviaret» och sin-
daren som skytten bar pd ryggen vigde endast omkring 20
kg och var trots sin invecklade konstruktion mycket latt
att manovrera. For sikerhets skull fick vi dock endast 6va
med attrapper och nagra riktiga vapen sig vi f. 6. aldrig tillf

I maj samma ar deltog »>dods-
brigaden> i en av spanska arméns
sedvanliga mandvrer. Vi bildade
en stormtrupp som hade fatt i
uppgift att anfalla ett fientligt
jud-batteri, Maskingevaren
smattrade, stridsvagnarna brum-
made fram genom terringen och
granatkrevaderna ekade i+ oliviun-
darna kring Toledo. Vi hade just
borjat stormningen av dédsstrils-
bunkern ndr plotsligt en egendom-
lig tystnad siinkte sig dver nej-
den.  Maskingeviarens och  kul-
sprutepistolernas  skarpa  salvor
dog ut, stridsvagnarna stod stilla
och hela landskapet verkade dott.
T samma ogonblick kinde jag
kraftig svindel, benen lydde inte
langre och jag sjonk ner pa alla

(Forts. pd sid. 29.)

Eir atf, utrinn det ny:
des difigstralarnn pi e

vapnets effekt prova-
_specialtrupp av fri-
villigas {JResultat: 23 dida. Resten vaknnde
inte tu( me(lutumh- forriin efter 48 timmar.




Detta fir — @in sA linge — ett derangerat spritkik. Men om 12-irige uppfinnuren
Staffan Olzon fir det som han vill xkall det bli en reaktlonsmotor | ett Jnk(nlull!

Staffan Olzon, en fraknig 12-
aring- fran Nasby Park utanfor
Stockholm, ar den ‘yngste som
. uppvaktat Kungl. Patentverket
med en patentansokan. Tekni-
kens Virld som garna vill upp-
muntra all frisk foretagsamhet
har bett Staffan redogora for sin
uppfinning och han har lovat
aterkomma med fler bidrag i
kommande nummer. Var nye
medarbetare har ordet!

Teknlk har varit hans Hdelsefulla dutresse sedan
koltildern och fir han tag 1 en gammal radio
kun han figgn 1 timmar oeh spekulern Gver den,

.\h_:d ritningarnn pt kin motor knallnde Staffan
oférskriickt till Patentverket. Dérren var stor . . .

STAFFAN, 12 AR, UPPFINNARE

Av
Ao flor Ao

&, VS.mffan. hur kiindes det? Var du inte

] skakis? fragade mej alla ménniskor nir
jag knallade upp till Patentverket f6r att limna
in patentansokan pi min reaktionsmotor, Och
Jag svarade: nej, varfér skulle jag vara det?
Dct_lar klart att det kiindes lite kymigt att sta
ut:mfor. den tunga ekdorren till Patentverket
uppe vid Valhallavigen och visst tog jag ett
extra djupt andetag innan jag skot upp dorren
och Igta(lc rpcj fram dit jag skulle fér att lim-
na min ansokan. Men inte var jag skakis inte!
Och det bista ay alltsammans var att dom inte
skrattade it mej nir jag kom med min ritning.

(Forts pa sid, 29.)
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Dr E. W. Kay
Klnffarna Gp
skivan _roterar,

(t. h,) demonstrernr hur
s av centrifugnlkraften niir
Digmetern dir 1,02 meter,

Provilygningarnn med modellen sker runt
en hilg must och hiir antecknus nigra miit-

viirden av  konstruktiirvens medhjiilpare.
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Dck\or E. W. Kay, e
och bosatt i Glendale i }\'\hfor-
nien, har gjort ryktet om »det flygande

fick idén-just med anledning ay-tidning
skriverierna och i dag kan han siTedes
dovisa ctt alldeles riktigt- )ler‘[b»
ger omkring med crr’h'nshglu av 120
km/t. Fatet — eller maskinen kanske vi
skall kalla det — ar endast utformat i
princip och’ langt ifran fardigt, men re-
dan nu tycks modellforsoken vara si pass
Iyckade att han vant sig till Air Materiale
Command och blivit uppmuntrad till fort-
satta experiment, dia militirerna »visade
mycket stort intresse» for hans projekt.

Modellen har en diameter ay 1,02 m
och ar byggd av dr Kay’s chefskonstruk-
tor John Boyle. Den bestar av en cirkulir
skiva av aluminium och magnesium med
itta stycken reglerbara springor. Dessa,

Or—

- Vid=s

miﬂy——/’h/ clikopter rakt upp.

_scm

a \unkelj"oct’rnel mger som en
Nir onskad hojd
natts sluts springorna och en vanlig pro-
peller borjar driva maskinen framit. Med
helt stingda klaffar (men med roterande
skiva) uppnir flygplanct sin toppfart.

Fullskalemaskinen, vars prototyp far 5,5
meters diameter, kan bira en man och fir
propellern ersatt med ett reaktionsagg-
regat.

Da modellen visat sig vara mycket latt-
‘mandvrerad och >flygbar» tror dr Kay
fullt och fast pa sitt projekt och ar abso-

. lut siker pa att stefatets kommit for att

stanna ... 4 i
§ Bjorn Karlstron.

T
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Tvd speedwaygenerationer mots.
VARG-OLLE var finnu inte fodd
niir JACK PARKER (. h.) var
en av Englands speedwaystjirnor.

Eskil Curlsson fir jiimte Varg-Olle
* den ende svensk som kan tiinkas Ha
adgon chans | speedway-V>3. Hiir en
typisk stilstudle ay SMK:aren.

" Wtter vhl forrittay viry ph Norr-
grers torstadion gdr Jack

Australlensaren GRAHAM WARREN iir endast 23 Ar, men har
redan hunnit bll en stor publikfavorit i England, En tempera-
mentsfull herre som inte har nigon respekt for slna ildre och
mier rutlnerade motstAndare. Men Eskil Oarlsson ridde han Inte pi.

Varg-Olle var uppe och nosade pA Jack Parkers bakhjul, men den
rutinerade engelsmannen var pd sin vakt och avviirjde skickligt
alln attacker, Olle Nygren kunde trots detta vara ganska ndld
med dagen: han slog Vie Duggans banrekord tvi ginger.

Varg-Olle under en ay sinns glingande rekordkirningar pA Tek-
nikens Viirlds Stiirnracer. Haon segrude Sver samtlign svensln
konkurrenter, men hade otur i starten mot Gruham Warren och

kunde aldrig ta lgen firspringet. Satt startern pa bakskiirmen?

Specialartikel for Tekni-
kens Virld av engelska
viirldsstjiirnan Jack Parker,

Foto: Hans Malmberg.

verige har ett utomordent-

ligt forarmaterial, men era
forare saknar annu inge
rutin, Det mirks kanske inte
sd mycket i taktiken — i det
fallet fir flera av era lopp-
a absolut' inte o-

vara on
man har kort speed
ar som jag vi
mer komfo
har wvisat sig att
maste korsattet i r
ar det snabbaste.
gen idé att rycka
cykeln och tro
igenom gar fortare
onodig rorelse med k:
bromsar upp
for giller det
sig sa lite som
korningen. Det i
nog for motorn aft
stilla forarens ar
man gor inte ) t
genom att etablera en brott-
ningskamp med maskinen.
Forarens enda uppgift ir att
styra cykeln och samtidigt
forsoka gora bordan si latt
som mojligt. Hur det skall
g4 till 1 praktiken kan jag
tyvarr inte forklara — si
dant hinner man aldrig r
flektera Gver nir man kor.
De svenska forarna. ar ty-
virr nagot handikapade ge-
nom det brinsle och den ol-
ja som anvinds hiar, Medan
vi i England kor pa sten-
kols-metanol som har mye-
ket goda kylegenskaper an-
vander ni sulfit-metanol som
enligt min mening ir lité {or
»torry, Den sliter motorn
och dirtill kommer att ni in-
te har ndgon. riktigt hogvar-
dig -racerolja. Den engelska
»linga» oljan som ganska
mycket paminner om vanlig
ricinolja fast den dr gulare
har genom sin formiga att
hifta pi lagerytorna visat
sig overligsen alla hemma-
gjorda specialblandningar.
Dessa briinsle- och smorj-
tekniska  brister kan dock
aldrig fi nigon avgorande
betydelse — man fir ndm-
ligen alltid komma ihig att
det i speedway inte giller

[

vem som har den snabbaste .

maskinen utan vem som
kommer forst i mal, vilket
inte alls behover betyda sam-
ma sak, och dirfor ar och
forblir kortekniken den en-
da vige) till frmegang,

T .

:
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BA skall speedway kidrns! Jnck Parker har tillhiirt viirldseliten
sedan han birjade kdrn fdr 22 Ar sedan och iir fortfarande trots
fylldn 48 Ar en ay de farlignste asplranterna pA VM-kronan, Hem-
ligheten med hans framgdngar lgger Inte 1 maskinen — den iir
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en helt vanlig Erskine-Jap — utan allt hiinger pA kirtekniken.
Liigg miirke till den stiende korstilen med anmiirkningsviirt liten.
slndd, Bilden har tagits pi endast 1/10.000 sek. med elektronblixt,
vilket gjort att t, o. m. ekrarna blivit skarpa trots den hdga farten.
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Tjulign vagnbérnen
nviigsyaznen shem pa gicne.

. Med hjilp av den stors 12
Jan min ta hela Ji

En fem tons storbehillare av holliindsk typ flyt-
tas pA en enda minut frin vagnen till lastbilen.

Gaffeltrucken m8jliggdr fem ghnger snnbbure ocly
5—3 ghnger bllligare lnstning iin maskinkiirron,

1

ST har pa allyar tagit upp kam-
pen mot lasthilen. Med fem gods-
vagnar och ndgra speciallastbilar
har man gjort en rullande utstall-
ning »Rationella transporters, som
nu far land och rike runt for att
bide lira SJ:s egna anstillda att
handskas med den moderna last-
ningsmaterielen och att gora re-
klam for godsvagnen som trans-
portmedel — gentemot den allt-
mer populira lastbilen.

Edrdelen med lasthilen ar ju att
den kan ta godset fran dérr till
dérr — utan omlastning — och
det ar den egenskapen som jarn-
yagen nu r Kopiera. Med-
len for ndla godsvagnen
till en framfor allt tva

systemet med  storbehallare
nt vagnbjornen. Genom att an-
vanda storbehallare i kombination
med en specialkonstruerad  last-

TAGET HAMTAR VID PORTEN

bil med lyftkran kan silunda en
enda man kéra ut t 120 ton
kol inom .35 km radie under ett
dagsverk. Pa ca 1 minut flyttas
storbehallaren, en S-tons pi 12
m®, fran godsvagnen till lastbi-
len. Att lasta och lossa samma
godsmingd for hand skulle ta 15
minuter. Fyra sadana hehallare
far plats pi en vanlig jirnvigs
vagn. Hollandarna, som hunnit li-
tet langre pa detta omride, har
storbehillare f6r en mingd olika
slags gods.

Med vagnbjornen gir man in-
nu ett litet steg lingre in ifraga
om storbehallarna — hiir tar man
hela  jarnvagsvagnen shem  pi
gar'n>. Det var en sidan vagn-
bjorn som méjliggjorde transpor-
ten av de fem godsvagnarna ge-

nom Goteborgs gator till Svenska
Massan nyligen, SJ har hittills

skaffat fem sadana vagnar
som dagligen anvinds i Bengts-
fors for transport av vagnar mel-
lan industrierna och jirnvigen.
Vagnbjornen tar en hel jirnvigs-
vagn med 20 tons last — alltsa
motsvarande fyra storbehallare —
men  hjultrycket blir inda cinte
storre in 2,5—3,3 ton eftersom de
har 12 hjul — vagnbjornarna kan
alltsa passera over de flesta broar
och vagar dir bilar fir ga.

Det tredje systemet som skall
mojliggora  snabbare  transport
via jarnvagen dr lastpalls-gaffel-
trucksystemet. Dess 6verligsenhet
gentemot det gamla systemet med
magasinskirra demonstreras dver-
tygande genom att tvd man fir
lasta en viss mingd gods med
magasinskirra medan en annan
anvander gaffeltruck och lastpal-
lar. P4 en minut har mannen med
gaffeltrucken klarat av hela last-
ningen — medan de tvi med Iir-
ran endast hinner med hogst en
femtedel  av  lasten, Truckens
lastforflyttning kostar endast 11,3
ore — medan handlastarnas gir
pi 75 bre.

SJ har redan inkopt 10,000 Jast-
pallar ay standardtyy).

" in en nic

SVENSK RADIO
FOR SEGELFLYGARE

A ntligen har en segelflygradio knnsn:u-

Acmts som bade dr litt och oom, till=
forlitlig och enkel att skota, Mfmncn bak-
om konstruktionen, som nu givit ett myc-
ket resultat, dr segelflygaren-
ingenjoren Olle Berg. E

Det var Acroklubben som f(vr:s't gav
Berg uppgiften att skapa en radio som
fyllde en sandares och mottag: ‘cs.alla
kray nir den monterades i ctt segelflyg-
plan, Ringa vikt var givetvis bara en av
de fordringar som forsvirade konstruk-
tionsarbetet. 3

Efter ett halvt drs experimenterande
och kvills- och nattarhete visade Olle
Berg upp resultatet: pi 8,0 kilos vikt
av 6,5 kilo batterier!) hade han Klamt
rors sindare—mottagare kapabel
for en rickvidd pa dver 50 km frin 600
meters hojd. . Ett av de »li'u‘<l;‘|“ kruxen
var att f{inna en skyddad plats f6r appa-
raten med de bara tumstjo och ritt
skéra roren, varay fyra ir dubbelverkan-
de trioder. Berg fann den platsen lll]’I'L-‘r
i A Grunau I men for
ey visade det sig lampligare Hu(t
montera  radiochassiet. pa den pl;\h_dur
regulatorn {6r syretillforseln cljest sitter.

En anodspinning pa 120 volt och l,_J
volts glodstrom ger sindaren en l()_l:\l ef-
fekt pa 6 Watt. Den utgaende effekten
stannar vid en tiondels watt, vilket emel-
lertid riiknas som ett synnerligen  gott
resultat.

Frekvensen miste givetvis bli mycket
hog nar det giller denna art av u!(larc‘
och dessutom maste man halla sig iom
ritt sniiva grinser, Vid proven hittills har
luftfartsstyrelsens  frekvenser pa 121,9
megacykler (det vill siga 121,9 miljoner
sviingnin per sckund) fatt :ln\':ln_das‘.
Den frekvensen har visat sig synnerligen
limplig. och ligger pi tvi-metershandet.

Vid de forsta proven pa Skarpnick
gjorde Olle Berg sjilv debutflygningen
med radioinstallationen i Grunau »Baby».
Allt Jyckades 6ver férvintan och under
sin cirka tio minuter linga flygning kun-
de Berg obehindrat konversera med sina
kamrater i Enskede, (Forts. pi- sid. 28.)

Lugenibr Olle Berg visar sin segelflygrndio

wom viiger 8,6 kilo, Rilekvidden iir 50 kr
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genom snuvelstriingen» t,

ses ventilen genom vilken gasen sliipps ut om man vill' landa,

Den svenske
gjorde

bullongyeteranen

Det glek dr 60 viitgastuber fér att fyla ballongen,
h. och I nedre viinstra hiirnet av bilden

August Saloman
n sista uppstigning 1910, var Intressernd fskidare niir
Charles Dollfux och sonen Audouin glorde | ordning utrustningen.

en. Gusen leds In

(I mitten), som

Frin den 1ln korgen har ballongflygarna en hiinférande utsikt
@ver Stockholm och Nkiirgiirden. Hiir ses bnlhmxrn snkta segla in
Bver Lidingélnndet diir den landnde efter’ 58 minuters flygning.

SPORT ELLER KURIOSUM

¢ som trodde att ballongségling var en
Duri\lxlra(l och férlegad form av flyg-
sport fick tillfille att dndra sin uppfatt-
ning vid den granna uppvisning som, den
franske ballongflygaren Charles Dollfuss
nyligen gjorde pa Giirdet i Stockholm. Det
var 50-drsjubilerande Aeroklubben och
tidningen Se som stod for arrangemangen

vid denna )llvgdﬁg» den forsta i sitt slag
i Sverige pd 25 ar. Over 15000 askadare
som trangdes knng startplatsen begeistra-
des av ballongens majestitiska stigning
mot den klarbld eftermiddagshimlen och
alla var Overens om att ballongseglingen
ar nigot av det tjusigaste i flygvig som
finns, T flera lander i Europa har bal-

T

ningen Laroy Mansson satte nyligen

nytt svenskt distansrekord i segel-

ﬂygmng med atervindande till start-
platsen. Sa hir gick det till.

{

?

}Brottarst)arnan, flygliraren och ska-
|

!

sla det hiir rekordet, berittar Laroy
Minsson, Men av olika anledningar
| hade det inte blivit av. Den dag det be-
| gav sig hade jag emellertid gjort alla
3 ﬁ')r'\ml'\llnilm:\r och bl. a. bett en god
| vin hiinga i ett motorflygplan 1.100 me-
| ter ver Sovdeborg i sydostra Skéne for

Jag hade linge gatt och lurat pd att

TEEKNITKENS VARLD 12/50

BROTTARE SLAR FLYGREKORD

att kontrollera att jag verkligen kom
dit och vinde dir, Jag hade namligen
beriknat det med ledning av vaderleks-
rapporterna,

Klockan 10.55 startade jag fran F § i
Ljungbyhed i ett ay flottiljens ovnings-
plan — en Grunau »Baby». Det ir inga-
lunda det ritta planet for strickflygning.
Det har alldeles f6r stor sjunkhastighet.
Glidtalet dr endast 1:17. En Weihe hade
vaiit battre med sitt glidtal pi 1:28
Men man tager vad man haver.

Trots diliga vindforhallanden gick det
emellertid fint. Men det var minsann in-

longsegling borjat komma i ropet igen
och bl. a. i Frankrike och Schweiz finns
det flera livaktiga klubbar, Det ar dock
for det mesta aldre folk som sysslar med
denna sport — ungdomen vill nog helst
ha lite snabbare don,

(Elygbilden godkind aw Forsvarsstaben
for publicering.)

te s latt att hitta blasorna. Det radde
en mattlig torrtermik hela dagen, sd det
var bara att agna sig at sndlflygning.
Speciellt Kinkigt var det 1 momndcn dar
det gillde att omsitta hojden i hashg-» k
het. Babyn gor en fart pi ca 5! i
km/t och det blaste med ca 20 km/L
Det var bara att stindigt forsoka hltta‘
de uppétgﬁende luftstrommarna.
Annu virre blev det nar jag kom
over Ringsjon, 3 mil nordvast om
deborg, fortsitter Mansson. DA ve
det som om Babyn absolut trodde hon :
(Eorts. pa sid. 28.).
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Blackburn GR-17 éir ett av Englands nyaste krigsflygplan avseit
{6r ubdisbekimpning. Planet var ursprungligen avsett for en tur-
binmotor — liigg miirke till dppningarna pa flygkroppen ulldeles

Ingts vid

Okat ryskt ubdtshot i Ostersjin ;-

FAR SVERIGE ANTIUBATSFLYG?

et alltmer okade ryska ubitshotet i
Ostersjon — Sovjet lir i nuvarande
stund ha omkring 450 ubdtar — bar kraf-
tigt aktualiserat fragan om huruvida ett
svenskt antiubdtsilyg skall skapas. Négot
. sidant existerar namligen icke. Flottan

har visserligen begart medel for att bygga

ubatsjaktfartyg, men utan ett specialut-
rustat flyg utgor dessa fartyg knappast
nagot effektivt skydd for vara sjoforbin-
delser vasterut. Dartill kommer den avse-

. varda tid som beraknas 4tga innan nigot
namnvart antal ubitsjaktfartyg kan vara
i tjanst. !

Hur stort intresse som inom atlantpakts-
staterna agnas antiubitsflyget visar de
oerhorda anstrangningar — inte minst
ekonomiska — som USA' gor for att forse
flottan och dess flyg med yppersta tank-
bara antiubitsvapen. Sdlunda ar man nu

- i fard med att serietiliverka tre olika ty-
per av specialkonstruerade antiubatsplan,
vartill kommer all den utrustning, dir-
ibland' specialradar, s. k. sonobuoys (radio-
bojar), sjunkbomber etc, som flygplan
som redan ar i tjanst nu forses med.

Det var en sandning dylika for utbits-
krigforing utrustade Curtiss Helldiver-
plan, som for en kort tid sedan tillfordes
den franska flottan inom ramen for va-
penhjalpsprogrammet. “Det uppges ocksi
att Italien stir i tur for ett antal plan

av samma typ. Det kanadensiska flottfly-
get har f. 0. nyligen triffat avtal med
USA om leverans av ett antal Grumman
Avenger f. d. torpedplan, specialutrustade
for ubdtskrigforing. Denna overgang fran
brittisk till amerikansk materiel, dven pi
andra omriden inom det kanadensiska fly-
get, forklaras nirmast av att Kanada si-
val strategiskt som ur flygmaterielhinse-
ende anser det foga onskvirt att i hin-
delse av krigsfall vara beroende ay Stor-
britannien,

Vad betraffar den moderna special-
konstruerade flygmaterielen byggs i USA
f. n. som namnts tre olika typer i serie,
namligen Lockheed-fabrikernas tyimotori-
ga Neptune (P2V-4), som utmirker sig
for mycket stor rackvidd — omkring
8,000 km — och dito lastkapacitet. ‘Denna
senare ar vanligen sammansatt av upp till
25 sjunkbomber och ett stort antal grova
raketprojektiler, vartill kommer en impo-
nerande fast bevipning omfattande sex 20
mm automatkanoner, Neptune som redan
finns i mer an 150 exemplar har vid 4t-
skilliga tillfillen startat frin hangarfar-
tygsdick och kan ocksi om si erfordras
medfora en atombomb.

Det antiubdtsplan som vid sidan ay Nep-
tune och idldre typer thest anvinds ar
Douglas-fabrikernas AD-serie, Skyraider,

vid vingroten, men har tllfiilligt utrustats med en Rolls-Royca
Griffon-motor. GK-17 hiller f. n, pi att provilygns, Mer vikt har
lnstkapaeitet

och flygstriickn iin vid hig hastighet.

som detta plan ocksd kallas, ir i motsats
till Neptune enmotorigt. Skyraiderserien
har hittills byggts i betydligt mer dn 500
exemplar, av vilka dock huvuddelen byggts
for rent attackindamil — endast senare
versioner, diribland AD-2W och AD-3W,
ar avsedda for utbatskrigforing.

En nykonstruktion i ungefir samma
storleksklass som Skyraider ir Grumman-
fabrikens AF-sefie Guardian, som nyli-
gen bestillts i 100 exemplar av amerikan-
ska flottan. Typen byggs f. n. i tvd ver-
sioner, varav den ena spelar rollen av
»hunter» och den andra »killers. Medan
den forstnimnda upplagan ir forsedd
med allehanda slag av lokaliseringsappa-
ratur — versionen ir liksom Douglas
AD-2W utrustad med en jittelik radar-
anliggning under. flygkroppen — @r det
den andra som ger ubiten den avgorande
dpdsstoten med sjunkbomber, raketer m. m.

Yitterligare tvd nykonstruktioner, varav
den ena dr en propellerturbinvariant ay
Douglas Skyraider kallad 42D Skyshark
(»Himmelshajen») och den andra en lika-
ledes med propellerturbiner forsedd ut-
veeklingsform av Lockheed Ncptm_w, lar
inom kort vara klara for provflygning.

En intressant sak i detta sammanhang
Ar att amerikanska flottan visar fornyat

(Forts, pd sid. 33.)

| [}
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Kunilgjurda dimmor Ar ingen nyhet, De har
sedan linge anvints inom krigstekniken som
skydd mot insyn vid olika krigsoperationer. Men
att anvianda dem som frostskydd for vixande gro-
da hor inte krigstekniken till. Och det har  man
inte kunnat forut,

Men hur ar det mojligt? Dimma, naturlig sé
som konstgjord, har val lantbrukaren aldrig be-
traktat som sin vin?

l.osningen ar enkel. Dimmorna har formagan
att hindra virmestralningen fran mark och vax-
ter. Och utan den stralningen blir det ingen frost.
Det har jag fastslagit genom manga ars experi-
ment. Sitt verkliga genombrott hoppas jag metoden
skall fa med de forsok som skall goras pa Kvis-
mardalen i Sodermanland sa snart vidret. blir
lamipligt. Det som skall skyddas hir dr stora raps-
odlingar.

Alstringen av konstgjorda dimmor kan goras
med ett flertal imnen och apparater. De bista och
ef fektivaste dimamnena dr fosfor, klor: -+"am-

Frosten #r besegrad! Konstgjord dim-
ma skyddar var viixtlighet under jarn-
nitter. Till detta mirkliga resultat har
civilingenjor ~ VIDAR  JERNBERG,
Stockholm, kommit efter mangariga
experiment, Men inte nog med det.
Med sina dimmor kan han ocksa slic-
ka eld, bekimpa skadeinsekter och
kanske ocksa framstilla konsfgjort
askvader. Ingenjor Jernberg
berattar sjalv.

moniakgas samt klorsulfonsyra, Det utan tvekan
bista “dr gul fosfor och dirnist ammoniumklorid
alstrad genom utsprutning av en blandning av klor
och ammoniak i speciclla doscringsmunstycken si
att ammoniaken finns i ett ringa overskott. Klor-
sulfonsyran ar billig och aven den ger en synner-
ligen kraftig dimma. Denna ar emellertid synner-
ligen friatande och giftig, vilket gor den olimplig
som, frostskydd.

Fosfordimman utgdrs huvudsakligen av fosfor-
pentoxid, som med luftens fuktighet bildar fosfor-
syra som varken ir fritande eller giftig och som
salunda limpar sig for alla dimbildningsindamal.

Ritt doserad och framstilld ar dven ammonium-
kloriddimman alldeles ofarlig och har nist fosfor-
dimman den storsta anvindbarheten. Ur dimsyn-
punkt ir fosfor det mest effektiva. Ett kilo fosfor
kan alstra 54.000 m# dimma i vilken medelsikten
ar 10 meter, s. k. 10-metersdimma,  Klorsulfon-
syran alstrar 38.000 m3 10-metersdimma per kilo.
Ammoniumkloriden diremot alstrar endast 15.000
m? per kilo.

Men de konstgjorda dimmorna ar inte bra bara
som frostskydd. De kan ocksd anvindas som ut-
rotningsmedel for parasiter inom skogs- och aker-
bruket samt fér myggutrotning. Dessa dimmor
framstills enligt samma princip och med liknan-
de apparater som anviands vid frostskyddet, men
de gors giftiga antingen genom anvandning av
giftiga dimamnen eller ocksa genom att man blan-
dar den ogiftiga dimman med négot parasitdodan-
de dmne, sasom arsenik, petroleum, DDT, fenola-
ter, kolklorid eller svaveldioxid. Dimman far hir-
vid tjiinstgora som bdrare och spridare av de be-
hovliga gifterna, ;

_Vid giftbehandling av ett skogsomride uppstalls
dimapparaten p& en bil eller traktor. Genom for-

(Forts. pa sid. 33.)

o
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Ett dimbildningsprov | trukten nv Séderfors. PA niigra (& sekunder kan man Higgi
ett moln som nar en hijd ph 500 m och en liingd pd ca 1 mil. Effektivt skydd mot
frostens sviirn hiirjningar, Bilden godkiind av Foérsvarsstaben fr publicering.

JIMRIDA MOT JARNATTER

En effektly dimspruta, Den bestir av tvit dimiimnesbehitllnre med var sltt utsprut-
nings Utsprutningen sker med anga, som sumtidigt suger In forbriinnings- oclu
blandningsluft, Dimman regleras med de bitda rattarnu under behillarng. Den Ml-f
dade dimman bliises med stor kraft ut I blandningstratten peh sprids it ulln sidor
genom nnslng mot en konisk skiirm vid trattmynningen, Dennn apparat kan med
cul fosfor nlstra 1.350.000. m® 10 meters dimma per minut, dvs. slkten iir 10 meter.

Flern hundra meters hoJd och 165 m bredd nidde detta dimmoln vid ett proyv i
Strémsbro utanfér Givie, Dimmap lade slg som ett tak med en dimfrl hojd pi
75 wm diir sikten var fri. Bilden godkiind ay Forsvarsstaben for publicering.
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»Tvd forgasare, va' .-knr;_.h. Gott utrymme, hiirlign skinnstolar, god sikt och tydliga Instrument — klart fir Den tryckknappsmandvrer
sa skolgrabbarna pA hemviig. Kilometerslukning! Sikten frin férarsitsen iir ypperllg, viktigt vid fortkorning. Ulla frlisson fillde dew

AUSTIN A-90 — EN RIKTIG SP

TV:s bilexpert civilingenjor Bertil Bjorkman provkior den engelska w’z'rlds.r

En riktig sportvagn — det brukar betvda  visar att vagnen ar palitlig och hiallbar vid  Baksitet ger niamligen for litet benutrymme
uppoifringar for agaren, frin hogt in-  hog fart. dt vuxna personer vid lingkérningar.

kopspris via mycket mattlig akkomfort till Med sitt katalogpris pa 13.450 svenska Men man fir nigot annat ocksd, naml
tata smartor 1 planbokstrakten, orsakade ay  kronor ar A-90 i sillskap med den ligre gen en m.mln,t kvick, bekvim och korsd:
trimningsarbeten och reservdelskop. Allt  prisklassen bland amerikanerna, eller rit-. ansport i vardagslag
detta har Austin tagit dod pa genom sin tare sagt skulle vara det om vi fick impor-  Eftersom sy r mestadels inte l1an»
aya A-9%0. Den vagnen har nyligen slagit 63  tera amerikanska vagnar, For de pengarna  par sig for 145 km/t — vilket vagnen utar
varldsrekord for standardvagnar pa India-  far man en tvas \Ig resevagn ay hog klass,  vidare presterar — bor den dirtill tila a®
napolis-banan i USA, rekord som kort sagt  som t)llfalh;.,ms gor tjdnst som fyrsitsig.  slita linge pi om man nojer sig med €

A-90 AR EN FLOTT VAGN, EN SNABB VAGN 0CH FRAMFOR ALLT EN KORSAKER VAGN AVEN OM MAN AR BRATTOM, KARO S
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perfekt utt

pgernr Sl snabbt mh
fortjusning.

A sufletten fun
fleyn ganger i re

pp och ned

JR1 VAGN'

Lordvagne?

marschiart Kring 100 Lm-~|n cket. . Kolv-
hastigheten 124 m\m pr se kund, som anses
representerd tillvadlig nmln‘xrtmm\mnm\
for hygshs slitstyrka hm en bilmotory upp-
nas pamligen av ()l) forst yid ungeld ar
110 km/t.

Konstrukt har tagit till en relativt
stor motor i Iﬂrh.lll.m(l\ t|l| vagnsvikten: | s

(Forts. Pt sid. 34.)
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i N YAS I ETT FLERTAL FARGER
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Skiffern tuktas liitt med den trubblga sidan av en vanlig hammare,

‘Den fylls med jord och i denna sir man ett gr

PA DEN VAG NI VANDRAR

Av Trddgdardsarkitekt G. Reutersward

Var 6r ligger man plattor i tridgarden? Det r ju en ratt
bar dekoration. : h 3

Jo, forst och friamst kan det av praktiska skial minga ganger
vara berattigat att ligga en plan framfor huset. Man drar inte
i mycket smuts om det finns en stenlagd yta strax utanfor
ingingen. Och dir tridgirdsmoblerna stir kan det vara trev-
ligt med plattor si att man slipper se hur t lyser avnott
och fult. Det dr ocksd praktiskt med trampsten till och utmed
en blomrabatf, dir man kanske vill ga dven om det nyss har
regnat. X 3

Men det kan oc vara for utseendets skull. Har man t, ex.
en gron grismatta som bryts av et gratt slingrande band —
giugen —, verkar ytan forkortad genom gangens graa g.
I sidana fall kan det vara klokt att ligga plattor med stora
grona grisfogar sa att blicken liksom hoppar dver gingen och
fortsatter mot den vackra griismattan, # e

Vad har man da for plattmaterial att vilja pa? Det finns
bra plattor av cement, skiffer, kalksten och klinkersten, l)c&
dir med cementplattor bland all grénska later kans inte sd
roligt. Men det ser faktiskt langt ifran fult ut bara de Jinte
kommer for tatt, utan fir lite gronska mellan sig. Med aren
far de ocksi en viss patina, Och det ir ett bade billigt och
bra material. ]

Kalksten ar kanske vanligast. Men den har en nackdel — sin
skrovlighet — som gor att ett barn som ramlar mot den ofta
kan sla sig ritt hart,

N j, dd dr skiffer kanske i minga fall att foredra
varr ar den svenska skiffern grasvart, vilket ger ctt visst mono-
tont intryck, di dr den norska betydligt bittre. Den r rost-
fargad: och inte sa tung och levereras i meterstora block, som
alla skiftar i farg. Och den ar litt att lagga. .
Ett mycket vackert material ir hirdbrint tegel eller s. k.
klinkersten, som anvinds otroligt mycket i Danmark, men nog
tyvarr alldeles f6r litet hos oss. Danskarna ligger den t. 0. m.
pa hogkant. Det blir naturligtvis ratt minga stenar pa en

)

Men ty-

kvadratmeter och en sidan ging blir inte precis billig.
Sa till sjdlva plattliggandet.

Cementplattorna kan man limpligen gjuta pa platsen efter
cget oregelbundet ménster. Man gér i ordning en fet blandning
cementbruk och breder ut ett 10 em tjockt lager jord pa vilket
plattan skall vila. Tvd tum breda lister fir bilda fogarna och
innanfor dessa gjuts plattan minst' 5 cm tjock. Innan cementen
torkat helt tar man bort listérna och petar ur fogen ytterligare.
som heter
Festuca ovina. Vare sig man sir detta gris mellan cement-
plattor eller andra plattor, si bor man noga se till att inte
jorden fylls pi @nda upp mot plattan, Man miste limna nagra
centimeter dir rothalsen pa griset kan vixa ostord av trampet
pa gangen.

Men spricker inte cementen? Jo, visst hinder det, men det
spelar ju ingen roll nir man indi skall ha ett oregelbundet
monster, Vill man armera med litet honsnit, si gir det natur-
ligtvis bra.

Plat(or av kalksten miste tuktas forst. Det sker med en mej-
sel och dr manga ginger ett ritt svirt arbete f6r den ovane.
I Skine bryr man sig inte om att ligga dem si noga och tatt
intill varandra, Det borde man ta efter i ovriga delar av landet.

Skiffern dr det diremot ingen konst att ligga, Man tuktar
den med en vanlig hammare, vars trubbiga sida rhan slir mot
stenen., i

Bide kalksten och skiffer liggs i vanlig mursand eller maj-
ligen i jord om denna ir mycket litt. Fogarna skall vara si
smala att en damklack inte fastnar mellan stenarna, Vill man
spara material kan man ligga mycket breda fogar dir man
planterar en del frampyiixter som Cotula oller Sagina. Dessa
vaxter har den fordelen att man slipper klippa dem.

En ratt lagd platiging i tridgirden ir bide vacker och prak-
tisk. Men man fir akta sig for att ligga for mycket plattor.
Det kan latt verka enformigt.
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En enbuske, en alpl

ka och ett g 1t hissblock

kan bli tre trevliga lampor. Litta att ggra for ett
billigt pris.

l Viskar i taket dr ingen dum idé niir

] plattan tillverkas ay furu och

de gor tjinst som taklampa. En |l fisten for armen ar det enklast att
alplanka sigas upp,i sex delar, s sto-  anvinda tvi  rullgardinshallare med
ra som fiskarna skall vara. Bitarna  centrumhal. Ca 40 mm  fran neder-
passas ihop tva och tvd och mellan  Lanten borras ett hal for tryckkontak-
dem s man ut ett spar for lednin-

¥ ! 3 ten, som sitts i frin baksidan, Hal

zen. Delarna limmas ihop och fiskarna  f5¢ sladden borras genom: plattan och

snidas ut till 6nskad fm'm._ I slil‘}rlcn snett upp genom roten sedan man forst

pd varje fisk sitter man i en nippel  sigat ut sparen for upphingnings

for lamphillarna. tena. Hal borras ocksi for centrumpin-
I en trikula sigas tre hil med lika

1 varandra. T fiskarna bor-
ett hial med samma diameter.
- trangs in 1 klotets hal och
och pa dessa pluggar lim-
arna ordentligt.

Kattingen tillverkas av 3 mm glod-
gad jarntrad. Man kretar till en kipp
s att den blir oval i onskad linkstor-
lck och lindar traden runt i en tit
Spirs len klipps sedan av till lian-
kar med en avbitartang.

avstind fr

Takplattan kan goras av trid cller av
nagon gammal kopparbunke. Till si
drar man over kittingen med en stil-
borste och betsar triet till onskad ton,
varpa det hela fernissas.

4  Materialet till vigglampan utgors
huvudsakligen av en enrot med en bit
ay stammen. Eventuellt kan man ock-
ta dit en
lﬁrstnrl\nmg.

liten extra gren som

narna for \lpph"nmuugu) och for nip-
pel till lamphillaren i toppen pd stam-
men,

Bottenplattan betsas och enen borstas
med stalborste, men inte si hart att
barken lossnar. Allt stryks med fer-
nissa eller klarlack,

% Ett dubbelskuret hissblock ink6ps

i en lumpbod eller skrotaffir. Det
kostar inte mer in ett par kronor, Det
utgor huvuddelen i en bordslampa vars
ovriga delar dr en bit 34 tums rep, en
¢kplatta och en bit massingsror som ir
11,5 mm i ytterdiameter. Repen tris in,
limmas och stiftas fast i hal som bor-
ras i bottenplattan. Repet runt om bot-
tenplattan stiftas fast. Aterstir slip-
ning och fernissning.

S
lertid lita en clektriker skota liksom en
fackman ocksd bor godkinna en hem-
byggd lampa innan man tar den i bruk.

Stig Jonsson.

OO

e

¢ :

( &

[
[

A

AN

VARJE RUTA = 25 MM

Fiskarnn tillverkas av al,

Formatet kun man viilJa sjiilv, men

ilva clinstallationen hor man emel-

hiir fir ett forslag,

Fiskarin Illlr'rn fdeallsk hall- eller

sportstuge-

fampa. Dekorativ, billig och mycket liitt att tillverkn,

viigglampa,

Aan man Inte komma dver ett gammult block gAr
det naturligtvis ocksd litt att g&iru ett sjiilv.

Ritning pi viigglampan, Alln mitt | mm, Ett hissblock Kan bll en bra bordslampa.
N
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SEMESTERFLOTTEN

Ett sommarnije pd en flotte — sdg
vore inte det en lockande avkoppling
undrar TV-tecknaren Bjorn Karlstrom

m ni vill tillbringa en semester 1 lugn
Om-l\ ro finns det inget battre recept dn
Tom Sawyers ach Huckleberry Finns —
bo pa en flotte. Visserligen har vi ing

motsvarigheter till de lugnt framflytande
amerikans! jattefloderna  (Mississippi

m. fl.) hir i Sverige, men med en liten
utombordsmotor  eller  »stakkippars  kan
man forfiytta sin boplats ull nya platser
Ar man trottnal p den man just nyttjar.
Sjilva flotten bor inte bereda nigra kon-
struktionsmissiga svarigheter, Man tager
helt enkelt vad man haver, och endast

principen s pia teckningen pa denna
sida
Man bygger en ram av stockar

som
bultas samman och overklads med dacks-

brader, Dessa se
stockarna med
digt unde

are skrispikas direkt till

B s flytkraft er-
hillles av oljefat, platdamejanner, tunnor
eller dylikt som av cgen f{lytkraft halls
tryckt mot dickets undersida och: hindras
flyta bort genom forankringar ay band-
jarn som dras under desamima, Dessa se-
nare bor vara unge %/ X1 och skru-

vas fast i stockarna med missingskruy.
Overbygenaden, shungalowens cller skju-
let (stryk det som ¢j onskas), byggs efter
tycke och smak. Pi teckningen v en
enkel anordning som vil fullgor sitt dnda-
mal. Nattetid rullas sgardiners av taltduk
ner f6r Gppningarna, S
uteslutits da en sid
men den som 6n:

nes har dorr
rar bygget,
kar kan val
_ forse sin bungalow med en

dirr.  Annu enklare dr att

helt enkelt gillra upp ett talt
direkt pa flotten, men i
den blir det nog beky
med litet stabilare doningar.
Man far ju aven forutsatta
att det kan regna och da blir
nog ett »trihus» med tjir-
papptak trey st. Genom att
viggarna kan rullas upp blir
det Jitr att vidra ut »natt-
Iufteny ur »stugans dvensom
matoset, om man nagon gang
skulle tvingas foreta matlag-
ningen inomhus. T vanliga

DRcn 17xE”
(Zx: 7% 87)

TEKNIKENS VARLD 12/850

FLOTTENS DIMENSIONER GH 3x4 M.

s7srocK (B 57)

fall ar det nog treviigast

jen sker pi akterdacket,

an Gver-
s med en markis und

sarskilt heta
mga att over- -
it, och foren

byggnaden bor placeras {6
ar motsatta si
Inredningen ¢
sjaly, men ett par brit:
nagra stolar ar vl pa
kelt kladskip och dito mat
te heller ur vagen, Dock by
mus cl. dyl) plockas ut
matlagningen,

Den som si onskar kan
enbart for badstranden. D
andas enbart som sol- ocli lekplats eller
forses med en vokel hoppstillning som
teckmingen vid vinjetten visfir.

For ovrigt ar faltet fri
sations men ett rad ar pd
flotten inte for optimistis
himmar sig 1 langden.

Som synes av tecknings
sida ar det ingen formska
flotte som kriavs ay byggan
ting hindrar att man tar
densamma — dock bor ma
modellflygarmarknaden gen
de fétaliga (men d_\'rhurrﬁ

. Etten:
ap dr in-
r spisen (Pri-
r skapet vid

ygga en flotte
1 kan da an-

for improvi-
sin plats. Gor
t liten. Det

na pa denna
»Kon-Tiki»-
a4, men ingen-
formen efter
inte forstora
m att uppkopa
balsastockar
som eventuellt finns 1 langlet, Da dessa
dven ar torkade saknar de den fenomenala
flytformaga som farska sttkar uppvisar.

Vi onskar vira blivm;ﬁc »Kon-Tiki-

istery vilkomna pi holjan Bl
Biorft Karlstrom.

J8" sAxnBaND
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Spegelreflexkameran

FOTIMA Reflex

i » svensk fotonyhet med
L DA en nors
malfilm 4365 cin.

| A iir utrustad med spegelreflex-
iii‘l):::(- :-}au\ visar bilden i naturlig stor-
lek, en viktig detalj som tidigare en-

dast fanuos pid kameror av hiigsta pris-
- klass.

FOTIMA ir den idealis

Ka kKameran for

nybiriare och amatirer, Det ir lekan-
de I8ft att fotografera med FOTIMA.
[nstiillning for tiad-

och momenttagning.

FQTIN
mg(l 1

Ar medigen, clega
fabriksgaranti.

nt och siiljs

FOTIMA Kostar endast:

med - beredskaps ka . av idikta

oxhud samt axelrem ......_... 46: —
utan viiska men med axelrem e 34—
film $X65 cm per TR 1: 80

Omtyckt « Stark = Modern

Till Handelsfirman METRO,
Tidaholm
Var rod siina miz B
Reflex,
---St med fodral tin
-+-- St utan fodral rin
<« St filmrullar tin

der Kamera Fotima

Namn _ .y,

Adress =z

" Det finns hos

PUB

st, \\l‘far‘lndc av vitt san-
\l o “s‘yg. ny kvalitet,

BN 3 Y
PAYy N 975 15:50

N V. g. limna uppgift
“ \\mblem och gradbe-
ek'ling.

ERsTROMS AB
\"Homm\ '

V5 TAMNINGSKONDENSATOR

T TVR LRGFREKVENSROR

Apparatens baksida niir Kapan bhortt

IIBCYALARTRAH.SFORNATOR \

Isy czbbsmﬁnssarrm/

aglts,

BYGG ER EGEN BADR ADIO!

Andra och Sista avsnitter pa b_yggbes/erivnz'ngen

o S
i tcrkupphngcn regleras

] genom att med en
potc:nnr.)mmtr pa 2 megohm variera skarm-
zallcrspannmgcn hos (lclukmrrércx. Nir man
dsar potentiometern i botten, si att maximalt
motstind inkopplas mellan s armgaller och
_;r-rd,‘ blir detektorrérets fﬁrslﬂrkning storst,
varvid réret kommer att ligga pa svangnings-
Zransen och ett Jatt :'ncrkr)pplinyzx'ljm kom-
mer att horas. Vrids potentiometerratten na-
2ot tillbaks, “uppnas strax den f6r maximal
forstarkning utan sjalvs dngning lampligaste
punkten — vrids den ytterligare tillbaks re-
duceras ljudstyrkan til] limpligt virde.

Med en anpan ratt omkopplas mellan de
fyra olika vaglingdsomradena och med en
tredjc avstimmes med vridkondensatorn till
lamplig vaglingd. Exempelvis Spinga kom-
mer att ligga nigonstans mitt ; avstimnings-
omradet for mellanvigsspolen,

En mindre svarighet med sidana hir smi
batteriapparater ar bendigenheten for
komsten av mikrofoneffekt hos roren,
de sitts i mekaniska vibratione
ljudet och detta omvandlas i réren till elekt-
riska svingningar och forstirks si att -*1'5'1.1"'
svangning kan uppkomma - rapparaten tju-
ters. Ar hogtalaren placerad titt intill roren,
som den maste bli i en minjiatyrapparat, ar
risken for siadan sjalvsvingning stor, Q"I’
aven om denna Aterkoppling ej drivs s4 langt
som till ilvsvingning, uppkommer 'l“fk en
forvanskning ay ljudet, Atminstone for de
ljudstarkaste delarna ay programmet, 5

I¥6r att ta bort sidan mikrofoneffekt bor

upp-
dvs.
av hogtalar-

man forse det mikrofoniskt verk
detektorréret IT4, med
trycks mellan rér
sida, Hirigenom
ningar hos roret

ande roret,
s\'nmpgnmmi
¢t och apparat]
dimpas alla
fullstandigt,

Mekanisk uppbyggnad

Angiiende apparatens
kan nimnas

som
adans Sver-
dylika sy

praktis
att chassiet bygg

utforande
av 1,5 mm

(Forts, pa sid. 28.)

HOGTALARE

AVSTANNING

TVis

badriadio sedd frin framsiduan,

TEKNIKENS VARLD ‘12/50
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I 6-dagarstivlingen for motorcyklar — en vagstracka pad @ 200
mil — tog Husqvarna standardcyklar praktiske taget "rubb och

stubb” i lilla klassen. Samtliga fem forare som startade pi

Husqvarna

Moy /
- ////

HUSQVARNA VAPENFABRIKS AB, HUSKVARNA
TEKNIKENS VX 2/50
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Hacing

NORDENS ENDA VECKOTIDNING FOR MOTORSPORT
Utkommer varje onsdag (landsorten torsdag) 3

Innehllller allid
B argstarka, medryckande reportage fran
in- och utland

® Referat fran tivlingar landet runt samt fran
utlandska storlopp

® Aktuella bildreportage av landets biista
motorfotografer

acing A
MED MOTORSPORTHKALENDERN
Andra upplagan i handeln
Finns att Képa i tobaksaffirer och Pressbyrins kiosker 1 hela landet. eller

kan ocksé rekvireras direkt fran forlaget genom insiittande av kr. 3:— pa
Racings postgirokonto 352876. Box 838. Stockholm 1.

Modellen drives med guwmmimotor,

har illbara roder fiir konstflyg-
ning, wklaffarna stiilllbara,
Spv. G606 mmn

Boeing L-15 ’Scoul”

Luftens springpojke!

OBS. MODELLENS STORLEK!

Helt ny bygzsats i skala 1/20 till
en verklizt trevliz modell av det
originella amerikanska rapport- och
forbindelsefiygplanet. -

Levercras i helbalsabyzg=ats med
ritninz oeh alla tillbebdr utom lim.
Pris pr bygzgsats Kr 4: 75

CESSNA 140 Spy.

la

4
1/: Populiir

mod. ay det ele;
aportplanet. F1
| or: brai och! ir
Y myecket liitt  att
hygia.
S-31 ”SPITFIRE” Pr byg s 4:%5
P o] Alflyga 3 B
‘Il"‘_')'ln'-’n"“l{; b "‘}:'II{,";’ '!‘:ultn:;‘,;:‘ Katulog nr u{uwl H;‘lppl| erh.
I e mot 40 ire § frimiirken, inne-
ningsplan 8-31. Kvalitetshy gy Liller dyer 100-talet fina mod.

1D I om ovanst. Kr 4: 35
sats inneh. « ) av alla slag, motorer, ritning-

ar och bygzmaterial,

PIPER CUB o
Littbyged o, o SVEN E. TRUEDSSON
villflygands- MODSLIFLYGINDUSIRI - MALMO 9

v modell | ska-

n 1720 av

sCubens — viirldens populiiraste

sportplau. Prima byggsats innel,
Aom ovangl. helt ay balsa,

Pris byggsats Kr 4: 75

(13!

I

I

I

(e=nsg |

ERCOUPE ¢ |
I

I

LY

ind

ot

postiorskolt 4 porto:

eing 1,-15 sScouts
>8pitfires

#xna »140»
. A Piper »(Cubs
. %t Breoupe ..
&t Seno balsal. 1.
. #t Katalog nr 8
. #t Bupplement

Jiittepopuliir  modell till  elegant NAUNE et
Jagvingat sportplan, Jev, § helbalsn -
byzgeats med inneh, Som ovanst, Bostad ..

Pr byggsats Kr 4:75

100 7 bulsn ) vara 1/20 satser! Postadr, ..........

LATTBYGGD
MODELLBAT

I forra numret av Teknikens

Virld borjade vi byggbeskriv-

ningen pa en littbyggd, snabb

och elegant modellbat aysedd for

en 25 em dieselmotor och med

en fart pa ca 20 knop. Har

\ jer andra avsnittet.

Norra gangen sigade vi ut spanten samt turade och
P putsade dem, De skall nu sittas upp pd biidden och
riktas noga efter centrumlinjen. Nir man ser spanten
framifrin skall deras centrumlinje sammanfalla med
biddens, De stiftas sedan fast med smi nubb snett
genom bidden sa att de sitter stadigt.

Nu kommer bordlig ;,nmun Den gors med 2 mm
balsa i hela flak eller med 25 mm ribbor. Och den
sker forst fran botten till ymrkmlux cller slaget som
det heter pa fackspriket. Sedan frin slaget upp till
relingen. Nir hela bordliggningen dr palimmad fasts
en massiv balsabit pd spant O for att ge stiven riit
form, varpi hela skrovet putsas synnerligen noga med
sandpapper.

Det var forsta hordlig

gningen. For att inte halsan
skall sli eller bukta sig vid ett eventuellt haveri maste
det bli ¢n andra ocksi. Den g med balsaribbor i
format 1,5%15 mm som senare skall klis med side
och mitlas. Den nagot vane modellbitshyggaren kan i
stallet anvinda 1 mm nmhuux\l‘mu som senare bara
behdver fernissas. Men det ir som sagt ingenting for
nyborjaren att ge sig pd. Aven andra bordliggningen
skall putsas \nucl]iy_ul noggrant med sandpapper.
Nir det dr gjort tar man av baten fran bidden och
sdgar bort klackarna pa spantens dickskurva, Motorn
skall monteras i, vilket sker UIIIL'( mmnwn Motor-
axceln, som l.lmp])gmx kan v; 3,5 mm silverstal,
skall ga genom ett n\\Nnuﬂnr med samma innerdia-
meter som axelns yttermatt. Réret limmas in i en
kloss enligt ritningen. Klossen gors i tva halvor och
hilet for roret skirs ut, varpa den limmas fast or-
dentligt i batens hotten,
sta gang kommer slutarbetena och provkorningen,

Stig Jonsson.

Dilsn-

Stig Jonason har lugt andra bordliiggningen ny

ribbor och Ihmmnt fust ch massly bit framme | stiiven,

PEENIKENS VARLD 1250
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teleskopfisdring béde pa fram- och bak-

hiulet. Véxelladan har fyra hastigheter med teIESkopfiudring

med fotvixel och halvautomatisk kopp-

Jawa har vl avvigd och helt inkapslad

ling och det vl inbyggda, stromlinje-

formade motorhuset innesluter f5rutom frum

vixellddan dven férgasare och luftrena-

re. Det eleganta utseendet — i vinrott
— forhsjs ytterligare genom att félgar,
bromstrummor och de dubbla avgasrs-

ren &r férkromade.

250 «m® — encylindrig
tvataktsmotor

Kr. 2.075:—
350 «n® — tvacylindrig
tvataktsmotor

Kr. 2.500:~

Frll fabrk Nykdping

ANA

AB NYKOPINGS
AUTOMOBILFABRIK

(anwa motorcyklar siljes ay ANA:s dterforsiljare over bela landet ———————n——

TEKNIKENS VXRLD 12/50 =



KAMER A
med SPEGEL-
REFLEXSOKARE
Den stora sokaren
wiir fotograferingen Litt. Bn vanlig 6XY
film gzer 12 bilder i format 6X6 cm.
Utnyttja tillfiiller och skaffa Er en
utmilrkt kamera till ligt pris. Skicka

in kupongen redan i dag.

OSCAR LANGE AB, ;- Jiamnsz o |
Siind undertécknad:
Kameran Ful Vue .
Beredskapsviiska
Tva filmer

- r
lider »

+ frakt och posm‘nrsg’un.
(Stryk det som ej Gnskas)
Namn
Adress
| Postadr.

TV 5

Nya Herrarmbandsur
Kr. 60:—

Rostiria, Vattentata, Skruvboetter,

32 mm. verk,

Nya prismakikare 8x32 Kr. 160:—
Lattmetall, Mittelinstallning, Lader-
fodral. Mot postforskott sa langt
lagret racker. Full returratt inom
8 dagar.

Sodermalms pantforsdljning
Skénegat. 69, Stockholm. Tel. 4262 90

sA l 0 forr- ]
batterier
for lyktan o. radion
o
JUNGNERBOLAGET

SVENSKA ACKUMULATOR AKTIESOLAGET JUNGNER

Stockholm
Goteborg Karlstad Malmé
Norrkoping Skellefted Sundsvall

Essex heter bussbadet som hiir tviittur en Londonbuss.

BUSSBAD PX REKORDTID

a tvd minuter kan en man tviitta en stor buss med

hjalp av en ny engelsk tvittmaskin. Bussen kérs in
i garaget och med hjilp av fotoceller fir foraren sig-
nal niar bussen ar pa ratt plats.

Tvattmaskinen ar upphangd i taket pa atta kablar
och tar alltsd inte bort nigot garageutrymme. Den ir
tillverkad av lattmetallegering och viger ca 450 kg.
Den bestir av en ram, som passar precis till bussar-
nas bredd och lingd. I ramen sitter roterande borstar,
som drivs av andlosa kilremmar.

Maskinen arbetar med tre elektriska motorer pa 1
hk och en pa %4 hk. Nir maskinskdtaren slir pa
strommen sanker sig maskinen ner kring bussen sam-
tidigt som vatten slipps pa. Pa viagen ner tvi
bussen ren med de roterande borstarna. Niar mas
nén nir golvet stannar den automatiskt och pa iter-
viagen upp mot taket fir bussen en sista avputsning.

Tva minuter har det tagit och endast 130 liter vat-
ten har det gatt at. Det ir inte mycket om man jam-
for med att vi plaskar i'ca 500 liter niar vi ligger i
ett vanligt hemma-badkar. Svensk representant dr im-
portfirman Elof Hansson i Géteborg.

Pa viigen por rengir muskinen bussldorny med yiutten

och rolerangs borstar, som YN8 hilr runt Dusstoket,

SK RADIO FOR SEGEL-
FLYGARE , . 4 Forts, frin sid. 14

Under tiden 1520 muj fick Berg
mojlighet att grupdligt utprova sin,

anlilggning, di han piv Acroklubbens
wppdrag monterade in den | en KSAK-
Wellie, Provinstallationen skedde son
piimnts inpe i kablnen, och kindoes
fiven hile utmiirkt., Rordelen iir givet-
vis att foraren har hela anliiggningen
litt tillgiinglig,

Proven utféll till allas
vid ectt tilfille nidde

1

belitenhet,

och man frin

000 m hijd firbindelse med marksta-
tionen dd denna befann sig pit 80 km
iinda

avstind, Liudstyrkan var di
fullgod.

Meningen iir nu att det svens
Jaget skall utrustas med B

anliiggning. 15tt fint betyg!

SLAR FLYGREKORD ...
. 15 '
var en amfibie kunde landa
vattnet. Men hur det var lyekades
fi henne pa biittre tankar och efter 4

BROTTAF
Forts. frin

och

timmar var Jag ater tilll pit Ljung
byhed. Vi hade dit — Babyn och jag
— flugit en str a4 som n och

rekord
vt hade
146 floxg
och

dter miiter 126 km. Iitt

som
il an  Alleberg —Jinkioping
retur. Det iir 104 km,

Jag dir staman:
sedan 1940 och
flygliicare pi Ljungbyhed,
ning birjade jag med 1942
Iyekades jag erdvrea silver-C'. Jag har
aldrig haft tillfiille att tivia men jag
hoppas att .detta rekord skall 1
vilg fir mig sit att jag kan fi
upp i SM i ar. Och det finns |
rekord att putsa
minsann in
relflygintre
man som fly

I sommar skall jag
hela viirldens termik
Orebro. slutar Laroy M
ligen bara som bogserférare, men det
kan ju vara bra att veta vad de i
(19 6o

tur

L fort vi kommer :t.
a en dust med
s vid VM i

BYGG
Forts,

ER
frin s

N BADRADIO!

alumininmplit och fogats samman av

tre olika enbeter, niimligen en front-
platta  av  storleken 3X14 cm, en
slags lidkonstrnktion. som ger mon-

teringsplattan samg plats fir det stay -
formiga glidstrimsbatteriet, och slut-
ligen en enhet som bildar ett fack for
anodbatteriet, Hogtalaren skruvas fast

direkt i frontplattan, som ger en ut-
miirkt baffelverkan, och for 1judets

passage borras i denna upp nigra hil.
f. 5 stycken 15 mm hill

For batteriernas anslutning monte-
ras en pertinaxplint och hela chassiet
monteras insi en limplig alumininm-
kiipa. Den som inte har mdjlighet att
utfira det mekaniska konstruktionsar
betet sjiilv, kan ert £i detta ut
hos niigon radioverkstad fér en billig
penning, Bengt Svedberg

Firsta avsnittet nv byggbeskrivning-
en var Inférd 1 nr 11/50.

[ NASTA NUMMER
publiceras resultatet
av teckningstivlingen

”Rita  morgondagens
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SPANIEN HAR DODS.
Forts. frin sid, ¢

fara, Snetr framfér mig sig jag nigra ay minag kamrater
ramla omkull och bIi lggande till synes livipsa, Sedan
svartnade det f6r Sgonen fir mig och jag minns ingenting
av vad som hiinde | fortsiittni s
rojag v wde lig pit ete =Jjuklios, Ko likare och
cn sjuksyster stod ver min silng och rant om-
Kring | rummnet kunde jag se massor av olika apparater
ach  clektriska instrument. Vad hade hilut? Jag Iyfte
torsiktige, huvadet, men fick genast en til
att hillla mig still. Innan
litkaren friga mig om sak
Lans svirt att siitta i
for tillfiiller hefann mig
del enkla rviiknetal och svara pi
Ljudvapnens man ing, skydd mot diidsstrilar ete, och
till sist fick tta vad Jju i om Gvning-
en, Senare fick jag veta att firhiret var nigot slags
intelligensprov som alla efir kaniner» i didsbrigaden
fick wenomgi, Till sist fick jag order om att stiga up)
och it rakr fram genom rummet, De fiirsta stegen Kilud:
lite osiikra, men sedan kande _ln;_' promencra som vanlig
ceh vde mig for dvrigt i biista form,

RALEN

relse om
1g baun siiga nigot birjade
som jag till en borjan hade
anband med den sitnation jag
i fick till en b

in lisa en
dende ultra-

z ber

Jug hade emellertid fortfarande ingen aning om
Tinge medvetsli

t men  jag de pit ca
timms won exakt uppgift gick inte are sig av
eller ay ron annan bland sjukhuspersonalen

Jag
att fit kontakt med mina kamrater, .

cnsam i oranmet och hade heller ingen

1 rick jag limna sjukbhuscet, men fors
fick jag uwmderteckna ytterligare en skriftlig férbindel:
att hitlln tyst med allt som rirde min utbildning och
ningen son till sjukhns g skickades tillb
nll forligeni i ter stitmurin

Fiskekatalogen

som dven dr en handbok
¢ nu huade vi fiatt klart fir « dens verkliga

: .
L t Nu ligger drets >Napp och nytt  torskfiske, »[ skog och marks,
ppEift vl histlgain e ARt pExperielyant fran Svingsta» pd disken hos  knutar, redskapsvird m. m.
dédsstrialar, utan var endast simpla forsi aniner som Erliredskapsleverantorochdar > D, i

skulle offras den spanska militiirvetenskapens grymma Kan Ni Il ) 1:. e samt givetvis en katalogdel med
experiment, Eftersom djuren in kan NI hamta Lt exemplar®.  Recordgrejorna och -alla prima
tans som minniskorna miste de ken med I de hlllﬂfhl?ﬂc[ fnmsl det mAN yheter for i Ar. Forsakra Er .
dbdsstrilarna niimligen utfi skor. Vid v- ga virdefulla tips och rad for .7. A 7

ningen 1 Toledo utsattes hela det frontavsnitt diie dids- sival nyborjaren som den mera | tid om ett exemplar, idet blic
len 1y rilning frin kvartskristall- avancerade - sportfiskaren. Dar  ett virdefullt komplement till

specialutbildade tekniker finns artiklar om kastteknik, Ert fiskebibliotek.
Vapnen har en riickvidd pi ea 10 km

;:i':nulq stilllningar kunde skyttarna pit * Passa pa tillfdllet och ta en titt .
ner hela den anfallande styrkan.

: pa den backslagsfria  spinnrullen
Strilarna .ulhnlu en firlamning av hjiirnan som varade B2 s A .
friin 4 till 48 timmar, men resultatet blev findd inte riktly If‘l‘l‘_’”_’)(’) Iver 3000 och Record haspel-
avsedda. Aggregaten var fel avstiimda och 23 av de rulle 500.
i diddsbrigaden vaknade aldrig till medvetande.

e vt wercmeimaing v remaimens v e ||| AB URFABRIKEN sVANGSTA

ordningen. Nu birjade det oc sippra ut ett och annat
hemliga vapnet, vilket Z

om experimenten  med det
Llev en ganska pinsam Imlml\ fiir de ansvariga militir-
myndigheterna, Fir att gora slut pit ryktena var chefen

¢ den avdelfling inom armén som ledde s med I N n u s T n I s “ 0 lA “
didsstralarna (vungen att sinda ut en kommunikeé diir

alltsammans  dementerades, men det gay  givetvis bara .
VASTERAS ——

yiterligare ing At ryktessmideriet,
Redan pit sjukhuser hade jag birjat planera min flykt
anstiiller under juni minad aspiranter pd elevplatser i den 3-driga
utbildningen for kvalificerade yrkesuppgifter som borjar den 9 okto-

as pid miinn

och frin s
ottt dgonblick

friin dodsbrigaden, Bevakningen hade emellertid sk
pit grund-av de talrika (lyktfor. 3
Dbart  efter den ddesdigra mani

rn och

lyckades jaz med hjillp av nigra viinner rymma och ta ber 1950 pa yrkeslinjer for

mig griinsen till Frankrik Det var emellertid i o

sista stund, (¥ strax efter hade dddsbrigaden en ny vning : maskinlindare och montdrer samt

diir sex vitrnpliktiga fick ta liver till, maskin- och verkfygsarbeture. s
Det rivder doek inget tvivel om att de spanska veten-

anenWenBsinaninzomily Ginsli0E sl oDt Undervisning: praktisk-teoretisk-produktiv utbildning med halvdags-

dsstrilarna. Kruxet dr bara att hitta en »vi skifte —omyixlande, lirorik och efter moderna, intresseviickande
som inte spriicker blodkiirlen och andra kiinsliga element

i Dhjilrnan, utan som endast dstadkommer en temporir . metoder. 3 4
f-"uilnnl\nim:. ey i Fordringar: med goda betyg fullgjord folkskola. Bista rekommenda-
Tack vare den linga riickvidden kommer didsstralarna . Aol / : . =1t

cmellertid att i ott fruktansviict effektivt vapen frame tioner. — Fyllda 14 men ej 18 dr. Minst 3 nllﬂnndcrs viil vitsordad

fir allt i ett forsvarskrig, Aggregaten ir litta att trans- verkstadspraktik som aspirant vid ASEA i Visterds.

portera, vilket mojliggdr ate ett fital skyttar kan hilla A . L . 5 e

storn fientliga trupper under kontroll, , Formdner: kostnadsfri utbildning och fri skolmateriel. Lon under hela
Mustratdr: Bjérn Karlstrom utbildningstiden enl. for verkstiiderna giillande normer samt dir-

till flitpremie. Pojkhemsinkvartering till sjilvkostnadspris.

Anstkan om intride i Indu{nskolnn atfoljd ay betygsavskrifter
skall vara skolang exp. tillhanda senast den 1 a\fg. 1950 och aspi-
_ rantanstiillning paborjad senast under juni ménad.

STAFFAN, 12 AR, UPPFINNARE!
IPorts. frin sid. 10

Inst Jag fir bara tolv dr, behandlade dom mej precis

)(lunl en vuxen! Det tycker Jag var alla tiders gjort av Upplysningar samt nnmiilningsblanketi kunna erhallas fran skolan,
dom., N . < o . Ty &! Sﬂmt
P ils o0 dan 10 A ccembe Moo T e ASEA:s Verkstadsanstillningskontor, Stora gatan 7, Viisterds,

. frin niirpaste arbetsformedling,

Forts. pd sid, 52
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 DEN DAR FLYGCIRKUSEN BLEV
INGEN SUCCE “— JAG MASTE
SKAFFA MEJ EN BATIRE REPER-
TOAR — HUR VORE DE AT GR

\@ LiNA MELLAN TVA
) — FLYGPLAN £
D

DE HAR KAN VA LAGOM SVART
ATT TRANA PA [J

OM MAN NU ViSSTE ' HUR_\
EN RIKTIG LINDANSARE
> 66R | EN SAN HAR

g situaTion 27

R AV R e A

DEF BLANDINOE LIUSEL THANGER I |
7 RCETENS

ock PR —
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Aven fiden flyger!

Ndr det gdller minuterna kan Ni lita pa
BP Aviation Service. P& flygfdlt dver allt
i vdrlden star BP i beredskap och betjd-
nar Er pa kortast mgjliga tid. Manga flyg-
bolag — inklusive SAS-ABA — tankar
regelbundet hos BP..Dess omfattande ser-
vice bygger pd de vdrldsomspdnnande re-
surser och den gbod-will som kdnnetecknar

ANGLO-IRANIAN OIL COMPANY, LTD

A\\\\\\§
aswew  f
Q
S

N

REPRESENTANT I SVERIGE: SVENSKA BP OLJ EAKTIEBOLAG
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>’Hi-Power”’

6 mm amerikansk elektrisk handborr-
maskin for 220 volt viixel- och likstrin,
Bffekt 154 watt. Monterad med jordad,
16dd S-miickt stickpropp. 6 min. garan
ti. Fuall returr. Pris Kr 9%9: — f{raktfr.

AB INDUSTRI-IMPORT
¢Valhallayiigen 172 ¢ Stockholm
Tel. 602508, 671211, 612565

Hirmed rekvireras ...
ate siindas fraktfritt mot postfirskot
kr 09:—. Full returriitt.

Nawnn

Adress ........

. st *Hi-Power»

t

for 1950
Innehiller
ay  olika

t¥ye  och
Balsa

Dunlop
snodd  stindigt i lazer.
logen om den stora

Meds. 40 Gre i frim. o.
TORE HAGLUND & Co.

Modellflygindustri
HOFORS Telefon 820

och

v i dag ti

d miz katalog n:r 5. 40 ire
bifozas i frimirken,

Namn
1 Bostod e s
J Adress

Katalog nr 5

massor
modell-
plan. motorer. verk-
material

Zummi-
_i Karta-
flygtivliingen.

11

Enastdende starkt forstorande
FALTKIKARE
pa aybetaln. end. 20 kr. per man.

Forstklassizg  Prisma-kikare 8
med Yiderrem, lideretui med axel
rem. Forstoring 8 gianger, okular
3.2 Ljusstyrka 1024, Objektivets
diameter %0 mimn, Synfilt per 1000
meter 105 meter. Pris med lideretoi
kr, 185:—, ayb., 20 kr. per min.
Iléklnmpr]u kontant kr, 165: —.

Urfabrikernas Depot, Norrkdping.
Hitrmed reky, 1 st. kikare a pris
kr. 185;— att bet. med 20 kr. pr
minad, Kontant kr, 165:—.

(Stryk det som ej 6nskas.)
Garant, full returriitt inom 8 dagar
opelh pengérna dter.

NADUE o0 eorieoneon.

Boxrtad

AN oadbricoatddan 5 5

125

STAFFAN, 12 AR, UPPFINNARE . | |

Korts. friln sid. 20

Real i Stockholm, och dom imnen Jag fir mest Intresses
rad av iir fysik och kemi — men dom fir jag inte lisa
forriin niista dr och det dir lite visser. Nu gillar jag svens-
ka allra biist. Men nilsta dr filr jag borja plugga fysik

ceh dit vet jax vilket som kommer att bli mity favorit-
dimne!
Past mitt intresse — ja, det dir forresten mer iin ett

intresse, det mitt hela liv! — fér teknik och tekniska
grejor hirjade niic jag var villdigt liten och det kommer
nog aldrig att g ur mej. Niir jag var hemskt liten, fem
ir tror jag, ritade jag pi lattjo en motor som jag gjorde
ofter reaktionsprincipen. Sen fick den ligga minga ir in-
nan jag ens v ¢ var den fanns. Men s lite innan firra
sommaren hittade jag den och jag borjade kika pi den och
forbitttra den, Och s vart det en motor. Fir jag hade ju
forstds List en hel del om motorer och forgasare och sina
grejor for mej sjily, bide om somrarna ute i min egen
lila lya pit tomten och som ndijesliisning under termi-
nerna. Roligare lektyr kan man absolut inte ha, iitmins-
tone tycker jag det. Fast det iir Klart att man liiser
andra bicker ocksi din s 1 yom - bara handlar om tek-
niska saker. Och forresten har jag faktiskt skrivit en

STAFFANS REA-MOTOR

Principen for Staffan Olzons uppfinning
iir foljande:

Vid forbriinning av briinslet — fotogen — ut-
blises varm luft och Fotogentanken tiinkes
tillverkad av antingen galvaniserad plit eller alu-
finns ett reglerbart

gas.
minium. Framfir férgasaren
filter som inte sliipper Igenom fiér mycket briinsle.
Briinsletillforseln visas miitare pd instru-
mentbriidan. Frian ett luftintag som gir till for-
gasaren leds kall Tuft i kanaler till explosionskanr
maren, dit briinslet finférdelat sprutas in, Utblis-
ningen av den forbriinda gasen kommer troligen att .
ske genom ett enkelriktat ror och inte stjiirnformigt
som fallet iir I de rea-motorer som finns, Stalfan
har tiinkt sig aggregatet som drivkiilla fir ett jukt-
gd av minst 6,6 meter — i

pit en

plan som bir ha en li
annat fall far Inte motorn plats 1 flygkroppen.

¢! Min syster Birgitta tyckte den var
digt bra men jag, jag kastade den. Dit hade jag skri-
vit tjugu kapitel pid den. »Det felande bevisets hette den.
och den var viildigr rafflande pd alla siitt och vis, Hjiilten
Lette Thorndryke och det var en viildigt sale Kille!

Men det var om min uppfinning jag skulle beriitta, Niir
jag hade gjort mina ritningar fiek jag hjillp med att ko:
piera dem sit att dom blev i det skick som Patentverket
ville ha dem, och sen gick jag som sagt dit upp. Alla
var st hemskt bussiga och snillla mot mej och fast jag
inte hade dom femtio kronor som man maste lilmna sit tog
dom hand om ritningen pid registratorskontoret. Dom diir
femtio kronorna har jag for resten redan jobbat ihop sit
dom ska liimnas in sii fort som majligt,

Om Jjag na fir patent pit min uppfinning, vilket ju inte
iir otiinkbart, si ska jag fortsiitta och bygza min reak-
tionsmotor = Jag har redan ritat ett plan som mo-
torn ska sitta i. Si fort jag fitt ut mitt patent ska jag
forresten gi upp till chefen for Flygvapnet, geneéral Nor-
CGengkiild, och visa honom ritningarna®och hira vad han
siijer, For jag bhar jn niirmast tiinkt mej att det even-
tuellt kunde vara nigot for forsvaret,

Nu kanske nj siiger, att en tolv irs grabb varken fir-
stir sej pit eller kan rita ihop en reaktionsmotor. Men
faktum iir att det finns detaljer | min motor som skiljer
sej frin de typer som redan finog och varfor sk min
inte kunna hitta pd saker och ting fagt man bara iir tolv
ar? Jag vet ju villdigt viil att jag idr bara cn helt vaniiz
grabb med tekniskt intresse, men om jag nu tycker art
Jug bar kommit pll nigot som kanskce kan vara anviind
Lart, «it dir det klart att Jag forsiker arbeta med def och
rer om det eventuellt kan bIi nigot nyttige av det,

Det dir barg en sak Jag inte riktigt kommit underfund
med dinnu: om jag ska ha kompressor eller inte | min
reaktionsmotor, Jag har dirligt talat Inte lilgt s mycket
om kompressorer dnnu si Jag vet fote riktige hur dom
verkar. Det far fag bestiimt viinta med i1y jag bisriar
Jduggza fysik | skolan,

Nu ir det Ju ocksh det att Jug inte proyat min motor
I praktiken, ja. jag har helt enkelt Ingen motor att provi
med utan bara mina rituingar. Men Jag haller pi fir

Liel deckarroman sjil

Milen blir kortare med

DYNA PANHARD

Tystgiende 2-cyl. luftkyld
4-taktare — 28 HK — Fram-
hjulsdriven — Drar 0,6 1/mil
— Littmetallkaross (Rostfri)

Tills vidare omg. leverans

Motorindustri AL

Evert Phili
Linnégatan 31 * Tel. 6

s02
00, 611300

fullt hemma pi tomten och tilverkar en motor efter dom

NYINKOMMET!
Eng. motorcykeloveralls

i sden riitta modellens med Dblixtlis,
av kraftig grit gabardin, i alla stor-
lekar. Pris 5

Storlek T
ndast 38: — kr.

¢

0.
fir damer och  ynglingar

TALTCENTRALEN

Birger Jarlsgatan 67
Tel. 312526, 311 Stoekholm

Filial | Goteborg
Teatergatan 19 « Tel, 162207

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

IRVIN

FALLSKARMEN

varav 93 stycken i Sverige

Tillverkas numera ay nylon

JRVIN FALLSKKRMSAKTIEBOLAG

Kontor och fabrik :
BANERGATAN 29. + STOCKHOLM
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principer jag kommit fram till i mina ritningar, Vi fir

s](- \'u:l det blir av alltsammans, Sjily tror Jag h(:rgls et TELEG RAFVERKETS VERKSTADS & .
det ska g,

s oy ot s i v o | V ERKSTADSSKOLA | I NYNASHAMN.
:l:;\k‘l.:‘r]l“::_g att jag ir lte brikig av mej. Men om man

en cller flora giinger, ‘s bar mag ju tiden kommer att antaga elever i dldern 15-—17 ér for utbildning till verktygSv
I 8ef att forséka pid nytt niic man bara iir toly ir och arbetare, instrumentmakare och maskinreparatorer.
dessutom kan man ju, om man vill, vid eventuella migs-

" tember 1950. Intradesansoka kal] vara
1y ekanden skylla just pi att man bara iir toly ir! . N)a kurser birjar den & A DS &

I alla fall si ver jag ingenting roligare iin att pyssla insiind fore JUI' nmnuds urg.’mg A
med mina tekniska grejor och jag vet preeis vad jag ska Narmare upplysningar limnas pd begiran,
LI niir jag blir stor: fly

rplankoustruktor!

Iast q e jag Ju rstits férst ta studentén och TELEGRAFVERKETS VERKSTAD, Nyn&shamn

i
sedan lisa vidare, Och jag som kirde | matte!

Foto: Hans Malmberg i V. g sind mig Eder broschyr »Oncnlcnnn for intridessokande ull |
Telegrafverkets Verkstadsskolas. |

FAR SVERIGE ANTIUBA RLY. G : Namn; | ot o it 80 00 OODOT0CLO0 GITCICO0 0 20050 I
Forts. fran sid. 16 v
3 4 Bostadsadress: (i . oo s ol e e
intresse fir Wftskeppet eller sOlimpens, som viirldskeigor [ 2052680 I
diipte den till. Silunda har man fitt anslag 0 OSLAATEES S ois vareis oididialere o imisistalare stolotelhare o tode ooy e T LTS I S T\ A [ ) I
Lygea tfyra Inftskepp hos Goodyear-fabrikerna DO D=

1m>luu4| av nilrmar
bar som stiérsta fordel fr
planct sin mycket stora
hos detta av Juftfa
mot eld frin ubitens diick
rats wenpom utbiatskonstrok
wott som  all srivande
f: i undervatter

dollar per styck. Lufts
nfir det konventionella f]
kvidd. En tidigare nackdel

s en || FLYGREPARATIONER '-“ 

att slopa si
LIDKOPING . TEL. 20054

Licksutrustning il f6rmin fir

ropeiska uﬂlnhlh[v]lln finns f, n. endast en typ,
nligen den hypernya Firefly —
Sverige bhekant som maldra sk Flygtjiinst. ;. 5

Huruvida planet redan birjat serietillverkas fir inte kilnt, d flygplan. Kungl. Luftfarts-
Sonobuoys unkbomber, ubiitsradar m, m. ingir i ut- P S

S TARTNEOT, styrelsens-behorighetsbevis nr 17.

Specialverkstaden for haveriskador

rustningen pi denna typ, som emellertid s
Kall ersiittas med specialkonstruc ioner som nun

rounder utprovuing. Tvii av dessa, ay vilka Falrey 17 UTFOR KONTROLL, REPARATION, SVERSYN OCH INTRIM-

routrustad med tvit kopplade Armstrong-Siddeley Mamba A
propcllerturbiner, har hittills provelugi Den andra ny- NINGAR AVFLYGELAN, TRANSEORT{O.IBARGNINGSSERVICE!

Konstruktionen Blackburn

tde e

R-17 pitminner starkt om sin

konkurrent, men ir (illsvidare forsedd med  on Rolls: Specialutrustning och specialuthildad personal med upp till
Royce- Griffon-motor, Det <ts att man vid konstruk- 20-4rig erfarenhet garanterar sakkunnigt utforande och
tionen av dessa specialflygplan gt mera vikt vid lasi- higsta kvalitet till priser utan konkurrens,

citet och flygstr in vid hastighet. Farten liir +

inte niimuviirt v

ratiga 500 km/t.

Vilka mijligheter har Sverige?

gar bir nu Sverige viilja for att pi kortast De Sndbbdsfe D’ESELMOTORERNA féir

3iligd tid och med iliga resultat bygga upp

eller flera antiubittsflygforband ¥ FI-YGPI.AN Bﬂ'l'_ 0 BIannEllEB
Frigun iir fute JtC att besvarn, eftersom flygvapnets

inte dir kiinda och nigra medel i varje fall inte MILLS I
iiskats for det nya budgetiret, MILLS 11 1,3
cem- | | MILLS 1T
WILDCAT
JAGU .\M

ce 0,05 hkr §—10,00 v/min
ce Uﬂ > S—1L000  »
ce M0 »
000 »

5 .| 000 » SE 0

0 lnlm kpl. mont, m. gummihj.

),15 hKkr ¢ 500 v/min Kr 55: —

Iin miinskligt att dima limplig lisning vore att
pelvis hos 117 i Ronneby, som torde ha avseviirda er-
farcnheter av samivningar med marina forband och var-
fir ocksi inte hos 1814 i Halmstid — bida attackflottiljer | | BLPIN 1,8

utoka flottiljen med forslags en division special-
ntrustad ubitsjakt som kunde samverka med marinens o Dessutom fiira vi:
stridskrafter. Vilkd flygplautyper som diirvid kan bli'l | B. D, Comp, Spee. 2 ce
aktuella ligger dinnu i vida filltet, men med all s

X
ot || B. D) Bee 1 ce 7.000 v/min .....
miiste de i full kipas frim utlandet di den svenska

flygindustrin knappast skulla kunna leverera nigra dylika F u ESKADEH 'r()(‘l\l;::,;::;lh"'l"l:‘ll" “’; R
inom d#verskidlig tid. Frigan iir om inte engelsmilnnens 3
Firefly. som vi dessutom tidigare har de bilsta erfaren-
heter av, ligger niirmast till | sin -pw-hlwuluu AS G, » z

H, A, 1950 XA RS
MODELLFLYGKATALOG
DIMRIDA MOT JARNNATTER . . . innehillande mitnga nyheter, ut-

3 S 2 kommer inom kort, Erhiilles mot
Iorts. frin sld. k7 insiindande ay 40 Gre i frim.

vvwew

5
)
C

.o Kr 65

flyttning av dimsprutan utefter lovartsidan av omridet, <L 5 SR 3
ids dimman «'{}4“{“\'( in genom och Gver hela skogs- BRODERNA FORSLIN « BOLLNXS |-
omridet, som blir impregnerat lingt effektivare, billigare -
och i mer kontrollerad grad iin vad som iir mijligt med P

den hittills brukliga pudringen frin flygplan, rhilllan- l MALM TE

det iir detsamma vid behandling av dkrar, mark och mygg-

omriden,

Iat fredligt iROn SR e X Den 1 sept. TERNIKERKURS, 9 mitn, fir intriide | INGENJORSAY¥D. vid
Gtt annat fredligt anviindningsomriade for norn J % sl  pplam Gh > £

fir som eldskydds- och eldsliickningsmedel. Det beror pa statl. muskin-, lektro:, kemi- o. byggn.-PACKSKOLOR! Aven TEXDIL:
den omstilndigheten, att ett flertal organiska dimnen som KNIKERKURS. Prospekt gratis di denna tidn, nitmnes, FBxp. Roslins
triisiigspin, karv, torv, stenkol, hi,* halm och siid kan vilg 18 B, Malmi 24 51,

wéras nojaktigr svirantindliga genom  en ythopregne-
ring med en fosfordimma. En redan utbruten eld i ett
virkes- eller stenkolsupplag, en halmstack eller dylikt
kan liitt sliickay med hjiilp av fosfordimma, Metoden
redan provats 1 storre skala, torde fi stor yde

SOm

Brandskydd fir upplag av dessa fimoen, \‘llku.\'hl liingre stodd ldroanstalt KAT R I N E H O LM

Kommunal statsunder-

tids forvaring liitt tar eld och sjiilvantiinder, s Hlv":lr Ltkm\l;tl l;ll?‘lll)lmlifrltl( ]lr;mpe)\t friin vl:\rn avdel ; D
fiv 5 o (R p AT clektroteknik, husbygernad, viig- vattenbyggnad, viirme- o. sanitetsteknlk,

AMen dfiven dnom sitt ursprungliga omrddé, for krigs- :l\" - z
i cmilstare, 1 milstare, el- 5 D b taste
iindamial, kommer nya specialdimmor med stirsta sanno- " b BN e e ontirer SApU A Ta (OriErSyT (5O IRy

( mmor studietid frin folkskola eller realexamen, .\mlun(lpf‘nd (115 ke pr min.) ocl -
fikber ate anviindas  exempelvis  for  flamalstring  mot | siinke avglft fir mindre bemedl. Nya kurser birja 20 augusti.

Iningar for: Maskinteknik,

TERKNIKE
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# Mibler -

Under denna rubrik fuféres rad-
annonser for en Kostnad av 1: 30
per rad, Likvid insittes P post-
wire n:r 1111, Manuskripten miste

vars  tydiigt  skrivoa,  Pidninzen
ansvarar ¢j for otydligt skrivona
manuskript.

TILL SALU

BYGG EL- RA\l\ll)lr(l\h.' »Kilroy»!

Riir nigra kr Ni Er en vl-

crammni. av en
V. Obs
K. L.

Olilson, 115. Karls

LATTVIKTSIKARE! Ardet _nigot som
folar, =i har vi alla delar. Ny katalogz
m. porto. Ivan Hadk, Sigen. Tel, 30, 31,

VEVSTAKSLAGER fir alla motoreyk-
lar o. Iv. Motorcykelcentral.,, Srebro S.

FALLSKARM 1
Svensk Fallskirm

i hmu.’rmo'mk
ex

el jet
'ts .smcmmhn. 'l‘ul Muskd 18,

HASTIGUETSMATARE av alla fabr.
rep. Specialité Smith, Sind dem till
B. Hoimer, Box 47, Sk. Fagerhult,

1 st motor 500 cc tv., 1 st forg. oy,
1 st maguet oy, 1 st viixell, 500 _cc,
3 1 st lykts, 1 st ram.

1 st sadelt. r'rm £

Ingemar Johaasson,

Tel. Skogsbyzden 21.
2

Niirunza.

THIMBLE DROME modellracerbil fir-
dig 40: — C.-E. Andersson. Odensiker,
Viring.

NJURBALTEN av ljust el. svart platt-
lih]or Ekr 12: — mot postiorskotr. Upp-
ngd. Returritt inom 8 dagar.
Hamlohhrmnn Sune Berglund, Starr-
biicksgat. 4. Sundbyberg. Tel. 2845 85,

BNSKAS KOPA

SANDARE-MOTTAGARE till miudre
flyzplan. Gommifl star, Svar till
Curt Westholm, Bergajo,

DIVERSE
Kgare ay Hittv-me. Cylindrar borras.
Prisl. dver delar till v, och me, sindeg

ot RYArsporio. lm-(n--\lutur. Sibricka

AERO-
INFORMATION

Konsultativ byrd for frigor rorande
flygnigg.  Teknisk — administrativ
__ kommersiell radgivning. Stureplan
13, Stockholm, Tel. 20 71 60,

A.-B. Skane-Exporten
- KLIPPAN

..\lﬂunr -
Alltid villsorterat lager
Gor ett besok! Det 10nar sig
Tel. 243, 343 « Storgatan 45

(iardiner

flygplan, fr radarstérningar och sist men inte minst —
for att astadkomme Konstgjorda askyvilder! Kn tysk pros
fussor sllman, som lyckats ta she frin Ryssland: il
Bunglaud, siwer six ha bevittnat ott sidant Konstgjort
i\ dder. framstillt genom blanduing ay tviv dimmor,
Hans uppgifter har mottagits med allew stirsta skepsis,
Men enligt min mening dr det hdjr utom allt tvivel act
det war att astadkomma den angivna offekten, Det
skulle vi kunna giira §© Sverige ocksi,

- Vidar Jernberg

AUSTIN A-%0 ...
Forts. frin sid, 1)

att det finns 62 I
har ban stoppat
driasare,

star pr ton titnstevike il fortogande,
med
liter

liter extra I.rm i, bIL Tl
Resultatet dir hk pr
oylindervolym, ¢ mycKet mattlig siffra® f en
fute tyder pid Gmtalighet. Vagnen
— 857 kmy/tim pr 1000 vary prominut pa

men ger dindid utmitrkta accelerationssiffror.
Fran stiende start till hundrakilonietersstrecket tar un-
d:- 'm Receptet sliitt vazn i
= ger som vanlige god
mul l| A 14 liter pr omil vid
hurd kdrning, kanske biittre iindd
nu lisaren, Kan Aunstin verkligen prestera
m rtvagnar till tredubbla pri-
har? Det vore ju trolleri — eller rena \nl-—uu-nlwl-m
Naturligtvis kan inte A-00 ha allt. Bromsarua t. bra
Lromsar, men de bebdver antagligen nya h| i litet
¢ 5 trettitusenkronorsvagn, Hemligheten med
A-DU:s fiv ligrer nog ditrl att nuinga standarddelar an-
vands. inte specialkonstruerade delar s F enormt dyra
i tillverkning. ) i t‘uleul faxt en spe-
cialbyzed

-

framsiite,, som

utmiirkt  bekviimt i A-00:x
av k ola

.|r ypperlig — en vik
ttuing for att man all kunna utnyttja fartre
=erna. Styrningen dir tiimligen hoge §
mellan fulla frambjulsutslag, men
siende vid liga farter. rningsprecisionen iir god och
stabiliteten dver huvud taget bra. Vagnen kriinger blott
chetydlizt vid hard kKurviagning och kiinns fortroende-
ingivande sfast § kottets, trots att fJidringen dr tillriick-
ligt mjuk fir are man skall Kunna avojuta stillsam pro-
wenadidkning, niir andan faller pi.

F, exlindrar och hix utviixling

ste anviinda viixelladan vid liga
lite fot pa gaspedalen halla 20
ktigt accelerern pi direkt vil men dit dir man
medveten om varje eyiinders arbete, éver 40 km/t iir mo-
torn mycket smidig och vibrationsfri, 1
trean och fyran dr synkroniserade och
fungerar bra niir man blivit bekant med den innebiir vi
Indan inga svirigheter, snarare forndjelse, det sma-
kur onekligen att fir en omkorning kunna lilgga in trean
viil 60—70 km fart dra pi till 100 —110. Motorn 1 A-H0
ar vid sadana tillfiillen fullstiindizt oberdrd och tycks

iir xhul\ relative Jitt-

betyder att man
farter. Det gar att
25 km fart och

-r huvud taget frivas briljant med hare arbete, Vid
l:untlr.nkllunu-u- trecket gor motorn blott 3.000 vary pr

put pa fyrans vilxel och ger intryek av att giirna fori-
tusen mil § sidan promenndtakt.

T
sitta at=killiza
90 :x karosserl forefaller
utfért | detaljerna. SKinnk

wediget, och dir omsorgsfullt
Iseln striicker sig t. o, m.
insteumentbridan, en smakfull och trevlig detalj.
har alla instrument man behdver och diirtill pn
nare, som slg bir pit en sportvagn, Kabriolet-
taket pa den vagn TV kirde kande fillax npp och ned pa
elektrisk vitg och mekanixmen fungerade ntmiirkt, Dorrar-
uax glasrutor manovrerades pi liknande siitt. Den finessen
kostar G0 Kr extra.

Karosseriets linjer fir hypermoderna = bilderna pi mitt-
uppslaget siger diirvidlag mer iin ord —- och vagnen kun
fas i ett flertal firger med kontrasterande fiirg pi skinn-
kiiidseln, Det finng gott ont platy for smiagrejor | fram-
vagnen, tvii haudskfack och rymliga dirrfickor. Bagage-
piryinmet dr enormt, nilr vagnen anviindes tvasitsig, ty
dit kan man limna bakre sittdynan hemma, Utrymmet in-
panfir bakluckan ir dilremot inte siirskilt stort. Viirme-
ledning Ingar § standardutrostningen och det finns plats
anordnad for radio,

Austin A0 ger vid forsta anblicken ut som en leksak
for Hollywood-ungdomar, Det duger defi nog till, men den
fir mer fin ett flott och vackert wkal, Den bie DI, n, vara
n ypperlig rexvagn for affirsledaren, som belidyer en pit-
Jilig och siiker vagn for snabha fireder tH avdelnings
Koutoren eller fterforsiiljurnn. Den fir representatly nog fir
whdant, men indf bide litthauterlig och ekonomisk, Fram-
for allt dir den kivaitker och Mimpad fir miten ocl omkor-
ningar pi svenska viigar,

SMAMOTORER

1-fas 2000 watl,

skivtallrikar, bygw

lare och .y-'[n'lnll‘

Prislistor wm. .

N. V. ANDERSSONS Hobby firmedling
Kyilnum

grammotonniotor
shafser fir skivviiae
dynaniotead  ni. ni.

l\l\lFRll\/\[\ SKA

BATRITNING AR
Byge litt och snabht en amerikansk
plywoodbitt, Arbetsheskrivaingzar —och
ritningar (il p(ux\ 3

motorbitur 2506
tionsdelnr | A

fiirdign att rita av, Frospekt ot
SVArSPOrto.
KAPTEN E. DAHLQUIST

Viirtuviigen 32 ¢ Stockholm

Gustafssons

Bryggeri,

! Sandarne,

rekommenderar sina tillverk-
ningar av Maltidsdricka, Klass 1,

Vichyvatten och liskedrycker.

— Tel.: Soderhamn 6216 —

Insdint :

Till Varg-Olle!

err
‘u bra

tiivlingsforare Olle
speedwayfirare. Undrs
alla sig till tiivian-
i tryek kasta fram alle-
‘Nningar som inte haller
fall kommer hLans eget
uttryck sprata i ogjort viiders tillhaka
vl honom sjil

Visst var det
nax  kombiners

om han inte skall
let och inte

synd ate Inte Vargar-
le speedwaytrupp  fiek
ilfiille i1 L) NG PA BANA un-
der senaste hesdket | Bogland. Men att
blanda in ¢n medlem i annan I\Iul;h f
den sakens skull var viill bra onddigt.

Var och en skiter sig sJillv. it gar det
biist. (MS-truppen, som  det hinr var
ga om, triinade pit en plats BVCNs-

ka mil frin den diir Olle Nygren skul-
1¢ tiivin,) Vilket vill Inte fir nigot atts
missunna dem?

Herr Nygren har aldrig filpt  till
att reparera nigra som  helst smniys-
forstinds eller sutfiistelsers, gjorda av
en »f. do» lagledare i en Stockholmis-
klubb, Det existérade aldrig nigra
mixsgtirstind mellan den »f. d» lag-
Tedaren och hans engelska vilnner, Diir
om kan herr Nygren, om han vill,
skriftligt pi frin de engelska viledarna,

SKreiftllge bide frin Harringay och
Stoke, Wimbledon och  West Hdm,
Wembley och  Walthamstow. Annars

gir det ocksi hra att personligen frii-
g dessn engelska vilnner niic dom i
commaur  kommer till Bverlge,  som
gilster tH1 == den sf, d.» lngledaren och

hiang klubb,
»F. o laglednre
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"STREAK-125

Amerikanskt sport- och reseflygplan

Tillverkare: Aero-Flight Aircraft Corp., Long Beach
Municipal Airport, Long Beach, Californien, USA.
Niir f. d. jaktplanskonstruktbrer slir sina hjiirnor

samman for att konstruera ett flygplan kan man niistan

vilnta sig niigonting alldeles extra, Hiir iir ett typiskt
exempel, Tre amerikansk-japanska ingenjorer som un-
der kriget arbetade hos Curtiss Airplane Division och

Ljilpte till att konstruera flygplan som stred mot

deras landsmiin startade efter kriget en egen firma

under ovanstiiende namn., Deras namn iir James XK.
amatsu (numera chef for bolaget), Henry T, Naga-
su och Frank Yamaguchi. Initiativtagaren var James,
rplanct finns numera i tre versioner och de skil-

g ast genom motorinstallatio-
kroppsliingd deras installation

v helmetall skalkonstruktion och

siell vingprofil 1 spetsen som En ny brandsiiker briinsletank som motstir en temperatur pit 000 grader har

net £a trevliga stallegenskaper. framstiillts 1 USA, Hemligheten ligger 1 ett brandsiikert {imne som milas pi.
en forenkling av vingkonstruktionen

slots i ar och komplicerar denna i

De s hjulen iir rthjul frin

it nn i | Brandsidker brénsletank

Spiinnvidd 7,7 m, lingd 064 m
5 hik), 6,8 m (165 hk), hojd 24 m.
I'n 85 hk Continental €85-12J med n  brandsiker brinsletank har
i G konstruerats av B. F. Goodrich Co.
ik Frankiin 95 (0A4-165 B3) i USA. Den har ett specicllt brand-
280 kmy/t,  marschhast: sikert och smidigt dmne som ar si

utan torc
Hiirigeno
Kunna

Prestando. 4
km/t,

264 \dn.-hast. 83 Tnitial-stighast. 200 litthanterligt och praktiskt att _det“med
m/min, Topphijd 5185 m. Fly cka 1.200 km. hjilp av en pensel kan mélas pd nistan
2: re km/t, 307 km/t, 88 km/t, 457,56 m/min., vilken briinsletank som helst. Vid ett

G0 km. prov installerades en overmilad gum-
g t_' km/t, 336 km/t, 91,2 km/t, 610 m/min., mitank i vingcn Di’l ett utrangerat {]yg.
LaogELe plan och sedan tinde man pd. Prov-
tanken brann inte men det gjorde dar-
emot de brinsletankar som inte hade
det brandsikra holjet. Vid ett annat
prov mélades en pappkartong som se-
dan fylldes med vatten och tindes pa.
Denna kartong klarade elddopet medan
diremot en omalad kartong brann upp
och vattnet rann ut,

Flottans behov av brandsakra brins-
letankar visade sig under virldskriget,
di orikneliga flygplan, som satts i
brand av_fienden, exploderade di de :’:‘dte’:“'l‘l’;?l';" o ex"'&fﬂﬁ‘;m"’gﬂ
nodlandade pi hangarfartygen, Flygof-  tank utan att den fattar eld.
ficerarna dromde om brinsletankar,
som kunde std emot hetta och ligor si linge att piloten hann landa.

Amnet torkar pa nigra minuter och ir relativt litt i forhallande till
andra material.  Aluminiumtankar som Gverdragits med det har mot-
stitt temperaturer mellan 900 och 1.000 grader i 28 minuter medan en
vanlig aluminiumtank brinner pd 2 minuter vid denna temperatur.

AL

t 886 kg, flygvikt 630 kg.
cer, flygvikt 710 kg.

KRy | Ett utrangerat flygplan fick tiiina som forstksobjekt. Vid proven brann det
« friskt i den vanlign bensintanken medan den impregnerade klarade slg.

s G s



IFulller e SPANNIN_G,
AVENTYR ochH HUMOR

Frank Hellers bédsta

STORHERTIGENS FINANSER
19 g nb. 7::5
STORHERTIGENS SENARE FINANSER
;'5177_‘ ;’H‘)‘) 7.7.‘

STORHERTIGENS EFTERLAMNADE FINANSER

sy
4:75, inb. 7:50

I HASARDENS HUVUDSTAD

4:25, inb. 7:—

DU DARE I DENNA NATT

3:75, inb. 6:50

KEJSARENS GAMLA KLADER
4:75, inb. 7:50

DEN TUSEN OCH ANDRA NATTEN
3:75, inb. G:s0

MARCO POLOS MILJONER
3:75, inb. G50

FORBANNELSE OVER DE OTROGNA
3:75, inb. G:s0

HERR COLLINS AFFARER I LONDON

4:25, inb. 7:—

HERR COLLIN CONTRA NAPOLEON
4:25, inb. 7:—

HERR COLLINS SALLSAMMA AVENTYR
4:25, inb. 7:—

BONNIERS




