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tlenna spalt besvaras endast fragor av
1 t intresse. Insinda frigor maste
rutom signatur vara forsedda med
‘insandarens namm och adress.

Friga: 1) Vilka olika flygplanstyper an-
viinds  inom flygvapnet? 2) Vilka olika
1ly yper diger Links flygklubb?2
3) Vilka flygplan har Saab tillverkat utan
licens? 4) Skall bilen Saab-92 tillverkas i
olika drsmodeller i likhet med de ameri-
kanska bilmiirkena? 5) Vilka bilar tillver-
kas i Tjeckoslovakien och England? 6)
Hur blir en racerférare stjiirnférare? 7)
Vilka var de tio biista poiingplockarna

Teknikens Viirld

med FLYG
Nr 13 - Arg. 28 - 29 juni—I2 juli 1950
TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
Organ for g

a§§

StockholmVa.
el 20 3

Svenska Pilotforeningen

REDAKTION :
Teznéreatan 35,
Expedition

Redaktor och ansvariz utgivare
SVEN I'I'U\l.-\.\'
R«:dnktur C.-E. Ravander

Sven Salonius

ERedakitionen ansvarar icke for insiinda,
icke bestiillda manuskript eller bilder.
Fri diskussion i vira spalter. For as
ter framfirda i siznerade artiklar, sva-
rar forfattaren.

ANNONSAVDELNING :
Tegnérgatan 35, Stockholm Va.
Expedition Tel’

vensson >

J. 21
112 (o)

Sundelin = 2l
PRENUMERATIONSAVDELNING
Postadress: Box Stockholm 3

Telefon: Viixel
Postgirokonto: 55575
Prenumeration kan ske direkt
laget genom inbetalning pa ¢
de postgirokonto eller via 4 lokala
ombud. (Se under Ahlén & Akerlund i
telefonkatalogen.) Dy prenumeration
kan ta sin borjan nir som helst under
aret, Expediering av prenumercrad tid-
ning tager sin borjan 3 veckor efter det
att avgiften erlagts. Betalning for for-
nyad prenumerationsperiod bir erliggas
senast 2 veckor innan tidigare per ut-
#ir, om avbrott i leveransen skall kunna
undvikas.

0

fiir-

Los
anstaen-

Prenumerationspris:
Sverige: helir kr 1
I Danmark endast he

=

—, halvir
reprenumeration

dsk., kr 20:—. Upplysningar hiirom
limnas av: Rudolf Fardal, Raadhus-
pladsen 59, Kopenhamn V.
Adressiindring:
Meddela  adressiindring  till  forlaget
mingt 2 veckor fire 'ldrkululr]n"t-nn

ikrafttriidande. Ange alltid s “den
wamla som den nya adressen,

l’rmrtryu. ay text och bilder forbjudes!

Titg.: Dhrlageakticholaget Flygning,
Tegnérgatan 35, Stockholm,

Allén

& Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1950

19402 8) Vad dir skillnaden mellan speed-
way och dirttrack? 9) Hur mycket Kostar

zamla TV? T30 vk O
Svar: 1) Skriv direkt till Dlygvapnets
Pressavdelning, Flygvapnet, Stockholm 80,

2) SKriv direkt till Linkopings Plygklubb,
b, Linkiping. 3) Saabs foregingare
nviigsverkstiiderna  tillverkade Viking 1

och II. Sedan bildades Saab 1987 och pi
dess llll\'orl\nlnbsprn sram st filjande
plan: B17, B18, J 21, sSafirs, J21 R, J2

samt sScandias. 4) Det dir klart att bilarna
kommer att fi beteckni frin det dr de
tillverkats, men niigra strre skillnader cller
findringa n kKommer det troligt-

ar i Kaross
vis inte att bli, dtminstone inte forriin fors-
ta serien dir Klar. 5) I Tjeckoslovakien till-
verkas tre bilar: Minor, Skoda och "atra.
I Bugland inte mindre iin 36 olika miirken:
AC.  Allard, Alvis Armstrong-Siddeley,

Aston-Martin, Austin, Bentley, Bristol,
Daimler. Ford. Frazer-Nash, Iecaley, Hill-
man, HRG, Humber, Invicta, Jaguar,
Jensen, Jowett, Lagonda, Lanchester, Lea

Francis, Lloyd. MG, Morgan, Morris. Riley,

Rolls-Royce, Rover, Singer, Standard, Sun-
lLeam-Talbot, Triumph, Vauxhall, Wolse-
ley samt den av engelsmiinnen pd licens

tillverkade Citrotn. 6) nforare ir ni-
m saknar motsvarighet i protokollen,
helt enkelt en popularitetens bef
Enligt Svemos zler finns
seniorer och
bygzer pi

det

experter,
delning
meriter i form av

alltsd
likt.

inget att
7) Olle

Carlsson med 165,
S. Pramberg med . L. Jansson med
108, Th. Larsson med 104, E. Fransson

med 104. G.
son, Botkyr

Hellqvist med 83, A, Johans-
a. med 72 och IH. Brinkeback
. 8) Specedway dir numera den

»mentsenl beteckningen for dirttrack,
jordbana, rundbana och allt vad det heter.
Det dir alltsi ingen direkt skillnad mellan
de olika beteckningarna. 9)° Gamla TV har
samma pris s

aen tvi-
Hur hig

dligt att ki

9 9

Friga: 1) Ar det
taktsmotor utan ljuddiimpare
iir topphastigheten fir a) H ron 120
em?, b) Monark med 125 em SA-motor,
¢) Monark med 125 em® JB-motor och d)
AV med 125 em? JB-motor?

S. I I, H. S.

Svar: ty motortypen
viss uppbromsning annars blir eylinder-
topparna sonderbriinda, 2 a) 20 km/t,
b) 85 km/t, e) 80 km/t och d) T5—80 km/t.

miste ha

1) Vilka data och
em3? 2

prestanda har
150 em?

Fraga:
Gnome-Rhone 125
och klasserna upp till 500 cm
Indian 250 em®? 4) Vad kos
siitjer Jawa 1 Sverige? 5) Finns
att kiopa i Sverige, i sa fall hur
Lhostar den?

Ernst, Hiilsinge Speed och S, IL II. 1. S.

Ty

Jaguar
mycket

Svar: 1) § blockmotor, t'\l

B! id 4.500 \Ar\/mm Vikt
L" med full tank. Hastighet 70—75 km/t.
Vigra 130 och 300 e¢m? maskiner tillver-
inte av Jawa. Pa tillverkningsprogram-
mrL star 125 em? (7, av vilken endast 16
motorer importeras samt 250 och

vilka viintag in till Sverige I vir nigon
ging. Jawa 250 cm?: 1-cyl tvil-taktsmotor.
Cyl-diam. €5 mm, slaglingd 75 mm, cy-

250 em?, effekt 9 hk. FPyra viix.
Vikt 115 kg och toppfart 100
350 em? tidigare kallad Ogar:
C taktsmotor, eyl.-diam, 58 mm,
nln"l.m-'rl 65 mm, effekt 14.5 hk vid 4.000
vary, vikt utan briinsle 120 kg med 131 kg,
toppfart 110 km/t, 3 ron Indian 350
em? tillverkas inte liingre, 4) Jawa 250 cm?
kostar 2.075 kr och 350 cm® kommer att
kosta ca 2000 kr. 5) Ja, bilen importeras
ay Fredlunds Automobil AB, Birger Jarls-
gatan 36, Stoekholm, -lit, 4-dirr. saloon
kostar 18.000 kr och Jaguar Sport XK 120
kommer att kosta ca 22.000 kr,

lindervolym

lar fram

km/t, Jm
2!

Flygfragor

Fragn: 1) Vilkn flygplantyper anviinde
amerikanarna och tyskarnn i filmen »Strids-
flygaren? 2) Vilka datn och prestandn hae
Messerschmitt Me 1102 3) Hur stor land-
ningshastighet har Stinson Voyager l.‘)lb‘.',

1-ho

Svar: 1) I de luftstridsseener som visades
forckom pit amerikanska sidan jaktplan ay
och

typerna  Republic P-47 Thunderbolt
North American P-51 Mustang samt pi tys
sidan Messerschmitt Me 100 och Focke-Wult
I'w 155. 2) Den vanligast furnlmmnlﬂll(lc
versionen Me110 hade med tvit 1
Daimler-Benz DB (011 radmotorer
de data och prestand piinnvidd 16,28 m,
ngd 12,35 m, flygvikt 7.355 kg, toppfart
575 km/t, topphiéjd 10.000 m och maximal
flygstriicka 3,000 km. 3) 82 km/t.

Friga: 1) Hur stor iir en svensk j
Bomb-spaningstlottilj i allminhet? 2) Vilken
beviipning har T 18B? 3) Hur minga jakt-
och attackplan har Sverige? 4) Vil
och prestanda har 4 29?7 Tlygintresserad

kni som nu

Svar: 1) Enligt den for:

figer rum  betriiffande jaktfly
dylik flottilj re (Ll flygpls
motsvarande och

tack-
(1

ter umrm(m beviipningen p.
mm som 20 mm automatkano

mm Bofors k. grov kanm
TV 11750, Hemligt. 4) I
gifter har offentliggjorts for

\p.mn\uld 11 m, lingd 102 m it

za: 1) Finns det nagot flygplan med
Deteckningen de Havilland DI 2022 2) Vad
innebiir den roda horisontelln linjen i »ving-
v med det amerikanska flygvapnets na-
tionalitetsbeteckning? OH-SEL i tvist

\\ur. 1) \n-J' 2) Den riida linjen har san-

i betydelse din att den
mhet, Den minskar
kommande ryska be-

ln- ten med
teckningar,

Fri 1) Finns det nigon europei
planfabrik som tillverkar helikopter:
Vad iir priset pi dessn och hur ming:
soner kan de ta?

Svar: 1 oc¢
menttyper

illts dir den

iirdigst engels

Westland-fabriken i Yeovil, Somersct, hit-
tills ensam om att serietillverka helikop-
ters, Denna firma by niimligen  den

rsitsiga typen Siko
ir obekant, men det ameri-
ima helikopter dir ea
nan engelsk fabrik, Cier-
eV TO (,, Ltd i Southampton, Hamp-
liir inom kort ppa ut dul prisbil-
dsitsiga Cierva W 14 Skeeter 2 1 mark-

anska

ameri

pit licens, Pris
kanska pxlw( fir

naden,

Friga: Vad skall man undergi fir Fikar-
undersikning fir att erhilla s

fikat?

Svar: I
ma undersikning som vid bilkérkort,
A-diplom fordras en grundligare
dersikning.

Traga: 1) Var kan jag fi kiipn en rit-
ning av ett segelflygplan? 2) Ilur gammal
skall man vara for at¢ fi flygan?

B. A. och R. P,

Svar: 1) Det finns inga
gelflygplan  till saly, 2)
16 dir.

ritningar pi ge-
Man skall vara

Fragn: Jug vill giirna veta var jag kan
skaffa en ritning (ill en hiingglidare?

Frigvis

Svar: Det finns Inga ritningar att kipa

och f. 6. diir det inte tilliter att flyga med
hiingglidare,
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MOTOR:
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Volkswagen 1 ¢ 12
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HOBBY:
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SERIER:
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TAVLING:

»Morgondagens bil> ser ut sa
har! Resultat av TV :s teck-
NINZStaV N E S | &

OMSLAGSBILDEN

forestiiller den hitr gAng-
en en exkluslvare ameri-
kansk motsvarighet till
TV:s badradio, men den
hiir fir dessutom utrustad
med tradlés telefonl och
genom att sld pA num-
merskivan kun man allt-
st snabbt i\ forbindelse
med t. ex. sltt hem. Men
vl p\ Teknlkens Viirld
tyckte fOrstds mit man
bér  liimna  telefonen
hemmu | semestertider, ..
- € Mer om konstruktéren
[ pd sid, 21 Foto: SMS,
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Den hiie trucken har en lyfthsjd pd 8 meter.
FOTOGENDRIVEN TRUCK

Stockamiillaus AB
waffeltrnck for en bela

Lar sliippt ut en
ning av 2 ton,

hastigheten ifr max, 25 km/t. Motorn iir en
Volvo traktormotor typ C4I7, 4-cyl. mel
och utvecklar vid 1.500 varv/
hk. En stor firdel iir att man

sporter kan kira pi fotogen, vil-
ket mijligeirs av en speclalbyzgd firviirm-
nivgsanordning, Viixelliidan har fyra viixlar,
varav en Keypv: amt back. Trucken har
zoda framkom jlicheter: eningsra-
dien dir endast 2,03 m,

I BANTAMVIKT
Shell har | da-
garnu lanserat  en
ny typ av hensin-

tare, som ir be-
tydligt mindre och
niittare iin de tidi-
gare tungviktigza
apparaterna, Det dir
den  helt  svensk-
bygeda Ljungmans

Star, av Shell ddpt
2 till Bantam. Firde-
len med d nya miltarén fir or teknisk
synpunkt fritmst dess storre liittskitthet

och igre aktionsradie. Dessutom iir det
ju skiint fér bilisten att kunna sitta kvar |
bilen och iindit hekviimt fGlja visarens giing
pit miitartavian, diic inte bara litertalet utan
ocksii priset registreras,

EXTRA STRALKASTARE

Ltt finurligt stral-
kastararrangemang
liar Konstruerats ay

5

ingenjiren och se-
gelflygaren  Bjorn

Flodén 1 Stockholm,
som pi sin Citrotn
‘monterat tvi extra
iilkastare, Den
mre som iir filst
stotfangaren
rrmnllll och til b
ger ger fullt upp-
Iyst viigbaua di en
omkérande vagn
passerar. For att gora de egna omkéroing-
rna riskfria har Konstruktiren monterat
ven en stritlkastare baktill och pi viinster
sida, Hilritrin kastas ljuskilglan snett fram-
dt och gir pit s vis omkdrningen coklare
och framfirallt riskCriare genom att upp-
lysn vilghanan pd den strilcka som eljest
wiirna blir »kritiSka punktens.
Bjiirn Flodén har nu siikt
anordning, som han sjilly provat | minga
sammanhang och som sfikerligen kan gira
sitt till for trafiksiikerheten.

patent pit sin

FINT LM-ERIMMANDE

My Roosevelt De-
sokte under sin Sve-
rige-sejour iiven LM
Bricssons anlilgge-
ningar i Midsommag.
Krausen. Dilr bekan-
tade hon sig DI a.
med  Dars  Magnus
Ericssons forsta tele
fonkonstruktion under direktor Hans Qhorel-
lis cleeronskap. 7

NUMRERAD TAXI

mot taxi-
bilarnas diskrela
skyltar  har Oster-
sunds taxichaufforer
bemétt mycket radi-
kalt genom att dels
placera en stor skylt
pil taket och dels for-
se varje taxibil med
nummer,
det hela lyser i
mdrkret kilnner man
liitt igen  vagnarng.
Efterfoljansvilrt,

Kritiken

LYFTER 50 TON

Tiigkatastrofen 1
Alvho { Dalarna ny-
ligen i ett tig med
12 godsvagnar och en
personforande  vagn
krockade med tre
hilstar oeh Kastades
ay spiret torde till-
hira de  unikare
olyckorna i sitt slag.
Det aldrig ha In-
triiffat  tidigare |
Sverige att sd stora
skador pit Jilrnvilgs-
materiel orsakats vid
kollision med  djur.
Materialskadorna
uppskattas till i rung
tal en halv miljou
kronor. De mellersta vagourna hrts stnder
och ldg som en enda rulnhiig kring bans
vallen, medan loket — en E-maskin pit 76
ton — borrade sig djupt ned § torvmossen.
Som genom ett mirakel klarade sig sunt-
lign minniskor pd tiget. Den ena av SJ:s
tvit nya katastrofvagnar milste rekvireras

— hjillpvagnarna klarade inte sitnationen,
Men  ketastrofvagnen som  viiger 125 ton
och kan lyfta 50 ton i sin kran (bilden)

kunde plocka bort de demolerade vagnarna
och 1yfta dem pit sidan av spiret.

TV-omrostningen

Teknikens Viields omrostningstiivling
i ett av de senaste numren dir liise-
kretsen fick deklarera sina gnskemil
samlade en enorm anslutniog. Yid
dragningen bland de insiinda svaren
kom de fyra 23-kronorsvinsterna att
fiirdela sig pid féljande herrdr:
Ragnar Astrim, Livgatan 4, Luled;
Lars Brandén, Apel
Stockholm; Bengt LTINS OIL,
sliftt, HAslv; ‘Torsten Johansson,
Postlida 430, Norrahammar,

\. J
3




xmibd_ srundiversedd motor,
1 skick som nytt. till salo,
AEROBOLAGET
Box 1617 » Boris e Tel, 54429

 AEIROE
INFORMATION

Konsultativ. byra for frigor rorande
flygning.  Teknisk administratiy
— kommersiell rddgivning. Stureplan
13, Slo_ckholm. Tel. 2071 60,

flygplanct

Motorcyklister

Limna in Er motoreykel for fver
syn nu. \Vir motoreykelverkstad
har moderna maskiner och verkiye.
Viira mekaniker firo specialister §
sitt fack. Vi kan garantera Er ett
forstklassizt arbete,

)
AKTIEBOLAGET
HANS OSTERMAN

7 = et
$—3 e« Tel. 679530

Grevturegatan

MOSKVITSCH

Ny siindning
inkommen!
> ar 4-dorr. \cdnn med 4-eyl. 25 hkr.

motor vid 3400 varv. hydraunliska
4-hjulsbromsar m. m.
Pris kr. 5.950: —

fritt Stockholm. omgitende leverans.

Demonstreras AB  GRADUR

Stockholm « Tel. 67 91 30
gitrden.

Stergatan 30 »
eller Sveaviigen 124 in pi
Telefon 321295

v i—d

~ Katalog nr 5
for 1950

) . Innehiiller  magsor
X’ av  olika  modell-
. g Lc0 plan, motorer, verk-
?"- och mnrvrml
<273 och  idkia

Dunlop Znm

snodd  stindigt i , i ka

flyztivlingen,
xkriv 1 dag till

lozen  om  den gfora

Meds, 40 Gre i frim. o,
TORE HAGLUND & Co.
Modellflygindustri
HOFORS « Telefon 820

Nind mig katalog nir 5. 40 ire

Lifogas | frimiirken,

1
|
j lamn
I Bos‘lud................

;1'?;.36;
W

Varg-Olle:

Fartkungen besegrad

Dcl finns inte
garna velat ta en liten dust med som

norrmannen »Basse» Huveem. Hans briljanta
Korteknik och overlagsna segrar pa svenska
~|ncd\\ aybanor f gra ar sedan gjorde att
han i mangens ogon H‘al“\(.lll som oslagbar
1 Skandinavien, men det ville j.lg, inte riktigt
tro pa. Jag mmm hur det sved i hjartat att
se hur retfullt latt den elegante norrmannen
utmanovrerade vara grabbar och fast jag
alv inte fick vara med pa den tiden har jag
lange gatt och vantat pa en revansch. I mat-
chen mellan Norsk Motorklubb och Filbyter-
na i Linkoping fick jag antligen chansen och
tog den ocksa trots att jag inte var pa allra
basta akhumor. Nar sedan ocksa Linus Erik
son lyckades sla »Basses var den svenska
speedwayaran raddad for denna gang.

manga forare som jag sa

sNordens fartkungs och hans lagkamrat £ en-
ry Andersen v emellertid alltid farliga och
man far, inte slappna ay for ett ogonblick om
man inte vill bli »snuyady pd poangerna, Spe-
ciellt >Basses har en fenomenal startteknik
och %Hmmr man forbi honom i forsta kurvan
flyr han i vag utan att man har en chans att

h:\ng‘.\ med. Norrmannen ar enellertid en
ganska beskedlig motstdndare om man kom-
mer i teid. Han @r inte den dar hard-

hinta typen som tar forsta bista »rdvar-
chansy, och darigenom blir han betydligt lat-
tare att tas med om man vunnit starten eller
kort om honom.

1 Valdemarsvik hande det ett par dagar se-
nare en bekl ‘\ulu, olycka som dragit ner hu-
moret i hela calaget. »Calay Carlstrom
akte omkull nch skadade sig sa allvarligt att
han med all sakerhet inte kommer att kunna
stalla upp under denna s Ssynd att detta
skulle hinda just nu nir »Cala» var i topp-
form och holl pa att utveckla sig till verk-
llL stjarna. [ heaten fore vurpan presterade
han glansande korningar och satte nytt han-
rekord., Aven i Vasteras ett par dagar ti-
digare rok banrckordet och sCala» vann som
han ville.

Tva som funnit den 3
Gosta Zanderholm och Einar Lindqwist. Det
drar tydligen ihop sig till hirda duster daven
under den annars ganska tama mellansi-

-

formen

gan

BYGGFI

S SPAR MILJONER
11

Forts,
ir utstriickning  med  sig rvning
impen. bara det et stort sliseri

med

2

ste man ‘llllhl I
vilket inte heller i
materialbesparingssynpunkt
eller ur byggnadsarbetarnas, Det tar ocksd be-
tydligt Lingre tid-att fi ett siadant valv att torka
cceh stiimpen kan inte plockas bort firriin efter
cirka tvi veckor.

Hur ser
ger nyheter:

vet, 1’.- =i Nt n
bLesatta med stimp,
firdel, varkeu ur

plan
r nigon

i sxystem Bergquists ut, vari lig-
. Vilka férdelar erbjuder det bide

ur byggherrens synpunkt — materialbespa-
ring — och arbetarens — majlighet till snabbare
arbetstakt. stirre fortjinst?

1 stiillet for den gamla metoden med skogar
ol stiimp bar briderna Bergquist Konstruerat
ety fackverk av kopplingsbara vinkeljiirn med en
spitnnvidd varierande mellan 1,80 och 7,20 meter.
Dessa fackverk, som funnits lingt tidigare —
men aldrig i den utformning de nu givi
subringas med sin upplagsiinda direkt pi viig;
formarna som di uppbiir valvet utan att behd
bhyggas pia anpat siitt, Finns inga viiggforn
dys, gjuts inte huset utan byggs pid annat siitt,
ligen fackyverken pd ryggar som uppbiirs ayv fi
dndamilet specialkonstruerad stiimp, PA si siitt
undviker mnan de stora belastningar som valvet
far vid anviindande ay den: gamla metoden, An-
ider man s8ystem Berggnists giir ju belast-
ningen Jirekt ot § viiggarna och bjiilklagsplat-
fan utsilttx inte fir tning som kan
medfirn sprickning av plattan,

Den stirgtg fordel som uppnix vid anviin-
dande av sxystem Bergquists fdr alltsi en ofant
lig virkeshesparing, eirka 80 procent av heln
den vickesmiingd som appary Atgir till bjitlk-
lagskonstruktionerna, Det  betyder myecketr |
pengar, och siffran 20 niljoner per dr som in-
ledningsvis oilmndes, forslic troligen Inte, 194

] R s s

byggdes det § Sverige ungefiir 42.000 liigenheter,

firdelnde pi cirka 11000 hus av olika storle
och typer. Sixten juist beriiks
besparingen blir upp kronor per
meter golvyta, och om vi fir en
riilknar med en genomsnittlig golvy
dratmeter pi var wh en av de mml) 1
som bhyggdes i fjol, ulle, om och 1
stem Bergquists ;_l'unlnlul.\, den arliga S
ringen uppgi till 42 miljoner kronor. Virk
denna summa skulle alltsd inte behiva
das inom byggnadsindustrin utan i s

na anv s L eller frigiva unnat och
virke fir export!
Men  ock pidandra siitt erbjuder

Bergquists stora fordelar: byggnadskos
na firbilligas ocksit genom att arbetstiilen
uppfiirandet av ett hus kan forkortas upp till
30 procent genom att fackverken kan tas bort
frin det nygjutna valvet redan efte 6 dar
mot 8—10 dar efter den gamly metoden. Di
flyttas fackverken bort fir att anviindas vid
giutning av ovanfir liggande valv, Niir valv
viil fir byget, finns det heller inga skrymman-
de oeh hindrande foremil, stilmy och dylikt, som
ligger § viigen: rirmokare och andra kan fritt
Komma in i rummet och biirju sitt arbete och
pi de utrymmen som tidigare upptogs av n
pen oe ‘b annat virke, kan nu stiillas t. ex. galtar
fir snabbare torkning av valvet m. m. Genoin
att man slipper stimpskogen i kiillarutrymmena
elimineras ocksi  Kkostnaderna fir bort- och
Atertransport av spriing- och fyllnadsmassan,
vilken inte kan vara kvar vid stimpen men som
sedan miste tas tillbaka som fyllnad dd man
skall gjuta Kkiillargoly Med ssystem Berg-
quists stir ingen stimp hindrande i viigen
utan arbetarna kan fritt rora sig och toppa
upp det materiel som dtgir fir aviiimningen
av golvet,

t oeh fint fir det gom sagl i rommen, och
r faktiskt inte att pndra pi att jobbarna
trive med ssystem Bergqulsts — nu kan de Kéra
med sina skottkilvror fgenom ett lingt
how mitt under det att bjiilklagsgjutningen pi-
wilr fér fpllt och niista viing blir till ovanfor
deras huvuden!

Ite
det

=

TEENIKENS VARLD 13/50



VOLKSWAGEN I SKARSELD

Ponts, frin sid. 13
Li) har viekt s myekor uppuiirksamhber och blivit s om
diskuterad som denna Porsche-konstruktion, men siv skilj-
er den slg ocksi radikalt fritn alla gitngse biltyper, De
egenskaper som gjort Volkswagen till en ay de mest efter-
sokta bilarna pit den internationella marknaden, inte minst
erige, kan i huyudsak sammanfattas 1 fyra ‘punkter:
1 Litg vike | forhidlande till motoreffekten, vilket ger ¢n
mycket lig briimsleférbrukning och hig, god accelera-
tion och hilg hastighet,

ircgenskaper tack vare den individuella tor-
r vagnen en mjuk och be-

] Iringen som dive
haglig ging pi didiga

Luftkyld svansmotor som tack vare en effektiv turbin
och et genom termostat reglerbart luftintag ¥

alltid var
den riitta kylningen oberoende av om det fir sommar
sler vinter,

Vil utprovad st dinjeform som ger minsta
Iuftmotstiand samtidigt som ‘vaguen iir rymlig och kom-
fortabel. 1

IBubart Porsche
professor Por: rldsberimd n om den varit
enda uppfinnit fter kriget bhar den tyska sbhilprofe
Ater knutits till Volkswagen-Werke och resultate
amarbetet visar sig redan i flern for-
liga typen. I'rin
r med hydrau-

ringen iir en detalj som skulle wjort
i ns

av fortsatta
biittringar som gjorts pi den u
och med i maj i dr levereras samtli
ar och bland § nytillkomna de-
tuljer pstotdiim framhjulen, nytt
ventilationssystem, ny ljuddimpare samt det redan om-
styrda Inftintaget for kylluft. Vidare -har
pit att slippa ut en oy modell som dir fir-
sedd pklneka

Peleskopstitdiimparen har (il uppeift att hind
att kemma i gungning efter
man, Den har en myd
wom att den stort motstind  vid
medan  den knappast reagerar

man

fram-

alls
mindre

Det nya v
alls utan bestir endast

utligen inget system
¢ utformning av de fribmie
hirnet forsetts med
wper in luft om man vevar ner fonst
ret ett par centimete Den lilla springa som diirvid upp-
stiar ger en dragfri veotilation, men nilr man vevar upp
rutan helt blir finstret fullstiindige tite

Det 1001 termo reglerh kylnftintaget har kom-
mit till for att mijliggira en riitt kylning vid alla tem-
peratur Om motorn iir kall eller vid mycket lig tempe-
rutur steyper en plittring luftintaget med pafiljd att mo
rorn knuppast fir nigon kylning alls, Diirigenom sti
eylindertemperaturen mycket snabbt till det normala var-
cfter luftintaget automatiskt Hppnas s mycket som il
piddviindigt for att hilla den exakt ttn arbetstempe

sidorutorna, Des

Ni vill minnas allt

ligt. Se till att alltid ha ¢r Kodak

som ilr treve

med er, och tag bilder av vad

som iir vackert, intressant eller

eljest viir€ att minnas, 6ka ert

skom-ihiws> med Kodak!

turen, Denna anordning iir speeielly viirdefull i virt ki
mat, siirskilt med tanke pi vintern di det ofta iir svirt
att hallg tillviiekligt hig  temperatur pi luftkylda bil- ° kamera: Brownie
motorcr. Dessutom  kommer denna anordning att med- B G e, @ F
fi en avseviird bensinbesparing och sist men inte minst " s

av metall, tydliga

Lidra till att i ingd

Volkswagen-moe iknad att hilla i genomsnitt
S000 mil vare den irdig ate bytas ut mot en ny.
A} yrbytet, som fior Gvrigt omfattar hela motoraggregatet
med viixelliida och drivaxlar: iic cmellertid den enkluste sak Viilj bland filmerna i den gula
i viirlden som en bilmekaniker kan klara pi ett par tim- Kodak-kartongen :
war, Och iir man lika flink i fingrarna som en Volkswagen Kodak Verlchrome, higkiinslig
vervicemun | Koln s giir proceduren piv 1.1, 40 min., vilket ortokromatisk universalfilin,

emellertid dir rekord,

. briljantsikare och ~ den fr
wjord av Kodak.

Varje ny detalj underkastas en hiird och minutiés at- )l\\u(::l\l]':" l;‘\‘;‘l‘;x‘x;';:‘i‘r‘n:lh;lll:(ll:""llallz
provning innan den infi pit serievagnarna, Provvagn- kornfily
sus dag och natt till det yitersta av sin presta N N

tionsfiiry pit de mest skiftande viigar och under olika l::;:::‘:’:-nn‘n::“;\
klimatf Handen fior att utri om den pitiinkta modi e
fieringen verkligen innebiir en forbiittring i ett eller annat
avseende, Men n serfev for omfattande
prov, Varje vagn provkirs abrikens stest-tracks
innan men denna helt rutinmiissiga Kon-

troll gir R 5 samt och avser egentligen Lara %
cn forsta inkornd v Lnen, och dit hiinder det
cmellertid att  ex entavdelningen tar hand om  e¢n
splitterny Volkswagen och drar i viig med den till cn

speciell provbana xom dir byggd for att pi effektivas

misjliga siity ta kol pi vagnen. Pi denna bhana som o

mardrémmen fir en vanlig bilist misshandlax provvagn-
arna pid ett siite som inte ens den viirsta sbillinares i
Sverige kan gira om, och tortyren avslutas med en hisnan- e "y ¥ & ",

de vurpa ut ett brant stup pi ea 10 meter varefter fo. tl l“l‘l "cll dll'ete
vagnen landar mitg | en vattengray, (Se bilderna pa
sid. URl) Medan de flesta bilarna skulle férvandlas till Alla Kodak-ﬁlmer hos alla jotohandlare
e¢n enda skrothig under denna behandling  Klarar sig
Volkswagen fran diventyret med nagra bucklor pit taket,

Kodak Super-
lig pankr
1jus och elljus,

Ports. pi sid, 27
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pprinnelsen till utombordsmotorn var en onskan
U:ul begriansa_ driftskostnaderna genom att hilla
ned den disponibla motoreffekten och samtidigt vinna
storre utrymme i baten.  Som utgingspunkt for
konstruktionen valde man den vid denna tid befint-
lig its-treportsmotorn, di denna hade de onska-
de cgenskaperna: en enkel konstruktion med fa ma-
skinelement. Denna motortyp forenade en forhillan-
de god cffekt med lag vikt. Motorenheten place-
rades vridbar i en upphingningsbygel med motor-
celn i vertikalplanet for att genom en forlangnings-
axel fa ned clhuset med vinkelviixel och propel-
ler pa ctt 6r verkningsgraden verkligt djup.

Dessa konstruktionslinjer har strikt foljts intill va-
ra dagar. Tekniskt sctt var konstruktionen redan fran
borjan fullindad.
ratt till anvandningsomridet var den
inde tanken att samma motorenhet utan storre
forandringar skulle kunna anyéndas pi praktiskt ta-
wet alla’ foreckommande mindre battyper, samt som
hjalpmotor for segelfartyg.

Utan att forlora sig in i tekniska labyrinter kan
man faststilla att det erforderliga kraftbehovet for
laga fartomraden, dvs. intill 5 knop, dr bestimt genom
det mot vattnet uppbyggda friktionsmotstandet och de
vigbildningar batskrovet framkallar. Lat oss for den
skull inte sviiva in pd de Frodéska omridena, dd ef-
fektfragan i hog grad ar bunden till skroviorm, de-
placement och fart. Aven pi snurrcomridet har tav-
lingshanan varit den utvecklande faktorn.

Tivlingsmotorn har genomgéende forandrats vilket
ocksd kommit bruksmotorn till del. Denna har under
tvi decennier utvecklats fran fiske- och badbat av
insjokaraktir till det snabbgiende fordon som pd nig-
ra timmar for husfadern till yttre havsbandet och den
vintande familjen. Genom okad volym och effekt har
den moderna motorn numera fatt ett vidgat omrade
och omfattar Aven storre ruffbitar, ambulans- och
landstigningsbitar m. m.

o

Dc batar som anvinds vid rundbanetavlingar ar av
amerikansk typ, utexperimenterade ay hrr Jacoby,
Wagner, Mischy m. fl. och utan undantag stegbitar.
De ar vanligen 3,5 m langa och 1,3 breda. Den
storsta vikt maste laggas vid manoverorganens sa-
kerhet di minsta felaktighet ofelbart: leder till kull-
korning. Bitarnas hastighet ar 22 m per sekund!
Under de senaste aren har ett dodmansgrepp in-
forts som verkar si att om foraren av en eller annan
orsak slipper gashandtaget stings forgasarens trottel
omedelbart. Detta har medfort en pitaglig minskning
ay motorskadorna di vattnet genom denna anordning
hindras intranga i cylindrarna och spranga dessa.
Betraffande motorerna har C-klassen blivit den
dominerande av flera orsaker; dels pa grund av sina
storre fartresurser och dels genom det forhillandet att
standardracerklassen, dvs. bitar utrustade med upp-
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trimmade bruksmotorer, har natt en stor omfattning
och samlar stora startfalt vid varje tavling. )

I den renodlade racerklassen dar det inte finns
nagra restriktioner betraffande graden ay motorns
upptrimning foreligger i stallet den svarigheten att
man i sin strivan att er orsta mojliga effekt och
hastighet mycket latt évertrimmar motorn, med re-
sultat att ekipaget sallan nir startlinjen.

Motorerna i denna klass har en cylindervolym av
500 cm?, tvacylindriga, rotorforsedda tvitaktare. Ro-
torn eller insugningssliden ar utford efter tva huyud-
system, antingen den s. k. Johnsonrotorn vilken ar
med en kuggvaxel kopplad till vevaxeln eller i form
av vevaxelskivor med sektoruttag. Den forra typen
medfor ligre medelhastighet pa insugningssidan vilket
speciellt vid anvindande ay alkoholhaltiga branslen
medfor en battre volymetrisk fyllningsgrad. T sam-
band med anvindandet ay alkoholbrinslen bor pape-
kas att det skenbara kompressionsforhdllandet inte
bor overstiga 9/1, tidigare misstag har lirt oss att
dverdrifter pa denna punkt medfor cylinderfotsbrott
och isolationsskador i Ispolen kundarledni
Detta ar en intressant iakttagelse men fullt forklar-
lig sett mot det forhallandet att man vid anvindan-
de ay hogoktansbrinslen utan menliga foljder kan
anvanda ett kompressionsforhallande 1171,

En annan detalj i trimningen som ofta ges allfor
liten uppmirksamhet ar. tindningssystemet. Ett nor-
malt krav pA tandeffekten dr en oppen gnistlangd av
8—9 mm. :

Di dessa motorer tillhor den hogvarviga typen
(omkr. 7.000 vary/minut) maste balanseringsproblemen
ges storsta uppmirksamhet. Man far daryid dela upp
‘maskinelementen i tvd grupper; fram- och dtergdende
detaljer samt lagesbestimda element med roterande ro-
relser. Den senare gruppen stiller ett oavvisligt krav
pa dynamisk uthalansering, den forra medfor kray pa
en lika placerad tyngdpunkt av massa i forhallande
till vridningscentrum, avensom en vikttolerans som
inte fAr overstiga % 0,01 gram. Ett gram tokigt pla-
cerat vid 7.000 vary vixer till nirmare 1 kg (1)

En intressant detalj i trimningsarbetet utgor vaxel-
huset. Dettas utformning bestims av tvd huyudfak-
torer ; den vata ytan, samt husets virvelbildande egen-
skaper. Effektforlusterna vid 40-knopgransen uppgr
for virvelbildning till mellan 6 och 7 under det att res-
pektive forlust for den vita ytan ligger mellan 25 och
30 procent. Detta innebir att den vita ytan bor re-
duceras i hogsta mojliga grad, utan att aventyra bi-
tens stabiliserande egenskaper.

Amerikanaren Apels trepunktskonstruktion av: bat-
skrovet har slagit igenom pi amerikanska banor, men
har inte utfallit lyckat pa svenska banor.

Annu har inte snurran natt slutet pa sin utveck-
ling, som utap swmel kommfdr att g4 i den riktningen
att latta feftaktsmotorer t{orda i elektron s& sma-

i att domingr

W




Det rl'il'klr med llog ~Ju for att iUrmru Friske» skulle gi | kva
TV som en av vikingaskep-
pets h)ggﬂre Ih\rr)‘ Buch tﬁnkt sig den. Undermiligt virke och

felaktig spantkonstruktion ..Jur e att stdornn kunde shis ot om
»Ormen» tog in vatten som
strandat pd ett rev cller liknande kunde besiittningen ha riiddats,

side mot borden, Hade fartyget

“ORMEN FRISKE” VAR ETT FUSKVERK!

fran forsta dagen till den sista, di vi
sjosatte den och seglade till Sportexpon
Stockholm, sa jag vet verkligen dess
~ brister. For den hade brister! Jag varna-
de val hundra ganger for detta stora fo-
retag som slutade si katastrofalt, ,Or-
meny var en teaterkuliss och pa sin hojd
lampad for seglatser pi Djurgardsbrunns-

e ot Jag var med och byggde »Ormen Friskes

Dcn» unge danske bathyggaren Harry
berattar frisprakigt for Teknikens
Han ar utbildad bﬁll;yggarc, har
psbyggcnskola i Nykébing i
- och har bl a.

varit med om att bygga 11 vikingaskepps-
liknande fisketralare i Kopenhamn. Och
han har last massor av teknisk litteratur
om vikingafartyg som blivit hans “stora
Karlek.

— Men »Ormen l'nslu., var inget vi-
kingaskepp! Hade det varit det, skulle
det ledigt ha Kklarat en resa Gver Atlan-
ten aven i hart vader, fortsitter Bach.
»Ormens var en utmarkt kopia till det
yitre, men ett fuskverk inuti. Lat mej
precisera:

1) Virket var undermaligt. Vikingarna

anvande ek, vi anviande furu — dilig:

furu, Det var fullt av kvistar och det var

En dansk bdtbyggare som var med om att bygga ”Ormen
Friske” redan fran forsta dagen avslojar hipnadscickande
brister 1 dess konstruktion. Det var inget vikingaskepp!
Reportage: SVEN BROMAN

inte naturkrokt, Man hor ha bittre ma-
terial Aven om man bara ska bygga en
eka!

2) Spantkonstruktionen var fullstindigt
undermilig. Det ar en oskriven lag att
man skall anvinda mlnrkrohl virke till
de s. k. knina s ge stadga at bor-
den.. Men inte nog mul att knana var ay
furu och rakvixta, de var dessutom inte
i ett stycke utan var delade med en skary
pi mitten, vilket i katastrofal grad min-
skade styrkan i fartygets sidor,

3y Bordlaggningen skedde pi klinkvis,
vilket var riktigt, men vikingarna hade en

(Forts. pa sid. 31.)
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Man hude aldrig byggt si storn fartyg pi Stensundsvarvet utanfér Trosa dia mun tog
med »Ormen Friskes, Bygget utfordes dirfér pi en iing lingt borta frin alln maskiner.

kraftledning miste provisorlskt dras frin Stensunds slott

wt rviiekte det Vi hygglign
frin Dalarna, bvriga bord-
liggningen miste ske med iinnu siimre furu.

anviindes  nitar,

RATT! Sia byggde vikingarna.
Bitde knii- och bottenstock 1 ett
stycke och av naturkrikt ekvirke,

1! Sd byggdes »Ormen Friskes.
Kn och Dbottenstock skarvades m
Thop, materlal: rakviixt furn ().
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fir att driva en bandsig.

‘riske» var klinkbyggd som riktizn
ki

epp mon snknade elasticitet, 1iir
vikingarna

itu

En som ses I aktern.

Kalstriickningen iir klur och det iir dags ntt
birjo med nkterstiiven som f. &, iir precls

hade senor. Uk fiéren, (Foto: Ingenjor Sten Schrider.)

Vi kom upp1 14 knbp

En av besitiningsminnen, koc-
ken Stig Larsson, fick gulsot och
maste liggas in pa sjukhus i
Trelleborg. 1 en specialartikel
for Teknikens Varld berittar
han hir om hur det kindes att
segla med »Ormen Friskes.

et kanns mycket underligt och mycket beklammande att

plotsligt vara den ende overlevande av sexton friska
och glada svenska frisksportungdomar. Vir fard med »Ormen
Friske» var amnad att bli ett ljust minne for livet, men ge-
nom olyckliga omstandigheter kommer den nu att sti som
en ay de dystraste upplevelser under min trettioariga levnad.
Jag tror inte pa odet, men nog forefaller det konstigt att
en banal gulsot skulle komma att radda mig undan en ohygg-

“lig dod ute pa Nordsjon.

Initiativtagare till denna moderna vikingafard vac den 30-
arige ingenjoren Sten Schroder frin Vagnhirad. Hans ljusa
optimism och medryckande entusiasm var hart nar oemot-
standlig och jag ar ganska siker pi att betydligt fler &n
vi, som kom att utgora besattningen, hade velat folja med.
Samtliga besittningsman kom fran Mrisksportarkretsar, men

: (Forts. pa sid. 31.)

Redan pd Jungfrufiirden mankerade styriran
Den var dillgt fastsatt.
Utan den var »Ormen Friskes alldeles redlds.

/




S& hiir ser TV-tecknaren Bjirn Karlstréms rekonstruktion av den
mirkliga flygkatastrofen ut. Avfyringen { B 29:an sker pa elektrisk
viig, men fOr att forhindra att vapnen skjuter mot det egna planct

! AkTEE SurE
7OoN

AKTIE UNDEE 7oXN

VANSTER> SUCTES-
ANLAGENING

har man Infért ett splirrsystem som bryter strémmen si snart myn-
ningarna riktns mot den >farlign zonen», Trots dettn triiffudes den
hiigra yttre motorn av

flera skott frin egna automatkunoner.

FOLL PA EGET GREPP

En B har skjutit ned sig sjalv! Det
later fantastiskt men ar tyvarr sant.
En amerikansk B 29 pd ovning utanfor
engelska kusten skot eld i hogra yttre
motorn. Elden kunde inte slackas. En del
av besattningen hoppade ut med fallskarm
under det att en del krop ut ur flyg-
planet, sedan det nodlandat pa vattnet. En-
dast fyra man av 11 raddades.

B 29:an — Flygande slagskeppet — till-
horde 72:a strategiska spaningsdivisionen
ur US Air Force. Forbandet ar sedan
nagra veckor forlagt till England for ut-
bildning pd frammande baser. D2 olyc-
kan intraffade, pagick skarpskjutning pa
skjutplatsen Lemon Bank utanfér Eng-
lands Norfolk-kust. Projektilerna fran de
tva 12,7 mm automatkanonerna i framre
ovre tornet traffade hogra yttre motorn
som fattade eld. Trots forsok att flojla
propellern, att dyka for att blisa ut elden,
att stanga av tillforseln ayv bensin samt
koppla pa eldslickaren okades eldens om-
fattning i stallet for att minskas. Flyg-
planchefen beordrade besittningen att hop-
pa samtidigt som han forberedde nod-
lzandning pa vattnet. 1

Man fragar sig onekligen hur det ar
mojligt att man med egna automatkano-
ner kan skjuta eld i sitt eget flygplan.
For att kunna besvara fragan fa vi ta en
aterblick pA B 29:ans vapenutrustning.
Flygplanet ar byggt for att upptrada pi
hogsta hojd och for att underlitta be-

En ytterst marklig olyckshiandelse
diskuteras f. n. livligt inom flyg-
kretsar: ett amerikanskt »Flygan-
de slagskepp» har under en ov-
ning over Nordsjon skjutit eld i
en av sina egna motorer med en
egen kanon! Kapten Borje Kwarn-
mark i Flygforvaltningens vapen-
byra skiirskadar i denna artikel
den unika Kkatastrofen.

sattningens arbete forsett med tryckkabin.
Men vapnen miste sitta utanfor tryckka-
binen och maste saledes pa lampligt satt
dirigeras och avfyras inifran. I B 29 ar
detta problem 10st pa elektrisk " vag och
dessutom har planet en speciell finess,
namligen central eldledning for samtliga
automatkanoner, De fem skyttarna svarar
var och en i forsta hand for sitt eget
torns inriktning mot en fiende men kan
genom en enkel elektrisk overforingsan-
ordning overta kontrollen aven Gver ett
eller flera ay de ovriga tornen och dar-
igenom samla elden mot samma mal Det-
ta medfor att skytten inte alltid kan Gver-
blicka alla de torn han dirigerar och kan
siledes inte heller veta, om nigra auto-
matkanoner ar riktade mot nigon del ay
det egna planet.

Som tidigare namnts ayfyras och dirige-

ras automatkanonerna pa elektrisk vig,
men for att forhindra att kanonerna vid
en eventuell inriktning mot nigon del av -
det egna flygplanet skall traffa detta, har
man infort ett sparrsystem, som bryter
strommen till den elektriska avfyringen
sd att eldgivningen upphor. Strommen for
tornets dirigering bryts emellertid inte
utan tornet foljer hela tiden siktets rorel-
ser. S& snart kanonerna kommit utanfor
det farliga omradet, slutes stromkretsen
ater till avfyringsanlaggningen och eld-
givningen fortsitter automatiskt. Genom
detta system har man forsokt forebygga
skador pd eget flygplan.

Flygplanchcfen pa den havererade B 29 :an
forklarar att projektiler frin de bida ka-
nonerna i framre Ovre tornet slagit in i
hogra yttre motorn och antint denna. Om
det har pagatt eldgivning mot ett mal vid
sidan av och under flygplanct har natur-
ligtvis skytten f6ljt milet under forbi-
flygning och har di givetvis kanonerna i
framre 6vre tornet kommit att riktas mot
hogra motorn. I detta lige har av nigon
anledning sparrsystemet for den elektriska
avfyringen inte fungerat. F'oljden har bli-
vit, att eldgivningen fortsatt dven da ka-
nonerna kom in i den »forbjudna zonens.

Det intraffade kommer naturligtvis att
medfora omfattande undersokningar for
att klarlagga den verkliga orsaken for att
man skall kunna vidta 4tgirder for att
om mojligt forhindra ctt upprepande.
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BYGGFINESS B

spar miljoner

Ett nytt byggnadssystem som i

dagarna varldspatenterats och

fatt sin premiiar i Nacka vintas

spara oerhorda kvantiteter bygg-

nadsvirke samtidigt som arbe-
tet gar fortare.

Reportage:
Bo Hanson och Hans Malmberg.

2 edan  hela varlden lider skriande Dbrist
Mpn tra och traprodukter och Sverige ex-
porterar st mycket att hemmamarknaden blir
lidande, vriks det arligen bort for miljontals
kronor virke inom den svenska byggnadsindu-
strin! Det liter som en paradox men det ar
dagsens sanning.

Men antligen har tva uppfinningsrika bygg-
experter kommit pad en metod att ‘eliminera
triforlusterna och de diarmed sammanhingande
fordyrade byugnadskostnaderna. Med den me-
toden hoppas man kunna spara in virke for
cirka 20 miljoner kronor arligen inom bygg-
nadsindustrin, virke som 1 stallet kan gd pa ex-
port och dirigenom tillfora Sverige manga sko-
na dollar.

Den metod som skall dstadkomma denna re-
volution inom by nschen kallas efter sina
bagge upphovsmin ssystem Bergqists. Och de
som star bakom systemet, det ir broderna Six-
ten och Bror Bergquist. Deras metod, som for
ovrigt nyligen patenterats over gott som
hela varlden, gir i korthet ut pa en nykon-
struktion av bjilklagsformarna, och vad detta
innebar skall vi i det fdljande narmare berora.

Den av broderna som dragit det kanske tyngs-
ta lasset ar Sixten Bergquist. For 20 ar sedan
— han dr 37 nu horjade han som byggnads-
arbetare, var med vid Sandobrons tillkomst
(och ocksd niar den rasade dagen fore krigsut-
brottet 1939 di 14 man omkom, men han
klarade sig som genom ett under), jobbade vid
kraftverksbyggen och olika fabriksanlaggning-
ar, var verkmastare nar Skanstullsbron i Stock-
holm-byggdes och hade sedan anstillning som
kalkylator hos ett stort byggnadsforetag i
Stockholm. >

Under dessa 20 ar i branschen har han haft
manga tillfallen att grunna pa det som
sedan skulle bli hans och broderns verk: hur
skall man pa bdsta och limpligaste satt bringa
ner de stora virkeskostnaderna vid konstruktion
av bjalklagsformar i framforallt bostadshus?
Losningen kom inte med en ging, den vixte
fram under arens lopp, men nir den vil en
gang var klar, blev den ocksi i det narmaste
100-procentigt lyckad.

Dcn metod som hittitls anyants — och som
fortfarande begagnas i overvagande utstrick-
ning men som alltsi skall forsvinna, om upp-
finnarbroderna och deras patentinnehavare fir
det som de tinkt sig — gir i-korthet ut pa
detta: Niar ett hus skall byggas liggs forst
kallargrunden. Men om denna grund vilar pi
en undergrund som ar ojamn, miste man forst
plana av och slata till den for att man dar
skall kunna resa in stantpen — stolpar som bar
upp de valy som skall gjutas ovanpi, Det for i
(Forts. pd sid. 4.)
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Hiir finns Ingn stiimpskogar! »System Bergquists gir en massn byggnudsstitllnlngnr
onddign, 1 stiillet har man fackverk av kopplingshara vinkeljiirn som med sln upplngs-
findn anbringas direkt pd viiggformarna som uppbiir valvet utomordentligt effektivt.

Byggnudsarbetaren Bertll Danlelsson (t. v.) L Nacku skall bl a. 5 punkthus byk-
och konstruktdren Sixten Bergqulst kan Kons- gas enligt det nya systemet. Sixten
tatera att gamla metoden betyder triisléserl.  Bergquist har 20 drs byggerfarenhet.
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WOLESBURG i juni.

‘ N? olfsburg ar en liten
oansenlig  hallplats

pa banan Koln—Berlin, en-
dast 10 km {frin »jamri-
diny. En gra och smutsig
trabarack skall forestalla
stationsbyggnaden och na-
gon egentlig perrong existe-
rar inte, man kliver frin
tiget direkt ner pa banval-
len. Pa ena sidan om jarn-
vagen ligger det tristaste
lilla samhalle mam kan tan-
ka sig. Nastan samtliga hus
ar exakt likadana och upp-
radade som byggklotsar 1
snorrata rader pa den nord-
tyska slatten. Gatorna ar

dammiga och man letar
forgaves efter en gron
flack eller en svalkande

skugga av ett trad i denna
verkliga stenoken i1 minia-
tyr. Detta ar emellertid vad
som en gang skulle bli
varldens modernaste och
vackraste stad, staden for
nya tidens manniskor och
hemvist for 90.000 Volks-
wagen-arbetare, som det
hette nar Hitler den 26 maj
1938 tog det forsta spad-
taget pi den plats dar
varidens storsta bilfabrik
skulle uppioras. Manga
vindar har blast sedan dess
och ay de stolta planerna
aterstar endast en torso, som dock inte ar
mer stympad an att fabriken f. n. ar
Tysklands storsta bilproducent som tillver-
kar over 80.000 vagnar under detta ar.
Over 12000 arbetare vandrar dagligen
over den rankiga trabro som leder over
jarnvagen och over Mittelland-kanalen i
vars grumliga vatten jattefabrikens 1.350
meter linga tegelfasad speglar sig. An-
laggningen ar utan tyekan en ay de mest
monumentala byggnadsverken i sitt slag och
anda ar den nuvarande fabriken endast
halften ay det ursprungliga projektet.

Den tyska f. d. folkvagnen Gr just nu en av de mest sdlda
bilmarkena i Sverige. Teknikens Virlds kringflackande med-
arbetare Sven Salonius har besokt jittefabriken som dagligen
spottar ut 320 nya vagnar och limnar hir en

rapport om de senaste tekniska forbdttringarna pa

mest omtalade bil”’.

Volkswagen-Werke planerades namligen
for att kunna spotta ut over 300.000 av
Hitlers 990-marksvagnar om dret och slut-
malet var inte mindre an en miljon bilar
om aret. Till denna teproduktion be-
raknade man komma efter tio ars ut-
byggnad.

I motsats till de flesta tyska bilfabri-
ker utsattes Volkswagenfabriken inte for
nigra storre flyganfall under kriget. Ska-
dorna var ganska obetydliga och reparera-
des omedelbart, och da fabriken dessutom
inte berordes av nagra som helst demon-

intressant

SELDEN

tagedtgarder kunde den re-
dan under 1945 leverera
over 700 vagnar till de
engelska  ockupationsmyn-
digheterna, Under de. tva
foljande aren lig produk-
tionen - pi omkring 9.000
vagnar, men sedan borjade

den 6ka med rasande fart
och ir i dag uppe i Over
300 vagnar per dag.

Volkswagen-Werke

byggd efter modernaste
principer  for  rationell
massproduktion. | hoga
och ljusa fabrikshallarna
som ar stora s flyg-
hangarer ir det rent och
snyggt och arbetaroa har
gott om svangrum Kring
sina maskiner. Pa de ¢
lopande  banden  k
delarna  med t

mo:.
hin-
ssin

iga

m fram
hanan dir vana
plockar ihop

rier till
Varje

vagnar.
specialist pa
och arbetsmetoderna,
liten handrorelse och spe-
cialverktygen ir noga ut-
provade med hjilp av kro-

sit

"virldens

nometer. Denna lingt driv-
na rationa ng ir emel-
lertid lika skraimmande som
effektiv. Arbetstempot ar
oerhort hart och varje
man forvandlas pa kort tid
till en robot av kott och blod, som ar en
lydig slav under tidtagaruret och hundr:
tals sinnrikt konstruerade verktygsmaski-
ner. De tyska folkvagnarnas vig frin ra-
material till sta provturen kantas av
svett och tarar, men arbetarna kan trosta
sig med att de ar den bast betalda yrkes-
gruppen i Tyskland f. n.

Rent biltekniskt ar Volkswagen den
absolut storsta sensationen efter kriget och
over huvud taget en av de intressantaste
bilar som nagonsin byggts. Ingen annan
(Forts, pa sid. 3.)

Med fimna mellanrum tar (Oratksavdelning-
en vid Yolkswagen-fabriken hand om en
vagn  ur  serleproduktionen och utrustar
den med en mingd olika specialinstrument.

12

Kifkddn | tjockn vinteroveraller sthr ingen-
Jorerna § motorproveummet och lyssunr pi
folkvagnsmotorny Jimnn ghng § —40 gro-
ders kyln, Luftkylningen iir Jdealisk,

yvielhjul som {ir kopplut
till speclnlinstrument fdr man noggrann
miitviirden pi eratlon, bromsning och
undra viltign faktorer som lic nv betydelse,

Med WJitlp av ett ¢

TEKNIKENS VARLD 13750



1 Volkswagensingenjorernn nijer SR
emellertid inte endast med laboratorie-
ssign prov. Det viktigaste iir Jju hur
gunen tal pifrestningarnn under hird Kor-
ning och for den skull utsiitts den tin sist
for eft hiinsynslést hallfasthetsprov. Det
birjur med ott man kisr 1 45 graders stigning.

2 Denna situation kan hiinda { verklighe-
ten. Foraren har kirt for hart In 1 kur-

van  eller framdiicket kan ha
Vagnen fir ett kraftigt
I full fart hjilplost

explodernt.
kast och stirtar
utfir ett brant stup,

3 Vad  hiinder?
lugnt och behiirskat stitlln sig pd nosen
men | verkligheten iir farten betydligt hig-

Folkvagnen ser ut att

re. Fjiidringen tar emot firsta  stiten.
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Vem skulle viljn sitta |

o provfirarens
stiille 1 denna situation?

Medan motorn

fortsiitter att spinna pd tomglog gbr vag-

5 .. men

Klara sig fiven 1 en sidan situation. Den
dker kann pd taket och stir 1| niistn Sgon-
blick lelskinnnd pd alla fyra hjulen igen.

Volkswagen iir byggd f{dr att

nen en hirresande saltomortal och glair med
viildsam kraft mot marken. Miinskligt sett
skulle karossen forvandlas till en skrothdg , . .

PN = ey
6 Efter kullerbyttun biir det 1 vilg dire
in | en vattengray, vilken forcerns ut
sviirighet. Vagnen klarade slg med .ni\gr
bucklor pi karossen. Inte en ruta spriicktes

1



Tack vure automntiskn kKon-
trollstutioner skulle ett flyg-
plan som kom ur kurs ome-
delburt fA et meddelnnde
om dettan och order om att
Ater Intw en viss flygroute.

. ALDRIG MER
FL.YGKOLLISION

C
Ar 1963 kommer kollisions

eliminerad i det amerikans
_terar atminstone en ny »Air Trafic Control Plan»

5 1 som anammats av den amerikanska staten och som
! nyligen renderat sina upphovsmin i The Radio
|

Technical Commission for Acronautics USA-ilygets
fornamsta utmarkelse, The Collie rophy for ar
1949. Detta pris har sedan 1911 arligen utdelats for
sanmérkningsvirda bidrag till skapander av siker-
{ het i luften». y :
y | Det nya systemet gir i korthet ut pi att varje plan
1\1 — fran Midget Cub till de storsta bhombplanen —
som tillats starta i US/ all vara forsett med
“apparatur for standig kontakt medelst radiovagor
med nagon av de hundratals kontrollstationer som
skall uppforas runt om i Forenta staterna (och val
sa smaningom i hela virlden). Vid kontrollstationer-
na »bokforess planens lige enligt hilkortsystemn (@)
som automatiskt registrerar varje avvikelse i f
om kurs, hojd och hastighet.
| Eventuella avvikelser rapporteras omedelbart till
| piloten, som silunda under hela firden — liksom
| redan nu vid blindlandningar — endast har ait ut-
! fora de order som kommer fran den elektriska hjir-
nan pi kontrollstationen. Risken for méns liga miss-
tag blir dirigenom tliminerad si lingt sig niagonsin
gora later.

J\lsl medan den 23-mannakommitté, som utdelar
The Collier's Trophy, var sysselsatt med sina Gver-
laggningar pi senhdsten, intraffade underligt nog
tre av de allvarligaste olyckorna som drabbat det
amerikanska flyget — och alla tre skulle, som vi
skall se, kunnat und: med det nya systemet,
Den 1 november forsokte ett jaktplan, en bolivi-
ansk Lockheed P-38, och en DC-4 landa samtidigt
pi Washingtons National Airport, med paféljd att
55 personer omkom i nationens storsta flygkatastrof,
Kort tid dessforinnan hade ett av flottans jaktplan
(Forts, pi sid. 32.)




En 10-Arig  standardmottagare utan lek-
nislay finesser rileler gott f¥r hela viirlden!

Roland Engberg iir trots sina 18 dr en erfaren kortvagslyssnare med rudiokort frin Inte

mindre iin 77 stationer runt hela Jjordklotet. Distansrekord: Welllngton pi Nya Zeeland.

RADIOFANTAST VET INGET OM RADIO

ar ni hort koukabourrafageln kvittra
fran Melbourne? Kinesiska tempel-
klockors sproda silvertoner fran Chung-
king? Eller larmande »nattjamsessioners

frain Boston? Och alltsammans hemma i °

er egen lya, vid radion?

Roland Engberg har gjort det och lyss-
nat pd mycket mer in sa, Han ar kort-
vagsfantast, en ay Sveriges yngsta mén
trots sin ungdom en ay de allra fram-
gangsrikaste.

Roland ar 13 ar, gar i 4% i Djursholms
samskola och — ar inte ett dugg intres-
serad av radio! Dys. inte av den tekniska
sidan av saken. Det vasentliga for honom
ir att apparaten gir att. lyssna pa, att
allting fungerar som det skall. Men om
det sen finns nidgra extra finesser inbygg-
da eller om den eller den detaljen ar sa
eller s3 utformad, det kvittar honom lika.
De enda krav han stiller pa en radio ar
att den skall vara anvandbar — och att
den har en bra kortvag.

Och en bra kortvdg har Rolands radio,
eller rittare sagt familjen Engbergs radio.
Modellen ar visserligen tio ar gammal och
utforandet ar den vanliga standardtypen,
men en finess hor till som gor mottag-
ningsforhallandena sd bra som de dr: pi
den engbergska tomten i Nasby Park finns
tva hoga granar och mellan dem har man
satt upp en antenn, vars lingd ar 22 me-
ter och hojden over marken ar 15 meter.
Genom att antennen ar uppsatt i sydlig-
nordlig riktning — »riktad mot Kina och
Amerika», sager Roland — ger den ut-
omordentliga mottagningsforhillanden.
Och det gor ocksi att Roland ena kval-
len njuter ay melodios spanska frin >An-
dernas Rost» i Equador och kvallen darpd
rattar in Kanada och hor pd de svenska
utsandningarna  fran Montreal, lika tyd-
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ligt och storningsfritt som om radion stod
installd pd Stockholm.

I ntresset for kortvagslyssning borjade
med att Rolands tio ar aldre bror en dag
skickade en rapport till en exotisk kort-
vagsstation att han lyssnat pia den och
haft stort ndje av dess program och som
tack for.sitt besvar nigon tid senare er-
holl ett vackert kolorerat kort frin ve-
derborande station. Det dar tyckte Roland
var sa pass kul och intressant att han be-
slot sig for att gora sammaledes. Det var
i borjan av 1949 och sedan dess har han
regelbundet en géng i veckan skickat i

vag sina rapporter till all varldens horn
och ocksd fatt svar och tack frin en
mangfald platser pd jordklotet, strangt ta-
get overalltifrdn dir man kor med kort-
yagsprogram. s

— Titta har, siager han och visar pa
ett kort med vackra, grant fargade och
stora frimarken, det har kortet ar jag
nog mest glad for. Det ar fran »Kinas
rost>, som innan kommunisterna erovrade
Kina sandes . frain Chungking. Och har
har jag ett personligt brev frin forestin-
derskan for »Andernas rost»>, med foto-

(Forts. pa sid. 27.)

ANNU EN MODELL

Modnn man { Sverige fortfarande be-
traktar cykelmotorn med en viss skepsis
har den niistan dverallt {1 Europa blivit
utomordentligt populiir och marknaden
sviimmar &Gver av nya och forbilttrade
modeller, Bilden t. h. visar en italiensk
magkin pd 48 em? som monteras pi en
speciell fjildrande framgaffel och Kkraft-
dverféringen sker med rulle. Denna kon-
struktion har under flera drs prov visat
sig som den enklaste och mest tillfor-
litliga, vilket Kanske Dbiist visas diirav
att framhjulsmotorerna siiljs { betydligt
stirre antal iin alla andra,

Den italienska motorn heter ITOM och
ger vid 3.000 v/min en effekt av 0,7 hk.
Toppfarten ir 30 km/t och marschfarten
25 km/t. Maskinen klarar en lutning pd
6 procent utan att man behdver hjiilpa
till med pedalerna. o




 :
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Hiting ar nu klappat och klart for VM

i segelflyg och den 3 )ul\ staller 20
lag fran 11 nationer upp pa flygplatsen
i Orebro for att under sex, som vi hoppas,
spanningsmattade tavlingsdagar gora upp
om VM-kronan for 1950. Gver 230 per-
soner med forare, medhjalpare, funktiona-
rer och kontrollanter ar engagerade i
detta jatteevenemang, det stOrsta i svenska
sportflygets historia.

Forberedelserna for tavlingen bor)ade
praktiskt taget redan omedelbart efter SM
forra aret och sedan i hostas har organi-
sanonskommmen inte haft en lugn stund.

basla mojliga se
Man har varit
utlandska

ren svensk
hll Iorfogan-
har man i god
samthga utlandska deltagare
redogorelse for segelilygfor-

t en karta har var och en haft
jligheter att redan i forvag skaf-
2 sig en ungefarlig uppfattning om vart
*lands geografi, vindforhallanden och flyg-
platserna som far anvandas som land-
nmingsplatser vid strackflygningar.

Den tekniska servicen for flygplan och
transportbilar ar noga genomtankt in i
minsta detal) — fran verkstadshangarer
ull sma skarvstycken for pafyllning av
syrgastuber — och overallt kommer sak-
kunnig personal att visa deltagarna till-

~ ratta med eventuella problem.

De utlandska deltagarna behover heller
inte kidnna sig bortkomna om dé t. ex
efter en nodlandning pa en vetedker skulle
bli utsatta for ett vredesutbrott fran en
ilsken bonde vars enda uttrycksmedel ar
smalandska eller nigot annat for en fram-
mande lika obegripligt tungomal. KSAK
har utarbetat ep speciell VM-parlor med
vars hjalp alla dylika situationer 1att kan
klaras upp.

~ RS R w e

SM-reglerna giller

Tavlingsreglerna bygger pa flera 4rs
erfarenhcter fran SM-tavlingar i Orebro
och ar exakt desamma som tillimpades i
fiol. VM-tavlingarna kommer silunda att
omfatta foljande moment:

16

\

Segelflyg-VM; som i dagarna startar i Orebro, dr det storsta sportﬂygezlyene- H

hard konkurrens.

i

S:uDistaPsflygning i forening med hojd-

flygning.
Distansflygning till av foraren an-
givet mal.

3) Hastighetsflygning till av tavlingsle-
daren angivet mal.

Av dessa ar de tvi forsta och speciellt
den forsta ganska sakra svenska grenar,
medan vissa utlandska férare kan komma
med Overraskningar i det tredje momentet
tack vare sina snabba flygplan.

Forsta tavlingsdagen ar den 3 juli, men
redan tvd dagar innan samlas forarna i
Orebro for maskinbesiktning och kontroll-
flygning i DK i »Kranich» med en repre-
sentant for tavlingsledningen i baksitsen.
Denna testning galler endast de utlandska
forarna som darvid far visa att de verk-
ligen beharskar bogseringstekniken sam-
tidigt som de far tillfalle till samtraning
med bogserforarna. Det verkar kanske li-
te lojligt med ett sadant )l\om])clempm\»
i ett VM; men lingarna gir enligt
svenska sakerhetsforeskrifter och med
KSAK som an_wang arrangor och man
vill ju inte garna slappa upp nigon som
genast gar och drar ner en Sk 12. Utbild-
ningen ar mycket olika i olika lander och
flygcertifikat och andra papper ar. inte al®
tid bevis nog for att vederborande verk-
ligen kan flyga.

o imamse.

mang som hittills dgt rum v Sverige. Over 250 personer — firare, medhjil-
Ppare och funktiondrer — dr dirckt engagerade i denna jéttetivling som sam- ‘

lat deltagare fran 11 nationer. Sverige bir ha goda chanser till seger trots

Weihe populirast

En enkel sammanrikning av de

flyx,p]anlypurn

att

“pular tavlingsplanet. Sammy

13 forare tiavlar pia denna typ och dir-

efter kommer Olympia och Air 100 med
tre exemplar vardera mh resten utgd v
olika franska och §
en jugoslavisk. Det imnda planet hor
inte till de vackraste man sett, men det dr
ur teknisk synpunkt utan tvekan ett av de
mtrcssam'mc som kommer att stalla upp
i Orebro. Bl "a. ir vingprofilen av helt
ny typ med mycket litet motstind, vi
givit planet en hog hastighet or strick-
flygning. T likhet med manga andra cfter-
krigskonstruktioner ar ;Orau», som det
jugoslaviska planet heter, ett“typiskt ra-
cerflygplan med relativt gott glidtal dven
vid hoga farter. Dessa cgenskaper har
emellertid natts pa b tnad av stabilite-
ten, vilket givetvis begransar plancts an-
vandbarhet och dessutom forefaller hela
konstruktionen med bl. a. den klena stjart--
bommen att vara i brackligaste laget.
Trots sina fornamliga prestanda kommer
det svarflugna planet knappast att kunna
gora sig gallande t. ex. vid molnflygning.
Bland de utlindsl deltagarna isom
man bor halla ctt sarskilt 6ga pid marks

SRL— = Sevmmeref mma
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den 24-Arige amerikanske segelflygmasta-
Ten Paul B. MacCready Jr, som tavlar pa
en svensk Weihe, Det hade blivit for dyr-
bart for honom att frakta sitt eget plan,
den nya Schweizer 1-23 over Atlanten.
. MacCready lmr vunnit National Soaring
Contest i tva ar i foljd och satte 1947
ett internationellt distansrekord i flygning
till angivet mal med retur till startplatsen.
Strickan var 308 km. Siker herre,

I startlistan aterfinner man vidare
franske rekordhallaren i distansflygning,
Paul  Lepanse, som flyger den nya
jréguet 900, och sedan har vi givetvis
schweizarna som ar farliga allihop.

Svenska segerchanser

Sverige monstrar ettutomordentligt starkt
lag som med virldsmastaren fran 1948,
Pelle Persson, i spetsen representerar eli-
och vira

.ten ay vara instrumentilygare
uthalligaste »snalflygares. 1 den sistndmn-
da kategorin riknar vi de bada scivilister-

nay Tage Loof och Billy ! on, medan
Pelle Persson, rne Magnusson ochSven
Abn svarar  for
den avancerade se-

gelilygtekniken.

lagets samman=

siattnin broatt vi

storsta
antingen 1
brakvader
Her iomy
termik. Under goda vi ulul( <
fanden med kraftig termik eller
ter dar det kan bli fraga om kr

verkligl

snil

.nnh in-
strumentilygning lir nog flygvapenpiloter-

na bli svara att sli dven av de basta ut-
arna, och under diliga segelflyg-
forhallanden stir hoppet till scivilisternas
som lart sig att ](dn\[».\ om \’f\rjc meter
det finns minsta tillstymmelse
till unmk i luften. Det svenska laget ir
dessutom  tekniskt vil utrustat med bl :
radio i varje flygplan ior kontakt mul
transportbilen, vilket sikert kommer att
innebara en stor tidshesparing vid hem-
transporten. Tack vare detta far foraren
sova ut ordentligt mellan flygningarna
och kan darigenom vara i hogsta trim
aven efter en anstringande tavlingsdag.
De utlandska deltagarna ar emellertid
inga nyb&rjar( de heller och .1llting kan
handa pa en seg dfl”:u\lmg Det ar dar-
for \'(m.\lxhgl t tippa nagon segrare —
konkurrensen alldeles for hird.

Lo

e
JUGOSLAVISKT TRUMFKORT \

Den Jugoslaviske firnren M. BORISEK
stiiller upp med ett helt nytt hig
digt 11>, Maski-

nen hir inte till de vackraste, men har

segelflygplan, »Orao
mycket godn egenskaper f6r hastighets-
flygning. Ett av de Intressantaste pla-
nen | Orebro.

Data och prestanda:
Spiinnvidd: 190 m
Liingd: 7.75 m
Vingyta: 17,79 m*
Tomvike: 276 kg
Plygvikt: 366 kg A 3

Vingbelastning: 2 Kg/m=

Glidtal: 32 (vid 75 kwm/t)
Minsta  sjunkhastighet: 058  m/zek
(vid 65 km/t)
—

Fran svensk sida har man ocksd gjort
allt for att kunna bjuda utlanningarna god
konkurrens och om mojligt sikerstalla en
hemmaseger. Forarna borjade konditions-
traningen redan i vintras med skidakning
och snopulsning som vilka andra idrotts-
stjarnor som helst och under viren har
skogspromenader, terranglopning, tennis
och gymnastik ingdtt i traningsprogram-
met. De sista tva veckorna har man agnat
uteslutande dt flygtraning och idrott och
samtliga forsakrar att konditionen aldrig
varit si bra som infor den stundande tiy-
lingen. Billy Nilsson och Tagc Loof har
slagit upp sitt traningslager i I\llchug dar
man har en Linktrainer att ova instru-
n-(nnlvrnmg med. Sallan har »Linken».
surrat sa flitigt som under denna tid, men
sa_har ocksa bade Billy och ’laxzc snart
tranat upp en nistan lika suverin skick-
lighet i blindflygning som sproffsens ach
kamraterna i flygvapenganget. Huvudvik-
ten har emellertid I;\gts vid sjalva flyg-
traningen och samtraningen med mark-
perscaal. S fort vadret har tillatit har de
bada  tavlingsma-
skinerna hangt dver
Alleberg och pa
sista  tiden  har
man ocksa gjort
en del strackflyg-
ningar for att kon-

trollera att radio-

forbindelsen  och
transportorganisationen  verkligen klaffar
perfekt.

Strax ecfter midsommar samlades hela
VM-kvintetten pi ¥ 6 i Karlshorg for
gemensamma  ovningar under ledning ay
lagledaren, kapten Dahlborg. Dessforinnan
har “\].{\’-l]!kll[lll()lund tranat pa  sina
u\p(‘kll\'L flottiljer, si att man kan inte
klaga pa den ambition med vilken de vira
gatt in for VM. Men det vill till att vara
i toppform om de utlandska konkurrenter-
na skall hallas pa mattan.

De  deltagande
att stiilln upp
och flygplan:

utliindska
med

lagen Kommer
fisljande Dbesiittningar

Sy ll-l\frllul
. R. Lasch,
Danmark:
IKarlheinz Rasmussen,
Harald Jensen, 1i-1,
Finland:'
ledare: R. Winter,
Kaarlo Temmes, Weihe.
Jorma Haltiala, Weihe.
nkrike:
Lagledare: M,
Paul Lepa Bregudét 900,
René Fonteilles, Arsenal 4111,
Henri Lambert, Air 100,

Weihe.

Hiitter 28,

Jarlaud.

Englund:
Lagledare: Mrs A, C.
Robert Forhex, Weihe.
P. G. Mallet, Gull IV, _
Lorne W Weile,

W , Weihe,

Douglas,

Holland:
,u;:h-du A. A. Leutscher,
. Kleyn, Fokker Olympia.
A, Malotaux, Fokker Olympia,

Norg:

Ci url Haydn,

Sehwelz:
Lagledare: Eduard Lauber,
Adolf Gehriger, Weihe,
Franco Legler, Mosw 111,
Siegbert Maurer, Moswey VI
Karl Ruckstuhl, Moswey [II,
Max Schachenmaun, Air 1. \

USA
Lagledare :
Paul

Olympia,

Ralph Barnaby. .
MacCready Jr, Wellie,

Jugoslavien:
Lagledare: Crojanski Pavle,
Maks Arbajter, Weihe.
Milan Borisek, Orao II

Arne Magnusson

Billy Nilsson




3:e PRIS
Klass A,

S otl

*'/M' g o"r‘r”Flng,mn
: 1.000 deltagare. Har

T. SOREN WASTBORN, Ludvika,
placerade slg som trea | klass A med
denna  nerodynamiskt ntomordentligt
viil genomtiinkta Volkswagen, Tack
vare den platta nosen pressus vagnen
mot viigbnnan vid hiéga farter och de
till fenor utdragna bukskiirmarnn ger
en god kursstabill ven | hird sid-
vind, — T. h.: Sa har andreprista-
guren | klass B, 13-irige BENGT LOF-
BERG, Sundsvall, tiinkt sig morgon-
dagens bil. En amerikannre i minintyr.

et blev inget latt arbete for juryn att
Dvé]ja segrarna bland de ca 1.000 teck-
mngar som strommat in till Teknikens
Varlds jattetavling for hobbytecknare. Va-
ra bilintresserade lasare saknar inte fan-
tasi, och bland bidragen fanns bilar. fran
i dag, 1 morgon och i Gvermorgon och ett
par tekniskt lagda deltagare hade skickat
in digra luntor med ritningar som man
nastan hade kunnat bygga en bil efter.
Vad som forsvarade juryns arbefe var att
det inte endast gallde att premiera teck-
ningen som sidan utan i forsta hand
formgivningen av vagnen. Darav kommer
" det sig att teckningar som kanske inte
iler nagra storre konstnarliga ansprik
mit hogt upp i prislistan, medan fle-
qutomordentligt val gjorda teckningar
uteslutits,
wylingen var uppdelad i tva klasser,

- B for deltagare over respektive
url 15 ar. T den »storay klassen seg-
rade ic Lilius, Karlstad, med en bade
konstnagligt och biltekniskt elegant vagn

V' 60-chassi. Konstnaren sjalv
rtid inte alls bilar av denna

eleganta modellbatar ti-
han tog korkort vill
>riktigay motorer.
idsdrom ar annars
han hallit p
ilbaka. Forsta

byggt en hel
digare, men se

1:a PRIS
Klass A,

Segrare i klass B, Lennart J
14 4r och gar i Djursholms Sam
Han har haft bilteckning som hobby
lange han minns och helst tecknar han
framtidsprojekt av alla slag.

Teknikens Varld gratulerar samtliga
pristagare och tackar for visat intresse.

Den kompletta prislistan aterfinnes pa
motstaende sida. .

s
h;‘;p. TR

Kintschigt tecknad och extrem 1 linjerna iir segraren,
ERIC LILIUS' frumtdsdrim. Karossen fir ritnd fir
Volvo PV 60-chussl med fisrbiittrad fJidring, Den 18-
arige konsiniiren till vriliket glllnr dock inte vagnar
denna typ — han anser att férkrigsmodellerna vir
uwt, och wjillv Aker han omkring med en x k,
or hemma pA sommarstiillet och hiller fiir
pft att kparn fhop tll en motoreykel,

TEKNIKENS VARLD 13/50
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ivling for hobbytecknare — ”Rita

Ovan {,
egende LE
i Klass E

och bland finesserna miirks
DL w. helt Inbyggda hjul samt plexiglus-
tuk med jalusi, — Nedan t. h,: Med sina
enkin  och wWilbalnusernde linjer kommer
dennn vagn  mycket niirn den  svenska
idenlvagnen uv | morgon, Den eleganta
teckningen iir glord av GUNNAR JANS-
SON, Valdemarsvik, Niagonting fir Volvo?

7
TEKENIKENS VARLD 13/50 /

Klass B

PRISTAGARE:

KLASS A ‘

1:a pris, 250 kr.: Erik Lilius, Algatan 6, Karlstad.
2:a pris, 100 kr.: Gunnar Jansson, Norrgatan 7, Val-
demarsvik. 5
3:e pris, 50 kr.: Soren Wistborn,Box 4450, I:udvxka.

4:e—10:e pris, ritmateriel: Alf Larsson, Langbro-
torg 9, Orebro, Bertil Eriksson, Grevturegatan 70,
Stockholm, Erik Persson, Inedalsgatan 13 B, 5 tr,
Stockholm, Kjell Nyquist, Marmaverken, Arne Jons-
son, Nasby 8, Klasarod, P. A, Tham, Vastmannaga:
tan 3, Orebro, Olle Cederborg, Box 209, Nynashamn 2

KLASS B

1:a pris, 250 kr.: Lennart Freese, Urdgvﬁgcn 10,
Djursholm.
2:a pris, 100 kr.: Bengt Lofberg, Ost;a Esplanadgatan
23, Sundsvall. i
3:e pris, 50 kr.: Soren Bergkvist, Myrmalmsvagen 12,
Sandyiken.
4:c—10:e pris, ritmateriel: Sven Olof Ivarsson,
Aniaset, Vindeln, Carl Eric Linn, Gronviksvagen 132,
Bromma, Kent Hollinggérd, Vattmyra, Jakobsberg
Hans Rosenberg, Hersbyholm 5, Lidingo, Bernt Lars-
son, Skogsmoravigen 1, Sollentuna, Nils-Sture Jo-
hansson, Lunda Vate, Isums, Karl-Gunnar Lasse,
Charlottenlund, Stjarnhoy. (Farl:t. pd sid. 33.)’
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Det iir snart liittare

Ar det. Jordglober t. ex. kan med fordel

2 i tra, det ar tra. Men ta i en tand-
borste, en kassaapparat, en radioratt,
en handlampa, ja, t. 0. m. en biljardboll el-
ler en trollstay, det ar plast. Till sina
overvagande bestandsdelar i alla fall.

Skinska Attikfabriken i Perstorp, detta
3.000-personerssamballe som har 1.000 an-
stallda pa fabriken, ar landets domineran-
de plastiadustr. Attikan som gjort firma-
namnet kant varlden Over spelar inte lang-
re samma ayvgorande roll som tidigare. Nu
ar det plasten som dominerar.

Inom plastomradet har Perstorpsfabri-
ken nyligen fatt fram en prodikt som
med stor sannolikhet kommer att inne-
hara en revolutionerande nyhet for hela
den svenska inredningsbranschen, den s. k.
Perstorps-plattan. Den
finns redan ute i markna-
den, hittills dock endast for
provoingsandamal, men till-
verkningen kommer att
sattas i gang pa allvar in-
om c¢n snar framtid. Och
dAa ar det meningen att va-
ra svenska inredaingsexper-
ter och arkitekter med det-
ta nya material som hjaly-
medel skall fA upp standar-
den  pa  samlingslokaler,
naringsstallen och bostader
till samma hoga, slitstarka
och fargglada niva som
amerikanarna sedan lange
stoltserar med.

aty riikna upp de foremil sond inte dir tillverkade av plast iin de som
framstillas

ay det nya Perstorpsmaterialet,

PLASTEN GAR VIDARE

terialet vid all plastframstallning. Eiter
kolning destilleras gaserna varvid trisyra
erhalles, och genom ytterligare en destilla-
tion fiar man fram bland annat metanol
som genom oxidering i sin tur ger forma-
lin, hela plasttillverkningens moderamne.
Formalin och fenol bildar den viktigaste
plasten, den som vanligen gar under nam-
net bakelit, men som Perstorp har ett cget
namn for: isolit. Formalin och fenol ko-
kas till harts, denna stelnar och kr
sedan for att vidare bearhetas till tva ty-
per: pressgjuten och skiktad fenoplast.
Pa fackspraket ar Perstorps-plattan ett
fenoplastimpreginerat papper-pressat under
hogt tryck och hog varme. Tillverkningen
gar till sa, att det specialimpregnerade
papperet 1 en  lackerings-
maskin l6per genom ett bad
med plastlack, varefter det
torkas med varmluft. Se-
dan placeras arken mellan

kopparplatar  och  pressas
il papper, vars tjocklek
bestams av antalet ark.

Under inverkan av trycket
och varmen hardas mate-
rialet och plattorna fir iso-
litens  allay karakteristiska
cgenskaper.  Sen kan  de
med latthet stansas, sagas
eller borras, frisas cller
svarvas — till kugghjul,
rullar, bromsheligg, glid-
klotsar m. m. Men de kan

r A e AR Sy T,

ALUFTHASTEN»

Som bekant ar det bok-
veden som ar utgangsma-

Skyddshjiilmar fér gruvindu-
strin hor till de Perstorps-
produlkter som gérs av plast,

ocksi anvandas hela, och
(Forts, pa sid, 33.) 4

MORGONDAGENS TRAFIKFLYG?

Teckningen ovan  visar tre nyn
Boeingprojekt il transportflygplan
for olikn findamil, Do nyn plunen iir
tydligen utvecklnde ur homhplanet
Boeing XB-47 och sumtlign iir be-
iiknade for 1000 kilomelers farte
Nigra som helst data- elll prestand.
uppgifter finns dinnn st diinge jute,

STORTAR . ..,

Viirldens stérsta helikopter, Cierva
Alr Horse, har stértat utanfor Lon-
don varvid hela besiittningen, tre man,

omkom. Orsaken till olyckan var att

enn rotorn stannade medan planet
befann sig pa 200 meters hijd.
Cler coptern {ir utrustad med
en  vatlenkyld Rolls-Roy Merlin
motor pi en 1620 Tk och tar 24 pas-
* sagerare.  Toppfarten iir km/t.

\

BEECHCRAFT MENTOR , . .,

Dot fyrsitsigin amerikonskn 1y x-
planet Beechernft Bonanza har fitt
en merp sparfansk Ullebror' — ett
tviisitsigt slkolflygplan som fitt nam-
net Mentor, Planet har en 185 hk
Continentul-motor, och Gver 80 pro-
cent oy delurnn dir fran Bonnnzan,
Toppfarten iir 256 Kllometer 1 timmen,

THKNIKENS VARLD 13/00




EDISON J:r

Carl MacBrainard fick sitt fersta patent vid 19 drs

dlder och har sedan levererat uppfinningar slag i
slag. T dag dr han vid 29 dr en av USA:s mest anli-

tade konstruktsrer.-Hans inspirationskilla dr musik

och ndr han dr i uppfinnartagen har han radio-

lurar pd Gronen for att inte stéra omgivningen.

En effektfull sak dir »Edlsons» Irnkelljus
som besthr av en miingd olikfiirgade lys-

anesror som ilr kiinslign fér var sin ton.
En sagollk fiirgprakt niir musiken spelar!

Muslken {ir »Edigons» inspirationskiilla. For
att inte stéra andra ligger han eller vandrar
omkring 1 bostaden med radlolurar pi dro-
nen, medan han funderar och gir utkast,

Garngedirren Uppnas genom att Mac trye-

ker pA en knapp pA Instrumentbriidan,

TEKNIKENS' VARLD 13/50

Uppfinnarens villa iir omglven av
ett  gruvligt alarmsystem, som
stir | férbindelse med en serle
flodljuslampor, 1 tak och viiggar.

En av de roligaste uppfinningur
som MacBralnard fitt patent pd
iir en radio 1 ett cigarrettfodral,
De tre smi rudlorbren ser vl t. h,

Xven 1 bilen kan han med eén num-
merskiva ha kontakt med villan,

Med en liten petmoj pd siingkammarviiggen kan upp-
finnarens fru dirigern snart sagt hela huset, inkl. ...

...0ppna dérrarna fr Tipper och T'opper som giirni
vill ta sig en morgonpromennd Innan matte stigit upp.
Apparaten stir dessutom 1 firbindelse med hundarnis
matkopp, med radion, grammofonen, elsplsen e_tc.

D*l borjade nitr Lan var 11 v med att han fick en
kristallmottagare av sin mamma. En timma senare
hade han plockat stnder fidelsedagspresenten i dess
ursprungliga bestiindsdelar, men hade ingen aning om
hur han skulle fi ihop den igen. Mamman blev arg och
forklarade att om han inte kunde visa upp apparaten
i helt skick inom tre timmar, skulle hon kasta bort
varenda pryl. Unge Carl MacBrainar(], som  gossen
hette, blev fortviviad, men bara fir ett gonblick.
Bums kontaktade han nigra illdre kamrater som i ett
huj monterade {hop radioapparaten och niir tidsfristen
gick ut var allt frid och frojd igen. Och Carl hade
fattat ett beslut: hildanefter skulle ingen behiva
hjillpa honom med monteringsarbeten i radiobranschen.

Hans tekniska utveckling bley ocksi kometartad.
Vid 19 Ars dlder fick han patent pd ¢n biltelefon som
med ens gav honom en enorm publicitet | USA och ett
fir senare hade han redan dtskilliga uppfinningar bak-
om sig, Han Konstruerade tjuvalarmsystem, minfatyr-
radioappurater. televisionsrir och mycket annat. 1942
— vid 21 drs @lder — fick han en hemlig tfiinst |
armén med att utforma ett nytt markradarsystem. Ater
i civila kliider bley han kontrakterad ay ett stort
uppfinnartoretag diir han nu lyfter en ansgenlig 160
plus en viss procent pil fortjinsten av de nykonstruk-
tioner han gor, Nu bor han | en egen 25.000-dollars-
villa | Los Angeles och har tvit bilar till sitt forfogan:
de. Uppfinner gor han dygnet runt, alltid med radio-
lurar for oronen — musiken dr niimligen hans stord
inspirationskiilla, Htt av hans effektfullaste patent-
hor ocksd delvis hemma i musikyiirlden, Det ir ett
smirakelljus> som bestir av fluorhaltiga rbr med en
gas som lyser vid en viss stromfrekvens. I vanliga fall
lyser roren vid en frekvens pil 110 yolt, men nyheten
hir ifir att roren iiven kan bringas att lysa av Jjud-
vagor av olika styrka, Reportage: SMS

1
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1 Att hamrn In kunskaper eller dskadlig demonstra
Den pahittige fysiklektorn visar absorptionen

5pik 1 eft triistycke: en tong vikt av bly

Genom att stii pd en littrorllg, yridbar

plattform och ta emot ett roterande cy-
Kkelhjul fdskadliggdr dr Sutton Gverfdrandet
av vridningsrorelse, Han borjar némligen
sJiily rotera medan cykelhjulet stannar av.
Forklaringen? Givetvis att det vridnings-
moment som cykelhjulet genom friktfonen
utovar ph dess axel verkar ph lektorn och
xfh smitt siitter honom 1 rotation.

LE

En uppslagsrik lektor vid ett amerikanskt
college tycker att fysiklektionerna i#ir fir
trikiga och har kompletterat den klasxiska
rekyisitan — de obligatoriska flidermiirgs-

%unlorna, lackstavarna gnidua med katt-
skinn, inf kinen och l¢llen Ay,

forbriinningsmotorn —- med en miingd nya
hjfilpmedel, Dr Richard Sutton som liraren
heter hitmtar det mesta materialet ur sam-

22

absorberar hela ri
obehag av hamrandet. Summan av rirelsemiin

skall vara lika med dem efter stéten, och eftersom viktens
iin hammarens blir hastigheten hos denna vikt ytterst

1semiing

den, och pojken
gderna — massan X hi

astigheten — fire s

ringa. Gissa om pojkarna

5 Ett annat fenomen som viil var och en
har hirt talas om | skolan men aldrig
fatt se Illustrerat I verkligheten iir jord-
Kklotets avplatining vid polerna pi grund av
rotationen, Dr Sutton har hiir hiingt upp en
gummiboll — skint bemiilad med kontinen-
ter och hav — med en trid till en liten el-
motor, Niir klotet fir stllla jir det alldeles
sfiirlskt, men si& snart motors siitts...

“"".."‘ 2absorptionen av levande keafts,
av rirelsemiingden niir man slir in en
ar inget

iten
massa dir s manga ginger stérre

trivs,

Lektorn utgie sjiily ofta en del av ex-
2 perimenten, IHiir hoppar han frin en
1g vagn fiir att illustrern sidann abstrakin
begrepp  som  friktion och aceeleration,

3 Dr Sutton har konstruerat en rituppn-
rat fér att rita upp komplicerade ellip-
tiska och hyperbollskn kurvor, PPh ett sty e-
ke plywood har han monterat en fiiiderral-
lare frin en gardin och pa denna har hau
sedun rullat upp en 24 m ling m

6 ... 1 ging blir det alltmer hoptryckt vid
polerna, sd att det fir formen uv en
stiirold, 1 verkligheten uppgir dennn av-
plattning tll 21 km vid vardern polen och
uppkom genom att jordklotet under eft
mare tllistind var mera elastiskt och tiin)-
burt, Fiérkluringen iir som bekant utt cen-
trifugalkraften verkar starkare pA de par-
tier som ligger liingre fran rotatlonsaxeln.

K OCH LAR!

hilllets epaaffiir dir man inte alls blir fir-
viinad dit den lirde doktorn kommer in for
att kipa exempelvis 40 rittfillor eller ett
halvt dusgin gummibollar,

En av dr Buttons scnaste leksaker il cn
ratom-rattfilllas for att fllustrera kedjereak-
tlonen vid atombombsexplogioner, Den he-
#tdr av korkar som framstiiller neutronernn,
— vilka har placerats pi 40 wspinda ritt-

filllor som motsvarar atomer. »Bombens
briugas att explodera genom att han slilp-
per ner en kork mitt { hela anordningen:
(it sprider slg explosionen (i1l alla atomer-
ua (rattfiillornn) si atg nentronerna (kork-
arna) skjuts it alla hall,

Lektlonerna blir Jevande och | den Kklas-
sen kan gossarna de fysikallska grundlagar-
na! Nigot fir viira egna skolor, eller hur?

TEKNIKENS VXRLD 13/50
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SKAP MED VIKDORRAR

~

Skidp med vikddrrar e sigol som siirskilt
viil limpur stg £0r smi utrymmen, Men det
kan ocksd vira en snygge mibel

Skitpets stomme dir ingenting nytt. Dimen-
sionerna fir: hijd 115 cm, varay foten 20 cm,
bredd 100 em och stirsta djup ca 25 cm.

Sidostycken, v och understycken fill-
verkas cnklaxt av limfogar eler lamellri,
som mdste listas pa alla synliga kantsidor,

Over- och understyeken skall vara myc
hredare iin sidostyckena onnotsvarar
divrrarnas tjocklek plus iy n 1 hoptiillt

skick. Stitllbara hyllor. Bakstycke av ply-
wood,

Diir na bir ovillkorligen av -
melltrii, De sivgas sitc att unellerna gite lod-

ioatt de ity

<ilgnde delarna seder-

mera imer att sitta intill varandra i
samma inbirdes ordning som pit den oxiga-
e ivan,

i hunclskiva i storlek 152X 152 em rile-

En. enkel och
med en stomn

billig
wjord nv

forbandskonstruktion
1X4 tums briider.

O':/es.a“

éen mc

Det verkar som om motorcykelfabriker-
na aven i det konservativa England skulle
borja bli trotta pa att tillverka tvahju-
lingar av den konventionella typen. Bilden
ovan visar ett av de senaste utslagen for
originalitetsst n pa omradet, By-Van-
cykeln, som ar utrustad med en 150 cm?
tvataktsmotor. Hela motoraggregatet ar
placerat pi framgaffeln och drivningen
sker med kedja pd framhjulet. Maskinen
i ovrigt ar helt inbyggd och i skarossen»
pa den plats dar motorn vanligen brukar
sitta har man fitt ett litet utrymme for
bagage och verktyg. Framhjulsdrivna mo-
torcyklar har emellertid aldrig gjort nigon
storre suecé och vi tyvivlar pa att herrar-
na pd Light Delivery Vehicles of Wolver-
hampton ,dar By-Van tillverkas lyckats
stort hittre an sina foregingare.

=

KNIKE
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ker gott till dirrar, sidostycken samt dver-
och understyeken. Den rilcker dessutom till
den kraftigt thitagna fotkonstruktionen.

Fotterna bestir ay tvi lamellskivor 20420
och 20%18 cm, som hopsiltts med mellan-
lggande 1 tums lister runt alla Kanter,
Framkanten diljs av en pilimmad 1ist av
tillrficklizg bredd. Rétterna firenas ay en
1%8 tums briida, som skruvas och lHmmas
till fotterna med 2 tums skruv, De tvil em
hiigre Jamellskivorna siitts pit fotternas nt-
sidor och ddljer alltsi denna briidas findtrii.
Skipet stitlls pit sockeln och skruvas fasv.
Det dir inte nddviindige att Hnma,

En billigare och ur férbandssynpunke enk-
lare Konstruktion erhalls med en gtonimie av
14 tums ospontade, slithyylade brider, De
hopsiitts enlizgt ritning, handen limmas
meld kallim. Limfogarna firstiivks comedel- Det
bart med keaftiga skruvar i férot uppborra- skiipdirrar, det
de hal, I den briida som skruven forst gar
imenom borras eft hitl vars dianieter iir sum-
ma som skruvens pi den sliita, ogiingade
delen. T den andra briidan blir haldiametern
lika med skravens diameter pit den gingade
delen om  giingorna  tiln borttagna. Med
vinkelhake kontrolleras noga att alla rilta
vinklar verkligen hlir absolut ritta,

Foten hopsiitts av 1X4% tums brilder med
1 tums fyrkantlist som mellanlifeg vid fyer-
och underkant samt 1X2 tums lst pd mit-
ten. »Trappstegens pi utsidan girs med
1a X4 tums lister,

Denna stomme kHis in- oeh utviindigt med
plywood. Inviindigt gir-det lite med 4w,
n ttx kant | kant vid hirnen, Utyiln-
digt e det litet _hesviirligare, Flua hiérn
kan man dstadkomma om plywooden geras.
dvs, sne ran | hitrnen | 45 graders vinkel
rningen mitste dock | i mycket noga
om resultatet skall hli bra. Annars kan man
Forts, pa sid. 31

med vikbur
vurn snyggt. ”

iir inte bura
kun

prakiiskt
ocksi

Det iir inte nidviindigt att skipdérrarnn
milas s hiir skint, Det riicker med lack. =

Staffans horna:

Som vi namnde i forra num-
ret kommer den 12-arige
uppfinnaren Staffan Olzon att
medarbeta i Teknikens Virld
ett tag framover. Hir berit-
tar han om en fantastisk
flyghiindelse.

SVENSK FLOG FORST?

Porst mitste jug berditta om en ganska
fantastisk hitndelse s<om  jag knappast
“tror att ni hirt talas om. En flygning i
Sverige for ungefiir 200 dr sen! Lingt
fiire Orville Wright & Co alltsdl, Jag har
egentligen hire det av min mormor som
iir 87 ar och f6dd i Stora Tunn § Dalarna, D
Hon harc beriittat fic mej att det finnps on 1
wammal bhandskriven  bygdekrinika  §
Stora Tuna diir det talas om att ¢u
skriiddare Kom pit (anken att flyga 1ik-
som fiiglarna — fir tvii sekler sedan!
Skritddaren liie ha dvergett sitt yrke fir

net och kastade bitarna | Tunain, Hur
vore deg om historieforskarny granskade
bygdekrinikan i Stora Tuna

Soffon

S, Jag glimde whistan beriitta om
en helt annan sak, Jag har gjorg en -
teh skulmotors ay en albyltuh som iir |
Adm liing, Eramtill har Jag forsett den
med ett luftintae, baktill med en ventil.
En extra reservtank‘har jag fdstadkominit
wenom att placera en pliithit med ett 1=

att helt Kunna fignn sip it sina experi-
mient med att bygega ett flygplan, Bn
stindag Just dii miinniskorna Kom frin
bhigmiissan gjorde ock=i skritddaren sitt
firsta Juftskutt pd-en Aker i nilrheten.
Men ovationerna uteblev, Niir han jub-
laude Klev ur planct efter det lyckade

var besatt av Diiivulen, slog sinder pla:

tet hal mitt i tuben, Si fyllde jag den
med rodsprit och tiinde pi baktill, Tubicn
flog och snurrade pidt DA den landab
kunde jag konstatera att briinsler | den
friimre tanken var kvar, Jag tiinde pa
igen och nu hiinde nigot lattjo: o=
spriten forgasades, gasen  brann el

firsiket  rusade byfolket visserligen  pyben flog | niistan 2 minuter. Jag holl
mot honom — men endast fir att ta till pit en greosplan — man miste Ju
fust honom. De trodde att skriiddaren !

tiinka pi eldfaran -- och jag var myekel
forsiktix.

. S,
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Vattenslalom iir en tjusig sport som vl giir-
B4 vill se lite mer av pd svenska badstriin-
der. Hir visar amerikanska miistarinnan
Martha Mitchell hur man dker ph en skida:

60 M LINA

NS

Vattenskidorna bir ha en lingd av ca 7 fot och en hredd av 180 mm fram och 170 mm bak.
Den stiillbara bindningen skall sitta omkring en fotliingd lingre buk iin pi en vanllg skida

och i stiillet for spir skall vattenskidornan ha sty

rskenor, En strypfjiider stiinger gns-

reglaget och syiinger rodret si fort skidikaren faller och sliipper llnan som bor vara 20 m.

‘I SOMMAR AKER VI VATTEN

em som helst som kan aka skidor
nagot si nar hyggligt kan ocksa utan
svarighet lira sig att aka vattenskidor.
Tekniken ar exakt densamma som i sla-
lom — man styr genom att flytta tyngd-
punkten fran ena skidan till den andra
— men det ar betydligt littare att dka
slalom p2 sjon an pa snon. Tyvarr har
bensinransoneringen  hittills  utgjort  ett
wovervinneligt hinder for denna tjusiga
och fartfyllda badsports utveckling i Sve-
rige, men i ar nar racerbatarna kan kora
for fullt<igen far ocksa vattenslalom-en-
tusiasterna sin lange efterlangtade chans.
Vattenskidakning fordrar namligen inte
endast ett par lampliga skidor, det sva-
raste problemet ar faktiskt bogserbaten.
" Idealet ar att ha en tung bat med stor
) motorstyrka som gor minst 18 knop, helst
.30, Det gar givetvis att tolka efter en
~ uthordare ocksd, men en Jatt bat kan ofta
Y2 vara svar att styra genom de dragkrafter
i sidled som vattenskidakaren Zstadkom-
mer med sina svangar. En aktersnurra
bor darfor ha en motoreffekt pd minst
AN A
Som bogserlina kah man lampligen an-
anda 8 mm bomullslina som f6rses med
ett ca 60 cm brett handtag. Linans lingd

Vattenskidakning skall bli den nya sch

lagern pa vara badstriinder.

Svenske experten och pionjiren pa omradet, slalom- och stortlopps-

stjarnan Clle PDalman, ger nagra tips och rad at dem som &r in-

tresserade av denna tiusiga och fartfyllda vattensport.

SADAN AR MIN STIL! Olle Dalman har
en stor repertonr av akrobatkonster, Det

fordras balanssinne f6r att kiurn detta proy, kun

. OCH SADAN MIN! Att gd | bryggn |
25 knops fart hiir Inte til det enklnste man

fllrl-ln' wlg ph ett par vattenskldor,
TEKNIKENS VARLD 13/50



NSvenske slalom-miistaren Olle Dalman

pi skidor likn bra pi
Hiir provaker han pid Djur,
ett par skidor som hun

n som pi
dshrunnsviken
v konstrueraf.

SKIDOR!

kan fter behag, men den bor
inte g lang att man inte kan ut-
nyttja batens svallviagor for sma hoppov-
ningar och andra roliga trix. Omkring 20
meters lina ar lagom.

Det sviraste momentet i vattenskidak-
ning ar starten. DDen kan goras pi minga
olika t men det enklaste ar att starta

fran en lag brygga. Man sitter pa kanten
med skidorna i vattnet och glider ner i
samma ogonblick som bogserlinan stracks.
En medhjilpare i bogserbiten slapper ut
linan alltefter som baten lagger ut och
nar det endast finns ca tvi meter kvar
av linan ger han tecken till foraren att
dra pa fullgas. Da galler det for skidaka-
ren att luta sig bakit si att han inte dras
omkull och kommer ner pi huvudet i vatt-
net. Har man bara val kommit i ging
4r det sedan ingen konst aft hanga efter
och #ka slalom si att vattnet sprutar i
hoga kaskader dt sidorna.

Den basta bogserfarten dr 25—30 knop,
vilket kan ge toppfarter pa anda upp ull
40 knop. Skidakaren gor namligen betyd-
ligt vidare ngar an baten och maste
darfor avverka langre strackor pd samma
tid.  Styrningen sker, som?® jag redan

(Forts. pa sid. 31.)
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Ldderlapp ger startgrepp

Hur ofta hinder det inte att knuten pa
aktersnurrans startsnore glider ur jacket
nghjulet, om man rakar rycka till
ardare. Ett bra sitt att fa snoret att
sitta fast ar att anbringa en rund_lader-

lite h
bit, helst av tjockt sullader, strax ovan-
for knuten. Sedan kan motorn vara hur
svarstartad och motstri

vig som helst, men

snpret slapper inte.  Gunnar AMNander.

Sjdlyvattnande blomkruka

[ Ar kan ni resa pa er semester utan
att behova vara ansgliga for krukvaxter-
na hemma. Blomstercirkeln i Stockholm
har lanserat en sjalvvattnande blomkruka
som med en pafyllning ger vaxterna ratt
vattning i 2—+ veckor, Krukan ar gjord
av plast och har dubbla vaggar som bildar
en vattenreservoar fran  vilken
sugs upp i sjalva lerkrukan.

vattnet

Stilllningsmasten kan enkelt forliingns med
en hydraulisk pumpnnordning som maniy-
rerns frin plattformen, Arbetshéjd: 7 meter,

LIVET PA EN PINNE

For att gora arbetet lattare for mi-
lare, elektriker, murare, byggnadsarbetare
och andra som ofta ar tvungna att balan-
sera pa hoga stegar eller byggnadsstall-
ningar har en engelsk firma Konstruerat
en hoj- och sankbar arbetsplattform, som
nyligen demonstrerats i Sverige. Plattfor-
men ar monterad pa en smacker teleskop-
mast som kan forlangas med en handdri-
ven hydraulisk pumpanordning. Frin en
lagsta hojd av knappt tvd meter kan platt-
formen hojas tifl nagot dver fem meter,
vilket ger en total arbetshojd av sju me-
ter. »Stigningen» till topphojden tar ca
tvd minuter och att komma ner igen gir
pa 45 sekunder. Hela anordningen ar hop-
fallbar och tar i nedmonterat skick int¢
mer plats an att den kan skjutas genom
dorrar med 1,97 meters hojd och 0,76 me-
ters bredd. Trots sin smackra Konstruk-
tion har arbetsplattformen god sakerhets-
marginal. Den star pa ett stadigt rorsta-
tiv. med hjul och stallbara stod och tal
en belastning av 110 kg. Sjalva platt-
formsytan ar 68%68 cm och skyddsrac-
kets hojd 90 cm. Hela anordningen har en
(otalvikt ay 245 kg, Generalagent for Sve-
rige. ar Akticholaget Aldo, Stockholm.
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Jetexuggrexntet Kan anviindas pi flottérmo-
deller, Landningsstabiliteten blir utmiirkt
tack vare dell liga landssti 8Jd.

Eu latthy gd

ny borjarmodell som
viiger 20 gr med motor och briinsle,
vidden iir 40 cm. Vingar av

endust
piinn-
balsaflalk,

HOGRE MODELLFLYGFARTER

etex-motorn — det lilla »raket>-aggre-

gatet for modellflygplan — har nu kom-

mit ut pa den svenska marknaden och
bor kunna ge modellflygentusiasterna en
mera fartfylld sommar an vanligt. Jetex
ar anyandbar till en mangd olika modeller
ach det kan 1 en handvandning flyttas fran
det ena planet till det andra. D3 det dess-
utom inte finns nigra rorliga delar i mo-
torn ar den ytterst oom. Den til t. ex.
en stortdvkning rakt i vattnet 1 full gang
och den kan inte kvaddas da den placeras
ungefar i flygplanets tyngdpunkt. Detta
gOr att man kan montera den bide pa ett
flottorflygplan, ett landracerplan, en racer-
bat och en tavlingsmodell.

Da det inte finns nigon propeller att
kvadda och Jetex-motorn ar mycket latt
kan den ocksd anyandas pa hypersnabba
tavlingsplan aven friflvgande. Motorn
finns 1 fyra olika storlekar, av vilka den
storsta — »350> — med en spannvidd pa
50—70 cm bor kunna uppni mellan 100
och 200 km/t.

Fullt skalenliga reaktionsjaktplan kan
flyga naturtroget med Jetex-motorn. For
tavlingsplan galler det dock att hilla vik-

ten och luftmotstandet minimalt, si att
hog fart kan hallas hela tiden.

Motorn bygger pd samma princip som
de engelska startraketaggregaten (JATO),
som anvands pd krigs- och transportflyg-
plan och tillverkas ocksi vid samma fab-
rik med varldspatent. - T anslutning till
dessa modellmotorer har ingenjor S. Isac-
son i Lidingd lanserat en virdefull modell-
flygnyhet, namligen kombinationsbyggsat-
vilka ger byggaren mojlighet att
konstruera om sitt plan efter behag. Den

SEr,

forsta av dessa byggsatser innchaller rit-
ningar till »Flygande vinge», jaktplanet
Vampire i skala 1:25 och en snabb »Tof-
fels-racerbiat samt balsa for bygge av
tva av dessa modeller.

Na, men ar det inte riskabelt att anvin-
da dessa miniatyraggregat? Knappast.
Motorerna ar noggrant utprovade och
branslet, som tillverkas ay Imperial Che-
mical Industries Ltd i England, ir en
langsamt brinnande kemisk massa, som ut-
vecklar gas, vilken dstadkommer en kon-
trollerad dragkraft. Det ir inte explosivt
och latt att handha.

Reaktionsaggregatet ar givetvis avsett
for utomhusbruk.

BADRADION I F

ARDIGT SKICK

TV:s badradio ses har i fardigt skick.
Vikten ar endast knappa 1 kg (inte 2,7
som forut angivits). Vid prov pa olika
platser — i en del fall med endast en
meterling sladd har hur stark hogtalar-
styrka som helst erhillits. Med varmeled-
ningen som antenn hors en hel del euro-
peiska stationer pa savil mellan- som kort-
vag med god ljudstyrka — pi mellanvig
dock endast sedan lokalsindaren tystnat
eftersom denna pa en aterkopplad motta-
gare undertrycker de svagare. En egen-
skap, som man varderar, ir att ljudet med
dessa direkt uppvarmda rér kommer ome-
delbart nir man vrider pa strombrytaren,
Pa var apparat har yi monterat ett hand-
tag av lattmetall for 1 kr,

Bengt Svedbery,

LATTBY.GGD
MODELLBAT

Hiir foljer (redje avsnittet ay

byggbeskrivningen till en mo-

dellbat. De tidigare artiklarna

har varit inforda i nummer 11

och 12. I niista nummer avslu-

tas beskrivningen med trim-
ningsrad.

ar motor, axel och stodlager ar pa
N 1 plats tas motorn bort igen.
Dacket skall laggas, vilket kan goras
i tvd halvor av 2 mm bhalsa. Ovyanpa
detta kan man lagga 1,5 mm bhalsa.

Det ovre lagret bor placeras si att
dess fibrer nidgot korsar det
lagrets. Harigenom bortialler

att triet skall sli sig. Dicket av
noga.

Biten skall nu klds med tvg, tunt si
den eller s. k. toalettfoder, Det klip,
till efter bitens form och sitts fast
med klarlack eller ren ceflulosa. La
ken stryks pa en gang och far
Sedan stryker man pa en
agger tyget i detta.  Med en sista
strykning slitar man si ut tyget. Man
mailar med andra ord fast det. Om
man ir forsiktig, gar det ocksi bra
med japanpapper.

Grundningen gors med syntetiskt ki-

nalack. Nir fargen har torkat slipas

biten mycket noga med fint sandpa
per. Nollans ar bast. Om det inda
niagra ojamnheter fylls dessa ut med
spackel. Fillup dr det lampligaste. Hir-
efter slipas biten igen mycket noga.

Nu ar det dags att bestimma vilken
farg béten skall ha i digt skick.
Den mialas, stryks ytterligare en ging
nmied kinalack, slipas med fint sand-
papper och stryks for sista gingen,

Biten dr fardigmilad och motorn
monteras in. Vill man kora rundkér-
ning bestimmer man om biten skall gi
i hoger eller vinstervarv: Pi den
onskade sidan placeras tvd skruvoglor,
en vid spant 1 och en vid spant 4 i
dackslinjen. Mellan dessa sitts en by-
gel av tunn pianotrad eller koppartrid
som far gi ut ca 150 mm fran batens
sida. Stig Jonsson.

Modellbiten ilr nu Klar f6r att mdlas!

TERXNIKENS VARLD 13/60
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VYOLKSWAGEN 1 .\'K,‘IIHHI.D. oh

IForts, frin sid. 5,
och kanske en Antrycekt flygel och lite repor | lacke-
ringen,

Dot dic ingen som begiic ate man @ dessa tider skall
kunnu fiir en lyxvagn £6r (.800 kronor, vilket iir priset fir
Volkswagen £, n. Vaguen fir foryvisso ingen skinhet, men i
friga om tekniska finesser — och det fie viil i alla fall det
viktigaste — ligger den betydlizt fore sing konkurrenter.
IKiiregenskaperna iir emellertid inte lika dverliigsna och
det tar faktiskt en tid fnnan man viinjer slg vid vaguen.
I'en har nilmligen vissa egenarter som Lnu bl ganska obe-
hagliga dverraskningar om mun inte éir pi sin yvake, De
som Kopt eller kanske tiinker skaffa sig en Volkswagen

or lita bli att forsioka sl Kord
L eller hala vilgar innan de det. klara
beg 'rhhlnll\u Det hitsta
ir att A nigra pr
stor plan som  helst bir
hig fart som )nnjll;.[ och gor

11 inte bIi forvinad om Ni

ik “Vid en v
'n bakhjulen viiggreppet utan egentli
varning och vagnen Kommer i en mycket h
digt okontrollerbar sladdning. Detta prov iunebiir
risk for vagz forutsatt att den dr inkérd och att
sbhanuns div limplig, men det dr en nyttig lixa for fora-
ren som ditrmed e tillfille att uppleva hur det kiinns
ait =it 1oen vagn som plitsligt inte gir att vare sig
er bromsa, Volkswagen dir som flera av de hyper-
vlanen, Den r de biista tiinkbara
s till en viss hastighetsgriing, men sedan kiinns
st som om vagnen kom in i en Jordbunden mot-
till sljudvallens och firlorar helt sin maniver-
av varje Volks
e medy a bastighet i
andes

ten om denna krith
v — fior hans egen och @

fiv vagnen emellertid bitde snabb och sifker,
iller det som sagt alt
nyeker och skita

a kiinng dess sma

spedalen direfter,

RADIOFANTAST . .

Forts, frin sid, 15
|\I’||r av henne och allting! Och hilr
in Wellington pa N

sna station jag

ett par Kort
ya Zeeland — det iir den mest av-

Ta, det finns gott om dem, noga riilknat 77 stycken frin
ctt fyrtiofal linder. Och fle (L det bl or Roland
fortsiitrer likn ofirtrutet som forut att gendi Aret Runts
kortvigsklubb — diir han i inemot 2.000 wmed-
lemmarna - fcka sina rapporter varje ve . Och allt-
somoftast  férekommer han oc i kortv spalten 1
Loster i Radlo, med rapporter &Gver olika Kortvilgs
stationers iindrade frekvens
inslag.

idningstider och program-

— PForhilllandena §ir nog allra bitsg mella,
uatten, men di fir jag ju aldrig vara oppe,
dystert. Varpit mamman flickar in: han tycl
hemskt roligt niir min man och jag @ir bort en kviill,
for dia kan han vara uppo lite lingre, och niir vi kommer
hem finner vi honom alltid lutad intill radion, fvrigt 1yss-
nande efter nigra underliga ljud som kan vara en ny, hit-
tills oinmutad siindare lingt horta nigonstans!

— Nitja, siiger Roland, det giir bra att hira pi
och morgnar o Till och med. mitt pi dan, V
slag, ska vi se vad vi Kan fit in nu! Och skruvar han ett
slng pit rattarna, Hiir har vi London, s r han och nu ska
vi se om vi kan fii in Amerika ock Jo dit, nigra dgon-
enare fylls rummet av ett underligt vilsande ljud:
ot dir de amerikanska propagandautsiindningarna frin
Kina, forklarar han sakkunnigt, Och Australien, det kan
man hidra niistan niir som helst, dom har si starka siin-
dare diirborta, liksom stationerna i Franska Ekvatoria
afrika och Belgiska Kongo. Leopoldville har ofta utsiind-
ningar pit svenska liksom Kanada och ibland ocksi »La
voz de los Andess. Andernas rost., Diirifrin har Roland
hiort upptiicktsresanden Rolf Blomberg beriitta om sina
filrder i Sydamerikas inre,

Roland Bngberg, som iir en stillsam och tyst pojke, gil-
lar inte ryssar, ay en’ speclell anledning: dom stir alla
kortviijgsprogram! Det dir framférallt mot de amerikanska
programmen pit Ryssland som kommunisterna siitter in
sina stOrningssiindare. Och allt som ligger dt det hillet
fiirsvinner i de sovjetiska tjuten och bilandena. Och nid-
ot kortviigskort fritn Soyjet har han inte lyckats inforliva
med sina samlingar: dom skickar inga siidana! Det iir
egentligen det enda land som ir totalt orepresenterat.
Och det liir vill b1l 83 hur MHinge han itn billler pi, fir s
vitt Inte Lillefar Stalin slilpper av lite pd sin ritdsla fdr
att umgiis med Ovriga viirlden pd ett hyfsat siitt,

Reportage: Bo llxllunnn;ﬂ. A. Ustrdm, Dagens Blld
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I priglistan  fir  drets
Jixketivling, som anond-
nas av tidningen Sport-
fixkaren, finnzg  denna
rulle  jiamte andra fir-
ndmlign Recordgrejor.

Rullen uvtan backslag

Kullagerrullen med SKE  kulla- odelade uppmiirksamhet it kastet.

ger — Record Rlyer 3000 — dr Allt detta tack vare en patente-
sensationell § allra hijgsta grad. rad kullagerbroms | kombination
Det gir Inte att fii hackslag med med en centrifugalbroms,” Spolen

len, hur man iin biie sig it Den iir frikopplad. men vid hemspin-
¢ dessutom lika litt och sml- ning inkopplas den automatiskt,

digt med siviil tunga som litta = Galin till Br redskapshandliare

beten, ja, t s den.

T gr. ) ver ej an- Begiir fiven att f& titta pd den

a tummen niic trumman skall svenskbyggdn haspelrullen Record

bromsas, utan man kan figna sin 500..

AB URFABRIKEN svincsta

PUCH 1950 o¥

med dubbelkolvmotor
gar [ran seger till seger:
L:a 0. 2:a placering i
JUNELOPPETS
125 cc-klass

Lagseger, alla fem del-

tagarna prickfria, storsta

hastighet o. biista back-

tagning for samtliga mo- P U C H levereras f n. v
deller i Stora Tysklands- ftiljande modeller:

OEEEE 250 TF, 250 cc, teleskop och bakhjulsfjiidring
samt separat smorjoljesystem 12 hkr.
BILLIGASTE

125 TS, 125 ce, sportmodell, dubbla forgasare,
motorcykel, teleskop, 7,5 hkr.

er hkr. raknat, | 125 TT, 125 5,
P o standardmodell, teleskop, 5,2 hkr

Bessk en PUCH-dterforsdljare
innan Ni koper en motorcykel!

Generalugentur: AKTIEBOLAGET DIESELTRAKTOR

Birger Jarlsgatan 33, Stockholm. Telefon: 20 8830 (viixﬂ

| \ P d



»Thoring IIL»
En strilande ny-
hee for vira modell-
planshyggare finus nn
dter i handeln. Deénna lilla
ottriga dieselmotor fir en helt

ny Kkonstruktion, firsedd med
Gverstrimningskanaler och  kom-
pressionstindning  varfir man  slip-

per ifrim bade batterl, tindspole och
tiindstift. Svinghjulets varyral pi 8600
varv/min. ger »Thoring IIT» en n-
nerligen jimn giing och den special-
Konstruerade fiirgasaren ger snahb, sii-
ker start. »Thoring IITs levereras an-
tingen monterad och trimmad med
propeller och kostar dit kr. 08: — eller
som Dbygesats utan propeller till ert
pris ay kr. 30: — Fir monteringen
fordras inga specialverktyg,
Siind In kupongen redan i dag!

ANDERSSON & BRUN e« Hiilsingborg
Siind mot postforskott: .. st. Thoring
IIT (kompl. trimmad inkl propeller)
A kr. 68:—. .. sSt. Thoring I byge-
sats (exKkL propeller) & k —. med
S rhjul och grivre axel priset
13,50 hogre.

REDHD 52080003606 0080r S oG SO ann .
SINTRERS oo ohons 0180 0L BRGS0 LB ECORE
[ROSTANSTATORESER S SRl TSt TV

En bra

ZEISS
IKONTA

BX6 cm
ir

270: —

ld ]—]/ 300 sek.

Toppavtrycks spirr
pering. Férkromad,

mot  dubbeles
Hiderkldda.

Vir foto-postorderkatalog — 100 illa-

strerade sidor — far Ni gratis.

WZ()W" SQ] Ett ars

FOTO - KINO - OPTIK | *Kriftlig

Regeringsgat. 13, Sthim | garantil
Telefon viixel 23 24 40

NYINKOMMET!
Eng. motorcykeloveralls’

Dlixtlis,
alla gtor-

ritta modelléns med
av kraftig gri gabardiu, i
lekar. Pris 53: 50,
Storlek 1 for damer
endast 38:— kr.

TALTCENTRALEN

Birger Jurlsgatan 67
Pel. 812526, 312582, Stockholm

4 Fillal I Goteborg
Teatergatan 19 » Tel, 162207

28

i »den

och  ynglingar

ELDSTAD I SOMMARSTUGAN

En«-r all den glitdje oeh rekeeation man fie ut
av sin sommarstuga under den varma arstiden
dr det oftast med stor besvikelse man framait
histen niidgas instiilla weekendbesdk | sam-
band med dvernattning:

Skall det dit biehi
uppviirmningen ¥

vara s besviieligt med

Hiir visas en sorts skakelugn utan kakels, som

Lelt drivs av aveaserna frian ki isen och
som Ran vara en wmyeket limplig viiemekiilly
Just i sportstugan,

Som  en forutsittning
vardagsrum, sovrum
rymmena mors placs

Ginks en
kiok. Diir
TAS en sKorsten.

stuga om

de tre ut-

leds frin spisen horisontellt in i skors
en enlizt sektion B—Bi. Den vigriita kanalea
avslutas av en renstueka. En haly sten innan-

fir denna fir avg
vertikala pipan,
de upp och ut.

rna st
forbi ett

uppit genom den
Bppet splitll stiger

Om det varit mycket regnigt under den ging-
na veckan och skor-

stensstocken som
faljd diiray fir fuk-
tiz, Kan det vara
ligt nog att

Enk-

att dpp-
na rensluckan ocn
ligga en hopkra-
mad och ant
pappersboll

under den verti
Rensluckan

3 diirefter
ome h']h art. Den
stillastiende,  fuk-

tiga Tuften i skors-
endstocken kommer
omedelbart i rorel-
se uppiit och spi-
fen Kan tindas re-
lativt smiirtfriit
(om man har bra [
spiintved 1 den).
Ovanfir spisen
sitter  ocks: eft
spIill, som Gppuus
fullt. r det ta-
zit fyr ordentligt
ovch  skorstensstoc-
kens ovre delar kan
tiinkas  ha  blivit
uppviirmda, inskjuts spjillet i vardagsrum-
met till hillften eller si. Den uppittgiende pipan
ryps delvis och en del av riken s r sig i
let ned genom mittelpipan och vidare upp i
nista pipa. Spjilllet stiing ivt och for-
, &t att heln avgasmassan si sminingom
ta den liingre viigen.
kommer alltsi att fung
ande ugn och fir som

g

Sektlon A—A1

Skorstensstocken
som en virmeackumu

dan virma npp siiviil vardagsrumm som sov-
rum. I ett stort vardagsrum kan det hiinda att
den tillforda viirmekvantiteten blir otillriick-
lig. Det faller giz dit paturligt att fior till-
satsuppvirmoing ha en dppen spis enligt per-
spektivskissen,

Dels dir det alltia trevligt med en dppen
brasa, dels fir man mijlighet att briinna upp
stubbar ocli andra tingestar, som finte gir in
zenom vedspisens tringa dppning,

Viirmenuthy-
men Kol -

tet blir visserligen ganska diligt,

biittras medelst en gammaldags s, k, elds m.
Denna, som biir vara svart fir att absorbera

mexty mijliga stralning, placeras tramfi
nlngen nfigon decimeter frin denna, Ski s
underkant bir likaledes sluta nigon dechmeter
frin golvet, si att den kalla rumsluften kan
sugas in under gkiirmen och sedan stiga upp
utmed skirmens sidor.

Skiirmen skyddar dessuton ot brandfar-
liga spkotts, Den girs av pliat ocl girng haly-
cirkelformud,

Det iir av vikt aty spiskopan iir feisthende
i forhillande till skorstensstocken, Pi perspek-

vilken
slor-
dels

tivskissen syns onavskiljande slits, |
rumsiuften fritt kan cirkulera, Dels blir
stensstockens viirmeavgivande yta sticre,

kan en del viieme avges fdven frin spiskupans !
haksida. |
ion A—Ay visar en mot den firen vin- |
sektion, Av denna framgdre bl a. hur |
den dppna spisen Mimpligen bir muras.

Liingst ned kan ® skorstensstocken ursparas
1, sten; den dppna spisen blic motsvarande
djupare. Ovanfér fyrven lutar bakviiggen sta
framiit, Enligt pro: or 10, Lundbergs forsk-
nlnuu; var detta arrangemang kint cedan i det
medeltida Norden,

Di b 1 titnds npp ner ligorna den slat-
tande Lovarvid dr \
kan i u leds fram |
mot spiskupans begriinsningsplan ntiar och ge-
nom en mycket smal men bred Gppning séker
de sig vidare uppit, Oppningen kan gott vara
sit ling som ans  mitt medger, men si
smal att arcan inte alltfir mycket Gverstiger
rokkanalens fortsiittning uppit

Vid denna smala dragspringa biir draget s
starkt, att roken hindras frin att sika sig ut i
rummet via spiskupans underkant

Under dragningen uppit mins pring-
ans lingd och & bredden aunnmE min:
arean bior hillas oftriindrad eller likformigt
forminskad. I liv med innertaket (dverst pi !

perspektivskissen) har rikkanalen blivit ca 13X
E em, Under fortsatta mot
skorstensstocken avridss pipan, st ate den far
samma mitt i vinkelriit led. Den blic dit paral-
lell med den andra pipan med samma mittt,

yttermitt  blir 2L X1

den draguingen

Skorstenens alltsi
sten,

Piporna i skorstensstocken wdiste mn

att sotaren kan komma at Gverallt n

viska, Niir han hiller linan Eingst till viinster
iden higra pipan pi scktion B—Bi, uppe vid
korstenskrausen och firar, 1 lodet 4

Liingst ned
L Sovrums-

sig ned i pipan niirmast kiket.

i botten anordnas en renslucka

sidan. Hiller sotaren linan i pipans mitt kan
han rensa mittpipan: hitller han linan it higer
mitste lodet kunna gi ned till den vigriita ka-

nalen, Sigurd Miller

Sektlon B—Bj,
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Perspelktivskiss v den »kukelliisn kakelugnen».

Johannelundsvdgen 41, Spanga. Tel.:

BULGINS kopplingspldég

Infordra offert.

AKTIEBOLAG
3634 66-67-68-69

JETEX-DEMON
— f&'vlingsmodell

o fir
som
fittelijc
invidd 7

»Juniors

stigning med
glidflykt. Sp
Balsabygzsats.

ORNUNGEN

fir en bra nybdrjarmodell fir JETEX
»Juniors, Kan byggas i 4 olika typer

och flygas som reaktionsplan, propel-
lerplan och gldplan. Kom- 3:90
plett balsabyggsats, .

JETEX 200" reaktionsmotor

Rita sjilly higintressantu JETEX-modeller!

Med JETEX sJuniors uppn modellen liitt 14 minuts ﬂ\"lhl (startvikt
med motor 20 gr)., med JETEX »100s 214 minuts flygtid, Du kan flyga
reaktionsjaktplan, sjoplan och racerplan 1:0 km/tim, med JETEX »J:rs,
100 km/tim, med JETEX »350» | friflygning!).

Vurje JETEX Kkan flyttay dver till hur minga nya modeller som helst!

Nya intressanta JETE X-modeller kommer i host.

9"9"‘"/‘"
SIGURD |ISA(S0N N 85066 3080060000550 5600 0605005050 I

en sensation tnom

HODELLVARLDEN!

s enklaste motor, Sppnar en helt ny fasel-
rld for Dig. JETEX-motorn finng |
3 a storlekar och iir den firsta motor som
kan driva smit skalenli; rmklInnr&pluumudcll«-

En reaktionsdriven JE! pdell stiger raket-
snabbt och gli er bilttre varje propeller-

dri plan, -modellen ir ocksit Littare att
bygga och ga (saknar propeller och dess vri-
dande inverkan). I3n rad scnsationella nykon-
struktioner utges efter hand och l)u kan anviinda
en motor pi flern plan,

JI
tong

reaktionsmotor ligger flygklar { sin kar-
med forniimlig {llustr. handledning, brinsle
ima. Du klimmer fast motorn och allt
fir klare for en frilsande flygning!

Du fir JETEX »Junjors fér endast

och den dubbelt starkare JETEX »100 9.75
fiir 19 kr, 5

Friga forst | Br affiir, Sind annars in kupongen.

r'l'ill Ingenjér SIGURD ISACSON ¢ LIDINGO
l Motor Lilmpl, spv. Kr

X »J:r», 25—15 cm i)
21002, 45—70 cm
3200s, 60—100 cmn
33505, (0150 cm .
lu‘( IJI',\[()\' hyggs., eJ llm ‘%

HIUN B
5 i\ HYEER., o Tim ‘!
l’rlxllmnr mot 10 tre § trlumrkvu

| RORtA (T e s o .’J‘\'_l_:_;_‘
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JAS KNGP.}R NASTAN ATt JAG[
GAV MIG PA DE HAR JOBBET.
SeSte o,

i ATT CYKLA PA SLAK LINA MELLAN FLAGGSTANGEN & KANSL{HUSET
A MINSANN iNTE SA LAT— JAG A RIiKTIGT OROLIG /. =

AV 2418 BJARRE.

TANK OM DE SKULLE HANDA
NAT 1

" DE A INGEN iDE AT Ni VANTAR /
DE BLIR iNGEN UPPVISNING FORRAN JAG HAR

AJ AJ— PUNKTERING J/
JAG KANDE PR MEJ ATT DE
SKULLE GR PR ToK /

2
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AV R FeTeL SR
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L OCHSTVANLIG VLD Som uT~
N BREDER SIc UNDER RAKET-

TEMPECRTUREN ! KBBINEN

7 BRSTULIKNBNOE, A
DET B INTE ENBRRT
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KRS U PRNYNAN. ..
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NINGFRRNE VRRE RV
OSHRT 7T BRRT
VIRDE FOR A
WETENSHBPEN.
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ORMEN FRISKE |, .,
Torts, frin sid, 0

lilngsdiende ds pd sina bord sum gay ett
effektive stod samtidigt som de it borden
it lilngre Gver varann, Alla »Ormenss bord
var nitade, medan vikingaroa anviinde djur-
®enor, trilspik och i viss min jiicngpik, Det
var senorna som gav vikingaskeppen derns
clastietfet oeh det var pid den punkten de
var fire vira dagars stumma biitgkrov, sOr-
menss sidor var alldeles hirda och fiildrade
inte.

i) Bottenstockarna — som ocksi var av
furu (der fanns dver huvud taget
¢kspin | hela fartyget och def enda triislag
som firekom utom furu var al som anviinty
till rorkulten (!) — var heller inte natur-
Kkiikta, De var fhopfogade i k, ‘. och det
fanns faktiske risk for ate fartyget skulle
wiomite it
Styviiran var eft provisorium. T sig
var den korrekt utfiird, men den satt

inte som den skulle och redan piad jungfro-
i till Stockholm mankerade den, Jag var
sjilv med dic oeh fick hiiilpligt laga den
~bult och tiskt st och halla den

fiden,
under all kritik.
nomen var
L omarinen,
it en

De var till-

bild av

mej vid
e fiilla den @ marken och

e inser att detta
som gjorde are »

5 som nAgol s
emellertid det
och alla ¢
hade en ekonomisk ba
VI tvungna g
i och for
irram litmy
det var en
et anuoat,

e en sidun dets
1 n! wjorde

horrade |-ll hal via
stack ner huvadet
med en lang spets

wjorde
iouen

||llllll yvar
artyget var
,omen det var Lingt
ventyrlig rlutser
uppvisningsbiit och

illuster

om nllnllII\IHh' i
ngarnn S
sidan om stily
om undertill var
idant syns inte utviin-
f sOrmenss huvad var fritt fastnitat i
ren — DL a, med ett gingfiirn — och glek
cket riktigt av Lingt innan Nordsjéresan
jat. Jag kom ut till Birka dagarna fore
avfirden, fick se det trasiza huvadet och
de om jag kunde fit Jina nigra verk-
Lyge att siitta fast  det,. Man kln-
rade emellertid att det fanns varken han
mare eller spik ombord — och iindd vs
det klart for att segla! Ormhuvndet
helt enkelt sitta och vieka,

Jag lade samtidigt miirke Ml att
av spanten i firen var spruckna.

ifter den fruktansviirda katastrofen kan-
ske mitngen nn siitter vikingarnas skepps-
bygenadskonst | tvivelsmill,
vara direkt fel,

fick

milnga

Deras fartyg var ytterst
firdign och vi har fortfarande en hel
del att Lira av dem. Se bara pi den danske
skeppsingenjiren Knud E. Hansen | Képen-
Lamn som byggt maxsor av fi ditar med
ultramodern uirustning diic inte ens radac
saknax, men som fitt vikingaskeppens linjer
i arv oc¢ l| |0m gjorts my ot elastiska, De
titl ssidorna bijs mjukt fir
trycket — men fordrar givetvis ocksit kun-
niga seglare ombord,

Hur katastrofen giek thl? Ja,
mycket bes uppfattning om hur  det
miste ha skett, Jag tror inte att 20rmens
wick pad niagot grund eller nigot liknande, di
hade Dbesiittningen klarat sig. Min far var
fiskarce och Jag | varit nte pit de kritiska
stiillena pit 1 och kilnner till farorna.
Nej. Jag iir dvertygad om att det inte be-
nLidvdes mer iin att nigra Kraftiga vigor slog
in i bitten — npiir vattnet sedan pressade
mot sidorna inifrin trycktes dessa helt en-
kelt ut, kanske bitda sidorna samtidigt. Pd
grund ay det didiga virket och den farliga
skarvningen § knilna blev et en  ytterse
kilnslig brottpunkt § sOrmenss sldor som
omijlige kunde motstd nigon press.

Man hade kunnat Klara detta genom aty
fillln ned masten och Jita den vila pi féren

Jag har en

TEKNIKENS VARLD 13/50

inte ett *

men et anser’

och bommen som limpligen borde placvrax
tvilrs Gver biiten pa mitten. Seglet hade man
sedan Kunuat breda Gyer alltsammans sl aty
det B blivit som ett tiilt, Men ail skule
man ocksit ha Laft ett drivankare, vilket
!Ein lade kunnat fordningstiilllas ay ett par
aror.

Teknikens Viirld har ocksi varit i XKon-
takt med en aunan ay >Ormen Friskess byg-
gare ocliiiven han var med frin firata da-
£en. Gista Jonsson, Stockholn:

— Det fir ingen tve-
kan om att vi inte
byggde vikingaskep-
pet efter alla Kons-
tens  regler,  inoi
ramen for virn be-
Eriinsade mijligheter.
Personligen tror jag
att  den  bristfilliga
styriiran var akilles-
llilen, gick den sin-

A der var »>Ormens red-
| 15, Vi diskuterade

= livligt  biltens  fir-
tifinster och fel under byggnationen och jug
vet aty knappast nigon av oss var blind for
dess. mindre goda sjdegenskaper 1 stirre
sammanhangz, Jag tyckte att det var for
Taga fribord och att den var for dppen fir
att “kunna bli stabil i hdg 8j5.\Och virket
var ju lingt ifrin bra. Som furn betraktat
Kunde viil det vi fick frin Dalarna g an,
men det rilekte inte och vi hade di inte tid
att viinta pd mer diirifrin utan fick nija oss
med dinnu sitmre frin annat hilll. Salunda
var de Oversta borden gjorda av detta se-
kunda virke och hiir fanns ju hillen fior
arorna, som absolut hade fordrat starkare
wmaterial.

P !

VI KOM UPP I 14 l\l‘()l’ 0
Forts, frin sid. 9

tiirden var iindit ett helt privat initintiv, pit
intet siltt sttt ay Frisksportforbundet, 100
kr var insatsen pr man, och dessutom fick
vi betala alln Gv omkostnader sjitlya.
Med pit fiirden f6ljde ocksit ¢hi holliindsk
Journalist, Giel Bakker, och han var den
ende, med undantag av mig, som kom frin
fiventyret med livet 1 behall, -Han Jimnade
nligen »Ormen Friskes den 17 juni |
Falster utanfér Danmark, eftersom hans
uppgifter som thdningsman inte tilliit ho-
nom att stanun kvar liingre ombord,
Tiirden startade frin Birka i Milaren den
4 Juni och Dbefiilhavare ombord var Sten
Schridder. Veckan fire medverkade vi bl a
vid. inspelningen av filmen »Skina Helenas
och firestiillde dit galiirslavar, Vid  den
inspelningen fick vi en forsta kiinning av
hur viir sOrmens var att ro, T

§ flek
vi den firsta varningen, Det vav
reginsdr Gustaf Bdgren, som inte trodde
att det hela skulle sluta lyekligf. T Oster-

sjin gick det emellertid utomordentligt bra
att segla, och skeppet visade sig ocksil kun-
na rida ut hart viider med den diran. |
Kalmarsund hade vi cirka 17 sekundmeters
storm och gjorde did vid ett par tillfiille
finda upp till 14 knops fart. Vikingas)
et slingrade naturligtvis  avseviirt, me
kritiskt var det absolut inte, Rodret fick
en liten skada, men den saken var spart
avhjillpt niir vi mellanlandade i Ystad,

Redan vid Kalmar hade jag kilnt mig di-
lig — hade ingen aptit och var Gverhuyvod-
taget 1 rilty miserabel kondition. Jag bley
allt sitmre jn lingre tiden led, och niir vi
satte kurs mot Trelleborg — diir vi skulle
avhiimta niigra firsenade passviseringar —
Liade Jag beslutat mig for att uppsika li-
kare. Det litkarbestket hmn-h;\r slutet pi
filrden fir mig. Lilkaren i Trelleborg kon-
staterade wulsot och jag hade Ingen annan
mijlighet iin att uppsiika siingen medan de
andra fortsatte filrden, DA kiinde jag det en-
dast som cn ontsiigliz otur., nu vet jag
Knappast vad jag skall tro.

VI saknade Inte dystra profetlor niir vi
gy o881 vilg, och kanske miste man er-
kilnna att vissa misstag glorts vid plane-
rundet av' den Qjiieva fiirden. Under inga

n

forhillanden vill jag emellertid gd med pi’

m‘l n\n
struerad och

llgt filja forebilderna trl\n

fir den skull fanns {nga som huls
Tijdlpmedel omboxd om man undan
passen, Det fanns inte lLeller nilgra |
ningar for linsning. Om sjdarna brd
milste vattnet Osas ur biten. Den
masten innebar ocksi en aysevilrd cisk,
som man mAste rikna wmed att hird st
kunde bryta ner denna. T si fall skulle wi-
rarna obonhiirligen slita sinder bitten, Soy
gjorde vi inrullade i sovsilckar pi durken
el vi ville under {nga forhillanden la det ¢
hekviimare din de gamla vikingarna hade der.
Livrildduingsmaterielen hestod endase ay el
livbhillte pr man, och det var kanske i knap-
paste laget. Men vi ansdg oss faktiskt dinte
ha plats med mera.

Riiknade vi di med att resan kunde f:\ ett
olyckligt slut? Pi den frigan miste Jagx
obotingat xvara Jo. Samtliga ombord gay
sig i vilg i den forvissningen att vi hade
riigot mer dn 50 procents chans sty klarn
os8, Kanske var vi alltfor optimistiska och
kanske borde vi haft fler erfarna gjimin
ombqrd, Som det nu var. var det higt
nat fem som hade Jiugre tidg erfarenhet av,
sjolivet. Men vi rilknade med att ungdomlig
entusiasm infér uppglften sknlle gbra resten.
Och entuslasm fanns det gott om | siillska-
pet: Sten’ Schrdder var eldsfiilen och vi
andra ville gora allt for att inte komma
lans forhoppningar pd skam, Hellre iin ate
viinda om yvar vi faktiskt beredda att ta
vilka risker som helst,

Toligt den uppgjorda tidtabellen skulle
vi vara i Paris den 14 juli och dessférinnan
micllanlanda i Rotterdan, diir en stor 8ji-
stilllning hillls, Pi grund ayv smiire
en kom vi redan frin birjan efter

sscliemat, och Jag tror att detta bley sOr-
men Friskess @de. Man ville vara 1 Rotter-
dam si snart som majligt och tog diiefir
risken att segla fiven sedan det borjat blisa
upp till storm.

Det iir miirkvilrdigt, men nilr jag bley In-
lagd pd sjukhuset. fick jag pi ett annat
siitt upp Ogonen for firdens risker. Jag
filjde | tankarna »Ormen Friskes pid dess
seglats, och nilr det strax efter avfiirden
fritn Trelleborg bicjade blisa kraftigt fick
jag vissa foraningar, Det gick emellertid
1yckligt finda ner genom Kielkanalen, men
vad som sedan hiing blir vill aldrig niigonsin
utrett, Kvar efter fiirden har jag nu bara
en stor; oilndlig tomhet, min 1jusbljl vikinga-
dress och ett smilrtsamt minne av hur grymt
och kallt 6det ibland kan vara.

i

SIKAP MED VIKDURRAR . . . !
Forts, frin sid. 23

Iiita plywooden stanna | kant med stoi-
mens horokant. Det blic di en liten fals
som utfylls med anuat material, Prydligast
blir det med en mycket klen 8 k. kyart-
stav. Finns inte tillrilckligt klen dimension
anvilnder man antingen tjockare plywood
eller ocksi en klen rundstay som klyvsigzas
tvit gilnger, s att fyra kvactstavar erhills,
Staven limmas och stiftas samitidigt med
bagettnitlar, Dessa stilndlar gilr litt ay viar-
vid biten spritter 4 yilg riitt oroviickande.
Akta Ggoffen! Utmed stommens baksida filr
den yttre plywoodbeklidnaden gi ut 105
em. Det blir di lagom fals for att Gl
bakstyckets sldokanter.

Stommens framkanter dljs med p'lllm-
made, klena lister, som geras 1 de Gyre.
hirnen. Skitpet colluloualaclcrna tréd gitnger
med fiirglast lack, ey. efter foregiiende bets-
ning. Skipddrrarna  behiver naturligfyis
inte vara si skont bemillade som pd bild=
erna. Sigurd Mdller
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| Bertil Carlsson

skriver om

MOTORCYKEL-
KORNING

2:a upplagan

Ett fynd for var och en som
Ferkligen vill lira sig kora
motorcykel

BESTALL DEN NU!

Fran PEGA-férlaget,
Postfack 114 - Kristinehamn,
bestilles .... ex. KORTEKNIK
och TRANING a 4:75 - porto att
siindas mot postforskott.

Postadr.:.....

DJUPFRYST \n—'a rakblad. Nyhet
med la riders (5 Rekv, omg
prov. ores rakblad i lyxforpackning

med cellaphan om saviil kapslar s
kartongz., Skylikartong om
endast kr. 4:350, 500 st
turriitt, Rekv. omgz. fr. F:a
Fack Kumla. Ordertelefon

711 86.
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Linkonirolimodellen

\M i

== Spy 575 mm
En villberiknad och nog-
grant avprovad modell som
pussar de flesta § handeln
forckommande  diegelmoto-
rerna (diven bensinmotorer).
Normalhastighet med ce

2, motor 60—80 km/tim, Bywcx-

22 satsen inpeh, alla dn]ur fir-
digsazade av biista material

7 bl. a, balsa, Pianotrid, hjul,
beklidnad, h”_"'lwn).rlruim:

med flyganvisningar och utmiirkt rit-

ningz

1 full skala medfoljer.

. Pris pr Dyggsats Kr,
Katalog n:r % erhilles mot 40 ire
frimiirken.
ler. Suppl.
Jingrgummibiand,

SVEN E. TRUEDSSON
MODELLFLYGINDUSTRI « MALMG 9

Sind mor |m.-dfurvtk0‘l.
NURIENs.

i nyheter, balsa. nytt®
dieselmotorer

Lot hnmlu
l Namn
i Adr. .

s e

”SNURREN”’

over 100-talet fina model-

|

40 Bre 1 frim. Dbif. l

ALDRIG MER FLYGKOLLISION! For(s, fran sid, 14
Kolliderat med en DC-3 mitt { luften ocl nngefiie sam-
tidigt omkom den franske boxaren -Marcel Cerdan ocl
hans medrese niir ett Constellationplan Kolliderade
med en bergstopp pit Azoreraa.

Om det nya systemet varit § bruk skulle i stiilleg
Jande ha skett: I det dgonblick den bolivianska P-
avyek ur sin kurs mot den omisstiinksamma DCO-4:
skulle en automatisk rvadioimpuls ha  Gverfiivts (il
vitldig

fi1-
8

en
elektrisk Kalkylator pd nidirmaste kontrollstation il
marken, Hiiv skulle en lacmklocka barjat 1juda och 1jns-

signaler hilnvisat den personalen  till
fara var  fiirde,

Strax ¢fterit skulle motsvarande signaler pd instrument-
idena i biigge planen hg varnat de tvil piloterna, 1
DC-4:an skolle varningslampan ha blinkat och piloten

samtidizt fitt order »Xudra knrsen vilnster 22 graders.

tilinstgdrande van

I P-3S:an skulle varningslampan ocksd ha tiints  och
medelst radioviigor frin Kontrollstationen skulle instro-
mentbriidan ha signalerat »Stig 2,000 fot» oc¢h sAndra kur-

sen higer 10 graders. NI itt skulle planen ha pa
rat varandra pi halvannan kilometers avstind och de
liven riddats.

D

Kulle Kollisionen mellan jaktplanct och
hindrats och (erdans  Constellationplan
skull¢ aldriz ha Kunnat komma 145 km ur kursen, T sam-
ma dgonblick som planet fallit en enda grad ur'kursen,

MOT FLYGKOLLISIONER!

»>Air Trafie Control Plans faddes den 16 april
1947 dit den statliga Air Coordinating Committee
fann att nigot milste gor. r undvika de minga
kollisionerna i luften. Den 28 i samma mitnad
gick uppdraget att finna en lésning till Radio
Technical Commission for: Aeronauties (R'T
som bestiar av representanter lnr allt s

huvudtazer har med flyg ate iU

RTCA tillsatte eén speciell kommitté, kallad Se'-
A1, som i sip tur sammankallade 70 av Amerikas
allra friimsta experter inom berdrda omriden.

Den 30 juli 1947 borjade denna viild kommitté
ett tre manader Eingt sammantriide i Washington,
ander vilket riktlinjerna drogs upp och planen
utarbetades.

Den 12 maj 148 av;
sedan i
fortju
nas ta 13 i

.
v RTCA sin rapport och
myndigheter uttalat sin
. har arbetet, som beriik-

skulle varningsiampan ha blinkat och |||ln(|u it s8¢ or-
dern pa instrumentbriidan: >Andra ka ster 1 grada
I stiillet for att med fall hastighet flyga rakt in i lhlLl‘H
pit Sao Miguel ITsland skulle planet lugnt och 2
rat genom molnen och tagits ned pia flygf
Marla,

I detalj
lunan nigon ma

systemet pa foljande
aste piloten aviitmna
n destinationsort,

fungerar det nya
kin tillits starta
en plan dver flygzningen med upp,
In nn. plan dverfors till
nfir \lur\llllh rna) |lu

tilldelas sin
ankomsttide
Alla dessa uppgifter slis in pi ett hiillkort som stoppas
in i en vildiz elektrisk kalkylator, Under den antoma-
tiska behandlingen § kalkylatorn visar det sig ome-
delbart om planen kommer | konflikt med niagon redan
fn#lnt.lll:l i vilket fall Kortet kommer tillbaks med pi-
nde av konflikipunkten. Om planen iir okay, stannar

i kalkylatorn och flyzmaskinen tillits starta.
nhlick piloten tar plats i forarkaliinen birjar
maskin arbeta, Det dir liten

¢n anpan miirklig att on
radioapparat som kallas stransponders, som siinder ut
radiosignaler fran planet till niirmaste Kontrol
Medan  planer lan fr | lulwu utgir dessa si

aste kontrollsta nl(m (hiil-

konstant till kalkylatorn

kortet har dessfirinnan rix (ill samtliga Kontroll-
stationer som kan komma i friga). -

En serie speciella xignaler gir att k Ikylatorn auto-
matigkt Kan identifiera varje plan och pi det viset svets
kalkylatorn | varje Hgzonblick exakt var varje plan be-

finver xiz i luften.
Varje kalkylator motrar dussinvis med ~I(|u|u| signaler
varje sekund frin de maskiner som befinner sig § dess

cmride (med en radic pa 160—800 km). 1 kalkylatorn
Kollatloneray automatiskt sigznalerny frim varje flygplan
med dess halkort, som  visar var maskinen riinvll;:ru

=kall befinna sig, I det Hgzonblick gom ett plan faller ur
sin Kurw, tappar farten pi grund ay e aupelvis motvind
eller forlorar | hifd, stimmer signalerna inte Hyerens
med hillkortet, utan Jarmanorduingarnn triider 1 funktion,
kontrollpersonulen tryeker ued wing knappur ocl piloten
far omedelbart sing order.

BILPARADEN
****1950 * % Kk

Innehdller 30 sidor med 38
hypermoderna bilmodeller,
tryckta i 6 farger offset pa
finaste kartong. Utforliga
specifikationer om varje bil!
OBS! formatet 3045 cm.

Bestdll i dug' Pris kr. §:—

nd mot

lllll"lll'lllll
St DEN

LPARA

pnl‘lu

|
I Namn
|
|

NOVIS. Spv. 98 cm.
iir den verkliga rjarmodellen av
.«rnm-xliuuu enkel konstruktion med
in flygfirmiga, wsatsen inne
h.l]h'r alla” delar firdiga for montering

Kostar endast
Kutalog nr 4 erhillos wiot 40 re i
frimiirken. Tonehiller massor av mo-
deller I moderna konstruktioner, ma-
terialer m, m, till liga pri
NORRLANDS
MODELLFLYGINDUSTRI
Umei
Siind omg, mot postfirskott -+ porto:

. 8L Novis 4:75, m siden G: 50,

. st Balsalim 090, st Impreg-

neringamedel 1:

... 8L katalof,

‘\'IIIIII‘I

Adress: o,

Om ettt annat plan skolle Komma | fara genom  att
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plan nummer ety dnte haller sin position, fir dven piloten
i detta plan order ome vad oo har aft gora for att Kol-
lisionsreisken skall vara totaly eliminerad,

Systemet ticker natueligivis diven det fall ate piloten
under firden pit grund av oviintade omstiindigheter jek
Kun fullfélja sin fiirdplan. Om eén maskin tik exempel
vakar nt for nodisning pa sin bestimda hajd pa, sitz TLOOO
fot, s coalerar han pi sin instromentbriida #9000 ocl
trycker in knappen »Svarae, Om det dit finns ctt anoat
plan pa 9.000 fog far piloten svaret »Stannas (pi 11.000).
iner soact att hiijden 7.0000 fot icke
nalerar »7.0005, varpid planet wir ned

]\ulnrnllpm\mlulvn 1

amina sitty gavderar systemet mot riskerna om et
plan till exempel pi grund av motvind blie senat till
e landningsplats. Om férseningen m-llrur att planet k -
wer § konfliky med et annat plan
sonalen first art fa et att oka
nu inte piloten kan Gka, sit fir han s
siinka hastigheten, Det andra planet fir allt
Disin ordinavie tid, och genom ate i tid vidia
AMadirder, undviker man det nu vanliga staplandet av
Planen ovanfor landningstiilten.

1960 heriiknas  de 10 kontrollstatiouerna  triida 1
funktion i Amerika och tre ar senare skall denna miirk-
T kontrollplan vara helt genomfird. Bertil Jihde

MORGONDAGENS'BIL . . .
Ports, fran sid. 19

Pristagare klass A

S0:e pris, bicker: Yngve aga Ostergac
l\'ul Ofte Al Djurshol.
ji, Rolf Ahlqvist, Rirstrandsgntan 51,
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Stocklbiolm,

ph dahnsson,
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BRIL. Rune Nordst
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Ielsingfors, Birje Hallén,
d, Inge striim, Box 6,
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i1. Grubbe, Ume;
2, Ostersund, Pelle Larsson,
Leif Lindqvist, Sofiagatan 5 A, Goter
(')sh-r]llnllll\,.llﬂu 23, Stockholm,
0. As I Gunnar Siifsund,
en 11, Alta, Ake Laurén, Pragas, PIKAD,
Johansson, Moldegatan 2
Jun Tjern
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Under denna rubrik Inféres rad-
annonser fir en Kostoad av 1
per rad, Likvid fosiittes pa p
‘Ziro n:ir 1111 Manuskripten miste
varn tydligt skrivne, Tidningen
ansvarar ¢j fiir otydlizt skrivoa
manuskript.
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Forts, fran sid. 20
dilpmed die vi framane vido Perstorps-platian J LR TS
t svenskt standardkk — fir att nu tw det omnide

r plattan Komnier ate spela den kanske stiirsta rollen ~
ser inte for trivsamt nt fiven om huset dir relative ny-

Lyvget, Inte nog med att dee e trangt och minga winger
underligt disponerat, det dir dessutom enformigt § filrg-
crna, opraktiskt och  tungarbotat, Men  med  det ]
inrcduingsmaterinlot kan mycket  wiras for att k

skall bl fiirgeladare, mer Bittarbetar och  trivsammare
Flattan tjiinar som en utomordentliy yta pa disk- och

n,

arbetsbiinkar och bordet i matyr
Ockst bra som viige il {
mare och andra 1len
och slitage. Den dle Hitt att hilla ren, mots
mot yeere daverkan och it ocle trivsam | o, Och
den fir tac moatt arbeta med for incedningsexperter och
arkitekter. Den fir Kort sagt ett utmiickt exempel pit hur
den moderna forskningen och industrin med  sina
dukter triingor in rallt och skapar nya betingelser
den praktiska anviindbarheten och trivseln,

Man tar faktiskt inte till dverord om man siiger, att
an varje dag nya produkter skapas i Perstorp.-bilde |
labioratorierna och i, fabriken. Och det har faktiskt hiint,
il umrnn under rundvandringen § Isolitfabirikon,
orna och arbetarna fatt 1 produkier som
efter det att produkten varit filrdig biirjat
over vad den skall kunna anviindas i1l

Bland allt
terats fram
Bland annag
ver. som

ach den liimpar

sl
. 1 barnkam-
for viitskor

vilzren n(x it

ludskraftiz

pro-

det som
eller s.
duun-l\l

Dit senarve Aaroantingen
s. Kommit il
nchamid, ett vire Kristalliniske
redan r en stor roll vid f
av bL a. skrynkelfria bomulls- och konstsilketyger,
min dr en annan losning, anviindbar speclellt for fram-
stilloing av lacker till kylskiap, bilar, maskindelar m, m.,
ettt utmiirke extraktionsmedel har man fitt fram i
I som dir en fullt jiimnbirdig konkurrent till ace-
anol och cter.

experimen-

A, spit kiipets mil

vel

>Den skinske ddlingens det
nonsfigur som med  den abs
Klarhet avvisar i att
av gurkor i annat Konsery
bland plas

"'ll\"mIA an-

iir Perstorp:
Tt

tyel
in sitt vin
ngsmedel din
produkterna i
iir det- spottas fram ur
gblind, si flimrar der 6
gkombinationer,

tanken
nigor

torp dir Isolon, och
na fir =om ate bli
produktens alla

Isolon dir ett kKonstharts av typen fenol-formaldehyd
tdvs. isoliti, skillnaden dir bl a. den att vanlig isolit pross-
formas medan isolon gjutes. I ofiirgat tillstind iir isolon

fullkomligt i
tiskt t
hart. ol
luktfritt.

Isolon dr ingen direkt
Ar just som tand-
huvar (till
vinper stiindizt dkad
har Kemisterna fitt fram en
far naturens et harts, Dbiirnsten.
las i ett ut ande som ¢ der ombjligt
fackman att skilja det frin iikta Dbiicnsten,
ffar i framfirallt etr avscende
(e processer som i paturen tar en wiljon
ndxra minuter i Perstorps retortrar!

Klart, men det kau
+f vilken filrg som helst,
ict | de flesta

ksit framstiillas | ]uul.
Det dir n
losningsmedel sam(

nyhet vi har sett
ach rakborsthandtag,
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uthredning.

sedan
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ochi men
wiet
isolon soin
- Kan
fir en
Men
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iar, sker it

Aled
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icke-
ixolon dvert
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Forts. frin sid, 25

niimnt, genom att flytta tyngden frin
ena skidan till den andra som i vanlig
slalom. Vill man gira en viingtersviing
liittar man nigor pit viinstra skidan
och tyviirtom,

Vattenskidikning innebiir egintligen
inga som helst risker, givetvi utsatt
att man ir simkunnig, Vid en eventuell
Kullkiirning man dock komma
ihily ate gena ppa linan, Ofta hitn-
der det att nybirjare firsiker hitnea
car i linan wmed pifiljd ate de brjar
snurra runt som en propeller oeh draz

under vattnet, Jag firsikear att det
inte ir nigot skilt angenitimt nije.
N risk fir att fastna | skidorna

inte eftersom bindningarna  ilr

konstruerade att ski-
fort man hamnar i

elastiska och
dan lossnar
vattnet.

Det har hittlls varlt ganska svint
att fiv tag pid vattenskidor, men till
nilsta dir kommer skidfabriken Limex
att =lippa ut en skida som jug ut-
experimenteraf. Den dir gjord av skikt-
limmat tri o¢h viiger knappt 2 kg,

Vattensgkidsporten har iinnu st linge
en stor nackdel, den iir eft ganska
dyrbart nije. Racerbiitarna iir inga hil-
liga leksaker och slukar nilstan omift-
liga niingder bensin, Det skulle emel-
lectid it att driva vattenskidsporten
for relativt ligan Kostnader om man
hilflade Klubbar och firdelade bitt- ocl
driftskostuaderna pit ett stirre antal
wedlemmar, Intresse fr snken finng pa
mifinga Will | landet oeh det giiller bhara
att komwma § Kontakt med varandra,
Peknikens  Viirld vill giirna sttt till
tJitnut wom den firmedlande limken och
kommer under sommaren ocksi att ge
tips och rid Dbetviiffande utrustning
och teknik L vattenskidgsporten,

Olle Danlman

sl
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VAR OCH EN SIN EGEN TAXI

T bilférsiiljare i USA har kommit pit den geninla idén att lita kiparna be-
tain sina bilar genom t sparbissa i bilen, Liigger ma

inte d mynt en omijligt att fi i ging vagnen. Pi ett
mynt 8 X ir tvungen att stoppa i ett nytt. Apparaten
ioms an med jimna m prum v forsiiljaren. Praktiskt, rskilt for den
som bokstavl far gi i taxitrafik med sin v bil i imer och be-
kanta. Kloc pi instrumentbriidan visar hur minga mynt som lagts i

Hogre har ingen hoppat

Drl amerikanska flygvapnet och
flottflyget haller {6r ndrvaran-

de pia med en rad prov med fall-

officiclla virldsrekordet i hojdilyg-
ning, som lyder pa 18.199 m. Det
sattes for ovrigt med ectt special-

skirmshopp frin dnda upp till  byggt ensitsigt reaktionsjaktplan av
18.000 meters héjd.  Proven dger  typ DH Vampire.
rum vid forsoksanstalten White Fallskiirmsforskningen, som tidi-

Sands i New Mexico, Sex f{rivilliga

gare inte dgnats nagon storre upp-
hoppare har rekryterats ur de bida
berorda forsvarsgrenarna. A

- att soka fast

mirksamhet av de olika lindernas
flygvapen, har aktualiserats genom
de moderna flygplanens allt higre
fart och operationshdjder, samt inte
minst genom  tillkomsten av kata-

sikten
illa den maximala
frin vilken fallskirmshopp
kan ‘foretas. Uthoppen gors frin
stegvis okade héjder,
nder fallskirmar av ny och
ittrad typ med 8,5 m diameter.
Det dar mycket svart att exakt for-
utsiga vilka hojder som kan nds,
men man hoppas att om majligt na
upp till omkring 18.150 meter, Den
teoretiska maximihojden, over vil-
ken speciclla  utskjutningsanord-
ningar blir nodvandiga, anges till
omkring 18.750 meter.

hojd
varvid man pultstolar. Dylika anordningar lir
for ovrigt vara ganska dyrbara,
men en amerikansk uppgift om att
en katapultstol skulle kosta hela
45.000 dollar eller 233.000 kronor
verkar dock minst sagt overdriven.

En av de storsta svarigheterna
med katapultstolen lir ligga i pro-
blemet att pa endast nigra fi cen-
timeters utrymme astadkomma den
acceleration som erfordras for att
slunga forare och stol omkring 12

Vilken eller vilka flygplantyper
som anvinds, dr annu inte kint.

meter cller mera fran flygplanct
Faktum ir emellertid att amerika-  och detta utan att foraren bryter
narna for att fullfélja dessa prov,
blir tvungna att tangera eller Gver-

skrida det av engelsmannen satta

ryggraden cller skadar sig pd an-
nat satt.

HA:

Btt till synes mycket lyckat och formskint Jjaktplan
Lar framstillts av Avions Marcel Dassault, fére kriget
kiint under namnet Société des Avions Marcel Bloch. D
iir ett helmetallflygplan ay ganska konventionell utform-
ning. Luftintaget i nosen delar sig pd bida sidor om
forarplatsen och forenas dter framfor reaktionsaggregatet.
Uthliisningsréret mynnar lingst bak i aktern. Vingarna
saknar markant pilform medan diremot stjiirthojdplanet
har en antydan diirom, Rérarplatsen iir utrustad med en
Martin-Baker katapultstol och plexiglashuven ir anmilrks
ningsviirt liten, Motorutrustningen utgors tills vidare av
ett franskbyggt Rolls-Royce >Nenes-reaktionsaggregaf,
Kastbara estra briinsletankar i vingspetsarna kan med-
firas.

Av notiser att déma iir typen avsedd att gd i serie-
produktion och skall med tiden ersiitta de »Vampirea-plan
som for niirvarande licensbyggs. Bn utveckling av tyncn‘
med pilformade vingar ir annonserad.

Spilnnvidd 1220 m, liingd 10:’(0 m,

Muvuddimensioner:
hijd 4,30 m.
Vikter: Tomvikt 3.200 kg, flygvikt 5.600 kg.
Motor: Ett Hispano-Suiza sNenes reaktionsaggregat med
dubbelsidig radialkompressor. Statisk dragkraft 2.250 kz.
Trestanda: Topphastighet 960 km/t pit 0'm hojd, 856 km/t
pit 0.200 m/hdjd.
Stighastighet (initial) 3.540 m/min, pd 9.200 m hijd
8§70 m/min.

Beviipning: Fyra 20 mm Hispano-akan under nosen.




semesterdeckaren

bland de hir bickerna som har spinning.
humor, atmosfir och ger [Grbryllande upp-

loonum pa originella kriminclgator

Agatha Christie John Dickson Carr
Konstiga huset Dorren last inifran

»Det fordras mycket karaktirsstyrka och verk-
ligt tvingande skidl, om man skall avbryta lis-
ningen innan allt ar klart pa sista sidan.»

»... rekommenderas till ostord lasning. Med
dorren last inifran.»

Expressen
Goteborgs-Posten
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Dayid Dodge Kenneth Millar
Den langa flykten De tre vigarna

»Det ar roligt med allt som ar verkligt Iyckat,
aven i det lilla formatet. Dit kan David Dodges
thriller Den langa flykten raknas.»

»De dramatiska situationerna avloser varandra i
snabb takt, sd limmarna rinner raskt undan .. .»

: Morgon-Tidningen
Bang i Dagens Nyheter “ 2
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